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Inledning,~ 

§ 1 u Allmän+, o 

Flygradi pej lstation typ la (Telefunken 128 N) och 
t yp Tb (Telefunken 183 N) 7 är avs edd fö r s å crä l r adiopej ... 
1ing s om anflygning mot radiosändars tationf'!r inom fr~kv6nP,~ 

området 1 000--1 65 kel s (300. 1800 m våglängd) c 

Anf l ygni ng kan endas t ske mot r adio t at i oner , s om 

sända k nt i nuerligt undBr längre tids per i oder, t ex run ~ 
rad· ostat i oner o 

Fig l visar anläggnings i sammankopplat s ki~ko 

Till anläggni ngen höra f ö Jande d&larg 

Ramantenn ( t ill t,; yp la) (PR 92 N, 500 mm di a met8r ) 
tf (" .. lb) (PR 91 Nr 350 mm " 

Vridbar underdel till 
r amant enn (FRA l 5 N) 

Hj älpantenn 
Rammanöv erappar a-i:; (PA 51 N) 

Pe j lrnotta gare ill8 d fj äd 
rande Tlpphängningsan· 
ordn "ng (E 397 N) 

Bet j äningsappar i3.t (PB 77 N) 

2 st anf1 ygnings i :ns t ru", 

ment (Kl 130 N och Kl 131 N) 
Omformar e med filter (DK 180 uN) 

De eleki; r i ka ooh mekani s ka :förbindningarna i nom 
a nläggningen framgå av den i f i g l upps älIda ta'be l:Lt-:n ~ 



Kap II. 

B ,Skri vning över ma i;erielen~. 

§ 20 

Hj ålpant ennen "bes tår- aven s t avant enn av ...a 80 cm 

h öjd ~ infälld i l ämpl ig antennmast eller en enke l tråd i,g 
:fast a ntenn. 

§ 3. Ramantennen~ 

Ramantennen består av pejlramen , PR 92 N eller PR 
91 N9 och den vridbara underdelen FRA 115 N (fig 2). 

~~Jl!~!~~ består av et t ramrör av lättmetall s som 
bildar en cirkuläI slinga med 500 resp 350 mm diamet er . 
I dett a rör är o ramlindningarna inlagda. Ramröret är 
fästat t ill '.lt t ramhu'vud av pressat isolermaterial p som 
på undersidan har 3 anslutningshylsor., Till två av hyl 

s or na aro ramlindningarna kopplade och till den tredje 
hylsan är ramrörbt anslutet för j ordning. Vidare är ram-
huvudet försett med två icke Idstagbara bultar p med viI,"", 
ka pejlramen skruvas fast vid den vrid'bara underdelen . 

~~~_y!i~E~!~_~~~!~~1~ , fig 3, består av ett lät ~ 
metall höl j e 9 i vilket en ihålig axel är l agrad i kulla~ 

ger a 

Den ihål iga axeln bär i sin övre ända fäs tplattan 
f ör pej l r amen. For den elektriska anslutningen finnas 
tre ans lutningsst if't på fästplattan ~ som pass.a i motsva 

rande hylsor i ramhuvude t o Vid undre ändan av den ihål i· , 
ga axeln är et t snäckhjul fäatat j i vilket drivsnäckan 
i ngr per . Drivsnä "'kan drives d'ver ett koniskt kugghjul 
av den böjliga axeln 7 som överfor vr1dningen från ra~, 

manöverapparaten t i 1 ramantennen,o 



Snäckhjulet är föra et m~d en 360 0 s kalat B0m ka n 

vridas iförhåll and ' t' l l tt index~ Me d hJ ä." p a'v de nna. 

skala kan pejlramens ställning J f'ö r håll anJ. ·1] l ~~'a IIl.• 

manöverappar a t5n kontr~lleraao 

Inuti den ihål ga axe n gå 3 b b jliga l E: dn J..nga I: flom.s 
förbinda de ovannämnda anslutnings ti.f"ten med 3 an. l " t · 

ningsklämmoro För rarnkabeln (2. l edar e ) t ":'nne sär kild 

kabelgenomföringo 

§ 40 ~mmanö-verapparaten (PA 5 Ni " 
Rammanöverapparai~e n ~ fig 4, best år a y &tt r u.nt hol ,· 

je med 4 f äetvirJclar, ett inkopplings stycke for den -no j'-' 

liga axeln och en centra t placerad vev . 'Irars VJ:'ldn J..ng 

genom de i hölJ e t befintl iga utvä1!:ling~delar"na åverfcir~Fi 

till pejlvisare ski van och genom en bö jlig axel till r~ 

mena Utväxlingen är sådan ~ att 32 }5 'v a rv på v v åP ;ad · ~ 

kommer en vrldning av 360 0 av ramf: n o Genom o;;tt. i höl l ,t 

anbragt st opp begränsas ramens vridning . l.P 40 0 0 ~ Där g . ' 

nom und-vike . a t t dp genom r amantennena vriåOa. a u.n di;:I'~ f,l 

dragna h;dningar.na a k:adas o 

Rammanåverapparat p. n är fö rs edd mE;! d n f a st 'P jlE:: k9.~ 

la med g"l.·adJ..nde l ning f rån. 0° ti l '3hOo 
o Öv.r d ·una 5ka a 

rör sig en genom8kinlig peJlviElareskiva av pl~ 1 9l a - pa.. 

Tallellt med raman'tenn n.o På p8 jlvisare~ 'v~r . lnne p-n 

pej lvisare i fo r m avet; r ött s trf' k o Raruant'. .nnen skal' 
'vara koppl ad till a.en b öjl ga aX81n ~ s~ · t t. p Jl.l"aml:- n~ . 

plan står vinkelra t mot flygplan t s langdaxel~ dg, p jl~ 

visaren står på pejlskalans n olls t r- .k" Hdr' genom onlIne ...' 

pejlskalan a G ': v i d anpe jling visa v inkeln m~ ':"l a n f l ygpla.. 

nete längdaxe l o(,h syft lin 'en t Il iindl3.ren .. 

Pejlvisareski v an år f ör sedd mb d -n ra l.a l skal n mF.:i d. 

gradindelnin g :!: 20 ° 0 På dC"nna skala kan. ~o;"j1. ~r.l =·kt ' ,r Sll 

avläsas mot eIl p olsr" 'r va; 80m f te r pe -j :lc..:"J;'~ L""n..~ut 

tagninge n skall lnr i t a s på u n :fasT..r:l, ~ ka~ .. Kl.ano 

T1:L1 hö ge r o;h til l vanat:er om p -. :"'V1 8 a -- ;,n b e 1!)n a 

sig på pejllTi a re s k i"ran l i kfargad_ p J.' ar ( r oda vf·h äj 

D8ssa äro ave dda s om hJä pmed l ·vid J.d obbB+' ä.mrd.rl J 

http:J.dobbB+'�.mrd.rl
http:h;dningar.na
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På höljets yttre kant finnes en skala från 00_360 0 

graverad på en vridbar ring. Denna skala användes för 
inställning av rättvisande kursvinkel mot pejlskalans 
nOllstreck , varigenom bäringen till en pej l ad station 
kan direkt avläsas på den yttre s kaIan.o 

§ 5. Pejlmottagaren (E 397 N)o 

Mottagaren är en s k rak mottagare med tre högfre~ 
kvensförstärkarsteg, detektor och ett lågfrekvensför
stärkarsteg samt en Al hjälposcillator för Al-mott ag
ning. Av de tre HF- stegen är d~t andra oavs tämto Motta 
garen är vidare försedd med från betjäningsapparaten 
reglerbar förstärkning, verkande på lo och 30 HF- stegens 
skärmgallerspänningaro Vid anflygning efter instrument 
eller enligt A/N~·metoden (se nedan) verkar d ssut om en 
automatisk förstärkningsreglering genom at t utgångsspän,~ 

ningen från slutröret likriktas och tillföres lo och 2. 
HF-stegens styrgaller som r egleringsspänningo 

Detektorn arbetar som gallerlikriktare och är mot 
st åndskopplad t iII LF-steget, från vilket utgång8spän,~ 

ningen erhålles via en transformator. 
I mottagaren användes som enda rörtyp pentoden NF2. 
Mottagaren är insatt i en av lättmetall gjuten l å

da, försedd med ett avtagbart r tättslutande locko 
Fig 5 visar den fjädrande gummiupphängningen ; an~ 

slutningen av ram- och hjälpantennkablarna ~ lintrumman 
för inställning av olika funktioner med ans l utna Bowden 
kablar, den därunder belägna skyddskåpan för umkopplare,~ 

motorn samt den samlingspropp, varmed mottagarekabeln an
slutes. Nedtill till höger på frontplattan sitta tre skyl~· 

tar med anvisningar för skötsel av lintrumman , in- och 
urkoppling av den mekaniska drivanordningen samt uppgift 

om erforderlig batterispänning. 
Fig 6 visar dels de i fyra lägen påsättbara kopp·

lingarna för anslutning av de "böjliga axl arna för avstäm=
ning (övre koppling "A") och för minirmimskärpniag (undr~ 
koppling "S"), dels samlingsproppen på mottagarens undl;!r·~ 



8. 


Fig 7 visar mottagarens inre framifrån. 
Den i gummikutsar fjädrande upphängda rörhyllan 

uppdelar mottagaren i en övre och en undre del. I den öv~ 
re delen på rörhyllan synas från vänster de 3 HF~rHren . 

detektorröret s Al- hjälposcillatorröret och LF~röret . Över 
det första HF- röret synes den glimlampa p som skyddar mot 
tagarens ingångskretssr för överspänning. Under rörhyllan 
ligga erforderliga kopplingselement. Förbind 'ngarna mel
lan rörhyllan och i mottagaren fast monterade delar är 

utförd med böjlig kopplingstråd. 

På vänstra sidan i mottagarens undre del sitter mo~ 
toromkopplaren lagrad i gummi. 

Omkopplarens fjädrar hava fö l Jande uppgifter från 
vänster räknat. De två första omkoppla hjälpantennen l 
rytmen A/N, de följande två omkuppla hjål pantenn n med en 
frekvens av 12 c/s och de två sista omkoppl a instrumenten. 

Omkopplaren drives aven liten likströmsshuntmotor 
avpassad för batterispänningen. Kraften överföres över en 
gummikoppling och en snä kväxel. Omkopplareaxeln gör i 
medeltal 72 varv/minQ 

Fig 8 visar apparatens inre, sett från baksidan. 
I högra, nedre hörnet sitta i en särskild avskärmad 

del ingångskretsens kopplingselement . I denna del befin~ 
ner sig även en differentialkondensator för minimumskärp
ning. I de tre till vänster liggande skärmboxarna befinna 
sig spolarna till de övriga kretsarna. 

Den bakre övre delen av mottagaren upptages av 4 på 
en gemensam axel sittande vridkondensatorer (4 gangkon · 
densator). Kondensatorerna inställas via en snäckväxel. 
Under varje kondensator, utom den första från höger räk~ 
nat s finnes en öppning r genom vilken trimni ng kan för~ ta' 

gap. Från höger til l vänst er sida räknat tillhör den förs~ 
ta kondensatorn ingångskretsen ~ därefte r f öl ja kondensa ·. o~· 

rerna för det tred je av-stämda HF· s+.eget r för detektorkrst 
s en och för osc illatorkr tsan. 

Under 4-gangkondensatorn är en valsomkopplar& place
rad. Denna omkopplare IIBnövreras från lintrumman och ut -~ 



för omkoppli.ng för ol .ka fu_ kt l.oner . nom bä.i a ~lö.g: "änga, ~

områdena o 

§ 60 BetjäningsaEparat~ (PB 77 Nlo 
BetjäningsappaT'at6n- fig g e irmehå l er e aelar; 

80m erfordras fö r elektr isk och mekan.i s k Järr 'b tj äning 
av mot"tagareno Den är ut f örd med ett gjlltAt hö . SY 

lättmetall och fjädrande upphängd o 
Inkopplingen av de båda t ill mottagar en hörande 

böjliga axlarna och bowdenkabl arna kan al l t ~ft er behag 

ske vanifrån eller und,rifråno 
På vänstra sidan sitter funkt ionsomk ,pplaren p som 

över bowdenkabe~n dr~ver mottagarens lintrummao På d ss 
skala kunna funkt ion och frJ k'Tens område a-vläsas (vit ska~ 

la 1000~400 kcl s svart s kala 40 ,165 kvl )0 Den undre 
veven manövrerar mottagarens avstämning och samtidigt 
räkneverket ~ vilket är synligt vid ö'lf re kanten s och El om 
med indelning 0~352 fö r varJe f r ekvensområde ma ' gi 'Ver 
god avläs ningsnoggr annhe . o 

Ti l varje pe jletation hör en f rekvens t abel ~ vi L.> 

ken skall förvaras på lämpl i g pi at s i re""p i 'pl invi a 
pejlstationeno 

Under räkneverket sitter veven fÖL minj mumskärpning 
och till väneter där om den ti, l hörande ska. a.rJ. med inde l ~· 

ningen 4-0=·4 o 
På apparaten8 hög~a sida f ililles ,n om~~ pp a r a Al A2 ~ 

med vilken Al, hjäl posc i l latorn kc,pp:.i ,a t i l l och f r ån , en 

strömbrytare "FI'å!J.-TUlu~ som ar anläggni ngens huvud2 · :r öm~ 

brytare. .. samt ra.tten för förs .ärkni ger ., gl x '-ng':!no 

Vidare firu~·.,s på bet j äningsapparat ,·n två ho 't e1 ::- . 
fOl'.i:anslutr.dngar och en skyL+ med or 1 .n ·,..... i ,ng angåe_ d3 

kursavvikels er och m t 'arande te 'k·n (A/N) o 

-


http:omkoppli.ng


l O. 

§ 7 . Anflygnings ins t rument en (Kl 130 N oc h Kl 131 N) . 

Anflygnings i nstrument et Kl 130 N, fi g 10, är ut
fört enl igt den mindre normen för flygplaninstrument och 

avpassa för mont age på fö rarens inst rumentbr äda. Höljet 

är magnetiskt ?kärmande , varigenom i nst r umentet mcn~ 

kan monteras i närheten av magnet i skt känsli~d apparater. 

Instr1lmcrl "et skall vara kopplat så, att dess visare 
under . nfl ygning gör U'Lslag åt höger r eSp vänster fö r 

höger resp väD.ste:T.' B~idoroderut slag. 

På fram~idan av ins t rumentet äro två olikfärg~de 

pilar (röda och bl å ) placerade för sidobestämningen. Den 

rtidi.."l :~iilen s kall vara vänd mot f lygplanets vänstra sida 

Qch den blå pilen skall vara vänd mot flygplanets högra 

sjda. Kabelans lutni ngen sker med en oförväxelbar stickkon
takt p& instrumentets baksi da. 

I flygplan, utrus tade med blindl andningsanläggningar 

(Lorenz eller Telefunken) 1 kan inst rumentet Kl 131 N, 
fig Il, användas både för blindlandning och för anflyg

ning , varvid instrumentet medelst en omkopplare kopplas 

t ill den ena eller andra anläggningen . Detta i ns trument 
s aknar färgade pilar, men är i stället försett med f as ta 
färgmärken via skyddsglasets undre kant. 

De båda i nstrumenten användas s amt i digt f ör anf l yg
ning, monter Cie på olika platser i f lygp l anet . XI 130 N 

monteras på löra~ens ir~trume tbräda och XI 131 N h os 

fJ.~!e;;:;ignalis-!.en . Vi d s amt id i g an'vändning äro instn unentens 

a,nflygningssys e l seriekoppl ade . Instrumenten skol a giva 

'tslag åt samma hålJ_. 

§ 8. Anudomfar]g,l:I.ren (DIr" 80 uN ) . 

Omformare_ DK 180 uN 9 fig 12 och 13 v består v om

:Lormö::re och f ilt "r" åda med stabiliseringsrör och aV9tör

ningsf:tlte r . 

Om.IlJrmaren e ~r placerad i en hållare på ö el'..'si an av 

fil erlådan och l agrad i gummi . Den spänne s fas t I!l,:,.dels.t. 

http:fJ.~!e;;:;ignalis-!.en


I l. 

et t met allband . på f ilt e rIådans ba s i da är den fjädr ande 
upphängningen fäst, vilken såsom en del fö r sig kan lös. 
göras från l ådan. Den fjädrande upphängningen best år av 

t v å delar, Som medelst gummist ycken är o fjädrande för

bundna . 

På filte r Iådans övers i da f i nnes et t met all band fö r 

j ordfärbindning . 

Fig 13 visar omf orma reIådan f r ån frams'dan med 
täckplattan borttagen. Till vänste r s yne s s tabilisator 

röret och ett järnvätemots t ånd samt dä runde r ans l utnings

list en för den f rån mottagaren kommande kabel n. Till hö

ger upptill synes fi l t erdelen och nedtill klämmorna f ör 

anslutning av den från batteriet inkommande kabeln. 

Kablar na införas genom de t re på unders i dan a~ l å

dan befintliga kabe lgenomfö r ingarna. På båda sidoväggar
na nedtill äro säkr ingarna place r ade, åtkomliga utif r ån. 

Ett fa ck med plats f ör 7 st reservsäkringa r fi nnes över 
säkr i ngarna i l ådans högra del. 



Kap 1110 

§ 9 o Anflygning ef ~: ~ in....s_t~ru-=m;.;.e..;;.;n;;..;t~;......;~~~~ 

Anflygningsfdrfarandet enligt instrurnent- och 

hörs ~lmetodel'na bygger på samve ·kan mellan oriktad mot 

tagning m~d linjär hjälpant~nn och riktad mottagning med 

ramantenno 

M()ttagningskarakter:t ~tiken för den i njära antennen 

är en ·irke ( oriktad mottagn~.ng) s fig 14 ~ De till ampli

tud och fas av mottagningsr:iktningen oberoende " i anten~ 

nen induce r ade spänningarna ~ be ~ ~ cknas med l I ka långa 

vekt orer r adier) i a l a riktningaro 

Mottagningskarakterjstiken fö r ramantennen är ett 

dubbelcirkeldiagram p :fig 150 Ramcpänningarna äro fram

ställda i diagrammet me d E; n v..,kt r vinkelr ätt mot varj ~ 

ramS :äl nlngo Vektor...l genoIL.: öp r v l d ram-v-ridning från 
o 

c >..1.8 O de n ena. ".li rkeln i d t dgr ammet och vid ytterligar;-, 
. '"' v r idning till. 3bLu den andra o r ke J n ~ v'arvid spännings-~ 

värd ~na ör de 'båda (- rklarna ä..i."'· 80° fa::;för~kjutna i 

förhåll.and ~ -1; L . . aI'andrao Sändarer.l. ligger i förläugning... 

en av ax_o n °8 ' och be s tämmer fasen i. <..,ir .1uarna allt . f-~ 

ter sitt äga i r " ',ningo:? n s eller . " o _ 

l ...gångskr .tsen 1; pej :Lm tta garen blandas d~ bå-~ 

da ant~nnElp ännJ.ngar!la O h verka s om T t:! S '!llt ~ rand~ spär!

nL g på gal l:i.' ~ t ~ill d.~ f ör2t +'a HF~röret. De res'l.lt 'ran,· 

de flpänni ngen har ber e .1 e a.v ra mn-idningen ett kard i id'J 

fo rm.igt för.... cpp (hjäri..klir~~a) i vm gen om iriK~ppl: .. lg av ~ t t 

hög . lmigt motE<täL.d i hj ä : pan;~ enn .... n d nn9.:i:l :t'aE< blir d8n· ~ 

asamma 5 um ramtJpänn ir...g~ns :tas L .' kfasighe't-.n kan.~ka väl. 

hä:u.t 'ra s i g 1; ' 11 J.e (l ·ng, 8 .iO. ti:L.l d ·~n andr a sidan 9:;,7" dub

b~"" '::"c irk:,=,ld :·.agramme G o Av .enna duc b e .J.:t.yd l g ... ~ i- Uppk-:llTJma d ~ 

både ~tåndka :l:' i cd.d ~~l'na , f i.g .. 6a ch lbb o Beruenue på 

http:res'l.lt
http:mottagn~.ng
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hjälpant ennens polari te t gäller den ena ell e r den andra 
kardioiden. 

Vid anf l ygning efte r inst rument använder man sig av 
ve rkan av hj älpant ennompoling. Ompoling av hjälpantennen 
s ker i s nabb följ d (12 e/s ) . Den i mot t agarens ingångs
krets verkande resulterande spänningen antager enligt 

fig 17 i snabb omväxl ing värden , som angivas av den ena 
eller den andra kardioiden. Vid rätt kur s (OZ) äro dessa 
värden lika stora. Vid avvikande kurs ( OS) differera de 

me d ett med tilltagande kursavvike l se kont inuer l igt 
växande belopp (xy) . Ompolingen av hj älpantennen i tak

ten l~ o/s har all t så s ådan verkan , att vid r ät t kurs är 
den i'ramkretsen verkande s pänningen omoduler ad , under 
det att vid kursavvike lse uppt r äde r en moduleri ng av 1 2 

c/s i stigande procentuell modulerings grad vid ökade kur s 
avvikelser. Instrumentet gör de n uppträdande mOduleringen 
(12 c/s) synlig och visar även r iktningen av kursavvikel 

sen. Instrumentet ompolas härvid i samma takt som hjälpan
tennen med 12 c/s. Utgångsströmmen framkallar icke något 
visarutslag, så länge ingångsspänningen är omodulerad (på 

kursen OZ). Vid kursavvikelse blir lågfrekvensen bärare 
av 12 c/s-moduleringen, vars ena halvperiod är s törre än 
dess andra halvperiod. Genom s amtidi g (synkron) ompol ing 
av instrumentkrets och hjälpantenn komme r instrumentet ' 
att få impulser endast av de större halvperi ode rna i ena 
s trömriktningen och endast av de mindr e i den andra. Re
sultatet blir ett vis a rutsla g i den riktning , Som be st ä~ 

mes av den starkare strömimpulsen . 
Instrumentets ut s l agsri ktni ng och s ändarens s i dol äge 

hava ett entydigt samband. 

Vid anflygning efter hörsel brytas de bägge kar dio i d
diagrammen i rytmen mors etecknet A (.- ) f ör den ena sidan 
och N (-.) f ör den andra s idan, fi g 18 , varvi d tec kengiv
ningen sker så att den ena t eckenseriens impulser s amman
falla med den andra t eckenseriens pauser. Vid rätt kurs 
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uppstår en jämn ton, emedan bägge teckenseriernas impul
ser hava lika amplitud. Vid kursavvikelse framträder det 
tecken, vars impulser hava störst amplitud och tillkänna
giver därvid kursavvikelsens riktning. 

Kopplingsschemat, fig 19, visar mottag~rkopplingarna 
vid anfl~gning efter instrument och hörsel . 

ÖVer ramtransformatorerna (3, 4, 5, resp 8, 9, 10) 
nä ram- och hjälpantennspänningarna - den senare mede l st 
motståndet (117 ) i fas med ramspänningen - till den förs
ta avstämda HF-kretsen. Spänningen förstärkes i 3 HF-steg, 
av vilka det första och det tredje är avstämt, likriktas 
i detektorsteget efter tillko plandet av Al-hjälposcilla
torn (103), förstärkes lågfrekvent i LF-steget (82) och 
uttages som lågfrekvent tonspänning. 

Vid instrumentmetoden ompolas hjälpantenn och instru
mentkretsen med den motordrivna omkopplaren (2). 

Impulserna från utg~ngssteget likriktas i torrlik
riktaren (87) och till föres därefter instrumentet. 

Vid hörselmetoden ompolas hjälpantennen och brytas 
växelka~dioiderna i A/N-takt med den motordrivna omkopp
laren. 

10. 	 MinimumPejling. 

Förloppet vid minimumpejling framgår av förklaring
arna till dubbelcirkeldiagrammet, ~ig 15. 

Minimumskärpan minskas ofta genom att ramen i viss 
mån fungerar 60'-: vanlig an enn eller genom inverkan av 

återstrålning. De härav erhållna spänningarna äro 90 0 

fasförskjutna i förhållande till de i ramen inducerade 

spänningarna. Deras avläesnande sker genom att en kompen
sationsspänning uttages från hjälpantennen. Hjälpanten
nen är ~ör detta ändamål kopplad till den första kretsen 
med en differentialkondensator (116), med vilka kompen
sationsspänningen kan inställas riktigt till fas och amp

litud. 
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Sidobest ämning sker med hjälp av växelkardioiden, 
varvid funktionsomkopplaren ställes i läge anflygning 
efter instrument eller hörsel. Sidobestämningen utföres 

genom att vrida ramantennen ur minimumläge och observera 
instrumentutslaget eller teckengivningen. Vrides raman

t ennen t ex åt röd pil och instrumentet slår ut åt röd 

sida eller signalen A (.-) höres, l igger stationen i av 
pe jlvisaren angiven riktning. Erhålles utslag åt blå si 
da, resp tecknet N (-.) höres, ligger stati?nen i mot
sat t riktning. 

Kopplingsschemat visar at t v i d minimumpejling jäm

fört med a nflygning bortkopplas motorn (99) samt mot
s t åndet (117 ) i hjälpantennen. I stället inkopplas di f 
fe r ent i al kondensatorn (116). 

§ Il . Vanl ig mottagning. 

Den i cke riktade mottagningen sker huvudsakl igast 
medelst hjäl pantennen , som därvid kopplas direkt tjll 
i ngångskretsen. 

-
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Kap IV. 

1~ontaget. 

§ 12. De l arnas dimensioner. 

yttermåt t och vikt av de ol ika i flygradiope jlsta
t ionen ingående delarna framgå av fig 20. 

§ 13. Delarnas montering. 

a) !!i~!~!}!~~~!:!. 

Hj älpantennen utgöres antingen aven enkeltrådig 
fast antenn ell er aven stavantenn inbyggd i mast. 

b ) Ramantennen. 

Ramantennens fastsättning i flygplankroppen fram
går av fig 21. 

c ) E~~~öv~~~EE~E§~~~ 

Rammanäverapparaten monte r as i fyra beslag. Vid 
montaget skall hänsyn tagas t i l l möjli gast rätlinj iga 
sträckning av den böj l iga axe l n. 

d) ~~~j~~~~~EE~E~~~~!. 
För betjäningsapparaten med bowdenkabe1 och böj l i 

ga axlar gäller detsamma som för rammanöverapparaten. 

e ) ~~j!!~~~~E~~ 

Pe jlmottagaren är upphängd med gummiamortissörer i 
särskilda upphängningsarmar, vilka äro fästade til l 
flygp l anet med motbeslag eller andra fö rst tlrkningar. 
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f) ~~1~~~!~~~~~~~t~~~ 

Anfly~gsinstrumentet Kl 130 N är monterat på 
instrumentbrädan i förarplatsen och anflygningsinstru
mentet Kr 131 N vid flygsignalistens plats. 

g) Anod omformaren. 

Anodomformarens fjädrande upphängning framgår 
de l s av måttsk~ssen, fig 20, dels av fotografiet, fig 
12. 

Denna f j ädrande upphängning fästes med tre skru
var i flygplanet, 80m i infästningspunkterna är för
sett med motbeslag eller andra förstärkningar. 

h) Bowdenkabeln. 

Förläggandet av bowdenkabeln skall särskilt vid 
avstånd över 2 meter emellan mottagare och betjänings
apparat ske så rakt 80m möjligt och utan tvära krökar. 
på mottagaren sättes därför lintrumman i lämpligaste 
läge. Spännskruvarna utdragas ungefär 5 mm på både 
mottagarens och betjänin~apparatens lintrumma. Häref
ter avskruvas plåthuven och lintrumman i betjäningsap
paraten så att fastsättningsskruvarna för bowdenkabeln 
bli tillgängliga. Den 0,6 mm tjocka pianotråden kapas 
till ~ämp11g längd (från - och tilledning + l m). r 
dess mitt pålödes med tenn det på lintrumman löst fäs
tade pl ombliknande stoppstycket. De båda ändarna av 
bowdenkabeln införas 1 resp intag på mottagarens 11n
t rumma under ständig smörjning, till dess de komma fram 

vid betjäningsapparatens lintrumma. Där spännas de utan 
att kabeln brytes, sedan det kontrollerats, att det på
lödda stoppstycket l igger på en sådan del av lintrumman, 
s om medföljer kabelns stoppstycke över hela omkopplings
vinkeln. Trådändarna läggas in i kabelspår i funktions
omkopplaren i betjäningsapparaten och fastspännas. 

Sedan dessa arbeten slutförts t göras' de första om
kopplingsförsöken f örsiktigt för att prova överensstämL~ 
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melsen mellan omkopplarlägena hos mottagare och betjä

ningsapparat. Små skillnader i båda l intrummornas ställ
ning justeras genom ut- och inskruvande av de fyra 

spännskruvarna. Sedan fastdragas spännskruvarnas säkrings
muttrar. 

j) ~~_E~~~~~~_~~~E~~ 

De böjliga axlarna skola på raka sträckor förläggas 
lättmetallrör (6x8 mm~) och vid krökningar i alumini

umslang (8xlO mm~) och skola fast klammas varje 30.cm. 
Vid krökningar skall tillses, att krökningsradien icke 
väljes mindre än 1 20 mm. Mot rost skyddas de böjliga ax
larna med ett tunnt oljeskikt (Deganol). Axl arna få icke 
inoljas ~ör mycket, då er~arenheten visar att desamma 

därigenom gå trögt. De med apparaterna leverer ade stöd
bylsorna tjäna till att skydda metallslangarna f ör sön

dervridning vid ändarna. Ändarna av de böjliga axl arna 

förses med ett uppsplitsat kopplingsstycke, som lödes no
ga centrerat med tenn. Allt överskjutande lödtenn avlägs

nas sorgfälligt så att axelns vridrörelse icke hindras. 
Vid lÖdningen skall noga kontrol l eras, att den böjliga 
axeln passar i alla lägen. Kopplingarnas lagring skal l 

smörjas väl med fett. Därefter kunna anslutningshyls orna . 
sammankopplas med manöverarmaturen för appa-~aterna. 

k) ~~!!~~~~~_~~_~~E~~E~~~ 

Kablarna skola liksom de böjliga axlarnas förlägg

ningsrör fastklammas på varje 30.cm. 
Invid anslutningar till mottagarens samlingspropp, 

anodomformaren och betjäningsapparaten skola kablarna 
hava en viss f ri längd så att de olika apparaterna kun

na fj ädra obehindrat. 
Saml ingsproppen för anslutning till mottagaren är 

vid l everansen från fabriken ansluten till kablarna. 
Kabelinkopplingen till betjäningsapparaten Skall u tfö
ras vid montaget enligt schema inuti apparaten. Till a
nodomformare och flygplanbatteri göras anslutningarna i 
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enl i ghet med beteckningar på anslut ningskl ämmorna och på 

sChema, fig 19. 
Den för medhörning av den egna sändaren avsedda 

dubbe lledningen skall lödas bort ur s aml ingspr oppen. 
Vid kopplandet av den 2- poliga högfrekvenskabeln 

till den 3-poliga ramant ennproppen skal l tillses, att 

kabeln bl ir f ri från dragpåkänning. 

l) ~~!~!~E~~~E!~~E~ 

För att anläggningen skal l f un@era oklanderligt, 
skola följande j ordförbi ndningar utföras och kontrol le
r a s , nämligen : 

J or dning i mottagar en överRamkabe l 
ramant ennpropp 

J or dning av h jäl pantennprop
Hjälpantennkabel pens skärmhöl je 

Jordni ng av metal lomspinni ngNätspännings- och 
över f ästklammor och v i d s amförbindelse kablar 
lingsproppen till mottagaren 

Mottagaren Jor dnings band 

Omformaren Jo rdningsband 



Kap v. 

Justering och bestämning av pej l korrektionen hos 
anläggningen. 

OBS: I n n a n p e j l a n 1 ä g g n i n g e n 
f å r a n v ä n d a sr S k a IIp e j l 
k o r r e k t i o n e n f ö r den s am-
m a u t t a g a s. 

Kontroll av pejlkorrektionen skall gör as efter s t ör
re översyn å flygplan eller pejlanläggning samt då pe j l 
ram och manöverorgan vari t nedmonterade eller urkopplade, 
e l ler då förhållandena i övrigt så påkalla. Pejlkorrek

tionen kan variera med olika utrustningsalternativ på 
gnUld av inverkan från i pejlramens närhet befintliga 

elektriskt ledande föremål såsom kulsprutor o dyl. 

§ 14. Installation och justering. 

Innan mottagaren insättes i den fjädrande upphäng
ningen skola följande åtgärder vidtagas: 

l. För att erhålla en möjligast rätlinjig sträckning 
av de böjliga axlarna, skola de på baksidan av mottaga
ren befintliga kondensatordreven skruvas fast i det f ör 
i frågavarande montage gynnsammaste läget. 

2. Mottagarelocket avtages och visaren på kondensa
toraxeln inställes på index. 

3. Rören isättas, varefter mottagaren upphänges i den 
fjädrande upphängningen. Inkopplingen av den böjliga 
axeln för avstämningen skall utföras med betjäningsappa
ratens räkneverk på läget 0000 . 
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4. Inkopplingen av den böjliga axeln för minimumokärp
ning utföres 'provisoriskt ; den slutgiltiga injusteringen 
skall ske först sedan pejlkorrektionen upptagits. 

5. Bowdenreglaget fastskruvas i enlighet med Kap IV 

§ l3:h) . Vidare skola ramantenn- och hjälpantennproppar
na ans l utas på mottagarens vänstersida och den 16-poliga 
samlingsproppen på undersidan. 

6. Är flygradiopejlstationen monterad och ansluten 
enligt ovanst ående anvisningar, företages tillslagning 
av huvudströmbrytaren märkt "Från-T:1l1" på betjäningsap
paraten. 

På grund av att rören hava indirekt upphettade ka
toder , dröjer det ca 30 sek, innan mott"''jaren träder i 

funkt i on. Vid full t pådragen fö r stärkningsreglering på 
be t jäningsapparaten höres e t t brus i hörtelefonerna, vil
ket til lta ger vid tillkopplandet av Al -hjälposcillatorn 
märkt "Al-A2". (Omkoppl aren å betjäningsapparaten i läge 
Al. ) 

På mottagarens mätkontakter kunna driftspänningarna 
kont rol leras. Anodspänni ngen (kontakt +A -A) skall vara 

ca 195 V s amt gl öds pänni ngen (+H -H) skall vara 11-13.5 
v. 

7. Mot ta.garen inställes vid "vanlig mottagning" på en 
station med känd frekvens. Avviker räkneverket på betjä
ningsapparaten mer än :4 enheter i förhållande till in
ställn ingst abel len, l ossas den böjliga axeln och räkne
verke t i ns t älles på det riktiga värdet, varefter den bÖj
l iga axeln åter inkopplas. 

8. Härefter skall ramantennen kopplas rättvänd till 
den böjliga axe l n från rammanöverapparaten. För den 
skull ställes ramplanet genom optisk inriktning exakt 
paral le l lt med flygplanets längdaxel, samtidigt som den 
bö j liga axeln inkopplas till rammanöverapparaten, då den
na s t å r på 90°. Sedan vrides pej l ramen till 00 med ram
manöverapparaten och mottagaren avstämmes på en station 
med känt läge. Ligger stationen t ex ti l vänster , så 
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skall v i d funktionsomkopplaren på läge A/N morset ecknet 

A (.-) höras i hörtelefonerna. Höres med samma förut s ä tt

ningar ett N (-.), skall ramantennen vri das 18 00 i f ör

hållande ti l l rammanöverapparaten. Detta skall ske på 

följande sätt: 

a) vri des ramantennen med r ammanöver a pparaten t ill 

1800 
, 

b) l oss as den böjliga axeln v i d r arnmanöve rappara

t en, 
c) inkoppl as åter den böjliga axeln t i l l ramrnanö

verapparaten. 

9. Den under pe j lramen befi nt l iga skalan s t älles nu 

på noll. Plombering av kopp l ingen skall i oke ske , förrän 

eft e r korrektion av r amst äl lningen efter pe j l korre kt io

nens upptagning. 

10. Funktionsomkopplaren inställes på "anflygning med 

ins trument". En till vänster l iggande sändare skall åstad

komma et t visareutslag åt höger (uts l ag i kursavvikelsens 

riktning) . Är utslagsriktningen omvänd, skal l instrument
tilledningarna växlas. 

Il . I omkopplareläget "Minimumpej l i ng11 skall minimum
skärpningskondensatorns ins t ällning justeras . Detta sker 

genom pejling (event uellt vid upptagandet av pej lkorre k
t i onen) aven exakt i för l ängningen av f lygplanets l ängd
axe l f r a måt ell er bakåt l i ggande sändare. Vid pejling av 

sändare med sådant l äge uppträder på grund av f l ygpl anet s 

symmetriska byggnad i förhål lande til l den infallande vå

gens r i ktning i ngen avtrubbning av minimum. Minimumskär p
ningen inställes med veven på betjäningsapparaten, så att 

största skärpa erhålles, varefter kopplingen ti l l den 
böjliga axeln lossas och skalan inst älles på nol l. Däre f 

ter inkopplas åter den bö jli ga axeln. 

12. Vidare skall lämpligt mots t ånd (117 , fig 19) väl
j as för h j älpantennen, så att anl äggningen erhåller st örs 

ta pe j lkänslighet. Stor l eken av detta mot stånd beror på 
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storleken av hjä1panterulen och utväljes bland de fyra 
medlevererade motstånden mellan 5000-15000 ohm enligt 
följande anvisningar: 

a) Man pejlar en sändare, kopplar om för "anflyg
ning efter hörse l" och iakttager det därvid erhållna 
läget å pejlvisaren. 

b) Sedan stoppar man A/N-omkopplarens motor genom 
att ut t aga dess ena kolborste samt inställer ånyo mini
mum genom vridning av ramen. 

13. För att erhålla gynnsammaste anflygningsverkan 
skal l detta senare minimum ligga minst 120 från pejlmi
nimum, resp ramställning vid anflygning. I annat fall 
ut bytes motståndet , till dess ovanstående resultat upp
nås. 

§ 15. Pe j lkorrekt i on. 

Skillnaden mellan det rät ta pej lvärdet (Pk ) och orr 
det avlästa pejlvärdet (Pobs ) benämnes pejlkorrektion 

( f radio) och uppstår genom reflexioner av den pejlade 
vågen mot flygkroppens metalldelar. Följande samband rå
der mellan ovan angivna värden: 

Pk = P b + C d" där cS d' kan hava antingorr o s ra 10 ra 10 
en positivt eller negativt teoken. 

Pejlkorrektionen för ett helt varv har vid flygplan 
i a llmänhet ett peri odiskt sinusformigt förlopp. Om ram
antennen icke är monterad i flygplanets längdaxel, för
skjuter Sig pejlkorrektionskurvan uppåt eller nedåt. 

Denna förskjutning kan kompenseras genom, att ra
men snedställes en viss vinkel i förhållande till ram
manöverapparaten. Pejlkorrektionsvärdena äro för ifråga
varande f rekvensområden frekvensoberoende , så att uppta
gandet kan ske vid en medelfrekvens av 300 kC/s. 

Pejlkorrektionen bestämmes genom jämförande optis
ka och elektriska pejlingar aven hjälpsändare för olika 
infallsriktningar av sändarevågen. Detta göres på marken. 
Flygplanet placeras i flygläge och vrides från 0 0 till 
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360°. Vid var tionde grad , bestämd t ex genom optisk pej
ling av hjälpsändareantennen, upptages det geografiska 
och det elektriska pejlvärdet. Den optiska pej l ingen av 
hj älpsändareantennen sker med en diopter, försedd med en 
360° s kal a (pej l s kiva). Denna skal as nollstreck skall 

vara inriktat i linje med f lygplanets längdaxel. Posi

tivt tecken skall sättas på radio' om den optiska pej
l ingen ger största värde t och negativt, om den elektris
ka pej l ingen ger största värdet. 

Pejlkorrektionsvärdena sammanföras i en t abe l l en
l igt fig 22 ell er i kurvform enl i gt fig 23. 

Korrektionsvärdena skola även inritas i f orm aven 
pol arkurva på rammanöverapparaten. På rammanöverappara
ten avlägsnas därvid veven och pej lvisareskivan samt på
sättes den medlevererade hjälpvisaren, v i lken har samma 
radialskala som pejlvisareskivan. Därefter inrit as pejl

korrektionen för varje pejlad riktning. Förbindas de in

rit ade punkterna, erhålles en polarkurva såsom fig 24 

visar. ' 
Vid upptagandet av pejlkorrektionen skall följande 

iakttagas. 
En hjälpsändare skal l vara placerad på minst 2 km 

(ca 2 våglängders) avstånd från det f lygp l an, i vilket ... 

pejlkorrektionen skall upptagas. Hjälpsändareantennen 
skall markeras med f lagg- eller l jussigna ler. Antennen 
skall utgöras aven sändar eantenn med oriktad strålning, 

helst en ent r ådig vertikalantenn eller en T-antenn. 
Sändare och batterier skol a var a avskärmade, så att 

strålning endast sker f rån antennen. Jordledningarna sko
l a vara korta och läggas symmetriskt i förhållande till 

antennen. 
Föremål , 80m reflektera radiovågorna, få icke fin

nas i hjälpsändarens närhet. 
Innan bestämmandet av pejlkorrektionen börj ar, är 

det nödvändigt att med en Tmrp underSÖka, om h jälpsän
darens strålning infall er riktigt vid pejlplatsen. Om 
så icke är fallet, skall hänsyn tagas till s t rålningens 
avvikning v i d uträknandet av det riktiga pe jlvärdet. 
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Här vid införes en konstant korrektion för snedstrålning
en. Sneds trålning frånhjälpsändaren kan uppkomma an
tingen genom olämpligt anordnad sändare e l ler genom att 
hangarer, le dningar, me t a llstaket , räls el dyl befinna 
sig i f ältet. För att undvika förändringar i eventuell 
sneds trålning under mätningen (t ex genom att hangardör
r ar öppnas och st ängas eller genom f örflyttning av 
flygplan el dyl), skall mätpla t sen vara bel ägen minst 
200 meter från rörliga r efl ekterande f öremål. 

De på marken upptagna pe j l korrektionskurvorna gäl
la även i luft en. Vid sjöflygplan skall pejlkorrektionen 
även bes t ämmas i normalt läge på vattnet , enär pe jlkor
r ektionen på land och på vatten är olika. 
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Kap VI. 

Betjäningsföreskrifter. 

§ l6a . Vanlig mottagning. 

l. Slå t ill huvudströmbrytaren "Från-Till" på betjä
ningsapparaten. 

2. 	 St <iII funktionsomkopplaren på önskat frekvensområde: 

kortvåg (1000 kols vit skala) ,400 
l ångvåg (400 kel s svart skala).165 

3. Stäl l AI-A2omkopplaren på Al vid mottagning av 
s tation med omodulerad sändning och på A2 vid mottagning 
av station med telefoni eller tonmodulerad sändning. 

4. Ställ fö rst ärkningsregleringen på största förstärk
ning. 

5. Avstäm efter i nställningstabellen. 

6. Reglera förstärkningen. 

§ l6b. Anflygning efter hörSe l . 

l. Ställ AI-A2omkopplaren på Al och l å t den förb l iva 
i detta läge. 

2. Ställ funktions omkopplaren på "vanlig mottagning" 

inom önskat frekvensområde. 

3. Inställ önskad station oeh kontrollera densamma. 

4. Sidoställ den inställda stationen, så att en 1000
ton höres (sidastäIlningen göres åt den sida, där s törs
ta ljudstyrka erhål les). 



5. Ställ funktionsomkopplaren på "A/N" inom inställt 
frekvens område. 

06. Ställ ramantennen med r a mmanöverapparaten på 0

eller uppt agningsvinkel, om s ådan har bes t ämt s, och 
kontrollera kompasskursen. 

7. Regl era först ärkningen. 

8 . Vid anfl ygning på rät t kurs höres en jämn ton. 
Vid kursavvikelse åt höger höres morsetecknet A 

(. - ) och v id kursavvi kelse åt vänster morsetecknet N 
(-. ) . 
9. !!~_!!~~!~l~!~~ skall ramantennen ställ as på 180

0 

eller eventuell uppt agni ngsvinkel och kompasskursen 
kontrol leras. 

Samma kursavvikelser giva samma tecken 80m vid 
anflygning. 

§ 1 6c. Anflygni ng efter inst rument. 

l . Ställ AI-A20mkopplaren på Al och låt den förbl~va 

i de t ta läge. 

2. Ställ f unktionsomkopplaren på "vanlig mottagning" 
inom önskat f rekvensområde. 

3. Ins t äll önsl{ad station och kontrollera densamma. 

4. Sidostäl l den inställda stationen, så att en 1000

t on höres (sidostäl lningen göres åt den sida, där störs
ta l judstyrka erhålles ) . 

5. St äll funktionsomkopplaren på nanflygning efte r 
i nstrument" inom i nställt frekvensområde. 

6. Ställ r a ma ntennen med rammanöverapparaten på 00 

ell er upptagningsvinkel, om sådan har bestämts , och 
kontrol lera kompasskursen. 

7. Reglera fö rstärkningen. 
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8. Vid anflygning på rätt kurs står visaren i nolläg~ 

(mitten) på anflY~lingsinstrumentet. 

Kursavvikelse åt hö~r ger visareutslag åt höger, 

kursavvikelse åt vänet r ger visareutslag åt vänster. 

-9. ~~~_!E~~~lg~~~ skall ramantennen ställas på 180 0 

eller eventuell upptagningsvinkel och kompasskurse n 
kontrolleras 

Samma kursavvikelser giva samma utslag på anflyg

ningsinstrumentet som vid anf l ygni ng. 

§ l6d ~ Minimumpej l ing. 

l. Ställ Al-A2omkoppl aren på Al och l åt den förbliva 
i detta läge. 

2. Ställ funktionsomkopplaren på I1vanlig mottagning" 

inom önskat frekvens område 

3. 	 Inställ önskad station och kontrollera densamma. 

4. Sidoställ den inställda stationen så att en 1000

ton höres. (Sidoställningen göres åt den sida , där stårs. 

ta ljudstyrka erhålles.) 

5. Ställ funktionsomkopplaren på "Minimumpejling" inom 

inställt frekvensområde. 

6. Vrid ramantennen med rammanöverapparaten , tills 

ljudstyrkeminimum erhålles. 

7. Inställ skarpaste minimum med veven för minimum
skärpning på betjäningsapparaten. 

8 . 	 ~~!~~_Si~~~~~!ä~~~~: 

a) Funktionsomkopplaren ställ es på "Anflygning ef

ter instrument~. 

b) Vrid ramantennen ur minimuml äget och observera 
anfl ygningsinstrumentets utSlag. 

c ) Jämför de olikfärgade pil arna och färgmärkning

en på anflygnings instrument en och rammanöverapparaten. 
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Vrides rammanöverapparaten i röd (blå) pils rikt
ning och d~rvid anflygnings instrumentet ger utslag i 
röd (blå) pils riktning, l i gger den pejlade stationen 

den av pejlvisaren angivna riktningen. 
Om anflygnings instrumentets utslag sker i bl å 

(röd) pils riktning vid ovan angivna vridning av ram
manöverapparaten, ligger sändaren i motsatt riktning. 

9. För att e r hålla rät t visande bäring till den pejla~ 

de stationen , skall p å rammanöverapparaten: 

a ) den rättvisande kursvinkeln instäl las med den 

vridbar a skalan mot pejlskalans nollstreck, 

b ) den okorrigerade bäringen avläsas mot pejlvi
sa ren på den vridbara skalan, 

c ) den så erhåll na bäringen korrigeras. Pej l kor
r ekt ionen avl äses på pe j l visarens radialskal a mot po
l arkurvan, 

d ) resul t atet är rättvi sande bäring till den pe j= 
l ade stat i onena 
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Kap VII. 

Anläggningens sköt se l och vård. 

§ 17 . Allmänna anvisningar. 

Anläggningen skall i möjligaste män skyddas mot fukt 

ooh frätande gaser eller vätskor. 

Efter en driftstid av tre till sex månader erfordras 
en kontroll av anläggningen, även om inga driftsstörning
ar hava uppträtt . 

Härvid skola först och främst alla fjäderkontakter 
grundligt rengöras. För rengörandet av fjäderkontakter i 
mottagaren (i A/N-omkopplaren och i valsomkopplaren) aV
lägsnar man front plattan och huven på baksidan och tager 
ut A/N-omkopplaren ur mottagaren. Detta sker genom att 
försiktigt lossa de 4 ringmuttrarna på A!N-omkopplaren 
och motoranslutningarna. De små sexkantmuttrarna, som 
sitta över ringmuttrarna på samma axel, fä under inga om
ständigheter lossas, då i så fall A/N-omkopplarens jus
tering rubbas. 

Hela det i specialgummi lagrade omkopplareaggrega
tet kan därefter uttagas. 

Rengöringen av kontakterna i A/N-omkopplaren och 
valsomkopplaren sker bäst med eter eller sprit. En 
smal fuktad remsa av läder drages fram och tillbaka 
mellan kontakterna. Vid vals omkopplaren skjuter man 
dessa remsor under varje öppnad kontakt och vrider vals
omkopplaren, tills kontakten är sluten och drager ut 
remsan. Detta förlopp måste ~pprepas, tills ingen smuts
fläck kan upptäckas på läderremsan. När alla kontakter 
på A/N-omkopplaren ooh valsomkopplaren hava rengjorts, 
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insättes A/N-omkopplaren åter försiktigt i mottagaren. 
Anslutningen av litstrådarna sker i enlighet med färg

beteckningarna. 
Kollektorn ,ill omkopplaremotorn i mottagaren ren

göres med motorn i rotation efter avtagande av skydds

kåpan. En smal remsa finaste sandpapper lägges om en 
smal träbit och tryckes mot kollektorn. Efter slipning
en rengöres kollekt orn med eter. De böj l iga axlarna, 
bowdenkabeln och al la rörliga delar i ramantenn, ram
manöverapparat , betjäningsapparat och mottagare smör
j as på nyt t. Härvid får för de böjliga axlarna och 
bowdenkabeln blott användas specialoljan "Degano1" , 

f ör växlar och dyl ika delar blott konsistensfettet 
"Aeropol". Nämnda smörjmedel äga även vid låga tempe
r aturer god smörj förmåga. Smörjningen får blott ske 
sparsamt, då erfarenheten visar, att vid rikli g smörj
ning trög gång inom kort uppträ.der och genom stänk av 
fett- och ol jepartiklar kontakterna i omkopplarna kun
na bliva förorenade. 

§ 18. Sammanställning över delar, som skola smörjas. 

Apparat 

Mottagare 

Del 

Vals omkopplare 

Fett 
"Aeropol " 

Koniska hjul 
Axlar 

OlJa 
"DeEBnol" 

Lintrumma Spår 
Spårstift . 

A/N-omkopp l are Kugghjul 
Snäckor 
Snäckhjul 
Kamskivor 

A/N-Skivor 
Kontaktaxlar 

Avstämn.kond. Snäcka 
Snäckhjul 
Axel 



- - - -

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

- - - - -

- - - - -

DelApparat 

Kond .dri vanordn . dottagare 

- - - - - - - -  - - - -
Betjä- Avstämning 

nings 
apparat 

"Minimum

skärpning 

Funktions
omkopplare 

Vridbar u nderdel till 


ramantennen 


~ - - - - - - - - - - - - - . 
RammanKverapparat 

i- - - - - - - - - - - - - 

Montagemat eri e l 
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Ol jaFett 
"De,ganol"tIAeropoI" 

Koni ska h jul 
Axl a r 

- - - - - -  I-

Spinde l 
I 

Lager 
Koniska h jul 
Axlar 

Lager 
Koniska hjul 
Spår 
Spårstift 

Axel 

~ 

Koni ska h jul 
Snäcka 

Snäckhjul 
Kullager 

- - - - - - - r 

Koniska hjul 
Skruvhjul 
Snäcka 
Snäckhjul 
Axlar 
Lager 

- - - - - - - I

-

~ 

. 

Böjliga 
axlar 

BOi'lden
kabel 
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Kap VIII. 

Fel å materielen. 

§ 19. 	 Anvisningar för felsökning och avhjälpande av 

-fel. 

När drif tstörningar uppträda i anläggningen, hava 
dessa oftast obetydliga orsaker och låta sig lätt avlägs

nas. Nedanstående översikt avser att underlätta uppsö
kandet och avhjälpandet av dylika fel. Större ingrepp i 

~pparaten få endast fö r etagas av signalhantverkare el 
l er motsvarande. 

A. ~~!~!:~~~!!!. 

Driftstörning Orsak 	 Avhjälpande 

L Ingen mot 
tagning 
ell er för 
svag mot
tagning. 

a) Proppförbind
ningar i mot
tagaren ej i 
ordning. 

b ) Förstärknings
regleringen ej 
påvriden. 

a) 

b) 

Prova proppan
ordningarna. 

Vrid på för
stärkningsreg
leringen. 

2. Språngvis 
l juds t yr
keändring. 

a) Dålig kontakt 
vid kabelskor
na i r amtill 
ledningen. 

a) Prova kontakt
stä.ll ena. 

b) Skyddsslangen 
över ramens 
kabeländar ge
nombruten. 
Kont akt till 
j ord. 

b) Prova ledningar
na til l jord me
dan ramen vride~ 
Om korts l utning 
iakttages, ned
monte ras ramen 
och isoleringen 
repareras. 

c) Förbindelsen 
med hjälpanten
nen tidvis av
brut en. 

c ) Kontrollera till: 
l edningar och a~ 
slutningar t iII 
hjälpantennen. 
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vhj9...lpandeOrsakDriftstörning 

a) 	Försök anstäla) Fasmotstånde~ 
las med de

"3. 	 Pe j lr!tinimum, 
i hjäl pantennen 

medlevererade
ontinuerlig 

e j riktigt anton och vi
motståndenpassat. 


anflygnings

sarställning 

mellan 5000 
instrumentet ooh 15000 ohm. 
stämma ej Se beskrivning
överens. en 	sid 22. 

a ) 	 Ornkopplareagga) Hjälpantennens 
regatet ut t a

4. 	 I ställning
omkopplare kon


ler II Instru

en 	"A/N" el 

ges och kon
ment flyg

takt nedsmutsad . 
takterna ren

ning" upphör göras. 

sidokänning
 b) 	Kontrollerab) Hjälpantennled
en. hjälpantenn 

tilledning tid
ning och ram

och tilled
vis avbrutna. ning. 

a) Byt fasmotstån~ 
II Anflygning" 

a) Fasmotståndet i5. 	 I ställning 
hjälpantennen 


är blott A 
 avbrutet. 

eller N hör

bart, när 

ramen vrides 

över hela 

området. 


a) uttag omkopp
ningen icke 

a ) Hjälpant nnkon6. 	Sidobestäm
lareaggregatet 

oklanderlig. 
takt smutsig. 

och rengör det
samma. 

b) 	Hjälpantenntill- · b) Hjälpantenn
ledning felaktig. tilledningen 

kontrol leras. 

a) Avtag skydds kå
startar ej. 

a) Kollektor smut7. 	A/N-motorn 
pan till A/N
motorn och ren
gör kollektorn 
med eter eller 
sprit. 

b) Bowdenomkoppla

sig. 

b) Bowdenkabeln 
ren har ej fun inställes på 
gerat vid mot nytt. 
tagaren. 

a) Undersök om
i mottagaren 

a) A/N-omkopplaren8. 	Starkt DruS 
kopplaren. 

och rörklirr 
ligger an mot 
chassiet. 


så länge A/N
 b) 	Specialgummitb) Specialgummit,motorn går. förnyas. 
vilar i, har 
blivit hårt el 
ler genomtryckt. 

80m omkopplaren 
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Driftstörningar Orsak Avhjälpande 

l. Dr i vandet av 
avstämnings
eller hjälp
antennkonden
sat or gro
r yckvis. Vid 
avst ämningen
klingar rören 
starkt. 

a) Kopplingstungan 
vid ändan av den 
bÖ'liga axeln 
fel pålödd eller 
tenn nedrunnet 
vid lödstället , 
varigenom led
stycket blivit 
ojämnt. 

b) För skarpa krö
kar vid dragan
det av den böj
liga axeln. 

c) Skyddsslangens 
kopplingsstycke 
för fast insatt 
i fattningen 
vid betjänings
apparaten eller 
mottagaren. 

a) Inlöd kopplings
tungan rakt och 
efter avslutat 
montage polera 
lödställena run
da med smärgel
duk. 

b) Förlägges med 
tillräCklig 
radie i krök
ningarna. 

c) Lossa på fast
sättningsskru
ven och vid 
vridning av ve
ven lossa kopp
lingen, tills 
gången blir 
lättare. 

2. Al-tonen 
oren och 
sönderhac
kad. Starka 
s krap- och 
knackljud 

a) Dålig kontakt 
på hj älpanten
nen eller ram
tilledningen. 

b) Starka stör
ningar från be
lysningen m m. 

a) Kontrollera an
tennledningen. 

b) Kontrollera av
störning av be
lysningen m m. 



Bilaga l. 

V IXT S lJPpGIFTER 

1. Detaljernas vikt. 

- Vi kt 
~." TypFöremål kg 

Pejlmottagare med: 

l sats rör (6 st ) 
l kompl ett fjädrande upphängning
2 kopplingar för bö j liga axl ar 

Bet j äningsappar at med fjädrande 
upphängning 

Pejlram 
Vridbar underdel med 4 m ramkabe l 

Vacho 470 och h jälpantennpropp 
Rammanöverapparat 

Anfl ygnings instrument 

" 
Anodomformare med: 

f jädrande upphängning,

stabilisator, 

järnvätemotstånd. 


E 397 lIT 

NF2 

. 
J 

FE 77 lIT 

PR 92 N 

PR! 115 N 

PA 51 N 

Kl 1 30 N 

Kl 131 N 
DK 180 uN 

13.50 

1 . 8 4 

1. 20 

2.38. 

0 .85 

0 . 50 
1.00 
6. 20 

I Totalvikt 27.47 

2. Montagematerialets vikt. 

Föremål Vikt/m 
c:a kg 

Flygkabel, Bv 683, 5-t r ådig, 
" , Ev 748 , 12-t rådig, 

" , Bv 692 , 3-tr ådig, 

" , Bv 691, 2-trådig, 
Bö j lig axe l 

Aluminiumrör 
Spiralsl ang 
Pianotråd f ör bowdenreglage 

Bowdens l ang 

omformare-mottagare 
be t jäningsapparat
mottagare 
anflygningsinst ru
ment-mottagar e 

ev medhörning 

Div småmaterie l (Skruvar, kl ämmor, motstånd m m) 

0.10 

0.35 

0 . 14 

0.17 
0 . 09 
0.06 

0 . 036 
0. 003 
0.04 
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Fig 2. Pejlram 

.~ 



Fig 3. Vridbar underde l til l pej lram. 

Fig 4. Rammanöverapparat. 



Fig 5. Mottagaren sedd framifrån. 

• 

.. 

Fig 6. Mottagaren sedd bakifrån. 



Fig 7. Mottagarens inre eett framifrån. 

Fig 8. Mottagarens inre sett bakifrån. 



Fig 9. Betjäningsapparat. 



Fig 10. Anflygningsinstrument typ Kl 130N 

Fig Il. Anflygningsinstrument typ Kl 131N 



Fig 12. Anodomformare. 



Fig 13. Anodomformar eIådan med täckplattan 
borttagen• . 
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v FlygradiopejI. Frp typ/. Fig. 
l7onf. Förpej/ramens vridbara underdel Z/o 

f. Hål I fpl- !5ka/er upptag~~;enlighet med ~kiss nedtill fill höger. 
2. De håda övre ringmf.,dfrorna del 13 <:Je!' 8 J raman'h!!nnen9 vridbara 

uncl~rdel Skola horfragas mecteolsf rin9m(Jtternyck~~ v art!! f ter flån
~en går off ~kl!ja rrdn voxelhusef. 

3. Täfnin9~r/ngen del 2 place/"T:J!J pc1 rp/-~koJet och flönsen del I 
/n Föres ovan; fron . 

4. 	l1ots/yck~t de/4 Få!J~~ fill Flönsen del ',mede/~f 6 f'årsankfa 
!Jkruvar del .3 och därr/II hörande kronmuttrar del 80 ocn 81. 

5. Våxe/huset infart:!} uncler/från och vride:s ~ off lårnplig rikf
ning erhålle!!J rör C1n~/ufning av den boj/igo oxeln. Pr! flån~en 
del f filas ett pas~al?Cle !Jpc;r för lå!J~kruv~n del 5. 

6 , 	Ringmuttern del 8 skruva~ pö, drages rast mt!!d ringmuJfer
nyckel och ~åkf"Q:J med /å~~kruven del 9 , 

7. 	 ;:?ingmuifern del/3 med de~~ !5födbultt:lr del 38 och 39 pJ
.!jkruva~ och drt:1ges m«i rin9rnu~rnyckel till~ ~tÖclbultarnQ 
inrogQ rlkfig !!!Stå//ning i R5rhQllonci~ fill ct~ .3 ~tiFf~n, pö vilko 
peJ'Irom(!1n !$KQII /??ontera~ . Denna in!Jtål/n/ng 5Qk.'n:::l3 genom 
/ös~kruven cI~1 22. 

B. ~/rornen PÖ!Jåtte5 och de båda ~kruvbu/torno i ramen ':Jkru
vas somman med ståclbulforno del 38 och 39. /'för pej/ra
men icke ar på~att ~ko/I ramhuvudef !$kyclda~ mec:lel/' kapell e, cl,yl. 
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TABELL FÖR PBJLICORREKTIONER 

Fpl Ort Datum 

-

Frekvens kels Frekvens kels 

lRättv. Pejlad Pejlkorr. Rättv. ej lad Pejlkorr.~äring bi3.ring bäring bij,ring 

O 180 . 
5 185 

-

10 190 
-

15 195 
20 200 

.~ 

25 205 
30 210 
35 215 
40 220 
45 225 
50 230 -~ 

55 235 
60 240 
65 245 
70 250 
75 255 
80 260 
85 l 265 
90 270 
95 275 

100 280 
105 285 
110 290 
115 . 295 
120 300 
125 305 
130 310 
135 315 
140 320 
l45 325 
150 330 
155 335 
160 340 
165 345 
170 350 
175 355 

Anmärkning . :. -.. 
, , 

Mott. plats Sänd.p1ata S3ndn. slag Sändn. ef.f. Pejlavst~d f.-.. stäJJn. 
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