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VISSTE DU ATT MAN 1940 TILLVERKADE FLYGPLAN | VASTERAS

Centrala Flygverkstaden, Visterds, (CW) 1927 - 1969 (1975)

70 &r sedan starten

Efter ASEA och Metallverken var CVV under en l3ng f81jd av 3r Visterds tredje 5

stdrsta arbetsplats, med som mest Sver ett tusen anstdllda.

Fram till 1926 hade s&vd1 Armén som Marinen eget flyg.
Riksdagen bestd&mde dock att Arméns och Marinens flyg skulle sl&s samman till
ett nytt sjdlvstdndigt Flygvapen f&rsta juli 1926.

Det radde dock stor oenighet mellan Armén och Marinen, vilka ville ha ett

ord med i laget, om vilka uppgifter det nya Flygvapnet skulle ha.

TR AT AN X S S

Detta medférde att uppbyggnaden av.Flygvapnet bade d3 det g&llde organisation

Srrmipon. ox

och materiel blev ganska komplicerad.

Flygverkstad till Visterds 1927

| samband med bildandet av flygvapnet beslutades ocksd att inr3dtta flygverk-
st8der f8r underhdll och reparation av flygplan, motorer, apparater och instru-
ment. Underhallet av arméflyg férlades till Malmsldtt, medan marinflyget '*ham-
nade'' i Vasterds.

Dirmed 8vertog CVV det underhdl] av marinflyg som tidigare utférts av en mindre
verkstad vid flottans varv i Stockholm. Eftersom man vid den hdr tidpunkten hade
relativt f& flygfilt i landet, utgjorde marinflyget en mycket viktig del av det
militdra flyget, inte minst di det gdllde spanings- och bevakningsuppdrag efter
kusterna, d& man ju 13tt kunde starta och landa praktiskt taget var som helst

ddr det fanns vatten.

Den nya verkstaden och sj8flygstationen som byggdes vid Viksdng, bestod av slip
och lyftkran f8r upptagning av flygplan. | 8vrigt behdvdes ju ocksd kontors-
byggnad, tvd reparationshallar, snickare-, madlare- och tapetserareverkstad.

Vidare mekanisk verkstad, el- instrumentverkstad och motorverkstad.
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Verksamheten startade h&sten 1927.
Den gamla hamnpiren finns fortfarande kvar vid Uster M3larstrand.
Vintertid landade man pad isen. Det var darfdr viktigt att man kontinuerligt

kontrollerade istjockleken pd Visterdsfjdrden.

Till chef och styresman f&r verkstaden utsdgs Erik Sj8gren 1926-1931
Direfter kom Tore Magni 1931-1932 !
Harald Larsson 1932-1933 |

Klas Sparre 1933-1937

Nils S&derberg 1937-1961
Erik Malmberg 1961-1963 ;
. ~ Sven-Ake Lilja 1964-1969

CW:s férsta uppgift blev underh311 av sj&spaningsplanet S 5 Hansa (Heinkel).
CW kom ocksd att pd licens tillverka 26 st flygplan S5B.

R8r, trd och duk

NN WO A 4

Den tidens flygplan byggdes som regel p& en svetsad r&rstomme med vingar, :

stabilisator och roder av tri. Alltsammans kl&tt med duk, som midlades med

speciellt spdnnlack for att stricka duken.

Snickarverkstaden ddr man tillverkade vingbalkar, spryglar, stag m m, var

en stor enhet med ndstan 40 man. Snickeriarbete pd h8g nivd. D3r gick det &t
mycket sandpapper. Finsnickarna Grdnberg (frdn flottans varv), Bohman och
Bergvall, Bergvall som fOrresten var elitgymnast och deltog med gymnastik-
gruppen i Berlinolympiaden 1936 fanns pd plats n3r jag b8rjade vid CVV i
februari 1941.0cksd specialisten "Rulle' Andersson som tillverkade fantastiska

trdpropellrar.

Till snickarverkstaden hdrde ocksd ett mycket fint virkesfdrradd med diverse

deltr3d och garanterat kvistfria plankor.

Vid mekaniska verkstaden tillverkade man bl a dom rdrdetaljer som av skick-
liga licenstierade svetsare skulle sammanfogas till flygkroppar. | Svrigt
gjorde man markutrustningar som beh8vdes for flygtjdnsten samt reservdelar.

Till verkstaden hSrde ocksd en ytbehandlingsavdelning.
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Motorverkstaden

CW ansvarade i princip for underhdllet av motorerna till de flygplan som
CW var huvudverkstad f&r. Motorerna var olika typer av kolvmotorer, byggda
som stjdrnmotorer.Verkstaden hade ocksd till en b&rjan relativt enkla motor-
provbockar fdr ink&rning och injustering av motorerna efter &Sversyn.

Man kom dock att Overse radmotorer som t ex lsotta-Fraschini till Caproni och

Daimler-Benz till B18B. Man fick d& nytt motorprovhus med plats f&r 4 bockar.

CVV arbetade dock aldrig med ndgra jet-motorer. {Aven hdr fanns tvd Marin-

| killar, br&derna Erik och Gunnar Wahlgren.)

El-radio och instrument

Frdn bdrjan fanns ingen s3rskild enhet f&r rubricerad verksamhet.

El-verkstaden jobbade bade med el-arbeten p& flygplan, elapparater, radio och
markelektroutrustningar samt transportabla markradiostationer. Dessutom svarade
man fér underh311 av CW:s egna elkraft- och svagstr&msutrustningar.
Flyginstrumenten var vid den tiden helt mekaniska.

Verksamheten kom med &ren att omorganiseras och att f& nya arbetsomriden med
mera avancerad materiel att &verse bl a h&jd-, bransle- och kabintrycksmatare.

kompasser, accelerometrar, pitotrdr och syrgasregulatorer. Markelektro, som re-

servelverk och startaggregat, kom in i ett senare skede.
Radiodelen Bverfdrdes 1946 till Centrala Flygverkstaden i Arboga (CVA).

Skjutbana fér flygplan

Spaningsflygplanen var ofta utrustade med tvd fasta kulsprutor f&r sj3lvfér-
svar. Dom var som regel monterade p8 Sversidan av flygkroppen. Skjutningen
skedde raktframat mellan propellerbladen. En synkroniseringsanordning som
styrdes av motorns varvtal férhindrade att propellerbladen trdffades.

Skjutbanan var till fér att kontrollera att allt fungerade som det skulle.

Kontrol!

Av naturliga sk#! utgjorde kontrollen en viktig del i all verksamhet som dgde
rum vid flygverkstaden. Frdn material &ver arbete och till den f3rdiga pro-
dukten.

Som chef fungerade Stig Fogelstrdm, en stark man, som sedan blev Flygforvalt-

ningens chefskontrollant vid SAAB i Linkdping.




e

by

Sk 12

Licenstillverkningen av mindre flygplan fortsatte. S4lunda tillverkades fran

1938 och in pa fyrtiotalet sammanlagt 29 st Focke Wulf Sk 12 (skolflygplan).

P13t

Tekniken inom flygindustrin gick fort framdt. Redan i mitten av 20-talet
hade man bdrjat bygga flygplan i 1&ttmetall. Kropp och vingar byggdes som
skalkonstruktioner, dar skalet kom att bdra en stor del av de laster som
flygplanet utsattes f8r. F 1 fick 1936 sitt férsta "'plétflygplan'’, B 3,
Junker 86. Planet var ett tvamotorigt tungt bombplan med tvd motorer och
fyramans besdttning. CVV utsdgs till huvudverkstad f&r B 3-orna.

F6r att l&ttare kunna underhdlla dessa byggdes 1938 en stor filialverkstad

till Viksdngsverkstaden ute pd F 1:s omrdde pd H&ssl1d.

Kriget

Flygdirektdr (styresman) Nils S&derberg hade blivit chef f&r CWv 1937.
Verkstaden hade d& ca 200 anst&llda. P18tsligt &kade personalen till ndrmare
1000 personer. Ett gigantiskt problem med personal, lokaler, utbildning och
krav pd underhdllsinsatser frdn Flygvapnet. Men S8derberg var en tuff kille
och ett gott stdd hade han av en annan handlingskraftig person, &veringenj&-
ren Erik Engstrand. '

| b8rjan av 40-talet byggdes ett nytt stort centralfdrradd som skulle svara
for fdrsdrjningen av reservdelartill de flygplan som CVW var huvudverkstad
for.,

Service till ber8rda flygflottiljer upprdtth81ls dygnet runt av ''dagingen-

jorer' anstdllda pa ritkontoret.

1939 kdpte Flygvapnet 12 st torpedflygplan, T 2, Heinkel, dels f&ér marin-
spaning och dels fér att kunna f&lla torpeder mot mé&l pd havet.
Flygplanen var stora och tunga. F&r den skull byggdes en ny verkstadshall
(T 2-hallen) nere vid sjén. Vidare anskaffades 12 st sj8spaningsplan S 12
(Heinkel).

Arbetet p& flygplansidan vid huvudverkstaden fortsatte alltsd med S 5,
T2 och S 12.
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Flygvapnet expanderar fran 6 till 19 flottiljer

Under denna tid av expansion var det svart att f3 tag pd flygplan till alla
nya flottiljer. Man lyckades dock, bl a fran Italien f& kdpa ett tvamotorigt
spanings- och bombplan, S 16, B 16 (Caproni).

Caproni

Ett av mina forsta jobb som konstruktdr vid CVV blev att tillsammans med en
dldre kollega ta fram erforderligt underlag f&r anpassning av Capronin till
svenska fdrhallanden.

flygkroppen var en r8rkonstruktion. Vingbalkar och vingar i 8vrigt var av

trd klddda med duk. Flygplanet hade tvd luftkylda Isotta-Fraschini radmotorer,
som startades med tryckluft. Kompressor fanns ombord. Det fanns i tvd ver-
sioner , dels som spaningsplan och dels som bombplan. Flygplanet ansags ha
goda flygegenskaper, men kom f&rmodligen att belastas fér hart med manga
haverier som f&1jd: Man upptdckte ocksd fel pd Qingbalkarna, vilket f&ran-
ledde omfattande reparationer bade vid CVV och vid férbanden.

Flygplanet fick ddligt rykte, men utslaget pd det stora antal flygtimmar som
togs ut med flygplanet var &nd3 haverifrekvensen inte s3 anmdrkningsvirt stor.

SAAB

1941 kom SAAB B 17, ett enmotorigt 1&tt bombplan. Med detta b&rjade Sverige
f4 en modern krigsflygindustri. Sedan f51jde S 17, B18A ocg B18B.

Det verkliga genombrottet kom med J 29 (Tunnan), som kom att konkurrera i
varidstoppen. Hirefter f81jde A 32 (Lansen) och'J 35 (Draken) som fortfarande

ar i tjdnst. Alla dessa fick CW som huvudverkstad.

B 17 till Etiopien

1947 fick CW i uppdrag att renovera 16 st B 17, som Flygvapnet s3lt.till
Etiopien. Eftersom det behdvdes kunniga m#nniskor f&r att introducera planen
ddr nere anstdlldes ett antal svenska specialister f&r detta jobb.

Bland dessa fanns verkmdstere G&sta S8derstrém och John Karlsson 'Kruska'
kallad.
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Yrkesskola och vidareutbildning

I slutet pd L0-talet startades en yrkesskola i samarbete med Flygf&rvaltningens
verkstadsskola pd Johannesberg. Samarbetet pdgick i ca 10 &r, varefter CW fort-
satte i helt egen regi. 1962 flyttades skolan till F 1:s gamla lokaler vid

kasern.

Utvecklingen stod aldrig stilla inom flygomrddet. S& fort det kom ett nytt
plan startade vidareutbildningen. S& h311 det pd &r ifr&n &r. P& sitt s&tt

stimulerande.

J 30 De Havilland Mosquito

Riksdagen beslutade 1948 att man skulle utrusta en flottilj med s&irskilda
nattjaktplan. | England fanns ett Sverskott av det beprBvade nattjaktplanet

Mosquito, som man kdpte 60 st av. Nattjakten f&rlades till F 1, som sdlunda
blev Sveriges f&rsta nattjakt/allvdderflottilj. CW blev huvudverkstad fSrﬁf

planet.

Filialen vid H8ss18 moderniseras

Efter hand som arbetet ute vid filialen blev alltmer omfattande behSvdes

nya resurser. Golvytan fdérdubblades genom att bygga ut hallen med ytter-
ligare ett “skepp”; S&lunda byggdes en egen mdlarverkstad. Det gamla telfer-
systemet byggdes ut, s3 att man enkelt kunde flytta flygplanen inom hela
hallen. Materielen blev mer komplicerad. Underh&llet #ndrade karaktéar.

Nu kom pl&tslagare, flygplanmont®rer, flygelektriker och apparatspecia-
listernas tid. Sidoverkstd3derna till stora hallen befolkades av mdnniskor

som jobbade med hydraulik, landst31], omstdllbara propellrar o dylikt,

:n‘flygplanvsg byggdes mellan H&ss18 och Viks3ng s3 att man kunde utnyttja
allarna pd b3sta sitt,

rkmdstare Denis Botold berittar i CVW-Horisont nr 1968 att han och :hans
nnar avverkat strdckan ett hundratal gdnger enbart med fpl 35, som varit
,he vid Viksdng fér modifiering. Chefen Sigurd Boberg, en man som gatt den

énga vdgen, var en av de drivande krafterna.
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Kontrollflygare

I begynnelsen kontrollfldgs som regel det &versedda flygplan som skulle
levereras, av férare fran det férband som skulle hidmta flygplanet eller
ocksa lanades férare frdn F 1. Efterhand som Sversynerna blev flera beh&vde
CVV egna kontroliflygare. En egen kontrollflygningsgrupp inrdttades d&rfoér.
Som mest hade vi tre kontrollflygare i gang samtidigt. Tage Berggren har ti-

digare i VLT skrivit om den legendariske kontrollflygaren G&sta Hedén.

Montering av Sk 16

Fér att fylla ut en svacka i beldggningen fick CW 1951 montera ett stérre
antal Sk 16 (Harvard), som kom i l&dor p& j&rnvig till Visteras.

En del 13dor blev sedan virke till sommarstugor.

Oversynsintervaller

F6r all flygande materiel fanns faststdllda gangtider efter vilka materielen

togs in for Sversyn och ev reparation. Som regel var apparater och instrument
bundna till flygplanet. Ett i Svrigt fardigbversett flygplan.kunde med detta for-
farande inte - levereras om n3gon enstaka apparat inte var fiardig (Sversedd) i

tid fér leverans.

Utbytesenheter

Aven om det kostade pengar att skaffa ett antal extraapparater i '‘reserv'' att
stoppa in dd s3 behtvdes, visade det sig ur sdvdl ekonomisk som tillgdnglig-

hetssynpunkt vara f&rdelaktigt. Apparaterna levde ddrefter ett eget liv.

J 33 Venom (1953)

Flygvapnet behSvde ett nytt och snabbare nattjaktflygplan och k8pte 60 st J 33
Venom fran De Havilland i England. Flygplanet var ett jetdrivet flygplan med

tvad mans béséttning ddr férare och navigatdr satt side by side. Det 1evererades
i tvd utféranden p& kabindverbyggnaden. Eftersom det var praktiskt taget omdj-
ligt f8r besdttningen att i en nddsituation ta sig ut genom den lilla tak-

luckan som fanns pd de 30 f&rsta flygplanen byggdes huvarna om pd dessa.
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Arbetet utférdes av engelsmdn pad Hissl6. Vidare byggdes stjdrtbommarna om
for att flygplanet skulle kunna uppfylla de uppstdllida fartkraven.

De 30 sista flygplanen hade nya huvar da de levererades.

Flygplanen levererades i snabbare takt till Sverige &n till England, s3
engelsmdnnen kunde tillgodogdra sig de erfarenheter som framkom i Sverige.
Flygplanet fanns pd F 1. Det fanns ddrfoér stdrre mdjligheter att férse flyg-
planet med den utrustning som F 1 villa ha, &n om flygplanet funnits pd flera
férband.

Planet kom att fa stor betydelse f&r beldggningen vid CVW filial eftersom om~

fattande modifieringar och kompletteringar utférdes didr innan flygplanet le-

vererades till F 1. Bl a infSrdes nya l&sningsfria bromsar (Mini-Stop fran
Messier i Frankrike),Vhajd och navigeringsradar, helt ny instrumentpanel,

vindrutetorkare m m. Tekniskt underlag fér inférandet togs fram pd rit-

kontoret vid CVV.

Helikopterunderhdl|

HKP 2 (Agusta Bell 1962) och HKP 4 (Boeing Vertol 1963) fick CVV som huvud-

verkstad.

Skidor till HKP &

Flygvapnet var i behov av skidor till HKP 4 vid fj&11r3ddning i djup snd
och vid rdddningsuppdrag i oldndig terrd@ng, ddr man normalt inte kunde
landa med hjulstdllen. Man hade forsdkt att k&pa skidor i USA och i Kanada,
men misslyckats. CVV konstruktionskontor &tog sig att f&rsdka 18sa problemet.
1967 hade vi skidor framme. Dom provades sdvdl vintertid i fj&llen som pd

oj&mn mark. Proven utf8l11 till belatenhet och CVV tillverkade 4 par.

Lingre géngtider. Minskat underhdl]

‘Uvergangen frén propellerplan till jetplan medférde l&ngre gangtider mellan
‘Bversynerna beroende dels pd att de nya jetmotorerna var ndstan vibrations-
%fria medan de gamla planen som drevs av kolvmotorer och propellrar fick mera
'plétskador p& grund av vibrationer dels ocksd pd att de nya planen var mera
‘taligt byggda. Dessutom hade man kalkylerat med l3ngre gangtider redan vid

onstruktionen av flygplanen, motorer, apparater och instrument.
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Efterhand b8rjade ocksd tekniska sidans personal att arbete med driftanalys
(felanalys) p3 apparater i syfte att r#tta till felaktigheter och pd detta
sdtt férldnga tiden mellan Bversynerna.

Jetplanens motorer kom att OGverses vid CVUM, Malmsl&dtt, vilket kom att med-
f&ra minskad beldggning p3 motorverkstaden.

Allt detta gjorde att CVW i bdrjan av 50-talet fick problem med sysselsdtt-
ningen.

FGrsvarets Materielverk borjade darfér tillsammans med CVW att leta efter
nya verksamheter, Detta resulterade i att man startade en gummi=- och plast-

verkstad.

Gummi och plast

P& grund av tyngre flygplan, h8gre landningshastigheter och ibland héarda
inbromsningar blev flygplanddck en dyrbar f&rbrukningsvara for Flygvapnet.
Man hade ju redan bdrjat regummera bilddck, s& varfér inte ocksd f8rsdka
med flygplandick.

Utrustning skaffades och efter omfattande provning under ledning av
Sven~-Arne Rydell, verkstadstekniska kontoret, blev det klarsignal f&r
regummering.

Under forutsdttning att dickstommen &r intakt visade det sig att man som
regel kan regummera d3cket tvd gdnger. En avseviird besparing f&r Flygvapnet.

Gummiverkstaden utfSrde dven en del tillverkning av formgummidetal jer.

Glasfiberarmerad plast (en s k komposit) var ett nytt material som hade vissa
fordelar framfSr pl&t. Det var ett stdtdimpande (arbetsupptagande) material
som l3mpade sig bra fér vissa objekt.

Vid CVW anvinde vi detta vid utveckling av Flygvapnets f&rsta flyghj&lmar och
till robotemballage.

CVV byggde ocks3d nosradomer i glasfiberarmerad plast.

Ett annat grannlaga jobb var att bl3sa flygplanhuvar i plexiglas, eftersom
 dom skulle vara optiskt ''rena'’, s3 att inga synvillor uppstod i nigon rikt-

ning.
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Fordonsverkstad

1954 tillkom fordonsverkstaden, som hade till uppgift att underh3lla

Flygvapnets specialfordon.

,i Objekten var sndrdjningsutrustning av olika slag. Bargningsutrustning, brand-

bilar, tankbilar och tankningsaggregat m m.

Organisation

For att leda hela denna verksamhet behSvdes givetvis en vdl fungerande orga-
nisation.

Fran att frén bérjan ha varit relativt enkel, med en styresman som hégsta chef,
och en dveringenj8r med ansvar f8r hela produktionsdelen, &vergick man 1958
till en delad styrning av produktionen, dir en chef svarade f&r hardvaruarbetet

och en annan fdr teknikfragorna.

Produktionsavdeliningen

Under chefen fanns stab, centralplanering och centralberedning. Dessutom fanns
beredare och planerare vid varje produktionsenhet. Avdelningen hade &ven verk-

tygsritkontor och arbetsstudiefolk.

Tekniska avdelningen -

D3r fanns ocksd en mindre stab.

—— — ——— - f— o—— - -

flygplan och apparater. Diverse nykonstruktioner i armerad plast,
t ex flyghj3imar och robotemballage samt utveckling av tankningsmateriel

och: verkstadsutrustningar.

Svarade f&r érkiv.ng fram kataloger och redigerade beskrivningar som ut-

arbetades pd andra tekniska kontor.

—— — — - — d— —— —— o

kontrollen pad flygplanarbeten.
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—— — S W - d— f— — W m——— — — - — — O —

inom sina specialomraden. Motortekniska jobbade dessutom med tankningsutrust-

ningar.

————— —— — . o——— — — —

Verksamhetsomrddet omfattade materialprovning s&vdl mekanisk som laboratorie-
missig. Kvalitetsfragor och métteknik.

Kontroll av detaljer tillverkade inom mekaniska- respektive plast- och gummi=-
verkstaden.

Uppréttande av specifikationer f6r bl a flygplandick och vissa armerade plast-
produkter. Beskrivningar och underhdllisfdreskrifter f&r personlig sdker-
Hétsutrustning fér flygande personal (hjdlmar, flytvdstar, g-drikter och liv-
bdtar).

Motsvarande handlingar for tryckkdrl, brandsldckare, flytsyreutrustningar m m.
P4 senare &r kom tekniska sidans personal att pd bestdllningar fran

Férsvarets Materielverk arbeta mycket med beskrivningar och féreskrifter

for materiel som CVW var huvudverkstad fér, eftersom bade materielen och

experterna fanns vid CVV.

Chef blev verkstadsdveringenjdr Elmer Axelson, som i slutet av 70-talet blev
chef f&r FFV Underhdll med verkst3der i Linkdping, Arboga och Ustersund.

Ekonomiavdelninggg

Omfattade personalavdelning, redovisning, utbildning; inkdp, vakttjanst,
driftavdelning (fastigheter) och materialavdelning={fdrr&d}:" .

Chef var Knut Keijser, som bl a var redaktdr £3r CVV-Horisont.

En tidigare chef var kamrern och fackf&reningsmannen Ake Thorsén, som sedan

blev chef f&r Fdrsvarets Materielverks huvudfdrrad i Arboga.

Fackliga organisationer

De hdgre cheferna var som regel civilingenjorer och organiserade i SACO,

om dom Sver huvud taget var organiserade.
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Tjanstemdnnen var organiserade i TCO eller Arbetsledarefdrbundet och arbe-
tarna i SF, Statsanst3lldas f&rbund.

Atmosféren inom fOretaget var ganska ''familj3dr'. Om den nu kom fran
Stockholm eller Galdrvarvet eller frdn att man jobbade med lite annor-
lunda prylar &n folk i allmdnhet vet jag inte. Alla kinde ansvar f&r ett
gott jobb.

Klart &r emellertid att SF och deras folk, Jojje Karlsson och Edon Stube
(Smadland)m f1 vid CW var mycket 13ngt framme d3 det g3llde medbestimmande-
frdgor. Redan 1943 skrev Edon Stube den kongressmotion som resulterade i
'""Overenskommelse om produktionsndmnder' (CVV-Horisont nr 1/68).

Dessa var fdregangare till vad som kom .att kallas fdretagsndmnder p3 den’
civila marknaden.

é%t annat forhandlingsresultat var att verkstaden tilldelades vad man
kallade "'trivselmedel', som skulle anvdndas f&r trivselbefr3mjande &t-

gérder inom fdretaget.

CW-aftnar

Dadvarande styresmannen, Nils S8derberg, som annars kunde vara r&dtt krdvande,
men &ndd mdnade om sin personal var positivt instdlld till att arrangera ndgon
sorts personaltrdff under gemytliga former. Det f8rsta trevande f&rsdket &dgde
rum péd Stadshotellet 1950 d&r egna fSrmagor medverkade.

S8derberg utsdg sedan personalchefen GSsta Larsson (far till fotografen

Ake Larsson, VLT) att i fortsdttningen arrangera tillstdllningarna.

Det kom under arens lopp att bli elva s3dana. Alla i Folkets Parks rotunda.
Larsson, som var Stockholmsgrabb frdn Flottan gjorde ett fantastiskt jobb.

Bl a lyckades han att fran b&rjan f& till stdnd bandinspelningar, vilket inte
var 53 vanligt pd den tiden. GunnarEkman /Selecta), fére detta CVV-are
spelade in en del. | regel h811 styresmannen ett kort anf®&rande och delade ut
medal jer och f8rtjénsttecken till anstdllda, varefter f&ljde mannekdngupp-~
visning, kaffe, underhdlining och dans.

Aren 1953 och 1954 engagerades Hilding Pettersson, Radiotjdnst, som lekledare
och h31] igdngare.

Darefter Svertogs underhd11ningen mer och mer av egna f&rmagor.

F3regangsmdn var Verle Olsson och Lasse Ramberg (still going strong) .

Asta Holm var med redan 1854 och kom under alla ar att vara var primadonna,
hj8lpreda och stéttepelare. Andra inldnade var Martin Lennartsson,

‘Ingrid Genneby, Yngve Pettersson, Mona Grain m fl.
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Vi hade b&rjat att skriva egna texter. Fdrutom GOsta Larsson, som bidrog med
en del idéer mdrktes konstellationen Ra-Sun-Fo, som stod f&r Lasse Ramberg,
GBsta Sundmark och Gdsta Forenius, alla anst31lda pd ritkontoret. Aven en del
andra, bl a Rune Carlstrdm, skrev. Senare kom redaktdren KAWE (K G Wahlstedt)
in som revyskrivare.

Bland CVW f&rmagorna fanns Allan Skoglund, Rune Carlstrdm, Lennart Andersson,
Lasse Wedlund, Lasse Lindqvist, Rune Ahlkvist, Dick Enebro, Lennart Fredriksson,
Hjalle Bergqvist, Lasse Magnusson, Gottmar Trogen, Gunilla Beijmar och
Gunilla Klinga.

Byggnadsingenjdren och konstndren Erik Strdmberg gjorde mycket avancerade
dekorer.

Ackompanjatdrer var t?ll en b8rjan CVW-orkestern och ddrefter Per-Arne Holms

och Rune Schilstrdms orkestrar.

Réda Torget

F8r stdrsta delen av dem som f&rdades till och frédn CVV var bommarna vid
Pilgatan ett stindigt problem, som v&llade langa kBer. Vi sag dirfér fram
emot det nya arrangemanget med underfart under jdrnvdgen med glad férvantan.
Men ndr dndringen v3l var genomfdrd blev det inte riktigt vad vi tdnkt oss.
I std8llet fér bommar fick vi oftast rdtt ljus. Detta kommenterades i 1961 &rs
CW-revy. Jag hade dar skrivit en text som handlade om brustna f&rvdntningar.
Andra versen lyder sd h&r: “Nu &r bommarna vdck ner vid Pilgatans kryss

men nu har vi ett helt annat krux.

D&r stoppas man j8mt - vi har fiatt liksom ryss

Réda Torget med tusende lux.

Det &r klart att med en publik p& 800 personer s& var R&da Torget snart pd
allas l3ppar.
Den som sj8ng l&ten var en ung tjej som just skulle ta studenten till véren.

Hon hette Eva Eriksson, numera Eva Bysing.

Avveckling 1969-1975

Genom riksdagsbeslut varen 1968 beslutades att de tvd flygverkstdderna

CW (Visterds) och CVM (Malmsldtt) skulle Bverfdras frin Fdrsvarets Materielverk
till F&rsvarets Fabriksverk den 1 juli 1968 och att CW skulle avvecklas

1 juli 1969.
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Infér valet 1968 hade regeringen lovat att starta en statlig verksamhet f&r
125 personer i Ustersund och att st8dja det nystartade TELUB 1 V&xj®.

Det var ju d3ligt med r8stunderlaget pd bdda st&llen s& det blev som det blev.
CVV hade d& 800 anst¥llda, varav ca 200 flyttade till Arboga, ca 50 till
Link8ping och 5-6 till Ustersund.

Sista flytten fran huvudverkstaden skedde 1 oktober 1969. Filialen vid Hiss1d
kom att leva kvar som underavdelning till CVM fram till december 1975.
Som chef under de sista &ren pd& H&ssl8 tjdnstgjorde den alltid lika v&rderade

ingenjoren Bertil Gréen.

Avskedssupé

Den 19 december anordnades en avskedssupé i Stora Hotellets festvaning f&r

den avgdende personalen vid CVM:s filial pad HEssld.

Ndrvarande var Generaldirekt8r Erik Malmberg, FFV, styresmannen Sven-Ake Lilja,
verkstadsdirektdr Elmer Axelson, verkstadsingenjor Bertil Gréen m fl.

Jag hade av.ddvarande personalchefen vid FFV Underhd11 Harry Rosevall fatt i
uppdrag att skriva en tillbakablick &ver CW:s tillvaro.

Slutraderna lyder som f&l jer:

YNu verkstdlls riksdagens beslut
var verksamhet har ndtt sitt slut
man kan blott konstatera dé

- snart finns ej ldngre ;VV -

vad vi betytt f&r vart férsvar
sdvdl i kriget som i fredens da“r
far andra kommentera

man kan blott konstatera.

att vi fungerat ganska vdl

& dirfdr kan vi - med gott skdl
och stolthet hdvda de”

att de“va“bra ~ vart CW.

CW-=-andan

Det &r 1&tt att bli nostalgisk n3r man ser tillbaka pd CW-tiden.
Naturligtvis var det inte solsken varje dag, tvdrtom kunde det vara
ganska jobbigt ibland, men avstdndet mellan m&nniskorna var inte sd stort

och blev allt mindre med &ren.
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Ett bevis pd den sammanhdllning som radde fick vi, Elmer Axelson,
Harry Rosevall, Erik Bengtsson, May-Britt Johansson och GSsta Sundmark nadr
vi den 8 november 1985 ordnade en tr3ff fér fbre detta anstdllda vid CW.

Av de 800 som var anstdllda 1969 kom 235 personer. D& hade 16 ar gitt,

manga hade blivit gamla och en del f&rsvunnit fér gott.

Vi har sedan dess haft elva traffar med gott deltagande.

Slutligen kan ndmnas att i Vdsterds Stadsarkiv finns flera hyllmeter fakta
om CVV med bl a 2000-3000 fotografier fran 1927 till 1975 samlade av fram-
Iidne verkmdstaren David Uppling. Samlingen ligger under CW arbetsledare-
klubb.

/Sun

Det dr folket pd marken som h3ller flygplanen i luften.
fyfa 790
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