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. #r wvi, hur underligt det &n kan lata,

mest bojda for att hélla med dem som
pastar att det viktigaste, som skedde i
samband med Arets SM for eykelbilar,
var det som publiken ej fick tillfdlle se.

Och #nd4 var denna sillsynt vackra
brittsommarsondag si hindelserik och
bjod den ungdomliga och hérbart entu-
siastiska #Askadarskaran pa si manga
goda prestationer bade tekniskt och
sportsligt sett.

Aldrig tidigare har cykelbilisterna géatt
in med sadan frenesi for att kora for
allt vad de var virda. Timmarna i de-
pin innan startskottet skulle g& var
minst sagt laddade, och det marktes att
inte bara vandringspokalerna utan den
svenska Aran stod pd spel. Spanningen
infér motet med finnarna var uppenbart
den ritta stimulansen och oron for vad
den kidnda amfibiecykelbilen skulle kunna
stilla till var mirkbar dven bakom den
skanska flegman.

Nu hade vara finska gister oturen
att bli forsenade under overresan (det
hade tydligen varit béttre trampa sjilva
over Bottenhavet!) och inte hinna fram
till Ostermalm forran strax fore star-
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ten, diir de fick stilla upp utan att ha
hunnit ge sina 4k den nddvindiga Over-
synen. Hur trakigt detta &n var, tror
vi emellertid inte att det blev avgorande
for utgingen, I den form som Exon-
grabbarna stillde upp och pa det sitt
som de akte hade ingenting kunnat be-
rova dem mistartitlarna i dr och vand-
ringspriset for alltid.

8:e SM blev avgirande for bada de
stitlica priserna, som varit med att
vandra sedan 1945, TfA-pokalen stan-
nade hos Alfons Davidsson, efter dnnu
en av dessa hirda men gentlemannastri-
der med Josef Svedberg, som publiken
alltid vetat att uppskatta. Vi gratule-
rar segrarna och de gamla veteranerna
och gliader oss alldeles sirskilt at att de
vann sina triumfer samtidigt som de gav
en si sevird propaganda for cykelbil-
sporten.

Mindre idgonenfallande men darfor
inte mindre betydelsefulla var de manga
tecken pa cykelbilismens nyrekrytering.
Framforallt vintar vi oss mycket av
ungdomarna fran Almhult, som vi ar
overtygade om kommer att markas i
titstriderna redan vid nésta SM.

Me-bilparaden var ett annat glidje-
#imne och de vagnar som dér visades upp
var en frojd att se. Pa publikens in-
tresse for de hembyggda vagnarna kun-
de vil ingen missta sig, och under vén-
tan pa reaktionsmodellflyget tilltvang
den sig ett lofte att nidrmare fi stifta
bekantskap med dem nere i depin, som
nistan stormades pa ett dgonblick.

Hobbyn att sjilv bygga sina bilar
kommer Teknik for Alla aldrig att slu-
ta uppmuntra. Kan och vill en tekniskt
kunnig och hiindig person ga i land med
att tillverka ett ik, som t. ex. den ele-
ganta grona vagnen fran Valbo eller
den likaledes grona men mindre strém-
linjeformade kidrran, som kort sin byg-
gare over 2500 mil (senast i sommar
pa en 1200-milafird genom Europa) sé
ska han fi det utan att nigra onddiga
hinder reses i hans vdg. De intryck,
som deltagarna i 4rets me-bilparad med-
delade ger oss anledning anta att besikt-
ningsmannen borjar visa storre for-
staelse for de hembyggda bilarna.

Lansera nyheter och vara med bland
de framsta i utvecklingen ar den paroll,
som Teknik fér Alla alltid soker omsitta
i praktisk tillimpning. I samband med
cykelbilsméasterskapen har vi under aren
passat pa att sld ett slag for andra hob-
bygrenar, vilket blivit av storsta bety-
delse for dessa. Forutom me-bilarna réc-
ker det, ifall vi nu erinrar om midgets
och fjolarets lyckade reaktionsmodell-
flygning.

I ir hade vi hoppats kunna ge det
avancerade modellflyget dnnu ett hand-
tag och presentera négra nyheter och
tip-topsaker pa omridet. Den som vill
bryta vig méste alltid rikna med att
roja undan hinder, men vi hade inte
trott att vi skulle behova rikna med att
myndigheterna ej skulle tillata vad de
tilldt i fjol. Men det var endast efter
ett hart arbete, som dessutom aldrig
skulle kronts med framgaéng utan en
synnerligen virdefull hjidlp fran Kungl.
Luftfartsstyrelsen och frin det statsun-
derstidda modellflygets framste foretrd-
dare hir i landet, ingenjor G. H. Dé-
rantz, som vi denna gang i sista stund,
narmare bestimt lordag middag, dntli-
gen fick tillstand till vara flygningar.

Darigenom fick vi denna gang inte

+ « NYTT KVARTAL - PREN
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Svart tryck Bvart/ritt tryck
1/1-sida Kr. 375:— Er. 400:—
1/2-sida n 210:— » 285:—
1/4-sida w 110:— w 135:—
I/1dubbelspalt,, 275:— » 300:—

1/1 enkelspalt ,, 140:— , 165:—
Per mm 85 bre 80 bre

Omslagets sleta slda:

Bndast 1/1 sida Kr, 425:— resp. 450:—.
RABATTER: Belopp inom Ar och procent:
Er. 1000/5, 3000/10, 5000/15, 10 000,20 %.
Radanponser: 2:— per rad. Spaltbr. 59 mm
Sidans format 3 sp. X250 mm. Niir det gill-
ler annonser f6r byggsatser, modellmate-
rial, bygenadsbeskrivningar etc. ser re-
daktionen helst att den beredes tillfille
till férhandsgranskning av varorna.

Teknik fiir Alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 21 okt. 1949.

(Eftertryck av Teknik for Allas innehdll
forbjudesl)

tillfdlle att i detalj trimma de kénsliga
reaktionsplanen pi Ostermalms sandba-
na. I avvaktan pa beslutet kunde ingen
traning ske, vilket tillsammans med att
vi tvingades ge aterbud till ndgra lang-
viga flygare, kom att bli oturligt.

Karl Azel Jansson frin Saab gjorde
vad han kunde for att f& sitt plan, med
vilket han hela sommaren géng efter an-
nan presterat ca 250 km/tim, att lyf-
ta. Men startvaggan var for tung, var-
for publiken inte fick se den fantastiska
tingesten annat dn i ett sandmoln rusa
runt pa4 banan.

Dirigenom blev avslutningen inte den
arrangorerna hoppats, men bade vi och
den sympatiske flygmekanikern kommer
igen till ett annat ar, och da ska allt g&
lika bra som det nu gick for Stock-
holms-grabbarna Ridder och Siderberg,
vilka svarade for den av publiken si
uppskattade u-kontrollflygningen.

Annu ett glidjeimne har vi sparat
till sist. Publikens fornimliga hallning.
Taligt satt den kvar i det ldngsta, men
dA reaktionsforsoken slutligen méste
uppges visade sig publiken fullt sakkun-
nig infér att sddana saker kan intrdffa.
Men den ska fa sin beléning nista géng
och for framtiden dr ju tillstandet klart.

Det var den betydelsefulla framging-
en vi avsag med véra inledande rader.

0. E.

Omslagsbilden

visar Ejnar Petterssons robusta mebil,
som under sommaren gjort en rund-
tur genom Europa, som omfattade bl.
a. Stockholm — Paris — Madrid —
Nizza — Florens — Milano — Cha-
monix — Geneve — Basel — Stock-
holm. Motorn dr en 350 ce DKW och
de enda firdiga bildelar som ingdr i
vagnen styranordningen frin en Wil-

‘ lys. J
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Hos National Bureau of Sta.ndards,\
USA, pigir sedan ett ar tillbaka in-
tressanta experiment med en magne-
tisk viatskekoppling, som man viintar
ska bli av stor betydelse for bilar,
som regleringsorgan vid servomoto-
rer m. m. Konstruktionen #r &nnu
s& ny, s4 att nigra mera omfattan-
de lAngtidsprov @énnu ej har kunnat
utforas, men de erfarenheter som
gjorts, tycks bada gott for framti-
den.

\ J

En elektromagnetisk vitskekoppling —
det later onekligen ratt mystiskt, Men
det Ar just vad man nyligen lyckats
framstilla i USA och att det inte dr
friga om nigon virrig uppfinnares fan-
tastiska énskedrém framgir av det fak-
tum, att det dr sjdlva den higst officiel-
la National Bureau of Standards, som
stdr bakom den mirkliga nyheten. Eller
kanske réattare sagt: upphovsmannen till
den nya kopplingen dr ingen mindre &n
Jacob Rabinow, chef for ndgot som vi
narmast skulle kunna kalla generalsta-
bens tekniska laboratorium, ett labora-
torium, som i tekniskt och vetenskapligt
héanseende lyder under N ational Bureau
of Standards.

[ﬂ""lmnmummm

Det
tickte att friktionskrafterna mellan
fasta ytor och vissa flytande media kun-
de hillas under kontroll av pa lampligt
sitt arrangerade magnetiska filt, Den
upptickten gjorde han under sysslandet
med de elektronstyrda armarna i en av
de nu si aktuella rdknemaskinerna, de
matematiska robotarna, vilkas prestatio-
ner blir alltmer fantastiska ju mer ut-
vecklingen skrider framéit — skrider &r
for ovrigt inte rdtta ordet i detta sam-
manhang, man borde sdga skenar.

Den upptickt Rabinow gjorde kan
kortast beskrivas si: om mellanrummet
mellan tvd magnetiserbara parallella
ytor, som roterar oberoende av var-
andra, fylls med ett finpulvriserat mag-
netiserbart amne och det hela placeras
i ett magnetiskt filt, s4 kommer det
magnetiska pulvret att bromsa upp eller
t. 0. m. helt stanna upp skivornas ro-
relse. Det forefaller ju ganska otrevligt
detta, att skivorna fran boérjan gnider
mot det fina metallpulvret — hur ska
val dessa skivor se ut efter tillrdckligt
manga varv?! Men sedan Rabinow gjort
den atergivna beskrivningen av sin upp-

biorjade med att Rabinow upp- - tdckt, ti]lﬁzgeraL[

pulvrets hoppa Lughfgjj éﬂ,%’ det

hela att glida littare, s& har han blan-
dat in ytterst finpulvriserat jirn i olja,
t. ex. vanlig maskinolja, och det dr med
den blandningen han fyller utrymmet
mellan iskivorna Han har med andra

Pa den &vre bilden #Ar tva fly-
tande magnetkopplingar inmon-
terade pa en bussmadell — den
friimre kopplingen tjiinar som
broms. Bilden nederst t. v. visar
en koppling, inbyggd i en ex-
perimentapparat, for att visa
magnetiseringens styrka i en
Jiirnplit 2X2 tum. Av bilden t.
h. framgir denna styrka med
stor askadlighet,

2



vre bilden visar de tvi smid kopp-
lingar, som immonterats i bussmodel-
len. Diirunder det experiment, som led-
de Rabinow till konstruktiomen av
kopplingen: en magnet doppas i jiirn-
oljeblandningen, Den understa bilden
i mitten visar en Kkopplingskonstruk-
tion med flera roterande skivor, ”mul-
tiple disc-type".

ord skaffat sig en magnetisk vitska.
Nir sa ett magnetiskt filt liggs genom
systemet, attraherar jérnkornen wvar-
andra och blandningen blir — eller rit-
tare sagt kan bli — ”solidifierad”, dvs.
den Overgar till fast form och liser de
bada rorliga skivorna. Solidifieringsgra-
den kan drivas mer eller mindre langt,
varfor skivornag rorelse kan regleras
efter behag: bromsningen kan alltsd
variera fran nol]l till full lasning.

Hur en sidan koppling tar sig ut i
verkligheten framgir av bilderna. Ge-
nom att lata den ovre skivan fungera
som kdrna i en tradspole uppstir det
magnetiska filtet, di en strom sinds
genom spolen, Det dr mycket svag strom,
som behovs 1 detta fall, dess styrka va-
rierar fran nigra milliampere till 1 am-
pere, da det giller mindre kraftkrivan-
de bromsningar, t. ex. for reglerings-
mekanismen i en servoapparat. Gilller
det att applicera denna koppling som
broms t. ex. pA en bil, stiger givetvis
stromstyrkan nigot. Men i alla de fall,
da kopplingen privats, har den visat en
egendomlighet: sambandet mellan strom-
styrkan och magnetfiltets vridnings-
moment dr linedr, vilket mycket forva-
nat sivil Rabinow som alla fysiker, som
studerat kopplingen nirmare. I alla
andra magnetiska apparater ir detta
samband inte linedrt utan kvadratiskt.

A

GLIDRING

Orsaken till denna egenhet hos vitske-
kopplingen dr dnnu inte klarlagd — hit-
tills har man bara tacksamt konstaterat
att det ar sd, vilket ju medger en bade
enkel och kraftbesparande manévrering
av kopplingen.

Nigra ord om materialet i de forsta
vitskekopplingarna fortydligar kon-
struktionen. De aterges med Rabinows
egna ord, varfor sidlunda matten &r
amerikanska. De magnetiserbara ski-
vorna &ar av 47-procentigt nickelstal.
Den inre, dvs. mellersta skivan, som ir
den drivande, har en tjocklek av 0,062
tum och en diameter om 3 tum, P4 var-
dera sidan om denna skiva befinner sig
ett 0,062 tum brett "gap”, som Ar fyllt
med jarn-oljeblandningen. Spolen bestar
av koppartrdd nr 28, lindad i ung. 200
vgrv. Dess sammanlagda motstand ar 15
ohm. d

Innan Rabinow byggde en koppling av
detta material och med de angivna di-
mensionerna, hade han gjort en lang
serie forsok for att wutrona limpli-
gaste dimensioner, blandningsforhallan-
det jdrn-olja m, m. Hans forsta forsck
giordes si, att han tog en liten 2-polig
motor och ersatte armaturen med en
cylindrisk rotor av jirn. Darp3 stoppa-
de han ned hela apparaten i en bagare
fylld med jdrn-oljeblandningen. Strom
slipptes pa och bromsningseffekten upp-
mittes. Det befanns att denna var si
stark, att det i forsta ogonblicket fore-

o} foll som om lagren hade “beckat” sig
~ eller rotoraxeln kroknat. En nirmare

understkning visade att s& inte var fal-
let — det var det magnetiserade jarn-
pulvret som hade Astadkommit den
kraftiga effekten. Detta férbluffande
resultat var det, som foranledde Rabi-
now att gi vidare for att komma fram

~ till en rationell form for vitskekopp-

lingen, en form, som han fann i arran-
gemanget med de roterande skivorna.
Naturligtvis kan den kopplingskon-
struktion, som framgir av bilderna, va-
rieras p4 mangahanda sitt alltefter an-
damalet. Nir det giller kopplingar med
mycket sméi dimensioner och dir kraft-
behovet inte dr si stort, dr det férdel-

T. v. i nedre bildraden syns den forsta

laboratoriemodellen av den flytande mag-

netkopplingen, T, h. en schematisk bild
av kopplingens konstruktion.

Ry

i@o RSTAR

S

1949

TEENIK for ALLA 7/10

DRIVNA
PLATTOR

SPOLE

ORIVANDE
S<1va




aktigare att placera spolen utanfér det
ovriga systemet. Magnetfiltets kraftlin-
jer overfors till jirn-oljegapet via ett
luftgap, vilket naturligtvis innebdr en
viss forlust av elektrisk energi, en for-
Just som inte betyder nigot, eftersom ju
forutsiattningen #r att det ror sig om
ytterst sma kraftbehov.

Ett problem, som dgnats alldeles sir-
gkild uppmirksamhet dr tdtningen av
jarn-oljegapen. Det géller inte blott att
hindra oljan att licka ut, en liten siadan
oljeforlust skulle vl i och for sig inte
betyda s& mycket, men om jérnkorn
skulle folja med oljan, kunde det ha
svira konsekvenser for lagren. For att
forhindra en sadan eventualitet an-
bringas ett "magnetlds” vid de stillen,
dir ldckning kan ifragakomma, ¢ ex.
vid det stdlle dir axeln passerar genom
gapet. Magnetldset utgbrs av en ring-
formad permanentmagnet placerad si,
att den uppfiangar jirnkornen, men la-
ter oljedropparna passera igenom — att
hindra dem blir den vanliga tidtningens
uppgift.

Ett annat problem, som emellertid
medger manga ldsningar, dr jarn-olje-
blandningens egen bromsande effekt pa
grund av oljans viskositet. Det ar klart
att denna effekt maste hallas s lag
som mdjligt. Dess storlek kan man fa
en uppfattning om genom ett forsok,
som Rabinow gjorde med en av sina
kopplingar. Nidr han kérde apparaten i
omagnetiserat tillstind med en hastig-
het av 1000 varv/min., uppmittes en
bromsning p4 grund av oljans viskositet
av 0,017 kem pr ecm? av bromsskivornas
yta. Detta viarde kan bringas ned
hogst avsevart, t. ex. genom att dka ga-
pets dimensioner, genom att anvidnda en
lattare olja, genom att minska propor-
tionen mellan jarn-olja ete. I regel ar
dock denna viskositetseffekt endast en
liten brakdel av den totala bromsnings-
effekten. En foljd av att oljans broms-
ningseffekt dr direkt proportionell mot
hastigheten uttryckt i varv/min. ar vat-
skekopplingens storre anviandbarhet i
automobiler, dar ju bensinmotorns varv-
tal ar lagt.

Man fragar sig naturligtvis huruvida
inte notningen av de roterande skivor-
nas ytor blir stor, kanske rent av fo:-
ddandé — det ar dock jarnpulver som
simmar omkring i oljan. P4 den friagan
svarar Bureau of Standards: pa alla de
kopplingar vi under det senaste aret pro-

vat, har ingen som helst nétning kun-

nat iakttas. Naturligtvis har vi inte
kunnat gora nigra verkliga langtidsprov,
eftersom saken #nnu ar si ny, si att
vi kan inte helt avvisa tanken som
orimlig. Men &4 andra sidan: den not-
ning, som kan forekomma, méiste vara
obetvdlig, eftersom bade jirnkornen och
de roterande ytorna #dr smorda av oljan
och om nigon nétning uppstir, si re-
sulterar den i ett fint jirndamm, som
kommer att delta i jirnkornens magne-
tisering, dvs. det kan pd sin hojd oka
jarnkoncentrationen i vitskan. En sak,
som givetvis i hog grad forsvarar upp-
komsten av nodtning, #dr gapens stora
vidd.

Den kopplingsform, som skildrats hir
Kopplingens centrala del med de rorliga ski-

vorna. Den dvre, avlyftade skivan dr omgiven
av en magnetspole,

TR R TR D LT LU TR TR AR L LT L L LT ER T
L T A R A L S A R DA DA AT A

i text och bild, visar grundprincipen i
Rabinows verk. Kopplingen kan sedan
varieras snart sagt i det odndliga, den
kan byggas med flera gap, med spolen
utanfor eller innanfor det egentliga sy-
stemet osv. Man kan anvinda olika olje-
kvaliteter si att kopplingen kan anvin-
das sidvidl i mycket hoga som i mycket
ldga temperaturer, vilket gor den syn-
nerligen anviandbar for militdra &anda-
mil, En av huvudanvindningarna an-
ser Bureau of Standards vara som kopp-
ling och broms for automobiler, En an-
nan uppgift har den magnetiska vatske-
kopplingen i en mangfald servoappara-
ter, didr den tjdnstgér som regulator
och slutligen bor heller inte glommas,
att den dr alldeles sdrskilt lampad £for
aptering i elektromekaniska forstdrka-
re, Och till allra sist bor kanske erinras
om, att det i en del fall kan vara lamp-
ligt att bygga sidana kopplingar med
permanent magnetisering. Férsoken pa-
gar och man vantar sig manga nyheter
med den ”magnetiska vdtskan” som hu-
vudingrediens.

Avion, den forsta flyg-
maskinen som kunde
flyga av egen Kraft.

en 14 oktober 1897 lyckades en fransk

ingenjor Clément Ader flyga ca tre
hundra meter med sitt dngdrivna flyg-
plan Avion. Det liknade em gigantisk
flidermus och hade hopfillbara siden-
vingar. Avstindet mellan vingspetsarna
var bara femton meter. En #ngmaskin
pa Attio hastkrafter drev tvad motrote-
rande propellrar, vilkas blad liknade
stora gasfjédrar.

Det hade tagit Ader fem &r att byg-
ga denna miarkliga farkost — den forsta
flygmaskin, som kunde flyga for egen
kraft. Ader, som var major i franska
vig- och vattenbyggnadskiren, hade
sysslat med flygproblemet #nda sedan
1882. D4 han Ar 1890 lyckades tillryg-
galdgga en stricka pad femtio meter med
ett av honom konstruerat segelflygplan,
fattade franska krigsministeriet intresse
fér hans arbete. Man bérjade pd den
kanten redan vilva hemliga planer att
skaffa Erankrike en luftflotta...

Under 4ren 1891—97 spenderade Ader
pa byggandet av Avion och omfattande
experiment en halv miljon franes —
krigsministeriet betalade! Och pa ov-
ningsfiltet i Versailles 1dt militarmyn-
digheterna anliagga en stor flygplats at
Ader,

Nu ville det sig emellertid inte bittre
an att Avion landade ritt illa efter sin
forsta flygtur den 14 okt. 1897. Ena
vingen stotte mot marken och rampone-
rades, flygplanet stjilpte och propell-
rarna slogs sonder. Ader slapp dock
frin #ventyret med blotta forskridckel-
sen.

Denna lilla olyckshindelse hade till
resultat, att*krigsministeriet inte bara
indrog Aders anslag utan till och med
berévade honom hans ritningar. Ader
levde till 1925 och fick som utomstéa-
ende bevittna flygkonstens storslagna
utveckling. S. M—k.
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( Under kriget fick tyskarna fraxD
virldens storsta pontonkran, som
anvindes for att lyfta upp sinkta
fartyg i de tyska hamnarna. En mo-
dell i skala 1:80 utstilldes pa S:t
Eriksmiissan och i denna krympta
upplaga fick kranen pryda vart om-
slag till nr 20.

Hir nedan presenterar vi en del
uppgifter efter DEMAG Nachrichten
om denna jitte, vid vars sida de fles-
ta kyrktorn hir 1 landet ter sig gan-
ska obetydliga. ‘/

Varldens storsta pontonkran kom till
mitt under brinnande krig och fick
dérfor knappast ndgon storre publicitet.
D4 den har en lyftkraft pa 850 ton kun-
de den upp till ytan lyfta fartyg av gan-
ska hyggliga dimensioner, varefter de
kunde forses med flytpontoner eller tas
om hand pi annat sdtt. En serie av kra-
nen byggdes men under krigets slutskede
slogs de flesta exemplaren sonder och i
dag finns enligt uppgift endast tre kvar.
Har ska vi avstd fran en fullstindig
beskrivning av kranen och endast ldmna
en del intressanta uppgifter. Xranen
har en hogsta hojd av 114 meter, dvs.
betydligt hégre an de flesta kyrktorn
héir i landet, och man fir en god upp-
fattning om kranens storlek genom att
titta pa teckningen nederst pa sidan, diar
ett fyravaningshus ritats in i samma
skala som kranen. Forst di man place-
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rar fem sidana hus ovanpd varandra
kommer man upp till samma hojd som
kranen.

Sin storsta last, 350 ton, tar kranen
pa 34,5 m avstind fran kranens mitt. I
samma ogonblick som kranarmen fills
ut minskar naturligtvis lyftformégan
men vid stiorsta arbetsavstindet fran
kranens mitt, 64,5 m, lyfter den fortfa-
rande 50 ton.

Vid sidan av de bada stora lastkro-
karna pad 175 ton vardera, vilka sam-
mankopplade ger den storsta lyftkraf-
ten pd 350 ton, finns det ett antal mind-
re flyttbara lastkrokar placerade i de
olika utliggarna. S3 finng exempelvis i
den 6versta utliggaren en krok for 10
ton och tvd for 30 ton var innanfor de
bagge storsta lastkrokarna. Placering-
en framgir f. 6. av skissen nederst pi
sidan.

Kranens rorliga del viger inte mindre
an 2100 ton och har tritts” dver det
28 m hoga pyramidformade stativet, som
ar fast forbundet med pontonen. I top-
pen pi stativet upptas den rorliga delens
tyngd av ett koniskt axialrullager med
en diameter p& 2,5 m och en vikt av
39 ton.

Kranens mandverhus ar i tre vaning-
ar med en golvyta i varje vadning pa 9X
1256 m och i1 den 6,5 m hiéga mittva-
ningen ar de bidgge 175 ton spelverken
placerade. Deras svetsade trummor har
en diameter av 8 m och en lingd av 4
m. Trots kranens jattedimensioner ar
manévreringen s enkel att den kan sko-
tas med tillhjalp av endast tva rattar.

Sjidlva pontonen Ar 62,5 m 1ang och 33
meter bred och dess sida dr 5,2 m hog.

Kranen ar utrustad med eget fram-
drivningsmaskineri, som i lugnt vatten
ger den en hastighet av 5,8 knop. Savil
detta som sjdlva kranmaskineriet drivs
elektriskt fran ett kraftverk bestiende
av tre generatorer drivna av dieselmotor.
Kraftverket som &Ar placerat i pontonens
mitt levererar 2400 kVA vid 850 V
spanning. For instrument, belysning
och andra andamal finns det ytterligare
ett dieselaggregat som levererar 225
kVA. Detta nit, som matas av trans-
formatorer, har en spinning av 220/
127 V.

Pontonkranens samlade vikt ar 5 000
ton. Av dessa dr emellertid 1350 ton
barlast fordelad si att den fasta kran-
motvikten under manéverhuset viger
400 ton, den rérliga motvikten i utligga-
ren 200 ton och slutligen den fasta bar-
lasten i pontonen 750 ton.
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Det #ir inte omdjligt att fram-
tidens lattviktare fir toppventi-
lad fyrtaktsmotor 1 stillet for de
nuvarande tvataktsmotorerna,
siger forfattaren i nedanstaende
artikel om den nya NSU Fox.

Sedan krigsslutet har tyskarna fram-
stillt en rad littviktsmaskiner av oli-
ka typ och mirke, vilka emellertid alla
har haft ett gemensamt, ndmligen en
motor av tvataktstyp. Endast en enda
fabrik har gitt in for en fyrtakts topp-
ventilmotor p& sin lilla 100-kubikare,
vilken f. 6. ir en si pass genomtinkt
och intressant konstruktion att den stil-
ler alla sina "kolleger” i skuggan. Vi
syftar pA den nya NSU Fox.
Fransminnen har efter kriget varit
s& gott som ensamma nir det gillt serie-
tillverkning av littviktare med fyrtakts-
motorer (italienarna har gjort fyrtakts
smamotorer, men som regel endast i
smaserier for racerbruk). Den konven-
tionella tvataktsmotorn har dominerat
lattviktsproduktionen vidrlden runt. De
franska Terrot, Moto-Becane m. fl. har
betraktats med storsta skepsis fran
virldens motorcykelfolk, sedan de bér-
jade montera motorer med ventiler i
sina smamaskiner. Men skrattar bist
som skrattar sist! Ar det inte bevis nog
att dessa bada mirken var pi ritt vig

niar nu en av viarldens storsta och se-
dan Artionden tillbaka ledande motor-
cykelfabriker gdr in for en likaledes
"fyrtaktad” motor? NSU-fabriken i
Neckarsulm brukar minsann inte sldp-
pa ifridn sig nédgra hastverk och att
doma av de minga finesserna pa deras
okonventionella Fox-modell dr det lika
litet slump att maskinen fatt fyrtakts-
motor som att den forsetts med tele-
skopliknande framfjddring och fjadrat
bakhjul,

Det ar inte omdéjligt att framtidens
lattviktare fir toppventilad fyrtaktsmo-
tor i stillet for de tvataktsmotorer, som
nu helt behdrskar marknaden. Nirmaste
skal: ”Fyrtaktaren” lamnar hogre effekt
samtidigt som den har en betydligt
gynnsammare bransleférbrukning (inte
minst viktigt 1 dessa tider!). For tva-
taktarens enkelhet i konstruktion far
lattviktsikaren betala ett dyrt pris:
ligre effekt &n en lika stor fyrtaktare
och samtidigt avsevirt simre brinsle-
ekonomi.

Om det pekar hidn mot fyrtaktsmotor
pa ldttviktsmotoreyklar, si pekar det i
lika grad hdn mot littviktare av den
typ, som representeras av NSU Fox, Ett

Nedan: Enkelheten parad med gedigenhet
och okonventionella detaljer lir utmiirkan-
de fiir nya NSU-FOX, som hiir ses i ront-
genteckning. T. v. en bild av niigra in-
tressanta detaljer., Siffrorna anger 1)
.Toppventilad fyrtaktsmotor; 2) Kraftigt
lagrad vevstake och balansparti; 3) Enk-
laste smirjsystem utan oljepump; 4)
Kraftioverforing frin motor till viixellida
medelst kraftiga, snedskurna kugghjul;
5) Treviixlad liida med fotviixel; 6) Bak-
hjulsfjidring av sviingarmstyp; 7) Swing-
sadel; 8) Lasbar verktygslada.

minimum av ram, enkelt smorjsystem

utan oljepump, bakhjulsfiddring, tele-
skopisk framgaffel, kapslad motor 1
block med viaxellddan och fotvixel — se
didr ndgra av de kinnetecken som NSU
Fox stitar med och som, om vi inte
misstar oss alltfor mycket, kommer att
aterfinnas pa de flesta lattviktare inom
en nara framtid,

Fox-motorn bromsar inte mindre an
sex hidstkrafter, vilket betyder en liter-
effekt av dryga sextio hk, medan ytterst
f4 tvataktslattviktare kan stita med
mer dn 40 hk. Och vilken liten tvatakts-
lattviktare kan koras tio mil pa 1,7
liter? P4 en svensk ménadsranson kan
man ju faktiskt kora inemot hundrata-
let mil om man anvinder en Fox. Topp-
hastigheten ar 85 km/tim, medan yt-
terst fa tvataktare (med, vdl att mar-
ka, 25 ce storre slagvolym dn Fox) tor-
de gora mer an 70 & 75 km/tim. Men
si varvar ocksid NSU-motorn 6 500 r/m,
vilket later ganska fantastiskt. Anda
blir kolvhastigheten inte storre #n 10,8
m/sek., vilket limpligen bor jamféras
med samma siffra fér en normal 500-
kubikare, vilken mera sillan torde lig-
ga under 15 m/sek. Si det torde inte fin-
nas storre risk att man ska lyckas pla-
ga ihjil Fox-motorn under verklig hard-
korning. NSU-fabrikens 15 provmaski-
ner har sedan hdsten 1948 tillryggalagt
sammanlagt 300 000 km under svarast
tdnkbara belastning och befinner sig
anda fortfarande i prima skick. Det ror
sig i alla fall om Aatskilliga varv om
jordklotet . ..

Korning med Fox ska vara extremt
bekvim. Det svarar den mjuka sving-
sadeln och de pi sviingarmsprincipen
utarbetade - fram- och bakfjadringarna
for. Vigegenskaperna dr ypperliga, vil-
ket en hjulbas pa 1200 mm i négon
man skvallrar om, Ente.
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TfA:s medarbetare och expert
pa radiostyrda modellflygplan ha-
de turen besoka London medan
arets The Model Engineer Exhi-
bition péagick for fullt. En lika
lirorik som imponerande upple-
velse!

ey,
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Utstﬁllningen var den 24:e¢ i ordning-
en och den yttre ramen densamma
som med Aren blivit tradition och som
TfA:s lasare kianner till fran fjolarets
svenska modellbyggarbesik. Uppvisning-
arna pd modellbana fascinerade och de
tva radiostyrda jeeparnas forbluffande
konststycken p& arenan var higst sen-
sationella.

Intresset for radiostyrning #r tydli-
gen starkt stigande i England. Inte mind-
re in tva bilar, ett flygpian och en bat-
modell visades upp pd utstdllningen.
(Under den stora 4rliga brittiska natio-
naltivlingen deltog ett 40-tal radiostyr-
da modellfiygplan, vilket alit har astad-
kommits under det gingna &ret.) Den
ena av de radiostyrda jeeparna var av
amfibietyp. For manovreringen anvinds
12 kontroller. Mottagaren har 13 st. rir
och arbetar pa 465 Mp/s med femkanals
modulationssystem, vilket ger kontroll pa
sdvil styrning som motor och hastighet.
Styrningen dr dessutom striangt propor-
tionell mot rattrorelsen pa sandaren.
Dessutom ar bilen kontrollerad medelst
tvd hastigheter framat och en bakit.

I mittspalten: Vy av Iifordklubbens 00-
anliiggning (obs. treriilssystemet) samt
en 7,5 ¢¢ modell av engelsk halvpanna’.
Nedan: En av utstiillningens modellbatar
fotograferad vid Kensington Gardens, och
Eingst t. h, den radiostyrda amfibiejee-
pen. Under aluminiumlidan ddljer sig de
13 radioriiren, Lingst t. v. styrnings-
maskineriet.
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Forutom detta finns kontroller dven for
roder och propeller vid gang i vattnet.
Alla mandvreringsorgan drivs av elek-
triska motorer liksom dven sjdlva bilen.
Agaren gav en fantastisk uppvisning
med denna bil. Bl. a. visades nagontihg,
som kunde kallas radiostyrd bowling,
dar bilen alldeles ensam pa planen kor-
de omkull kiglor, som det mest idealiska
bowlingklot. Dessutom visades en ny
form av slalomikning med samma kig-
lor som portar! Den uppvisningen bor
ha gjort mer propaganda for radiokon-
trollen 4n alla Englands facktidningar

tillsammans. Den andra av utstallning-
ens radiostyrda modellbilar var inte s&
komplicerad til]l sin byggnad. Det var en
kopia av en vanlig landjeep med kon-
troller endast for styrningen. Aven hir
var en rad elektriska smémotorer in-
stallerade.

En radiostyrd modell av en engelsk
motortorpedbat utgjorde ytterligare en
av attraktionerna. Langden var omkring
1,5 m. och den var fullt skalenlig till det
yttre. Den var forsedd med ett flertal
kontroller, men blev tyvirr aldrig de-
monstrerad,

Endast ett av Englands minga radio-
styrda modellplan visades. Det var en
relativt liten modell med blott 1,5 m.
sp. v. Den var forsedd med en 5 ce die-
sel och utrustad endast med sidoroder-
kontroll. Ett radiostyrt modellplan kan
ju inte utrustas med en mangd kontrol-
ler av vikts- och utrymmesskil. Det dr
dirfor aktningsviart, att engelsminnen
lyckats med en si liten modell. Att de
med endast ett roder kunnat utfora
avancerad flygning forringar pi intet
satt prestationen. Man sidljer numera
hela aggregat for radiostyrning i Eng-
land. Priset dr ca 800 svenska kronor
oc}:l aggregatet kontrollerar endast ett
roder.

(Den anliggning som TfA kommer
att beskriva omfattar tvd roderkontrol-
ler och kommer inte att kosta mer dn

(Forts. pd sid. 24.)




tt sjilva bygga sin
bil &r en sak som
lockar p& méanga
hall. Det veritabla
lyxak vi presenterar
hir har en ameri-
kansk ingenjor till
konstruktér och byg-
gare. I jamforelse
med det bleknar det
mesta vAra “hem-
sloidare” fatt fram
Men s& har det ocksd kostat konstrukts-
ren nistan all fritid under 2% A&r och
inte mindre &n 10 000 dollars, dvs. 6ver
50 000 svenska kronor i kontanter.

Som framgar av bilden dr bilen ex-
tremt stromlinjeformad. Lingden d&r
5,35 m och hjulbasen 3 m. Vikten ir
1040 kg. Karossens bakre del kan lyf-
tas hydrauliskt och under denna finner
man en Buick motor (alldeles bakom fa-
rarsatet), bensintanken (mellan hjulen)
och reservhjul medan bagageutrymmet
ligger under frimre huven.

Som sagt, det ir ett lyxidk, men for
den summan bor det ju ocksd vara méj-
ligt att f& fram en verklig kvalitetspro-
dukt. Nagon risk for att de svenska me-
bilbyggzarna skulle félja exemplet finns
knappast.

Brabazons forsta
provtur

Vid det brittiska jatteplanet Brabazon
1:s forsta provtur den 4 september
anvande man sig av inte mindre &n tu-
sentalet automatiskt registrerande in-
strument (darutav flera fotografiska)
for att fi alla tinkbara fakta om pla-
nets upptridande i luften. hur dess kon-
troller, motorer, propellrar och annan
utrustning arbetade.

D& planet ldttade frin Filton-flyg-
platsen nidra Bristol hade det en brutto-
vikt p4d 95250 kg och bréansleforradet
var 18200 liter. Den sammanlagda
brianslekapaciteten ar 62 000 liter. Start-
strickan var inte langre an 460—640
meter och starthastigheten omkring 145
km/tim. Under sin 27 minuters provtur
hade Brabazon en marschhastighet av
omkring 260 km/tim och det flog pa en
héid av 1 050—1 200 meter. Inflygnings-
hastigheten var 185 km/tim och hastig-
heten vid sjdlva landningen 148 km/tim.

Piloten, A. J. Pegg, forklarade efter
flygningen att planet "upptriadde som
vi vintade att det skulle upptridda...
det forekom inget ovintat alls under
flygningen”.

Det hypereleganta hemsléjdsiket for 50 000 kr.

Nya reaktionsmotorer

Rapporter om nya reaktionsmotorer

kommer just nu frén olika hall. I
Stockholm utstills for forsta gingen en
svenskbyggd reaktionsmotor. Frin USA
rapporteras att bide General Eleectric
och Westinghouse arbetar pA nya mo-
deller, vilka pdstids fi en statisk drag-
kraft pa dryet 4 500 ke. Samtidigt med-
delas att den statliga flvgplans- och
flvgmotorfabriken i Argentina inom kort
kommer att starta en licenstillverkning
av Rolls Royces Derwent V.

Hypersnabbt mdl-
féljningsplan

Den amerikanska flottan har bestallt

ett antal Martin KDM-1 ultrasnabba
malféliningsplan for att ova flottans
luftvirnspersonal i strid mot de snab-
baste jaktplanen.
Det nva planet ir
en forbattrad ver-
gsion av Martin
Gorgon TV. det
med reaktionsrér
drivna pilotlisa
provplanet. KDM-
1 kommer att kon-
trolleras med ra-
dio sedan det star-
tats fran ett annat
plan och landning-
en kommer att ske
med en automa-
tiskt verkande fall-
skirm,

Martin KDM-1, den

amerikanska flottans

hypersnahba malfélj-
ningsplan,

* TITAN AR EN METALL SOM
man enligt Mechanical Engineering vin-
tar kommer att spela en betydande roll i
framtiden, om man endast kan lésa pro-
blemet att f4 fram ren titan till ett an-
stdndigt pris. Svirigheten ligger i att
finna en enkel metod att framstilla ren
titan utan fororeningar frin malmen.
Titan har ungefir samma styrka och
korrosionsbestindighet i tuft som jarnet
medan dess specifika vikt ligger unge-
fir mitt mellan jirnets och aluminiets.
Dess forhallande styrka/vikt &r gynn-
sammare an for ndgon annan metall
inom samma anvindningsomride. Spe-
ciellt vintar man att titan kommer att
fa stor anvindning inom flygindustrin
och marinen och att dess betydelse vid
framstiillning av legeringar ska oka.

% TELEVISIONSNATET I TUSA
viixer snabbt. T bérian av detta ar for-
enades, enligt Radio News, Osterns och
Mellanvisters televisionsnit, varigenom
nitet kom att omfatta 5600 km — dels
telefonkabel och dels radioldnksystem —
och sammanbinder 18 storre stider. Man
vantar att linjendtet under de ndrmaste
tvi &ren ska tredubblas och ytterligare
21 stiader inkopplas.

% ELEKTROPLASTER VILL KEMI-
kaliefacket dopa en ny kategori material
som dvkt upp pa marknaden. Det &r
plaster med en elektrisk ledningsférmé-
ga, som kan variera mellan vattnets och
det metalliska kvicksilvrets. De kan
framstillas ogenomskinliga, helt genom-
skinligza och litt fargade. Hog ledande
formaga har i detta fall icke uppnéitts
pA bekostnad av mekaniska egenskaper
eller tithet utan det &r endast de elek-
triska och termiska egenskaperna som
skiljer dessa plaster fran de vanliga ty-
perna. De stiller sig emellertid dnnu sa
pass dyra att de endast kan anvindas
for alldeles speciella @ndamal.
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Vandringsprisens slutliga Hgare och deras segerik, Till viinster Alfons Davidsson, Almhult,

som {int-

ligen efter en lingdragen kamp med Josef Svedberg kunde hemfdéra vandringspriset I enmansklassen
for alltid. T. h. eleganterna frin Landskrona, Alv Eriksson och Gert Mirtensson, som nu tog vand-

ringspriset efter tre raka segrar. — En lycklig pnstagargrupp Fran viinster Berit Gummesson,

Ake

Kvick, Erik Eriksson, Alv Eriksson och Gert Mirtensson frin Landskrona, Alfons Davidsson, Almhult,

och Josef Svedberg, Stockholm.

Sydsvenskarna dominerade SM

N
Arets svenska maisterskap for cy-
kelbilar resulterade i sydsvensk
seger och biagge de pampiga vand-
ringsprisen slutade for alltid sin
vandring och hamnade i respektive
Almhult och Landskrona. Tavling-
arna som gick den 25 september
piA Ostermalms idrottsplats i
Stockholm haller pa att utveckla
sig till nigot som skulle kunna kal-

klas Modell- och hobbysportens dag.)

CVillan har en tdvling motts av si mye-

ket motigheter innan den kom i ging
som denna. Forst ville polisen stoppa
reaktionsdrivna modellflygplanet — fjol-
arets stora sensation vid dessa tdvling-
ar — och forst pa lordag middag var
tillstdndet klart! Ungefir samtidigt
fick en av storfavoriterna, Alfons Da-
vidsson, sin kidrra kvaddad under tri-
ningskérning pi Ostermalms idrotts-
plats, Den blev firdig forst sekunderna
fére forsta starten pa sondagen och da
pA bekostnad av en klubbkamrats kirra,
vilken fick offra ett par delar, vilket
medforde att denne unge poike flck aka
till Stockholm utan att nagonsin fa till-
fille att tdvla.

Besvirligheterna skulle emellertid
fortsidtta: Finlands-biten med de finska
deltagarna ombord fastnade i tjocka i
den svenska skidrgirden och kom till
Stockholm férst vid halvtolvtiden med
resultat att finnarna icke hann f& sina
vagnar i sddant skick att de kunde gora
sig sjdlva rittvisa vid tavlingarna.

Trots allt kunde emellertid tdvlingar-
na kéra iging endast 15 minuter forse-
nade med engelska milen for tvamans-
vagnar. Redan hir borjade den stora
attacken mot vandringsprisen. Gert
MArtensson och Alv Eriksson fran
Landskrona trampade elegant frin sina
medtivlare och var egentligen aldrig
hotade. Redan pi forsta varvet foll
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stockholmsparet Winblad—Cederqgvist
bort p4 grund av kedjekriangel och den
finska amfibien fick besvir med sin
drivanordning men fortsatte envist trots
att den maste stanna en gang pd varje
varv for justering. De enda som hade
nagon mojlighet att bjuda strid var det
andra landskronaparet; Erik Eriksson
och Berit Gumesson — en av de fi kvin-
nor som stéllt upp i dessa tdvlingar.
Omedelbart efter detta lopp fick pub-
liken en forsta glimt av paraden hem-
bvggda bilar, som i &r bestod av Ake
Lindebergs, Gistad, tvasitsiga scooter,
TfA-vagnen, Ejnar Petterssons, Stock-
holm, vid det har laget ganska berémda
vagn, som redan gjort over 2500 mil
(ddrav 1200 pd en rundtur i Europa,
som utstracktes dnda till Madrid), Sten
Svenssons, Vellinge, fartdk med de big-
ge sittplatserna bakom varandra, Gosta
Mollbergs, Orebro, eleganta skapelse,
Bengt Pierrous och Ake Dahlunds lilla
lackra skapelse, vilken blev publikens

Livligt 1 depin. Sten
Svensson. Vellinge,
tair instruktioner in-
nan han ska demon-
strera sitt fartik fir
publiken. I bakgrun-
den t. v. Ake Linde-
berg, Gistad, med
Sveriges enda tvisit-
siga scooter,

speciella favorit, och slutligen nestorn
bland me-bilarna: L. Axelssons, Akers
styckebruk, driftsikra vagn som inregi-
strerades redan 1945 och nu varit med
pa tre parader i Stockholm utan att man
kunnat se att den blivit sliten under &ren
— tydligen ett gott bygge redan frin
borjan.

Vad avancerad kontrollflygning ar de-
monstrerades sedan av Sven Olov Rid-
der, Gunnar Siderberg och deras kam-
rater. Det blev hir klart att denna form
av modellflygning har alla utsikter att
bli en god publiksak Zven utanfor de
egentliza modellflygarnas led. Intresset
var pa helspinn och appldderna kom
villigt, vid ett par tillfdllen spontant un-
der pagaende flygning. Konstflygarna
pa planen vidrvade sdkerligen atskilliga
nya anhingare for denna vackra modell-
sport och hade reaktionsaggregatet och
det radiokontrollerade flygplanet lyckats
lika gott hade dagen kunnat bli en verk-
ligt stor framgang for modellflyget.




Diarmed var det emellertid klart for
kamp om det andra stora vandringspri-
set. Bade Josef Svedberg och Alfons
Davidsson hade méjlighet att for alltid
hemfiora priset i enmansklassen. Det
visade sig ocksid mycket snart aft stri-
den skulle stid mellan dessa tvd och som
sd méanga ginger forr ledde Svedberg
under storre delen av loppet for att pa
sista varvet fi se sig passerad. Tydligt
ar emellertid att det nu bérjar komma
fram unga pojkar, som inom en inte
allt for avldgsen framtid kan gora de
bigge "gamlingarna” rangen stridig —
bade Blom frin Almhult och Kvick fran
Landskrona visade att de &r dmnen till
kommande mistare.

Huvudloppet #ar dock trots allt den
svenska milen, ddr samtliga vagnar —
bidde enmans- oech tvAmansvagnar —
startar samtidigt. I 4r kordes detta
lopp med fyra inledningsvarv inne pa
idrottsplatsen, varefter ekipagen for-
svann ut pa en tur runt Laduviken
for att avsluta det hela med fyra varv
P4 banan igen. Det blev i detta fall hiog
fart och hard strid redan fran bérjan.
Efter de fyra varven inne pa banan lag
faltet fortfarande mycket vdl samlat
med de tvad tvimansvagnarna fran
Landskrona i titen och med Svedberg
och Danielsson strax efter ledande en-
mansvagnarna. Nagon verklig spriang-
ning blev det inte forrdn i de kraftiga
backarna borta vid Fiskartorpet, dir
tvidmansvagnarna gjorde ett verkligt

T. v. me-bilparadens
utan konkurrens ele-
gantaste ik. Dengt
Pierrou och Ake
Dahlund frin Sddra
Yalbo poserar till-
sammans med &in
uppmiirksammade bil
och ytterligare en
skénhet.

En tidig bild frian
tiivlingen om miister-
skapet pa en svensk
mil. Exon-pojkarnas
tvimanskiirror leder
med Eriksson—Kvick
niirmast kameran och
det blivande segrar-
paret Miirtensson—
Eriksson omedelbart
efter, Aven enmans-
vagnarna har motsatt
position mot 1 mil
med Svedberg friimst
och Davidsson i kil-
vattnet.

ryck varvid Alfons Davidsson lyckades
kroka pi. Det enda som nu skulle kun-
na hindra Landskrona-paret Gert Méar-
tensson—Alv Eriksson fran att ta tva-

Funktioniirerna har stkt skydd bakom mniitet
i viintan pa reaktionsplanets start,

manspokalen och Davidsson fran att ta
enmanspokalen skulle ha varit ett total-
haveri.

Favoriternas &k holl emellertid och
nir de svingde in pa idrottsplatsen kun-
de de uppvisningstrampa sina varv och
trots detta f4 synnerligen goda tider. I
stdallet rdkade ekipaget Erik Eriksson—
Ake Kvick ut for kedjekringel under

Starten pA en engelsk
mil, tvimansvagnar.
de bhiligge exonekipa-
gen pa flyglarna och
friimst i mitten
stockholmsparet Har-
ry Winblad—Kurt
Cederqvist och bak-
om dem den finska
amfibievagnen.

varven inne pd idrottsplatsen. De gjor-
de emellertid en snabbreparation och kun-
de g4 i mil pi en forhallandevis hyge-
lig tid trots allt. I enmansklassen blev
det naturligtvis Svedberg som kom nar-
mast Davidsson — Svedberg har trots
sina 38 ar varit den som sett till att Da-
vidsson aldrig kunnat kdnna sig sidker
pé. segern forran han passerat mallin-
jen.

Diarmed var sjialva SM for cykelbilar
klart men enligt planerna skulle det nu
bli demonstration av ett reaktionsdrivet
modellflygplan och en radiostyrd segel-
modell. Tyviarr kringlade det hela och
publiken var knappast entusiastisk in-
fir det som bjéds. Det var den ddremot
sedan mec-bilparaden kom tillbaka och
nigra av publiken fick tillfille till prov-
turer med de hembyggda bilarna runt
Ostermalms idrottsplats.

Inte mindre entusiastiska var de ung-
domar som efter de egentliga tidvling-
arnas slut fick tillfdalle att provtrampa
i olika cykelbilar. Hir lockade kanske
framforallt finnarnas amfibievagn och
det var nidstan oméjligt att fi lasa in
den pd kvillen. Det ar uppenbart att
det finns ett mycket stort intresse for
cykelbilar och Svedberg for sin del be-
klagade att det inte fanns tid for att
lata alla som si onskade f& en provtur.
Men detta kanske kan ordnas till ett an-
nat ar.

Uppenbart dr emellertid att publiken
pa dessa tdvlingar har ett verkligt ak-
tivt intresse for de konstruktioner av
olika slag som hir visas upp och dirfor
vill ndrmare bekanta sig med dem fér
att senare sjilv forsoka skapa nagot
liknande.

RESULTAT:

En engelsk mil, enmansvagnar:
1) Alfons Davidsson, Almhult (svensk
mistare), 2.36,9; 2) Josef Svedberg,
Stockholm, 2.40,8; 8) Ake Kvick, Lands-

krona, 2.55,2; 4) Alf Blom, Almhult,
2.58,8.

En engelsk mil, tvdmansvagnar:
1) Gert Martensson—Alv Eriksson,

Landskrona (svenska mistare), 2.30,5;
(Forts. pa sid. 20.)
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Aufomahsk mandvrering
av radioapparaten
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Nedanstiende konstruktion ger oss
anledning att jin en gilnj:: piapeka att
alla konstruktioner pia det elektriska
omridet faller under specialbestimmel-
ser, Bl, a. giiller att icke kontrollerade
apparater endast fir anviindas av byg-
garen sjiilv och som laboratorieappa-
rater, Nigon (firsiiljning av Icke 8-
miirkta konstruktioner far under inga
férhillanden ske, Dessutom kan elverk
och fiirsiikringsbolag foreskriva spe-
cialbestiimmelser.

Detta bor siirskilt lakttas betriiffan-
de det andra alternativet, som arbetar
pa  niitspiinning och som forfattaren
friimst presenterar som en Intressant
lésning av problemet, Bjiilv rekom-
menderar han emellertid det firsta al-
ternativet for utférande.

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\‘
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Hur ofta hénder det inte att man gir

miste om nigon punkt i radioprogram-
met bara darfor att man glémmer att
"gla till” i tid, Man kan inte helt lita
pa minnet och fiéljden kan bli ett ono-
digt vredesutbrott. Onddigt, darfor att
det ganska ldtt gir att avhjidlpa saken.
Med ett automatiskt “minne” behiver
inte ens den mest tankspridde herre gé
miste om sitt favoritprogram, Ligger
man sedan till den férminen att f& vak-
na, och kanske dven somna, till musik,
inses sdkerligen fordelen av en automa-
tisering framfor den manuella mandv-
reringen.

Det skulle innebdra flera fordelar att

kunna in- och urkoppla radioapparaten
fran t. ex. singkammaren och koket.
Utan tvivel dr det bekvimt att genom
att bara trycka pid en knapp kunna
stinga av radioapparaten pa kvillen,
i stillet for att traska upp nidr man lig-
ger och har det som skonast och vél har
fatt upp singvirmen. Samma sak blir
aktuell p4 morgnarna for de lyckliga
minniskor, som har mdjlighet att ligga
och disa: nog skulle det vara skont att
fA, hora litet glad musik endast genom
att trycka pA knappen p& nattduksbor-
det.

Foér att sld tvad flugor i en smill har
jag tagit mig for att konstruera en ap-
parat, som uppfyller féljande ford-
ringar:

1. Apparaten mandvreras med en slags

svagstromsimpuls bade for till- och

franslag.

Den manidvreras bidde manuellt och

automatiskt.

3. Ev. befintliga extrahtgtalar-ledningar

samt jord kan anvindas som impuls-

ledare. (Ena branschen av hogtalar-
ledningen och jord.)

Enkel tryckknapp med en slutning

dr tillrdcklizg som impulssindande

organ,

5. Det automatiska impulsorganet kan
vad betrdaffar anslutningen betraktas
som ett manuellt.

6. Instillning vid ett tillfdlle av 12

Data for de tre reliernas relirullar.
Motst. varv tridd diammm manéverspinning
13 R T 2 500 27 000 0,11 24 V E 3 tr
11 aed b 1000 20000 0,14 9V b i ) S
Byt 1000 20000 0,14 g v kande vid tillslag.
& 2 ]
EE;G : s
5 A
Tafie I 4 2
E e
Z = I - 4 Har onalofes
~20V o
: . I“'u\jﬂ)‘mﬂf‘z!
._‘ﬁ*_- 4
2 A =
VA T. v. Fig. 1.
7 r % = ol + O V torhatteri
e h Az Ry Tillslngsreld
n 7 —_— 2 75 Re Tillxlagsimpnlsrali
# /s Ry FrAuslagsimpulsreli
Aol L. Likriktare
T M Motstdnd.
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timmars radioprogram &ar moilig,
ingen omstéllning efter ett programs
slut dr nodvandig for apparatens
fortsatta funktion. Den arbetar hel-
automatiskt, slar till och bryter pa
instidllda tider.

7. Hela apparaten dr bvegd som en till-
sats, varfor inga dndringar av radio-
apparaten hehiver vidtas.

8. Strémiteingen dr ringa, dvs. den ir
billig i drift.

Konstruktivt sett bestir tillsatsappa-
raten i stort av tre relder: R1, R2 och
R3 (se fiz. 1) med tillhérande kontakt-
fiddergrupper, en likriktare L och ett
motstind M. Relderna ar av Telegraf-
verkets modell eller liknande, De 4r
egentligen avsedda att arbeta pd 24 V
gpdnning. men pd grund av det ringa
antalet kontaktfiidrar och med speciell
justering kan relierna R2 och R3 man-
ovreras med 9 V spidnning. I tabellen
nederst pA sidan limnas data for rela-
rullarna for de tre relierna.

Kontaktfiddergrupperna #ar av fél-
jande beskaffenhet och har féljande
funktioner.

K1 Slutning

K3 wolframkontakt
2

¥2  Slutning

X5 silverkontakt

K6 Brytning

K8 silverkontakt

K7 Slutning

K9 silverkontakt

Det framgir av fig, 2 hur ett reld
(R2) dr uppbyggt.

L dr en helvigslikriktare for max.
30 V. Endast en obetydlig strém kom-
mer att gd genom likriktaren.

Motstandet i M méste beriknas efter
befintlig nitspidnning, dvs. anpassning
maste ske gentemot motstidndet i relid-
rullen pd R1, s att reldet fir en mat-
ningsspéanning pd ca 24 V. Beridkning-
en kan approximativt ske enligt nedan-
stdende formel

M

V—24
24 T 2500

ddr V —nitspidnningen i volt
M = motstandet i

T slutligen dr en tryckknapp med en
slutning,

Finng likstrom bortfaller givetvis lik-
riktaren.

Lat oss nu folja kopplingsforloppet,
di det giller att inkoppla radioappara-
ten. Fore manévern ser apparaten sche-
matiskt ut som framgir av fig. 1, dvs.

~ A7

! Fig. 3.
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alla relderna 4r i sina viloldgen. D&
knappen T ftrycks, sluts emellertid en
strombana for reld R2, ty fran plus pa
knappen gir stréommen via K4 och K8
till minus p& relarullen. R2 kommer nu
att attrahera och dirvid piverka sina
kontaktfjddrar, s att R1 far strém pa
foljande satt: fran pol 1 (nidtsidan) sluts
strombanan over K5 genom likriktaren
L och motstidndet M till pol 2. Hiarvid
attraherar R1 och inkopplar radioappa-
raten Over sina wolframkontakter K1
och K8 samt tar s. k. sjalvbindning 6ver
egen kontakt K2, dvs. gor sig oberoende
av stromkretsen éver K5 och ligger att-
raherat dven om R2 faller,

Det ovan skildrade hiandelseférloppet
forsiggdr under brikdelen av en sekund.
S& snart knappen T sliapps faller R2,
men R1 stir fortfarande attraherat och
forblir i detta lage s4 lange radioappa-
raten Ar tillslagen. Tillstindet ar sche-
matiskt visat 1 fig. 3.

D& apparaten ska urkopplas trycker
man anyo pa knappen T, varvid R3 den-
na ging attraherar, ty nu gir strom-
men over slutningen K4, via K6 genom
relarullen p4 R3 till minus, D4 R3 att-
raherar och X7 sluts, shuntas R1 (lik-
riktaren kortsluts) och faller samt ur-
kopplar radioapparaten. R3 har tagit
sjdlvbindning over K9 och ligger kvar
attraherat med plus frian trvekknappen
trots att K4 bryts. Det bortbryter dven
R2 genom K8, si att sistnimnda reld
icke ska kunna inkoppla radioapparaten.
D4 tryekknappen slapps faller R3, appa-
raten Ar &terstidlld och redo att ta emot
nasta tillslagsimpuls,

Aterledningen av plusspinningen fran
tryckknappen till batteriet kan ske ge-
nom exempelvis virmeledningen och till-
ledningen frin apparaten till knappen
genom ena hogtalarledningen.

Annu har ingenting nimnts om tids-
installd in- och urkoppling av radioap-
paraten, men ldsaren har nog redan in-
sett, att dd mandvreringen kan ske ma-
nuellt medelst en slutning. den dven bor
kunna ske genom en automatisk slut-
ning, t. ex. mellan timvisaren pi ett ur
och en punkt p3 en kontaktkrans. Ut-

g

quér:éfzcvf_f;@_’@é}@f
3/ — FelSrulle

byts alltsd tryckknappen (i praktiken
sker parallellkoppling) mot ett ur, sker
impulsen till apparaten pid samma sitt
som tidigare beskrivits, bara med den
skillnaden, att impulsen har fixerats till
vigg tid.

Mekaniskt sett bestdr tillsatsen for
tidsinstdllning (som kan byggas helt se-
parat och anslutas var som helst i rum-
met mellan ena hégtalarbranschen och
varmeledningen) av ett ur, exempelvis
ett viackarur, en kontakt pd timvisaren
samt en kontaktkrang av tridar pi en
masonitskiva enl. fig. 4.

Kontaktkransen bestir av 48 gst. 0,5
mm koppartriadar, vilka sticks genom
masonitskivan och omvrids enligt fig.,
s& att de sitter fast. Fortsittningen av
dessa tradar 16ds pa kontakthylsor var
och en representerande en kvarts timme.
Tidsintervallen mellan trddarna blir sa-
ledes 15 min. Instillning av viss tid till-
gar sd, att en ledig banankontakt med
anslutning till exempelvis jord, insitts
i den kontakthylsa, som motsvarar den
dnskade tillslags- eller franslagstiden.
Héarvid sluts den strémbana, som far R2
att attrahera, i likhet med vad som sked-
de d4 den férut omtalade knappen T
tryvektes. En strombana av foljande ut-
seende uppstdr namligen: frdn jord. ba-
nankontakten, kontakthylsan. tréden,
kentakten pa timvisaren, klockans gods
till ena hdgtalarbransehen. Det fram-
gar nu, att uret ligger parallellt Gver
de manuella tryckknapparna T oech har
samma funktion som dessa. nimligen att
sluta strombana for R2, s& att detta
reld attraherar (vid tillslag av radio-
apparaten).

Masonitskivan fasts vid uret med
lampliga detaljer som givetvis fir an-
passas efter befintliga anordningar. Vi-
dare maéste kontakten pd timvisaren
monteras med hinsyn till utforandet.

Vad betrédffar forbindningen av reld-
erna framgir den med Onskvird tydlig-
het av schemat, varfor jag ej behdver
berdra det omridet. 1 friga om juste-
ringen av kontaktfjidergrupperna, vil-

S (a7

A A ]

Hor anslites
rad‘ogalaara/eﬂ

A2

ket sker d& dessa sitter pd relderna, ar
det kanske dock av vdrde att nimna, att
denna lampligen sker med en tunn platt-
tdng, som insitts vid pilspetsen pd kon-
taktfjddern i fig. 2. Fjadern bockas se-
dan uppit eller neddt beroende pa om
dess "'vikt” ska bli ldttare resp. tyngre.
Slutligen ska beskrivas en tillsatsap-
parat av enklare utforande for tidsin-
stalld tillslagning. Den kan. dven anvin-
das manuellt men hirvid fordras tre till-
ledningar, samtliga isolerade fran jord
och higtalarbranscherna. Schemat visas
i fig. 5. Langst till vinster finns en 2-
pol, strombrytare, som bortkopplar ap-
paraten vid instdllning (220 v. spanning
finns p3 uret). Motstindet M &r det-
samma som forefinns i kretsen fér R1
i tidigare beskrivning. Samma ar for-
hallandet med likriktaren L och reliet
R med fjddergrupperna K1 och K3
(wolframkontakter dven i detta fall).
Kontaktpunkterna 3,och 4 ansluts till
radioapparaten, Kr dr den tidigare be-
skrivna kontaktkransen och T markerar
timvisaren, som &r forbunden med mot-
stindet M. Foljande kopplingsférlopp
giller for apparaten. Antag att radioap-
paraten ska inkopplas kl. 19.30. En med
punkten ’till” foérbunden banarkontakt
inproppas i kontakthylsan for 19.30. Vid
detta klockslag sker féljande: fran 1
(nédtsidan) kommer en strom att ga ge-
nom 5, 6 och 7 pd L, vidare via instill-
ningen pi klockan 6ver punkt 8. mot-
stindet M, punkt 9 och fram till 2 i
andra natbranschen. Harvid attraherar
R, ansluter radioapparaten 6ver K1 och
K3 och tar sjdlvbindning iéver egen kon-
takt K2, Reldet ligger siledes attrahe-
rat si lange radiomottagaren ir tillsla-
gen. D& timvisaren natt fram till den
punkt i kontaktkransen, vars kontakt-
hylsa ar ansluten medelst banankontakt
till punkten ”frian”, kommer R att shun-
tas av denna forbindning, som kortslu-
ter likriktaren L och ddrvid dven R. Re-~
laet faller, bryter strémmen till radio-
apparaten och tillsatsen dr &terstilld.
Som syns dr denna senare apparat av
betydligt enklare konstruktion, men
nackdelen ligger i att mandverledning-
ar for ”fijirrstyrning” maste vara iso-

Aoalo.
e
Viisartts, ad
3
Fig. 6.
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FIG. 2

Runda av
FIG. 1 A< 3/40 gkruv med Fasetteras,med tanke pd /" 411a hsérn
foreunkt skalle vissa kameratyper 4 U
] , \ 2} 'ghng o Tt <l 3sml/ NI
1t stift Y ! : 1.9 __ TL 95mm
F\- 100x57x19mm 2 Dorra __] _L
hﬂl Smm 5
= 57 benblock \ -—1@!}._ 4
om /),u\ 3k N 11lzn®
} tzm]:.\ hgl borrat zed fox‘:ua:kt Huvudstycke
L 3 mE_-djup skalle Om triet ghngar
Andarna infSras 1/4 skruvbult 431igt inftres en
1 hdlet och sikras mutter
med stift eller lim Bricka, .hir
S négot
= T~ " runastav stor:, 19‘“
76 g
2mm
- T-l":: L&nm
Borra 3mm nil
e-; rakt igenom L84 pd en
vinge
p& btulfen

N

\

3" rundstav

Fila hdrnorna runda

Borra 13mm hdl,men
fila mittennhdlet
c:8& 2mm stirre

64x25x19mm
bottenblock

1kar med

156 och spetsade

avnlade huvuden £6r benens

Hélen £5r skruvbglor och bult
gingas med resp.

Gummifstter

andre inde

H cLAmR

Hemgjort KA

Stativet Hr anviindbart fér format fran 33
mm. till 18X 18 cm.

lerade fradn jord och hiégtalarledningar,
varfor sddana, redan befintliga, ej kan
utnyttjas, Det blir alltsd friga om 5
. ledare i stillet for 2. Av forsiktighets-
skdl bor denna senare apparat inbyg-
gas i en lada, pa vars lock Ar monterad
en kontakt av samma typ, som finns pi
radioapparatens bakstycke. Kontakten
_ska vara si placerad, att den bryter
strommen till tillsatsen d4 man Gppnar
locket for att instdlla uret. Harvid eli-
mineras risken for otrevliga paminnel-
ser om hur 220 V vixelspanning kinns.
Till slut visas ett exempel p4 hur man
kan bygga upp "fjdrrstyrningsnit”.
Lycka till med bygget! 2l
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MERASTATIV

Ritningarna till detta verkligt
anvindbara stativ dr si utforliga
att nidgon liangre arbetsbeskriv-
ning dr obehovlig.

/

.
En viktig detalj i fotoutrustningen #r
stativet. Ju tidizare man vinjer sig
vid att anvinda stativ desto bittre kom-
mer bilderna att bli. Ett hirskarpt nega-
tiv dr praktiskt taget omdjligt att erhal-
la p& fri hand. Och stativet behover inte
vara nagon invecklad sak, huvudegen-
skapen b6r vara stadighet.

Stativet, som visas hir, ar g]mt av
¥%” rundstav. Som ritningen visar &r
beslagen de enklast tdnkbara: gingijirn,
skruviglor, bult ete. Som finish kan man
ju antingen lackera eller fernissa. det
Ssenare girna om trédet ir vackert. Till
huvudstycke och block bor ett hart tri-
slag anvindas. Obs, att benen dr vind-
bara. I den ena #ndan sitts ett stift for
stativets anvandning utomhus, i den
andra monteras nigot slag av gummi-
fotter.

Extrem ridrlighet och vid
bas fir tvi viktiga egen-
skaper hos detta stativ.




RESGODSVAGN i skala HO

4ra svenska modellfirmor har av né-

gon outgrundlig och konstig anled-
ning undvikit allt vad tvaaxliga "kon-
duktorsfinkor” och resgodsvagnar heter.
Sadana ar ju langtifran ovanliga pa de
riktiga jdarnvdgarna, och varfor skulle
de d& saknas pi en modelljarnviag? I de
flesta lingviga och #dven i flera andra
persontig anvinder SJ nya resgods-
vagnar av stalkonstruktion, litt. 5. Den
vagntyp vi valt for vart modellbygge ar
snarlik F'5, men den ar av trikonstruk-
tion och ndgot kortare. Att den dgs av
en enskild jarnvidg, TGOJ, (vilket ut-
tytt dr Trafikaktiebolaget Grangesberg-
Oxelosunds Jarnvagar, om ni inte visste
det forut,) bor inte avskricka #dven den
mest inbitne SJ-byggare. Det finns nim-
ligen ndgot som heter samtrafik, och det-
ta gor, att det dr langt ifrdn ovanligt
att se "frimmande” vagnar Zdven i per-
sontdgen, S& t. ex. gar tvd av TGOJ:s
nya CO8f-vagnar f. n. i trafik pa stric-
kan Stockholm—Malmé! Vad si resgods-
vagnarna betrdffar, s4 anvinds nagra
i tagen Stockholm—Visterds—Orebro—
Hallsberg, till vilka bdde SJ och TGOJ
haller vagnar, eftersom en del av stric-
kan tillhér TGOJ.

Vagnarna, som kallas litt. F'3, var ur-
sprungligen treaxliga (!) och hade helt
andra vagnkorgar., De byggdes 1918 vid
en tysk verkstad, och av de fyra vagnar-
na var tva resgodsvagnar och tvd komb.
resgods- och personvagnar. Treaxliga
vagnar har som bekant i allmidnhet ritt
délig gang, och vid TGOJ triottnade man
snart pA vagnarna, varfor de byggdes
om. Mitthjulparet togs bort. Sa fick vag-
narna sitt nuvarande utseende, och for
att dven kunna anvandas pd elektrifie-
rade linjer har tvad av dem forutom ang-
vdrmen dven elektrisk vdrmeutrustning.

Vart modellbygge bérjar vi med att
ur 3 mm tjockt trd siga ut en botten-
platta, vilken vi gbr ett par mm smalare
och kortare @n den fardiga vagnen; det-
ta for att sedan kunna limma vagn-
sidorna utanpd den fardiga vagnkorgen.
I bottenplattan medtas #ven plattfor-
marna. P& undersidan skruvar vi fast
axelboxbyglarna, (som liksom hjulen
kan képas fardiga,) samt sitter i hjul,
varefter vi provar att vagnen ej haltar
och att axlarna sitter parallellt. Ev, ar
en justering av noden.

Mellan boxarna och bottenplattan lim-
mar vi fast vagnens langbalkar, vilka
vi gor av 2,5 mm trilist, samt likasi en
3 mm trabit som fiste for koppel och buf-
fertar 1 vardera inden, Se fig, 1. Sedan
sitter vi dit buffertar och koppel, vilka
dven de finns férdiga i handeln. Till var
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modells férebild anvinds visserligen
hylsbuffertar, men har man inte tillgang
till dylika, kan man anvinda buffertar
av i handeln forekommande typ.

Av 3 mm trid sdgar vi sedan ut gavel-
och mellanviggar. I gavlarna gors stora
urtag for dorrfonsterna medan mellan-
viaggarna gors hela. P4 TGO-vagnarna
finns det bara en mellanvigg, men pa
modellen bor man sidtta dit négra till
som stod 4t ldngsidorna. Viaggarna lim-
mas vinkelritt mot bottenplattan. Se
dock till sA att ingen mellanvigg kom-
mer mitt for fénsterna. Taket gor vi av
en massiv tribit, vilken formas och run-
das for att sedan limmas fast mot vag-
garna.

Vagnkorgen dr ddrmed fardig och vi
Gvergar till att bygga vagnsidorna. Pa
tunn papp eller kartong ritar vi upp si-
dornas form, skdr ut dem och hugg-r
med ett stimjdrn ut fonsterna efter de
yitre linjerna pa ritningen. Sidorna dr i
verkligheten gjorda av trd, och dirfér
gor vi dem pd modellen lodritt randiga
med en passarspets for att imitera skar-
varna i tridvdggen. Randningen bir go-
ras ritt tdt (brdderna &r i verkligheten
ca 5 cm breda) och si kraftigt att
springorna ej tdcks igen vid méalningen.
Skjutdérrarna klipper vi ur samma ma-
terial, men dessa ska inte randas utan ha
en hel yta. De limmas fast p& sina plat-
ser, liksom dven styrskenorna till dem,
vilka vi gor av samma material. Listerna
over och under fonstren tillverkas av
pappersremsor och ditsidtts. For att
fa stérre naturtrogenhet pid modellen,
gor vi en uppsattning fonsterkarmar
efter de inre linjerna pé ritningen. Kar-
marna limmas fast mot insidan av ldng-
sidorna, varefter vi siatter cellulosarutor
bakom vara fonsterkarmar. (Se fig. 2).
P4 insidan av rutorna till de stora fonst-
ren i resgodsrummet drar vi med tusch
6 vagrdta linjer, vilka ska imitera
skyddsgallret framfor fonstret. Sidorna
limmas fast mot vagnkorgen, och av
pianotrdd och tunn missingsplat tillver-
kar vi sedan handtag, ledstinger, bir-
steg och fotsteg, vilka fastsiitts pd mo-
dellen.

16 TEEKNIK for ALLA 7/10 1949

Briinslepump enligt
Bonch-systemet — 1
kam, 2 rulle 3 utrym-
me pnder kolven, 4
firbindelsekanal, 5 nt-
loppskanal, 6 tryck-
ventll, 7 kolvfjiider, 8
sugventil, 9 tillforsel-
kanal, 10
ovanfir kolven_ 11
kolv, 12 kolvstangsf ji-
der och 18 kolvsting.

TfA:s motortips:

Dieselmotorns

f Nedan foljer fjirde avsnittet i
viar serie om dieselmotorns kon-
struktion och verkningssiitt, var-
vid forfatiaren behandlar briinsle-
systemet. Tidigare avsnitt har va-
rit inférda 1 nr 18, 19 och 20. J

Dé det dr synnerligen viktigt att brins-

let i en jimn strom tillfors dieselmo-
torns insprutningsaggregat har mycket
arbete nedlagts frin konstruktdrernas
sida pa att fa fram tillforlitliga bransle-
pumpsystem. En av de enklast konstrue-
rade och didrmed #ven héallbaraste for
konstant drift och synnerligen svara

Takdetaljerna kommer si nirmast i
tur. De runda fédstena for gaslamporna

inne i vagnen gor vi av knappndlar,
vilka avnyps och insticks i taket. De tre
T-formade ventilerna gor vi antingen
av trd eller av lampliga spikar. “"Bur-
ken” over kupén gors av tra liksom sta-
gen frin langbalkarna mot vagnkorgen.

Innan vi gbér plattformarna firdiga,
mélar vi vagnkorgen pi gavlarna, och
tillverkar sedan av pianotrdd och papp
plattformsrdacken enl. fig. 3 och faster
fast dem. Vagnen mélas sedan rédbrun
(akta fonsterna!) och underredet svart.
Observera att taket inte &r svart, utan
att det héaller en firg mellan vitt och
silver! Till sist malar vi med silverfirg
texten pa vagnssidorna.

Sedan dr vagnen klar att nyméalad och
fin séttas in pA vér bana i sédergiende
persontdget, vilket linge saknat en 1dmp-
lig "konduktorsfinka”,

Ragge.

branslesystem

forhallanden dr den bridnslepump, som
tillverkats av Bosch-fabriken. Dess for-
enklade konstruktion framgér tydligt av
bilden ovan rubriken. Branslet flyter
hir genom en kanal 5 till renaren. Nar
brinslets mottryck blivit tillrdckligt
stort fortplantar sig detta tryck under
kolven 11 s& att fjddern 7 icke kan ut-
vidga sig. Kolvstangen 13 gir sedan en-
sam upp och ned utan att kolven foljer
med. P4 detta sitt sugs icke mer
bransle in forrdn mottrycket ater blivit
mindre.

Membranpumpens arbetssdtt framgir
tydligt av bilden i férra numret av TfA
av brinslets vig fran tanken till motor-
cylindrarna. Sugroret gar hiar frian tan-
ken till suganslutningen pi branslepum-
pen. Sughijden bor icke vara over tva
meter och vidare miste rorets ingings-
oppning i tanken vara placerad mellan
10 och 20 millimeter fran bottnen pa
densamma. Se samma bild i féregdende
nummer! Alla anslutningar vid sugven-
til, renarglas och pump liksom sjilva
sugroret maste tid efter annan noga
privas i avseende pi tidtningen, di da-

(Forts. pd sid. 21.)

Bokstiiver-

Briinslerenare med filter av filt.
nas betydelse — se texten.



och inviger ny, ultra-
modern fabrik!

Tiden frdn Fords forsta lokaler i Stockholm och fram till den nya fabriken
representerar en utveckling av stora mdtt. 1924 slog Ford Motor Company
upp sina bopilar pi svensk mark. Snabbt skapades den landsomfattande
forsiljningsorganisation, som undan for undan utvidgats. Det var pd T-
Fordens tid. Ett par ar direfter kom A-modellen och vickte allmin beund-
ran. 1928 jubilerade man med svenskt forsiljningsrekord — 50.000:de
Forden.

1931 flyttades verksamhcten till en modern anliggning i Stockholms
Frihamn. Introduktionen av Ford Junior 1932 brot isen for smédvagnarna
i virt land, Samma 4r kom Ford V 8 — "vagnen virlden vintat”.

Under kriget tog Ford nya krafttag, och modet h6lls uppe med fanfaren
”Kommer fred kommer Ford”, som infriades i juli 1945, di Anglia land-
sattes som forsta fredsbil pi svensk mark.

Nu tar Ford en ny, modern fabrik i besittning med en total golvyta av
24.000 kvm. Med 900 anstillda har den en kapacitet av 15.000 bilar per Ar.

Fords insatser for svensk bilism har blivit allt
storre, icke minst tack vare den gedigna kedjan ;SVENSKA F(?RD
av Ford Forsiljare landet runt.

2§ ars
fakta om Ford

T-Ford vann Géteborgspokalen
1925, 1926, 1927. A-Ford vann
det uppmirksammade Rimen-
loppet 1932 msd en medelhas-
tighet av 82 km/tim. under 37
mil och topphastigheten 144
km/tim. Detta var fér 17 ir

sedan ! !!

Vid strickkirning mellan Ystad
och Haparanda niddes den
hagsta medelbastigheten av Ford
V-8 redan ar 1932 med 76,8
km/tiin!

*

Vid ekonomitivling under offi-
ciell kontroll 1937 med 224 Ford
V-8 lastvagnar m. minst 2.500
kg last, niddes en genomsnittlig
bepsindtging av 1.754 lit./mil.

*

Svenska Fordbolaget imtroduce-
rade  plijningstaviingar  med
traktor 1928 och anordnade den
forsta mdasterskapstiviingen i

trakiorpléjning vid Ultuna 1938.

STOCKHOLMS FRIHAMN
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MOtorCYinSter! STAMPLAR Enkelt kontaktskydd

AV ALLA SLAG

Offerter och Katalog
pa begaran

DELEN NI SO6KER finner Ni
kanske i vart vdlsorterade reserv-

delslager.
Tillbehér  Déck  Reservdelar AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM
Omkransning av kedjedrev - 5
Renovering av motorcykelmotorer volt. och ompe[met[u[
| olika mAtomraden, f8r lik- och vixel-
A."B. Motorkmft, st:ﬂmal l:ris(l)llgen mellan kr. 19:— —28:—,
Typer: Fick- och panelinstrument. Pro-
REGERINGSGATAN 89 spekt siindes mot 40 #re | porto,
STOCKHOLM INGENJORSFIRMAN
Tel. 11 60 84 Vixel K.J. WILTHORNN,

Oarl-Hillsgatan § A, Malmid. Tel. 34715,

Kan JQ/ML«/W/WLW-

AKTUELLT

Elektriska kontakter som man vill skyd-
da mot ofrivillig piverkan bor av-
skdrmas pa lampligt sdtt. En samtidigt
enkel och effektiv skyddsanordning far
man genom att klippa en lagom bred
remsa ur ca 1 & 2 mm tjock missings-
plat, som sedan antingen genom béjining
eller bockning ges lamplie bygelform.
Skyddsbygeln fastes darefter med ett
par skruvar over den aktuella kontak-
ten eller kontaktgruppen. Ofta kan har
ett overblivet skaphandtag komma till
nytta.

Stromfordelarlock blir
| pennstdll

4 en verkstad dr man ofta i behov av

en blyerts. Ett ldmpligt forvarings-
stialle for en siddan kan man gbra av
ett gammalt stromfordelarlock, som
skruvas fast pd ndgot lampligt stille.
Lastbilsféraren kan placera det pa
instrumentbridan
ddar det kommer /ﬂ

A
I doklorns vanirum A

val till pass. /]
L. S.

— Jasa, det dér sa manga forkylda fore. D& kan
syster_hélsa doklorn, att jag gér och kdper en
ask Liikerol i stdllet.

vakerop

— alllid akluell

Cé F. Aulyrens Tekn. Pabrik AB, Likerol-Bolaget, Givle
Kungl. Hovleveranldr
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MODELLTAG

Vir svenskbyggda Pullmanvagn efter ameri-
kansk prototvp finns nu med sensationella,
fifidrande sexhjuliga boggier, utfirda som
originalen. Bogglerna #r svartoxiderade och
kostar pr par ......... e aan Ce e R 15: —

IEn sats bromsskor i svart plast med fiist-
anordningar (12 bromsskor) till ovanst. bog-
gier (kan anv., fir vilka vagnar som helst)
kostar pr sats ......... e o

Den kompletta Pullmanvagnen med ovanst.
boggier och ritning inkl, beskrivn, prﬁsuts

Strimlinjevagnar, amerikanska, kostar nu pr

RALE EAARBE. - itenaoy s s A A pman Hla Ty a—
Begiir vir lista pi amerikanska HO-lok.
Annu finns nigra kvar — passa pi nu!

Lyxbyggsatsen till svensk G-vagn fir om-
tyckt av alla mj-byggare. Skaffa en fir 7:35

D-loken i HO #r nu leveransklara med helt
kullagrad wmotor och blindaxel. Tysta och
kraftiga. Hiing pd stationshuset, det orkar
maskinen. D-loket fiirdigbyggt och milat for

2-riils och kullagrat, best.-nr HK1 .. 105: —
Samma lok men fir 3-riils och med fung.
stromavtagare best.-nr HEKS1 ....... 120 —
Standard D-lok i byggsats H 1 6 —
Standard D-lok fiirdigt H 2 ......... 90: —

NYA SENSATIONELLA AUTOMATKOPPEL
kommer Inom kort, Kopplar ofelbart fiven i
kurva. Avkoppling medelst enkel ramp.

Casey Jones bherdmda viixelmotor (viirldens

minsta — fir alla skalor) finns i tvdA utfi-
randen

HY 1 fiir montage ovan bordet ........ T7:35
HV 2 for montage under bordet ....... T:35
Med Ohmite-reostat kilr ni era modelltig

biist. Skaffa en i dag och njut av att kunna
kitra loken friin "rena krypningen’ till hiigsta
fart. Reostaten kostar 20

Aven om minga reagerar mot att mj-byg-
garna siitter nfillagrade godsvagnhoggier pi
svenska G-vagnar s miste de medge att nn
fintligen fAir man vagnarna att glida genom
de skarpaste kurvor utan urspirning, Aven
i den minsta Iutning rullar de av sig sjilv.
}E“tt par nfillagrade godsvagnsboggier fi
s N LR S R e g S W W

Ohs! Allt material fiir 2-riils. Angiv speciellt
om 3-riilsmaterial Gnskas.

NY PERMANENTMOTOR fir HO med
dubbla kullager, Samma typ som vir tidigare
Lefamotor. Dim, 13X 19X45 mm. Den nya mo-
torn heter ROLLER, drar niistan dubbelt mot
firnt, har kraftigare rotor och gfir niistan
Haalset aaik s e e e R L 30: —
Viivelritning nr 8, Komplett skalaritning med
3 st. nr 6 viixlar jlimte dubbel korsnings-
viixel. Biide higer- och viinsterviixlar kan
bygegas direkt pA denna suveriina ritning
frin The Model Railroader. Pr st. 65

r i
Gz 20

Amerikanska HO-vagnar — fiirggranna "pri-
vate owner reefers”, fiirdigbyggda med auto-
matkoppel av Casey Jones .............. 28:—

Luftledningsstoljpar, pressgjutna, £6r modell-
jiirnviigar, skala HO med utliggare, fiirdiga
aitomentern. 0T gt L 0: 60
TRACK and LAYOUT, A. C. Kalmhachs bhe-
rimda bok om planering, rillsliiggning, ban-
girdar, dver huvud allt om modelljiirnviigens
underbyggnad i ny utékad uplaga. Boken
spiralhiiftad for att underliitta begagnandet.

8:—

Mechanies — den kiinda engelska tidskriften
som behandlar allt om mekanisk hobby samt
tekniska nyheter., Utkommer 1 ging i veckan.
P AR ENEE " o ML et e e 0:75
Model Railway News, den engelska modell-
Jirnviigstidningen, finns nu att tillgd. Lok
och vagnar, byggbeskrivningar, ritningar, en
viirdefull tillgAng fir dem som "bygger euro-
peiskt”, Tidningen utkommer en ging i mi-
naden och kostar i g

TiA:s Hobby=-NYTT

Model Engineer, engelsk tidskrift just for er
som {ir Intresserad av modellbygge, elektriska
experiment, eller varje slags littare metall-

arbete. Den innehdller inte bara beskriv-
ningar och fotos av vackra modeller och sen-
sationella uppfinningar, men talar om hur
man bygger dem — bl. a. inglok, ingmaski-
ner, dng- och bensindrivna bfdtar och bilar
samt mycket mera. En guldgruva fir hobby-
folk, Tidningen utkommer 1 giing i1 veckan
OO TRORLET i s A e P N AT 1t—

Model Ships & Power Boats, engelsk viilkiind
modellbitstidning, med beskrivningar, rit-
ningar och praktiska rdd fir bitilskare, for
modellbitbyggare, filr konstruktérer av mo-
dellracerbiitar, Utk. 1 ging i minaden och
| R e o s e s T 0:75
Model Car News, Englands modellracerbil-
tidning, Utk. 1 giing i mdnaden med senaste
engelska nyheter, byggbeskrivningar, senaste
resultat m. m, Pr illustrerat nr ....... 0:75
Model Railroader, viirldens firniimsta mo-
delljiirnviigstidskrift, fyller 15 ar i ar. Ut-
kommer 1 ging i minaden. Diir finns allt
vad en inbiten mj-fantast kan Gnska sig, De-
skrivningar pA byeggen av alla de slag. Alla
skalor och fiven "tin-plate”, Per rikt illustre-
rat nummer om minst 100 sidor ........ 2;:—

Model Race Cars upptar i varje nummer byg-
gen av modellracerbilar och allt vad som be-
hivs till denna alltmer populiira hobby., Re-
dogiirelser for nyheter inom modellmotor- och
bilfabrikation i USA. Utk, en géng 1 mina-
den och kostar 2:—

 TfA:sHobbytjdnst,

Tunnelgatan 8, STOCKHOLM 3
[ oppet vardagar 9—17, lord 9—12

I I Beglir prislista Inkl. 700 hobbyuppslag. l

| sind mot postférskott plus porto:

L, i PR R o Y s el S
i.\fﬂmn. ...... e v e e welmavy ‘{
|Bostad: O s e T T  r  ar |
| Postadr.: ..... s o e A ]

MODELLFLYG

Spantbyggda skalmodeller
Skala 1: 25. ;

BHT-1 Beauty. Spv. 270 mm. Svenskt sport-
plan med verkligt eleganta linjer. En mo-
dell som kommer att tilltala alla entusiaster
fir sportflygplan, Pr byggsats inkl, ritz!n?g

Skala 1:20

5 ipe, det mest ldttflugna, ligvingade
:;:::t‘f=3‘gpla1lt\t. Strilande plan fir modell-
bygearna. Liitt att byzga, ‘trinm‘\_a‘ Byggsfl_[g
i likhet med ”Piper Cub”. Spv. 454 mm. 4:75
filygande modell. Spv. __53!5 mm.
Kan hyggas med stillbara roder for konst-
flygning, eller som detaljernd utstiillnings-
modell med skalapropeller. Precisionsskurna
lister, tryckta flak, kontursigad propeller fir
flygning, beklidnad, prima gqmmlmotur‘
hjul, pianotrid, registreringsbokstiiver, dekor.
i firg. Ritning i full skala med bygg- 9%[1
flyginstruktioner ............--- e S 4:75

Skala 1:16

essna 140. Viilkiint amerikanskt sportflyg-
gl::. ?Ep.’inn\‘irld: 430 mm. Komplett byggsats
med ritning 1 hel skala samt bygglnstrl{k-
tion, En kvalitetsbyggsats P v ees 1127

;' PEA., Art. Chesters berimda racer-
i.‘\‘l"::lF Spinnvidd 352 mm. Komplett bygg-
sats med ritning i hel skala sn'mt byggin-
struktion, En kvalitetsbyggsats till .... 8:50

Piper Cub,

Gummimotormodell

ropuliir, instruktiv och iﬁtthyggd mo-
:Il‘glli?'sllw.p'f()ﬂ mm., speciellt liimpad for kurs-
verksamheten inom klubbar och skolor, Prima
byggsats med lister och tryckta flak, beklid-
nad, kontursigad prop., pianotriid, hjul, rit-
ning i full skala, beskrivning, prima t-fw-
lingsgummiband etc. d l;if.lﬁn
rda. Den berimde amerikanske modellfly-
::E?ron Dick Kordas utmiirkta WAKEFIELD-
MODELL spv. 100 em, som flugit 59 min,,
ritningen dr mycket utforlig cfle.r konstrok-
térens anvisn, (Engelsk text.) Tryckta ri:lk
och byggsats komplett 8:75

F-modell

tivlingsmodell i klass D 1. Spv, 960
#1(:1‘11.tatﬁntgd g a. 630 mm, En'_kel och liitt-
byeed dieselmodell, limplig fir nybirjare.
Byggsatsen Innehfiller fiirdigputsade spryg-
lar, lister, plywood, japanpapper, ritn. m, m.
Pr byggsats ......ooiieiiinrmeaieanns 8: 50

Model Airplane News, den amerikanska mo-
dellflygtidningen, hehiéver vill ingen niirmare
presentation, Den iir kort sagt de model!l’lyg-
bhitnas uppslagsverk. Rikt illustrerad. Utk, 1
ging | minaden ......... oo . 1:75
Model Aireraft, den engelska modellflygtid-
ningen, utk. giAng i minaden med alltid
intressanta nyheter ............o000-a0n o 1520
Spinner fir modellflygplan § svart plast med
bakplatta av aluminium, passande fir alla
propellrar, Diam. 85 mm. .............. 4:50
Plasthuvar till J 28 och J 26 i skala 1:2,53.
0 - R e N e A R 1:50
Plasthuv till Swee'Pea, skala 1:16, prst. 2: —

MODELLBAT

Modelmotorbit "TRIM”. Liingd 6. a. 600 mm.
Liimplig fiér 1 ce dieslar eller elektriska mo-
torer. Komplett byggsats med fiirdigskurna
spant och bord samt fullstindig ritningssats
i hel skala. ......... i e :
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MC-BIL

I enastfiende
fint utféran-
| de, 1 likhet
med PV 444,
siiljes billigt
pd grund av lndrade firhdllanden, med 1
st, H.V.A.-motor pd 550 cc med viixellida
1 verkligt prima skick, Svar till “MC-bil”,
Box 32, Remmenedal, Tel. 9.

far jag ut néir

jag blir 25 ér

SPARANDE

med 8 kr. i veckan
trén 16 till 25 dr

Lonsparandet dr den stora ny-
heten, somkan hjilpa varje ung-
dom och iiven Dig att {i en or-
denllig sparslant.

10 % avdrag pi lonen tills Du
fyller 25 ar — en praklisk och
higelfekliv sparform som ger
Dig pengar da de biist behive.
Tala med kamraterna och ar-
betsledningen redan i dag om
Iénsparandel.

Lonsparandet
lonar sig!
FOLKRORELSERNAS SPARKAMPAN)

Ungdomskommittén

Sydsvenskarna dominerade
(Forts, fr. sid. 11.)

2) Erik Eriksson—Berit Gummesson,
Landskrona, 2.42,5; 3) Matti Harhama—
Reino Tuominen, Helsingfors.

En svensk mil, enmansvagnar:

1) Alfons Davidsson, Almhult (svensk
mistare), 20.12,0; 2) Josef Svedberg,
Stockholm, 20.31,4; 3) Alf Blom, Alm-
hult, 24.16,0,

En svensk mil, tvdmansvagnar:
- 1) Gert MAartensson—Alvy Eriksson,
Landskrona (svenska mistare), 19.30,3;
2) Erik Eriksson—Ake Kvick, Lands-
krona, 21.42,2,

Kring tivliingarna

Redan till drets tdvlingar hade Exon-
ginget fran Landskrona foreslagit att
ocksd en damklass skulle medtas pa pro-
grammet. En sidan har alltid funnits
vid cbilstavlingarna i Finland och i
Exonganget har flickorna alltid varit
aktiva — Berit Gummesson trampade
ju i &r tillsammans med Erik Eriksson
en engelsk mil. I &r var det emellertid
for sent att gora experimentet, men TfA
mottar giarna synpunkter pd fragan och
framforallt uppgifter om det finns fler
flickor som #r beredda att stidlla upp
om en tdvling utlyses.

Ett annat forslag, som kom upp
detta ar, var att det skulle ordnas ett
sirskilt ungdomslopp for pojkar, som
inte vill gora sin debut i stérre sam-
manhang just i ett in'zisterskapslopp.

Finnarna var av forklarliga grunder
ganska missndjda med sin insats, och
Karpio, konstruktoren av bigge de vag-
nar finnarna hade med sig forklarade:
”Méanga ganger har jag haft brittom
fore en tdvling men aldrig si brattom
som i dag, minga ginger har jag haft
otur men aldrig som i dag. Till ndsta &r
kommer vi tillbaka och di ska vi vara
hér flera dar i forvidg och da ska vi ha
tio vagnar med oss s& att vi dr sidkra
pd att ha ndgon sorrl gar.”

Prisskérden var efter vanligheten rik-
haltig. Férutom de bidda vandringspri-
sen skdnkta av Teknik for Alla och Folk-
rorelsernas filmorganisation och TfA:s
SM-plaketter var de vackra och virde-
fulla priserna gkinkta av:

Aftonbladet, Sthim — AB Boktrycke-
rivara, Sthlm — Brevskolan, Sthim —
Biéckstroms Klichéanstalt, Sthim — Fol-
ket i Bild, Sthlm — Tryckeri AB Fyl-
gia, Sthim — Hallman & Karlsson,
Sundbyberg — Karléns Brevtryck, Sthlm
— Lindbergs Tryckeri AB, Sthlm —
Ldkerol, Giavle — Pix, Gidvle — Ritters
Verkstider, Sthlm — Steinsviks Bokfor-
lag, Sthlm — Stockholms-Tidningen,
Sthlm — Svenska Pressbyrin, Sthim —
Teknik for Alla, Sthlm — Tekniska Mu-
seet, Sthlm — -TfA:s Hobbytjénst,
Sthlm.

TfA dr tidningen,

dir ni skall publicera Edra

tekniska idéer och uppslag.

SVENSK

modellflyg

TRIUMF

Chefen for Kejserliga
Etiopiska  Flygvapnet,
greve C. G. von Rosen,
anvander nu Sigurd Isac-
sons modellplan som for-
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8lind mot postfirsk. + porto fil), mod. m. alla
delar utstansade, fiirgtryckta skalpliitar, instr.

Bilden visar flygvapenchefen (t. h.) och Sigurd
Isacson med hans vackra modell av SAFIR —
grevens beromda virldsrekordplan. SAFIR-model-
len fangslade honom helt genom sin nya skalkon-
struktion, Flygvapenchefen provflég dven sjilv
ing! blik 2
sty Aysskolning] swingkontroll och fann den fantastiskt verklig-
hetstrogen och mandvrerbar i luften.
Sigurd Isacsons modeller demonstrationsflogs i
utlandet av den virldsberémde flygaren sjdlv
och exporteras nu till flera ldander. -

attackplansmodellen INVADER med

I
o. ritn, m. 25 bilder: I
...... st SAFIR flyg. skalamodell ........ 5:90
:Z ..... gt STOR lmtub ORN-cement ...... 0:90 |
..... st INVADER, attackplansmodell .... 4: 85
SIGURD ISACSON Namn: ...... v s SRPPEAL o el WAy Bl = I
- LIDINGOD
AQress ...ccoevrariisiriserinnssersansans TIA 21 I



CASCO
lim
for hobby-

Idealiskt for limning
av modellflygplan
modellbatar

tandsticks-

arbeten etc

lader, porslin, tra,

metall etc.

Hembio

Hist- och vinterkviillarna blir under-
hillande och trevliga om Ni ordnar
biokviillar hemma, Med EPISCOPET
forstorar Ni upp bildserier, fotogra-
fler m. m. Ohs! Aven firgbilder!
Episcopet #ir av stabil jdrnplit, ir
frostlackerat och har bra objektiv med
fornicklad fattning.

Kostar komplett med
lampa (uppglv volt) Kr 24:75

F.a SVENSK KINO

Bergsgatan 47 — STOCKHOLM
Tel. 52 89 20

TfA s motortips |

(Forts. frdn sid. 16.)

Pappersrenare for dieselmotorer — m, n, 8§,
iir de olika pappersbladen.

lig titning medfor forsdmrad eller dver
huvudtaget ingen brinsletillférsel.

Brinslepumpen trycker nirmast
brinslet genom tilloppsnippeln @ in 1 re-
naren. Se fig.! Harvid gar bréanslet nar-
mast genom filtret b och flyter firdig-
renat genom oppningen ¢ och réranslut-
ningen d till insprutningspumpen. Over-
flédigt bransle flyter genom roret e till-
baka till tanken. Hirvid reglerar en
dvertrycksventil vid e brinslets aterfo-
ring, si att endast si mycket briinsle
slipps igenom, att ett overtryck pa mel-
lan 0,2 och 0,3 at konstant kan hillas
i ledningen d. Genom skruven f pa rena-
ren kan man litt tappa av de bortren-
sade fororeningarna. Skruven G tjdnar
till att lufta renaren och h ar pafyll-
ningsskruv,

I stillet for filter av filt brukar man
nu for tiden mycket ofta anvidnda sig
av filtrerpapper. Se bild! Sjilva rena-
ren k bestdr hir av flera lager pappers-
blad m-n-s. Brianslet flyter in genom ut-
skdrningen m i papperspaketet och
maste sedan genomtringa det underlig-
gande papperet n. Genom Oppningen s
flyter briinslet sd vidare mot insprut-
ningspumpen. P4 de flesta dieselmotorer
kan man byta ut denna pappersrenare
mot en filtrenare om oljans beskaffen-
het ar sidan att extra kraftig rening ir
av noden, Dukrenare anvinds emeller-
tid ytterligt sillan — egentligen endast
i ett fital amerikanska konstruktioner.
Det #r mycket viktigt att renaren med
jimna mellanrum &ppnas och skéljs —
filtrenare A&tminstone varje 2000 km.
En pappersrenare gor man dock enklast
i att byta varje ging.

Frin renaren sugs brinslet direkt till
insprutningspumpen och trycks fram
mot insprutningsventilen. Detta &stad-
koms genom en kolv som med ytterst
fin passning ror sig upp och ned i en
cvlinder. Stvrningen sker har medelst
kamaxel. Varje eylinder i en dieselmotor
har sitt eget pumpelement fastdn dessa
alltid dr samlade i ett hus med den ge-
mensamma bendmningen insprutnings-
pump. Beroende pi skillnaden i brénsle-
méngder som insprutas vid tomgéang och
fullast regleras ocksd pumpen. 1 detta
hédnseende skilier sig konstruktionerna
en smula vid olika fabrikat. men man
kan tala om fodljande tre huvudtvper:
insprutningspump med skriankt kam, in-
sugningspump med overstromningskolv
och insprutningspump av s. k. drehkolvs-
system.

B. Z—i.

RADAR-NYTT

fran vdr tekniska bok-
avdelning 1 tr. upp

] RADAR, Anders Djurberg. For-
fattaren som dr verksam inom en
av vara storsta industrier for till-
verkning av radiotekniska navi-
gationsapparater framligger i
denna bok utforligt och samtidigt
Iittfattligt radartekniken och
dess fundamentala principer. Ut-
kommer inom kort. Hft. ca 10: 50
inb, ca 14:25.

O AMATORRADIO. En bok om
kortvagsradio som hobby av Jan
Kuno Moller. Verkligt praktisk
handledning f6r amatérer som vill
bygga en effektiv och modern
amatorsindaranliggning, Skriven
pd ett lattlist och Overskadligt
satt, rikt illustrerad med fotogra-
fier och kopplingsschema, inne-
hiller den' en mingd virdefulla
tips, Dessutom praktiska rédd och
teoriunderlag for nybérjare vid
sjalvstudier for amatorsindarli-
censen, 232 sidor. Hft. 12: 75, inb.
16:50.

0 RADIO-MOTTAGAREN, Th. Chri-
stiansen. Radiomottagarnas verk-
ningssitt och de olika fel som kan
uppstd, behandlas pa ett sdtt som
ger den radiointresserade tekni-
kern en ingdende kiannedom, inte
bara om fels6kningens praktiska
utférande utan dven om detaljer-
nas funktion i skilda mottagar-
typer. Vikten sarskilt lagd pa syn-
punkter av betydelse for svenska
forhdllanden, sivdl i friga om i
Sverige férekommande apparat-
typer som de varierande lyss-
ningsmdjligheterna i olika delar
av landet. Aven det hos oss sir-
skilt besvarliga storningsproble-
met har givits stort utrymme, En
praktisk handledning for radio-
servicem#n. Rikt illustrerad med
fotografier och kopplingsschema,
231 sid. Hft, 11:50, inb, 14:50.

KUNGS6ot/0ndtitn

Bicker 1 8 vAningar.
Kungsgatan 26, STOCKHOLM. Tel. 28 28 15

Nidind fbrprickade bicker mot postfdr-
<kott till

OB R 2 e e T T a ot e R e

s b e TfA 21
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MODELLRACERSENSATIONER

Brittier och amerikaner taviar i
Stockholm = SM ¢ill Orebro

rets svenska maésterskap for modell-

racerbilar avhélls i Orebro idrotts-
hus séndagen den 23 oktober 1949, Ar-
rangorer i4r Modell Racer Clubben Octan
i samarbete med Teknik for Alla. An-
méilningar mottas senast den 12 ok-
tober till Raceroctans adress box 3304,
Stockholm 3. SM-PM kan bestdllas fran

tober, blir det internationella modell-
racertdvlingar i Eriksdalshallen i Stock-
holm. De svenska tadvlingsférarna som
just nu dr Over i England och tdvlar
tar med sig 8 av Englands bista mo-
dellracerférare hit till Sverige. 1 ame-
rikanare 4r redan anmild och vi har
dven chanser att fi hit nigra danska
forare. ;

klubben.
2 dagar innan SM, alltsd den 21 ok-

Det blir alltsd 2 storevenemang inom

20.

21.

25.

26.

Till Teknik fir Alla, Box 3137, Stockholm 8.

BYGG

efter TfA:s
RITNINGAR

TfA:s folkbat "Slliindan” (7 blad) 12:—

inkl, licensavgifl,

8. TfA:s miniatyrmotor nr 1, 7,6 cc (5
blad) 8:50,

6. Den ldealiska ritapparaten, 2:15 (Ska-
la 1:2).

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0: 95.*

9. TfA:s miniatyrdleselmotor. 2: 15.¢

10. TfA:s amatorsvarv. 5:50, Skala 1:2

11. TfA:s eykelbat. (14 blad) | hel skala.
25: — pr sats.*

12. Den ldealiska kopleringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad), 7:85.

18. 4-eyl. Angmaskin, Skala 1:2. 2:15.

14. Angpanna fir mnsklner med effekt av
1/100—1/75 bk, 2:

15. Hill Standard Cykolbll Den Svedberg
ska miisterskapsvagnen. 8:35.

16. Hill-Speed Trampsystem for ovan-

stfiende bil. 4:050.

Den fulltindade forstoringsapparaten.
1

Mmlat) rracerbilen "Flying Car”, Teg-
stroms direktdrivna strimlinjevagn.
4:30.¢

Racerbiit som amatirhygge. L. 6. a.
4.45 m, hastighet upp till 35 knop he-
roende pd motorstyrka, Komplett rit
ningssata (9 blad) inkl, licens 22: —
TfA:s MC-bil. Ritningssats med rull-

: stiindig arbetsheskrivning. 11:—.

HUMLAN — "Bananens” nya F-mo-
dell. Motorflygpl. £. 3.8 cc motor. 3: 70*
METEOR — Tegstrims 10 c¢c¢ mo-
delgmur.or for tidndstift eller diesel.
: 80.¢

TfA:s FOLKMOTORDBAT — ritnings-
sats med fullstiindlg arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8: —,

M-loket — Rustan Langes mj-bygge i
skala 0 och HO; 5 hlud med fullstiin-
dig arbetsheskrivning 12:-—.°*

Nr 2, 4, 5, 7, 17 och 1B iir slutsflda.
De med * mirkta ritningarna #r 1 full
skala.

LAR

2. Elektriska ackumulatorer.

6. Modellbiten.
7. Hur blIrO(Jng tekniker? Av F. Adel-
).

10. Svarvboken.

14. Genviigar till

i53. Att lahorera hemma.

efter TfA:s
HANDBOCKER

Riiknestickan och dess anviindning. Av
T, Porsander, 1:50. 7T uppl.

Konstruk-
tion — S8kitsel — Laddning, Av
Porsander. 2:25, 3 uppl.

3. Konsten att uppfinna., Av-H, v. Hor-

tenau. 2: 25, 2 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smaimo-

Porsauder, 2:80. 4 oppl.
Av Jac M, Iversen. 2: 00.

torer. Av T,

skold 2:

8. Hur Jag skiter min eykel. Av S. Wint-
zer och J. E. Lamm, 2:00.
9. Alla matematiska formler — en popu-

liir matematikhandbok. 4:70, 4 uppl.

Av T. Porsander. 2:50.
2 uppl.

11. Maskinritnlng. Av R, Tegstrim. 2: 50,

2 uppl.

2—13, Modelljiirnviigen Del T o. ILI. Av C.

5:15. 2 uppl.

snabbriikning, Av J.
Almuvist. En oumbiirlig hjiilpreda vid
det praktiska riiknearhetet, 3: 50,

Der I, Lahora-
tionshandledning med 150 kemiska
gdr_f%ii}:_ Av 1. Bolin och B, Gustaver.
175,

E. Nordstrand,

Nr 5 dr slutsild.

100 roliga problem

av fil.
nastik av
hela familjen.

mag. G. Landgren, Hjiirngym-
det trevllgaste slaget for
Pris kr 2: 85,

I varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik fér Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Vira danska ldsare kan bestdlla ritningar och handbicker hos C. A. Reit-

zels Subskriptionsafdeling, Nerregade 20, Kebenhavn K. Telf.: C.

2400.

I Sand undertecknad féljande handbdcker/ritningar mot postférskott.

Namn:

Bostad:

22 TEEKNIK fir

ALLA 7/10 1949

modellracersporten och de svenska re-
korden inom respektive klasser sitter
lost. Det har redan de intensiva tri-
ningarna visat. Fredagen den 21 okto-
ber bor stockholmarna vika fér Eriks-
dalshallen och sténdagen den 23 oktober
dr det alltsd érebroarnas tur att fi vara
med om ndgot sid spinnande och raff-
lande som SM fér modellracerbilar. Det
ir inte alls underligt om det magiska
190 km/tim-strecket kommer att passe-
ras. G4 inte miste om fartfesterna!

ller r& papper

Glas porsiin meta

LIMMAR
STARKARE AN
ANNAT LIM

Lds intyg Jrdm Chalmers
Provningsanstalt, som med-
Jdljer varje foérpackning.
1:25 per tub.

En kvalitetsprodukt frén

AB BOFORS NOBELKRUT
Elis Pihlkvist & Co AB, Stockholm

radio- .
batterter
for god mottagning

SAID

SAJO

JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET IUNGNER



LXKERHET

KVICKSILVERSTROMBRYTARE
tilljorlitliga — ekonomiska

Férutom en rent mekanisk styrka iger Con-Tac-Tor
Kvicksilver-strombrytare hég sudmforande kapacitet
och kan med litthet omkoppla elektriska belastningar
upp till 45 ampére. Con-Tac-Tor konstruktionen med-
for ligre kostnader och mindre underhill, Ni kommer
sikert att finna tsentals kombinationsméoijligheter hos
Con-Tac-Tor Kvicksilver-strombrytare, som tillverkas i
en mingd typer, storlekar och kapaciteter.

@CONTROLS

Qﬁ-‘ﬁ "HONEYWELL-BROWN A.B.

KUNGSGATAN 74, STOCKHOLM.
Tel. viixel: 28 47 05.
Associerad med Minneapolis-Honeywell
Regulator Company, U. 8. A.

TECNO

verktygs-
motor

Oumbarlig inom all
finmekanik, verktygs-
industri och konst-
hantverk. TECNO ger
okad precision, snabbare tempo och dirmed stérre ka-
pacitet.

Ldealisk for hobbyarbeten

SVENSKA AB KRAFT-& ARBETSMASKINER

GREVTUREGATAN 3—5 STOCKHOLM TELEFON 67 94 55

Bygg sjilv Eder

SKIVVAXLARE

Vem som helst kan nu med litthet bygga sin

skivviixlare eller bygga om sin gamla enkel-

spelare till en automatisk viixlare for 12 skivor.

Konstruktionen som iir synnerligen enkel bestfr

av endast 7 roérliga delar oeh blir otroligt billig
i framstillning.

e 150 b 1 i e e T e B B s —ps el e e S i s
ende kupong
varvid ol t{ll-
sdnda Eder |
'attfattliga rit-
aingar - A § NAWING - ovyasapeomessne s ivoamsessessnsess one
arbetsbeskriv-

ning [8r en- lAdress: ...........................................
dast kr. 5:75.

Postfack 481, Malmd.
Héirmed bestiilles 1 sats ritningar samt arbets-

| SYENSKA HANDELSBYRAN, Konstruktionsavd.

beskrivn. till skivviixlare & kr. 5:75 ex. porto.
i

RELAER| Rela typ RT
for 4r ett universalreld for signalan-
: laggningar, telefoni m. m., vilket
telefoni i X ;
anvidndes att mandvrera upp till
signalanldggn. 10 separata stromkretsar.
tjuvlarm Reldlindningen utféres med 10—
30000 ohms likstrémsmotstand
brandalarm och f6r en mandverstrom fran c:a
fjirrmandvrering 2 till 500 mA.
Dimensioner: 29364 X113 mm.
métinstrument
Nérmare tekniska data och offert
laboratorier lamnas pd begiran.

SVENSKA RELAFABRIKEN AB

Sjobjornsvigen 62 Stockholm - Grondal
Tel. 19 02 00 (vixel)
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133

teaterforestallningar per r

1.616

timmar underhdllningsmusik

183

timmar underhallningsprogram
(ur Radiotjinsts statistik 1948)

— sd mycket under-

hdllning dr vérd
en bra radio

Svensk radio i varldsklass

RADIOTELEFONEN
+ /
#*"WANKs
Ny forbistrad
konstruktion
Den oerhiirt populiira
radiotelefonen Yank
har nu ntkommit | ny-
konstruktion. Ritning-
en Hr liksom tldigare
mycket utfiirlig och ar-
betsheskrivoingen be-
skriver i detalj, hur
byggandet sker. Ge-
nom anviindandet av
ny material #dr appa-
_ raten . férhiittrad och
samtidigt férenklad, vilket gir att den
kan byggas med litthet fiven av nybor-
jare. Yank #r fullt modernt byggd och ar-
hetar. bra, en siindare-mottagare som Spp-
nar stora méjligheter. 84 konstruerad att
den kan anviindas dels biirbar och dels
niitansluten, Billig att bygga. En fullstiin-
dig material-prislista medfiéljer,
Bygg Er egen Yank — Ni kommer att bli
stolt fiver den. Yank, den tridlisa telefo-
nen fiir envar, lir alla tiders hobby och
samtidigt praktisk.
Pris for ritning och arbetsbeskrivning
4:

8iindes mot postfirskott varvid porto till-
kommer.
Siindarebestimmelser bifogas.

HOBBY-FORLAGET, Boris R
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, Jeep spelar bowlin

(Forts. fr, sid. 8.)

ndgon hundralapp, varav foljer, att det
lonar sig att vara sin egen verkstad.)
Vid ett sdrskilt stind visades tva upp-
seendevickande modeller av motorfor-
don. Den ena var en exakt kopia av en
motorcykel, modell Stevens-35 med 495
ce cyl. vol. Motorn arbetade enligt 4-takt-
principen. Cyl. vol, 7,5 ce! Den var gjord
i skala 1:4 och hade trots det alia
reglage och manéverorgan arbetande
som pd férebilden. Man undrar hur ven-
tiler och kamaxlar ska se ut pa en 7,5 ce
motor! Dessutom var maskinen férsedd
med kullager i hjul och styrhuvud. Mag-
netgeneratorn, 4ven den arbetande, drevs
av kamaxeln. Magneten var faktiskt lika
stor som en tumnagel!l Motorcykeln var
dock “endast” tvavaxlad och startades
med en "vanlig” Dummy kickstart. For
att kunna kéras var den forsedd med

ett extra hjul pd en sidvagnsram. All-
ting, sadvdl dick som kedjor, var "hem-
snickrat”, vilket inte gor arbetet mindre
virdefullt. Utseendet var ytterst tillta-
lande.

Den andra modellen var en kopia av
en lastbil. Motorn dr en fyreylindrig
4-taktare med 30 cc cyl. vol. Till fines-
serna horde vidare bromsar pa alla hju-
len, koppling och fyrvaxlad l4da. Bilens
langd var ung. 60 cm. och vikten ca 15
kg. Hastigheten uppgick till 20 kmn/tim.
p4 hogsta vixeln.

De engelska modellracerbilarna ar ju
vilkanda foér kvalitet och tilltalande
yttre. Inte heller denna ging hade eng-
elsminnens sinne for det yttre férnekat
sig. Speciellt var intresset stort for skal-
modeller av riktiga racervagnar. Bland
de mer uppseendevickande konstruktio-
nerna marktes sédrskilt en modell av en
1,5 liters E.R.A.-vagn med individuell
fjddring och andra finesser.

En annan intressant vagn var en mo-

(Forts. pd sid. 26.)

-

o )
Engelska - pd - fritid
bestir av 12 hiiften (37
lektioner), ordbok samt
samlingspiirm. Priset #r
kr. 88: 50, som Nl beta-
lar med kr. $: 50 + porto
i elva minader, eller om
84 8nskas var 14:e dag.

Sista hdftet
och ordboken

GRATIS!

Lias engelska pa fritid
— redan den forsta lek-
tionen ger Er grundlig-
gande kunskaper,

Genom kursen ENGELSKA-PA-FRITID
kan Ni uppnd hidpnadsvickande goda resul-
tat pd kort tid — dven om Ni forut aldrig
last ett ord engelska.
FRITID bygger p4 en enkel och klar me-
tod, ar rolig, lattlast och fullédigt effektiv.
Kursen ar underhallande som en god bok
— Ni vill ogdrna ldgga ifrin Er den innan
Ni last till sista h#ftets sista sida. Den
kinde sprikpedagogen Frederick Charles-
worth, tidigare lektor i engelska vid Upp-
sala universitet, har lagt kursen tillritta
- for svenska forhallanden,

ENGELSKA-PA-

TIIl WENNERBERGS FORLAGS AB — Viirtaviigen 53 — Stockholm

Undertecknad

bestiiller hiirmed ENGELSKA PA FRITID bestiende av 12 hiiften, av

vilka jag betalar de firsta 11 med 3: 50 pr hiifte + porto. Jag erhiiller gratis samlings-

levererade pA fiéljande siitt: a) med ett hiifte pr mAnad; b) med ett hiifte var 14:e dag;

¢) med alla hiiftena pd en ging till en sammanlagd kostnad av kr. 38:30, (Stryk det

I
I
I
: som ej dnskas.)
I
I
I

piirm, sista hiiftet samt svensk-engelsk och engelsk-svensk ordbok. Jag Onskar hiiftena l



det dmue, som intresserar Dig pia kupon-
gen hiar nedan — riv ur hela sidan och
sand in den till Brevskolan, si fiar Du
studiehandbok med alla upplysningar.

Du ér sitkert medveten om att dkade kun-
skaper ger en rikare syn pi livet. Du be-
hiver dem dven for att komma lingre i
Ditt yrke. Tag vara pid de linga kviil-
larna, gir allvar av Dina studieplaner —
birja nu,

SIryK under

N
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s 'I:nlo-vi Fredens problem kalkylation kurser MOTOR- Materialliira
S Oljan 1 wviilds- Afiirsjuridik - TEKNIK Induostriell
Fiirenings- : 4 Firmanskurser i
2%t politiken Svensk handels- rela el Verkmiistare- organisation
holkfiri b : Yrkeskurser ittt
Fackfiirenings- Stormaktspoli- Lkorrespoudens EiiTaa: Industriell
Lokfiring ken 1938—1048 "«t_enngmh Firmanskurser x_]:tl_\'!{(l}itnnds-
Arhetarrirelseng }.:llskri\-ning Montirskurser hr'r:ikn!ng
historia Musik ech hobby: Textning Motorskbtare. [}un clektriska |
Fackfbrenings. kurser Tr[:irrz:terial];ira
F.,'”;“["‘I‘;i ; VERKSTADS- ;'L'l;l\(:l\f- i
drhandlingsriitt TEKEKNIK: "EKNIK: )
t,i!rb]h-u!fnlzmill?llﬂ Ingenjiirskurser Konstruktirs. ELEKTRO. 2
ngstekn Verkmiistare- kurser TEKNIK
Foretugsdemokratl Kurser Verkmiistarekurser al
e Tiirmanskurser Firmansknrser SPECIAL-
Bamhiillskunskap ; Yrkeskurser Reparatirskurser KURSER:
Kommunal- Kurser fiir arbets- Montirskurser - Riiknestickan
kunskap studiemiin Maskinistkurspr Avviigning
Statskunskap Pianospelning Kurser fir plane- i
Firer '[T““Wt och Vielinspelning ringsmiin
il Att sjunga till
Deklaration gitarr och luta T i miitningar
Ungdomskurs i SVETSNINGS- Arbetsstudier
socialism TERNIK: “'"'TF_:RI' Verkstadskursen
SRy Verkmiistare- IEEER Kiirkortsprovet
ocinln frigor: kurser Miistarekurser Ingenjirskurser Planschverk file
Svensk social- milnide Fiirmanskurser Firmanskurser Verkmiistare- yrkesundervis-
politik Orientering Yrkeskurser Liirlingskurser kurser ning m, f1,

JT519 20,

revskolan..
- | STOCKHOLM 15

sta uppgift ir att Lita Dig {4 storsta mioj-
liga utbyte av Dina studier. Ar Du tvek-
sam om vad och hur Du skall studera for
att snabbt ni resultat, si skriv till Brev-

Brevskolan har en siirskild studierddgiv-
ning, som kostnadsfritt stir till Din tjinst
med rid och uppliggning av olika kurs-
kombinationer. Studieridgivningens frim-
skolans studieridgivning, Stockholm 15.



En god bérjan pa Er dag:
Palmolive-rakning!

Tviila 1 2 min. med
Palmolive rakereme —
Ni fir ett rikligt, 1Ang-
samt torkande l6dder!

I\

)

|

|

="

I

Med ett rostfritt, garan-
terat Palmolive-blad 1
hyveln gir rakningen
litt och smirtfritt!

Efter rakningen:
Palmolive hudstimu-
lerande rakvatten och

en rakpuss — hiirligt! s

PALMOLIV

Varldsmarket for rakmedel

| Jeep spelar bowling

(Forts. fr. sid. 24.)

dell av Goldie Gardnier’s virldsrekord-
racer i skala 1:12. Den var utford ge-
mensamt av en verklig hobbyfamilj _Mr
och Mrs J. Gascoigne, som bada var nir-
varande pa utstdllningen. Det grénma-
lade fartvidundret var utrustat med en
5 ce diesel av egen tillverkning. Hastig-
heten var mer #an 80 km/tim. Modellen
hade Mr Gardnier’s egen signatur pa
motorhuven — en siker bekriftelse pa
skalenligheten! Mr Gascoigne kirde dess-
utom en verklig miniatyrracer utrustad
med en 1,6 cc Ardenmotor. Den vac-
kert rodlackerade bilen har gjort mer én
86 km/tim. med denna lilleputtmotor!

Den tvéacylindriga modellracervagnen
var likaledes en intressant nyhet., Den
var forsedd med en 10 cc tvataktmotor
som monterats stdende med cylindrarna
i ett block, arbetande enligt dieselprin-
cipen,

Aven vagnar med centrifugalkoppling
var vanliga, en av de snabbaste var Mr
Jones stromlinjevagn med 10 ce glod-
stiftsmotor av egen konstruktion, F. 6.
kan nimnas att engelsmannen var myec-
ket intresserade av nyheter frin sven-
ska klubbar fér modellracerbilar. Ett
brittiskt lag kommer till Stockholm né-
gon ging i1 host for att tavla, och det
kan omnidmnas, att man viantar sig myc-
ket av det besoket, och att man ir mye-
ket angeligen om att f& kontakt med
svenska amatdrer inom facket.

Utstillningen bjod pd en hel del an-
laggningar for modelljarnvagar av oli-

Arets modellsensationer! -,

AKM-1 "CUMULUS"

Spinnvidd 900 mm.

Levereras | lyxbyggsats med finaste triima-

terial, beklidnad, fiirdigsAgade spryglar och
kroppsdetaljer, ritning i full skala, flygin-
struktion ete. Pris endast Kr, 4:75.
"CUMULUS” AR EN STOR MODELL TILL
BILLIGT PRIS, OCH DEN KAN VEREKLI-
GEN FLYGA! En duktig modellflygare kan
uppnd flera minuters flygtid och kilometer-
linga striickor med "Cumulus”. Unna Dig
ndjet att dga den.
En "AKM-modell” det betyder att nfigra av
landets skickligaste modellflygare inom lan-
dets ledande klubb, ndmligen AEROKLUB-
BEN i Malmis modellavdelning, ha gjort kon-
struktionen,

AKM-II"STRATOS"

"STRATOS” idr n:r tvd i den nya serien av
higviirdiga tiivlingsmodeller, "STRATOS" an-
viindes i klasserna S II och S-int. Fenomenall
startsiiker, stabil i alla viider,

"STRATOS” HJALPER DIG TILL SEGER!
Levereras i kompl, byggsats av toppkvalitet.
Ritn. 1 full skala, firdigsfigade spryglar, be-
kliidnad ete. Pris endast Kr, 7:50.
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HATALOG N:R 8 for 1949 erhalles meot 40
dre i frimdfirken. Over 100-talet fina byggsat-
ser till tivlings-modeller, skalamodeller, fly-
gande eller replik, Swingline och U-Controll.
Material och tillbehir i biista sortering till
billiga priser. SAND IN KUPONGEN I DAG,
INGEN MODELLFLYGARE KAN UNDVARA
VAR EKATALOG. HERRAR MOTORMO-
DELL-FLYGARE! Fiirskt engelskt gummi-
band i lager, marknadens absolut finaste vara
till Ligsta pris.

' SVEN -E. TRUEDSSON

7 MODELLFLYGINDUSTRI - MALMO 9

Sind mot postforskott 4+ porto:

.. st. Byggsats "Cumulus”,

. st. Byggsats "Stratos”.

. st. tub "Semo” balsalim 4 0:65.
. st. "Semo” Dope stor fl, & 1:75.
. 8t. modellkatalog n:r 8.

AN BT I o S ety e s Balsh e ok s s

R R v i s s wyalae o s s e e s

Firma ARMADA

frimst i friga om

fartygsmodeller

ritningar och tillbehor.
Katalog erhilles mot 40 &re 1 frimé#rken.
Cedergrensviigen 43 Stockholm 382

H. ALBIHNS
PATENTBYRA AB

(f. d. Th. Wawrinskys Patentbyrd AB)

Kungsgatan 4 A, STOCKHOLM
Telefon 23 19 10

Kontor | Goteborg:
U:a Hamngatan 52

Firman grundad 1891

Patentombud:
M. Kierkegaard, E. Dorman,
G. Ernerot, O. Clauss

Medlemmar av

Py 1

Svenska Patentomt

lI’ATENT - VARUMARKEN

Motorglaségon
L ]

No 1557 R. Kupiga rhodoidglas, Alumini-
umbiigar med kanter av gumml. Elastiskt
forstiirkt niisstycke. Kr 2:50 per par.

Till A.-B. BELGIMEX, Runebergsgat. 12,
S8tockholm,

Hiirmed rekvireras .... st, No 1557 R att

siindas mot postfirskott.

MOTORFIRMAN
BENGT BERG & CO. AB

15 62 80 Giteborg 19 74 80
Generalagent for NSU.
Stort urval av beg. mec. o. lLittv.

Reservdelar, tillbehér,
overalls (gula och gri),
ddck, batterier m. m.




ka storlekar. Den storsta banan hade
16,5 mm spirvidd och arbetade efter
3-rédls-systemet. Anldggningens yttre
matt var ca 8X5 m. med dubbelspar i
den yttre slingan. Totala sparlingden
uppskattades till eca 130 m. Inte mindre
dn 6 vagnsitt anviandes till 5 lok. Ett
tjugotal vagnar var ofta iging samti-
digt och & tagsitt kunde kontrolleras
pid samma ging frin manoverbordet.
Typiskt nog var alla loken utférda som
anglok av engelsk modell. Aven vagnar-
nas utseende var ibland litet frimman-
de for en svensk, men sjdlva anligg-
ningen var ytterst prydlig. Agare var
Ilford och West-Essex:s modelljarnvigs-
klubb, som hade ett 7T0-tal medlemmar.

Modellbidtbygget i England har ju
gamla anor. Det var darfor forvidnande
att se, hur fa modellbdtar som verkli-
gen visades upp. Anledningen hartill dr,
att engelsminnen lider brist pa lampli-
ga trislag. Man har mer och mer maést
dvergd till att bygga de maskindrivna
batarna av plit, ett material som man
lirt sig hantera misterligt. Tyvarr 1am-
par sig detta material icke for byggande
av modellsegelbitar eller modeller av se-
gelfartyg, varfor svenska amatorer hir
skulle kunna gora sina engelska kolleger
en verklig tianst med att leverera limp-
liga trislag, Var &vertygade om, att
detI':a samarbete skulle komma att léna
sig!

Hirnedan fdljer adresser till nigra
av de forndmsta modellbatklubbarna i
London, vilkas medlemmar girna skulle
vilja korrespondera med svenska mo-
dellbatbyggare. Adressen till en klubb
for modeller av segelfartyg kallad ”The
Thames Shiplovers and Ship Model So-
ciety” ar

- H. V, Evans
134 Sunningfields Rd.
Hendon, London N. W. 4.

Tva andra klubbar, den ena for seg-
lande modellbatar, den andra fér ma-
skindrivna d:o bor grannar i

Kensington Palace Gardens
London W. 8.

Klubbarnas respektive namn &r "Mo-
del Yacht Sailing Association” och "West
London Power-Boat-Club”,

Det dr att hoppas att vAra modellbyg-
gare dven ska ta vara pi detta uppslag
till samarbete med sina engelska kolle-
ger och dirigenom bidra till att ytter-
ligare befdsta och utveckla de kontak-
ter, som knits vid den internationella
sektionen forra aret pA The Model En-
gineer Exhibition, TfA formedlar girna
kontakten.

K, C.

HOBBY=VERKTYGSSATS
fabriksny, amer. fabrikat, best. av hand-
motor, svarv, reglerbart horrstativ, friis-
stativ, stativ for intarsiafriisning, full
uppsiittning av borrar och friisar samt
hastighetsregulator. Forpackad i frostlae-
kerad plitlida med biirhandtag.
Svar till "Duro”, P. R., Stockholm 9.

2EOLEKTRISKA MOTORER

volt allstrom vanlig belysningsstrém,
dven 110—127 volt, 50, 100, 150
kan anviindag till mindre svarvar och
borrmaskiner, flirgsprutor, symaskiner
m, m. Utfirsidljes s lAngt lagret riicker
for 28 kronor styck mot postfiérskott. Nytt
parti, det gamla slut, gér ny rekvisition.

ARVID TORVALD, Box 4001, Stockholm 4.

0. 200 Waft,

intervju med statsminister “Erlander.

Laget har inte éndrats. Uttalandet har sin giltighet i-
dag och sakerligen fér mycket ling tid framit.

De tiotusentals man och kvinnor, som laser hos Her-
mods, visar, att maningen inte forklingat ohord. Ni
traffar sakerligen hermodselever i Er bekantskaps-
krets eller pd Er arbetsplats. Det dr sunda, framit-
stravande manniskor, som planerat sin fritid, si att
den medger vila, studier och forstroelse. Friga dem
om deras studier. Nar Ni sjilv blir hermodselev, kom-
mer Ni att marka, att hermodsskolan har som motto

for sin verksamhet: elevernas basta.

Studierna ger tillfredsstallelse bide i nuet och fram-

tiden. Det lonar sig att lisa hos Hermods.

e o wm KUpp ur och sind in kupongen! wmm s s w——

Handel och kontor:
Handelsgymnasie-
kurser med officiell
examen
Handelsskolekurser
Firetagsekonomiska
fortbhildningskurser
Kompletteringskurser
fiir kontorschef,
kamrer m. fl
Firetagsekonomliska
kurser for ingenjo-
rer

Bokféring, revision:
Bokfiringskurser fir
detalj-, grosshandel,
hantverk och in-
dustri

Balansteknik (nya
aktiebolagslagen)
Aktiebolagsriitt
Revisionsteknik
Kurser fér korre-
spondenler:
Handelskorrespon-
dens

Stenografl
Maskinskrivning
Kontorsorganisation
Inkiips- och fiorrids-
organisation
Affirsjurid. kurser
Farsdljning, reklam
Detaljhandelskurser
Specialkurser

fér hantverkare

och smdfiretagare

Modersmilet
Engelska, Franska
Spanska, Ryska
Tyska, Finskg

I Italienska

Kurser i elva sprak:

Esperanto, Latin
Grekiska

Teknik o. industri:
Maskin- o. Verk-
stadsteknik :

Ingenjirskurs 1
maskin- och verk-
stadsteknik
Maskinverkm.-kurs
Yerkstadsteknisk
formanskurs med
examen
Gjutmiistarekurser
Motorteknisk
varkmiistarekurs
Motorteknisk
férmanskurs
Maskinistkurser
{gjb- och land-)
Kurser fior ritare
och konstraktirer
Fortbildningskurser
for ingenjorer,
arbetsledare och
yrkesarbetare
Enskilda kurser i
maskinritning,
materialliirn, svets-
ning, gjuteriteknik,
verktygsmaskiner,
miitverktyg och
miitmetoder,
arbetsstudier, arbe-
tarskydd, arbets-
psykologi, industri-
ell organisation,
nomografi
Flygtekniska kurser

Merkantil-teknisk
ingenjirskurs
Elektroteknik:

Ingenjirskurs i
elektroteknik

g en siker grund far
Er framtid genom Hermods
studier pa fritid

De som val kidnner arbetsmarknaden, varnar bide
unga och gamla for att leva blott for stunden utan att
tanka pa framtiden. Konkurrensen skarpes kraftigt,
nir de stora arskullar, som nu gar i skolan, kommer
ut pa arbetsmarknaden.

”"De som nu dr unga och som di kommit uppit 4o-
arsaldern utan att i tid ha skaffat sig en ordentlig
utbildning, kommer obonhorligen att slas ut av den
nya ungdomen. Inte bara dirfor att ungdomen alltid
kommer att vara begirlig pd arbetsmarknaden, utan
framfor allt diarfor att den di ar si mycket talrikare.”
Si lyder ett citat, som vi tidigare atergett frin en

Elektriska installa- Lantmannabygg- I
torskurser fior B- 0. nader
C-behdrighet Byggnadsmaterial- I
Elverkmiistarekurs liira
Elmontbérskurser Beriikning av arme-
Elmaskinistkurser rad betong l
Kurs fior siindar- Grafostatik
amatirer ]jﬁllfnsthetsl!ira
Vigmdstarekurs Geodesi I
Varme- och Realskola
sanitelsieknik =
Kemi o. kemisk g%?;&ffililg: I
leknologi: realskolekurser
Kemisk-teknisk stndentkireee I
ingenjirskurs ; B
- Gymnasiekurser for
verkmiistarekurs siirskild provning i
firmanskurs t
studentexamen '
laborantkurs
Kurs fér teknisk Lantbrukskurser
apotekspersonal Tridgdardskurser l
Byggnadsteknik : Teckningskurser
Ingenjirskurs i Malningskurser I
bygenadsteknik Kust- och skiirgards-
Bregmilstarekurser navigation
Byggnadsverkmiist.- Totografi l
kurser Psykologi och
Kurser fir ritare o. pedagogik
konstruktirer Musikteori 1
Slottsg. 82 A '
HERMODS maimo

Sind mig prospekt dver den kurs jag mar- I
kerat, bildbroschyren Studera hos Hermods
samt Korrespondens, Hermods mhnadstid-l
ning, fir 6 minader,

MATIW. - crenrn B sopioe v s ERT s b e et afaaly I
Bogtad o L e e s R e e l
POSERBEOHT | viprisiraisesetins o S b S at s
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Till salu:

COMETDIESELMOT, fabr.-ny 1/10 hk 60: —.
C.-B, Andersson, Skatiisen, Odensfiker, Viiring,

VERKST.-TEKN, FORMANSKURS, NKI,
qelvls piborjad, siljes el. bytes mot forslag.
E:v;rl till 8. Sjoberg, Vasaviigen 52 B, Katri-
neholm,

KODAK 6X9 1:45 i Comp., d:o 1:7,7 s. ny m.
viiskor, Sv, t. B, Oldén, Asker,

LITEN HEMGJORD bil "Hobby”, bakaxel,
kardan, viixell, Ford Eiffel, motor 300 cc Pen.
ta startmot., gen, Bilen iir tverfird pd bered-
skap 800:—. Stationsférman O, H, Holm,
Box 808, Ornskiéldsvik, tel, 38 46,

KORTVAGSRADIO T+1 rir 225: —, Svar till
"H. V.", Box 211 B, Ockelbo.

FOTO Arg, 1944, —45, —46, —47 till higstbj.
Ing, L, Wellner, Fredsg. 8§, Sundbyberg,

MODELLBATBYGGARE, Ankarkiitting nun in-
kommen, 6 linkar pr, em —: 40, 10 linkar pr,
cm —: 45, Bv. t. Model-Craft, Malmi,

Ann.-priset under denna rubrik &r netio kr
2:— per rad (ca 34 typer). Firskottslikvid,
kontant eller insatt 4 postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydiiga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke f[for
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

let-tank 20:—, 1 st, HVA-tank 15:—, Ilo S0
ce m. utan vevaxel o, eylinder 30: —, 1 st.
Owa-hjul kompl. m, gaffel o. tank 50: —, 2 st.
ljuddiimpare me, fir 350 samt 500 ce 10: —,
per st., 1 st, viixellida for Indian 600 ce 75: —,
1 st, btmotor 3 hk tvleylindrig m. propel-
ler demonterad, men alla delarna finns
150: —, 1 st, dammsugare "Dambi”, garan-
terad ny ej uwppackad 150:—. Sv. t, Yngve
Stenberg, Nissafors,

MC. 98 ce HVA prima skick 435: — mec-ram
m/36 m. tank, ny sadel, gaffel, skiirmar m.
fl, delar 175:—, hjul 3,25X19 nytt gummi,
kompletta fram 100: —, bak 120: —, v-lida 4-
viixl, Burman 36-frsm. 190: — me-m, 200 ce
Jap 135: —, Amal firg, 250 cc 20:—, SEM
mag, 1-pol, 15: —, me-m_ Jap iildre m, div, de-
lar 25: —, batteritiindanord. Lucas m. gen. n.
def. 50: —, Svar m. porto, Yngve Malmborg,
Blentarp.

VYEVSTAKAR 1 par Indian Scout 600 ce m/28,
Valentin Olsson, Stensiviigen 71, Kalmar,

KIPPHYVEL, slaglingd 200 mm, Fullstindig
ritningssats inneh, 4 st. Al format 9:50.
Tram- Jeep cykelbil fér barn, ritning med ar-
betsbeskrivning 4: 50, Rit-Peon, Box 142 Hiil-
singborg,

LV-MC, NSU m/38 m. nyborr, motor inreg. o.
kirklar 350:—, Sy. t. Sture Ahlander, Bol-
men,

SKIVVAXL. kompl, m, mot_ o, pick-up 125: —,
sprutagg, kompr, pistol, kopp. o, slangar m.
u, mot, 275: —, Sturmey A, 3-v. ¢.-nav ej anv.
40: — me, Sarolea m/36 500 tv, 1.200: —,
DEW m/39 98 cc nyb. 275: —, Allt i pr. sk.
V. uppl, m. p. VLG svarv o. férst.-app. 24X 36
kiipes. 8. Johnsson, Box 2, Hultaghrd.

LATTV. FN 98 ce, Sachs motor 37-firs modell
korklar, siiljes av en hiindelse bhilligt vid snar
iurlrmiﬁ 275:—. Bertil Holmgren, Angelstad,
el, 15.

MC. MATCHLESS 250 sv, ej f. kirklar inreg.
n.-lack., b, diick siljes f 490: — ev, byte m.
pr. lv. 8v, t. Box 94 e, Sandhem, tel, 72.

EL-GRAMMOFONVERK, omkoppl.-bar mo-
tor kompl., m. pick-up, 110: —, E, Jacobsson,
Antjiirn,

RKULPENNA fir endast 1: 95 fir Ni friin oss,
5 st, 8:50, 10 st. 15:— och 25 st, :

';i porto. Bazaren, Box 21032, Stockhc;l;
INDIAN 600 ec m/28 1.100: —, Arlel 230 ce
m/30 1.200: —, lv. end. mot. bort., 24 X2 hjul,
fot.-br, pass, 98—125 ce¢ 155: —, lv-m, m/38
forg., mag,, viix., kick 145: — Iv-bakhj, m_ g.

30: —, me-hj. 24X2 m, g, fram 17: —, Ev, byte
m,_ bra 500 cc me-m, S. Isaksson, Holmtebo,
Valdemarsvik,

LY. BLIXT 88 ce m/39, Sachsmotor, inreg,,
skatt och firsiikring bet., bromstrnmma pd
bakhjulet, i skick som ny 500: — Erik Gus-
tavsson, Box 490, Bingbro, tel. 59,

BANKSVARY fabr.-ny 214” dubbh. m. ehuck.
Utomb.-m. Trim 8—22 hk, prop. t, Evinrude o,
Johnsson stormbfitsm, Prop. 10X10” ny 36: —,
H, Gustafsson, Box T124, Borliinge,

HVA 5 hk 2-eyl, m/23 nylack,, i gott sk, re-
gistr. siilj. t. higstbj. el, byte m. littv. .
Halvars, Appelho,

KOPPARLIKRIKTARE fiir laddning, fiir-
nickling m, m. liimnar 5 V o, 3 A likstr. 3: 45,
Transf, f. d:o 5:75, Nya Radioverkstaden,
Kalmar,

YANK RADIOTEL. kompl, byggsats inkl
hiirtelef., hatt., apparatlida o. antenn 40:—,
eng. Lingnaphonekurs som ny 90:—. E.
Eriksson, Stureg 1, Boden,

HORNBYTAG 32 mm, ellok, 6 vagnar, 13 m.
riils, wiixl, o, transf. 225:— 8v,  t. "Hornby
32" TfA, Box 3137, Sthim 3.

REX-RAM f. 175 ec med gaffel, styre, sadel,
skiirmar, hjnl m. slangar, niistan nya diick,
motorfiisten, 2 st. ljuddiimpare samt paket-
hfillare 275: —, 1 st. HD-motor 500 ce halv-
topp fullt kompl. m. firg, o, tindmag. 150: —,
1 st. BSA-tank m/44 som ny 50: —, 1 st @Gil-

MC-B1L nybyggd i gediget utfirande 750 ce
2-cyl, mot, utrust, m. startm. o. gen, 4-viix-
lad m, back, 4-hjulig 19X4” m. def. heltiickt
plitkaross, billigt. R. Rosendahl, Kocksga-
tan 27 B, Stockholm.

RITNING i mycket praktiskt verktygs- o.
materialskdip £, hobbyfolk, 310X800x1160 mm,
Kan tilly, hemma § kiket. 1:75 + porto.
Ing. L, Wellner, Fredsg., 8, Sundbyberg,

KIKARE, Dayrop 830 fodral 100: —, kame-
ra Certix anastigm. 6,3 i prontor, viiska, gulf.
100: —, Torsten Westman, Vuollerim, tel. 103.

ILO LV, m/38 320: —, Niirmare upplysningar
mot porto, K, I, Norberg, S-Nora, Nyadal.

REX 147 e¢c me, nyborr., kompl, 150: —, d:o
viixell. 50: —, 2 hj, expander trummor 35: —,
1 fjiiderg. 10: — F, Larsson, Box 20, Reftele.

BALGRKAMERA 6X9 em Agfa 1/100 sek, ld-
derv, T0: —, el-gramm.-m, Luxor s. ny 60: —,
ny lidk, Kodak m, liiderv, 30: —, S, Anders-
son, P1, 206, Boxholm.

RESERVDELAR, en del nya o, beg, t, Match-
less 500 topp m/29, me-mot. 500 topp m/29
150: —, Sturmey vx.-lida t. 500 cc 95: — sa-
delt, 20: —, signal 10: —, 5 fot kedja 5 X14”
n. ny 15:—. Uppl. m, p. B, Lindqvist, Fack
62, Grillby,

TRANSCEIVER f. 2 m, siind. f. 2 m, kristal-
ler samt minga detaljer f. UK o, kortv. Fir-
teckn. o. beskr, mot svarsp. S. Korch, Tall-
backstigen 8, Skivde.

AMERIK, INOMB,-M_ 2-t. 25 hk kompl m.
fisrg., magn, o, vattenp, 150: —, G, Johansson,
163, Iggesund,

DURO HOBBYVERKSTAD kompl. m, motor,
svarv-, borr- och friismaskin samt div. tillbeh,
obet, beg, 275: —. He-Power handborrmaskin
6 mm ny 95: — H, FEriksson, Stureg.1, Boden.

CIRKELSAG E. V, Beronius kullager stl.
122X 78 beg, 250:—, framgaffel BSA 500 ce
22; —, riilknemaskin _Exakta ny 95:—, herr-
eykel Crescent ndg, beg. 125:—, fiirgpistol
Greiff typ CL n, beg, 85:—, friis fior skiip-
Inckor, snabbstiilskiir 100X 50X 30 150: —, bij-
ligt handverktyg fiir 3 hastigheter 10 mm fiis-
te kullager u, mot, beg, 170:—. Svar till
Erik Thors, Malung, tel. 534.

SACHS LV-M(C. 98 ce kirkl, 200:—, Sachs-
mot. nyren, 150:—, resegrammof. 50:—, ra-
dio allstr, 50: —, herreykel 45: — 5-r, dragsp,
i pr. sk, 120/85 4-k. 390: — H, Carlsson, St.
Skiirby, Dagsberg.

ANGMASKINER, gedigna storl., 18%18X20
em 20:75, storl. 11X11X23 12:75. Gremert,
Allég. 26, Viisterfis.

D-RAD §00 ce sv. —29 nyjust. ny firg. m.m.
bra diick kirkl, 650: — HD 1.000 ce ut. gom-
mi f.35, kompl, 350: —, Rex litty, 98 cc —34
ny kedja, bromstr. m.m, ej inreg, f.6, kirkl

175: —, Ragne lv. ej inreg. f.8, kirkl, 150; —,
cyl, kolv, vevh, m.m, t. Norton 500 sy —28
15: —, "Sedel” mot, 200 ce ej kompl, 12: —,

fisrg, £, 500 ce 8: —, eyl, Tlo 98 cc nyb, m, ny
kolv 30:—. K, Callenberg, Box 530, Kvarn-

sveden,
NYTT LUFTG, 1 st. IBE kal. 416 mm reffl,
vikt 2,1 kg 60: —, 100 skottavl, 2: —, L, Hult-

gren, Hirle,

mc-huvor 10: — st., krist.-mott. kompl. 25: —,
Uppl, m, p, Lars Larsson, Grishult, Karlsborg.

REX 147 cc omb, t, 250 cc m, nya HVA-hj. i
pr. kilrkl, sk, 700: —, DKW 98 ec m/38 nyr. i
bra sk, kirkl, 400:—, 8v, t, J. A Eriksson,
Box 679, Nyhammar, tel, 224, Grangiirde,

ENASTAENDE TILLFALLE! En ny ameri-
kansk kortviigsmottagare "Hallicrafters” 8 38,
Sv. t. H. O, Holm, Asg. 14—16, Falun, tel, 4691,

C-BIL 1 st. ensitsig 24” hjul 250: —, 1 st, cy-
kel nyrustad 50:—, 1 st. styrsnicka 10:—.
Ake Pettersson, Niiset, Lénniis,

REX-M, 147 cc kpl, m, mag., firg,, vxL 150: —,
Iv-hjul £, o, b. nya diick 75: —, Iv-tank s. ny
m, fiste 25:—, I, Hedin, Solhammar, Jimse-
rum,

SACHS BLOCKMOT. nyren, och
hogstbj, ligst 115: —,
allén, 17, Orebro,

TRIUMPH motoreykel 500 ¢c sv, nyrenoverad,
skattad, kiorklar ej under 1000: —. Svar till
Bertil Persson, Fiskevik, Bergsji,

A-FORDMOT, kompl, siilj. el, bytes mot me-
hjul 1%” el, me-mot, 500 ce, Husqvarna 98 cc
m/38 renov. o_ lack, kirklar siilj, 350: — Sv.
t. Roy Pettersson, Box 42, MAililla, tel. 220.

WILLIERS 147 c¢e¢ mot. i bra sk, pass, t.
biitm, med prop., lager o, axel 158:—, AJS
kniisk., 8:—, framg. till 500 cc 20: —, S
Dahlstriim, Box 5169, Borliinge,

BOSCH magnet 4-pol. 8:—. H, Bengtsson,
Solliden, Fjiirds,

EL.-LODKOLYV 100 W 1=38 dm, 1,6 m sladd
19:75. Angiv spiinning! Gremert, Allég, 26,
Viisteriis,

BALGKAMERA 6X9 m, fodr, 105: —, kamera
9x12 25;: —, mikroskop forst, 180 ggr 25:—.
B, Hanson, Box 436, Hindn,

UTOMB, Evinrude 3 hk samt kamera sb, F=
4:5 1—100 sek, siilj. el, byt. i me. Kurt Svens-
son, Svanfors, Kusfors.

DKW tankmiirken, motordelar m.m. Firma
Duroprodukter, Enebyberg,

LV. MONARK Ilo 98 cc ej reg. 250: —,
nart Karlsson, Box 4, Jiniiker, tel, 11,

BSA luftgeviir Cadet Major kal. 4,56 mm.
115: —, Stig Wahl, Vasagatan 60, Mora.

LV. Sachs 08 ec m/38 i bra skick kirkl.
325: —, G, Karlsson, Piiboda 5, Gékalund.

MC-MOT, 175 sid, m. firg., o, magn. 150: —,
NSU ram m. fj.-gaffel 60: —, eyl, m, kanna
Rex 147 25:—, strimfird. 25: —, generat.
40: —, fiirg, 30:—, reli 20:—, bensinpump
25: —, avsett £. Chev. —39, B, Johansson, 789,
Tormestorp,

REX 147 ce mycket snabb reg o. kirkl
430: —, bandyrir n, nya nr, 46 30: —, batteri-
radio m_, nya ‘batteri 50: —, spinnspd m, 2 st.
rullar, 10 drag 35: —, viixell, 3-viixl, t, 350 cc
Rex 50:— event, b, m, me. Akerman, Rott-
ninge, Stigtomta.

INREG, REX 147 ec med nyborr. motor siil-
jes till hiogstbj. ev, 1 del, Rex tank n, ny
20: —, Uppl, m, porto. Box 24 Ljurhalla,

DKW LV. mod./36 3-viixl, 375: —, eller byte.
David Svensson, Medvik, Strimstad,

SMALFILMSPROJEKTOR PATHYE 16 mm
kompl. med motstind + duk packad i lida
200: —, K. Jean Andersson, Box 31, Vagnhii-
rad.

UTOMBORDSM, Archimedes fldre mod 8 hk
250: —, untombordsm, e:a 1,5 hk vikt omkr.
15 kg 170: —, Ev. byte mot me-motor, "Helst
2-takt”, TfA, Box 3137, Stockholm 3,

LV-MOTORN blir aktersnurra, Ritning och
arbetsheskrivning 6:50 + porto. H, Wik-
striim, Box 258, Hoting.

KULPENNA nu 1:45. "J. F.”, Sveav. 64, Sthim.

KOMPL, 250 ce Rexram m, viixell, o, kedja
utan mot, 175: —, ny Amal-firg., 250—350 ce
50: —. L, Oberg, Box 0§05, Alvsbyn, tel, 273.

BATMOTOR 2-cyl, inomb. fotogendr, 12 hk
2050: —, magn.-gen, nyjust, 150: —  bilgen
Bosch 12V 200'W 60:—, dito 100 W nyjust.
35: —, dito 6V Deleo Remy 25: —, magn.-gen.
ej kompl, 50:—, férdelare o, tiindsp, HD
351 —, liittviktsmotor fullt kirklar 100:—.
Sv, m, p, 8, Karlsson, Barnhemsg, 3, Kiiping.

kiorkl, till
Hans Eriesson, Borg-

Len-

TILLFALLE fir midgetbyggare m.fl, Racer-
motor, fr. Amilear 4-cyl. higvarv. fullt kompl.
sl niir som pA 3-ans kolv och vevstake, vil-
ket gir ntt ersiitta. Alla tillb, medf. Siiljes
pi grund av olycksfall fér endast 500: —, Sv.
t. Box 94, Ostersund.

OPEL POPULAR del, 1 st. eylinderblock

50:—, vevstakar med kanmor 30: —, vevaxel
45: —, vattenpump 35:—, sviinghjul 25:—,
sviinghjulsk, 10: — grenriir 35: — kamaxel

m, drev 40:—, ventiler m, fjiidrar 15: —. Sv.
t. Muregiird, tel, Murum, tel 83,

INDIAN T30 ce sv, 800: —, frim, 6.000 150: —,
lnftp, Zenith 15: —, pump me ny 12: —, 2 st.

KAM, FLJY ny 24X36 1:3,5 150 sek, m, viiska
80:—, A. Svalin, Hertig-Karlsg. 13, Linképing.



FRANCIS BARNETT 125/47 reg., som ny.

Guldur nytt 17 rub. Finnstivl st, 43 o, 37
nya. "P. A. E.”, Fack 22, Malmberget,
INSTRUKTIONSBOK Ford Eiffel 1938, G.
Westlund, Sibo, Kilafors,
GRAMMOFONMOTOR ny pr, sak. 75:—,
dammsugare end. anv. f. demonstration 230 V
125: —, slipmask, £, 2 slipsk, ny 25: —, el-mo-
tor 1-fas 220V 05 A 40: —, radioror beg. 20
st, 12: —, Uppl. m. porto. I, Blomberg, Slut-
arp,

MC-BIL kiirkl, ej reg. ej kaross, nya hjul m.
nytt gpummi o. nyren, HD-mot, 1250 ce 525: —
me, Exelsior 1000 ce inreg, 1 eyl. ndgot def
185: —, DKW-ram m, styre o, gaffel 05:—,
Speed Owahjul kompl, nfig, def, 75:—, fr, o.

b.-skiirm 18X4” djup mod. 35: —, gaff t, iild.

HD 385: —. Coucher Motlor lep., Virserum,
SMITH skrivmask, viilv, 120: —. A, Eriksson,
Rirshyttan, Stjirnsund,

REX 175 mod/35 ny kedja, sadel o, diick ej
inreg. 825: —. Rolf Folkesson, Tollarp.
ED-DIESEL 2 cc ny 75: —. Svar till "Compe-
tion Special”, TfA Box 3137, Sthhrﬂ.

LV, 0. K, SACHS 98 c¢c m, styrv.,, skatt o.
fors, bet, end, 275:—, S, Lundin, Héirsbick,
tel, 22,

ARIEL-MOTOR 350 cc inbyggda ventiler

200: —, ev. byte mot GX9 biillgk, av senare
mod. R. Lundstrém, Box 524, Jiirbo,

VAXELL. t. 1000 ce 35: —, startm, 12V 40: —,
bensint. 8 1 15: —, me-sad, 10: —, me-styre
8:—, Uppl., m, p, "J.EL.”, TfA, Box 3137,
Sthlm 3.

HD 750 ce m/31 4X18” hjul, nya drev o. ked-
ja 1300: —, DKW 230 ec fliktkyld, kedjedrev
inreg, mermont, 275: —, Eiber 250 cc Lv. has-
tighet ¢:a 85—100 km 600: —, Owa tindfliins
10: —, Imperial v-lada 75: —, Rex 147 ce mo-
tor m, v-lida 60: —, Jap 250 cc sv, motor m.
oljep, Td:—, relr‘nrmag G5: —, NSU 2-eyl.
600 ¢ce halvtopp 100: —, Trunnmgp Cykelaffiir,
Trinninge, tel, 154,

BONNIERS
viirde 470:— gilljes, Sv.
636, Borliinge,
FORSTARKAREANLAGGNING komplett 6
rir utgingseffekt 30 W av en hiindelse till sa-
lu. Nirm. uppl. limnas av Selin & Eriksson,
Lindershergsg. 8, Sundsvall 2, tel 5338,

VATTENPUMP kraft. m, lige. l\unrm av kopp.

halvfr., inb.

konversationslex,
Hellgren, Box

5 8

40; —, radio Phil, 5-r. 3 vgl 80:—, 1 st, Phll
6-r. 2 vgl. 50:—, 1 st. kikare "0 —. Uppl

p. E, Lifberg, Harg.

JID-MOTOR 1000 ce 125: —, magn, 2-p. Bosch
50: —. Amalfiirg. 500ce 35:—, me-strilk.
50: —, me-tank 30:—, oljet, 10:—, tank lv.
10: —. Box 46, Annelbv,

SOROBAN, Den Japanska kulramen, riknar
4 riiknesift. Jimfor TfA nr, 6. Pris 3:75.

Box 184, Gnosji.
kick o, viixell,

Eric Ericson,
PREUGEOT lv-m, 100 cc m,
sk, hilligt. Sv, t. B, Persson, H, 26 ;inuf\s.
DAMMSUGARMOT, 127 o, 220 volt ¢! ,-’IT hk
35: — fraktfritt, F. Johansson, Iyllinge,
Halmstad.

MC-MOTOR 175 cc HVA nyborr,, 1-rad, drag-
sp. Uppl. m. p, "E, A", Sandniis, Hycklinge.

EL-GRAMM. 220 likstr.
miibel, end, chassie §0:—.
MC. REX 147 ce nylack,
Helmer Andersson, Horsija,
SKIDOR 1 p, 614 f, n. nya m. bind. 20: —, 1
p. skridsk, 27 (‘m 5:—. 1 st. e-gen, 5: —, 28t
e¢-lyktor 5:—, B, Andersson, Bangirdsg. 17,
Niigsji,

MC Jap sid. 1200: — ev, byte, m,

i pr.

kompl. med radio ej
Hedkvist, Dadran.

inreg, o, kiirkl, 475:—,
Kallerstad,

1000 ce def.

25:—. m, 500 cec Jap sid, mag,, viixell. 350: —
ev, b, m. GO0 topp me. gen. 35:—, ljudd.
8:—, pkth, 5:—, diick 10: — st,, viixell, def.
20: —, hensint, 25:—, bilgen, 33:—, startm,
35:—. Box T3, Alviingen.

LV-MC, m, teleskong, som ny 505: —, me-ked.
ja eng. f, 118—125 hiigsthj. Ramlag, Sachs
8: —, cykelviix, Duro-Spd. 80:—, Simplex
28: —, kamera spegelrefl, hiigsthi., meh.ritn,
Pilot 6: —, fotviix, f. HVA 120 13: —, transf,,
ol. spiinn, 12: — Allt nytt, Uppl. o. bytesf.
m. 2 p, A, Hiigg, Asa.

VOLTMATARE, klockf. lik- o, viixelstr,, 2

miitomr. 0—12 o, 0—240 V sv, fabr 15:—, el-
dk. sv. fabr, S miirkta 100 W 127 el. 220 V.
med sladd 12:—, Syven Thorell, Tireboda.
MOTOROVERALL el, uppv, 680: —, hj., m, d.
nytt 16%X4* 40:— mag. 2-p, 45:—, instr.-
briida HD m, A-miit, 35: —, el-sign, 12:—,
me-sad, 20: —, tandeme. 250:—, Svar m, p.
A, Selling, Koping.

GRAMMOFONBYGGSATSER, best. av gram-
mofonm, 110—220 V 40:—, skivtallr. 25 em
kust -pick-up m, tonarm DRD 35:—,
hel sats 80:—, krist.-pick-uphuvud pass, alla
resegramm, 23:—, pick-upkabel, skiirmad 2-
ledare 1: 60, spjutantenn av alum, 3,5 m 3-de-
lad 17: —, nedledningskabel skiirmad 1:—, 8v.

12: —,

t. N. V., Andersson, Box 21, Kviinum,
BATT.-RADIO likv. m, ny Radiola 50:—,
herrc. nyrenov,, nylack. 75: Uppl, m, p.
B, Nilsson, Komstad 11, Giirsniis,

REX Mll)bl."l‘ 37-4rs | g, skick 200: — Sachs
-irg 275: — bagge kirkl., Box 294, Viinniis.

MC-MAGNET 2-pol. prima §5:—, d:o 1-pol.
435: —, dammsugarmot, 220 V pr, 40: —, Scan-
dag gram.-mot, 220V 40:—., Sven Thorell,
Tiéreboda.

MOTORCYKELTILLBEHOR, III, listn mot
porto. AB. Belgimex, Runebergsg, 12, Sthim.
NY SOUND bilradio mellanvdg, av en hiin-

delse billigt 270; —, P.

Andersson, PL 511 A,
Hyltebruk,

Onskas kopa:

WILLIERS-MOT, 98 ce 3-v. m, 2 avg.-riir, bil-
gen,, 2 bilstr. E. ‘\'llsson Komstad 11, Giirsniis,

LUFTKOMPRESSOR, mindre, kompl, for 0.5
hk mot, kip. omg, Tel, 454, Box 294 Viinniis.

MOD.-MOT, 1—10 cce. Sven Thorell,
SVANGHJ.-MAG,

VAXELLADA
bultsfastsiittn.
mm diam, Sy,

MC.-M, HD mod, omkr,
eyl, dnskas kopa. Svar till Chauffor Torsten
Svensson, Girdby, Oland,

MC- ’\[()TORLR 350—500 ce kompl. m, viixell.
Beg, men i gott sk. K.-E, Johansson, Box 38,
Landeryd.

HANDBOK fir TWXN BD
J. Romare, Mariannelund,

FOR FN BLOCKMOTOR 350 ce frsmod, 28—
32 felfri vevaxel med balanser, vevtapp, lager,
vevstake och balanshjnl. Harald Eriksson,
Svartniis,
SKRUYV ¢,
ev. m.

Tireboda.
kompl, ”"SM”, Box 36 Gusum,

250 o. 800 ce 3-viixl. Gverl, 2-
Gen. "Illmer” 6V, cyl, 76,6
m, pr. "G. 8.”, Box 83, Avatriisk,

—30 500 ce 1. el. 2-

250 ce 140 §, kiipa.

Ford skruvkardan 17 stign, 31 k.
lager., Nils Jinsson, Box 24, Nedansji.

BACKSLAG fiir 3,5 hk motor kipes. K, Ek-
man, Borgm.-kajen 32 ¢, Karlskrona,

ILO LV-MOTOR 98 ce m/37—39 kirklar m.
alla tillbehiir o, viixell, kiipes, Svar m, liigsta
pris. H. Johanson, Vinken, Hycklinge,

SYARVCHUCK 1 st. ny el, beg,
prig t. L. Sjistedt, Kyrkheddinge.

BATSKROV, H. Pettersson, Liinet 2, Uttran.

MC.-MOTOR 150—250 ce av blocktyp, Hans
Jakohson, Sjigestad, tel, 34.

215”7, Sy, m.

LITEN FILMAPP, f 35 mm film m, el. mot.
Sv, t. K. Carlsson, Uttermarksg, 48, Eskils-
tuna.

BEG, Altiflex kamera, "A. K-n”, 33, Brastad.

SYNKRONMOTOR, Paillard el. likn. fiir gram,
0, Gunnerdal, K. Zollsg, 3, Malm#, tel, 335 34.

LV-MOTOR kompl, Herman Johansson, A-
stad, Tvifiker.
T-FORD MOT., kompl. Box 294, Viinniis.

CYLINDER t. Roval Enfield 350cc tv., mot,

beteckn, L.S, 29 &rsm., ev. def. mot, 8Sv, t.
Karl Henriksson, Landsviigsgatan 31, Gite-
borg, tel. 14 25 04,

STURMEY viixelldda kompl, med koppl., pass.
5 ec me, Svar m, uifdrlig beskr, t, Bertil
Pottorsson, Vreetherga, Jiders-Bruk.

OLJEP,, vent. o, vent.-styr, samt firg, allt
i p,_sk. o, pass. FN 350 ce sv, rsm, —30, Bv.
£t MK, 87 Pl 550

SACHS LYV,
Beskr. o,

Lamhult,

m/39 (helst Fram) kompl. ut. mot,
pr. t. A. Danielsson, Stiilldalen.

SNACKDREYV till hastigh.-m_
gen, till BSA 31 Arsmod,
brukbara®,

och en Lucas
Svar till "Fullt
Box 5530, Norredsbyn,

BEG, UTOMBORDSMOTOR,
By b MHE et 2 NS

event, sindrig.
Postf. 624, Giteborg.

Bytes:

HERRCYKEL fabriksny bytes mot littvik-
tare, A, Rosendahl, Frambo.

MINDRE BANDSAG heg, bytes mot littvik-
tare, Karl-Erik Ohlsson, Brevl. 205, Landsbro,

PRIMA PLATKAMERA 6l%x9
horrmaskin eller siiljes, F,
Hiillestad,

LITEN BOSCH-MAG. h-g. bytes mot d:o v-g.
passande &t en Husqv, 550 ce 2-eylindrig, Sv.
t. R. Johansson, Box 212, Malung,

FIN-FIN lLittv, reg, 425: — ev, hyte m. prima
radiogramm. "R C’, Box 63 A, Hillebyn.

HERRC, i bra sk, o. n, nytt 15 sten, fickur v.
85: —, byt, m, kiirkl. lv.-m, 98-125 ec m, mag.,
viixel o, forg. Sv. t. "S0", TfA, Box 3137,
Sthlm 3.

UTBM,. TRIM 3 hk n, ny bytes mot kompl,
Iv-m, m, viixell, o, kick 123—150 ce, Sv. t. G.
E, Brostmm Box 906 A, Rimbo, tel, ..(‘Il}

RODDBAT av hiird, masonite kost 250: — &.
n. byt. m, felfri HD-m, 1 000—1 200 cc A. Ols-
son, Box 212, Linghed.

UTB.-M, Archimedes 2-¢, 214 hk sniirstart by-
tes m, lv-me, C. Hallgvist, Sandg, 43, Norr-
kiping.

bytes mot
Lindquist, T:a

Diverse:

LATTVIKTSAKARE: Ar det niigot som fe-
lar, A har vi alla delar, Prislista mot porto.
I{L-no\'Prmgnr Ivan Houk ?ﬂgen Tel, 30,31,

AGARE AV LATTV -MOC. Cs’lmdrar borras.
Prisl, dver delar t, v och me sindes mot
svarsporto, BeGe-Motor, Sibriicka,

TANDSPOLAR till lv-motorcyklar o, magnet-
apparater av alla slag omlindas under garan-
ti och omgfende leverans. Allt el-mekaniskt,
Handel och Industri. Elverkstaden, Karlskro-
na, tel, 3602

CYLINDER. OCH VEVLAGERRENOYV, kort
leveranstid, Allt £, liittviktaren, Denny, Barn-
husg. 4, Stockholm, tel. 214616, 2017 21,

MOTORCYKELAGARE: Vi tillv, halvrunda
nummerplitar av vitlack, stiilplit m, Edert
nummer pii biida sidor f, fastsiittn, pl fram-
skiirmen 35:— -+ fr, Vanl. raka m, nummer
3:95 + fr. Industrilackering, Storvik, tel, 602.

HYLLN.-ADR, textas bill, Sellniis.

RITNINGAR FOR HOBBY

Generator filr utombordsmotor Kr. 1:73;).
Universalinstrument, 8 miitomr. Kr. 2:75.
Vickarur i \ﬂggmode]l vacker .signal Kr.

Krantz,

2:—. Ftt hallbart o, littbyggt segelplan
Kr. 1:75. Karlsson & Almqnist, Tegnérg.
4, Vixjo. -

Fréimre cylinder

med liés topp, kolv och vevstake till In-
dian scout 600 ce -29 dnskas kidpa. Svar
till Lindstroms Batvarv, Dalard, tel. 94.

Lediga platser.

dag siindes till

Modellbyggare

van att arbeta i papp erhiiller omedelbart anstiillning. Arbetet bestir av firfiirdigande
av detalimodeller av dngpannor med tillhérande hjidlpapparater och jlirnkonstruktioner.
Svar med betygsavskrifter, referenser, loneansprdk samt uppgift om tidigaste tilltriides-

AB Svenska Maskinverken
PERSONALAVDELNINGEN — SODERTALJE,

| FORETAGET@ANS LUTET]




Amatorer!

lér Er spo dragspel

per k‘nrrvslnnmlunsﬁgc\‘vr 20,000 musik-

intresserade har 14 sig spela ndgot
instrument genom kﬁ;m»r vid Bkandi-
naviens stiérsta musikinstitut., Lirare

for varje kurs iir erkiinda elitmusiker.

Har Ni var katalog?

Innehaller allt i T e —A'y‘

K espondensinstitutet Westin & Co.
RADIODELAR OCh I:g:;rilmv 20, Stockholm. Tel. viix. 420450,

Siind mig prospekt! Jag iir intresserad

' ELEKTRISK MATERIEL av piano, gitarr, saxofon, klarinett, trum-

pet, vielin, trummor, ﬂrﬂgspel tromlmnp,
: striingbas, hurmumlam.r) arrangering.

o 5 5 R (Stryk under det avsedda
Sdndes mot 20 ére i friméirken.

AB BEVA-TEKNIK i

Boktryckarviigen 85, Stockholm - Qf A 21

TRITTEE. | e SR s s Voo o pi o 8 g [ e T

Kommunal Tiiroanstalt under statens inspektion,

Nya kurser biirja den 10 jan, Statsstipendier upp till 115:— kr. per min, Fackav-
delnlngar fir maskinteknik (inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst
samt viig- & vattenbyggnad. Vigmiistarekurs, Yrkeskurs fiir el. installatirer (B-
kurs). Med vissa forutsiittningar A-behérighet frin higre kursen inom el-fackav-
delningen, Moderna laboratorier. Platsformedling.

ANMALAN FORE 15 NOVEMBER. ABEROPA DENNA TIDNING.
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BILREPARATORSKURSER

2—4 minaders utbildningskurser till bilreparatérer birja den 31 okt., 28 nov.
1949 och 9 jan. 1950,

SVETSNINGSKURSER

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik samt
3 och 6 veckors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik bérja den
81 okt., 28 nov, 1949 och 9 jan. 1950.

HANDELSKURSER

5 miinaders handelskurs i praktisk kontorsutbildning bérjar den 24 januari
1950,

Prospekt och upplysningar mot tvd porton, di tidningens namn angives,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

DUBELNSGATAN 9 SKOVDE ; Tel, 1249
L 22 22 22

u HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA
§
|
;
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LAR EL - SVETSNING

{\[,~ —E1T FRAMTIDSYRKE

Undervisningen vid Philips
2 5 UPIPS T0 SVENSKA AB PHILIPS SVETSAVDELNING |
Svetsskola bygger pa teore- ' ciyircatan 16, STOCKHOLM

tiska och praktiska rén inom Skiid b HEEERARE . oy in sty e |
modern teknik. Lirarkrafter Philips Svetsskola!

med mdangarig undervis-

ningsvana, ultramodern ut- I
rustning.

NAMN . cseacnevecasaassssacancssans |

Adress:...seseecssecccccccaccsscssa, I
Ny dagskurs borjar TLA

Postad : sesesssesssssescacssesue
den 17 oktober. ,__o.s_arei N

30 TERNIK for ALLA 23/9 1949

%.1.
BREVI sz‘._@ A

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diremot Onskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pi postgirokonto 1579 92,

Traga: 1) Var finns Bonds trehjuliga folk-
motoreykelbil att kiopa i Sverige eller Eng-
land? 2) Var fiuns stjiirnkikare att kipa i
Sverige? 3) Vad kostar den stirsta stjirn-
kikaren som gir att képa och hur mycket
fiirstorar den? ABC.

Svar: 1) Bonds trehjuliga vagn finns ej
att kopa i1 Sverige, och niir niigon import
kan komma till stind under nuvarande fir-
llhilanden fir ovisst, Adressen i Ingland fir:

Bond Aireraft & Eng. Co. (Blackpool) Ltd.
Towneley Works, Berry Lane, Longridge,
Lancs. 2) och 3) Viind er till Zeiss Svenska
A.-B.. Kungsga 33, Stockholm, fir upp-
lysning

Friga 1) Gir det att anviinda en lv-motor
till den i TfA beskrivna Scootern? 2) Fir
den framfiras utan kirkort? 3) Hur mycket
kostar lv-bilen "Ideal” att bygga, om man
sjiilv utfor arbetet? 4) Kan man fi en bal-
longeykel med 72 ce Ilv-motor inregistrerad?
5) Fordras kirkort for att fi kira L‘n.;hjulJ

"Scooterbyggare.”

Svar: 1) Ja. 2) Nej. 3) Enligt konstruktoren
kostade den nigot dver 400: — #dr 1946. Med
hiinsyn till att han hade en del material som
han kunde utnyttja och en del prishéjningar
fir man nog rikna med ca 600: — nu. 4) Ja,
om den firses med fiiidrande framgaffel och
framhjulsbroms, 5) Ja.

Fraga: Var kan man inképa remsor till
telegrafapparat och vad ir prlset pr rulle,
. Smilgen.

Svar: Telegrafremsor kan erhﬁllns genom
A/B L, M. Ericsson, Midsommarkransen, som
kan upplysa om priset,

Friga: 1) Ar det tillitet att anviinda vind-
elverk for 220 V? 2) Vad kostar en blyacku-
mulatorsamling, som laddar upp 10 kW—220
V? 3 Vad Labtm en motsvarande Nife-acku-
mulatorsamling? ° Solo-Elverk.

Svar: 1) Ja, om installationen utfirs enl.
foreskrifterna. 2), 3) 1 dessa frigor bdér ni
viinda Eder till Svenska Ackumnulator AB
Jungner, ,Riddargatan 17, Stockholm.

Fraga: 1) Hur stor voltstyrka iir det pid en
gengasflikt? 2) Hur stort motstiind behivs
fir ovanstdende motor fnr att koppla till be-
lysningsniitet (220 volt) ? Karlstadsbo.

Svar: 1) Spiinningen iir pd 6 resp. 12 volt.
2) Motstiindet iir helt beroende av motoreffek-
ten,

Friga: 1) Finns Briggs och Strattons stiir-
re motor serie "B" att kipa ny, och var i sii
fall, och priset? 2) Hur kraftig motor giir att
inmontera i den amerikanska scootern — gfir
det att anviinda liittviktsmotorer? 3) Var finns
hjulengGeneral Jumbo 14X430X6 att kipa,
och vad kostar dessa? Scootern.

Bvar: 1) Briggs och Stratton’s generalagent
fir Axelsson & Engwall, Hagagatan 14, Stock-
holm, leveransmijligheter och priser f. n.
ovissa, 2) En 125 cc littviksmotor {r ldmp-
lig. 3) Hjulen General Jumbo 14 X450X6 sa-
lufirs ej i Sverige.

Friga: Finns det nfigon firma i Stockholm
som forsiiljer Speed littviktsmotorer och d:o
reservdalar ? B. C.

Svar: Nigra Speed littviktsmotorer finnes
oss veterligt ej till salu 1 Stockholm £, n. och
samma sak giiller reservdelar,

Friga: 1) Vad menas med en kondensator?
2) Vad har den fir nppgift t. ex. 1 en 47 ce
Rex Williers me-motor? 3) Kan det uppstd
fel i den dvriga delen av kondensatorn di
brytareanordningen visat sig vara fullt ging-
bar? 4) I s fall hur kan sfidant fel avhjil-
pas? 5) Vad har kondensatorerna i en batteri-
radio for uppgift? 6) Ar dessa nﬂgot liknande
med kondensatorn i en me-magnet? 7) Ar det
tillitet att inneha och anviinda rmleLlefonnn
Yank utan certifikat? 8) PA hur lingt av-
stind kan man telefonera med en sﬁrlan ap—
parat ?

Svar: 1) En elektrisk buffortunordnlng 2)
Kondensatorn har till uppgift att uppta en
del av induktionsspinningen di kontakterna
bryter och pd si siitt minska gnistbildningen
och dirmed avbriinningen. 3) Ja. 4) Byt kon-
densator. 5) Piverkar genom sin kapacitans
bl. a. avstiimningen och forekommer som si-
viil fasta som variabla. 6) Ja. 7) Nej. 8) Beror
pA minga omstiindigheter men normalt en-
dast nfigra fA km.
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TfA:s TANKENOTTER.

Metodisk fiskforsiljning.

En fiskhandlare hade lyckats komma
over ett parti fina regnbigsforeller. Den
forsta kunden, en kidllarméstare, fick
képa halva partiet plus en halv forell.
Nista kund, som skulle ha stor middag,
tillhandlade sig h#lften av A&terstoden
plus en halv forell. Till den tredje kun-
den silde han hilften av aterstoden plus
en halv forell och fortsatte sedan i sam-
ma stil, med det resultatet att den sjun-
de kunden, till vilken han salde efter
samma prineip, fick noja sig med en
enda forell. Det hor till saken att han
inte delade pad ndgon fisk. Hur méinga
foreller kipte killarmistaren?

Slussning.

Skeppar Osterman gir med sin prim
genom slussen. Medan han ligger i slus-
sen med slussportarna stingda, passar
han pa att linspumpa prdmen. Hur gar
det di med vattennivin i slussen, stiger
den eller sjunker den? -

Lésningar av "Tankenétter” i nr 18 av TfA.

Plattproblem.

Frin varje hornhbg flyttas férst tvd plit-
tar till mitthtgen, varefter mitthigen OGkas
med de Atta nygriiddade pliittarna:

3 3 3 gl 1

T e ]

S 3 3 3 7 7

A il ol 171
Vedsagning.

Han skulle ha 1:40 kr. I férsta fallet blir
det niimligen tre sdgningar, dvs. 20 bre fior
varje sfigning, och i andra fallet blir det sju
signingar.

Korsord 21. } 2

VAGRATT :

1) Passas av seglaren, 4)
Linje mellan tvi hirn i ming.
hiirning. 8) Upgréittstﬁende
hiir. 9) Ger namn At vir dlder.
10) Engelska meter. 11) Ra-
seri bland malajer. 13) Dia-
log. 15) Geometrisk figur, 17)
Kyla. 18) Dikt. 10) Miites
energi i. 20) Historiens gu-
dinna, 21) Tvl och tvA 23)
Byegger Casey Jones och hans
gelikar, 25) Tillhor rikedomens
gud, 28) Solosingstycke. 29)
Vauluta som nr 14 lodriitt ej foll
fiir, 30) Motsats till nnder. 31)
Gir viirdarna mot tilliigg. 32)
Bildas niir glidande jirn dr i
berbring med luft. 33) Liir-

junge.
LODRATT :

1) Sméistrunt. 2) Har en
vindhastighet mellan 19—33 m ~
i sek, 3) 254 mm, 4) Gir de
som filjer pundet. 5) Druvsoc-
ker. 6) Riicker. 7) Pappers-
bruk, 12) Fir efterapningar.
14) Fotbollsspelare som ej fill
fior 29 vigriitt. 16) Motsatsen
till mikro-. 18) Fruktodlings-
expert. 22) Troplsk viixt, vars
skenfrukt fdr en liickerhet. 24)

13

18

23

24

29

32

10
1 12

14 15

20
21 |22

25 26 27

28

30
31

33

Kan man kalla Barnens dags
i. 26) Hiirtekonkurrent, 27)Binda fast.
30) Upplever vi var och en virt,

PRISTAGARE:

Tankenétter nr 18: Gunnar Riddh, Kylhult,
Strémsniisbruk, och Ivar Larsson, Roxy-bio-
grafen, Viistervik (5:— kr. vardera).

Korsord nr 18: Fru 8, Klingstriom, Trozel-
ligatan 44, Norrképing (10:— kr.) och kap-
ten Knut Bjérnstrim, Linnégatan 19, Stock-
holm (kvartalsprenumeration).

Thvlingsbestimmaelser.

Markera lisningarna med Korsord nr 21
resp, Tankenitter nr 21 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5§ kr, till forst 6pp-
nade riitta l6sning pd varje problem i tanke-
nitterna och till korsordsliisarna ett pris pd
10 kr. och ett pi en kvartalsprenumeration.

Losningar av TfA:s korsord nr 18.

VAGRATT:

1) Brum, 5) Tbe-n. 8) Tenn, 9) Tjog. 10)
Char. 11) Per. 12) Aha. 13) 8kir. 16) Ogin, 15)
Bohem. 19) Tito. 21) Hgga. 24) Oxe. 23) Ata.
268) Otta. 28) Erik, 29) Area, 30) Atle. 31)
Nerv,

LODRATT:

1) Betas. 2) Utopl. 3) Negerboxare, 4) Gny.
5) Tachometern, 6) Bohag. 7) Nyren. 14) Kl
15) The. 17) Ing. 19) Trosa. 20) Total. 22)
Garde, 23) Arkiv, 27) Lat,



COROMANT

resultat

Under denna rubrik publicerar

Sandviken en serie arbetsexem-
pel, som himtats frin olika
industrier och tillverkningar.

Med COROMANT
45 grytor per timme 1 stiillet for 21

: FORR NU
Operation: :
Plansvarvning av grytor. Svarvning Svarvning med
g med COROMANT
Bearbetat material: snabbstal V110/225H1 4°
Gjutjirn.
Maskin: Skirhastighet . .. m/min 20 85
Képing 10" supportsvarv, 2,5 hk. =y d
3 mmmskitier sxmaOdiNe Skiirdjup . . . . ... mm 1,5 1,5
’ Matning . . . .. mm/varv 0,18 = 0,18
COROMANT svarvstal levereras frin >
oAl S : Grytor/maskin o. tim . . . 1 15
lager i giingse férekommande kvali-
teter och utféranden. Total tid per gryta .. min 8,6 4
SANDVIKENS JERNVERKS Antal grytor/tim . .. .. 21 45
AKTIEBOLAG Total kostnad inkl. om-
slipning kr/gryta .. . . 0,99 0,46
C6 SANDVIKEN

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGCIA, STOCKHOLM 1949



