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Just nu 
är det tio år sedan Teknik för Allas 
första nummer utkom. 

Ett decennium är för kort tid för att 
ge anledning till något egentligt jubi
leum. Tioåringen sel' inte tillbaka utan 
blickar framåt. Och med den rivande 
utveckling, som Teknik för Alla under
går, har vi all anledning att. tro . p~ 
framtiden. Likväl fanns det en bd da VI 

i all stillhet jubilerade varje år. En av 
redaktionskommittens medlemmar ut
trychte det så: "Det är bäst vi ~~ile
rar medan vi kan. Ingen vet hur lange 
Tf A kan hållas flytande". Det var när 
svårigheterna att hitta fram till de tek
niskt intresserade val' nästan överväldi
gande. Men nu är bilden en annan. För 
att begå det lilla jubileet på rätt sätt 
har tidskriften passat på att öka uppla
gan, så att vi nu trycker mer än 50 000 
ex. per nummer. 

Teknik föl' Alla är N ordens stora po
pulärtekniska tidskrift. I utlandet finns 
det en rad liknande tidskrifter. USA har 
flera, vars titlar börjar med "pop ular". 
I Tyskland fanns det en tidskrift vid 
namn "Technik fiir Alle". Studerar man 
dessa tidskrifter, får man genomgående 
det intrycket att de amerikanska lägger 
stor, enligt svensk uppfattning kanske 
för stor, vikt vid elementet "populär". 

T f Å-s U C C e 
nu l bok/orm 

MEKANIKERN 
av Olle Ekberg 

E n jubileumsnyhet från TfA. 

Teknik för Allas yrkeskurs" r i svarv
ning, borrning. hyvling. fräsning <!.ch 
slipnin~ samlade i en bol~ . som f.? r 
medlar gedigen kunskap l grun dlag
gande verkstadsteknik . 

P r is k r . 14: 50. 

* Skaffa Er ocks1i Tf A :s banbrytande 

SVENSK ·TEKNISK ORDBOK 
6000 tekniska ord . termer och utt~yck, 
med definitioner, uttals- och tonvlkts
bet"ckningar. 

Inb. pris kr 12: 75. 

INSÄND KUPONGEN 
till närmaste bokhandel eller till Tek
nik för Alla, Box 3137, Stockholm 3, 
och Ni erhåller böckerna mot postför
skott. 
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. . ... . ex. Svensk Teknisk Ordbok. pris 
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Den tyska tidskriften var å andra . idan 
synnerligen teknisk men hade tydligen 
till stor del tappat bort andemeningen 
i andra hälften av sin titel. 

Härav framgår utan vidare Teknik 
foi' Allas grundprogram : en polyteknisk 
tidskrift med ett ur teknisk synpunkt 
sett sakligt innehåll, framställt i en så 
populär form att innehållet blir njut
bart även för den, som saknar teoretisk 
utbildning. 

Att hålla denna linje och samtidigt 
skapa en upplaga visade sig vara en 
svårlöst uppgift. Den mest närliggande 
faran var att populariseringen kunde 
drivas så långt, att det sakliga innehål
let blev lidande. Inför svårigheterna att 
få tidskriften ekonomiskt bärkraftig var 
frestelsen stark att slå in på denna bre
da väg. Att så inte behövt ske för att 
skapa en laetydande upplaga, visar hur 
stort det reella tekniska intresset är i 
Sverige. Vi har under de gångna tio 
åren fått bevis för att det inte är nöd
vändigt att mobilisera fantastiska upp
finningar eller operera med död s strålar 
mot kräfta för att skapa en upplaga. 
Den tekniska utvecklingen är för den 
något så när initierade tillräckligt dra
matisk och spännande. Man behöver 
inga tillsatser av fantasier. -

10 NA.TIONERS 
ltIODELLBYGGA.BE 

representerade vid 

TiM III 
Se sidorna 16-17! _ro_ 

-V årt program för det kommande de
cenniet i Tf A :s tillvaro blir oförändrat. 
Vi vill följa den tekniska utvecklingen 
på alla områden. Vi vill ge våra läsare 
saklig orientering. Vi vill samarbeta 
med det tekniskt intresserade Sverige, 
och vi vill visa oss värdiga det förtro
ende, som vi upparbetat hos vår stora 
läsekrets. 

Teknik för Allas ledning riktar ett 
tack till alla sina läsare för gott sam
arbete under de tio åren. Vi tackar ock
så Tekniska Museet, vilket vi alltid räk
nat som vårt andliga centrum, vår re
daktionskommitte, som under de gångna 
åren varit Tf A till ovärderlig nytta me; 
uppslag, råd och kritik, tryckeriet och 
klicheanstalten, vilka utfört ett utom
ordentligt gott och vederhäftigt tek
niskt arbete, och sist men inte minst 
alla våra redaktionella medarbetare i 
och utom Tunnelgatan 3. 

Bjarne Steinsvik. 

slagsbilden 

I Ulveck lingen Ilar le II lill all l eknikern 
numera ovkså i Ilög grad blivit fors 
kare. Samtidigl som slalen ocll de en
skilda induslrierna gemensam I grundal 

I de slora forskn ingsinstilulen , som pro
fessor Edy Velander p å sid. 4 tf. 
närmare skildrar i den f ör sia arlikeln 
i Tf A :s jubileumsserie, Ilar induslri-
förelagen själva i slor ulslräckning I 
uppfört egna laboralorier avsedda för 
såvä l forskning som konlroll av ma
lerial ocll produktion. Bofors slå l 
f orskningslaboralorium är etl exempel 
Ilärpå ocll b ilden visar en delalj i 
röntgenundersökningen aven prepel-

~lers inre struklur. .J 

TEKNI~"" 
REDAKTIONSKOMMITT~ : 

föreständaren för Tekniska Museet in
tendent Torsten Althin ; 

v .. rkst. ledamoten i Folkblldningsför
bundet m. dr Iwan Bolin; 

rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-illg. E. Walter Holmstedt; 

luftfartsinsp. civ.-Ing. Tord Ångström; 
bergsingenjör Folke Lindgren; 
ingenj ör Sven Sköld berg. 

ANNONSPRISER: 
Svart tryck Svart/rött tryck 

1/1-sida Kr. 375:- Kr. 400:-
l/2-sida 210:- 235:-
1/4-sida .. 110:- 135 ;-
1/1 dubbelspalt .. 275;- 300;-
1/1 enkelspalt .. 140;- 165:-
Per mm 65 öre 80 öre 

Omslagets sista 8ida: 
Endast l / l-sida Kr. 425; - resp. 450;-. 
RA HATTER : Hplopp inom är Of'h flrncent: 
1 000/ 5. 3 000/ 10, 5 000/15, 10000/20 %. 
Rada nnonser 2; - per rad. Spaltbredd 
59 mm. 
Sidans format 3 sp. X 250 mm. När det gäl
ler annonser tör byggsatser, modellmate
rial . byggnadsbeskrivningar etc. ser re
daktion .. n hplst att d .. n !>f>rf>rles tillfälle 
till törhRnrlRj1:rRnRknh,lI' P.V va rorna. 
T e lmik lör Alla utkommer varannan fre
dag. Nästa nr den 24 mars 1950. 
(Ef lertryck av Tekn ik för Allas innehdll 
förbjudes I) 

Fråga Er maskin/irma · 
eller kontakta oss om 

5 specialmaskiner 
* 

CHALLENGER II 
Reliefkopieringsmaskin med stor 
avverkningsförmåga för verktygs
gravering 

Pris 7300 : -

RELIEF A 
Reliefkopiei'ingsmaskin i bänkut
förande 

Pris 1780:-

RLC - TFA 
Universalmaskin för svarvning, 
fräsning, borrning, slipning, kon
tursågning m. m. 

Pris från 1 500: -

CEHÅ II 
Stickelslipmaskin för graverma
skiner 

Pris 1025:-

INJECTO 
Handsprutmaskin för termoplas
ter. Kapacitet 15 gram 

Pris 690:-

Leverans omgående 
på alla maskiner . 
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60 000 kronor fördelade på 40 
stipendier a 1 500 kronor kommer 
under den kommande lD--årsperio
den att utdelas med 4 stipendier pr 
år från en stipendiefond, som med 
anledning av Teknik för Allas 1 
årsjubileum skänkts av direktör 
Steinsvik i Teknik för Alla och 
rektör A. Berglund i Tryckeri 
Fylgia. Stipendiebestämmel 
har utarbetats i samförstånd 
överdirektör R. lundquist i 
Overstyreisen för Yrkesutbild I 

och denne kommer också att 
sammans med donatorerna, 
sentanter för Teknik för Allas 
daktionskommitte och redaktion 

-:. gå i stipendienämnden .• 

~111 ~ """""""I""""''''IIII''II''''''III''IIII'''IIIIII'I'1I1I 

Postgirokonto 157992. Postbox 3137, Stockholm 3. 

Landet är fullt av tekniska begåv
ningar. Den långa raden svenska upp

finningar, som revolutionerat olika om
råden av produktion och konsumtion, 
och de svenska kvalitetsprodukternas 
ställning på världsmarknaden talar sitt 
tydliga språk. 

i 

för Alla, som tack 
av skilda 

med såväl ",e1JU\."""" 

kategorier 
emellertid inte 
märke till att 

dessa tekniska 
tillfälle att göra insats, 
varit möjlig under gynnsam-

betingelser. Vanligen är det ekono
som har hindrat dessa människor 
att skaffa sig den utbildning de 

för att deras begåvning ska 
till sin fulla rätt. 

att 
verkliga 
och dels 
skaffa sig en viss utbildning. Därför 
kommer det i stipendiebestämmelserna 
att heta, att stipendiet utgår till person 
som kan styrka sin förmåga att tillgodo
göra sig den teoretiska undervisningen 
och som påbörjat sin tekniska utbild
ning, det må vara vid en teknisk afton
skola, ett korrespondensinstitut, ett tek-

De b.ägge män~en bakom den nya sti
pendiefonden pa 60 000 kronor. T. v. di
rektör Bjarne Steinsvik i Teknik för Alla. 
T. h. direktör Arne Berglund i Tryckeri AB 

Fylgia. 

niskt läroverk, institut 
fackskola. 

/ , 

en teknisk 
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1940-talet medförde ett upp
sving för den tekniskt tillämp
liga naturforskningen, vartill vi 
aldrig skådat maken i vårt land. 
Ingenjörsvetenskapsakademiens 
direktör, prof. E d Y V e l a n
d e r, som från sin position har 
bättre utblick än någon annan i 
landet över vad som rör sig inom 
denna forskningsvärld, ger i föl
jande artikel TfA:s läsare en fö
reställning om den sjudande verk
samheten i alla de statliga, halv
statliga och enskilda institutio
nerna, vilka kommit till eller ut
byggts under det gångna årtion
det. 

Prof. Velander inleder dä rmed 
den serie artiklar, som i en rad 
följande nummer kommer a t t be- _ 
lysa utvecklingen inom olil,a tek-
niska områden. -

-
TIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIii 

Redaktionen har bett mig göra en liten 
återbl1ck på vad som hänt på forsk

ningsfronten under de senaste tio åren. 
När jag ser tillbaka, blir jag själv 

förvånad över den oerhörda utveckling, 
som ägt rum, den ändring i själva in
ställningen till forskningens betydelse, 
söm skett under denna period. Man 
måste faktiskt sätta sig ner oeh tänka 
efter för att göra klart för sig, vilken 
omfattande upprustning, som skett på 
forskningsfronten under några korta år 
på 40-talet. 
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7R1ISKI-VtTtnSK~ 
FORSKnlOG l111fi1A 

Hur det började 
Fröna såddes tidigare. Redan under 

1930-talets sista år började behovet av 
en snabbare nyhetstjänst och ett rikli
gare tekniskt-vetenskapligt underlag för 
den industriella utvecklingen att göra 
sig gällande och många framsynta per
soner oroade sig över, att både perso
nella och experimentella resurser var så 
begränsade. En liknande våg av intresse 
för forskning, man kan nästan säga en 
väckelse, förekom under krisåren strax 
efter det första världskrigets slut. 
Symptomatiskt var att en mängd för-

lngenjörsvetcn
skapsakademiens 
direktör. professor 
E d Y Ve l a n d e r. 
Därunder en inte
riör från IV A: s 
försöksstation . Bil_ 
den är tagen under 
en )rovning av 

ugnar för torr
destillering av 

bränslen . 

slag beträffande bränsleforskning då 
framkom ur vilka utkristalliserades tan
ken att bilda Ingeniörsvetenskapsakade
mien. Alltsedan sin tillkomst den 24 ok
tober 1919 har akademin uträttat ett 
verkligt pionjärarbete för att väcka för
ståelse för forskningens betydelse oeh 
efter måttet av sina ganska blygsamma 
möjligheter försökt vara ett ko-ordine
rande, främjande organ inom den tek
niskt-vetenskapliga forskningen. En 
mängd värdefulla initiativ har kommit 
fram därifrån. Ett av de första ledde 
så småRingom till att Tekniska Högsko
lans bibliotek utvidgades till att bli ett 
tekniskt centralbibliotek och akademin 
har sedermera sökt stärka strävandena 
att även vid Chalmers i Göteborg skapa 
ett tekniskt bibliotek med verknings
krets långt utanför högskolans egen 
sfär. Andra initiativ förde till inrättan
det av Försvarsväsendets Kemiska An
stalt, Flygtekniska Försöksanstalten oeh 
Skogsförsöksanstalten. Statsmakterna 
intog emellertid stor återhållsamhet då 
anslag till tekniskt-vetenskaplig forsk
ning begärdes. 

Typiska för 1920- och 1930-talen var 
för övrigt akademins egna forsknings
laboratorier: Kolningslaboratoriet, Elek
trovärmeinstitutet, Angvärmeinstitutet, 
Cementlaboratoriet, alla med starkt be
gränsade resurser och omsättningsvär
den av storleksordningen 100 000 kr. 
Tack vare industriella donatorers mel
lankomst var akademin en tid i stånd 
att dela ut ett eller annat tiotusental 
kronor per år såsom enskilda forsk
ningsbidrag. 

Hur ser det nu ut, vid 1950-talets in
gång? - Ordet forskning är i var mallS 
mun. Vi har. ett halvt dussin statliga 
forskningsråd med miljonanslag för ut
delning och en imponerande rad av in
dustriella, statliga och gemensamma 
forskningsinstitut med anläggningssiff
ror på en eller annan miljon kronor 
vartdera och årliga omsättningssiffror, 
som i många fall ligger över snarare 
än under den halva miljonen. Det är 
ingenting mindre än en omvälvning som 
skett. Hur har detta gått till? 

Andarna vaknar 
Det var som sagt under de senaste 

åren av 1930-talet det började röra sig 
på allvar beträffande forskningsfrågan. 
Kanske det var ett tidstecken, att 
Ingeniörsvetenskapsakademien år 1938 
fick en biträdande direktör för att 
assistera akademiens framsynte och 
initiativkraftige skapare och dåvaran
de ledare, kommerserådet Axel F. En
ström med den stigande arbetsbördan. 
Men insatser gjordes från många håll. 



Den 26 april 1938 höll direktören Sten 
Westerberg ett stort föredrag vid Sve
riges Industriförbunds årsmöte, där han 
redogjorde för den tekniskt-vetenskap
liga forskningens organisation i olika 
kulturländer och lade upp en stor plan 
till samarbete mellan staten och in
dustrin. Westerberg formulerade sina 
tankar så, att staten förutom att som 
dittills bekosta den tekniska utbildningen 
borde prestera ökade anslag för forsk
ningen vid våra högskolor och dessutom 
med industrin dela kostnaderna för den 
allmänna tekniskt-vetenskapliga forsk
ningsverksamheten. Frågan togs upp 
strax efteråt av dåvarande ecklesiastik
ministern Artur Engberg i en broschyr 
"Demokratisk kulturpolitik", där han 
uttalade att tiden vore mogen för att 
ta gemensamma krafttag. 

Industriförbundet förde Westerbergs 
tankar vidare och tillsatte en kommitte 
för att dryfta vilka åtgärder, som från 
förbundets sida lämpligen kunde vidtas 
för att främja den tekniskt-vetenskap
liga forskningens koordinering och 
finansiering. Att detta skedde i intimt 
samarbete med IV A, därom vittnar att 
till ordförande i kommitten utsågs aka
demins preses och verkställande direk
tör, Axel F. Enström, och till sekrete
rare dess biträdande direktör, Edy Ve
lander. Vid första sammanträdet den 29 
juni 1938 framlade kommittens ordfö
rande en PM, vari hela forskningsfrå
gan upprullades, med särskild betoning 
på det framtida behovet av dels all
männa tekniskt-vetenskapliga, dels spe
cialiserade industriella forskningsorgan. 
Redan i oktober var kommitten färdig 
med en skrivelse till Kungl. Maj :t. Man 
underströk däri dels att högskolorna 
borde göras bättre rustade att tillhan
dahålla den tekniskt-vetenskapligt hög
kvalificerade personal, som behövdes 
för en framtida utveckling av forsk
ningsväsendet, dels att ökat stöd borde 
lämnas från statsmakterna åt såväl den 
grundläggande som den på mera spe
ciella mål inriktade tekniska forsk
ningen. 

Samtidigt yrkade Ingeniörsveten
skapsakademien på anslag för en labo
ratoriebyggnad, som skulle avhjälpa 
den mest skriande lokalbristen och möj
liggöra vissa experimentella undersök
ningar i halvstor skala. 

Det ny uppförda 
]\letallograliska in
stitutet, som från 
ett blygsamt labo
ratorium vuxit ut 
till centralt forsk
ningslaboratorium 
tör jiirn- och me-

tallindustrin. 

Höger och vänster eniga - för en 
gångs skull 

I regeringskretsar hade man också 
öppen blick för tidens krav. Redan 1938 
års riksdag anvisade ett särskilt anslag 
av 500 000 kr för tekniskt-vetenskap
liga forskningsuppgifter, avseende vissa 
svenska råvarutillgångars tillgodogöran
de. Under de följande fyra åren kom 
anslag på 300 000 kr per år, delvis för 
något mera allmänt formulerade forsk
ningssyften men dessa anslag blev märk
ligt nog ej fullt utnyttjade. 

Det är påfallande att intresse för 
forskningen funnits i riksdagen inom 

D e n övre bilden 
visar en ung dam, 
som I AB Botors 
Nobelkruts K emis
ka forskningslabo
ratorium Ur syssel
satt med Skiirblom
Linders destilla-

tionsapparat. 
Därunder en inte
riör från samma 
(öreta&~ testrum 
på kemiska forsk-

ningslaboratoriet. 

skilda partier. Redan den motion, som 
1919 ledde till att Ingeniörsvetenskaps
akademien inrättades, undertecknades 
sålunda dels av högerledaren Arvid 
Lindman, dels av den dåvarande social
demokratiske finansministern Fredrik 
Thorsson. Tjugo år senare motionerade 
högermannen Fritjof Domö om forsk
ningsverksamhet i beredskapssyfte och 
radikalen Karl Kilbom om effektivise
ring av den tekniska forskningen och 
åtgärder för att snabbt tillgodogöra re
sultaten till hela landets bästa. 

En utredningskvarn som ej 
malde tomt 

Kriget gav en våldsam stimulans åt 
forskningsintresset. Det avgörande ste
get togs den 31 augusti 1940, då Kungl. 
Maj :t bemyndigade handelsministern 
att tillkalla sju utredningsmän för att 
utreda frågan om den tekniskt-veten
skapliga forskningens ordnande. ' I sam
ma konselj fick ecklesiastikministern be
myndigande att tillkalla sex sakkunniga 
för att utreda och göra förslag rörande 
den högre tekniska undervisningen. 
Ordförande för båda grupperna blev 
generaldirektören Gösta Malm. Därige
nom skapades den dubbelkommitte, som 
icke minst genom ordförandens stora in
sikter och utomordentliga arbetsförmå
ga på kort tid lyckades dra upp planer 
för såväl undervisningen som forsk
ningen, vilka blev utslagsgivande för 
även atomforskningskommitten. 

De båda tekniska högskolorna har vi
sat en kraftig tillväxt under de gångna 
tio åren och står båda nu mitt uppe i 
väldiga utbyggnadsprogram, för vilka 
flera tiotal miljoner kr anvisats av oli
ka riksdagar. Vi har fått ett Statens 
Tekniska Forskningsråd, som varje år 
delar ut omkring en miljon kronor till 
forskningsprogram inom teknikens skif
tande fält, och dessutom finns Statens 
Kommitte för Byggnadsforskning som 
för sitt ändamål förfogar över 300 000 
kr per år. Det tekniska forskningsrå
det fick snart efterföljare och slag i 
slag inrättades liknande organ för 
grundläggande naturvetenskaplig forsk
ning, för medicinsk forskning, för jord
bruksforskning och för socialvetenskap
lig forskning. Efter krigets slut tillkom 
även atomforskningskommitten. 
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Stat och enskilda hand i hand 
På förslag av den Malmska kommit

ten inrättades Svenska Träforsknings
institutet, som invigdes den 7 november 
1946 och blev prototyp för en rad lik
nande anstalter. Den samverkan mellan 
stat, industri och vetenskap, som är 
grundtanken i Ingeniörsvetenskapsaka
demiens uppbyggnad, blev här vidare 
utvecklad och klarare formulerad. Ge
mensamt för de statligt-industriella 
branschforskningsinstituten är princi
pen att staten ska tillhandahålla bygg
naderna, medan en inom ifrågavarande 
industri bildad forskningsstiftelse sör
jer för deras utrustande med mätinstru
ment och apparater. En annan princip 
är att staten beviljar medel för grund
forskning vid institutet under det att 
industrin bekostar den tillämpade forsk
ningen. Instituten är administrativt fri
stående från de tekniska högskolorna, 
men belägna i deras närhet för att un
derlätta samarbete. 

Det var rätt naturligt, att man bör
jade med skogsproduktindustrins forsk
ning, då denna industrigren normalt 
svarar för den största posten i vår 
export. Kort efter förvandlades Metallo
grafiska Institutet, som varit ett rela
tivt blygsamt laboratorium i anslutning 
till Stockholms Högskola, med bibehål
let namn till ett centralt forsknings
institut för järn- och metallindustrin, 
och detta invigdes den 6 september 1947. 
I Göteborg hade den 10 maj 1!l46 Sven
ska Textilforskningsinstitutet invigts, 
och vid 1950-talets ingång har det fjär
de institutet i serien, Svenska Institu
tet för Konserveringsforskning, som 
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ännu ej fått några egna byggnader, just 
kommit i gång i provisoriska lokaler i 
Göteborg. 

IVA:s försöksstation - den ingen
jörsmässiga atomforskningens 
första hem 

Redan tidigare hade Ingeniörsveten
skapsakademiens försöksstation tillkom
mit. Denna togs karakteristiskt nog först 
i bruk för en i viss mån internationell 
utställning av mätinstrument och labo
ratorieutrustning, som i september 1943 
hölls under mottot "Den tekniskt-veten-

Bihlen 0\'30 Ur från 
Aseas laboratorium 
i Ludvika. och 'vi
sal' en bjHsse till 
stötgene rator för 
3,6 l\[V och 90 kWs. 
T. 'l' . en interiör 
från TrUlorsknings
institutet, där do
centen Erik Adler 
just är sysselsatt 
rnc(l s ina lignin-

forskningar. 

J lI s titutet fö r högspiinningslorskning i Husby
bor g utanför Uppsala. T. v. e n av institutets 

tran sportabla fältstationer. 

skapliga forskningens hjälpmedel". I 
försöksstationen har sedan ett flertal 
mindre forskningsgrupper undan för 
undan kunnat inhysas och där har 
även den tillämpade atomforskningen 
fått sitt första hem. Just nu pågår 
uppförandet av ett andra hus vid för
söksstationen, vilken enligt de i början 
av 40-talet uppgjorda planerna borde 
successivt utvidgas till en verklig cent
ralanstalt för ingenjörsvetenskaplig 
forskning. 

När Träforskningsinstitutet inrätta
des och de svenska trä-, cellulosa- och 
pappersindush'ierna i samband därmed 
förmåddes lämna bidrag till gemensam 
forskning av helt annan storleksordning 
än som någonsin tidigare ifrågasatts, 
var det många som befarade att denna 
dränering av forskningens ekonomiska 
möiligheter skulle medföra en ödesdiger 
inskränkning i den spirande försöks
verksamheten inom de enskilda företa
gen. Men resultatet blev snarare det 
motsatta. 

Ledande industrimän i bräschen 
En av den svenska cellulosaindu

strins förgrundsmän, direktören Carl 
Kempe, yttrade vid ett av de samman
träden, där Träforskningsinstitutets 
planläggning diskuterades, att endast de 
industriföretag, som själva förfogar 
över forskare med goda experimentella 
resurser kan fullt dra nytta av den ge
mensamma forskningens resultat. Själv 
gick han i bräschen för det nya centrala 
institutet, fastän Mo och Domsjö tidi
gare hade inrättat ett stort och enligt 
den tidens begrepp enastående väl ut
rustat forskningslaboratorium för orga
nisk kemi, vilket invigdes redan den 18 
augusti 1941. Företagets forskningsre
surser har sedan dess väsentligt utvid
gats - ett cellulosaforskningsinstitut 
togs i bruk den 7 september 1948. Den 
17 juni 1946 invigdes ännu ett stort la
boratorium inom samma bransch, näm
ligen Cellulosa-koncernens institut vid 
Kubikenborg utanför Sundsvall, som 
främst torde ha tillkommit genom direk
tören Torsten Hernods initiativkraft och 
energi. 

Under 1940-talet har en hel rad and
ra miljonanläggningar för tekniskt
vetenskapligt arbete sett dagen inom den 
svenska industrin. Det skulle föra för 
långt att nämna dem alla. Några exem
pel må räcka: Asea:s anläggningar i 
Västerås och Ludvika, L. M. Ericssons 
laboratorier i Midsommarkransen, Bofors 
forskningsinstitut i Karlskoga, ett för 
metallurgi och ett för organisk kemi, 
Astras laboratorium i Södertälje. Till 
de nyaste hör Höganäskoncernens forsk
ningslaboratorium, som invigdes den 10 
september 1947 och vars program om
fattar de mest skiftande arbetsuppgif-

(Forts. på sid. 98.) 



~ .................. " ... ,""""""''"~ 
~ ~ 
~ När det gäller teknikens m öj- ~ 
S ligheter bör man mer än a nnars ~ 
S beakta den goda regeln att a ldrig S 
~ säga a ldrig. Vad tekniken kan S 
S komma att b juda för överrask- ~ 
~ ningar i framtiden är svårt, för S 
~ att inte säga omöjligt, att sia om ~ 
S idag, men man kan emellertid S 
~ skönja vissa tendenser i u tveck- ~ 
~ lingen. Red. Karl Modin har in- ~ 
S tervjuat sekreteraren i Teknis- S 
~ ka forskningsr ådet, civilingenjör ~ 
~ G u n n a r A. H a m b r re u s, ~ 
S i frågan och denne gör i nedans tå- S 
~ ende a r t ikel några ytterst intres- ~ 
~ santa försök att lå t a TfA :s läsare ~ 
S kasta en blick bakom den förlåt, S 
~ som döljer vår tekniska framtid. ~ 

~''"''', ......... " ... ,'', ......... , ... ,',.~ 
F orskningen ger oss nya material och 

förbättrar redan befintliga, konstruk
törer och uppfinnare ger oss nya, bätt
re och effektivare maskiner och över 
allt larmet och jäktet i verkstäder och 
laboratorier ljuder ständigt och allt 
högre parollen: öka produktionen, ra
tionalisera och automatisera! Teknikens 
utveckling sker nu i så snabbt tempo 
att man frågar sig vart det bär hän. 
Teknikens ståndpunkt är i dag åtskil
ligt högre än för ett halvsekel sedan, 
ja, den är i flera avseenden väsentligt 
högre än den var för tio år sedan, vid 
40-talets ingång. Det är alltså ganska 
naturligt att man frågar var den kom
mer att stå om ytterligare ett årtionde, 
ytterligare ett halvsekel. 

Tf A ställer den frågan till civilingen
jör Gunnar A. Hambrmus, som i sin 
egenskap av sekreterare i Tekniska 
forskningsrådet är särskilt väloriente
rad i det tekniska utvecklingsarbetet -
han håller ständig kontakt med det tek
niska skeendet i de stora forskningsla
boratorierna och industrierna både ute 
i världen och här hemma. 

-Ja, svarar han, till en början är det 
ju klart, att inriktningen och hastighe
ten hos den tekniska utvecklingen i hög 
grad påverkas av ekonomiska, sociala 

och politiska faktorer, vilkas inträdan
de och intensitet omöjligt kan förutsä
gas. Uppträdandet av spontana, revo
lutionerande uppfinningar blir alltmera 
sällsynt, men tack vare intensifieringen 
av såväl grund- som målforskning har 
tiden för en vetenskaplig upptäckts om
sättande i produktion dock blivit så 
kort, att naturvetenskapens ståndpunkt 
just nu endast bestämmer teknikens ut
veckling ca 30 år framåt i tiden. Det 
är därför svårt för att inte säga omöj
ligt att bestämt ange vilka linjer, som 
kan komma att följas eller tidpunkten 

94% 
Civili ngenjö r G u n n a r A. 
Hambrreus (ovan). Där
under en åskådlig bild av 
hur olika energikällor an
"U,n ds i dag och för 100 år 
sedan. Mannen och den lilla 
motorn t . v. illustrerar för-

hålla n det mellan 
muskelkraft och 
andra kraftkällor 
år 1850. Kraftver
ket och den l ille 
mannen t. h. an
ger proportioner-

na i dag. 

för uppnåendet av vissa etapper. Man 
får i stort sett nöja sig med att kon
statera vissa utvecklingstendenser. 

Varje tekniskt skeende vilar ytterst 
på två fundament, energin och materia
let. I äldre tider levererades energin till 
övervägande del av muskelkraften hos 
människor eller djur, medan vi i våra 
dagar så gott som uteslutande tagit ko
let, oljan och det fallande vattnet 
i anspråk som energikällor. Några sif
feruppgifter belyser bäst hur utveck
lingen gått: i USA var år 1850 den 
totala energiförbrukningen 17,6 miljar
der hästkrafttimmar, av vilka mänsklig 
eller animal kraft bidrog med hela 94 %. 
Ar 1947 var motsvarande siffror 400 
miljarder och 7,5 %. 

Det är lätt att förutse, att fossila 
bränslen och olja kommer att sina inom 
överskådlig framtid. I USA räknar man 
med att de amerikanska oljetillgång
arna är uttömda om 20 år. Men där har 
man å andra sidan kol, som kan om
vandlas i olja eller gas och som beräk
nas kunna räcka något tusental år fram
åt. Annorlunda förhåller det sig ju här 
i Sverige. Våra koltillgångar är mycket 
små och att olja finns i Skånes jord, 
det vet vi - man har redan fått upp de 
f?rsta litrarna. Men att få upp ett par 
liter är en sak, hur stora oljeförekoms
terna är, det är en annan. Och om det 
vet vi ännu ingenting, men undersök
ningarna pågår. För vår del har vi en 
viktig reservtillgång i torven, som blir 
någotsånär ekonomisk, när man lyckats 
komma fram till en effektiv och billig 
urvattningsmetod. Medan åtskilliga län
der kan sätta sin lit till sådana kraft
källor som tidvatten, vågrörelserna i 
havet, naturgaser samt vinden, kan inte 
vi, som ju saknar åtminstone de tre 
förstnämnda, räkna på annat än atom
energin, när andra källor sinat. Vi har 
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gott om uran inom landet, om ock mal
merna är lågvärdiga. 

- Men vår vattenkraft då, betyder 
den ingenting för framtiden? 

- Naturligtvis ska väl vattnet rinna 
i våra älvar då som nu, men våra möj
ligheter att bygga nya kraftverk är 
snart utnyttjade - man räknar med 
att om ca 50 år ska våra vattenfall vara 
utbyggda och då kommer man inte 
längre på den vägen, när energibehovet 
ökar. Amerikanarna har nyligen lagt 
fram ett intressant projekt, nämligen 
att utnyttja solenergin direkt genom att 
låta den åstadkomma en biosyntes. Detta 
betyder i mycket grova drag att man 
skulle låta solenergin åstadkomma en 
förening av två ämnen, en förening, som 
sedan vid sin upplösning kunde återge 
en del av solenergin. Men som sagt, det 
är ett projekt. Solmaskinerna, som alst
rar ånga, är en sak som inte är tänkbar 
annat än i länder med maximum av sol
skenstimmar - för övrigt är en sådan 
maskins verkningsgrad synnerligen låg. 

Man kan ju också tänka sig ett an
nat, så att säga halvindirekt förfarande 
- den tanken ska f. ö. nu prövas i Döda 
havet. Detta ligger ca 200 m under 
världshavets nivå. Genom en tunnel 
förs vatten från Medelhavet in till Döda 

T. h . tar den ömma hustrun bort fläckar pr, 
mannens byxor m ed svavelsyra. - men så ör 

också hans kläder av glasull! 

På. dc t,·å nedre bilderna har milnnen t. Y. på 
vB_rdera bilden kläder av plast. 80m är okäns

liga tör viita och har absolut outplånliga 
pressveck. 
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En fascinerade Ily
potes är den, 80m 
förklarar sillens ym
niga förekomst i Väs
terhavet I våra da
gar med de av indu
strins koUörbrän
ning alstrade kolsy
remiingderna l atmo
sfären. Ishavet blir 
varmare och silJen 
drar sig dit I stora 

stim. 

och får under färden dit 
fallenergi i ett stort 

Solens medverkan i 
allet är, att den åstad
så stor avdunstning 

från Döda havets yta, att av
sevärda energimängder kan ut-
vinnas, utan att havets nivå 

höjs mer än några decimeter. Liknan
de möjligheter erbjuds stora områden 
i norra Afrika, vilka också ligger un
der havsytans nivå och där avdunst
ningshastigheten är t. o. m. större än i 
Syrien. En mera fantastisk utlöpare av 
denna ide är det förslag, som framlagts 
av engelska och franska krafttekniker, 
nämligen att avsnöra hela Medelhavet 
och låta avdunstningen sänka dess yta 
med några meter - sedan skulle utom
ordentligt stora energimängder kunna 

utnyttjas i kraftverk vid Gibraltar och 
Dardanellerna. 

I och med att behovet av energi växer 
och ej kan täckas av tillgångar på 
konsumtionsplatsen, uppkommer energi
transportens stora problem. Detta är 
problem, om vilkas storleksordning all
mänheten i regel inte har någon upp
fattning. Men i det moderna samhället 
har transport- och distributionsappara
ten vuxit till sådan omfattning, att ca 
80 % av energi priset utgörs av trans
portkostnaderna och detta trots att de 
välbelägna energikällorna ingalunda är 
uttömda. Det är mot den bakgrunden 
man får se det förhållandet, att inga 
tekniska svårigheter syns avskräcka 
konstruktörerna av energitransport
system. Som en parentes - en kuriös 
sådan - kan inskjutas att man inte ens 
är främmande för tanken att en gång 
kunna importera atombränsle till jorden 
från fyndigheter på närbelägna himla
kroppar - men det är då klart, att 
detta bränsle måste vara så högvärdigt 
att en interplanetär transport lönar sig! 

Men låt oss nu hålla oss till de jor
diska bränslena. Oljan är det mest lätt
hanterliga av dem alla - en oljeled
ning såsom den som planerades för 
några år sedan från västkusten och 
tvärs över landet, har en energiöverfö
ringskapacitet, som flerfaldigt överträf
far de största elektriska kraftledningars. 
Oljans värmeinnehåll är större än ko
lets och därför kommer det nog att allt
mer gå därhän att kolet och andra fos
sila bränslen överförs till olja, vilket 
man nu börjat med i stor skala i USA. 
En annan metod, som har öppnat intres
santa perspektiv, är den som bygger på ' 
koloxid, alstrad nere i själva kolflötsen 
genom dess upphettning. I stället för 
dyrbara mekaniska brytnings- och upp
fordringsanordningar förgasas kolet på 
platsen och pumpas i rörledningar upp 
till reningsverk, där koloxiden omvand
las i bensin. 

Näst oljeledningen har den elektriska 
kraftledningen största överföringskapa
citeten. All högspänningsöverföring sker 
f. n. med växelström, vilket beror på 
att denna lätt kan transformeras till 
olika spänningar. Växelströmmen har 
emellertid flera allvarliga nackdelar -
låt oss ta ett exempel från 380 000 volt
ledningen Harsprånget-Mellansverige. 
I den blir vid normal drift de högsta 
förekommande spänningarna över en 
halv miljon volt och vid så höga spän
ningar uppträder förluster på grund av 
s. k. korona, dvs. spontan gnistbildning 
från ledarens yta. J a, det finns flera 
olägenheter med växelströmmen, när 
det är fråga om överföring på långa 
distanser och därför har man börjat 
göra försök med likströmsöverföring. 
Själva överföringen är där intet pro
blem, det stora kruxet är likriktningen. 
Energin alstras i generatorerna i form 
av växelström och denna måste då lik
riktas, innan den matas ut på ledningen. 
Och att konstruera likriktare för spän
ning upp till en halv miljon volt är ett 
mycket besvärligt problem - när detta 
en gång blivit tillfredsställande löst tor
de likströmsöverföringen bli framtidens 
melodi. 

- Det vore nog åtskilligt mera att 
säga om energifrågan, säger ing. Ham
brreus men vi får kanske lov att tänka 
litet p'å materialen ock~å. Det är ett vi~
lyftigt kapitel med manga underrubrl-



ker och någon uttömmande expose kan 
det inte bli. Den moderna tekniken är 
baserad på speciella material - utan 
glas, gummi, lättmetaller och höglegerat 
stål vore vår nuvarande höga tekniska 
standard en omöjlighet. Vi lever allt
jämt i järnåldern i den meningen, att 
järnet är den ojämförligt mest använda 
metallen. Men även andra "åldrar" bör
jar skymta. Lättmetallerna på alumi
nium- och magnesiumbasis har på flera 
fronter trängt ut järnet, men av många 
tecken att döma kommer lättmetallerna 
i den närmaste framtiden att få kämpa 
en hård kamp med de s. k. laminaten, 
som utgör en kombination av åtskilliga 
ämnen och konstharts. F. n. tilldrar' sig 
glaslaminat en stor uppmärksamhet. Det 
är en kombination av glasfibrer och 
konstharts och är starkt som härdat 
stål, men har endast fjärdedelen av stå
lets specifika vikt. Det kan pressas till 
önskad form, kan svetsas och behöver ej 
ytbehandlas eller målas. Andra laminat 
kan framställas, varvid man i stället för 
glas använder papper, tyg, trä och me
tall - allesammans är betydelsefulla 
som konstruktionsmaterial. 

På tal om glas, kan detta komma att 
hli en stor konkurrent på en del områ
den, där man hittills använt naturliga 
textilmatel'ial och metaller. Glas kan 
dras ut i fina trådar, spinnas och vävas 
till ytterst slitstarka tyger, som är mot
ståndskraftiga mot kemikalier. Om trå
darna blir tillräckligt fina får tyget en 
mjuk och behaglig yta, med ett tungt 
och vackert fall - fläckar kan tas bort 
med starka syror! Glas är ett silikat, 
dvs. en kiselsyreförening. En annan 
klass sådana föreningar, som öppnar 
vida perspektiv, är de s. k. silikonerna 
eller organiska kiselföreningar. Man 
väntar att dessa silikoner bl. a. ska revo
lutionera den elektriska industrin genom 
att de möjliggör konstruktioner, som tål 
en arbetstemperatur 100 0 högre än den 
nu vanliga. Detta i sin tur medför kom
paktare motorer, transformatorer och 
generatorer med lägre vikt pr kilowatt
timme och med förmånligare kylförhål
landen. 

Att textilmaterialen kommer att un
dergå stora förändringar är tydligt. 
När man lyckats att genom t. ex. någon 
jäsningsprocess få plastmaterialen po
rösa, kommer de säkerligen att använ
das som tyg i kläder. Ytterkläder och 
gångkläder med hydrofob impregnering 
gör regnplagg onödiga och apreturim
pregnering gör dem skrynkelfria och lå
ter pressvecken bli outplånliga. Värme
isolationsförmågan kan ökas; likaså 
slitstyrkan och dräkten blir mycket lät
tare. 

Utvecklingen går mot allt större mass
produktion och standardisering. Därmed 
följer att den hantverksmässiga repara
tionstjänsten kommer att försvinna, 
Skor, kläder, husgeråd och möbler kom
mer ej att lagas, utan kasseras helt en
kelt, när de blir slitna eller skadade. 
Detta innebär naturligtvis en stor ar
betsbesparing, en besparing, som får 
köpas på bekostnad av materialslöseri. 
Utvecklingen går också mot alltmer 

Om lIIedelhavet 
snörs av vid Gi
braltar och Darda
nellerna, kommer 
dess yta att snabbt 
sjunka tack vare 
avdunstningen. Gi
gantiska kraftverk 
vid avsnörnings
s tälIena kan då 
skapa energi för 
Sydeuropas och 
Nordatrikas behov. 

rationaliserade 
bostadsenheter. 
Bättre värmeiso
lerande material 
i fönster och 
väggar i förening med luftkonditione
ringsanläggningar tillåter en inomhus
temperatur, som är oberoende av väd
ret utomhus, trots större fönsterytor. 
Dammavskiljare tillsammans med ultra
violettstrålare befriar luften i sovrum 
och samlingslokaler från damm och bak
terier. Belysningen kommer att helt ut
göras av lysämnesljus med doserad 

)Ian behöver Inte bryta kol t . ex. I Höganä., 
man förgasar hela koltlötsen nere I jorden, 
leder upp den bildade koloxiden till ett 
renings,"erk ovan Jord och gör olja av den. 

ultraviolett tillsats för att tillgodose 
D-vitaminbehovet även under den mör
ka årstiden. Allt detta gör att de s. k. 
förkylningssjukdomarna med säkerhet 
kommer att bli sällsynta. 

Sjukdomar, ja. 
Läkemedelsin -
dustrin utvecklas 
nu snabbt och 
kommer säkerli
gen att bjuda på 
många överrask
ningar i en nära 
framtid. Under 
de allra senaste 

Briillslc, t. ex. uran 
till atomkraftver
ken, hUmtas från 
närbelägna himla
kroppar - under 
förutsiittning att 
(Hir finns så hög
,"U rdiga maloler att 
tranSJ)ortkostnader_ 

na lönar Sig, 

åren har ju flera märkliga preparat 
kommit fram. Sjösjukan är ju praktiskt 
taget fullständigt bekämpad tack vare 
dramamin och den rinnande snuvan 
hålls i schack med anahist, ett antihis
taminpreparat, som tycks komma på 
den svenska marknaden inom kort. Och 
så kommer väl också så småningom det 
märkliga cortison att bli populärt även 
här - det stora medlet mot de reuma
tiska sjukdomarna. I USA beräknas 
cortison få en väldig åtgång; medan 
försäljningen där av penicillin uppskat
tas till 140 miljoner dollars pr år, vän
tas cortison uppnå försäljningssiffran 
700 miljoner! 

Slutligen måste man inom kort ta 
krafttag för att lägga om världens livs
medelsproduktion - såvida inte jordens 
befolkning ska gå under av svält. Be
folkningen ökas med ca 1 % pr år, vil
ket betyder att det tillkommer 20 .mil
joner människor varje år, som också ska 
ha mat - och samtidigt minskas den 
odlingsbara jordens areal stadigt genom 
uttorkning, stadsbebyggelse, utsugning 
etc. 

- Att lägga om produktionen, ska 
det betyda att vi får bereda oss på den 
förr så omtalade pillerdieten ? 

- Ånej, den tanken var nog bara ett 
hugskott - någon pillerförsörjning av 

(Fot·ts . pci sid. 34.) 
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r---------------------------, 
Flygets utveckling under de 

senaste tio åren är kanske det 
som mest lättfattligt illustrerar 
den stormande tekniska utveck
lingen. Det finns naturligtvis 
ingen möjlighet att täcka hela 
detta område i en tidningsartikel 
men i nedanstående översikt har 
red. Hans G. Andersson behand
lat några av de betydelsefullaste 
nyheterna på flygets område un
der den tid Teknik för Alla verkat. 

~----------------------------

Någon har kallat 1900-talet för flygets 
århundrade. Om det senast gångna 

decenniet kan med fog sägas att det är 
det utan tvekan händelserikaste i fly
gets snart femtioåriga historia. Fråga 
är för övrigt om något område inom 
tekniken, med undantag för atomforsk
ningen, kan uppvisa så många och be
tydelsefulla framsteg som flyget under 
denna period. 

Nöden är uppfinningarnas moder he
ter det, och uppenbart är att de senaste 
årens viktigaste flygtekniska framsteg 
i 'större eller mindre grad sprungit 
fram ur krigsansträngningarna. Grans
kar man de under kriget gjorda fram
stegen, ska man dock finna att en 
mycket betydande del av dessa härrör 
från långt innan kriget, men att man 
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S,mNSJ{ SENSATION: 
Flygvapnets n~'aste reak
tionsdrivna jaktplan Saab 
J 29. som efte r m er än ett 
år av prov nått upp i den 
b erliknade toppbastigheten 
1 050 km/ tim. Arbetet med 
serietillverkningen har re-

dan börjat. 

först genom dettas förakt för ekonomi
en, kunnat exploatera desamma. Så 
t. ex. reaktionsdriften, även om detta 
nya framdrivningssätt började komma 
till pr~ktisk användning först under se
nare delen av andra världskriget. Ett 
glädjande faktum är emellertid att 
många av krigets "flyguppfinningar" 
numera fått fredliga syften genom den 
våldsamma expansionen av civilflyget, 
speciellt trafikflyget, som ägde rum 
åren omedelbart efter kriget. 

RADAR I TRAFIK
FLYGETS TJÄNST: 
BiJden OVBn visar ro
terande radarantenn 
vid flygfältet I WIn
nipeg I Kanada. En 
ovärderlig hjälp vid 
dimma o~h dåligt 

väder. 
SVENSKT TRAFIK
FLYG: Saabs passa
gerarplan Scandia 
(t. v.) kommer snart 
att tJän~tl:'öra på 
svenska Europa-Iln

där det ersätter 
DC-S:orna. 

Vad det senaste decenniet givit oss 
på flygteknikens område, kan i korthet 
sammanfattas sålunda : 

1) Reaktionsdriften, 2) Raketdriften, 
3) Helikoptern, 4) övertryckskabinen, 
5) Flygradar, 6) Nya och bättre land
nings- och navigationshjälpmedel. 

Härtill kommer givetvis en nästan 
oändlig mängd prestationsmässiga fram
steg, mer eller mindre betingade av 
ovanstående tekniska nyheter . Sålunda 
överskred under 1947 ett amerikanskt 
raketdrivet experimentplan (Bell X-l) 
ljudets hastighet (1200 km/ tim vid 
havsytan vid 15°C) med god marginal, 
en prestation som något år senare upp
r epats av ett engelskt och två ameri
kanska reaktionsdrivna flygplan. Under 
1949 flög vidare ett amerikanskt bomb
plan av typen Boeing B-50 (en förbätt
rad upplaga av det andra världskrigets 
största bombplan atombombaren 
Boeing B-29 Superfortress) med hjälp 
av bränslepåfyllning i luften, jorden 
runt utan mellanlandning. Att de oer
hört ökade flyghastigheterna inte blott 
berör några få experimentplan, fram
går av att ett aT det amerikanska flyg
vapnets nya reakti'onsdrivna bombare 
Boeing B-47 Stratojet, varav ett hund
ratal nu är under tillverkning, nyligen 
avverkade den mer än 3 700 kilometer 
breda amerikanska kontinenten med en 
genomsnittlig hastighet av 977 km/ tim. 
Och detta var ett bombplan med närma
re 70 tons flygvikt ! 

Masstillverkning av flygplan förekom 
redan under det första världskriget. 
Flygplanets allmänna utveckling från 
ett pianotrådsstöttat "spjälstaket" fram 
till våra dagars strömlinjeformade lätt
metallvidunder, har emellertid medfört 
oerhörda problem vid tillverkning i 
större serier. Icke desto mindre produ
cerades under det senaste kriget såväl i 
USA som övriga krigförande länder tio
tusentals flygplan årligen av de mest 
komplicerade typer. Som ett exempel på 
den oerhörda arbetskraft som åtgår för 
att masstillverka ett modernt krigsflyg
plan, kan nämnas att den amerikanska 
Consolidated-Vultee-fabriken i Kalifor
nien under topperioden 1943-1944 hade 
i sin tjänst mer än 110000 personer. 
Under kriget tillverkade enbart denna 
"arme" närmare 35 000 flygplan av oli
ka typer. Vilka oerhörda ansträngning
ar som krävs, visar också de uppgifter 
som efter kriget lämnades av det ame
rikanska armeflyget om att serietill
verkningen av det då hypertunga (en
ligt dagens nomenklatur medeltunga) 
bombplanet Boeing B-29 Superfortress, 
var den största uppgift som någonsin 
förelagts den amerikanska industrin. 
Detta yttrande gjordes eft er atom-



VÄRLDENS STÖRSTA: Världens största 
civila flygplan, engelsmännens omskri~a 
passagerarfl ygplan Bristol Brabazon, har ViS

serligen l<ostat de engelska . skattebetalarn:.
mr,nga miljoner pund, men sa kan det ocksa 
ta upp till 224 passagerare. Spännvidden är 70 
m eter och vikten niirmare 130 ton. Huruvida 
det statliga brittiska trafikflyget (BOAC) 
någonsin får råd att hålla dylika plan i tra-

fil. återstår dock att se. 

bombningen av Japan. När kriget slu
tade hade närmare 3 000 plan av denna 
typ färdigställts. Att tillverkningen av 
strategiska bombplan även ur ekono
misk synpunkt inte är möjlig annat än 
i vel'kliga stormakter, framgår aven 
nyligen framlagd redogörelse för an
skaffningen av det sexrnotoriga strate
giska bombplanet Convair B-36 - värl
dens största bombplan och landflygplan 
överhuvud taget, Enligt denna redogö
relse skulle B-36-projektet (i september 
1949), som omfattade tillverkning av 
169 flygplan samt vissa modernisering
ar av redan byggda plan, ha kostat när
mare en miljard dollar eller drygt fem 
miljarder svenska kronor, Nyligen fat
tades beslut om anskaffning av ytterli
gare ett 3D-tal plan av denna typ! , .. 

Readriftens segertåg 

För att återgå till reaktionsdriften, 
vilken väl får anses som det 
största framsteget under det senaste 
decenniet, har det efter kriget konstate
rats att det första reaktions drivna 

flygplanet var av tyskt ursprung. Så
lunda provflögs redan i augusti 1939 
det första tyska reaktionsplanet Hein
kel He 178 utrustat med en reaktions
motor av Heinkels egen konstruktion. 
Av någon anledning blev det emellertid 
inte Ernst Heinkel som kom att spe
la den avgörande rollen inom det tyska 
reaktionsflyg som hann utveckla sig 
före sammanbrottet utan fastmer Hein
kels argaste konkurrent Willy Messer
schmitt. Tyskarnas stora ansträngning
ar till trots kom emellertid endast ett 
reaktionsjaktplan i tjänst i större an
tal, nämnligen Me 262. Närmare 1 400 
plan av denna typ byggdes före kapitu-

lationen, men av dessa kunde endast en 
del sättas in i strid på grund av bräns
lebrist. Prototypen till Me 262 prov
flögs redan 1942, men genom ett per
sonligt ingripande av Hitler, som be
ordrade modifiering av Me 262 till en 
s. k. "blitz-bomber", fördröjdes insät
tandet avsevärt. Först under vintern 
1944 mötte engelsmän och amerikanare 
de första Me 262 :orna, alltså ca 5 må
nader innan engelsmännens första re
aktionsjagare Gloster Meteor debutera
de vid Nijmegen i Holland. Dessförin
nan hade emellertid Meteor med fram
gång prövats mot tyska robotbomber 

VÄRLDENS 
SNABBASTE: 
Snabbast i världen 
bland bombplan är 
Boeing B-47 Stra
tojet (bilden ovan) . 
som för en tid se
dan överflög hela 
den amerikanska 
kontinenten med en 
genomsnittsfart av 
977 km/ tim. Ett 
hundratal plan iir 
f. n . under till-

verkning. 

över England. Glosterfabrikens och 
Englands första reaktionsdrivna expe
rimentplan provflögs redan 1941, men 
det dröjde till 1943 innan den första 
försöks-Meteoren var flygklar. 

Amerikanarna hade visserligen ett 
reaktionsjaktplan - Bell P-59 Airaco
met - klart i serie redan innan Meteo
ren debuterade, men på grund av typens 
mindre goda prestanda kom den aldrig 
i tjänst. Amerikanarnas första "verkli
ga" reaktionsjaktplan blev därför Lock
heed F-80 Shooting Star, men denna typ 
kom fram för sent för att hinna använ
das i större skala ens mot Japan. 

Efter tyskarnas "frånfälle" blev det 
engelsmännen som tog ledningen på re
aktionsmotorområdet före USA och 
Sevjet. Visserligen är rapporterna om 
de ryska framstegen på detta område 
ytterst sporadiska, om ens några, men 
man tar nog inte alltför fel om man 
uppskattar det engelska försprånget 
framför Sovjet till omkring två år. Att 
ryssarna bl. a. med hjälp av "importe
rade" tyska experter gjort aktningsvär
da framsteg på detta område · är dock 
uppenbart. Redan nu torde sålunda Sov-

KOUFORT I LUFTEN: En Interiör från 
huvudkabinen j Boeing Stratocruiscr 

(bilden nedan.) 
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jet förfoga över åtskilliga tusen reak
tionsjaktplan. 

Ifråga om reaktionsdrivna krigsflyg
plan har emellertid USA, trots det eng
elska försprånget på motorområdet, ef
ter kriget skaffat sig ett påtagligt över
tag. Bortsett från tusental reaktions
jaktplan, av vilka de bästa har topp
farter på över 1 000 km/tim, förfogar 
USA redan över hundratals reaktions
drivna bombplan, något som varken 
England eller Sovjet ännu lyckats skaf
fa sig. 

Även inom trafikflyget har reak
tionsdriften redan hunnit få ordentligt 
fotfäste, trots att det här rör sig om ett 
föga mer än tioårigt framdrivningssätt 
jämfört med kolvmotorernas mer än 40-
åriga flyghistoria. Även på detta om
råde har engelsmännen lyckats utomor
dentligt väl och troligt är att deras se
naste reaktionsdrivna typer av trafik
plan om några år kommer att allvarligt 
hota den ledarställning som USA sedan 
mer än 10 år innehaft på trafikflygom
rådet. 

I samband med det reaktionsdrivna 
trafikflygets debut har engelsmännen 
också lanserat den propellerdrivande 
gasturbinen, en kompromiss mellan den 
"rena'" reaktionsmotorn och den tradi
tionella kolvmotorn. Principen för dessa 
motorer har tidigare utförligt behand
lats i dessa spalter. Någon nämnvärd 
serietillverkning av dylika motorer har 
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dock ännu inte kommit igång. Att de 
har en framtid är emellertid odiskuta
belt. 

Raketdriften ännu för 
oprövad 

Reaktionsdriften är närmast att be
trakta som en slags medelväg mellan 
kolvmotorn och raketdriften. Raketdrif
ten såsom sådan är betydligt äldre än 
reaktionsdriften och raketer lär i likhet 
med krutet ha förekommit redan i det 
gamla Kina. Sin militära betydelse fick 
emellertid inte raketen förrän under det 
senaste kriget, då ryssarna i stor stil 
införde raketprojektiler inom attackfly
get och sina berömda "Stalinorglar" in
om armen. 

Raketdrift på bemannade flygplan 
torde emellertid tyskarna ha varit först 
med. Under ledning av den berömde 
tyske flygteknikern A. Lippisch, vilken 
nu lär vara verksam i USA, konstrue
rades i Tyskland under de första krigs
åren efter en mängd försök i mindre 
skala, ett raketdrivet jaktplan benämnt 
Messerschmitt Me 163. Det var f. Ö. un
der provflygningar med detta plan, som 
den kända kvinnliga segelflygaren Han
na Reitsch allvarligt skadade sig. Efter 
en mängd "barnsjukdomar" blev emel
lertid Me 163 under 1944 klar för serie
tillverkning och enligt allierade uppgif
ter skulle vid tidpunkten för samman-

CI\"IL REA. 
DRlFT : 

Ano JetIiner. det 
första reaktions
drivna passagerar
plan som byggts I 
Nordamerika. Det 
är en helt kanaden
sisk konstruktion 
även om man haft 
en viss nytta av d et 
engelska moderfö
retagets grundUig
gande forsknings-

arbete. 

ALLT FRUKTANSVÄRDARE: 
Flygplanens beviipning har med 
åren fr.tt en alltmer fruktans
värd prägel. niir s('s ett far
tygshaserat amerikanskt attack
flygplan. som si n ('nda motor 
till trots (eff('kten iir dock över 
3000 hk) kan blira Inte mindre 
Un tre torr,ed~r, tolv l3-centi-
meters rakrter samt fyra 20 
mm automatkanon('r, allt till 
en 80mmanlagtl vikt av nUr-

mare fyra ton! 

brottet närmare 400 plan av denna typ 
ha levererats till det tyska Luftwaffe. 
Någon nämnvärd insats gjorde inte ty
pen och olycksprocenten vid användan
det av planet lär också ha val'it skräm
mande hög. Det uppges nu att ryssarna, 
som erövrade hela den väldiga Junkers
fabriken i Dessau (vilken seriebyggde 
Me-163), kopierat detta plan och att det 
nu skulle vara klart att sändas ut till 
förbanden. Den ryska beteckningen lär 
vara Jak-21. 

Det anses emellertid allmänt i alliera
de kretsar, framförallt i amerikanska, 
att raketdriften på flygplan ännu är 
för oprövad för att kunna användas med 
någon större säkerhet. Med en viss över
drift påstår man till och med att ett 
raketdrivet jaktplan för närvarande är 
farligare för föraren än för fienden. 

Raketdriften, vilken som bekant skil
jer sig från reaktionsdriften därigenom 
att man medför syret ombord på planet, 
användes även i de tyska V-2-raketerna, 
med vilka även amerikanarna utfört en 
lång rad försök. Man har i USA också 
utvecklat ett flertal liknande raketpro
jektiler. I motsats till den vingförsedda 
V-1~bomben, som drevs aven förenklad 
form a v reaktionsdrift, saknar V -2: an 
helt vingar. 

Att raketdriften kommer, även när 
det gäller trafikflygplan, är man emel
lertid även inom den amerikanska flyg
forskningsorganisationen NACA överty
gad om. Frågan är bara om det dröjer 
tio eller tjugo år. 

Helikoptern revolutionerar 
närtrafikflyget ? 

Platsen närmast reaktionsdriften som 
den största nyheten under decenniet 
tillkommer onekligen helikoptern. Vem 
som egentligen uppfunnit detta revolu
tionerande slags "flygplan" är ovisst. 
Ett är dock säkert, nämligen att ryss
amerikanen Igor Sikorsky genom sina i 
krigets början utförda försök, uträttat 
mest på detta område, där liksom på 
alla andra områden ryssarna påstår sig 
ha varit först. Redan 1909 skulle alltså, 
om man får lita på Pravda, den första 
ryska helikoptern ha flugit. 

Den första seriebyggda helikoptern i 
världen var Sikorsky R-4, vilken tillför
des såväl den amerikanska som den 
engelska flottan. R-4 användes i första 
hand för sambandstjänst mellan fartyg 
och dylikt men kom också till använd
ning för ubåtsspaning och ambulansän
darnå!. Två utvecklingsformer av R-4 
benämnda R-5 och R-6 nådde seriesta
diet under kriget. Av dessa fick R-5 se
dermera stå modell till Sikorskys första 

(Forts. på sid. 32.) 



r~-----------------------------, 
Folke ]\[annerstedt, Sverige s kanske 

allra frllmste expert på motorcykel
trimnlngar. tillhör fr. o. m . detta num
me>: Telmik för Allas fasta medarbe
tarstab och hans första bidrag lir en 
presentation aven present till motor
cyklisterna. nämligen en provbiink 
dllr det på några minuter lir möjligt 
att få b esked om hur en trImningsåt
gärd verkat och dä>: det kommer att 
vara mÖjligt att bestämma hur stor 
fart motorcykeln kan prestera utan att 
tiUgripa några vansinneskörningar på 
allmän vllg. 

Teknik för Alla bekostar den av 
Ingenjör ]\[annerstedt konstruerade 
bänken och genom att tidningen sam
arbetar med AB E. Krensler som 
ställer sen'lcepersonal tm förfogande, 
blir provkörnlng-arna mycket billiga. 
Genom d .. tta samarbete kommer o~k
så fartidolen Ragnar Sunnqvlst med 
I samarbetet. Han är nämligen verk
stadschef hos AB E . Kren8ler och 
det blir Ingenjör lIIannerstedt och han 
som kommer att underteckna fart be
visen. Här nedan presenterar nu ingen
jör ]\[anncrstedt själv den provblInk, 
som för ögonblicket är under byggnad. 

,------------------------_/ 

Husqvarnas segrar i Sveriges Grand 
Prix 1932, 1933, 1934 och 1935, Euro

pas Grand Prix 1933, Finlands G. P . 
1932 och 1933, Frankrikes G. P . 1934 
och 1935, Italiens G. P. 1935, svenska 
TT-loppet 1931, 1932 och 1933 samt 

Avonsrekordet 1936 på 172 km/ tim, den 
ditintills högsta hastighet för motorcyk
lar på sluten bana. Alla dessa resultat 
var uppbyggda på och hade överhuvud 
taget ej varit möjliga utan vårt hemliga 
vapen, den s. k. l·ullbänken. Detta var 
en liten oansenlig tingest, som stod upp
ställd på en undangömd plats på Hus
qvarna vapens område med ett plåttak 
som enda skydd mot väder och vind. 
Där dånade motorerna dag ut och dag 
in och tidtals även nätterna igenom. 
Det var här som tiondels hästkraft la
des till tiondels hästkraft med hjä lp av 
tusentals kannprov, ventilprov, kanalut
formningsprov, kolvprov, förgasareprov, 
utväxlingsprov, materialprov, tändstifts
och tändningsställningsprov, för att 
nämna endast några av de prov som på 

det smidigast tänkbara sätt utfördes på 
denna ovärderliga bänk. 

En sådan provbänk ska sålunda nu 
Teknik för Alla ge svenska motorfolket. 
Undertecknad svarar för konstruktionen 
och övervakar dess byggande och i maj 
månad beräknas de första fartbevisen 
undertecknade av mig och Ragnar Sunn
qvist kunna utdelas. Genom AB E. 
Krenslers intresserade medverkan har 
provningsplats upplåtits vid deras för
rådslokaler på Gärdet och nämnda fir
ma, där Husqvarnas fartidol, Ragnar 
Sunnqvist, är verkstadschef kommer att 
hålla provningspersonal och erforderlig 
service. 

Trots att Husqvarna Vapenfabrik 
hade ett utomordentligt välrustat prov
rum med en elektrisk pendeldynamome
ter, där motorer upp till 100 hk kunde 
bromsas och provas, blev denna lilla 
oansenliga rullbänk, som då var förhål
landevis billig i tillverkning, den prov
bänk som nästan uteslutande användes 
för tävlings maskinerna. Anledningen 
var framför allt den, att det var så be
kvämt, att när som helst och omväx
lande med praktiska körprov på väg 
kunna köra upp hela maskinen på bän
ken och ta sina prov. Därtill kom den 
betydelsefulla egenskapen hos bänken 
att även de minsta förbättringar eller 
försämringar i motorernas styrka kun
de avläsas på några ögonblick. På den 

En schematisk blid 
av den provbänk, 
som låg bakom 
HU8qvarnaS legen
dariska segrar och 
som nu ställs till 

motorcyklisternas 
förtogande. 

Ingenjör Folke ]\[annerstedt som tro O. m . 
detta nummer lnträder I TtA:8 fasta med

arbetarstab. 

elektriska provbänken kunde däremot 
endast mera markanta förbättringar, 
uppgående till minst 1/2 hk med säker
het avläsas. Då en trimning, i synner
het sedan man börjat närma sig topp
värdena, endast ger bråkdelar av häst
krafter i taget och ibland givetvis ock
så bråkdelar av hästkrafter i förlust, 
gäller det att verkligen kunna ta vara 
på alla vinstgivande åtgärder men 
gallra bort de förlustbringande. Hur 
många gånger har jag inte själv med 
stora förväntningar provat en ny trim
ningsdetalj - med nedslående resultat. 

På bänkens hastighetsmätare kan 
man avläsa vilken hastighet som motor
cykeln kan uppnå på rak bana, man kan 
med en kompletterande anordning ut
föra accelerationsprov och man kan ut
föra ekonomiprov. Varje prov kan utfö
ras inom loppet av ett par minuter pc~ 
uppsättning och nedtagning av maski
nen är gjord på vardera mindre än l 
minut. Föraren får själv köra sin ma
skin och ställa in gas, luft och tänd
ning som han vill och han kan omedel
bart avläsa inverkan av olika inställ
ningar. 

Bänken kommer att utförligt beskri
vas i ett följande nummer av tidningen. 

(Forts. på sid. 84.) 

Ragnar Sunnqvlst på väg mot segern på en 
bllnktrlmmad Husqvarna. 
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Folkbildningens män ser på Tf A 

Rektor Gunnar Hlr,lmnn, 
Arbetarnas Bildningsförbund. 

Efter vad jag kan finna har tidningen 
under den gångna tioårsperioden för

verkligat sitt program: teknik för alla. 
Den har bättre än någon annan tidning 
jag känner lyckats att kombinera tek
nisk vederhäftighet med en framställ
ning som gör innehållet njutbart även 
för den som saknar högre teoretisk ut
bildning. 

Gunnar Hirdman. 

Tf A 10 år 
Teknik för Allas första num

mer var daterat den 1 mars och 
från den dagen räknar tidningen 
själv sin historia, trots att den 
under några månader hade en fö
regångare, Teknisk revy, som 
uppgick i den nya tidningen. 

initiativet togs av kommerse
rådet österberg, som represen
tant för en del industrikretsar, 
och själv stod han i spetsen för 
företaget. På nyåret 1941 över
togs tidningen av direl{tör Bjar
ne Steinsvik, som för dess drift 
bildade Teknisl{a Förlags AB, vil
l{et fortfarande driver tidningen. 
Programmet har hela tiden varit 
en populär men strängt saklig 
teknisk tidskrift och för dess ge
nomförande garanterar redak
tionskommitten , som varit så gott 
som oförändrad genom alla år. 

Efter dessa principer kommer 
tidningen också att drivas under 
de kommande 10 åren. Detaljer 
och utformning kommer säkerli
gen att förbättras ytterligare men 
riktlinjerna blir desamma. 
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Hur har Teknik för Alla lyckats i sin 
strävan att sprida kunskap om tekniska 
sammanhang? Folkbildningens män 
bör kunna ge svaret och på denna 
sida uttalar sig 

Rektor Gunnar Hirdman, Arbetarnas 
Bildningsförbunds mest kände repre
sentant (bilden och uttalandet till 
vänster). 

Fil. dr Iwan Bolin, Folkbildningsför
bundets ordförande och föreläsnings
verksamhetens främste representant 
(bilden och uttalandet till höger). 

Kommerserådet S. E. Osterberg, en 
av initiativtagarna till Teknik för Alla. 
Han tillhör visserligen inte folkbild
ningens män men han ville genom Tf A 
ge den tekniska folkbildningen ett 
handtag och här nedan uttalar han 
sig om hur denna tanke fullföljts under 
tidningens tioåriga tillvaro. 

Kommerserådet S. E. österberg. 
Tidningens förste chef. 

Undertecknad medverkade på sin tid 
vid tillkomsten av tidskriften Teknik 

för Alla. Initiativtagarnas syfte var att 
i vårt land bereda ungdomen tillgång 
till en lättbegriplig och intresseväckan
de läsning om tekniska och industriella 
ting. Enligt min mening har tidskrif
tens ledning på ett förtjänstfullt sätt 
fullföljt detta syfte. Den ökning, som 
efter hand skett i tidskriftens sprid
ning, visar att också läsekretsen är av 
samma uppfattning. Då Teknik för Alla 
nu passerar sitt första decennium, utta
lar jag min varma uppskattning av det 
arbete, som nedlagts från ledningens 
sida, och min livliga förhoppning om en 
fortsatt gynnsam utveckling till gagn 
för ungdomens fostran till ökad förstå
else för det tekniska och industriella 
arbetet. 

S. E. österberg. 

Fil. dr Iwan Bolin, 
Folkbildningsförbundets ordf. 

D et är av största betydelse för all tek-
niskt intresserad ungdom och andra 

på detta område intresserade, som sak
nar tillräckliga förkunskaper att på 
egen hand kunna tillgodogöra sig veten
skaplig facklitteratur, att de har till
gång till en svensk tidskrift, som i po
pulära, vederhäftiga men ändock lätt
lästa och stimulerande artiklar redogör 
för framstegen på teknikens område, 
lämnar råd och anvisningar för eget ar
bete och ställer problem som stimulerar 
till egen tankeverksamhet. 

I utlandet, särskilt i USA, finns ett 
flertal sådana populära, tekniskt beto
nade tidskrifter; i Sverige har däremot 
tillgången på dylik litteratur varit myc
ket begränsad. 

J ag hälsade därför med glädje, när 
Tf A för 10 år sedan startade och jag 
har sedan dess följt med tidskriftens 
utveckling och finner att den fram
gångsrikt fullföljt sitt program och ut
vecklats till ett alltmer värdefullt hjälp
medel för tekniskt vetgiriga unga män
niskor. 

Under de gångna 10 åren har jag 
även kommit i kontakt med många av 
TfA:s läsare och har kunnat konsta
tera med vilken glädje de städse stude
rat tidskriften och vilken nytta de har 
kunnat ha av den. 

Till lO-årsjubileet vill jag därför öns
ka tidskriften ett uppriktigt lycka till 
och uttala den förhoppningen att Tf A 
även i fortsättningen ska utöva sin 
gagneliga bildningsverksamhet. 

Iwan Bolin. 

Först i T/A _______ --: 
Svensk TeknIsl{ Ordbok, Yrkeskur

sen Mekanikern, midgets, hembygg
da bilar och Tekni){ i Miniatyr. 



INDUSTRINS män ser på Tf A 

Direktör Gunnar Dalen , 
S\'enska AD Gasaccumulator. 

D å Te~nik för Alla nu fyller 10 år 
ber Jag först och främst få lyck

önska tidningen till de gångna åren och 
önska den framgång även i fortsätt
ningen. 

Jag förmodar, att praktiskt taget a lla 
läsare och läsarinnor av Teknik för Alla 
håller sig med tidningen därför att de 
är roade av dess innehåll. För en tek
niskt sinnad person är det alltid en hög
t!dsstund att få ta del av nya konstruk
tIOner och uppslag. Tekniken är ju en 
gren som de f lesta tekniskt sinnade kan 
njuta av utan att ha någon högre spe
cialutbildning. 

Många olika grenar av den mänsk
liga verksamheten brukar vilja till
skriva sig äran av den snabba mate
riella utveckling vi genomgått under de 
senaste decennierna, men säkert är att 
den tekniska grenen härvid intagit en 
framskjuten plats. Man kan därför 
säga, att de som har intresse för de tek
niska problemen på ett lyckligt sätt 
kunnat förena nöje och nytta. 

Innehållet i Teknik för Alla vänder 
s~g j.t?- även till ,ungdomen och väcker på 
sa sat t deras mtresse för de tekniska 
p.ro~lemen, varför man måste säga, att 
tIdmngen har en stor uppgift att fylla 
hos det tekniskt intresserade svenska 
folket. 

Gunnar Dalen. 

Nästa nummer 
Telrnik för Allas jubileumsserie 

med översikter av teknik ens ut
vecJding på skilda områden fort
sätter i nr 7 med en artil,el om 
kraftdistributionen och dä reft er 
följ er en ii två. artildar i varje 
nummer. 

Industrins yrkesarbetare är den 
största gruppen inom Teknik för Allas 
läsekrets, tätt följd av tekniker av olika 
slag, som genom Tf A får nyheter och 
populära översikter om den tekniska 
utvecklingen inom sina specialområ
den. Hur industrins män ser på denna 
verksamhet framgår av nedanstående 
uttalanden av 

.. Din;ktör Gunnar Dale~ i Aga, som 
har far representera storindustrin (bil
den och uttalandet till vänster), 

Direktör Sven Sköld berg på Heby 
Tegelverk, som representerar den me
delstora landsortsindustrin (bilden och 
uttalandet till höger), 

Intendent Torsten Althin, som visser
Egen inte är industriman men som före
står Tekniska Museet vårt enda allom
fattande indust.rimus~um (bilden och 
uttalandet nedan). 

Inte ndent Torsten Althin, 
T ekniska Museet. 

Vi har på Tekniska Museet tusenstals 
ungdomar som årligen studerar sam

lingarna. Det har intresserat mig att då 
och då fråga dessa ungdomar var de 
hämtat sina tekniska kunskaper, och 
varför de överhuvudtaget intresserar 
sig för tekniska ting. Det har glatt mig 
att oftast kunna konstatera att Teknik 
för Alla varit för dem en inspirations
källa och en givande läsning. 

Allt i en tidskrift kan inte passa alla, 
men så som Teknik för Alla varit och 
är upplagd har var och en kunnat i 
varje nummer hitta något av intresse 
och passande till ålder och kunskaps
nivå. Detta har glatt mig så mycket mer 
som jag haft tillfälle att på nära hå ll 
följa tidningens utveckling under de 
~ån~na 10 åren, och det har styrkt mig 
I mm tro på att en tidskrift av Teknik 
för Allas karaktär har en stor uppgift 
att fylla. 

Torsten Althin. 

Direldör Sven Sköld berg, 
]{e by Tegelve rk. 

D å T.~knik för Alla inför sit~ jubileum 
begar ett uttalande hurUVIda en lä

sar e och redaktionskommittemedlem som 
befinner sig ute i förvärvsarbetet anser 
a~t tidningen lyckats med sitt program, 
VIlket anges vara inneslutet i tidnings
nam,nets båda led, kan jag för min per
sonlIga del inte annat än konstatera en 
stOl' framgång. 

För det första är Teknik för Alla 
oerhört fantasieggande för det upp
växande släktet. 

För det andra bjuder dess innehåll 
både för ung och gammal ett synnerli
gen stort antal värdefulla kurser och 
instruktionsserier inom skilda tekniska 
gebit. 

Föl' det tredje bjuder både dess nu
:-ar ande och gamla årgångar oändliga 
Jak~marker för den hobbyintresserade. 

TIll Teknik för Allas första decen
~ium . framför jag därför mina lyck
ons~nmgar och. hoppas på ännu många 
årgangar av stImulerande innehåll. 

Sven Sköldberg. 

Tf A av i dag 
är Skandinaviens största tidninO' 
för populärteknil, och händigt 
foll,. Den ä r inom samma omslag 
ramtidigt en stor motor- och f1yg
tidning, den publicerar fler radio
)wnstruJ,tioner än nå.gon annan 
svensk tidning, den är ensam med 
sina konstruktionsritningar för 
hembygge, den har största antalet 
artiklar i landet om modellracer
sport och modellflyg, om modell
järnvägar etc. Den ä r den enda 
tidning som behandlar varje tek
nis!,t område. 
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F redagen den 10 mars har Tekniska 
Museet allt klappat och klart för att 

ta emot på Teknik i Miniatyr III. Om 
ingenting oförutsett inträffat får inten
dent AIthin då tillfredsställelsen att 
vara värd för 10 nationers modellbyg
gare samtidigt som intendenten kan 
konstatera rekorddeltagande på den 
svenska avdelningen. Detta är en fram
gång för museets arbete att genom re
gelbundna utställningar uppmuntra och 
stödja modellbyggeriet, vilken Teknik 
för Alla gratulerar till och gläder sig 
åt att ha medverkat till. Rätt tillvara
tagen bör den bli av största betydelse 
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för det praktiska genomförandet av det 
program som skisserades vid fjolårets 
modellbyggarkonferens. 

Det är en tillfällighet som ser ut som 
en tanke att Sveriges första internatio
nella modellutställning öppnar samma 
dag som Tf A celebrerar sin 10-åriga 
tillvaro med detta jubileumsnummer. 
Under de gångna åren har modellbyg
get haft en framskjuten plats i Tf A :s 
spalter. Fullt i överensstämmelse här
med och i medvetandet om det svenska 
modellbyggets goda standard tog Tek
nik för Alla omedelbart efter det succe
artade genomförandet av förra Teknik 
i Miniatyr initiativet till internationellt 

Den välgjorda tyrtaktaren t. v. är utförd av 
Bengt Johansson, Jonsered, etter ritningar I 
Teknik tör Alla. Att Tf A lir den verkliga In
splratlonsklillan för Sveriges modellbyggare 
ger TI~I III många vac.kra bemgg tör. I hög
ra spalten en intrcssant historisk ångmaskin 
från Canada byggd av ordföranden I Toronto 
Society of Model Engineers, Lawrence Date
man. Originalet, 80m bär namnet "Gräshop
pan", finns i Sicnce ~[u8eum. London och \"sr 

I bruk 1861. 

T~M lIT 
samarbete. Ingen trodde då att det 
skulle leda till anmälningar från inte 
mindre än 9 utländska nationer redan 
vid TiM III. Detta faktum är därför 
en av lO-åringens mest glädjande upp
levelser. 

För vår del har vi alltid ansett att 
modellbyggaren inte borde få helt iso
lera sig i sin hobbyverkstad. Därtill är 
han vanligen en alltför värdefull per
sonlighet, tekniskt kunnig, full av goda 
ideer och uppslag som han är samt van 
vid att tänka och arbeta självständigt. 
Så förträfflig är dock ingen modellbyg
gare att han ej har något att vinna på 

kamratlig samvaro och kollegialt me
ningsutbyte. För modellbyggeriet som 
sådant är det nödvändigt att all onödig 
exklusivitet och personlig fåfänga för-

D et är meningen bjuda på passagerarturer j 
Tekniska Museet med hjälp av vidstående 10-
komobU. ÅJ:"aren och konstruktören R. C. 
Hammett från Bcxleyh eath I Kent, England 
kommer över till Stockholm oeh sköter om 
den saken. Nedan visar P er Q\"lding från 
lIrö1",),,1 .. n mo<l"n I .kala 1: 200 av Trans
atlantics snabba lastfartyg Nimbus. Omkring 
46U tr~vliJ:"a hobbytlmmur har d et bygget be
rett \läveriarbetaren Qviding, som alltifrå n 
barndomen drömt om att rå trampa de stora 

båtarnas diick. 



svinner i arbetet på att vinna nya ut
övare åt denna hobbyverksamhet. Nyt
tigare och angelägnare än någonsin i 
teknikens och jäktets tidevarv. 

Modellbygget i olika former ger kun
skap och avkopplande lek. Något som 
varje människa, hög som låg, mår väl av. 
Rätt utövat har modellbygget de bästa 
förutsättningar att lära oss förstå och 
respektera varandras förmåga, arbets
insats, egenart och frihetsbehov. Kort 

Det engelska deltagandet I Ti~[ IU är sam
tidigt en svarsvisit på den svenska r e presen
tationen i London 1948. Inte mindre än 21 
engelska modelle r iir anmJilda. Nedan bomb
planet Hawker Hart I 1/2" skala. byggt aV 
I. O. Newton. England. 1I1ariningenjör nar
ker, England, svarar för den liggande tar
tygsångmaskinen ovan lok .. t från Hlistveda . 
Detta senare by/:"gdes år 1885 oeh är en mo
dell av Häshedu-Karpalund (Kristianstads) 
JlLrnviigs törsta lokomotiv. Nästan I varje de
talj är arbet .. t gjort tör hand och svarvnings
arbetet utfördes i en för Undamålet ombyggd 
symaskin. Det Inte minst märkliga iir att 
Hiistveda-ynglingen Per JansHun gick i la.nd 
med d etta arbf'te vid 13 å rs ålder. Allan An-

de rsson. Niissjö, har insänt modellen. 

P . \Vinton (på bilden o ... an) slinder en modell ,_,"-' 
av Lord ~[ayor's (Londons borgmästares) . 
vagn . Originalet byggdes 1887 av dåvarande 
Lord ~layor av London sir Polydore de K e y-
ser inför drottning Viktorias jubileumshög-
tidiigheter. För den vackra fullriggaren t. V. 
svann D. 'V. Mostedt, UI'I,sala. Modellyaehten 
tillhör de norska modellerna och iir byggd av 
J. Johansen, Norge. Nitst engel smiinnen har 
norrmUnnen anmält det största antalet mo
deller. däribland en replikamodell av Uontiki
flotten. T. h . represe nterar en tvåeylindrig 
kompoundångmaskin av H . A, Dosman, Leist, 

Hollands modellbyggare. 

sagt modellbygget är ett det yppersta 
medel att lära människorna känna så
väl sig själva som andra, att skapa ge
menskap inom som över nationsgrän
serna. 

Vid det praktiska realiserandet aven 
sådan målsättning är internationella 
modellutställningar av stort värde. De 
svenska modellbyggarna har genom sitt 
rekordintresse visat sig vilja medverka 
härtill. Lika glädjande är våra stora ut
ländska kollegers stöd. The Model En
gine er i England, Model Railroader i 
USA, de Modelbouwer i Holland och 
Eisenbahn-A mateur i Schweiz har alla 
bidragit till TiM III:s tillkomst. 

Vi är dem och övriga medhjälpare 
stort tack skyldiga och i förhoppningen 
att detta internationella modellutbyte 
begynner i ett lyckligt ögonblick hälsas 
utlandets representanter välkomna till 
TiM III och Sverige. O. E. 
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15 cc motor för modellbåtar etc. 
r , 

Teknik tör Alla hal' ofta tått föl'
trågan om thlnlngpn Int ... na.rt HkuIIe 
komma m ... d en något störr .. motor ön 
de vanliga. Nu kommer lI .. n! Det III' 
Gösta AHI)t"nfl l1hd m'h Su ne Blom 80m 
byggt en 15-kuhlkare och 80m nu 
puhlicf'rar ritninJ{ar tU'h arh .. tt!lh ..... 
skrivninItar på d .. n . Sjlilva rllknar de 
med att begagna motorn till en mo
d ellract>r bi,t m.'n AMI ... ntluist r~i knar 
också mpd att till nll.ta vinter ha en 
sådan motor I eD mod .. llra('t',Jldiide. 

Som framltål' av hllclt"xt"n kan 
konstruktör .. rna stå till tjilnst med 
gjutgod8 O<'b \;8Sa andra d .. taljer om 
någon så öntckar o.'h de lovar också 
att Kvara på fri'gor nm d .. t lir nRJ;'ot 
oklart. F:n sak böl' emellertid alla byg
gare IIJl I_märksamma : l." rit nillJ:urnB 
förekommer dubhla numreringar, en 
nllmr(~ring på ih't~ r",dktMritningen och 
en på detaJjrltnlnltarna O('b dessa 
8tämmer Icke ÖVf"'rpnM. NåJ:on 8vår11t
h et Identifiera d .. taljerna böl' dock 
Icke föreligga. Texten hilnvl.a.. hela 
tid ... D till d etaJjritningllrna. \"ttf'rli 
g'arf'\ pn detaljritning ol'h pn arhpts
b".krlvnlng följer 1 ett kommande 
Du.m.mer. 

,----------------------------/ 
Vevhuset (1) sätts upp i backskiva och 

först svarvas halsen för cylindern, 
som ska vara 32,5 mm. När detta är 
gjort görs avsatserna, som cylindern 
ska vila på, och längden svarvas. Vi 
fortsätter därefter med kylflänsarna. 
För att vevhuset ska sitta ordentligt 
fast, kan man sätta dubben i det ut
svarvade cylinderhålet. Nu övergår vi 
till själva vevhuset. Det uppspänns ock
så på backskiva. Svarva först måttet in
vändigt, därefter plansvarvas ena sidan. 
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Tag sedan en vanlig chuck och svarva 
en dorn som har sugpassning för vev
huset, därefter plansvarvas andra sidan 
i mått. 

A vgashålet fräses bäst i en vertikal 
fräs. Spänn upp vev huset med avgashå
let upprätt i 90· vinkel i förhållande till 
fräsbordet. Borra ett hål på 8 mm, var
efter avgashålet fräses med en 7 mm 
ändfräs. Ni bör inte fräsa med en 9 mm 
fräs, ty i regel dras fräsen åt sidan. 
Hålen för topplock, fram- och baklock 
görs senare. 

För att göra det lättare för dem som 
inte har tillgång till backskivor för 
uppspänning av vevhuset, kan vi leve
rera svarvade och klara vevhus. Det 
enda som byggaren behöver göra är upp
borrning av hål för fram- och bakiock, 
S~"1t f Är tnnn1nl'kl't. Vi kan också leve
rera obearbetade vevhus. 

Framlock (2). 
Framlocket tillverkas av aluminium, 

helst dural. Stycket måste vara minst 
55 mm i diameter och med en längd av 
60 mm för att det ska gå spänna fast 
biten i chucken. 

Först svarvas alla mått på den sida 
där lilla kullagret sitter, därefter bor
ras hålet och svarvas för vevaxeln. Lag
ringen för kullagret måste ha drivpass
ning. När detta är gjort svarvas en 
dorn och andra sidan som ska sitta i 
vevhuset. Båda hålen för kullagren 
måste vara exakt centrerade, i annat 
fall kan det bli brytning i vevaxeln. Se
dan övergår vi till spåret för brytaren. 

Bästa sättet att få 
fram detta är att 
ta en 4--5 mm 
borr och borra 4 
hål, ett i varje 
hörn, där öppning
en ska vara, och 
därefter fila ut 
spåret. När detta 
är klart borras 4 
st. hål upp för 
fastsättningen av 
vevhuset. 

GJUTGOD ET 
och en del andra de
talJer till l5-kublka
ren h ill' IntllJ kan 
e rh:tllas trån kon
struktörerna, 80m 
ocks" stå r till tji; nNt 
med upplysningar 
(,tt' . Adr(~s~f"n ii r: 
Gösta- Aspenquist, 
}<'astlagsvilgen 37. 

Hiigersten. 

Förgasarskiva med axel (3) (14). 

Skivan svarvas av aluminium (du
ral). Grovsvarva alla ytor, spara om
kring 0,5 mm på alla ytor. Borra där
efter hålet för axeln (14) 5,95 mm. 
Fräs ut alla intag för balansen. Såga 
därefter bort den fjärdedel av skivan, 
genom vilken bränslet ska strömma. 
Från centrum av skivan mäter ni upp 
slaglängden och borrar upp hålet för 
vevaxeltappen. 

När detta är gjort tillverkas axeln. 
Bästa materialet är silverstål. Den 
måste efter härdningen slipas till 0 6 
mm. Därefter drivs axeln in i skivan och 
stiftas. Sedan uppsätts den på hylsa i 
svarven, och rensvarvas till mått på alla 
ytor. Nu återstår avvägningen. Lägg 
axeln på rullskivan och snurra lätt på 
förgasarskivan, så ser man på vilken 
sida den tynger. Väger den ojämnt får 
man fräsa ut mer i intagen tills skivan 
väger jämnt. I annat fall blir vibratio
nen så stor att den orsakar skada på 
motorn. 

Stoppring (4). Svarvas bäst av silver
stål. Den ska tjänstgöra som reglage för 
förgasarskivan, så den inte ligger och 
ska ver på baklocket. 

Skruv (5) . T illhör fram- och bakloc
ket för fastsättning på balanshjulet. 

Skruv (6). Tillhör topplocket. Dessa 
skruvar kan köpas i en järnhandel. 

Skruv (7). Man kan köpa en skrm' 
med en längd av 6--7 mm samt såga 
till den i rätt längd, så att den blir hel
gängad. Därefter svarvas en spets i ena 
änden och i den andra sågas ett spår 
för skruvmejseln. 

Kullager (8). Köps färdigt SKF 26 X 
9X 8. Dessa mått ska bihphållas. Där
emot ska kullager (9), SKF 32X 15 X 8, 
slipas ned 1 mm på var sida, så att måt
tet blir 32X15X6. Den som inte har till
gång till en planslipmaskin kan skicka 
dessa per post till undertecknad så skö
ter jag den detaljen. 

Skydd (10). Svarvas av aluminium
bult med en längd av 11 mm. Borra hå
let och svarva det till mått. Sätt sedan 
upp det på en dorn och svarva ytter
kanterna, vänd därefter biten och pla
na den till mått samt svarva avsatsen 
som ska ligga och trycka på yttre kul
lagret. Såga sedan upp spåret och 
spänn därefter upp det i ett skruv
stycke, för borrning och gängning för 
skruv (11). 

Baklocket (12) är nog den knivigaste 
detaljen. Bästa metallen är dural även 
där. Svarva den del, som ska sitta i 
vevhuset, borra sedan upp hålet för 
bussningen, samt svarva det i mått. 
Övergå sedan till hålet till förgasaren. 
Uppmät det noga, borra det sedan till 
omkring 9 mm, varefter stycket sätts 
upp i en backskiva och svarvas till mått 
invändigt. För att få rena och fina kon
turer på yttersidan av locket, bör det 
spännas upp i en delningsapparat och 
fräsas med en ändfräs med r adie i än
den. Skaffa sedan en roterande fil, lik
nande en tandläkarborr med stor kula, 
och utforma bränslekammaren på insi
dan. 

Lagret (13) tillverkas av fosforbrons 
(Nika). Utvändigt svarvas det för 
presspassning i baklocket. Lagret måste 
sitta så fast att det ei kan vridas vid 
fastsättningen. Lagret brotschas sedan 
invändigt till mått. 

G. A-t. S. B-Jtn. 
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S Kolvringar V7 Kullager 5 8SkruuCS ]årn Ni/lli3 Kå'pes 
6 Kolvau/t 1/8 lix e I. tlo'rgasa ren b a Skruv CS Järn Ni/ x21 K6'pes 

Ko/uhullsak ring /9 c-:; 

72 Skruv ]å'rn 7 Lager 
8 Vevstake ~G fO'rgQsarsk/ua 8 / Kullager SKF2b-91l8 f(opes 
9 Skruv 2/ Sloppr/ng 9 / KullaQer SXF52 "/SIl8 'fföpes 
lO Skruv ~2 Sloppskruv 10 /Skvdd Rluminium 
1/ Kullaqerskvdd 23 fa'ndst,//. 1/ I SlrruuCS ]å'rn 1137t/6 Köpes 
/2 Vevaxel ~~ t1ellan/å'92 /2 '8aklock Rluminium 

GASa 110 de II motor /3 I Lager B rons 
'19 S ammas tå'/I n . rifn /j , Rxel Stäl IHärdaSi 

Detaljritn Skala 1:2 I I 'R i fn IY91 
Obs.! På r itningen förekom m er två ol ika num r eringa,r: på hnvudritnin~en med s Jjrrlfikation ti ll vänstrr od . på df'taJJritn ingarna med 
. p ecifikation t ill höger. Text en hänvisar alltid t ill detal jritningarna. Vttp rl igar e en d etal jritning och en arl>~tsh~.krivning fÖljer i ett .<om

mand e nummer. 
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Elektronisk exponeringsmätare 
( 

Med en fotoelektrisl{ cell kan 
man bygga en utomordentligt 
känslig fotometer som kan till
verkas av vem som helst som hål
lit i en lödkolv, säger ing. R. 
H e d r e n, vilken st å r för nedan
stående konstruktion. Expone
ringsmätaren blir en god kom
plettering till de elektroniska 
fotokonstrul,tioner TiA publice
rat tidigare och bland vilka mä rl{s 
Elektronblixtaggregatet i nr 22 
1949 och Fototimern i nr 2 1950. 

Fotocellen har väl alla hört talas om, 
men många känner inte till hur den 

fungerar. Det praktiska utförandet är 
enkelt, då den i r egel innehåller endast 
två elektroder, anoden och katoden. Des
sa är inneshitna i en evakuerad eller 
gasfylld glaskolv. Katoden består aven 
halvcylindrisk metallyta, som gjorts 
ljuskänslig genom en tunn beläggning 
aven alkalimetall, vanligtvis cesium. 
Lämplig behandling av beläggningen gör 
att den utslungar elektroner vid belys
ning. Anoden som är placerad i 
den halvcylindriska katodens centrum 
tjänstgör som uppsamlare av elektroner
na. Det enklaste utförandet av anoden 
är en metalltråd, detta för att katoden 
inte ska skymmas. För att på bästa sätt 
nyttja fotocellen måste man ansluta en 
spänning till elektoderna. Den ström 
som då uppstår är av· storleksordningen 
en mikroampere eller mindre beroende 
på den belysning cellen utsätts för. 

Inom de mest skiftande områden av 
tekniken har fotocellen tagits i bruk, 
t. ex. inom ljudfilmstekniken, för auto
matisk öppning av dörrar, tjuvlarm, för 
kontroll o<;h sorteringsändamål, ljusin
tensitetsmätning m. m. 

Den nedan beskrivna fotometern är 
huvudsakligen avsedd att användas som 
exponeringsmätare och den utgör ett 
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värdefullt komplement till fotolaborato
riet och den tidigare beskrivna foto
timern. Men fotometerns användning är 
inte begränsad till detta område, då den 
med fördel kan användas av belysnings
teknikern för exempelvis mätning av 
ljusstyrkan på ett arbetsbord m. m. 

Principiellt består fotometern av cn 
högvakuum-fotocell (eller gasfylld ) och 
en känslig rörvoltmeter. För att dels 
förenkla konstruktionen, dels göra foto
metern portabel, har den utrustats med 
ett 67,5 volts miniatyranodbatteri och ett 
1,5 volts ficklampsbatteri. Rörvoltme
tern är enkel, den består bara av ett 
miniatyrrör, för att minsta möjliga 
ström ska uttas från anodbatteriet. Ut
slaget är praktiskt taget linjärt och 
känsligheten vid fullt skalutslag är un
gefär en volt. Den ström som tas från 
anodbatteriet är av storleken två till 
fyra milliampere, medan glödströmmen 
är något mer än femtio milliampere. 
Då den uttagna strömmen är så pass 
liten, har batterierna tämligen lång 
livslängd, anodbatterierna räcker un
gefär hundra timmar och glödströms
batteriet mellan fem till tio timmar. 
Även ett anodbatteri på 45 volt kan an
vändas med nöjaktigt resultat. 

Fotocellen som används, typ 929, är 
en av de prisbilligare typerna och kan 
fås från Elektronikbolaget m. fl. Den har 
en känslighet av fyrtiofem mikroampere 
per lumen och är känslig för blått ljus. 
Typ 930 ä r en gasfylld fotocell med stör
re känslighet, 135 mikroampere per lu
men, och är tänkbar som ersättning för 
typ 929, men har tyvärr nackdelar som 
gör den mindre lämplig för fotografiskt 
bruk. Den största nackdelen är känslig
heten för rött ljus. Annan lämpligare 
ersättning för 929 är 1P39. Vill man öka 
fotometerns känslighet finns den möj
ligheten att koppla flera fotoceller pa
rallellt. Känsligheten blir två gånger 
störr e med två celler, tre gånger med 
tre celler etc. Fördelen med parallell
koppling av fotoceller ligger däri, att 
strömmen från anodbatteriet inte ökar 
nämnvärt jämfört med den anodströms-

0. 5001" 11 

Flg. S. Kopplingsschemat 
iir e nke lt och Innehåller 

inga kondensatorer . 

Flg. 1. Fotometerns exteriör . D en övre ratten 
på gaveln nr noll ställningen och den undrp 

strömstiilJare-omkopplare. 

ökning och den komplicering av kopp
lingsschemat som uppstår vid tillägg a\' 
ett eller flera stegs förstärkning. 

Tre andra faktorer som bestämmer 
fotometerns känslighet är fotocellens be
lastningsmotstånd, brantheten hos röret 
i rörvoltmetern och visarinstrumentets 
känslighet. I fotocellen är den elektriska 
strömmen proportionell mot belysning
en. Strömmen gel' upphov till ett spän
ningsfall över fotocellens belastnings
motstånd. Säg att vi har 1 mikroampere 
genom 1 Megohm så motsvarar detta l 
volt. Med 10 Megohm behöver vi endast 
1/ 10 mikroampere, dvs. 1/10 så myc
ket ljus för att få 1 volt. ökas belast
ningsmotståndet över tio megohm så 
ökar känsligheten ytterligare men för
orsakar besvär med stabiliteten beroen
de på gallerströmmen och variationer av 
motståndet genom fukt m. m. Detta för
hållande mellan belastningsmotstånd 
och förstärkning kan läggas till grund 
för en enkel omkoppling för olika områ
den av ljusintensitet. Som framgår av 
schemat, fig. 3, ger omkopplingen mel
lan ett belastningsmotstånd av tio resp. 
en megohm ett känslighetsförhållande 
av tio till ett. I sådana fall när man vill 
använda fotometern för mycket stora 
ljusstyrkor, kan man anordna omkopp
lingen med en vanlig spänningsdelare 
för att skydda röret för onormala 
strömmar. Mindre bekvämt, men tillför
litligt är att maska av hålet i lådan 
(eller en del av fotocellen - för att 
minska det infallande ljuset). Denna 
omkopplingsmetod har den fördelen att 
röret arbetar vid alla tillfällen på sam
ma del av kurvan och man slipper om
kopplaren. 

Tyvärr blir ett instrument av denna 
typ något större än kommersiella expo
neringsmätare, men har fördelar som 
dessa inte kan uppvisa, nämligen en 
känslighet som är mer än tjugu gånger 
större och att det är billigare i an ~:"aff
ning. Genom att använda en mi nd re fo
tocell, t. ex. typ 934 och ett rör av sådan 
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T/A calling! 
Det vaT länge sedan Tadiored. hördes 

<LV med detta anrop. Det har i stället 
lJarit ett arbete i det tysta, vars resul
tat dock avspeglats i spalterna, och vi 
{dr hoppas att det varit till våra trogna 
radio byggares belåtenhet. Tecken på 
missnöje har givetvis inte saknats. I de 
flesta fall har dock önskningarna gått 
u,t på att vi skulle förvandla Tf A till en 
ren radiotidskrift! Förmodligen vill her
rar cykelbils-, modelljärnvägs- och flyg
planbyggare motsvarande och då får 'vi 
kompromissa. 

Det har blivit allt fler och allt mer 
avancerade konstruktioner utan att vi 
med vett och vilja eftersatt nybörjarnas 
intressen och så ska vi försöka fortsätta 
in på nästa decennium, men, vi kan inte 
undvara läsekretsens hjälp. Det är från 
den de många fina konstruktionerna och 
artiklarna kommer och som vi hoppas 
ska komma även i fortsättningen. 

FÖT den närmaste tiden står i tUT för 
publicering en ny upplaga av succekon
struktionen från 1945, den superregene
rativa mottagaren. Den ska bli lika bil
lig att bygga, men röret ska finnas att 

typ som används i hörapparater, kan 
man minska dimensionerna. Nackdelen 
är dock att 934 har mindre känslighet 
på grund av den minskade katodytan 
och för övrigt fordrar 934 en speciell 
.rörhållare. 

Det praktiska utförandet är enkelt 
och fordrar ingen nämnvärd noggrann
het. Fig. 1 och 2 visar uppbyggnaden. 
Den kan anpassas efter var och ens be
hov och smak. Vridspoleinstrumentet 
gör fullt utslag för 500 mikroampere, 
men vilket instrument som helst mellan 
0,1 och 1 mA kan användas. Om man en
dast använder fotometern vid tillfällen 
då ljuset inte har någon speciell rikt-

Fig. 2. Locket avtaget. Anodbatteriet ligger 
på botten av lådan och skyddas för kortslut
ning med en instucken p ... sspanbit. Glöd
,.trömsbatteriet ligger på anodbatteriet till 
" h öger. Ovanfö~ fotocellen sitter röret lT4. 

få i marknaden. Dimensionerna minskas. 
Tiden är sedan mogen för en rese

radio, det blir en l. rörs super med ame
rikanska miniatyrrör. En tongenerator 
kommer, och kanske på hösten om läse
kretsen visar intresse, en enkel oscillo
graf. Ing. Erik Larsson håller på med 
en batteridriven upplaga av sitt elek
tronblixtaggregat, vi får se när den är 
färdig. Tf A:s radiotekniska repetitions
övningar fortsätter vart annat eller 
tt'edje nummer, och en ny nybörjarserie 
med en stegvis uppbyggd och utbyggd 
mottagare planeras. I detta nummer 
kommer en elektronisk belysningsmä
tare, användbar för både fotoamatören 
och belysningsexperten. Har man goda 
inköpskällor där man får material för 
nettopris, bör den bli billigare än en 
vanlig exponeringsmätare. Detta om 
programmet. 

Till sist: Kom ihåg att varje Tf A
schema inte kostar mer än priset för 
det Tf A-nummer det står i. 

Hälsningar Conny. 
Radiored. 

ning t. ex. vid mätning av a llmänbelys
ning i ett rum eller på en arbetsbänk 
kan fotocellen förläggas med en skär
mad kabel utanför instrumentIådan. 
Kalibreringen av fotometerns båda 
mätområden sker genom jämförelse med 
en kommersiell exponerings- eller belys
ningsmätare. Vill man inte göra åver
kan på vridspoleinstrumentets skala, 
kan man rita upp en kalibreringskurva 
på ett millimeterpapper. Utefter den ena 
axeln avsätter man mätarens utslag och 
utmed den andra avsätts ljusintensite
ten. För den beskrivna fotometern an
vänds en separat kalibreringskurva, men 
den är ej medtagen i beskrivningen, då 
fotometern säkert kommer att utföras 
på många olika sätt alltefter det instru
ment som man kan komma över. 

För den som vill göra fotometern en
ligt beskrivningen gäller följande: lå
dan är tillverkad av 2 mm aluminium
plåt med måtten 128X93X 74 mm (in
vändigt mått) och locket har efter lång
sidorna 12 mm breda nedvikningar, så 
bockade att locket kan klämmas fast 
på lådan och gör skruvar överflödiga. 
Öppningen i locket är mitt för fotocel
lens katod och har ungefär samma stor
lek. Riktverkan mot ett mätobjekt för
sämras, dvs. rymdvinkeln blir för stor 
om hålet görs för stort. Placeringen av 
vridspoleinstrumentet och kontrollerna 
verkar kanske underlig, men är fullt be
fogad då fotometern kan bäras i ett fod
ral hängande om halsen (som expone
ringsmätare med avläsning ovanifrån) 
eller läggas på ett bord (för belysnings
mätningar, med avläsning från sidan) 
och med alltid lättåtkomlig omkoppling 
av mätområde. 

Nollställningen a v instrumentet sker 
med potentiometern på 2 000 ohm genom 
att utestänga allt ljus från fotocellen. 
Vid användning bör man skydda foto
metern mot för stark belysning då man 
annars riskerar att skada vridspolein
strumentet. För stor ström går då ge-

( ~ 

Materiallista : 
1 st. Motstånd 10 megohm, 0,5 W 

1 " 1"" 
1 " 1 500 ohm " 
1 " Potentiometer, trådl. 2 000 ohm 
1 st. Omkopplare 3-pol. 3-vägs. 
2 " Rattar 
1 " Anodbatteri 67,5 volt 
1 " Ficklampsbatteri 1,5 volt 
1 " Miniatyrrörhållare, 7-pol. 
1 " Rörhållare, oktal (för 929) 
1 " Mikroamperemeter 0-500 f4 A 
1 " Fotocell typ 929 

1 " Miniatyrrör 1T4 (lT4T) I 
"'-._------~ 
nom instrumentet och visaren slår i bot· 
ten. 

Den som är road av experiment och 
har tillgång till ett känsligt relä, kan 
koppla in detta i anodledningen och an
vända fotometern som ett ljuskänsligt 
relä. Många andra trevliga experiment 
kan göras och begränsas endast av byg· 
garens egen fantasi. 

R.H. 

192~68 km/tim 
i fjälluft 

T f A : s första modellracergala för året 
gick i Östersund den 12/2. Thorpman, 

Jägne, Lundberg och Åke Johansson 
från Raceroctan svarade för en av de 
mest fartfyllda tävlingar som förekom
mit inom modellracersporten. Den här
liga, torra fjälluften hjälpte grabbarna 
till för en 9-varvsbana fantastiska has
tigheter. Thorpman glänste ju som vän
tat i alla 3 r epresenterade klasserna. 
Hans Dooling-padda gjorde 190,41, 191,16, 
184,35, 188,43 och 192,68 km/tim, idel 
rekordfarter för så liten bana. Lund
bergs "Åderbråckspadda" börjar kom
ma upp i smöret och gjorde 177,78, 
178,66 och 178,89. Med ytterligare trim
ning kommer Lundberg snart att göra 
livet surt för Thorpman. Specialklassen 
vann "Borgmästare" Thorpman med en 
ännu ej fulltrimmad nykonstruktion 
med Dooling-motor på 179,10 km/tim. 
Jägne körde 170,06 med sin nya proto 
som ej heller var riktigt färdigtrimmad. 
Jägne, som är Raceroctans mest kvali
ficerade otursman råkade sedan ut för 
en malör med låspinnen och fick sedan 
se sin proto dansa can-can med ett 
uppfläkt däck. Åke Johanssons röda 
skapelse körde 164,46, vilket tyder på 
att det finns litet Gustavsbergsluft kvar 
innanför skalet. Med en McCoy-McCoy 
körde borgmästaren hem segern i kata
logklassen på 177,57. 2:a Åke Johansson 
med 162,08 på Dooling-Arrow och 3:a 
Jägne med sin ambulansmålade Hornet
McCoy 145,77. 795 personer bevistade 
tävlingarna. Pu15liken var mycket be
geistrad och intresserad och efter den 
sedvanliga vagndemonstrationen var det 
faktiskt omöjligt att få publiken att 
lämna tennishallen. 
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Flygning och trimning 
av reaktionsmodeller 

~1II111111111111111111111111111111111111111111111111111111J1111111111111111'> 

Flygning me.d r eaktionsdrivna 
modellplan är en förhållandevis 
ny sport och den demonstrerades 
första gången offentllgt vid TfA:s 
cykelblls- och midgetracertävllng-
ar på östermalms idrottsplats 
hötoten 1948 av några pojkar från 
Djura i Dalarna. De håller fort
farande på med sporten och nu
mera har de fått verklig konkur
rens av model1racerklubben Cy
elon i Linköping, som helt specia
liserat sig på denna sport och 
nått fantastiska farter med ett 
inom klubben konstruerat aggre- _ 
gat. 

I nedanstående artikel berättar 
den ledande kraften, Karl Axel 
Janson, om verksamheten samt 
ger råd om hur planen bör utfor
mas vid reaflygning, om aggrega
tens skötsel och trimning etc. 

~'lllllllllltlllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII~ 

Modellracerklubben Cyclon i Linkö-
ping, bestående av 10 medlemmar, 

har under år 1949 helt slagit sig på 
reaktionsflyg, och vi har kunnat notera 
fina resultat ända från starten. 

Rea-flyget kommer med största sä
kerhet att återfinnas på tävlingsbanor
na under år 1950. 

Därför har jag släppt ut det rea-agg
regat som vi så framgångsrikt har an
vänt oss utav i marknaden (Tf A) . 

Rea-motorn, som vi har givit namn 
efter vår klubb, Cyclon, har visat sig 
kunna pressa ett modellplan till rent 
fantastiska siffror. 

Den första "kärran" var min Toker I, 
med vilken de grundläggande proven för 
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r ea-motorn utfördes. Den kom upp till 
140 km/ tim och andra versionen av 
"kärran", Toker II, pressades till 180 
km/ tim. Därefter kom jag fram med 
3001 :an, som klev upp till 210 km/ tim. 
Den kärran fick ett hastigt och våld
samt slut genom att linorna brast vid ett 
rekordförsök och jag fick formligen so
pa upp spillrorna. Då började jag med 
Cyclon I, och jag fick med denna upp 
hastigheten till 240 km/ tim. Med en för
bättrad version av denna kärra, Cyk
lon II, som ni kan se nederst t. v., kunde 
jag pressa hastigheten till 270 km/ tim. 

De värsta konkurrenterna har hittills 
varit Lennart Andersson och ing. Stig 
Markebo i samma klubb. 

Stig Markebo m ed den vackra Blyger. som 
gjort 240 km/ tUn. 

Lennart Andersson, 20-årig gravör på 
CVM, har redan ett 5-tal modeller bak
om sig och han har med sin sista mo
dell, kallad "Butter", kommit upp till 
260 km/ tim. Lennart arbetar för när
varande med en rea-driven issläde, som 
vi snart ska provköra. 

Ordförande i vår klubb, ingenjören på 

Lennart Andersson med sin Butter, 80m gjort 
260 km/tlm. 

N AF, Stig Markebo, arbetar med 
linjesköna skapelser, och i sommar har 
han med sin "Blyger" uppnått 240 km
strecket men kärran kan mera. Stig har 
nu en "flygande vinge" under byggnad. 
Med den räknar han med att slå nu gäl
lande världsrekord (280 km/tim) så vi 
får väl se om han inte pressar det upp
emot 300 km. 

Jag själv håller på med ett skalamo
dellbygge utav Grumman Panter, och 
jag ska i den bygga in ett Cyclon-aggre
gat, för utprovning av isoleringsmate
rial för rea-motorerna till dessa flyg
plantyper. 

J ag ska här försöka ge er några tips 
vid byggandet och trimmandet aven re
aktionsdriven modell, och jag utgår då 
från vårt aggregat Cyclon. 

Med rea-motorns hjälp kan vi numera 
komma upp till rent otroliga hastighe
ter, men dessa ställer samtidigt större 
krav på hållfastheten i de material, som 
vi arbetar med. Rea-motorn utvecklar 
under gång en kraftig värme, som kan 
ställa till en hel del förtret för oss om 
vi ej ser upp. Därför kan vi antingen 
placera motorn en bit från kroppens 
översida, så värmeutstrålningen elimi · 

(Forts. pd sid. 16.) 

T. v. : Klubbens och Axel Jansons hittlUs snabbaste klirra, Cyclon 2, 
som gjort 270 km/ tlm. På bUden vi8as den utan 8tartvagga och m .... 
motorhuvudet försett med längsgående kylflän8ar. Ovan Janson8 klirra 

:SOOI, 80m tick ett vald .... mt 81ut vid ett rekordtörsök.. 

--



Tredje avsnittet: 

UNION PACIFIC 
av Casey Jones 

•...............................................• '" .. • I första artikeln som var in-
förd i nr 25 1949 behandlades 
grundstommen till författarens 
nya HO-bana, som upptar ett ut
rymme av 4X2,6 meter, är i tvä
räls, har 150 meter spår, 44 hel
aut omatiska växlar m. m. I andra 
artikeln införd i nr 2 1950 bygg
des underlag, lades spår och kon
struerades säkra tvårälsväxlar. 

: Numren kan rel{vireras från TfA. 
• ................................................... '" 

Ja, nu hoppas jag att ni hunnit med åt
minstone en "'säkerhetsväxel" och att 

den fungerar till belåtenhet. Och där
efter går vi vidare mot banans fullbor
dan. 

Nu gäller det bangården. Här ritades 
med kolpenna alla spår in efter det upp
gjorda spårschemat. Det visade sig ome
delbart att hur noggrant jag än hade 
prickat in allting på en ritning i skala 
1: 10 så stämde det inte. Framför allt i 
växlarna. På en ritning drar man gär
na kurvspåret i växlarna i fortsättning
en som en oavbruten kurva. Det går 
inte alls. J ag fick modifiera åtskilligt 
och utesluta flera spår. Vid varje växel 
gjordes genast en anordning för häv
stångs överföring av rörelsen från elekt
riska växel motorer under bordet. Vilka 
växel motorer ni använder är en smak
sak. Enklast är nog de med dubbla so
lenoider. Studera hobbyannonserna ! 

UNION P ACIFIC-banan indelades i 35 
st. 2-räls sektioner och hur det gick till 
kan ni läsa i Tf A 21, 22, 25/ 47 och nr 

I väntan på tåg har 
dpt hiir lulfargänget 
slagit sig n er vid si
dan av spåret. Att 
man inte köper biljett 
ens på Union Pacitics 
miniatyrbana f ramgilr 
av att godsvagnsdör
rarna går att öppna 

tör gratIsåkare. 

2/ 48, ty systemet är detsamma. Vid 
spårläggningen hade dock inga gap ta
gits upp. Detta gjordes först nu. Över
allt där räler skulle skäras upp sattes 
en knappnål. Därefter satte jag en cir
kelsågklinga i en handborrmaskin med 
högt varvtal och skar igenom rälsen dia
gonalt. Gapen fylldes med Ferbo Isoler
Iack 100 B, som när den torkat sög sig 
fast i den uppståndna skarven. 

De 35 sektionerna anslöts till ett ställ
verk med två lokförarplatser. Varje 
sektionsledning gick via lindningen 
på ett serierelä på 1,5 ohm till en l
polig, 2-vägsomkopplare, fäst på veder
börlig plats på ställverkets kontrollpa
nel, där varje spår markerats i vitt. An
slutning kunde då fås till Lokförarplats 
A eller B. Alltså kunde varje lokförare 
disponera vilken del av banan som helst, 
dvs. köra sitt tåg från start till mål, 
vart än det gällde. Genom kontakten på 
reläet gick ström till en kontrollampa 
placerad under tillhörande spårmarke
ring på kontrollpanelen. En lins infälld 
i panelen skötte om att ljuset stack mig 
i ansiktet. När tåget kom in på en sek
tion, gick körströmmen förstås först ge
nom reläet, detta slog till, kontrollampan 

Ur Sw an8sons mönstergård tilldrar sig mångas beund ran. Union Pael
tie brukar lilta sina tilg stanna dUr om söndagarna tör att passage
rarna ska få se sig omkring. Samtidigt passar lokperson a len på att 

lita lunch. 

lyste upp och jag visste var jag hade 
mitt tåg. På detta sätt kunde lokföraren 
i mörkret se var det fanns tåg, för så
vitt detta tåg hade lok - eller vagn för
sedd med ett 50 ohms motstånd - för 
att få reläet att arbeta. 

J ag kanske ska tala om att strömmen 
aldrig riktigt slås av på sektionerna. 
Farten på loken regleras som vanligt 
med en reostat (vridmotstånd) på 70 
ohm. När tågen ska stanna förs reo
staten endast till bottenläget, där alltså 
hela motståndet är inkopplat. Den ström 
som passerar är tillräcklig för att mata 
reläet och markera Upptaget på en 
sektion om ett tåg står där. 

Om ni läser artiklarna om tvåräIs, an
givna ovan, så lägg märke till att man 
kan använda en- eller tvålikriktarsys
tem (en- eller tvåbatterisystem) . J ag 
använder det senare för att spara räls
gap och kontakter. Nollan - se första 
artikeln - går obruten genom hela an
läggningen, och den ena rälen matas med 
plus eller minus från en l-polig, 2-vägs
omkopplare på lokförarplatsen bredvid 
kontrollern (reostaten). Men mer om 
detta nästa gång. 
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Hemt; Ilverkade • persIenner 
( 

Vå.ren med dess starka sol stå.r 
för dörren och det har Inspirerat 
Olle Norelius till en beskrivning 
av persiennens fördelar och hur 
man själv kan tillverka den. 

"\ 

\... ~ 

Det är egentligen besynnerligt att de 
både praktiska och dekorativa per

siennerna nuförtiden inte förekommer 
mer än de gör här i Sverige. 

En persienn har ju betydligt större 
funktion än en rullgardin, vilken ju ej 
alls kan jämföras med persiennen. Per
siennen kan helt utestänga solljuset, men 
med bibehållande av ljus i rummet, den 
kan helt utestänga insyn, samtidigt som 
man kan bibehålla utsyn om så önskas 
och effektiv vädring kan ske genom helt 
öppet fönster under t. ex. värmebölja. 

En av de stora fördelarna med per
siennen är den att man lätt kan va
riera ljuset i rummet, och genom lämp
lig inställning erhålla betydligt ljusare 
i detsamma, genom att låta dagsljuset 
reflekteras upp mot taket. 

Persiennerna kan förekomma i 
många olika slags material, såsom me
tall, trä, plast och papper m. fl. 

Med den metod som här ska beskri
vas är det mycket lätt för varje händig 
~rson att själv med hjälp av enklast 
tänkbara verktyg tillverka sina persien
ner av ritpapper. 

De tillverkas av s. k. spännpapper, 
vilket har den benämningen på grund av 
att man brukar väta papperet rikligt 
innan man fäster det på ritbordet. Vid 
blötningen sträcks papperet, och drar 
sedan ihop sej vid torkningen, varvid 
det kan bli spänt som ett trumskinn, 
vilket endast kan åstadkommas med 
papper av hög kvalitet. 

Rit- eller spännpapperet säljs som 
metervara på rullar av olika bredd, och 
man köper några meter av den pappers
bredd. som det avsedda fönstret kräver. 

Man börjar tillverkningen med att an
skaffa en rundstav någon decimeter 
längre än persiennens bredd och med en 
diameter av 30 mm. På rundstaven rul
lar man papperet och skär av det så att 
man åstadkommer ett pappersrör av en
dast papperets tjocklek, men för hoplim
ningen (sammanfogningen) får pappe
ret gå om lott 20 mm. Skarven limmas 
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med kraftigt draglim, och genom provi
sorisk stiftning här och var hålls pap
peret kvar på rundstaven under själva 
limningen. När limmet torkat så pass att 
rullen bibehåller sin form, alltså gärna 
innan det helt torkat, träs rullen av, var
efter man tillverkar nästa rulle på sam
ma sätt undan för undan till dess man 
har tillräckligt antal för den fönster
höjd som persiennen är avsedd för. 

Därefter pressas varje pappersrulle 
med ett strykjärn, varvid man givetvis 
ska handskas varligt med dem, så att 
vecken kommer absolut rakt och blir pa
rallella. 

På grund av att papperet rätt snart 
mörknar av dagsljuset, bör man nu må
la varje "ribba" benvit eller helt vit, 
sedan man dessförinnan på två ställen 
limmat ett 20 mm brett linneband vilket 
lindas ett varv runt "ribban". 

Fig. 3. 

De ställen på vilka dessa linneband 
ska fästas provas ut och är beroende av 
ribbornas längd. 

Sedan ribborna torkat läggs de i lätt 
press, och av figurerna framgår hur 
deras profil bör se ut. 

Med ett håljärn slås hål rätt genom 
ribbans mitt och mitt i linnebandet. Des
sa hål ska ha en diameter av 10-12 
mm. När man hunnit så långt placerar 
man ut alla ribborna på en stor plan 
träskiva och lägger dem ytterst nog
grant parallellt och så att de täcker var
andra ungefär 8 mm, i vilket läge de 
provisoriskt stiftas (endast med hjälp 
av knappnålar el. dyl.) på underlaget. 

Nu kan man fästa de längsgående 20 
mm breda linnebanden genom att sy 
fast dem i kanten vid de på ribborna 
fastlimmade banden. 

Ribban längst ner ska tillverkas av 
trä eller också sticks en tunn trälist in 
i den understa ribban för att åstadkom
ma lämplig vikt. 

H ålen i den understa ribban ska en
dast vara så pass stora att man nätt och 
j ämt kan t r ä igenom gardinsnören på 
vilka slås en knut på undersidan av 
r ibban. 

Fig.4. 

Den översta ribban hängs upp med 
kraftiga gardinsnören i en ögla på så 
sätt att man kan vrida persiennribbor na 
i önskat läge. 

Figur 1 visar ett exempel på hu r gar
dinsnörerna kan vara arrangerade så att 
man genom att samtidigt dra i båda 
(fästade i en ring) höjer (hissar upp) 

-persiennen. Genom att dra resp. lyfta j 
linnebanden kan man få ribborna att 
inta önskat läge i enlighet med fig. 2 
och 3. 

Givetvis kan man även fästa gardin 
-snören för denna omställning, vilket ju 
dessutom är absolut nödvändigt om man 
placerar persiennen mellan de båda föns 
terrutorna i t . ex. s. k. pel"spektivfönster 
och dylika, i vilket fall man måste ha 
reglagesnören från persiennen genom 
borrade hål i fönsterbågen. 

Ribborna kan även fernissas med nå
gon klar fernissa i vilket fall man bör 
vara synnerligen försiktig vid handskan
det med dem innan fernissan riktigt 
torkat. 

Det är synnerligen viktigt att persien
nen hänger absolut fritt även då den är 
helt nerfirad, då man annars ej kan 
reglera ribbornas lägen. Måste den sitta 
i en djup f önsternisch eller mellan ett 
par fönster, bör man alltså noggrant av
passa antalet ribbor och avståndet mel
lan dem, så att de har f ull rörelsef rihet 
i alla lägen. 

Lycka till med arbetet. Rädda dina 
möbler och tavlor från den starka vår
solen, och gläds åt att kunna reglera 
ljuset i rummen precis efter tycke och 
smak ... 

Norelius. 

MEM II i Malmö 
Dagarna före pressläggningen 

hal' det bestämts a tt Malmö ska 
få sin andra hobbyutställning 
5-23 april. Inbjudare är Teknik 
för AlJa och tidningen Arbetet j 

samarbete med Reso oeh Malmö 
modellbyggarklubb. Alla upplys
ningar lämnas av Hugo Holm
ström, Arbetet, Malmö. Modell
byggen från hela landet är väl
komna och arrangörerna hoppas 
på mins t lika stor "sueee, som 1947. 
Bestäm Er idag för att vara med ! 

\... J 
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ERT HOBBYCENTRUM 
När det gäller 

MODELLBYGGE AV ALLA SLAG 

FLYG: BILAR: TAG: BATAR 

Skandinaviens största specialfirma för 

TÅG och MINIATYRMOTORER 
Dieslar, glöd- och tändstiftsmotorer 

ROWELL 
E. D. 
J. A. O LI VE R 
E. T. A. 

.. A.UBON 

Förnämsta märken. Alla med garanti. 

F öl j våra annonser i T f A! 

Full service. 

Hobbyfirmor antagas som återförsäljare! 

TfA:S DOBBYT.JXNST 
"Scandinavia's Hobby Center" 

.<:;.:...TtJNNELGATAN 3 • Oppet 9-17.15. Lörd. 9-12. Tel. 101199, 11 60 79. 

Stockholm 3 Landsortsorder : Tel. 11 4.4 33. 

Överallt där svenska talas 
följer en ständigt växande läsekrets 

Världens Tekniska Nyheter 
i populär form i 

HELÅR 
11: SO TEKNIfpm Utk. varannan 

FREDAG 

Nordens äldsta och sMrsta tIdning lör populiirteknik, modellbygge och hobby 

ÄR NI INTE PRENUMERANT 
BEKVÄMT • EKONOMISKT 

o 

- SA BLI DET! 
• TRIVSAMT ----111.-.- ____________ . ___ .-

Undertecknad önskar prenumerera på Tf A med början från den 1/ .. .. 
1950. 

Sänd mig postförskott för Helår 11: 50. Halvår 6: -. 1 kvartal 3: -. 
(Stryk det som ej önskas.) 

Namn 

Bostad . . .. ...... . . . .... . .. Postadress . . ....... .. . .. ... . . . . . Tf A 6 
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Flygning och trimning . . . 
(Forts. fr. sid. 22). 

neras. Eller vi kan isolera motorn frårl 
kroppen medelst aluminiumplåt eller as · 
bestpapp och vattenglas. Vi har på våra 
modeller använt oss av den tunna alu · 
miniumfolie som t. ex. finns i mjölkflas· 
kornas kapsyler. 

Rea-motorns infästning bör göras så 
kraftig att det inte föreligger någon 
risk att motorn ger sig av på egen hand. 
Under flygningen blir utloppsdelen 
mjuk av värmen, varför risk föreligger 
att denna blir krökt eller deformerad 
t. ex. vid en för hård landning eller 
kvadd. Denna krökning stör givetvis 
gasströmningen i utloppsdelen med 
följd att man ej får fullt "krut" i mo· 
torn nästa gång. Helst bör man stödja 
hela motorn i en vagga av al-plåt och 
på så sätt få en jämnare flytning på 
kärran. 

Bränsletanken får lov att utiO'l'mas 
med tanke på centrifugalkraften, som 
slungar bränslet mot tankens yttersta 
sida. Man måste tänka på att förse tan· 
ken med ett urluftningsrör, som bör lig· 
ga så till att det ej täcks av bränslet då 
bränslet ju kommer att ställa sig med 
ytan lodrät. Detta rör fungerar även som 
ett "iluftningsrör" om dess övre ända 
riktas framåt. På så sätt får man även 
en tryckökning i tanken. Denna tryck· 
ökning är emellertid inte så bra, ty den 
kommer att ge motorn mera bränsle än 
vad den förbrukar, så vi får en för "rik" 
blandning och motorn stoppar efter kan
ske ett par varv, men då t~-man 
detta rör tills man får motorn att gå 
ordentligt. Volymen har vi för det mes· 
ta ställt till 2,5-3 dl. 

Tänk på att förlägga tanken så att 
motorvärmen ej ställer till katastrof. 
Likaså måste bränsleförsörjningen gå 
över så korta rörledningar som möjligt. 

Vid val av träslag till kroppen, kan 
man antingen ta balsaträ eller ännu 
hellre furu eller gran, enär man då kan 
göra kroppen smäckrare men ändod 
hållbar. 

Vid vingen har man att välja mel · 
lan en stor vingyta med förmånligal'f' 
"lättnings"-egenskaper, eller en relativt 
liten vinge som givetvis har mindn 
motstånd. Vi har nedbringat vingytan 
till 4 dm2 utan att ha fått för dåliga 
start- eller landningsegenskaper. Den 
lilla vingen "släpper" luften vid 80-90 
km/tim. och man få en genomsjunkning 
av kärran med i värsta fall en kvadd 
till följd. Den större vingen (6-10 dm2) 
däremot har bättre flygegenskaper meJ. 
den har givetvis större motstånd. Där· 
för, en liten vinge till en "rekord"· 
kärra och en större till den mera avan · 
cerade modellen, som ju då blir mer& 
långlivad. 

En bra vingprofil har amerikanarnb 
kommit fram till genom långvariga 
experiment och den har bl. a. jag sjäh 
flugit rätt mycket med. Det är en pro 
fil med plan undersida och med största 
välvningen på översidan liggande på 
50 % av kordan, en något kufisk sal 
men effektiv för de hastigheter man hal 
att röra sig med. 

Stabilisatorns yta tar vi ungefär 20 
-25 % av vingens yta, höjdrodrets yta 
inräknat i stabilisatorn. Enär en stor 
roderyta betyder större motstånd vid 
manövrering bör vi ta höjdrodret l'A 
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• 
Bättre ringa 

• 
än sprmga 

~u kan vi åter leverera våra hem
telefoner från lager. Bättre ringa än 
ipringa gäller i privatlivet lika väl 
.,om i affärslivet. Tänk bara på för
delarna med en hemtelefon i en 2-
plansvilla för förbindelse mellan de 
.bägge våningarna. Hemtelefonen 
~an dagligen spara hundratals 
tröttsamma steg i trappan. 

I nkopplingsanvisning medföljer 
varje förpackning. Säljes av 
närm/Ule el-insta llatör eller 

~ 
L MERIeSSONS 

FÖRSÄLJNINGS AB 
Knngsgatan 33 
STOCKHOLM 

Tel. 223100 

St. Badhnsgatan 20 
GöTEBORG 
Tel. 170990 

~
MIDGETItA.CER 

-I~\ AV ALUMINIUM 
. 1ö,..J' för DIESEL- eller 

GLöDSTIFTSMOTOR 
BYGGSATS Kr. 28 :- med DÄCK 

DIESELMOTORER 
från Kr. 39: SO 

St. Nygatan 27 B 
MALMö 

Tel. 71160 

Rådhnsgatan 1 
SUNDSVALL 
T~l. 55990 

FARTYGS
MODELLER 
BYGGSATSER 
RITNINGAR 
TILLBEHöR 

ESKRDER 
llludrerad katalag .ände. mot 50 öre i f r imärken. 

N ORDEUROPAS STORSTA SPECIALFIRMA FOR MO DelLER 

GUMSHORNSGAf AN 8 STOCKHOLM 

Kafalogen ;öplländi gf 
fol" innehållande stor sortering experiment-

artiklar, radiodelar, elcktr. material, 

verktyg, artistmateriel, leksaker, rit

ningar, handböcker m . m. söndes gra

tis mot insöndande av ett 20-öres fri
märke, som återbetalas vid t örsta order 

CLAS OHLSON & ca INSJÖN 

]: ~~~~~~~~!~~;~!~!~:~~~:~~~ mär ken. 
. BRöDE RNA F ORSLIN - B .o Il n ii M .................... , ... ......... . 

Namn : ....... . ..... ... . . .......... . 

~\.tIJ·css: .... . ... ... . . . . . . . . .. . ..•• .• 

TiA 
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litet som möjligt. Man kan om man vil l 
ta det 50 % av stabytan men endast 
då man vill ha flygplanet så lättmanöv· 
rerat som möjligt. Så t. ex. hade jag 
på min Cyclon I hela stabilisatorn om· 
ställbar, men jag förkastade det snart . 
Visserligen fick jag en kärra som jag 
kunde starta på 2-3 meter, men vid 
minsta manövrering, då modellen hade 
kommit upp i hastigheten, så br omsade 
ju hela den stora ytan ned farten 20-
30 km/ tim. Nej, ett höjdroder på 10-211 
mm bredd över hela stabilisatorn är all · 
deles tillräckligt. 

Linkontrollarmen bör ligga i mode] · 
lens tyngdpunkt och inbyggd så att den • 
är lätt åtkomlig för daglig tillsyn, enär 
det ju är på kontrollarmens infästning 
som hela modellen "hänger" under flyg · 
ning. Låt därför centrumfästet bestå ay 
en kraftig genom kroppen och vingen 
gående bult. Lagra så kontrollarmen 
med en mässingbussning eller ännu 
hellre ett kullager. 

Höjdrodrets infästning till stabilisa 
torn måste göras rätt kraftig, alltså 
inga "siden-gångjärn" utan klipp till 
sex rektangulära mässingplåtar unge
fär 5 X 15 mm, bocka dessa till ett U 
omkring en 3 mm pianotråd. Nita sedall 
dessa U-plåtar på stabilisatorn och 
höjdrodret och låt den 3 mm grova 
pianotråden utgöra gångjärnssprint. 

Dessutom bör man ge stabilisatorn en 
svag V -form enär stabilisatorn oftast 
får den värsta påkänningen vid t. ex . 
en alltför hård landning. 

Landstället är ett rätt kinkigt pro
blem för den som ej har tillgång till 
jämna och fina flygfält . Det fasta land
stället är utan tvekan det bättre där ej 
bra startbanor finns, men det utgör ett 
mycket större motstånd, som är förkast 
ligt då man ska jaga rekorden uppåt . 
Därför väljer man till en hastighetsmo
dell det kastbara landstället, den s. k . 
startvaggan. Den bästa utav dessa är 
den två-hjuliga. Denna görs aven axel , 
vilken har två rätt stora hjul i vardera 
ändan och på mitten är försedd med två 
lodrätt stående pinnar. Dessa som ska 
passa in i kroppen borrade hål, ska vara 
absolut parallella, enär vaggan eljest 
inte släpper greppet. Denna startvagga 
trycker man bara fast i kroppen före 
starten och då modellen lämnar marken 
glider vaggan ur de två hålen i kr oppen . 

Enär modellens stjärt kommer att ut
göra det "tredje hj ulet" bör vi göra en 
släpsko av pianotråd. Startvaggans 
hjulbas bör ej understiga modellens hal 
va spännvidd. 

För att undvika att modellen slits ut 
på buken vid landning utan landställ. 
fäster man en pianotråd undertill som 
ett slitskydd. 

Så har vi kommit till ytbehandlingell 
av model'en. Om balsa finns i konstruk 
tionen, så bör denna bestrykas med 
schellack, enär denna binder f ibrerna 
bättre och man slipper dränka modellen 
med lack. Måla sedan en gång med de 
rätta färgerna och spackla så med van
ligt bilspackeI de ojämnheter som behö
ver fyllas igen. Låt så modellen torka 
och putsa så upp den till den får den 
där glasfina ytan, som ger ca 30-40 
km/tim. mera då modellen f lyger. Tänk 
på att hålla kärran lika snygg hela 
tiden. Slarva aldrig med ytan ty den 
hjälper mer än man anar då man sitter 
och putsar. 

J a , då har vi kommit till f lygningen 
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Fler och fler 
isolerar med 
KRAMFORS 

PLATTAN 

Villa i Bofors 

K -värde 0,33 
Direktions·ekreterare H. Danielsson i 1:10-
fors har låtit i,o lera sin nybyggda villa med 
Kramfors- Plattan. Väggkon ,truktionen är ut
förd enligt Kramfors anvisningar (se nedan
stående skiss). En tjockare Kramfors· Platta 
än vad som normalt är erforderligt i denna 
del av landet har dock använts. Detta bi
drar givetvis till att det excet,,,ionellt låga 
k-värdet 0,33 erhållits. 

UTVÄNDIG PUTS 

Y,-STENS 1.6 TEGEL 
I<RAMlAAV2% GAl\! JÄRNTRÅD 

50'" LUFTME LLANRUM 

effektivt - ekonomiskt 85 % KRAMFORS-PLATTA 

Ya-STENS l6 TEGEL-----+F.=1~J..!===] 
INVÄNOt(; PUTS -----J?==~~ 

allt större utsträckning användes nu Kram
fors- Plattan för att tå en varmare byggnad till 
lägre årskostnad. Kramfors-Plattans förnäm liga 
egenskaper och fördelen att den tillverkas i 
olika tjocklekar, varigenom man kan välja just 
den erforder:iga tjockleken, gör att summan 
av ränta och amortering plus bränslekostnad 
blir den lägsta möjliga. 

Ni får kostnadsfri anvisning om rätt tjocklek 
på Kramfors·Plattan av KRAMFORS KUND
TJÄNST. Uppge bara byggnadens konstruk
tion (materialens tjocklek och beskaffenhet) 
samt var byggnadsplatsen ligger. Adressen är: 
Kramfors Kundtjänst, Kramfors, tel. 2000. 

KRAMFORS AKTIEBOLAG 
KRAMFORS - Tel. 2000 

An.lutet lill svenSka@cellulo.a Aktiebolaget 

--

Ikö~en mol kölden 

KRAMFORS 
PLAnAN 

Var/ör Kram/ors-Plattan är över
lägsen som isq/eringsmaterial 
Kramfors-Plattan är en högporös specialim
pregnerad isoleringsplatta av cellulosafiber. 

• Den är effektivt impregnerad mot fukt 

• Den angripes icke av röta eller 
mögelsvamp 

• Den håller formen, sjunker inte ihop 

• Den är elastisk, ger inga draghål 

• Den är lätt att bearbeta och montera 

• Den ger inget spill, allt kan anvdndas 

I
V. g. sänd mig 
Trycksaker 
Prover l Prislista 

Namn .... _ ............... .. .. ................... .. 

Titel ....................... .. 
Adress .................... .. . .: . .. : ............. :.:' .. 1 

(~tryk dtt som 
~, nskas)._ Postadress .............. .. 
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AGA 
skivbytare för 265:-

(i cllströmsuttörande 310:-) 

AGA skivbytare har genom sin sinnrika konstruktion fått en 
ledande ställning på marknaden. Pris och kvalitet följas ju åt, 
därför har priset hittills varit jämförelsevis högt. Genom rationa
lisering av fabrikationen och genom att slopa den relativt kom
plicerade pausanordningen har en ny modell kunnat göras till myc
ket lågt pris utan någon eftergift på kvaliteten. Begär prospekt! 

r Byter stora och 
'--skivor blandade 

små 

A.GA. skivbytare har safir-pick-up m ed extra lågt nåltryck. 

Med den praktiskt taget outslitliga AGA-safiren försvinner det 
besvärliga nålbytet samtidigt som ljudåtergivningen fulländas 
och skivorna skonas. De nya plastskivorna, när de kommer, kan 
ej spelas med vanlig nål. AGA-safir är idealisk även för dessa. 
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men dessförinnan måste ni kontrollera 
att allt är O. K. Börja med motorn och 
då först och främst bränslemunstycket, 
blås igenom bränsleinloppet, så ni ser 
att de fina hålen inte är igentäppta, ty 
det gäller ju för bränslet att komma 
fram ordentligt. Kontrollera bränsle
slangen beträffande sprickor eller otät· 
het, som släpper in luft till munstycket 
och ger motorn en ojämn gång. Se se· 
dan till motorinfästningen och skruvar
na till motor-"huvudet". 

Linorna bör vara minst 0,4 pianotråd 
(helst 0,5 mm) för att stoppa för det 
kraftiga drag som blir i modellen. Lin
längden bör vara omkring 20 meter, 
kör man med kortare linor bör man 
vara försiktig, ty centrifugalkraften 
ökar ju med kortare radie. Så t. ex. har 
jag kört med en hastighet av 250 kml 
tim. med min Cyclon II, då jag hade en 
linlängd av 15 meter. Draget i kontroll· 
handtaget blev så kraftigt som 25-30 
kg, och det vill inte säga så litet då man 
ska stå och snurra runt med modellen 
med sig själv som centrum. 

Denna kraft fordrar att man har ett 
väl avpassat kontrollhandtag, som ska 
ligga väl i handen och samtidigt vara 
ett skydd mot linorna. Från handtaget 
ska vi ha två grövre pianotrådar, minst 
1 mm grova, som de tunnare linorna ska 
kopplas till. 

Som starthjälp till motorn använder 
vi en kraftig fot pump och till tändning
en en fordinduktionsspole med batteri. 

Fotpumpen som ska kopplas till luft
munstycket, ska under startförloppet 
förse motorn med en lämplig bränsle
luftblandning till starten. Fordspolen 
och batteriet kopplas till tändstiftet och 
motorn. När så tändstiftet börjar fun
gera sätter vi igång motorn med några 
kraftiga pumptag. 

Det kan ibland vara en del krångel 
med starten p. g. av att pumpen ger 
för mycket bränsle men stryp då bräns
leslangen med fingrarna till ni får 
lagom luft och bränsleblandning, då ska 
motorn gå igång. Om ni flödar motorn 
så att bensinen rinner in på fjädrarna, 
bränns dessa snart upp. Försök därför 
att starta så "snålt" som möjligt. 

Ett bättre sätt att starta är att an· 
sluta en slang till bensintankens urluft
ningsrör och ta slangen från fotpumpen 
i handen och hålla denna strax framför 
motorns luftintag. Tryck så, med gum
mislangen från bensintanken i mun, 
upp bränslet till munstycket och låt så 
en andra man pumpa med fotpumpen 
medan ni själv reglerar luft- respektive 
bränslemängden, genom att minska eller 
öka trycket på bensinen i tanken, och 
öka eller minska avståndet till motorns 
luftintag med luftslangen. 

Denna startmetod är utan tvekan 
den förnämsta. 

Rea-flygning är en fascinerande sport 
som säkert kommer att bli framtidens 
största flygar-fluga. Det är inte så litet 
jobb som fordras för att allt ska klaffa, 
men då man har fått en kärra i trim 
har man snart glömt allt vad byggtid 
och trimning heter, ty det är en tjus
ning att se en modell som rör sig om
kring 250-270 km/tim. med ett ljud 
som ett riktigt rea-plan. 

Varför inte mötas i en skarp och 
hård tävling även inom denna gren. Är 
ni intresserad så skriv och tala om edra 
problem så ska vi ventilera dem. Adres
sen är Modellracerklubben Cyclon, Karl
Axel Janson, Storgatan 49, Linköping. 



SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET 

LINKÖPING 

"Den tomma stolen" är en vanlig före

teelse pli de flesta trafikflygplan. Med hän-

syn till startvikten är det nämligen inte alltid 

möjligt alt taga lullt antal passagerare - trots att 

det finns lediga platser i planet. 
"Den tOOllna stolen" förekommer emellertid inte 

i Scandia. Under praktiskt taget alla förhlillanden 

kan Scandia laga lullt antal passal!erare med 

bagage - utan all därför den bcluJulldc laskn 

behöver minskas! 
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L 

meta"er tra papper 
GIoI porslin 

LIMMAR 
STARKARE ÄN 

ANNAT LIM 
L48 intyg, fran Chalmers 
l'r011ni-ngsanstalt, 80m med

töljer varje /iJrpac1cning. 
1 :25 per tub. 

En kvalitetsprodukt frlln 

AB BOFORS NOBELKRUT 
Elis PihJkvist & Co AB, Stockholm 

Allt för 
Ä T T V I K TA R E N 

Stor Bort. av kedjor och skärmar. Renove-
ringar ä egna verkstäder.. Begär kost-
nadsförslag. 

ROFFES lIlOTORnELAR 
Bleklngegata-n 63, Stockholm. T el. 48 7054 
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Revolution i luften 
(Forts. fr. sid. 12.) 

civila helikopter, den fyrsitsiga S-51, 
vilken även byggs på licens i England. 
Enligt officiella uppgift~r leverer~des 
under kriget till den amerIkanska krIgs
makten sammanlagt 360 Sikorsky-heli-
koptrar. .. 

För närvarande är konkurrensen aven 
på denna marknad hå.rd i U~A. Inte 
mindre än fyra fabrIker sel'lebygger 
helikopters i stor skala, ~ämlige!l för
utom Sikorsky, Bell-fabrIkerna 1 Buf
falo samt de båda relativt nybildade bo
lagen United Helicopters i. ~aliforni~n, 
som leds av den endast 24-al'lge uppfm
naren och Hiller-Copter-konstruktören 
Stanley Hiller, och Piasecki. Aircraft 
Corporation. Denna senare fIrma har 
f . ö. nyligen slutfört leveransen a~ ett 
20-tal stora helikopters med plats for 10 
personer till den amerikans~a flottarot, 
men har även under utprovnmg ytterlI
gare typer av helikopters. XH-16 heter 
en ny stor transporthelikopter, som Pi a
secki har under byggnad för det ameri
kanska flygvapnet. Denna, som kommer 

I tk 't t .. att få betydligt större as apacI e an 
en Douglas C-54 Skymastel' (DC-4), lär 
kunna transportera upp till 60 soldater. 

Liksom Sikorsky och Bell är Piasecki 
för närvarande även sysselsatta med 
konstruktionen av helikopters för civilt 
kommersiellt bruk. Ett stort behov av 
dylika föreligger i USA och flera fir-
mor, däribland Los Angeles Airways, 
som specialiserat sig på helikopterflyg-
ning med post för det amerikanska post-
verket, lär vara intresserade. Ett fler-
tal projekt har ventilerats, bland annat 

ett från Piasecki med plats för 21 pas
sagerare. 

I Europa leder engelsmännen på heli
kopterområdet, med Cierva och Bristol 
som främsta namn. Cierva färdigställdE' 
1949 prototypen till en stor helikopter 
- Air Horse - med plats för upp till 
24 personer eller flera ton frakt. Om nå
gon serietillverkning planeras är ännu 
obekant. 

En t eknisk nyhet, som fått mycket 
stor betydelse för bland annat trafik
flyget, är den s. k. övertryckskabinen_ 
Denna anordning, som i liten skala prö
vades före kriget både i USA, England 
och Tyskland, men som först under och 
i ännu högre grad efter kriget slagit 
igenom, består i att man med hjälp a,
kompressorer håller lufttrycket i kabi· 
nen, som givetvis måste vara trycktät. 
konstant. Härigenom slipper passage
rare och besättning ifrån de annars 
förekommande öronbesvären, samtidigt 
som flygningen kan äga rum på en ur 
väderleks och ekonomisk synpunkt för
delaktigare höjd, utan att man därvid 
behöver utrusta sig med otympliga syr
gasmasker. 

(Forts. på sid. 36.) 

Amerikanska 
radiorör 

6V6 6N7 6Q7 6F6 
6X5 6SJ7 6C5 5Y3 

m. fl. typer i lager 

Ingenjörsfirman G. ÖSTERBRANDT 
Tegelbruksgatan 8 Jönköping 

DAMA 
verktygsskåp 

IOI' vIIIIe t1/1JelOJ'e 
För att kunna få bästa arbets
resultat vid rationell tillverk
ning måste arbetarna alltid ha 
full uppsättning verktyg till 
hands. Ni undviker allt onödigt 
spring, om Ni förser varje arbe
tare med ett praktiskt och håll
bart DAMA verktygsskåp. 



En lätt sprutpistol med stor kapacitet, 
stabilt byggd och helt inkapslad samt för

sedd med enhandsreglering. Enhandsregle

ringen innebär att lufttillförsel, färgmängd 

och sprutfältets inställning bekvämt 

regleras med ena handen, varigenom den 

andra helt fri göres för manövrering av 

arbetsst ycket eller slangarna. 
Reglering av 
färgmängden 

AKTIEBOLAGET ATLAS DIESEL. STOCKHOLM I Tel. 44 9S 40 (lokal) 449640 (riks) • GÖTEBORG Tel. 197090 

MALMÖ Tel. 71240 • NORRKÖPING Tel. 341 60 • LUDVIKA Tel. 700 • SUNDSVALL Tel. 51 32 • SKELLEFTEÅ Tel. 148 75 
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I Mot andra energikällor I 
(Forts. fr . sid. 9.) ---

en hel befolkning kan det nog inte bli 
fråga om - människans matsmält
ningsorgan görs inte om så lätt och de 
kräver nog allt framgent föda i mer 
substantiell form. Nej, omläggningen av 
livsmedelsproduktionen får nog gå andra 

Grundad 1878 

AB 

STOCKHOLMS 
PATENTBYRå 

Patent Varumärken 
Civilingenjör Harry Onn 

CENTRUM 
(Kungsgatan 36) 

STOCKHOLM 
Tel. 23 0970 

vägar. Bl. a. får man lov att mera ut
nyttja havets ril.<edomar. Vi vet att en 
havsareal kan ge större avkastning i 
näringshänseende än en lika stor åker
areal och det ger ju något att tänka 
på. Det är då inte bara fisken det gäl
ler, havets ofantliga rikedom på plank
ton är en outtömlig näringskälla, när 
vi bara kan hitta på något sätt att göra 
den aptitlig och lämpad för konsumtion. 

Apropå fisk kan det hända att vi får 
sätta till alla klutar för att ta vara på 
de oerhörda sillfångsterna. Det är näm
ligen sannolikt, att de jättefångster man 
nu håvar in på västkusten inte alls är 
någon tillfällighet, utan ett tecken på 
att något hänt i havet, som kommit 
fisken, enkannerligen sillen, att lägga 
om sina vanor. Man tror att det är den 
under senaste halvseklet så starkt öka
de kolförbränningen i industriländerna 
som avsevärt ökat kolsyrehalten i luf
ten, vilket i sin tur åstadkommer en 
minskning av utstrålningen från jorden. 
Eller m. a. o.: vi skulle här ha åtmin
stone en av orsakerna till den klimat
förbättring, man är ense om att vi just 
nu upplever. Ett faktum är att Grön
lands isma!':f'or smälter undan, vilket i 
sin tur medför att ishavets vatten blir 
varmare - därför drar sig fisken längre 
norr ut än förut från de stora djupen 
ute i Atlanten. Och därför får vi en 
uppsjö på sill och andra västerhavsfis
kar. Det gäller att ta vara på dessa 
rikedomar! 

För de allra närmaste decennierna 
torde väl födans råvaror bli desamma 
som de nu gängse, men tillagningen 
kommer utan tvivel att förenklas. Ma
ten inköps som halvfabrikat och fordrar 
ytterst kort tillagningstid tack vare 
högfrekvensuppvärmningen. Diskmaski
ner, disintegratorer för avfall, automa
tiska tvättmaskiner, kylskåp och djup-

ÖRNFL YGARSKOLAN 

LlDINGO 

gratulerar Sin tidning 

på lO-årsjubileet! 

SE EFlER öRNEN, GARANTIN FöR INGENJöRS BERÄKNADE MODELLER _ 

AUSTER 

Ingenjörsberäknade O R N-modeller 
från landets ledande modellkonstruktör 
- säljs i affärer över hela landet -

JAKT-MUSTANG 

frysningsanläggningar kommer att bli 
standardinredningsdetaljer. 

- Och de kulinariska synpunkterna 
får maka åt sig i den allmänna stan
dardiseringen? 

- Ånej, svarar ing. Hambrreus trös
terikt, de kan ju existera vid sidan av 
det standardiserade vardagslivet. Men 
allvarligt talat: allt det jag nu som 
allra hastigast skisserat vittnar ju om 
att vi skulle kunna vänta oss en betyd
ligt ökad levnadsstandard för alla be
folkningsskikt. Under en förutsättning 
och en oeftergivlig sådan: att vi får ha 
fred i världen! Får vi inte det under det 
kommande halvseklet, så torde mänsk
ligheten år 2000 leva på en mycket 
lägre nivå än nu, trots att den har de 
teoretiska möjligheterna till en verkligt 
hög levnadsstandard. K. M. 

Provbänk till 
(Forts. fr. sid. 19.) 

Huvudprincipen vill jag redan nu näm
na. Motorcykelns bakhjul driver en 
rulle, som i sin tur driver en inbyggd 
fläktvinge, så avpassad i storlek att den 
ger samma luftmotstånd som maskinen 
själv vid sin högsta hastighet. Fläktluf
ten leds sedan mot cylindern varvid en 
synnerligen effektiv kylning erhålls. 

På denna bänk kan alla storlekar av 
motorcyklar från lättviktare till 1 200-
kubik are provas. Var och en som pro
var får ett fartbevis (om provet gäller 
fart) undertecknat av mig och Ragnar 
Sunnqvist och rekord kommer att note
ras i varje särskild klass och publiceras 
i Teknik för Alla. Själv kommer jag 
att i varje nummer av tidningen mycket 
utförligt behandla ttimningsproblem och 
ge råd och anvisningar för läsekretsen. 

Folke Mannerstedt. 

SAFIR 



flyget på fsso 

~~~~~sjöfartenpå fsso 

industrien på E 

SVENSKA PETROLEUM AB STANDARD 

10/3 1950 TEKNIK för ALLA 35 



Revolution i luften 
(Forts. fr. sid. 32.) 

Tryckkabinen kan för övrigt sägas 
vara en av de starkast bidragande or
sakeI"?a till d~n enorma utveckling som 
den mterkontmentala flygtrafiken ge
nomgått efter kriget. En annan betydel
sefull orsak till att i dag i genomsnitt 
30 flygplan krossar Atlanten per dag i 
vardera riktningen, ligger givetvis ock
s~ i alla de tiotusentals leverans flyg
nmgar från USA till England som ut-
fördes under krigsåren. ' 

MAGISKA MIKROFON· 

,. .. ~::, 1~~~!~'~.,~, 
riska apprat. Bom nAgonsln 
uppfuunlts. Endast 20 mm 1 
dia m .• men har HJO·tals an
vÖlldlllllgsmöjJIgheter. Med 

den kan mao tllJverka aln egen tele. 
fon. detekt1fon. övertör samtal och 
musik trAn ett rum till ett annat 
Lätt att dölja I rum. frAn vilket 
man vill avlyssna samtal. Kan an
vändas aom mikrofon vid "Bändning
ar" genom Er egen radioapparat. 
Kopplas som en vanlig kolkornsmik. 
roton. ~l .. d varje lIf lkrotonknapp föl
Jer ett rikt lllu8trerat häfte I vilket 
pu'j88or av experiment be8krlveS'S'75 

r s pr styck ............•..... • 

Sände& mot po&tför&kott, varvid porto 
tillkommer. 

HOBBYFÖRLAGET, avd. R. Borås 

MASONITE 

P. WI KS TQ ÖM J:OQ 
$')"4 TEL.IOQQ25 \.~ 

I.lC4T.:3 STOC-l"'O 
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Jämsides med sin civila betydelse, 
spelar naturligtvis tryckkabinen en 
minst lika vital roll inom det militära 
flyget. Redan under kriget användes 
tryckkabinen vid bombfällningar från 
hög höjd, men även för jaktflyget blev 
den betydelsefull, då stridsförmågan hos 
piloten i hög grad underlättades. 

Blindlandningstekniken är en annan 
gren av flyget, som under det senaste 
decenniet genomgått en rekordartad ut
veckling. Till en mycket stor del beror 
dessa framsteg på den användning som 
radar fått på detta område. Som i så 
många andra fall, har amerikanarna 
varit föregångsmännen, även om tys· 
karna obestridligen såväl under som 
före kriget framställde en rad ytterligt 
förnämliga blindlandningsinstrument. 

Det kanske mest kända av de moderna 
blindlandningssystemen, det s. k. GCA 
(= Ground ControI Approach), gjorde 
utomordentlig nytta redan under kri
gets senare skeden, men den största be
römmelsen har GCA dock fått senare i 
helt civila sammanhang. Även i den 
mest ogenomträngliga dimma kan man 
med GCA, som är baserad på radar, 
bokstavligt talat "prata ned" flygpla
nen utan att piloten har någon som 
helst visuell kontakt med marken. 

För närvarande är dock en GCA-an
läg:gning tämligen dyr i anskaffning. 
PrIset rör sig om ca 1/ 2 miljon kronor 
per anläggning, ett förhållande som 
inte förbättras av att GCA dessutom 
just nu endast kan anskaffas från dol
larlandet i väster. 

Förf. gör med denna artikel ingalun
da anspråk på annat än att ha snuddat 
vid det hart när outtömliga ämne som 

heter flygets utveckling 1939-1949 och 
som är tillräckligt för att fylla hyll
metrar. Men något annat var ju heller 
knappast meningen. 

Det är i högsta grad glädjande att 
vårt eget land på senare år lyckats med 
den oerhört svåra uppgiften att hävda 
sig inom flygtekniken, ett område som 
man tidigare trodde helt behärskades 
av stormakterna. Då emellertid denna 
vår svenska flygindustri och forskning 
tidigare utförligt behandlats i denna 
tidnings spalter, må det räcka med att 
anföra två aktuella namn: Saab Scandia 
och J 29, den flygande tunnan! 

PLASTGLAS 
JlDL1EXlIGL.A\.§ 

Kristallklart akrylat. 
Böj o. formbart i låg 

värme. Kan 
sågas, borras, 
svarvas, klist
ras. 
Glasklara eller 
färgade skivor
stänger - rör
block - lim. 

Vår specialavdelning lämnar alla 
upplysningar om materialet. Såväl 
hela lagerskivar som tillskurna bitar 
expedieras. 

Glasfirman 

RAGNAR BERGSTEDT AB 
Plastglasavd. tel 151043 
Mårten Krakowgatan 10. Göteborg 

r~---- (V*'\ )----,~ 
MODELLSVARV typ WM-300 

För hand- eller motordrift. Dubbhöjd 65 mm, dubb
avstånd 300 mm. Med gängskärningsanordning. 
Svarvspindeln lagrad i SKF koniska rullager. 

Spännpatronanordning. 

Begär offert! 

l Hobbyverktyg X-acto 
i stort urval 

,-----------------------------------~ 

AB JOHN WALL 
MASKINAVDELNINGEN JÄRNAFFÄREN 

Sveavligen 86 Drottninggatan 68 I 
~, ............. S. T. O •• C.K.H.O.L.~.I .. -.. T. e.I. .. 22 .. 90. 8. 0 ............. ~ 



Malmvagn tillhörande Luossavaara 

Kiirunavaara AB, Kiruna, Sverige. 

Vagnens vikt 18,5 ton 

Lastkapacitet 53 ton 

SIC.F:s 
1?tI/mger"OK~r 

överkver v~9"pn 

År 1923 utrustades ovanstå-

ende svenska malmvagn med 

SKF":s rullagerboxar. Då den 

nyligen, efter 26 års krävan-

de tjänst under svåra kllmot-

förhållanden, rangerades ut 

och skrotades ned, undersökte 

man rullagerboxarna och fann 

dem fullständigt oklanderliga. 

De kunde alltså, jämte de 

gamla boggierna, åter an-

vändas nedan avbildade 

tankvagn SKF-boxarnas 

livslängd var större än malm-

vagnens. 

Tankvagn tillhörande Luossavaara

Kiirunavaara AB, Kiruna, Sverige. 

Vagnens vikt 18,55 ton 

Lastkapacitet 30 ton 

Rymd 29,5 m3 
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En billig linkontrollmodell 
"SNURREN" är resultatet av många och långa ex
periment med att få fram en verkligt prima öv
n1ngsmodell av detta slag, vi tycker själv det lyckats 
bra, experterna har bara lovord att säga om "Snur-
ren" och då så . • . 

Byggsatsen innehäller alla delar färdigsägade av hästa material bl. a. 
balsa. Pianoträd, hjul, beklädnad, byggbeskrivning med 6 
flyganvisningar och utmärkt ritning i full skala medf. • 5 O 
Pris per byggsats ................................ ... . kr. • 

Mycket lämplig för den som ej tidigare flugit linkfJntroll 
Passar alla i handeln förekommande Dieselmotorer (även bensinmoto
rer). 
NORMALHASTIGHET med 2 cc motor 60-80 km/Om. 
FRAMGÅNGSRIKT FLUGEN med motorer upp till 5 cc cyl/vol. 

TILL EN BRA lIlODELL SKALL lilAN HA EN BRA lIlOTOR. 
VI ERBJUDA E.D:s J{VALITETSlIIOTORER FRÅN ENGLAND. 

E.D. lIlk l , 1 cc. Liten ettrig sak 7000 v/ m. 
Lämpl. för: Linkontr. smä friflyktsmodel
ler. flygande skala "te. Vikt 77 gr. 

E.D Com\",tltlon Special, 2 cc. Specialver
sion' av E.D. II med extra "krut" i. Idea
lisk för Jinkontr. Vikt 156 gr. 7000 v/m. 

Vi lagerföra även E.D. IV, 
3,49 cc. 10000 v/m. Samt 
den svenska kvalitetsmotorn 
KOMET. 

BALSAFLAK 
och LISTER 
i lager. Största sorteri.ng. 
Billiga priser. 

E.D. lIlk Il, 2 cc. Stark kvalitetsmotor. 
Lämpar sig bra för bilar, bätar occh vanl. 
friflyktsmodeller. Vikt 163 gr. 6500 v/m. 

E .D. lIlk III, 2,49 cc. Kraftig motor med 
extra cyl-topp för glödplugg. Idealisk for 
större friflyktsmod. för stuntning etc. 
Obs. Utrust. med s. k. roterand" insug ä 
förgasaren. Vikt 187 gr. 8600 v/m. 

Prisuppgifter och utförlig be~kriv.ning på 
samtliga motorer med hllbehor fInner NI 
i vårt senaste katalogsupplement vil'ket er
h ålles gratis och omg. mot insändande av 
10 öre till porto. 

FÄRSKT TÄVLINGS
GUMMIBAND 

Sänd mot postförskott plus porto : 

av marknadens absolut fi
naste kvalitet. 

KATALOG nr 8 
med över lOO-talet fina mo
d'!lIer erhälles mot 40 öre i 
frimärken. 

st "Snurren" il. kr. G: 50 

st Katalog ..... ... st Supplement 

Namn: 

Bostad : ....... . . . . .... _ . .... ... ......... ..... .... . . . . . .. . 

Postadress: ... . .. .... ... . . . .... ... . ..... ... . ..... Tf A 6 

Svensk tekniskt . 
(~orts. fr. sid. 6.) 

ter, Husqvarna-koncernens den 5 juni 
1948 invigda stora byggnad, som helt 
blygsamt betecknas som utvecklingsav
delningens laboratorium, samt Stal:s 
laboratorium i Finspong, som invigdes 
den 28 augusti 1948 och bl. a. har en 
avdelning för avancerad korrosions
forskning. Ytterligare må nämnas Flyg
motors stora provanläggningar i Troll
hättan och Saab:s laboratorier i Linkö
ping. 

Rader av förnämliga industrilabora
torier växer upp 

Bergslaget har utvidgat sina forsk
ningsresurser bl. a. med ett stort labo
ratorium för organisk kemi i Falun och 
Uddeholms-koncernen har inrättat orga
niska och elektrokemiska laboratorier i 
Skoghall. Vid Verkstaden i Kristine
hamn, som hör till Karlstads Mekaniska 
Werkstads AB, finns ett välutrustat 
hydrauliskt laboratorium som speciali
serat sig på propeller- och kavitations
forskning. Boliden håller på att flytta 
sitt laboratorium från Stockholm till 
Rönnskär för att få ökat utrymme och 
Oljeslagerierna har i Göteborg inrättat 
ett väl bemannat forsknings- och under
sökningslaboratorium. En intressant or
ganisatorisk nybildning är LK:2-labora
toriet vid Alvik, ett kooperativt företag 
för vetenskapligt arbete och material
provning, bildat av Liljeholmens Stea
rinfabrik, Kemabolagen och Stockholms 
Bryggerier. 

Under 40-talet tillkom eller utvidga
des även flera industriella branschgrup
per för gemensam forskning såsom Te
gelindustriens centrallaboratorium, för 
närvarande i IV A: s gamla laboratorie
lokaler vid Grevturegatan, Glaslabora
toriet i Växiö, som har förhoppningar 
att där bygga eget hus, Garverinäring
ens Forskningsinstitut, som efter ett an
tal provisorier nu väntar på att få loka
ler i försökstationens andra byggnad 
och Färg- och Fernissindustriens forsk
ningslaboratorium, tills vidare inrymt i 
Statens Hantverksinstitut. 

Även rent statliga institut 
Till denna grupp hör på sätt och vis 

Hemmens For.skningsinstitut, som un
der ett par år fört en ambulerande till
varo, samt Stiftelsen Svensk Tvättforsk
ning, som dock icke har egna lokaler 
utan låter utföra sina arbeten dels vid 
Statens Provningsanstalt, dels vid Tex
tilforskningsinstitutet i Göteborg_ 

Bland de rent statliga forskningsin
stitut, som tillkommit eller utvidgats un
der de senaste åren står främst Försva
rets Forskningsanstalt, som i sig uppta
git Försvarsväsendets Kemiska Anstalt_ 
Vidare Statens Skeppsprovningsanstalt i 
Göteborg, med sin 260 m långa prov
ningsränna, Geotekniska Institutet, in
rymt i det något tidigare tillkomna Sta
tens Väginstitut och fungerande som ett 
slags konsulterande byrå till ett antal 
statliga verk, som råkar ut för grund
läggningsproblem av olika slag, samt 
Statens Skogsforskningsinstitut, som 
utgör Statens Skogsförsöksanstalt i ut
vidgad form. 

(~orts_ på sid. 40.) 



FACKLITTERATUR 
Ett urv al mode,·na~ praktiska handböcker Irån 

KUNGSBOKHANDELN 

Motorcykel

ha ndboken 
En helt ny, praktisk 

ha ndbok för a ll a 
motorcykeläga re som 
sjä l\'a vill utföra de 
reparationer som hö
r a till d~n dagliga 

skötseln. 150 sidor med 119 in-
st ruktiva illustrationer g e r mä ngder a v 
tips och tinpsser. Dessutom finnas ka
pitelom verktygens användning, felsök
ningstabelle r och engelska fabrikante r 
nas kopplingsschema över den e lek
triska utrustningen. Upplaga 1949. 

Inbunden 8: 75 (Nr 1) 

LÄTTVIKTAREN. ;r. Neren . Händig läro
och uppslagsbok för lätta motorcyklar. 

4: - (Nr 2) 

SPEEDWAY ANNUAL 1949 4 : - (Nr 3) 

RACING ÅRET. Motorsportkalendern 19!i0 
I nytt utökat format. Med sina ca 200 
rikt iII. sidor Innehåller den en års
kavalkad om allt som hänt i motor
sportens a lla grenar. Dessutom stati
stik, tabeller och serieprogram m . m . 
En strålande årsbok för alla intresse-
rade av motorsport . . ... . S: - (Nr 4) 
Utkommer i februari. 

PÅ TVÅ HJUL (svensk uppl. 7: 50 (Nr 5) 
På två bjul är ett fynd för unga ocb gam
la sportentusiastl' r , framför allt de motor
intresserade. Författaren är den världsbe
rö mde tävlings föraren "Basse" Hveem. som 
berättar om sina härjningar på tävlingsba
norna ocb sin bårda träning för att nå top
p'!n . 

CHEVROLET SERVICEHANDBOK 1937-
1947. Svensk upplaga utgiven av General 
lIIotors Serviceavdelning. Instruktivt illu 
strerad även i fråga om detalj er. Stort for -
mat .... ................ Inb. 16: - (Nr G) 

DIESEL1UOTORER FöR BILAR. L . Porse. 
Alla detaljer ocb finesser beträffande repa
rathlll'! r av d ieselmotorer . 680 s . m ed in
struktiva ill. Malmö 1948. 

Klotb . S5: - (Nr 7) 
STORA AUTOllIOBILBOKEN. R edaktion: 

Professor Paul Åberg m. fl. 2 band om 
vartdera 700 s. med 1000-ta ls ill., ritninga r 
ocb diagram. 

Pris 2 bibl. -band 120: - (Nr 8) 

1I10TORlIIANNENS A OCH O. A. Veste r 
lu nd. Ny upplaga med tekniska upp
gifter över 77 bil- ocb traktormärken 
omfattande 479 olika modeller åren 
1938--1949 med 4-språklg parlör. 

Inb. 10 : - (Nr 9) 

V åra motorfordons 
elektr_ utrustning 
Ca rl Skånberg. 3 :dje 
ti llökade upplagan 

194 med 416 sidor 
och 275 illustr atio-

ne r . En välkänd band bok som synner
ligen utförligt bebandlar grunderna, 
det praktiska utförandet samt skötsel, 
vård och r eparationer av allt som till 
bör e lek tri citetens användning å bilar, 
motorcyk lar och motorbåtar. 

En oumbärlig bok för alla motorfo r 
donsägare ! 

]{(otband 9: - (Nr 10) 

VERKSTADSTEKNIK 
PLASTTEI{NIK (Konstbartsteknik) . G. Sund _ 

b lad Denna bok, som g e r en koncentrerad 
orientering öv'!r p·lasterna. deras a nvänd
ningsområde ocb bebandling, bar länge 
saknats i svensk fack litte ratur. 6: - (N r 11) 

PLASTIC. K. Borgin . Nyutkommen norsk 
bok som behandlar p lasternas framställ
ning, eg ens kaper och användningsområden. 

Inb. IS: 70 (Nr 12) 

IIIASKINRITNING. A. Meie r. Nyutko mmen 
band bok med förstklassig information och 
instruktion för a ll a som behöver vägll'd-
ning i ritteknik ... ........ .. 6: - (N r 13) 

lIANUBOI{ I GALVANISERING, OXI DE
RING OClI IIlETALLFÄRGNING. Hngo W . 
Larsson ............. . .. . ...... S: - (Nr 14) 

S)(JUE- OCH MASlUNARBETE. Nv 
suppl'!r ad och genomsedd upplaga. Ca 
1.340 s .. 930 instruktiva bilder och 200 
sid. tabelle r .... Klotb. 48: - (Nr 15) 

PLATARBETE. Modern och saklig h and -
bok so m omfatta r i te mindre ä n 800 sid., 
682 instruktiva bilder och 132 sid. t abelle r . 

Klotb. 46 : - (Nr 16) 

REGLER OClI RAU RöRANUE lilASKIN
RITNINGAR och andra tekniska ritning
a r s utförande. Av N. Smith, 280 s. 16 :de 
uppl. 1949 .. .......... Häft. 6 : 50 (Nr 17) 

IIIOTORCYCLISTS LIB RARY. En seri'! eng
elska handböcker om motorcyklar där 
varje del omfattar 125 rikt ill. sidor. 
ARIEL 1933-1949 .. .......... 4 : 50 (N r 18) 
BSA 1931-1949 .. ........ ..... 4: 50 (Nr 19) 
ROYAL ENFIELD 1930-1949 4 : 50 (Nr 20) 
RUDGE 1934-1948 ...... . ... . 4: 50 (Nr 21) 

Motorreparationer 
Björn Bergvik. Den 
6 :te upplaga n 1948 
av detta standard
verk omfattar int'! 
mindre än 717 si
dor med verkligt in-
st ruk tiva iii ustrationer vara vett fler
tal I färg. Moderna bil - ocb båtmotorer 
behandlas de l för del med en grund
lighet och sakkunskap som förut a ldrig 
torde ha förekommit i en b andbok av 
detta slag. 
" Den v'!rkliga motorbibeln ... Ett stan
dardverk inte bara för verkstadsfolk 
u tan för varje bilist, som vill ha r eda 
på vad som r ör sig under h uven." 

TIDN. IIIOTOR. 

Klotband 2<1 : 50 (Nr 22) 

ALLMÄNT 
RECEPTHANUBOKEN. 2527 kemis ka recept 

samlade av P . S. Gauguin. 318 s . Sthlm 1947. 
Hft. 16 : - (Nr 23). inb. 20: 75 (Nr 24) . 
Denna bok som innehåller recept för snart 
sagt allting - utom maträtter - alltifrån 
bakpulver. kosmetika. puts medel, till cock
tails ocb bläck. vänd'!r sig i första ba nd 
till helt vanliga människor som för egen 
rä kning vilja framställa nödvändiga för
brukningsartiklar. 

BYGG INSTRUlIlENTET SJÄLV. L . Larsson . 
' yutkommen bok med skisser och beskriv

ninga r på en hel rad stränginstrument som 
man kan förfä rdiga sj ä-l v. Flersträngiga 
luto r och gitarrer, cittror ocb barpor samt 
några stråkinstrument . . Inb. 6 : 50 (Nr 25) 

HANDLEDNING I SKRÄDDERI. H. Frö
berg. En bok för den blivande skräddaren, 
där en verklig yrkesman g'!r instruktion. 
Även mästaren bar för övrigt intresse av 
detta arbete som tar bänsyn till såväl tradi· 
tion som mod'lrn teknik. Inb. 6: 25 (Nr 26) 

HANULEUNING I SNICKERI. E. Spång
berg. Instruktiv och översk1'ldlig handbok 
om det moderna snickeriets a ll a områden. 

Inb. 5: 75 (Nr 27) 

INUU TRIELL YTBEHANDLING AV TRÄ. 
lir. lIIurthin lIIodern ha ndbok med b'!skriv
ni ng av ny'a material och a rbetsmetoder. 

7: 75 (Nr 28) 

ENTREPRENAUBOK FöR HUSBYGGNAD. 
Stockholm 1948 ........ Inb. 26: - (Nr 2!l) 
Utarb. av SAR :s Central kontor . 520 s. 

"EUREKA" BYGGNADSRITNI NGAR. En- o. 
tvåfamilj s \'illor, sommarvillor. sportstugor, 
gästpaviljonger , bastubyggnader, lantman 
nabyggnader. butiksbyggnader. affärs- och 
bostadsbyggnader. byreshus. över 200 rit
ningar. H ä lsingborg 1949 .... 6: - (Nr 30) 

- --------------I Sänd in kupongen idag! I 
Kungsbokhandelns Tekniska Avd. 

Kungsgatan 26. Tel. 23 28 15, Stockholm 3. 

Var god sänd mot postörskott : 

ex. nr ex. nr 

ex. nr ex. nr 

ex . nr ex. nr 

ex. nr ex. nr 

!'lam n ... . . .... .. .... . .. . . . . . . _ .... _ . ...•.. ................. _ ....... . 

Adress 

Kungsgatan 26 - hjärtat av Stockholm. 
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Svensk tekniskt 
----(Forts. från sid. 38.)1----' 

Flygtekniska Försöksanstalten omor
ganiserades 1949 och torde stå inför en 
ytterligare våldsam expansion om före
liggande förslag från Flygforsknings
kommitten blir genomförda. Av något 
speciell typ är Matematikmaskinnämn
den, som inrättades den 26 november 
1948 och som med stöd av ett anslag 
på 2 milj. kr. håller på att förbereda ett 
centralt institut för maskinella beräk
ningsmetoder och som i dagarna prov
kör en första större maskin, en binär 
aritmetisk reläkalkylator kallad BARK. 

Högskolorna upprustar 
Vid de båda tekniska högskolorna hal' 

under tiden vissa professorer till sina 
institutioner knutit mera självständiga 
forskningslaboratorier. Som exempel må 
nämnas elektronikforskningen kring 
professor Hannes Alfven i Stockholm 
och professor Olof Rydbeck i Göteborg 
samt professor Arvid Hedvalls silikat
kemiska forskningsinstitut i Göteborg, 
som nu håller på att få självständi
gare ställning. En mellanform utgör 
Forskningsinstitutet för Cement och Be
tong vid Tekniska Högskolan i Stock-

Två hårvatten 
i §anllna fla§kd 

MEDICINSKT 
Stimulerar hår
botten, motar 
betar mjäll och 
innehåller väl
görande choles

terin. 

BINDER HÅRET 
men bibehå ller 
det mjukt och 
naturligt utan 
att smeta. 

PALMOLIVE 
dubbelverkande hårvatten 

olika fetthalter och storlekar. 
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holm, som byggdes på en donation från 
Cementkoncernen till Tekniska Högsko
lan på professor Lennart Forsens tid, 
men som troligen kommer att omformas 
till samma organisationstyp som Trä
forskningsinstitutet och övriga statsun
derstödda branschinstitut. 

Vid Uppsala Universitet finns sedan 
många år Institutet för högspännings
forskning, som under ledning av profes
sor Harald Norinder sysslar även med 
tekniska åskskyddsproblem. 

Även vid universiteten har under 
1940-talet en stark upprustning skett, 
varvid bl. a. atomkommittens medel bi
dragit att skapa nya forskningsmöj lig
heter. Det senaste evenemanget var in
vigningen den 8 december 1949 av Wer
ner-Institutet i Uppsala, som står un
der professor The Svedbergs ledning och 
omfattar en stor cyklotron. Det är till
kommet genom en donation av framlid
ne grosshandlaren Gustaf Werner, Gö
teborg. En liknande jätteapparat föl' 
kärnforskning har nyss färdigställts vid 
det av professor Manne Siegbahn ledda 
Nobelinstitutet för Experimentell Fysik 
vid Kungl. Vetenskapsakademien. 

Den värsta expansionen är över 
Nu gäller . et att göra nytta för 

pengarna. Har man gått föl' långt i ny
skapande iver? - Säkert inte. Indu
strins metoder och produkter blir allt
mer komplicerade. Varje upptäckt drar 
med sig massor av nya problem. Kon
kurrensen förs över från annonsspalter
na till forskningsinstituten och utveck
lingslaboratorierna. Men forskningen 
har blivit big business. Den måste dri
vas med allvar; programmen väljs med 
kyligt verklighetssinne, experimentlus
tan disciplineras, dokumentationen ef
fektiveras, mätmetoderna förbättras. 
Mycket måste bli rutin, som förr val' 
pionjärarbete, för att sökandet ska 
kunna nå fram till nya fronter. Då 
först blir forsknings maskineriet en av 
våra stora nationaltillgångar. E. V. 

örnflygarskolan 
har blivit den stora succe, som vi hop
pats och landets många modellflygin
tresserade följ er med intresse och upp
märksamhet ingenjör Isacsons undervis
ning. De båda planen Crislea Ace och 
Piper Supercruiser, varöver fullständi-

c 
El 
os 
Z 

När Ni samlat ihop 8 olika numrerade ku
ponger kan NI silnda in d em till Teknik fö r 
Alla, Box 8181 , Stockholm 8, tillsammans med 
60 ö r e i frimiirken för porto och ex peditions
kostnade r så e rhå lle r Ni mUrket. 

ga ritningar med utförliga arbetsbe
skrivningar varit införda i Tf A, börjar 
nu bli färdigbyggda och provflygs med 
framgång. Därom vittnar de många re
kvisitionerna på örnflygarmärket, som 
vi dagligen mottar. I nästa nr börjar 
en lärorik trimningsserie av modellplan 
som ingen får försumma. 
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Spantbyggda 
skalamodeller ! 

CESSNA 140 Spännv. 63 cm. Byggsats 
inneh. ritning i full skala o. byggnadsbe· 
skri"n ., tryckta ba lsa flak o. lister. svar 
vade hjul o. nosknapp. mat. till alu- 11. 75 
miniumlandställ etc. Ej lim ... Kr. • 

s W EE ' P E A Spännv. 35,2 cm. Bygg
sats inneh. ritniug i full skala o. bygg
nadsbeskrivn., tryckta balsaflak o. lister . 
s,:,a rvad spin.ner o. hjul (exkl. ka- 8. 50 
blOhuv och hm) ............... Kr. • 

BALSA 
nu i lager för omgående 
leverans. Lister. flak o. 
klot a r a ll a dimensioner. 
Samma Il'tga priser ~om 
förut. Prisl. mot 10 öre. 

rKA TA LO G ulkom~er i slul~t av .marsl 
och san des mol 40 ore 

Nr 5 frimärken . Rekv. den i dag. 
\. Kalalog nr. 4 slul. .J 

TORE HAGLUND & CO., 
Modellflygindustri 

HOli·ORS. T el eton 820. 
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SPAR PENGAR! BYGG SJÄLV! 
"l'trt efter magnetofon princip 

konstruerade 

Trådinspelningsaggregat 
In spelningar som a llt efter behag knn 
na avmagnetiseras och anviindas på 
nytt, äro möjliga från radioprogram
met. grammofonskivor eller egna tal-, 
sång- och musikprestationer . Åg~rega
tet kan lätt, " nkelt och billigt byggas 
n v va r och en. Det kan anslutas till 
\'nrje radiomotta!;are r esp. grammofon. 
:-iågon särskild motor behövs ej, 
Obs! Ri tninga r och arbetsbeskrivning 
ii " 0 utförda i minsta deta lj . 
Ritningssats med arbetsbeskr. kr 11 :30 
Dessutom sälja vi ritningar med ar
hetsbeskrivning till 
Bandmagnetoton .... . .. .. . ... ... 8: 30 
I{ortvågstlllsats .......... . . . . .. 5: 50 
Reaktions a ggr egat ............... 6: 30 

Till samtliga priser tillkommer porto. 

SCANDAG 
Drottninggatan 42, örebro. 



Kastar man bara inte yxan i sjön kan man 
ofta nog vända sjukdom och olycka i mot
satsen. För r. d. jordbruksarbetaren, nu
mera auktoriserade radioservicemannen 
Bror Jobansson, Halmstad, b lev sjukdo
men den vändpunkt , som kom honom att 
förvärva en kvalificerad utbildning vid 
NKI. I ett tackbrev till NKI-skolan be
rättar han några drag ur sin levnadshi
storia, 80m kan bli en sporre för många 
andra, 80m har svårigheter att övervinna. 
Han skriver st.lunda bl. a.: 

- Jag har växt upp i ett mycket fattigt små· 
brukarhem och VBr till en börja n en helt van
lig lantarbetare. På grund av för s trängt ,. 
a rbete fick jag tuberkulos och vårdades fl e ra 
år på sanatorier. Jag hade hunnit tillfriskna 
så pass, att jag kunde vistas i mitt föräldra· 
hem. Dessförinnan hade jag reflekte ra t myc· 
ket över vilket yrke jag skulle välja. eftersom 
jag till en viss grad blivit vanför i höge r nrm. 
Att fortsätta som grovarbetare gick ju inte. 

Elektriska anläggningar hade alltid intresse· 
r at mig och jag beslöt mig slutgiltigt för att 
börja studera radioteknik och bli radiorepn· 
ratör. Därför började jag att studera en full· 

Friak eller .juk, den som "ill lära .ig något 
n yt! gör klokt i at! "älja NKI·sludier. Då 
får man en r ikl ig ulbildn ing. 

r - ----- --
INDUSTRI OCH TEKNIK 

I Ingenjörsutbildning 
per korrespondens 
för 16 olJka linjer 

Arbetsledarekurser 

I 
med psykologi 

Tekniska gymnasie
kurser 

1 Tekniska fackstudier 
för utbildning tI11 

'

bl. a. : 
- avsynao-e 
- bilreparatör 

1- byggmästare 
- byggnadsritare 
- cellulosateknIker 

1- chaufför 
- d essinatör 
- driftsledare 

1- el-Installatör 
- el-montör 
- flygmaskin!st 

1- flygmekaniker 
- flygrnontör 
- förman 

1- gjutare 
- gjutmästare 
- jordbruks-

I mekaniker 
- kem ist 
- kontrollant 

1- laborant 
- landmaskinist 

och sjömask inist 

L; luftnaJvigatör 
- maskindtare ----

- mästare inom r ör-
ledrUngsbranschen 

- mätningstekniker 
- privaiflygare 
- radio serviceman 
- ritare 
- rörmontör 
- segelflygare 
- svetsare 
- trafikflygare 
- verk mästare 
- vägmästare 
Matematikkurser för 
- förmän 
- verkmästare 
- ingenjörer 
Arbetsledning 
Maskinteknik 
Verkstadsteknik 
Gjuteri teknik 
Motort eknik 
Bilteknik 
F lygteknik 
Värme och sanitet 
Elektroteknik 
Radioteknik 
Byggnadsteknik 
Väg- och va tten
byggnadstek nik 
Kemi och kemisk 
teknologi 
Textilteknik 
Trä-, cellulosa- och 
pappersteknik 
Offert och försäljning 
Produktion o. ersonai -- -

ständig kurs i radioteknik vid NKIoch hade 
då inte den minsta kännedom om detta ä mne. 
Efter 1 l/Z år fick jag komma in som elev på 
på Vanföreanstalten i Hälsingborgs yrkesskola 
och fick praktisera på en radioreparations· 
verkstad dör. Efter 4 terminer var jag sedan 
mogen för självständigt arbete. 
- Idag står jag som chef för en radiorepara· 
tionsverkstad här i staden. Dessutom har jag 
avlagt godkända prov vid Statens Hantverks· 

institut och har BV Svenska Radioservicemän, 
nens Riksförbund godkänts som Buktoriserad 
radioser viceman. 

Dessa mina framgångar har jag helt N K I·skolana 
lärare och personal att tacka för, ty från NKI· 
skolan har jag hell hämtat de teoretiska kun
skaperna i yrket. Vi ll därför härmed ti ll skolan. 
ledning, lärare och personal frambära mitt "ar· 
ma tack för vårt goda samarbete. .----

Vill 
Ni ha 
resultat 
i studierna 
- läs 
vid NK! 

---- ------ --- - , -nCK'NiNG OCH , REALSKOLA OCH 
GYMNASIUM 

Fullständiga real
examenskurser 
(teoretisk linje och 
handelsIInje) 

Fullständiga 
studentkurser 
(reallinje, lat1n1lnje 
och nys,pråkUg linje) 

Specialkurser för 
studentexamen i 
enskilda ämnen 
(enl. n ya reglerna om 
särskild prövning) 

Jlmneskurser och 
klasskurser 

ExtraläsnIngskurser 
Speciella snabbkurser 
för exanen eller 
t entamen 

Inträdeskurser till 
- folk- och små-

skoleseminarierna 
- skogsskolorna 
- sjuksköterske_ 

skolorna 
- polisskolan 
- socialinstituten 

m. fl. utb ildnings
anstalter 

KompletterIngskurser 
för komp!. av r eal· 
och studen tbetyg 

Muntliga preparand-
kurser i Stoc olm -

HANDEL OCH KONTOR I 
Fullständig handels- I 
skola per korrespon
dens 
Handelsgymnasiekurs 
till prlvatlst 2xamen 
Merkant; l sjötarts_ 
utbildnIng 

F ör etagsekonomi 
Stenografi : Svensk, 
engelsk, fransk, tysk 

Maskinskrivning 
(med hemlån av 
skrivmaskin) 

Kurser i bokföring och 
k a lkylation för 
industri, grosshandel 
och detaljhandel 

Kurser i modern 
k ontorsorganisation 

Handelskorrespondens 
Ku rser i f örsäljning 
Kurser I reklam 
Deta ljhandelskurser 

SOCIALA STUDIER 

Kurser i socialpolitik 
och kommunal
kunskap för bl. a. 
- socialassistenter 
- kornmunal-

k amrerer 
PoHsmannakurser ----

SPRÅKKURSER NYTIOKONST 

Högmoderna nybörjar- Allmän teckningslära I 
och fortsättnings- Må lerlteknik 
kurser med spec1al-
Intalade grammofon- Crl>ometrisktperspekti 
skivor I Färglära 
_ engelsk a Stoffteckning 
- amerikansk eng. Komposition 

(ej gram.) Figurteckning 
_ franska Lan{jskapstecknlng 
_ spanska (äv. Textning o. typogra 

I 

sydam. spa.) Specialkurser för 
_ italienska utbildn;.ng tiU I 
_ portugisisk a - illustratörer 

(bras, port .) - modetecknare 
_ ryska - reklamtecknare I 
Snabbkurser för - möbelritare 
affä rsmän o, t ekniker - heminredare 
m . f l. i engelska. - textilkonstnärer I 
tyska, franska och - gul{jsmeder 
spanska ----

Praktiska snabbkurser Ungdom sledark urser I 
för turister i eng., Kurser I psykologi 

__ Ir_a_._,_t_y_._,_i_t_., __ sp_a_, ______ M __ U_sik __ t_e_Orl ___________ 
t 

TILL NKI·SKOLAN, S:T ERIKSG. 33, STOCKHOLM 12 
Sänd mig utan kostnad studiebroschyr för I 
det som jag strukit under i kupongen och 
anteckna mig även som gr.a t isprenumerant I 
för e tt å r på tidskriften P A FRIT ID. 

Namn ................................. , .. " .... " ...... , .. , ....... 1 
TIA ... _ .. ,_ .. ,_. - -
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SKIVVÄXL AR E ny aldrig använd, har kos
tat 240 : - säljes för 190: -, Stig Elmen, 
Bru nnsgat. 5 B, Hässleholm . 

JAP 250 cc kö rk!. m. växell. Framax. t. mind
re mc-bil. 1 st. 2x20 m. bromstr., 1 st. l6 X4 
m. bromstr. "GE", Box 22, Lilleskog. . 

L V-l\1C m /38 i m. g. sk . 450: -. 2 mc-fr. -hj. 
Wmo 21 140: -. "Rex 38" Box 5282, Väste r
hiske. 

LV IIIONARK m / 37 nyrenoverad. ny förg. ej 
kö r d. Säljes i befintligt skick för 325: -. J. 
Htibenette, Idenor, H udiksvall . 

IIlC TRIUlIlPH 500 cc sv. i gott sl<ick 1200:-. 
Sv t. H. Jansson, Malrng. 1 B, Köping. 

"lONARK B SA 125 cc m /48 körd c:a 75 mil 
i ski"i( o('h u t!'ipende s. ny pond. 00: -, U. m. 
P. " K örklar", Box 32, Hindäs. 

BAT"lOTOR PE'nta 24 hk a-rb- .--n-, -. -T-y-p- C-4 
kompi. ut. backsi. 1000 : -. D :o l -cy l. 5 hk 
300: -. Ut-bord-m. Evlnrude Zephyr körd 
c:a 100 tim. 800: -. Magn. Bosch 4-po!. 50: -, 
d:o Siem. 30: -. Ev. byt. mot svarv, frä& el. 
horrm. R. nflh l'lvist, Linneag. 9, TranAs 

PLASTPRESS 30 gr. m. ,-erktyg billigt H. 
Henriksson, B erget, Kärda. . 

T,V-"rC Wi1lipr. -motor. låg ram m. fa sta ne
daler fjädergaffel körk!. skick skatt o för
säkr . bet. 325: - . Ebe motor n'äg. def. 30:-. 
Magn. pass. d:o 1 :ma skick 45: - Växel!. 
3-väx!. 20: -. "IJ" Box 279, Torsäs .. 

TtA 1943, -44, -45, -46. enst. nr. fattas. 
Olo~ .?hlsson, Sjönero, Va ldemarsvik . 

KOIIIPL. LV-IIIC. utan motor -nY--400- : -- -. 
Luftpistol Excellpnt som n y 40: -. R E'tu rrätt. 
A. Nor<lstrnnd, RrE'vläda 261, Bräkne-Hoby. 

OBJEliTJV till förstor.-app. nya 1:4,5 5 cm. 
50: - . 1:4,5 7,5 cm. 55: -. 1 :4.5 10,5 cm. 
T-opt. H. Jonsso n , N. Storg. 53, Eksjö. 

H O 750 cc m / 30 originallack. nytt batt. 
850: -. U. m. P. Stig Svensson, Hindäs. 

DK\ V -39 350 cc hplr 2 ()()(): -. Ilu sovarna 
-50 950: - reg. Bilradio Philips ny :J50:-, 
Blixt ~~ 98 cc rE'g. 325: -. EvinrudE' utbo 
hatt. t. 75: -. Ppngpot -39 100 re r eg. 300: - . 
F.xelcior-mot. 1000 cc 70: - Elt'mentm 6V 
20: - . Evinrude m. magn. '0. förg. 106: -. 
Magn. l-nol . 50: -. VärmPE>lempnt ny m. d e
froster 150: -. Hilding Lööf, Älvg. 38, Mora. 

UTOII·m IlL HlO: - . Sv. Box 636, Norrköping. 

F N BLOCKl\I OT, 350 cc topp m /3l nyhorr. 3-
, ·äxl. 345: -. Tnombordsmot. S'-Alan 2.5 hk 
körklRr utan axpl O. propellpr 175: - . Utom
hord &motor ArehimpdE'S m . lyse 35 hk kjir
klar 370: -. A. Forsberg, Fack 112, Eski ls
hllHl 

L UlIIJKR E Sill Å RILn RK AlIIER A 1 :~ .5 1 / 2oo 
sek. h plt ny 100: -. F. Gustafsson. ö:a Tull 
nort.I?Atan /l. V1mmprhy. 

UNTVEF!ilAL RÅ n . Ran am-li nda. i olikn ma
tpriAl. För l]nhhvvprk st~i(tpr. lnnflhrnknrpl1. 
yillaiigarpn. vprk"t~ npr m. f!. Fon vprkli"t g P
rlif!en ~Ag' att lln till hnnds i fl111l ~itUl1tioJl~". 
F.tt pxtra hlai! m"rlfii l jer. 11 : 5O/s t. A Th. 
Rrikc::c::nn . R:1I RrprlAkpr. 

i\( C AR TF.T, rlOO PI' l'pnoverad m / 30. Å An
(lprMn, Rox 4, Nissafors. 

L -PI ST . E X CEL L. S. ny 45: - . Tel. ~:J!)8. Vii,,;;,. 

LV-l\TO T OR TIo fnllt komnlptt 160: -. !';Y. t. 
R. H enriksson, Berget, K ä rda . 

--'------
,TAP "lC-lIt . 175 cc magn. törg. 150: - . " ' il 
li e r s 2-t. 147 cc magn. förg. växell . 155: - . 
flach" I\- -m. 98 cc komp!. 165 : -. 1. par lY
hjnl 24" gummi O. b r omsnav 90: -. 1 par mr
"k!irmar 20: - . 1 mc-sadel 25: -. 1 st. lv-t a nk 
RVA nv ~5: - . 1 fö rg. 10: -. 1 st. tel p_kong. 
20: -. Upp!. mot porto H. Carlillg, Viking
"ted. 

(;JLETT fiO() h o. i 1 :mn _ki('k. nyhorran . n ya 
(lilck. n ytt hatt. Rpg. O. körklar kont. 900:-. 
K Nihc::nn Rn~ 70. Gpm1ft.. 

l LO GO cc hjälpmotor mont. pä cykpl 80:-. 
Unn!. m. P. Y. (ill_tRV_"On Box Il , Gemla. 

LUFTP. EXCELL ENT ny reff!. kal . 4,5 50:-. 
Luftgev. i gott sk. tjeckiskt fabr. 35: -. Herr
cykel Rambier I gott sk. 60: -. Startp. i gott 
sk. 20 :-. Bpnsink. ny 7:-. Skärmdynn ny 
20: -. lTno T_a k_son . Blu_r_b_å_·C_k_. _____ _ 

F I OL m. str. O. tillb. 55: -. 205 Tf A 1941-
50, 50: -. 34 hand Världen i Krig 50: -. H. 
Gll ~tsn·~~nn. T(l1 r ~tnrn. Förs]övsholm. 

-----
KOWI'V AU U,K .V. kompl. med batteri 30:-. 
H. Engström, Kronetorpsgat. Il, Malmö. -- ----
HEMnIOGRAF apparat m. film 35 mm. foto 
O. pris m . porto. K . A. " 'al ther, Mull sjö. 

VlfJR (\ l'IlII-
U lillt \ ~r5'11uloll~er 
Ann.-priset under denna rubrik är nello kr 

2:- per rad (ca 34 typer). Förskottslilwid, 
kontant eller in sall d pos tgirokonto 157992. 

Manuskripten m åste vara tydliga - maskin
skrivna eller textade . Vi ansvarar icke tör 
otydligt skr ivn a eller s tarkt förkortade manus. 

LJUDFIL"lSPROJE KTOR 35 mm. med 900 
m. kasetter över O. underarm, Ijudadopt. med 
ny fotocell, men utan stativ. lampa och lamp
hus. Sv. t. "700: _". Bäckaskog. 
--- -
E L . SK JVSP . O. 45 st. skivor 175 : - . Sv. t. 
S. Persson. Björnhovda, Odensbacke n. 

1I10T.-PUlIIP Siem . LPW25 l -fa s 220'v 50 per. 
v-str. c:a 75 m. 1 m ansl. fläns 3/ 4" 75: -. 
Sv. m. P . R. Carlsson,_ B_å_·c_käng, __ S_k_-e_n_e_. __ _ 

KOD AK smäbildskamera m. tillb. n. beg. 
190: -. Förstoringsapparat 6 X6 beg. 95:-. 
Zittra nyst. 45: -. Svar till "Orng. lev." Tf A, 
Box 3137, Stockholm_ 3_. ________ _ 

J\I C-B I L CH ASSIE 3-hj. 95% fä rd. Br. p a. hjo 
Ford styrsnäcka a. r . dpl . lagrade. 182 cc 
Ragne-mot. n1'lg. def. m. förg. O. magn. bra 
vfixe!, vfilgj. arb. sälj. P. gr. av flyttn. för 
400: -. Uppl. m. p. Gösta Hultgren, Box 59, 
Längsele. 

LV-IIIC 98 cc Monark , TIo m. ny t ele_k.-gaff. 
O. mc-sadel körd 125 mil ert. borrn. Skatt O. 
förs bet mont m. fotst. O. fotb r . 475:-. 
Alln'n Lnrsson . Box 59. L1\.ngsp le. 

_ ___ o 

VÄXELL DA t. A-Ford i 1 :ma skick. Uppl. 
m. porto. "B. E." Box 46. J ii rl1'lsa. 

J\IC-BIL B YGGARE! 19 hk 2-eyl. Ilo-moto r 
vattenk, m. självst. 4-vlixl. O. backväx. samt 
m. bensint. kylare O. fliikt. Endast d emon
strationskörd. S. Bprntson, Köpmnnsgatan 2 
A. Halmstad. 'L'e!. 7038. 

H E R IIIES B AL LONGCYI{EL, nylack . m. l~- e. 
Zeiss Ikon Nettar 6 X 9 6,3 F-7,5 cm. m . till
heh. Radiola R eseradio m. 1. v. batt. nya. 
S-n Eriksson, Box 824, G :Ia Upsala. 

MC med J75 cc EB-motor + 3 st. motorer 
375: - . Allan Nil sson. Floragatan 2. Eskils
tuna. Tel . 34835 efter kl. 17. 

NV 250 topp säli. el . bytes mot h --m. kickst. 
U. m. p. Sv. t . "Byte", Box 23, Högland. 

LV nyrpn. DKW m . TIo ej inkörd, nya däck, 
hastigh-m. 450: -. Byte diskuteras. I. Jo
hansson, Box 129, Virsbo. 

K OJ\l P R ESSOR h emgjord av B ensona expl
motor m. luftheh. 150: - fullt hrukh. Vulk
"nn. m. tvä plattllr o. formar lämpi. f . Cy
kelrep. pI. sIwmak.. litet am'. h .k . 265:-, 
sälj. f. 175: - f. 220V. Ru sa J\Iekaniska . St. 
Sked vi. Te!. Jngaryshyttan 42033. 

LV-CYKEL (ut. mot.) Husqvarna m / 36 för
sedd m. teleskopgaffel O. 1 :ma gummi fullt 
komp!. end. motorn saknas 125: -. Mc-motor 
350 cc topp FN blockmotor m. fotväxel 250: -. 
Th. Johansson . BOx_40_,_ R_a_u_s_. _ _ ____ _ 

B L OCKIIIOTOR 300 cc Z-t . f. kompi. m. förg. 
o. Bosch-magn. 200: -. Jap 250 cc sv. f. 
kompi. m. 3-v- H\d . Boschmagn. o. Amalförg. 
225: -. Speed 80 cc 100: - . 3-v. Indian-I1'ld . 
1000 cc 85: -. Burma -Iäda 65: -. Lv-ram f. 
kompi. m . a. tillb. 100 : -. Mc- ram nylacl{. O. 
i 1 :ma sk. f . komp!. p ass. t. 3,.0-500 cc. 
Utomb-m . Archimedes 7% hl, 175: -. A. 
Svensson. Nissafors. 

BSA-l\IC m/ 44 500 cc sv. i g. sk. n. O. Spän
berg, Nissafors. 

AJ\IATö R STATIONENS nätagg. 80 : -. Ing
var Johansson, Hogstorp. 

R EX lättv iktsmot. 98 cc i fullt användb. skick 
35: - , 2 st. kompi. hjul till Iv 2;;: -. östen 
Carlsson, Box 86. Sk_r_u_v_. ________ _ 

TvA IIIIN DRE ben illlllotord rivna elverk . 15 
volt 30 och 50 amp. lämpliga för sommar
stugor. fältradiostationer etc. Offert pä be
gäran. Svar till "BPZK", Tf A, Box 3137, 
Stockholm 3. 

liD SIDOVAGN 250: -. Äv. avb. Lv Ragne 
J :r körk!. 375: - . Skrivmask. Smith 100:-. 
Färgpistol 25 : -. Fettspruta HD 20: -. Batt
hylla modern 15: -. Slang 28 X 3 15: -. Sven 
Gustavssou, Box 62_3-'.._1I_1_0_t_a_ltl_ V_. _____ _ 

B AT l\IOT. beg. P enta inomb. 5 hk. m . prop. 
O. axel fu ll t kö r k l. Chevr. 4-cy!. ombyggd f. 
bät. G. Jakobsson , Box 66, Saxdalen . 

NY RADIOGR AlII -SKIVS P . 100 : -. Ev. byte 
nl.. bilradio. L. J ohansson, össbY. öl. Eketorp. 

BEG, IIIC-III0TOR 175 cc 2-t. Williers m. lös 
lättmetalltopp, dubbelport, säljes kompi . m. 
magn. förg. kedj, O. reglage 190: -. Sadel
tankar fö r 350 O. 500 cc mc 25: -Ist. -.r. Jo-
hansson, Box 40, R_a_u_s_. ____ ...,..-_ ___ _ 

CHINTILLA bilgenerator efter Skoda felfri 
100: -. Box 18. Hallsberg. 

LV-II10T. I10 (b lockmot.) fu llt kompI. 150: -. 
C. T. Johansson. Box 28, Hälsi ngbor g. 

Sl\IABILDSK Al\I . Agfa Ka r at 1 :3,5 ny med 
väsk. + färgfilm 250 : -. Smäbildskam. Ar
gus m. väsl>a 2Q1): -. Th. Hägg, Smedstorp. 

B EG. K AllIEROR (liv. smäb.) O. kikare. Slil
jE'S bytes, köpes. Upp!. mot svarsporto. Firma 
Glob. Box 179, Gävle. 

T-FORD-IIt. komp!. kö rk!. 180: -. Ny just. 
radloapp. 35-85: - . B . Engelholm, Räpplinge. 

ENG. SEGELDUK nr. 10 och 12 säljes mycket 
förm1'lnligt. Begär prov. Firma Domeij, Si-
byllegatan 192 tro Stock_h_o_l_m_. ___ ___ _ 

lltiG T AL. 5: -. krist.-mott. m. hiirlurar 7: 50. 
Ackumu!. Noack DRG81 5: -. Div. radiodel. 
10: -. 5 rartioamat. handh. ty.-eng. 7 : 50. ban
dyrör 41 25: - . Däck 25 X 300 15: - . HD-tank 
30/350 10: -. Lv-kedja ny 1/ 2" X3/16"X116 
4: - . KompI. hjul m. 1 :ma däck vulst. 27 X 
385 100: -. Nytt hjul 20 X2" brtr. 40: - . Däck 
27 X 385 vulst m. slang 40: -, d :0 3,85 X 20 45: -. 
Sign.-horn JO: - . EJ-vindr -tork. 6 V JO: -. 
El-mot. m. fläkt t. v-elem. 12V 12: 50. Kör-vis. 
m. kont. 7: 50, tändsp. 6V 12: 50. fu>ostat. Buick 
28 5: -. R att m. styrst. 10: -. Zenith förg. 100 
-2oocc 25: - . Mc-magn. 1-po!. 40: -. Luft
gev. Diana 25: -. St. A lO, Viggbyholm. 

H U QVAR NA 118cc 1946 m. kickst. s. ny säl
jes f . 700: -. Levin ork-gitarr. välv. som ny 
har kostat 28.';: -, säljes för 225 : -. "BeDa", 
'L'fA, Box 3137. Stockholm 3. 

IIIC COY 19 näg. beg. bill. 473208, Sthlm. 

UL T R AKORTVAGSSÄNDARE fabr .-byggd 
% \V samt kortvå gssändare d:o 1 \V säljes 
b il !. Alf Nil sso n. Huskvarn a. 

OH LSSON 60 nägot körd komplett 75: -. 
t). Okapuu, Ingegatan 6 C, Skövde. 

HJUL fabr. -nya 2,5X19" m . däck O. slang. 
5" broms O. kedjekr. 175: -. Mot 147 cc 50: -. 
Växel!. 3-v. n1'lg. def. 25 : -. Förg. Sachs 
15: - . J. -E. Eriksson, Dalslund , SkölIersta. 

FRllIlÄ nnEN 4.450 st., end . hlittre för 110: -. 
Extra billigt. Ram t. cykelhiI Velo 40:-. 
Sven Lindgrpn , L ängto rp. Rälgvike n . 

SEGR ARBIL i 1946 1'lrs SM f. mo(l ellrace r
bilar i skick S. ny. 1 st. fabr.-ny OK-motor 
m. tändn.-syst. Sv. t. Tore Svensson, Rönne
bergsgatan 17. Landskrona. 

F ORD J UNIOR m. 23 hk lämpi. i bM samt 
Propelle r t . d :0. Sv. t. E . Hedman. Vitt järv. 
'L'e!. 6401, Boden. 

H D m /28 utmärkt skick med vagn , skatt O. 
förs. för 1950 bet. 1400: -. A. Dahlin, Ner
gärden, Gnesta. 

BIL R ADIO ny Sound m. lös högtalare. 4-de
lad antenn samt kompl. sats störningsskydd 
f. bilen. Bruttopris 550: - säljes f. 400:-. 
HARA. Box 8, K a rlskrona . 

H EllmJ O m . 50 m. 35 mm. film 1 : - . Allers 
47 (ej bilp.) 10: -. Allers 49 15: -. Veckans 
äventyr 43-45 n . kompi. 10: -färg. Bilf!. 
6 V 15: - . I. Baeckström, Harads. 

IIIC REX \ VILI. I E R S 147 cc nyre n . i 1 :ma 
skick 500: - . R. Ericsson, Non·bo. 

RAlllER A Kenilworth 6 X6. ny O. r"l fri m . vils
ka 35 :-. Arne Hedlund, Fack 16. Riiggen1'ls. 

NKI-K UU i iIIustration stecknillg', har k . 
280: - S. för 195: -. End. päbörjad. SY. t. 
Göte Flodin. Box 9310, Domnarvet. 

J\IC-IIIO T OR 500 cc 2-takt. 2-cyl. vattenkyld. 
Sv. t. Stig J ohan sson. Storängsgat. 5, Växjö. 

TtA 80 st. t. högstbj. Oljepump mc 15: - . 
Fälg 19 X3,25 10 :-, d:o 28X3 m . däck O. 
s lang O. 50 ekrar pass. t. den senåre 30:-. 
Ram Velocette 35: -. Topplock t. FN 350 cc 
t" . 8: - . Amalförg. 250 cc 25: -. G. Anders-
on, Lindgatan 13, Tibro. 

SPEGELR EFJ.EXliAl\[ER OR några stycken 
nya felfria 3 x 4,5 m"d läde rväska och rem 
säljes för 45: -. Returrätt. Tillskriv HARA, 
Box 8. }{flr )f\l,rnnn . 

USA Go lde n Star 500 tv. m /35 hel re n . 1950: -. 
4 st. 20 X2" trans. hjo m. bromstr. O. Novo 
frin. m. khj. b. 195:-. Axel 120x2 cm 0.3 st . 
20 mm. SKF l. i k1'lp. 35 : - tills. 225: - nytt 
t . mc-b . Rex 147 förg. O. magn. m. Ij. O. tan k 
85: -. Postlåda 448, Sand bäck. 



VERKTYGSL ÅDOR av pHit för resemollt. O. 
hobby Ist. sto r l. 50x25 cm. m. tvll. fack som 
frilägges autom. när lock öppn. Gedige t arb. 
36: -. Rltn . till svetstr ansf. m . arbetsb. Upp
~Iv spänning 18 : -. Prlsl. ll. mat. bifogas. 
Box 21. Nedansjö. 

RESER ADIO Dux B49 6-r. obet. anv. kompl. 
170: -. Primusi. 1025 3OO- l j. bordsm. 20:-. 
Fot.-kök 2- Ill.g. n, bränn. 25 : -. Spritk. Nyve 
5 10: - . re Garlöv, V. Agat. 1 D, Spll.nga. 

i\lOTOUCYK E LRIL med Rex WilIys motor, 
nästan färdigbyggd. Säljes till självkostnads
pris. Närmare upplysningar. Hugo VIdsäter, 
örngatan 16, Västervik. Tel. 12403. 

Jo'UAM. CENTUUi\I. NV m. fl. 125 cc motorc. 
med JB eller HVA motor i olika prlsl. för 
omg. e ller sen. leverans. Efterhör vära prise r 
o. villkor mot O: 20 I porto. Motorfirman 
Henry 01 son, I nsjön 7. 

,JÄUN V.-U ÄLS b~g. skala O, 111 m . 4 vagn. 
" Högstbjudande. TfA. Box 3137. Sthlm 3. 

)lEK . ~IAT. prisl. m. p . Box 15, öl. LIndby. 

BEG. UUMAK AUEVERKT.. svarv. rullbänk 
m. m. U. m. p. Box 151, Hamrängefjärden. 

W IRE R ECOUDE R m. Inb. först. End. 700:-. 
G. Man~ert, Enskede. Tel. 495780. Sthlm. 

)[C 350 cc, skatt o. förs. bet. 525: -. Skantlc 
5-rörs sen. ll.rsm. 75 : -. Philetta s. ny 75: -. 
Grammofon m. skivor 25: -. 2 st. förstklas
s iga lättv. 350: -Ist. Uppl . mot porto. T. SÖ· 
derIid, Oden säker, Väring. 

CAUT EU förgasare W1 t. Chevr. 35: - . Sv. 
t. B. Johansson, Box 552. D a la-Järna. 

REX W ILLlERS Iv 98 cc m /36 3-växl. ny
ren. motor med fjädr. framgaff. 1 :ma sk. In
re~. o. körkl. 350: -. Berth Hultman. Flärk~, 
:\foliden. 

PEUGEOT mc 147 cc Williers mot. inreg. o. 
körkl. 400: -. strälkast. 15: -. 3 st. magn. 
BTH l-pol. 50: -. Indian 2-pol. m/S2 42° 
45 : -. HD l -pol. 30: -. Bilelem. kompl. 6 V 
60:-. Avgas rör o. Ijuddämp. Peugeot 25:-. 
Nytt vevhus, balanser m . vevstake cyl. 500 cc 
:\{onark 125 : -. Racercyl . Sarolea m. kolv. 
nytt 90: -. Nytt däck m. slang 45: -. Däck 
m. s lang beg. 15: -. John Landström, Lits
lena, Prästg. Grillby. 

UEX Iv m / 35 98 cc inreg. i 1 :ma s kick m. 
telp.skopgaff. 475: -. C-bil ej färdigbyggd 3 
hjo 2 nya 225: - . L . Å. Lundström, Lillsjö
berg, Hi sjön. 

K I NE-EXAJiTA 2,9 näst. ny 600: -. Super 
:\'ettel 24 x36 Tessar 3,5 1/1000 m. inb. avst. 
mät. 350: -. Bäda m. tillb . Kikare, Zeiss 6x30 
m. fodra l 140: -. Sv. t . "Prima -50", Tf A, 
Box 3137. tockhol m 3. 

U AM nVA 250cc m. gaff. skärm o. tank 50: - . 
:\fc-hj. f. O. b. 28x3 75 % gummi 95: -. Tank 
lID 10: -. Rolf Grandin,_V_ e_d_b_o_r_m_. ____ _ 

)'[OTOU CYK ELK E D J OR alla dim . även för 
lättv. pä lage r. Humana priser. Motorfirma 
Henry Ol sson. Insjöu 7. 

EN SUCCE. Jagaren 1950, 125 cc med hydrau
lisk teleskopgaffel. Skriv ert"r broschyr redan 
i da~. Gösta Nöjd, Habo. 

SKANTIC UESER ADIO, 4-r. 85: -. Bra 
Boschmagn. 2-p. 40: -. St. bläslampa 15:-. 
Allers bilp. 10 : -. S. Gustavsson, Hydd
mR rkSA". 19. Motala. 

DX-)[OTTAGAREN DX-28. Ritning och ar
hetsbesk rivning till converter m. miniatyrrör. 
Lätt att bygga. inga avsk'imningsrattar. be
höver genom speciell koppling ej I<alibreras. 
Pris 3: 50. Rltn. t. 25 W telegrafisändare 
2: 50. Surplusprislista mot P. "DXX", Box 
25066. GötphorA". 

VLG SVAUV kompl. obetydl. beg. Bänkslip
maskin "Arboga". Gengasfläktar. R esesk riv 
maski n Corona (190: -) m. väska. Sv. t. 
" Felfritt", TfA. Box 3137, Sthlm 3. 

nUNELT-MC-MOT. 2-t. 350 cc m. förA". körkl. 
, IL m /3l Hi.';: -. A. Nordin , Bölom. Lucksta. 

H-AR lIm.-UR V. t . 15 r . 85: -. 'Ya llin, Nyland. 

HEN INTANIiAR 4 st. f. 250-500. Sadelmod. 
fah r .-nya. Stlk. öV. 42X21 cm. 11 I. 60: -Ist. 
fraktf r. P. E . Karlsson . Öja 3. Ystad. 

SK IVVÄXL AR E L UXOU grammofon käp, 40 
st. s kivor. Radio Radiola 6·rör 600: -. Sv. 
t n. Molin, Box 425, Storvik. 

l'lKIVH J UL 4 st. 20 X2" pass. mc-bil 35: -Ist. 
1 st. bilgen. 6 V 30: -. 1 st. startrnot. 35:-. 
~ st. bakhj. 20X2" 25: -. 2 st. mc-nav f. h . 
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RIVU 
Du som i å r tänk er göra allvar av 
Dina tidigare s tudieplaner - se 
igenom Brevskolans gedigna kurs
program här nedan. Säkert finner 
Du det ämne Du skulle ha nytta 
av a t t läsa. Låt inte bristande 
kunskaper lägga hinder i vägen 

och sänd 
in hela 
kupongen 

för Din framtid. Gör därför som 
tusentals andra har gjort - stryk 
under vad Du vill läsa, riv ur 
sidan och sänd in den till Brev
skolan. Du få r då omgående en I 
trevlig studiehandbok m ed alla 
upplysningar. I 

Sven ska 
s prå k et: 

H em- och 
lamiljelr ågor : 

Afntr sjuridik Förmanskurser YÄR lIlE_ OCH 
Svensk handels- Reparatörs- SAN ITE T i' I 

Grundkurs 
svenska 

Rättskrivni ng 
Sldljeteckens

lära 

Kvinnan och 
samhä llslivet 
H~mmet och vi 
Hemmet b lom
mar 

korrespondens kurser T E K N IH 
Stenograi Montörskurse:- Ing"njörs-
Välskrivning Maskinist- kurser I 
Textning kurser Y~rlm.~stare · 

* * 
kurser 

Praktisk skriv
kurs 

Värt kosthäll I 
teori och prak
tik 

Vad vet Du om 
Dig s jälv 

VE R KST AD S· 
T EKNIK : 

~IOTOU
TEKNI K 

Maskinist- I 
kurser 

Yrkeskurser 

F r :immand e 
språ.k: 

Grundkurs i 
engel ka 

Fortsättnings-

V~rkmästare· 
kurser 

Förmanskurser 
J\{ontörskurser 
l\Iotorskötare-

* VÄG-

I kurs I engel
ska 

EngelSk gram_ 

Vi syr, vi stic
kar, vi virkar 

Barnets lek och 
\'e rksamhet 

Barnet möter 
kulturen 

Ing"njörs
kurser 

Yerkmästare
kurser 

Förmans
kurser 

Yrkeskurser 
Kurser för ar
betsstudiemän 

Kurser för pla
neringsmän 

]\:urser 

Jf. 

BYGGNADS
TEKNI K 

Vägmästare
kurser 

Schaktmästare. 
kurser 

Förmanskurser 
Y~keskurser 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

l mofonkurs 
Grundkurs i 
tyska. franska. 

t ryska, spanska. 
Esperanto 

I 
I 
I 
I 
I 
I 

R ealskole_ 
kurser : 

Fullständig 
kurs för r pal-
examen 

Realskole-
ämnena 

Ferieläsning 

För e n in gs
problem : 

Förenings-
kunskap 

Mötesteknik 
Ta larekurs 
Att tän ka och 

diskutera 
Psykologi 
Förenings_ 

bokföring 
Fackförenings_ 

bokföring 
Arbetarrörel

s"ns historia 
Fackförenings

kunskap 
Förhandlings
rätt och för 
handlings
teknik 

Företags
demokrati 

~ 
Samhäll s_ 

k uns kap: 
Kommunal

kunskap 
Statsku nskap 
Föreningslivet 

och samhä llet 
Deklaration 
Ungdomskurs 

socialism 

* Socia la frågor: 
Svensk social

politik 
Socialpolitikens 
miil och medel 

Ny bostadspoli -
tik 

Arbetslagstift
ning 

Olycksfa ll och 
sjukvärd 

Sexua lkunskap 

~ 

Ekonomi: 
Grundkurs 
national
ekononli 

Praktisk natio-
nalekonomi 

VI och vära 
inkom ter 

Längtids
programmet 

Det ekonomiska 
läget 

S" erig"s nä
ringslh' 

~ 
I nternationella 

p r oblem : 
Fredens 
problem 

Oljan i världs
politiken 

Stormaktspoli_ 
tiken 1938-
1948 

* ) [ usik och 
hobby: 

Pianospelning 
Yiolinspelning 
Att sjunga till 
gitarr och luta 

l\[usikleda rkurs 
Grundkurs 
teckn ing 

Grllnclkurs i 
mälning 

Orientering 

* Y r keskurse r för 
Butik anställda 
Föreständar~ 
Kontorister 
Stenografer 
.Journalister 
I(ornmuna lmii Il 
Förenings-
tu n ktionärer 
m. fl. 

* Handel och 
hantver k: 

Praktisk 
räkning 

Grundkurs 
bokföring 
Företa~s
ekonomi 

Yrkesekonomi 
Grundkurs i 
kalky lation 

L ----- -

* SVET SNI NGS-
T E K NIK : 

Yerkmästare
kurser 

Förmanskurser 
Yrkeskurser 

~ 

SlIIIDES
T E K NIK : 

Y"rkmästare
kurser 

Förmanskurse r 
Yrkeskurser 

~ 

GUOVP L AT
SL AGERI 

Y"rkmästare
k u rser 

Förmanskurser 

~ 

TRÄ
FöR ÄDLING 

V"rkmästa re
kurser 

Förmanskur e r 
Yrkeskurse r 

* ~IASI{lN_ 

TEK NIl{ 
Konstruktörs-
V~rkmästare
kurser 

E L E K TUO
TEKNI K 

Ingenjörs_ 
kurser 

Y~rkmästare
kur e r 

l\IasldnisL 
kurser 

Installatörs
kurser 
för B_ och C
behörighet 

l\Iontörskurspr 
Lärlingskurser 
Yrkeskurser 

* GJUTEUI _ 
T EKNIK 

Mästa rekurser 
Förmanskurser 
Lärlingskurser 

Jf. 

UITTEK NI K 
Ingenjörs. 

kurser 
Ritarekurser 
Ämneskurser 

* TELE-
TEK NIR 

R a d iotekniker_ 
Radiokurser 
Grundkurs i 
radio 

Signalteknik 
Yrkeskurser 
Grundkur e r 

* NYA 
T E K N I SK A 

K UU SEU 
Arbetslag_ 
stiftning 

Nya arhetar-
skyddslagen 

Avloppsteknik 
Gasteknik 
Gassvetsning 
Mnteriallära 
Industri!'ll 
organisation 

Industriell 
självkostnads
bl>räkning 

Den elektriska 
faran 

Trämaterial
Iära m. fl. 

~ 

SP ECI AL 
KUR SEU : 

Räkn~stickall 
Avvä~ning 
Elektrotekniska 

beräkningar 
I solatI ons
mätningar 

Arbetsstudi!'r 
Verkstads_ 
kursen 

Körkorts
provet 

P lanschverk 
för yrkes
undervisning 
m. fl. 

SUn(1 pros p ek t över do ]illrser jag strukit un d e r . 

~nllln : 

Bostad: 

Postadress: . . . Tf A 6 

BrevskDla~~ 
----------

I 
I 

I 
I 
I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
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OBERGS 

ger råd och upplysningar 

och är värdefull för alla, 

som använda Öbergs filar. 

Erhålles gratis på 

begäran. 

44 TEKNIK tör ALLA 10/9 1950 

BILEN 
som blev en , 
SUCCE 

MIDGETRACER i skala 1:20 
Byggsats i balsaträ med förarb"tade delar, pressgjuten 
ratt. färdiga h j ul, m. m . Ritningen mycket utförlig. 

B yggsats kr. 3: 50 + porto. 

~'nart kontlner 

KATALOGSENSATIONEN! 
'Den största hobbykatalog som n!i.gonsin 

utkommit i S\'er ige. c:n 100 s idor i format 

210X300 mm. med över 1 000 illll~trationer. 

Omslag i t\'!i.fäl'gstryck. 

Ur inneh!i.llet: 

19 gummimotormodeller. 11:>9 flygplnnmo
deller , 384 tillbehörsdetnlj"l' till d :0, ]2 
.eglande b!i.tmodeller, 51 modellb!i.tar, 17G 
tillbehörsdeta lj er till d :0, 31 modelljärn

vägsvagnnr, 3 modellok, 305 tillbehörsdetnljer till d :0, ett 6O-tal 
böcker och tidskrifter, fl era expJ.-motorer, hobbyve rktyg samt 
100-ta ls andra artik lar. Försäkra Er om ett ex. a v första upp
lagan genom att redan nu sända in 

1950 o 

lir. 1,25 i friInärh:en. 

APELBERGSGATAN 48 
STOCKHOLM 

ars RADIO 
katalog är utkommen nu 

Innehä ller stort urval av radio
material för r eparatörer och 
amatörer. 

• SPOLCENTRALER 

• RADIORöR 

• KONDENSATORER 

• MOTSTÅND 

• SKIVVÄXLARE 

och MOTORER 

• TRANSFORMATORER 

• HöGTALARE 

• KORTVÅGSMATERIAL 

m . m . 

NATIONAL RADIO 
Må laregatan 1 - Stockholm 

Sänd gratis och franko 1950 å rs katalog. 

N,amn 

Bostad 

Postadr ... . . . .... ... .. . . .... .. .... ..... ..... TiA 6 



Fort.ättning av radannon6erna 

25: -. 1 st. styrs näcka m. ra tt. 30: -. S. 
Lööw. Box 1165, Grums. 

STORA FRDIÄRKSKARTONGEN, 500 utI., 
post o. brevkl.-annonsen i Tf A nr 4 rönte en 
mycket sto r efterfrl\ga n bl. a. har en hel del 
frimärks klubbar visat sitt välvilliga intresse 
gp.nom att rekv. ända upp till 10 kart. pr 
gäng . Den in nehä lle r ju ocksä en synnerligen 
riklig variation sto ra vackra bildporträtt o. 
minnesmärken fr. en mängfald lände r ss. Ung
ern m. Pres id"nt Horty. Katedrah l, Böhmen
Mähren, Stortyskland m. mÄrken frän 'rredje 
riket, Ita lien . Tjeckoslovakien, TyskI. efter
krigsm. m. fl. Höga valörer, dessntom frlm. 
i buntar. alhumshlad m. frirn., frimiirkss . in
köpshok, Norge Turi stm. frimärkspakpt. Duhb
letthä ften, tandningsmätare m. m. Allt detta 
end ast 4: 75 + porto. Lockströms Frimä rks
la~pr. Gjuterl~ . 15. Norrköping. 

LADKAUERA! Six Brownie utmärkt. obet. 
beg. 20: -. Karl Olof Wiren. Flogned. 

Önskas köpa: 
],'N 500 cc tv. m/ 30 övre vevhushalva ev. hel 
motor. Bromshllckar HD 750 cc m/28. V. 
Granher~. Ä n~sviigen 5, Umeä. 

UTO~IB.-MOT. 1-8 hk, s kri\'m . Sv. m . beskr. 
H. Karlhe rgo. Tu ssm öteväg. 209, Stureby. 

TtA:s RADANNONSER ä r bra, men ack vil
ken tid de ta! Gör snabb affär. Vi säljer, kö
per o. byter a llt. Sv. t . Ordertjänst, Tandsbyn. 

FIL1\lI{Al\lERA beg. 8 mm. Sv. m. beskr. o. 
pris Axel Lnrspn, Andö. 

VEVAX. till Sval,m 2.5 hk utomb.-mot. S'-. t. 
S. Johan sson. Box lO, Häverud. 

RS I\lC-~IO 'r. 1200 cc ä ldre mod. ut. magn . 
Svar m . pri s t . K. A. Vikberg, Jutl s. 

UTO!\IB.-!\IOTORER 1,5-5 hk äv. del. Svar 
m ed pris, märke. ärsmod. o. uppl. t ill J . E. 
Johansson. Mjölkbäcken, Tärnaby. 

Ilie-HJUL fram o. ba k 3,25X19 kompl. m. 
bromstr. 1 :ma s k. Svar m. pris o. beskr. t. 
S. Söder, MIllIä ngstad. Viksjöfor s. 

LV DJOV m/38-39 i gott skick. Allan K arls· 
son, Limedsfo r sen. 

''ERKTYG bättre beg. kont. Hänvänd. till 
L. Häggström, G67, F r ösön 1. 

UTO~[B. -!\IOT. 3-4 hk e. def. samt magn. t. 
Archimedp.s 2-crl. 2 hk ä. mod. Arne Nordvall, 
Länsvägen 39. Södertörns V -stad. 

COLTPISTOLEU, flintl äs p. el. likn. E\'. byte 
med kikare 7 X50, 6X30 mm. F ör sl. t. " Sam
lare"' , Box 133, Vilhelmina. 

FUA!\IAXEL m. växell . motor O. hjul t ill 
DKW personbil. L. A. Lundströ m. Lills jö 
lJerg, H issj ön. 

DALARL., N. Ander sson . Sofiag. 18, :>fnhnö . 

Bytes: 
HVA 500 tv. m/ U mot mindre mc. A. An· 
der sson, Fack 2, Finnerödja. ----------------
LUFTPISTOL The Weblpy J. (50: -j. Mot 
fe lfri revolver (stlftant.j. O. Grahn, Lillä ngen , 
Vinninga. 

KINO-APP. m . 775 m. film mot grammofon . 
Sv. t. Kurt Boden, Häkmark, Umel\. 

Diverse: 
LÄTTVJKTSAKARE: Är det nägot som fe· 
lar. Bä ha r vi alla delar. Ny katalog mot porto. 
~ingnr. Ivan Höök, Sägen. Tel. 30. 31, 

ÄGARE AV LÄTTV.-lIIC. Cylindrar borras. 
Prisl. över delar t. Iv och mc. sändes mot 
svarsporto. BeOp-Motor, Slhräcka. 

EXON-CYRELBILRITNING. Finns säväl en
Bo m tväsits. mod., m . full st. arhetsbeskr. O. 
materialförteckn. Pris pr st. 8: 50. bäda 14 :- . 
Portofr. v. försk.-likv., frim. el. giro : 290137. 
Exon, Landskrona. 

BEG. 1I10TORCYKLAR och motorer säljes O. 
köpes kontant. S. Carlsson, Tandsbyn . 

Platssökande. 
HEl\IARBETE helst mek. Alla för s lag beakt. 
Sv. t . A. L ., Box 15, ö l. Lindby. 

YNGLING, 16 är. önskar plats i modellfabrik 
e l. lilm. helst i södr a Sverigp. .S\'. t . "!>Ied 
logi", Bohult, R ydöbruk. 

Tekniska 
anlag 

... ·e tillgång all la vara på 
Sven s karna. ilr Jdillda över he la världen som 
skickliga tekniker. 1Ilånga (>ojkar "isar tidigt 
t ekniska anlag : de bygger hamnar, kanaler 
och s lussar, de konstruerar lyftkranar och 
broar. de gör flygplan , t å g, bilar . .. 
Niir de slutat skolan, söker de sig in på en 
verkstad, ett bygge elle r ett laboratorium, 
och då har de g lädje av sina tekniska anlag. 
])e trivs med s itt arbete, m en d e märker 
s nart , att det inte rUcker m ed enbart händig
h et och intresse. De m åste ha teoretiska kun
Skaper. Dr, Hiser d e hos H e rmod s "id sidan .----.......... 

av sitt daglig a arbete. Tack vare sina s tudier 
på fritiden kan de avancera till förmän, 'verk
mäs tare e lle r ingenjörer. 
Hos H ermods kan Ni få teknisk yrkesutblld
nl.ng för ett stort antal olika branscher och 
befattningar . NI kan lära Er räkna, anvlinda 
riiknestickan, lUsa en ritning osv. ~[åDga 
ingenjörer och arbetsledare kompletterar sin 
utbildning hos H ermods på olika områden. 
Den svenska industrin ropar etter skickliga 
medhjälpare, Utnyttja Edra möjligheter! Tag 
de n chans, som ligger i tiden. -------, • Motsvarar ingenjörsutbildningen 

I 
I 
I 
I 
I 

,..,. .. ' , t hf'k 
Ingenjörskurs i 
maskin- och verk· 
stadsteknlk * 

Maskinteknisk 
verkmästarekurs 

Motortpkn isk 
verkmästarekurs 

Maskinteknisk 
förma nskurs 

Verkstadsteknisk 
förm a nskurs 

Gjutmästa rekurs 
l\Iekanförbundets 

förberpd ande 

Sök kontakt 
lned 

vid de statliga h ögre tekniska lä ro
verken. I 

förman s kurs 
• Speriaikurser fö r 

lä rlinga r, yrkes_ 
arbetare och 
a rbetsledare 

I 
I 
I 

I 

I 
I 
I 

l\Iaskinritning 
Toler anser och 
passningar 

Maskinelement 
Ma teria llä r a 
Vä rmebehandling 
Smid"steknik 
Gjuteriteknik 
Gas- och e lsvetsning 
l\Iätverktyg och 

mätmetoder 
Verktygsmaskiner 
och verktyg 

Termodynamik 
Förbrännings
motorer 

Kyl teknik 
Angmaskiner 
Indust riell organi_ 

sation 
Arbetsstudier 

L för o lika industrier ----

~lerkantilteknlsk 
ingenjörskur8' .. 

Ingenjörskurs i 
e lektroteknik -

Elinstallatörskurse r 
för B- och C
behörlghp.t 

El. verkm.-kurs 
El. montörs- och 

elmask.-kurser 
Allm. kurs i elektro
teknik 

Grundläggande 
knrser för elp.ktro
teknik!!r 

Radioteknik 
Elektr. belysning 
Svagstr ömsanläggn. 
V~ .. ___ 

l't7 Tt 

11'11 7' "' 
I ngenjörs kurs i 
byg-gnadsteknik _ 
Byggmästarekurser 
Kurser rör verk_ 

mä stare och för-
män 

HERMODS I 
Slottsgatan 82 A Malmö@) I 

Sänd mig studiehandbok över I 
den kurs jag strukit under 
eller satt kryss framför , I 
samt H ermods månadstidning Korrespon
dens f ör 6 mdnader. 

"-":J ...... 
e.IIIdIk 

~ m 7 2 re 
&II1II ........... 

"' .. '. Kemisk -teknis k 
ingenjörskurs • 
verkmästarekurs 
rö rmanskurs 
la borantkurs 

Kurser 
lärare 

tör yrkes-

A.'kI',. ~ ........... 
MatematIkkurser 

• 
I 

för tekniker • 
Differential- och 
IntegralkalkYl 
Nomo~ratl I 
Räknestickans anv. 
Gpometrlsk ritning I 
ProjPktionsrltning 
Mekanik 
Hällfasthetslära I 
Arbetarskydd 
Arbetspsykologi 

I 
Xumll .. . . ..... . o •• • • • • • • 

Bostad . ......... . •....• . .......... . ...•. , 
I 
I 

Kurser för ritare Postadress 

: : st: kt : r ___ "~"~ ··~fÄ!4·i:· 5:..J 



Rä da humöret 
'~I A , -

Ett rikligt lödder, 
80m lovar gott tö r 
fortsättningen, ger 
Palmolive r akcreme! 

Ett helvasst Palmolive
blad kan Ert skägg ej 
motstå. Inget sk r ap -
rakningen känns knappt! 

Avsluta en lyckad 
morgonrakning med 
ralmoliv~ rakvatten, 
humöret är räddat 
tör hela dagen! 

PA MOLl E 
Vörldsmörket för rakmede l 

I ,STÄMPLAR alla slag 
Fickdosor - Pagineringsmaskiner 

Stämpeldynor 
Katalog på begäran 

~. ÅHLEN &HOLM AB 
ST UIPELA VDELNINGEN 

Sthlm 20. Tel. 44 99 00. R iks 44 99 20 

46 TEKNIK f ör A LLA 10/3 1950 

BRE 
j O\ 

LADA 
På denna avdelning besvaras kostnads

f rltt tekntska frågor av allmänt intresse. 
Om svar däremot önskas i brev uttages 
ett arvode av l krona. Likvid torde in
sändas på postgirokon to 1579 92. 

F r åga : l) Vilkendera av de båda c.b.-mär
kena C.B.-lOl Pi lot och Hill-Standard anse r 
en opartisk bedömare vara bäst? 2) Vilken 
iir billigast att bygga? 3) Vad är orsaken 
till att C.B.-lOl Pilot (enl. svar i Brevläd. nr 
17 är 1949) bör utrustas med motor a minst 
250 cc. medan Breviädan i nr 14 är 1945 rädde 
en byggarp. av c.b. att använda en motor a 
90-100 cc? F r ågvis. 

Svar : l) Hill-Standard har hävdat sig på 
ätskilliga tävlingar medan Pilot aldrig vi
sat sig där - troligen pä grund av att den 
lir tör tung. 2) Svärt att avgöra, dä detta är 
helt beroende av vilka material som utnyttjas 
och h u r mycket arbete byggaren utför själ\-. 
3) Erfarenheten har visat att motorn är för 
svag för vikten. Vid denna kraftigar~ motor 
bör dock en del förstärkningar göras. 

Frå ga : Tänker d r iva hastighetsmätaren 
frän kedjan ti ll bakhj ulet. Detta är 3,25 X 19" 
samt 48 tänder pä kedjehjulet. Hur stort ska 
mätardrevet vara? Lösnummerköl,ar e. 

S"ar : D rey<!ts storlek kan ej avgöras dA 
hastighetsmätarens typ e ller utväxlingsför
hällande ej är känt. Mät upp hur läng väg
sträcka som tillryggaläggs av bakhju let pä 
ett varv, samt tag r eda pä hur mänga varv 
som wiren mäste göra för att räkneverket 
s ka registrera t . ex. l km., sedan är dp.t lätt 
att räkna ut drevets storlek. 

F r ' .ga: 1) Hur hög är spänningen mellan 
spetsarna pä ~tt tänd stift i överslagsögon
blicket ? 2) Bur hög blir strömstyrkan vid 
samma tillfälle? 3) Ger en hastig spännings· 
ökning lättare ett överslag än om spänningpn 
längsamt ökades till samma toppspänning ? 
4) Hnr stort motständ (i ohm) har människo
kroppen för elektrisk ström mätt exempelvis 
mellan bäda händerna? F r ågvis. 

Svar : 1) Spänningen är beroen de pä kom
pressionen men tordp hälla sig mellan 10000 
och 15000 volt. 2) Är beroende pä den ur
sprungliga upptransformerade strömstyrkan 
som minskar i proportion till spänningshöj
ningen. 3) Ja. 4) Motständet varierar myc
ket beroende pä fuk tighetshalt, temperatur 
m. m. m"n torde hålla s ig omkring 5 000 000 
ohm. 

F r i'.ga: Vad är priset pä fÖlj a nde motorer 
och vilka försäljer dem : 1) Albin-Jungman 
0-1, 2) Penta-l\Iarinmotor F Il, 3,5 hk , 3) 
Bergmotor LO-3. 3 hk? n åtintressera de. 

Svar : 1) Albin 1154: - med svänghjuls
start, 1328: - med kedjedriven handstart och 
1795: - m ed elstart och generator. Försäljs 
av AB Helmer Langborg, Birger Jarlsgatan 
23. Sthlm . 2) Pen ta pris 1010 : - försäljs av 
AB Gösta Berg, Norrlandsgatan 16, Sthlm. 
3) Be rgmotor pris 500: - försä ljs av Bprg
bolagen, Kungsgatan 10. Sthlm. Denna motor 
är av lättviktskonstruktion och användbar 
e ndas t för lätt stationä r dritt . Cyl.-vol. 
125 cc 

F r åga: l) Vilken propellp.rstorlek är lämp
ligast t ill en f latbottnad roddbät som är 35 
m läng och väger ca 100 kg? Motorn är ~n 
175 cc ViIli e rs Supersports TT motorcykel
motor. 2) Hur mänga hästkrafter och hur 
högt yantal kan en sädan motor utveckla? 
3) Hnr mäts stigningen pä en bätpropeller? 

Prenumerant S. A. S. 
Svar : 1) Propellerstorlp.ken är beroende pä 

v. lken nerväxling som används. Vid 1: 2 tor
de en tväbladig p r opelle r av 8" diam. och 
6-7" stigning bli lämplig. 2) Ca 5,5 hk vid 
4000 r/ m. 3) Stigningen pä en propeller mäts 
enklast genom att lägga propellern pä ett 
p lan och pä % av diam. mäta förhä llandet 
m" llan bladets projicerade bredd B och höj
den A mellan bladets över- och underkant. 
i"\ti~nin~pn . S, blir dä uttrYCkt i samma 
längdenhe t som prop. diam. D 
S _ ;1, 14. 2 D • A . 

' - . ~ 3 8 Se f.g. Tf A nr 9 -47! 

F r åga: Kan Tf A ge mig ett tips om var 
en radiointresserad yngling kan fä utbild 
ning till radiotelmiker eller radiotel~grafist. 

Radiointresser a d I S-å ring. 
Svar : Kurse r för radiote legrafister kan ge

nomgäs hos Telegrafverkets Undervisnings
anstalt. Se de anno n spr, som förekommer i 
dagspressen e ller skriv och fräga. ' Kl-skolan 
har koresponde nskurser för säYäl rad iotek
nike r som r adiotelegrafister. 

rJ.1t~Rl!iV 
batteriet med n 

Element och batte
rier f ör sig nal- och 
te lefon anläggningar 

ABTUDOR 
STOC~HOLM - GOTEBORG MALMO 

--------------------------

"DU T ALAR SJÄLV" 
Vår nya konstruktion av den 

Magnetiska Grammofonen 
enl. vår t patenta n s prå k nr 848844 samt 
vårt n ya patentans pråk nr 4484/49 har 
vä ckt oerhört s tort intresse över h ela lan
det . 
Va r je Innehavare a v g rammofon (ilv. t jä
de r ) k a n genom en enkel tillsats , 8 0m gö
res på n åg ra t lnunar, s j ä lv tala e11. sjunga 
l n på " mag n etiserbara pla.ttor" genom 
vanl. ra dIo . och ä ndå använda g rammofo
n en t ill vanl. plat tor. Ins peln. ka n s k iftas 
hur ofta man vill på samma platta . Inget 
ombyte av s t itt nöd v. H ela kostn. tör pri
mi tiv exper .-a pparat endast 5--15 kr. E nl. 
m å nga s u tsago så enkelt, att det h .. lt en 
k elt ä r g en Ialt. Ritn . o. arbetsbeskrivn. 
nr l kr. 7: -, nr 2 kr, 5: - , nr 3 kr. 3: - . 
N r 1 tllIriickli g. Nr 2 Innebil r t ör enkI. 
samt otallga experlmentmöjligh. m ed en 
enda platta. Nr 8 anpassning tlII tri.d, 
s t å lband o . " papper s band" enl, våra pn
t entans pråk . Intresserade r ek . k öpa aUa S. 
~I>inga ex perImenterande tor de bland sitt 
"skrot" ha d e saker 80m b eh övs. varför 
kostn. endast b est å r I ritn . samt stI ft o . 
plattor . Rlt o . d yrare ä n h ela k o nstr . VI 
sälja till sv. mater ial , dä r ibland två sorter 
Int. på Ileen s fr . E ng land samt plattor 
a v olika kval . Vi d emonstr . P r elimlnlir 
pris lis t a jiimte uppl. kr. 1 : 50. 

S kr iv i dag till 

Firma KV I C KT och LÄTT 
BUD - TR ANSPORTER - HANDE L 

Kommendörsgatan 11, M a I m Ö. 

T el. 14200 - 24180. chefen privat 28004 



HAN t//LLE" LANA ETT SKE"PP -
H€J'7LIG/ UAOD69G _. - V ILLE. 
/ v4G INNAN VANN6E'NA 
8LC::V O,eO -r-______ -

TfA:s TANKENÖTfER. 
Potatisaffä rer . 

En torggumma köpte ett parti pota
tis efter 23 öre per kilo och sålde den 
efter 30 per kilo. Hon sålde emellertid 
inte hela partiet utan behöll 42 kg för 
egen r äkning. Det visade sig då att vad 
hon sålde inbringade precis lika mycket 
som hon betalat för hela partiet, så att 
hon fick sina 42 kg alldeles gratis. Hur 
många kilo hade hon köpt? 

Fotogenlampor. 
Av tre lampor kan den ena hållas 

b,innande i 12 timmar, den andra i 15 
och den tredje i 20 timmar med en liter 
fotogen (per lampa). Hur länge räcker 
4 liter fotogen, om alla tre lamporna 
brinner samtidigt? 

lösningar av "Tan~enötter" i nr 3 av Tf A. 
P å. ryktet s vingar . 

Bland 163S4 personer. 

Gåtfullt tal. 
10 kr. 

PRI ST AGAR E: 
Tanken ötter nr 8: Ivar Larssen, Hantver

kargatan 6, Västervik, och Yngve Holmberg, 
Karlbergsvägen 58, 1/ 2 tr .. Stockholm. 

Kor s ord Ilr S: Sven Ellhammar, Knngl. Ar
mMörvaltnlngp.n. Stockholm SO, (10: - kr.) 
och Ellert Björkman, Änggatan 29. ö rebr o 
(kvar tnlspr en .l, 

Korsord 6. 

VÅGRÄTT : 
1) Ger den verkliga gnistan 

ät motorn. 4) Mäts i grader. 
8) Skiljer munhäla frän näs
häla. 9) övp.rfullt. 10) Arm 
och ben. 11) Spela. 12) Bredd
grad som delar varje längd
grad mitt itu. 15) Spydig. 18) 
Lämpligt att ta det med. 21) 
Bläsinstrument. 25) Vind. 26) 
Länsa. 27) En av 6 lika stora 
kvadrater begränsad kropp. 
28) Anger gu ldha lt. 29) Alop. 
hör hit. 30) Är valen. 

LODRÄTT: 
1) Vinnare. 2) Utc1elas av 

gadd. 3) Nordens första kvin
na. 4) Mätes I plusgrader. 5) 
Senaste utspel. 6) Har det be
römda tornet i Pisa alltid 
gjort. 7) Vältalare. 13) Grund
ämnet C. 14) Bör man ha 
muskler i. 16) Religlonscent
rnm. 17) Är trädfattig skog. 
19) Pll. sären. 20) Stad 
för masar. 21) Fostra. 22) 
BMnt färgstoff och skugga. 
23) Stuga med e ldstad utan 
skorsten. 24) Bör man helst 
ha över huvudet. 25) Ej sä 
bra som hemma. 

T iivlingsb est iimmelser. 

Markera lösningarna med Korsord nr 6 
res p. Tankenötter nr 6 och insänd dem Inom 
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till först öpp
nade rätta lösning pli. va r je problem I tanke
nötterna och till korsordslösarna ptt pris pli. 
10 kr. och ett pä en kvar talspr enumeration. 

= 

lösningar av TfA:s korsord nr 3. 

VÅGRÄTT: 
1) Trav. 5) Mott. 8) Vigg. 9) Barn. 10) Dela. 

11) Atm. 12) Per. 13) Ande. 16) Lake. 18) R i
val. 19) Stuv. 21) Balk. 24) När. 25) Myt. 26) 
Rädd. 28) Golf. 29) Rest. 30) Svar. 31) Eli". 

LODRÄTT: 
1) Tubba. 2) Avrad. 3) Vinterväder. 4) ögn. 

5) Modellbygge. 6) Orera. 7) Trave. 14) Nät. 
15) lYA. 17) Kol. Ul) Sär as. 20) Und r a . 22) 
Atoll . 23) K affe. 27) Itu . 



" Illustrerad SVENSK FAMILJEBIBEL 

Format: 
33X26x 10 

cm. 
Vikt c:a 

Verket är inbundet i helt skinnband m ed 
konstnärligt r elieftryck - en magnifik 
bibelupplaga 

• O per 

månad • 
för 

endast 

i 9 månadsbetalningar ( + frakt ) kan var 
och en nu förvärva hemmets förnämsta 
bokskatt - ett enastående praktverk. 
Verket omfattar hela Bibeln, d. v. s. både Gamla 
och Nya testamentet samt de Apokryfiska böc
l<erna och fyller 

cca '.900 .d ... 
Det ä r tryckt med en vacker, stor och lättläst 
stil på fint träfritt papper. Vidare prydes det av 

40 kODSihilacor 
i tonfärg och är försett med ornamentllrydda 
försättsblad för införande av släl<tregister och 
familj ens bemärkelsedagar, viIl<et är ett både 
vackert och praktiskt bruk, ty ett sädant verk 
tillhör de skatter, som kommer att g li, i arv in
om släkten. nlustrationerna i detta praktverk 
utgöra först och främst av 

QlJaTAVB DORBs el. 2H1teekaiqar 
å t ergivna som helsidesbilder, därnäst av r epro
duktioner av de gamla mästarnas tavlor med 
biblisl<a motiv, vidare bIlder av konst- och bruks
föremål frän de bibliska epokerna samt slutligen 
kartor och en mängd r eproduktioner av foto
grafier frän det H eliga landet -

i .lIt~:a t.ooo repretlaktloner 
Uttalande om Svensk Familjebibel 

Ärkebiskop 
Nalhan Söderblom: 

.. h:n ovanligt vacker bi 
he lupplaga ti I! rimligt 
pris. D et har särskilt in
tresserat mig, att Dores 
- fö r m ig och mänga -
Id ira t eckningar komplet 
t e ras m'1d bilder frän Bi 
helns land, icke bilde r 
s kapade av fantasin, u t an 
hilde r , som giva en verk 
lig inblick I människoliY, 
natur, historia och konst 
linder de bibliska böcker
II IlS olika epoker." 

Biskop Edu_ Rodlle: 
.... Jag lyckönskar bäde 
för laget och a llmänheten 
ti ll den vackra bibe l upp
lagan, som I förhälland~ 
til den t ill talande n tstyr
seln är förväna nsYärt b il 
lig." 

Professor E. Wrangel: 
.. Det st!itllga bandet, det 
behagliga papperet, det 
t ydliga trycket, det rika 
bildmateria let - allt bi
drager till att gö ra denna 
bibel t ill eu verkllg pryd
Ilad, pä Samma gäng som' 
t) 11 kär vän i hemmet." J----- .. - ---------I KUPONG till Förlagshuset Norden, Malmö ' 

• Y. g. sänd "SVENSK FJUIILJEBIBEL" i helt s kinn- ' 
ha nd och gulds ni tt, 

I a ) per kontant m ot ett~rkra\- kr. 49 : 50 ,/ , 3 % kon tant- I 
r a batt=48: - + fr a k t . 

• L ) på avbetalning m ot ef te rkra v ä de tre för s t a mänads -' 
bet , il kr. 5: 50=16 : 5Q + frakt . R est , belopp mot ' 

• pos t!. il 5 : 50 + porto 40 öre I följ a nde 6 män., tills f ulla ' 

• 
"e l o p ~.et kr. 49 : 50 inbet. Äga nderätten till Bibeln öve r - . 
gä r '! nl. lage n om a vbet a lningskö p t ill köpa r en först 

• 
~ed a n o \'a n a ngh-na full a belopp erl ag ts. B eturriitt inom. 
4 daga r . 

I (Str"k d et som ej s kall giilla !) I 

l · ...... ... . . . . . .. . . . ... ... de n . . . .. . . .... , 1950 1 

I :--: a m n : • GULDSNITT rU1It hela boken 
Å'kta 22-karats guld 
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