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Justnu 
I nästa upplaga av Carlssons geografi 

är det fara värt att, om smålänningarna 
tillåter den 'hedervärda kultur- och in
dustristaden Västerås bytt namn I Väst
manlänningarna själva sägs redan ha 
döpt om sin residensstad till Mönsterås 
- och när deri märkliga säkerhetskam
panj, som startats i Arosstaden kommer 
i gång på alla fronter i kampen mot 
olycksfallen, är det meningen att Väs
terås ska bli en säkerhetens mönster
stad som hela landet ska ta exempel av. 

På initiativ av Försäkringsbolagens 
upplysningstjänst prövas här för första 
gången i Sverige under ett år framåt 
en amerikansk ide, som i sitt hemland 
VIsat sig mycket effektiv vid bekämpan
det och förebyggandet av olyckshändel-

/ ser. 
För något över 9 år sedan satte sig 

en industriman i staden Hamilton i 
Ohio ner för att närmast till sin egen 
upplysning räkna ut vad olycksfalien 
kostade hans hemstad i reda pengar. 
När additionen var klar tvivlade han på 
sin egen räkneförmåga! Summan visade 
att varje år förlorade Hamiltons 50 000 
invånare på grund av inträffade olycks
fall mellan 7 och 8 millioner kronor. 
Siffror har en alldeles särskild förmåga 
att imponera i Amerika, där man gjort 
upp tabeller som exakt anger männi
skans matematiska värde för samhället 
i olika åldrar. Häri kan man avläsa 
t . ex. vad ett olycksfall med dödlig ut
gång kostar det allmänna i förlorad ar
betskraft och bortkastade utgifter för 
vederbörandes uppväxt och utbildning 
m. m. 

Sju till åtta millioner svenska kronor, 
det är mycket pengar även i U$A och 
ett sådant slöseri kunde inte få fortgå 

Kompletta årgångar 

TEKNI/fpm 
för 1948, 1949 och 1950. 

Pr ärgå ng I hä ften kr. 11 : 50. In· 
bundna å rg. I klotband kr 20 : - för 
1948 och 1949. kr 23 : - f ör 1950. 

Expedieras mot likvid pr postgiro
konto 157992 eller mot postför skott. 
Vid postför skott tillkommer portp. 

I Stockholm kunna drgån garna el;h å l
las på vdr expedition, Tunnelgatan 3. 

Till TEKNIK FöR ALLA. Box 8187. 
Stockholm 8. 

Sänd undertecknad m ot postförskott 
Arg. 1948. 1949. 1950 

I hä ften/ In bunden. 
Stryk a ll t som ej ön ska s . 

Namn : ..... . .... .. ... .. . ... . . . . .. . . .. . . 

B ostad : .. .. . .... . . . .... . . . . ... ....... .. 

P ostadress: Tf A 7/ 51 . V: 'g.' te~'tå' l ' ... 

i Hamilton, tyckte med all rätt nyss
nämnde industriman. Han slog larm 
och resultatet blev att en säkerhetskam
panj av aldrig tidigare skådad effekti
vitet såg dagens ljus omfattande alla 
områden av samhällslivet. De beträdda 
vägarna visade sig vara riktiga och nu
mera har - kostnaden för olycksfallen i 
staden Hamilton minskat med omkring 
3 millioner pr år. 

Hamilton har blivit i Amerika vad 
Västerås ska bli i Sverige - säkerhe
tens mönsterstad. 

I Västerås går årligen närmare 8 1/2 
millioner kr. förlorade som följd av 
olycksfall och för hela landet når man 
den svindlande siffran aven miljard. 

. För den summan kan man bygga 25 000 
enfamiljsvillor il 40000 kr. eller nära 
nog bekosta rikets försvar. Det ä,r all 
anledning att önska det djärva försö
ket i Västerås största möjliga fram
gång. 

Efterfrågad --, 
Hur bilmotorn förvandlas till 

båtmotor beskrivs i en artikel 

nästa nr av TfA. 

Efterlöngtad 
För kampanjens genomförande svarar 

representanter för Västerås stad, in
dustri, handel, organisationer och sam
manslutningar. Arbetet är uppdelat på 4 
utskott: för trafiken, för industrin, för 
brandväsendet och för hemmen. Från 

. menige man på arbetsplatsen till trafi
kanterna på gatorna, från barnen i sko
lorna till barnen och husmödrarna i 
hemmen, från stadens myndigheter till 
föreningslivet kommer alla att beröras 
av de nya säkel·hetsåtgärderna. Den 

Omslag. bilden 
v i sar m ontör Bertil Betander s ny
byggda propellerdri vna i sjakt. D en 
presenter as på sid. 9 och trots att 
snön h indrar n ågon verklig provkör. 
n i ng vet konstruktör en nu efter en lyc
kad provkörning p å en bandybana 
alt hans isjakt verkligen uppträder 

som . han b e.räknat. 

700 hobbyuppslag för 60 öre 
Ett r egist er upptag a nde över 700 h o b
byupps lag. publicera de I de senast e 5 
årens nr av T eknik för Alla erhå lles 
mot in sändande av 60 öre I f rimä r ken 
och namn o. adress på nedan st. kupong. 

Till TEKNIK för ALLA, Box 8187, Sthlm 3. 

Sä nd omgäen de T eknik fö r Alla n'r 1 
ärg. 1951 m ed 700 h obbyuppsla g. 60 öre 

· bifogas i frimä rken. 

Na mn: .. . . .. . . .... ......... . .... .. .. ... . . . 

Bostad : ..... .. . . .... . . ..•... . . . . . .. .... .. . 
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REDAKTIONSi{QMMITT~: 

törestAndaren tör Tekniska Museet In
tendent Torsten Althin ; 

verkat. ledamoten i Folkbildnlngsför
bnndet m. dr Iwan Bolin; 

r ektorn vid Stockhloms Tekniska insti-
tnt clv.- Ing. E. Walter Holmstedt; 

lufttartslnsp. clv.-Ing. Tord Ångström; 
bergsingenjör Folke Lindgren; 
ingenjör Sven Sköld berg. 

T eknik för Alla utkommer varannan fre
dag. Nästa nr den 13 april 1951. 

(Eft~rtryck au T~knik för AlllU inn~håll 
förbjudes I) 

moderna propagandan, filmen och täv
lingar i olika former ska anlitas. Över
huvud lämnas inte något medeloutnytt
jat, som kaR leda till åsyftat resultat. 

Även utsocknes som har sina vägar 
till Västerås tas under lämplig behand
ling och erinras därmed am att i sta
den försi.ggår ting som är av utomor
dentlig vikt för hela landet. Så pryds 
t. ex. stadens infartsvägar av jätte
affischer med en glad och en sorgsen 
Västeråsgurka och devisen: "Om du kör 
genom sta'n med 30 km tar det 4 minu
ter, om du kör med 50 km kan det ta 
månader." Västerås blev också före
gångsstad med "den gröna vågen", som 
Tf A kunde berätta om i förra numret. 
Detta är något helt annat än den gröna 
trafik som f. n. prövas på olika ställen 
i Stockholm hittills mest till tidnings
kåsörernas nöje. 

Nåja, även på Gustaf Adolfstorg blir 
det säkert ordning en dag, men initiati
vet i Västerås är det ingen som har 
kommit på iden att skämta med. Må 
västeråsarna visa vägen mot en risk
friare tillvaro. 

O. E. 

Ungarnas förtjusning! 

TRA'MPBIL av 

JEEP· eller SPORTMODELL 
binner varje händig pappa göra till 

sommaren. 

Sä nd oss 1 : 10 I frimärken + nam n och 
a d"ress pä neda nstående k upong så fä r Ni 
T f A nr 10/ 48 och 10/ 49 med utförlig a ri t n. 
och a rbetsbeskrivn. på 2 stiliga trampbi
la r för J>arn. Båda modellerna ä r lätta och 
billiga a t t bygga. 

Till TEKNIK för ALLA, Box 3137, Sthlm 8. 

Sä nd omgående Tf A 10/48 + 10/ 49. 
Kr 1 : 10 bifoga's I frimärl<en . 

Na mn : . . . . .. . ... ... . • . . . . ... .. . .. • .... . . .. 

Bost ad: . . . . .. .... . . .. .. .. .. . .. .. .. . . .. ... . 

Postadress: Tf A 7 / 51 
v. g. texta! 

Sänd m kupongerna avskrift om Ni ej vill klippa ur dem. 
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Gasturbinen har börjat sitt er
övrlngstAg som kraftkälla för lo
komotiv. I USA har utvecklingen 
gått speciellt snabbt och samti
digt pågår omfattande försök i 
Storbritannien. I nedanstående 
artikel lämnas en redogörelse för 
denna sensationella utveckllng. 

;;11111 111111111 111111111111111 II 11111111111111111111111111 II11I11I11I11I1I1r. 

Gasturbinen som kraftkälla för loko
motiv har utvecklat sig så snabbt 

att någon motsvarighet 'knappast finns 
på gasturbinernas område - detta 
trots att all utveckling beträffande gas
turbiner gått oerhört fort under senare 
år. I Teknik för Alla nr 22 1948 kunde 
vi berätta om de försök att få lämpliga 
typer för detta ändamål som pågick hos 
General Electric och Westinghouse. Då 
hade ännu ingen av dessa gasturbiner 
monterats i något lok men redan under 
senare delen av 1949 började provkör
ningarna med ett gasturbin-elektriskt 
godstågslok på den berömda Union Pa
cific-banan, och i dag, mindre än ett 
och ett halvt år senare, befinner sig den
na loktyp i serieproduktion sedan Union 
PacMic beställt ett tiotal lok. 

Även om man fortfarande får lov att 
betrakta detta som en provserie är det 
en rent fantastisk utveckling. Det är 
ganska betecknande att när prototypen 
började sin verksamhet förklarade ett , 
av de största amerikanska populärtek
niska magasinen: 

"Om detta nya lok så småningom kom
mer att ersätta de diesel-elektriska, som 
redan har utträngt de vackra men mind
re effektiva ånglokomotiven av i går är 
någonting som endast tiden - och kan
ske många års drift under alla sorts 
järnvägsförhållanden - kan avgöra. 
Det nya Union Pacific godsloket har 
mer än dubbel't så många hästkrafter 
som ett' diesel-elektriskt lok av. jämför
bar storlek. Men i sig själv är det nya 
lekets kraftkälla, gasturbinen, mycket 
mindre ekonomisk i drift än de existe
rande dieselmotorerna - och ekonomi 
betyder mycket för järnvägarna. Men 

användningen av bättre legeringar och 
förbättrad utformning kommer troligen 
att öka dess effektivitet i hög grad." 

:@et är uppenbarligen vad som nu 
ske'tt. Några exakta uppgifter om serie
versionen av detta lok föreligger inte ut
över ett meddelande om att den är en 
modifierad upplaga av prototypen, men 
det är uppenbart, att gasturbinen i detta 
fall dragit nytta av den snabba utveck
lingen på området och den intensiva 
forskningsverksamhet som pågått sedan 
prototypen konstruerades. 

O... en bUd tråD den .pedeUa bl
.trumenhaCn 80m under proven 
medföljde tör att kontroUera g .. -

turbinens arbete. 
Nedan General Ell'lCtrles .8GO .... -
ten g .. turbln. Den lir 11,8 m lAng. 
en .... t clr7Jrt I m bred oeh ..... er 
drJ'Jrt 11 ton oeh ger det tanp 

godståg.loket en haRighet 
av 126 km/ tlm. 

Prototypen är 25,5 meter lång, väger 
225 ton och förbrukar ca 26 500 liter 
bränsle på 12 timmar. De 16 drivhjulen 
- vart och ett med en diameter av 1,07 
m - drivs dii'ekt av elektriska motorer. 
vilka via generatorer och reduktionsväx
lar hämtar sin kraft från den kompakta. 
över 11 ton tunga gasturbinen från Ge
ner~l Electric. Avgaserna från turbinen 
lämnar loket genom en öppning i taket 
med en hastighet av ca 240 km/tim. 

Mycket tyder på att med detta gas
turbin-elektriska lok en ny epok inletts 
vid de amerikanska järnvägarna. Där
emot torde det säkerligen dröja ett bra 
tag innan vi i Sverige kan räkna med 
sådana lok - än så länge är säkert våra 
elektriska lok de mest ekonomiska för 
våra förhållanden. 

I Storbritannien håUer man emeller
tid sedan ett år tillbaka på med omfat
tande prov med ett gasturbinelektriskt 
lok, No. 18 OOO~ som prövas för olika ty
per av lokarbete. Det är betydligt mindre 
än det amerikanska och väger 115 ton. 
En Brown-Boveri gasturbin driver en 
generator, som Jämnar 760 V elström 
till fyra motorer, vilka driver de yttre 
axlarna på de bägge lokboggierna. Mel
lan drivaxlarna ligger en axel med löp
hjul, som endast har till uppgift att ta 
upp en del av loktyngden. Enligt de ' 
resultat som hittills rapporterats har 
man endast goda erfarenheter av detta 
'försökslok. 
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att användningen måste bli begränsad. 
Helikoptern har kommit för att Nu är det emellertid menin~en att vi 

stanna, hävdar red. Holger Carls- s~a byg&,a .om ett par av hehk.optrarna 
son i nedanstående artikel som till tresItsIga och dessutom dIskuteras 
bygger på uppgifter från d~ röre- f. n. inköp av större typer. Det finns 
tag och institutioner, som i Sve- möj~ig~eter at~ få såväl .~-sitsiga .som 
rlge utnyttjat helikoptern. Erfa- 10-sItsIga och Inom den narmaste tId~n 
renheterna har i allmänhet varit kommer Ostermans Aero att besluta VlI-

"goda och nu väntar man på stör- ken typ som ska anskaffas. 
re typer, som ytterligare kommer Redan nu utförs emellertid ett omfat-
att ölta helikopterns användning i tande arbete med helikoptrar och en ge-

\. Sverige.) nomgång av flygjournalerna visade att 
"'- / man bland annat sysslat med föl-

Helikoptern har f. n.-ett stort uppsving 
ute i världen. I USA har samtliga 

försvarsgrenar beställt helikoptrar i en 
omfattning som aldrig tidigare - en 
sak som tidigare redovisats i Teknik för 
Alla - samtidigt som helikopterns 
civila användning ökar för varje dag. I 
England har man sedan en tid tillbaka 
en reguljär flyglinje som trafikeras med 
helikoptrar och trots att denna valts 
med tanke på att skaffa erfarenheter 
från flygning under specjellt svåra för
hållanden har man en nästan hundra
procentig regularitet. 

Under sådana förhållanden är det helt 
naturligt att man frågar sig vilka er
farenheter man har av helikoptern i 
svensk tjänst och Teknik för Alla har 
för sin del ställt frågan till ingenjör 
Rolf von Bahr i Ostermans Aero, det 
enda företag i Skandinavien som håller 
sig med en helikopterflotta. 

- Man kan nog tala om samma ut
veckling här i landet som ute i världen, 
säger ingenjör von Bahr. Intresset för 
helikoptern växer för varje dag men vi 
har vissa svårigheter att kämpa mot. 
Först och främst att vi än så länge en
dast har tvåsitsiga maskiner, vilket gör 

överst Intill rubri
ken har posttlyga
ren återvänt trån 
skärgårdsöarna och 
ö"erllimnar p08ten 
till p08tchanftören. 

l\llttbllden visar en 
demonstratlonstlyg
-ning, då helikop
tern landade på 
pontonen nedanför 
Strömparterren l 

Stockbolm. 

jande verksamhetsgrenar: ambulansflyg
ningar , postflygningar , . räddningstj änst, 
malmprospektering, bepudring och be
sprutning av skog och åker mot skade
djur och ogräs, fotograferingsuppdrag, 
kraftlinj erekognosering, taxiflyg, rund
flygningar, reklamflygningar, vissa upp
drag för militärmyndigheterna etc. Dess
utom finns det uppdrag som det vore 
naturligt att utföra med helikopter, på
pekar man, nämligen de snömätningar 
som görs uppe i fjällen för att bestäm
ma den ·väntade vårfloden. Dessa sker 
nu genom patruller men med ,en helikop
ter skulle de k'l!lna göras på en bråk
del av den tid som nu åtgår: helikop
tern skulle kunna landa på en fjälltopp, 
en man gör sina mätningar och därefter 
skulle helikoptern kunna göra ett hopp 
till nästa fjälltopp. Många liknande upp
drag är säkerligen naturliga för _ heli
koptern. 

Speciellt ambulansflygningar och rädd
ningstjänst ligger väl till för helikop
tern, påpekar man. Ingen vill förringa 
den vanliga flygarnbulansens insatser. 
Men det finns platser och väderleksför
hållanden då den inte har några möjlig
heter att nå fram till den sjuke. Detta 
gäller ju speciellt då det inte finns 

-landningsplatser i närheten eller då 
sjöarna, som i allmänhet får bestå 
landningsutrymme, varken bär eller bris
'ter. Till detta kommer att helikoptern är 
mindre beroende av flygvädret än det 
konventionella flygplanet. Just för så
dana ändamål och för postflygningar i 
Stockholms skärgård har Skärgårdsför
bundet inköpt en av Ostermans helikopt
rar. Denna helikopter sköts emellertid 
även nu av Ostermans som svarar för: 
pilot, underhåll osv. 

Anordningen innebär att läkaren då 
han anser att så är nödvändigt kan 
rekvirera helikopterambulansen för en 
patient. Denna behöver inte bekymra sig 
om betalningen utan för den svarar 
landstinget. Det har också visat sig att 
denna ambulanstjänst varit till stor 
nytta och hittills har man gjort ett 40-
tal ambulansflygningar, vilka sträckt 
sig från yttre havsbandet ned till en
dast 10 minuters flygning. Detta sista 
exempel inträffade nyligen då ambulan
sen rekvirerades till Notholmen, som lig
ger strax innanför Vaxholm, men där 



man under rådande isförhållanden inte 
hade någon möjlighet att få den sjuke 
till läkare annat än med hjälp av heli
kopter. 

Om det inte är ett fall där det är 
fråga om minuter för den sjuke landar 
man vid Lindarängen, Stockholms flyg
hamn, där en ambulans väntar. Man kan 
emellertid om så anses nödvändigt göra 
som på en av våra bilder, landa på pla
nen framför sjukhuset. 

En annan uppgift för den av Skär
gårdsförbundet inköpta helikoptern är 
postflygningarna under tre månader i 
början av varje år. Dessa har pågått 
1948, 1950 och 1951 och f . n. flyger man 
en tur runt skärgården två gånger i 
veckan, en tur som tar ungefär en och 
en halv timme varje gång. Posten upp
går till ungefär 100 kg pr tur och hit
tills har man kunnat genomföra dessa 
flygningar absolut tidtabellsmässigt 
trots att vädret ofta varit synnerligen 
olämpligt för flygning. I framtiden räk
nar emellertid Ostermans Aero med 
postflygningar även på andra områden 
än i Stockholms skärgård. 

En användning för helikoptern aktua
liserades under TfA:s besök ute hos 
Ostermans genom att det pr telefon in
kom en förfrågan om man kunde åta 
sig besprutning av åker under ungefär 
20 flygtimmar under våren - förfråg
ning gällde ett område i Hamburgtrak
t en. Här i Sverige har sådan besprut
ning bara förekommit en gång, nämli
gen 1948 då man i samarbete med Bas
bolaget besprutade ett åkerområde på 
knappa 400 hektar. Det förefaller som 
om besprutning av åker inte skulle lig
ga så bra till för helikoptern här i Sve
rige som på andra håll. Vi har för små 
enhetliga arealer. 

Däremot har bepudring mot insekts
angrepp på skog förekommit i betydligt 
större omfattning - framför allt i 
södra Sverige. Denna verksamhet börja
de 1947 då man bepudrade ett mindre 
område på Visingsö. Sedan har man i 
samband med angrepp av olika skade
insekter bepudrat ca 13 000 hektar vär
defull skog. Här går det i all)'llänhet till 
så att larmet om insektsangreppen kom
mer via professor Butovitsch på Statens 
skogsforskningsinstitut till Basbolaget 
som r ekvirerar helikopter för själva be
pudringen. Vid dylika angrepp är det 
av största betydelse att bepudringen kan 
insättas och genomföras med stor has
tighet och under dessa arbeten hal' man 
bepudrat upp till 100 hektar pr timme. 
Resultatet har också blivit att man kun
nat slå tillbaka insektsangreppen och 
professor B'utovitsch anser att helikop
tern nu bevisat sin lämplighet för denna 
bekämpning. 

En uppgift som i växande omfat tning 
kommer på helikopterns lott är kraft
linjerekognosering. Redan i Tf A num
mer 6 berättade vi att r ekognoseringen 
av 380 kV ledningarna Storfinnforsen
Enköping och Hallsberg-Norr a Skåne 
gjorts med helikopter, Dessa är också 
de mest kända exemplen men liknande 
rekognoseringar har även utförts be
träffande andra mindre ledningar. Själ
va arbetet tillgår så att först drar man 
upp ledningens sträckning på en karta, 

~ ' ,f7'., .-_~ _' "".,0' ~-- ::;:~~.~ ~ ./~ 
~ ~~j ~~w,·· _/y 

där man med tillhjälp av ~ '~ ~ 
k ' f te h ~ . ' ~y ~ 
fl~~~gr~fi~~ fIrsö~~r ~~9l_ ' , ~'! .. ~~ 
få en lämplig sträckning. ~~., .. ~ 
Därefter tar helikopter- ,-<,.~. ~~'" :dP/ 
rekognoseringen vid. Därvid följer man :~ : . , .' ~~_. 
den på kartan uppdragna sträckningen. ,~ ~ --' 
I första omgången medföljer en man som ~_~~ 
inte endast har möjlighet att från den. .~ ~~~ ~~ 
låga höjd helikoptern flyger fram på, el- ~ . l' 
ler då så är nödvändigt kryper fram på, ~ 
bedöma utsikterna att dra fram ledning- .» ~ __ 

en i enlighet med kartstakningen . utan >. ~ .. , ' 
som också kan bedöma om man med den- ~ 
na stakning kan få fram materialet till 
arbetsplatserna. Det är emellertid även 
andra observationer som måste göras och 
därför flyger också en skogstaxerings
expert samma väg för att se om man vid 
något tillfälle hotar spoliera alltför vär
defull skog. I allmänhet får man göra 
tre flygningar efter linjen innan man 
kommit så långt att man anser det vara 
värt att börja med markstakningen. Då 
är emellertid det värsta arbetet undan
gjort och denna stakning har i allmän-

' het möjlighet att följa den nu justerade 
kartstakningen. 

Även för malmletningen har helikop
tern visat ' sig synnerligen lämplig. I 
detta fall är det emellertid inte Oster-
mans Aero som bedrivit verksamheten 
utan denna har utförts direkt av Boli
dens Gruv AB med en egen helikopter, 
en verksamhet som enligt chefen för bo
lagets prospekteringsavde1ning, dr Grip, 
givit goda resultat. Man har hittills 
hållit på i tre år med denna verksamhet, 
som tillgår så att helikoptern flyger på 
låg höjd över det Ollli'åde man vill un
dersöka, varvid man kan avläsa mar
kens magnetiska egenskaper på en i he
likoptern inbyggd magnetometer, Dessa 
undersökningar har framförallt skett i 
Övre Norrland och Mellan-Sverige, var
vid man erhållit en jordmagnetisk kart
läggning över stora områden. 

Hittills har man flugit omkring 2 000 
mil om året och samlat in massor av 
resultat som nu bearbetas. Hur många 
malmer man kommer att hitta på detta 
sätt kan ännu inte överblickas men de 
indikationer man erh!J.lit vid prospekte
ringen från helikopter har föranlett 
borrningar, vilka i åtminstone ett fall ' 
visat förekomsten av malm. 

På detta sätt skulle man kunna fort
sätta och r edogöra f ör hur helikoptern 
använts på olika 
områden. Den 
som följt dags
pressen har ju 
kunnat se att he
likoptern utnytt
jas för pressfoto
graferingar. I 
detta fall har för 
övrigt ingenjör 

(Forts. sid. 27.) 
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" ... och jaga fisk under vattnet." J ag 
möts av ett misstroende leende. " ... att 
sill'l1\la omkring på 60 meters djup och 
fotografera vrak." När jag kommit så 
Ungt i berättelsen, brukar åhöraren 
i lskna till och gå sin väg. 

Men nere vid Medelhavet är det an
'norlunda. Där skulle 60 meters djup mö
tas med ett "Ah", ty på Rivieran är 
>undervattensjakt och -fotografering den 
:stora sporten, och namn som Hass, Pain
leve, Doukan, Le Prieur, Cousteau, Gag
nan, Le Grand m. fl. uttalas med en illa 
dold beundran i rösten. 

Men nog därom och låt oss i stället 
se efter, vad för materiel undervattens
jägar-fotografen använder. 

Syn- och rörelseförmåga 
4Jnder vattnet. 

För "vanliga" människor ter sig värl
den under vattenytan mycket suddig, och 
<>rsaken är lätt att förstå. Ögat är en 
slags fotografisk apparat, vars bränn
vidd i luften är 15 mm. Nu är det emel
lertid rätt stor -Skillnad på brytnings
indexet hos vatten och luft, och därför 

inte hornhinnans rörlighet till 
den förändringen, och 

6 TEKNIK Nr ALLA 30/3 1951 

Dykarverksamhet, undervattensjakt och undervattensfotografering är en 
hobby som sakta vunnit· allt större utbredning för varje år och Teknik för 
Alla har med jämna mellanrum berättat om denna sysselsättning och givit 
tips av olika slag. I nedanstående artikel berättar nu Hans Lagergren om 
den utrustning som behövs vid djupvattensfotografering och ger råd om vad 
som måste iakttas om 'man uppehåller sig på större djup. 

~~~~~~~~~~~~~---------
brännpunkten sammanfaller inte med 
näthinnan. 

Och hur ordnar man den saken? J a, 
man skulle kunna sätta en starkt ljus
brytande bikonvex lins framför ögat, 
men då skulle u-jiigaren inte kunna se 
något, när han dyker upp för, att andas. 

Men det finns en annan utväg. Han 
sätter ett par vattentäta glasögon fram
för ögonen, och då ser han naturligtvis 
klart. Men fortfarande spelar brytnings
skillnaden mellan luften och vattnet ho
nom ett spratt, ty han ser allting för
storat med 1/3, och i början kan det vara 
svårt med avståndsbedömningen. 

Väl under vattenytan måste u-jägaren 
kunna röra sig smidigt. V åra extremite
ter är dock inte ändamålsenligt gjorda 
för att användas under vattnet, ty de 
har för små ytor i förhållande till kraf
ten. Undervattensjägaren spänner där
för på sig elastiska fenor av gummi, 
som gör det möjligt för honom att dyka 
utan att använda armarna. 

Undervattensvapen. 

Nere på bottnen vimlar det i allmän
het av fisk - det gäller även Sverige. 
Med tiden får dykaren kanske lust att 
fånga några tiII middagen, och då blir 
harpunfrågan aktuell. J ag använder 
själv en fransk apparat, som med kraf
tiga gummiband skjuter iväg en pil mot 
fisken, men för att övertyga några vän
ner om att även enkla medel duger, så 
tillverkade jag en femudd av ett kvast
skaft och en bit ståltråd. Dagsresultatet· 

T. v.: Det vattentäta 
fodral. som Hass an
vände. i . Västlndien 
1939-40. Kameran lir 

en B,obot. 
• j 

3 ålar och 4 berggyltor. En kniv och en 
fångstkaslle (av ett gammalt nät) kom
pletterar utrustningen. 

Fotografering under vattenytan. 

Men havets förtrollande värld ropar 
efter att få bli fotograferad, och snart 
ger undervattensjägaren efter. Den ka-
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Ljusets sammansättning ändras efter
hand, som man dyker ned under vat
tenytan. lUan ser att rött försvinner 
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meter, och till slut återstår det bara 
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Djupdykningstabell. 

Tiden för 
Uppeh!\ll för tryckminskning. Tryckminsk-ned s tig_ 

Uppn!\tt ningen + 
djnp i m. botte nvis-

t e lsen. 9m 6m 

15 m 2 t - --
50 win - -

20 m 1 t - -
1 t 15 - . -
1 t 30 - 2 min 

35 min - -
25 m 50 min - -

1 t 10 - 16 min 
1 t 30 - 20 min 

25 min - -
40 min - -30 m 1 t - 16 min 
1 t 15 - 27 min 

18 min - -
30 min - -35 m 45 min - 16 min 
1 t 6 min 28 min , 

15 min - -
30 min - 10 min 

40 m 50 min 5 min 28 min 
1 t 13 min 28 min 

9 min - -
15 min - -4:1 m 30 min - 1.3 min 
45 min 14 min 25 min 

15 min ~ -
:10 m 30 min - 20 min 

4:1 min 5 min 19 min 

15 min - -
:15 m 25 min - 25 min 

35 min 18 min 27 min 
60m 15 min - -

23 min - 23 min 
35 min 22 min 28 min 

mera, han använder, behöver inte vara 
extra dyrbar; en vanlig standardkamera 
med ljusstark optik räcker fint, men 
har den dessutom automatisk filmtrans
port (Robot), så underlättar det natur
ligtvis kopplingarna. 

För att.kunna fotografera under vatt
net, måste u-jägaren bygga ett vatten
tätt fodral till sin kamera (se bild). Se
dan han .noga tänkt igenom varje detalj 
(efterarbeten är både dyrbara och be
svärliga), låter han gjuta så mycket 
som möjligt av fodralet i ett stycke 4 
mm tjock mässing eller koppar. 

Så kommer turen till uttagen. Den 
stora öppningen, där man sätter in ka
meran, kan placeras var som helst efter 
behov. Locket gjuts en aning tjockare i 
kanterna, för att det inte skall ändra 
form, när skruvluna dras åt. Där lik
som vid glaset används gummipack
ningar. Det är naturligtvis fördelaktigt 
om kameran lätt kan plockas ut och an
vändas för vanlig fotografering. Mon
teringen måste dock vara så gjord, att 
objektivaxeln kommer i rät vinkel mot 
glaset. 

Inställningsrattarna ger fritt spelrum 
för den egna fantasin, men annars är 
vanliga packningsboxar användbara. Se 
fig. 1. Tid och bländare ställer man in 
en gång för alla, men avtryckare, av-

3m 

2 min 

-
3 min 
9 min 

10 min 

-
7 min 

15 min 
18 min 

-
12 min 
16 min 
21 min 

-
11 min 
16 min 
21 min 

-
15 min 
28 min 
28 min 

-
7 min 

21 min 
30 min 

10 min 
25 min 
28 min 

20 min 
35 min' 
45 min 

32 min 
37 min 
46 min 

ningens to_ 
tala tid i 

min. 

2 min 

O min 
3 min 
9 min 

12 min 

O min 
7 min 

31 min 
38 min 

O min 
12 min 
32 min 
48 min 

_ O min 
11 min 
32 min 
55 min 

O min 
25 min 
61 min · 
69 min 

O min 
7 min 

34 min 
.69 min 

10 min 
45 min 
52 min 

20 min 
60 min 
90 min 

32 min 
60 min 
96 min 

Flg. 1 (ova.n) o ' och b. 
Inställningsrattar . c. 
Avtryckare. Pack
ningarna av fett. gra
fit eller fettbeba.ndlad 

textil. 

Fig. 2 (t. h.) a och b. 
Fönstertätningor med 
skruvlock och gum-

mipockningor . 

stånd och fram
matning av filmen 
bör kunna skötas 
utifrån. 

Men innan vi 
sätter in filmen i 
kameran, måste vi . 
också ta en titt 
på ljuset under 
vatt'Yfet. Efterhand, 
som man dyker ned 
under vattenytan, 
så andras ljusets 
beskaffenhet, till 
följd av att vissa 

färger absorberas. Om undervattens
jägaren t. ex. skulle såra sig på 15 
meters djup, skulle det rinna svart blod 

Två utsökta un
dervottensfotogra

fler av Hoss. 

a . t. 
'Skruv .. 

lod<. 

ur hans ådror, ty redan där har rött 
försvunnit ur spektrat. Schemat på sid. 
6 visar . hur färgerna vartefter försvin
ner, och på 40 meter finns det endast 
kvar blått och grönt. Det måste natur
ligtvis påverka både valet av film och 
exponeringen, men mer därom senare. 

Ett annat problem är avståndsinställ
ningen. Den första gången blev ju un
dervattensjägaren lurad av vattnets för
storande egenskaper, men med tiden har 
han lärt sig uppskatta det rätta avstån
det. Nu får han åter dividera med 2/3, 
ty kameran arbetar på det skenbara av
ståndet. 

Så återstår valet av film. Då ser· vi på 
sid. 6 nedre schemat som jämför käns
ligheten hos olika filmer. De röda strå
larna blir som sagt snabbt absorberade 
av vattnet, och därför kan det tyckas, 
att det inte vore nödvändigt med den 
pankromatiska filmens höga känslighet 
för rött. Den ger emellertid de bästa 
resultaten, ty den är även känsligare för 
grönt än de ortokromatiska filmerna. 
Alltså väljer vi en snabb pankromatisk 
film. ' 

Exponeringen får varje undervattens
fotograf själv lista ut, men som håll
hake kan jag nämna några vanliga in
ställningar i klart lugnt vatten med sol 
mitt på dagen: på 5 m 1/100 och F: 4,5 
-3,5. På 15 m 1/50 och F: 3,5--2 och 
på 40 m 1/25 och full bländaröppning. 

(Forts. på sid. 26) 
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Det finns ett oräkneligt antal olika 
åsikter om hur en ny bil ska köras 

in - och var och en anser naturligtvis 
sin metod allena saliggörande. En del 
bilfabrikanter ger visserligen nästan 
idiotsäkra föreskrifter, medan andra på
står vagnarna vara inkörda redan innan 
leveransen: men allesammans under
skattar de genomsnittsbilistens "enastå-

BII4IerIIa ._ n... reeulW .... dAUc 
........... 0 __ tuJAtel' 4e .ut. q
lIatll'ama ou. .at U&ap la l fÖl'bribl-
Ilbapl' ....... JI&l' ._ MI' _ kol ... 
late ..... ut med 4ea h1rda bebaa4-
lIqea IUlde 1IIk.......... och hettaD 

hu Anta" atleppo_tlleD. 

T. h. lEoail'ollel'al' lIeCUUl ........ o ..... 
l _ .,..a _4_ lDIE .......... 80m 
'-ch aV' ~ Uiccer ..... _del' 
blk'l'Jlla~1l ÅOI' vUtt vid ... • lJeb~ 
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r , 
De nya bilarna fortsätter än så länge att komma i en jämn 

ström och det betyder att ett betydande antal bilar ska kö
ras in denna vår - många kommer att utsättas för sådan 
behandling att de aldrig kan bli ekonomiska i drift. I nedan
stående artikel beskriver en av USA:s absolut främsta motor
slcribenter, Tom McCahill, vad man måste iaktta när man kör 
in bilen om man vill att den ska hålla länge. 

, _______________________________________________ J 

ende förmåga" att ignorera både knack
ningar, gnissel, andra. biljud och en 
mångfald för den tekmskt vakne rent 
påtagliga fel och brister. 

Det finns också sådana kvalificerade 
motordödare, som sätte:r; sig i den nya 
bilen, startar och sedan söker hålla ga
sen i botten under en timme eller mer
bekännande sig till satsen: håller den 
nu så håller den sedan också. Stoppar 
nu' inte vagnen för denna behandling, så 
åker "motorexekutorn" helt enkelt till
baka till försäljaren för att byta bil. Så
dant kan möjligtvis vara tänkbart i 
USA, i världen i övrigt räknas bilen inte 
fullt så mycket som förbrukniJ\gsartikel. 

Till ytterlighet åt andra hålilet gick 
istället - åtminstone förr - tillver
karna av sådana högklassiga märken 
som Rolls-Royce, Pierce Arrow, Isotta 
Fraschini m. fl., som lät firmaförare 
sitta och köra sina produkter hundra
tals mil, innan de ansågs mogna för le-

verans. Härigenom kunde man 
fullkomligt kontrollera inkör
ningen och eventuella defekter, 
vilket ofta resulterade i att 
vagnarna helt plockades ner 
för ytterligare kontroll och re
konstruktion av vissa detaljer. 

Vanligast är emellertid att 
inkörningen får ombesörjas av 
ägaren själv och ett allmängil
tigt råd är: misshandla inte en 
ny vagn - det kostar fram
förallt (i bästa fall) mycket 
kraftiga oljeräkningar redan 
efter ganska kort tid. 

En alldeles ny vagn bör under inga 
omständigheter köras över 50 km/tim på 
högsta växeln under de första 50 milen. 
Vidare bör man helst efter ca en timmes 
körning stanna, öppna huven och låta 
motorn svalna av under 10 ii 15 minu
ter, då ingenting är så nedbrytande för 
en ny och alldeles tät motor som kon
stant körning, vilken kan leda till över
hettningar och onormal utvidgning av 
bl. a. cylinderväggar och kolvar. Efter 
denna första mycket försiktiga inkör
ning bör oljan ovillkorligen bytas och 
motorn sköljas igenom med sköljolja och 
sedan är vagnen mogen att återigen 
rulla ut - dock alltjämt med iakttagan
de av yttersta försiktighet ifråga om 
hastighet: över 50 km/tim bör man inte 
dra annat än för någon enda minut 
i taget. Vill man vara riktigt noggrann, 
1;Jyter man åter olja i motorn efter ytter
ligare 50 mil, varefter vagnen bör tåla 
60 ii 65 km/tim för några minuter åt 
gången. 

Men det är inte bara motorn som behö
ver köras in: även andra detaljer såsom 
hjullager, bromstrummor, stötdämpare, 
fjädrar m. m. behöver mjukas upp en 
hel del, innan man tar ut fullt av vag
nen. Ja, t. o. m. spiralfjädrar behöver 
en viss "uppvärmning", som man t. ex. 
i det militära ser till att de får på tunga 
artilleripjäser, tanks etc. Förfarandet 
kallas där "gymnastik" och består i en 
successiv uppmjukning innan fjädrarna 
tillåts ta maximal effekt. I transmissio
nen och differentialen förekommer ofta 
både på axlar och drev små metallpar
tiklar, som under de första milens kör
ning lösgör sig och går ner i omkring
varande olja. Vid justeringen av vag
nen, oljebytet i motorn samt rundsmörj
ningen bör man därför gärna redan 
efter ca 200 mil byta olja både i kardan
hus och växellåda, något som den om
sorgsfulle biläg~ren sedan gör efter 
ytterligare ca 300 mil. 

De flesta bilar har en garantitid gäl
lande för tre månader eller för 1 000 
mils körning. För att få klart för sig, 
om någon detalj blivit defekt i tillverk
ningen eller under den första inkörnings
tiden bör man utsätta vagnen för ett 
visst prov - och detta j god tid före ga
rantitidens utgång. Efter de första 500 
milen får vagnen anses vara tillfreds
ställande inkörd - under förutsättning 
förstås att man gått omsorgsfullt till-

(Forts. på sid. 26.) 



Propellerdriven · isjakt 
blir tövlingsfordon? 

Att döma av alla förfrågningar, 
~om kommer till Tf A varje vinter, 
så är intresset för motordrivna is
jakter synnerligen stort över hela 
vårt avlånga land och det är där
för med en viss tillfredsställelse 
som vi nu' är 1 tillfälle att visa 
några bilder och lämna en kort
fattad .beskrivning aven luftpro
pellerdriven isjakt, som skulle 
kunna bU !ämpUg för tävlings
ändamål. 

\.. ..J 
Isjakten som döpts till Berra Special är 

konstruerad och byggd av montören 
Bertil Betander, vilken med detta hob
bybygge avslöjat sig som en verklig 
formskapare och duktig tekniker som 
tydligen arbetat efter Kajsa Vargs gam
la hederliga recept "man tager vad man 
haver". . 

Som drivkälla har han använt sig av 
en gammal Husqvarna-motor, enl. upp
gift mod. 610 årgång 1927. Denna lång
slagiga tvåcYlmdrIga sidventilrnotor 
byggdes endast i ett mycket begränsat 
antal och användes bl. a. i kulsprutebä
rande armemotorcyklar med sIdvagn. 

Cylindervolymen är 1 200 cc och effek
ten torde hålla SIg om ca 20 hk vid 3 200 
varv. Kraftöverföringen mellan motor och 

..... propeller sker med hjalp av två %"X %" 
motorcykelkedjor, vilka över en mellan
axel åstadkommer en utväxling av 1-4, 
dvs. VId 3 <:!UU v.<lrv j min. på motorn ro
terar propellern med 8UO varv jmin. 

Propellern är en Piper Cub original 
med en dIameter av 1,8'/ m. Över motorn 
finns en bensintank rymmande 15 lIter 
vilken genom självtryck levererar ben
sin till en Solex IF fallförgasare. En 
oljetank rymmande 2 liter hor även till 
utrustningen i motorrummet, liksom 
magnet av Bosch välkända fabrikat. 
Luttmtag på karrosserIets sidor sörJer 
för tillfredställande kylning av den gam
la V -motorn och de två raka avgasroren 
är utdragna genom motorkåpan och upp
stagade bakåt . 

.l<'ramtill är jakten försedd med en 
dubbel, 65 cm lång styrrned, vilken man
övreras med hjälp av ratt via en kugg
stångs styrning mod. DKW 1939. De bak
re bärmedarna är enkla och 60 cm långa . 

. Bromsningen sker med hjälp av wire
manövrerad handbroms, vilken verkar 
på ett 1,5 m långt rör försett med sex 
~raftiga nabbar, vilka pressas ned mot 
Isen. .Hromsanordningen är horisontellt · 
monterad under den strömlinjeformade 
bakre bärbalken. 

Själva karosseriet är av självbärande 
konstruktion och byggt av 4 mm ply
wood på 12 mm tjocka plywoodspryglar 
samt botten som uppbärs av 4 st. längs
gående ribbor av dlm. 2X1". Motorkå
porna ' däremot är gjorda av aluminum
plåt. 

J aktens totala längd är 2 906 mm, 
bredden 2 050 mm och höjden 1 250 mm. 
Den maximala vikten i körklart skick 
håller sig något under 200 kg. 

.. !?å gru!.ld ~v det stora snödjupet på 
sJoar~~ ~or tillfället, har någon verklig 
provkol"Iung av det just nu färdigställda 
for<;ionet ej varit möjlig ännu när detta 
S~rIVS, vilket gör att uppgifter om has
tIghet och manövreringsförmåga vid hög 
fart tyvärr saknas. Men av allt att döma 
får nog denna konstruktion anses som en 
av de mera lyckade på detta område. 

Detta framgick också vid de körprov 
s~~ nyligen utfördes på en bandybana. 
Dar ~unde det naturligtvis ej bli fråga 
om ~o~re farter · men det framgick klart 
att ISjakten uppträdde i enlighet med 
konstruktörens beräkningar. 
.. Konstruktören har med detta bygge 

sokt få fram en propellerdriven isjakt 
. so.m ,:?r~ lämp!ig för tävlingsändamål: 

VId tavlmg maste den givetvis förses 
med ~tt skyddsgaller för propellern för 
undvIkande ~v olycksfall. 

Sldvy av Berra Special. 

Populär bil återkommer 
. 1~5l år~ DKW har nu börjat komma 
I~ l Sv~rlge. Den lilla vagnen, som ju 
fore krIget blev mycket populär också 
hos oss, har alla chanser att återigen 
nå stora f?rsäljningssiffror, då den som 
syns av bIlden dels ändrat sitt ansikte 
e:r; smula och dels rent tekniskt moder
mserat~. en del. Motorn som håller 688 
c~ har· and~a~s ytterst litet, men i stället 
for den tidigare horisontalförgasaren 
har man nu apte
rat en Solex 32 
PBI -fallförgasare, 
som får sitt tryck 
från en överlig
gande . bränsletank. 
Den lilla tvåtakta
ren bromsar nu
mera 23 hk vid 
4.200 r/m. St yr
~mg och f j ädring 
ar samma som på 
1939 års DKW-er, 
Qvs. en transver-

Den första västtyska 
DK\V:n efter kriget 
har Ju_t anlänt tör 

PhUp.ona .~. 

~partiet med propellern och de bägge 
a.vgas rören. 

sa~~jäder i överläge samt underliggande 
svangarmar. Till ändringarna hör att 
hjulbasen kortats med' ca 20 cm. 

Mercedes åter i leken 
För~rigstidens fantastiska tyska täv-

hngsmatadorer har i ytterst ringa 
omfattning varit med på banorna under 
de ~ångna fem tävlingssäsongerna. Helt 
nyhgen har emellertid några av Merce
des-Benz-fabrikens gamla vrålåk dragits 
fram "n' den' undanskymda inpackningen 
för att mäta sin prestanda med några av 
de senare årens racervagnar. 

Det var de gamla kompressormatade 
3-litrarna, typ W 163, dvs. 1\;/38 års vag
nar med 12-cylindriga V -motorer om 
exakt 2 962 cc, och återdebuten visade 
att de fortfarande står sig ganska gott: 
Som förare hade man satt två tyskar 
och en argentinare, veteranen Hermann 
Lang, nykomlingen Karl Kling och "ka- , 
nonen" J uan Manuel Fangio och i trion 
lyc~ades Kling och Lang belägga 2:a 
och 3:e platserna endast några sekun
der efter Froilan Gonzalez, som .rattade 
en 2-liters kompressormatad Ferrari. 

På sätt och vis får man nog anse, att 
~ercedes-vagnarnas uppträdande i täv
lmgen Grand Premio Maria Eva Peron 
i ~uenos ~ires v~r e; första sondering 
fran fabnkens SIda före den egentliga 
debuten, som tävlingschefen Alfred Neu
bauer förutsagt ska äga rum 1952 -
s~dan den. ~ya inter:t:ationella klassindel
nmgen. bhvIt fastslagen. Förarna måste 
testas - och f. ö. gäller det att så var
samt åter bygga upp stallets enastående 
good-will från fordomdags. . 
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SAS köper Convair-Liner? 
En ny version av 

' det amerikanska 
tvåmotoriga . trafik
flygplanet Convair
Liner har nyligen 
offentliggjorts i 
samband med att 
ett likaledes ameri
kanskt flygbolag -
United Airlines -
tecknat kontrakt 
om köp av ett 30-
tal dylika plan. Pla
net, som går under 
beteckningen Con
vair-Liner 340, har 
också ' fått en viss 
aktualitet fÖr svens
ka, eller ' rättare 
skandinaviska, för
hållanden, genom 
den uppgift som 
häromdagen gick ge
nom pressen att SAS övervägde inköp 
av ett 20-tal Convair-Liners som er
sättning för sina återstående DC-3 :or. 

Denna fråga är emellertid ännu inte 
avgjord. Det må dock i sammanhanget 
vara tillåtet att fråga sig om Convair
Liner verkligen så mycket bättre än 
den svenska Saab Scandia ersätter DC-
3 :an, framför allt vad den skandina
viska trafiken beträffar. Man lär näm
ligen, enligt vad som uppges, inom SAS 
överväga försäljning av sina sex nyligen 
levererade Scandia-plan för att kunna 
finansiera Convair-köpet. Det rör sig 
nämligen om mycket stora pengar, siff
ran 80 miljoner har nämnts. Därmed 
inget sagt om de uppenbara nackdelar 
ur valuta- och industriell synpunkt, som 
ett köp av Convair-Liner och en försälj
ning av Scandia-planen skulle medföra. 

För att återgå till den nya Convair
Liner 340, skiljer sig denna från före
gångaren, typ 240, varav i ögonblicket 
ca 175 exemplar går i trafik, bl. a. ge
nom en förlängd flygkropp (för att ge 
utrymme åt 44 passagerar~ mot tidigare 
40), ökad spännvidd 'och därmed ving
yta, samt förstorade bränsleutrymmen. 
Dessa och andra ändringar har medfört 
en höjnIng av flygplanets max. start
vikt från 19 till 20,5 ton samt en mot
svarande ökning av den betalande las
ten med ca 0,9 ton. 

Motorerna är av samma grundtyp som 
på föregångaren, Pratt & Whitney 
R-2800 Double Wasp. En förbättring är 
dock att dessas maxeffekt - samman
lagt 4800 hk - kan uttas på högre höjd 
än tidigare, vilket i sin tur medför en 
välbehövlig förbättring av Convair
Liners tidigare icke anmärkningsvärt 
goda startegenskaper från högt belägna 
flygplatser. 
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Ett av de omdlskutexade planen. 

Ny giv lör Alla Romeo 
Alfa Romeo har utan gensägelse varit 

efterkrigstidens mest framgångsrika 
F : I-racer och detta trots att mycket li
tet gjorts åt vagnen sedan 1938. Givet
vis har man gjort mindre förändringar 
- bl. a. apterat andra kompressorer, ut
vecklat fjädriJ;lgen etc. 

För 1951 års säsong förefaller det nu 
emellertid, som om Alfa planerat en ny 
giv. På 158-ans raka 8-cylindriga motor 
har man ökat cylinderdiametern och 
minskat slaget till ett negativt förhål
lande. Med en omkonstruerad kompres
sor ger den nya motorn drygt 380 hk 
vid 9000 r/m. Vidare arbetar man f. n. 
på den flata 12-cylindriga motor, som 
delvis fanns på pappret redan omedel
bart före kriget. Denna motor bromsar 
enligt uppgift 400 till 420 hk vid 10 000 
r Im. Som man på Alfa inte planerar 
att hålla sig till Auto-Union/Cisitalia
arrangemanget med svansmonterad mo
tor och transmission, får man i stället 
räkna med en tämligen originell chassi
konstruktion. 

Slutligen glunkas det bland de verk
ligt initierade, att den vältrimmade sta
ben under racermanager Guidotti under 
den stundande säsongen får en eller, ett 
par kompressorIösa 4,5-litrar att syssla 
med i konkurrensen med Talbot och Fer
rari 4,5. Förmodligen får denna racer 
vissa drag gemensamma med 1939 års 
gigantiska 4-liters kompressormatade 
V12:a och den tippade toppeffekten tor
de ligga snarare över än under 300 hk. 

* EN STRÅLKASTARE SOM INTE 
är stort större än dem som används på 
cyklar men som ger så starkt ljus att 
man kan läsa en tidning på drygt 1,5 
km avstånd tillverkas nu aven chicago
firma, säger Popular Science. Den nät
anslutna lampan är på 200 watt. 

* UNDER KOREA-KRIGET HAR 
enligt Teknisk tidskrift fälttelefohled
ningar av aluminum visat sig hålla måt
tet. De väger endast 13 kg/km och är 
tillräckligt starka för att dras fram med 

'flygplan med en hastighet av 160 km/ 
tim. 

* I USA TILLVERKAR MAN NU 
enligt en pressuppgift skidor med glid
ytor av plast. Skidorna byggs upp som 
vanligt av trälaminat men till sula an
vänds en plast på cellulosanitrat- eller 
fenolbas. "De nya skidorna uppges vara 
hållbarare än hickoryskidor och inte krä
va vallning annat än för blöt snö. 

Bekvämt halkskydd 

Under senaste världskriget skapades 
för den amerikanska flottan ett halk

skydd i form aven ytterst stark väv be
lagd med hårda korn, som är orubbligt 
förankrade i materialets yta. Det an
vändes på de amerikanska krigsfartygen 
och fick namnet Safety ' Walk, vilket väl 
i detta sammanhang närmast kan över
sättas med "säker gång". Materialet som 
klistras direkt på de flesta underlag 
finns nu för civilt bruk och säljs i Sve
rige av Landelius och Björklund. Det 
används framförallt inom industrier och 
på andra platser där det gäller att få 
ett säkert underlag, som exempelvis på 
bilden nedan. 



Bokstöd med finesser 
Olle N orelius presenterar här 

nedan ett bokstöd med finesser. 
Det är skjutbart så böckerna all
tid får stöd från bägge sidor och 
själva stöden, som maslterats som 
böcker. innehåller fack för skriv
materIal etc. 

,.--------------------------_/ 

Som framgår av illustrationerna 1-6, 
är detta ett bokstöd, dvs. en "bokhål

lare" som man har stående på sitt ar
bets- 'eller skrivbord och som kan varie
ras i längd för att alltid passa till det 
antal böcker man har placerade på bor
det. Det är ju mycket behändigt att ha 
snabb tillgång till sådana handböcker, 
lexikon, kataloger o. dyL, som man ide
ligen behöver ta 'del av under sitt ar
bete. 

Fig. 1 visar att bokstödet består 'av 
ett antal träribbor, vilka är tappade och 
limmade i var sitt tvärstycke. När den
na limning är färdig skjuts ribborna 
ihop enligt figuren, varefter man spikar 
en mycket tunn plåtremsa vid ribbornas 
ändar. Baktill på tvärstyckena spikas 
och limmas en träkloss, varefter man 
limmar och nubbar fast sidostyckena, 
som ska bestå av plywood 'eller maso
nite. Av fig. 1 framgår tydligt hur man 
ska såga ut inskärningar mellan varje 
ribba. Innan hoplimningen av plywood
skivorna görs ska man bestämma sig för 
var eventuella hyllor ska placeras, och 
på dessa ställen limmas små ribbor vid 
vilka hyllorna limmas eller på vilka 
eventuella skjut- och draglådor ska pla
ceras. Den övre plywoodbiten, som utgör 
lådans lock ska givetvis limmas fast så 
att lådan blir stadig. Observera att detta 
lock ska sitta ett stycke ner i enlighet 
med figurerna så att lådan, när den är 
färdig kommer att likna en bok. 

Lådornas framdel ska se ut som bok
ryggar, och består också av plywood, vil
ken är förstärkt på insidan med fastlim
made klossar. Ryggen ska bestå av papp 
eller kartong och görs svängd enligt fi
gurerna eller rak, alltefter tycke och 
smak. 

Sidostyckena kläs med papper eller 
kl0t så att de ser ut som bokomslag. Bok
ryggarna kan förses med klossar på in
sidan, vilka håller ryggen i läge då den 
trycks fast, figurerna till vänster, eller 
också limmas ryggen fast vid en inskjut
bar hyllkonstruktion, som helt kan dras 

ut i enlighet med fig. 2 och 6 till höger, 
vilka visar innanmätet utdraget helt. 

Inredningarna i de "falska" böckerna 
till vänster och höger kan givetvis göras 
efter vars och ens tycke, smak och behov. 
Illustrationerna visar bara några exem
pel på hur man kan göra dem. Till väns
ter kan man t. ex. förvara papperskläm
mor, häftstift o. dyl. överst, pennor och 
gummin i nästa fack. I nedre facket kan 
man ha papper och kuvert. I det högra 
facket kan man t. ex. förvara bläckhorn 
och läskpapper nertill, och man kan göra 
ett ställ för pennor _ o. dyl. 

t\. v skisserna ovan 
och t. h. framgår 
klart hur bokstödet 

tillverkas . 

Inställnings~egativ för 
förstoringsapparaten 

Vid förstoringsarbeten behöver man 
ofta ett inställningsnegativ. Sådana 

finns visserligen, men var och en som 
arbetat med dylika vet, att deras an
vändbarhet är ganska begränsad, de ger 
framför allt ej tillräckligt distinkt 

mönster för noggrann inställning. Mitt 
sätt att själv tillverka ett sådant ne
gativ är helt enkelt detta, att man tar 
ett blankt negativ (sådana finns hos alla 
fotografer!) stryker på detsamma ut 
lite tusch till exempel med en pensel. 
När tuschet torkar spricker det i ett 
mycket fint mönster, som framgår av 
vidstående bild. Mönstrets grovlek kan 
varieras med hjälp av mängden tusch, 
ju tunnare skikt desto finare sprickor. 

Metoden kan även tillämpas så, att 
man sätter en tuschfläck mellan rutorna 
på sitt fiJmband, varvid man slipper ta 
negativet ur hållaren för ny inställning. 

Sven Hagander. 

Copyright NORELLlUS och TfA. 
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Modernisera. KÖKET 
Gamla omoderna kök kan ofta modernise.ras för en 

förhållandevis billig kostnad. Den modernisering som 
här beskrivs kostade mindre än 1 000 kronor och arbets
insatsen var 138 timmar. Den enda arbetsmaskin som 
fanns tillgänglig var en 8" cirkelsäg men även den kan 
man klara sig utan. 

Dä beskrivningen utgår från ett bestämt kök måste 
den naturligtvis ofta modifieras men den bör kunna 
tjäna som riktlinje och ge uppslag för den som är be
redd att börja en modernIsering. 

I dessa dagar med stigande priser blir 
kostnaden för modernisering av ett 

gammalt kök så stor att folk i allmänhet 
ej anser sig ha råd till en sådan utgift. 
Är man emellertid något så när händig 
och följer instruktionerna här så kan 
man själv renovera sitt kök på ett fullt 
fackmässigt sätt och därvid spara hund.
ratals kronor. Det 20 ål' gamla kök som 
beskrivs här renoverades sålunda: Ny 
diskbänk, disk skåp och köksskåp samt 
renoverat tak. 

Diskbänk oClh skåp i det moderniserade köket. 

Bortsett från att ett stort belopp spa
rades så har den här inredningen många 
praktiska detaljer. Och om ni brukar 
stänka ned på väggen bakom diskbänken 
så undrar ni antagligen varför inte fle-

VIlggskåpets mellanstöd och 'ena ändstycket 
med överstycke och botten på sin plats. Hyl
lorna sätts fast i spåren med lim och spik. 

ra diskbänkar har sådant skydd, som 
häl' kommer att beskrivas. Ni kan själv 
utföra allt arbete med de enkla verktyg 
som bruk:!r finnas i ett hems verktygs
utrustning. 

Ehuru exakta dimensioner är beroende 
av den individuella installationen så kan 
nog de här nedan angivna måtten passa 
i de flesta fall. Väggskåpets underkant 
böl' ligga 1,4 m från golvet. Häl' är det 
1 meter högt. Det är 40 cm djupt .överst 
och smalnar ned till 30 cm längst ned. 

Vid tillverkning av skåpet börjar man 
att såga ut ändstyckena och ta upp spå
ren för hyllorna i dessa. Observera att 
bredden på mellan stödet, vilket också 
har spår för hyllorna är 5 cm smalare 
än sidostyckena för att skjutdörrana ska 
kunna gå förbi. Såga till skåpets över
sida och botten och gör spåren i vilka 
skjutdörrarna ska glida. 

Spåren har ett avstånd av 6,5 mm och 
är 6,5 mm djupa i bottenhyllan och 12,5 
mm djupa i översidan. Det extra utrym
met upptill tillåter dörrarna att komma 
in på sin plats när skåpet är hopsatt. 
Främre spåret görs 25 mm 'från kanten 
för att ge en nöjaktig illl'amningseffekt 
i förhållande till skåpets sidor och över
sida. Fyra st:. hyllor behövs och sågas 
till i -enlighet med mått angivna på rit
ningen. Plywooddörrarna är 960 mm 
höga och av lämplig längd fö\' att passa 
till skåpet. 

Vid hopsättningen av skåpet limmas 
-' hyllorna och spikas fast i sina respek

tive spår i de två ändstyckena och mit-
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tensektionen, varefter över- och under
stycket spikas fast. För fästningen av 
skåpet v~d väggen spikas en st. 1"X2" 
ribba fast vid överstycket och en av 
hyllornas bakre kant. 

Lokalisera väggpluggarna genom att 
slå med hammaren och märk ut deras 
läge på väggen. Mät ut deras lägen på 
de två ribborna och sätt i spikar på de 
ställen som motsvarar väggpluggarna. 
Lyft upp skåpet till dess rätta plats på 
väggen och slå i spikarna. För att iso
lera skåpets översida från taket läggs 
en bräda in 15 cm från den yttre kan
ten. Den spikas på sin plats från skå
pets insida. 

I originalutförandet kunde naturligt
vis inte rören till värmeelementen i vå- ' 

Trälister. fästade på bakre kanten aven hylla 
OM på överstycket, spikas på våggpluggarna 
för att hålla skåpet i läge. Observera de 

a-amla värmelednIngsrISren. 



hingen ovantör tas bort, varför de tick 
vara kvar på sin plats när skåpet sat
tes upp. De två parallella rören miss
pryder inte utan förhöjer tvärtom det 
moderna utseendet. 

Härnäst kommer vi till diskhon. Rita 
då först en profil av hon på väggen. 
Längs en linje 40 cm från väggen spi
kas en 1" X 2" ribba på golvet för att 
markera yttre kanten på skåpbottnen. 
Spika sedan fast på sin plats 1" X5~" 
brädan, som stöder överstycket, på sidor
na och bakstycket. Gör spår för skjut
dörrarna i 2"X 3" biten, som utgör 
främre kanten. Spåren ligger 6,5 mm 
bakåt från framsidan, 6,5 mm åtskilda 
och är 20 mm djupa. Två st. stöd hål-

Lister av ek skruvas fast på lådans sidor 
i spåren. 

Lådan hiiJ.I. ihop med lim och spik. Sidorna 
lI.r av I " putsad furu. ' 1)%" djupa och spårade 

för S mm masonitbotten. 

Varje låda beetiOr av dessa fem delar. Bredden 
beror pi ert speciella behov. MAla framsidan 

och ItrTk bl.ldan med tvi- laa-er .~. 

Provisoriska kllImmor I hörnen håller fast 
diskhon tills llstlnsplinnlngen dragits fast. 
Vinkeljärn åstadkommer ökad styrka. Disk-

blinkens översida lir av %." furupJywood. 

ler denna bit i läge. Horisontellt anslu
ter sig 7/1X565 mm bitarna bakåt till 
1"X5lh" brädan, som är spikad på väg
gen och på framsidan av 2"X3" stödet. 
De avsmalnande stöden och de lodräta 
hyllstöden, som går från 1"X2" golv
riboan spikas sedan under 2"X3" strä
van vid överstycket och även vid sidor
na av de horisontella bitarna. De hori-

. sontella överstöden bör skjuta ut 25 mm 
bakom 2'~ X3" strävan. Härigenom får 
man automatiskt plats för fingrarna på 
lådornas undersida, som är _ utan hand
tag; 

Gör spår för skjutdörrarna i övre 
kanten av 1 ~"X 4" bottenbrädan och 
spika fast den vid 1" X 2" golvribban-. 

översidans llnoleumbekllidnad sträcker sig l 
en obruten yta upp ·på väggen där den utgör 
stänksky<ld . Det avrundade hörnet underliittar 

rengöringen. 

Dörrarna tillverkas av 3 mm härdad 
masonit. 

Såga till och gör spår i lådornas alla 
fyra sidor. Sätt fast listerna av ek och 
limma ihop bitarna. Använd 3 mm här
dad masonit till bottnarna. 

översidan på diskskåpet är gjort av 
~" furuplywood. Med en sticksåg sågas 
ett hål, som passar för diskhokanten . 
Sedan spikas överstycket på undre st"o
den. En 20 mm list, som spikas på över
styckets bakkant, ger stöd åt linoleumen. 

Linoleum fastsätts tvärs över disk
hons översida och 30 cm uppåt väggen 
så att man får en sammanhängande 
bänkyt;a och bakre stänkskydd. Innan 
man börjar att bekläda -överstycket så 
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En brödkavel är ett bra verktyg för att pressa 
ner linoleumen efter limningen. Låt linoleu
men skjuta fram en aning framtill och runt 
diskhon. Skär av kanterna när limmet torkat. 

spikas aluminiumlisten fast på sin plats 
på väggen. ' . 

Mät upp och skär till linoleumen och 
låt den räcka en aning över kanten och 
hohålet. Sprid ut linoleumlimmet på 
väggen och bänken. Skjut in linoleumen 
på sin plats och passa först in den un
der listen på väggen och plana sedan 
till den med en rulle. När limmet tor
kat skärs alla utskjutande kanter bort. 

Installeringen av diskhon är en täm
ligen enkel sak. 

I järnaffärerna finns inspännings
klammer . för att dra ned den ordentligt 
mot linoleumens översida på samma 
gång som diskhon dras upp till sitt slut
giltiga läge. Genom användning av tät
ningsdrev mellan hon och listen fås en 
absolut vattentät fog. 

Måla med vit färg. Två eller tre la
ger god lackfärg åstadkommer en håll
bar yta. 

Uen färdiga diskbänken har rikligt arbets
utrymme och äyen torkplats för disk. 

Det ursprungliga putsa,le taket är ersatt av 
en meters '.4" plywoodpla·ttor som fastsatts 

på lister som spikats på .tvärbjälkarna. 
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Lättillverkad papperskorg 
~III"""II"II""'IIIIIIIIIII"II"'I"II'I"II'IIII"'II'IIII'IIIIII IL 

En rejäl papperskorg tillverkad 
av masonit och Iäderremsor be
skrivs här nedan. Tf A tar gärna 
mot beskrivningar av liknande 
typ frän läsekretsen. Det behöver 
inte gälla något tekniskt mäster
verk, som kräver en omfattande 
maskinutrustning, utan lika gär
na något enkelt bruksföremål som 
lätt tillverkas med de verktyg 
som normalt finns i ett hem. 

~",,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,r. 

Av ljus, 4 mm tjock masonit utsågas 
de 4 sidorna och bottenstycket. Måt

ten framgår av ritningarna. De olika 
styckenas kanter filas jämna och put
sas. 2 hyvlade och putsade klotsar till
verkas av furu. Bottenplattans hål upp
borras med 4 mm borr. Samtliga sido
stycken uppborras på en gång med sam
ma borr. Anfal hål på en långsida kan 
lämpligen vara 21 och da blir avstån
det mellan hålen nära 19 mm. På kort
sidan tillkommer 8 hål. Hålens kanter 
putsas. De båda klotsarna skruvas fast 
i bott'enplattan med 2 träskruvar för 

, varje klots. 
Några trevliga färgglada bilder ur

klippes från veckotidningar, fototid
ningar e. dyl. och klistras på pappers
korgens sidor. Det är lämpligt att lämna 
en kant runt sidorna utan bilder. En 
sådan kant finns på fig. 1. Bilderna kan 
vara små men hopklistras så att inga 
bara fläckar uppstår. Då klistret torkat 
bestryks hela sidorna, bottenstycket och 
klotsarna med någon ofärgad lack. Om 
så erfordras lackeras ytterligare en 
gång. 

Då lacken fullständigt torkat utförs 
hopmonteringen. Härtill används om 
möjligt fyrkantiga läderremmar, men om 
man så vill kan istället användas grovt 
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snöre. Man börjar längst upp i ena si
dan med en knut på insidan och sedan 
fortsätts snörningen som fig. 5 visar. 
Alltså hela sidan nedåt och en kortsida 
vid vars slut remmen eller snöret fast
knyts. Därefter fortsätter man på sam
ma sätt tills alla sidostyckena sitter fast 
vid varandra och vid bottenplattan. 

Sänd in Edra 

SMÅTIPS, 
till Tf A. Det 
kan bli 50:- kr 

plus honorar. 

Se Just nu l 

nr 5. 

H-son. 



SJ ÅNGLOK, Litt. B som HO-MODELL 
av B. Söderholm 

6 :e avsnittet 

Artikelserien om B-loket i skala 
HO har nu hunnit så långt att den 
kan avslutas med nästa. avsnitt 
och då publiceras även fig. 19, till 
vilken det redan i detta nummer 
hänvisas. Tidigare artikla r har 
varit införda i nr 26 1950 samt 2, 
3, 5 och 6 i år. 

Hjul, drev, motor, dom, säker 
hetsventil, tvärstycken m. m. kan 
köpas hos Tf A :s Hobbytjänst till 
ett pris av kr. 43 : -. 

Ledstängerna görs av 0,5 mm tråd, 
och fästes med små saxpinnar av sam
ma material. Ledstångens bakre ända 
sticks in genom ett hål i hytten, och den 
främre ska passas i hålet på gångbor
dets främre ända när överdelen senare 
monteras. Tag därför till några mm 
extra på dessa ställen. 

Hållaren för strålkastaren klipps ut 
av 0,5 mm plåt, bockas och löds fast på 
fronten. Röret, som går ned från sot
skåpet, filas av mässing och löds fast på 
pannans undersida. 

På fig. 16 ser vi omkastarskruven, 
som tillverkas aven bit 2 mm rundmäs
sing med 1 mm hål borrade i ändarna. 
I hålen löds två bitar 1 mm tråd. Två 
bitar 6,5 mm plåt formas enligt ritning
en och löds fast, den ena på skruvens 
baksida och den andra längst fram. Den 
bakre trådändan sticks in i hytten och 
det hela löds fast vid pannan. 

Listerna på hyttens yttersidor klipps 
till av tunn plåt och löds. Se fig. 1 och 
perspektivskissen på fig. 16. Nummer
plåtarna klipps till av 0,5 mm mässing 
och löds. För att få fram numren kan 
man skrapa med en nål efter det att lo
ket målats. Lyktorna på buffertbalken 
tillverkas av 3 mm rundmässing. FraJp
sidan borras med 3 mm borr, så att en 
konisk försänkning uppstår. I botten 
borras hål för en 1 mm tråd, vars andra 
ände sticks ned i hålet i buffertbalken. 
Ovanpå lyktan fastlöds en liten mässing
bit. Hyttens ledstänger monteras på 
samma sätt som pannans. 

11 

Den sista detaljen är dragstången 
mellan lok och tender. Vid tvårälsdrift 
måste denna vara av isolerande mate
rial, t. ex. presspan eller plast. Forma 
den enligt fig. 16. Hålen borras 2 mm. 

15 

16 

-($ @ t-~ 
I i 

Kopptl lok - !endcl" L 1:\ Ida 

'Dragstången sticks in i fickan mellan 
bottenplattan och motorfästet och hålls 
fast med bakre fästskruven för plattan. 
Därmed är loket färdigt så när som på 

(Forts. pil sid. tO.) 

18 I ..... 
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Tel1der lifi. B 
51<,,\ <:0 HO 
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Radiokontro/lrraJ scgamodell 
.. ' 

Hembyggd anläggning för radiostyrning 
Slutavsnittet . 

~IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII I IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII111111111111111t:.. 

f Med detta avsnitt, som innehål-~ 
ler kopplingschema och detaljerad ~ 
beskrivning av sändare och motta- :: 
gare för den radlolwntrollerade § 
segelrnodellen, avslutas hela serien. § 
Beskrivningen av radioanIägg- ~ 
ningen, som började i föregående § 
nummer, kan naturligtvis utnytt- § 
jas för styrning av andra ~odeller § 
än den som här beskrivits. Vi viII :: 
emellertid än en gång understryl{a ~ 
att varje radiosändare, alltså även § 

. denna, kräver sändarcertifikat. § 
Beskrivningen har varit publlce- § 

rad i nr 16, 17, 19, 21, 23 och 26 :: 
1950 samt nr 6 1951. 

-
~IIIII II III I IIIIII I IIIII I I I IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIF 

M ottagarna med reläer monteras på 
en 2 mm tjock platta av trolitul, 

plexiglas eller bakelit. 
Det sistnämnda materialet är inte bra 

ur högfrekvenssynpunkt men det är bil
ligt, och praktiska prq,v visar att det du
ger. Plattan är 6X13,5 cm. Sedan erfor
derliga hål upptagits i plattan fastsätts 
först de fyra små trimningskondensa
torerna C1, C2, C5, C6 av Philips fabri

-kat. Kondensatorerna nedtrycks med si-
na små lödöron i plattans urtag. Öronen 
vrids och viks utåt på undersidan av 
plattan och kläms mot densamma så att 
t'Hmrarna sitter stadigt. Kring dessa 
uppbyggs .därefter mottagaren. 

Drosslarna lindas på rör av pertinax, 
som fästs med lim vid plattan. 

RK 61 har 5 cm långa tilledningar, 
som kan lödas direkt i kretsen. Motstån-

. den R 3 och R 4 får utprovas så att anod
strömmen blir 1,5 mA i vardera röret. 
Egentligen skulle två vridrnotstånd an
vändas men dessa blir ganska tunga. 
1 500 ohm på R3 och R 4 är ett värde som 
med fördel använts av författaren. Säk
rast är att använda ett mätinstrument, 
men i nödfall får man klara sig utan. 

När allt är klart och batterierna till
kopplats ska en låg ton höras från båda 
reläerna. Det är överlagringsfrekvensen, 
som ger sig tillkänna på detta vis. An
tennerna löper efter vardera vinghal
vans bakkant och utgörs av 1 mm emal
jerad koppartråd. Gör antennerna unge
fär 1,25 m. 

Ett andra alternativ. 
Genom att ett av de två RK 61 :orna 

tagit slut har en hel del praktiska prov 
med en annan mottagare måst före
tas. Denna .radio, som vi i fortsättningen 
kallar alternativ 2 kontrollerar endast 
ett roder och är något enklare t'ill sin 
byggnad. 

Uteslutandet av manövermaskiner re
lä och den gamla mottagaren plus er: del 
extra batterier betydde en viktminsk
ning av 350 g. Modellens glid förbättra
des härigenom avsevärt, samtidigt som 
hastigheten minskades. Alternativ 2 är 

Konstruktören, GUBBar Ek, vid den färdiga 
sändaren. 

därför att rekommendera trots att en
dast sidorodret kan styras med detta 
system. Givetvis blir det första alterna
tivet mycket intressantare men betydligt 
dyrare 'och tyngre. Det har visat sig att 
planet tål den högre vingbelastningen 
och kan fås att glida acceptabelt även 
med överlast, men både start och trim
ning försvåras härvid avsevärt. Valet 
av system lämnas därför åt läsaren och 
hans plånbok. 

Inmontering. 
Den större mottagaren måste packas 

in i vadd, svamp gummi el. dyl. i planets 

RFI,urs I';GF .II .. ; /N64/V 
.s/tSN.;p~ /N.rO~.".,~~ ,,; 
""'''''AG-'RFN . 

'l IUK IJ ,.",srt,,''p'''$ O/R.r,...r ,,,,. 

C', . ,yl!' S~ 'i-

l ; A1N"'o 
z. iS(~rR .. ;.:J 
6. G"'tIFR 
I; . GI':P?-R~" 
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T v . koppUnJ(8schema för mottagaren: Cl, C2. C5, C6 = S - 30 cm 
PWllps lufttrlmmer, Cs, C7 = 100 pF glimmer, C4, Cs = 0,05 flF pap
per, Rl. R2 = S llohm 0.5 W, Rs, R4 = Ca 1 500 ~d 0,5 W (se text), 
Bl = I st . . 1,5 volts penlIghtbatteri. B2 = 2 st. serie 22,5 volts mlniatyr
baHerier. Bs = 1 st. 4,5 V ficklampsbatteri av mindre typ, Rh, Rl2 = 
Relä, Sigma 4F eller liknande, 8 000 ~J. !\Il. 1112 = Elektromagnet till 
rodArmaskln .... i (f .. an rln vklocka). Ol'l, 01'2 = 100 varv tätlindad med 

_ 0,1 mm tråd på pertlna:uör " 10 mm, Ll, L2 = IS varv, " 14 mm, lIn,l
ningslängd 22 mm, träd diameter 0,6 mm. Lindas på lämplig form av 
frekventa eller annat högfrekvensmaterlal. 2 st. rör RK 61; S = ström
bytare I planets botten. 

Ovan kopplingsschema för sändaren: Cl, C6 = 25 pF vrIdkondensa
tor, C2, Ca, C4, C5 .=. 50 pF glimmer, Rl, R2, RS, R4 = SO 000 ~J, 0,5 W, 

, Drl, Dr2 = 2.5 mH. Ht drossel. Ll, L4 = 3 varv " 15 mm, tråddlame
. tel' 1 mm, spolens län&,d 6 mm, göra av blank tråd och förläggs l ena 
änden av L2 resp. Ls. L2, La = IS varv .. 14 mm, lIndnIngslängd 22 
mm, tråddlameter 0,6 mm. blank tråd. Lindas på form av frekventa 
eller annat högfrekvensmaterlal. Bl = S st. parallellkopplade - 1,5 
volts runda tIcklampsbatterier. B2 :::: 2 st. seriekopplade 67,5 volts
batterier (mindre typ) •. Jl. J2 == Jack med tillhörande proppar. 2 st. 
rör SM med socklar av W-material. 2 st, Keramiska axelkopplingar 
ellmlnerar all handkapacitet. 



nos, dock på ett sådant sätt, att de båda 
lufttrimrarna är lätt åtkomliga. 

Den mindre mottagaren kan med för
del hängas upp fjädrande i gummiband, 
vilket gör mycket till för att skona I'Ö
ret. För att minska vikten av den svän
gande massan fästs det enda reläet i no
sen på en platta, så att trimskruvarna 
är lätt åtkomliga. Se foto! Framför l'e
läet har batterierna monterats speciellt 
med tanke på jämvikt och åtkomlighet. 
Alla batterier går att skjuta in i särskil
da hylsor med kontakter i botten. Plat
t'an hal' 4 st. hål under l'eläet, vilka tjä
nar som genomför ing för bottenkontak
terna. 

En speciell strömbrytare är inkopplad 
i glödströmkretsen och bryter både radio 
och manövermaskineri vid landningen. 
Se figur och foto. Då kontakten är ut- ' 
spänd är allting inkopplat, men då pla
net berör marken slår kontakten tillbaka 
och strömmen bryts. Denna anordning 
är mycket praktisk vid alla prov och 
kontroller och sparar batteri i hög grad. 
Dessutom slipper man lyfta på nosluc
kan för varje flygning och behöver inte 
springa benen av sig efter landningarna 
för att slå av strömmen. 

Delarna till mottagaren, alternativ 2, 
är monterade nå en två millimeters cel
luloidplatta. Fördelen med detta är att 
alla ledningstrådar kan fästas på plat'
tan med hiälp av ett lösningsmedel, t. ex. 
aceton. Plattan, som är av formatet 
6X 6 cm, har hål i alla fyra hörnen för 
upphängning med gummiband. Banden 
är fastsatta med krokar ' i flygkroppen 
och hela m~ttagaren gar därför lätt att 
ta bort. Alla delar är nitade i celluloi
den. Då vibrationerna kan bli rätt kraf
t'iga måste allting fästas mycket väl. 

Sändaren. 
Sändaren består av två små mycket 

enkla push-pull oscillatorer, en för var 
frekvenskanal. Rören är dubbeltrioder 
av typen 3 A 5 och tar mycket litet ut
rymme i anspråk. Glödtrådarna matas 
av tre stycken parallellkopplade 1,5 volts 
st'avbatterier av gängse typ. I sådana 
batteri mottagare, som brukar bäras i en 
rem över axeln, finner man ofta 67,5 
volts batterier aven storlek och kapa
citet som passar utmärkt i vårt fall. Se
riekopplas 2 st, dylika batterier fås ett 
i förhållande till spänningen, 135 volt, 
mycket lätt anodbatteri. Med dessa bat
terier och de gallermotstånd som an
vänds erhålls en tillförd effekt på unge
fär 1 watt'. Den kompletta sändaren är 
inbyggd i en låda av 1,5 mm aluminum
plåt 12X12X24 cm. Som synes en nätt 
apparat som bekvämt kan hållas i han
den. 

Ett 11lll11al'et roder
maskineri. T. v. det 
roterande korset. vara 
rörelser påverkar 
rodret. Under korset 
kuggväxel och kulla
ger för överföring av 
kraften från gummi
motorn. T. h. magnet 

med ankare. 

På lådans framsida sitter överst två 
rattar vilka reglerar frekvensen hos var
dera oscillatorn. Som skala kan använ
das ett stycke vit' celluloid på vilket man 
avsätter bandets gränser och eventue1lt 
några mellanliggande kalibrerade frek
venser, Längst ned sitter i en rad från 
vänster brytare för glödström och två 
jackar i vilka man kan skjuta in prop
par liknande dem växelt'elefonisterna an-

torde ritningar och fotografier lämna 
tillräckliga upplysningar om delarnas 
placering och ledningarnas dragning. 
Vad beträffar alternativ 2, där bara en 
mottagare används, räcker det givetvis 
med endast en oscillator. I stället för den 
andra kan man med fördel installera en 
liten mottagare med vilken bandet kan 
avlyssnas innan planet släppes i väg. En 
sådan visas dock ej här. 

Trimning och skötsel. 
Det har visat sig fördelaktigt , att en 

gång för alla justera oscillatorerna så 
att frekvenserna ligger väl inom bandet. 
En sändare läggs i den högfrekventa 
änden av bandet och den andra endast 
så långt in på bandet att mottagarna ej 
stör varandra. När sålunda sändarna 
är avstämda kan man lätt göra even
tuella frekvensjusteringar på motta
garna. 

De känsliga reläerna behöver troligen 
ändras något. Ändra avståndet mellan 
ankaret' och spolens kärna, så att det är 
0,6 millimeter när lindningen är ström

En mottagare enligt alternativ 2 monterad i förande (1,5 mA). Detta föl' att ankaret 
, planets nos. ej ska klibba fast1 Gör avståndet mel-

lan ankaret och den övre brytarkontak
vänder. Vardera proppen är försedd med ten lika med 0,08 milli~eter, ungefär 
en dubbelledare som slutar i en ström- - som tjockleken av ett fmare rakblad. 
brytare för vardera anodkretsen. Bryta- ~nkaret tänks vänt uppåt. (Se kopp-
ren är ganska enkel, men dock aven lmgsschema!) . 
mycket speciell karaktär, den är nämli- När mottagaren är igång spänner 
gen så konstruerad, att man på marken man fjädern så att reläet slår till vid 
direkt av strömbrytarens läge kan se hur 1,4 mA. Om ankaret släpper vid mindre 
höjd- respektive sidorodret står i planet. än 1 mA anodström så är avståndet 
Se skiss I mellan reläkontakterna för stort. Reläets 

På lådans översida sitter två antenn- (Fo?,ts. på sid. 24.) 
genomföringar av steatit. Antennerna 
utgörs av 2,5 m långa aluminiumrör 
3/ 8" i diameteI'. 

På ett av fotona visas sändarens in
nanmäte. En bockad plåt tjänstgör som 
stöd och fäste för batterierna, samtidigt 
som de uppbär det lilla chassi som oscil- . 
latorerna är uppbyggda på. För övrigt 

Sides över den mekan18ka uppbyggnaden av mottagaren enllp alternativ I . 

l\Iottagaren installeras i nosen med relller och 
batterier Iäncst fram. Observera den lösta!:"

bara kåpan. 
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Att bygga en racer: 

Fjädring och väghållning 
4:e avsnittet l vår serie "Att 

bygga en racer" behandlar olika 
fjädringskonstruktioner • Tidigare 
artiklar har varit Införda I nr 26 

\.. 1950 samt S och 4 1951. . J 

Ett av bilkonstruktörens allra vikti
gaste problem, som fordrar den största 

omsorg, är utformningen av den plane
rade vagnens fjädring; och i all synner
het gäller detta för ett racerbygge. ~n 
väl dimensionerad och rätt avpassad av
fjädring av hjulen ger vagnen konstant 
god väghållning under alla driftsförhål
landen, medan ett olämpligt fjädrings
system, som icke beräknats i · proportion 
till vagnens avsedda användningsområ
de, allmänna utformning, motoreffekt 
etc., gör den instabil framförallt i kur
vorna och kan under ogynnsamma för
hållanden medföra direkt livsfara icke 
blott för dess förare utan också för 
medtävlande och åskådare. 

Innan vi går in på de olika fjädrings
systern, man har att välja på, vill jag 
ännu en gång repetera den allmänna hu
vudregel beträffande .fjädringen, som 
säger, att om fjädringen är hård, är 
hjulets grepp mot vägbanan gott men 
bilen mindre komfortabel - är fjäd
ringen däremot mjuk, är komforten god 
vid förhållandevis låg hastighet, medan. 
hjulets grepp blir sämre ti ll rent dåligt 
j'!l mer hastigheten stiger. Härur drar 
vi utan omvägar eller kommentarer den 
slutsatsen, att vr i detta fall enbart bör 
syssla med förhållandevis styva fjäd
ringar, vars flexibilitet är mycket ringa 
vid låga hastigheter. 

Fla t 1 400. överst baktjädringen bestående av 
kvartsellIptiska bladfjädrar och mot dessa 
vinkelställda spir aler . De snett lIggande kraf
tiga stötdämparna gör vagnen nästan stum 
l km'vorna. Därunder fram1Jädrlngen (Indi
vid uell) med stötdämparna placerade i cent-

rum av de kraftiga spiralfjädrarna. 
( 
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Genomskä.rningsskissen aven 1500 cc Simca
Gordlni visar fyndig lösning av biule chassI
och fjädringsproblem en. I mIttspalten överst 
två olika g ummlfjädrlngar. t . v. typ Hirst ar
betan de enl. kompressions principen och t. h. 
dragande gummiband modell Neimann. Båda 
Individuella. Därunder fjädring Aston-~Iartln 
med spiralfjäder och enkel kraftig svä.ngarJ.n 
fästad dels i chassit dels vid den stela bak
axeln. Därefter t. v. individuell baktjädring 
för 500-racer: tre bladfjädrar och enkel frik
tlonsstötdämpare. T. h. en okonventionell 
fjädring av "till hälften torsionstyI,>" • där mot
s t åndet utgörs av ett stort antal små gum
miringar. stötdämpar e behövs ej vid detta 
system. Närmast här ovan den framlJjuIs
drivna franska D . B. 500 med enkel överlig-

gande halvelliptIsk transversalfjäder. 

Alla racerkonstruktörer, såväl profes
sionella som amatörer, torde vid detta 
laget ha insett fördelen med individuellt 
avfjädrade hjul. Framförallt kan jag 
knappast tänka mig någon målmedveten 
racerbyggare av i dag, som fortfarande 
envist håller fast vid stel framaxel -
annat än möjligtvis för att (på fel 
plats) försöka förbilliga bygget. Annor
lunda ter sig förhållandet med bakhju
len-drivhjulen, där svingaxlar inte bara 
komplicerar själva konstruktionsarbetet 
utan också avsevärt fördyrar bygget -
för det mesta i sådan utsträckning, att 
kostnader och besvär aldrig uppvägs av 
den ringa vinst som uppnås i stabilitet 
och acceleration på ojämn vägbana. Sär
skilt anser jag, att amatörkonstruktö
ren bör betänka sig två gånger, innan 
han bestämmer sig för individuellt av
fjädrade bakhjul-drivhjul. I detta sam
manhang kan nämnas, att exempelvis 
både Ferrari Mille Miglia och 166 Corsa 
för F:2 (utom ett fåtal exemplar vilka 
körs för Ferrarbstallet av sådana "ka
noner" som Ascari, Villoresi etc.) samt 
vidare Maserati 4CLT och A6GCS 2000 
Sport, Simca-Gordini, Talbot och många 
med dem, alltjämt klal'ar sig gott med 
enbart separat avfjädrade framhjul. 
Den stela bakaxeln hindrar ju inte mer 
eller mindre eleganta och personligt fär
gade lösningar av själva fjädringen som 
sådan - även om faktiskt de halv- eller 
kvartselliptiska bladfjädrarna ännu inte 
spelat ut sin roll, vilket framgår vid 
betraktandet av flertalet av de ovan 
uppräknade fabriksbyggda racer- och 
sportvagnarna. 

(Forts. på sid. 21 .) 

Veritas-l\leteor bar långa torsionsstavar . 



bro S Ol). Ii:laffar 

trots "ansli:li;: vinkel 

Projekterandet av den nya järnvägsbron över Göla Kanal 
vid Töreboda bjöd på ett besvärligt tekniskt problem, då 
järnvägen här skär kanalen i 41 0 vinkel. Problemet komplice
rades ytterligare genom att järnvägen är elektrifierad, varför 
en speciell järnkonstruktion måste anbringas på bron för att 
up.pbära kontaktledningarna. Många förslag utarbetades in
nan ,man Iann den slutgiltiga lösningen , som nu bestått de 
praktiska' proven. Den nya bron är av klafftyp med under
liggande motvikt, och järnvägsspåren skär klaffen diagonalt. 
På grund av speciella förhållanden ' på platsen måste lyft
maskineriet placeras på brons ena hindfäste medan manöver
huset står på andra sidan. Reservdrivkraft levereras vid be-
hov aven bensinmotordriven generator. ' 

/ 

Brons bredd uppgår till 19,85 m. Hela 
anläggningen har en vilet av 350 ton. 

'-'\"A. 
""-''-' ~ '-" 
v~~ 
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SJ ånglok litt. B 
gjuts i tyPmetall för att få den nöd
vändiga tyngden. Underredet återfinns 
på fig. 18. Gör formen av trä, och lägg 
in åtta träklotsar med dimensionerna 
9X13 mm för att få fram .urtagen i Ta
men. Lägg även in en klots där koppel
fickan ska sitta. När ramen är gjuten 
filas den plan på båda sidor och alla hål 
borras enligt ritningen. GÖl' två ringar 
av 1,5 mm mässingstråd med ca 10 mm 
diameter och löd fast dem omkring fäst
hålen för boggierna. Borra hålen , för 
bufferterna i ena änden och knacka fast 

!...-_- (Forts. från sid. 15.) --~ 

målningen, och vi kan övergå till ten- 
dern. 

Till tendern används · delvis träkon
struktion. Man sparar tid och arbete ge
nom att göra överdelen i trä, och om man 
är noggrann med ytbehandlingen får 
man samma l'esultat, som vid en mer iu
vecklad metallkonstruktion. Underredet 

INGENJÖRS. 
'U TBILDNING 

tekniska läroverkens kursplaner 
Gymnasie- och fackskolelinjer -

Ni kan behälIa Ert förvä rvsarbete under 
studietiden 

Examinationen sker av lärare vid 
. stat'liga högre tekniska läroverk 

Ni kan päbörja studierna när som helst 
NI kan fä kursplanerna individuellt an

pas&ade 

Slutexamen 1950 gav synnerligen 
gott resultat 

Ni kan redan u nder studietiden ätaga Er 
ansvarsfullare arbete 

Begär studiehandboken TEKNISK 
UTBILDNING 

HERMODS KORRES.-ONIlENSINSTITUT Malmö 

KÖPI NGS TEKN I SKA INSTITUT 

~i~ 
Dag- och aftonskola. Ingenjörs-, verkmästare- och förmansexamen. 
l\laskinteknlk' med verkstadsteknik. Teleteknik med radio- och radar· 
teknik. Låga levnadskostnader: c:a 100 kr lägre pr män. än i Stock
holm och Göteborg. l\loderna kurspljPter. Höstterminen börjar 1 sept. 
Begär vår studIehandbok! Angiv fack, praktik, älder m. m. Af ton
skoleelever erhälla arbete. - Åberopa denna tidning. 

l\lurmästaregatan 9 A. - Köping. - Tel. 11S 16. 
INGVAR LILLmROTH. OlvlllngenJör. Rektor. 

8~ 

Teknik för alla! 
Lancelot Hogben 

MATEMATIK 
för 

MILLIONER 
"Här berättas civilisa
tionens historia samti
dig~ med att boken lätt 
och lekande inför läsa
ren i den matematiska 
problemvärlden." 

Dagens N yhete1·. 

4:e upp!. 14:50, 

Paul Bergsöe 

KEMI 
för 

MILJO NER 
"Både översättaren och 
förlaget - för att ej 
glömma författaren och 
läsaren - är att lyck
önska till en skattkam
mare av nyttig och 
spännande kunskap." 

Svenska Dagbladet. 

Illust!'. 19:50, inb. 24:-

Eidinoff-Ruchlis 

ATOMKUNSKAP 
för 

MILLIONER 
"Allt som allt är boken 
en storartad presta
tion. Den bör kunna bli 
en folkbok i änmet och 
en guldgruva för atom
bitna." 

Illustr. 16:50, 
inb. 21:-L inb. 21:-

L-En bok fra n N.1TUR OCD KULTUR är en god bok 
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dem stadigt. Tag koppelfickan (under 
förutsättning att TfA:s koppel används) 
och löd fast den i ramen. Använd det 
bakre hålet i fickan som styrning, och 
borra ett 1,4 mm hål genom ramen. For
ma gardjärnen av 0,5 mm mässing, ooh 
löd fast dem på del'as platser. Fotstegen 
formas aven plåtbit 2X4 mm med hål 
borrade i ändarna för två 1 mm mäs
s.ingstrådar, som, träs ned i hålen i ra
men (se fig. 19). I det 1,8 mm hål som 
borrats längst fram i ramen gängas en 
2 mm skruv ned som fäste för kopplingen 
mellan lok och tender. Till höger om 
skruven löds ena halvan aven tryck
knapp. Den andra halvan löds vid led
ningstråden från motorn, och utgör den 
strömförande förbindelsen när lok och 
tender är kopplade. 

Tenderboggierna tillverkas på samma 
sätt som lokets ledarboggier, med den 
skillnaden att slitsen i mellanstycket här 
ersätts av ett 3,2 mm hål för fästskl'l,J
ven. Montera boggierna vid ramen med 
% X 1.4" skruv, och se till att alla isole
rade hjul sitter på höger sida. Nu kan 
underredet kopplas ihop med loket och 
provköras. 

Ömflygarfrågor 
B41' besvara.! alla fr6.go1' av int1'eue 

f/J1' lJrnflygarklubben om mode l l f lyg, 
motorer, klubbarbete m. m. Slind f1'6.
gorna till Tf A , Tunnelgatan S, Sthlm 
S. or.h skriv "lJ1'nflygare f1'6.gar" p6. 
kuvertet. 

Frill''': Gär det att använda J'ete." "100" 
pä följande modeller: Au eter, Mustan!l', Safir, 
ChrisIea Ace och Piper Cruiser? 2) Kommer 

, det inte nt nä!l'ra modeller för J'l'tex "200" 
och "350"? 3) Har Meteor landstäIl och gär 
det att använda J'etex "100" pä den? 

Nils-Olof Gustavson, Skövde. 
Svar: 1) J'etex "100" är för stark för dessa. 

utom tör Mustang. som kan bl! racermodell 
därmed. helst i I!nflygning pä grund av den 
höga farten. Även för Jetex "J'unlor" bör mo
dellen vara stabilare än sädana smä gnmmi
motormodeller. Rörliga roder bör ej finnas 
(för osäkert) . Pä ett högvingat flygplan läggs 
motorn iS v e r vingen. pä ett lägvingat u n
d e r vingen samt 1-2 cm framför tyngd
punkten. 2) 2 nya typer är under prov för 
iJetex "200" och "350". Utkommer först nästa 
är. En ritning kanske snart presentera..s i 
TfA. 3) J'etex "100" är väl för stark för Me
teor. Den har Inte landställ, dä jaktplan ju 
har dessa infällda 1 luften. 

Frålta: Var kan jag fä tag i en blid av 
inredningen i J'22? 

Bengt Johansson, Kättilstorp. 
Svar: Det gär ej att fä tag i, fabriken är 

nerlagd. . 

F ... lga: 1) Hur stor är spännvidden pä en 
Meteor? 2) Vilka dimensioner har de olika 
J'etex-motorerna? . 

"l\lodellbyggaro". Härnösand. 
- Svar: 1) Meteor har 460 mm spv. 2) Se nr 
26 1950 av 'l'fA - örnflygarfrägor. 

Undertecknad anmäler aig härmed 80m 
medlem t örntl;yprklnbben och InsUnder 
80 öre t frimärken för erhållandet av ö rn
fl;ygal'nålen. 

Namn: ............................... . .... .. 

Bostad .. . . . ... . .... .... .. . . . .... .. ........ . 

Postadress 

V. v. skriv 
tydligt! 

... .... ......... ......... .... .. . 

\ . 
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Att bygga' en racer. 
(Forts. från sid. 18.) 

Vid val av fjädring för individuellt 
arrangemang fram har man i grund och 
botten inte mindre än fyra olika möjlig
heter att välja på: tvärställda bladfjäd
rar, spiralfjädrar, torsionsstavar eller 
gummiupphängning. På småracers så
dana som Cooper, Effyh, Cisitalia m. fl. 
har de transversala bladfjädrarna för 
det mesta kommit till användning, ja, 
beträffande Effyh, med sin originella 
(och lyckade) framhjulsupphängning 
med fyra stycken mycket korta, parvis 
vinkelställda fjädrar på vart framhjul, 
täcks förstås knappast arrangemanget 
av uttrycket transversala bladfjädrar, 
vilket man för det mesta tänker sig som 
en lång, överliggande halvelliptisk fjä
der, gemensam för båda hjulen, och 
med dubbla, vinkelställda, underliggande 
svängarmar eller gaffelben som exem
pelvis på Coopern. Emellertid finns det 
också 500-racers med andra arrange
mang av framfjädringen - bl. a. bör 
Neimann-metoden med kraftiga, dra
gande gummiband nämnas i detta sam
manhang. Torsionsfjädring och i all syn
nerhet spiralfjädrar är mera ovanliga i 
denna kategori av racers - speciellt be
roende på att dessa system är dyrare 
och mer svårapterade än de tidigare 
nämnda. Amatörkonstruktören av F:3-
racers tillråds också att välja mellan 
transversalfjädringen eller gummiupp
hängning. 

Ger man sig däremot på exempelvis 
en 2-litersracer eller måhända en F:1-

~agn (eller "nordisk special") blir för
utsättningarna annorlunda. Främst på 
grund av vagnens större vikt fordras 
här avsevärt kraftigare fjädringskon
struktioner än på F:3-vagnarna. Fjäd
r ing med dragande gummiband är såle
des för det mesta rent olämplig på så
dana bilar. Vill man ändå hålla sig 

• till gummifjädring, bör man byta ut 
banden mot kraftiga gummikuddar, var
vid fjädringsmotståndet uppst4r genom 
sammanpressning av dessa som exempel
vis på den engelska Altan, vars system 

,'i någon mån liknar Hirst-fjädringen, 
såsom den visas på bild i detta avsnitt. 
Spiralfjädrar, eventuellt omslutande 
stötdämparna som på Fiat 1400, utgör 
oftast en både lätt och effektiv fjädring 
för en racer av exempelvis 2-litersstor
lek. Denna konstruktion, för det mesta 
med dubbla gaffelben, där det undre är 
längre än det övre, torde vara tillräck-

, ligt känd för att ej fordra längre be
skrivning. 

Personligen anser jag torsionsfjäd
ringen med långa, längsgående vridsta
var som på t. ex. den tyska Veritas
Meteor vara att föredra på alla . större 
racer- och sportvagnar avsedda för ' 
tävling. Använder man sig av rör
ram kan vridstavarna med fördel lag
ras i ramen - ett system, vilket i lik
het med torsionsfjädring över huvud ta
get, vinner ' alltmer genklang bland kon
tinentens bilkonstruktörer. 

Det vanskliga för amatören i att pla
nera individuell bakhjulsfjädring har 
jag redan varit inne på - och ett got t 
råd för alla,. som funderar på att byg
ga en racer efter principen "alla fyra 
separat avfjädrade", är att försöka få 
tag på ett fullt färdigt bakaxelsystem 

frAn någon lämplig standardvagn. Nack· 
delen härmed ligger emellertid för det 
mesta i vikten, som ju inte är tillräck
ligt låg, varför de eventuella vinsterna 
ur fjädringssynpunkt förmodligen upp
vägs och mer än så av detta förhållan
de. På alla mindre racer- och sportvag
nar tillråds amatörkonstruktören därför 
undantagslöst att nöja sig med stel bak
axel - kedjedrivna 500-racers kommer 
givetvis här i särställning - och att 
från den utgångspunkten arbeta fram 
lämplig fjädring. En kombination av 
blad- och spiralfjädrar (de förstnämnda 
då kvartselliptiska) förefaller it:lte vara 
någon dum ide - under förutsättning, 
att man använder sig av kraftiga stöt
dämpare, som uppväger jämväl vissa 
krängningstendenser. Detta system, som 
ju bl. a. apterats i standard på Fiat 
1400 ger i mycket stor utsträckning 
samma stabilitet som J. A. Gregoires 
variabelt flexibla fjädring, dvs. jämn 
och stötfri gång på raksträckor och bra 
vägar samt styvhet i kurvorna, varför 
man kan vänta att systemet vinner po
pularitet även bland amatörkonstruktö
rerna - speciellt som konstruktionen är 
förhålli1ndevis enkel. Torsionsfjädring 
kan ockSfi, med fördel användas till en 
stel bakaxel som t. ex. på Simca-Gordini 
men man bör helt avråda från laboratio

. ner med dragande gummiband. Vid driv
hjulen är detta system inte lämpligt ens 
på en liten 250 kg 500-racer. ' 

I nästa avsnitt behandlas bl. a. varie
rande sorter stötdämpare lämpade för 
olika racer- och sportvagnar - ' ett 
område som man under de senaste åren 
ägnat många studier bland kontinentens 
racerbyggare. 

B. Zanoni. 

Fö.- Er so", vill v@ta ... e r 
OlD IDotorteknik 

finns den högintressanta, ultrfl:aktuella 

Il n r 
per år vrr[][]@fD~~2~ u~hÅh 

~~/.m-----"-""'''''c..--
-

Edition M O T O R T E K N I K (TIM) 

15:- . , 
per år 

Den är visserligen avsedd för fackmannen, men är ändå' en 
" guldgruva" för den verkligt m otorintresserade. 

Specialerbjudande! 
Kan endast erhållas direkt genom 

Fyll i kupongen (med blyerts) och sänd 
in den i dag, så erhåller Ni ett prov
nummer på TIM, bland annat innehål
lande kompletta data och serviceanvis
ningar för 

TEKNISK INFORMATION 
Luntmakaregatan 76 STOCKHOLM 

Tel. 31 91 60, 31 90 38, 30 91.38 

l" Här:d~; 1 ~-;i /1'i1närken/insätt: pI! l 
I postgirokonto 25 85 38. Sänd pr'ovnummer I 
I på TIM, innehållande serviceanvisningar I 
j för VOLKSWAGEN. I VOLKSWAGEN 

Genom att insända kupongen omg. får Ni 
dessutom .samma fÖr'/1tånsrätt till prenumera
tion som de professionella bilreparatör'erna och 
motor'lnännen. , 
OBS l Det: för provnumret inbet. beloppet får 
avdragas vid prenumeration. 

I Namn: .. .. .. .. .. .... .. .. , .... , ......... I 
I I 
I Bost.: " , .. " ... . , ... .. , .""" . " ., . ". I 
I I 
I..!:ostadr. :.:....:, . ...:.: . ...:.: ''':'; :_:,:...:.: ~ ,:~.:"':': ._. _. TfA-l 
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Till salu: 
RING ]<'öR MOTOR~IÄN i silver med guld
förgyllda kanter. likn. ing.-ring. Endast kr. 
8: -. Upn~lv ringmAtt. Rekv. den I dag. 
EmAlj & Metall. Box 36. Stockholm 29. 

NYHET FöR SVERIGE! SVETSTRANSFOR
lUATOR, som NI kAn by~~n siälv. Anslntn. 
11(}-220 V. Upp ttll 3 mm ell'ktr. kan "nvän
ilas. Allt mAtro finns. Hohhyfolk. mc-hilhy~
g·arp. nIAt-. cykel och mlndrp mpk. verkstiiilpr, 
InnthrukRre m. fl. pA""n ttllfiillf't. Arhets
heskr. och kompl ritning"""ts 16: 50 + porto. 
R. östlnnil. Rox 522 C. Alfredshem. 

PLASTPRESS 30 gram kap. Cellnl,,""Arl'tnt 
5: -/kg Ml'nal nres.mA"sn röil. vit 3: 5Ojkg. 
Karl11li-Plast. Lillv. 3. KristinehAmn. 

FN sport 500 tv. m /:l1. SnAhb o "tArk maskin 
I ~ar , prima skl~k för 1,100: -.' Ev. hvtp, AI
VRT Ben~t""on, Klaby. Bäckaskog. Tel. Kris
tiAn"tAIl 5~0 36, 

ERNEMAN FrL~f1{AMERA 35 mm 60 meters 
2 kAssettpr, Ohio Ernon 3,5 = 50 mm. 2:l0.:-. 
SAmt 1 st. 16 mm biografmaskin utAn lamp
hns o~h obi. 90: - . U. m. p. "Fynd", Box 
200. Olivle. . 

EL-GRAMMOFON meil 30 cm skivtAllrik SAmt 
pn sprntml\.lnln/!sanläggning (komnl. pi"tol). 
l-fas 22,0 V vlixpl Uppl. m . porto. Cejo. Bräc
kpvÄ~pn 24. Fnlkenberg, 

1I1C FN 500 cc tv. m. nyn dÄ~k 450: -. Mc NV 
m/50 m , 128 cc JR-mot. l 000: -, StAt,-mot. 
Rprg 3 hk 200 :-. En iI:o John Deere }lJ, bk 
175: -. TTtomh.-mot. Mpteor utlln mllgn. 50 :-. 
Gen ASEA 24 V m , mätartnvla 100 : -, Bak
.klirmAr t, VS m/35 :10: -Inar. Bakilörrar t . 
V8 m/35 40: -Ipar, Bakilörrllr t. Plymouth 
m/:l6 40: -Ipar. Rtyrsnii~ka kompI. m. rlltt 
t. Plvmouth m/36 50: -. Stllrtm t . Opl'l fI-cyl. 
:11, 25: -. Railio ASEA för torrhAtt. 100 : -. 
2 st. signAlh. förkrom , 6V :lO: -/IlRr, 2 st. mc
fälg m. däck O. slan~ 2il X:I vulst 20 :- /llar. 
2 st. mc-hl m. d . O. slang 2RX3 vulst 50 :-/llar. 
Kylnre t. Plymonth m/:l6 60: -. BoschmA~net 
6-nol. 90: -. T,nkAsmagn 4-pol. m. Imnulsk. 
100: - . In~e Eriksson. Miilllrsnö. Tpl 24. 

TELEFONAPP. 10:-/st. Petmoj l2:-/st. , 
Mikrofon 8:-lst. MikrofnntrAnsf. 2 :!iD/st. 
Fingerskiva (pl'tmoj) 3 :50/st. Telefonsnören 
1 :-Ist. Automlltl.kll kopplingsur 35 o-I st. 
Relii 2 :50/st. Rine:klockor 2 :50/st. Hörlurar 
7·:- /par, Tf A :s Fickmott. 2 rörs 60 :-. Arm
hanllsnr 35 :-. Ny tÄndspole 12 :-. Motor 110 
V l-fas 20 :-. Ny räknesticka 10 :-, För~Asare 
8 :-. Vilhur Lundherg, Nygat. 21. Falköning. 

HVA, .129 cc ,1!l49 1 :ma sk. skatt och förslikr . 
het. 800:- . HVA-ram 2"'0 cc m , gaft.. "kArm. 
styre, regI. och lampa 75 :-. Rllkh.1. 3.25X19" 
75 :-. D'o fram 50 :-. Mot. JA P 2.'10 cc sv. 
50:-. Magn.-~E'n. prima 150:-. VÄxelI. 75:- . 
Filrg. 20 :- . Kedjor nii.stan nya m. m. 50:- . 
"GH". Fack 22. Orshleck, Orsa. 

L}(TTV. Blixt 39 hplt nyrenov. motor (sklltt 
O. försäkr_ bet.) nylack. bred sadel. nya däck 
375 :-. Fotoamatörer ! RIIxtljusapparat Foto
flaeh komp!. 300 :-. Radio 500-11 m. A VC 
telegrafi omkoppl. 7 rör 8" högtalare 130 :-. 
Upplysningar mot porto. Svar till "RAC", 
TfA. Box 3131. Stockholm 3. 

MAGNETOFON väskmodell nä~ot defekt Obs! 
Ton-h. Wehster org. till hö~stbjudande: Hol
ger Antonsson. Nol. 

VIBRATOR P 110-240 V S1I0-240 V 50 per 'lO 
W 45 :- . E. Rtröhm, Gyllen kroks Alle 5, Lund. 

UTOllmORns~rOTOR 3 hk tullt körklar 
325 :-, Yngve Carlsson, Äng. 

HUSKVARNA lIfC 120 cc 49 ärs mod. körd 
375 mil, fot växel. hastighetsrn.. extra tina ' 
stänk- och knäskydd påmonterade 900 :-. FN
m. 350 cc sida med generator och förgasare 
utmärkt skick 275 :-. Bosch 4-polig magnet 
högerg. 50:-. Bror öst, östadkulle. Tel. 79. 

TILLFÄLLE FöR SAlIILARE I Model Rail
roader bundna I orginalklotb., sk. s. nya. år
gångarna 1941 -44 -45 -46 -47 -48. Vidare MR 
Cyclopedla och Railroad Panorama i klot
band. Allt säljes I en post till högstbjudande. 
Sv. t . "S, O. pI", Tf A, Box 3137, Sthlm 3. 

lIfe-RAlII fabriksny med tank 175 cc endast 
40:~. lIo-m. 98 cc def. 50:-. Dahl. Videga
tan 25. Enköplng. 

DRAGSPEL 5-rad. HB 3-kör i mycket gott 
skick 350 :-. Sälj. ev. byt. med båtm., svarv 
e. annat försl. A. Lundmark, Fällfors. Tel. 20. 

1I1C-1I10TOR 600 cc Blackburn kompl. ny förg . 
Amal o. magn. 3-v. läda r enoverad. Körklar 
300 :-. R. Wiström. Box 418. Lj.usne. 

SKIVBYTARE 110 :-. Grammofonmot. 30 :- . 
Fabr.-nytt. Returr. Jlbe, Dala-Fäggeby. 
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Ann.-priset under denna rubrik lir netto kl' 

2:- per rad (ca 34 tllper) . 'Pör .• kott."ik,,'d, 
kontant eller insatt d po!tgirokonto 157992. 

Mnnlukripten m/hte "ara -tlldliqn - ma!kln
otlldlirtt .• krfrma eller !tarkt förkortade manu.,. 
otydligt !kr/"na eller !tarkt förkortade manu". 

UTo~mORnSMOTORER 51 års modeller m. 
garanti O,!'i-2, 5-9 hk. Beg. 8-20-50 hk pas
"ande SCUD. H. Gustafsson, Box 7124, Bor
liinge. Telefon 13019. 

ETT TILLFÄLLE! Mc Excplsior 350 cc körk!. 
vÄlv. inrpg. 800:-, EVA 250 cc körklar väl 
hiheh. 725 :-. G. Månsson, Vistinge. 

UNIPRINT 2436 ny 200 :-, H. Behr. Box 25, 
Edsbyn. 

HVA framga ff. 12 :-. Rex hr-tank 8 :-. Sig
nalh. nIistan nytt 5 :-. Mc-glasögon 9 :-. Lv
hiul med gummi 30 :-. 175 nr J~evande Livet. 
60 Det Biista, 50 Am årg, 43-50 till högstbj. 
Uppl, mot porto Vidar Hansson. Gela, Alunda. 

INDIAN m/29 750 finnes diverse delar. Sv'l!n 
Svensson . Haverdalsstrand . 

lUC-STRÅLK. 35 W modern typ m. park.-Ij. 
och pryt. 30 :-. Amp.-mät. 8-(}-8 vit nästan 
ny 10:-. Ljudd . m. stjÄrt f. Ph " rör 10:-1 
st. Njurb. gula. bred m. 10 :- Ist. Mc-hj. 26X3" 
komp!. m. g . 20 :-. Förg. Amal SchehlE'r och 
Solex 10 o-Ist. Tekniska tidningar ca 200 st. 
15 :-. Sv. t , ,"RS", Västra Viigen 20. Åmäl. 

HD-lIIOTOR 1.000 cc körkl. h!J.Ivtopp ä ldre 
mod. med ram, skärmar O. ~aflel 200 :-. Helge 
Flinkfelt. Box 463, Arjeplog. Tel. 235, 

INSPELNINGSVERK (Hobbyförlagets) till 
magnefon. Ekå, Box 125, Emmaboda. 

lIfC-lI1OTOR BSA 250 cc m. magn. och förg. 
ny just. 150 :-. 2 labr.-nya 16" 6 lagr. hjul 
rullager m. mont. nya bromsar m. drev 160 :-, 
Eklöf, Triid~årdsgatan 19. Norrköping. 

SKRIVMASKIN defpkt 40:-. Box 52, Äng. 

1I1C-1I10!rOR 500 S. äldre med oljepump och 
tank, rör, förgasare, magnet. växejIåda, drev 
och kedjor bphöver ej borras pr. 160 :-. Vulst
däck med s langar 26" mycket bra till högst
bjudande. Alf ta. Telefon 240. 

SPEEDWAYRA~I m .' modprn framg. tankar, 
m.-plåtar 145 :-. Hast.-mät. Smith miles 
kompI, n. ny 45 :- . Diick 300 X 19 kört 30 mil 
för 125 cc 20 :-. Bilelement 6 V I gott skick 
kompl. 45 :-. Däck 275 X 19 nytt Super sport 
för 125 cc 27 :-. Sven Bolgerth, överstegatan 
2 B, Göteborg. 

JAP 1 st. nyb. 350 cc, 1 st. 250 cc. Komplett 
vevhus. 2 st. Bosch ma~n. Del. Albion 350 cc 
växell. Def. J~ukas magn. Förg. Tillsamm. 
170 :-, 10 cc dieseIm. m. halvf. racerbil 65 :-. 
Nytt ujurbälte 85, 6 :-. 2 st. nya kull . diam. 

'20X52X21 6:-lst. Svar till "Omgående". Tf A, 
Box 3137, Stockholm 3. 

LV-lir. Sachs m / 38 f . körkl. 150 :-. 1 st krl
stallm. med lurar 25 :-. T-ford. Ten. 2.' 5 :-. 
Rlllykta krom. 15 :- , Box 252. Äsperöd. 

REX-~1. 98 cc nyborr. O. lagr. 85 :-. Lv-ram 
kompI. 75 :-. Lv-kedja ny 10 :-. Däck 30(}-19 
felfritt 15 :-. Lv-tank 5 :- . Svar till H. Lind
kvist, Box 753. Avesta. 

FN 500 tv. blockmotor kompl. med Bosch 
magn-gen. och förgasare nyrenov. 385 :- . HVA 
550 sv. nyrenov. 100 :-. AJS 350 sv. def. 40:-. 
Bosch mag n-gen. 2-cyl . 45 gr. eller 1-cyl. ny
renov. 125 :-. 2-pol. magn. 40 :-. FN 500 tv. 
ram det, 20:-. Nav 15:-. Div. FN-delar. V. 
Granberg, Ängsvägen 5, Umeä. 

PASSBÅT 3,50X1,20 m., halvd., m. v-ruta' n. 
nybyggd 500:-. Cykelb1l.t 125:-. Utomb.-m. 
Svalan 2,5 hk 150 :-. Kastspö kompI. 45 :-. 
Enfasinot. ~ hk 2-hast. 130 :-. Kamera 26 :-. 
Skivt. 10 :-. T . Carlsson, Box 11, Vinberg. 

TERROT 125 cc m/48 körd 750 mil har kostat 
1.650:- nu 1.000 :-. 2 st. Hydral. domkrafter 
25 :-Ist. G. Törnkvist. Rud, Lännäs. ' 

FIL~IKAlIIERA Siemens dubbel. 8 kassettI. 
1 :2,8 F=20 mm. Exponeringsmätare. Projek
tor Eumig. Säljes vid 'snar affiir för endast 
1.000:- . Balda 6x9 (4JA,x6) 1:4,5 F=10,5 cm. 
Självutlösning. '.r. H . 1-1/11>0 sek. med väska, 
filter och motljusskydd säljes till högstbj., 
lägst 100 :- . eller byte med förstoringsapp. 
6x9. Svar till R. Hedlund, Hummelgatan 15, 
Borlänge. 

KARDANDREV till Ford V8 1939 60 hk. Obe
tydligt använd. Upplysningar genom telefon 
Borlänge 11737, efter kl. 18 107 53. 

ENAST.TILLFÄLLE! På grund av bilköp 
säljer jag min BSA 600 cc sldv. m/50 körd 
1.350 mil gar. i skick som ny tör 2.200 :-, 
samt HVA 125 cc m/ 48 f"r 500 :- . Uno Fritz, 
Hökensgatan 3. I . Stockholm. 

HORNET 60 obeg. Tel. Stockholm 511240. 

RADIOCHASSIE Luxol' m/5Q.. 7-rör 2 högt. 7" 
resp . lO" 150 :-. Svar till "OBegagnat". Tf A, 
Box 3137, Stockholm .:.,3:...,. ________ _ 

TANDLÄKARBORRUASKIN med borr utm. 
för gravering i m etall och trä 45 :-. ~ hk 
asynkronmotor med remskiva 55 :- . Svar till 
"Billigt", Tf A, Box 3137. Stockholm 3. 

ENG. BANDINSP.-APP. utm. ljudkvalite 
1.065 :-. Svar till " Symphonlk", Tf A, Box 
3137, Stockholm 3. 

UT~IÄRKT TILLFÄLLE FöR RADIOBYG
GARE. Begagnad radiomateriaI islumpsatser 
om 5 o-Ist. Rör, kondensatorer, spolar. etc. 
Garanterat 3-dubbelt värde. 1 st. radiogram 
mofonskäp med inbyggd belyst glasskala 
20 :-. Lars-Ove Göransson. Annevik, Vintrie. 

PROJ.-OBJ. 13 cm 1:3 45 :-. Tf A 1947-48 
kompI , 25:-. H. Nyström. Odeng. 71, Sthlm. 

VELLOCETTE 350 cc KSS racertrimmad 
sportmaskin i mycket gott skick för endast 
1400 :-. Harley Davidsson 1200 cc ht. med 
lastflak i bra skick 925 :-. Monark/lIo 125 cc 
500 :-. Ariel-motor U. cyl. 500 cc m/31 75 :-. 
Norton 600 cc s,'. m/30. AJS ventil mekanism 
pass. 29-34 ärsm. 4;0 :-. 1 par vevhushalvor 
Sachs 98 cc 25 :- . Topplock d:o 5 :-. Beg. 
växellädsdel. d :0. Div. Jap-delar för 250, 350 
och 500 cc. Div. nya delar DKW 98 cc. Ny
borrade cylindrar 98 cc 110 och HVA med ny 
kolv 45 :-. Strälkastare mc Lukas m/43 35 :-. 
Ulricehamns Motormekaniska. Telefon 1624. 

BIL~IOTOR mindre 4-cyl . m. gott skick m. 
v.-Iåda, magu., fÖl'g ., tank, startmotor högst
bj., lägst 285 :-. Dito m. v.- Iåda, magn. förg. 
tank, nyl. 230 :-. Archimedes inomb.-mot. 6 
hk nyren. m. v-pump, ny I. magn. högstbj., 
lägst 375 :-. Propeller av metall m. 2,5 m 
st1!.laxel O. koppl. för, fram O. back 125 :-. 
Prop. met. 3-bL 35 :-. Svetsagg. t. karbid 
end. anv. 40 tim. kompI. 280 :-. Ev. byte med 
mc. Värmel. för bil n. nytt 170:- ev. byte. 
V-pump m. sI., koppl. och kilremskiva n . ny ' 
25 :-. D.-cykel nylack. i g. skick 85 :-. ev. 
byte. Karl-Erik Andersson, Fack 6, Kärda. 

FRBIÄRKS. NOUD. special kat.-v. ca 200:
O. H . värd. endast 65 :-. O. Andersin, Grön
dalsvägen 112, Gröndal. 

FN-1I10TOR 350 cc topp. Mc-motor 2-cyL 500 
cc, Rex 98 cc motor 60 :~. Magnetgen. Bosch 1 
O. 2-polig. Indian-motor 2-cyL 600 cc. Citroen 
bilmotor kompI. m. växell. läm pI. för båt. 
Inombordsmotor 3,6 hk. Mc-bakhjul 325X19. 
KompL FN, O. Jap 350 cc ramar med gafflar 
O. styre 35 o-Ist. Div. Indian 600 cc dela r. De
fekta magnetgen. Bosch O. Lukas 35 :-ls1'. 
B . J önsson. Box 55, Ur shult. T. 163, ett. kl. 18. 

MC-RA~I 250 cc HVA kraftig, lackerad, med 
f j-gaffel, skärmar. styre, strälkastare, paket
hållare, sadel och sadel tank 100 : -. Mc·motor 
175 cc tvåtakt Ragne Junior med magn., förg. 
50: -. Y. Johansson, Box 36, Berghem. 

LÄTTVIKTSlIlC 98 cc llomotor i gott skick 
185: -. G. Sjöqyist, Box 68, Gnosjö. 

]<' LYGlIIOTOR Gipsy Queen II, 210 hk i utm. 
skick md alla tillbehör 800: - . Lars-Ove Gö
ransson, Annevik, Vintrie. 

JAP"~IC-lIIOT. 1000 cc 2-cyL SY. r en. kompL 
m. Amal-förg. magn. O. yäxel!. 400: -. Div. 
del. t. mc-bil 200: - . Eljy småb.-k. n. ny m. 
b-väska O. UV-filt. 95: _. Pllitk. m. kass, 
9x12 i g. sk. 35: - , dubbelt utdrag. UppL 
m. p. F. Hubertson. Box 968, Arboga. 

~IOTORER beg. bil, båt & mc-de!. Pris!. m. p. 
Sv. t. " G. O- n", TfA. Box 3137, Sthlm 3. 

HVA-~t. 120 cc n . ny kompL 420: - . U . . m. p . 
"TN", Box 125, Hortlax. . 

RAlII 25: -, + 2 fälg. m. gummi 15 % 20 : 
+ 3 stol. m. rörliga stöd 10 : -Ist. Styrsn. 
45: -. Allt lämpligt t . mc· bil. Indianrnot. 
1200 m. växel L 150: -. Ford b-axel 25:-. 
Babylåda t. cykel 10: -. Herrcykel 25: -. Bil
växell. mind, 25: -. Geng-fl -mot. 10: -. Sv. 
m. p. T. Leander. Box 3'651, Karlskoga. 

SUABILDSKAlIIERA 1: 2,9 F = 4,5 cm m. väs
ka Ceutrum reseradio ut. batt. 30: - . U, m. p . 
Sv. t. "KS". 'rfA. Box 3137, Stockholm. 

RVA-LV 1937 m. 118 cc cy!. nya 2~" däck 
225: -. KompI . Ilomot. 65: - . Fj.-gaff. 12:-. 
sadelt. ca 7 l. 5 :-. Förgasare 500 cc 12 :-. 
Cy!., kolv. topp 110 98 cc 15: -. Lv-Ijudd. 



3: - Ist. lnomb.-mot . • Aro m. prop. 3-4 hk 
200: -. S. Andersson. Smide & Reparationer. 
Skal hamn. Lyse. 
DRAGSPEL s. n. Joles trapp. 3-kör b rnnt 
700: -. Ev. byte m. mc. Kikare n. beg. 50 .: -. 
Racerc. Hermes ny kost. 330: - nn 250: - . 
1 ärs gal'. Sv. t. " J oles". Box 3137, Sthlm 3. 

UTOl\m.-l\I_ J -sson 22:a körd 25 t. 1 225: - . 
2 st. HD 1 000 o. 750 cc bra s k, 625:-. 
1075: -. Terrot 125 cc tv. kat.-pr. 1925 : - nn 
925: -. Bild. 16 o. 17" 35: - Ist. Cent-rad. 
felfri 28: - . Norton 500 cc det. mot. skatt. 
375: - , J eepd. 12: 50/st. Fraktfr. Andersson. 
Box 502. Sunne. 
LV-MOT. HVA o. Sachs 98 cc J ap 175 cc Rex 
147 50: -Ist. Växell, m. k . 35: -. d:o större 
50:-. Gen. 40:-. Magn. 25:-. Mc-hj. 250X 
19, 325 X 19 pr. g. 50: -Ist. Lv-ram 30: - . Fjä
derg. 29: -. Pr. sk, G. Ragnefors. Hemse. 

KODAK VOLLENDA 30X40 Radionar f:3,5 
Compnr 1-1/300 självutI. 3 filter försättslins 
och väska 200 :-. Bengt Wessman. Box 34. 
Munkfors, 

LUKAS l\IAGN-GEN. n. ny i mkt g , sk. 
150 : -, 2 st, nya vevst. pol. t, Alb., MQn. o, 
HVA 35,: - Ist, Nytt motorkedjesk, t. d :0. po\. 
60: - , Bell'. bensint. m , ny org. lack. t, AJS 
o, Matchi. 100: - . Komp\. bl', backar t, 43-
ans. BSA 30: - . Ny Biule 500 cc förg. 55:-. 
S. m. p. H. Bengtson, Fabriksgatan 1. Kristi
nehamn. 
NV MC 250 cc tv, bra moto r (ej ramL) körk\." 
men ej inreg. 350: - , NV mot-delar cyl.. bal., 
lager, block, sump förg . m, m. 50: - DKW 
mot-del, 200 cc m/omkr. 30 ny borr, cy \. m. 
kolv, bal-lager. koppl., drev m, m, 5G: -. Mc
sadel ny 20 : -, Uppl. m. p. K , Lundberg, 
Box 19, Aby. 

TRAFIKl\IOTT. Hallicrafters S-40, obet, beg. 
An bud lägst 500: -. lnspelningsapp, fö r 
g r a mm-sklvor kompi . m, först. 300: -, Luxor 
radofonenhet 40: -. S-meter-instr. 22: -, 
Voltm, 0-2000 V växelstr, 15: - . Lödkolv 
5 :-. Rakapp. P hilips 127- 220 V 40 :-, Damm
sugare Volta 127 V 75: -. Vib. sökarlykta f. 
bil 15: - . Ett parti stavantenner av markn, 
bästa utf, slumpas f. 10 : 50/st, Kodak foto
grafiska pappershällare 52x40 cm 10:-. 
Ljusskylt: Tobak Tidningar 40: -, N, n y 
skrivm. Everest mod./90, 300: - , Original 
Odhner elektr. räknem, 127 V 450: -. Visp
maskin 10 Itr 350: -. 25 st. glödlampor 127 V 
5: -, Uppl. mot svarsp. Sture Richtn~r. Fack 
l8. H ä llefors, 

l\IOT, 147 cc kompi. 100: -. Lv-ram m, gaff. 
Bromstr, 6 : -. Frim. 100 01. mot 1: - I porto. 
Lindelöf, Essingebrogat. 33, Sthlm. 

NY SPORTSTUDSARE Zbroj ovka, r epeter . 5 
sk, 3 st. magasin. fodr. m. m. Cal, 22 I. rifle 
200: -. Luftgevär (pumpg.) 5,4 r äffl. 50:-. 
Em-Ge ca\. 4.5 r ä(fl. reservpipa, slätb. 50: - . 
Sv. t. R. Andersson. Cedergrensvägen 52, Hä
gersten. 

FILl\IAPPARAT ny 35 mm med 200 m. film 
40: - . A. Karlsson. V:a Berg. Anlmskog. 

ALTSAX m, etui 200: -. Div. del t. DKW 
98 cc m/39. Skärmar. kedja nya. ' fjädr, m. 
förnickI. styre beg, 20: -. Cyl. kolv, vevst. 
7: -. Lykta 15 : - _ Förg, Amal 20: -. Spinn
rulle Record dlv. drag 15: -. A Gustafsson. 
österväla. . 

EL-BIL prima m. strälk, o. dynor 300:-, 
Jacobsson, Prilstall~n 18, Kristianstad. 

HVA 350 cc m/35 mycket välvärdad och snygg. 
motorn nyrenoverad, orlg.-däck fram. nytt 
bak 825: - . Uppl, m, porto. Alvar Johans
son, Prinsfors, Bodafors. 

GARAGE monteringsfärdigt (beg.) storlek: 
lä ngd 4,45, bredd 2,50. Ev. byte mot mellan
viktare eller förslag. A, Andersson, Box 263, 
Rävlanda. 

REAKTIONSAGGR. f. modellflyg 30: - . F:a 
Scandag. ,örebro. 

LV l\IONARK med Ilomotor 98 cc m/38 r eg. 
275: - . HVA 120 cc fabriksny m/51. Harry 
Johansson. Bäckaby. 

ENKEL BfLSITS hopfällb. i pr. skick lämp\. 
t . bät. E . Erkus. Box 1712. Malung. 

ENFASM, omkr. 1/3 h k 50 per. 127, 220 V, 
1400 m/v. 65: -, 75: -, D:o 1/4 hk 50: -, S. 
Akesson, Krabbeg. 10, Hälsingborg. T e\. 11424. 

EL. GRAl\Il\IOFONVERK försett m. asynkron
Il!0tor och hastighetsregulator jämte skivtall
rIk. Omkopplingsbar 110-220 V. Gar. abs. 
nytt, 40: - , Box 4. Myrviken. 

ALLA ~JLDELAR till Dodge modell 34. Mo
torer, vaxellädor m. fl , delar UH ett flerta l 
vagnar. Svar mot porto. Box 127. Habo. Göm 
annonsen! 

l\IC-M. Ro yal Enfield 500 cc sv. nyrenover a d 
med förg, magn,-gen. 200 :-. Däck 325-19 50 
% 20:-. 400-19 90 % 40:-. I. Olofsson. Box 
)9. Olofström. 

EL. HOBBYl\IASKINER 3 st. billigt, Svar med 
porto till W. Lomarkel', Rud , Kil , 

2 BYGGSATSER delv, päbörjade samt nya 
g löd- o. anodströmsbatt. till radiote\. Yank 
för 75 :-. "Yank". Box 930 A, Mora, 

JOHNSON MARINl\IOTOR 40 hk lämplig till 
mindre racerbllt 950 :- . L, Boklund, Suells
gatan 28 A, Landskrona, Tel . 28, 

JOHNSON 22 hk utombordsmotor nyrenov. I 
u tm. skick. Närmare uppl, lämnas av Anders 
Westberg. Edgrensg. 23 A, II, Arvika. 

NV-RAl\1 250 cc ut, mot. hjul och regI. 35 :-. 
Magn,-app. SEM l-pol v. g . 35 :-. Fj.-gaff. 
147 cc 15 :-. I10 kolv s , ny kompl. 12 :-. L
gev. JBE nytt 65 :- , D :o Stella 515, 15 :- . 
Tubkik. 15 :-, Sv, till "A-J". Box 49, Alvhem, 

l\1C-MOT. Ariel 500 cc topp m/29 med förg. 
oljep, drev, 2 st. avgasrör och Ijudd , 100 mil 
efter borrn, och lag r, i 1 :ma skick 225 :- . I10 
98 cc m/ 37 skatt o, körklar l :ma skick. Uppl. 
m. p . B. Svensson. Hammardal, ö sterkorsberg a 

SKIVVÄXL. kompi . med skäp 210:-. D:o en
kelsp. kompi, 160 :-. Enbart skäp 95 :- . Upp\. 
mot porto A, Larsson, Box 88, Falköping, 

l\1C-l\IOTOR Douglas 350 cc -48 lämpl. t. mc
bil, Ekvall Motor AB. Sthlm, Tel. 6271 76. 

1I11NIATYRRACERBIL komp\. med motor och 
gjuten kaross. a ldrig körd 300:- . O. Pell~n, 
R äggatan 11. Stockholm. 

PAKET BIL Dodge m/ 31, 800:-. Utombords
motor Archimedes 4 hk r enov. 325 :-. NV 
blockmotor 250 cc 150 :-, Lv-motor Peugeot 
magn. det. 25 :-. Propelleraxel t ill inom
bordsmotor med lager och packbox 50 :- . 
Cyl. och topp t ill B o 98 cc 15 :- . G. Zachrl
son, Box 53, Nelhammar. . 

CB-CHASSI kompl. ram av st-rör 4 hjul hj 
bas 2000 bro 1130 c-växel, säten för 2 per. 
350: -. Närm. uppl. m. porto. "C-bil". Box 
401. Skultuna. 

ROLLEICORD m. Triotar 3,5/7,5 cm, br
väska solsk, exp-rnät. 475: -, Ikoflex m No
var 3,5/7,5 cm, br-väska 290: -. Flexaret 6 X 6 
m, Mirar 4,5/ 8 cm 1/200 br-väska 225:-. 
Nettar 6X9 m. Tessar 4,5/ 10,5 cm. 1/250 br
väska 250 : -. lkonta 6 X 9 N oval' 4,5/10,5 cm. 
1/250 m. väska 175 : -. Netta.r 4.5 X 6 m. 1 : 6.3/ 
7,5 cm 85: -. Kodak 4,5X6 m. Kodak ana
sUgm. 3,5/7,5 cm 1/ 500 m br-väska 200:-. 
Kodak Brownie-Reflex 4X4 45: -. Unlvers.
Inst. Simpsson 260" 200: - . 2 st, amp-mät. O
lO, 0-30 A. 30: - Ist, Blodtr .-mät. Stilles 
kompl. 25 : -, Fyramanstält nytt 100 : - . 2 st. 
mikrofoner Pearl P, 1. D. 100: - Sv Radio 
A:B. DM 2-10, 50 :- . Bilur Viking 40 :-. 
Tldt.-ur 30: -. Remington rakapp, 70: -, Re
servoarpenna. O. pencil Sheaffer 50: - . Sv, m. 
p . 8 dagars r eturrätt. O. Pettersson. Skolvä
gen 15, Bromsten. 

Tf A 96 st. ärg. 47--50. 17 : 50. Svensk-Teknisk 
UppslagSbok 3 band 30: - . Grammofonmöbel 
med skivfack O. bokhylla samt Tf A växlare 
250: -, Brevsvar till H. H-n Box 30 Fly-
brännan. ., 

TELESKOPGAFFEL org. 125 cc pass HVA 
m. fl , mod, n. ny m, olja 75: - . Beg, Iv-mo
torer Ilo 98 cc d:o Sachs 110 : -Ist. Framnav 
m.ed bromstr, O. ek rar pass, 125 cc för 19" 
hJul 20 : -. Mc-ramar pass 250-350 cc med 
sadeJtank. gaffel, sty re O. skär mar 80: ...... /st. 
Cyl. pass, Villiers 98 cc 20: - . J ap motor 500 
cc sv, n, def. 50 :- , 4-pol. magn. 40 :-. T. Jo
hansson, Brevi, 165, Stoby. 

TRAFIKlIIOTT. R 1155, 11-rör m, nätaggr. 
350 :-. N. Augustsson, Stibergsg, 2 A, Ludvika. 

Önskas köpa: 
KPRRESP,-KURSER alla slag lösa brev, 
Lattv.-motorer, Gert Sjöström. Stävieby. 

BENSINlIIOTOR bra beg. 40-60 cc, Nordin, 
Ferkens gr. 6, Sthlm. Tel. 216226. 

SOLO l\IOTOR stat, 2-4 hk. R ex m 147 cc, 
Beskr: o, pris. "A. L-g .. .. Abacka. · Sorsele, 

TRANSlIl-KAPA t. Rex W. 98 cc m/39, C, 
Isacson, Snickaregatan 1, Sundsvall. 

DELAR TILL NSU 200 cc m/39 ev. hel det. 
motor. Sv. t. "HK", Tf A, Box 3137, Sthlm 3. 

FöRSTORINGSAPPARAT 9X12 Universal
kamera 9X12 utan obj . O. stativ. Nils Her
mansson, Geijers~at. 50 C, Upsala. 

~IUSIKINSTRUlIIENT även t r asiga. Sv. t. "Be
skrivn. O. pris". TfA. Box 3137. Sthlm 3. 

• 

UT01\lBORDS1\lOTOR, Kontant. Svar till S. 
Burvall. Bygdeträsk. 

1I1C fnllt körl<lar ej ä ldre än m/30. Svar NII 
Box 197, Vän näs, _-,:-_______ _ 

lIlAGNETSPOLE till DKW 500 cc. Bra betalt, 
Bengt Eriksson, övre Fläsjön. Sörbyn, 

SVARV ~8". Svar m. märke. skick O. pris. 
Ture Andersson. Gustavsberg, Uddevalla. 

PLATKAl\IEROR 2 st. 6,5 X 9 dubbelt utdrag 
kontant betalning mot beskrivning. Bengt 
Karlsson. Vasag, 22, Falköping, 

lIIC-lIr. 125 cc komp!. Box l O, Fjelle. 

l\IC-RAl~I 350. Sv, t . "KJ " . Kungslyckan. ös
tansjö, 

ÄLDRE lIIILITÄRlIIÄRKEN, lösa eller kuvert 
samt Holländska frimärken Svar till "Reelt 
pris". Tf A, Box 3137. Stockholm 3. 

HUSKVARNA CYLINDER 350 cc sid. är 35-
36 även hel motor. O, Holmgren, Vinggatan 
1 A, Västeräs. Tel, 38065, _ 

CYKELBIL beg . tväsits, Pris o, beskr. t. H. 
Bäckmark. Tullgarn. Vagn härad. 

BATMOTOR 4-5 hk, ben sin i prima sk. Sv. 
m. pris T , Ljungber~, Rvg. 12, Lysekil. 

SVÄNGHJUL till RVA 98 cc. R. Funke, Box 
6. Stiberg, 

RÖRPROVARE beg, ev, ny köpes kontant. 
Lennart Backing, Fack 46, Liden, Tel. 96. 

BÄLGKAl\IERA' anastigm. obj, 4,5-6,3. Sv. t . 
H. Hill, C, V. Sk-_o_l_a_n'-., _L.c;j_u_s_d_a_I. _____ _ 

KOlllPRESSOR 2-cyl , mindre. m. ell . u, motor. 
Akesson, Krabbeg. 10, Hälsingborg, Tel. 11424. 

KA~IAXEL t, Sturmey A. 500 t. bra magn. 
ell , m,-gen, S. Holmberg, Rosenhällsv. 17. Ny-
köping. ' 

l\IC-lIIOT. 98 cc beg, men i gott skick. Sv. t . 
H. Engström, Färgsjöstrand, Kristdala. 

ADLER l :R motorb\. ev. hela motorn m/38-
39. S. Larsson, Lundgrensg. lO, Göteborg. 

lIIAGNETBRYGGA felfri tiH Jap 500 cc m/29. 
T, Lejdehagen, Box 22, Rosenfors. 

Bytes: 
MANDOLINBANJO LEVIN byt. mot 98 cc 
lv-motor. T. Munter, Nusnäs. 

DRAGSPEL Excellent 25, 2-4 kör, 41 t. 120 
b, svart o, vitt, kost. 935 :-. Använt c:a 2 
män. bytes med bra beg . mc 125-250 cc eller 
ab. ny 125 cc mc-m. 3-4-växl. Sv. t. Henrik 
Sjödin. qndrom. 

TIA 8 ärg. a ll a nr fr , o, m : nr 45 1942. 1 st. 
el -motor 220 V· växelstr. 250 W 2800 v/m 
mot försl. T. Woxlln. Lobonäs. 

S;\CHS 98 cc m / 38 vä rd 350: -, ,bytes mot 
300 cc tv. motor. ram, tank, växelläda O. hjUl 
osv. Ake Eriksson, Täsjö-Sk,ansnäset. 

Diverse: 
LÄTTVIKTSAKARE : Är det nägot som felar 
sä har vi alla delar, Ny katalog mot porto. 
R enoveringar. I van Höök. Sägen. Tel , 30, 31. 

ÄGARE AV LÄTTV.-lIlC. Cylindrar borras. 
Prisl, över delar t, Iv, och mc. sändes mot 
svar spor to, Be Ge-Motor, Sibräcka. 

STALRULLAR. LAGERBANOR, VEVTAP
PAR, kullager. rullager till bäde lättviktare 
och större motorcyklar omg. frän lager Be
~är prislista. Ljungberg & Co. NäsSJ'ö' Tel 
2414. '. . 

SVARVNING utföres. Läga priser. Snabb lev. 
Gunnar Olausson, Änghem, Upphärad. 

LV-1I10TORN blir akter snurra, Ritning och 
ar~!ltsbeskrivning 6: 50 + porto. H. Wik
strom. Box 209, Junsele. 

~YCKELRINGSLAl\IPOR. Pris 2: 75 + 15 
ore {!orto. 2 st, porto fr. Insätt beloppet ä 
postg1l'ok, 384238. Masklnbyrän Staketgatan 
43. Gävle. . 

P.M. 
Förkorta Icke annonstexten för myc
ket. tänk pä att det är 

] O OOO-taIs per.oner som läser 

TIA:. RADANNONSER 

- de är effekt.iva 
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INGENIÖR 
pli. 3 är! VERKMÄST. o. TEKNIKER pli. 
9 män. Lägsta kostn. ! Ny kurs den 1/9. 

Prospekt gratis. 
MAL~lö TEK NI SKA INSTITUT 

Exp. RoslIns väg 18 E, Malmö. Tel. 62951. 

•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 
, BILREP ARATÖRSK'URSER . , 
, 2-4 mllnaders utbildningskurser till bilreparatörer börja den 2 april, 28 april " 
, och 21 maj 1951. 

" SVE~~~~sGk~~~a~~~s_ och elektriska svetsningskurser med praktik I 
samt 3 och 6 veckors gas_ eller elektriska svetsningskurser med praktik 
börja. den 2 april, 28 apr il och 21 maj 1951. 

! Prospekt och upplysningar mot lud porton , dd tidninSgenSk naOmn. anagiues . ',' 

! Skövde Praktiska 
• DöBELNSGATAN 9 S K ö V D E TEL. 1249 • 

•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 

Aktuellt 

Vad säjer du om att kvinnan tänker 
bli präst? 

Ja, varför ska hon tiga i församlingen, 
när hon tack vare LÄKEROL ~är vid 
lika goda röstresurser som mannen. 

llakQTOI 
- alltid aktuell 

LlArol·Bola,et. r : ÄII\p'eDI T.b. Fabrlk AB. GlYIe 

IH DINIK lir ~ "DLI III! 

z ~ -

Radiokontrollerad 
!...--- - (Forts. fr. sid. 17.) ----' 

De utrymmen som står till förfogande för 
montering av radIo- och rodermasklnerl. Det 
bakersta hålet täcks av vingen och det främre 

av kåpan t. v • 

största. känslighet ligger vid en tillslag
ningsstr öm av 1,4 mA och en brytström 
av 1,2 mA. ' 

Lägg märke till att det ska höras en 
tjutande ostadig lågfrekvent ton från 
varje relä. Det är . överlagringsfrekven
sen hos den superregenerativa mottaga
ren. Sätt på sändaren och variera mot-

Ytterligare en bild från planets innandöme 
av vilken en del detaljers placering framgår. 

tagarens avstlhnningskondensator tills 
anodströmmen plötsligt sjunker. Avstäm 
till minsta möjliga anodström. Gör om 
samma sak med den andra mottagaren 
och använd oscillator nummer två. Det 
är bäst att flytta sändaren så där en 10 
meter ifrån när man håller på med av
stämningen. 

Gunnar Ek. 

'IF=~!!!~~~~~~ 

BADIO
PROVARE 

Ett bra jobb 
erbjudas skickliga tekniker för 

provning av FM-UK stationer. 

Svar till: "KR", Tf A, Box 3137, 

Sthlm 3 eller Tel. Sthlm 51 63 38. 



Motorcyklisternas årsbok! 
t 

MOTORCYCLING YEAR BOOK 1951 
För förs~ gången publiceras här en årsbok för alla mc-entusiaster~ Mäng
der av instruktiva illustrationer och fartfyllda tävlingsbilder tillsammans 
med aktuella artiklar ger en intressant revy av de senaste årens utveck
ling och händelser på motorcykelfronten. Presentation av senaste modeller, 
specifikationer och resultattabeller från olika tävlingsbanor. 

Ur ;nn~hållet: 

• .. Motor Cycling" Road Tests 
• Records and Records Breaking 
• Speedway P,rogramme 1951 
• Championships 

. Scrambles and Motor-Cross 

. Six Days Trials 

. Specifications of current 
models 

• Racing Design 
Försäkra Eder i dag om denna första årgång som på ett trevligt Rätt ger 
senaste fakta om tekniska nyheter och motorsport. 

208 sidor - F artfyUda tävlingsbilder - 100 tals illustr. Klotb. 6:75 (Nr 1) 

Värdefulla handböcker f"ån Kungsbokhandelns tekniska avdelning: 

ATT KöPA BIL. Orientering för köpare av 
nya och begal\'nade bilar av ing. M. Isacson 

-Prislista och data för samtliga nya bilar. 
Bekvämt format .. ' . . .......... 5: 75 (Nr 2) 

AARETS BILREVY, 112 sidor med 110 toto
III. som visar senaste bilmodelle r frän Ame
rika. England, Frankrike. Italien, Tyskland 
m. fl. länder. Första pä nordiskt spräk! 

5: 40 (Nr 3) 

BRITISH MOTOR CARS 1950/51 
160 fotol11ustrationer av alla engelska per
sonbilar, specifikationer och tekniska data. 

Inb. 6: 75 (Nr 4) 

BESSER FAHREN lIfIT DElII VOLKS
WAGEN 
A. Westrup. 270 s. med instruktiva iii. tips 
och finesser beträffande tyska folkvagnen. 

Inb. 10: 55 (Nr 5) 

THE MOTOR YEAR BOOK 1951 
224 sidor. eleganta fotoillustrationer, 
fartfyllda tävlingsbi41er, ritningar etc. 
Stort format. utkommer I mars. 

Klotb. 11: 25 (Nr 6) 

1I10TORREPARATIONER 
Björn Bergvik. 717 sidor med instruktiva 
ill Moderna bil- och båtmotorer behandlas 
dei för del med en grundlighet och sakkun
skap som förut aldrig torde ha förekommit 
i en handbok av detta slag. 

Klotband 24: 50 (Nr 7) 

500 C.c. RACING. Nyhet om midget-vagnar 
byggda i England, Frankrike, Belgien, Sve
rige och Italien. Mängder av fotoill. 

Inb. 9: - (Nr 8) 

lUOTOR's AUTO REP AIR MANUAL. 12 :te 
upplagan 795 sidor. Instruktivt iU. service
bok för amerikanska bilar. I nb. 44: 80 (Nr 9) 

DEN MODERNA MOTORCYKELN Svensk 
upplaga av "Motorcycles and ho.\v to ma
nage them". 185 s. med 6O-tal ritningar och 
fotografier. 

Häft. 9: 75 (Nr 10) Inb. 12: - (Nr 11) 

Ny upplaga!. 
BILEN 

Dess konstruktion och ..-erkningssätt. 
Stensland/ Johnsson. 
Ett utomordentligt upps lagsve rk för var 
person. som tänker skaffa sig eller redan 
har en bil. På ett popUlärt men samtidigt 
sakligt och vederhäftigt sätt ges en utför
lig beskrivning av bilen och de olika bil
delarnas verkningssätt. Kraftöverföringen, 
styrinrättningen, bromsarna o. chassiets öv-

riga mekanism ha fätt större 
omfattning än I tidigare till
gängliga handböcker I ämnet. 
Instruktiva och utförliga 
illustrationer vägleder den 
sakliga texten. 
En verkligt värdefull hand
bok för bilmekaniker, tek
niska studerande. yrkesskolor 
och alla motorintresserade. 

Klotband 19 : - ( Xr 12) -

RACINGARET 1951 
med Motorsportkalendern. C:a 200 sidor, 
rikt m., utkommer I mars. S: - (Nr 13) 

1I10TOR CYCLE CAVALCADE. Motorcykelns 
"historia" frän 1884 till 1950 ärs modeller. 
237 sidor med över 100 Intressanta III. 

Inb. 9: 75 (Nr 14) 

KöRTEKNIK OCH TRÄNING. Bertil Carls
son ID. fl. Tips och finesser beträffande kör
teknik för motorcykelägare. 4: 75 (Nr 15) 

SPEEDWAY ANNUAL 1951. Den engelska 
ärsboken utkommer i slutet av mars. Täv
Iingsbilder. förarporträtt, resultattabeller 
etc .......... . ................. 2: 50 (Nr 16) 

p A TV A HJUL. Basse Hveem berättar om 
sina härjningar pä tävlingsbanorna. 205 si-
dor med 52 fotografier ...... 7: 50 (Nr 17) 
D:o pä norska spräket i klotb. 9: - (Nr 18) 

LÄTTVIKTAREN. J. Ner~n. 'tIändig läro
och uppslagsbok fö r lätta motorcyklar . 

4: - (Nr 19) 

DU UND DAS 1I10TORRAD. A. Westrup. 
Arsbo-k för tyska n)otorcyklar, senaste mo
deller med specifikationer och tekniska 
data . .................. Inb. 11: 90 (Nr 20) 

SHORT CIRCUITS. En ny bok av G. S. Davl
son om "aerodrorne races". C:a 175 sidor 
med 40 helsidor, fotografier och 15 teck-
ningar. -............. Inb. c:a 8: 55 (Nr 21) 

wayförare. Stort format med fartfyllda täv
lingsbilder. . 

TUNING FOR SPEED. En nyttig handbok 
för alla 'motorcykelägare som önskar trim-
ma sin maskin ........ Inb. 5: 40 (Nr 25) 

VÅRA' lIfOTORFORDONS ELEKTRISKA. 
UTRUSTNING. C. 8kånberg. 416 sid. med 
275 111. 3 :dje utökade upplagan. 

Klotb. 9: - (Nr 26) 
I den nya upplagan av denna standard bok 
behandlas på ett utförligt sätt allt som rör' 
den elektriska utrustningen hos motorfor
don. 

SlIIIDE. OCH lIIASKINARBETE. Ny supple
rad och genomsedd upplaga. Ca 1.340 s. 
930 Instruktiva bilder och 200 sid. tabeller. 

Klotb. 48: - (Nr 27) 

PLATARBETE. Modern och sak lik handbok 
som omfattar Inte mindre än 800 sid. 682' 
instruktiva bilder och 132 sid. tabeller. 

Klotb. 46: - (Nr 28) 

KARLEBO HANDBOK. 8 :de upplagan 1950' 
av denna utmärkta handbok. 775 sidor . 
Skinnband I praktiskt format 15: - (Nr 29) 

UNIVERSALFRÄSAREN. Sigvard Averdal. 
Lättillgänglig hjälpreda för arbetsledare
och universalfräsare. Klotb. 6: 75 (Nr 30) 

GALVANOTEKNISK HANDBOK 

1950 INDIANAPOLIS "500" YEARBOOK I 
Complete history of 1950 automobile race. 
Stort format. 300 ill ..... 8: 65 (Nr 22) 

C.-G. Nordh. ' Galvanoplätering, galvano
stegi och galvanoplastik. oxidering, slip
ning och polering m. m. 8 :de upplagan 
1950 .......................... 8: 50 (Nr 31) 

FIRST BOOK OF BRITISH SPEEDWAY. 
Inb. 6: 75 (Nr 23) 

FIRST BOOK OF SCOTTISH SPEEDWAY. 
Inb. 6: 75 (Nr 24) 

Två nyheter med artiklar om kända speed-

BYGG INSTRUlIIENTET SJÄLV 
L. Larsson. Handbok för händigt . folk I 

med skisser och beskrivningar på en hel 
rad stränginstrument som mnn kan för-
färdiga själv .. ....... Inb. 6: 50 (Nr 32) 

.
I 
I 

--------------
Kupongen kan postas ofrankerad - utan porto och kuvert! 
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Två hårvatten 
i 8ftIDIDft fla§kft 

MEDICINSKT 
SUmuleI'8!I" hår
botten, motJrur
betSlr mjäll och 
I.nnehåJaer väl
görande cbolea
terln. 

BINDER HÅRET 
men blbehå!ler 
det mju~t och 
Jl6IlurUgt utan 
aU smeta. 

PALMOLIVE 
dubbelverkande hårvatten 

olikci fetth4lter och .torlek4r. 

FICI(MOTTAGAQE 

Kan användas pil alla vllglängdsomrlld.m. 
även kortvllg. Formaj; som en tändsticks
ask, Synnerligen lättbyggd. Ritningen 
är utförd I minsta detalj och Iltföljes av 
noggrann arbetsbeskrivning. MaterialIista 
med priser bifogas. Pris per ritning 3:85 
Bygg8ats, tullt komplett med rör och 
även sådana detaljer som träd. skruv och 
alumlnlumchassie. kostar . . . " ,., .. 24: 95 
Sändp.s mot postförSkott varvid porlo till· 
kommer. 

HOBBY .. FUOlAGET. avd R,Horas 

~
KATALOG 
Innehållande ca 5000 experi . 
mentort ikior, rodiodelo r. 
grommofondelor, elektr ma· 
teriel. verktyg, leksoker. artist· 
moteriel. fotoort iit lor, rit· 

ningor och handböcker m. m. Kotaiogen sändes 
g r o t i I mol insändonde OY eM 20·öres fri . 
märke, som 6terbetalas vid förslo order 

Clas Ohlson & C:o, Insjön 
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Lättfotad i vårbilen I 
(Forts. fr. sid. 8.) 

väga - och härefter kan man när som 
helst göra den definitiva testningen. In
nan man tar ut fullt ur vagnen bör den 
dock rundsmörjas ordentligt, kontrolle
ras så att inga bultar eller muttrar sit
ter lösa och så givetvis göra ett full
ständigt oljebyte. 

Efter en tur ungefär så lång som Mä
laren runt med utnyttjande av bilens 
maximala resurser alltefter vägens be
skaffenhet, så bör man ' vara ganska på 
det klara med, vad den går för. Finns 
det några dolda fel ger de sig säkerli
gen tillkänna efter några mils hårdkör
ning - och vill det sig riktigt illa, så 
spottar motorn kanske ut vevstakar och 
kolvar som en skur konfettI, lager skär 
i motorn, ' vattenpumpen eller genera
torn, ventilfjädrar eller ventilkroppar 
brister etc. Och i alla händelser, om så 
ingenting förmärkts av bristfälligheter, 
bör man ovillkorligen så snart som möj
ligt efter en sådan Mälaren-runt-test
ning lämna in vagnen till genomgripan
de översyn. Det betalar sig i längden -
och helst bör man Ju få utbytt even
t'uellt brända ventiler, illa åtgångna 
kannor eller kannringar medan vagns
garantin ännu gäller. 

Med harpun och kamera ... 1 
(Forts. fr. sid. 7.) 

Snart nog vill undervattensjägaren ut-
. forska djupare vatten, men då måste han 
också kunna stanna under vattnet läng
re än den halva minut, som varje dyk
ning varar. En dykarhjälm? tänker nå
gon. Hopplöst föråldrat, skulle man sva
ra på Rivieran. Ja, tänk er själv; en 
tung och omöjlig dykarhjälm och en 
mängd besvärliga slangar och livlinor. 

Frågan är stället: syrgas eller 
tryckluft? 

Vid varje a~detag förs luften in i 
lungorna, där en viss mängd syre häm
tas av de röda blodkropparna. Resten an
das ut igen; och däri ligger just princi
pen för en syrgasapparat. Eftersom det 
bara är en bestämd mängd syre, som går 
åt vid varje andetag, så kan man låta 
gasen passera runt, runt, tills den är 
förbrukad. Ett s. k. slutet system. Där
till kommer ett kolsyreabsorberande fil
ter av kalihydroxid, soda lime eller as
karit. På det viset räcker en 1-literstub 
med ett tryck av 200 kg/ cm2 i en dryg 
timme. Emellertid har syrgasen en myc
ket farlig nackdel. · På 20 meters djup 
blir blodet övermättat på syre, och kan 
inte längre lämna ifrån sig kolsyran, 
och dykaren blir medvetslös. 

Tryckluftsapparaten däremot har ett 
öppet system. Se Tf A 26 19481 Den be
står av 1-3 5-literstuber under ett tryck 
av 150-200 kg/cm2• Därifrån passerar 
luften en reduceringsventil och for.tsät
ter sedan fram till munstycket. Utand- ' 
ningsluften går direkt ut i vattnet. Men 
även tryckluftsapparaten har sina farli
ga sidor, eftersom det finns kväve i luf
ten. Kvävet löser sig nämligen i blodet, 
och vid hastig tryckminskning lösgör det 
sig åter i form av små gasbubblor, som 
kan täppa till hjärtat (dykarsjukan). 
Följer man emellertia vissa tabeller (se 
sid. 7), så elimineras dock riskerna näs-

S E N A SoT E N Y T T 

på hörtelefonens område 

STETOSET 

Lättviktshörtelefon, vikt endast 35 

gram. Frekvensomräde 50-3500 p/s. 

Lagerföres med 120 och 1000 ohms 

impedans. 

Pris kronor 45 :-. 
Obs. öronpropparna äro av hygieniska 

skäl lätt utbytbara. 

UNIVERSAL - IMPORT AB 
Norr Mälarstrand 62 

Tel. växel 52 06 85 Stockhobn 

rPLASTGLAS 
]P>J[dEK [<ta LA§ 

1 Perspex Bonoplex 

Kristallklart akrylat. 
Böj o. formbart i låg 

värme. Kan 
sågaa, bor ras, 
svarvas, klist-
ras. . 
Glasklara eller 
färgade skivor
stänger - fÖr

block · lim. 

Vir specialavdelning lämnar alla 
upplysningar om materialet. Shäl 
hela lagerskivor 10m tillskurna bitar 
expedieras. 

Glas f Irma n 

RAGNAR BERGSTEDT AB 
Plaslgla< •• 01 t r I 15 1043 
"A;','on I( ,..o .. ,olo n 10 , Gotebo rg 

vid lindriga fall 
av hemorrojder och 
frostskador. Bränn
skador, ömma fötter, 
klåda, sårskador. 
hudirritationer, såri
ga bröstvårtor, sol
bränna, nariga hän
der. Värdefull vid 
spädbarnsvård. 

A..B. JUKON. 
GÖTEBORG 



tan helt. Den sista nackdelen är, att 5-
literstuberna t ar rätt stor pla ts, och att 
de räcker förhållandevis kort tid tung. 
30 min. per styck), men trots det så över
går man utomlands allt mer till try.ck
luften. Och tänk er själv, att kunna sIm
ma omkring på 60 meters djup, i stäl
let för "futti ga" 20 med syrgasen. 

Så återstår att hoppas, att den för
argade åhöraren själv en dag ska ta på 
s ig vattentäta glasögon, simfenor och 
beväpnad med en harpun dyka ner bland 
havets invånare. Bytet blir sällan stort, 
men likväl kommer han nog ofta i fort
sättningen att söka sig ned mot bottnen, 
t y där finns en värld av sällan skådad 
skönhet . Och ordspråket säger : En gång 
undervattensjägare, alltid •.. 

I Helikoptern i svensk tjänst. .. 
(Forts. /1" sid. 5. ) 

von Bahr en forhoppning, nämligen att 
man ska göra en långfilm om Nils Hol
gerssons resa, varvid helikoptern skulle 
ha möjlighet att ge samma perspektiv på 
landet som Nils Holgersson fick från 
gåsryggen. 

Just när detta skrivs håller emeller
tid ingenjör von Bahr på att förbereda 
sin överflyttning till Are och Storlien, 
där helikoptern under ett par senvinter
månader ska vara stationerad för att 
kunna hjälpa fjällräddningstjänsten vid 
spaningar efter försvunna turister, ut· 
föra ambulansflygningar etc. under den
na i fjällen ofta besvärliga tid och över
huvudtaget vara beredd att utföra alla 
de uppdrag som kan komma i fråga i 
ett län med stora ödemarker. 

Denna stationering är en försöksverk
samhet, som sker med stöd från läns
styrelsen. Ing. von Bahr understryker 
gång på gång att han är mycket glad 
över det stora intresse som inte bara 
landshövdingen i Jämtland utan också 
andra landshövdingar i Norrlands-länen 
visat helikoptern och han är övertygad 
om att helikoptern kommer att infria 
deras förväntningar. 

När ingenjör von Bahr börjar tala om 
framtidsplanerna återkommer han ock
så gärna till denna tanke att helikoptrar 
ska stationeras i olika delar av landet 
för att kunna ta hand om olika uppdrag. 
Det initiativ som tagits av Skärgårds
förbundet genom att det skaffat sig en 
egen helikopter , som drivs av Ostermans, 
borde kunna följas av landstingen J 
Norrland, säger han. Arbetsuppgifter 
kommer inte att saknas. Så skulle t. ex. 
den fjällpolis befolkningen i övre Norr
lands fjällvärld nu kräver efter de se
naste tragiska händelserna ha stor an
vändning av just en helikopter. 

De verkligt stora uppgifterna för he
likoptrarna kommer emellertid den dag 
då storflygplatsen vid Halmsjön efter
träder Bromma som Stockholms flyg
plats. Då blir avståndet från centrum 
så stort att det kommer att bli natur
ligt att sätta in en helikopterlinje mellan 
Halmsjön och det centrala Stockholm. 
Då måste vi emellertid ha betydligt 
större helikoptrar än de nuvarande, så 
att vi kan ta ett rejält antal passage
rare direkt från Halmsjön in till den 
landningsplats för helikoptrar, som vi 
då säkerligen har färdig på taket till 
den projekterade garagebyggnaden i 
Klara, slutar ing. von Bahr. 

"·ct N i att 1950-talet sannolikt kom
mer a tt bjuda större möjligheter än 
någon annan t id för den som har för
måga a tt kla ra ett I.valificerat arbe
te och vilja a t t ta ansvar? Det är 
'till Er som Inte ä r nöjd med att 
bara se på, uta n som vill vara m ed, 
som vi vänder oss. Låt- oss på 
BrevsIw Ia n bistå Er. Stryk under 
det ämne, som intresserar Er. 
Sä nd in lrupongen omgående så 
får NI GRATIS Brevskolans 
stora Teknisl.a S tudiehandbok. 
Den kan just för Er vara 
första steget till framgång. 

Cellulosatekn ik : 
Förmanskurser 
Yrkeskurser 
Laboran Uwrser 

Ver kstads t eknik: 
Ingenjörskurser 
Verkmäs tarekurser 
F örmanskurser 
Yrkeskurser 
Kurser för arbets· 

studiemä n 
Kurser tör 

planeringsmän 

Svetsnings teknik : 

Motorteh.n l k: 
Verkmästarekurser 
Förmans kurser 
Montörskurser 
Motorskötarekurser 

Ritteknik: 
Ingenjörskurser 
Rita rekurser 
Ämneskmser 

Elektroteknik: 
Ingenjörskurser 
Verkmäs tarekurser 
Maskinis tkurser 

• 

-, 
Installatörskurser 
Monlörskurser 
Lärlingskurser 
Yrkeskurser 

Telet ek nik: 
Ra dioteknikerkurser 
Radio 
Signalteknik 
Yrkeskurser 
Grundkurser 

V lLrrne- och 
sanl tetst eknlk : 

I ngenjörs kurser 
Ver kmästarekurser 
Mästar!.Jrevskurser 
Maski nis tkurser 
Yrkeskurser 

Vägbyggna ds te knik : 
Vägmästarekurser 
Scha klmäslarekurser 
Förmnns kurser 
Yr keskurser 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I V'crkmästarekurser 

Förma ns kur'ier 
Yrkes kurser 

S midest e kn ik : 
Verkmäs ta rekurser 
Fönnanskurser 
Yrkeskurser 

BrevskDla~~ : 
Sllnd prospekt över de kurser Ja~ s truk.it under . I 
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90/9 1951 TEKNIK för ALLA 27 



Skaffa PRENUMERANTER 
- öka- inkomsterna 

Bli ombud för 

TEKNI,!·ulI 
Er hemorr eller på Er arbetsplats 

Ni får b~a betalt och fri tidning 
Beställ ombudsvillkoren på nedanstående .kupong som även kan skrivas av 

T ill TEKNIK för ALLA, Box 8137, STOCKnOLlU 8. 

Undertecknad önskar utöka mina inkomster och motser ombudsyillkoren för TfA. 

Namn: .... . •...... . ...... . . .... . .... .. . ........ .. .............. •. ...........•.......... . .. 

Bostad: ................... • .. . . . ..... .... .. . . .. . ........ ... .......... ... ... . .... .......... 

Postadress: ....... ........ . ... ............ ..... .. .. .............................. Tf A 7/51 

1III II IIII IIHl IIIIIIIII II IIIIIII III IIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIII II II 11111111111111111111111111111111111 111 11111 111 11111111111IIIIIII III IIIIIilllllllllll 

NYTT KVARTAL 
\ 

Bästa och billigaste sättet 
att få vaqe 'nummer av 

i pappersbristens tid är att 

PRENUMERERA 
Ni kan använda nedanstående kupong varvid vi tar ut avgiften mot post
förskott. Föredrar Ni prenumerera genom vårt postgirokonto 157992 behöver 
icke nedanstående kupong användas, 

Prenumeration kan i Stockholm ske på vår expedition, Tunnelgatan 3, 
tel, 116079, 10 1199, 1144 33. Exp.-tid 9-17, lördagat: 9-12. 

Till Teknik för Alla, Box 3137, St ockholm 3 
Undertecknad önskar prenu.merera pä TiA med början den 1/ . . .. 1951. 
postförskott fö r 

. Hell!.r Halvl!.r 1 kyartal 
H:- 7 : 00 3:W 
(Gör en ring runt det som önskas.) 

Namn : 

Sänd mig 

Bostad: ................• . ........... Postadress: . ..... ..... . .... .. . ...... . . . Tf A 7/51 
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• 
BREVLADA 

P l denna avdelnlng .besva ras kostna d s · 
fritt tekniska frl gor a v a llmän t Intresse. 
Om svar däremot önskas I brev· nt tag es 
ett arvode av 1 k r ona. Likvid to rde In· 
sändas pä postgirokonto 1579 92. 

Fråga: 1) Kan 184 använitas som slutrör 
I den i Tf A nr 1 1951 beskrivna batter irnot· 
tagaren i fickformat? 2) Hur mänga varv 
är antennuttaget pä spolen Ll? 3) Var finns 
mikrokondensatorn och hörlurar av krIstall
typ som omtalas i tidningen att köpa, och 
hur mycket kostar de? 4) Vilken väg längd 
arbetar spolen Ll pä med 110 varv? 

MI n iatyr radio. 
Svar: 1) Ja, men strömför brukningen blir 

större. 2) Ej kritiskt, försök med uttag 2/3 
frän jordänden. 3) Hos ELFA, mikrokonden· 
satorerna kostar ca 9 kr styck. och hörtele· 
fonerna är dynamiska propptelefoner. 4) över 

- hela meHanyägsomrl!.det. 

Fråga: 1) Var kan man fä köpa en- radio 
till att ha pä en motorcykel? 2) Vad är en 
antenntransformator ? 3) Gär det att använda 
en cykelgenerator till motor? 4) Va r kan man 
fä köpa bell'. radiorör? EL.-Radio. · 

Svar: 1) N!lgon sädan radio flnns förmod
ligen ej att köpa färdig, men om man är in
satt i radioteknik, kan man bygga en slidan 
själv. 2) En transformator utan järnl<ärna, 
som kopplas mellan antennen och radioappa
raten; i de flesta fall i centralantennanlägg
ningar, men även vid speciella antennanlägg
ningar med länga nedledningar. 3) Ja. 4) De 
flesta radioserviceaffärer har gamla rör. I 
längden torde de t dock bli dyrare att köpa 
begagnade rör än att köpa nya. 

Fråga: Har en passbåt ny sedan 1949. ol
jad fyra gänger med kokt linolja ntspädd 
med 1/3 t erpentin. sedan fernissad 3 gänger 
med b!ltIack. Redan efter första säsongen 
började bordläggningen svartna bäde in- och 
utvändigt. Vad är att göra? Båtägare 1951. 

Svar: Bäten förutsättes vara av trä. Ren
skrapa först och frän;Jst alhl mörka partier, 
ev. med glas, samt impregnera med färglös 
Cupilnol, ev. uppblandad med gulockra samt 
fernissa med bra b!ltIack. 

Fråga: . 1) Behövs särsklId motor till kol
syretuber eller verkar de som reaktionsaggre
gat ? 2) Var kan de köpas och vad kostar 
de? 3) Gär de att använda till en modell
racerbil ? 

Svar: 1) Verkar som reaaggregat. 2) För
sök i en. järnaffär. Ca 60-70 öre. 3) Ja, .tlll 
en av speciellt lätt typ . 

Fråga: Jag har en Forslunds passbät av 
äldre modell som är 6,30X1,70. V-bottnad. Till 
den har jag en standard A -Ford-motor utan 
backslag och växelläda. Propelleraxeln stär 
i 6° vinkel mot bottenplanet. Farkosten är 
nägot framtung. Vad bör jag välja för pro-
peller? nasse. 

Svar: En trebladig med diam. 13" och stig
ning 13" borde bli lämplig. Maskinfirman 
Stieltjes. Vasag. 52, Sthlm har exempelvis 
denna dim. som standard. 

Fråga: 1) Vad kostar en Karl-Erik bätmo
. tor, typ LGJ!' 2%? 2) Finns det n!lgon firma 
som säljer bätmotorer pli. avbetalning? 3) 
Vilken är representant för Karl -Erik bätmo-
tor? K. G. L. S. 

Svar: 1) 1 275:- k ompi. med axel och pro
peller. För fotogenutf. tillkommer 90:--. 2) 
Nej, inte annat än I specielhi undantagsfa ll 
och dä alltid mot fullgod borgen. 3) Repre
sentant är Emil Ertman & Co, Lilla Nygatan 
5. Stockholm. 

Fråga: 1) Vad är det för ärsmodell pä Rex 
Villiers 147 cc? 2) Är motorn lika kraftig som 
en 120 cc a v de senaste modellerna? 3) Var 
kan jag köpa reservdelar till motorn? L. A. 

Svar: 1) Troligen hör den hemma i mitten 
pä 1920-talet. 2) I gott skick ä r den kraftiga
re. 3) Se efter bland smäannonserna i TfA. 

Fråga: Vem är äterförsäljare för Norton 
motorcyklar. och hur mycket kostar en 500 
cc i dagens läge? Prenumerant. 

Svar: Motorfirman Bengt Berg & eo. Göte
borg. Priset varierar mellan 2775:- och 
3 725 beroende pl!. modell . 

Fråga: Om man ändrar om ljuddämparen 
till e'n tvätaktare, sä att utbläsningen blir 
friare, hur för häller det sig dä med följande: 
1) Blir motorn kraftigare? 2) Snabbare? 3) 
Tar motorn skada därav? 

Royal E n field 125 cc. 
Svar: 1) Nej, snarare tvärtom. 2) Nej. 3) 

Nej, men de när boende. 
Fråga: Kan man byta ut den nuvarande 

motorn pli. 175 cc i en mc mot en 3W cc mo-



Sigurd Isaeson avslöjar 

Bygg själv en Ilygande 
modell av nödlandat 

,.y,mdskepp 
Efter ameri kanska f lygvapnets fantastiska ra p porter (som j u st 
utgivits i Scullys bok) har flyging. Sigurd I sacson ko nstruer at 
en fl ygande modell av det "tefat" som störtat i USA. . 

IIIodellen finns i lättbyggd sats med alla delar fä rdiga, t r YCkt 
a lumini umhölje, startroto.r och detaljerad ritning - allt fö r 
bara 3: 90. Diameter 170 mm. 

Med var je byggsats 
följer dessutom ett 
spänn ande häfte med 
en mängd bilder som 
avslöjar konstruk
tion, f ramdrivning, 

in redn ing m. m. 

i Till INGENJtsRSIGURD ISACSON lidingö I 
I por to: 

I ... ... FLYGANDE T EFAT, I 
byggsats . ..... . 3: 90 

I ...... STOR tu b öRN- I 
cemen t . ....... . O: 00 V 

Sänd mot p ostför skott + I 

Fr å g a I dag I din I Namn : .......... . ......... I 
affär ! Sänd annars In lIGURD lSACSOh 

kupongen ! I ..... '. ' . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. I 
'-________ -:..1 ~~NGö _Adre~ ... :.:: :":": '_:_:,: :..:..: . ..:.....TfA 7..J 

Bygg Eder båt själv 
Båtrltnlngar och byggsatser tilrIättbyggda trev
liga plywood båtar finner Nj hos oss. 
Bygg tillsammans med några kamrater, det går 
fortare. 

BATPLYWOOD förenklar arbetet. 

H a r ni ont om tid och plats, köp dA en BYGGSATS I 
m ed m onter at, bor dlagt skr ov . 

Vänd Eder ti ll oss nä r det gäller : 

Motorer • Båtplywood • Båtritningar 
Byggsatser • Båtar • Båtbeslag 

AB. 
o. 

SERIEBAT 
Grevgatan 49, Stockholm. Tel. 67 51 85, 67 42 90 

Ensam/örsliljore o., Ljusne Båtplywood 

Nu är rätta tiden att bygga 
Sommarens Batterimottagare 
2: rörs Kortvågsmottagare : 

En verkligt bra mottagare, med utbytbara spolar för 
områdena 10--16 m, 15-S2 m , S0--60 m, 50--120 m, 
samt mellanvå g. Till spolar lmn man använda socklarna 
från begagnade rör. 67,5 volts anodbatteri. 

Komplett byggsats med spolstommar Kr. 95:
Komplett byggsats utan spolstommar " 80:
Separat sche ma . . .... .. ......... . . . . . 4: 50 

l Kristallmottagare: 
Komplett i byggsats med hörtelefon .. 27 : -
Komplett, färdigbyggd med hörtelefon " SI: -

2 TfA:s UKV-mottagare - en sltcce 
utförligt beskriven i Tf A nr 8 1950 kom-
plett med batterier .. . ... .. ....... . .. 29: 50 

3 2-rörs Fickmottagare : 
beskriven i Tf A nr 1 kompl. med hörtel. 

4 3-rörs Badradio : 
Komplett . byggsats till liten behändig 
batterimottagare .. ... ....... .. .. . .. . 
Separat kopplingsschema .. ........ . . 

54-rörs Campingradio : 
beskriven i Tf A nr 12-13 1950 

6 4-rörs Super i fickformat med 
sltbminiatyrrör 
beskriven . i Populär Radio nr 3 1951 

61:-

" 115:-
4:-

" 1'0:-

komplett med hörtelefon ........ . . . . . . " 120:
Samtliga ovanstdende 
priser plus f rakt. 

Kopplingspschemor: 
l Trafikmouagare: 

10 rör, två steg MF, triodblandare, sepa
rat oscillator, ave-förstärkare, beatoseil
lat or, störningsbegränsare, separat a bas
och diskantkontroller och neg ativ å ter-
koppling . .. . . ... . . . . .... . .... . .. . . .. Kr. 6: 50 

2 4 + 2-rörs Super 
med tryekknappssystem allström eller 
växelström ... . .... .. . . ...... . .... .. . 

3 4 + 2-rörs Super, 
16- 50 m, 70--200 m , 200--550 m, 1 000 
- 2 000 m, allström eller växelstöm .... 

4 3 + l-rörs detektormottagare 
16-50 m, 70--200 m, 200--550 m, 1 000 
- 2 000 m, allström eller växelström .. 

5 2·rörs kristallstyrd telegrafisändare 

4: 75 

4: 75 

4:-

25 watt .. .. . ....... . ........... ... . 5: 50 

ELF A RADIO· och TELEVISION 
STOCKHOLM 

Holländaregatan 9 A. Telefon: 207814, 207815. 
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FASCINERANDE SOl l HORBY 
INTRESSANT OCH LöNANDE 
SOM. YRKE 

Gratis 
och utan ndgon &om hebt vidare (IJr
bin deb e erhdller Ni (ljuta breuet i 
I/dr Imtruktl va och popallIra 

AMATÖRKURS 

RADIOTEKNIK 
och 

PRAKTISKT RADIOBYGGE 
Första brevet innehåller bl. a . 
en instruktionskurs i telegrafi 
jämte schemor och byggnadsanvis
ningar föl' övningsapparater etc. 
Medsänd 40 öre i f rimärken till 

porto och expeditionskostnader. 

AB BEVA·TEKNIK 
Linköping 

T ill AB BEVA-TEKNI K. Linköping. 
Sänd omgAende och utan nl!.gon förbindel
se trAn min sida fö r sta brevet I "Amatör
kurs I Radioteknik och Radiobygge" samt 
prospekt och vidar e u pplysningar. 40 ör e 
1 frimär ken till porto och expeditioDskostn. 
bl1ogas. 

Namn . • .. . . . .... . . . .... . . . ... .. .. ...... . . . 

Adress •. . . •. . •..•• . •... . . . . . .. . ... . .. . .• . • 

Postadr ess ....... . .. . ... . .... ... . . . TU 7 

lys er i mör ker. lö tt alt må la 
med. Pr is p r fla sk a Kr. 3 :2 5. 

DAHLSTROMS a. d. T 
Postfack 20 Stockholm 29 
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tor? Måste den ombesiktigas och blir skatten 
högre? L ösnummerköpar e. 

Svar : 1) Att montera in en 350 cc motor 
gl!.r ej utan vidlyftig ombyggnad och är ej 
att r ekommendera. 2) Ny besiktning fordras 
men skatten blir oförä ndrad. 

Fråga: Gl!.r det att göra om en kristallin· 
sats, avsedd för en tonarm tiIi eu mikrofon, 
sl!. att man kan prata och spela i den genom 
radio? Amatör . 

Svar : Ni kan försöka att ersätta grammo
fonnl!.len med en bit stl!.ltrl!.d pä vilken en 
papp kon fastsatts sl!., att konen päverkar 
kri stall systemet pl!. samma sätt som stiftet. 
Resulta tet blir förmodligen rätt däligt. Bättr e 
ä r a t t köpa en mikrofon, det finns ju rätt 
b!lliga sädana. 

Fråga: 1) Vad är ad ressen till Gävle m. r . 
k . ? 2) Till vilken hastighet kan man trimma 
upp en , Union motorcykel ? S7. 

Svar: 1) Herr Gunnar Erikssou, Nygatan 
19, Gävle. 2) Vänd Eder för upplysning om 
Union tiIi AJ! Svenska Unionverken. Charlot· 
tenberg. • 

Fråga: Var kan man fl!. tag I en billig be
gagnad utombordsmotor pl!. 3 il. 4 hk samt ett 
par billiga störthjälmar? Sn ur refantast. 

Svar: Annonsera i Tf A, eller häIi ögonen pl!. 
alla smäannonserna där ofta utombordsmoto· 

rer utannonseras. Nya hjä lmar ka n erhällas 
bl. a. genom AB El. Fleron, Malmö, Stock· 
holm eller Göteborg. 

Fråga: 1) Skulle det gA att ) ä upp nägon 
nämnvärd fart med en bät I vilken en reak· 
tionsmotor av samma 'konstruktion som pä 
de smä leksaksbätar na, vilka eldas med me· 
t a tabletter. vore inmonterad? 2) Hur stor 
styrka har Mark I "Bee" ? 3) Kommer Tf A 
införa nägon modellritning tiIi " Bee" ? 

IS-åring. 
Svar: 1) Nej, verkningsgraden vid läga fa r · 

t e r är sä liten att projektet p raktiskt taget 
ä r ogenomförbart. En kolvmotor ger betyd· 
ligt större dragkraft för samma mängd 
bränsle. 2) O,{)(}-{),06 hk vid 7000 v j min. 3) 
Inte vad vi f. n. vet. 

Fråga: Finns fär diga bärplan för monte·. 
ring pä motorbät eller ritningar pä bärplan 

,att köpa? Båtbyggare. 
Svar : Tillskriv herr I van Troeng, Väster· 

ä ngsvägen 75, Å1vsjö. med upplysning om till 
vad för Slags bät bä rplanen ska användas. 
H a n har kanske nägot som pa ssar Er. 

Fråga: Har gjort en tonarm och m onterat 
in ett kristallsystem av märket R. C. F ., men 
tycke r att lj udkvalitet en ej ä r fullgod. 1) Kan 
kristallen vata skadad eller av sämre kvalitet? 
2) Vilka pickuper ä terger ljUdet bäst, den 
piezoelektriska kristallen eller de nya, sä kal· 
la de lättviktsmagnetpickuperna ? 3) Finns 
dessa lät tmagnetpickuper att köpa lösa ? 4) 
Behöver man jorda de grammofonmotorer, 
som gä r under benämningen induktionsmotor? 

Utan signatur . 
Svar: 1) Fele~ kan ligga hos kristallen , men 

ä ven i förstärkaren . 2) De nya pick·uperna 
ha r m ycket god ljudätergivning. och är spe· 
ciellt avsedda för Lp·sklvor. 3) Enligt de 
npplysninga r vi fä tt har det inte kommit in 
några lösa system än, men de kommer sä 
smä ningom och förs dä av alla större radio· 
affärer. 4) Det behövs som regel inte, men 
om man fä r in störningar, kan man a lltid 
försöka jorda. 

F råga: f) Kan ma n i en Philetta inmontera 
A VC elle r "magiskt öga"? 2) Tyder en sil · 
verbildning pä ett rörs insida pil att r ör et är 
begagnat ? 3) Pä en elektrolytkondensator 
(Tesla·8F) att monteras pä chass i finns i 
" botten" e n anslutningstapp. Är denna av· 
sedd för + och jordas a luminiumbägaren 
a'utomati skt? Dx -a r e-G6G. 

Svar : 1) A VC finns där redan. Magiskt öga 
ka n byggas in men det k räver en omfa ttande 
ombyggnad. 2) Nej , detta är fullt , normalt 
ä ven för nya rör. 3) Ja. Bäga ren mäste skru· 
vas fast i ett meta llchassi, om den m onteras 
isoler a d mäste en jordanslutning dras till 
bägat:en. 

Fråga: 1) Vad fordras tör att ta C·certlfi· 
kat för amatörsändning? 2) Behövs detta för 
att fä använda en radiokontro llerad modell? 

D . J . 
Svar : 1) Telegrafering i 40· takt samt intyg 

om tekniska kunskaper . Tillskriv S,'eriges 
Sändareamatörer, Stockholm 4. 2) Ja, C·cer t 
fär dock innehas endast till 19 ärs älder. 

Fråga : Om jag ha r en hjälpmotor till min 
cykel bil , mAste jag dll ha körkort för bil e ller 
räcker det med kö r kort för motorcykel ? 

Un drande 16-åring. 
Svar: NI mäste h a kll rkort för bli. 
Fråga: Hur ska man ordna driften till en 

automatisk vändskiva i skala HO? F . W . A. 
Svar: En motor med utväxling 800: 1 an· 

s luts till s kivans mlttaxel. 

En förstklassig, vatten driven 

KÖKSMASKIN 
k a n varje händig person göra efter 
mina ritningar. Materialkostnad c :a 
25: -. För , k r . 7: 50 + porto fär Ni 
ritningarna (mot postförskott) direkt 
trä n konstruktören. 

Ingeniör Folke Johansson 
Svarvargatan 2 C VÄSTERÅS 

r Hobbykalalog "' 
2700 artiklar 

775 illustrationer 
Vår nya 132-sidlga k atalog - Dr 7 
nu utkommen - ä r alla pojkars 
uppslagsverk, när det gäller hobby
artiklar. Praktiskt taget alla svenska. 
och utländska nyheter ä ro m edtagna, 
däribla nd m å nga svåranskaffade ar
tiklar, som ej finns att köpa l affä-
rerna. .. 
Böcker, ritningar , blltrit ningar, r adiodelar, 
r adiobyggsatser, delar och byggsats till 
tråd lnspeln1ngsappa rater, klIrrespondens· 
ku rs i radio, mO'delltlyg, flera min la t yr
hensln- och dieselmot orer, r eak tionsflyg, 
modell bIltar, modelljä r nvägar , min iatyr 
racerbUar, hobbyverktyg , cykeldela r , has
tighetsmätare för cykla r , sport. och t rä· 
nl ngsartiklar, t räningskur ser . spor tfiske· 
artikla r , t r oller iappar ater, skämtartiklar, 
fyrverker i, startpistoler , luftgevär, pojk· 
pistoler. byggllldor. motorer , mikroskop, 
kameror , f r imär ken, m u sikinstr ument m.m. 

Katalogen sändes mot 50 öre 
frimärken. 

Hobbyförlagel, avd. R, Borås 

MIKROFONKAPSEL 
kolkorn, hölje av fö r nicklad mässing, 

50 mm diam. . ... ... . .... ... .. .. .. 6 : 50 
D:o l enklare utförande ... .. ..... S: 50 

L . F. trafo oms. 1-3, 1-4, 1--;'), litet 
format . ....... . . . .. . ... . , ..... . . ... S: 50 

P otentiometer utan ström'br ytare, 35 
mm dlam. 0,5-1-2 meg . ... . .... . 2: 25 

D :o med strömbrytare, drag o. t r yck 
0,5 o. 1 meg . ....... . . .. ... . ....... S: 15 

D:o med strömbrytare, vrid, 0,5 o. 1 
meg .. . ... ............. . . .. .. . . . . . . . S: 50 

Elektrol~~~ :n~f:n;6~}:erm~et~~ V 1: - _ 
Rek v. vå r nettoprislista på övrig material, 

A.B.INETRA 
Regerlngsg , 97. Sthlm. T el. 2162 55, 20 0147 

\ 



TfA:s TANKENÖTTER. 

Sågning. 
En snickare fick i uppdrag att såga 

två plankor, av vilka den ena var 4,2 
meter och den andra 4,5 meter lång, i 
brädlappar, som alla skulle ha samma 
längd men som på samma gång skulle 
vara så långa som möjligt. Ingenting 
fick gå förlorat, utan båda plankorna 
skulle utnyttjas till sista centimetern. 
Han lyckades lösa uppgiften. Hur många 
brädlappar fick han och hur långa var 
de? 

Elsa och Greta. 
Om tolv år kommer Elsa , om hon le

ver och har hälsan, att vara lika gammal 
som Greta var för tolv år sedan, och 
Greta kommer då att vara tre gånger 
så gammal som Elsa var för tolv år 
sedan. Hur gamla är de båda damerna 
nu? 

lösningar av "Tankenötter" i nr 4 av Tf A. 

Mätning av åkrar. 
12 meter . 

Mätning av flaggstång. 
26 meter. 

PRISTAGARE : 
Tankenötter nr 4: Rune Axelsson . Trä d · 

gärdsgatan 3. Alvesta, och Arne Borg h, c/o 
M. Nilsson. Fagerbacken 8, östers u nd . 

Kor8ord JU' 4 : Stnre Nyberg. J ä rnvä gen, 
Linköping (10 :- kr.) och K. G. Gusta fsson, 
Sommarhagen, Beted. (kvartalspren.). 

Korsord 7~ 
VAGR ÄTT : 

1) Spik. 5) L ösansikte. 8) 
Bokstav som ofta används i 
tekniskt samman hang. 9) 
Svar tkonst. 10) J ordbit. 11) 
Bifall pä ti ng. 12) Oskadad. 13) 
Ingår i bestlsk. 16) Drivme
del. 18) R ensar och sor terar 
säd Qch f r ö. 19) Gö r a ost. 21) 
ö i Stockh olms skärgär d . 24) 
Berömmelse. 25) Or dn ing. 26) 
Träd . 28) Äggfor m. 29) Glas ' 
fö r vär me. 30) VackeF fägel. 
31) I sbetäckt . 

LODRÄTT : 
l ) F r a ns k sidenstad. 2) Fär . 

3) B it av tjocktar men. 4) BH 
av benet. 5) Väderlekslära. 6) 

Ringrev. 7) Enkronassedel. 14) 
Mineral m ed svavel. 15) In
d ia nvapen. 17) Positivt eller 
negativt la dda d atom. 19) 
Omtalas i fö r t r oende. 20) 
K nivgö ra. 22) Gör s ibland 
med hjälp av j ä rn . 23) Bety
der krig tiH sjöss. 27) Bloms
terförvar a re. 

Tävlingsbestämmelser. 
Markera lösningarna med Korsord nr 7 

r esp. Tankenötter nr 7 och in sänd dem inom 
14 dagar till Tf A. Priser 5 kr Ull t örst öpp
nade r ätta lösning pä varje problem I tanke
nötterna och till korsordslösarna ett pris på 
10 kr. och ett pä en kvartalsprenumeration. 

lösningar av TfA:s korsord nr 4. 
VAGRÄTT : 

1) Buss. 4) Polkärna . 8) K yla. 9) Uta n . 10) 
Närig. 11) Stek. 13) Nevada. 15) Lapp. 17) 
Eva. 18) Bock . 19) Vak . 20) Ljus. 21) Ila. 
23 ) Munvig. 25) Realen. 28) Anno. 29) Laban. 
30) E SBO. 31) Yrke. 32) Arborras. 33) Anod . 

LODRÄTT : 
1) Brunn. 2) Skarv. 3) Syn. 4) Pansa rvagn. 

5) Konkav. 6) Rar. 7) Avgudas. 12) Elektro
lys. 14) Arkiv. 16) P alma. 18) Bomolja. 22) 
Lianer. 24) Nabob. 26) Lösen. 27) Njord. 30) 
Eka. 
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JlIK I TEAt'[ RACER. IIär kommer det 
verkliga sensatIonsplanet för den nya UK
sporten. En 140 km:s kärra för 2,~ cc 
motorer. Komplett byggsats med ritning 
och arbetsbeskrivning .............. 17: 50 

MICO 3,5 cc Diesel. 
Kanske den mest 
omtyekta engelska 
dieseln I denna stor
leksklass En mo
tor Ni blir storm
förtjust I. Varvet är 
13 000 och vikten 
endast 90 gram. 

Priset 78:-

FROG 250. en kalasdiesel pA 2,49 cc som 
fätt massor av lovord I England . . 76:-

Kan Ni laga en filmremsa? 
Hur många färgämnen bar 

en morot? 
2 av 114 intressanta försök i 

den nya 

ATT LABORERA HEMMA 
Del 2. 

Just utkommen - TfA:s handbol{ 
nr 17. 

Pris kr 3: 75. 
övriga handböcker: 

1. Räknestickan o~.h d688 användning. 
Av T. Porsander. 1 : 50. 8 upp!. 

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruk
tion - Skötsel - Laddnln/l. Av T. 
Porsander. 2: 25. 3 upp!. 

4. Omlindnln..: o~h herHknlnJf av småmo
torer. Av T. Porsander. 2: SO. 7 uppl. 

8. JllodelllJåten. Av Jac M. Iversen. 2 : 60. 
7. Hur blir jag tekniker? AvF. Adel

sköld 2: 00. 
8. Hur jag sköter min cykel. Av S. Wlnt

zer o<\h J. E. Lamm. 2:-. 
9. Alla matematiska formler - en popu

lä r matl'tuatikhaud lJok. 4: 70. I> uppl. 
10. Svarvboken. Av T . Porsander. 2 : 50. 

3 uppI. 
Il. MaMkinritning. Av R. T egström. 2 : 50. 

2 uppl. 
12-13. Jllodelljlirnvägen Del I o. Jt . Av C. 

E. Nordstrand . . 5 : 1:1. 2 upp!. 
14. GenvHgar till 8nabbrHknlnJf. Av J. 

Almqvist. En oumbärlig bjälprt>da vid 
d et praktiska räknearbetet. '3: 50. 

15. Att labort'ra hemma. D .. I l. Lahora
tlonsbandledlling med 150 k emiska 
försök. Av I Bolin och B. Gustuver. 
3: 71>. . 

18. JlIOTORBÅTEN. Av R. Kock. Oum
bärlig fiir alla nuvarandp och blivande 
motorhätsHj!are. 4: 50. 

Handböckerna 3 och :I slut. 

TIA:s Hobbyt;änst 
Tel. 20 23 04. Twmelgatan S n tr. h. 

Stockholm. 

Måndag-Torsdag. 
9-17 

Fredag, Lördag 
9-18 9-16 

JllIDGET JllUSTANG för motorer mellan 1 
och 6 cc, alltsä en mycket användbar 
kärra. Modellen som har 62 cm spänn
vidd är konstruerad med tanke pä den 
nya flugan "teamracing". Byggsatsen in
nehäner bl. a . färdig spinner, gummihjul. 
plastkabin. ritning i hel skala. beskriv-
ning. lim .. .... ..... Pris komplett 20:-

PROPELLRAR 
Stunt eng. ofernissade (mått I tum) kr. S:-

6X6 7X6 8X6 
8X8 9X6 10X6 

10X8 11 XI> 12X6 
Pla8tpropeUr ...... 

7%oX6 6',,2x7 8',4X9 9',,2X6 
2:75 2:753:25 3:25 

Fernissade 10 X 10 kr 4: M 

MEKANIKERN 
av ·O. EKBERG 

Tf A :8 yrkeskurser I svarvning. borrning. 
hyvling, fräsning och slipning. Inb. I In
tegralband. Pris kr. 14: 50. 

SVENSK TEKN. ORDBOK 
6000' tekniska ord. termer. uttryck, med 
definitioner, uttals- och tonviktsbeteck
ningar. Inb. Pris kr. 12: 75. 

Till TEKNIK FöR ALLA, Box S137, 

STOCKHOL)[ 3. 

Sänd mot postförskott plus porto: 

ex Handbok nr 

ex Ritning nr ..... . 

ex. Mekanikern 

ex Sv. Tekn. Ordbok 

Namn: ................. ... ............ . 

Bostad: ............................... . 

Postadress: ..... .. .. .. ......... . . . . . . . 
Texta! Tack! 

~ TEKN~ 
Box 3137 Stockholm 8 

OBS! Skriv gärna av kupongerna för 
att inte förstöra Er 'riA. 

TRYCKE!lIAKTlEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1951 

,--- . 
JU~IOR; MONITOR. II1lndre version av 
lI1o~to;; För dieslar upp. till 2.1> cc. Sam
ma fÖrstklassiga byggsatsinnehäll som 
Musketeer. En trevIlg ny börjarstunter, 
stark och lättmanövrerad. Spiinnyldd 70 
cm. Lämpliga motorer: Allbon J ayelin. 
EI!in 1,49 m . fl. Pris komplett m. rltn. 
o. arbetsbeskrvn. .... . .. . .. . .... .. . 14: 50 

~ - ---------- ~ 
Till TfA:s Hobbvtjänst, Tunnelgal 3 

Stockbobn 3. 

Sänd mot postförskott nedanst. varor: 

st . ... ........... .... kr . ..... . 

st. . .. ...... :.... . ... kr.· ..... . 

st .......... . ..... . .. kr. 
Var god texta! Tack! 

Namn : .... ... ................ _ ..... ... . 

Bostad: . . ..... .. ......... .. .. .... .. .. . 

Postadress: . ... ... .. . .. . . . . ... . . 7 

5 båtkonstruktioner bland 

TfA:s populära ritningar 
1. TfA:s folkbåt "SliIndan" (7 blad) 

12: - Inkl Iicensavglft. 
S. TfA :8 ml';latyrmotor nr 1. 7,6 cc (5 

blad) 8: 50. 
6. Den idealiska ritapparaten. Skala 1 : 2, 

2: 15. 
II. En ettrig 2-taktsmotor. O: 95. 
9. Tf A :s miniatyrdieselmotor. 2 : 15.· 

10. TfA :s amatörsvarv. Skala 1 : 2. 5: M. 
11. TtA:s cykelbåt. (14 blad) I hel skala. 

3l): - pr sats.· 
12. Den Idealiska kopieringsapparaten. 

Skala 1: 2 .(6 blad). 7: 00. 
IS. 4-cyl. ångmaskln. Skala 1: 2. 2 : Hi. 
14. Ångpanna för maskiner med effekt av 

1/100-1/71> hk. 2: 15. 
15. HUJ Standard Cykelbil. Den Svedberg

ska mästerskapsvagnen. 8: 55. 
16. Hill ·Speed Tramp8ystem. Revolutione

rande nyhet för ovanstäende bli. 4 : 50. 
19. Den fullilndade törstoringsapparaten. 

11: 40 .• 
21. Racerbåt som amatörbygge. L. Ö. a . 

4,41> m. hastighet upp till 3l) knop be
roende pä motorstyrka. Komplett rlt
ningssnts (9 blad) Inkl. licens 22 :-. 

22. TtA:s )1C-bU. RItningssats med full
ständig nrbetsbeskrivnln~. 11 :-. 

23. HU!IlLAN - "Bananens' nya F-mo
dell. Motorflygpi. f . 3,8 cc motor. 3 :70.· 

25. TtA :s FOLK~IOTORBÅT - ritnln~s
snts med fullständig arbetsskrIv
ning. 'Komplett 8:-. 

26. ~I-Ioket - Rustan Langes mj-bygge I 
skala O och HO; 5 blad med fullstän
dig arbetsbeskrivning. 12: - .• 

27. PELTON-TURBIN som amatörbygge. 
D.im. höjd 18. längd 30 och bredd 17 
cm. Ritning i hel skala samt alla de
taljrltningar jämte full st. arbetsbe
skrivning. 2 : 75.· 

28. Pedobllen. Lättbyggd och billig cykel
bil för 1 person. 4: 25. 

29. FJÄRIL. 16 kvm segelbl'tt, koustr. a-.
J ac. M. Iversen. Komplett ritnlllgs 
sats In kl. licens med 50 % rabatt tör 
Tf A :s läsare. Kr. 30 :-. 
Nr 2. 4, 1>. 7. 17, 18. 20 och 24 är slut
säl da. 

De med • märkta ritningarna är i full 
skala. 


