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C SANT OM TV ) 

Sverige störst - Danmark först 
K an skåningarna åka snålskjuts på de 

danska televisionssändningarna ? Del
vis, blir svaret då Teknik för Alla un
dersöker förhållandet. Den danska sän- . 
daren, en äldre experimentsändåre av , 
Philips märke, har nämligen inte större 
antenneffekt än 50 watt, vilket innebär 
att den experimentsändare som finns i 
Stockholm men inte är i någon större 
verksamhet, är hela 500 gånger starka
re, då den har en antenneffekt på 25 
kW och är en av de starkare TV-sän
darna i Europa. Till detta kommer "att 
Köpenhamn-sändaren har sin antenn 
riktad i nord-sydlig riktning, varför 
den allra största delen av Skåne ligger 
i en död zon. 

En radiofirma i Malmö med televi
sion som specialitet rapporterar emel
lertid att där finns ganska många ap
parater, men ägarna har inte så stor 
glädje av dem. "Man kunde se vad 
d~t v~r för något, men någon egentlig 
nJutnmg var det. inte", säger firmans 
l'epresentant om de första försöken att 
plocka in de danska sändningarna i 
Malmö. 
. Bättre ligger i detta fall Hälsingborg 

tIll, uppger Philips televisionsexpert, 
tekn. hc. O. Franzen, som återvänt 
från ett besök _ i Köpenhamn och Skåne. 
Han påpekar att Hälsingborg ligger just 
i räckviddsgränsen för Köpenhamn-sän
daren, varför man där vid gott radio
väder kan få fram fullt acceptabla bil
der. Vid lic. Franzens besök stördes 
emellertid sändningen av ett kraftigt 
brus och detta yttrar sig som ett snö
fall på bildskärmen. I Hälsingborg finns 
det emellertid endast ett dussin inneha
vare av televisionsapparater. 

Skåningarnas möjligheter att få TV
p.::ogram ökas emellertid snart, då man 
raknar med att utöka den danska sän
daren med en HF-förstärkare, varige
nom man skulle kunna komma upp till 
en antennaffekt på 300 watt. Det blir 
emellertid inte tillfälle att sitta dag och 
natt vid mottagarna - danskarna sän
der endast tre gånger i veckan, nämli
gen mellan kl 20.00 och 21.00 varje tis
~ag, torsdag och lördag. Programmen 
ar omväxlande om än även av varieran
de kvalitet. Det program som lic. Fran
zen såg innehöll bl. a. en kavalkad av 
bilar från olika tider, diverse filmer 
och några intervjuer. 

Den danska televisionen kommer inte 
under det nuvarande skedet att -bli nå
gon stor. sak, efte~som antalet appara
ter maximerats tIll 1 500. Sändning
arnas huvuduppgift är nämligen att 
~kaffa erfarenhet beträffande apparat
mnehavarnas förmåga att sköta mot
tagarna samt utgöra underlag för ser
vicemännens träning. Att man under 
detta skede inte kan ha allt för många 
app~rater i gång innan tillräckligt med 
servIcefolk utbildats förstår man av 
uppgiften att en televisionsmottagare 
måste ses över 5-6 gånger pr år. 

Svensk television jämförd med dansk 
har något av Columbus-fabelns "flim
mer" ö,,:~r s~g. Här finns det ett jät
testort agg I Stockholm i form aven 
av Europas starkaste sändare - det 
finns förresten en till - men i Köpen
hamn ler man glatt: Ni hade kunnat gö
ra det, men vi gjordfJ det. 

Det finns, enligt TfA:s mening, in
gen anledning att vänta med regelbund
na sändningar, så att ett låt vara be
gränsat antal mottagare kommer i bruk 
och ger värdefulla erfarenheter för bli
vande servicemän och tekniker även i 
Sverige. 1954 ryktas bli ett televisionens 
genombrottsår i Sverige, men i så fall 
har vi bara två år på oss att komma i 
kapp broderlandet Danmark och de väst
europeiska TV-länderna. 

I Philips TV-laboratorium ses här t ekn lic 
O. Franzen (t. h,) vid ett TV-chassi tilJsam~ 
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100-procentig garanti att någon
ting ska ske eller inte kan ingen 
människa skaffa sig. Förutseende, 
planering och övning ger alltid ät alla 
en extra chans i varje situation. 

Förslaget att nian ska bekämpa 
trafikolyckorna genom att motorfö
rarna tränas att möta .olyckan iir värt 
den största uppmärksamhet. Med 
framgång prövat utomlands kan me
toden säkerligen utan fara och utan 
förhalande utredningar och långran
diga sakkunnigeutlåtanden införas i 
våra körskolor omgående. Det ligger 
större risk i ett dröjsmål. 

Mycket har sagts och skrivits om 
den svenska motorförareutbildningen. 
Bäst tycker vi att den karakterise
rats av den lärare med sinne för hu
mor som gratulerade sin elev till det 
erövrade körkortet och tillade: _Nu 
har Ni. kommit så långt att Ni på 
egen hand får fo?·tsätta lära Er köra. 

Nåja en besiktningsman lurar man 
inte, så nog måste man veta vad som 
ska tryckas och trampas på, när mo
tor och trafik fungerar norm~lt. Och 
det gör det nästan alltid vid ett 
svenskt körkortsprov så som detta är 
upplagt. Ska vi våga skriva att det 
gör det i 90 fall på 100 för körkorts
innehavaren i fortsättningen också. 

I dessa 10 fall gäller det lura olyc
kan! Tyvärr visal" olycksfallsstatisti
ker att kuggningsprocenten här är 
skrämmande hög. 

Advokaten Sten Agvald i KAK. har 
i en intervju omtalat hur han iaktta
git att vid 100 kollisioner 95 förare 
sökt förhindra sammanstötningen hu
vudsakligast genom att bromsa, sam
tidigt som de fö'rsökt göra en gir, som 
bromsningen i det närmaste gjort 
verkningslös. Många gånger skulle 
föraren rett upp situationen om han 
handlat på visst annorlunda sätt men 
han har aldrig vare sig under kör
skoletiden eller i den vanliga trafiken 
fått träna att medvetet undertrycka 
sina inlärda reflexrörelser. 

Det är ej ovanligt, slutar vår 
talesman, att föraren genom broms
ning förmått hejda upp farten så vä
sentligt att bilen några meter före 
sammanstötningspunkten utan risk 
för att välta skulle ha hunnit kastas 
åt sidan om föraren bara släppt 
bromsen. Hade han tränat körning 
vid fingerade olyckstillbud hade 
chansen att lyckas naturligtvis varit 
ännu större. 

Träning att möta olyckan på sär
skilt inrättade övningsfält, s. k. kör

. .. '~~,.~~, borde vara ooligatorisk i sam-
med all körutbildning. Att mo

torföraren får "up.pleva" olyckan, lä
ra känna dess vanligaste orsaker och 
hur man klarar sig i och ur även 
mycket allvarliga situationer måste 
val"a ett effektivt medel att förebyg
ga olyckor i verkligheten. Anläggan
det av körgårdar är en hela landets 
angelägenhet, som staten bör bE:kosta. 
Bilskatternedlen räcker säkert till! 

O. E. 
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De intensiva rustningarna och den 
snabba utvecklingen av skjutva,pnen 

har givit tekn,ikerna en fÖl'jlju ad kun
skap om exploSionskrafternas natur och 
sättet att tygla dem. Krut och mera 
explosiva sprängämnen har visserligen 
sedan länge använts i sådana fredliga 
syften som bergsprängningar o. dy};, 
men där är det nu fråga om mera bru
tala yttringar av explosivkraften. På se
nare tid har man emellertid kommit där
hän, att man med fördel kan använda 
sprängämnen även i så vardagliga sam-

manhang som J slagni,ng av 
spikar eller kanske rätts;re 
sagt stift. I fö sta ögon
blicket kan ju detta tyckas 
likna metoden att skjuta 
mygg med kanon, eller med 
andra ord att använda stör
re våld än nöden kräver. 
Det- ska därför genast talas 
om att det inte är fråga om 
vanlig spikislagning i hus-

ålls- och hobby jobbet. Det 
gäller i stället att :fästa 
~ft i stålbalkar, betong
väggar och andra hårda 
föremål - ror det ändamA
:et går det lättare och be-

dligt fortare att "skjuta' 
dit stiften än att först bor
ra, plugga och hamra in 
dem. 

Det är Mine Safety App
l~c~ . ompany, J;>ittsburg 
som lia " lim erat ~~~n 
och den har full~ }agit 
igenom bL.a. i Jones & 

{ 

T. v. en schematisk 
blid av den "Irraaat" 
som används för att 

• öppna utslag8hål I 
smältugnar: 1 elek
trl8k lednlalr från 
8trömuttaget 2 tlll 
8pmnlrkapse1n 8. 4 är 
det murade utsIacs
hålet, 5 den 8mälta 
massan, 8 den propp 
80m måBte avlälrBDa8 
före taPpningen, 7 
ugnen8 fundament 
och II själva Irra-

naten. 
Nedan en genom~r_ 
nlng av "&,mnaten". 

J Ovan visar arbetaren på ett ju_$
Iskjutet stift, på vilket det är ett 
ögonblicks verk att 8kruva en 1801a-

. tor. I vänstra handen håller baD 
"plst01en". T. v . en närbild av sam
ma sak. Vid pilen det lskjutna 
BkruvBtlftet och , . h. därom Isolator 

och ledninc. monterade på ett 
sådant' skruvs~. 

tooIs" , verktyget framför alla andra. 
Vid dragningen av de nämnda ledning
arna gällde det att fästa massor av upp
hängningsanordningar i de H-balkar av 
stål, som bar upp taket i gruvgångarna. 
Enligt den gängse metod6l\ skulle man 
borra ett hål för varje upphängnings
krok ~ nu gick en man och sköt in ett. 
stift, skruvade på en bärkrok ellel' -en 
isolator och hela operationen tog 1% mi
nut. Det låter närmast som en såga,. 
men protokollen från de omfattande :for
söken med verktyget innan det släpptes 
ut i marknaden visar .att stiften sköts: 
så fast i stål, att de kpnde tåla en d ag-
kraft av ett par ton. " 

En kolvliknande anol:dning '44ller p/ o
jektjlen-stiftet mot patronen / o9h f "1'
hindrar såväl "mynningsflam1na" J'm 
rekyl. Den hindrar också stiftet från t1: 
rikoschettera, om materialet i måltavla 

, skulle vara föl' hårt. 
( ort 



Årets stora SBAC-mässa (som kallas 
så därför att den anordnas av för

eningen Society of British Aircraft Con
structors), vilken avslutades med en 
s. k. öppen dag, då mer än 100 000 per
soner sökt sig ut från London för att 
beskåda världens utan jämförelse största 
flygshow, har av den internationella 
fackpressen beståtts med både ros och 
ris; av den förra varan har som vän
tat huvuddelen emanerat från England 
självt, under det att riset mest .kanske 
förekommit på andra sidan Atlanten. . 

Vad riset angår gäller detta naturligt
vis inte själva mässan som sådan (vil
ken som alltid var perfekt arrangerad) 
utan snatare det flygindustriella läge 
som utställningen avslöjar. Även om 
mässan givetvis alltid ger utlandet ett 
enastående tillfälle att på nära håll stu-

- FYRlIIOTORIGA 
REABOl\mPLANET 

Short SA/4 under en prov
flygning. Observera den ori
ginella motorinstallationen 
med tvll motorer placerade 
ovanpll varandra i varje 

gondol. 
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FLYGlIIÄSSAN 
FRÅN LUFTEN: 

I vinjetten skymtar 
ett trettiotal av de 
omkring femtio olika 
brittiska flygplanty
per. som visades un
der llrets stora flyg
utställning pll Farn-

borough-fältet. 

dera engelsmännens senaste tekniska 
framsteg, kunde man i år inte undgå 
att lägga märke till en på sina håll rätt 
påtaglig besvikelse, dels över de l'ela
tivt få verkliga nyheterna på årets mäs
sa, dels över att det stora flertalet typer 

PLANET SOllI GJORDE EN NY lIIANöVER. 
Med detta Gloster Meteor P. V. reajaktplan 
fullastat med raketprojektiler och i vingspet· 
sarna placerade extra bränsletankar. utförde 
den polskfödde provflygaren Janusz Zura
kowski under. SBAC-mässan en synnerligen 
märklig flygmanöver. enligt uppgift den första 

verkligt nya pll hela 20 är! 

EN MYCKET UPP1UÄRK-
SAlIIl\IAD 

flyguppvisning utfördes un
der Farnborough-ntställ
ningen med detta delta
vingade försöksflygplan av 

typ Avro 707. 

av moderna flygplan - om man undan
tar sådana reaplan som utvecklats redan 
under det andra världskrigets första år 
och som genom diverse modifieringar 
hjälpligt närmade sig modern standard 
- fortfarande representeras av hant
verksmässigt byggda prototyper. Trots 
de många fina och hypersnabba reajakt
plan som under de senaste årens mäs
sor presenterats, har nämligen engels
männen idag fortfarande minst llh år 
kvar till ett seriemässigt stridsdugligt 
jaktplan i klass med USA:8 N. A. F-86 
Sa bre, Sovjets Mig-15 och vår egen 
svenska Saab J 29! Och detta trots att 
såväl' Mig-15 som Saab-29 (och delvis 
även F-86 eftersom dess motor ur
sprungligen utvecklats efter brittiska 
patent) är försedda med motorer av 
engelskt ursprung. Låt vara i det senare 
fallet med licens, i det förra utan! 

Icke desto mindre var årets Farnbo
rough-mässa synnerligen imponerande. 
Speciellt anmärkningsvarda var utan 
tvivel de enskilda provflygarnas presta
tioner när det gällde att visa upp sina 
respektive firmors konstruktioner. Ska 
man försöka sig på den mycket svåra 
uppgiften att värdera de olika attrak
tionerna (ur publiksynpunkt) uppifrån 

och ner, är det i fÖi"sta hand fyra tät
platsaspiranter, nämligen 1) Vickers
fabrikernas nya och sensationella fyrmo
toriga reabombare Valiant (se Tf A nr 
20), vilken eventuellt i likhet med sin 
mindre kollega Canberra kommer att 
licensbyggas i USA, 2) Hawkers nya 
och ursnabba jaktplan P. 1067, vilken 
under uppvisningen beräknas ha upp
nått farter på över 1100 km/tim, och 
som seriebestäIlts redan "på ritbordet", 
3) flyguppvisningen med det deltavinga
de experimentplanet Avro 707 samt 4) 
den polskfödde provflygaren hos Gloster
fabriken Janusz Zurakowskis nya upp
visningsmanöver med ett Gloster Meteor 
reajaktplan (försöksvis utrustat med 
Rolls-Royce Avon-motorer med nära 3 
tons dragkraft vardera) och som bestod 
i att han efter en lodrätt upptagning till 



ett par kilometers höjd stoppade den ena 
av planets två motorer . (ett enmotorigt 
plan kan alltså inte utföra konststycket) 
och med tillhjälp av den andra motorn 
lät planet .yridas runt två hela varv i 
vertikalläge. Manövern, som först lär ha 
utförts av Zurakowski med ett tvåmo
rigt propellerdrivet jaktplan av typ 
D. H. Hornet, uppges av engelsmännen 
vara den första helt nya manövern på . 
20 år. 

De militära flygplanstypernas domi
nans över de civila var i år mera påtag
lig än någonsin tidigare. Av de 51 ut
ställda planen (varav dock endast en del 
ej visats tidigare) var nämligen inte 
mindre än 37 militära. Att i detalj gran
ska alla dessa medger givetvis inte ut
rymmet, och vi ska därför endast som 
hastigast beröra en liten del av de nyaste 
militära typerna - eftersom dessa av 
naturliga skäl i år tilldrog sig största 
intresset. 

Nya jaktplan . . . 
Att jaktflyget fortfarande är den vikti
gaste länken i ett lands luftförsvar 
framgår klart av de upprustande län
dernas åtgärder i detta hänseende. I 
England har dock tills alldeles nyligen 
jaktplansproduktionen så gott som helt 
varit inriktad på typer konstruerade re
dan under · det andra världskrigets tidi
gare skeden, och dessa (Meteor och Vam
pirer kan inte heller trots avsevärda 
moderniseringar jämföras med efter kri
get konstruerade typer, vilka baserats 

"VÄRLDENS BÄSTA JAKTPLAN" 
är den beteCkning engelsmännen använ
der om Hawkerfabrikens nya typ p . 1067, 
som seriebeställdes redan "pä ritbordet". 
Minst ett är kommer det dock säkert att 
dröja innan det kommer i tjänst.- Om det 
är Ilka modernt dä är en annan historia. 

"SNARLER" 

är en ny brittisk ra
ketmotor, som de
monstrerades in
byggd i det brittiska ' 
readrivna experi
mentjaktplanet Haw
ker p. 1072. Raket
motorn väger endast 
95 kg men utvecklar 
en statisk dragkraft 
av ca 1 ton under ca 
3 minuter. vilket pä 
3000 m höjd för
dubblar planets fart. 

på helt andra 
forskningsunder
la~ såväl aerody
namiskt som mo
tortekniskt. Å ven 
i England har 
emellertid under den allra senaste tiden 
kraftåtgärder vidtagits, vilka, om de 
icke visar sig ha kommit för sent, av 
allt att döma kommer att ge det be
römda Royal Air Force moderna jakt
plan helt i klass med USA:s och Sov
jets bästa. Man får emellertid i detta 
sammanhang ingalunda glömma bort 
att utvecklingen i dessa länder går re
kordsnabbt. 

På årets mässa visades bl. a. två nya 
brittiska reajaktplan, nämligen den ti
digare nämnda Hawker P. 1067 samt 
Supermarine Swift (vars egentliga pro
totyp p. g. a. en nödlandning dock hade 

måst ersättas av försöksvarianten typ 
535), vilka båda utmärker sig för kraf
tigt bakåtsvepta vingar och är utrustade 
med Rolls-Royce's nya och mycket star
ka Avon-motor (vilken f. ö. visades 
offentligt för första gången) med drygt 
2,95 tons statisk dragkraft. Båda flyg
planen torde vad farten beträffar närma 
sig eller eventuellt överskrida 1100 
km/tim. 

Ett annat nytt jaktplan var det nya 
tvåmotoriga Vickers Supermarine 508, 
vilket främst är avsett för Englands nya 

I ALLA VADER 
men mest som natt jakt
plan ska de Havlllands 
nya D. H. 110 fungera. 
Som pä mänga de Ha
villandtyper har den tvil
Ilngbommar och kan för 
övrigt betraktas som cn 
tvIimotorig utveckllng av 

Vampire och Venom. 

hangarfartyg. Flygplanet, som är två
motorigt och utrustat med två RolJs
Royce Avon, påstås av engelsmännen 
vara att betrakta såsom världens snab
baste hangarfartygsbaserade jaktplan, 
en uppgift som man emellertid har en 
smula svårt att sätta tilltro till. Speciellt 
om man jämför den mera orginella än 
vackra typ 508 med USA-flottans syn
nerligen extrema - delvis delta,; ""'ade 

(Forts. på sid. !:, i+.) 

YTTERLIGARE ETT 
lovande deltavingat flygplan är Boulton
Paul p. 111. som är avsett för betydligt 
högre farter än kollegan Avro 7m. Nedan 

en startbild. 
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Vid Lantbrukshögskolan Ultuna har 
nyligen installerats en mass-spektro

meter av imponerande mått. Man håller 
nu som bäst på att trimma instrumentet, 
och eftersom det är fråga om en elektro
nisk apparat med en hel rad subtila de-
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taljer, är det ett arbete, som tar tid. 
Mass-spektrometrar av mindre typ finns 
på alla de institutioner, som sysslar med 
atomfysikaliska problem, isotopforskning 
och liknande. Det är där fråga om labo
ratoriearbeten i vanligen mindre skala, 
men i Ultuna ska det bedrivas fältarbete 
av stora dimensioner, och därför qehövs 
det både kraftigt tilltagna instrument 
och god tillgång på förbrukningsmate
rial, som är tunga kväveisotoper. Men 
innan vi tar apparaten i närmare skär
skådande är det skäl att lägga några av 
de nyss nämnda begreppen litet till rätta. 

När man säger att mass-spektrome
tern i Ultuna ska användas till fältar
bete, så betyder det inte att man ska 
dra omkring runt åkrarna med appara
ten på en traktor eller något sådant . 

• Man menar som också framhållits, att 
det är fråga om undersökningar och mät
ningar i stor skala. Avsikten med dessa 
är att få en klar bild av kvävets vand-

T. h . : Avläsning på mass-spektrometern. T. 
v.: Apparatens baksida. Skissen nederst t. v . : 
Schematisk bild av mass-spektro-
meterns arbetssätt. Den för
tu~e gasen kommer in 
genom kapillärrör a l joni
seringskamrnaren b. där den 
vid c bombarderas med elek
troner. varvid gasmoleky
lerna blir positivt laddade 
joner, 80m accelereras av 
det starka elektriska fältet 
vid d och kastas In i 
analystuben där de pas
serar genom ett stark-t 
magnetiskt fält vid e (se 
den lilla bilden). sär
skiljs efter sin tyngd 
och fångas upp av kol-

lektorerna t och g. 
Nedan: Apparatens jonI
seringskammare (b på 
den schematIska skis-

sen). 

ring i växtkroppens olika delar. Man 
vill veta hur stor del av det för växten 
tillförda kvävet som stannar kvar i fod
ret och sålunda kommer djuren tillgodo. 
Eller man vill veta var i växten kvävet 
mest ackumuleras, för att inte tala om 
att det kan ha sitt praktiska värde att 
få veta hur mycket av det kväve, som 
man gödslat med, verkligen kommer väx
ten i dess helhet tillgodo. På en del av 
de många frågor, som vetenskapsmannen 
vill ställa beträffande kväveassimilatio
nens många detaljer, kan svaret kanske 
ges av den rent kemiska analysen, men 
dels är denna i många fall en klumpig 
metod, som ger föga nyanserade svar, 
dels är den i regel synnerligen tids
ödande. 

Nu kan man först fråga sig, varför 
det ska vara så mycket väsen just med 
kvävet - spelar det så viktig roll för 
växtens välfärd, att det lönar sig att 
lägga ned möda på att få reda på dess 
kvävehushållning? Ja, utan minsta tvivel 
är den mödan berättigad. Kväve är näm
ligen oundgängligen nödvändigt för så
väl växt- som djurcellens liv - i alla 
dessa cellers protoplasma ingår kväve 
som konstituerande beståndsdel. Man kan 
också uttrycka detta så, att våra foder
växter kvävegödslas för att de ska bli 
så rika som möjligt på äggviteämnen -
det är av dessa som djurkroppen sedan 
ska uppbygga sina organ. Det är alltså 

inte underligt att våra jordbruks
forskare är intresserade av att få 
så detaljerad kunskap som möjligt 
Dm växtvärldens kvävehushållning. 
Man känner ju denna i stora drag, 
men en verkligt rationell agrikul
tur får inte nöja sig med de stora 
dragen, den måste liksom veten
skapen i gemen vid varje steg i 
en process fråga "varför?" och 
"hur mycket?" Det är när man 
nått till den punkten, som mass
spektrometern blir en ovärderlig 
hjälpal'e ur frågelabyrinten. 

För att förstå dess arbetssätt, 
bör man först ha klart för sig vad 
en isotop är. Alla atomer tillhö
rande ett och samma grundämne 



ha samma kemiska egenskaper, men kan 
skilja sig från varandra i fysikaliskt 
hänseende, nämligen så att de har olika 
atomvikter. Om man säger att kvävets 
atomvikt är 14, så gäller detta det över
vägande antalet kväveatomer - det 
finns också i varje volym kväve en liten 
kvantitet tyngre sådana med atomvikten 
15. Och därmed har vi r edan gjort be
kantskap med två M;väveisotoper, som 
betecknas 14N och 15N, eftersom kvävets 
kemiska beteckning är N. Om man nu 
ordnar det så, att det kväve som tillförs 
en växt kommer att bestå aven stor 
mängd av den tunga isotopen, så kan 
man på vilken punkt som helst på kvä
vets färd genom växten ta ut ett prov 
och i mass-spektrometern genom en enkel 
och snabb avläsning . bestämma förhål
landet mellan koncentrationerna av de 
båda isotoperna eller, vilket är detsam
ma, förhållandet mellan deras massor -
därav namnet mass-spektrometer. · 

Spektrometerns arbetssätt framgår av 
bilderna. Ur det från växten tagna pro
vet frigörs kvävegasen på kemisk väg 
och gasen förtunnas till ett absolut tryck 
av ca 30 mm kvicksilver. Genom ett ka
pillärrör föres gasmolekylerna in i en 
jonisationskammare, där trycket är än
nu lägre för att kollisioner mellan mole
kylerna i möjligaste mån ska undvikas. 
I jonisationskammaren utsätts gasmole
kylerna för ett bombardemang- av elek
troner, som utslungas från en glödtråd. 
Därigenom joniseras gasen, dvs. dess 
molekyler, som förut saknat laddning, 
bli nu positivt laddade joner. Dessa pas
serar genom ett starkt elektriskt fält och 
accelereras där upp till stor hastighet, 
med vilken de slungas in ianalystuben. 
Där råkar de in i ett magnetiskt fält, 
format som en 60-graders sektor, vilket 
tjänstgör som ett slags separator. Mag
netfältet påverkar nämligen olika starkt 
joner med olika massor, eller med andra 
<lrd, de tyngre jonerna samlas i ett ,... 
Knippe och de lättare i ett annat. Genom 
a~t på lämpligt sätt arrangera magnet
faltet och den nyssnämnda elektriska 
accelerationspotentialen, kan man tvinga 
det ena knippet att gå till en kollektor 
(uppsamlare), det andra till en annan 

K?llektor. I kollektorerna avger jonerna 
sm laddning, som förstärkts vid passa
gen genom en "förstärkarekanal". "Och 
nu är vi äntligen framme vid slutfasen: 
i en motståndsmätare avvägs den ena 
Kollektorns laddning mot den andras och 
förhållandet mellan laddningarna dvs. 
I~ellan massorna kan direkt avläsas på 
'VIsartavlan. Att metoden är snabb fram
går av uppgiften, att en man kan hinna 
med att bestämma massförhållandet i 
'20-40 prov under en 8-timmars dag. 
Den mesta tiden går givetvis åt till att 
införa provet, åstadkomma vacuum etc. 
---:- sedan detta är gjort är själva avläs
nmgen en r~nt momentan historia. Nog
grannheten I resultaten är ingenting att 
Klaga på: när det gäller bestämmandet 
-av förhållandet 15N/ 14N är resultatet 
säkert på en tiondels procent när. 

Mass-spektrometern som sådan är vis
serligen ingen nyhet, men den som nu 
förvärvats av Lantbrukshögskolan är en 
ny typ, helt avpassad för omfattande 
undersökningar på det biologiska områ
det. 1946 konstruerades denna typ av dr 
A. O. Nier vid universitetet i Minnes
sota och 1947 var den klar att föras ut 

(Fort~. på sid. 18). 

- .~ 

Sjösjuka, dålig sikt, drivved, S]O

gräs, motorstopp, kompassfel, mör
ker och mycket annat gjorde den 
första krossningen av Kanalen med 
en radiostyrd modellbåt till ett även
tyr, som sex engelsmän i följebåten 
sällan kommer att glömma. Model
len var en 1,5 meter lång motorbåt, 
utrustad med den nya ED Mk V, en 
5 cc vattenkyld motor. Kylsystemet 
hade eget vattenförråd och kylare av 
sifontyp. Motorn var kopplad direkt 
till propelleraxeln och beräknades 
göra 6500 varv/min. 

Tf A har fått ta del av loggen vid 
äventyret och här är några glimtar: 

K l. 11.90: Miss Eedee sätts i sjön och 
alla kontroller utförs. Kl. 11.99: Start 

från Dovers hamn med kompasskurs på 
Calais på franska sidan. Kl. 12.00: Eki
paget går ut på öppna havet. Modellbå
ten går perfekt under full radiokontroll. 
Kl. 12.10 måste man väja i en stor båge 
för en ångare. "Miss Eedee" går vackert 
i den grova sjön. Kl. 19.08: Ett stort 
område flytande sjögräs hotar att snärja 
fast "Missen", men allt går bra. Kl. 
19.96: Det börjar gå vita gäss på sjön 

Motta&,aren har S 
kanaler, var och 
en betJänande ett 
relä, 80m i sin 
tur påverkar ser
vomotorerna. Bå
ten har dubbla 
roder. 

I cirkeln: två ka
nalkro8sare, 
Georg Honnest
RedlIch vid sän
daren och Jack 
Ballard kritiskt 
granskande bå
ten, som går upp 
jämsides med föl
jebåten med god 
fart. 

Mottagaren provas och befinnes O.K. Klart 
för start! 

och vågorna blir högre. Kl. 19.45: Sjön 
går så hög att båten tidvis förloras ur 
sikte. Det blir nödvändigt att ha radion 
på hela tiden för att återställa kursen 
eftersom vågorna vrider båten härs och 
tvärs. 

Nu börjar det bli spännande Kl. 19.55 
blir följebåtens kompass trasig, och man 
får styra efter solen. Kl. 14.05: Modellen 
gick runt i cirkel bland vågorna men 
kursen ställdes åter rätt, radion funge
rar fint. Nu är radiobåtstyrarna ensam

ma på havet, inga fartyg i 
närheten, inget land i sikte. 
Man byter ofta vakt vid 
radion, då den ständiga vak
samheten är mycket tröt
tande. Kl. 14.25: Sjön blir 
hårdare, vågorna lägger 
modellen i 45 o slagsida 
ibland, men den rider ut 
sjön strålande. På grund 
av svårigheten att se mo-

(Forts. på sid. 16). 
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FLYGPLAN 
Problemet för flyg

vapnen att kun
na förvara plan 
lämpliga för reser
ven utan att bygga 
dyrbara hangarer 
ser ut att lösas av 
det brittiska flyg
vapnet, som för när
varande med gott 
resultat experimen
terar med att förse 
flygplan med en 
plastkokong, som 
gör att de utan att 
ta skada kan förva
ras utomhus under 
synnerligen långa 
tider. 

Metoden innebär 
att man avlägsnar 
allt bränsle, olja och 
vatten frAn planet och noga rengör alla 
ytor. Skarpa kanter och utskjutande 
hörn förses med skydd varefter planet 
sprutas över med en lämplig vätska för 
att förhindra att det kommande skydds
materialet fastnar allt för hårt vid glas 
och målade ytor. Nästa steg blir att alla 
gap och öppningar byggs över med ett 
nätverk av klisterremsor och över det 
hela sprutas så två lager av en lämpli~ 
plast. Vid första sprutningen är plast
massan gulfärgad och vid den andra 
rödfärgad - detta för att man varje 
gång lätt ska kunna se om någon del 
av planet inte blivit sprutad. Ovanpå 
plastlagren sprutas ett tunt asfaltla-
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.. 
i KOKONG 

En Lincoln-bombare försedd med pIast
kokong. 

ger som i sin tur täcks av ett lätt alu
miniumIager för att skydda planet mot 
värmestrålningen. 

Skyddslagret ansluter sig noga till 
planets form och känns då man tar i det 
som ett grovt, böjligt läderskydd. 

Originell bil 
En originell bil har den kände franske 

tusenkonstnären - han är bl. a. bil
konstruktör, målare, skulptör, arkitekt 
m. m. - Paul Arzen visat upp i Paris. 

Det säregna karos
seriet är till stör
sta delen byggt i 

~ plexiglas, förkro
made rör och för
kromad plåt. Vag
nen tar tre perso
ner som sitter i 
fåtöljer och den 
väger inte mer än 
90 kg. Motorn är 
på 125 cc och 
maximifarten är 
drygt 90 km/tim. 

Vagnen uppges 
vara synnerligen 
bekväm att åka i 
samt billig i drift, 
men det skulle va
ra en överdrift att 
påstå att den med 
sina extremt sma
la hjul och bulkiga 
former är vacker. 

K onstrnktören Panl 
Arzen demoDstrerar 

hur Illtt bilen lir. 

Ostermans går in helt 
lör helikopters 
Ostermans Aero AB, som drivit en 

ganska omfattande flygverksamhet 
med olika slag av flygplan, har beslu
tat sig för att helt koncentrera sin 
verksamhet på helikopterflygningar. 
Beslutet har fattats efter ett besök som 
ledningen gjort i England, där man, som 
Tf A redan tidigare kunnat berätta, dri
ver flyglinjer med helikopters. 

Företagets tekniske chef, ingenjör 
Göran Wallert, har varit över och stu
derat det statliga brittiska flygbolagets 
service- och översynsverkstäder för he
likopters och han berättar att Westland
Sikorsky-helikoptern nu godkänts av de 
brittiska luftfartsmyndigheterna och 
att Bristol i dagarna fått klar en två
rotorig, 20-sitsig helikopter, som just 
genomgår markprov. 

I Storbritannien är man av den upp
fattningen, att de företag som i fram- . 
tiden ska ha en chans inom helikopter
flyget redan nu måste helt koncentrera 
sig på denna verksamhet och bygga upp 
organisationen så att man är klar när 
större, mångsitsiga helikopters kom
mer. Ost~rmans Aero delar tydligen 
denna uppfattning och har därför be
slutat att nedlägga sin övriga flygverk
samhet och endast behålla en mindre 
luftflotta för eget behov. 

Automatiskt. helt Inbyggt besprutningsag
gregat av traktortyp. 

Växtskydd i olika 
lormer 
K ampen mot skadeinsekter och växt-

sjukdomar är en viktig uppgift. På en 
brittisk demonstration av besprutnings
och bepudringsaggregat kunde man se 
kontrasterna ovan och nedan: den auto
matiska, helt inbyggda spridaren, där 
föraren sitter helt skyddad för de gif
tiga spridningsmedeln och det enklast 
tänkbara mekaniska spridaraggregat 
monterat på en åsna. 

Besprutnlngsaggregat monterat på 
åsnery.gl:en. 



/ 

O vanstående rätt kufiska men ända-
målsenligå invalidvagn, Meyra, finns 

i 4 olika modeller med motorer på resp. 
125, 145, 175 och 250 cc, de två senare 
med backväxel. Vagnen väger ca 220 kg 
och kostar från 2100 till 2800 DM, vil
ket i Sverige kommer att motsvara ca 
2 600-3 400 kr. Den i plåt pressade ka
rossen är uppbyggd på en svetsad rör
ram. Toppfart 65 km/ tim. 

F uldamobil heter vidstående trehjuliga 
bil som drivs med en 250 cc Hurth

motor som ger vagnen 70 km/ tim i topp
fart. Vikt 315 kg. Centralrörsram. Alu
miniumkaross. Pris: cabriolet 2 700 
tyska mark, sedan 2 850 tyska mark. 

De närmare 400 utställarna på den ny
ligen avslutade internationella cykel
och motorcykelmässan i Frankfurt am 
Main hade en del intressanta nyheter 
att vissa upp, speciellt bland motorcyk
lar och scootcrs. De stora sensationerna 
uteblev emellertid och av trampcykel
fabrikanterna hade vi på detta område 
avancerade svenskar inte ' mycket att 
lära. Mässan gav dock ytterligare bevis 
för att tyskarna åter ligger bland top
parna på motorteknikens område. 

~"""""""""""', ..... 

Tyskarna åter på MC· toppen 

ö verst i den högra raden syns två ita
lienare, Motorn och Rumi, som inte 

hann med till mässan, men som visar ett 
par intressanta konstruktionsprinciper. 

Därunder Victoria "Bergmeister" V 
35, 350 cc, en fullständig nykonstruk
tion från Tysklands äldsta motorcykel
fabrik. Maskinen har en tvåcylinders 
tvärställd V-motor och bland de många 
extrafinesserna kan nämnas en under 
tanken sittande . lampa som belyser mo
torn vid eventuella reparationer i mör
kel". 

Nästa maskin är en 2-cylindrig Horex 
"Imperator" på 500 cc med överliggan
de kamaxel. Motorn bromsar 30 hk vid 
6800 v/ min. och drar 0,5 ljmil. Topp
fart 155 km/ tim. Teleskopfjädring både 
på fram- och bakhjul. Karakteristisk 
bakstänkskärm som borde återfinnas 
även på andra motorcyklar. 

Nedersta maskinen är Rabeneicks 
största, "SM 500" med 2-cylindrig, 4-
takts-, 24 hästars boxermotor med kar
dandrift. Teleskopfjädring på båda hju
len. Toppfart 130 km/tim. Normal 
bränsleförbrukning 0,4 l/mil. 

En snabbtitt 
på MC-mässan 

i Frankfurt a/M 

D en framfusiga scootern t. v. heter Ka-
rat och drivs med en 150 cc Sachs

motor som på de tyska autostradorna 
kan ge ekipaget en toppfart av 90 
km/ tim. Maskinen exporteras för ca 
1 600 h . vartill kommer .tull och skatt. 
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Intressant 
jämförelse 
1Iled hjälp av 
ett pelarstöll t. v. 
gjorde en firma. 
en undersökning 
~v arbetshastigh e
ten vid skruv
ldragning m ed 
OJUu.l metoder, 
varvid tryckluf
ten "segrade" 

Detta lir d etal jen ' som användes vid 
experimentet - fyra skruvar skulle 
hålla last tvr. ,letaljer vid en plåt. 
Tryckluften klara,le arbetet 3 ggr for-

överlägset. tare lin handmejseln. 

Vi skruvar me~d tryckluft 
/' 

. på allra senaste tid har tryckluften 
börjat användas för industriell skruv

idragning ochl det ser ut som om den har 
vissa fördelar framför den elektriska 
driften. 

De elektriska skruvidragarna före
kommer i olika storlekar, vanligen 200-
500 watt. Vanligen är de försedda med 
pistolhandtag och sålunda väl lämpade 
för sådana arbeten som kan utföras 
stående, men blir obekväma vid monte
ringsarbeten, där arbetaren kan arbe
ta sittande, och maskinen alltså an
vänds vertikalt. Det blir då tröttsamt i 
längden att gripa om pistolhandtaget. 
Den olägenheten ' har man sökt avhjäl
pa genom att hänga upp maskinen i en 
fjäder- eller motviktsbelastad upphäng
ning över ~rbetsplatsen. Men det är in
te bra det heller, ty p.å måste man van
ligen gripa om den del av maskinen som 
inrymmer statorpaketet, när man ska 
föra maskinen mot arbetsstycket. Och 
diametern på denna maskindel, 1 a 1% 
dm, är för stor för att man ska få ett 
bekvämt griptag om den. Ett annat sätt 
att lösa problemet är att låta den upp
hängda maskinen driva skruvmejseln 
över en böjlig axel. Detta sätt är vis
serligen bekvämt, men den långa böjliga 
axeln fjädrar något vid idragningen, 
varför denna emellanåt inte blir så 
hård som den borde. 

Den tryckluftdrivna skruvidragaren 
saknar dessa olägenheter. Den består 
aven rotormotor och en utväxlingsan
ordning, som kan göras med planet
växel, i vilket fall maskinen kan byggas 
rak med liten ~terdiameter. En sådan 
maskin med 4-5 cm diameter hålles be
kvämt i ena handen och är tillräck
ligt stark för att dra i skruvar med 6 
-8 mm diameter. 

Vid monteringf?arbeten är det natur
ligtvis fördelaktigt att använda fixtu
rer och jiggar där så kan ske. Ing. O. 
Möre i Ermi meddelar några belysande 
siffror över de olika idragningsmetoder
nas . tidsschema. Två detaljer skulle 
skruvas fast vid en plåt, varje detalj 
med två skruvar - alltså fyra skruvar 
i varje monteringsgrupp. Så här ser 
tidschemat ut för de olika metoderna, 
där tiderna pr skruv är angivna i hun
dradels minut: handrnej sel 22,0, spiral
rnejsel 13,0, elektrisk idragare 12,0 och 
tryckluftsmaskin 7,0. 
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Hot news från Andromeda 
Radarteleskop liknande ovanstående 

fångar alltmer fjärran liggande ra
. diosolar, och nu berättas att man "av
lyssnat" Andromedanebulosan, radiovå
gor som utsändes för 750 000 år sedan. 
Man börjar också inse nyttan av att kän
na till världsrymdens radios trålning -
därigenom kan man lättare studera 
skiftningarna i jonisfären "på vår egen 
jord till gagn för den egna radiotrafiken. 

Jardbunden 
jetfighter 
spar t id 

Ett ",vingklippt" 
reaplan används 

av Lockheed Air
craft Corporation 
för de första pro
ven med nybyggda 
reaaggregat. In
monterade i den 
gamla flygkroppen 
provkörs nu ma
skinerna redan in
nan deras ordina
rie plan lämnat det 
löpande bandet. 
Tidsvinsten är upp 
till tre dagar, och 

monteringstiden 
kan räknas i mi
nuter i stället för 
timmar. 

• JETFLYGARNA GER VARANDRA 
starthjälp på Korea genom att ett plan 
med reamotorn i gång låter sin gas
stråle riktas mot luftintaget.,på det flyg
plan som ska starta. Avståndet mellan 
planen avpassas givetvis så att inte tem
peraturen på gasen skadar det startan
de planet. Gasens tryck räcker för att 
driva runt det bakomliggande planets 
turbin i så hög fart att den tänder -
allt under förutsättning att främre pla
nets förare drar på full gas. Den intres
santa upplysningen stod nyligen att läsa 
i "McGraw-Hill Digest" . 

• I NEW YORK ABONNERAR 200 
läkare på eftersökning per kortvågsradio. 
Den som söker läkaren ringer till kort
vågscentralen, som sänder ut ' läkarens 
codenummer varje minut." Läkaren har 
en fickradio med sig, som han då och då 
avlyssnar. Hittar han sin code, ringer 
han upp från närmaste telefon och får 
anvisning på sin patient, berättar ERA. 

• VÄRLDSPRODUKTIONEN AV 
elektrisk kraft uppges av FN för 1950 
till 919 miljarder kWh. Bland mera 
märkliga jämförelsesiffror kan nämnas, 
att produktiop.en per person i USA är 
2600 kWh per person, i Canada 4400 
k Wh per person och i Norge 5 300 k Wh 
per person. Sverige ligger ungefär på 
USA:s nivå, likaså Schweiz, och därmed 
är världens fem mest elproducerande 
länder nämnda. 

• SENIORVERKSTAD FöR GAMLA 
arbetare har A/S Atlas i Danmark in
rättat. I denna får över 70 år gamla 
arbetal'e möjlighet att i en ljus och trev
lig verkstad få fortsätta sitt gamla yrke 
med 4 timmars arbetsdag. Några yngre 
arbetare finns med för att säkerställa 
en konstant produktion, och även lär
lingar är knutna till verkstaden för att 
lära av den äldre generationen. Verksta
den är döpt till "Valhall", uppger Tek
nisk Ukeblad, 



Surfa på snön! 
Lika väl som man kan åka skidor på vattnet kan man åka surfing på 

snön, tycker ingen jör Hjalmar Larsson, som vid det här laget börjar bli 
välkänd bland TfA:s läsare för sina många goda uppslag. Iden kommer 
också i lagom tid för att kunna bli en l ulklapp till familjens yngre snö
sporta re. 

S nösurfing borde kunna bli en ny sport 
, för svenska pojkar. Det svenska land
skapet är synnerligen lämpligt när snön 
har kommit och med litet träning kan 
man bli en fullkomlig virtuos på detta 
åkdon. 

Fig. l visar surfingbrädan i färdigt 
skick, teckningen därunder hur den för
modligen kommer att användas att bör
ja med och i fortsättningen. Den byggs 
av två , sidogavlar, se fig. 2, av exem
pelvis l tums bräder. På undersidan 
görs urtag för tvärgående ribbor l" X l" 
ca 800 mm långa. I framkanten (med 
fint namn betecknad torsionsnäsa) ford
ras en kraftigare list, l" X 2". Brädan 
kan också, för att öka stadgan, kläs en 
bit på översidan. I så fall görs också 
där ett urtag. Bakkantlisten görs av 
en 4"X2" bräda. 

När stommen är hopklistrad kläs un
dersidan med 3 mm plywood, helst i 
två lager. Det undre lagret ska ha fi
berriktningen i brädans längd. För att 
bättre kunna böja plywooden basar man 
den över kokande vatten (om möjligt) 
eller också läggs den i blöt över en 
natt. Vid limningen bör helst ett vat
tenfast lim komma ifråga. För att un
derlätta böjningen fa'Stsätts plywooden 
först i framkantlisten med träskruv en
ligt figuren. När bottnen och översidan 
är klara putsas gavlarna och förses 
med var sitt stycke plywood. 

Innan ytbehandling företa's måste 
brädan vara fullkomligt torr. Därefter 
indränker man hela brädan i fernissa, 
t. ex. båtfernissa, i flera lager. Under
sidan poleras med fint sandpapper och 
fernissas, poleras åter när fernissan är 
torr osv., ända tills det sista fernisslag
ret är slätt och glatt. Emedan undersi
dan nöts rätt kraftigt är det lämpligt 
att fernissa om den med jämna mellan
rum. 

Även om det ibland kan vara fres
tande att använda surfingbrädan vid 
hårdskare så bör man naturligtvis und
vika detta i möjligaste mån, ty annars 
får man snart klä om botten med ett 
nytt lager plywood. Djup lös snö är 
snö surfings portens rätta element. Med 
hjälp av tömmarna kan man svänga och 
kana och iå fram jättekaskader av snö
moln. 

Fig. 1 
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Mo4ellracergrabbar 

OHOJI 
Raceroctan och Teknik för Alla inbju

der alla modellracerintresserade i 
Stockholm med omnejd, med eller utan 
bilar, till ett informationsmöte torsda
gen den 29 november. Då kommer Ra
ceroctans bästa förare att orientera och 
undervisa om allt som gäller motorer 
och modellracersport. Det finns möjlig
heter att få råd och anvisningar och 
alla hithörande ,frågor besvarade. 

Senare kommer de intresserade att få' 
tillfälle att provköra och trimma sina 
motorer i bänk på en verkstad som för 
ändamåLet ställer sina lokaler till för
fogande. Även här kommer experter att 
lämna trimningsanvisningar och tips 
för tillverkning av detaljer och utrust
ning till bilarna. 

Till sist är det meningen att a lla 
klubblösa ska få vara med i en mam
muttävling som anordnas i Eriksdals
hallen i början av nästa år. 

Det blir alltså en extra julafton för 
alla dem som just nu inte vet var, när 
och hur dessa bilar ska trimmas och 
köras. Det blir möjlighet att få alla out 
talade modellracerfunderingar klarlag
da. Att få verkliga experttips och f å va
ra med bland "de stora grabbarna". 

Början görs alltså med informations
sammanträdet som äger rum 
torsdagen den 29 november kl 20.00 i 
Folkets Hus på Barnhusgatan, sal M. 

Alla modellracerintresserade hälsas 
hjärtligt välkomna! 

mtLtl.1 1 i Illlllll+tJ Fig.2 

Se up p i back e n! Snösur tin gen m ed 8in m juk a 
8tr ömlinj ef o rm iir l å n gt mer ofarlig än ' 8k idor 
och kii~kar. men 80m sportred s k ap iir d en ett 
s tri'. vassare. Ghretvis går utförandet att var iera, 
och om <let b lir fråga om påfrestningar ellor 
hård .kare måste nog b ottn en g öra8 dubbel. 
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När modellflyget liknar verkligt motoT
flyg ger det den bästa behållningen 

för dess utövare - men i vilken form 
ska det då bedrivas? Vid linstyrningen 
har man kontroll över planets. föreha
vanden i höjdled, vid friflygning har 
planet ett vanligt flygplans frihet i luf
ten men modellflygarens kontakt 
med det bryts i samma ögonblick som 
han släpper det. 

Då är nog det radiostyrda planet 
idealet! 

Författaren till denna artikel har 
byggt fyra radiostyrda plan, och det 
som här beskrivs är den senaste och 
mest lyckade modellen. Låt oss förres
ten direkt föra in förkortningen RS för 
radiostyrning och spara papper. 

Men först några ord om de olika fÖl'
söksmodellerna. Den första var en se
gelmodell med 180 cm spännvidd. På 
grund av den stora vingbelastningen 
var planets hastighet alltför stor för att 
någon höjdstart skulle kunna företagas. 
De första RS-flygningärna skedde från 
en liten kulle. Tack vare att början 
gjordes så försiktigt sparades åtskilligt 
reparationsarbete. Snart byggdes en se
gel modell på 2,4 m spv. Denna gled trots 
radiogrejornas vikt (då 0,5 kg) ganska 
bra, men bevisade dock att man inte får 
ut så särskilt stort nöje aven S-modell. 

Första radioflygningen med en F-mo
dell . (F=förbränningsmotor) var en 
syn för gudar! Rodret gav för varje 
impuls mycket kraftigt utslag, och trots 
"följande" kontroll kunde "flygaren" i 
hastigheten och nervositeten inte riktigt 

hålla räkningen på hur modellen skulle 
svänga vid nästa impuls. Som läsaren 
med litet fantasi kan föreställa sig, blev 
det en uppvisning av den "högre sko
lan". Hur det nu var, klarade modellen 
landningen med en avslagen propeller 
som enda men, tack vare att marken rå
kade ta vid, just när planet rätade upp 
efter en dykning. 

r Vid Modellsportens Dag i år de- " 
buterade två radiostyrda modell
båtar, av vilka den enas konstruk
tör, teknolog Gerhard Westerberg, 
här avslöjar sina hemligheter -
han har kört modeller till och med 

J a, sedan dess har ett flertal mindre 
vågade flygningar företagits . I de fö
regående modellernas radiosystem har 
förf. provat ett flertal olika rörtyper 
(bl. a . 1S4, 2C22, RK61). RK61 gav bra 
resultat. När 5-metersbandet slopades, 
"kördes" det först på 2 m, sedan på 10-
metersbandet. Om detta l-ör inte vore så 
dyrt och kortlivat, skulle det troligen 
användas fortfarande; priset är 27:-, 
livslängden under 10 tim. Efter att ha 
förbrukat ett par RK61 ansåg förf. ti
den mogen att konstruera en mottagare 
som vår billigare i drift. Det system, 
som nu byggts, har förutom låga drifts
kostnader även fördelen att det funge
rar bättre på 2-metersbandet än före
gående. 

I den superregenerativa mottagaren 
används fortfarande endast ett rör, 
nämligen DC80. Mottagarens anod
strömförbrukning är något större än för 
RK61, nämligen 2,5 mA. Den nya mot
tagaren är inte så känslig för variatio
ner i anod- eller glödspänning som den 
tidigare, och den har, som synes av sche
mat, inte heller den vanliga superrege-
nerativa kopplingen med stor gallerläc
ka, utan superregenerationen åstadkom
mes med hjälp aven speciell transfor
mator. Efter en del experiment lyckades 
det att få mottagarens anodström att 
vid signal sänkas från ca 2,5 mA till ca 

på 2-metersbandet och hans fles
ta erfarenheter kommer från mo
dellflygplan. I 

1 mA. För att påverkas av denna ström
ändring behöver reläet i mottagarens 

. anodkrets ingalunda vara "hyperkäns
ligt". Med det mycket känsliga relä, som 
används här, bereder injusteringen av 

Radiostyrning •• ar dagens melodi 
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detsamma inga svårigheter. Dess mot
stånd är 2 000 ohm och det är inställt 
för en strömändring av 0,2 mA - man 
har således ganska mycket "tillgodo". 

När man väl lyckats få mottagaren 
i "toppform" uppför den sig oväntat sta
bilt och vettigt, men det måste el:kännas 
att det beredde vissa svårigheter att få 
mottagaren att funger.a på 2-metersban
det. Mest arbete har lagts ned på trans
formatorn T. Efter att ha tillverkat 
6-7 sådana med varierande värden på 
lindningarna (som dock var beräknade 
för ca 30 kc/ s) utan att åsyftat resul
tat nåddes, tillverkade förf. en med 10 
lindningar av olika storlek. Genom att 
kombinera ihop dessa på olika sätt 
åstadkoms slutligen tillräcklig känslig
het. Mindre kritiskt men ej ut~ bety
delse var valet av rörexemplar. Som 
nämnts ovan hade variationen i anod
spänning ingen kritisk inverkan, och 
mottagaren fungerade faktiskt på 20 V 
anodspänning (strömändringen blev 
dock för liten). 

Mottagaren är uppbyggd på en 35X 
60X2 mm pertinaxplatta. Sedan reläet 
fastskruvats, limmades röret fast på 
plattan med en 5 mm tjock balsabit 
som mellanlägg. HF-komposanterna och 
glödströmsledningen löds direkt på rö-

Reläet 
tillverkas enligt följande huvudregler: 

1) Använd sä tunn träd vid bobinens lind
ning att minst 7000-8000. varv gär pli. . 

2) Se till att ej ankaret klibbar genom att 
ntforma silverkontakten pä lämpligt sätt. 

3) För ntt erhälla god känslighet bör anka
rets glapprum ej vara större lin 0,1 mm. 

4) Isolera kärnan före lindningen med tape. 



z 

+.lt5V - +fsV 

Rk 61 mottagare (2 m vågl.) 
v = Rk 61 
C1 = 4,5 pF 
C2 = 50 pF 
C3 = 3 pF 
C4 = 50000 pF 
R1 = 4 Mohm 
R2 = potentjorneter 

1000 ohm 

'-I 

al A 

~S 
r-t--

R = relä 5000 ohm 
L1 == 4 varv 0 = 10 

mm. tr!\.dtjockl. 
=1 mm 

D2 = drossel 35 varV-
0=6 mm 

c 

DC 80 mottagare 
v = DC 80 ' (somliga 

ex. av 3A5 nn
vändbara) 

C1 = 4,5 pF 
C2 = 50 pF 
C3 = 10 pF 
C4 = 10000 pF 
R = r elä ca 10000 

varv 2000 ohm 
or1 = Dr2 = drossel 

35 vnrv 0 6 mm 

~, = "superregenera
tionstransfor
nlator" 
p ca 1 650 varv 
S ca 6 000 varv 

S = servomekanism 
A = 33--45 V 
B =- 3V 
C = + 1,5 V 
D =QV 

rets sockelkontakter för nedbringande 
av vikt och förluster. Svängningskret
sen består aven 4 varvs luftlindad spole 
med 10 mm diameter och en fast kera
misk kondensator på 4,5 pF (frekvensen 
ändras genom variation av avståndet 
mellan spolens tl'ådvarv). Transforma
torn T är lindad med 0,08 mm tråd och 
omsättningstalet är ca 1: 3,64 eller när
mare bestämt hal' primärlindningen 
1 650 varv och sekundärlindningen 6 000 
varv (vilket troligen ej skulle vara op-

timum föl' ett annat exemplar av mot
tagare). Om ej absolut nödvändigt så 

:. är det dock tillrådligt att göra en trans
formator med flera lindningar för att 
med minsta arbete nå bästa resultat. 

Och så några ord om reläet, innan vi 
går in på att trimma apparaten. Relä
lindningen består av ca 10 000 varv 0,08 
mm tråd. Järnkärnan, "återgångsjär
net" och ankaret görs lämpligast av 
s. k. reläjärn. Bobinen tillverkas av cel
luloid. Lindningen sker på vanligt sätt 
med hjälp av drillborrskaft. När ytter
änden av den tun,na tråden är lödd till 
tjockare utgångstråd isoleras lindningen 
och runt spolen lindas några varv tape 
som skydd. Delarna hopmonteras och re
läet fastskruvas på plattan innan röret 
anbragts. Justering av reläet tillgår på 
följande sätt: Först böjs kontaktarm b 
så att ankaret i tillslaget läge befinner 
sig ca 0,1 mm från kärnan. Armen a 
böjs tills ungefär lika stort glapprum 
erhålls för ankaret. Fjäderspänningen 
inställs så att ankaret dras till vid ca 
2,2 mA. Ankaret kommer då att släppa 
vid un~ 2 mA ström. 

Mottagaren trimmas på följan.de sätt: 
I 'serie med anodbatteriet kopplas en 
mA-meter och hörtelefon. Först varieras 
oms.-talet för T tills ett mycket kraftigt 
brus erhålls. Antennens längd justeras 
så att maximal anodströmändring er
hålls vid signal. Om anodströmmen 
skulle visa tendens att "haka upp sig" 
då den har ett visst v,ärde brukar detta 
avhjälpas genom att frekvensen ändras 
något. (Det är förståndigt att i början 
använda variabel avstämningskonden
sator. ) Antennens optimala längd är 20 
cm. Koppla bort hörtelefonen. Nu bör 
mottagaren vid signal ge en strömänd
ring på minst 1 mA. 

Servomekanismer 
Ju enklare servomekanism, desto bätt

re. Först använde förf. en fyrstegSme
kanism som den på fig. med 3 steg. För 
varje impuls vreds korset aven gummi
snodd l,4 varv. När hjulet har jämnt 
antal kuggar inses lätt att det _har två 
sammanfallande neutrallägen. Om nu 
mödellen flyger rakt fram kan man ej 
av flykten avgöra hur den kommer att 
svänga vid nästa impuls, varför sär
skild "föJjande'" kontrollbox fordras. 
Enklast är ju att göra ett steghjul även 
på sändarsidan som per vridningsvarv 
nycklar 4 ggr och sålunda följer servo
mekanismen steg för steg. Denna kon
trollmekanism får endast vridas åt ett 
håll - man får alltså inte ta några gen
vägar bakåt. För att få en mer natur
trogen "spak" byggdes en som kunde 
vridas åt höger eller vänster "genaste" 
vägen. 

Men ju enklare, ju simplare ... Kor
set utbyttes mot ett tretandat hjul en
ligt fig. Nu existerade sålunda endast 
tre lägen som inte kunde sammanfalla. 
Flög modellen t . ex. rakt fram, innebar 
en impuls alltid vänstersväng, och två 
impulser högersväng. Kontrollboxen för
enklades till en tryckknapp. 

De beskrivna !,odermekanismerna fö
refaller kanske nästan för enkla, men 
det har visat sig att man med en av 
ovannämnda typer och enbart sidoroder
styrning kan trixa i luften ungefär lika 
bra som om man har en mera komplice
rad dubbelroderkontroll. (Om man t. ex. 

I 

3A5 sändare 
V = 3A5 L1 = 4 varv 0 = 10 
C1 = ungefä r 4,5 pF mm 
C2 = C3 = 50 pF L2 = 1 varv 0 = 10 
R1 = R2 = 1200 ohm mm 
Dr1 = Dr2 = Dr3 = 

35 varv 0 6mm 

-IV 

v 

DC 80 sändare 
V = DC 80 C1 = 0-10 pF 
L1, L2 och Dr som C2 = 100 pF 

ovan R = 10 Kohm 

låter modellen gå i spin genom att ge 
kraftigt sidoroder är det ingen svårig
het att utnyttja farttillskottet för att 
göra looping.) 

Sändaren 
Till slut några ord om sändaren. Rör: 

3A5 eller DC80. Effekten, som uppskat
tas till ca 1 W vid 150 V spänning, ma
tas ut genom en dipolantenn. Batterier
'na bärs separat. För övrigt hänvisas 
till fig. 

Gerhard Westerberg . 

Tf A är t,idningen, 
där ni skall publicera Edra 
tekniska ideer och uppslag. 
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När man börjar 
krypa nära inpå si
na fotoobjekt blir 
med ens den foto
grafiska utrustning
en besvärlig att 
handha, om inga 
specialanordningar 
finns. Tillverka det
ta vertikalbord 
med fast stativ, l.j
da för försättsl inser 
och en vridbar 
ram, där objektet 
kan placeras i var
je önskad vinkBI. 

·Bord för närbildsfotograferin~ 
F ör den som sysslar mycket med s. k. 

"close-up"-fotografering kommer den
na apparat att bli mycket praktisk. Den 
är i första hand ·konstruerad med avse
ende på tvåögda spegelreflexkameror 
eller småbildskameror, men det finns 
givetvis inget som hindrar att den med 
någon ändring, kan byggas för vilken 
kamera som helst. 

Apparaten består av höj- och sänkba
ra bord, som gör att föremålet som ska 
fotograferas först kan betraktas på 
visirskiva, där skärpa och bildfält exakt 
kan ställas in och därefter sänkas i fo
tograferingsläge. Vid enögda reflexka
meror är det givetvis onödigt med rör
liga bord. 

Apparaten är försedd med två bord, 
ett vertikalt och ett horisontalt. Det 
vertikala bordet består aven ram, som 
baktill är försedd med Z-formade ske
nor, i vilka kort eller dylikt kan pla
ceras för korrekt avfotografering. Det 
horisontala bordet sitter fast i ett par 
tröga gångjärn, som gör det svängbart 
och inställbart i önskat läge. På detta 
kan små föremål, t.ex. blommor, insek
ter eller dylikt placeras i lämplig ställ
ning och fotograferas med perfekt skär
pa och belysning: 

}Camerafoten skruvas och limmas fast 
vid bordet, så att kameraobjektivet kom
mer mitt på bordets bredd. Z-formade 
skenor bockas av tunn plåt eller köps 
färdiga i form av profilerade skenor. 
Dessa fastskruvas vid bordets långsgå
ende sidor som framgår av figur. Ske
nornas längd kan varieras beroende på 
de försättslinser man avser att använ
da. Här har antagits linser av 3 och 5 
dioptrier (100 dividerat med dioptritalet 
ger försättslinsens brännvidd i cm, ex: 
en 5 dioptries lins har 100/ 5 = 20 cm 
brännv.). Det är emellertid tänkbart att 
även en 3 dioptriers lins kommer till 
användning, eftersom man genom att 
kombinera 2:an med 3:an får 5:an och 
på så sätt får fram tre olika dioptri
tal med enbart två linser. I så fall för
längs skenorna till bordets bakkant. 

Den skjutbara ramen förses med en 
U-formad fjäd~r, som glider mot ena 
skenan och gör att ramen glider lätt och 
att den hålls i exakt läge. 

De båda borden förses med mässing
rör, som ska -glida i de vertikala silver
stålsaxlarna på ramen. Gångjärnen kan 
man själv tillverka och man bör då till
se att de går så pass trögt att bordet 
står kvar i ett inställt läge. 
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Paralla."bestiimninglfn blir inget problem om 
föremålet kan sänkas i motsvarande grad 
mellan inställning och exponering. Ritningen 
nedan är tydlig oeh behöver inga närmare 

förklaringar. 

VERTIKAL BORD BAKIFRÅN 

KAf1fRA
f.!lJ 

iNNl 20-75 ' 150 

Vid mässingrören fastlöds planfjäd
rar, som tjänstgör som spärrhakar när 
borden är inställda i sökarläge. När 
fjädrarna böjs undan, sänks bordet ned 
i fotograferingsläge. För att kunna be
stämma var fjädrarna ska fastlödas, 
måste kameran monteras upp på fot~n 
och avståndet från objektivets mitt till 
bordet uppmätas. Det vertikala bordet 
sätts på sin plats med fotklotsen mot 
bordet. Det uppmätta avståndet avsätts 
med en punkt på bordet. Med denna 
punkt som medelpunkt uppritas en cir
kel med 115 mm diameter ( eller stör
re om så fordras). Med ledning av den
na cirkel skärs det fyrkantiga hålet 
upp och detta blir då något större än 
bildfältet med 3 dioptriers lins. 

För att sedan bestämma bordens upp
och nedgående rörelse återstår endast 
att uppmäta avståndet mellan objekti
vet och sökarlinsens mittpunkter. Hos 
den kamera som används vid konstruk
tion av den här beskrivna apparaten var 
avståndet ca 45 mm. Avståndet mellan 
bordens nedre och övre läge ska vara 
just detta. 

Den som så vill kan också tillverka 
den s. k. skuggmätaren med vars hjälp 
man lätt kan bestämma en korrekt be
lysning genom att betrakta den lilla 
flaggans skugga. Såväl horisontal som 
45 graders vertikal belysning kan på så 
sätt snabbt inställas. Om flera lampor 
används, kommer studiet av de olika 
delskuggorna som kastas av flaggan att 
bli en god vägledare vid belysningsef
fekternas balansering. 

Skärpedjupet är mycket begränsat 
med 5 dioptriers försättslins, men om 
minsta bländaröppningen används kom
mer 5 dioptrierslinsen att ha ett skär
pedjup av ca 20 mm och bästa resul
tat uppnås. 

HOI?ISoH TAL 801/0 
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GÄNGSN ITTHÅLLARE - med litet tålamod 
och en bra borrmaskin 

F ör att tillverka denna gängsnitthålla-
re fordras nästan bara att ha en bra 

borrmaskin samt lite tålamod. Den är 
mycket billig i tillverkning, då den ka~ 
tillverkas av skrotbitar. 

Snitthållaren är avsedd för snitt 
upp till M 6. Själva snitthållaren kan 
tillverkas av järn eller mässing. Mäs
sing är lättare att arbeta med. Den 
snitthållare som hal' stått modell för 
denna konstruktion är gjord av mäs
sing och har visat sig fylla fordringar
na. Efter att ha ritat upp centrumlin
jer på en ca 12 mm tjock bit borras 
först ett 10 mm hål i centrum. I detta 
hål ska styrhylsorna 4 sitta. Efter det
ta borras ett 4 mm hål 5 mm djupt på 
undersidan på ett avstånd av 10 mm 
från centrum. Rätt över detta hål fast 
på översidan och på ett avstånd av 11 
mm· från centrum borras ett 2 mm hål, 
vilket, om ni hal' gjort rätt, kommer 
att tangera 4 mm-hålet på insidan. I 
detta hål ska styrpinnen 3 sitta. Den är 
till för att hindra gängsnittet att vrida 
sig i h~laren. 

Sedan är det lämpligt att borra hålen 
för handtagen 2. Dessa hål borras mitt 
i hållaren som framgår av figuren. Det 
är lämpligt att borra dessa hål rätt ige
nom, då det sedan blir lättare att gänga 
dem. Detta sker med en 5 mm gä,pg
tapp. Hålen C och D borras och gängas 
1/ 8". Hur de placeras framgår av rit- . 
ningen. I dessa hål skruvas sedan 1/8" 
järnskruv, varmed gängsnitten resp. 
styrhylsorna hålls fast. 

Nu är turen kommen till det stora 
hålet där gängsnittet ska placeras. Det 
kan borras med ett 20 mm borr, men 
bäst är att göra hålet i en svarv. Det 
sätts lämpligen upp på en plankskiva. 
Med en 10 mm silverstålsbit fastsatt i 
borrchucken går det lätt att centrera 
biten kri:gg 10 mm-hålet. Hålet görs 
lämpligen några tiondelar över 20 mm, 
emedan diametern på gängsnitten kan 

variera något. Att passa dit dem som 
är för små går lätt genom att vira 
lite bladmässing omkring dem. För 1 
och 2 mm snitt som har mycket mind
re ' diameter kan man tillverka några 
ringar i vilka de inpassas. På så vis får 
man en mycket användbar snitthållare. 
När jag gjorde hållaren satte jag upp 
biten i en Centrasvarv och det gick myc
ket bra. Detta hål borras eller svarvas 
7 mm djupt . • 

Styrpinnen 3 görs aven 4 mm silver
stålsbit. 7 mm från ena ändan filas den 
så att den blir platt med 2 mm tjock
lek. Denna platta del ska gripa in i den 
styrskåra som finns i gängsnittet. Det 
kan hända att den behöver filas något 
mer, men det syns ju bäst när den är 
insatt. När biten är färdig så att den 
passar nitas den fast med ett par körn
slag. 

Styrhylsorna 4 är till för att det ska 
gå lättare att gänga rakt. De kan till
verkas av 10 mm rundmässing. Denna 
borras med olika hål för de olika gäng
snittarna. Det är måttet som är ut
märkt med a på ritningen. Det behövs 4 . 
bitar med hålen resp. 3, 4, 5 och 6 mm 
( ev. tillkommer 1 och 2 mm). 

Handtagen 2 tillverkas av 5 mm sil
verstål. De gängas M 5 ena ändan. Om 
man så vill kan en del av skaftet kor
dongeras, men det är inte nödvändigt. 

När alla delarna är tillverkade är det 
bara att sätta ihop dem och snitthålla
ren är färdig att användas. 

Bo Börjesson. 
.,,1 11111111111111111111111. 

Efterlysning igen 
Den som insänt småtipset om lampfo

ten av två hästskor, kallad "A. B. C." i 
Tf A nr 21, och signaturen "Nils" i nr 
20 ombedes insända namn och adress för 
honorering. Red. 

Det bästa småtipset : 

Enkelt stansverktyg 

När man ska ta upp stora hål i tunn 
plåt blir dessa snyggast om man 

stansar dem. Ska man t. ex. bygga en 
radioapparat, måste man ju ha upp hål 
för rörhållare o. dyl. 

Vill man snabbt ' göra en "stansma
skin" av enklaste slag kan man göra 
den aven bit dubbelvikt bandjärn enl. 
fig. 1. 

Efter hopvikningen borrar man rätt 
igenom med ett borr motsvarande storle
ken på det hål man ska ha i plåten. Fle
ra dimensioner kan användas i samma 
verktyg. Själv har jag använt ett sådant 

_2.~-., .--2,0_ 

c;:;::J l f7 crr:::J 11 
_'0- • 
Ii ilJ" [J,i'~ 

s~ 
~~'",.lI'AC 

verktyg (i ohäl'dat skick) till 76 st. 10 
mm hål i 0,5 mm bandstål utan att verk
tyget blivit obrukbart. 

Vid större hål t. ex. i ett radiochassi 
kan man snabbt, om man har tillgång 
till svarv, göra den enkla anordningen 
enligt fig. 2. Enligt fig. är det 20 mm 
hål som ska tas upp. Man borrår först 
ett hål i plåten motsvarande stiftet det. 
4. Sedan kan det stora hålet pressas ut 
i skruvstycke; om skruvstycket är för 
litet går det lika bra att slå med en ham
mare på den konvexa delen. 

Lennart Johnson. 

Laga tvättlat 
Om tvättfatet i toalettrummet fått en 

"stjärnsmäll" så att det börjar läcka 
äl.' det inte alltid nödvändigt att kassera · 
fatet. Gör rent på und~rsidan, måla med · 
vit syntetisk lackfärg (porslinsfärg går 
troligen inte att skaffa för närvarande), 
klipp till gasväv av lämplig storlek och 
lägg på. Väven formas lätt efter fatet 
med hjälp av pensel och färg. Låt torka 
och stryk efter ett par gånger. 

Johan 

Putsa med radergummi 
Vid putsning av mindre föremål av 

mässing, koppar och aluminium erhåller 
man en fin yta genom att gnida den
samma med ett vanligt radergummi. 

Rune Magnusson. 

50:- kr varje månad 
.utBetalas till det bästa småtipset. Insänd 
er snilleblixt till TfA:s redaktion. Det 

_kan ge en femtilapp till jul. 

28/11 1951 TEKNIK tör ALLA 15 



Julklappen för de minsta: 

Ett brokigt 
~I"I III""""""'I'''''I I' III '' I'I ' I''' I II'IIIII' ' IIIIIII ' IIII""III\;. 

Vem har inte på fi lm set.t ett stort 
amerikanskt cirkuståg när det drar ge
nom staden från järnvägsstationen till 
cirkusplatsen ? Det är ett brokigt följe 
som tilltalar den yngsta generationen 
och med hjälp av våra figurer, litet 
faner, några tomma trådrullar och 
vanliga tandpetare kan vem som helst 
på några timmar tillverka ett sådant 
följe för barnkammQren. Naturligtvis 
kan djurfigurerna också användas för 
andra ändamå./ och kombineras på 
andra sätt än i denna ritning. 

~11' '' II III' '' ''''''''''' I '' '' '' ''' I'''''''II'' ''''I IIII '''' 'IIII '' I .. ,.r 
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cirkuståg 
Använd vanliga tomma trådrullar som 

hjul och tandpetare av hårdträ till 
galler-stänger. Tillverkningen av den 
övriga cirkusutrustningen är relativt 
enkel. De olika figurerna sågas ut ur 
något tämligen tunt material, unge
fär 3 mm, t. ex. faner, cigarrlådträ eller 
plywood. 

De målas verklighetstroget med rött, 
blått och guld på seltyg och sadeltäcken. 
Buren består först och främst av fyra 
stycken. Tandpetarna sticks in i övre 
och undre ornamentsidorna. De senare 
lagrar också den fasta träaxeIn, som 
görs aven 6 mm pinne kring vilken 
trådrullen vrider sig. Vid det här ut
förandet är inte ' främre axeln styrbar, 
men skakeln kan svängas. 

Nytt modellracerrekord 

Vid Sportjournalisternas motor- och 
och idrottsgala på Jernvallen i Sand: . 

viken den 7 november slog Arne Lund
berg det Zetterströmska rekordet i klass 
7. Först kom noteringen att lyda på 
108,9, vilket Lundberg i andra omgången 
förbättrade till 110,6 km/ tim. Det var 
första gången den bilen gick på en bana! 
Bra hemslöjd! 

Erik Smedberg blev dagens snabbaste 
man i klass 1 och gjorde 159,2. Lund
bergs padda gjorde 138,0 och "Finkel
Hugo" Johanssons 155,8. Jägnes padda 
led tydligen fortfarande av sviter från 
östermalmskrocken och vägrade gå 
igång. Klass 5 vann J oha11sson på 108,0 
före Smedbergs 97,9. 

Tf A-bilen, körd av Smedberg, med en 
1 cc ED Bee hade åter en lyckad dag 
och . gjorde 57,6. Flygarna Per~Axel 
Eliasson och Olle Eriksson, svettigt assi
sterade av ED-Beckman, gjorde en strå
lande uppvisning i team-, stunt- och 
helikopterflyg, det senare utlånat av Si
gurd Isacson. 1 400 jublande åskådare, 
försummande både läxläsning och John 
Blund, kantade arenan som visade sig 
vara en av Sveriges största och flottaste. 

HS. 

Det bästa småtipset : 

Borra bort nitar ! 

Första gången jag skulle 
ta isär '-en radiomotta

gare hade j ag mycket 
besvär med nitarna som 
är av rör (se bilden), 
vars ändar blivit utboc
kade till huvud. Men om 
man tar ett drillborr, Hullud 
vars diameter är något 
större än nitens yttre 
diameter och med detta N i t 
borrar upp hålet, så loss-
nar helt enkelt huvudet 
från niten och det är ba-
ra att plocka bort den. S. Lundberg. 

Modellbåt krossar . 
(Forts. fr. sid. 'l.) 

dellen får <len gå på 100 yards av
stånd i stället för som tidigare 250 yards 
Kl. 14.40: Sjögräs igen, ur båtens avgas
rör kommer svart olja. Kl. 14.43 : Miss 
Eedee får motorstopp med propellern 
helt invirad i sjögräs. ,Mr Boness nära 
att falla överbord medan det tas bort. 
ED-motorn i gång igen efter 4 minuter. 

Tiden går. Man passerar allehanda 
ångare på traden Dover-Calais, men 
senare låter det så här: Kl. 17.05: Vi 
har tappat kursen. Vi styr efter solen 
men känner på oss att det är fel. Kl. 
18.00: Vi är nog på väg till Belgien. Mo
dellen perfekt. Radion perfekt. Kl. 18.50: 
Land i sikte, men vilket vet vi inte. Kl. 
19.10: Tågfärjan från Calais siktad ... 
Vi är tydligen någorlunda på rätt väg. 
Modellen perfekt, men solen har gått 
ned. Sikten besvärlig. Kl. 19.25: Fyren 
vid Calars siktad, kursen var för mycket 
nordlig. Modellen går nu på 50 yards 
avstånd. 

Först kl. 20.00: dyker hamnen i Calais 
upp. Besättningens humör bättras på, 

: 
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Bilde.n visar en': rad olika produkter 
i SM plast, framställda vid Svenska 
Metallvo/kens plastavdelning. 1) Hus
hållsbunke imelamin, 2) och 3) Köks
burk respektive Munstycke för vatten
filter j polyeten, 4) och 5) Auto
mat föt pappersbägare och Spelkorts
fodrai i cellulosaacetat, 6) Behållare 
för oljekanna i cellulosaacetat-butyrat, 

7) Detaljer för fiskrensningsmaskm 1 

etylcellulosa, 8) Detaljer för kom
pass i metakrylat, 9) Handtag och rör 
för cykelpump i cellulosaacetat, 
10) och 11) Rör och profiler, respek
tive isolerslang i polyvinylklQrid, 
12) Slang för medicinskt bruk i 
polyvinylklorid, 13) Glasklart rör i 
cellulosaacetat-butyrat. 

Alla upplYsningar om och prover på produkter i 
SM plast lämnas av Fiirsäljningscentralen i Stockholm. 

... 

AB SVEnSHA mETAllVERHEn 
FORSÄLJNINGSCENTRALEN STOCI<HOLM 16 • TFN 236760 RIKS 236780 
GOTEBORG • MALMO • JONKOPING • ESKILSTUNA • SUNDSVAll 
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sjösjukan släpper somliga. En halvtim
me senare går radiobåten in i hamnen, 
fortfarande med muntert puttrande mo
tor. Kl. 20.84 : Modellen för svinner ur 
sikte. Kl. 20.85: Modellen hittas igen, 

Byggsats 'till 7 rörs 
växe I ströms-super 

Kortvåg, mellhnvåg och lång
våg. Ett oavstämt högfr ek
venssteg. Var iabel selektivitet . 
Tonkrontoll. Grammofonuttag. 
Chassiet lev. delvis kopplat, 
försett med rör men utan hög
talar e. Pris 98 : -

Rörbest yckning : 
2 st E F22 1 st EM4 
2 st E CH21 1 st AZ1 
1 st EBL21 

AB CHAMPION RADIO 
Bruukebergstorg 24 Sveavägen 50 

Polhemsgatan 38 
STOCKH OLM 

for tfarande muntert puttrande. Kl. 20.99 : 
lägger "Miss Eedee" till vid kajen till
sammans med sin följebåt. Kanalen är 
krossad aven modellbåt . . . Tid exakt 
9 timmar, hårda timmar för sex engelska 
modellbåtsentusiaster. Modellen gås ge
nom - den är felfri, .men hela båtens in
sida är tä:ckt av ett 3 mm tjockt lager 
av svart olja. Bränsletanken var tömd 
till%" alltså med en god reserv kvar. 

Vem gör första långkörningen i Sve
r ige? ? 

T ungt kväve jagas 
(Forts. f r. sid. 7.) 

på marknaden av Consolidated Enginee
ring Corporation i Pasadena. Ultuna
apparaten är om inte den största i se
rien, så dock en bland de större och den 
första, som tagits i bruk här i landet. 

Några data om typen kan ha sitt in
tresse. Den väger 765 kg och upptar en 
golvyta av ca 1,7 m2• Den kräver för 
sin funktion tillgång på 50-60 perio
disk enfas växelström med 115 volts spän
ning. Variationer i spänningen ± 10 % 
har ingen betydelse. Den totala effekt
förbrukningen understiger i regel 2 kW 
och uppgår maximalt till 2,5 kW. Till 
hjälputrustningen hör bl. a. två olika sy
stem vakuumpumpar. Det ena används 
för åstadkommandet av det låga trycket 
vid provets införande i apparaten, det 
andra för att vidmakthålla högt vakuum 
inne i apparaten. 

Nordhemegatan 62. GöTEBORG 

================= __ ..::O:..:c::h:.,:så:..,:n:::å:,:g:,:r:,:a:....::ord om den tunga kvä'Veisotopen. Ultuna 
o 

ATER I LAGER!. 

c. 

A . Spolsystem kontinuerHgt täckande omrAdet 8,~550 meter, upp
delat pA 4 omrAden med god över lappning enligt t öljande: 
Band 1 8,8--30 m . Band 2 28-75 m. Band 3 70-210 m. Band 4 190--:>50 m. 
B. GIa skala med gra dering I ' sAväl Mc som meter. 

C. Vridkonden sator 2 g. passande ovanstAende. 

D. L Inhjul avsett att anbringas direkt A kondensatoraxeln. 

E. Kop plln gsschema för byggande aven 4+1-rörs växelströmssuper 
plus "magiskt öga" medföljer . 
Varje exemplar av dessa Spolsystem är laboratorietrimmat. 

Priset tör ov~stAende materia l A-D j ämte kopp- 3S -15 
Ungsschema är endast .. . ... . .. .. . . .. . .... . . Kr. -

plus frakt och postförskottskostnad Kr. 1 : SO. 

I A llt mellan a ntenn och j ord I 

behöver stora mäng
der sådana och de 
har hittills köpts 
från USA, där man 
utvinner dem på ke
misk väg genom en 
många gånger upp
repad inverkan av 
natriumhydra t på 
ammoniumsalter; På 
senare tid har en 
liknande tillverkning 
satts i gång av 
Superfosfatbolaget 

vid Ljungaverk. Den 
sista nyheten på 
denna front är a t t 
norrmännen plane
rar en framställning 
i stor skala, och ef
tersom de ju har 
stor tillgång på bil
lig elkraft kanske 
priset kan pressa s 
något. För en stor
konsument av loN 
kan det ju betyda en 
hel del. 

Till slut kanske 
det är bäst att svara 
på en fråga, som 
kanske någon läsare 
gör sig, - nämligen 
den: man har sedan 
många år använt 
isotoper som spår
material för att följa 

ELFA en del processer, så-
RADIO och TELEVISION väl rent kemiska som 

HoUändaregatan 9 A STOCKHOLM Tel. 20 78 14, 20 78 15 biologi~ka, och det 
har gatt bra med 

18 TEKNIK för ALLA 23/11 1951 

hjälp av det s . k. Geiger-Miillerröret, 
som "räknar atomer" - vore det då 
inte enklare att använda den metoden 
även här? Nej, ingalunda. Geiger-Mtil
lerapparaten kan endast använda~ för 
räknandet av radioaktiva isotopato
mer. Det ledsamma med både syret 
och kvävet är att de inte har några 
radioaktiva isotoper av så stor livslängd 
- halveringstid, som fysikerna säger -
att .de kan användas för undersökningar 
av det slag som här beskrivits. Den 
tunga kväveisotopen är stabil, vilket be
tyder att den har obegränsad livslängd. 
D.en kan alltså endast skiljas från andra 
kväveisotoper genom sin tyngd, sin 
massa, och därför måste man ha en 
apparat, som kan bestämma denna 
massa eller dess relation t ill annan känd 
massa. De radioaktiva isotoperna är nog 
bäst kända av den intresserade allmän
heten, eftersom de onekligen är mer fas
cinerande än de stabila. 

K. M~ 

Krut i verktygen 
(Forts. fr. sid. 9.) 

En pistol, som ska hanteras under be
svär liga förhållanden, t . ex. i trånga, då
ligt upplysta passager etc. kan j u lätt 
tappas. Hur är detllå med olycksrisken? 

. Jo, för dess eliminering är det väl sörjt. 
Hanen sitter på en f j äderspänd hävarm, 
som måste vridas 180 0 innan den kom
mer i skjutläge. Tappar skytten pistolen 
i avfyrningsögonblicket, slår fjädern 
automatiskt tillbaka och hanen förs ur 
skjutläge - den enda olycka som kan 
inträffa är att pistolen får någon buckla 
eller att skytten tappar den på tårna. 

Slutligen kan nämnas, att pistolen har 
två utbytbara pipor, passande för olika 
dimensioner på stiften. Standarddimen
sionerna för dessa ä r % resp. ~ tum -
användningen av den ena eller andra be
ror på hårdheten hos det material, som 
ska beskjutas, en faktor, som också av
gör krutIaddningens storlek i patro
nerna. 

Oavsett de t ekniska finesserna i pisto
lens konstruktion, tigger detta verktygs 
tjusning i dess bekväma användning. En 
man tar en väska innehållande verkty
get plus ett antal patr oner, går ut och 
slår in ett trettiotal upphängningsanord
ningar i väggar och tak på en timme -
hans mera omodernt utrustade kollega 
får släpa med sig borr, hammare m. m. 
och behöver en hel a rbetsdag för att 

VINTERNS HOBBYJOBB? 
Ja, va d h ar ni t änkt syss la med under 

l ånga vinterkvällar den hä r säsongen? 
Bygga en b å t f ör som m aren? En f örsto
ringsappa ra t ? En svarv? E n m odell motor? 
E tt miniaty rlok ? 

Gör det efter en T f A -ritning! 
Tf A ha r 22 olika f örslag i ritningar. 

Se annons i f ör egående och kommande nr I 

Begär n ärmare upplysningar direkt från 
Tf A :5 exp edition , Tunnelgata n 3, Sthlm 3. 

r--Elektriska urverk . 

I 
med centrumsekund, växelström 127-220 v. 
Sto rl. diam. 63X 40 mm. Obs. n ya. 'Pris 
mon t: kr. 42 : - . • 

I Box 12025 T R E T E Stockholm K. 



o . 

Arets julklapp: 
SIGURD -ISACSON-S NYA REKOR.DMODELL! 

MÅSEN 
har med sin JETEX reamotor slagit alla 
klassens r ekord. Som land modell 6 min 4 
sek, som amfibiemodelJ m ed fiottörer bl. a. 
3- min 8 sek och 750 meter. Mäsen ä r e n 
vacker konstruktion' för JETEX 200 (kan 
även flygas med den sva g a re "100"). Mäsen 
startar med "200" lätt ä ven frän vattnet . 
Stigförmäg a n ä r enastäende och den kun
nige modellflygaren upptllir ytterst länga, 
säkra fly~ningar. Spv. 68 cm. Byggsatsen 
innehä ller en m ä ngd ba lsa li s ter och tryck
ta flak. japanpapper och alla tillbehör. 

Pris . .. . .. . ..... . .. . . . ... . . .. ..... 6 :75 
D E M O N - strIuande täv
lingsmodell för JETEX J:r eller helst 
den dubbelt starka JETEX 100. Lätt
byggd modell med rekordsna bb stig
ning och Hl.ng .hä rlig glidflykt. 4 

1I11\8en8 aUa 4, rekord nu godkända av KSAK. 
Dessutom slog Sigurd I saeson m ed JETEX 

- H elikoptern 4 r ekord. JETEX har kvalificerat 
sig som den bästa motorn. och t ä vlingar kom
mer snart. Bygg och trimma i jul! 

Fråga efter dem i Er affär! 

Balsabyggsats ... .. .. .. .. . . . :85 r ------- ....... Till ING. SIGURD ISACSON, Lidingö I 

I 
I 

Sä nd mot postförskott + porto: I 
MASEN, byggsats ... .. . . ... .. 6: 75 

JETEX reamoto r Stor tub öRN -cement, lim .. O: 90 I 
DEMON, byggsats .. ......... 4 : 85 komplett med bränsle och 

alla tlllbehör. I ........... .. .. ........ ..... ............... . 

I Namn .. ......... .. ... .... .. .......... ... ... 

Roliga Julklappar 

MEKANISKT TÅG utan skenor 
för de minsta ... .. . . ... . ... . ... . . kr. 5: 75 
övriga mekaniska tåg med skenor: 
Lok plus 2 vagnar . . .. . . ... ... . . . . kr. 9: 75 
Lok plus 3 vagnar . . . . - ... . . . .. . . . 
Lok plus 3 vagnar, f r am och back 

kr. 23: 75 
kr. 41: 75 

Världens minsta motor 
med en stor motors styrka. 
3-6 volt permanentmagnet 
c:a 5 000 varv p er minut. 
Förbrul<ur mindre ström än 
en ficklampslampa. 

Kr 7: 50 

HÄSTKAPPLöPNING 
Ett roligt totalisatorspel 
med rörliga hästar. Slum
pen avgör vinna-
ren . . . ..... kr. 29:-

Order till land.orten expediera. mot pol/lönkot/. 

Inkom snarast med Eder b estä llning sli att vi hinner ex
pediera densamma i god tid före jul. 

MEKANEX 
Drottninggatan 9 - Stockholm - Tel. 214757. 

ASTOR 33 
En förnämlig Engelsk kvalitetspro
jektor för 9,5 mm:s film för vilken 
vi äro ensamförsäljare i Sverige. 

Handdriven kr. 135: -
Motordriven kr. 198: -

inkluderar motständ 

Rolig brandsäker 
film: Kalle Anka, 
Musse Pigg och Sport. 
60 fot kr. 13 :75 

200 fot .. . . kr. 39:-

~----------------, 

\. 

Pojkarnas förtjusning 
en instruktiv meta 11-

byggllida 

TEKNIK 
Nr. 1 kr. 4: 75 
Nr. 2 kr. 8: 50 
Nr. 3 kr. 12: 50 
Nr. 4 kr. 20~-

Kr. 5 kr. 31:-
Nr. 6 kr. 49: 50 

"I 

Om det är llågot särskil t 
Ni söker i mekaniska lek
saker tillskriv oss vi har 
det säkert. Pli grund av im
portrestriktionerna har vi 
tyvärr ingen katalog. 

. 
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åstadkomma trettio hål i ett tak eller i 
en vägg av betong. 

En annan lika fredlig tillämpning av 
sprängtekniken är användningen aven 
granatliknande tingest föl' öppnandet a~ 
utslagshål i smältugnar. De hittills 
gängse metoderna' för detta ändamål är 
dels spettning, dels smältning med syr
gasbläster. Båda sätten är såväl tids
ödande som riskfyllda. Med den nya me- . 
toden öppnas ett utslagshål fullkomligt 
riskfritt på 10 minuter och 30 sekunder 
- minuterna går åt för hopsättandet och 
anbringandet av apparaten och sekun
derna för själva hål öppnandet. 

Amerikanarna, som är fäder till 
denna uppfinning, använder sedan nå
got år tillbaka metoden vid ett flertal 
av järnverken och hal' därunder samlat 
så många erfarenheter av sin "Jet Tap
per", som den kallas, att de motser en 
betydligt ökad användning för den på 
flera industriella områden. 

Apparatens huvuddel utgörs av själva 
"granaten", som består aven plast
hylsa, innehållande sprängämnet och 
sprängkapseln, som utlöses~ elektl'ish.'t. 
I laddningens främre del, som har den 
vanliga, utdragna projektilformen, ä~' 
en tunn kopparkon infälld, och hylsans 
"nos" består aven centimetertjock iso
lerande massa. Vid användningen fästes 
hylsan på en ca 2~ m lång "laddstake", 
en cylinder av spiralrullat papper i vars 
inre ledningstrådarna till sprängnings-

SPECIALFIRMA 
för omborrning och 
vevlagerrenovering. 

, nODI'" 

..IIJ!fGBl9 -"-
STOCKHOLM 

Ynglingagatan 21. Telefon 334318. 

I,STÄMPLAR alla slag I 
Stämpeldynor 

Fickdosor - Pagineringsmaskiner 
o Katalog pd begäran 

Ahlen &. Holm AB 
STDlPELAVDELNINGEN 

Sthlm 20 Tel. 44 99 00 Riks 44 99 20 

kapseln löper. Ledningarna är ca 4~ m 
långa och kopplas i sin andra ända till 
ett strömuttag på ugnsväggen. Innan 
avfyrning sker är strömuttaget .säkrat 
genom en shunt - det kan ju hända att 
opåräknade strömmar uppenbarar sig 
och utlöser sprängningen föl' tidigt till 
men för både apparat och arbetare. 

När så sprängningen ska ske tar ope
ratören bort den shuntade säkringen och 
ansluter ledningskabeln till stl'ömutta
garen. Detonationen har till följd att en 
kraftig stråle av tunna kopparfragment 
träffar det igenmurade utslagshålet, som 
då borras upp och ger den smälta metall
massan fritt utlopp. 

Beträffande sprängämnet råder ett 
visst dunkel. Apparatens konstruktörer, 
E. L du Pont de Nemoul's & Company, 
Wilmington, meddelar ingenting annat 
om dess sammansättning än att det be
står av vissa ämnen, som har den goda 
egenskapen att inte explodera om det 
tappas i golvet eller utsätts föl' vanliga 
temperaturgrader. Om aet en längre tid 

. utsätts för värmegrader över 260 0 C 
föreligger risk för explosion. I ett ut
slagshål kan det däremot ligga 8 minu
ter utan att detonera. Detta har den för
delen, att om det skulle bli något fel på 
den elektriska ledningen till sprängkap
seln, så att denna inte bringas till ut
lösning, så kan operatören lugnt vänta 
en stund - efter 8 minuter sker explo
sionen i alla fall. 

Man kan ju fråga sig om inte en 
sprängverkan i utslagshålet kan ha men
liga följder för hela ugnen. Erfarenhe
terna från mer än 3 000 utslagsspräng
ningar har visat att så inte är fallet . 
Man hal' tvärtom konstaterat att ut
slagshålet blir särdeles "rent" och följ 
aktligen lätt att mura igen. Att effek
ten är stor förstår man av uppgiften, 
att en sprängladdning kan slå igenom en 
15 cm tjock kall stålplaUa. Detta är en 
fördel, säger amerikanarna, ty därige
nom kan mån tillsluta utslagshålet med 
mycket kraftigare material än vad som 
förr varit vanligt. Och följaktligen 
minskas högst avsevärt risken för att 
ugnen av sig själv ska göra ett oväntat 
utslag \ med allt det åtföljande ohägn, 
som en okontrollerat framvällande glö
dande metall ström kan åstadkomma. 

KÖP I NGS TEKN I SKA I N S TITUT 

~i~ 
Flygmekonikerskolon i Mölndol 
I avdelningarna för f lygmekaniker, möbelsnickare. plåtSlagare med svetsning samt 
inredningssnickare finnas nägra platser .Jediga för inträde den 8 januari 1952. Närmare 
upplysningar om utbildningen samt om möjligheten att erhälla stipendium intill kr. 
90: - per män ad lämn a s per t el. Göteborg 272042. Styrelsen. 

~~ ................................................................................................................................................................................................................................................................................................ ,~~ 

~ ÖrnskÖldsviks Stads Tekniska Skola ~ 
S Kommunal. statsunderstödd skola m. tekn. utblldning pä 2'h är trän tolkskola. 2 är l 
~ med realexamen. Fackavd. tör maskln-, elektro-, husbyggn. - samt kemi med cellu losa- S 
S teknik . Statsstlp. upp till 115: - kr/män. Nya kurser~ börja jan. och aug. Prospekt ~ 
S pä begäran. örnskilldsvlk 3112. Rektor ~ 
~,, ............ , .................................................................................................................................................................. , ...................................................... , ....................................................... ~ 
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T-vå hår-vatten 
i samma Ilaska 

MEDICINSKT: 
Stimulerar här
botten. motarbe
tar mjäll och in
nehäller välgöran
de cholesterln. 

BINDER HÅRET 
men blbehäller det 
mjukt och natur
ligt utan att 
smeta. 

PALMOLIVE 
dubbelverkande hårvatten 

olika fetthalter och storlekar 

[llrr 
LIM 
håller 
vad 
det 
limmar 

_ Ilmmar metaller, glas, porslin , 
trä. läder. papp. papper. fotografier 
m . m . Pris 1:211 per tub 

En kvalitetsprodukt från 

AB BOFORS NOBELKRUT 
Elis PIhlkvist & Co AB. sthlm 



Saken är klar! Det :var inga överord vi 
rörde oss med, när vi i januari i år I"ovade 
Sveriges bilister en motorolja, som verkligen 
kunde sänka driftskostnaderna . 

Esso Extra Motor Oil innehåller noggrant 
utprövade additives . Dessa håller motorn ren och 

•• ar 

en ren motor ger lägre bensinförbrukning. Esso 
Extra har högre viskositetsindex än någon annan 
motorolj a, vilket ger skonsammare behandling av 
motorn . Esso Extra är dryg i användning. 

Har Ni råd att köra på någon annan 
01 ja än Esso Extra ... ? 

klar 

Gör som Söderlind 
kör på Essd EX TRA 

- bättre olia finns inte! 

Taxiägare T. Söderlind , Stocksund.Danderyds Bil station , sä· 
ger på tal om Esso Extra Motor Oil: 

" Vi taxiäga re måste kanske i högre grad än andra se till, '. 
att de pengar vi lägger ned på bil en och dess vård för· 

räntar sig . på bästa sätt. Vad är därför naturliga re, än 
att använda Esso Extra när det visat sig, att den bidrar 
till lägre bensinförbrukning och ger en särkl assig 
smörjning. Jag har tidigare rawmmenderat Esso Extra 
till mina koll eger och jag gör det gärna även nu, 
därför att jag vet, att det lönar sig att köra på 
Esso Extra Molor Oi!." 

Danaeryd den 26/9 1951. 

T . Säderlind. 



Till salu: 
FRÄN VARUBELÄNING inko.mmet aUKtio.ns
go.ds säso.m dragspel, stränginstrument. radio., 
kikare. skrivmaskiner, resegrammo.fo.ner för
säljes till läga priser, grammo.fo.nskivo.r 
frän kr 15: - pr duss. Tillskriv Bo.X 7063, 
Götebo.rg 7. 

RÄKNEJ\IASJHNER i o.lika prislägen. Olsso.n, 
Bo.X 5010. Bo.llnäs. 

SKIVVÄXLARE mo.nterad i förnämligt skäp 
av alm 200: -. Jibe, Dala-lfägge by. 

SJ ÄL VSMÖRJANDE LAGER lO 8. lO, 16 o.. 20 
mm 1: -st. lO 25 2: -. 1:1 <10 3; 50. 10 st. 200/0 
rab . Zema, Herkulesg, 5. Sto.ckhplm. 

RUDGE SPEC. T . T. I go.tt skick. billigt. 
S.-G. Elfsso.n, Spo.rt-Depo.ten, Palun. 

J\lC J\IONAltK llo. 118 cc m/lO bra skick beg. 
450: -. Ho. ~8 cc m/<l7 m. Mo.nark cykel reno.v . 
ej. reg. bill. Gustav Jo.hansso. n" Bo.X 37. Bäc
kaby. 

EL. J\IOTORER nya 0,45 hk. 220/<180 V 50 per. 
1400 v/m, kullag., 3-fas, returr. 75; - Ist. W. 
Svensso.n, Granbacken. No.ssebro.. Te!. 260 A 
efter W. 

PROJ EKTOR 16 mm ko.mpl. 100 m film. 
250: -. R. Bengtsso.n, Låda 1220, Strömsund. 

lIlC-J\10T. Raleigh 500 cc t. m /34 nya lager 
vent. o.. styr. stäif, ny förg. Ijudd. kedjesk. 
ko.mpl. i bra skick 225 : - . Ram, gaff. tank, 
sk. pkth.. st. lYCkta t. d;o. 75; -. Sturmey 
3-växl. m. bra drev prima 50: - fram o.. bak
hjUl m. bra däck 385X26 bro.mstr. 70: - , Mc
mo.t. Ariel 500 t. m /28 i bra skick ko.mp!. m. 
förg. Ijudd. kedj .-sk. 175: - . Ham gaff. tank, 
sk. pkt, st. lykta t. d:o. 65: - , Burman 3-
väx!. bra drev pr. 50:-. Framhj . 325x19 bra 
däck 40: -. bakhj. m. 1 ;ma däck o.. drev 
65: -. Bo.sch magn.-gen. 1 ;ma 100: - , väg- o.. 
hastigh.-mät, f. mc 19" hjo 45; - . S. m. p. 
B. Svensso.n, Hammardal. österkorsberga. 

HD 350 cc tv. mot. förg . gen. rel. t-SPo.!. 80:-. 
D;o ram m. gaff. styre, tank, sad. skärm. 
30:-.2 st hjo f. d:o m. gum. 75:-. 2 st. HD 
350 cc cyl. sv. m . lock 15: -st. sprucket vevh. 
f. d;o h e l vevax. k-ax. drev O. pump 15: -. Lv. 
fj-gaff. st. fj. nya 30: - Ist. Lv-hj . 20X2,25 m. 
gum. 35:-. :b'lygpl.-hi. 500X180 mm lämpl. f . 
sk-kärra 25: -. Lv-tank 5: -. Bakdyaa 5:-. 
Brukb. 220 FV radio 15: - U. m . p. S. An
dersson. Smide O. Rep .. Skalhamn. Lyse. 

KiUIERA j.'OTDIA REFLEX m. väska 30:-. 
Filrpapp. ny 30: -. Film 35 mm '2 : - pr 30 
mtr. Hektograf 8: -. 15 böcker' 10: -. Gramm
skiv, 75 öre st. Hugo. Häkansson, Lunnarp. 

TANSP-C-HJ 3 st. nya 24 X2" mc-navbroms 
läm pi. t . mc-bil 150: -. Mc-mot. 200 cc 2-cyl. 
Douglas, magn , växell. 130; -. Sälj. pga mil
tjo f. kunds räkn . Spo.rtcentralen'. Ästorp. 

NY B ÄNKSVARV m. gängskärn. Dim'- DH 
100 D-avst 425 sp,borrn. 13 chuck 4" längd 
825--850 ; -. Ny mot. lA> hk. l-fas 220 V 150: -. 
Nytt härd-Iöd-aggr. 60 ; - . 3 st. nya hjul 
20 X 2" med bromstr. 90: -. Bor)'chuck ny 
25: - . sälj. P. gr. a . penn-behov. Svar till 
K.-J. Eriksson .. Hedebyväg. 44. Bro.mma, 

SÄGSP INDEL f . klyvsäg kompi. m . kilspär
skiva 20: -. D:o m. sägklinga diam. 250 mm O. 
d u bb. spärskiva 37: - , Zema, Herkulesg. 5, 
Sthlm. 

lIlC. H VA med 2;')0 cc sv. J a p-mot. skatt bet. 
körklar 275: - . Nya Viking tändstift 18 mm 
1 : 40/st, Beg. körvisare f. bil 8: -Ist. Monark 
lv-mc. m. f j -gaffel reg. o.. körklar 215:-. 
Svar t "Ess P e". Box 101. Blidsberg. 

L V. B LIXT m/38 m. Sachs 98 cc mo.t. skatt
o. körk l. 250: -. Edvin -Sundling, Långviken, 
Hissjön. 

P ÄBöRJ. BYGGS. t. skivväxl. m. piCkup O. 
omkopp!. b mot. 50; -. R. Joelsson, Virserum. 

KEDJEDREVSÄlIlNEN f . omkransn. dim. 5/8 
X3/8" O. 1/2X5/16", pris pr kugg end. 30 öre. 
Mc-delar. Sven ThoreIl. Törebo.da. 

lIlC. nO. 80 cc körkla r 110: - , Box 67, Ro.ttne. 

1-'E J\I PO VI DAL säljes hel eller nedmo.nteras 
(19 hk. 1I0-mot. kyl- O. b-tank. Hjul 16" batt. 
6 V m. m.). Yngve Carlsson. Äng. 

B EG. R ADIOllIAT. ERIAL , stor slumpsats 
8; - , största sats 12: -. Skandimex. Sänings
vägen 2, Karlskoga 3. 

LV-lIfC . 120 cc f .körkl. högstbj. ej und. 
300: - . V. Rand·, Tunnbindareg. 31. Norrköp. 

BSA-lIfOTOR 500 cc f u llt kompi . u. växelI. 
140: - . Bakbj . komp!. m. n. nytt gummi 70 :-, 
d:o med 90 % g. 64: -. Framhj. n . nytt g. 
65: -. Däck pris läge 6-{i0; - , Ram m. gatf. 
pass. 500 cc ny lack o.. i pr. skick 45; -. Ben
sint. 15-20: -. Oljet. 5: -Ist. Sad lar pris!. 
4--30: -. Strålk. 5-25: -. Gen. Lukas 70:-. 

Wfl f\? f\ I'ad-
U UAl~~aIlIJOnfer 
Ann.-priset under denna rubr ik är netto kr 

2: 50 per rad (ca 34 typer). Försko ttslikvid, . 
kontant elle,· insatt d postgirokonto 157992. 

Manuskrip ten mdste vara tydliga - maskin
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke rör 
oty d ligt skri vn a eller starkt f örkortade manus. 

Autom. relä 30: -. Hastighetsm, för lätt- eller 
mellanv. 25: -. Växell. 500 cc 50; -. Skärm
sad. 7: -. Styre olika stor!. 5: -. kompi. ut
rustn . f. gassvets. använt, 3 V kostat 390:-, 
nu 255: -. övriga lv- O. mc-del. nya säväl som 
beg, tillhandah. Janos Motor- O. Mek. Verk
stad, Bäckgatan 24, Kungälv. 

lIIC-lIf. Jap 200 cc sv. 125: -. Jap 175 cc sv. 
100: -. Supreme 175 cc 100: -. llo. 98 cc 80: -. 
V-läda 3-växl . bra drev 70: -. Allt komp l. o. 
körkl, Uppl. m. P. B Karlsson, Bäckaby. 

REX. 98 cc m/39. nyren. nylack. m. breda skär
mar O. i bästa skick 280: -. Herbert Axelsson, 
3 :dje Avenyn 9 B. Hässleholm. 

lIfC. REX m/31 500 cc sv. m. nyren'Ov. mo to r, 
- bra kedjor O. däck reg. o skatt. 285: - . Svar 
t. "EssPe". Box 101, Blidsberg. 

HJÄLPlII. 61 cc n. def. 38; -. Cykel t. d:o 
38: - . Flä ktmot. 6 V 12: -. Fots. t. mc. Sv. t . 
Box 136. Malrnbäck. 

DAJlIJ\ISUGARE 220 V. prima skick 60: -. d:o 
127 V 00: -. d:o. 127 V näg. d e!. 15: -. div. 
radiomat. beg. felfr. i sats. 5 : -. 10: -. 15:-. 
Högtalare 12: 50. Radio 7-rörs 85: - , d:o 
5-rörs 70 ; -. G. Jönsson, ö. Vallgatan 15, 
Kristianstad. 

NYA DRAGSPEL Jo.les O. Hagström o. Levin
gitarrer utförsäljas billigt p. g. a. övergäng 
till eget fabrikat. Svar till "Prima garanti
seryice", TfA. Box 3137. Sthlm 3. 

LV-1I10TOR 98 cc Villiers fullt körkl. m. magn. 
och förg . 70 : -. Hjul b 325 X 19" 600/0 däck 
kompl. m. b. t . o.ch d rev 60 : -. D:o fr. 50:-. 
Förg. P. 350 cc nästan ny 40: -. B. E. Lind
qvist. Hagaholm. Hällby-Brunn. 

J\IAGNET GEN. 2-po l 130: -. Knäsk. f . mc
tank n'Y 15: -. Förg. MO cc 30: -. HD-sadel 
10: -. Tändsp. ny 25: - . Elmo t . 110 V 25:-. 
Ulf ECkert, Högbergsg. 71, Sthlm. 

Tf A ÄRG. -45 enst. ex. -46, -47 komp!., -48. 
1- 16 C.-E. Dahlgren, Gr evg. 32, Sthlm ö. 

EL. 1I10T. 380/220 1410 v. 1 st. 2 hk. oml. 90:-. 
1 st. 1 hk. S. ny 110: -. G. öhrmnn. Vad stena. 

lIIC. SACHS 150 cc m/51 bak. fjäd . ej körd 
1600: -. Apollo m Sachs 98 cc m/38 belren . 
350: - . Enock J o. hansso.n. Kyrkotorp. Te!. 26. 

OSCILLOGRAF 5" säljes för 400: -. Svar till 
"Lars'" TfA. Box 3137, Sthlm 3. 

1I10TO REVE 2-cyl. 250 cc demont. 40:-. 
El. bens.-pump 12 V 20: -. El. element 220 
V 10: -. El. sig.-horn 12 V. Bosch 15:-. 
Oljep. 5: -. Förgas. 350 Aroal 10: -. Olje t.
mät. 5: -. El. grammof. n. def. 30: -. Dalar
nas motormän' ko.s t . 90: - 50 : - Allers bil
parad 10: -. Bent.-tank s. ny 20: -. I shoc
keyrör 45 1 år 20: -. D:o. bandy 41 15 :-. 
Pistol Colt 20: -. Eng. spräkk.-sldvo.r O. brev 
65: -. önskas: Bensintank, sadelo. styre t. 
27 :ans HD. Sv, m. p. K . Holwall .. Box 1067, 
Hansjö. 

BÄLGKAllIERA Coronet 6x9 50: - . Styrsnäc
ka m. ratt 30: -. Mikrofon m. sladd 6:-. 
Cykelgen. 5: -. Kristallmott. 5: -. Hörtele
fon 1 :ma 8; -. Ritn. Mc- b. Pilot 8: -. Å . 
Sundberg, Nybygget, Torbjörntorp. 

CYK ELBIL 2-sits . ej fullt färdig end. ma t r.
kostn. 200: -. Scooter f. ko.m·pl. u . mot. 175 :-. 
BUgen, 6 V 40; - :' Näst. n'Y magn. 50:-. 
U. m. P. A. David. Lillbo, B. 219, Södertälje. 

lIIC-HJ UL 2 st. fr. O. b. 3,25 resp. 3,50 X 19 
90 % 'däck 50: -Ist. Växe ll . SA 40: - . förg. 
Arual 500 cc s . ny 30: - Fr-gaU, Suecia m/3D 
m . styre 30: - ram d:o 15; -. Baksträlk. f . 
bU ny 15: -. Bak!. d:o -5: -. Div. mc-del. 
gash., koPpl.-h.. tändregL tank m. m. a ll t 
prima 20 : -, U. m. p. N. Linde löf. Larv. 

TEL ESKOPGAFFJ:AR för mc 9S-öOO cc. Mc
del. al la s lag. Sven ThoreIl. Töreboda. 

BEG. RADIO med ~aranti läga priser. Skan
dlmex. Såningsv. 2. Kar lskoga 3. ' 

STANSlIIASKIN (högstbjudande) mindre pia
no.dragspel 80 basar 275: -. Sv. t. "Beskrivn. 
O. foto", TfA. Box 3137. Sthlm 3. 

F-LOK ngt de!, 30: -. L itt. C08d 10: - . Litt. 
CF04 10 : - . L itt. Gr h 7: -. Litt., H 7:-. 

Malmvagn Varney 15 : -. Allt I HO. UI! Ec
kert, Högbergsg. 71. Sthlm. 

BlIIW 500 topp körd 800 mil. garant. Y skick 
som ny. med orig Steib-sidvagn. 4000:-, 
ko.nt. Sälj. även var f. sig,. Vidare upplysn. 
m. p. K. E . Fröjd. Centrum, Landskrona. 

lIIC 500 cc inreg. f. g. m/39 i go.tt skick slum
pas för 550: -. E. Märtensson, Ekefors. 

HVA 120 cc m/51 reg. f. tyä, körd c:a 200 mil 
1200: - . Fläkt 'h m. i diam. mo.t JA. bk. 380/ 
220 V 75: -. H. Carlsson. Rosendahl l, Box 
901, örebro.. 

UNI VERSALINSTR. SIlIlPSSON 260. 190:-. 
Dito. Multavl II 50: -. Förstärkare t. chefs
telefon 50 ; - . Allformator typ RLLF. ing. 
6 V 2,5 A utg. 300 V 40 mA 75: -. Skiv
spelare Dux 75; -. Vattenvärmare Fabor 220 
V 50: -. El-mot. El-Lux 120 V 20: -,J Kvick
silverrelä 'HÄGE 6 A. 250 V 10: - . 5 st. Dyn. 
Mikr. Sv. Radiobo!. DM 2-10 25: -Ist. Panel
instr. L. M. 0--'-10 A. 15 : -. (}-60 V 15:-. 
0--500 mA. 40: -. 500 m . skär mad 2- led ~ 60 : -. 
Syrgasklocka AGA 40: - . 2 st. SKF k ullager 
m. box 25 mm axel 20: - Ist. Räknesnurra 
Odhner 215 :-. Ko.Pplingsur' 40 :-. Tysk Ling
uaphonekurs 90: -. Komb. allstr. O. batt-radio 
Philco. 175; - . Rolleico.rd II 375: -. Voss-Diax 
24 ~ 36. m . b. väska 250: - . Zeiss Super I konta 
6X9 Novar 1:4,5200:-. Sv. m . P. U. Petters
son, Sko.lvägen 15. Bromsten. 

_NYA DIESELJ\10 T . 2,5 cc 10000 varv, 170 gr. 
reklam pr. 36: - D:o. 3,5 cc 13000 varv 140 
gr. 55: -. T . Jönsson. Brommag. lO, Hälsingb. 

RÄKNEJ1ASKIN ADDO mod. 8 i gott skick 
160; -. Helge Carlsson. Box 103, Anderstorp. 

HO EL. J\lOTOR pass. lok t>-12 V 18:-. Lars 
Olofsson, Konstgjutareväg. 57, Johanneshov. 

GITARlt n. ny 50: -. Kamera ny 35: - , Uls
ter grå sto.rl. 4870: - , Damsko.r nya storl. 38 
20: -, Spo.rtkostym grä stor!. 48 60: - . Gökur 
nytt 35 :-. A. Jansson. Folkungag. 8 A, Boräs. 

lIfC-BIL 3/ 4 färd. bill: ev. byt. mo.t piano., 
o. rgel eller dragspel Svar till "Förslag", Box 
400. Sto~fors. 

TRUJ\[PET obet. beg. m. etui 280: -. klari
nett, bättre beg, helböhm. m. etu i 310: - . B. 
Westman, Majorsg. 4, Umeä. 

PLEXIGL AS, formbart i plattor 300X4OO mm. 
och mindre, tjOCklek 3 ocb 4 mm säljes 
billigt pr kg. Prov gratis, Birger Nilsson, 
Wahrenbergsgatan 14. Falköping 

lIIC REX 98 m/37 nyren'Ov. körkl. 250: - . ViI
liers mo.t. 147 cc 65: - . Dan Olo.fsson, Box 
1031, Teg. 

EL-lIIOT. 3-fas 220/380 V 2800 v/m '170: - . 1-
f as m. 'h hk. 2000 v/m 127 V 75 : -. Likstr .-m. 
11.3 hk 1000 v/m 220 V 85: -. El. handborrm. 
deru större S . 500 v 127 V. U. m, p. S. Swing, 
Vaksalag. 57, Uppsala . 

lIIOTORB YXOR i hängselmod. av smärting 
fodr. m. ulligt fär s kinn 85: -, mc-däck o. 
slang 3,25X19 nytt 50: -. Ansiktsskydd 9:-. 
Dammsug. nya m. gal'. 155: - (uppg. ström- , 
styrka). U. m. P. A. Frank, 1160. Arbrä. 

LV-lIf ONARK 110 125: -. Iv. ut. mot. 75:-. 
6 V starmot. 20: - . S. Pettersso.n, LockarP 
Nr 27. 

LV m/38 Monark körklar 175 : - . Bakhj u l m. 
90 % däck 19 x 3,25 125: -. Däck nytt 19 X 3,25 
58: -. Bänkborrmask. 3-växl. Svetsutrustn . re
duc-vent. )j'unkis A- och O-gas. s langar 4 bl'. 
O. handtag. alum-fluss, gaständ. glasögo.n 
m , m. nytt 150; -. 2 Amal lu ftrenare 5: -Ist. 
15 st. gummihandt. 1" 8: - . radio Concerton 
50: -, teleskopgaff. ny för 500 cc 150: -, gas
t u b AK-1 15: -, 12 st. nya drev fö r 
HVA DKW m . fl. 50:-. Div: del. för mc 
50: - . Plåtsax max. 6 mm 75: -. Mo.to.r 24 cc 
2- t . 20: - 1 p. s lalom byxor nya 40: -. 1 
spinnrulle 1550 15: -. Sv. t . R. öberg. B ox 
358 C, österbYbruk. 

lIlC J AP 175 cc komp!. 300; -. foto sändes. 
E. Magn'usson. Zederslundsgat. 7. Motala . 

SIGNALGE:!I.'ER ATOR Avo 250: -, signalföl
jare hembyggd 150: - . Motst. O. kondens .
brygga Avo. 225: -, universalinstr. lik. O. 
växelstr. 75: -. rörprov Voltner tz 100: - Olle 
Karlsso.n. Borgsunda, Dala. 'I.'el . 107. Dala. 

1I1ODELLJÄRNVÄG TT-skala. Rokal ele k tris
ka miniatyrjärnväg. Lok med 3 vagnar. T rans 
formator, rheosturt. 13 m skenor. 11 elektro
magnetiska växla r med kablar och omkastare. 
Säljes till 75 % av köpvärdet, Svedberg. Stall 
mästareg. 24 A. Malmö. 

STRÅLK ASTARE nya för Lv- m. uttag f. 
baklj u s. Hel- O. halvlj u s komp!. m. lampor 
18: -. D :o. större mod. för mc 36: - . Dim
ljus fö r mc. O. Iv. 11: - . D:o. m, dubb la s trä lk . 
21: - Baklykt. f. mc. 4: -. Dimlju s f. bilar 
52: -. Baklykt. f. bila r , 11: 50. S . Nilsson, 
Box 82. Tel. 19. Tandsbyil. 



MC NEW I1UPERIAL 500 cc sv. nyrenov. fullt 
körkl. L. -.Johansson. Box M4. Sala. 

GU~DUKLÄDER gröna. fiskarmod. oumbärl. 
f. motorförare o. fiskare storl. 50. 52. 54. 56. 
.Jacks 33: -. byxor 33: -. Hel overall 60:-. 
Sydvästar 9: -. Detaljh. hegär offert. Motor
firman Vartex. tel 1690. Varberg. 

lUC JAGAREN MONARK CZ 125. m/50 abs. 
som ny. Kont. 1000: -. R. Nygren. PI. 232. 
BIomstermäla. Tel. Bia 131. 

EL-~IOT. 3-fas 1 hk. 1400 varv med 6 m. "s. 
130 :-. U. m. P. S. Swing. Vaksalag. 57. Upsala. 

BILELEMENT nästan nytt 65: -. Olle Berg
g,ren. Box 137. Malmbäck. 

MC MONARK BSAl25 cc m/48 i g. sk. 800:-. 
S . .Johnsson. Ringvägen 9 A. Nyköping 

FILl\IAPPARAT. Ny kompi. med film 35:-. 
A. Nilsson. Utan tor]). östra Husby. 

KARBIDGASVERK Elga H2. svetsbrännare. 
5 st. mun'st. Syrgas-red-ventil AGA 225:-. 

,EI-Iövsäg AEG 40: -. tel. 1112. Strängnäs. 

ED..DIESEL ny 3.46 cc. Tel. Sthlm 26 23 96. 

KO~IPL. 2-1\1. A~IATöRSTN BC-624/625 (om
b.) i rack m . nätaggr. ut. ant. och mike 350 :-. 
lO-r. Super R 1132 omb. för 'Fl\! m. discr. 38 
-53 mc. (Mosebacke. polis m. m.) rackmod. i 
transpläda ut. högt. 250: -. V-meter 0-250 v
str. AEG- gigant 350 mm dJam. 75: -'. Harald 
Elfors. Nynäsv. 8. Nynäshamn. tel. 10259. 

AJS ~lC. 250 cc m/34 inreg. o. körkl. 750/0 
däck 425: -. ' "I. K ... . Rulla . Bäckaby. 

PRDIA MOT NASH SEDAN 36 93 hk. 400: -. 
Växell. 150:....:... Startmot. 100: -. Gen. 75:-. 
Kyl. 75: -. KyL-masker 40: -. Ratt m. stäng 
35: -. 4-dörrar 40: -Ist. Dynor 15: -Ist. 4 
rut. 40: - . Huv 5: - 2 kofäng. 10 : -. Ben
sint. 10 : - . In'Strument: Temp. Olja. Bensin. 
Amp. Hastigh.-m Vägm. 25: -. Allts. 1000: -. 
Orvar Lundberg. Odens väg 9. Vargön. Tel. 
Vänersborg 20193. 

lIIODELLJÄRNVÄG tvä bord 2X1.2 m. tvä lo k 
15 vagn. Märklin tvä .transfo"rmat. m. m. Skriv 
tIll Box 66. Falköping för vid uppl. 

liVA 120 renov. f. 250: - slumpaS för 550:
ev. byte disk. R. Liljedahl. Kivik. 

JAP ~[OT. 175 cc fullt körkl. m. Albion' 2 v. 
v-I. 100: -. Alf Olsson. Stubbarp. Arild. 

STUDEBAKER m/31 sälj. i del. Sachs 98 cc 
m/38. Suecia 350 cc m/29. Bilrad. 6 V. Sälj. 
ell. byt. L. öberg. Box 212. Älvsbyn. 

INSPELNINGSHUV kombinerad enkadal 6 
mm band 28: -. kopplingsch. t. mod. t apere
corder medf. Sv. t. "Tapofon". TfA. Box 3137. 
Stockholm 3. 

AGA-RADIO 6-rörs i prima skick lägst 40:-. 
Sigge Kjellberg. Dagsäs. Tvääker. 

MC-IIJUL 300 x HY' fram 80 % gummi 38:-. 
Bak m. drev o. bromstr .. nytt gum. 65: -. V
läda 250 cc bra 75: -. Magnet 20: -. Rex mot. 
98 cc m/37 kompi. m . förg. obet. körd efter 
re nov. 125: -. Nya hjul 24 x2 o. 26x2 transp. 
m. gum. 30: -. Mc-strälk. 15: -. d:o bil 
10:-. förg. Iv. 10:-. U. m. P. H. Hammar
berg. Viksjö. 

HD lIIC-MOTOR 1000 cc h. t . m /31 med magn. 
förg .. Oljepump 150 : -. d:o v-Iäda med nytt 
drev 90:-. V-Iäda pass. Indian Scott 600 cc 
nytt drev 90:-. bakhj, 400 X19 nytt drev. ek
rar. fälg. s lang o. däck 100 : -. 2 st. ameri
kanska hj 400X8 med bromstrum. o. nya däck 
50: -Ist. Ev. andra delar till Indian HD fin
nes. G. Hallgren. Möckeln. 

~IONARK BSA 125 m/49 för en skatt försäk
ring bet. pr. skick 700: -. resegr. 20 : -. pick
up till dito 10: -. 35 mm filmapp. m. f. 10:-. 
S. m. foto sändes m. porto. A. Berntsson. 
Box 513. Varberg. 
INOllIDORDSlIIOTORER "Alka" 2.5 hk. m. 
prop. 275: -. Magnet 3.5 hk 4-takt m . rem
skiva f. säg E. D. 375: - . Prop. t . Penta M 2 
40: - . prop. 15" X 20" 35: - . Ratt Dodge m. 
axel 30: -. Bertil Frode. Box 30. Vaxholm. 

UPPF-B.oK inb. del 1. 2. 6 o. 7 obeg. 65:-. 
Ingenjörs handb. del 1-5 n. ny 200: -. Tf A 47 
inb. 15 :-. S. No.xdström. Magasinsg. 15. Luleä. 

DKW-lII. NZ 500 cc ej kompl ev. i de l. Ram. 
.... tank. tel-gaffel. str-kast. m. m. T . .Jönsson. 

c/o A. P ersson'. S. Förstadsg. 38 B. Malmö. 

UTO~mORDS~JOT. Archimedes 5 hk nyrenov. 
kö~l<l. 345: -. "A. F .... Box 112, Eskilstuna. 

INDIAN MOTOR. Alla delar till Indian mo
tor utan märkbar slitage. Motorfirman Vartex. 
tel. 1690. Varherg. 
BILRADIO obet. beg. 2 vägl. 250: -. 2 st. 

Högtal. 10" el. dyn . 12: -Ist. 1 st. Radio Aga 
6 rör 3 vägl. utm. skick 100: - . 1 st. regulator 
f._ stationär drift av hilmot. e ll. dyl. ÖO: - . 
1 st. A-Ford v-Iäda g skick 100 : -. Bröderna 
.J ohansson. Siljansnäs. Tel. 75 A . 

lIlC-SKIDOR upp t. 250 cc 40: -/par, 2 st. hj . 
m. g. 5,50 X 18" . S. Lindgren, Skivsjöstra.nd. 

lIIOTOR 175 cc k örklar 100: -. Bo Pettersson, 
Furuvik. 'J'el 640 80. 
HVA 250 cc m/33 i gott sk. ej reg. ej kQrd 
und. o. eft. krige t 625: - . Sv. t. "S". Bergnäs, 
öster-.Jörn. 
1I10DELL GERDA s. !. 44 cm h. 38 cm m . plat
ta nylr. av sjöman, mkt vacker o . välb. Billigt 
450: -. G. Borgström. Lotskontoret. Ma lmö 1. 

1IlC REX 147 cc nyrenov. r eserv-mot. bill. v. 
snar affär. I. Djnse. Box 232, Älvdalen. 

lIIÄRKLIN HO-modelljärnväg fahr-ny värde 
3000: - sälj. t. r ed l<c. pris. Bl a. 3 änglok, 
lokstall. vändskiva. 10 el. växl. 25-tal vagnar, 
stationer, ställverk m. m. Sture Vennebäck, 
Bokekullsgatan 5 B, Göteborg. 

SVETSTRANSF. ASEA beg. l-fas 50 p/s 4,8 
kVA interm. drift. Prim. 440. 380. 220, 190 V 
samt sek. 10-60 A. kan överbelastas. Lämpl. 
f mindre svetsn.-arbeten m. 2 mm elektroder 
250: - . E . Sagermo. Box ZOO. Gräsberg. 

HVA mc-mot. 550 cc 2-cyl. m. magn.-gen. o. 
förg. m/33 195: -. "A F.": Box 112: Eskilst. 

EL. lIlOTOR 127 V med slipskiva 30: -. bra 
NSU 100 cc blockmotor med 15 :W gener. 
135: - . mc-bakhjul 19 X3,25 med si. o. 2 däck 
(ett nytt) 125: -, handborrmaskin, defekt 127 
V 35: - med chuck. 2 mynningsladdare den 
ena med bajonett 50.: -. Mekano. Hököpinge. 

REX 98 cc i prima skick 175: -. Fraktfritt. 
"S. T .... Box 2. Lemnhulf. 

lIIC Snabb 350 t. f. körkl. ej inreg. 450: -. Re
segrarn. 80: -. Å. Carlsson. Box 52. Veddige. 

ORKESTERGITARR Boston gar. som ny end. 
180: ~. 'Vestins stora gitt-kurs 45: - . L. 
Westberg. Box 8. Myresjö. -

JAP lIIOT. fabr-ny 250 cc sv. m . ny förgas . . 
Villiers mot. m. växell. förgas. 75: -. Finn 
Erik Andersson. Bjus. Hansjö. 

BURllIAN VÄX-LÅD. pass. 500 cc 90:-. In
dian mot_ 350 cc kompi . 150 : - . .Jap-mot. 350 
cc kompi. 125: -. Villiers mot. 147 cc m. magn. 
förg. 100: -. DK'V 200 cc mot. nyborr. n<ylag. 
vevaxeln del. 60: -. Ram f. dito m/47 60:-. 
Mc- hj 19X3.25 fr. 95 % gum. 125: -. d:o bak 
m. 50 % gum. 125 : -. Bosch gen. magn. felfri 
100: -. Bosch magn. fe lande gen. 60: -. Cy!. 
Ilo 98 cc Aldr. borr. m . kolv 20: - Ist . Alla 
del. Sturmey Archer väx-Iäd. 25: -. Alla del. 
Albion 3-växl. end. huvud ax. borta 25:-, 
fj -gaff. pass. 500 cc r am, snygg mod. 50:-. 
Ram m . gaff. skärm t . .Jap 350 cc 30: -. Bosch 
strälk. felfri 20: - . 2 st. ol jet. 5: -Ist. G. 
Söderlin'd, Gallsäter. 

Önskas köpa: 
BORRIIIASKIN svarv o. andra mask. o. verk
ty~ önsk. även beg. Ny slipmaskin. Byt. ell. 
sälj. A. Sjöholm, Östlg 47. -Malmberget. 

PLÅTAD EP TER o. kassetter 3X4,5 cm pass. 
Contax. R. Hagberg. Marieholmsbruk. 

BÄNKSVARV större mod. m ed Wlb. Sv. m. 
pris o. m,ärke. N. Zackrisson, överbyn', Högbo _ 

PROPELLERIIUS t. Gyro ntombordsm. typ E 
135 nytt el. beg . .J. öhrbom, Malmberget. 

BURllIAN VÄXELL. 350 2 b fäste. häng. m/29-
30. O. Andersson. Box 554. Hälleforsnäs. t. 96. 

BILRADIO 6 V samt nägra radioservicein'
strument beg. och ev. defekta köpes. Sv. t . 
Ing. Eriksson, österväla . 

SVÄNGHJUL Indian 750 cc m/29. Karl Berg
ström, K läppen. Arvidsjaur. 

LV-lIlC-RAlII 98 cc m/38--39 DKW eller Rex 
med eller utan hjUl samt motor 98 cc ev. 

.k Qmpl. Lv-mc ö-nskas köpa. Säljes 1 st. NV 
Blockmotor 250 topp billigt. Svar tjI! E. Da
nielsson'. Solvarbo 91. Gustafs. 

CYL. pass. A.JS 500 cc tv. m/36 el. hel motor. 
Box 786, .Järpen. 
BALANSHJULS HALVA drivsidan t. HD 350 
cc m /20. A. Lundström. Box 1155. Storvik. 

GASBEHÅLLARE A 5. Ele. Eslöv. 

CYL. o. kompl. toppi. pass. BSA 500 tv. m/39. 
1356 Samuelsson, 2 komp. T 3. Sollefteä. 

BEG. RADIO köpes. Skandlmex, Säningsv. 2. 
Karlskoga 3. 

(Radann. forls. s {d. 24) 

• bokhyllan? Lucka I 
H ur lärd man än är betyder 
en lucka i fackbiblioteket en 

lucka i kunskapern,a! 

TfA:s fackböcker_ 
är ntarbetade av experter och till
godoser mänga omräden där det 
annars är brist pä litteratur. Läs 
igenom denna spalt och tänk efter . 
om inte nägon av nedanst!l.ende 
böcker fyller ut en lucka hemma 
i bokhyllan! 

Svensk Tekn. Ordbok 
6000 tekniska ord. termer, nttryck, med 
definitioner, utta ls- och tonviktsbeteck
ningar. Inb. Pris kr. 12 :75. 

Mekanikern 
av · O. EKBERG 

Tf A :s yrkeskurser i svarvning. borrning, 
hyvling. fräsning och slipning. Inb. i in
t egrniba nd. Pris kr. 14: 50. 

100 ' roliga problem 
Den verkliga nötknäpparen av fil. mag. 
G. L a ndgren. Uppfriskande. trevlig under
hällning för hela familjen. Pris kr. 2: 85. 

TfA:s handböcker 
Vederhäftiga Praktiska 
1. Riiknestlckan och dess användning. 

Av T. Porsander. 2! -. 9 uppl. 
2. Elektriska acumulatorer. Konstruk

tion - Skötsel - Laddning. Av T. 
Porsander. 2 :85. 3 nppl.-

4. Omlindning och beräkning av småmo
torer. Av T. Porsander. 2: 80. 7 upp!. 

6. lIlodellbåten. Av .Jac M. Iversen. 2:-. 
7. lIur jag blir tekniker? Av F. Adel

sköld. 2:-. 
8. Hur jag sköter min cykel. Av S. Wint

zer och .J. E. Lamm. 2:-. 
9. Alla matematiska formler - en popu

lä r matematikhandbok. '4: 70. 5 upp!. 
10. Svarvboken. Av T. Porsander. 2: 50. 3 

uppl. 
11. 1Ilasldnrltnlng. Av R. Tegström. 3:-. 

3 uppl. 
12- 13. lIlodellJärnvägen Del I o. II. Av C. 

E. Nordstrand. 5: 15. 2 nppl. 
14. Genviigar till snabbräkning. Av .J. 

Almqvist. En oumbärlig hjälpreda vid 
det praktiska räknearbetet. 3: 50. 

15. Att laborera hemma. Del I. Labora
tionshandledning med 150 kemiska för
sök. Av I. Bolin och B. Gustaver. 3: 75. 

16. IIioTORBÅTEN. Av R. Kock. Oum 
bärlig fö r a ll a nuvarande och blivande 
motorbätsäga re. 4: 50. 

17. Att laborera hemma. Del II. 114 för
sök i organisk 'och fy siologisk kemI. 
Av. I. Bolin och B. Gustaver . 3: 75. 

Handböckerna 3 och 5 är utgängna frän 
förlaget. " 

- - -- - - _ . ...:..- - - - - - -
I Till Teknik för Alla. Box 3137, Sthlm 3. 

I Sänd mot postförskott plus porto: 

ex Sv. Tekn. Ordbok 

ex Mekanikern 

ex 100' Roliga problem 

ex Handbok nr . .... . 

I 
I 
I 
I I Namn: .................................. .. 

_I Bostad: ..............................•..... 

I Postadress: .. ................... : ........ I 
Texta! Tf A 24 -
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FöRSTORI NGSAPPARAT 9X 12, ka mera, oli 
ka obj ek tiv. Sva r till "Fullst. beskrivning", 
TfA. B ox 3137, Sthlm 3. 

EVI NRUDE CYLINDER ti ll 18-22 h k. ev. hel 
mo to r . Box 40. Eskilstu na. 

FRAJ\(GAF F . med styrhuv u d (ev. he l r am 
pass. o m k . 350 cc) sam t f ramnav med komp!. 
brom ssyst. pass . till densamma. Sv. m. mätt
up pg . o. p r . t. p . Dypli n , P e r sg at. 3. Visby 2. 

Bytes: 
JlAR Dl\rnTALL 3 hg. mot kuriösa fickur. H. 
Nilsson , Slussen\ Karl s tad . 

BLOCK 200 cc m / 39 2· t. he lren . m ot 120 cc 
m c. (ev. u t. mot .) Sv. t . "VIllie r s" . T fA. Box 
3137, S thlm 3, 

KA.1\I. l\IIl\IOSA I 24 X36 obj . 1 : 2,9 f . 5 cm, 
r kn-verK sj ä lv -uti. k on t. f. b lixt- l. stopp f. 

PRENUMERERA på 

TEKN/&rm 
Nordem $/6rs /a och äldsta tidning ( {Jr 
populär/eknik, modellbygge och hobby, 

TlI1 T EKNI K tör ALLA, B ox 8137, Sthl m 8. 

Undertecknad önskar Tf Å t ör: 
Helår 14 : - Halvår 7: 50 Kvartal S: 75 

frän den 1/. . . ... 1951 
Markera det Ni önskar. 

Na mn: 

Bostad: .. . . . .. . .. .. . .. ... .. .. . . . ... .. . . .. . . 

Postadr. : T f A 24 
Va r god t exta! 

VÄRLDENS 

du bb·exp. m. m . filte r , so lsk .. lede r , et, . med 
ax- rem a ll t i g. sk. m ot: moto rc .. p ianu. drag 
sp. el , förs l. V. Suk ls, Biskopsv. 7 A. Ludvika. 

KA3rnRA 6X9 mot projekt. 6,6. s k i'l'or . batt
r a d io e l. kon t. S. R oos, Snättringev. 34, Stm-sta 

. Diverse: 
RESESKRIVl\IASKINER. Återfö rsälj a re a n ta
ges för väl kän t m ärke. T ill skriv Maskincen 
tralen" Äng. 

GYLI NDEltBORRNINGAU. VEVLAGEUUE
NOVERINGAU av a lla s la g s 'mc-motorer. Om 
kra n-sninga r a v drev m. m . Sna bb t och väl
gjort a r be te under ga ra n ti . U lriceh amns Mo- ' 
to rmeka niska. T e l. 1624 Ul r icehamn . 

l\IOTOUCYKLISTER som h a r 98-200 cc. 
Rekv. vär nya kata log n r 6. som u p p ta r a lla 
delar och u trustningsar t. och som sändes mot 
.porto. Motorfirman I va n HÖÖk, Sägen. Tel. 30. 
Renover ingar Tel. 31. 

ÄGARE AV LÄTTV-UC, Cylindra r bor ras. 
P ri s lista öve r dela r t . Iv. och mc, sändes mot 
svar spor to. B e Ge-Moto r. S ib räcka. 

FÖUSTORA SJÄLV, L ä r det med hjä lp av v1l.r 
lättfattliga foto kurs. P r is 11 : 20 + porto. F a. 
P a nchro, Box 122, Viihe lrni na. 

ELEKTUOlrnK. ARBETEN och omlindning
a r a v alla s lag . motore r och app. Oml. av 
m agne t a nkare 25': -. Bil- o. mc-gen-a n ka re 
25: - . Lättv.- tä ndspole 15: - . Dammsuga r e 
oml. t. ann a n s pänning 35: - . F :a H andel & 
Indus tri ,· K a rl skrona. T e l 3602. 

BIL o. l\lC-GENERATOUER li ndas. F ullgott 
a rbete g a r a nt Elektro-Mekano. F or ssa , B or 
lä nge. 

FOTOAl\IATöUEU. F r amkalla själv E dra fo
ton ef ter väl' lättfattliga metod , P apper , ke
mik, kopier arn samt a llt N i behöver för end, 
12: 50 + P. Gu n n a r s Handelsfi rma, K näred, 

HELRENOV. borrn ing, r am o. vevlag- renov. 
o, 98---120 cc lv-mo t . u t!, s nabbt o, t . l> ill. p ri s, 
Beg. p ris l. V, Nor en , Manjärv, Vistträsk , 

ALLA SLAG A V STANSNINGSARBETEN 
med 15 t on press ut(ö res. F:a H a ndel & In
d us tri, K arlskrona . T el . 3602, 

Primörer i luftrevy 
(Forts. fr . sid. 5.) 

- serie av nya r eajaktplan (McDonnell . 
F3H Phantom, Douglas F4D Skyray 
samt Chance Vought F7F Cutlass), vil
ka torde kunna ståta med toppfarter på 

över 1100 km/ tim och därtill r.edan är 
seriebeställda. För att å tergå till Super
marine 508 tycks tlet vara fråga om ett 
ganska stort plan (motorutrustningen 
talar härför). Vingen är helt rak men 
har ganska tunn profil, (dess lågfarts
egenskaper hjälps upp av slots av delvis 
ny typ, vartill kommer dess för ett 
jaktplan ganska ovanliga s. k. butterfly
tail (fjärilsstjärt) . Den senare, som till
kommit för att dels ge fri passage åt 
utloppsgaserna från de vid vingroten 
placerade reamotorer na, dels för att 
spara vikt, består aven stabilisator med 
mycket kraftig V-form, vars roder tjä
nar både som höjd- och sidoroder. Ar
rangemanget är känt bl. a . från det 
mycket populära amerikanska r eseflyg
planet Beech Bonanza. Alla närmare 
uppgifter om Supermarine 508 är dock 
fortfarande hemligstämplade. 

Ytterligare ett nytt brittiskt l'eajakt
plan, som tyväl'l' blev färdigt för prov
flygning för sent för att hinna visas upp 
på årets, mässa, men som sannolikt skulle 
ha hj älpt upp den a llmänna bilden högst 
avsevärt, är de H avilland-fabrikernas 
nya allväderjaktplan D. H . 110. Något 
annat namn har inte heller detta plan 
ännu hunnit få. D. H. 110, som ifråga 
om beteckningen något påminner om ett 
icke alldeles okänt tyskt jakt- och natt
jaktplan i ungefär samma användnings
klass, nämligen ME110, har till en del 
baserats på fabrikens tidigare r eaplan, 
närmast Vampire-Venom-serien, men 
representer ar icke desto mindre en delvis 
ny tankegång vid flygplan av, detta slag. 
D. H . 110, som är tvåsitsigt (förare och 
rad1l.roperatör), är också tvåmotorigt 
(två Rolls-Royce Avon) och har som en 
följd härav blivit ett betydligt stö 're 
flygplan än sirra många besläktade före
gångare, Trots detta torde man kunna 
utgå från att planet har mycket goda 
stig- och fartprestanda, och talesmän 
f ör flygministeriet har också påpekat att 
D. H . 110 är det första planet av flera 
nya som konstruerats med tanke på be-

BÄSTA HOBBYTIDNINGAR 
De stora engelska och amerikanska magasinen för modellflyg och modelljärnväg ger massor av uppslag och ide-

er fö r Sveriges modellbyggal'e. Håll kontakten med hobbyn beställ specialtidningen genom TfA :s Hobbytjänst! 

l\lotlel Aiq,lane N ews. 
USA :s ä ldsta m odellflyg
tidskri ft. Alltför vä lkä nd 
för a tt behöva närmare 
presentation . Specialitet: 
'.ri ps för m odellmotore r 
och ri tninga r till a k 
t uella f lygp la n 'k onstrue
r a de för linkon t roll , , 

Air Tralls Pictorial, den 
ber öm da a mer ika n ska ' 
modell flygtidsk ri ften an
ses av mänga för den 
fö r nämsta modellflygtid -
ningen i yä rlden. Den in
neh1l.lle r hund r a sid or . 

l\Iodel Alrcraft, den eng
elska m odell f lygtid skrif
ten, Utk, l gäng i mäna
de)l med a ll t id i n t res
santa n yhete r . Masso r av 
ti ps b1'tde fö r n ybörjare 
och elit om G-modeller, 
S-modell e r och F-m otor
drivna p la n , l\Ioto r test
ni ngar mIn. 

Trains. Den för näm sta 
a meri kan ska t id sk r itten 
om "verkliga." jä rnvägar. 
Lika intressan t fö r den 
enba r t "tligbitne" som 
för mj-bygga re , Yilka 
kan fä en mängfald vä r 
defull a tips fö r rea li s
tis ka anlägg ni nga r . 

~[odel Railroader, vä rl 
den s för näm sta m odell 
järnvä gstidskrift. Där 
fin ns a ll t vad en inbiten 
mj -fantast kan ö nska 
s ilr. Beskriyn ingar pli. 
byggen av a lla de s lag, 
Alla s ka lor och även 
"tin-plate". 

o Pris pr st. 1 : 50 n , Pris, pr s t, 1: 50 el Pri s pr st. l : - o Prispr st,2:- lJ Pris p r st. 2 : -

S··tt tt k e ller en s iffra a e ryss om f le!'a n r ö nsk as . 
och s lucka kupongen till TfA:s HOBBYT JÄNST~ Tunnelgatan 3~ Stockholm 

Förprickade tidningar skickas mot postförSKott till ,: 
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En utbildningsväg som skapats av NKI-skolan 

logenjörs
e~ len 

genom korrespondensstudier 

är möjlig för Er.o. 
som har tekniska anla g 

L som vill studera p å fritiden 
bl som har ambition och vilja att komma framåt 
;:::.. som arbetar på ve rkstä der och ri tk()ntor 
~ som vill bli »n ågot mer» 
~ som vill ha b e tyg på E ra kunskaper 
U som vill n å fram till in genjö rsexamen 
e-J .i etapper via fö rman s· och verkmästarekurser 
O som vill läsa direkt till ingcnj örskompetens 

D 
som vill h a en ingenj örsut bildnin g som ger 

bra placer in g i produktione n 
:=J som vill ha goda lönevillkor 
., som vill ·ha en utbildnin g so m kan leda till 

vad industrien me nar m ed »p rakti sk in genjör» 

O 
som vill ha en ingenjörsutb ildnin g n;J ed allmä nt an· 

seende 

D 
som v~ll ha goda m er ite r för avancemang 

'I som VIII studera till ingenjör u tan att få studie· 
w skulder 

O
som vill e rlägga kursavgiften m åna dsvis 

efte rhand som Ni studerar 

O
som räknar m e d att få prakt iska resulta t av ingenjörs· • 

kursen redan under studietiden 

Hur lång tid ta r det? Har Ni studentexamen kan NKI.sko. 
lans ingenjörskurser stude ras på omkrin g 3 år. B ygger Ni på 
folkskolekunskaper b ö r N i räkna m ed en s tudie tid av omkring 
5 år. ~u~serna ~vkortas med h änsyn till varje e levs förkunska· 
pe r. N I fa r ocksa E ra studie r per sonli gt planerade, så att Ni ve t 
hur m yck e t N i skall läsa per vecka elle r månad för att nå fram 
t~ll examen på vi ss tid. En spec ia lku rs i studie teknik, som Ni 
far d el av då Ni b ör jar vid N KI, visar Er hur N i b ör studera 
för att få snabbt och bra r esulta t av E~a studier . 

Är Ni. tv.e ksam ? m E ra förutsättnin gar fö r tekniska studie r 
~?n Nol fa genomga e tt anlagsprov innan N i b örjar. Provet ut· 
fores 1 h em met och o insändes till b e dömning av N IG·skolans 
fack p sykologer. 

- ------ --I NKI är Nordens största tekniska I I korrespondensinstitut. 17 tekniska linier I 
I INGENJllRSUTBILDN ING - el-montör Räk nestickans 

per korrespondens - flygma1>kin ist användning I 

I 
på följande linjer: - f lygmekamker DIfferential- och 

Maskinteknik - flygmontör integra lkalkyl 
Verkstadsteknik - förman Allmänna tekniska 
Gjuteriteknik - gjutare kurser 

1
Motorteknik - gjutmästare Fysik 
Bilteknik - jordbruks_ Kemi 
Flygteknik mekaniker Geologi 

IVärme och sanitet - kemist Mekanik 
Elektroteknik - kontrollant Grafosta tik 
Radioteknik - laborant Hållfasthetslära 
Byggnadsteknik - landma,k inist MaterialJ ä ra 

I Väg- och vat1en- och sjömaskinist Arbetsledning 
byggnadsteknik - luftnavi('atör Arbets l e d~ing~ _ 

I
Kemi och kemisk - maskmntare p, yko log' 
teknologi - mä,tare inom rör · Arbetspsykologi I 
TextiIteknik ledningsbranschen Arbetsfysiologi 
Trä-, cellulosa- och - mätn ingstekniker Undervisni ngsmetodik 

Ipappersteknik - priva tflygare ForetagsekonomI 
Offert och försäljning - rad~oservj.c eman Personlighetspgy k.0IOgi I 
roduktion o. personal - radlOtekmker P~rsonalpsy kolog. 

Grundkurser för - r:>diotelegrafist ~akerh etsfrä gor I 
ingenjörsutbildning - ntare .. :sama.rbetsfråogoc 

Tekniska gyrnnasie- - rormontor Tekn Isk hygIen 
I kurser - schaktmästare Brandskydd * _ segelf lyga re Arbetarskydd 

rbetsledarekurser - skyddsombud Arbetsstudier 
med psykologi - smide,mästare Intr,ldeskurser till 
erkrnästare- och - svetsa re - tekni ska 
förmanskurser - texti Jtekniker gymnasierna 
för olika fack - trafikflyga re - bergsskolan i 
itarekurser - verkmästare Filipstad 

~
ekniska fackstudier - vägmästa re 
för utbildning till - ~et~~ero . sanitets· HANDel OC H 
bl. a. : SJÖFART 

_ avsynar e - vä rm ele dnings_ 
.- bilreparatör skötare 
'- byggmästare Materna l ikkurser för 
- byggnadnitare - förmän I- cellulosatekniker - ingenjörer t- chaufför - verkmästare 
- dessinatör Matematik 

REA LSKOLA OCH' 
GYMNASIUM 

TECKNING OCH 
NYTTOKON ST 

PSYKOLOG I 
- dr iftsledare Allmän yrkes-I- el-installatör matematik SPRÅ KKURSER 

av k lass B och C Nomogra fi SOCIA LA STUDIER 

hill N Kl -skolan, S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12 
Sänd mig utan kostnad studieb rosch yren »Hur man blir 

lingenjör genom korrespondcnsstudie r vid N K!» med när· 
mare upplysn in gar om de t som jag ovan slnJki t under. An
teckna mig även för gra ti sprenumcra li on p å E r tidskrift I 
PÅ FRITID 

INamn i ·· · .. ... ·· .. ·· ·· ... _-_.· ···· . __ . _-_· .. · ·.· ... · · · . · · . · : · .. ....... ......... - I 

rdress ' 

.. ....... .. .-•.... .•• .-.. .-.•. -.-.-.•.. .-............ .-.-.-.-::::::::::: ......... .-.-.-.-.-.-.-.-.-.-:::: ~ .. ;;~.~~.;~~~ ---------

.nlr ..... hatlcflechtlng f. alla ..... 

............ NI tir .. ....- 011 ..,.. ........ -' ...... ........ 



. Det universellt använda 
,/ 

elektriska motstånds-

materialet för 

elvärme

apparater 
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KANTHAL har hög 

eldhärdighet - högt 

elektriskt ledningsmot-

stånd - hög belastnings

förmåga. Dessa egenskaper möjlig

göra framställandet av e f f e k t i v a 

elvärmeapparater med kort nppvärm

ningstid. Vid behov av elektriskt 

motståndsmaterial rådfråga alltid 

KANTHAL, specialfirman inom detta 

område. KANTHAL kan leverera det 

. rätta elektriska motståndsmaterialet 

för varje ändamål. 

AKTIEBOLAGET KANTHAL HALLS1AHA~MAR 



kämpning av de atombombförande rea
bombplanen. 

En jaktflygnyltet som i lika hög grad 
är att betrakta som en motornyhet, är 
den engelska Armstrong-Siddeley-fabri
kens raketmotor Snarler, som nu visa
des för första gången installerad i ett 
experiment jaktplan betecknat Hawker 
P. 1072, men som inte är något annat än 
en version av det marina reajaktplanet 
Hawker Sea Hawk. Raketmotorer är 
naturligtvis ingen direkt nyhet, även om 

'det är första gången engelsmännen an-
vänt sig av systemet i ett sammanhang 
som detta. Tidigare har som bekant tys
karna byggt en hel del raketdrivna jakt
plan, bl. a. av Messerschmitt-konstruk
tion. Snarler-motorn, som alltså nu vi
sades på Farnborough inbyggd i Haw
ker P. 1072:s bakkropp, väger utan 
bränsle endast ca 95 kg men utvecklar 
icke desto mindre en statisk dragkraft 
på närmare ett ton vid markhöjd och 
under en tidrymd av ca 3 minuter. 
Största värdet hos Sna,rler ligger f. n. 
främst vid den ökade startdragkraften, 
men då en raketmotors dragkraft som 
bekant ökar med flyghöjden, kan en 
enda Snarler-mot.or på stor höjd för
dubbla den.. normala dragkraften på ett 
enmotorigt reajaktplan med ty åtföl
jande inverkan vid luftstrider. 

.. . och deltavingar 
När man talar om brittiskt jaktflyg 

och dess framtida möjligheter, får man 
heller inte glömma bort den intensiva 
forskning som engelsmännen bedriver 
för att lösa aerodynamiska och andra 
svårigheter i samband med deltavinga
de flygplan, vilken konstruktionsprincip 
av flertalet forskare anses som den 
bästa lösningen när det gäller den när
maste fem- a tioårsperiodens krigsflyg
plan för relativt måttliga överljudsfar
ter. England har f. n. inte mindre än 
fyra olika deltavingade försöksflygplan 
under utprovning (USA har veterligen 
bara två "renodlade" deltaplan) , varav 
alla utom ett, nämligen den nya Fairey 
FD-1, visades i sitt rätta element under 
SBAC-mässan. Av de övriga tre - Avro 
707, Avro 707A och Boulton-Paul P. 111 
- är 707:an äldst och utvecklingsmäs
sigt sett längst kommen, vilket också 
tydligt framgick av den uppmärksam
made och tidigare omnämnda flygupp
visning som utfördes med detta plan och 
som visar att deltaflygplanet har betyd
ligt bättre lågfartsegenskaper (den kan
ske mest kritiska egenskapen hos dyli
Ka plan) än vad man i allmänhet trott. 

Vickers reabombare 
,imponerar på USA 

Den engelska flygindustrins senaste 
,stolthet är Vickers-fabrikernas nya fyr
motoriga reabombare Valiant, vilken 
;samtidigt är det första engelska flygplan 
som konstruerats för atombombfällning. 
Liksom de nya Supermarine Swift och 
Hawker P. 1067 har Valiant seriebe
,ställts redan "på ritbordet", men efter 
'vad en lösmynt underhusmedlem nyligen 
avslöjade genom en fråga till flygminis

·ter Henderson, är det i detta fall inte 
'fråga om någon jätteserie, snarare om 
,en mindre provserie tydligen avsedd för 
vad amerikanarna vanligen kallar "ser
'vice test". Vad amerikanarna beträffar 
.är dessa synbarligen mycket imponerade 
·över de egenskaper detta nya brittiska 
'plan har, speciellt anses aess IAgfarts
,egenskaper (!) vara vida överlägsna 

, ,. 

Grip 
tillfället 
i flykten. • • 
Det är kanske en tillfällighet att 
Du rå kar få se den här annonsen. 
Livet bjuder på många så dana till
fällighet er av betydelse för framti
den . Hur är Du rustad om chansen 
till ett mer kvalificerat jobb plötsligt 
dyker upp? Kan Du gripa det tillfäl- . 
let. i flykten? Det beror främst på om 
Du har de kunskaper som krävs i 
det nya arbetet. Det är dem Brev
skolan vill hjälpa Dig till. Du kan få 
användning av dem förr än Du anar. 
Nu ger vi Dig ett tillfälle och råder 
Dig att inte lå ta det gå förbi. Den 
som tvekar länge kommer sig kanske 
aldrig för . 

I Språ J\.knrsf'r: 
Grundkurs I 

I 
Svenska. Engelska 
Tyska. F ranska 
Ryska. Spanska I Esperanto 

}l'Hrenlngsproblem: 

I
FöreningSkunSkap 
Mötesteknik 
Talarekurs 

I Att t ä nka och 
diskutera 

I
Föreningsbokföring 
Fackförenings

bokförin g 

I 
Arbetarrörelsens 

his toria 
Fackförenings-

kunskap 

I 
Före ta gSdemokrati 

Samhlillskul)skap: 

I K ommunalkunskap 
Stats kunskap 
Deklaration 

I Ungdomskurs 1 
socialism 

I 
I 
I 
I 
i 

Sociala fl'ågor : 
Svensk social

politik 
Socialpolitikens 

mål och medel 
Den fulla syssel· 

sä ttningens pro
blem 

Arbetslagstiftning 
Fackföreningsrörel

sen och koopera
tionen 

Olycksfall och 

Ungdoms psykologi 
Frå n spädbarn till 

skolbarn 

Ekonomi: 
Grundkurs i natio

nalekonomi 
Praktisk national

ekonomi 
VI och vå ra in

komster 
Vå r ekonomi just 

nu 
Sveriges näringsliv 
Vå r industri 
Svensk utrikes-

handel 
Norden - en eko

nomisk enhet? 

l\[uslk och hobby: 
Amatörteater 
Bokcirklar 
Att sjunga till 

gitarr och luta 
Musikledarekurs 
GrundJ(urs l teck

ning 
Grundkurs 1 måJ

nlng 
Orientering 
Schackkurser 

Yrkeskurser för 
ButIksanstälIda 
Föres tåndare 
Kontorister 
Stenografer 
Journalister 
Kommunalmän 

m. fl. 

Grundkurs I bok
föring 

Yrkesekonomi 
Grundkurs l kal

kylation 
Affärsjuridik 
Svensk handels-

korrespondens 
Stenografi 
Välskrivning 
Textning 

Byggnadsteknik : 
. Byggmästarekurser 
Byggnadsritare-

kurser 
Verkmästarekurser 
Förmanskurser 
Yrkeskurser 

Järnhantering: 
Verkmästarekurser 
Förmanskurser 
Yrkeskurser 

Cellulosateknik : 
Förmanskurser 
Yrkeskurser 
Laborantkurser 

Verkstadsteknik : 
Ingenjörskurser 
Verkmästarekurser 
Förmanskurser 
Yrkeskurser 
Kurser för arbets' 

studiemän 
Kurser för 

planeringsmän 

Träförädllng: 

Masldnteknlk: I 
Konstruktörs kurser 
V erkmästarekurser I 
Förmans kurser 
Reparatörskurser 
lViontörskurser . 
Maskinistkurser 

lI[otorteknlk: 
Verkmästarekurser 
Förmanskurser 
Montörskurser ~ I 
Motorskötarekurser 

Elektroteknik: I 
Ingenjörskurser 
Verkmästarekurser 
Masklnistkurser I 
Installatörskurser 

för B- och C-be
hörighet 

Montörskurser I 
Lärlingskurser 
yrkeskurser 

SvetsnIngsteknik 

SmIdes teknik 

GrovplAtslagerl 

Värme- och 
sanitetsteknik 

Teleteknik . 

Ritteknik 

Gjuterlteknlk I 
VägbyggnadsteknIk 

I 
I 
I 
I 
I 

sjukvård 
Sexualkunskap Handel och hant- Verkmästarekurser 

k F " ku Tekniska 
Hem och famllj: Pr~':ti~k räkning Y~~:~~~se~ser .peclalkurser I 

I 
I 
I 

I 

I 
I 

!~~~~~:; Brevskola~ 15 
själv 

VI syr. v i stickar, 
vi virkar 

Barnets lek och 
verksa mhet 

Barnet möter 
kulturen 

Psykologi: 
Psykologins 

grundfrågor 

Sänd prospeld över dc lUlrser jag strukit under. 

Namn .... ...... ......... .... .... : .. .. . ...... .... .. .. .. .. 1 
Bostad .... ... , .. " .... " .... ' ..... ' ... .. .. .. .. .. ..... ... . 1 
'postadr. , .. ~ ..•......... , .. -..•.. , .•.. . , ...... . . . ~~~ . ~ . .. ·1 



Börja 
också Ni 

PALMOLIVE 
Världsmörket för rakmedel 

av snabbstål och kolstål till· 

fredsställande högsta anspråk 

på skärhastighet, precision 

och hållbarhet. 

MIlL~US 
A .·B. MALCUS HOLMQUIST, HALMSTAD 
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dess amerikanska motsvarighets, Boeing 
B-47 Stratojet, samtidigt som Valiant 
sannolikt väl kan 'mäta sig med B-47 i 
fartnänseende. Dessa och andra egen
skaper hos Valiant, har så imponerat på 
de amerikanska myndigheterna, att pla
nets chefskonstruktör Edwards strax 
efter Farnborough-mässan flög över till 
USA lastad med konstruktions- och 
andra underlag för planet. Av bered
skaps- och andra skäl vill USA-flyget 
ha minst två olika ffygplantyper i un
gefär .samma klass och då B-47 för när
varande är USA:s enda readrivna me
deltunga atombombare, borde en licens
tillverkning av Valiant (i likhet med 
vad som beslutats beträffande det mindre 
tvåmotoriga engelska reabombplanet 
English ' Electric Canberra, vilket nu ska 
produceras av de amerikanska Martin
fabrikerna) ligga rätt nära till hands. 
Liksom i fallet Canberra är emellertid 
motorfrågan ett krux eftersom Avon
motorn (varav fyra är inbyggda i ving
roten på Valiant) inte byggs i USA. 
Om en licenstillverkning kommer till 
stånd, kan man dock, liksom skett i fal
let Canberra, tänka sig en övergång till 
den ännu nyare och starkare engelska 
reamotorn Armstrong Siddeley Sap
phire, Vilken, i motsats till Avon, licens
byggs i USA. 

Om English Electric Canberra, som i 
år förekom i två olika seriebyggda ver
sioner, var 1949-50 års och Vickers Va
liant 1951 års brittiska reabombare nr 
1, är dessa båda typer ingalunda engels
männens enda readrivna bombplan, sna
rare är dessa de första i en ganska im
ponerande rad bombplan som nu lär 
hålla på att bli till i de engelska fabri
kernas experimentverkstäder. Ett så
dant plan har redan provflugits, nämli
gen Short SAI4, som planet heter i brist 
på annat. Jämfört med Valiant verkar 
Short-planet ganska klumpigt, även om 
det troligen konstruerats efter i stort 
sett .samma specifikation. Sina fyra 
Rolls-.Royce Avon-motorer till trots (den
na motor som fullständigt tycks ha sla
git på de nyare engelska typerna, ska 
byggas av sex olika fabriker) torde dock 
Short SA/4 vara ett något långsammare 
plan, vars främsta egenskap sannolikt 
ligger i dess lastförmåga. Några detal
jerade uppgifter (förutom motorinstal
lationen) har .emellertid inte heller i 
detta fall offentliggjorts, varför man 
inte kan göra annat än att gissa sig till 
dess prestanda. 

Som redan nämnts kan man emellertid 
vänta att ytterligare n'ya reabombare 
ska bli klara för provflygning. Envisa 
rykten vill nämligen göra gällandet att 
såväl Avro som Handley Page samt 
eventuellt även de Havilland (med ut
gångspunkt från trafikplanet Comet) 
har dylika plan under byggnad. 

Endast en ny flygmotor 
Den enda nya flygmotorn på årets 

SBAC-utställning var Napierfabrikens 
nya kombinerade diesel- och turbinmotor 
Nomad, vilken visades installerad i no
sen på ett fyrmotorigt bombplan av ty
pen Avro Lincoln. Nomad-motorn, som 
ännu befinner sig på experimentstadiet, 
är ganska tung (vikten är ca 1900 kg) 
i förhållande till sin effekt (3000 hk 
vid starten), man har i gengäld en säll
synt låg specifik bränsleförbrukning, 
vilken egenskap är av stor betydelse för 
exempelvis transportflygplan avsedda 
för långa flygsträckor. H . G. A-n. 

LUllAS 
Ija.. ton 

IJe/är 
från 

LUNA 
som 

(jus et 
komnzer 

Sensation! 
BIO hemma 
Med vår 8 mm 
projektor - å kr. 
67 :50 och våra fil
m er kan Ni ordna 

blolörcstlUlnlng 
hemma. Bl. a. finns 
följande filmer: 
Musse Pigg och 
Pluto pA. 'äventyr, 
Kalle Anka pA. cir
kus :l 13 : 50. Musse 
Pigg kör A.ngvält, 

Kalle Anka pA. hal is å 23: 50. Kossan Rosa 
och indianerna 9 : - 5 delar. Rekvirera 
omedelbart! Riskera ej bH ntan! Full re-
turrä tt för projektorn. -

LJUD och BILD AB 
Untravägen 13, Hjorthagen. 

Vem som 
helst kan 
utan svA.ri~
het bygga 

ovanstäende skivväxlare Jobo SM. för in- , 
byggnad i skll.p, med vA.r byggsats nr 202. 
Den växlar automatiskt 10 st. skivor och I 

är försedd med omkopplingsbar motor för , 
127-220 V växelström. MontageplMens 
storl. 21 x 33 cm. Trots betydande prissteg
ringar kunna vi sälja byggsatsen komplett 
med monteringsanvisning för kr. 115: 50. 
Returrätt. Beställ redan i dag~ Prislista 
över grammofonmaterial sändes mot porto. 

O. CARLSSON • Vittaryd 



.. 

KURG 
presenterar önskelistan 

för alla -teknik-intresserade 

: - Are: bokför ;;"Ua teknik- l 
I intreS:leTa~e mellan 7 och 70:1 
I· I 
I I 

H OBBYBOKEN 1952. 160 s . m. 150 iii. Hft. 
4: 75 (Nr Il. Inb. 6: 75 (Nr 2l. 

TEKNIKENS TRImmER . 300 s. med ett Im
ponerande bildmaterial. Hft. 17: 50 (Nr 3). 
Inb. 10: 50 (Nr 4). 

LEK l\IED STRÖ~UIEN. Hur man tillverkar 
el-klockor. el-täg. m . fl. hobbybetonade sa
ker . Hft. 3:75 (Nr 5) . Inb. 5:75 (Nr 6) . 

BYGG INSTRU~IENTET SJÄLV. SkIsser och 
konstruktionsbeskr ivni ngar pä stränginstru
ment. Inb: 6: 50 (Nr 7) . 

R OLIGA ~IEI{ANISKA FöR SöK. Herbert 
McKay. Elasticiteten, tyngden. trögheten, 
balansen-o trycket - hur fungerar dessa 
krafter som kontrollerar alla rörelser och 
tIllständ pä vär jord? Varför studsar bol
len? Varför sätter man en fjäder pä pil
änden? Hur arbetar en pump? Hur kol!'
mer det sig att ett fartyg av järn flyter? 
McKays bok ger svaret - en lättförstäelig 
och fängslande bok i ett fängslande ämne. 
Illustr. 9: 50 (Nr 8l. Inb. 11: 50 (Nr 9). 

SPORT 
l\IED GRENOLI I ITAL IEN. Gunnar Gren 

berättar om tvä ärs italienska 'fotbollsupp
leverser. 140 S. rikt ill. Hft. 6: 25 (Nr 12) . 

BOXNING. Jack Dempseys instruktionsbok 
i svensk översättning av Henry Eidmark. 
241 s . instru ktiva ill. Hft. 15 : 50 (Nr 13). 
Inb. ca 19: - (Nr Hl. 

FOTBOLLBOKEN 1951-1952 med ' Svenska 
Fotbollförbundets officiella seriekalender. 
727 s. Hft. 2: 35 (Nr 15). 

JIU-JITSUBOKEN. Nyutkommen handbok i 
effektivt självförsvar. 122 s. med utförliga 
Illustrationer. Hft. 8 : 50 (Nr 16) . 

BILAR 
Al\IERICAN AUTOlUOBILES ]951. över 100 

eleganta fotoill. Stort format. Hft. 11: 20 
(Nr 17l. 

BRITISH CARS 1951. över 100 eleganta fo
toill. Svensk över sättniug av texten. I nb. 
5:40 (Nr 18) . 

THE ~IOTOR YEARBOOK 1051. Den engels
ka motortidningens ärsbok. 224 s. rikt iii. 
Inb. 11: 25 (Nr 19). 

ATT K öPA B I L . Trevlig handbok med goda 
tips för felsokningar etc. Hft. 5: 75 (Nr 20). 

I\IOTORREPARATIONElt. Björn Bergviks 
"motor-bibel". 717 S. instruktivt iii. Klotb. 
28: 50 (Nr 21l. 

K L AR A BI LEN SJ ÄL V. Carl Skänbergs ut
märkta handbok i ny upplaga. Hft 2: 75 
(Nr 22l. . 

K A K :8 H ANDBOK 1051. I nnehällsrik bilka
lender i f ickformat. I nb. 4: 75 (Nr 23l. 

INDIANAPOLIS YEARBOOK ]951. Complete 
history of 1951 race with 300 photos. Hft. 
9: - (Nr 24). 

BILE N . Dess konstruktion och verkningssätt 
281 s. rikt iii. I nb. 19: - (Nr 25) . . 

FöRC;:-ASARl\IOTORER. Ny handbok i Tekno's 
serIe yrkeshandböcker utk. i november. 
K lotband c:a 46:- (Nr 26). 

. . 
MOTORCYKLAR 

DEN ~IODERNA ~IOTORCYKELN. Service· 
hand bok för mc-ägare. 200 sidor med ett 
50-tal m. Hft. 9:70 (Nr 27). I nb. 12:70 
(Nr 28l. 

I\IOTORCYCLE CAVALCADE . Engelsk bok 
ymf. 237 s. med över 100 fotoill. Inb. 9: 40 

(Nr 29l. . 
BRITISH ~IOTORCYCLES. Engelska moto r 

cyklar med tekniska data och fotoill. Inb. 
6 : 75 (Nr 30) . . 

T UNING F OR SPEED . Engelsk handbok för 
trimning. 200 s. Inb. o: 40. (Nr 31). 

IIIIN l\IOTORCYKE L . III. handledning för 
mc-förare av Sten Tor eson. Hft. 3: 75 
(Nr 32). I nb. o: 50 (Nr 33) . 

FOTOGRAFI 
M IATö R F OTOGR AFEN. Ny upplaga 1901 av 

K. O. Sjöströms innehällsrika handbok. 
Förklarar allt om fotografi. framkallning, 
förstoring. etc. Hft. o: 50 (Nr 34). Inb. 
7 : 50 (Nr 35). 

F OTOHANDBOKEN FöR .Al\IAT öRER av 
Sven Johnson. 365 s . rikt ill. I nb. 13: 50 
(Nr 36). 

H UR ~I4N. FIL~IAR. En bok om smalfiIm
ning. 200 sidor med över 600 ill. I nb. 12: 50 
(Nr 37) . 

FOTOGRAFI SKA FILTER. A. Boström. Ny 
upplaga 1951. 192 s . rikt m. Hft. 7:
(Nr 38). 

U.S. CAl\IER A 1951. Utkommer som vanligt l 
november, fylld med högintressanta bUder . 
Den idealiska - presentboken till foto-vän
ner. Stort format. inb. 38: 90 (Nr 39l. 

NÄR-VAR-HUR 1952 
'Aktuella, intressanta och roliga- fakta 
frän olika omräden. Politiska översik
ter , krönikor, tabeller och statistiska 
upvgifter (oftast i bild) omväxla r med 
rikt iii . specialartiklar, skrivna av 
framstäende experter. 

Ur innehället kan nämnas en ordentlig 
över sikt över de nyaste standardmotor 
cyklarna och ett illustrerat avsnitt om 
speeqway-motor cykeln. dess konstr uk
tion. trimning, utrustning etc. Dess
utom en stor avdelning fö r I DROTT 
med ett strälande bildmaterial. Papp
band 7: 70 (Nr 40l. K lotb. 9: 75 
(Nr 41l. 

I I 
I I 
I I 
I I 
I I' 
I I 
I I 
I I 
I I 
I I 

1 TEKNIKEN IDAG 19521 
I med Svensk Flygkalender.· +~ 

. I Nu kommer den nya ärgängen av fjolärets I 
I stora succe, fylld av tekniska nyheter inom I 

alla om räden. Ca 200 s idor med lOD-tals 

I fotografier. teckningar och andra instruk- I 
liva illustrationer, intressanta artiklar med 

I tekniska data och fakta f rän den moderna I 
teknikens framsteg, inom sädana omräden 

I som motorsport. flyg, radio, kemi, krigs- I 
vetenskap. elektroteknik etc. 

I 
I 
I 
I 
I 
I 

Ur inneh ållet: 
Västmakternas k r igsflyg . J ättekrafter l I 
miniatyr . Krigsfartyg - en sammanställ
nin g. Färgen är vårt öde. Nutidens strids- I 
vapen . Kan tyngdlagen upphävas? Så 
skall b ilarna se ut 1952, ett referat från I 
USA:s bilcentra av Teknikens Världs bil
expert ing. B. Björkman. Tekniska tabel- I 
l er etc. 
Färgbilder o'ch helsidesillustrationer bi- I 
drager till att TEKNIKEN IDAG 1902 ut-I gör den idealiska ärsboken för säväl den I 
d rivne exper ten som den hobby tekniske I lekmannen-. . I 
I n bunden med omslag l fä rg kr 4: 70 

L:N~42) .. _________ J 

EN BOK O~I HANDFöR GYLLNI NG. W. Bar 
kel!. Nyhet med mängder av praktiska r äd. 
150 s . 80 ill. Hft.16:- (Nr 43). 

HANDBOK I SJöl\lANSABBETE . Sam Svens
son. 132 s. med ett stort antal teckningar. 
Hft. 7:50 (Nr 44) . I nb. 11: - (Nr 45). 

FöRSTA INGE NJöRSHANDBOKEN. Nyut
kommen bok serie för tekniskt Intresserad 
ungdom. 10 fristäende volymer varav 3 ut
kommit. Per volym kartonnerad 10:~. 

- l . Vad gör en ingen jör . F l yg- och verk
stadsteknik (Nr 46). 

2. Hur blir man ingenjör . Måsklnteknik. 
Mot6r- och bilteknik (Nr 47) . 

3. Uppfinningar och uppfinnare. Kemi och 
kemisk teknologi. Textilteknologi 
(Nr 48). 

Försiikra Er om exemplar genom att posta kupongen idag! 

i 
J 
I 
I 
I 
I 
I 
I -

-----_._-------
KUNG~ 

Kungsgatan 26. Tel. 2S 28 15, Stockholm S. 

Var god sänd mot post fö r skott följ ande böcker: 

...... ..... ....... ex. nr ...... ............ . ................. ex . 

.......... ........ ex. nr .................. . ................. ex . 

nr . ................. 
lir . ................. 

Namn : .. ... ..................................... ................................................... 
Adress: .................... : ... ... ............ .. .. .... .................. .......... ................. . 
Postadress: ....... ...... ·V~~· 'g~d' 'ie~i~i """ " " " " " -... TrÄ' 24 --------------

, 
I 

• I 
-I 

I 
I 
J 
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___ Var/ör köpa ? ___ , 
när vi kan leverera förstklassiga ritningar 
och ni själva kan "snickra" . • 
Vi ha här gjort en sammanställning pä 
7 st lättbyggda kompletteringsmöbler ut
förda 1 plywood jämte en små bils trailer. 
Ritningssatserna för möblerna bestär I 
allmänhet av tvä ritningar, varav den ena 
visar samtllga detaljer vä l mättsatta och 
den 'andra utförd i perspektiv' visande ar
betets gäng steg för steg. Säledes frän 
plywoodskiva till färdig möbel. 

Nr lAOOl , 

D . . • .. st 
Pris 20 : -

Trailer med liggplats för två personer 
och avsedd för smäbilar. Total höjd : 1350. 
lä ngd : 2250, bredd: 1550. 

--L"'- "Å"'""G-T---K-AF~-F-E-B-O-R~· ii' 
~,.. 

Nr 18001 

D • • ••• st 
Pris 4 : -

GBAMMOFONSKAP 
Nr 2BOOS 

D •....•••.• ••• •.. st 
Pris 4:-

VÄGGBOKHYLLA 
Nr 2B015 

D •.• • •••• . . . ..... st 
Pris 4:-

:~~~:rl;"~ ~ 
STOL 
Nr 28018 

D .••• •••••.•••• •. st 
Pris 4 : -

:::=~ H .'; ~ 
Pris4 : - 1M[ 
~ ~~~~N'~~~:t 
~ Pris 4 : -

111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111 

Sänd förkorsade ritningssatser mot post
förskott till 

Namn . . ... ... .. ... . . . .. .. .... . ......... . .. . . 

Bostad ....... . . ... .. . ... .. . ....... .....• . .. 

Postadress Tf A 

t.rma. 

HOBBYKONS TRUKTIONER -========- Eksjo 

BREVLÅDA 
Pä denna avdelning besvaras kostnads

fritt tekniska frägor av allmänt intresse. 
Om svar däremot önskas i brev uttages 
ett arvode av 1 krona. Likvid torde In
sändas pä postgirokonto 157992. 

Fråga: 1) Vem ä r representant I Sverige för 
den franska dieselmotor som tillverkas av 
Ets. Delettriz? 2) Vad är adressen till det 
franska företaget? "Boxer-Diesel." 

Svar: 1-2) Adr. till företaget är 44 Boul 
d'Natlonal. La Garenne-Colombes (Seine). Det 
stär säkert till tjänst med a.lla upplysningar. 

Fråga: 1) Hur bör en pen to d kopplas när 
bara trioddelen användes? 2) Vem har kopp
lingsschema till Tungsram radiorör? 

Rörmax. 
Svar: 1) Skärmgallret kopplas till anoden, 

bromsgallret kopplas till katoden eller glöd
träden, om detta inte redan ä r gjort inuti 
röret. 2) Se rörhandboken Vademecum, som 
kan erhällas genom alla bokhandlare. Tungs
ram tillverkar rör med ~amma typbeteckning 
som används av övriga rörfabrikanter. 

Fråga: 1) Vad slags batterier och av vilket 
märke ska man använda till en glödstiftsmo
tor för att glödstIftet ska fungera bäst och 
hur mycket kostar ett sädant? 2) . Hur ska 
man bära sig ät för att kunna ryggflyga utan 
att motorn stannar av bränslebrist? 3) Var 
kan man köpa nitrometan i Sverige? 

"Etn 29." 
Svar: 1) Vanliga ringledningsbatterier, kos

tar mellan kr. 3 : - och 3: 50/ st. När motorn 
gär ska ringledningsbatteriet kopplas Ifrän. 
2) Anvä nd s . k. stunttank, som finnes att 
köpa hos Tf A :s Hobbytjä nst. 3) AB Rudolf 
Grave. Malmskillnadsgatan 48 C. Stockholm. 

Fråga: Var finns den motor att köpa som 
används till "M. G." i Tf A nr 16 i är och vad 
kostar den? K. E. 

Svar: TFA :s Hobbytjänst har en lämplig 
motor för kr. 14: 50. . 

F råga: Var kan man fä beskrivning över 
frostlacker och vem säljer sädana ? 

Svar: Tillskriv 
exempelvis Wilh. 
Stockholm 1. 

1IIixtra.re. 
nägon större fä rgfirma, 
Becker AB, Lövholmen, 

Fråga: önskar d ata pä " Hawker Hurri
cane" samt viktigaste data för "Bell X -l " . 

Nils-Peter. 
Svar: Det engelska j a ktplanet Hawker Hur

ricane hade fÖljande data och prestanda (i den 
sist byggda versionen nC): spännvidd 12,2 
m, längd 9,84 m. höjd 4 m, vingyta 23,92 m2, 
flygvikt 3480 kg. toppfart 537 km/ tlm, stig
hastighet vid marken 835 m / min, topphöjd 
10550 m. Motorn, som utvecklade 1185 hk vid 
start, va r av typ Rolls-Royce MerIIn XX Be
väpningen omfattade fyra 20 mm auto'mat
kanoner (ursprungligen var Hurricane, som 
byggdes i mer än 15000 exemplar, försedd 
med ätta 7,~ mm kulsprutor), Det amerikans
ka raketdrIvna experImentplanet _ Bell X-l 
vilket som första bemannade flygplan över~ 
skred ljudets hastighet. är utrustat med en 
raketmotor av typ Reaction Motors Model 
6000 C4, som under 3 minuter utvecklar en 
m aximal dragkraft av 2725 kg. Viktigaste 
data och prestanda är: spännvidd 8,54 m, 
I~ngd 9,45 m ; höjd 3,3 m, vingyta 12,08 m 2, tom
VIkt 2220 kg. startvikt 6 354 kg. land.-vikt 
2360 kg, vingbelastning 491 kg/ m 2• t oppfart 
1600 km/tlm pil. 18 km h öjd, stighastighet 
8 535 m / min. Nämnda värden som ä r berä k
nade, gäller ursprungsversionen Bell X-l. 
Andra förbättrade versioner, X -lA och X-ID 
vä ntas nä upp i farter pä 2700 km/tim och 
dä röver. 

Fråga: Gär det att ändra om bensinmotorn 
Thor till en dieselmotor? Stig. 

Svar: Nej. 

Fråga: 1) Var i Sthlm kan man fä ett 
cha ssi krympiackerat ? 2) Undrar om man 
mäste ha framhjulsbroms 27 m H D vid 
Inregistrering? 3) Mäste man gli i 'körskola 
innan man kör fram? 4) Ska den fasta delen 
pil. vridkondensatorn i HObbYförlagets Yank 
II jordas i plätkäpan G? ö) Vilken träd och 
motständ i en 220 volts och . 100 watts löd-
kolv? V. \Veste>;berg, Gnesta. 

Svar: 1) Hos alla stora ytbehandlingsfir
mor. se telefonkatalogens yrkesregister rubri
ken Lackerare. 2) Ja. 3) Nej . men önskvärt 
av flera skäl. 4) Ja. 5) Motständ 485 ohm. 
~rädel1: ska .täla Q,5 amp . . ,belastning vid kon
tmuerl1g drIft. Lampligt a r att använda pas
sande Kanthal-kvalitet. 

Fråga: 1) Gär en Philips anodspännings 
apparat typ 372 att använda som likriktare? 

. Hobby-elektriker. 
. S ... ar: Philips har inte nägot anodspän

nmgsaggregat med den beteckningen. 

C.SCD 
Hobbylim 

, Limmur 
porslin, 
glas, läder, 

Snabbtorkande 

Vattenfast 

Starkt 

trä, papper etc. 

Schweiziskt. självspelande originalverk 
med vacker melodi. Uppdragningsmeka
ni sm m ed stoppreglage. Speltid 3 min. 
Mä tt 50 X45 Xlö mm. Lämpligt att mon
tera i dosa eller skrin för cigarretter, nip
per eller h elt efter egna ideer . En strä
lande present- och hobbyartfkel, särskilt 
nu mot julen. 

PRIS ENDAST KR 12.50 
SVENSK INDUSTRIFöRMEDLING 
Grevtureg. 9 A, Sthlm. Tel. 674504 

Sänd mot postförskott .... . . st. spel-
doseverk il kr l2.öO + porto. 

Namn ...... . . . .. . . . ... . . . . . . . . . .. . ... ... . . 

Bost. . ... .. . .. . .... .. . ....... . ... ....... . . . 

Postadr. . . .. ,..... ... ... .... . .... . .. . Tf A 

DETEKTiV-SPEGEL. 
Se utan att själy bli sedd l Spegeln är 
genomskinlig frön - boksidan Lämplig 

for kontor, afförer, detektivuppdrog 
m m 12 x 12 cm. pris pr- st kr 6.75 

DAHlSTROMS 
Postfack 20 Stockholm 29 

PENDYLVERK 8 dagars gängtId mont. m. 
visare, läng eH. kort pendel' 

20: -. Siffror romerska 5: - pr sats. 
HOBBYFöRl\IEDLINGEN K v ii n u ID.> 



Precisionsklippning. 

En 91 m lång järntråd klipptes av 
på tre ställen, så att varje bit blev en 
halv gång till så lång som närmast 
mindre bit. Hur långa blev bitarna? 

Adam och hans son. 

"För sju år sedan", sade Adam till sin 
son, "var jag sju gånger så gammal som 
du, och om tre år kommer jag att vara 
tre gånger så gammal som du." Hur 
gammal var Adam, när han fällde detta 
yttrande, och hur gammal var hans son? 

Lösningar av "Tankenötter" i nr 21 av Tf A 

Tågmöte. 
13 sekunder. 

Åldersgåta. 
Emil är 30 är. 

PRISTAGARE: 
Tankenötter nr 21: Fru Mas-Lis Broström, 

Storgatan 42, 1 tr., Huvudsta, och Arne Ema
nuelsen, Berg I. p., Halden Norge. 

Korsord nr 21: Bo Gustafsson, Minneborgs
vägen 9, Bromma (10: - kr.), och Franz 
Winsberg, Bergshamra (kvart.-pren.). 

24. 
VÅGRÄTT 

1) Scen för gamla sk!l.despela
re. 5) Fotografera. 8) Är ham
mare, tång och fil. 9) 20 böc
ker papper. 10) Bestämd arti
kel i Tyskland. 11) Försö
ker man göra all delft. 13) 
Hjälp i köket. 15) Nagel
lacksborttagningsmedel. 16) 
Grovfil. 18) Kropp begränsad 
av sex kvadratiska ytor. 20) 
Flitigt. 22) Sätter ofta allt på 
ett kort. 23) Griper in i 
annan. 24) Bannlysning. 

LODRÄTT 
1) Har både begåvningar och 
andra. 2) Slag av koppling. 
3) Utförs av svart karl. 4) 
Testamentariskt förordnan
de. 5) 2 st. 6) Firas ärligen. 
7) Grundade Köpenhamn. 12) 
Pendla. 13) Något som rör 
världsalltet. 14) Styv pappers
vara. 17) Meta. 18) För den 
som inte väljer krona. 19) 
Kinder utan färg. 21) Är 
tlllsammans vanligen beslut
mässiga_ 

Tävlingsbestämmelser. 
Markera lösningarna med Korsord nr 24 

resp. Tankenötter 'nr 24 och insänd dem inom 
14 dagar tlll 'riA. Priser 5 kr till törst öpp
Bade rätta lösning pä varje problem i tanke
nötterna och till korsordslösarna ett pris pä 
10 kr och ett pä en kvartalsprennmeration. 

Lösningar av TfA:s korsord nr 21 
VÅGRÄTT: 

1) Skarv. 4) Bunkrar. 8) Gas. 9) Gummi. 10) 
Nog. 11) Ankra. 12) Inlästa. 15) Sverge_ 18) 
Tralla. 21) Klammer. 25) Brott. 26) Yra. 27) 
Fot. 28) Vinci. 29) Tä rna. 30) Nyligen. 

LODRÄTT: 
1) Seglats. 2) Ansikte. 3) Vinna. 4) Boggi. 

5) Nymll. 6) Reims. 7) Rimma. 13) Not. 14) 
Åka. 16) Ram. 17) Eter. 19) Looping. 20) 
Aftonen. 21) Kofot. 22) Avtar. 23) Mygga. 24) 
Ravin. 25) Banal. 



detta 

Den nya 4:e upplagan a v 

NORDISK 
FAMILJEBOK 
inbunden i 20 vackra och 
gedigna äkta halvfranska. 

skinnband 
Redaktionen av 

NORDISK FAMIUEBOK 

S. E. S. BERGElIH, Kap«n. 
PER COLlIHDER, Fil. dr. 
ASUR HADDING, Prof. 
BERTIL HANSTRCH, Prof. 
SIGGE HIHMEL, Civilingenjör. 
ALVAR LEMNING, Gvilingenjör. 
IVAR HOBERG, Fil. dr. 
6USTAF HYHRHAN, M..!. dr. 
'ER STJERNQUIST, Prof. 
ALF HYHAH, Prof. 
BROR OlSSON, Fil. dr. 
ICRAN UHLGREN, Prof. 
OSCAR WIESELGREH, Fil. dr. 

Redaktionssekreterue : 

GDSTA J.KERHOLH, FiL kand, 

Varje ba"d in"eh&lIer 

c :a 1.000 ' p., t ryckt p ol fint , gUtta t 
träfritt papper; vidare 68 . id. 
planschbi lagor i svart och 4, rä rga
tryck .p4 konsttryckpapper samt 
JO hcJsides-porträttp lanscher i oH· 
set över be römda personer, försed· 
d a metl namnteckning i faksimil: 
dessutom c :a 7 färgka rto r över 
länder o. städer - i intill 8 fär~ers 

Bandet ä r 'ä kta ha vir. 
m. förnäm ryggdekor 

ka rats ä kta guldprägl ing. 

SIIobb utgi"ning,takt I 
~" nytt band e:. 
fJora"n"" mAnad. 
Format : 
247X180X37 mm. 

Än dagar 
erbjudandet 

. 
l 14 

fan tastiska 
Det stora intresse som yid introduktionen i våras mötte 
den nya 4:e upplagan av Nordisk Familjebok har med· 
fört att förlaget nu i höst kommer att fortsätta den stora 

G RATI S UTDELN INGEN. 
I denna har ' Ni än en gång den fantastiska möjlig. 
heten att erhålla antingen 5 eller 10 eller också alla 
20 banden av, detta förnämliga uppslagsverk helt 
GRATIS. Alla kunna vara med, och alla ha lika stora 
möjligheter att erhålla banden gratis. Allt Ni har 
att göra är att insända kupongen, Det förpliktar 
Eder på intet sätt men ger Eder chansen att er· 
hålla hella detta förnäma .verk gratis, mot enbart 
porto· och expe.ditionskostnader kr 2: 60 pr band. 

Ni får 5 eller 10 eller också 

alla 20 banden 

G All 

. h.~~~~ .,: i~o~drlktra~Nj~~~~e~y:4~~n:p ~g~ .~~b~~d:~:~ 
äkta hal vfranskt skinnband. Samtidigt akaf! meddelas mig 
om jag blivit tilldelad • 

. 5 eller 10 ell,. ,. olla 20 banden GRA rIs 
f~~f! bv~!lj:t~en A presentkortet, 8 0 m t illstill es mig med 

Jag betalar vid emottagandet av gratisbanden porto och 
expo-kostnader kr. 2: 60 pr band, men annan förpliktelse 
l tager jag mig icke . 

TtA 2 

TRYCKERI AKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1951 


