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( Aktuellt for studerande }

6000:— kr till teknisk ungdom

Nyérets stora hindelse for framéatstra-
vande tekniskt studerande &r den ar-
liga utlysningen av Teknik for Allas och
Tryckeri AB Fylgias stipendier — 4
stycken pi vardera 1500 kronor.

Dessa stipendier torde tillhora de
minst reglementerade av alla de stipen-
dier som star till de tekniskt studeran-
des forfogande hir i landet, Det enda
absoluta kravet dr att vederborande be-
driver tekniska studier vid nigon teknisk
undervisningsanstalt och till dylika rik-
nas #dven korrespondensinstituten. Dir-
emot finns det inga bestimmelser om
alder eller kon, inga om vilken typ av
tekniska studier som ska premieras, ja,
éverhuvudtaget inga absoluta bestim-
melser om den soékandes person. Allra
minst finns det nigon bestimmelse . att
enbart vederbérandes studiebetyg ska
vara avgorande for om han far stipen-
diet eller inte. Vederbérande maste emel-
lertid styrka att han ir en teknisk stu-
diebegdvning, som har méjligheter att
med ett gott resultat fullfélja sina tek-
niska studier till det mal han skisserat.

Det dr ingen tillfillighet att bestdm-
melserna pa detta sdtt limnar Gppet
“for stipendiendmnden att viiga olika me-
riter, studiebetyg, dokumenterad for-
méga att dvervinna svarigheter av olika
slag, framéatanda, teknisk naturbegiv-
ning, sociala skil ete. Tvirtom utforma-
des bestimmelserna pd detta siti efter
ingdende diskussioner med bl. a. dverdi-
rektor Ryno Lundqvist 1 Kungl. Oversty-
relsen for yrkesutbildning, som sidker-
ligen har en stirre erfarenhet av vad
som behivs pa detta omride &n ndgon
annan i detta land.

Avsikten var att f4 fram en mojlighet
att premiera goda studieprestationer
aven om de skett p4 andra vigar @n de
normala utan att darfor utesluta dem
- som gitt den vanliga vigen — huvud-
saken var att man skulle f4 en mojlig-
het att i varje ldge vilja den mest kva-
lificerade.

Teknik for Allas och Tryckeri Fylgias

STUDIESTIPENDIER
ar 1952

Fyra stipendier vart och ett pd 1500
kr. utdelas i mars 1952 ur den stipendie-
“ fand som direktorerna Bjarne Steinsvik
i Teknik for Alla och Arne Berglund
i Pryckeri AB Fylgia instiftat i sam-

band med tlidningen Teknik for Allas
10-drsjubileum.

Behorig att soka

stipendierna dr den som tillbringat
minst en termin som elev vid en teknisk
undervisningsanstalt sisom hégre tek-
niskt ldaroverk, tekwisk skola, tekniskt
institut eller annan teknisk yrkesunder-
visningsanstalt eller som  under ndgon
tid bedrivit teknmiska studier vid korre-
spondensinstitut.

Ansdkningshandlingarna

skall under adress, Box 3137, Stock-
holm 8, vara chefredaktoren for Tek-
nik for Alla tillhanda senast demn 10
februari 1952 och innehdlla en av den
sokande sjdlv skriven kort redogorelse
for dittills bedrivna tekniska studier,
avsikten med dessa samt ndrmaste fram-

. tidsplaner. Genom intyg i original frdn

relctor eller lirare vid tillimplig under-
visningsanstalt skall dessutom styrkas
dels visad studieldmplighet, dels att si-
kanden inger grundade forhoppningar
om ytterligare framgdng i de fortsaita
studierna. Andra handlingar varmed
sokanden wvill styrka sitt studieintresse
och ovriga férhillanden som kan dbe-
ropas bor insindas. Dessutom skall bi-
fogas dldersbevis, erhdlina betyy i be-
styrkta avskrifter samt uppgifter pa de
stipendier sokanden redan eventuelli dt-
njuter eller atnjutit.

Stipendiaterna utses

av en stipendiendmnd bestiende av repre-
sentanter for dels Kungl. Overstyrelsen
for yrkesutbildning, dels for Teknilk for
Allas redalktionskommitté och redaktion
samt av de bdda domatorerna eller dem
de md sdtta 1 sitt stille.

Av stipendierna utbetalas

normalt de forsta 750: — kronorna inom
10 dagar efter stipendiendmndens be-
slut, Resterande 750: — kr. erhdlles ett
halvt ar senare, sedan stipendial styrkt
att studierna fortgdr eller fullfoljts.

Stipendierna forklaras

hiirmed till ansokan lediga for dr 1952.
Tidigare stipendiater har ritt att enligi
ovan pd nytt soka stipendierna, som ut-
delas varje dr i marg t. o. m. 1959.
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pd sid. 12.

OMSLAGSBILDEN

visar slutarbetet pa eit dngdrivel mj-lok i skala 1:16. Se artikel

idr inte ens de lagkunnige sidkra pa
ifall man ska ga dver gatan, nir man
ser rott.

For oss dr det enkelt. Stanna alltid
(helst hemma) om Ni ser rott. I tra-
fiken har Ni Aatminstone inget att
gora vare sig bakom en bilratt, pa
en cykel eller som fotgéngare utan
ett bevarat upphdjt sinneslugn och
gott humor. Men di klarar Ni Er
levande ur #Aven det mest kaotiska
trafikvimmel!

Annars var det ju meningen att den
nya vigtrafikforordningen, som efter
att i flera &r ha vandrat den langa
vagen via kommitteér, betdnkanden,
utredningar, remisser m.m. m.m.
fram och tillbaka till i laga ordning
faststdlld forfattning, varefter vi
alla ratter och packer oss, skulle ska-
pa ordning och reda i trafiken.

Det har ratt kaos i begynnelsen
forr och noga riknat ar det inte
méanga da'r se’'n den 1 jan, 1952, da
de nya bestdmmelserna for trafiken
tridde i kraft. Sa vi dr alltjamt opti-
mistiska vaga tro pd framtiden dven
for den flanerande medborgaren.
Allrahelst sedan vi hért vad trafik-
intendenten i Stockholm Erik Forsse-
lins haft att sdga i den nagot advoka-
tyriska debatten.

Det #r felaktigt tro att den nya
trafiklagstiftningen stadgar nigra re-
volutionerande férindringar for fot-
gingarens forhallande till trafiksig-
nalerna, siger denne. Lit vara att
ordalydelsen i foérfattningen kan ge
upphov till mer eller mindre skarpsin-
niga juridiska utliggningar. Andeme-
ningen dr densamma, som den-gamla—
lagtexten uttryckte med orden att var-
je trafikantgrupp ska atlyda de sig-
naler och tecken som “honom angar”.

Vi har alltsi dnnu inte natt si
langt i likriktning att gatorna t.ex.
blivit enkelriktade fior giende. Om
en sadan korsar gatan mot rott ljus,
doms han endast sivida han dirige-
nom gor sig skyldig till ovarsamt gé-
ende. Diremot gor sig varje bilist
som kér mot rott ljus skyldig till en |
ordningsforseelse, som straffas med
dagsbéter. Detta dven om han dr den
ende bilisten i hela sta’n vid tillfillet!

Sa enkelt dr det och si enkelt mas-
te det vara. Det dr i alla fall skill-
nad pa en bilist och en fotgingare.
Vi hiller emellertid med om att lagen
ska vara si klart avfattad att det
inte dr nédvindigt ha en advokat i
sillskap for att kunna avgora om
man fir g 6ver en gatukorsning eller
ej. Det bor ridcka med sunt fornuft,
forsiktighet och uppmirksamhet. Och
gér man mellan gula streck mot gront
ljus gor man klokt i att vara alldeles
sdrskilt uppmirksam!

Utan omdiéme, varsamhet, hinsyn
och vinlighet trafikanterna emellan
forlorar emellertid dven en viilskriven
lag sin verkan. Ténk pd det, for det
ir angeldget att 1951 Ars skramman-
de olycksfallssiffror i trafiken kraf-
tigt bringas att minska under 1952.

0. E,




1951 var ett sensationellt &r i den amerikanska bilhistorien, det mest raff-
lande i bilarnas historia, hivdar varldens skickligaste biltestare, den beromde
Tom McCahill i en arsrapport. Och knallsensationen framfor alla tycks vara
den nya Chrysler V-8, med vilken McCahill vann _misterskapet pd Daytona

Beach med 161 km medelfart.

Att Chrysler V-8, en jittestor vagn
med lang hjulbas och stor vikt, giang
P& ging kunde snuva konkurrenterna pa
kurviga 1,5 och 2 km linga banor i de
i TfA nyligen beskrivna standardbiltiv-
lingarna var sdsongens stora overrask-
ning. Pafrestningen pa hogra framhju-
let dr s stor att ddcken bara stoppar
for 80 km kdrning pa smébanorna.
Ocksa i sportklassen, som #gnats tkat
intresse i USA, och dir vagnarna nu-
mera ges “europeisk” fjidring, firade
Chrysler triumfer genom att dess motor
finns inmonterad i Allard; denna “heta
potatis”, som MeCahill kallar den, slog
alla rekord vid Bridgehampton. Ett an-
nat méarke med Chryslermotor &r Cun-
ningham, som var néira att vinna det

- sportvagn med stil, balla.
ligt fri frin onddigt krims-
krams.

T. h.: Sensationen framfiir
al;ln andra b6l-or iir Chrys-
. lers nya v-s New Yorker,
- hiir kniippt 1 161 km fart,
= y ~=d :
= >

franska 24-timmarsloppet pd4 Le Mans.
De kiénsliga specialmotorerna, som for-
resten har kolvar och vevaxlar frin Ca-
dillae, var trimmade fér ren 80-oktans
bensin och fick i stallet etylbensin; nar
det blev varmt vader under de sista tim-
marna gick de foljaktligen varma och
fick falla tillbaka till en visentligt obe-
tydligare placering. I USA visade de
dock bittre takter, niar de kom hem,

" En smula for sent for att stdlla upp
under 1951 ars tdvlingssdsong kom den
verkligt lickra Nash-Healy — den eng-
elska bilbyggaren Donald Healy gor
denna lilla smickra sportvagn for den
omattligt kraftiga Nash Ambassador-
motorn. Dar vintas friska takter nista
sdsong. Nash har forresten bérjat #ill-

I vinjetten: Tom Me
Cahill provar Stude-
- baker V-8.

Ovan t. h,: Cunning-
hamvagnen, som ha-
de en misslyckad
Europapremiir men
som kommer Igen
1952,
T. h.: Cadilla¢c me-
dell 61 sportkupé #r
McCahills favorit pa
korta eller kuperade
banor,

— Cadillac star,

verka standardvagnar med dubbla for-
gasare och hogkomprimerad motor,

Hudson Hornet dr en annan storkidm-
pe, som inte drar sig for att visa Chrys-
ler baklyktorna i sportvagnsklassen och
t. 0. m. tog dubbelseger vid arets storsta
tivling i Darlington. Aven den siljs
med dubbla forgasare och hogkomprime-
rad topp.
enligt McCahill, for
arets storsta blunder genom att de lagt
ned tillverkningen av modell 61. Denna
ir McCahills speciella favorit, med vil-
ken han frin stlende start lovar att
bricka vilken Chrysler som helst i korta
lopp eller pd berg- och dalbanor. Den nya
modell 62 ar stor och elegant men pas-
sar bittre for en gammal arvtant eller
en granad senator &n for att plocka het
potatis p4 kapplopningsbanorna.

Koreakriget har tyvirr satt en del
spar pa kvaliteten hos de amerikanska
1951-orna, och kromet pa de finaste vag-
narna ar snart sé tunt att det kan tvit-
tas bort som vattenfarg om man tar 1
for hart, Ménga lager visar stor for-
slitning efter nagra hundra km korning,
har man konstaterat. Den arliga ekono-
mitdylingen (det finns ju tavlingar som
passar varje typ av bil, s ingen tillver-
kare behGver vara ledsen) vanns som
vintat av ett mirke som har manuell
vaxling kvar.

Hir kan man mellan raderna héra en
djup suck frin McCahill... Vixelspa-
ken utrotas nog inte sa latt.




( I Fogdhyttan utanfor Filipstatﬁ
finns ett ur Teknik for Allas syn-
punkt mycket intressant smabruk.
Det ar helt mekaniserat och helt
hiastlost. Dragkraften levereras av
en epatraktor och hela maskinpar-
ken har byggts pa girden till en
kostnad av 2 508 kronor. I nedan-
stiende artikel presenteras en del
av dessa hembyggda maskiner sa
pass ufforligt att de kan ge,upp-
slag dven till andra meckaniskt in-
tresserade jordbrukare.
& i

J

Lersjiin heter en gird i Fogdhyttan
utanfor Filipstad, som nyligen upp-
marksammades di dess innehavare Jo-
han Johnsson tilldelades en beloning av
Kungl. Lantbruksakademien for sitt sétt
att skapa egna maskiner. Garden tillhor
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inte de stora, den omfattar 12
tunnland &ker och 22 tunnland
skog, och djurbesittningen be-
star av 5 kor, 2 ungdjur, hus-
hallsgris och hons, Nagon hist
finns emellertid inte och har
aldrig funnits. S& tidigt som
1934 inkopte Johnsson en gam-
mal kasserad T-Ford och gjor-
de om denna till en epatraktor
— enligt en uppgift Johnsson
fatt var det den andra epatraktorn hir
i landet. Den gick p& jadrnhjul och Johns-
son berdttar att grannarna hade atskil-

e
Uverst plogen med den me-
kaniska lyften, :
hiivstingen med vilken plo-
gen Iyfts och sitts i
Diirunder  draganordningen
och det rér, som anviinds da
slutfaran kirs. !

_ sedd med en hivstidng, som nir fram till

ligt roligt 4t den men, forklarar han,
jag hade and& roligare nar jag holl pa
och experimenterade med den. Den blev
emellertid riktigt bra och fick gora
tjanst #dnda fram till 1948 d& Johns-
son kopte en utrangerad Volvo last-
bil for 1100 kronor och férvandlade
denna till epatraktor. Den fick emeller-
tid till skillnad fran T-Forden behilla
gummihjulen. Endast vid plojning i blot
mark byts dessa ut mot jarnhjul — vid
alla andra tillfalien riacker det med att
lagga pa ett par snokedjor.

Men en traktor krdaver for denna an-
passade redskap och Johnsson har en
full uppséttning, som han antingen
byggt helt sjilv eller som bestir av gam-
la hastredskap som han kopt for en bil-
lig penning pi auktioner och sedan byggt
om for traktordrift. For detta dndamél
har han pd girden inrett en liten vil-
ordnad verkstad med filtdssja, stid,
skruvstycke, pelarborrmaskin, smirgel-
skivor, slipstenar, kompressor, hyvel-
béank etec. Daremot saknas svetsaggregat.

Den nuvarande traktorplogen ar helt
enkelt en gammal histplog pa vilken
styret tagits bort och i stidllet har den
forsetts med gummihjul. P3 traktorns
ram #r ledbart fastat ett U-format drag
forsett med flera hdl si att man kan
flytta plogen at olika sidor. Vid pléjning
av slutfaror stagas plogen p& vinster
sida med ett ror frdn traktorn. Samma
ror anvinds for stagning av plogen fran
hoger sida, di yttersta fAran vid diket
plojs. Genom ett forlingningsjirn pa
staget kan traktorn di kora med vinstra
hjulparet i plogfiran. Plogen kan lyftas
ur och i frdn forarsitet tack vare en en-
kel mekanisk lyftanordning bestiende av
en kantstdlld planka, som #r fiast vid
traktorns ram och s lang att den riacker
mitt o6ver plogkroppen. Ytterst pa denna
planka dr ett linblock monterat och en
kedja som &r fastsatt i plogidsen gir
over detta linblock till en hivsting, som
dr fistad p4d en axel lagrad i traktorns
ram. Denna axel ar i andra andan for-



Johnssons villordnade verkstad, dir han byggt
de flesta av sina maskiner,

forarplatsen och med vars hjdlp lyften
manovreras si att plogen latt och ele-
gant kan backas ut i hornen. Samma lyft
anvinds for sladdfjiderharven och spi-
ralharven.

Saningsmaskinen &r en gammal en-

betsmaskin som forsetts med dragsténg.
S& har ocksd skett med ringvilten och
histriafsan. Fran hidstrifsans trampa
gar ett rep till forarsédtet och genom att
dra i detta sitts lyftmekanismen i funk-
tion. .
P4 go6dselspridaren, en gammal par-
maskin, har den gamla mattan tagits
bort och i dess stidlle har placerats en
fast botten. En elevator bestédende av tva
kedjor pd vilka vinkeljarn skruvats fast
matar fram godseln till matarvalsarna.
De gamla hjulen ar utbytta mot luft-
gummihjul. Genom dessa oméndringar
har Johnsson fatt en forstklassig trak-
torspridare.

Potatissattaren dr en finurlig och en-
kel maskin vars huvuddel ar en treski-
rig skumplog, pd vilken en plogkropp
tagits bort. Strax bakom den frimre
plogkroppen &dr ett ror monterat lodritt
och genom detta sldpps potatis av den
som sitter p& maskinen. Den forsta plog-
kroppen kor upp séttfaran och den and-
ra plojer Over potatisen. P4 viénstra
hjulet ar samtliga ekernabbar utom tva
som sitter mitt emot varandra avsmirj-
lade. Ett stalsprot som #dr fastsatt pa

(Forts. pd sid. 29.)

Xven i bostaden har Johnsson utfért minga
arbeten., Plattsiittningen kring spisen hade

inte kunnat gjorts bilittre av en fackman,

PFortatat tra” ar en hemgjord
bendmning pa trd som impregne-
rats med plast enligt en ny me-
tod, och det nya materialet tycks
forena plastens och trdets bista
egenskaper — bl. a. har en av de
manga utprovade produkterna vi-
sat 20-dubblad livslingd mot- tidi-
gare.

P]ast ar ett synnerligen anvindbart
material, trd likasid. Kombinerar
man bdgge, fir man en produkt, som
ir dverldgsen bdda komponenterna i
flera viktiga avseenden. Detta har
man ldnge haft pd kinn, och flera
forsok har gjorts att komma till re-
sultat, men utan stérre framgang.
Resultat har man nog fatt, men de
har visat sig vara antingen alltfor
tidskrdvande eller for litet bestien-
de. Men p& senaste tiden har det lyc-
kats amerikanarna, som ju 4r mera
”plastbitna” #n ndgra and-
ra, att f4 fram en metod som
tycks komma si nira
idealet som mdgjligt.
Det nya material,
som de lyckats fram- !
stdlla kallas av en R
fabrikant ”Pregwood”
av en annan “Hi-
Den” — det finns fle-
ra varianter av han-

Forsta momentet
vid tillverknlngen
av fortiitat tri Hr
att skiira upp trii-
virket i tunna fa-
nerskivor (bilden
ovan), varefter de
giitts In i en kam-
mare och behandlas
med vakuum oeh
diirefter en konst-
hartslésning under
tryck (bilden i cir-
keln). Beroende pa
den Gnskade slutli-
ga tjockleken varie-
ras antalet faner-
skivor vid den slut-
Hga hoppressningen
(¢, h.),

e

delsnamnet, alltefter varan ges olika
hardhetsgrader m. m., men sdger man
pregwood, sd vet alla vad man menar. |
Man menar ”fortdatat tra”, som ar 10
3 20 ganger sid hart som naturligt
trd. Det ar ocksd vida 6verldgset det-
ta senare i friga om motstandskraft
mot ndtning, skadliga fordndringar
pa grund av fukt eller inverkan av
elektriska strommar, t. ex. blixtur-
laddningar. Det stir ocksd bra emot
angrepp av skadeinsekter — t. 0. m.
termiter och rétsvampar, s. k. skepps-
mask m. fl. odjur.

Det fortiatade trdet dr tyngre dn
vanligt trad, det tillverkas vanligen
med en specifik vikt av 1,3—14, vil-
ket tillsammans med héardheten gor
det mycket lampat for anvindning
t. 0. m. i maskindelar. Med dessa go-
da egenskaper kan det ocksd firena
stor bojlighet, vilken &stadkommes
genom modifiering av en viss detalj
i tillverkningen, som vi ska aterkom-
ma till. Men pa tal em boj-
lighet kan namnas att ett
metspo av detta material
har en striackhillfasthet
av ca 2 ton pr em® och
en bdjningshallfast-
het, som ‘dr jamnt
hilften si stor. Det
| gbr ingenting, om man
tappar det i sjon, det |
ar praktiskt taget 5
ogenomtrangligt for
vatten, men det sjun-
ker!

En mera husligt be-
tonad anvindningsform #r
handtag for knivar av alla
slag. I allmdnhet bor ju inte kni-
var med triaskaft laggas i mycket
varmt vatten, men oerfarna hus-
modrar glommer ofta den naturliga
regeln. De kan f3 vara hur slarviga
som helst, om knivskaften dr gjorda
av fortdtat trad, Man har nimligen
gjort - noggranna forsok for att ut-
rona deras motstindskraft mot
langt storre Averkan #an som kan
tdnkas ske i ett kok. S& t. ex. koka-
des knivar med "fortdtade skaft”
(Forts. pa sid. 23.)

e ——
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Bislet stadion iir en av huvudarenorna, diir
oppnings- och avslutningsceremonierna lger
rum, och diir kenstikning och hastighetstiiv-
lingar pi skridsko avgirs, Press- och radio-
tribunerna finns vid klubbhuset pi viinstra
langsidan, Bislet tar 28 000 iAskidare,

Vikings ordinarie abonnentvéxel har 4
expeditionsplatser och #r utbyggt for
400 anknytningar med multipelkoppling
for dessa, 20 centralledningar, varav 5
Ar multiplicerade vid alla bord, samt 6
forbindelselinjer till Vikings riksavdel-
ning. Alla bestdllningar fran gistrum-
men méiste g& over vaxelbordet, och fran
dessa gir bestillningarna vidare over
en fjarrskrivmaskin som ar placerad vid
expeditionsplats 1. De 3 ovriga expedi-
tionsplatserna har diarfor en forbindelse-
linje till plats 1.

For att underldatta trafiken vid Oslo
Rikstelefon under Olympiaden blir som
antytts en riksavdelning placerad i ho-

tell Viking med 6 expeditionsplatser. For
( Enbart Holmenkollendagen — \ att riksavdelningen ska kunna f& forbin-

F6r forsta glngen stir Norge som ar-
rangbr av de olympiska vinterspelen.

Mellan den 14 och 25 februari ska ca den 24 febr. — riiknar man med delse med hotellets giister &r abonnent-
1500 manliga och kvinnliga deltagare att fa 150 000 dskadare vid hopp- !mlﬂ(tig)elna frélrl Vékllngs abonBentva_xezl
fran 34 linder tdvla om de Atrdvirda backen, men denna beaktansvirda DAY d ph -rIISSaiz de_nlngﬂlt.ﬂ enlt?lsl‘
olympiska medaljerna. siffra #ir bara en brikdel av den ?a":"; a A a(l)sl riks?ufgfar 112mg. “ﬁé

Det blir naturligtvis 10 000-tals aska- till minga miljoner uppgiende Lol 0 eleton, irekta

dive. soin afradbEe it Thr Thioa riksledningar (ledningar som gér forbi

publiken s press och
bara en liten brakdel av de
som i radio och tidningar
kommer att folja hindels
huvudkvarteret fér den
pressen, hotell Viking i Od
500 tidnings- och radioms?
farten for att kunna ge s
forliga rapporter till sina [l
Sverige skickar till exempel 8§ Yoi
lister och sina bista radioreport®
att halla svenskarna underrittade o
tivlingarna och for deras arbete ha
gjorts en mingd specialarrangemang,
framfor allt betriaffande telekommunika-
tionerna.

Hotell Viking dr Nordens nyaste och

ings abonnentvixel, 8 for-
jgar till Holmenkollen och
delseledningar till Jordal
keystadion), 1 bestidllnings-

pr och en av tavlingsplat-

ngen har till sit
en mangd specia

kommer ca
att vara i

orden kommer radions sindarledningar
ich norska telegrafstyrelsens ledningar
or fjarrskrivmaskiner,

Hotell Viking far 372 anknytningsap-
parater inkopplade till abonnentvixeln.
Rigstelefolltien far 3 anknytningar och
& mitté, ing som h radion anknytning till vixelbordet. D&
gg‘;:sﬁlﬂ?ﬁg’s gri%f:tdgg} 031213:;'&;6; }r‘le)lf ansvaret for de tekniska arrangemang- finns det allt som allt 24 lokalledningar
hetsfolk. Sirskilda specialinstallationer ™ och han ger oss en massa intressan- i reserv av Vikings 400 anknytiingar.
har gjorts for nyhetsformedlingen, si- ta upplysningar. Att telefonisterna vid olympiadens tele-
som eget postkontor, eget telegrafkon-
tor och egen telefonstation for rikssam-
tal som arbetar helt oberoende av Oslos
egen station och som sdlunda garante-
rar att vintetider undviks. P3 alla ho-

tellrum finns n
radio. I kdllaren B
ciellt provrum geh

Jordal Amfi, ishockeystadion, har en

form paminnande om en amfiteater och

har rum fir 8000 idskadare till den

hiirda kampen mellan huvodkombattan-

terna Sverige, Schwelz och Canada.
{Modellen t.v.)

Bobsleighbanan pi Forgneseter-
fisens Ustslda har en fallhdjd pa
124,2 meter pi det 1 500 meter langa
spiaret. Ovan en bob i olympiaspa-
ret, t.h, en karta éver bobbanans

striickning.
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5 En italiensk _uppfinning med en elektrisk ljusbdge ger fotograferna méj-
lighet att ta blixt utan lampbyten och utan att behova vinta pa kondensa-

toruppladdning.

WJar och en som sysslar med blixtljus-

fotografering har ofta mist en bra
bild genom att lampan varit en blind-
gingare eller att lampbytet tagit for
lang tid.

Alla malbrer av detta slag har nu de-
finitivt bragts ur virlden genom en ita-
liensk uppfinning som gor lampor Gver-
flodiga.

Det nya blixtaggregatet dr helt enkelt
en variation av bagljuslampan, vars ut-
forande framgér av figuren. Kolen drivs
av strommen fran ett batteri med lag
spanning och hég stromstyrka. PA grund
av den korta stromférbrukningen vid
varje blixt kan ea 1000 blixtar tas in-
nan ett mindre batteri dr forbrukat. Kol-
byte behévs dock inte giras forran efter
ca 2500 tagningar. ’

fonvixlar blir sprakvana och rutinerade
damer fran norska telegrafverket beho-
ver vidl knappast ndmnas.

P4 Bislet stadion ar vil sorjt for ra-
diofolket med 16 dubbla radiohytter,
plus en fér cheftekniker, alla byggda
med speciell tanke pA det ljudtekniska
och for att hindra akustiska kalamite-
ter. Reportern kan tack vare speciella
arrangemang sjialv tka och minska jub-
let fran laktarna efter onskan osv., och
han kan pa platsen gira bade direkt-
sandningar och inspelningar och &ven
redigera de senare utan att behiva bege
sig till Norsk Rikskringkastings hus i
Marienlyst.

P4 Bislet installeras ocksa 2 vixelbord
med vardera T centralledningar, 15 spe-
cialnummer och 45 specialanknytningar.
I pressens maiss placeras 10 telefonhyt-
ter.

Den vildiga nya stralkastaranlagg-
ningen kommer att gora Bislet till Euro-
pas flottast upplysta idrottsplats med
275000 watt strilande pid en ging —
det betyder nastan fullt dagsljus ocksa
den morkaste vinterkvill, och det ér inte
att undra pé att Norges Fotbollsforbund
tinker kora seriefotboll i eldsljus pa Bis-
let nédsta host. De stora ljusmasterna
kommer frin Sverige.

Pa Jordal Amfi — ishockeystadion —
blir det 5 dubbla radiohytter plus en for
chefstekniker, men de kommer nistan
uteslutande att anviindas for direktséind-
ningar. Telefonutrustningen blir unge-
fdr densamma som vid Bislet.

I Rédkleiva — slalombacken — stills
upp 12 éppna radiohytter for direktrefe-
rat, eventuellt for redigering och vidare-
utsindning via Kringkastingshuset.

Holmenkollenbacken &r for norrméin-
nen spelens naturliga tyngdpunkt och
sikert ocksad for svenskarna, eftersom
skidlépningarnas start och mal ar for-
lagda dit. Har gors enbart direktsind-
ningar av de 20 radioreporters som sam-
tidigt kan beriknas vara i farten, hilf-
ten pa backens sydsida, halften vid
"guppet”. De 20 radiolinjerna anvinds
ocksa av dem som rapporterar skidlop-

"kunna ta upp 10 program samtidigt.

Bagljusblixten siljs redan i Italien,
och pppfinn_aren lanserar for nirvaran-
de sin uppfinning i Amerika. Vi hoppas
givetvis att det inte ska dréja allt for

linge, innan den blir synlig Zven hos
088.

Sisom framgir av
kopplingsschemat
hiirinvid och av
principskissen #r
huvudelementen i
bagljusblixten de
bida kolen och ett
system bestiende av
tre elektromagneter,
Liksom vid elek-
tronblixtarna miste
man ha batteri med
sig, ett batteri, som

kan leverera en
5 kortvari :
stark striin;"t & KOPPLING33CHEFA

"Arecflash” iir nammet pa det nya blixtaggre-
gatet, som Kkonstruerats av Gino Spiller frin
Milano, I Amerika arbetar han pi att ytter-
ligare firbiittra sin uppfinning. Den ursprung-
liga idén till biigljusblixten kom frin en
italiensk fotegraf, Gianni Bongiovannl. Den
enkla utformningen av den lamplisa bagljus-
blixten framgar av de bada fotografierna ovan
och till viinster.

PRIIRTE
PLUsKCE

- ELEKTROFRsHET
(Prusaopsr wox
DEH BILOAR Moer=
TAME FED rewai3
KOLET )

STCERYTARE

HAGNEF SarY
DRIVER 3iUTAREN

-+
PO N U NN NN NN N NNSNNENNNNNNRERAANNNNNANNNNNNANN N NS NNNNNNNNNNNNY

ningarna. En stor telefonvixel med 7
centrallinjer och 60 anknytningar kom-
mer sikert att flitigt utnyttjas.

Bob-banan fir endast reportage fran
starten, och de 7 reporterna far sta ute.
Stortlopp och slalom ager rum i Nore-
fjell-16porna, ddr man rdknar med att

Av dem kan emellertid endast 5
samtidigt sdndas via Oslo till utlan-
det — varav 4 med ultrakortvags-
forbindelse dver Tryvann, en kom-
munikationsled som provats med
mycket lyckat resultat vid tidigare
tillfalle. Vid malet dr ett stort tele- |
kommunikationshus uppfort med |
rikstelefoncentral och barfrekvens-

utrustning, elektriska tidtagnings-
apparater m. m. Norefjell d&r den
mest avldgsna tdvlingsplatsen, 10
mil fran Oslo, varfér man har hyrt
tva svenska helikoptrar som for bil-

Aven for de vanliga vinterturisterna ir

det viii sorjt. Hidr en linbana vid

Tryvann for att forsla skidikarna upp-
for backen,

derna fran stortloppet direkt till taket
pa hotell Viking,

Det tycks alltsd vara vilrustat med
telefoner och radiolinjer for de miljoner
svenskar och andra utldnningar som pa
biista sdtt forsoker folja norrminnens
Vinterolympiad i tidningar och radio.

]
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Dyrktipta erfarenheter under det senas-

te varldskriget d& tusentals kidnda
och okdnda broar bombades och forstor-
des har givit den tekniska vetenskapen
nya impulser att under ateruppbyggna-
den komma fram till en effektiv 16sning
for att forebygga motsvarande forluster
under ett kommande krig.

Ett exempel harpd dr den nya bron
mellan Brest och Recouvrance. Under
kriget blev denna bro forstord, vilket
orsakade stora forluster for de alliera-
de, och den franska regeringen beslot
darfor att i samrdd med maren i Brest
och Statens Vag- och Vattenstyrelse ut-
lysa en tavling om det basta forslaget
till en bombsiaker bro. Ett system dar
bron vid eft eventuellt bombanfall skulle
kunna bringas i sakerhet eller camoufle-
ras pa ett sddant sdtt att den inte kunde
bli ett mal for fiendens bomber.

Att just bron vid Brest var lamplig
for ett sddant experiment kommer sig
for det forsta av att bron ar en mycket
viktig transportled och ett eventuellt av-
brott kan fororsaka stora svirigheter,
och for det andra ar brohuvudenas li-
gen av naturen placerade pa ett sddant
sdatt att de ger stora mijligheter for
experiment. Brohuvudena, pd den ena
sidan Rue de Siam i Brest och pa den
andra Recouvrance, ligger betydligt 6ver
vattennivdn och kan darfér bereda moj-
ligheter for skiftande forslag sdsom in-
skjutbara broar (under vignivan),
s;r'a’mgbroar och alla andra tankbara for-
slag.
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En bro som inte kan bombas
eller sprangas har blivit en onske- 1
drom i de krigshirjade landerna,
ddar uppbyggandet av nya broar
fortfarande dr svarlosta problem.

I Brest pd Bretagnes kust tyc- ‘
ker man det dr battre att fore- |
komma &n forekommas och plane- |
rar bygga en bro som kan tas bort [
vid bombfara.

—_——— e

Intresset for tdvlingen var mycket
stort, men med undantag av ett forslag
lyckades man inte 10sa problemet, den
helt effektiva och bombsdkra bron, till-
fredsstillande. Men i gengédld var defta
forslag desto intressantare och &tmins-
tone for Brest’s och Recouvrance’s del
det mest dandamalsenliga.

Man skulle kunna tro att ett sidant pro-
blem var olosligt, d4 oavsett man sving-
de, hojde eller sankte sd skulle bron i
alla fall finnas dar och utsittas for an-
fall. Men just i detta fall finns det en
mojlighet att hinna fa bort bron innan
det fientliga anfallet sitts in.

Vad dr d& som gor att denna bro Ar
s& markvardig, och hur fungerar den?
Sjalva bron verkar som en hiss, som kan
hojas till 48,55 m och sdnkas till vatten-
nivan. Fyra stora torn bar ging- och
kérbanan, som tillsammans ar 9 m bred:
tva trottoarer 4 1,5 m och kérbana 4 6
m. Tornen ar obeliskformade, utférda
i armerad betong och med en héjd av
61,8 m samt innesluter de tidsbespa-

rande hissanordningar som reglerar
brons hojd alltefter de olika farkoster-
nas storlek.

Det betyder att nar bron ligger i vag-
nivad sd utgor den ett led i trafiken pa
Riksvag nr 12 och niar den. sinks till
kajnivd tjanar den som forbindelseled
mellan lossningsplatserna for de olika
farkosterna och mellan kajerna pa bada
sidorna om Penfeld. Men det som gor
bron bombsiker ar att den kan sankas
till vattennivd och dar hakas loss fran
hissanordningen samt transporteras pa
pontoner till ndgon for andamalet sir-
skilt skyddad och undangtmd plats for
att efter avslutat bombanfall aterigen
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Overst till hoger ; o T
har en tecknare bogseras tillbaka och placeras i sitt

skisserat ett av de
fyra 62 m hiiga be-
tongtornen, Bron
b#rs upp av kablar
med motvikter |
trummor Inuti tor-
nen, sAsom ocksd
framgéir av ritning-
en ovan. Motvikten
kan lasas i sltt
Oversta lidge.

Bromodellen till
viinster visar
den tilltiinkta
bron vid Brest
med balkbron
upphissad 1tr
fartygspassage.
Med mycket kort
varsel kan bron
siinkas till ka-
jens niva och
transporteras
bort pd pon-
toner,

gamla lige. Om tornmen blivit utsatta
for bombning och blivit forstorda bety-
der det inte att bron dr oanvidndbar i
trafiken mellan de tvd brofastena. Den
kan da placeras i nivi med kajerna och
landsvagstrafiken omdirigeras ner till
dessa och transporterna kan obehindrat
fortsatta.

Detta i sitt slag enastiende byggnads-
verk ar enligt experters utldtande helt
enkelt en revolution inom brobygget och
kommer troligen att féljas av ménga
liknande projekt.

Till slut kan ndmnas att bron kommer
att kosta mellan 400 och 500 miljoner
franes. Sjdlva den rorliga brodelen
berdknas viaga 500 ton och birigheten
ar enligt laboratorieférsoken hogst till-
forlitlig trots denna s. k. hisskonstruk-
tion.



Nu kommer snart

EM i modellracer!

Modellracersporten utbreder sig mer
och mer pa den europeiska kontinen-
ten, och i dagarna har schweizare och
italienare sokt kontakt med Sverige
{for att bilda ett europeiskt férbund
och hilla de férsta Europamiisterska-
peén i norra Italien i samband med en
nyinvigning av banan 1 Monza. For att
ge svenskarna en uppfattning om sina
blivande italienska motstindare ger
hiir Svenska Modellracerunionens chef,
Erik Thorpman, en Sgonvittnesrapport
frin de senaste italienska miister-
skapen,

MODELLRACERHALSNINGAR fran ITALIEN

Modellspcrten i Italien har just nu god

vind i seglen och nya klubbar bildas
praktiskt taget varje vecka. Av de tre
grenarna flyg, bat och bil dominerar
modellflyget och i forsta hand de gum-
midrivna modellerna.

G-modellernas anhidngarskara ar ko-
lossal. Rdtt manga sysslar ocksid med
linkontroll, och mest pigg 8r man pé
”stuntflygning” — egendomligt nog,
men man kan ocksi skonja en Skning av
intresset for hastighetsflygning, om det
ar till fromma eller inte for sporten ska
vi lata vara osagt.

Modellbdtsporten dr hiar i Italien lik-
som i Sverige av ganska ungt datum,
dock dar den mera utbredd hdr #an hem-
ma, vilket ju dr ganska naturligt med
tanke pa klimatet, och darmed ocksa
sasongens lidngd. Batarna 4r nistan
uteslutande forsedda med 2,5 cc diesel-
eller glodpluggmotorer och rekordet i
denna lilla klass ar 70 km/tim. ;

Ja, s kommer vi till modellracerbilar-
na, om vilka vi i fortsdttningen ska tala
litet mera. Denna avdelning av modell-
sporten har ungefdr dubbelt s& manga
anhédngare hdr nere som hemma i Sve-
rige, och detta trots att italienarna lig-
ger ett par ir efter oss. Centrum £6r mo-
dellbilsporten dr Milano och Turin i nor-
ra Italien. Alla klubbarna tillhor ett for-

bund som heter Auto model sport club
Italiano, forkortat till AMSCI, med séte
i Milano.

Markligt nog finns i Italien bara en
enda utomhusbana — i Monza, ca 15 km
norr om Milano. Stringt taget ar det
tre banor, eftersom man pad denna plats
mitt i en racerbana for stora bilar i
“hel” skala anlagt tre olika banor for
de tre motorklasserna A, B och C.

For ovrigt kor man i regel pa rull-
skridskobanor — siddana ar det gott om
i de flesta stdder har nere. I Milano kor
de i Ispalatset, och i Turin har de en
jattehall som i regel anvidnds till bilut-
stdllningar, s banproblemen har nere
ar betydligt mindre @n i Sverige.

Klasserna &dr tre: A) cylindervolym
0—2,5 ce, B) 2,6 till 5 cec och C) 5 till
10 cc utan itskillnad mellan dieslar och
stifttdndningsmotorer. Bilarna ar i re-
gel robustare och storre a&n vad vi dr
vana vid, matten for klass B och C &)
t. ex. minimilingd 385 mm, maximildngd
530 mm, bredd min. 130 mm och max
225 mm. Nu verkar det som om dessa
matt inte skulle foljas s& benhart och
det vore ju inte heller si lyckligt att ha
en B-klassbil minst 385 mm lang.

For ovrigt tycks det knappt finnas en
enda punkt i de italienska reglerna som
har sin motsvarighet i de svenska. (Dar

finns mycket jobb for IMRCA:s direc-
tor for Europa, om han har tid.) Distan-
serna som kors hér och pa vilka rekord
godkdnns dr 300, 500, 1 000, 2 500, 5000
och 10000 meter. P4 misterskap kors
dock endast 300, 500 och 1000 meter,
med distanserna uppdelade pa klass A,
B och C i nu nimnd ordning. Linlang-
den (bandiametern) skiljer sig ocksi
fran vara matt, klass A anvinder en lin-
langd pa 5,305 m, klass B 9,945 m, klass
C hela 15,920 m — som ni ser behdvs
det stora lokaler att kora i. Rekorden
fick 1951 en kraftig uppryckning, sdsom
exempelvis i klass C, dar rekordet héj-
des fran 116 km/tim. till 153,91 km/tim.

Ett italienskt misterskap for modell-
racers dr ett litet kapitel for sig, olikt
nagot annat lands. Det bérjar i juni och
slutar i oktober och omfattar fyra tiv-
lingar om vardera tre heat. Segrare blir
den som efter fyra tdvlingar natt den
hogsta poangsumman inom respektive
klass. Forsta placering ger 400 poing,
andra 300, tredje 225, och sedan mins-
kas undan fér undan till tjugonde man
som far 1 podng.

Forf. hade det stora ndjet att se fi-
nalen, alltsd den fjdrde koérningen om
masterskapet, som gick p4 Roms storsta
rullskridskobana i mitten av oktober.
Traningen borjade tidigt p4 morgnarna,
och ddr var ett liv utan like — det vack-
ra jtalienska spraket i all dra, men nog
verkade det mycket av en viss avdelning
pé Skansen. Hemma brukar det vara sa
ddr en 3—4 man som hjilper den som
inte far sin bil i gdng, men hiar var det
10—12 stycken.

For ovrigt var arrangemangen mycket
bra. En perfekt skyddsvall med 70 cm
hoga halmbalar hade lagts runt banan,
och elektrisk tidtagning skedde med tva,
sdger tvad ur, men om sjilva tidtagning-
en pa korningen var perfekt, si var det
inte s& noga med hur méanga minuter
man stod p4 banan innan bilens motor
startade. Korsikerheten var som pi en
svensk tdvling — det fanns nigra stye-
ken som det aldrig klickade for, och nag-
ra som hade permanent krangel. I klass
C har vi nog stérre rutin, men i smé-

(Forts. pa sid. 24)

Biiderna pa denna slda idr tagna pa en rull-

skridskobana, som erbjuder ett idealgolv for

bilar. Hiir skymtar elektrisk startapparat och

elektriska tidtagaranordningar., Bilarna #r

snygega och farterna Atminstone I smaklas-

serna higa, si ett nappatag med italienarna
skulle nog bli spiinnande,
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V. Ett svep runt Europa och Amerika fr&ﬁ 1905
till varldskrigets slut 1918

N

TfA:s lasare kan nu borja gora intressanta jamforelser over loktyper-
nas utveckling i och med detta femte avsniftt i trafikchefen Nils Ahlbergs
specialserie om lok. De borjar bli storre och vi traffar oftare pa lok som
ser fullt moderna ut. Ja, ett fran 1907 tillverkades fortfarande 1949!

Vid Great Western Railway i England
kom man i borjan av 1900-talet pa
tanken att man kanske var p3 vig att
stelna i formerna vid konstruerandet av
lok. Man importerade darfor ndgra
de Glehn-lok fran Frankrike, ett av
Nordbanans typ och tvd av modell Pa-
ris—Orleans. Loken var av helt fransk
konstruktion, men pd grund av den
mindre engelska lastprofilen fick skor-

‘:ﬂ,

anoa -.

I Sydtyskland fortgick utvecklingen
mot allt vackrare lok, inspirerade av
Hammel vid J. A. Maffei i Miinchen. Av
dessa lok ansdgs "Die schone bayerische
S 3/¢” fran ar 1908 vara det vackraste.
Den fyreylindriga snilltdgstypen, hir
med kompundverkan och av typen 2'C 1,
har ansetts ganska svar att konstruera
bide effektiv och vacker, men i detta
fallet blev det en verkiig fulltriff. Ang-

sten och angdom minskas i hojdled, var-
vid de fick engelsk pridgel. Hytten blev
ett mellanting mellan franskt och eng-
elskt, under det att tendern var helt
engelsk. Resultatet blev en bastard, men
en overdadigt vacker sadan, sidrskilt
gillde detta PO:s typ. Bilden visar ett
lok som ser ut att kunna gi ungefiar hur

fort som helst, och tendern ser ut att .

kunna hinga med i kurvorna.

Forsoken med dessa franskbyggda lok
samt rent engelska konstruktioner resul-
terade i en typ med fyra tv1111ngcylmd-
rar, typ 2'C, som visade sig mycket
anvandbar. Av denna byggdes allt stor-
re och kraftigare varianter, i kronolo-
gisk ordning kallade Star-, Princess-,
Castle- och King-klasserna, med kolv-
slider och 6verhettare och av principiellt
exakt samma konstruktion. De har ny-
tillverkats under tiden 1907—1949 och
dr en av de livskraftigaste lokkonstruk-
tioner som har funnits; de har modifie-
rats och virdats av tre maskinavdel-
ningschefer, Churchward, Collet och
Hawksworth, och de ar virdiga eftertri-
dare till Sir Sam Gooch’s bredspariga
Iron Duke-lok, vilka nytillverkades un-
der perioden 1838—1888, alltsa H0 ar.
Med sin sdregna och stramt genomforda
stil dr de absolut karaktiristiska for
Great Western Railway, det enda jarn-
vagsbolag som under sitt gamla namn
8verlevde den stora jarnvigsfusionen ar
1922, men som nu har skattat at for-
géangelsen i det stora forstatligandet.
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Tva motsatser

utgiir bilden ovan av det
forinskona Pacificloket av
arging 1913 pa New York
Central Lines oeh bilden
niirmast till hiiger av Ung-
erska Statsbanornas snill-
tagslok typ 328 1018,

f)verst

i higra hirnet star tre euro-
peiska skinheter pad parad,
niimligen uppifrin riiknat Ba\erska

Statsbanornas sniilltigslok 1908, t, o. m, kal-
lat "die sehdne Bayerische S 3/6”, Danska
Statsbanornag sniilltagslok lit, P 1907 samt

Badiska Statsbanornas stora sniilltigslok
VI h 1918.

De tre Gvriga loken

till hiéger oeh nedan Hr upplfrin rilknat
Great Western Rn,ilwms i Frankrike gjorda
de Glehn-lok nr 104 ’Alliance” 1903, det ljusa
Great Western Railways "HKing Edward”
1908 och slutligen pa stora bllden hiir nedan
North Eastern Rallways’ 3-cylindriga
Atlantic-lok 1911.

dom och sandlada under samma kipa ha- -
de sikerligen varit vackrare och har av
samma firma utforts pd en del andra
lok. Tendern verkar en smula framtung,
men ansluter sig hdrigenom mera ome-
delbart till loket.

En annan tysk lokbyggarfirma, Han-
noversche Maschinenbau Actien Geseli-
schaft, forkortat Hanomag, i Hannover-
Linden, forstékte ocksa fa litet snits pa
sina lok. Ett exempel hdrpa dr Danska
Statsbanornas fyreylindriga kompound-
snalltags-lok av Atlantictyp fran ar
1907, som verkar mycket elegant i appa-
ritionen. Att skorstenen ligger négot
bakom ecylinder- och boggicentrum stor
hdar ej ndmnvart. Daremot verkar den
dubbla skorstenen med sitt rédvita dans-
ka band onédigt grov bredvid den gans-
ka lilla domen. Detta har senare mot-
verkats genom att placera en sandlada

(Forts. pa sid. 24.)




moJerna dporluagnar

BRITTISKT och ITALIENSKT
i toppklass

I var serie moderna sportvagnar
presenterar vir motormedarbetare
har tva vagnar med ganska olik-
artad utvecklingshistoria. Det ar
dels den brittiska Bristol, som
kommer frin en gammal kind
flygplansfabrik och i mycket byg-
ger pd den tyska BMW, och dels
ar det den italienska Cicitalia, som
inte enbart dr en racervagn utan
ocksd en sportvagn av mycket hog
klass.

Bristol Aeroplane Co, Ltd, dr som bil-
tillverkare dnnu sd ldange tamligen
gron, men har istillet hallit pa med flyg-
plansbygge inda sedan 1919, vilket givit
foretaget en omfattande erfarenhet ba-
de betriffande formgivning och motorer.
En sjdlvstindig produkt kan man #nda
inte med bista vilja i virlden kalla den
2-litersvagn, som under typbeteckningar-
na Bristol 400 och 401 limnat fabriken
efter det senaste kriget: kanske dr detta
inte minst beroende pa att foretaget un-
der viss tid samarbetade med de kinda
broderna Aldington och IFrazer-Nash-
konecernen, dvs. tillverkarna av den
beromda BMW-repliken Frazer-Nash-
BMW.

Den 1947 4ars Bristol 400, som blev
foretagets forsta bil, var alltsa i stort
sett en BMW 328: en del modifierad i
karossen men dock icke mer dn att man
dven till det yttre kdnde igen ursprung-
et. Utmirkande fér denna vagn, liksom
dess forebild fran nigra ar tidigare, var
god landsviagsfart i forening med kom-
fort och absolut vighallning under alla
betingelser, och den gjorde sig aven till
en borjan riktigt bra i ett antal tavling-
ar, bl.a. belgiska 24-timmarsloppet,
polska rallyt samt 1949 tredjeplacering
1 Monte Carlo-rallyet, andraplats i det
kravande Targa Florio-loppet pa Sici-
lien, seger i turistklassen om Toscana-
cupen och slutligen bor ndmnas att den
kidnde raceridolen greve Lurani samma
ar erévrade italiensk championtitel i
sportklass pa en Bristol 400.

Typ 401 lanserades forra Aret med
endast ett fital forandringar, bestiende
av torra cylinderfoder i ny specialstalle-

gering, kraftigare utblasningssystem
samt forbattrad oljecirkulation. I utrust-
ningshinseende fann man vidare smar-
re forbattringar sasom termostatregle-
rad kylarjalusi, nigra smorjnipplar och
teleskopstotdiampare, medan vagnens
huvuddrag i stort sett fortfarande ar
den konventionella BMWn fridn 1939:
6-cylindrig motor med diameter/slag-
forhallande 663<96 mm, totalvolym 1 971
cc, stotstingsmanivrerade toppventiler,
tre SU-forgasare, batteritandning och
en max-effekt pa 85 hk vid 4500 r/m
— i sanning forstis en hel del efter det
utvecklade tyska BMW-derivat, som fatt
namnet Veritas-Meteor och vars huvud-
data #r: cylinderforhallande 75XT5
1988 ce, overliggande kamaxel,

mm,

Bristol 401 har i stor utstriickning tillverkats
med Uskriiddarsydd” kaross — i Pinin-Fari-
nas skapelse har den drag bide av BMW-
originalet samt modernt italienskt
karossbygge.

Denna 3-sitsiga Cisitalia-kupé har kaross frin

Castagna och viiger 1 fullt utrustat skick en-

dast omkring 630 kg. Toppfarten hiller sig
vid 190 km/tim eller ndgotl diriver,

Wi Wi
‘vagnens goda utrymmen bidle fiir passagerare och bagage, Komfor-
ten furil{’.l_ﬁ ytterligare av den breda diirren och de stora fonsterytorna.
Ovan: Clultnlla' Biposto Spider har en toppfart pi niirmare 200 Em/tim

och iinda iir motorn inte pia stort mer iin 1 liters volym,
Kaross frin Farina,

Av genomskiirningsskissen av

Bristol-motorn iir s4 gott som till varje detal}

lik sin forebild, BMW 328, men originalets

Solexfiirgasare har bytts mot SU och briinsle-
filtret fitt ett kontroliglas.

kompression 7,7: 1 eller 12: 1, maxeffekt
(beroende pé kompressionsforhdllandet)
100 hk vid 5000 r/m eller 160 hk vid
6 000. I 6vrigt har Bristol 401 en 4-vix-
lad, synkroniserad lada samt individuell
fjddring runt om — fram medelst
transversalt stdlld halvelliptisk blad-
fjader och bak med torsionsstavar.
Toppfarten ligger vid eca 170 km/tim
och accelerationstiden fran stillastiende
till 80 km/tim dr 125 sek., alltsd nigot
langsammare #in BMW 328, vars max-
fart lag vid 180 och 12 sek. for accelera-
tion fran stillastdende till 100 km/tim.

Ett namn, som under de senaste fem
aren varit pd stadig frammarsch och i
den lilla klassen blivit lika populirt som
Ferrari i de stirre, dr Cisitalia. Ledan-
de kraften i detta foretag #r alltsedan
borjan, hosten 1945, den kiinde italienske
racerforaren Piero Dusio, men kring sig
har han lyckats samla en nive utomor-
dentliga namn, vilka alla representerar
stora framsteg pa motorismens omride:
den redan fran Saxtorp (vann en gang
stora me-klassen didr pi Gilera) i Sve-
rige kande tdvlingsforaren Pietro Ta-
ruffi, under viss tid stérre delen av
Auto-Union-giinget Porsche-Eberhorst-
Abaﬁ-th, Tazio Nuvolari, Hans Stuck
m, fl,

(Forts. pd sid. 26)

Bristol 401 framgir tydligt
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En lycklig modellbyggare reser ecfter egen
maskin Lings banan.

Ungdomarna kan fi hjiilpa tlll bara de lovar
att inte fingra pa de dyrbara loken!

Ett lok har kiért in pa ett sido-
spar med viindskiva for att
tillita andra lok passera —
medlemmarna siitter en i#ra i
att ha si minga lok som mij-
ligt rullande samtidigt.

ILir intill arbetar en av med-
lemmarna pad ett blivande lok.
I vissa fall maste man arbeta
med toleranser pa ett par
hundradels millimeter.

Liingst till higer skrimmer
angvisslan med sitt ilskna ljud
en av medlemmarnas déttrar,

12 TEKNIK fér ALLA 18/1 1952

Angdrivna modellok, live steamers”,
betraktas av manga amerikanska mj-
byggare som forutsdttningen for en
verklig modelljarnvig. De kraver emel-
lertid helt andra utrymmen &n en van-
lig mj-anliggning och utdvas vanligen i
klubbar med fasta anldggningar utom-
hus. Sammanlagt finns det i USA 12
dylika klubbar och deras medlemmar har
tillsammans omkring 1500 &ngdrivna
lokmodeller.

Att bygga dessa modeller kriver emel-
lertid en fullstindig verkstadsutrustning
och det finns Aatskilliga lok som byg-
garna arbetat pad i badde fyra och fem
ar, och som helt normalt anses en bygg-
tid pa 1 000—5 000 timmar. Detta trots
att man i manga fall kan kopa gjutgod-
set fardigt — vagnar finns f. 6. 1 fiar-
diga byggsatser. En vanlig skala for
dessa lok #dr 1:16 och de eldas oftast

med kol eller ved. Styrkan hos dessa smé
maskiner #dr inte obetydlig. Man kan ofta
se dgaren och ytterligare en passagerare
ta sig en aktur lings banan.

Den hidr avbildade banan, Long Is-
land Railroad J:r, finns strax utanfor
New York och léper pa sina stidllen en-
dast 3 meter fran storebror.

Storsta intresset for “live steamers”
finns emellertid i England, ddr man har
ett mycket stort antal anliggningar av
vilka atskilliga dr synnerligen omfattan-
de. I Sverige ar emellertid de &ngdrivna
mj-loken sillsynta. Dir. Arvid Ohlin har
emellertid tva stycken och en bana vid
Drottningholm utanfor Stockholm.

. 71
] »




RYSK ROBOTFABRIK

Aven mycket invecklade arbetsprocesser
kan ske i helautomatiska maskiner och
ersitta en stor mangd mansklig arbets-
kraft, och i framtidens fabriker rdaknar
man med att en allt storre del av en allt
fataligare personal fir som huvudsakligt
arbete att kontrollera maskiner och verk-
tyg. Ett exempel pd en mycket langt
driven automatisering ar en rysk kolv-
fabrik, som faktiskt ar helt automatise-

rad fran gjutningen av rédamnena till
dess de fardiga forpackade kolvarna
spottas fram, och som beskrives i tid-
skriften ”Vetenskapen och livet”, var-
ifradn vi ocksd hamtat bilden ovan.

Hela processen kontrolleras genom ett
signalsystem pa kontrollbordet, som helt
informerar produktionschefen om maski-
nernas arbete och produktionens forlopp.
Fo6rst kommer aluminiumtackan till en
elektrisk smaltugn, som vager upp och
doserar metallen i lampliga méngder till
gjutformar apterade pa en s. k. karusell.

Overflodig metall och grader filas bort,
varpid kolven genomgir en hirdnings-

process i en ugn. ~

En automatkontroll prévar arbetsstyc-
kena innan de fiar fortsitta och kasse-
rar ev. felaktiga dmnen. De ”godkanda”
amnena gar nu till en serie samarbetan-

de maskiner som utfor frasning, borr-
ning, svarvning, slipning etc, Det sker
med stor noggrannhet, och automaten
sander kolven vidare si snart mitten ar
exakta. Efter avfettning, vaskning och
anoljning kommer kolven till en kontroll-
och sorteringsautomat, diar roboten gran-
skar sitt verk innan inpackning och péa-
stampling sker. P4 detta sdtt framstills
en forpackning om ett halvdussin kolvar
1 minuten. Lamporna vid varje maskin
och vid kontrollbordet ger omedelbart be-
sked om ndr och var en rubbning i pro-
duktionsprocessen sker.

Allt som allt 4r fem man i verksamhet
pa fabriken, som annars skulle syssel-
sitta manga tiotal.

"Draken” —SAAB:s senaste

Flygvapnet och SAAB gldder oss med att, trots en relativt
liten personalstyrka, komma med mycket moderna och myc-

® NORGE HAR DET LAGSTA PRI-
set i virlden pad aluminium enligt en
sammanstdllning i Naco-Nytt. I norska
kronor raknat dr priset per ton 2 850:—
i Norge, medan exempelvis Sverige tar
3250:— och USA 3000:— N. kr. per

ton. Dyrast dr metallen i Italien, Frank-
rike och Schweiz.

® ”SKIDHOPPANDE” VATTEN-
fall sparar betong. I Frankrike byggs det
dammar for kraftverk, och-dirvid ges
avloppsrdnnorna ofta en skidbackelik-
nande rdnna med “gupp”, som kastar ut
vattenmassorna 50 meter. Det ar inte
bara dammbygegnaden, som ddrigenom
skyddas fran erosion, utan ocksd den
mark dir vattnet stortar ned. For att
piska sonder vattnet riktas flera rdnnor
sd att vattenstrilarna sldr sonder va-
randra i en skruvliknande rorelse i luf-
ten och silunda blir ett porost skum
utan eroderande verkan. Uppgiften kom-
mer frin Teknisk Ukeblad i Norge.

® KONDENSATORLAMPAN AR EN
ny metod att alstra ljus, liknande den
vid lysdmnesréren, men kondensatorlam-
pan kan ges vilka former som helst. Vi
ldser i Svenska Foreningen for Ljus-
kulturs tidning ”Ljuskultur” (Férening-
en har forresten nyligen begdtt sitt 25-
arsjubileum) att denna lampa gor skil
for sitt namn och i stort sett ar ett glas
overdraget med ett tunt ledande genom-
skinligt skikt, vartill vixelstrommens
ena pol ar ansluten, ett 0,1 mm tjockt
dielektrikum och utanpi det hela det
andra ledande skiktet, en hinna av alu-
minium, likaledes 0,1 mm tjock.

® ATT DET FORTFARANDE BE-
h6vs upplysning om elementira elektri-
ska fragor visar en upplevelse som en
installator haft enligt "ERA”: I ett hus-
hall fann han niamligen att frun hade
skruvat i en virmelampa i takarmaturen
i stillet for en glédlampa. Han fick néax-
mast uppfattningen att frun i huset
klackte kycklingar, men det befanns att
man trodde att elektriciteten blivit lika
dalig och dyr som allt annat blivit pa
senaste tiden...

ket funktionsdugliga nykonstruktioner, Nyheten om den nya
deltavingen Draken, som nu provats i luften med civ.-ing.
Bengt Olow vid spaken, kommer som ett nytt 6vertygande
bevis. Draken dr ett experimentplan, besldktat med Avro 707B,
byggt for relativt laga farter (Avro 707B lar gora 400
km/tim). Man kan anta att Draken inte dr i full skala, och
att den patankta helsvenska reamotorn dnnu sitter i SAAB-
fabrikens vilkanda flygande provbank”. I TfA nr 24 1950
beskrevs nmarmare de flygande trianglarna, som genom lagt
luftmotstand och stor vidndbarhet har mdéjligheter att bli goda
jaktplan. Deras nackdel ar den héga landningshastigheten, som
bereder det storsta problemet. Som synes p& bilden bromsas
Draken upp av en utfilld fallskdrm, men losningen ar langt-
ifradn idealisk.

Om Draken visar vigen till en ny flygplanstyp, och om den
nya turbinmotorn lovar vad svenska turbiner tidigare hallit,
kan vi vinta att den fina ”Tunnan” J 29 fir konkurrens.
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Nu biorjar TfA:s stora VINTERTAVLING!

R
x
p

Hé'lr kommer en tdvling JUST FOR ER, som d&r tekniskt
intresserad — en tekniskt lagd identifieringstdvling med
unika priser som ger de tekniskt intresserade en upplevelse
for livet. Under fem etapper — vilka dessutom var for sig
utgdr separata tavlingar (ni kan vinna béde i etapptdvlingen
och sluttdvlingen) stdlls de tévlandes tekniska skarpsinne pé
prov. Kom med i tévlingen, plugga noga igenom reglerna!

VEM VILL RESA PA LOKET?

En jarnvégsresa, delvis pd loket ar eft av de tre férnamliga
slutpriserna i TfA:s stora tekniska vintertavling 1952. Den
som vinner detta pris blir bjuden p& en omkring 100 mil lang
resa pé en valfri rutt, och under farden kommer det att bli
tillfalle att se jarnvagen ur den "ratta” tekniska synvinkeln,
ndmligen fran platsen bredvid lokféraren bland kontroller
och instrument. Det ar alltsé en fullkomligt unik resa, som
vinnaren f&r gora, en onskedrom som var och varannan
mdanniska val ndgon géng vill se férverkligad. "Lokféraren
for en dag” kommer ocksa att f& inblick i de tekniska anord-
ningarna p& och omkring banan.

Det kan bli DU !

EN RESA SOM "MASKINIST’ OCH "STYRMAN"

Det kan bli DU !

"FLYGPLATSLEDARE’' PA BROMMA

dr en titel som strdngt taget inte finns, men i stort sett kanske
den tacker det roliga "uppdrag”, som félier med det tredje
stora slutpriset. Vinnaren far namligen géra en flygresa inom
landet till och frédn Bromma, och p& Bromma kommer han
under sakkunnig ledning aft f& gd& igenom flygplatsen alltifrén
trafikledartornet, déar flygplanen dirigeras vid start och land-
ning, till nedersta verkstadslokalen under hangarbyggnaderna.
Aven hdar blir det fréga om en resa som &r "annorlunda’, med
mojlighet att studera massor av infressanta tekniska detalier i

p& en stor Svea-dngare ar det andra stora slutpriset. Vinnaren tar gora
en resa tur och retur fill Finland, varvid den ena farden far goras i
maskinen och den andra pd kommandobryggan. Vinnaren reser dock
p& betald biljett, s& han inte behdver "arbeta” sig éver Alands hav,

utan han kan i lugn och ro studera alla tekniska anordningar frén
masttoppen till kdlen. Han kanske blir iford Svea-bolagets uniform och
far kanna sig som en medlem av besattningen — och det kommer
sakert att yiterligare 6ka charmen med denna hyperintressanta resa.

det jatteforetag som en stor flygplats ar.

N
[ Regler: |

ke s . —— !

Tavlingen gar dels som fem fristdende
etapptavlingar, av vilka den forsta kom-
mer hir, dels med en stor sluttivling om
de tre stora resepriserna som beskrivits
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harintill p4 annan plats. I denna etapp
giller det att identifiera de silhuetter,
som tecknaren avbildat pé detta uppslag,
och dirvid anvanda nigot av de nedan
foreslagna alternativen till varje sil-
huett. Tavlingen loper i varje nummer av
TfA fram til nr 6 och i de kommande
etapperna blir det ytterligare stlhuetter

Det kan bli DU !

Man kan ocksa vinna en modellracerbil eller modellmotor i Etapp 1!

av kianda tekniska konstruktioner for de
tavlande att identifiera och &ven andra
tekniska problem att 1gsa. For att £ del-
ta i den stora sluttdvlingen maste man
klara alla fem etapperna och vid femte
etappens slut insidnda den speciella tiav-
lingskupong som kommer att inféras i
nr 6




Gissa silhuetter och vinn unika resepriser!

Sa bérjar vi med Etapp 1!

Genom att fylla i Etappkupong 1 har
nedan och insdnda den till Teknik for
Alla, Box 8137, Stockholm 3, senast den
9 februari tdvlar ni om specialpriserna
i etapp 1, vilka tilldelas insandarna av
de 6 forst oppnade ratta lésningarna.
Priserna for Etapp 1 dr foljande:

En fdardig modellracerbil.
En valfri modellmotor fran TfA:s

fylla i Kontrollkupongen bredvid etapp-
kupongen — den kan vara bra att ha
som stod, ndr det blir dags att tdvla om
de stora resepriserna i sluttivlingen.

Vad forestiller silhuetterna?

Ni har foljande forslag att vilja pa
till identifiering av de sex silhuetterna
ovan:

1) Boeing B-29
Douglas DC-3
Douglas DC-6

8) Velocette
Monark
Husqvarna

5) SJ ellok litt. D.
SJ ellok litt. F.
SJ ellok litt. H.

6) Kryssaren "Tre Kronor’
Stadsjagaren ”Kalmar”
Landskapsjagaren "Uppland”

2) Volkswagen
Volvo PV 444
Opel Kapitan

4) Storstromsbron
Fourth Bridge
Tower Bridge

Hobbytjanst. SPAR ~ -
Fyra trostpriser om 10; — kr wvar- ' If insé i
= ylles och inséndes till Tek-
dera. kontrollkupongen ETAPPKUPONG nik for Alla, Box 3133,
For att ni ska komma ihag det for- till Etapp 5! l Stockholm 3, senast den 9
slag till 16sning ni insdnt bér ni ocksa februari.
f \ Jag anser att silhuetterna forestiller:
KONTROLLKUPONG 1 R T . b L W e e e S e
Behdll denna kupong till sluttdvlingen i e e o e e
TfA nr 6. Sind inte in den!
e e Y e e PN o e s S Rt e
Silhuetterna forestillde:
. . S T et gy oy e
b T o s S L W B Cr O TN e g T | R
e s o R i e M St D T M sttt B b M el ) o
i Be s e A L AN e | RO U S
e N T e e e e e L M e . ]
4 DN . 1143 - wE NI Lt S BTl S g NS
B Lo R SR et i SN T I s e e e e O T e e
¥ RO M S L M e N e >
B Ry e o o e e NG e D e P
k J \ Klipp ur eller skriv av kupongen! /
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Kombinerad

De har praktiska bokhyllorna kan an-

vindas var for sig eller placeras bi-
da tva tillsammans, antingen vid sidan
om varandra eller ocksd hdrnvis allt ef-
ter det utrymme som finns tillgdngligt.
Den ena dr nederst forsedd med ett par
skjutdorrar och den andra med en ut-
dragbar skiva. De tillverkas av 20 mm

sek

1:sta bilden t. h.:
Sekretiirutrustningen
Hdr helt enkelt en liitt
lépande inskjutbar
skiva, som monteras
under sin hylla,

2:dra bilden t. h.:
Da skjutddrrarna
siitts in, trycker man
dem upp i det dvre
sparet, siitter dem 1
llige och liter dem
falla ned i det undre
spiret,

8:dje bilden t. h.:
Niir ytan torkat efter
lackeringen, - bonas
den med vax, Se till
att de forsiinkta
fingerhandtagen inte
skrapar emot skjut-
sklvan,
4:de bilden t. h.: Den
firdlga bokhyllan ir
som synes mYycket
prydlig trots det gan-
ska enkla utféorandet.
T, v.: Bokhyllan och
"’gekretiiren’”’ kan stitl-
Ias tillsammans som
hiir pA bilden, men
kan lika giirna an-
viindas som helt
separata mobler,

retir-bokhylla

plywood, om mdjligt med valnstsfanérad
yta. Tillverkningssattet for de bada hyl-
lorna &ar i stort sett detsamma. Borja
med gavlarna. Gor spar for hyllorna och
bakstycket. Darefter tillverkas hyllor-
na, nien glom inte bort att gora sparet
i de nedersta hyllorna for skjutdérrarna
innan hyllan limmas samman. Gor

Hiir ir ritningen till de bida moblerna med alla mitt i mm, Bada hyllorna iir exakt lika héga,
vilket kanske inte framgar alldeles tydligt av ritningen,

MHULA
=\

320

o
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Med ett totalt djup
pi bara tre dm ir
dessa tvih mdibler,
som egentligen #Hr
ollka varianter pa
en och samma bok-
hylla, viirdefulla
som forvaringsut-
rymmen och fir
samtidigt littpla-
cerade i er vining.
Den ena bokhylian
blir ett praktiskt
forvaringsskap ge-
nom tvi skjutdor-
rar nederst, den
andra en sekretiir
tack vare en ut-
dragbar skiva, Des-
sa bada arrange-
mang gir méblerna

mer anviindbara

och samtidigt vack-

rare ilin en vanlig PLYWOOODORR

konventionell bok- x .
hylla, INFALLT FINGER

HANOTAG

KONSTRUKTION AR LIKA
UNDANTAE FOR OORRARNA

spelrummet i dorrens overkant sd pass
stort att dorren om sa onskas kan lyf-
tas upp och tas bort.

Den andra hyllan tillverkas pa liknan-
de satt med undantag for skjutdorrarna.
Gavlarna forses hdr med ettepar trésli-
der pa vilka en skiva placerad omedel-

AN NN A N NN N AN NN NN NN A NN NN NN NN NN NN ANNNNNANNNNNNNNNNNNNANNNN N

enna tvattkarra kanske kommer vail

till pass vid manga tvattinrdttningar.
De tre facken underldttar ocksd ‘sorte-
ringen av kldderna.

Kidrran byggs av furubridder och fer-
nissas eller mélas i 6nskade farger. Hju-
len sigas ut ur ett hart trislag. Observe-
ra att hjulen sammanfogas av tva bitar
med fibrerna vinkelratt mot varandra
for att forhindra att kdrran far ”punk-
tering” mitt under en transport.

20x80 mm
LIsT

. 20mm PLYWIOD Smm PLYWOOD
6x20mm SPAR cay g OCH  BAKSTYCKE
FOR HYLLORNA HYLLOR 6 xI0mm FALS
[ GAVELN

L

1" SPIK

Metrevstork

Tvé. kladnypor som placeras pa kast-

spoet enligt bilden kommer att bli en
utmérkt torkstdllning for reven. Den
kommer att torka fullstdndigt under
hemvigen savida ni inte metar ut ge-
nom fonstret.

FOR 8ROA HYLLORNA MED
LANGST NED

bart under hyllan kan glida. Genom att
lossa p& traskruven med brickan kan
hyllan vid behov tas bort.

Hyllorna slipas slutligen noggrant
med fint sandpapper och betsas, varef-
ter de fernissas.

29 dt-
spdnning”

id uppspanning av ett ndt pd en tri-

] - ram kommer denna metod vil till

Pl'aktlSk kal'l'a pass. Ramen bojs med hjidlp av ett par

tyngder medan natet fastspikas i ra-

] o mens bada kortindar. Nar vikterna tas

fOI' tVattStugaIl bort stricks nétet och sitter perfekt pa
ramen,

AXELN SMORIES g

MED GRAFIT ?
d

[

I moderna vinlngar P$25x600
4r utrymmena for KAPP
smutsklitder Indela- 25X 75 x350
de i olika fack, sh HANOTAG
att man kan skilja

pa vit tvittt och ku-

18rt tviitt. Genom

denna  tvlittkiirras  29X570X 710
indelning 1 fack BAKSTYCKE
kan sorteringen och

transporten ocksi Z29x60x400
Inom  tviittstugan  GAVELSTYCKE

ske smidigt. Tral- FASTSAITS MED

lan #r helt och hiil- e W B
ASKRUY
Tk oL ek e L

hjulen, som dock
gbrs dubbla med
fiberrlktningarna i
kors for att de inte
ska spricka vid pi- B25 %670
frestningar, Aven TRAAXEL
axeln Hr av tri och
smorfs Qirfér med
grafit. Glém Inte
att go transport-
redskapet en glad
fikrg!

25x 570 X 610

1
; T
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25x50 LISTER

25x $150,
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PENSEL FOR FErndEL  FOR VR FOR SWIAVADE L
P Y I ATHOMLIGA STALLEY  ELLER SKURNA
@ ore somerke

Kapitlet penslar ar ofta en sam-
vetsfraga. Viljer ni ratt pensel
och ger ni den ratta skotseln, sa
att den kan anvandas {ills den
blir utnoétt, eller later ni den torka
full med farg sa att den blir
obrukbar och en ny far kopas

" varje gang det blir friga om att
mala en detalj? I vilket fall som
helst hittar ni manga rdd i denna
artikel om penslar och penselvard.

dr lekmannen gar in for ett malar-

jobb, vdljer han i regel farg och oljor
med stor omsorg, men glommer liatt pen-
selns betydelse. Penseln ar emellertid en
mycket viktig detalj, och den har en hel
del att sdga till om vid det slutgiltiga
resultatet. Bilderna pd denna sida vill i
nagon méan hjilpa lasaren att valja ritt
pensel pa ritt plats samt visa nagra tips
om hur penseln forvaras, for att bespara

Innan en ny pensel tas i bruk fir den std i
linolja Hver natten varefter den kammas med
en stilkam eller llknande.
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LAY GROV  PEN-
FOR FERMIISS
G Ay LY

STORRE OCH KRIFTISARE PENSLAR FOR ¥OFt- OCH UTOMUSBRUK

iR PEN3EL

R BROISLRING

Qv HARHEELEHENT
a ort

AAFOMDPEHSEL
AR UTARBETA-DE
Ay gRov oo
RELIEFARTAD ¥TA.

Ritt PENSEL och riitt PENSELVARD

— gor malningsarbetet ldttare

Bllden visar en pensel i liingdsniit. Borsiet
fir en god pensel bOr sitta m.h;ud: 7 till 10 mm
under infidstningspliten,

Viillj ut en pensel som vil tiicker ytan som
milas. En mjuk rund pensel iir bist for si-
dana detaljer som figuren visar.

utgifter p& det kontot vid aterkomman-
de méalningsarbeten.

En god pensel haller mera farg, ger
en jamnare yta och dr lidttare att gora
ren efter anviandandet Zn en pensel av
samre kvalitet. De bdsta penslarna till-
verkas av svinborst. I praktiken giller
dock om alla bra penslar att:

1) De bér vara fjddrande och mjuka
imlle vid borstroten for att sprida fargen
vil.

Stiill aldrig penslarna i ett kiirl sa att den

stider pa borstet i kiirlets botten, Borra hellre

ett hal genom penslarna och hiing upp dem
pib siitt som bilden visar,

2) Borstet far inte brytas av vid an-
vindandet s&a att enskilda stran spretar
ut frdn sjdlva penseln.

Innan en ny pensel tas i bruk, plockas
alla losa stréan bort och eventuellt damm
urborstas. Nir penseln dr vil rengjord
placeras den i linolja 1 ea 12 timmar.
Oljan avldgsnas sedan innan penseln
anviands, Doppa aldrig penseln djupare
i fargen #n en tum, och avldgsna all
overflodig farg Over kanten pa mélar-
pytsen. :

Nir mélningsarbetet dr fardigt, ren-
gors penseln omedelbart. Penslar som
anvants till oljefiarg eller fernissa ren-
gors 1 terpentin, till shellack rodsprit;
till vattenlosliga farger (Casco) vatten
och till lackfirger fértunning, ocksi be-
namnt thinner. Nar penseln ar rengjord,
slds den in i ett tjockt papper och pla-
ceras i en burk innehdllande linolja. Ef-
ter ett par tre dygn rengtdrs penseln
ater, lindas in i det oljade omslaget och
placeras pa en kall plats till nasta ging.
Rengor aldrig en pensel, vilken det an
ma vara, med sapa och kokande vatten.
Vid uppehall i arbetet dr det bittre att
placera penslarna i linolja #n vatten.

Efter anviindandet rengdrs penseln och slas
in i stadigt papper, Liggs i linolja och stills
undan pa en kall plats,
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"ETA 29"

— den vilkidnda eng-
elska modellmotorn —
har tjanat som ut-
gangspunkt for denna
lektion av den norske
modellbyggaren Arvid
Brambani i modellmo-
tortrimning. Da Etan
till sin konstruktion
liknar motortyperna
Mc Coy, Dooling, ED
2,46 m. fl. dr lektionen
"matnyttig” for de fles-
ta modellmotordgare
— men vi uppmanar
den som inte ar siker
pa finmekanik att vara
ytterligt forsiktig, och
paminner om att trim-
ning endast bor fore-
tagas om det ar fragan
om racerkorning med
bil, bat eller speedflyg-

SB-5.

et finns numera mingder av olika

motortyper att vélja pa i handeln,
de allra flesta engelska, som tack vare
frilistningen dessutom #r latta att fa
tag pA — t.ex. genom TfA:s Hobby-
tjanst. Vi ska har syssla litet med ETA
29, en motor som dr anviandbar i en mas-
sa olika tavlingsklasser och dessutom
ar tacksam att trimma.

ETA 29 dr pa 0,29 kubiktums cylin-
dervolym, en siffra som n#stan exakt
motsvarar 5 ce, Foljaktligen gar motorn
in i modellflygklasser enligt FAI (in-
ternationellt vedertagna, dven svenska),
SMAE (engelska forbundet) och AMA
(amerikanska forbundet), likasa i tre
modellracerklasser for bilar, ndmligen
enligt SMU (Svenska Modellracerunio-
nen), MCA (engelska férbundet) och de
bidda amerikanska forbunden AMRCA
och IMRCA. Fior batar finns inofficiell
klass fér 5 ce batar och mindre anses
inte lampliga for racerbruk pé sjon.

Nista storlek dr i samtliga fall 10 ce,
och den tycker méanga #r for stor —
foljaktligen dr 5 ce-klassen ur ménga
synpunkter den limpligaste for racer-
bruk till modeller.

Det bér med detsamma pépekas, att
nedanstdende rad for trimning av ETA
29 endast ska anvindas vid hastighets-
korning. Trimningen innebdr en effekt-
okning vid extremt hidga wvarvtal, och
det kan likavil handa att effekten sjun-
ker vid ett lagre varvtal, som dr lamp-
ligare vid t. ex. stuntflygning, spert-
flygning eller friflygning. Brinsleit-
gingen kommer-att hdjas som en féljd
av effektokningen och extremare kana-
ler. Observera att liten brinsledtgang
ocksd dr av betydelse for teamracing.

Den som ger sig in pd trimning bor
helst ha finmekaniskt sinne om resulta-
tet ska bli bra. 100 proe. noggrannhet
och tdlamod dr nodviandigt. Den beskriv-
na metoden kan ocksd anvindas pid mo-
tortyperna Mc Coy, Dooling, ED 2,46
med flera. Dock bor cylindern pi den
sistndmnda ldmnas som den ir.

Innan man borjar

plocka isdr motorn, bor man tillhandla
sig en s.k. Philips skruvmejsel av lamp-

HUR MAN TRIMMAR

plan.

=

£Fig. 6

Rotations-
ventil

ﬂ—j’.

lig storlek for att inte forstira skruv-
spiren. Man tar loss eylindertopp, fron-
och bakplatta. Sedan #r det lidtt att
skjuta upp kolven med vevstake ut ge-
nom eylindern,

Se till att intet foremal som kan ska-
da delarna kommer i beréring med des-
sa. Kom dessutom ihég att inte bruka
vald, da reservdelar ofta ar svira att
uppbringa.

Kolven

Det dr noga med att kolven ar 100-
proe. rund, vilket kan kontrolleras med
hjdlp av en mikrometerskruv. Toleran-
sen pa eventuell avvikning kan man siit-
ta till 0,02—0,03 mm.

Kolvmaterialet har en relativt hog
virmeutvidgningskoefficient, varfor ett
visst spel mellan cylinder och kolv ir
behovligt. Detta bor vara ca 0,1 mm.

Kolvtoppen kan man polera upp till
hogglans med fint polersmirgel eller
slippasta. Beakta noga att ingen av-
rundning av kanterna far ske, di detta

‘kommer att influera pa motorns Gpp-

ningstider. Lasning pa kolvringarna ar
fordelaktigt da dessa pa sa sédtt kan fa
inkéras i ett visst lage. Detta lige bor
vara inpassat sa att oppningarna i
ringarna ligger forskjutna ett halvt
varv i forhallande till varandra, limp-
ligen rakt bakat och rakt framit, riak-
nat efter motorns lingdaxel. Nir ring-
arna tas loss maste stor forsiktighet
iakttagas, da de &r gjorda av spritt
gjutjiarn och latt gar sonder.

P4 ndmnda ligen av kolven borrar
man hal 1 mm i ringspdren som fig. 1
visar, observera inte rakt igenom. I
ringarna filar man hack av motsvarande
storlek, se fig. 2. Ritningarna méste dock
bibehalla sin ursprungliga lingd. Sma
stalpinnar med diametern 1 mm och
lamplig lingd kan nu stoppas i halen
och lasa ringarna i sitt ritta ldge.

Vevstaken

ar det inte s4 mycket att gora At annat
an att borra smorjhal enligt fig. 3, fila
bort grader och polera den. Bortarbet-
ning av for mycket gods pa vevstake
och dven kolv bor man akta sig for, dven
om det nedsitter masskrafternas ogynn-
samma verkan. Motorn bér ju inte go-
ras mer skor genom trimningen — all-
rahelst nar det blir storre pafrestning-
ar till £6ljd av bearbetningen.

Innan vevstaken monteras, bor man
kontrollera att halen i den #r borrade
parallella i tvad plan. Detta later sig
goras genom att man sdtter in borr av
lampliga dimensioner och siktar.

EN MODELLMOTOR

Cylinderfodret

Innan man férsoker fa cylinderfodret
avldgsnat fran vevhusdelen, tvittas den
sistnamnda absolut torr fran olja. Ol-
jan kommer annars att vilja brinna sig
fast vid godset och blir svar att f& bort
efterdt. Vid uppvirmmning av nimnda
detaljer 6ver en kokplatta eller gasliga
kommer aluminiumdelen att utvidga
sig och slippa taget om cylinderfodret,
som da ldtt later sig petas ut. Beakta
att detaljerna inte vdrms mer #n nod-
vindigt, da aluminium smaélter redan
vid 658° C. Andringen av fodret bestéar
i att portarna vidgas ut i sliden. En ut-
vidgning i hojdled torde inte vara &n-
damalsenlig. Béade pa overstromnings-
och avgassidan kan godset mellan &pp-
ningarna filas bort sa att det dterstar
1,0 mm. "Pinnarna” tvirs éver dppning-
arna kan likaledes tillspetsas for att un-
derldtta gasstromningen,

Vevhuset

Medan cylinderfodret #Ar avldgsmat
fran vevhusdelen, ar det lampligt att
gora foljande dndringar:

1) Fila bort avgasroret enligt fig. 5.

2) Polera overstromningskanalen
("upploppet” pd god norska i figuren)
med slippasta pa en triibit, eller hellre
med en liten lumpskiva. Vid hopsitt-
ningen av vevhusdelen och cylinderfod-
ret virms det sistndmnda upp som for-
ut och fodret skjuts pa plats i sitt ritta
lige. Om fodret inte genast gdr in helt,
kan delarna vdrmas vidare tills ett nytt
forsok lyckas.

Rotationsventilen

tas ut ur bakplattan pa exakt samma vis
som beskrivits for cylinderfodret. Fig 6
visar de #andringar, som kan utforas.
Efterat poleras delen till spegelyta. Med
hjdlp av slippasta kan den roterande
slidventilen slipas till tdtning mot bak-
plattan. P4 den senare kan man dess-
utom polera insugningsréret inuti.
Detaljerna méste tviittas helt rena fran

(Forts, pd sid. 21.)
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Bojning av batspant

n vialkonstruerad rundbottnad bat har

ménga fordelar, inte bara betriaffande
utseende, utan den ar ocksa latt att byg-
ga, och den som tidnker skaffa sig en
b4t av den typen behiéver inte tveka med
tanke p& eventuella svarigheter med
spantens bojning. Om bara ett sadant
traslag viljs som dr lampligt for boj-
ning och om samtidigt en enkel &ngut-
rustning finns till foérfogande (se an-
visningarna), blir bdjningen inte alls
nigot problem.

Storlek, langd och antal spant bestims
i enlighet med ritningarna pa den bat
som ska tillverkas. Vit ek ar ett av de
mest passande trédslagen for bojning.
Anvind inte ugnstorkad utan lufttorkad
ek, darigenom minskas risken for son-
derbrytning.

Plogs ,
o iz )

= Trad ¥or o ragnin
e e e
oy

- Ré'r/in;a’ oVer behov

Th/oa lpcssa/.-a"z lock
s

FiG |

Att boja batspant

eller tra over-
huvudtaget kridver
inte nigon dyr-

bar utrustning. Pa
kringstaende figu-

rer visas olika
enkla men fullt
effektiva anord-

ningar och i ar-
tikeln ges rad be-
triaffande deras ut-
forande och be-
triffande  sjilva
bojningen av tri.

G ¥ ofe/or

Frgllicda

b ol e

e _—

. \5;01:1

aj// hatler ygp

borden fran bcHer.

Om t. ex. materialspecifikationen an-
ger "X %" spant med langd 2 me-
ter, s tillsiga dem ndgra cm ldngre.
Den extra lingden underldttar hante-
ringen under byggandet och hindrar an-
darna att spricka vid fastsdttningen.
Tillagget kan latt sdgas bort. Bestill
aven ett halvt dussin extra spant, di
flera antagligen bryts vid b6jningen. Om
man stryker rikligt med linolja p& span-

Om on pammal sbng arvindes §
55 3/85ks don med pronar
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ten fore uppingningen minskas risken
for brytning.

I fig. 1 bestdr &ngpannan blott av en
stor spann eller tviattgryta av galvanise-
rad jarnpladt. En skiva av plywood eller
masonit sidgas till s att den passar vil,
nir den skjuts ned i kiarlets koniska
overdel. I dess mitt borras ett hal med
drivpassning mot ett ror, ldngt nog att
kunna rymma de spant, som ska ingas
upp. Ett ror med t. ex. 3” inre diam.,
antingen galvaniserat eller vanligt jarn-
ror, rymmer utan svirighet ett halvt
dussin spant pd en géng, Roret ska dri-
vas genom plywooden endast s& langt
att det sitter fast ordentligt. Spannen
uppvarms over ett primuskok eller over
en Oppen eld, i senare fallet ldampligen
placerad pd ett stadigt galler eller en
platta. Vattnet hills i genom rorets
overdande alltefter som det kokar bort,
sd att spannen standigt dr fylld unge-
far till halften. Spanten stoppas in tills
de stir pa spannens botten. En trasa
stianger till rorets OoOverinde for att
hindra &ngforlust. En del spant kan
vara kortare #n andra. Dessa forses
med hal sd att de med hjilp av jirn-
trdd kan hissas upp.

Det finns ingen faststilld tid for Ang-
ningen. Tiden beror helt och hallet pa
bitarnas storlek, triets natur och ugnens
virme. Bestdm tiden genom prov pa den
forsta laddningen av yirke efter en halv
timmes angning. Ett spant ar firdig-
angat nar det kan bdjas som en vidja
med blotta hinderna, si att det inte
fordras nagon kraftanstringning for
att fa spantet att ligga an mot borden.
Skulle s& ej vara fallet, fortsitts &ng-
ningen. Se till att det finns nog med
vatten i spannen och att elden brinner
ordentligt! Nir ett spant ar fardigt si
att det latt bojs, stoppas dnnu ett obe-
handlat spant in i roret. Fran och med




nu bor spanten bli klara lagom tills de
bojts och satts ett efter ett pa plats.
Spanten numreras eller ocksd far man
hilla reda pa deras plats i roret sa att
det lingst behandlade alltid tas ut.

Samma principer som for uppéng-
ning anviands vid de andra enkla utrust-
ningarna. Fig. 2 visar en rorliangd som
placeras over pipen till en stor tekittel,
som ldmnar tillrackligt med anga for att
behandla klenare spant. Rorets Ovre
inde dr fastsurrat pa ett stod, den
nedre sluter tidtt om kittelns pip.

I fig. 8 har ett 5 em hal uppklippts i
locket p4 en kasserad oljedunk. Nigra
langder av grovre galvaniserade skor-
stensror skjuts ithop och ett hal upptas
pa undersidan. Halet placeras Gver olje-
dunkens hil. Rorandarna understods och
lera eller cement far tdta runt hélen i
roret och oljedunken for att hindra ang-
forlust. Rorets ena dnde forses med lock
eller tdatas genom att en bit tjock kanvas
viras over den. I den andra dnden info-
res spanten. Denna #dnde stoppas igen
med en trasa. Spanten ligger fria i bot-
ten med hjilp av klotsar och &ngan cir-
kulerar runt dem. Av denna anledning
bor ej alltfor minga spant laggas in i
taget. Vattnet tillsitts genom den ena
roréppningen.

Fig. 4 visar en av de enklaste ang-
alstrarna. Ett ror dr helt enkelt upp-
stallt lutande Over en eld, under det att
den nedre dnden tillsluts vil eller grivs
ned i en lerhog eller i cement for att
hindra vattnet fradn att rinna ut. I de
forut nimnda typerna haller riret en-
dast adngan och en del forluster spelar
mindre roll, men vid den sist nimnda
typen héller rorets nederande kvar vatt-
net. Virket i vattnet kokas under det att
detsamma i den Gvre delen dngas. I bada
fallen blir virket tillrdackligt mjukt.

All den har utrustningen ar avsedd
att fort kunna sittas upp och de ingi-
ende detaljerna aAr billiga och kan skro-
tas nar baten dr fardig.

Fig. 5 ddaremot visar en mer pakostad
utrustning, Den passar for angning av
storre spant, och andra detaljer for béa-
tar som behover bojas, t. ex. bord m. m.
Om flera batar eller en storre farkost
ska byggas, ar det virt mddan att bygga
en siddan hir anganlaggning.

Ett gammalt 50 liters oljefat ar sjil-
va adngpannan. Den dr uppbyggd pa en
grund av tegel, betong®eller jord, si att
elden under fatet fir gott drag och vir-
meforlusten blir liten. Pafyllningshalet
for vattnet ska vara overst, men for si-
kerhets skull bor inte den ordinarie
skruvproppen anvindas. Gor i stéllet en
16s passande traplugg som ldatt kan tas
ur vid pafyllning, och som d& &ven
tjanstgor som sidkerhetsventil vid for
dngtryck. Andhalet i fatet bor ligga
hogt upp for att &ngan och inte vattnet
ska komma in i slangen, som forbinder
fatet med angladan. Halet bor passa for
en 1”7 yérnippel.

Gor angladan si stor, att den passar
till de langsta virkesdetaljerna. Den kan
goras lag och bred, sidsom hir visas,
eller 1dng och smal alltefter behov. Den
behover inte vara vattentdt, men bor i
alla fall vara vil hopsatt for att minska
angforlusten. Locket gors i sektioner
varigenom bitar ldggs in eller tas ut
utan att for mycket dnga forloras. Att
ha géngjirn eller kanvas mellan sektio-
nerna underldttar ofta handhavandet.
Vattenfast plywood dr ett bra material
till 1ddan.

Det bdsta smdtipset:

Sdtt skor pa dina skridskor!
SARUY
FIADERBIY KA
MUTTER

7 Y 7
SKRUY-A. SKRUY—3
Om du har ett par "vanliga” skridskor,

kan du pd ett enkelt sdtt sidtta skor
pd dessa. Ta bort sidoh&llarna och gor

hal i skornas sulor som fig. visar.
HeWa 15.

Ritskubb och ritsspets

En ritskubb av detta slag dr mycket an-
vandbar och bekvim nar man arbetar
i plat och jarn. Mitten kan naturligtvis
varieras efter vars och ens behov, men
en ritskubb i nedanstiende matt har an-
viants i ménga ar av undertecknad. Siff-
rorna hinvisar till: 1) Avbruten och
slipad snabbstalsborr ca 2 mm. 2) 170
mm ling axel av silverstidl med diam. 6
mm, planad pd oversidan. 3) Fyrkants-
bit 15X15X25 mm stdl borras med 6
nim hal for silverstilet, samt borras och
gingas for stoppskruv 4” W. 4) Stopp-
skruv av stél, hdardas. 5) Slipas och hir-
das och ev. paléds en bit hardmetall.
N.R.L.

Da en kork dr for stor

4 en kork dr for stor for en flaskhals

och man vill skdra till den, s& att den
passar, f4r man den sidllan att sluta vil
till om man skdr av korken pa dess
yttersidor. Skir man daremot ut ett kil-
formigt stycke i korkens ena #dnde kan
man latt fi den att tillsluta en mindre
flaskhals dn den ursprungligen var av-
sedd for.

Leif Borgesson.

Chuck for slipstift, roterande
filar o.d.

tillverkad av SIS

enna chuck 4ar

142090, som seghdrdas. For en nigor-
lunda van mekaniker torde ritningen va-
ra tillfyllest.

N.R.L.B. 47, A. M.

Hur man trimmar en . . .
(Forts. fran sid. 19.)

slippasta innan de sitts ihop, och detta
galler givetvis alla detaljer i motorn.

Statisk och.dynamisk balansering av
vevaxeln dr en operation som de flesta
knappast kommer att gi i land med.
Darfor forbigas den i tysthet. Fréan fa-
briken heter det dessutom att axeln ar
utbalanserad.

Inkorningen

Néagra tips angédende inkoérningen vo-
re kanske pa sin plats. Med motorn fol-
jer oftast anvisning att kéra korta stun-
der p& en blandning av 30 proc. ricin-
olja och 70 proc. metanol, vilket kan be-
traktas som standardbrénslet for en ny
glodpluggsmotor. Motorn ska inte koras
pd lagvarv utan ca 12 000 varv/min tor-
de vara lampligt att borja med. Sedan
kan man oka till 15 000—16 000 varv/
min. Motorn kan betraktas som inkord
efter en timma.

Inkérningen kan mycket val ske i
flygplan, bara motorn far bra kylning

och inte tillits g4 mer 4n en minut i ta-
get. God kylning mellan varje start re-
kommenderas, och all inkérning bor ske
med propeller — som ger bade lagom
belastning och en kylande luftstrom pa
en ging.

Svanghjul och propeller maste vara
statiskt och dynamiskt balanserade. Den
statiska Dbalanseringen later sig latt
kontrolleras genom att man hanger pro-
peller och svinghjul pd en horisontell
axel, varvid jamvikt ska rada i varje
lage som propellern ges.

Den dynamiska balanseringen dr myec-
ket svar att kontrollera, men bestdr i
princip i att massenheterna #r likfor-
migt fordelade i de bada propellerbla-
den, s att inga fria krafter uppstar vid
rotation. Vil balanserade propellrar och
svanghjul dr mycket viktiga for vibra-
tionsfri gang och diarmed utvinnandet
av maximal effekt.

Det beskrivna trimningsforfarandet
har visat sig 6ka Etans och liknande ra-
cermotorers effekt och varvtal avsevart,
vilket ocksd sker med er motor, om det
hela dr ratt utfort.

Arvid Brambani.
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skeppet (spant no 1—10) slis ut till ho-
ger och akterskeppet till vinster om
mittlinjen. Enklaste siittet att dverfora
ritta matten till spantutslaget &r att pa
en trekantig list, ca 1,5 m lang, avmérka
halva bredden i didck, halva bredden i
slaget, hojden till slaget dver och under
k.v.l. samt sprianget fran k.v.l. Den tre-
kantiga listen kan anvindas for alla
métten, men om man gor tva lister, en
for hojdmatten och en for breddmatten,
kan detta ha sina férdelar.

PA ritningen finns maétt utsatta for
den flata delen av forstivens forkant
och trikilens underkant, och respektive
spant skall ha den bredd som har angi-
vits. (Se fig. 1 och 3.) Nir alla hijder
och bredder #ir utsatta och skarnings-
punkterna dr mirkta med sina respek-
tive nummer, kan vi dra raka linjer mel-
lan dessa, och vi far di spantens form
och bordliggningens utsida. For att fa
ingidan drar vi ifrdn bordldggningens

Till OLYMPIADEN — pd egen kol

Nista steg ar att sld ut stdvens for-
kant, trikélens, jirnkdlens och diodtrdets
underkant, akterstivens och akterspe-
gelns akterkant. For att fa forstdvens
rdtta kurva avsatt drar vi s. k. vatten-
linjer (inalles 4 st. med 200 mm av-
stdnd) parallellt med k.v.]. och Gver den-
na. Fran O-punkten avsidtts nu matten
som finns pa ritningen for stdvens kon-
turer. For att erhélla de kurvade lin-
jerna anvinder vi oss av ett tunnare och
béjligt ri, som dr 636 mm. Det dr lamp-
ligt att dven sla ut rodrets profil. Spant-
mirkena avsidtts dven hir.

Vi fortsdtter att sitta av matt och
marka av for jarnkolens verkant, akter-
stdv, overkant av trikilen och akterspe-
gelns knd. Dar maétten ej finns utsatta
pa ritningen, kan de tas med passare
(helst precisionspassare) och skalan pa
ritningen. Aven skarven mellan trakél
och forstdv mirks av.

Vi dr nu klara att sld ut spanten, och
déa dr det forst tva linjer vi ska sla ut
i léngdriktningen, namligen slaglinjen

sedd frén sidan och fran ovan samt hal-
va bredden i overkant av ddck. Vi for-
far pd samma sdtt som vi gjorde med
t. ex. spranget. Nar dessa linjer dr av-
mirkta och turade sa att de loper jamnt,
kan vi borja med att sditta av méirkena
fér spanten. LAt oss borja med spant
no 10 och anvinda detta spantmirke pa
stora utslaget till utgingspunkt. For-
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Kustkryssaren “V-B-32"

dr konstruerad av Jac M. lversen,
och den kdnde batbyggarens ar-
betsbeskrivning boriade i forra
numret av TfA, En utférlig sam-
manfattning av batens konstruktion
och utrustning fanns i TfA nr 17
1951, | detta avsnitt goérs allt klart

Lf('ir kdlresningen.
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tjocklek, vilken &r beroende av hur man
tankt sig baten byggd. Bordliggning av
vattenfast plywood blir 12,56 mm och av
furu p4 vanligt sidtt blir tjockleken 18
mm och mahogny 17 mm. Jarnkilen och
dodtriet slds ut pd samma sitt, men hir
ska man inte dra ifran for bordlagg-
ningen.

Bestdll kolen snarast

Eftersom baten ska byggas pd jarn-
kol méaste denna bestdllas snarast, da
det alltid tar tid att f4 en kél gjuten och
fa den fram till byggplatsen. Det ford-
ras di en gjutmodell till jarnkélen, men
innan Ni satter igdng med att gora en
sddan, boér Ni understka hos béatens
konstruktor (Iversen) om det finns en
kiolmodell att hyra. Om en kélmodell ska
fardigstdllas, gor man forst en mall av
papp eller ea 5 mm trd av kolens profil,
men vi ldgger till 1 % pa langd och héjd
eftersom gjutjérnet krymper 1 % efter
avkylningen.

Darefter gor vi mallar av kolens tvar-
snitt vid varje spantmirke. Dessa mal-
lar kan g& fran tridkélens underkant

och till jarnkolens underkant med jérn-
kolens overkant avmirkt. Man bor dven
gora en mall av jdrnkdlens overkant,
alltsd en mall som visar jirnkélen sedd
fran ovan, med tillagg f6r krympning
och givetvis for projektionen, eftersom
jarnkolens overkant ej #r horisontal
(fig. 4). Kolmodellen byggs nu av torrt
furuvirke. Boérja med overkanten och
bygg underifran och upp. Se till att alla
spantmérken och mittlinjen alltid av-
satts och att ni noggrant foljer dessa,
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s& att modellen inte blir skev (fig. 5).
Niar modellen dr uppbyggd, hyvlas och
putsas den sa att den far den ritta for-
men enligt mallarna, samtidigt som
eventuella ojamnheter turas ut, vilka
litt kan uppstd dven om man féljt alla
mallarna, Kom alltid ihdg att sikta
lings ytor och linjer for att se om dar
finns ojamnheter; dylika far icke finnas
pd en snygg bat.

P4 kolmodellen fastsitts kdrnmirken
for fickor och kélbultar. Hirvid iakttas
noggrant att dessa kommer pa ritt plats
i forhallande till spantmérkena. Model-
len malas slutligen med modellack (rod
eller grd) och alla karnméarken for fic-
kor och mellan bultar méalas svarta, Me-
dan kolmodellen har varit under arbete,
bor man ha undersokt vilket gjuteri som
kan gjuta kolen till ett hyggligt pris pr
kilo. For narvarande star priset i ca 70
ore per kilo, Gjuteriet bor leverera kdlen
snyggt rengjord och med alla gjutgrader
bortslipade.

S4 kan vi sdtta igdng med Kolresning-
en, men vi bor inte glomma att forst
bestilla galvaniserade bultar till resning
och jarnkol, da det alltid tar tid att fa
smide och galvanisering utfort.

Gor upp en lista over de bultar som
ritningen utvisar. Listan ska ange lingd
och formen pé skallarna. Bultarna gang-
as innan de galvaniseras, och efter gal-
vaniseringen maste bade bultar och
muttrar géngas om igen. Glom inte brie-
korna, som ska ligga under muttrarna.
Vattenfickan som kan goras av jarnplat
(som efterat galvaniseras) eller mis-
sing- eller kopparplit, tjocklek 1—1,5
mm, bor dven goras i ordning nu, si att
den kan passas in samtidigt som man
borjar kolstriackningen. Observera att
vattenfickan &Ar ndgot mindre i under-
kant dn i overkant fér att litt kunna
sattas ned i dppningen.
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Fortédtat trd
(Forts. fr. sid. 5.)

under sex timmar, och efter den omilda
behandlingen var de lika skinande som
forut, inte den minsta spricka i finishen,
ingen svillning som kunnat lossa dem
fran bladen.

Metspina och knivskaften ligger dock
i det perifera omridet for det fortitade
triaets anvandbarhet. Det anvinds bl. a.
som material i textilindustrins picker-
sticks och har dir visat sig ha Atmins-
tone 20 ginger s lang livstid som de av
vanligt trd. Amerikanska vdverier upp-
ger att de tack vare detta sparar 56 %
av kostnaderna for picker-sticks, trots
att de forra ar jimforelsevis mycket dy-
rare i inkop an av vanligt trid. Ett annat
och kanske mairkligare vittnesbord om
det fortdtade tridets hardhet dr, att fab-
riker som anvander metallstimplar med
fordel kan anvidnda siddana av det nya
materialet,

En av de amerikanska tillverkarna av
det nya materialet, The Formica Com-
pany, Cincinnati, Ohio, har i "Modern
Plast” skildrat framstillningsmetoden.
Den paminner mycket om plywoodpro-
cessen och ser ut si hir:

Man viljer ut s kvistrena stockar
som mdojligt av vilket hartsfattigt trd
som helst och skidr det till tunna fanér.
Dessa travas in i en autoklav eller tryck-
kammare och didr astadkommer man va-
kuum. Sedan detta verkat en stund, fyl-
les autoklaven med en 80-procentig 16s-
ning av fenol-formaldehyd i vatten och
man overgér fran vakuum till det jAm-
forelsevis hioga trycket av 8 a4 4 kg/cm?2.
Efter denna procedur tas fanérskivorna
ut och placeras i en torkugn — #nnu sa
linge har ingenting annat hint med
dem, &n att de blivit impregnerade med
konsthartslésningen var och en for sig.
Sedan de kommit ur torkugnen, liggs de
pa varandra, si att man fir en stapel
av onskad tjocklek — den tjockleken be-
ror naturligtvis pa vartill de firdiga tri-
blocken ska anvindas. Dérpa aker "pa-
keten” in i en kombinerad tryck- och
varmpress, dar pressplitarna har en
temperatur av ca 135° C. Trycket av-
passas sa, att paketets tjocklek reduce-
ras till hédlften. I denna press stannar
paketet tills temperaturen i dess inre
blivit densamma som pressplatarnas —
det brukar ta 45—60 minuter innan si
sker. Och sedan denna temperatur upp-
natts fir paketen stanna ytterligare en
halvtimme, under vilken tid virmen
stegras till eca 150°. Det #r denna sista
halvtimma som gér susen, ty under in-
flytande av vdrme och higt tryck sker
en polymerisering av hartset, si att
plasten och trdet blir si fast férenade
att man nistan kan tala om en kemisk
forening.

Genom att fordrija torkningsprocedu-
ren kan man éka slutproduktens hardhet
eller kanske rittare sagt dess stabilitet
mot formforindringar. Vill man ha en
produkt wmed sédrskilt framtridande
egenskaper i detta hinseende, staplas de
ur autoklaven komna fanérskivorna pa

NY STOR MODELLFLYGKATALOG

+fullpreppad med nyheter och
alla tillbehdr! Modellflygarens
dnskekatalog. Siindes  gratis.
P Skriv i dag!
Y Landets gtiirsta sortering,
= FRANKE-SPORT, Karlstad B.

varandra, tdcks med en presening och
far sé vila ett eller négra dyen. P4 detta
sitt behaller de en viss fuktighet, som
sa att sdga far tid att trénga in 1 tri-
skivorna. Samma resultat kan uppnéis
genom att forvara dem i ett rum med
80—100 % relativ fuktighet. Forst efter
detta “svettbad” blir det torkugmens tur
att trdda i funktion. Néar sedan skivor-

na kommer till tryck- oech varmpressen,
har impregneringsmedlet en viss inre
fuktighet, som paverkar dem n#dmnda
polymeriseringsmetoden, s& att slutma-
terialet blir extra stadigt. Om man i
stillet torkar fanérskivorna omedelbart
efter impregneringen far man en bdjli-
gare slutprodukt — jimfor vad som nyss
sades om metspoet!
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SNABBT

SNABBARE

SNABBAST

kommer de tekniska nyheterna i

TERNE

K

Nordens storsta och daldsta tidning for
populirteknik, hobby och modellbygge.

Ritningar och arbetsbeskrivningar i varje nr.

PRENUMERERA -

Sa far Ni tidningen direkt i brevla-
dan och gAr inte miste om nigot nr.

Ni kan anviinda nedanstiende kupong varvid vi tar ut avgiften mot post-
forskott. Foredrar Ni prenumerera genom vart postgirokonto 157992 be-

hover inte kupongen anvindas.

Prenumeration kan i Stockholm ske pd var expedition, Tunnelg. 3,

tel. 116079, 101199,

Sind mig postforskott for

(Giir en ring om det som &nskas.)

Undertecknad onskar prenumerera pd TfA fran den 1/....

1952. |

Helar Halvar 1 kvartal |
14: — 7:50 3: 75

(

PoStAdreRE ool e e ey s TTA 2 |

11 44 33. Exp.-tid 9—17, lordagar 9—12.

Till Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3
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Med 8 st hylsor och vinkelhandtag. Hylsor-
nas gripvidd 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16 och
17 mm. En sats som iir oumbiirlig for alla
motorfolk. Pris per sats .... kr. 12: 50
Rekvirera dirfir omgfiende denna idea-
liska verktygssats,

M.V A Box 2, Tidaholm.
12:50.

Siind mot postfirskott:
...... st verktygssats 4 kr

HYLSNYCKELSATS

hobbyuppslag

94 for 70 ore

Ett register upptagande 946 hobby-
uppslag, publicerade i Teknik f6r Alla
for aren 1944—1951 erhiilles mot insiin-
dande av 70 8re i frimiirken och namn
och adress pd nedanstiiénde kupong.
Tlil TEENIK fiér ALLA, Box 3137, Sthim 3.

8iind omgfdende Teknik fiér Alla nr 1
firg. 1952 med 946 hobbyuppslag. 70 Gre
bifogas 1 frimiirken,

Bostad :

Postadress:

Glom inte hobbyexpon
i Manchester!

Nu dr det bara nigra fi dagar kvar,
innan anmé#lningstiden utgar for de mo-
bellbyggare som onskar skicka modeller
till den internationella hobbyutstdllning-
en i Manchester. Anmilan bor helst vara
TfA tillhanda fore den 20 januari. Se
for ovrigt meddelanden i de tva fore-
giende numren av TfA. En del anmil-
ningar har redan kommit, och racer-
batar och &Angmaskiner verkar vara i
majoritet, men vi har ju ocksié mycket
annat att visa upp — dessutom finns det
chans att vinna priser!

Intresset £6r modellbyggarutstillning-
ar forefaller vara i stigande och Modell-
byggarna har flera inbjudningar att
vanta via TfA:s spalter.

Modellracerhdlsningar . . . ‘
(Forts. fr. sid. 9.)

klasserna hanterar nog ”1okarna” sina
kédrror bittre.

Ja, s& kom tdvlingen med alla kdrror
uppstillda pd parad, s& att publiken
kunde se dem innan det borjade. Nog
har man sett ménga modellbilar i sina
dar, fran Sme’bergs pappdosa till Zettis
smickra padda, men det hir slog alla re-
kord. Det fanns langa, korta, smala och
osymmetriska dkdon av den mest under-
liga beskaffenhet,

N U dr rditta tiden

att sitta i gang byggel
av radion till semestern! _ 5S¢

Vi ndmna hdr tre apparater som gjort succé

1. 4-rérs campingradio, beskriven i TfA nr 12—13 1950.
Komplett med batteri, ror och hogtalare kr 140: —

2. Kortvigsmottagare med 2 riér, batteridriven, med
utbytbara spolar 10—16, 15—382, 30—60 och 50—120
m. samt mellanvdg. Komplett byggsats med spolstom-
mar och batterier. Schema och spoltabell medféljer

Separat schema till "ovanstiende byggsats

3. 2 rors fickmottagare, beskriven i TfA nr 1 1951.

Komplett med hortelefoner

For ovrigt finnes ett stort urval av schemor och
byggsatser i vdr nya katalog

Rekvirera den och vi siinda den omgfiende mot postforskott

1:65 plus porto.

men det fanns ock-
s4 sma misterverk
av precision, ska-
labyggda Alfa, Bu-
gatti, BMW och
andra valkdnda
racermarken.

smaningom
brakade det 16s,
och det med be-
sked, for en doo-
lingdriven karra
hgjde italienska re-
kordet i klass C
med 12 knutar till
153,91. Rynka nu
inte pa ndsan i
Sverige, dar rekor-
det d4r 40 pinnar
hogre upp, betdnk
att detta rekord
sattes pa 1 000 me-
ter, 2,5 ggr langre
4an den svenska di-

pris kr 95: —
pris kr 4:50

pris kr 61: —

stansen — det
fordrar mer é&n
dubbelt s& rymliga
tankar.

Grabbarna man
kom i kontakt med
ar mycket trevliga.

| AUt mellan antenn och jord J

De ar intresserade

ELFA

RADIO &
TELEVISION

av ett EM si snart
som mojligt, sa
lagg er i traning
darhemma, for
snart borjar Euro-
pa-hegemonien att
vackla ...

Holliindaregatan 9 A STOCKHOLM Tel. 20 78 14, 20 78 15

Borgmiastarn.
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Vackra lok och fula

(Forts. fran sid. 10.)

under med &ngdomen gemensam kapa.
Den stora asklddan mellan driv- och 16p-
hjul verkar litet tung, men forméar ej
ta bort det dvervigande smidiga utseen-
det, som dock hade blivit &nnu smidiga-
re med utvidndiga hégtryckseylindrar i
stillet for 1dgtryckseylindrar.

En engelsk loktyp med originell ut-
formning var Sir Vineent Raven’s 3-cy-
lindriga Atlantic-lok for North Eastern
Railway ar 1911. Skorstensplaceringen
ar adven hir nigot tillbakadragen, dock
ej sdrskilt stérande. Domen dr for liten
och kédpan over siakerhetsventilerna for
stor; pa senare lok diar tvd smé& i rad
placerade pop-ventiler uppsattes verkade
hela bakidnden lidttare. En s& originell
sak som tre separata Stephenson-slidro-
relser med sammmanlagt sex excenterski-
vor pa vevaxeln bor kanske omnimnas.

(PLASTGLAS

Kristallklart akrylat.
BSj- och formbart 1
&g vdrme. Kan
sdgas, borras,
svarvas, klistras,
Resistent mot sy-
ror och alkalier.
Glasklara, fdr-
gade och fluo-
rescerande

SKIVOR-STANGER- ROR- BLOCK- LM
Véarspecialavdelning I6mnaralla upplys-

nir.\gur am materialet. S&vil hela lager-
skivar sam ftillskurna bitar expedieras.

VI lagerféra Gven
CELLULOSA4-ACETAT (Cellon m. fi.)
Fglasklara ach férgade ark 1jl. 0,20-3 mm

AGNAR BERGSTEDT AB

Plastavdelningen tel. 151043
Marten Krakowsqatan 10 Géteborg

Bygg sjalv

1001 iir konstruerad for amatérbygge
och si utformad att man til} stirsta delen
kan bygga den av begagnade bil- och
motoreykeldelar — enkelt, liitt och billigt!
Den vackert strimlinjeformade karossen
bygges av konstharts enligt en ny, noga
utprovad metod — karossarbetet giir diir-
fir ocksA som en dans.

"1001” har en max.-hastighet av 80—100
km/h (motorer pd 250—1000 c¢m3 kunna
anviindas), Antalet sittplatser fir tre (fiira-
ren i mitten) och utrymme finns dessutom
for tvil barnsiiten,

Ritningarna, gsom godkiints av bilinspek-
tér, omfatta inte bara sammanstiillnings-
och detaljritningar utan ocksd forklaran-
de perspektivskisser, utforlig arbetsbe-
skrivning samt materialleverantirforteck-
ning — och kosta bara kr 14: 50 + porto.

8iind in kupongen i dag — sd fir Ni
de intressanta ritningarna omgiende.

ING. ULF CRONBERG, Korsdérviigen 22 B, Ma mé
Siind ritn. sats £for "1001" mot postforskott,
Namn:

Bostad:

Postadress:




Att exteribren Ar valavviagd och harmo-
nisk torde man kunna konstatera.

S& "krossar vi pdlen” igen och befin-
ner oss i USA, narmare bestimt pA New
York Central, dir vi dyker ned pd Pa-
cific-typen av ar 1913, som var en mo-
derniserad upplaga av den forsta frén
ar 1907. Den senare var egentligen vack-
rare, med sanddomen langre aktersver
och hela fonster i stéllet for fyrdelade i
hytten, men den hir avbildade dr battre
fotograferad med kameran mitt for
forsta hjulparet och i hojd med rilsdver-
kant. Héarigenom kommer lokets vackra
och vilbalanserade framparti helt till
sin rédtt, och man kan formligen insupa
den flera ganger tidigare framfiérda te-
sen att boggi-, cylinder- och skorstens-
mitt pd samma linje i mycket hog grad
bidrar till ett vackert utseende.. Efter-
som loket dven i Ovrigt har vackra pro-
portioner behover man ej tveka att sat-
ta det bland sin tids vackraste.

Vi &terviander till Tyskland, ndrmare
bestdmt Baden, och ser p& statsbanor-
nas typ IV h, en av de sista i Maffei’s
granna snilltdgsuppsittning, fran ar
1918. Har fanns goda forutsattningar.
Den linga pannan, den vilformade ka-
pan Over dngdom och sandboxar, de sto-
ra drivhjulen och den néstan symmetris-
ka boggi-cylinder-skorstens-placeringen.
Hytten ar bra, tendern verkar litet tung
med sin kombination av boggi och fasta
axlar, men ansluter sig ovanligt val till
loket. Men riktigt bra ar det inte i alla
fall. P4 grund av de stora drivhjulen
fick man ta driften frian de langt fram-
skjutna invindiga hoégtryckseylindrarna
pa framsta drivaxeln, och d& man valde
den teoretiskt fula men i detta fall
oklanderligt . fungerande anordningen
med gemensam slidspindel for lag- och
hogtryckscylindrarna kom hogtrycks-
slidskapen att ligga ut 6ver ramarna. Lo-
ket fick harigenom ett framtungt utse-
ende, som nagot kompenserades av ett
ej alltfor framskjutande rokskip. Bada
dessa saker tillsammans gav emellertid
intryck av en person som bdr nigon-
ting p4 magen. Det langt tillbakadragna
lophjulet ger intryck av att det héaller
pa att bli efter. Men trots allt var det
schvung over loken, som var oerhérda
snabblopare.

Och s34 bryter vi mot principerna och
tittar pd ett verkligt fult lok, ungerska
statsbanornas med Brotan-panna utrus-
tade snilltagslok serie 328 fran 1918.
Den sylvassa riokskapsluckan, den lilla
fula och ineffektiva rokuppdrivarskar-
men pa skorstenen, det utvidndiga ang-
roret som omfamnar tryckluftbehallaren
och ger intryck av en person med en
kartrulle under armen, domen med ut-
kragade sakerhetsventiler, forvarmaren
i sin ldda bakom, ror och stinger och
krafs, den fula och till synes obekvima
hytten, den klumpiga tendern med sin
avbrutna sarg, allt bildar en enhet si
grasligt ful att man forvanar sig over
att loket ej av sig sjalvt dtervdande in i
lokstallet och stillde sig med tendern
utdt och skimdes! Alla lokkonstrukto-
rer och modellbyggare till varnagel.

DRAGSPEL

repareras och stimmas, Humana priser.
Kostnadsforslag gratis, Lev, 8 dagar.

Beg. instrument kipas.
HERMANSSONS
INSTRUMENTVERKSTAD
Geljersgatan 50 C, Uppsala

Hermodungenidrer  eher
i slulesomen vid Hogre ek
niska |3roverkel @ Stock

| holm. | miten direkidr

| Gustal Came ach 1. v. &

| vilingenir  Werner Jo

' honssan, ledare Har de
tekmiika hermodskuriema

slutet av 1951 utexaminerades

en ny skara hermodsutbildade in-
Det
Hermods har fort fram ett antal
fritidsstuderande elever till en in-

genjorer. ar andra gangen

genjorsexamen med kunskaps-
fordringar och betygsnormer mot-
svarande dem som giller vid sta-

tens hogre tekniska laroverk.

Det kan anses fastslaget, att en
ny vag ligger oppen for tekniskt
intresserad, energisk och malmed-
veten ungdom: Hermods omsorgs-
fullt
kurser i kombination med korta

utarbetade korrespondens-

muntliga kurser, laborationer och

konstruktionsovningar leder till

ingenjorsexamen
battre stillning
hogre lon

Vill Ni vid sidan av Ert forvirvs-
arbete skaffa Er samma ingen-
jorsutbildning, som meddelas vid
de hogre tekniska liroverken, sik
kontakt med Hermods redan i dag!

| Gymnasie- eller fack-

Ny vag till

HERMODS, Slottsgatan 82 A, MALMO

Siind mix; prospekt Over den kurs jag markerat,
bildhiiftet Alla liser hos Hermods samt Hermods
minadstidnlng XKorrespondens under 6 minader.

i skoleingenjorsexamen

inom

O Kraft- och viirmetek-

nik
Mekanisk
teknik
Elektroteknik
Byggnadsteknik
Kemi och kemisk
teknologl
Merkantil-teknisk
linje
Teknikerutbildning
inom 10 olika fack

Verkmiistare. och for-
manskurser i

Maskin-
teknik

0O o ooop 0O

o

Gjuteriteknik
Motorteknik
Byggnadsteknik
Elektroteknik
Keml och kemisk
teknologi
Flygteknik

O ooooo

Postadress

verkstads-

0. verkstads-

ju]
[n]
a
o

O 0Ooo

Opoo o0Oo Ooo O O

Viirme- och sanitets-
teknik
Viighbyggnadsteknik
Triteknik
Fortbildningskurser
for yrkesarbetare och
liirlingar
Arbetsledarekurser
Kurser féor yrkesliirare
Fortbildningskurser
for Ingenjorer L
Elektr. installatbrs-
kurser for B. eller
C-behirighet
Handelsgymnasie-
kurser
Foretagsekonomiska
kurser fior ingenjorer

Handel och Kontor
Specialkurser for
hantverkare
Poliskurser
Sprakkurser

Realskola och Gymna-
sium
Teckningskurser
Milnlngskurser
Fotografi

Kust- och skilrgirds-
navigatlon
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Rymdraketen "ZYRA"
i flygande modell
med JETEX reamotor

»Zyra? — ar dven som byggsats nagot
hogintressant, d& raketens cirkelrunda
kropp #r firdigpressad i tvd 1 mm dun-
ldtta balsahalvor. Alla delar medfoljer i
ytterst ldattbyged helbalsakonstruktion,
svensk beskrivning och t. 0. m. lim! Drivs
med JETEX ”J:r”, pris for

byggsatsen utan motor .... kr. 6:43

reamotor, bransle och alla till-
BohTr S S s s Pt ot kr. 14:75

ZYRA iir den andra stora readrivna TfA-
sensationen pd kort tid — Jetikoptern var
den forra. Passa pd och rekvirera Jetikop-
tern samtidigt.

Pris 2:90, med motor 9:40.

SKY-SKOOTER

Denna snygga modell dir konstruerad for
Yittvikts radiokontroll och friflyg. Den
lyfter med litthet 340 gram med en 1 ce
H D Bee. Kabinen #ér firsedd med stora
ddrrar varfor radiokontrollaggregatet litt
kan monteras in., Modellen, som iir utrus-
tad med noshjul, fir Hittbyggd och kraftig.
Byggsatsen innehfiller fiirdiga spryglar
och framkanter, litta gummihjul, spinner.
Ritning i hel skala ............ Kr. 25: —

Over Oresund med RADIOKONTROLL

Vem blir fiérst over Alands
hav, Oresund eller ndgon an-
nan Kklassisk striicka med
radiostyrd bt eller flyg-
plan? ED:s nya konstruk-
tioner f. radiokontroll finns
nu tillgiingliga fér svenska
rekordfirsdk: Siindaren t. v,
och mottagaren t, h.,, nu ut-
rustade med “hdrda” rir
med 3000 tim. livslingd,
kostar for bAda Kkomplett
(mottagarens vikt med bat-
terier iir 300 gram) 195: —

Servomotor

Servomotorn ifir RK-
modellens kiinsliga
punkt — den ska ta
liten plats och {indd
vara hyperkiinslig.
ED:s nya servomotor
#r den  minsta som
mnigonsin  tillverkats
— vikt 25 gram.
Tdealisk fér smi mo-
deller, fiistes med en
enda bult, Pris 23: 50

Radioror

XFGI, det beprivade mottagarriret, for-
mat 40X10%6 mm, anodspinning 45 volt,
g P E T e ol A 24; —

TéA:s HOBBYTJANST, Tunnelgatan 3, Stockholm

(')ppet; 9—17. Lordagar 9—12. Tel. 202304 - 1011 99 - 11 60 79
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»Zyra” finns dven komplett med Jetex -

Moderna sportvagnar
(Forts, fr. sid. 11.)

Utgangspunkten for Cisitalias produk-
tion har som i ménga andra fall i Italien
varit Fiats standardmotor, vilken inom
parentes sagt tycks lata trimma sig nas-
tan in absurdum. Med Fiat 1100 E som
grund satte man igdng en malmedveten
trimning, hojde kompressionen, slipade,
polerade, bytte detaljer hir och stdrre
enheter dir och fick redan véren 1946
fram en liten 4-cylindrig rak racermotor
om 1089 ce, vilken, trots att toppventi-
lerna endast manovrerades med stot-
stinger och man vidare stannat vid ett
timligen si konventionellt insugnings-
system med en enda Weber fallforgasa-
re, i alla fall gav hela 65 hk vid 6 000
r/m. Kring denna motor byggde man si
upp ett latt rorchassi, lit Pinin-Farina
rita och bygga karossen, plockade en
vixelldda pa ett stille, transmissionen
pa ett annat och si var tiden mogen for
chefen sjilv att sitta sig bakom ratten
pa den forsta vagnen. Proven utfoll over
all forvintan och man byggde pa kort
tid ihop ytterligare ett par vagnar, var-
pa stallet i september 1946 lyckares ta
hem de tre forsta placeringarna i Brezzi-
cupen pd den svara Valentino-banan i
narheten av Torino. Diarmed hade man
nitt ett forsta mal, reklamen intensi-
fierades och det drojde inte lange forr-
in bade hugade spekulanter och medar-
betare anmilde sig — bida kategorierna
i storre utstrackning #n man kunde
svilja. Den forsta vagnen, som fick typ-
beteckningen D 46, tillverkades i nagra
hundra exemplar, vilka alla fick en stry-
kande Atgdng, inte minst darfor att kon-
kurrenten Amedée Gordinis specialtrim-
made Simca-vagnar for det mesta fick
stryka pa foten for nykomlingen.

Cisitalia-ledningen tyckte emellertid
efter dessa framgéngar, att tiden kunde
vara mogen for en nykonstruktion och
eftersom alltjimt den gamla GP-klass-
ningen sig ut att fortbestd, s& kom ex-
perimenten att inriktas p&d en kompres-
sormatad 1,5-liters racer. Hir fick man
god hjilp av de tyska forkrigserfaren-
heterna: dr Ferdinand Porsche och
framforallt Robert Eberan von Eber-
horst knots allt fastare till produktionen
— och den nya 1,5-liters fantomracern
blev i stort sett en italiensk variant av
1939 ars Auto-Union-racer for samma
klass: en 12-cylindrig pannkaka med fy-
ra overliggande kamaxlar och kompres-
sorer i flera steg, den fiorsta varianten i
tva och senare bide dubblerade tvaste-
gare och trestegskompressorer. Négra
definitiva prestanda for denna provvagn
har aldrig kommit till synes, troligtvis
beroende pa att Hans Stucks forsok med
vagnen inte utféll alldeles enligt berik-
ningarna, men sd mycket dr i alla fall
kant, att effekten ligger vid ungefar 420
hk vid ca 12000 r/m, att arrangemang
finns for fyrhjulsdrift och att den be-
raknade toppfarten ligger i narheten av
400 km/tim-strecket.

Det har manga ganger talats om att
Cisitalia-fabriken skulle dverflyttas till
Argentina, diir den skulle kunna erhélla
statligt understod, nagot som “det nya
Italien” inte har rad till i behovlig om-
fattning, men trots de misslyckade spe-
kulationerna med 1,5-litersracern, s be-

(Forts. pd sid. 29.)



Studera
na eft
konomisht
gatt 1952

I ar kan Ni fa ut det mesta mojliga av Era fritidsstudier om Ni
anvinder Er av de moderna NKI-kurserna. Ni far da del av
den specialservice, som satter Er i stand att studera fortare
och bittre an forr, och tack vare en personlig studieplanering
i de storre kurserna vet Ni precis hur mycket Ni skall stu-

Nagra fakta om NKI

NKI har kurser for oli- NV
kastadier. Ni kan"bor- -

5 = i tiae ke o : _ ja_frin borjan" med 7
dera per vecka eller manad for att bh fiardig till en viss tid. enkla idmnen eller ‘?‘-{W |\ uw“‘ iever
A komplettera Er utbild- e R
Ni kan darfor na maximalt resultat pa kortast mojliga tid och ning med mera avan- For 81952 utdeide NICE
for ldgsta kostnad. Borja redan nu pa nyiret — sand i dag cerade kul:“- akolan store bEIGpR A sttbens
nedanstiende kupong.

dier, som kan sikasocksdav
nytilltridande elever, och
kan dven gilla fortsattastu-
dier (vid universitet, hog-
skolor etc.), studieresor, fisr-

Ar Ni tveksam om
kursvalet kan Ni fa god
hjalp genom NEKI:s
kostnadsfria service
med_fackkunnig stu-
dieradgivning och an-

lagsprov.

Onskur Ni upplysnmgur
om nagol dmne eller
nagon kurs som inte
finns med hiir — skriv
det i kupongens ruta.

Utdrag ur NKI:s stora kursprogram med mer én 1500 olika korrespondenskurser

INDUSTRI OCH
TEKNIK

Al lngenjorsuﬂﬂld-
ning per korre-
spondens for 16
alika linjer

A 2 Tokniska
gymnasiekurser

A3 Arhetsledare-
kurser med
psykologi

A 4 Verkmadstare-
kurser fir olika
fack

A5 Formanskurser
for olika fack

A 6 Ritarekurser

B 20 Arhetsledning

B 40 Maskinteknik

B 60 Verkstadsteknik
C 1 Gjuteriteknik

C 20 Motorteknik

C 40 Bilteknik

C 60 Flygteknik

D1 Virme och
sanitet

D 20 Elektroteknik
D 40 Radioteknik
D 60 Byggnadsteknik
E1 Vag- och vatten-
byggnadsteknik
E 20 Kemi och kemisk
teknologi
F1 Textilteknik
F 20 Tra-, cellulosa-
och pagppers-
teknik
F 40 Offert och
forsdljning
F 50 Produktion ach
personal

HANDEL, KONTOR
OCH S!OFART

G 1 Fullstindig
handelsskola per
korrespondens

G 3 Handelsgym-
nasiekurser till
privatistexamen

G 4 Uthildning for
merkantil
sjofart

G 5 Foretagsekono-
miska kurser

G 6 Kameral pé-
byggnadskurs
for tekniker

G 7 Industri-
kameral kurs

Kurser i
G 50 Stenografi
G 55 Maskinskrivning
G 60 Bokfdring ach .
kalkylation
H1 Kurser
i handelsldra

H 20 Kurser i kon-
torsorganisation

H 70 Kurser i reklam
REALSKOLA OCH
GYMNASIUM

Fullstindiga kurser
m. lah.materiel
for studentexamen pé
Y1 Reallinjen
Y 2 Latinlinjen
Y 3 Nysprikliga
linjen

V 4 Specialkurser
for studentexa-
men i enskilda
@mnen

Y 30 Fullstiindig kurs
fir realexamen
(med lab.materiel)

V 31 Fulistindig kurs
for handelsreal-
examen
(med lab.materiel)

V 32 Kurs for teknisk
realexamen

Y 33 Specialkurser
for realexamen i
enskilda dmnen

Intradeskurser till

M7 Folkskole-
seminarierna

M 8 Smaskole-
seminarierna

M 12 Skogsskolorna
M 13 Sjukskaterske-
skolorna

N Sprik

O Psykolagi

O 24 Sociala studler

R Teckning och

nyttokonst

‘— KLpP UT1 KANTEN | ERISEN IV DD NN N

virv av litteratur m.m

Ni kan posta kupongen utan kuvert och utan frimarke!
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Siind mig utan kostnad "En ekonomisk studie-
plan for 1952", NKI-skolansnya kursprogram
och studiebroschyr fir kurs nr

TN SRR G 1 T i

(Skriv hdr ovan den beteckning kursen eller dmnet har
i farteckningen hdr intill.)

Anteckna mig dven som gratisprenumerant
for ett ar pa tidskriften * 'Pa Fritid”.

Jag onskar upp]ysumgar om

Postadress « voeoervrennnn = TIA 2/52
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Till salu:
NYHET-BAKHJULSFJADRING. EBT-fjid-
ringen fir av teleskopisk typ och utprovad och
konstruerad av experter, EBT ger Eder ma-
gkin en jdmn, behaglig glng, oberoende av
viig och kan med fordel anvindas 1 de hir-
daste tidvlingar. EBT ir tilltalande med for-
kromade rér och alla rorliga delar dro ofit-
komliga for smuts och vatten, EBT-bakhjuals-
fjiidring baller dirfor maskinen ut, Obs! EBT
kan monteras pA alla firekommande maskiner
oberoende av storlek och miirke. Fullstiindiga
monteringsanvisningar medféljer. Pris komp-
lett 125—200 cc 120: — och 200—500 ce 150: —.
Bestiill redan 1 dag en EBT-fjiidring.

F:a Harry Braun, Broby.

EXCELSIOR 730 cc m/33 i pr. sk, Bra diick.
Svar till Nils Persson, Box 1702, Malung.

HVA-MOT, 350 topp m/33 vevhus, bra olje-
pump, eyl-lock m. m, cyl, n, def. 125: —, Cy-
linderlock Volvo last m/47 105 hk. med litet
vcutilgenomslug (svetsbart) 230:—, Bilratt
d:0 som ny 40:—, Bra gengnsﬂﬁkt 8V 20: —.
Bra fiorgas. Volvo (80" :A) 50: —. Sv. t. Weine
Box §9, Stenfisa.

UTO\I‘BORDS‘\[OTOB Evinrude 4 hk. nyrenov,
o, kiérklar 280: — . F.", Box 112, Eskilstuna,

rad-

ﬁLA ax) fIIIIONS er

Ann.-priset under denna rubrik dr netle kr
2:50 per rad (ca 34 typer). Firskottslikvid,
kontant eller insaft & posigirokonto 1575 52.

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

ILO-MOTOR 19 hk tvAtakt fullt kpl. m, v.-
1lAda o, elutrustn, 375:—, kyl.+b-tank 50: —,
Sv. till "Prima skick”, Box 6, Ang,

CIGARRETTUNNA automatisk. s, k. Bonbon-
jir av massiv bjiérk, polerad pris 14:25/st.
siindes mot postfiérsk, fraktfr, full returritt.
H. Thomasson, Box 2, Hyllstofta.

150 : —, 250 ce Villiers mot, i, m, 75: —, Viixel-
1, 8. A, 3-v, m. koppl, 60:—, Framskiirm ny
£ Triumph 15:— D:o t. AJS 15:— Bak-
skiirm ny till AJS 20:— B. E, Blomqgyvist,
Parkviigen 16, l\rlslhmhanm

DKW 200 ce nya diick kirklar ej inreg. 375:—.
HVA 98 ce m, fasta fotsteg inreg. l.orklnr
3%0:—, NV 125 ce m/50 kird c:a 350 mil |

.skick som ny till hogstbjudande. I Karlsson,

Sundsborg, Askersund,

LJUDFILMSMASKIN 35 mm med tontill. mot.
samt 1000 W lam, kompl, siilj, eller byt. m.
likn, 16 mm smalf.- -app, 1 st. el. mot. allstrim
110—240 V 1/6 hk, pris m. motst, . Svar
till N, O. Sandberg, Box 3330, '1‘orsl)y.

Onskas kopa:
VAXELLADA till AJS 500 cc m/20 eller ev.

endast huvudaxeln till denna viixellida, Olof
Bergstrivm, Riillsi,

VILLILRS MOTOR 175 ce TT sport nyborr.
125: —, E. Oberg, Lambarudd, Drottningholm.

EL, TAG 3,05 m, sp. drives m, 2 fickl.-batt.

: 2 :—, 1 bilgen, 6V Delco Remy
m, reli, 1 gengasfl, 6V, G, Jionsson, Box 95,
Kipingebro,

BRA RADIO 110: —, d:o §0: —, kamera 15: —,
d:0 Fotima 30: — Rakblad 100 st. 3: —. Ritn.
t. skivviixl, 5: —., Hugo Hfkansson, Lunnarp.

MODELLMOTOR FROG 500 ej inkiird m. bat-
terier o. prop. 65: —, UK-plan Amigo m, mo-
tor Mills P75 fullt ﬂygklart 50: —, Svar till
Birje Lindén, V. Bangatan 5, Motala.

TREDIMENSIONELLA BILDER. App, med
bruksanv. 13: 70. Motivserie (slott el. julkrub-
bor el, Oberammergau m.m.).pr serie 6:60.
Importagenturen, Springg. 25, Luled 2.

MO-MOTOR 147 cc Villiers 60: —, V-lida Al-
bion 2-vidxlad felfri 756: —. 4 st. hjul 200 % 207
m, 90 % gummi liimpl, f. me-bil 150: —. 2 st.
fﬁrgus ddrav 1 absolut ny 15:— a 40: —
Monark 88 cec m/38 i gott skick 325: —. Obs.
mot. aldrig borr., Ev, byte m, 230 cc i pr.
gkick, Nils Humeur, Pl 1447, Sidra-Vi,

1 st. NYREN, HVA 120 cc motor 2-viixl.
200: —. 1 st, nyborrad eyl. Ilo 120 m. toppl.
kompl, kolv 65: —, 1 st. nyborrad cyl. HVA 120
cc nya mod. med Lompl kolv, 65: —, Cylind-
rar HVA, Ilo, Sachs 98 cc nyb, m, kompl, kolv
§0; —, DKW/08 cyl, nyb, m, kompl, kolv 65:—
1 st. Puch-cyl, 250 ec m, kompl. kolvar, en
3 sonder 130: —, Nytt balansparti DKW
Ulricehamns Motormekaniska,
Tel. 1524, Ulritehamn

SELENELEM. 14V 10A 35:—,
14:—,
Hjo,

NYA DIESELMOT, 2u ce 10 00 varv, 170 gr.
reklampr, 36: —, D:o 3,5 ec 13 000 vary 140 gr.

89—, Reservdalar finnas, Aterfirsilj, suLﬂs.
T, Jonsson, Brommag, 10, Hulsmgborg

MC Jap 500 cc m/29 300: —, Box 6135, Alvesta.

RENOV, JAP-MOTORER 250 sv, 225:—, Ev.
byte m. def, Jap-mot, L, Svensson, Vistrag.
15, Grebro,

NKI-KURS8 mekanisk verkstadskurs, endast
nigot pabdrjad, Overlites billigt eiler bytes
mot bra 6—9 kamera. L. Tollin, Generalsga-
tan 54, Norrkiping,

Instr., 0—20A
Simpson 260 nig. beg, *"RC”, Bl, 137,

KNASKYDDET IDEAL av kraft. alum.-plit
m, jiirnbesl. st. 69X19 em vid vardera sidan
av cykeln! Bkyddar helt mot drag o. smuts,
pass, alla me utom m, trampor, 19:—/sats,

fraktfr, returr, Artur Karlsson, Cykel- &
Sportaffiir, Kviinum,
FABR.-NY MO-RAM m, tank 175 cc 45:—.

Hjul m, dédck o, slang 75 9 28X3 vulst 50: —.

BEG, DOOLING 61 giirna defekt event, u.
tindn., o. sv.-hjul, Sv, t. E, H., Svensson,
Ahusg. 5, Malmi,

MOTORCYKEL 250—0500 ce kiip. kont. nu gen,
Georg Vestin, Hantverksg. 21, Ostersund.

VEVSTAKE 500 ce Jap motor m/29 ev, hel
motor, Axel Rundberg, Box 45 Runemo,

HANDPRESS fir gjutn, av plast. K, H.
Karlsson, Box 48, Gnosji.

FILM beg, 16 mm helst brands. H,

VLG-SVARYV Ekipes ny ell. beg,
404, Delsbo.

Rohm, Or.
Svar till Box

Ny b.-tank 8 1, 23: —. +frakt. U, m, p. Indian- JAVA MINOR m/39 1 st. kardanaxel, 2-ans
m, T30 e¢c m/31 kipes, O, Dahl, Videg. 23, och 3-ans wiixelliddréy, Stig Olausson, Resi-
Enkiping. densgatan 11, Miilndal,

SPEED PAHANGSMOT. kirkl, 65: — Indian UTOMBORDSMOTORER, Svar till "Aven de-
1000 ce mot, kirkl, med ram 150:— Magn. fekt”, TfA, Box 3137, Stockholm 3,

2-pol, 40: —, LAdkam, 6X9, 10: — Svar m. p.

B, Andersson, Box 8, Fredros,

FOTONYHET, Kompl. utrustning for fiirg-
liggning av foton i alla storlekar m, bruks-
anv, endast 4:95+porto, Svenska Kemikalier,
Avd, T, Nykroppa.

HD 1000 cc m/26 4.)0 —. Suecia 500 ce Super
sport m/30 625: HVA jap 175 cc m/28
320: —. Sachs 08 cc’ m/38. Bes. f. gﬁngen 1950
275:—, 2 gt, T-Fordm, 175:—, 110:—, 1 st.
Opel m, 6 cyl. topp. nyren, 980: —, Viirmeel.
6V n, nytt 170: —, 2 si. Resegr. med 25 ski-
vor t. varje 100:—/st, 1 par bandyrir st. 42
bra 27:—. 3 st. oljemdln, p& duk 58: —/st.
3 st. oljemfln, pd masonit 19: 75/st, siilj. ev.
delar diirav eller byte, Tel, Hiilserud 45 ef, kl
19.00 eller skr, Box 502, Sunne,

FILMAPP, 16 mm ny m, 1 st film 54: — Box-
kamera n, ny m, vidska 20:—, I Olsson, Box
358, Gagnef,

DIMLJUS o. MC-STRALK, Utomb.-motorer
siiljes. H, Gustafsson, Box 7124, Borliinge,

HVA m/27 Japmotor 175 cc registr, som litt-
viktsme, B0/00 diick i fullt kbrkl, skick 225: —,
S. Persson, Box 73, Rostdnga, Tel 57.

MC-BIL ny 19 hk H-v. o, back, sjilvst. 975: —,
Boschm, 4-pol, obet. anv, 65:—, Bitfirg, Ze-
nith f, motor 20—50 hk. 30:—, 6V ringltrf.
omkoppl.-bar 100—250 V 15: —, Lasse Hans-
son, Hinon,

MC HVA 500 ce 2 eyl. m/29. Komplett 475: —.
Ev. siiljes cykeln i delar. Bertil Andersson,
VArkumla, Vartofta, Tel, 66 Kinnarp efter kl.
7 e m,

LUKAS MAG, 20:—, Mec-gen, prima 40:—.
Firgas, 350 ce 15:—. Dito Villiers 147 ce
1-') —. Me-stralk, 15: —, Tank 8:—. F ramhjul

g 25:—, Mynn,.-ladd. kal, 24 niist, ny
30 —. Nils Josefssons Smidesv.-d, Kirrdkra.

TERROT MC 125 cc m/47 kirkl, 425:—, FN
350 v, 20 nya dick A sl. 375: —. HVA 125 cc
m/46 B500: — m, fl, motorer. Matchless 350
m/44. Ariel 350 m/44, BSA 500 sv m/44. Tri-
umph 330 m/42, HVA 500 topp m/ 36, Jap
250 gv, m/30 kompl, 100: — BSA 350 t. m/28
80:—, Royal 350 t. m/28 (dAlig cyl) 60:—.
ViixellAidor BSA m/38 Trinmph m/47 Burman-

14da 500 m/33 sthende 120: —. Sturmey v.-1id,
hiing, kompl, 70: —/st. Matchless o, Triumph
ramar m/46 110: —, iildre ramar 20:— DBak-

hjul nya 90: — Ariel ramhjul nya 60: —, Bak-
hjul fildre 40:—, Sadel HVA 125 m/48 25:—,
andra 10: —/st. BSA armé b-tankar 50: —/st.
NV-b-tank 250 m/33 30: —, Royal sadeltank
25: —, Framgaff, BSA m/38 40: — andra 25:—.
Magnet’, v. g 30:—, Lukas magn.-gen. v, g.
90: —, Me-styren 5:—. Baksadlar 10: — Gas
o. koppl.-handtag 6:—/st. m. m. Beskrivi.
mot porto. B, Engstrém. Birger Jarlsg, 107
n. b., Stoekholm, Tel, ef, 18, 3437 14,
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RADIOAFP, 1 st. batteriradio Aga 30:—. 1
st, Telefunken viixelstrom 110—250 V 30: —.
Sven-HE, Hedkvist, Siitra-Brunn,

MC-DELAR, markstid, munstycken, tanklock,
kompl, tiindkablar, stinkskydd m, m. Prisl. m,
p. Motortillbehiir, Storgat, 14, Linkiéping.

PROJEKTOR 16 mm ny kompl, m. film 200:—
Sv. t. .. Karlsson, Trastb, 2, Spfinga.

HANDBOK I VERKSTADSTEKNIK niist. ny
100: — kost. 140: —, Hemgjord jirnsvarv 30
cm ling, fullt anviindb, 75:— B, llultgren,
Skinnarho.

URDELAR o. VERKTYG iven till amatirer
Prisl. m, porto, Firma E, Karlsson, Erikslund,

MC INDIAN m/30 600 cc m. sidovagn 1 bra
skick 500:—, Mc-m, HVA m/28 m, kirklar
650 ecc 110: —, Sven Lundmark, Haberga,
Alunda.

BATTERIRADIO kompl. m., batt. och hirlu-
rar 40:—, Vindr.-spolare t. bll nya 15:—.
Cyl. m. kanna o. bult pass. HVA 125 ce 35: —.

Higtalare FM till el, radio 12:—, Svar till
"Radio”, Box 12, Rirstrim,
RUDGE 500 tv m/34 m. spec, kamaxel o.

grip.-diick bak, Inreg., B00:—, 147 ce Villiers
Iv, i. m, nyborrad u, vl, 200: —, Teleskopgaff.
t. Triumph m/47 150: — Ny AJS bensintank

UTOMBORDARE billigt kiipes. Box 77, Ang.

SMALFILMSKAMERA 16 mm billigt. ¥, Jo-
hansson, Box 2032, Sundsvall,

Bytes:

MATCHLESS tv 350 cc m/44 ej registr. pass.
triiningsmaskin fir motorcross bytes mot 500
ce AJS Matchless eller likn, av sen, Arsmod.
girna krock eller brandsk. S, Stder, Milling-
sta, Viksjifors.

Diverse:

FORSTORA SJALYV, Lir det med hjilp av
vAr littfattliga fotokurs., Pris 1l: 20+ porte.
Fa Panchro, Box 122 Vilhelmina.

CYLINDERBORRNINGAR lv, me, bil- o, bit-
motorer, Prisl, éver delar till Iv, o. me. slin-
des mot svarsp., Be Ge-Motor, Sibriieka.

MOTORCYKLISTER, som har 95-200 ee. Rekv
viir nya katalog nr 6, som uppiar alla delar
och utrustningsart, och som sindes mot por-
to, Motorfirman Ivan HOOk, Sigen, Tel 30.
Renoveringar Tel, 31,

CYLINDERBORRNINGAR, VEVYLAGERRE-
NOVERINGAR av alla slags me-meterer.
Omkransningar av drev m, m., Snabbt och
viilgjort arbete under garanti, Ulricehamns
Motormekaniska, Tel, 1624, Ulricehamn,

HELRENOV,, borrning, ram o, vevlag, renov.
A 98120 cc lv-mot, utf. snabbt o. t. bill
pris. Beg, prisl. V. Norén, Manjiirv, Visttrick.

KAMERA-reparation, blixtsynkronisering,
svarvning av tillbehiir m, m, dven massdetal-
jer. Snabb leverans, lfiga priser. Finmekano,
Kungsg, 50, Malmé, tel, 74518,

Handborr-

maskiner

sdlja vi fortfarande
och si langt vart la-
ger ricker till de
gamla priserna i var
katalog nr 12, som
siindes gratis pA be-
garan.

Elektr.
SLIPMASKINER
MOTORER
‘ o&tq/bél'
Drottningg. 25 Tel. 13 48 55

GOTEBORG

13 48 34, 13 04 33




Moderna sportvagnar (Forts. fr. sid. 26)

finner sig foretaget alltjimt pd adress
251 Corso i Turin och for att reparera

MEKANIK

finanserna har man under senare tid srndmsta
alltmer kommit over pd produktion av '"“"k"al‘:e"s 1{5 b
sportvagnar. Grunden #r fortfarande meta bygs

Fiat 1100 E med cylinderférhéllandet
6875 mm, motorvolym 1089 cc forde-
lade p4 fyra cylindrar samt vixellida
och transmission fran samma hill. Vev-
axeln ir emellertid utbytt och speciellt
balanserad for hoga varv och vidare har
man tillverkat nytt topplock i ldttmetall
samt nya och kraftigare ventiler. Kol-
var och stakar har vidare bytts ut, de
senare ir liksom de nykonstruerade in-
loppen polerade och batteritindningen
utbytt mot magnet. Med en Weber fall-
forgasare dr sportvagnens effekt 55 hk
vid 5500 r/m. Totalvikten for 2 a 8-
sitsig kupé dr ungefidr 750 kg och max-
farten ligger sd pass hogt som vid 190

f Varvhus, Jarn- & Leksaksaffdrer

e e it | i e | e i i, ot i i s i e || M (e

MODELLPLA frin 50 Ore st., bAtbyggsatser, racer- I
bilar, motorer m, m. Ja, allt Ni kan I
Snska HKder finner Ni i viir 52-sidiga Katalog nr € fisr 1952,
Obs! 50.000 fullt moderna byggsatser realigseras frin mindre #n |
halva priset — jittebilligt! Siind oss { dag 75 dre I felfria frimir-
ken samt Edert namn och tydlig adress sd fir Ni katalogen omg. |

TORE HAGLUND & Co. — Avd. 12, HOFORS

LAR EL-SVETSNING

|

km/tim. Bozi. [
Jordbruksmaskinerna . . . | praLasngt
(Forts. fr. sid. 5.) Undervisningen vid Philips |~ _ —— =—" —= == ~—" — — 1
i i . TILL SVENSKA AB PHILIPS SVETSAVDELNING
plogramen tréffas av dessa nabbar nir Svetsskola bygger pa teore- | cxvircaTAN 16, STOCKHOLM
de kommer i dverldge. Det foljer da likt tiska och praktiska ron inom I Sind mig utférliga upplysningar om |
en fjider meq en bit och sedan sldpper modern teknik. Ldrarkrafter Philips Svetsskola.
det med ett ljud, som anger att en po- 4 AR ot I ) |
tatis ska sldppas. meq o angarif SUIGEEVIS: 1
Potatisupptagaren B tillverkad G nmngana, ultramodern ut- I P T R QL0 B AP R W, el B e b I
kardanen till en T-Ford och ett par gam- rustning. ) g
la S]éttel‘maskinhjul. Pé drivaxeln SOm ﬁr | BB cort cosnnetrancrsunsnnes sanssoesunnsesnngiugsony gsanss I
vind bakat ar pinnar fistade som pé en Nya dagskurser borja 4
vanlig kasthjulsmaskin. Billen som skir febr. och 3 mars. | Postadress:........omnin,  TIA 2
loss potatisen ar gjord av en gammal ol e = e B T T i i
slatterbalk.
Dessutom finns det ett antal andra
maskiner och redskap, bl. a. en torvstro- 6‘°LAN BREVSKOLAN BREVSKOLAN

rivare som tillverkats av en rund stock S

och en bakaxel till en T-Ford samt en ’

slattermaskin, som fatt stingen avkapad [ =
Tekniska studier

sd att den kan kopplas till traktorn.
En maskinutrustning av denna om-
fattning skulle ha gétt till stora pengar
men for herr Johnsson har den i verk-
ligheten endast kostat 2 508 kronor och
har lamnar sjalv foljande specifikation:

Nu dr det Er tur, det ir Er sjilv det
giller. Ni vill girna utveckla Era tekniska
anlag och komma framéit, men tvekar kan-
ske om vagen. Lat oss da siiga,)att resul-

Aven ekonomibyggnaden ar ett resuitat

av hans arbete liksom ocksi ombyggna- el Namn:

den av bostadshuset. Lagger man dartill Tréforadling

att jorden dr vilskott och rationellt ut- Maskinteknik Bostad: Ry e Ny
nyttjad kan man utan overdrift siga Motorteknlis TfA 2
att den beloning han fick var ovanligt R Postadress: ....... Cedin haigg T e reseesade

w
14
@
<
L
5
}_ ¥fgv°135tbll """"""" 1 1035_ ¥ tatet beror pd hur studierna liggs upp,
1 F'"%-lerl.'n. v """"""""" 1':_ 0 hur kurserna ser ut osv. Den delen tar
SJ?_ 1 ALV Chiger ae sididg ey o e Brevskolan ansvaret for, om Ni sjily tar
1 Spiralharv .............. 35: — > ansvaret for en helhjirtad insats. Forst b
1 Saningsmaskin .......... #0; — W| hover Ni TEKNISK STUDIEHANDBOK.
1SRN valt 2o oy sl 12: — [\ 4 <
1 Godselspridare ........... 168: — 0 Rekvirera den omgaende, Ni vet ju att Brevskolan
1 Slittermaskin ............ 80: — bbb M s e
1 HIUIALEE i ciescn o 25: — z o 1 e
1 Potatissidttare ¢3-skarig < 5 120000 i g
skumplog) ............... 325: — o T = ©
1 Potatisupptagare (jérn) ... 25: — &) ’M S
1 Histhacka .............. 36: —
1 Gédselvattentunna ....... — 4 1 Vw
1 Pelarborrmaskin ......... 330: — )
1 EDTREREY s voidnsg e 170: — > STOCKHOLM 15 i
1 Stéd och slipstenar ........ 193~ W1 Byegnadsteknik  Elektroteknik  Matematik  Féreningsteknik I
1 Skruvstycke ............. 40: — (4 : Teleteknik H
i i Jérnhantering obby Handel Bl
} g‘mli,rge} ................. 20: == o g Virme- och Psyologl Soclala fragor
LR T e O 24: — ellu sanitetsteknik  ynqystrien Hemfragor 1
—ﬂg,— z Verkstadsteknlk \Sr'égatle(knlk demokratl Samhiillskunskap '
QUL = | Svetsningsteknik SPr Ekonom{ Realskolekurser
Det &r emellertid inte endast sin ma- wl ] Smidesteknik Siind h::lgt GRATIS prospekt bver de Hmnesgrupper i
skinpark som herr Johnsson byggt sjilv. Ol Grovplatsiagers 28 strukit under. [ |
ﬁ |
S |
u il
E K

vilfortjant. - N N O B e s e e oem o oam



Vdalberedd
for 1952

Yrke eller hobby — for vilket
andamal an TfA:s fackbocker
anvands betyder de okat ut-
byte av sysselsattningen. Rusta
for det nya dret — kop TA-
boken nul

Svensk Tekn. Ordbok

6 000 tekniska ord, termer, uttryck, med
definitioner, uttals- och tonviktsbeteck-
ningar, Inb, Pris kr, 12:75

L]
Mekanikern
av 0, EEBERG
TfA:s yrkeskurser I svarvning, borruning,

hyvling, frisning och slipning. Inb, 1 in-
tegralband. Pris kr, 14:50.

100 roliga problem

Den verkliza nétknfipparen av fil. mag.
G, Landgren. Uppfriskande, trevlig under-
bAllning for hela familjen, Pris kr, 2: 85,

TfA:s handbécker
Vederhaftiga Praktiska

1, Riiknestickan och dess anviindning.
Av T, Porsander, 2: —. 9 uppl. 2

2. Elektriska ackumulatorer, Konstruk-

tion — Skitsel — Laddning, Av T.

Porsander, 2:85, 3 uppl.

Omlindning och beriikning av smamo-

torer, Av T. Porsander. 2:80, 7 uppl.

Modellbiten, Av Jac M, Iversen, 2:—.

7. Hur Jag blu- tekniker? Av F. Adel-
skdld, 2:

8. Hur Jag skdter min cykel, Av 8. Wiiit-
zer och J. E, Lamm, 2:—,

9. Alla matematiska formler — en popu-
lir matematikhandbok, 4:70, § uppl

10. Svarvboken, Av T, Porsander, 2:50, 3
uppl.

11, Maskinritnlng, Av R, Tegstrim, 3: —.
3 uppl,

12—18. Modelljiirnviigen Del I o, IX, Av C.
H. Nordstrand, 5:15. 2 uppl

14. Genviigar tlll snabbriikning., Av J.
Almqgvist, En oumbiirlig hjilpreda vid
det praktiska riknearbetet, 3: 50,

15, Att laborera hemma, Del X, Labora-
tionshandledning med 1350 kemiska for-
sik. Av 1. Bolin och B, Gustaver, 3: 75.

16. MOTORBATEN, Av R, Kock. Oum-
biirlig for alla nuvarande och blivande
motorbdtsiigare, 4: 50,

17. Att laborera hemma, Del I 114 fir-
siik 1 organisk och fysiologisk keml.
Av. I. Bolin och B, Gustaver, 3:75.

i~

Till Teknik foér Alla, Box 3137, Sthlm 8.
Siind mot postfirskott plus porto:

eesss. 8X By, Tekn, Oi-dbok

| ...... ex Mekanikern

| ..... . ex 100 Roliga problem

ex Handbok nr ......
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‘tialer Limpliga till me-bil,

BREVLADA

PA denna avdelning hesvaras kostnads-
fritt tekniska friigor av allmiint Intresse.
Om svar diiremot 6nakas 1 brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
slindas p& postgirokonto 1579 92,

Friaga 1) Ar det absolut omijligt att fA
kiirkort till bil vid 17 &rs dlder? 2) I nr 23
svarar TfA att man inte fir kira tyngre
motoreyklar dA man iir 16 Aar gnmmal, jag
har kirkort for tyngre me och dr 17 dr, far
inte jag kiéra en tyngre me som viiger 86 kg?
3) GAr det att anviinda en cykelgenerator till
motor? 4) Vad menas med trafikmottagare?
5) Spelar det ndgon roll it vilket viider-
streck man uppmonterar en 30 meter an-
tenn? 6) Fir en omyndig person pd fritid
vara fterfiirsiiljare fir en firma t. ex. radio
eller me? T) Vad idir Radar? Okunnig.

Svar: 1) Ja, praktiskt taget, 2) Jo, den som
redan har kirkort fiir tyngre me fir fort-
siitta kira. 3) Ja, man matar den med ca 10
volt viixelstrim. Motorn dras igiing och gir
sedan som synkronmotor. 4) En mottagare
huvudsakligen avsedd for radiotrafik. Den iir
forsedd med en del finesser som t.ex. stir-
ningsdiimpare, selektivitetskontroll och fram-
fiir allt midjlighet att ta emot telegrafi, s.k.
A 1. 5) Nej. 6) Ja. T) En metod att med hjilp
av korta radioviigor bestiimma riktning och
avstind till vissa foremil, vanligen flygplan
och fartyg. Radar anviinds ocksh t. ex, pi
fartyg fir att 1 mirker och dimma kunna
"ge' slrandkonturerna. mitande fartyg o.dyl.

Fraga: 1) Var kan man fi képa differen-
helst nya? 2) Var
finns universalknutar att kipa? 3) Vem siil-
jer nya 14"-hjul? SM.

Svar: 1) Ridfriga niigon firma, t.ex. Fred-
lunds Firsiljnings AB, Sveaviigen 63, eller
Fiat Svenska AB, Frihamnen 3. Bida i Stock-
holm, 2) Se svar 1. 3) Halsén Motor, Krono-
bergsgatan 9, Stockholm.

Fraga: 1) Ar det enligt nya viigtrafikstad-
gan tillriickligt med pedalnavbroms plus ex-
pansionsbroms 1 framhjulet pd en 95 ce me
registrerad som tyngre me? Eller lir extra
trumbroms bak ntdviindig? 2) Ar det vidare
enligt samma stadga nidviindigt med hand-
broms pA vanlig trampeykel? 60 km/tim.

Svar: 1) Niimnda bromssystem biir kunna
uppfylla fordringarna pd bromsformigan. 2)
Handbroms pd trampeykel ej nidvindig,

Fraga: Gir det att siitta en hdgtalare pid
en el. grammofon utan att anviinda radion
utan bara hogtalare och trausformutgr"c

Svar: Nej det blir inget ljud alls, mijligen
kan man koppla ett par hirtelefoner direkt
till pickup-sladdarna.

Fraga: Var kan man fi képa kugghjul och
ev, ivriga delar till den i nr 14, 16 beskrivna
filmkameran ? SA.

Bvar: Liimplign kugghjul kan bl a, kiipas
hos Firma Mekanex pd Drottninggatan 9,
Stockholm, Dessa tillhandahfiller fiven limp-
liga kullager, Objektiv kan erhiillas genom
alla stisrre fotoaffiirer, liksom tomma film-
gpolar. Ovrigt material sfisom miissing- eller
alumininmpldt anskaffas genom jirnaffiirer
eller direkt frin exempelvis AB Svenska Me-
tallverken, Beridarbansgatan 17, Stoekholm,

Fraga: 1) Kan en radio for 25 p/s anslutas
till ett 50 perioders niit utan att skadas?

. 2) Kommer det att inom den niirmaste tiden

infiiras beskrivning p& eller ritning till ett

kylskip. A, E.
Svar; 1) Ja, men en radio fir 50 p/s blir

dverhettad vid 25 p/s. 2) Inte troligt,

Fraga: Hur iir ett fiskskydd fir antenn
konstruerat, hur kopplas det? Miste det
jordas? Hobbytekniker.

Svar: Ett fiskskydd kan bestd av ett spiin-
ningsberoende motstind, eller ett gnistgap,
som kopplas mellan antennen och jord, Ask-
skyddets tillfiirlitlighet idr helt beroende pé
hur god jordledningen dr.

Friaga: 1) Jag har en AJS sidventilmotor
med nr K 112425 och K 5201, Niir tillverkades
motorn? 2) Vilken firma for reservdelar till
AJS? Nilsson.

Svar: 1) Troligen 1929, 2) AB Hans Oster-
man for reservdelar till AJS, men ej till
tidigare modeller, di fabriken ej tillverkar
delar till maskiner tillverkade fire 1935,

22 goda idéer

for 1952 6rs
HOBBYJOBB

Nu &r ritta tiden att sitta i gdng
arbetet p4 sommarbéiten, forstorings-
apparaten, modellplanet eller vad det
nu ir som hdgrar. TfA lamnar har
nedan 22 olika forslag — 22 hog-
klassiga ritningar till praktiskt ut-
provade konstruktioner for handigt
folk. G& igenom listan nedan och
komplettera forrddet av goda kon-
struktionsritningar!

TfA:s ritningar

1. TfA:s folkbAt ”Sliindan” (7 blad) 12: —
Inkl. lcensavgift

8. TfA:s miniatyrmotor nr 1. 7,86 cc (G
blad) 8:50.

6. Den ldealiska ritapparaten, Skala 1:2.

: 15.

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0: B5*

9. TfA:s miniatyrdieselmotor. 2: 15.*

10. TfA:s amatiéirsvarv., Skala 1:2. 5:050.

11, TfA:s cykelbat. (14 blad 1 hel skala).
35: — pr sats.*

12. Den lidealiskn koplarln‘snpparaten.
Skala 1:2 (6 blad). 7: 85.

13. 4-eyl. Angmaskin. Skala 1: 2, 2:15.

14, Angpanna for maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk. 2:15.%

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen. 8: 55.

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet £6r ovansthende bil. 4: 50,

19. Den fullindade férstoringsapparaten,
T e

21. Racerbit som amatérbygge. L. 8. a.

4,45 m. hastighet upp till 35 knop be-

roende pA motorstyrka. Komplett rit-

ningesats (p blad) inkl. leens 22: —,

TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-

stiindlg arbetsbeskrivning. 11:—.

23. HUMLAN — "Bananens” nya F-mo-
dell. Mot.-flygpl. £. 3,8 ce motor. 3: 70.*

25. TfA:s FOLEKEMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstindig arbetsbeskriv-
ning. Komplett 8: —.

26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge 1
skala O och HO; 5 blad med tullstnn-
dlg arbetsbeskrivoning. 12: —

27. PELTON-TURBIN som amntﬁrbygge
Dim. héjd 18, liingd 30 och bredd 17
cm. Ritning 1 hel skala 2: 76.*

28. Pedobilen. Liittbygzd och billig cykel-
bil fér 1 person. 4: 25.

29. GODSTAGLOK gsom muodellbygge 1
skala i:45, epiArvidd O. Tanklok med
hjulstiliningen 1'D’1. 2: 50,

80. FJARIL 18 kvm segelbit, konstr. av
Jac, M. Iversen. Ritningssats inkl. 1i-
cens, 30: —,

22.

-

De med ® miirkta ritningarna ir 1 full
skala.

, Sthlm 8.

Postadress:



REA—ROSA SKAR TANDER nNEAR HON SER
SIB ... EN PASSAGE
BREDARE )

MEN HAR GALLER DET LIV OWH DOD... HON M?@E Tf\
RISKEN.. DtH ROSA DARRAR u\rrEP?\

<Y EHIM

} AV MED DEM!
\.HI_K.EN ArT-

'riauu._ER' Ul HAR
LOKALISERAT JORD -

KONSTIGT L-DE FLC)G)
/( RUNT KLIPPMASSIVET PRAT!
T

Aﬁl?.i? Q-‘G' DE_T

SKEPP —‘D!-__.E' AR

_Joensp\ONEQMAS )!\,Q DE. DUMMA

~GISSAN

TfA:s TANKENOTTER.

Latt multiplikation.

X T
3xx

x0x3
x1x
xbx

xTxx3

I ovanstiende multiplikation giller det
att i stillet for x insiatta de ratta siff-
rorna for att det hela ska g ihop. Olle,
10 &r, loste problemet i en handvdnd-
ning, si det ir inte svart.

Evas mormor.

For ett Ar sedan var Evas mormor
fem. gdnger s gammal som Eva. Om
man dividerar mormoderns alder med
vilket som helst av talen 2, 3, 4, 5 och 6,
far man 1 till rest. Hur gammar dr Eva?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 25 av TfA

Tam vinterfluga.

5 minuter.
Familjebjudning.

TvA ldésningar finns: Om varje pars enkel-
dans riiknas som 1 vals, var det 36 ungdomar;
om det diremot var 24 spelade valser, miste
antalet dansanta flickor vara 24 och totala
antalet ungdomar 144,

PRISTAGARE:

Tankenitter nr 25: Lennart Jakobsson,
Gyllebo 2, Gnarp, och Sten Svensson, Johan-
nesdaisgatan 10, Viistervik.

Korsord nr 25: Karl-Gustav Bergvall, Svart-
biicksgatan 8¢ C 1 tr, Uppsala, (10: — kr.}),
och Stina Karmrud, Siversgatan 37, Viistervik.

-

Korsord 2. ) 2

VAGRATT, 3

1) Ar knappt nigon nu efter
julmaten, 4) Tolerans., 8) Har 9
hiittre huvuad #n andra, 9)
Ocksit, 10) Ogonbild, 11) Slija
kring kometkiirna, 13) Fingst.
redskap. 15) Har en gritande
premiirminister, 17) Massa
varur kakor formas. 18) Twviitt- 13
medel, 19) I hjulens centrum.
20) Ej som andra, 21) Ut-
tryeck for forakt, 23) Aktuell
kiinga. 25) Italiensk stad. 28)
Nfigot sfidant vill vi alla ha, ,JI8
29) Adelsten, 30) Vittringspro-
dukt, 31) Stoppsiecnal eller ej
for fotgiingare, 32) Beror av
kroppens specifika volym. 33)
Onskar vi ingen, 23 24

LODRATT,

1) Skydd, 2) Férsiiljare. 3)
Mjuk, 4) Nun obligatorisk i
trafiken, 5) En som ger. 6) 29
Ar nu lAngtifrin gron. 7)
Liingtar vi efter, 12) Ar redan
passerad, 14) Betungande,
16) Spela, 18) Tycker mycket
om livets goda., 22) Fransk 3
flod .och stad. 24) Dalaila- 2
mas land. 26) Kan ett fall

10
1 12

14 15 16

19 20

21 |22

25 26 27

28

30

31

33

vara, 27) Garvad hud, 30) Mo-
der till fil.

S S

B —

Tiviingsbestiimmelser,

Markera losningarna med Korsord nr 2
resp. Tankendtter nr 2 och insiind dem inom
14 dagar till TfA  Priser 0 kr till térst 6pp-

nade riitta 16sning pd varje problem i tanke-
niitterna och till korsordslésarna ett pris pa

10 kr. och ett pg en kva_.rt_alaprenumglug._

Lésningar av TfA:s korsord nr 25

VAGRATT:
1)Julstidningen. 8) Neutron. 10) Nyrop. 11).
Spade. 12) Svalka. 14) Ran. 18 Lignit. 18)
Lejd. 20) Ditt. 21) Unilson. 23) Avlas. 24).
Nasses. 27) Orkan. 28) Tilo. 30) Astra. 32) Re-
kapitulerar.

LODRATT:

1) Jon. 2) Ljuva. 3) Torsk. 4) Dyna. 5) In-
nern., 6) Garanti. 7) Nypotatis. 8) Opsal. 12).
Solkatter. 13) Ludna. 15) Aldas. 17) Gynnar
18) Julbock. 22) Isotop. 25) Antal. 26) Starr, _
28) Kast. 31) Fyr.
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Universalfrasaren
I Sigvard Averdahl :

I Liittillgiinglig hjlilpreda fiir arbets-
ledare och universalfriisare, Den
omfattar exempel med lbsningar av

de flesta problemtyper,
Inb, 6: 75

| Einstein och

-
niversum
tncotn barnett
Relativitetsteoring grundtankar
framlagda pll ett sl littfattligt siitt
att var och en som Hr intresserad
fullt ut kan tilliigna sig framstill-
ningen. Illustrerad.

Hiift, 8: 50, inb, 12: —

Th. Christiansen

En bok om felsikning och radio-
service och en praktisk handled-
ning fir radioservicearbetet med
elementiira och fullstiindiga kopp-
lllngsschematn bver mottagare av
olika typer. Belysande bilder,
_I Hiift, 11:.50, inb, 14: 50

I
l
I
I Radiomottagaren
]
|

|Radar
I Anders Djurberg

En bok om elementiir radarteknik
med en generell firklaring av ra-

I darprincipen och de olika metoder
som tilliimpas i radar f6r sikning
och indikering av radarmfl och
mycket annat som ingir 1'den kom.
plicerade anliiggning som radar ut-
gor. Illustrerad,

I ; Hiift, 11: 50, inb, 15: 50

[ Fakta om atom-

bomben
" William L. Laurence

Du kan bverleva!

Det officiella amerikanska materia-
let framliggs hiir 1| populidr form.
Boken viinder gig till alla med viir-
defulla upplysningar om vilka #t-
giirder den enskilda Individen kan
vidta fiir att ha stiirre chanser att

Kr Ii:‘re

Gverleva. Ett intressant avsnitt in-
I ghr ocksd om det svenska eivilfor-
svaret
I Hiift. 5: 50
I Transport

AT R

Transport

Fasti%hetskbﬁ

Ruben Ljungwal

Inteckning t fast egendom, En kort
viigledning i juridiska spiirsmil och
en orientering fir den som tiinker
kipa en fastighet bide vid sjilva
kiépet och sedermera. Hiift. 5: —

Praktisk malar-

handbok
Sigurd Moller

Hjiilpreda fér var och en som sjilv
vill arbeta med pensel och pyts 1
hemmet med instrunktioner om hur
man behandlar parkettgolv, miflar
en blit och gir intarsiaarbeten.

Rikt illustrerad. Hiift, 8: —

Handbok i modern

svetsning
Rudolf Gunnert

Alla upplysningar man behiver for
att kunna utfiira ett svetsningsar-
hete med beskrivning av samtliga
svetsningssiitt. Med minga bilder.

iift, 11: 50, inb_ 14: 50

Handskas ratt med
verk(l}yget

Carl. C. Harrington
Upplysande bilder som visar vad
som lir ritt och vad som iir fel niir
det gilHer att hantera verktyg, vil-
ka tillsammans med forfattarens
texter utgiir en synnerligen redig
och instruktly handledning, som
kan bespara sin liisare minga oni-

diga utgifter.
Hiift, 9: 50, inb_ 13: —

Den moderna

motorcykeln
Nils Tengberg

Teknisk beskrivning av den moder-
na motorcykeln, av typer -oth mo-
deller pA viirldsmarknaden samt en
bversikt av motorcykelsportens tvd
buvudgrenar, speedway och lands-
viigstiivlingar. Trevligt och intres-
gant bildmaterial,

Hiift, 9: 75, kart, 12: 75

Kr |iu'm

.Trrmsport
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Transport

Hi:igre Segelflygning
Ch. Birch-Iensen
Fir fiybirjare och avancerade Se-

gelflygmeteorologi  och gegelflyg-
ningstaktik. Bra illustrerad,

Hift 3: 50
Se Iin%
Halfdan Hansen

Praktiska utrustningstips, naviga-
tionens A och O, segeltrimning och

sjimansarbeten. Vackert och in-
struktivt illustrerad,
Haft, 14: —, Inb, 18: —
-
Boxning

Jack Dempsey

Oversatt och bearbetad av sport-
journalisten och boxningsexperten
Henry Eidmark. En epokgorande
liirobok. Rikt illustrerad,

Hift, 15: 50, inb, 19: 50

Game, set och match
William T. Tilden

Tennisviirldsmiistaren och en av
tennishistoriens friimsta spelare har
hiir samlat sina erfarenheter frin
femtio aktiva tennisir. En bok fir
alla frin nybirjaren till Davis-
Cupspelaren. Illustrerad,

Hift, 12: 50, inb, 16: 50

Summa kronor

att betalas kontant O at! betalas med 18 kr
vid leveransen och sedan

mot postfirskott
med 5 kr per manad O

POSTADRESS ..............0.......




