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C Aktuella rymdproblem)

Rymdfarten en penningfraga

De méanga notiserna i dagspressen som
talar om hur folk litet varstides i
virlden bokar platser i den forsta mén-
raketen, den forsta Marspilen” ete.
sprider ett latt 16je 6ver de hogst allvar-
liga vetenskapliga problem, som kan
sammanfattas i namnet astronautik. As-
tronautiken har dock ett vidare omfang
an dess mera jordiska motsvarighet na-
vigationen, eftersom den dven omfattar
principerna for rymdfartygens konstruk-
tion och drift. Annu s& ldnge &Ar de se-
nare enda foremalet for astronautikerns
studier — att i snivare mening ”navi-
gera” bland himlakropparna ar en upp-
gift, som sidkerligen fir skjutas ganska
langt fram i tiden.. Att nu kannstépa om
den fragan vore att i egentlig mening
svava ut i det bld och det vill inte alls
vara astronautiker

Den som inte visste detta forut fick
ett utomordentligt beldgg for den saken
hirom kvillen, d& "Svenska interplane-
tariska sdllskapet” firade sitt ettérsju-
bileum. Firandet bestod i att man inbju-
dit astronomie professorn Karl Schiitte
fran Miinchen att halla foredrag om
"Hauptprobleme der Weltraumfahrt”.
Och ute i Tekniska museets foreldsnings-
sal talade professorn ett par timmar om
vad vi visste och vad vi inte visste om
mojligheterna att komma ut i den kalla
rymden

Professorn var synnerligen limpad for
sin uppgift. Som astronom var han pa sin
mammas gata bade p4 Mars, Venus och
ménen och som f.d. marinflygare i det
gamla tyska Luftwaffe visste han hur det
kéndes att soka frigora sig fran tyngd-
kraftens omedelbaraste verkningar.

Raketens utgdngshastighet mdste
hojas till 8 km/sek.

Det som gor att vi dnnu si linge
méste skrinligga planerna pi att tringa
ut i rymden dr att vi inte kunnat fa upp
rymdraketernas hastighet till mer an ca
5 km/sek. — for att komma ur atmosfi-
ren behovs en utgdngshastighet av 8
km/sek. Den siffran gor lekmannen latt
betinksam: den betyder ett Mach-tal om
24, dvs. hastigheten ar vid havsytan 24
ger storre dn ljudets. P4 tal om virme-
forhallandena under firden ville profes-
sorn ritta ett vanligt missforstaAnd. Man
talar om och fruktar f6r den oerhérda ky-
lan ute i rymden. Det #ir egentligen vir-
men som &r farligast. Virme r en fraga
om molekylrorelse och i rymden finns

inga molekyler, alltsd kan man dir inte
tala om nigon annan virmekilla dn den
flygande rymdraketen. Den har inget ont
av kylan, ty eftersom den &r full av mo-
lekyler virms den den upp av solen, som
darute stindigt stralar ostiord av alla
molnbildningar. Ett av de viktigaste pro-
blemen for vAra metallurger blir att
Astadkomma ett rakethélje med si glatt
yta som mojligt. -

Att komma upp i de hoga hastigheter
som krdvs for rymdfart ar en penning-
fraga, anser professorn. Och nér det pro-
blemet blir 16st dr det ingen konst att
komma till manen. Men nagon passage-
rartrafik vill han inte diskutera — som
vetenskapsman maste han vara forsiktig.
Han betonade emellertid att man i tek-
niska fragor inte ska anvinda ordet
omojligt. Det d4r sd& mycket som ménni-
skorna forklarat vara omdjligt, som ef-
ter ndgon tid visat sig vara hogst moj-
ligt: tdghastigheterna, telefonen, radion
och televisionen samt inte minst den se-
naste utvecklingen av flyget. S& vi ska
inte forhasta oss i vira omdomen, ma-
nade han,

Aven juridiska problem aktualiseras
av rymdfarten

Det ar emellertid s& minga andra pro-
blem #n de rent tekniska som tranger
sig fram. Medicinska t.ex. Hastigheter-
nas absoluta storlek klarar minniskan
relativt latt, det dr de snabba fordnd-
ringarna hon inte mér bra av. Och si
kommer juridiken in pé ett horn ocksa,
ett ganska viktigt horn forresten. Vem
ager luftrummet over ett land, en stad,
ett hus? Att bygga en rymdstation ar
ingen teoretisk omojlighet och den kan
avpassas sd, att den ror sig kring jor-
den med samma hastighet som denna ro-
terar. Man kan alltsi tdnka sig att en
siddan station ”forankras” ovanfor ett
land, en stad. Besdttningen har en utom-
ordentlig insyn &éver stora landstrickor,
vilket kan vara av stor fordel for t.ex.
meteorologerna. Nagon stérre militdr
betydelse tillskriver professorn inte sa-
dana rymdstationer. Men det kan dnda
vara obehagligt att ha en sddan dar kos-
niisk fonstertittare hingande 6ver huvu-
det. Vad finns det for mdjligheter att
kora bort honom? En friga, som fore-

“faller ha storre praktisk inneb6rd an den

som framkastats fran sprakkunnigt hall:
vilket sprdk kan man anvinda pa Mars
och Venus? Tja, den dagen, den sorgen.
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Det ska “knuttas” i tid, om man Varg-Olle ska bli, tinker 5-drige
Tomas Arvidson i full speedwaymundering.

en kvart over presslaggningsdgonblic-
ket far vi #ntligen ndgra samman-
hingande ord ur Mannerstedt.

Sedan vi med ett par rader i forra
numret kunde meddela att TfA-mo-
torn provkérts har konstruktéren gitt
under jorden. Dvs. han har helt iso-
lerat sig frin omvirlden antingen i
Lill-Orsa Bohlins verkstad eller inom
ett vdl inhdgnat omride, som Svenska
BP stallt till forfogande.

— Vad stort sker, sker tyst, skrat-
tar Mannerstedt, dven om jag inser
att en redaktor inte precis kan ha
det gamla talesittet till valsprék.
Men skdmt & sido. Niar jag forsta
gangen ska starta en nykonstruktion
vill jag vara ensam med mina med-
arbetare. I sddana stunder blir man
bade édmjuk och vidskeplig.

Det ar sa mycket som kan intraffa.
Och det gjorde det nu ocksa da TfA-
motorn kérdes for forsta gangen.
Aven om ritningarna hittills i allt va-
sentligt héller och den nu pagiende
granskningen av motorns alla olika
delar efter provkérningen lovar gott.

— Det fanns ett stort men, berit-
tar konstruktoren. Motorn var minst
lika vidlsmord utanpd som inuti! Lik-
som tidigare under arbetet pd TfA-
motorn var gjutgodset Ater ute och
spokade. Denna gang var vevhuset
underminerat av blisor i en oljeka-
nal, vilket fick till f61jd att den kraf-
tiga oljepumpen sprangde fordim-
ningarna sd att oljan sprutade ut
over motorn. Trots detta rickte
smorjningen vl till f6r motorns alla
rorliga delar. Att duscha vigarna
med smdrjolja dr dock lika Gverfls-
digt som olampligt. Ett dygns inten-
sivt arbete langt 6ver midnatt sonda-
gen den 4 juli tycks ha &stadkommit
en fullgod vevhustidtning.

— Man fir sannerligen inte vara
s& nogrdknad med dygnen. Jag tror
vi nu ar uppe i nidrmare 10 000 ar-
betstimmar pa TfA-motorn. Ett jitte-
arbete dr det att skapa nya motorer,
men alltid lika intressant och spin-
nande, summerar Mannerstedt, glad
over att oljemissédet avhjilpts.

Bortsett fran detta var det en glid-
je att inspektera de olika delarna och
kénna hur ldtt de arbetade. Konstruk-
toren gratuleras till &nnu en etapp-
seger i kapplopningen med tiden.

Sista etappen att stimma forgasa-
re, ventiler, tdndning, lingd och dia-
meter pa avgasror med insugningsro-
rens motsvarande matt till ett enda
valljudande ackord av samklang pa-
gir for fullt. Har uppstir de tusen
olika mojligheternas kombinations-
chans och som ett led i detta ar-
bete dr det meningen att TfA-mo-
torn ska provkoras under tiavlings-
missiga forhillanden veckan fore
Hedemora-loppet i det s.k. Viastkust-
loppet. Nir detta ldses har kanske
darfor TfA-motorn redan borjat kin-
na sig for i tavlingslekens allvar.

Arets stora TfA-initiativ dr pa vig
att fullbordas och dédrmed kommer i
sinom tid en mirklig svensk motor-
uppfinning att bli verklighet vare sig
den for patentskyddets skull forseg-
lade TfA-motorn redan i 4r vinner i

Hedemora-TT eller ej. 0. E.




Det blir allt vanligare att man far
lyssna till kraftiga asksmillar frin
en molnfri himmel. Fenomenet dr nytt
och hinger samman med den okade ska-
ran av reaflygplan med hastighetspres-
tationer som ror sig omkring och dver
ljudhastigheten. Detta askliknande Ijud
okar i styrka allt efter som flygplanets
hastighet tilltar eftersom de chockvagor
som dr bidrare av ljudet blir kraftigare
ju hogre hastigheten ir.

Det har visat sig att dessa “asksmal-
lar” har en del olagenheter, varfor flyg-
industrin och framfor allt det amerikan-
ska flygvapnet har beslutat att fi bukt
med problemet. Fenomenet ska studeras
genom att provflygningar vid 6verljuds-
hastighet utfors pa obefolkade omraden,
dar "asksmaillarna” inte kan fororsaka
niagon skada.

Ljudvagor med mycket stora tryck-
differenser mellan vagtopp och vagdal

Bildraden frin viinster till higer: 1) Ett flyg-
plan med ljudhastighet ger upphov till chock-
vigor I den omgivande luften. Forutom "bog-
viigen” utbildas iiven chockviigor friin vingar,
kabin och stjiirtparti som framgar till viinster
i figuren. 2) Under dykning med dverljuds-
hastighet utbildas en chockviag bakom flyg-
planet som fortplantas med de iivriga ned mot
markytan. 8) Nir flygplanets hastighet siinks
fortsiitter chockviigorna med ofériindrad has-
tighet. Mindre vagor absorberas av de stirre
bog- och stjirtvigorna. 4) Knallen hirs pa
marken niigot framfér planets kursriktning.
Figuren t. h. visar hur chockviigornas kurs
avbijs uppit vid normala atmosfiiriska for-
hiallanden. Den miirka ytan visar det omrade
didr knallens effekt iir kraftigast.

ger niar de triffar orat ett explosivt
Ijud. Sidana former av ljud uppkom-
mer oftast i samband med plotslig
energiutveckling som t. ex. vid eft
sprangskott, Den hiftiga energiutveck-
lingen ger upphov till kraftiga tryck-
storningar, som fortplantas utat fran
storningskillan. Tryckvagorna benimns
ofta kompressions- eller chockvagor. Nar
vagorna nar orat uppfattas de som ex-
plosivt ljud.

Ett flygplan som flyger snabbare dn
ljudet ger upphov till sddana chockvagor
(se TfA nr 21 1952) pa samma sidtt som
en motorbat dstadkommer ytvagor pa en
blank sj6. Under vissa atmosfariska be-
tingelser nar dessa chockvagor marken
och uppfattas di sisom explosivt ljud.
De flesta av de chockvdgor som néar
markytan har orsakats genom att flyg-
planet dykt. I vanliga fall sitts flygpla-
nen i dykning pa hoga hojder, omkring

Ett flygplan som under dykning 6ver Kalmar kom upp i
overljudshastighet orsakade si kraftiga ”askknallar” att ett
par fonsterrutor sprack och folk trodde att en storexplosion
intraffat. Problemet dr annu mer akut i USA och nyligen
behandlade vicedirektoren och overingenjoren vid North
American Aviation, Raymond H. Rice, saken i en artikel i
Skyline fran vilken nedanstidende referat och foton himtats.

13 000 meter. D& acce-
lererar det fran underljuds-
hastighet till ©6verljudshas-
tighet och omedelbart over
ljudhastigheten uppstar ett
"ménster” av chockvagor som
fortplantas mot markytan i
samma, riktning och hastighet
som planet, Dessutom bildas
en chockviag som ligger efter
flygplanet. Under den del
av flygningen som sker
med overljudshastighet
utbildas fem eller sex
chockvagor av varie-
rande intensitet fran
flygplanets vingar,
kabin och stjart.
Nir nu flyg-
fFortsitining

pa sid. 28)



TT-sporten kommer ovillkorligen att sla igenom i Sverige trots allt mot-
stand, ty den ger publiken vad den drommer om: en fartens fest tyglad av
skickliga forare, siger Uno Duzill i denna artikel om aktuella tendenser inom
svensk motorsport. Diremot gir speedway tillbaka, papekar han, och den kan
endast riddas genom en professionell speedwayliga, som kan prestera en
forstklassig motorcirkus.

Finnarna siger alltid att det finns Sjilvklart kan hastigheten pa vissa
bara en slags motorsport och det &r stridckor vara vaghalsig, men &ndd blir
TT-lopp. S4 kan man siga i ett land det inte detsamma som att se ett TT-
ddr myndigheterna dr mycket forstien- lopp.

de for hastighetstdavlingar pd landsvig. Anledningen till att TT-lopp i exem-
Man behéver bara nimna Djurgérdslop- pelvis England, Tyskland, Frankrike
pet i Helsingfors, Tammerfors TT m. fl., m. fl. linder fir koras praktiskt taget
m. fl, inne i stider, beror kanske mest pa des-

Hir i Sverige dr det helt annorlunda. sa linders stora inhemska motorcykel-
Hedemoraloppets vara eller icke vara industri, som givetvis &r beroende av att
hinger, som bekant, pA en tunn trdd fa prova och visa sina produkter, ty vad
varje ar. Folk protesterar mot tivlingen #r TT-loppen om icke en del av fabri-
for den pdr pi genomfartsvig, Men He- kernas laboratorieexperiment? Dessa
demora stad vill ha den, ty den ger stora kommer den vardagliga bruksmaskinen
inkomster och loppet gar tills vidare. till godo och man kan i detta samman-
Ovriga TT-lopp, som kérs i Sverige, ir hang fraga sig: Hur tror Ni véara bruks-
nog mer eller mindre halvmesyrer p4d maskiner skulle ha sett ut i dag om icke
grund av att arrangorerna Ar hinvisa- tdvlingsverksamheten funnits, dar fabri-
de till icke asfalterade vigar, dvs. vigar kerna fatt utsdtta sina maskiner for de
som ligger vid sidan om genomfartsle- storsta pafrestningar och vinna massor
der, med erfarenheter?

Det anses allmint sisom nigot rys- Samma synpunkter kan kanske icke
ligt brottsligt att for nlgra fi sondags- anliggas niar det giller Sverige. Var
timmar stinga av en vighit och leda motorcykelindustri &r foér narvarande
trafiken vid sidan om, och detta #r for- baserad huvudsakligast pA mindre mo-
hallanden som inte dr s& lustiga for toreyklar med i regel importerade mo-
svenska arrangorer av TT-lopp. Vi tror torer. Men man vet ju inte vad som ar i
i alla fall att denna sportgren kommer gorningen. Den dagen kanske kan komma
mer och mer. For man méiste komma d& den svenska motoreykelindustrien kan
ihdg en sak nidr det giller motortiav- bli beroende av att TT-sporten kommer

lingar — det dr fartens tjusning som iging hidr hemma. Som bekant dr det ju
lockar manniskorna och den dr utan tvi- konkurrensen som skapar goda produk-
vel en upplevelse for dem. ter och icke en monopolisering. Vi kan

Vi har andra former av tdvlingssport tdnka oss tillbaka ett dgonblick till stor-
som tyvirr icke dr sa lyckade, och det hetstiden inom svensk motoreykelsport,
dr svirt att forstA hur man skulle kun- d4 Husgvarna dominerade TT-loppen pa
na locka publikmassor till exempelvis kontinenten och di det ocksd sildes en
moto-cross, om det foreskrivs att medel- och annan Husgvarna bruksmaskin. Kort
farten ej far overstiga 50 km. Detta kan  och gott kan man konstatera att TT-lopp
icke wuppfattas som fartens tjusning. inte bara har sitt beridttigande som en
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erfarenhetsgivande tédvlingsgren, utan
att den ocksid bjuder publiken vad den
vill se, vad den har liast om och dromt
om — en fartens fest tyglad av skickliga
forare.

Speedway i nedatgaende

Speedwaysporten dédremot blomstrar
inte i nigon storre omfatining. Dar #r
publiksiffrorna i dalande s4 pass kraf-
tigt att de initiativrika ledare, som pa
sin tid inforde seriesystemet hdr i Sve-
rige, i dag river sina hartestar for att
komma underfund med vad anledningen
dr. Utan tvekan har seriesystemet gjort
att vir speedway, eller rundbanesport
som den tidigare hette, lyfts upp till
ett hogre plan. I dag &ar det for finsma-
karen ett ndje att g4 och se en serie-
match mellan tva bra lag, mot att, som
forr i tiden, g& och se en rundbanetiv-
ling dir nigra fi mer eller mindre
fabriksengagerade forare korde.

Nu frigar man sig: Vad dr anledning-
en till dessa sjunkande publiksiffror? Vad
jag kan forstd méiste antalet tévlingar
ovillkorligen minskas till ungefidr half-
ten. Det dédr med korningar, som nagon
skrev, sondag, tisdag och fredag kan
inte halla i }langden. Motor kan inte ha
samma intresse som t. ex. fotboll, och
diar maéaste vi sdga tyvirr, men anled-
ningen torde nog vara den, att dels ar

motorsporten mycket yngre hir i Sve-
rige @n fotbollen, och dels dr det vil &n-
da s att varje fotbollsintresserad i
regel sjdlv har sparkat fotboll som liten
grabb, Samma forhallande finns ju ej in-
om motorsporten, diarfor att den tyvirr
ir alltfor dyrbar. Men det dr forvanans-
vart vad publiken lirt sig speedway un-
der de ar som serien pagitt. Vi aktiva
brukar alltid resonera som si, att nu
gar det ej att bjuda publiken annat &n
det biista, den gir ej att lura. Finns det
inte hogklassiga forarnamn med i start-
listan s& kommer det inte heller nigon
publik, sen hjdlper det icke vad man loc-
kar med. Och vad jag kan se, si skulle
enda raddningen for nirvarande vara
att, som sagt, minska antalet tidvlingar.
Speedway kan vara hur kul som helst
for den initierade, men det kan bli tja-
tigt for den som ej begriper motorspor-
ten si bra.

Jag ska hir be att fi aterkomma till
min gamla kdpphést, och nu kanske jag
kan f4 medh&ll frdn ménga, som forr
log at forslaget. Proffsforklara speed-
waysporten, bilda bolag for de olika la-
gen, skaffa forstklassigt materiel, si
man slipper se sonderkorda motorer,
pa grund av att vissa delar inte kan
ersidttas i brist pA pengar hos forarna,
skaffa snygga skinnstill i olika farger,
ta gidrna risken att folk kommer att
kalla det cirkus. Jag tycker nimligen
for min del att det inte alls ir nigot

(Forts. pd sid. 29.)

Speedway har under nagra iar samlat stora
publikmassor men de mindre initierade har
trottnat pia att se den pa de tre bilderna Hlust-
rerade situationen upprepas i det oiindliga.
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HELIU,

Heliumvirme ger verkligen billi-
gare kyla dven om det sker pa en
omvig over produktionen. Helium
spelar namligen en stor roll i de
nya snabbsvetsningsmetoder ameri-
kanerna anvander bl. a. vid fram-
stdllningen av kylskidp och genom
vilka man kunnat pressa produk-

\tionskostnaderna vasentligt. ]

»

Svetsning brukar definieras som ”en
metod for sammanfogning av tvd me-
talldelar av likartade material genom att
materialet upphettas antingen till degig
konsistens, varvid sammanfogningen
sker genom att delarna trycks mot var-
andra eller till smiltning, varvid delar-
na flyter ihop och bildar ett stycke, se-
dan den smilta fogen stelnat”., Det ar
alltsd inte underligt att varje nagot sa
niar tekniskt orienterad person kinner
sig ldtt upprord, ndr han si gott som
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dagligen ldser i tid-
ningarna om hur fast-
klimda féremal eller
minskliga olycksoffer
"svetsas loss”! Na-
turligtvis borde det
heta “skaras loss” —
den sortens skarning
ska vi aterkomma till.

Svetsning av den
forsta 1 definitionen
namnda typen, den
s. k. tryck- eller vill-
svetsningen, dr den #ldre av samman-
fogningsmetoderna, men i Ovrigt far i
svetsningsmetodiken  smiltsvetsningen
riknas till de modernare. For "vanliga”
material, t. ex. jirn, stal, gjutjarn,
brons och aluminium av vanliga kvalite-
ter, kan svetsningen sigas vara utveck-
lad till hog grad av fullkomning. Dar-
emot Aaterstar sidkerligen dnnu en hel
del att fullkomna fér de minga nya ma-
terial, som kommer fram i rask takt,
t. ex. en del hoglegerade stal och latt-
metallegeringarna.

Smiiltsvetsningen dr vidl den wvanli-
gaste i storre sammanhang. Det karak-
teristiska for den ligger i namnet — dess
olika former beror pa sittet att smilta

Automatisk maskin fiir heliaresvetsning av
botten och topp till dem patronbehillare som
syns pit den dvre bilden, Den langa fogen pi
cylindern svetsas i en automatisk maskln fiir
sigmasvetsning.

fogmaterialet och alltsi kan man tala
om gassvetsning, elektrisk bagsvetsning
och gjutsvetsning.

P4 senare tid har sarskilt amerika-
narna varit livaktiga pa svetsningsom-
radet och till det allra senaste hér deras
tillimpning av frian andra anvindnings-
omraden kdnda metoder pa helt nya de-
lar av industriproduktionen. Det #r sir-
skilt den s. k. arcatom-metoden, som vi-
sat sig anvidndbar tillsammans med en
del konstruktionsforbattringar avsedda
att automatisera svetsningsproceduren.
Metoden, som man ibland ser bendmnas
’Langmuu -forfarandet (efter General
Electries chefsfysiker Irvin Langmuir),
arbetar med en elektrisk ljusbage mellan
en volframelektrod och arbetsstycket
med nagon #delgas, helium eller argon,
som skyddsgas. Den allra senaste for-
battringen gar ut pé att ersitta volfram-
elektroden med en konsumerbar elektrod
av samma slag som grundmaterialet.
Amerikanare och engelsmin, som ar pig-
ga pa trevliga forkortningar, kallar me-
toden kort och gott sigma, bildat av ini-
tialerna till Shielded Inert Gas Metallic



Arec och dir har man ju metodens, prin-
cip i ett notskal. Anvands helium som
skyddsgas talar man om heliarc-svets-
ning, med argon blir det argo-naut —
kiér man med en blandning av bada ga-
serna blir det ritt och slitt sigma.

Hir ska vi inte gi in pa de olika
skyddsgasernas for- och nackdelar, En
av de nyheter amerikanarna kommit med
i tillampningsvidg &r heliarc-metodens
anviandning 1 kylskdpsindustrin. Sista
momentet 1 tillverkningen av sképets
ladformade forgasningskammare bestar
i att svetsa samman ryggplatarna. I va-
ras provade man heliarc-metoden pa detta
arbetsmoment och det slog vil ut. Man
konstaterade att metoden i detta sam-
manhang har tvd stora fordelar: dels
ger den de hogkvalificerade fogar som
krdvs for denna ”]ada”, dels minskar
den avsevirt tillverkningstiden. Om den
snabba arbetstakten fir man en fore-
stdllning av foljande uppgifter, som
limnats av Union Carbide International
Company, New York: varje ladrygg har
sju stycken 1,9 em lénga svetsfogar. Ge-
nom ett arrangemang med en roterande
jigg bringas en ny lidda i svetslige sd
fort en annan ar fardig. Varje svetsfog
tar 10 sekunder. Eftersom det dr 14 fo-
gar pa de tva lador, som pid en ging
sédtts in i maskinen, blir alltsi tva for-
gasningskammare klara pd mindre #n
215 min. Och som pabriod far man den
fordelen, att ladorna inte kriaver nigon
mekanisk finish — det blir inga "svets-
loppor” eller andra stidnk — allt som be-
hover goras dr den obligatoriska avfett-
ningen och zinkplateringen som foregir
inmonteringen i kylskapet.

En annan tillimpning av heliaremeto-
den har gjorts av "The Aluminium
Goods Manufacturing Company of Wis-
consin”, som for nagon tid sedan fick en
statlig jattebestallning pad patronbehil-
lare av aluminium. Ordern var si stor
att dess effektuering inom onskad tid
skulle dventyra foretagets civila produk-
tion. Da kom man p4 idén att kombinera

(Forts. pd sid. 26.)

En jittepropeller, som inte kunde skiiras sén-

der med de vanliga gasskiirningsmetoderna,

biller hiir pi att sinderdelas med hjiilp av
pulvermetoden.
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En elegant husvagn for smabilar
har under vintern byggts i delar pa
en av Midsommargardens slojdkurser
i Stockholm och sedan monterats sam-
man i en gammal Angsdg i Milarhoj-
den av kapten Goran Perslow, som
nar detta lises befinner sig nagon-
stans i Holland tillsammans med sin
fru i den nybyggda husvagnen.

QOm framgir av bilderna skiljer sig
») kapten Perslows husvagn atskilligt
frin de #dggformade latta husvagnar,
som man vanligen ser pa viagarna —
den paminner nirmast om en inbyggd
glasveranda som kopplats till bilen. Bak-
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om resultatet ligger emellertid en hel del
experimenterande. Den nya trailern ar i
verkligheten den tredje kapten Perslow
byggt och denna géng har han konse-
kvent sokt att nedbringa vikten, Genom
att anvianda lidttmetall till chassiet har
vikten pa detta sdnkts frdn normalt ca
75 till 25 kg och hela vikten pa den vil
utrustade husvagnen, som dr 4,10<2,05
m, stannar vid 329 kg.

Vagnen ar byggd pa trdspant, pa vil-
ka fists lattmetall och ytterst i viggar-
(Forts. pd sid. 26.)
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Arets 24-timmarslopp pi Le
Mans var ett av de hirdaste och
endast en tredjedel av de startande
vagnarna kom i mal — ett resultat
av forarnas skicklighet och mod.
Diremot var det atskilliga fabri-
ker som inte ville ta risken av ett
misslyckande och drog tillbaka
sina vagnar sedan de kommit un-
derfund med motstindarnas presta-

tionsformaga.

Et

J
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t sextiotal av vidrldens framsta sport-
vagnsforare visade nyligen sitt kun-
nande pa den ldackra banan vid Le Mans

flygfilt, dar 24-timmarsloppet nu kirdes
for 22:a gangen. For forsta gangen blev
det en utomeuropé som triumferade,
namligen den hardfore argentinaren Froi-
lan Gonzales, och egendomligt nog var
det endast andra gingen Enzo Ferrari
fick en av sina vildhéastar forst over mal-
linjen.

Forspelet till Arets tdvling var minst
sagt dramatiskt. Daimler-Benz som gjor-
de en si lyckad insats for tva ar sedan
anmilde sig men drog sig i god tid ur
spelet under motivering att produktio-

nen tog all tid i ansprik si att sportvag-
nar och formelracers fick vdnta. Sedan
kom nya Jaguars fenomenala tranings-
tider i England, vilket gjorde att Lancia
fann for gott att lagga in backen och
trycka pa gasen och s i sista stund reti-
rerade Austin Healey med forklaringen
att det inte var lont att stdlla upp med
en standardvagn i ett falt av bara proto-
typer. Detta var ju inte sd lyckat med
tanke pa att den engelska firman just
anmélt tre prototyper och arrangoren
éverviager nu att lidmna handlingarna i
malet till FIA:s sportkommission for
laga napst.

Men starten gick och redan fran bor-
jan kastade sig Gonzales fram med sin
splitter nya Ferrari om 4,954 liter och
tog titen som han sedan aldrig sldppte.
Han korde som ett vilddjur och slog re-
dan pd ett tidigt skede Alberto Ascaris
varvrekord — overskridet redan av Stir-
ling Moss, Jaguar pd traningen — och
noterade p4 sitt snabbaste varv néra 190
km/tim, en rent fenomenal prestation pa
13-kilometersbanan. Och sedan foljde 24
spanningsméttade timmar under vilka
arslanga drommar slets sonder och bil-
vrak for miljoner drogs av banan. Det
holl p4 att gé lika galet for slutsegra-
ren, som dock ledde skyhogt fire fjolars-
segraren Duncan Hamilton, Jaguar. Den
glupska Jaguaren slukade minut efter

o |

i
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minut, varv efter varv av argentinarens
forsprang medan dennes mekaniker bok-
stavligen forsvann i motorhuven fér att
bringa ordning i méangfalden av hist-
krafter och simsalabim slog Ferrarin
bakut och stortade iviag mot den svartvit-
rutiga flaggan som markerade att allt
var gver.

Loppet var ett av Le Mans allra hér-
daste och endast en tredjedel av de star-
tande vagnarna sldpade sig i mal. Bland
dessa var naturligtvis Porsche med sina

(Forts. pd sid. 23.)




5-arsjubilerande stipendier

/ =

Ur Teknik for Allas och Trye-
keri AB Fylgias stipendiefond,
som direktorerna Bjarne Steins-
vik och Arne Berglund instiftade
vid TfA:s 10-adrsjubileum 1950,
har i i4r for femte gingen fyra
framgangsrika teknologie stude-
randen erhallit 1500 kr var. Hir
foljer nu den utlovade presenta-
tionen av de duktiga stipendia-
terna, som sjilva stidllt data och
foton till forfogande. J

Karl Gustav Allan Bergstrom

ar fodd i Randalen, Hirjedalen. Efter
folk- och fortsdttningsskola forsorjde
han sig i tvd &r pd skogsarbete, men
sporrad av sitt tekniska intresse flyttade
han 1947 ner till Ludvika for att arbeta
inom ASEA. Hér hoppades han att vid
sidan av arbetet dels genom sjalvstudier,
dels genom studier vid ASEA:s afton-
kurser kunna uppnd ingenjorsexamen.
Han borjade pd hosten en tvadrig kurs
vid Ludvika stads Larlings- och Yrkes-
skolor och genomgick ddrefter en 1-arig
kurs i yrkesritning, Han studerade dess-
utom radioteknik och engelska. Hosten
1951 borjade han i ASEA:s tviiriga
teknikerkurs men forlade i december
1952 sina fortsatta studier till Ornskolds-
viks stads Tekniska Skola, elektrotek-
niska fackavdelningen, dir han vann in-
tride i terminskurs II.

— 1 host ldser jag min sista termin
vid 6. T. S. Med det stora fortroende i
atanke som fran Eder sida visats mig
genom att tilldela mig ett av TfA:s och
Tryckeri AB Fylgias stipendier hoppas
jag att med detta som en sporre kunna
avligga examen med goda betyg och
direfter i forvarvsarbetet omsitta det
teoretiska kunnandet i det praktiska um-
ginget med tekniken, :

Ndsta ars stipendier
utlyses i
TfA nr 2 1955

Fritz Erik Bylund

avslutar i sommar som 34-&ring sina stu-
dier vid NKI-skolans kemiska ingenjors-
kurs. Kursen har han ldst in vid sidan
av sitt dagliga yrkesarbete, vilket sedan

1946 i olika befattningar utforts vid
Kemiska Industrierna, Mo och Domsjo
AB, Ornskoldsvik., Sedan sitt 16:e ar
och till dess han for 8 ar sedan gifte sig
har han varit van att fa klara sig pa
egen hand. Med malmedveten energi har
han gatt in for att komplettera sina
bristfilliga teoretiska kunskaper. Han
aAr sirskilt glad over att han blivit en
av arets stipendiater da han hoppas att
detta ska ge alla dem som i likhet med
honom pé fritid genom sjidlvstudier for-
s6ker forkovra sig for att nd ett mal en
"spark” framéit i vetskapen om att stu-
dieformen &ar allmint uppskattad och
att det lonar sig med en tids moda,
sjalvforsakelse och sjdlvivervinnelse.
— Stipendiet kom emellertid ovintat,
skriver den tacksamme stipendiaten i
sitt tackbrev. Det blir mig emellertid till
oviarderlig hjalp att konsolidera och ut-
bygga de vunna kunskaperna. Garna vill
jag ocksid passa pa att framhalla, att
jag under aren redan tidigare haft stor
glidje av Teknik for Alla, som ar ett
mycket vardefullt komplement vid tek-
niska studier, da tidningen pa ett utom-
ordentligt satt foljer med i den tekniska
utvecklingen. Vi tackar & var sida.

Olof Rune Johnson

har i vdr med utomordentligt vackra be-
tyg tagit sin ingenjorsexamen vid Ore-
bro Hogre Tekniska Liroverk, dir han
sedan hosten 1951 studerat vid den tele-
tekniska linjen. Han har nu fatt anstill-
ning vid Institutet for hogspannings-
forskning i Uppsala och hoppas d& ocksd
fa tillfdlle att fortsidtta studera mate-
matik och fysik vid universitetet.

Rune Johnsons foraldrahem lig i Nju-
runda ca 3 mil séder om Sundsvall, dar
fadern hade ett litet torp och modern
varit verksam som frireligits predikant.
Hon dog 1933 och fadern hade redan da
insjuknat i tbe, varfor Rune vid 4 Ars
4lder méaste omh#ndertas p&4 barnhem
dar han fick kvarstanna i sex &r, da en
moster, sjalv mor till 13 barn, tog hand
om honom. S& fort folkskolan var ge-
nomgangen borjade han arbeta som buss-
konduktor. 1945 insjuknade han sjilv i
lungtuberkulos. Under den over ett &r
ldnga sanatorietiden viacktes hans in-
tresse for radioteknik, som han borjade
studera vid ett korrespondensinstitut.
1948 antogs han som lérling hos en ra-
dioreparator i Matfors och efter genom-
gangen larlingstid, varunder han jim-
sides med det praktiska arbetet pd fri-
tiden ldste matematik per korrespondens,
paborjade han varterminen 1950 en kurs
for intrdadessokande till tekniska laroverk.
Studiernas fortsittning fick dock avbry-
tas pa grund av ett recidiv av lungtuber-
kulosen och forst pid sommaren 1951

(Forts. pd sid. 22)

Kurt Lennart Ohlson

ar nu 23 ar men redan efter slutad folk-
skola fick han fungera som ”husfader”.

Detta var dock en mycket lycklig tid,
da allt gick oss val, berattar han. Trots
att veckolonen inte var stérre dn 30 kr
kunde han ldmna hela sin inkomst hem-
ma. Fickpengar skaffade sig Ohlson ge-
nom att sdlja ritningar pi egna kon-
struktioner, Det blev t. 6, m. pengar 6ver
till ett sparkapital vilket med gott resul-
tat anvandes till en 3 ménaders ldkar-
behandling mot ett medfstt talfel.

— Min forsta och samtidigt hittills
mest ekonomiskt givande konstruktion
var en ”dynamo’-grammofon som f. 6.
med stor framging annonserades i TfA.
Det ar darfor inte forsta gingen som
Teknik foér Alla gjort en vanlig vardag
till en stor dag i mitt liv, fogar den over-
lycklige stipendiaten till sitt tack for sti-
pendiet. Min stora hobby &r alltjaimt kon-
struktionsarbete och en av mina senaste
uppfinningar kommer att presenteras pa
arets St. Eriksmissa. I Teknik for Alla
har jag ofta fatt ideer och bidrag till
smatipstavlingen inférda och en gang
vunnit manadens pris. Dirigenom har
TfA alltid for mig framstitt som en tid-
ning med ett bestimt idéprogram, nim-
ligen att premiera och uppmuntra ung-
dom med goda ideer och med tro pa tek-
nikens stora uppgifter i vart moderna
samhille och for mig framstar TfA :5 och
Tryckeri AB Fylgias stipendiefond som

(Forts. pd sid. 22.)
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Radions pionjiirer

r Radion och den teknik den byg-
ger pa dr egentligen dldre &n vad
folk vanligen tidnker sig och grun-
dar sig pd epokgorande upptick-
ter av ett flertal forskare under
foregiende arhundrade. I denna
och en foljande artikel presente-
rar ing. Eric Andersén nigra av
Ldessa pionjirer och deras insatser. J

Edouard Branly

Pé. den tiden friledningar var i allmént
bruk kunde man vid telefonering over
lingre distanser fA hiéra samtal mellan
personer, som begagnade helt andra led-
ningar. Overforingen av signalerna kom
till stdnd genom induktion, och ju ldngre
den stricka var, pa vilken ledningarna
lopte parallellt, desto tydligare hordes
samtalen. -

Redan under mitten av 1800-talet expe-
rimenterades pa olika hall med overfd-
ring av signaler enligt induktionsprinci-
pen. Den tyske elektroteknikern Strecker
anvinde for sina experiment en 3 kilo-
meter 1&ng friledning, genom vilken sén-
des stromimpulser med en styrka av 20
ampere. En i en annan ledning inkopp-
lad galvanometer kunde pa detta sitt
fas att gora utslag pa distanser upp till
15 kilometer. Men forst genom Hertz’
epokgérande experiment lades grunden
till den egentliga trddlisa telegrafien. De
for mottagningen av végorna anvinda
resonatorerna var emellertid mycket pri-
mitiva, och det krivdes medverkan av
en hel rad tekniker och vetenskapsméin
for att utveckla laboratorieapparaterna
till praktiskt anvéindbara telegrafiappa-
raturer.

Ar 1890 upptickte professorn vid Ka-

elektroder

glasror metallpulver

Fig. 1 (ovan): Den av Branly uppfunna ko-
hiiren bestir av ett elektrodfirsett glasrir
med metallfllspin list inpackade mellan elek-
troderna. Under normala fiirhillanden erbju-
der pulvret ett higt motstind mot den elek-
triska strimmen, men sd snart det triiffas av
elektriska viigor kan strgm fran ett hatterl
passera genom kohiiren.

Fig. 2 (nedan): Enkel gnlsttelegraf bestiende
av en gnistinduktor med tillhérande oscillator
och antennsystem. I induktorns primiirkrets
#ir Inkopplad en telegrafnyckel i serie med ett

batterl.
™

[~antenn
nyckel

‘botteri T
©)
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tolska universitetet i Paris, Edouard
Branly, att ledningsférmagan hos vissa
metallpulver 6kas nir partiklarna traf-
fas av elektriska vagor. Darmed Gppna-
des nya mdjligheter for overforing av
tradlosa signaler Gver lingre distanser.
Stodd pa sina iakttagelser konstruerade
Branly en kohir, bestiende av ett elek-
trodforsett glasror med metallfilspan
lost inpackade mellan elektroderna (fig.
1). Under normala forh&llanden erbju-

der pulvret ett hogt motstdnd mot den *

elektriska strommen, men si snart det
triaffas av elektriska végor orienterar
sig partiklarna i kraftlinjernas riktning,
varigenom de kommer i intimare kon-
takt med varandra. Strom fran ett bat-
teri kan ddrvid passera genom roret.
Kopplas batteriet i serie med en ring-
klocka, sidttes denna i funktion varje
gang elektriska vagor traffar kohéren.
Klockan fortsdtter sedan att ringa, tills
forbindelsen bryts, vilket kan ske ge-

skrivtelegrat \©/

magn. hammare

€8

jord batterl  _ MOTTAGARE —

T

Fig. 3. Niir en elektrisk vigimpuls triiffar
mottagningsantennen blir metallpulvret | ko-
hiiren ledande, varfér strém frin ett batterl
kan passera genom skrivapparatens elektro-
magnet. En punkt nedskrives dirvid pa pap-
peret. Samtidigt dstadkommer en 1 strém-
kretsen inkopplad elektromagnetisk hammare,
att pulvret i kohiiren lagras om. Filjer flera
vagimpulser efter varandra hills ankaret
nedtryckt under motsvarande tid, och pa pap-
peret nedskrivs ett streck.

nom att knacka lidtt pid glasrioret. Dir-
vid omlagras metallpartiklarna, varefter
kohéren ar klar for mottagning av en ny
signal.

Under ett helt decennium var kohiren
den enda anvidndbara detektorn f6r mot-
tagning av elektriska véagor.

Guglielmo Marconi

Den forste som pa tradlés vig lycka-
des tverbrygga lingre distanser var den
italienska ingenjoren Guglielmo Marconi.
Han fiéddes 1 Griffone den 25 april 1874
och sidndes efter avslutade skolstudier
till universitetet i Bologna for att stu-
dera musik. Istdllet bevistade han
Augosto Righis foreldsningar over de
elektriska vagorna, som forutsagts av
Maxwell och pévisats experimentellt av
Hertz.

Redan som ung student lyckades Mar-
coni med hjdlp av en synnerligen enkel
apparatur overfora tecken pa ett av-
stand av nagra hundra meter. Uppmunt-
rad av de lyckade resultaten véande han
sig till den italienska regeringen med
begdran om hjialp for fortsatta experi-
ment i storre skala. Han fick emellertid
avslag, varfor han lamnade Italien och

Fig. 4. Med denna enkla gnistitelegraf lycka-
des Marconi 1895 Gverfira signaler pi ett av-
stind av 15 kilometer.

begav sig till England. Diar kom han ge-
nom formedling av sin irldindska moder i
forbindelse med chefsingenjoren for det
statliga telegrafvisendet, William Preece.
Denne stillde hela sitt valutrustade la-
boratorium till den unge experimenta-
torns forfogande och understédde honom
i ovrigt pa alla tdnkbara sdtt. I Eng-
land kom Marconi dven att tillbringa en
stor del av sitt liv.

En gnisttelegraf av enklaste konstruk-
tion visas i fig. 2, Den bestir av en
gnistinduktor, vars sekundirlindning &r
ansluten till tvd pad nigot avstind fran
varandra monterade metallkulor. Den
6vre kulan #r kopplad till en ldng ver-
tikal luftledare, medan den undre kulan
stdr i forbindelse med en i jorden ned-
griavd metallstav.

I gnistinduktorns primirkrets #r in-
kopplad en telegrafnyekel, och varje
gang denna nedtrycks uppstar ett gnist-
Gverslag mellan metallkulorna. Den sa-
lunda erhdllna gnistan utgors av en has-
tigt oscillerande laddning, vilken ger
upphov till en ddmpad elektromagnetisk
vag, Sa linge nyckeln halls nedtryckt
utsédnds hela serier av sddana vigor, som
med ljusets hastighet fortplantar sig ge-
nom rymden.

I mottagarens antennkrets finns en
kohdr, vilken &r seriekopplad med en
skrivtelegraf och ett batteri (fig. 3).
Nir kohdren triffas av elektriska vigor
ordnar sig metallpartiklarna sa att
strom fran batteriet kan passera genom
skrivtelegrafens elektromagnet. Dirvid
pressasg skrivstiftet mot en med jimn
hastighet frammatad pappersremsa. Mot-
tas en kort vagimpuls, nedskrivs pa pap-
persremsan en punkt. Samtidigt ombe-
sorjer en i en lokal stromkrets inkopplad
elektromagnetisk hammare att metall-
pulvret i kohdren lagras om. Ankommer
en hel serie vagor, halls ankaret ned-
tryckt under motsvarande tid, varigenom
stiftet pA pappersremsan astadkemmer
ett streck. Pa si sitt erhalles de kombi-
nationer av punkter och streck, som ut-
gor morsealfabetet.

Under sina experiment med elektris-
ka vagor upptidckte Marconi, att avstin-
det pa vilket signalerna kan mottas okas
med kvadraten pa luftledarens hojd over
markytan. Om antennhéjden silunda

. fordubblas blir réckvidden fyra génger

sd stor; tredubblas héjden erhélles en
nio ganger s stor rickvidd, osv.

Den 2 juni 1896 sikte Marconi for
forsta gangen patentskydd for sina idéer,
och 1897 bildades i England The Wire-
less Telegraph and Signal Company med
uppgift att exploatera marconipatenten.
Detta bolag ombildades tre 4r senare i
det varldsomspannande Marconi’s Wire-
less Telegraph Company, Ltd.



Forsta gangen den tradlosa telegrafen
utnyttjades kommersiellt var i samband
med Kingstownsregattan 1898, d4 Mar-
coni fran en med gnistsindare utrustad
pram sidnde lopande referat Gver seg-
lingarna till redaktionen fér ”The Dub-
lin Express”.

P4 varen 1897 lyckades Marconi
overbrygga Bristolkanalen, och 1899
uppniddes forbindelse &ver Engelska
kanalen. Darmed kom utvecklingen in i
ett nytt skede. Detalj efter detalj for-
bittrades, och den 12 december 1901 sén-
des fran den nyuppforda storstationen
Poldhu i Cornwall det forsta gnisttele-
grammet till St. Johns p4 New Found-
land — en stricka pa 8 000 kilometer.,
For mottagningen av signalerna anvin-
des en till en hortelefon ansluten sjialv-
aterstillande kohir. Senare utbyttes ko-
hiren mot en av Marconi uppfunnen
magnetisk detektor.

Under experimenten med lingdistans-
telegrafering gjordes den mirkliga upp-
tackten, att wvagorna foljer jordytans
krikning, vilket tidigare ej ansetts san-
nolikt. Nagon tillfredsstillande forkla-
ring pa detta fenomen kunde Marconi ej
ldmna; han avvisade i stillet de teorier
om ett ovanfor jordytan befintligt speg-
lande skikt, som vid denna tidpunkt upp-
stéllts av Kennelly och Heaviside,

Efter hand som telegraferingen ut-
stricktes over langre distanser gjorde
sig behovet av effektivare spiannings-
killor allt starkare gillande. De med lag
verkningsgrad arbetande gnistindukto-
rerna ersattes dirfér med maskiner, som
limnade hogspanda vixel- och likstrom-
mar med mycket stor effekt, En dkning
av driftsikerheten uppnaddes pa detta
satt.

Utvecklingen inom den tradlosa tele-
grafin gick nu snabbt framit. Ar 1904
paborjades regelbundna utsdndningar av
nyhetsmaterial till atlantangarna, och
tre ar senare 6ppnades den forsta trans-
atlantiska radioforbindelsen for reguljar
trafik. S4 sminingom antogs dven lagar,
som gjorde tradlosa installationer obli-
gatoriska pa alla oceangdende passage-
rarefartyg.

Ay 1905 erholl Marconi patent pi ett
antennsystem for utsindning av riktade
vagor. Det utgjordes av ett antal para-
belformigt uppspinda metalltrddar, i
vilkas brannpunkt luftledaren var pla-
cerad. Med spegelantenner av denna typ
uppnéddes vid gnistsindning rdckvidder
pa flera mil. Senare utférde Marconi
manga banbrytande forsck med riktad
kortvigssdndning Gver ldngre distanser.

Under 1930-talet foretog Marconi i
Italien omfattande experiment med ult-
rakorta végor, vilka stringt hemligholls.
Sjialv forklarade han i en intervju, att
han tdnkte komma med lika stora dver-
raskningar, som di han forsta gingen
telegraferade Gver Atlanten. Dessa ute-
blev emellertid. I dagbrickningen den 20
juli 1937 satte en hjartforlamning punkt
for den rastlése uppfinnarens liv.

Forklaringen till Marconis storartade
framgangar mdste sokas dels i hans
orubbliga tro p4d méjligheterna att losa
dven de mest komplicerade problem, dels
i hans sega uthallighet vid genomféran-
det av experimenten, Hirtill kommer de
frikostiga understid och den beredvilliga
hjidlp, som fran olika hill lamnades upp-
finnaren. Efter hand hade s& stora ka-
nital investerats i marconipatenten, att

Finskt toffelflyg

Pellinge Modellflygklubb vid Hel-
singfors och dess specialitet, toffel-
flyg”, presenterades i Teknik for Alla
redan 1951. Intresset for denna har-
liga modellflyggren har sedan dess
bara okat och i dag har man kontakt
med "toffelflygare” bl. a. i USA, men
man skulle sitta virde pa kontakt
med dven svenska entusiaster for sjo-
modeller. Adressen ir Pellinge Modell-
flygklubb, Stor-Pellinge, Finland.

J

Intresset for sjomodeller haller i sig i
Pellinge invid Helsingfors och dar ord-
nar man regelbundet klubbmisterskap
for "toffelflygarna”. Under aren har man
experimenterat med sina modeller och
adven fatt kontakt med enstaka "toffel-
flygare” pd andra hall, bla. i USA. Man
ir emellertid intresserad av ytterligare
kontakter med svenska anhingare av
denna modellflyggren. Till tjanst for
dessa berdttar en av medlemmarna i
Pellingeklubben, Guss Schliicking, litet
om ett nytt flottérstdll som man utexpe-
rimenterat inom klubben.

Det dr besvirligt att f& pontonerna
att hillas under kroppen s& som man

Pi Odden 4 ses den typ av flottiirstill, som

utexperimenterats och allmiint anviinds i
Pellinge (se text), Det ir instiillbart och lis-
tagbart. Vi tycker att det iir bide hillfast

och mjukt fjiidrande.

onskar utan att gora flottorstallet tungt
och styvt., Vi har forsokt 16sa saken pa
foljande sitt: Pontonerna ar forbundna
med varandra genom en pontonbalk
(furu), som haller dem parallella. Fran
planets nos (helst lostaghart instucket i
ett ror) gar en stotta av 1 mm staltrad
till balken. Férutom stottan finns ett
landstall for hjul av 1 mm trad. I stallet
for att sticka dess dndar i hjulen kan
man sticka dem i smé plastror (isole-
ringsplast fran trad), som dr fiastade pa

experimenten helt enkelt inte fick miss-

lyckas.

F& ménniskor har nitt en sidan rykt-
barhet och fitt del av s ménga utmér-
kelser som Marconi. Han blev méngfal-
dig hedersdoktor och medlem av otaliga
vetenskapliga samfund, dédribland Sven-
ska vetenskapsakademien. Ar 1909 erhsll
han tillsammans med Ferdinand Braun
nobelpriset i fysik. I sitt hemland Italien
utndmndes han 1929 till markis.

Flytprovet vid

Liingst framme Giran Liljebergs segrande

modell., Tre pontoner iir dock siikrare. Ving-

ytorna iir ungefiir 7 dm?, prop. diam. 30 em,
oeh motortviirsnittsytorna 24—48 mm?2,

fjolirets klubbmiisterskap.

pontonerna en bit bakom balken. Genom
att dra ut stéttan ur nosroret och fri-
gora landstillet fridn pontonerna kan
dessa skiljas fran planet, som da efter
motorjustering kan flyga som land-
modell. Fér nybérjare kan det vara skil
att permanent fista stottan i nosen och
pontonerna vid landstillet,

Tack vare pontonbalken och genom att
pontonerna ir fistade i tva punkter pa
relativt stort avstind tal de vridnings-
momenten bra trots att traddarna &r
tunna. Fjadringen sker som en parallell-
forskjutning och inte sa, att en ponton
pekar pa ménen och en annan pa solen.
Genom att forkorta (bdj den eller stick
den ldngre in i roret) stottan kan pon-
tonernas anfallsvinkel okas. Genom att
andra vinkeln mellan balken och stottan,
som for detta dndamal gir fran fist-
punkten pa balken en liten bit lings
denna, kan pontonernas inbérdes an-
fallsvinkel dndras.

Om en for ovrigt rédtt trimmad modell
inte ldttar samtidigt med bada ponto-
nerna slir den runt, ibland med trikiga
foljder. Detta har vi kunnat avhjilpa
genom att ha storre anfallsvinkel pa den
sidas ponton &t vilken modellen tenderar
att svinga.

Trots att "toffeltyg” dr en sa tjusig
sport dr antalet utdovare relativt fi och
vi hoppas att dessa fotografier ska in-
spirera nagon, nybérjare eller expert, att
slinga ned nagra kommentarer, fragor
eller foton i ett brev till oss. En tidigare
publicerad bild av vara sjomodeller re-
sulterade i ett brev frin en 13-Arig
grabb i USA, och det dr den dmsesidiga
kontakten som ger nya idéer.

Odden 4 har gjort flygningar pd& 37 sek.
Efter litet mera erfarenhefer av G-modeller
dverhuvudtaget kan vl viil hiiJa klubbrekordet,
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Helikoptern haller
pa att utveckla
sig till ett dodligt hot
for wubitarna. Den
amerikanska flottan
avslojade nyligen att
den hade tillgang till
tva nya typer ubats-
jagande helikoptrar.
Det #r Bell HSL-1,
som pa bilden héar
intill hdnger ovanfor
havsytan och sinkt
ned den senaste So-
nar-utrustningen un-
der vattnet for att
fa eventuellt i nar-
heten befintliga ubé-
tar registrerade. For
bekampning av dessa
ar helikoptern utrus-
tad med lattviktstor-
peder, forsedda med
en malsockande me-
kanism. Torpeden
soker sig alltsa sjdlv till ubaten och for-
stér denna. Samtidigt avslojades att
man sedan 8 ménader hade en pilotlos
helikopter for ubdtsbekdmpning,

Ny typ rontgenapparat

En faltrontgenapparat, som arbetar med
hjilp av tulium och efter aktivering
i en atomreaktor avger rontgenstralning
motsvarande en rontgenapparat med ca
100 kV spanning, har kommit fram i
USA. Stralningsintensiteten dr naturligt-
vis mindre #n frdn en vanlig rontgen-
apparat och darfor blir exponeringstider-
na lingre, men apparaten vintas trots
detta fA stor anvindning pad militdrsjuk-
hus nidra frontlinjen, dar elkraft ej finns
att tillga eller dit man ej pd grund av
daliga kommunikationer kan frakta de
tunga konventionella réntgenutrustning-
arna.

Stralningskallan i den nya portabla
rontgenapparaten bestar av 200 mg tu-
liumoxid som sintrats samman till en cy-
linder 4 x4 mm, Denna cylinder ar inhyst
i en blycylinder med en vikt av ca 5 kg.
Blybehallaren avskdrmar strélningen
fran den aktiverade tuliumecylindern nar
apparaten ej anvinds. Genom en bowden-
kabel skjuts strilningskillan genom ett
ror i blyblocket till arbetsposition.

Stralningskillans livslangd dr ca 4—5
manader efter vilken tid den méaste ut-
bytas mot en ny aktiverad sidan. Till-
riacklig aktivitet kan f. n. endast erhéllas
i den amerikanska MTR-reaktorn som
har det storsta neutronflodet i virlden.
Darfor 4r den nya rontgenapparatens an-
vindning begrinsad till USA, men man
kan rikna med att en av de nya engelska
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reaktorerna ska ha ett saddant neutron-
flode att europeiska forbrukare ska fa
tuliumkillor med tillrdckligt hég aktivi-
tet for andamalet darifran.

Till nackdelarna hor som tidigare
namnts relativt lang exponeringstid sam-
tidigt som bildskdrpan genom att stral-
ningskillan har si stor utstralning ej
kan jaimforas med skidrpan erhallen med
en vanlig rontgenapparat. Ett intensivt
forskningsarbete pagar for att f4 fram
andra isotoper som avger lika mjuk
gamma- eller rontgenstralning som ra-
dioaktivt tulium men som har langre
livslangd. F, C.

Sveriges forsta storheli-
kopter

Ostermans Aero,
vart egentligen
enda helikopterfly-
gande foretag, har
kompletterat sin flot-
ta pa atta Bell47D-1
med den betydligt
storre Sikorsky S-55,
som tar atta passa-
gerare och tvd be-

sattningsmin. Den
har en Pratt &
Whitney motor péa

550 hk, en marsch-
fart pa ca 150 km/
tim och en flyg-
stricka p& drygt
600 km. Maximala
flygvikten &dr 3250
kg.

Den 998 kg tunga vagnen har fitt en elegant
utformning.

Elegant Borgward-Hansa

Borgward Hansa som redan blivit for-
hallandevis populér i Sverige, har ny-
ligen demonstrerat en ny modell, 1500/55,
som till hosten kommer att finnas till
forsaljning har i landet. Modellen har
helt fribarande kaross, stora glasytor
med odelad vindruta och i standard in-
gar luftkonditionering med varme och
defroster.

Vid motorns utveckling har man ut-
nyttjat .sina erfarenheter fran tavlings-
verksamheten och kommit fram till en
1,5 1 toppventilmotor, som utvecklar 60
hk vid 4 700 varv/min. Maximihastighe-
ten dr 130 km/tim och marschfarten 120
km/tim. Normala bensinforbrukningen &ar
0,84 1/mil.

Framramen med motor, viixelldda, hjual, fjiid-
rar ete. kan demonteras som en enhet.

:




Fin svensk utbordarptyp

Ten svenska utbordarsporten #r inte

langre vad den varit — tédvlingarna
ar fataliga och bredden ar det inte myec-
ket med — men fortfarande finns det
en topp som inte skdms for sig. Vid de
stora Grand Prix-tavlingarna i Koéping
segrade Harold Eriksson klart fore ut-
lanningarna och 14 dagar senare blev
hans svenska huvudkonkurrent, europa-
mistaren Marcus Claesson, segrare i
Tysklands Grand Prix.

Kopingsegraren Harold Eriksson.

Snabbare Rennmax

SU:s Rennmax pa vilken Werner
Haas forra aret erovrade varldsmas-
terskapet for 250 cc maskiner och som
uppgavs ha en toppfart pd 190 km/tim

* har i &r ytterligare forbattrats. Dess nya
2-cylindriga motor, som utvecklar 32,7
hk, dr i verkligheten inte storre @n den
1-cylindriga NSU-Fox téavlingsmotor.
Dessutom har stromlinjekiporna dragits
ut sd att de nu omsluter forarens armar

Svensk 500-topp: start
i Koping med Harry
Hellstrom, Mareus
Claesson och Harold
Eriksson pa linje.

och ben, varigenom luftmotstandet be-
tydligt reducerats. Genom den nya mo-
torn och den forbattrade stromlinjefor-
men uppges maxfarten ha hojts betydligt.

Svenska segelflyglaget
till VM

som halls i England vid manadsskiftet
juli—augusti har uttagits och aterfinns
pé bilden har nedan, dar Tage Lof (t.v.)
och Pelle Persson (t.h.) som ordinarie
flankerar reserven Esbjorn Staaf.

Elegant turistbuss

J, som inte bara

ar hela folkets &
jarnvag utan ocksa
landets storsta buss-
foretag och storfore- ™
tagare inom last- @
bilstrafiken, har i r
fatt ett tiotal myec-
ket eleganta turist-
bussar, som dels ska
g4 pa snabbusslin-
jerna pa Stockholm,
Goteborg, Malmod och
Oslo och dels i be-
stallningstrafik pa
kontinenten. Vid
konstruktionen har
man tagit s#rskild
hiansyn till trafiken
pd utlandet. S har
in- och utgangsdor-
ren placerats pa |

i

Bdrgningsvagn fér Volks-
wagen

AB Scania-Bilar vid Lindhagensplan
har lanserat en specialkonstruerad
slap- och bargningsvagn for Volkswagen.
Den dras av en fyrhjulsdriven jeep. Det
ar f. 0. den forsta bargningsvagn som &r
konstruerad for ett speciellt bilméarke.
Dragvagnens maskinspel anvinds for
att dra upp vagnar vid dikeskérning o. d.
Slapvagnen ar utrustad med ett manu-
ellt spel for lastningen pa slidpets flak.
Ekipaget, som betjinas av tvd man, ir
smidigt och framkomligt dven pd diliga
och smala smaviagar. Dessutom finns en
mindre, tvadhjulig vagn, en s. k. Dolly,
for lattare bargningar. P4 denna place-
ras alternativt den bidrgade vagnens
bak- eller framaxel i en gaffel.

bussens bakgavel varigenom den lika
latt kan gd i higer- som vinstertrafik.

Bussen tar 85 passagerare och dr ut-
rustad med luftkonditionering, special-
tillverkade oOronlappsfitoljer med f£fall-
bara ryggar och stdllbara fotstdod, kyl-
box, garderob och toalett. Bussen dr en
Scania Vabis B-63 med kaross frin
Higglund & Soner. Liangden &r 12 m,
bredden 2,45 m, axelavstindet 5,9 och
motorn en 6-cylindrig diesel med direkt-
insprutning pa 8,47 liter, som utvecklar
135 hk. Genom den synkroniserade 5-
vaxlade 1ddan med overvixel far motorn
en mycket jaimn gang dven vid hoga has-
tigheter.
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Skafferihiss sportstugans

kylskap

r Denna kombination av skafferi )
och killare loser pa ett elegant
sitt sportstugans eller lantstil-
lets kylskapsproblem. Det dar en
modern variation av de gamla
bondgardarnas killare under
koksgolvet. Ing. Hjalmar Larsson,
som star for konstruktionen, har
haft tillfdlle att konstatera att

skafferihissen ordentligt fyllt sin

funktion.
L 52

Fﬁr den hindige TfA-lisaren kommer
det eviga springet mellan killaren
och sommarstugan att bli ett minne blott
om han tillverkar det hisshara skafferi,
som presenteras hir. Det bestir av en
liten hisskorg, som kan sinkas ned i en
grop som griavs upp under stugugolvet.

Gropen grivs till onskat djup och
gjuts sedan i betong. En form nigot
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Fig. 2 (ovan): Principiell skiss av hissarran-
gemanget. Numreringen motsvarar fig, 1.

Fig. 1 (t.v.): Framvy av hisskorgen samt
trumman med veven., 1) Ram som bidr upp
trumaxeln 2 och blocket 12 (fig. 2). 2) Rir med

. axel vid vilket trumma och vev iir fastsatta.

3) Trumma med tvi varv wire. 4) Hisswire
ca 4—35 mm diameter. 5) Motvikt, kan gjutas
i betong. Léper titt intill hisskorgen. 6)
TLucka som tipper till gropen men filjer med
korgen upp. 7) Ram for tiitning och stopp fiér
iuckan, 8) Styrlister som liéper friin gropens
botten upp till trumman. Gjuts fast i be-
tongen med triskruvar. 9) Styrklossar pa
vardera sidan om styrlisten. 10) Vev av U-
Jiirn. Urtag gors for axeln, en spiirr i ena iin-
den och ett handtag i den andra, 11) Spiirr-
skiva med ett antal hal fér vevens spiirr.

Fig. 3 (t. h.): Att splitsa en wire till dglor iir
ett svart hantverk och behiirskas numera blott
av ett fital, Figuren visar ett annat sitt. Wi-
rens linde viks dver en s.k. kaus som skyddar
wiren mot nétning inviindigt, och hopfiists
sedan med en plat eller {innu hellre en riérbit.
Denna méiste di tridas pi wiren Innan den
viks over kausen. Pliten eller riret pressas
sedan kraftigt om1 wiren och tenn- eller hard-
léds. Effekten ¢kas om en konisk pinne slas
in i wirens iinde innan liidningen sker. D3 har
ifinden ingen mdjlighet att glida ur riret.

storre dn hisskorgen byggs och gjut-
ningen gors runt denna. Nir betongen
brunnit tas formen bort. Tva styrlister 8,
p4 vardera sidan om gropen, kan fastas
i betongen med hjilp av tréaskruvar, Lis-

terna med triaskruvarna inglr i gjutfor-
men och nir betongen brunnit sitter
listerna orubbligt fast genom att skru-
varna dr ingjutna i betongen.

I gropens overkant gors en triram 7,
som tdtning av luckan 6. Denna lucka
foljer med hisskorgen upp men blir kvar
mot ramen nir korgen sinks ned. I gro-
pens botten gors ett drineringshal for
att avleda vatten som eventuellt tranger
in.

Hisskorgen gors sd latt som mojligt,
hiar torde perstorpsplattan komma vil
till pass, se TfA nr 6 1954, P4 korgens
sidor placeras ett par styrklossar 9, dels
upptill och dels nedtill, se fig. 1 och 2.
I hisskorgens tak fistes en wire, som
ska bara upp korgen. Infistningen bor
vara mycket stabil d& denna ska bira
hela korgtyngden. Wiren loper vidare
upp till en trumma 3, omkring vilken
den loper tva varv och sedan Over ett
block 12 (fig. 2) till en motvikt 5. Mot-
vikten bor viga lika mycket som hiss-
korgen med normal last.

Trumman 8 forses med sd hoga kan-
ter att ingen risk f6r att wiren ska hop-
pa av finns. Trumman sidtts fast vid ett
rér 2, i vilket en axel svetsats fast eller

PLETEN vixS
IvER NAGOT
Komn Sk OCH TENN-
ELLER HELST H&RO-
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Mantavingen

amatérdykarens dykroder

~

Genom olika utrustning kan
amatordykaren kraftigt oka sin
verksamhetsradie. En viktig detalj
ar i detta fall dykrodret, som gor
det mojligt for dykaren att lata
sig bogseras efter en lingsamt
gaende bit och pA sa sitt avsoka
ett betydligt storre omrade dn om
han skulle simma. Inge Sernulf
i Goteborgs Amatordykarklubb,
samme man som i nr 13 presente-
rade ett hembyggt harpungevir,

\ Svarar for beskrivningen. ]

Detta. "dykroder” dr en forenklad s. k.
mantavinge, Med denna anordning
kan en dykare med latt andningsapparat
bogseras efter en mindre bat, motorbit

lasts med pinnar. Axeln lagras i en sta-
bil ram 1. Denna méiste goras extra
kraftizg d4 den ska bédra upp bade hiss-
korgens och motviktens tyngd. Trumman
dras runt med en vev 10, som tillverkas
av U-jirn. Veven gors ledbar vid axeln
sé att den kan lyftas ut frin viggen,
Veven #dr pad insidan forsedd med en
bladfjider som gior att veven alltid auto-
matiskt pressar in spdrrhaken i halski-
van 11 som sitter fastskruvad vid skaf-
feriviggen. For att man ska kunna dra
runt veven méste den tryckas in mot
viggen. S4 snart den slidpps faller spar-
ren in,

Se till att wiren féstes ordentligt vid
savidl korgen som motvikten, ty lossnar
nfigon av dessa kommer husmor siker-
ligen inte att ge er nigot dverdrivet be-
rom for det bekviima skafferiet.

eller aktersnurra, och studera ett storre
omréde av havsbottnen p& kortare tid dn
annars. Detta dr speciellt vdrdefullt d&
det géller att soka efter i vattnet for-
lorade foremal, vid lokalisering av sjunk-
na batar o. dyl.

Ju ldngre linan mellan bogserbéten
och dykrodret &r, ju brantare blir dyk-
ningarna, vid vridning av rodret. Emel-
lertid bér man ha kortast méjliga lina
for att hindra alltfor branta dykningar,
vilket kan vara synnerligen riskfyllt pa
grund av hastig tryckforandring, paver-
kande i forsta hand 6ron och lungor, det
sistnimnda vid en hastig dndring fran
storre till mindre djup. Av samma orsa-
ker ar det lika viktigt att bogserbaten
inte har for hog fart. 2—4,5 knop torde
vara lagom. Dykrodret fir under inga
omstandigheter anvandas av andra &n er-
farna sportdykare, och dykaren far pi
inga villkor goras fast vid dykrodret, da
det kan gialla att snabbt behova sldppa
det.

Dykrodret bestir av en hydrodyna-
miskt utformad triplatta sigad i profil
som en flygplansvinge. Tvars over plat-
tan, framfor mitten, dr ett ror fist,
lampligen ett missingsror med 15 mm
diameter som pressas platt, ddar det lig-
ger mot plattan. I de pd varje sida ut-
skjutande rorindarna fastsiattes ett par
cykelhandtag av gummi som bor goras
ovala for erhdllande av bittre grepp.
Mellan dessa och plattans kant ligger
i en 6gla bogserbygeln, som gérs av en
kraftig missingstdng, vilken bockas och
bdjes enligt ritningen.

Filthatt som bensinfilter

En gammal filthatt blir ett utmiarkt
filter for bensin, fotogen eller andra
liknande vitskor. En annan stor fordel
med filthatten 4r att dessa vitskor pas-
serar genom hatten medan vattnet blir
kvar. Den dr sialedes lamplig dven for
ay vatten frén dessa

avligsnande
vatskor,
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Automatiska choken

Ju mer automatiska organ bilen
far ju flera mojligheter till fel
uppstir och den automatiska cho-
ken utgor inget undantag. I ne-
danstdende artikel redogérs for
‘hur denna relativt nya anordning
arbetar och de olika felméjlighe-
ter man méaste vara uppmiarksam

pa.

e J

Bilmotorns forgasare har till uppgift
att insuga och finférdela bensinen
sd att forbranningen i cylindern ska bli
den bista mdjliga. Dessutom ska den
sorja for att blandningsforhillandet blir
det ratta, dvs. att bensin och luft blan-
das i de rdtta proportionerna eller cirka
1 till 156 (varierar for olika slag av
brinsle), Finférdelningen och bland-
ningsforhillandet ombesdrjs av nog-
grant dimensionerade munstycken ge-
nom vilka bensinen passerar. Insugning-
en sker genom det undertryck som upp-
stdr 1 forgasarinloppets stryphylsor.
Bensinen (liksom alla viitskor) forangas
mycket snabbare om trycket i den omgi-
vande luften sdnks. Vid kall motor kom-
mer emellertid forangningen av bensinen
1 cylindrarna att vara avseviart mindre

b A
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Bimetallslingans liige I forhillande till huset
fir av stor betydelse. Bllden visar Jacken som
anger det liige | vilket slingan med viirme-
plattan ska monteras.

e R

e

16 TEKNIK fér ALLA 16/7 195}

FORGASARENKET |

och fordelningen mellan de olika cylind-
rarna att vara mycket ojamn. Detta le-
der till att blandningsforhallandet vid
kall motor kommer att vara for “ma-
gert” for att tandning ska ske. Forgasa-
ren méste siledes kunna instillas si att
den ger en storre mingd bensin for att
tillrackligt med bensindnga ska bildas
eftersom blandningen inte tinder forran
blandningsforhallandet ar det ratta (ca
1 till 15).

Forgasaren ar darfor forsedd med ett
spjall, en choke, med vilket luftintaget

Montering av vakuumkolven till kolvstaken.
Undertrycket 1 grenrioret tenderar att oppna
choken medan bimetallslingan (vid kall mo-
tor) striivar att stiinga den. En viil injusterad
balans mellan dessa biida ger det biista re-
sultatet.

delvis kan stangas. P4 si sdtt minskas
lufttillférseln och undertrycket som upp-
star gor att mera bensin sugs ut ur
munstyecken, D4 motorn blir varm blir
ocksd fordngningen hos bensinen livli-
gare och om inte choken Ater Gppnas
skulle blandningen bli s& "fet” att ben-
sinen inte tidnde alls eller endast delvis.

Vanligtvis sker regleringen av choken
manuellt men allt fler moderna bilar &r
forsedda med automatisk choke. Manga
av de fel som uppstdr hos den automa-
tiska choken dr av samma slag som hos
den manuella. Framfor allt ar ett ty-
piskt fel att spjillet fastnar i forgasa-

ToHG@ANGS -

En for lagt liggande forgasarflottér resulte-
rar | att flottérhuset blir tomt under varm-
korningen av motorn di bensinitgingen ir
ovanligt stor.

rens luftintag si att det inte kan 6ppna
eller stinga helt. Detta kan bero pa att
luftrenaren dragits fast sd4 hart att in-
loppet deformerats eller att motorn
“baktdnt” genom forgasaren si att sot
laser fast spjallet. Om inte chokespjillet
gar fullstindigt fritt i inloppet kommer
blandningsférhallandet att stéras med
dalig ging eller sotning som foljd. Un-

Automatisk choke hos Dodge. 1 bilden' ses
chokeckolven, blmetallslingan, varmluftsintaget
och sugkanalen,

der kalla vinterdagar hinder det ocksd
att spjallet fryser fast.

Observera att chokespjillet aldrig
stinger helt, det finns alltid en liten
oppning genom vilken luften kan pas-
sera, I ménga fall dr spjillet eller en
del darav fjaderbelastat sd att Opp-
ningen blir stérre niar motorn tander och
luftstrommen blir kraftigare. Nar spjil-
let kopplas fast pA mandverarmen &ar det
darfor viktigt att instdllningen blir den
ratta si att spjdllet nidstan ar stangt
ndr motorn ar kall. Om motorn ”spot-
tar” genom forgasaren beror detta si-
kerligen pa att 6ppningen ir for stor,
blandningen for mager, och om den miss-
tdnder och gir ojamnt pa att bland-
ningen ar for fet.

Kom ocksa ihdg att om inte chokning
hjalper vid kallstart kan detta #ven
bero pa att forgasarens flottorhus dr
tomt och bensinpumpen si svag att den
inte formar att transportera fram till-



réckligt med bensin vid det l&4ga varvet.
Om chokespjdllet #ar stdngt eller inte
kan latt kontrolleras om luftrenaren tas
bort. Vill man férsikra sig om att det
finns bensin i flottérhuset trampar man
p3 gaspedalen varvid accelerationspum-
pen ska spruta in bensin i luftintaget.
Gasspjallet kan ocksd regleras for hand
frdn forgasaren om man inte har en
medhjilpare i forarhytten. Aven om ni
inte kan se att bensinen sprutas in kan
ni avgora det med hérseln och lukten.
Pumpa bara inte in f6r mycket med
accelerationspumpen, ty detta kan med-
féra att motorn blir ”sur” och tdnd-
ningen misslyckas, Om allt ser ut att
fungera perfekt kan ni for sdkerhets
skull kontrollera att inte nagon luft-
lacka har uppstitt (l6sa skruvar eller
trasiga packningar) si att luft tridnger
in bakom chokespjallet och gor bland-
ningen for mager. »

En automatisk choke kan visserligen
justeras in vid varm motor av en spe-
cialist men det Ar bade bittre och sdk-
rare om detta gors vid kall motor. Den
automatiska chokningen regleras kombi-
nationsvis med virme, vakuum och elek-
tricitet. En typisk konstruktion grundar
sig pd en bimetalls mekaniska rorelser
vid viarmevixlingar. Bimetallen 4r ut-
formad- till en slinga som arbetar pi
samma sdtt som en termostat som 6pp-
nar spjallet vid vdrme och stinger det
nar motorn blir kall, Slingan Ar dess-
utom forbunden med en vakuumkolv som
ar i1 forbindelse med férgasarens luftin-
tag och gor att chokespjallet 6ppnar ni-
got mera si snart motorn tédnder. Nar
gasspjillet, trotteln, 6ppnas okas tryc-
ket i luftstréommen si att vakuumkolven
ater gar tillbaka och stdnger choken
igen. P4 detta sdtt regleras blandnings-
forhéllandet si att det blir det rdtta un-
der hela uppvarmningen. Nar tempera-
turen ar uppnadd gar bimetallslingan
till sitt ytterldge si att chokespjillet
stdr helt Oppet dven oberoende av va-
kuumkolvens variationer.

Om vakuumkolven gir trogt eller fast-
nar i cylindern blir blandningen for fet
under varmkérningen av motorn, sir-
skilt vid tomgéngen, Fran bimetall-

Viirmen trin avgasgrenrdret fors upp genom
kopplingsriéret till den automatiska choken.
Diir paverkar viirmen blmetallslingan si att
denna Gppnar eller stiinger chokespjillet allt
efter temperaturen.

_.an (I handen) piAver-

T.h.: Bimetallsllng-
kar chokespjiliets
axel direkt. Nir mo-
torn #r kall samman-
drar sig blmetallen
och sténger choke-
spjillet helt. Nir bi-
metallen uppviérms
utvidgas den och cho-
kespjiillet oppnas.

Bllden nedan visar
automatiska choken
hos De Sofo. En va-
kuumkolv och en bl-
metallslinga paver-
kar en sting som gir
till chokespjiillet,

i

slingan gir ett viarmer6r ned till gren-
réret och om detta varmer6r blir till-
stdngt av sot kommer varmetransporten
upp till slingan att forhindras eller for-
drojas. Detta gor att motorn chokas
dven nar den blir varm. Om skyddsgall-
ret framfor bimetallslingan sotats igen
har detta samma effekt. Bimetallslingan
kan dven justeras om den med tiden t6js
s& att utslaget foriandras. En magrare
blandning fis om chokehuset vrids med-
urs (kall motor) och fetare blandning
om det vrids 4t motsatt hall. Vanligtvis
ar fabrikens instdllning den bidsta men
om nagon fordndring skett racker det i
regel med att huset vrids hogst nagon
grad.

En del automatiska chokar har en
bialg i stallet for en kolv men funktio-
nen ar densamma. Andra har ocksi ett
hydrauliskt system, en kolv och en stopp-
ventil som &ar kopplad till bimetall-
slingans axel. Forvixla inte detta med
den hydrauliska anordningen som for-
hindrar att trotteln stiangs allt for haf-
tigt, en anordning som fordras for att

Choken injusteras med trotteln delvis gppen.
Detta miste goras for att frikoppla armen till
tomgiangsregleringen,

motorn inte ska stanna hos bilar med
automatisk vaxellada,

En annan typ av automatisk choke dr
den som anvinder en elektromagnet och
en termostat. Hir sitter chokehuset pa
avgasgrenroret och chokespjéllet regle-
ras med en elektromagnet, som kopplas
till samtidigt som startkontakten trycks
in. Choken stir di oppen si linge som
startkontakten dr intryckt och si snart
motorn tander slapps startkontakten och
strommen till magneten upphér och cho-
ken Oppnar och den fortsatta regle-
ringen overtas av termostaten. S& linge
som motorn ar varm kan choken inte
sténga.

Denna automatiska choke ir kombinerad med
forgasaren, Bilden visar hur huset med bime-
tallslingan just kopplas till férgasarintaget.

Rorbockning med spiral

tt bocka ror utan att de knicks #r

svart eller omojligt utan nagot knep.
For bockning av ror med mindre dia-
metrar kan roret trds inuti en fjdder
med lamplig diameter och bockningen
kan goras utan risk for att roret till-
plattas eller knicks.
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Stroboskopet firdigbyggs

Det amatorbyggda stroboskopet presenterades i
foregdende nummer och med nedanstiende avsnitt
avslutar ing. B. Ahlin sin arbetsheskrivning av detta
synnerligen anvindbara elektroniska matinstrument.

Nb'.r nu stroboskopet dr monterat i ett
holje av ndgot slag — mera dirom
langre fram — och kopplat ska det kali-
breras. Det géller om det ska anvindas
for att mita varvtal eller dylikt. Ett en-
kelt sdtt visar fig, 7. P4 axeln till en mo-
tor har en visare avnigot slag satts fast.
En tachometer trycks mot motoraxeln
och motorns varvtal regleras med reosta-
ten till ett jimnt vidrde, Om nu visaren
belyses med stroboskopet och frekvensen
indras med reostaten Rs till dess att mo-
torn synes sta still s &r stroboskopet
instdllt till den frekvens tachometern
visar. Man gor ett litet streck vid rat-
tens index och skriver bredvid tachome-
terns viarde. S& foérfar man med hela
frekvensomridet och ldgger kalibrerings-
?%nkterna s4 att de blir jimnt forde-
ade.

En annan bade elegantare och nog-
grannare metod &r med tonfrekvensge-
nerator och oscilloskop, Om man har till-
gang till dessa instrument 4r denna me-
tod att foredra. Instrumenten kopplas
enligt fig. 8. Oscilloskopet inkopplas
Gver Ci i stroboskopet. Nir tonfrekvens-
generatorns och stroboskopets frekven-
ser dr lika framtrider stillastdende den
bild som visas pa oscilloskopets skdrm
i fig. 8. For évrigt forfars enligt meto-
den ovan. Vill man ha sitt stroboskop
graderat i perioder per minut multipli-
cerar man virdet med 60 och antecknar
denna siffra.

S4 nagra ord om det mekaniska ut-
forandet. Strobotronréret bor monteras
i en blank reflektor fran en stralkastare.
Denpa, kan i sin tur monteras i samma
.lada som de ovriga detaljerna si att det
hela blir som en handlykta. Eller ocksi
kan® reflektorn med strobotronen forses
med ett handtag som en ficklampa, s. k.
stavlampa och de ovriga delarna mon-
teras i en sirskild lada. Kan man fA tag
pd smi detaljer kan de byggas in i
"stavlampan”, d4 stroboskopet blir sir-
skilt ndtt och behindigt. Shtten &r
ménga och hidr fir uppfinningsrikedo-
men fritt spelrum. Tdnk dock pa att
inga spanningsforande detaljer fir vara
atkoniliga utifrdn, och att inga skarpa
horn fir gnaga pé sladdar och ledning-
ar., Didremot syndas mycket i amator-
byggda apparater. Glom ej heller bort
sikerhetsforeskrifterna.

VISARE (SE TEXT)
\ TACHOMETER

!
STROBO-
SKop

Flg. 7: Stroboskopets kallbrering med hJilp
av tachometer.

REOSTAT MOTOR
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Experimentkopp-
ling pA em papp-
skiva. Stroboskopet
matas fran separat
likriktare diir dros-
seln kortslutits pa
grund av for stort
spiinningsfall Yver
denna vid sid hig
spinningsfall dver
mA.

Hur anvidnder man stroboskopet? Det
dr mycket enkelt. D4 man anslutit appa-
raten till nitet och slagit till strombry-
taren borjar strobotronen omedelbart
lysa och blinka. Om man nu riktar stro-
boskopet mot den detalj man vill under-
stka och stdller den p& en frekvens, som
man vet Gverstiger foremaélets, kommer
man att se en hel serie bilder av de-
taljen i friga ovanpd varandra och till
synes genomskinliga. Nédr nu strobo-
skopets frekvens minskas genom Ro,
borjar den ena bilden efter den andra
falla bort och till slut finnes endast 3, s&
2 och slutligen en bild kvar. Strobosko-
pet dr da instdllt pad detaljens frekvens
eller varvtal. Om stroboskopets frekvens
ej stimmer exakt med detaljens syns
denna rora sig i ena eller andra rikt-
ningen. Skulle stroboskopets frekvens
vara nigot ligre tycks detaljen rora sig
sakta framat och sakta bakidt om frek-
vensen skulle vara aningen hogre.

Sénker man stroboskopets frekvens yt-
terligare kommer man att med succesivt

TILL 2 —i—Q@—_

STROBO- v—’lﬂ ¥

SKOPET 05¢.-SKOP TONFREKVENS-
GENERATOR

Fig. 8: Kalibrering med tonfrekvensgenerator
och oscilloskop, Siffrorna t.v. hiinvisar tlll
Tig. 2.

kortare intervall att fi stillastdende bil-
der, dvs. for varje heltals-brakdel av fre-
kvensen.

Detta fenomen kan dven anvidndas for
att méta frekvenser, som gverstiger stro-
boskopets. Matningen tillgdr sa att man
avldser tvA nirliggande frekvenser, vid
vilka detaljen synes std stilla. Antag att
dessa dr 12% och 10 p/s. Den rdtta fre-
kvensen fas ur ekvationen

12,6 x 10
B S
12,6—10
dvs. n=50 p/s eller genom att séledes di-
videra produkten av de tva nirliggande
frekvenserna med skillnaden mellan des-
sa frekvenser.

¢
5

DET BASTA SMATIPSET |

Mdtsticka for bensintanken

fta forekommer det att man vill veta

hur mycket av en vitska man fyller
i en dunk eller tank. Eller ocksd ar det
risk for att man t.ex. i motorbaten fyl-
ler tanken s full att den flédar over
med en pataglig brandfara som foljd.
Knepet dr enkelt. Forse en tripinne, en
bit av ett stdlmattband eller en staltrad
med en korkflottor. Skjut in stickan,
som kan graderas, i pafyllningstratten
underifran och sitt ned den i pafyll-
ningshélet i tanken eller dunken. Kork-
flottoren faller d4 red pa bottnen och
flyter upp allt eftersom vitskan i tan-
ken stiger.

STICKA
‘.-"

Bdttre ljuskopior

Fiir att erhalla bdttre Iijuskopior bor
man ldgga ett karbonpapper under
ritpapperet med avigsidan mot papperet,
si att en spegelbild framtridder. Detta
giller alltsd ritningar som &r ritade med
blyertspenna. Ljuskopiornas skirpa blir
mycket bra och kan knappast skiljas fran
tuschritningar. Aven till maskinskrivna
blad som ska ljuskopieras lampar sig
ovanstiende mycket bra. .



TfA testar David Andersen D.A. 246

David Andersen D. A. 2,46 dr en
norsk modellmotor som nyligen
borjat importeras till Sverige. Tek-
nik for Allas modellmotorexpert
Roland Sundqvist har testat den
och redovisar hir sina resultat, Ti-
digare har testningar av modell-
motorer varit inforda i nr 19, 21
och 25 1953 samt 4 och 10 i ar.

———e ..

avid Andersen D. A. 2,46 4r en norsk

diesel, som trots att den i flera ar
serietillverkats i stor skala ej blivit sédr-
skilt kind i Sverige. I internationell
press har den emellertid blivit mycket
omskriven. Silunda har bade den eng-
elska Model Aireraft och den amerikan-
ska Model Airplane News ett flertal
génger lovordat motorn.

D. A. 2,46 har roterande vevaxelinsug,
Kylflinsarna ir gjorda i ett stycke med
eylindern, Vevhus och medbringareskiva
ar pressgjutna. Propellern halls fast med
en skruv som inskruvas i vevaxeln i likhet
med t. ex, de amerikanska OK Cub moto-
rerna. Cylinder och topplock fasthills med
hjalp av 4 linga skruvar, Forgasarroret
dr av tvadelad typ. Vevaxeln ar forutom
insugningshdlet forsedd med tva styc-
ken smi hal for oljan. Det ena hilet ar
placerat nédra vevaxelskivan och det and-
ra nagot framfor insugningshilet. Vev-
tappen, som &ar urborrad, har ovanligt

[

(, o5 ':

FUETIA RS

B e e S % B

Tumstocken som strykmatt

Tumstocken dr ett utmirkt strykmaétt,
skalan finns ju pa tumstocken si det
ar bara att stdlla in 6nskat mitt och sa
fram med pennan och drag strecket (se

fig.).
SiWi.
Tva verktyg i ett

Nita eller svetsa fast en plattjirnsbit
i vinkel mot fogsvansens rygg. Man

fir di bAde sidg och vinkel i ett enda

verktyg. TJ

Y

stor diameter. Vevaxeln dr utbalanserad
genom att en del av vevaxelskivan pa
samma sida som vevtappen bortbhearbe-
tats. Kolvens nedersta tredjedel dr nigot
nedslipad for att minska friktionen. P4
de virldsberémda Torpedomotorerna ir
samma operation utford. Férgasarnilen
pd D. A. 2,46 kan justeras sd att den
gir lattare eller trogare med hjilp av
en mutter pa forgasarroret.

Kvalitativt sett dr motorn fullt i klass
med det bista engelsmin och amerika-
nare astadkommit.

Kioregenskaperna var de allra bista
pa varvtal under 10000. Att speciellt
notera var det synnerligen liga varvtal
man kunde f4 motorn att gi4 med. Som
exempel kan jag ndmna att med origi-
nalpropellern (D. A. 9X7T) kunde jag
f4 ned varvtalet fran 8500 till under
2000 r/m.

D. A. 2,46 4r synnerligen okiinslig ba-
de vad betriffar kompressions- och nil-
instdllning. Den &r under alla forhallan-
den exceptionellt littstartad men bor ej
chokas alltfor mycket.

Inkdrningen foretogs med det engel-
ska brédnslet Mercury 8. Den pro-
peller som hirvid anvindes var av sam-
ma fabrikat som motorn och tillverkad
av transparent gron plast. Den verkar
synnerligen vilgjord. Diametern var 9"
och stigningen 7”. Inkérningen pagick i
en timme. Det hégsta varvtal som hir-
vid uppmittes var drygt 8500 r/m. Jag
héll dock varvet nere genom att ge na-
got for mycket brinsle,

Nigon miarkbar varvtalsminskning
kunde ej observeras nir motorn blivit
varm. Inte ens fore och under inkér-
ningen kunde nigon dylik observeras,

Vevhus, topplock,
propellermedbring-
are och kylfliinsar
fir behandlade sk
att de fitt en matt
finish i likhet med
t.ex. den pi ETA
och DC motorerna.

vilket dr mycket anmarkningsviart och
vittnar om motorns goda kvalitet.

Efter ca 134 timmes total kortid upp-
mittes de varvtal som aterfinns i ne-
danstdende tabell, Harvid anvindes en
blandning av 1 del Mercury 8 och 1 del
eter,

Brinsleforbrukningen uppmittes med
anvindandet av filjande propellrar:
Trueut 83<10, New Thrusty 10X 6, Frog
Nylon 96 och Keil-Kraft H-L 7xX10.
Héarvid visade det sig att den var tdm-
ligen likartad eller ungefir 8,3 em3/min.

Propeller Varvtal
Keil Eraft Tru Flo 10X12 ...... 5000
New Thrusty 10x6 ...... o B T0OO
s T B e R 8000
Frog Nylon 9X8 .... 9000
Trocut 8X1D ... ouu.. 7700
New Thrusty 8X7T ......civvvunnns 8500
Kell Kraft H-L 7X10 ............ 9000

Slagvolym 246 cm3
Cyl.diam, 14 mm
Slaglingd 16 mm
Vikt 165 g
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D. A. 2,46 lir onekligen
en aning stor i firhil-
lande till sin slagvo-
lym men dess f.65. goda
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egenskaper torde mer
dn viil uppviiga denna
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nackdel.
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20000
medlemmar

Niir detta ldses viantas Teknik for Al-
las Eterklubb ha inregistrerat sin
20 000:e medlem, Siffran &r hog och det
ar en svindlande tanke att vi har sa
ménga medlemmar och dérigenom torde
vara virldens storsta kortvagsklubb.
Med detta foljer ansvar och forpliktel-
ser. Vi tanker fortsitta pa den vag och
med de initiativ som fort oss fram till
denna position och som hittills sam-
arbeta med alla DX-are och klubbar till
hobbyns bésta. Aven om det inte tycks
passa vannen Skoog, som i sitt klubb-
organ inte kan délja sin avundsjuka
over att andra Kklubbar gar framat
snabbare dn hans egen.

Med yviga gester och stora later tar
Skoog sjilv dran av de DX-ideer, som
nu ligger till grund for Teknik for Allas
populdra radiotavlingar.

Handen p& hjartat, herr Skoog, ar
inte sanningen den att sméaklubbarna

for linge sedan kommit med uppslag
och ideer till tdvlingar men att tidnings-
klubbarna sedan kunnat ge dem s myc-
ket storre spridning?

TFAE hade vid sin senaste Rikstav-
ling, som redan bland kortvagslyssnare
betraktas som ett inofficiellt SM!, inte
mindre #n 3112 deltagare. Att herr
Skoogs egen tavling bara samlade 894
deltagare trodde vi till en bérjan be-
rodde pa tryckfel men vi forstdr nu att
sa inte var fallet. Bittre lycka nista
gang!

Overtygade som vi dr, att dven DX-
hobbyn for att fortsidtta att gd framit
och utvecklas at rdtt hall méaste bedri-
vas utan biavsikter och i samforstind
med andra klubbar och kortvagslyssnare,
gar vi vidare pa den vagen.

Ingen behover darfor gripas av panik
for oss, allra minst Skoog, som vil inte
kan ha glomt presentationen i TfA nr
14 1953. Detta dr “goodwill” och har Du
nigra planer till DX-andets bista s3
ska vi sidkert inte ha svart att komma
G6verens om tdvlingstider, s att onddiga
kollisioner kan undvikas, Nog om detta
och nu till viktigare saker.

Tortfarande fattas drygt tvd tredje-
delar av TfA:s lisekrets i TFAE:s led,
Anmil Dig, det kostar inget och var
siker pad att Du dr vidlkommen. Det
enda vi begir ar ett levande intresse och
att Du vill hjalpaross vidare med utveck-
lingen av var hobby.

Georg Nordh.

ENS SIGNALSHOLA

e N

TOCHHOLE E!E* SWEDEN

QSL fran Arméns signalskola

Som omitalals { nr 13 av TfA sd kir Arméns

Signalskola i Marieberg i gding en ny kurs i

te?f:ymfi i hist. Stationen besvarar dven rap-

porter pd sin sdndare SHQ med della neri/;-
kationskorl.

-—

Ovanlig verifiering

Radio Teheran, Iran, verifierar nu pa

ett ganska lustigt sdtt. De skickar ett
par programschema. Men var forsiktig
vid 6ppnandet for pa insidan av bande-
rollen finns ett verifikationskort ordent-
ligt ifyllt for rapporterad tid och fre-
kvens. Att de ska ha en IRC vet vil alla,
for detta star tydligt och klart i Vi kort-
vagslyssnare. Sarndningstider och fre-
kvenser ser ut si har:

K1 04.00—08.00 EQA EQB EQO,
08.30—18.30 EQA EQB EQO, 18.30—
21.30 EQA EQB EQO EQC. Sindarna
ar EQA 895 kp/s 335 m, EQB 6 155 kp/s
48,74 m, EQC 9 680 kp/s 30,99 m, EQO
3860 kp/s 77,72 m. Spraken ar kl 14,
urdu, 15 arabiska, 20.15 turkiska, 20.30
ryska, 20.45 tyska, 21 franska och 21.15
engelska. Stationen &nskar rapporter
men som sagt, bifoga en svarskupong.
De #r viarda den for det kostar att
skicka rekommenderat flyg.
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Lyssnarpost

Alf Harlin frin Hi#gersten, har denna md-
nad erhallit ett ”rart” QSL frin Filipplnerna.
Det gitller stationen Silliman Unlverslty, Du-
maguete City, Negros Oriental, Philippines.
Signalen #r DYH4 och de arbetar pa 6053
kp/s 49,55 m. Kortet iir enkelt, rent av fult,
svart text pa smutsgritt papper. I texten
stir bl. a.: ”A Call from the Phillppines for
Christian Living and One World Brother-
hood.” Effekten iir piA 250 watt, antennen en
halvvigs horisontal. Siindningstid k1l 11.00—
14.830. Relii av YOA mindagar, torsdagar och
fredagar kl 13.45. Onsdagar UNESCO kl 13.15.
Tidsignal varje kvart. Adress till denna och
andra kortvigsstationer finns i handboken
"Vl kortvigslyssnare”,

dis eu Belid

Quedemon du Ud. muy mgr

Vackert QSL-kort

Ett av virldens vackraste QSL-kort

dr paradisfagelkortet fran Guate-

mala. TGW brukar gi in ganska bra,

tyvdrr har de eft tag verifierat med

elt annat kort dn delta men ska nu

dtergd till detta vackra kort i prun-
kande fiirger.

Liitirapporterade
Svenska utsindningar

Q r Du ny i DX-gamet? Trdna i s& fall

p& de svenska programmen. Rappor-
terna skrivs med fordel pA TFAE:s rap-
portkort. Till svensktalande stationer
gar det-bra att skriva pa svenska, till
alla andra gar det bra pd engelska, som
ar internationellt radiosprak. Tiden ska
vara i GMT, dvs. ndr klockan #Ar tolv
i Sverige sd ar den 11.00 GMT. Allt om
DX och om rapportskrivning finns i
handboken ”Vi Kortvagslyssnare” som
kan rekvireras fran TfA for 3: 50,

kl 07.00 Polen, Warszawa, 41,35 m 7 258 kp/s,
41,81 m 7173 kp/s och 50,38 m 5 955 kp/s. Po-
len svarar med QSL-kort och ett trevligt
hiifte.

15.30 Polen, Warszawa, 31,30 m 93585 kp/s
och 42,11 m 7124 kp/s. Konsert till 16.30 sond.
och torsd. Svar som ovan,

16.30 Polen, Warszawa, 41,81 m 7173 kp/s
och 4843 m 619 kp/s. Konsert till 17.30
mind. och tisd. Svar som ovan.

16.45 Kanada, Montreal, 16,84 m 17820 kp/s
och 19,795 m 15190 kp/s. S6nd. fér Finland.
Kanada svarar med QSL-kort och ett hiifte.

1815 Sovjet, Moskva, 49,06 m 6115 kp/s
Svarar med kort och brev.

18.30¢ Polen, Warszawa, 42,11 m 7124 kp/s
och 50,838 m 5955 kp/s. Svar som ovan.

19.00 Belgien, Bryssel, 50,00 m 6000 kp/s.
Kiserier och musik med svensk annonsering
till 21.00 tisd. och fred. Mfind. annonsering pi
svenska, norska och danska samt 16rd. och
sind. annonsering pA svenska, engelska och
franska. Svarar med QSL-kort.

19,10 Italien, Rom 19,48 m 15 400 kp/s, 25,40
m 11800 kp/s och 41,16 m 7 2980 kp/s.
Ej s6nd. Svarar med QSL-kort.

19.30 England, London, 31,17 m 9625 kp/s,
41,49 m 7220 kp/s och 49,50 m 6050 kp/s.
Svarar med kort och brev.

19.30 Tjeckoslovakien, Prag, 31,57 m 9504
kp/s. Svarar med QSL-kort.

20,00 Polen, Warszawa, 41,35 m 7258 kp/s,
41,81 m 7173 kp/s och 50,04 m 5 995 kp/s. Svar
s0In ovan,

20.00 Kanada, Montreal, 19,58 m 15 320 kp/s
och 25,60 m 11720 kp/s. Svar som ovan.

20.30 Sovjet, Moskva, 49,06 m 6 115 kp/s.
Svar som ovan,

21.00 Franska Equatorial Afrika, Brazzaville,
25,06 m 11 972 kp,/s och 31,78 m 9 440 kp/s. Var
fjiirde onsdag 14/7, 11/8 osv. Svarar med en

folder.
21.30 Ecuador, Qutio, 16,77 m 17 890 kp/s,

19,85 m 15 115 kp/s och 25,18 m 11 817 kp/s. Ij
mindagar, Svarar med QSL-kort, brev och
suvenirer.

2145 Sovjet, Moskva, 49,08 m 6115 kp/s.
Svar som ovan,

2150 USA, New York (Boston), 19,63 m
15280 kp/s och 2547 m 11780 kp/s. Svarar
med QSL-kort. - ]

Ett flertal av dessa stationer sdnder
Aven pa lang- och mellanvig, men rap-
porterna bor tas pa kortvidg. IRC ir en
svarskupong som kops pd postverket for
60 ore, den motsvarar ett svarsporto.
Brazzaville 8r den enda av dessa sta-

tioner som begar en siddan for att svara.

Hollindskt i etern

adio Nederlands Internationella Ser-

vice har engelsk utsindning till Euro-
pa och Nordamerika kl 22.45—23.25 gver
sandarna 11 730 kp/s 25,58 m, 9 590 kp/s
31,28 m och 6 025 kp/s 49,79 m. Happy
Station varje sondag kl 11.30—12.55 pa
16,88 m, 19,45 m, 19,71 m och 49,79 m.
K1 17.00—18.30 pa 19,45 m, 19,71 m,
25,58 m och 49,79 m. Radio Nederland
svarar med ett snyggt kort i fyrfiarg. I
Happy Stations program férekommer
trevliga tavlingar. Programledaren Eddie
Startz ”fuskar” i alla méjliga och oméj-
liga sprak. Ofta dr det bade kinesiska
och svenska kommentarer till Onske-
programmen.

Adressen dar International Service, Ra-
dio Nederland, P. O. Box 137, Hilversum.



Ny anvindning for svangremmen

THOLLE PP IMINEG BYXOR SO FOR
—PCEN HELLE VPP MING YERKTYGER, :

10 ea

Or REMMEN €8 FOR KORT FOR AIT )

Om svingremmen gir av eller blir
for kort kan den anvindas som verk-
tygsstdll som bilden visar.

Svarvmallar pa nytt sitt

Det kan ibland vara svirt att kopiera en viss sak som ska
svarvas. Mallar i papp kan visserligen efter mycken méda
klippas ut men det bista sittet ar dock att sidtta fast en
serie spikar med
avklippta huvuden
mellan tvd tri-
lister som skruvas
samman. Kurvan
kan d4 fis fram
bdde snabbt och
exakt.

Splkarnas placering
mellan triilisterna.

Bygg in extra kraft
i Er motorcykel

Varnamo VM-dack har utexperimenterats for sitt harda jobb
under skoningslésa prov p& alla typer av svenska vdgar.
Ydrnamo YM-déck tog hem &verlégsna segrar i Sveriges hardaste

tavlingar: Majpokalen och é-dagars.
ll lﬂl

“Roll Speed" From-
dack med styrande
slitbana.

RN
"Roll Grip" Sport- 'Roll Strong” Ett

slitstarkt allround-
dack med kraftiga
nabbar.

dack med extra fér-
stdrkta nabbar.

Televisions-
oscillografen GM 5659
ar speciellt avsedd for televi-
sionsservice samt pulsteknik. 70
mm skdrmdiameter, va identis-
ka forstarkare med vardera tva
motkopplade push-pullsteg ach
800 X forstarkning. Kansligheten
ar 20 mV[cm. Frekvensomrade 0,3
pls = 1 Mpls. Vippirekvens 3
pls = 250 kp/s. Intag for tids-
markering. Automatisk synkro-
nisering och triggad fidsaxel.

Universal-
oscillografen GM 5654

med stort frekvensomrade och
skarptecknande 100 mm katod-
stralerdr. Speciellt justerad for
basta pulsatergivning. Triggad
tidsaxel och mycket god synkro-
nisering.  Vertikalférstérkarens
kanslighet 10 mV/cm. Frekvens-
omradde 1 pfs — 10 Mpjs. Hori-
sontalfarstarkarens  kanslighet
200 mVjem, frekvensomrade
3 pls — 1 Mp/s. Vippfrekvensen
variabel fran 5 pfs — 500 kp/s.

Puls=-
oscillografen GM 5660

ar en universal-oscillograf, spe-
ciellt lamplig fér pulsteknik.
Skarmdiameter 100 mm och frek-
vensomrade 15 pfs — 10 Mpfs.
Kansligheten ar 100 mV/em, In-
byggd pulsgenerator och tidska-
librator {61 horisontalsvepet. Puls-
frekvensen kontinuerligt varia-
bel mellan 220 - 2500 pfs med
ca 1 us pulsvidd. Pulserna for-
dréjda 0,1 us i forhallande till
triggerpulsen.

Miniatyr-
oscillografen GM 5655
avsedd fér transportabla matut-
rusiningar och 1ér servicearbe-
ten. Tva inbyggda, hogkdnsliga
ferstarkare, en fér horisontal-
och en for vertikalamplituden,
Frekvensomrdde 3-50000 pls.
Inbyggd vippgenerator med
automatisk underiryckning av
atergangslinjen och anordning-
ar fér inre och yitre synkronise-
ring. 70 mm plan skarm. Vippire-
kvens 15-25000 pfs. Separat ut-
tag for testkropp gér GM 5655
utomordentligt anvandbar som
signalféliare for radio och TV-
arbeten,

PHILIPS

Matinstrumentavd.- Stockholm 6. Tel. 340580, for rikssamtal 340680
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® I USA DAR URANLETNINGEN
spelar en mycket stor roll har man
framstallt virldens minsta och billigaste
Geiger—Miiller-riknare. Trots att den
endast viger 3 hg och inte dr mycket
storre dn att cigarrettpaket av den stor-
re typen innehdller den alla nédvindiga
tillbehor och beskrivs som mycket nog-
grann och kinslig. Priset dr inte mer
an ndgot 6ver hundra kronor.

® TV-INDUSTRIN I USA SALDE
under 1953 7 milj televisionsapparater
for totalt 1995 milj. dollars, uppger
Electrical Merchandising. Kylskapstill-
verkningen ldg ndrmast TV-apparater-
na inom elindustrin med 3,8 milj. salda
enheter for en forsidljningssumma av
1114 milj. dolars, 2137 milj. lampor
och lysror for 572 milj. dollars samt 2
milj. automatiska tviattmaskiner for 552
milj. dollars séldes samtidigt. Narmast
ddrefter kommer i nidmnd ordning for-
sidljningen av djupfrysboxar, kokspisar,
radioapparater och dammsugare.

Finnes i
olika stor-
lekar.

IV&rldsschlagernI
L

Byxor av dubbel gummerad viv med skor
av mjukt, litt naturgummi. Absolut vat-
tentiita och dragfria, provade i1 siimsta
tinkbara vider. Stovlar obehovligt, pé-
drages med litthet utanpd skor.

Parti- och detaljférsiljning.

JOHAN SJOBLOM

ORNSKOLDSVIK
Storgatan 31 Telefon 12217

VYLG svarven

Marknadens billigaste

314" dubbhéjd, 600 mm. dubbavstind.
Over 900 magkiner finnes nu utdéver
landet och arbeta till stor beldtenhet.
— laegﬁ.r offert. Katalog nr 13 siindes
gratis.

VERKTYGS
Drottninggatan 25,
GOTEBORG. Tel. 18 48 34, 13 4853.
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® FELFRIA KRISTALLER AV RENT
jarn har enligt Teknisk Tidskrift fram-
stédllts for forsta gingen. De dr 25 p
tjocka tridar ca 25 mm langa, har 100
génger storre hallfasthet d&n nagon hit-
tills kind metallisk kristall och rostar
inte.

® VARLDENS FOR NARVARANDE
storsta accelerator, en protonsynkrotron,
sattes i drift i april i 4r, omtalar Scien-
tific American. Det har tagit amerika-
nerna fem ar att bygga den och den har
kostat 9 miljoner dollars. Dess magnet
vager 10 000 t och protonerna accelereras
i en cirkuldr bana, 36 m i diameter, till
en energi pd 6500 MeV, Hirvid passe-
rar de banan ca 4 milj. génger. Innan
protonerna fors in i bevatronen ges de
10 MeV energi i en elektrostatisk och en
linjér accelerator.

® ISBILDNINGEN PA LUFTLED-
ningar har varit foremal for ryska
undersokningar, uppger Elektrizitats-
wirtschaft. Kraftigaste isbildningen fd-
rekommer da vindriktningen bildar om-
kring 90° vinkel med ledningen samt &ar
storre pa terrdingavsnitt som sluttar mot
vinden. Enligt mitningar var isbildning-
en tre ginger si stor pa 12 m hojd éver
marken som p4 2 m hojd. Detta berodde
pa att vindhastigheten pd 12 m hojd var
8,2 m/s, medan den samtidigt var 8,5
m/s pa 2 m hojd. Skog pd vindsidan av
ledningen minskar isbildningen avsevirt.

® ETT NYTT SATT ATT UTVINNA
tjockflytande réolja tillimpas i USA,
omtalar Business Week. I allmédnhet dr
réoljan s lattflytande att den utan svéa-
righet kan pumpas upp till jordytan,
men i vissa fall ar den tjock som melass
och kan ddrfor inte pumpas. Upphett-
ning av den tjocka oljan genom partiell
forbrinning under jord méjliggior dock
pumpning frén oljekéllorna. I USA rik-
nar man med att enligt denna metod
16sgora ca 450 milj. m® olja som hittills
inte kunnat utnyttjas.

Elegant katalog

Wentze]s katalog har nu svillt ut si
att man beslutat att dela upp den
i tre stycken. Den forsta delen som om-
fattar modellflyg, modellbatar, modell-
bilar, motorer, verktyg, litteratur ete.
betecknas katalog a och har utkommit i
dagarna. De ovriga katalogerna: b som
omfattar modelljarnvagar, tillbehdr och
modelljarnvigslitteratur samt e, som

. omfattar tennfigurer jamte tillbehor

vantas komma ut i host. Den nu utkomna
delen d@r omfangsrik och elegant och ger
en god bild av de mojligheter dagens
modellbyggare och modellflygare har att
tillgd. Den kostar en krona och kan re-
kvireras fran firman.

H C.

Olof Rune Johnson
(Forts. fr. sid. 9.)

kunde han Ater ta upp sina planer pa
att prova in vid Hégre Tekniska Laro-
verket i Orebro.

— Jag hoppas Ni forstir hur stor be-
tydelse detta stipendium har for mig,
skriver den lycklige stipendiaten. Det av-
ligsnar med ens det storsta hindret i
min vig till vidare studier, for hur det

nu ar, si dr det oftast den ekonomiska
fragan som avgor huruvida detta ar
mojligt eller ej. Under hela studietiden
i Orebro har jag varit tvungen att lana
pengar i bank mot borgen och pa grund
av mitt osdkra hélsotillstdnd har dessa
lan varit synnerligen svéra att erhalla.
Stipendiet ger mig nu nya mojligheter
och jag lovar att gora det bdsta mojliga
av situationen och f6rvalta pengarna
efter bidsta forstand och formaga.

Kurt Lennart Ohlson
(Forts. fr. sid. 9.)

ett typiskt sdrdrag i TfA:s idéprogram.
Under uppvéaxtiren blev det inte mye-
ket tid over for studier men Ohlson hann
i alla fall med flera kvillskurser vid
Karlshamns tekniska Yrkesskola och lds-
te dessutom per korrespondens. Som 19-
aring gjorde han ett forsok att komma in
vid Hogre Tekniska Liroverket i Karls-
krona men kunskaperna rickte dnnu inte
till. Han fick da genom tillmotesgéiende
gora varnplikten ett ar i fortid och lyc-
kades sedan skaffa sig arbete i Stock-
holm dédr han ocksa efter nigra méinader
blev gift med en flicka, som hingivet
och med stora forsakelser star vid hans
sida (se fotot!) i studiearbetet. Efter
ett ar vid Tekniska Institutet i Stockholm
vann han intride vid Hogre Tekniska Li-
roverket, ddr han med framging bedri-
ver sina studier som maskintekniker.

ALLA kan nu gira en

FICKRADIO

efter den populiira samlingen
10 FICK \I(J'I‘l‘AGARL

som kostar kr, 5:— pr post-

forskott. Bestiill frén

ROLF BREYIG
Tomtebog. 33, 214 tr., Sthim.

OM HAN ERE/UDARS SUENSKA MODELL
FLVGARE X HAIMTA KATALOGEN ms

N E.TRUEDSSDN,
LFLYG INDUSTRI MALMD

hobbyuppslag

1200 for 75 ore!

Ett register upptagande 1200 hobbyupp-
slag, publicerade i Teknik fir Alla for
firen 1946—1953 erhfilles mot insiindande av
75 ore i frimiirken och namn och adress
pd nedanstiiende kupong.

Till Teknik fér Alla, Box 3137, Sthim 3,

8ind omgdende Teknik fir Alla nr 11054
med 1200 hobbyuppslag. 75 Ore bifogas 1
frimiirken.

Namn :

Adress:

Postadress:




Forarmod och . ..
(Forts. fr. sid. 8)

1,1 och 1,6 litersvagnar, dnnu obesegrade
sedan de férsta gingen sattes in pad Le
Mans. Bristol debuterade med sin nya
2-litersvagn med tredubbel seger i sin
klass och Panhards ldackra nyskapelse
lamnade sina konkurrenter langt bakom
sig, medan stora Cunningham var ensam
i sin kategori.

En av Frazer-Nashs 2-litersvagnar
rattades av svenskarna Sture Nottorp,
fjolarssegraren i Svenska Rallyt till mid-
nattssolen, och Ivar Andersson, OT-stjér-
na av stora matt. Oturligt nog flaggades
dessa av for tankning innan detta var
tillatet och f6ljden blev att ekipaget dis-
kades. Svenskarna ldg di i en ganska
god position och ledde fore ovriga Frazer-
Nash-ekipage.

De deltagande vagnarna i ar var:
Aston Martin 2,922 liter — tre modeller,
Bristol 1,971 liter, Constantin 1,290 liter
— Peugeot-motor, Cunningham 5,482 li-
ter, Cunningham 4,523 liter — Ferrari-
motor, DB — Panhard 745 ce, DB — Re-
nault 748 ce, Ferrari 4,954 liter, Ferrari
4,623 liter, Ferrari 2,970 liter, Frazer-
Nash 1,971 liter, Gordini 2,981 liter, Gor-
dini 2,473 liter, Jaguar 3,442 liter, Kieft
1,098 liter, Kieft 1,086 liter, Lagonda
4487 liter, Maserati 2,493 liter, Mase-
rati 1,988 liter, Nardi 747 ce, Osca 1,491
liter, Osca 1,092 liter, Panhard 612 cc,
Panhard-Monopole 612 ce, Porsche 1,499
liter, Porsche 1,085 liter, Renault 748 ce,
Talbot 4,483 liter, Triumph 1,991 liter,
VP 748 ecc — Renault-motor.

Problemet F=1

rgentinaren Juan Manuel Fangio har

inte ovéntat gripit ledningen i kam-
pen om racerbilarnas fornima VM-tec-
ken, Efter segern i Argentinas och Bel-
giens GP, ddr Fangio kérde Maserati,
till vilken firma han vilvilligt utldnats
av Daimler-Benz, kom nu segern pi den
nya Mercedes i Frankrikes GP. Med det
gynnsamma utgangsldaget blir argentina-
ren ytterst svarslagen i ar.

Alfred Neubauer, Daimler-Benz oer-
hért skickliga och rutinerade stallchef
trodde obetingat pd den nya vagnens hi-
storiska debut i Frankrikes Grand Prix
med Fangio, Kling och Porschestallets
Hans Hermann vid ratten. Mercedes
vann 1914 det sista franska GP-loppet
fore forsta varldskriget, jimnt 20 ar se-
nare startade en ny modell efter den
langa pausen och fick finna sig i ett
svidande nederlag. Och s nu ytterligare
tvd decennier senare gjorde det tyska
miérket en lyckad come back just i
Reims,

Den nya racerformeln diskuteras for
ovrigt vildeliga pi kontinenten. Denna
formel innebér att hogsta tillitna ecylin-
dervolym begrinsas till 2,5 liter vid van-
liga sugmotorer och till 750 ce vid kom-
pressormotorer. Problemet om man ska

Det lonar sig

rekvirera ombudsvillkor
for Teknik for Alla

Hiinviind Eder till exp. Box 8187, Sthim 8.

Flygsiisongen éir inne!

Nyhet! D—A Motorn

Dieselmotorn som viickt stort intresse 1 hela viirlden, inte minst i England och
Amerika, kan vi nu erbjuda den svenska marknaden. Motorns vevhus, lagerhus,
vevstake, topplock och medbringareskiva fr av pressgjuten aluminiumlegering.
Kolvbult och vevaxel 1 hiirdat stdl. Cylinder och kolv 1 gjutjirn.

Data: Slagvolym 2,5 ce. Cylinderdiameter 14 mm. Slaglingd 16 mm,

Vikt 165 gr. Effekt 0,19 hk. Varvtal 9500 v/M. ......ovroenn rris kr. 06:-

Bw En tysk dieselmotor av forniimsta kvalité pd 2,5 ce. 0,23 hk.

Vikt 120 gr. 12500 v/m. ........

Flygplan

HAWKER HUNTER. Byggsats fir jetex
100 med formpressad balsakropp, plast-
carbin, och hjul, fiirdigstansade spant och
spryglar, ritning i hel skala. Spv. 500 mm.
Liingd 600 mm, .......... Pris Kr., 19.50

LAVOCHKIN LA 17, Ryskt jaktplan i en
frniimlig byggsats med IMP-drivning.
Spv. 950 mm. Limpliga motorer 0,5—1,5 cc.

Pris Kr. 25.50

SABRE F, 88 E. Jaktplanet som anviindes
av engelska, amerikanska och kanadensiska
flygvapnet kan du kdra sjilv med IMP
drivning. Spv. 840 mm. .... Pris Kr. 25.50

MINIBUSTER. Team racer av biista eng-
elska fabrikat. Spv. 480 mm, Limpliga
motorer, 1—25 c¢. ........ Pris Er. 16.—

SKY SCOOTER. Friflyktsmodell, #ven
limplig fiér radiokontroll. Spv. 1220 mm.
Motorer 1—1,5 eC. ...niies Pris Kr, 25.—

........................ Pris Kr. 66:50

Segelmodeller

stabila, firdiga plan,
Modell 40/1 Kr. 8.75 Modell 40/2 Kr, 5.—
Modell 40/3 Kr. 7.50 Modell 60/1 Kr 10.50
Modell 50/2 Kr. 12.50

Readrivna flygplansatser

Sabre — MIG 16 — Draken —
— CEADERT i s Alla Kr. 4.85

BCREW-ON BUPERSONIC. Spetsig spin-
ner med metallfiiste,

Diam, 14" 14"

Pris Kr. 3.— 8.50

SCREW-ON. Spinner av bakelit med me-
tallfiiste.

Diam. 14* 118" ok
Pris Kr. 2.9 3.— 3.5
GLODSTIFT. Italienska, 1,5 volt.
Pris Kr. 5.—

RADIOAGGREGATET E. D. BOOMERANG

" Amerikanaren” bland E. D:s serie utav radioaggregat. Lidningsarbete i samband med
installationen #r undanstokat pA fabriken, och alla kompositioner kopplade, varfir
endast batterianslutning Aterstir. Enrérsmottagaren ir innesluten i en hillbar

ST TR AL b b N e el ST 4

......................... Pris Kr. 0:-

KOSMOS BYGGLADA AERODYNAMIK

Med inledning i flygkonstens fysik och viigledning ¢till 35 praktiska firstk av

Wilhelm Frihlich, 12 sidor, 22 bilder,

LYMA. Plastiskt trii i stor tub, Idealiskt
filr alla sorter av modellbygge. Man kan
hyvla, slipa, betsa, polera, lacka. Alltsd en
mycket anviindbar artikel, Pris Kr. 2.25

BRITFIX LIM. Garanti for gott resultat.
Ar genomskinligt, vattenfast och snabb-

Bygglida med tysk arbetsbok.

pris Kr. 48:-

MOTORBRANSLE

Glomite — med 10 ¢ nitrering fior glid-
stiftsmotorer, 14 liter. .......... Kr. 3.50
Unimite — standardbriinsle fir dieselmo-
TCT NRE RS 1T TN L S S Kr. 8.50
Plastisan med hiirdmedel, 34 liter. Kr. 5.—

TIDNINGAR
Modell Airplane News. Amerikansk mo-
dellflygtidning med fina artiklar och bra

torkande,
< b SN EBE - vy 5k a0 v et T Pris Er. 2.—
el i Agro Modeller. Engelsk modellflygtidning
Normaltub med de senaste tekniska nyheterna pd mo-
MR ] o et e R 2.9 dellmarknaden. . .......cconreennes Pris Kr. 1.60
TiA:s Hobbytji
®
:s Hobbytjanst
Olovsgatan 7 Tel. 2023 04 Stockholm
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e
satt in ett
specialstift!

Branslen med hdga oktantal ger
den allt extremare 2-taktsmotorn
hégre litereffekt, okat varvial
och héjd kompression. Moderna
brénslen och dubbelt antal
gnistor mot i 4-taktaren kréver
ocksé mer av tandstiftet,

ta’ TI1

som specialkonstruerats fér 2-
taktarna. Kraftig mitt- och sid-
elektrod, den senare av rin?(typ,

ger T11 o6kad motstandskraft
mot avbrdnning, d. v. s. hogre
livsléngd.

‘1!“,'!8.,

>

ger mer - stoppar lingre

Speciallegerat material i elektro-
derna och god ventilation mel-
lan isolatorgot och sockel ger
stor motstdndskraft mot inver-
kan fran de moderna bly-

branslena och minskad risk for
bryggbildning. T11 ger perfekt
tdndning under flera kormil.

OSCH
iyl

toppar mec-
\ 2 -taktarn

Aktiebolaget Robo ¢ Stockholm 7
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ha sug- eller kompressormotor sysselsét-
ter expertisen i hog grad, i synnerhet
som grinsen for de senares volym nu
héjts fran 25 till 830 procent. Man har
sadlunda kommit fram till att man ur
16-cyl, 1,5 liters kompressor-BRM om
525 hk vid 10 500 varv/minut kan plocka
ur minst 260 hk d4 man reducerar voly-
men till hdlften. Som jamférelse kan
namnas att de bésta sugmotorerna om
2,5 liter ger ungefdr 240 hk.

Flertalet racerkonstruktorer har emel-
lertid enats om sugmotorn. Orsaken
hartill torde vara dels att dessa motorer

Den nya Mercedes-racern, som sograde i
Reims. Vid ratten Karl Kling.

inte bjuder samma svarigheter att kon-
struera som kompressormotorn, dels
att metoden med direktinsprutning av
briansle stegrat motorns prestanda i en
grad som Gverraskat till och med exper-
terna.

Om nu de deltagande fabrikerna enats
om motorns arbetssiatt rader ingen sam-
stammighet ifrdga om cylindrarnas an-
tal. Ferrari haller fast vid den fyr-
cylindriga versionen medan Maserati och
Gordini tror pa sex cylindrar och Mer-
cedes och Lancia foredrar attacylindriga
motorer. Gordini vacklar for ovrigt i sin
tro och kommer formodligen redan i host
att prova en ny attacylindrig version av
formelmotorn, Engelsmannen HWM och
Connaught ar nu bida fyror men kom-
mer sidkert med nya Olimax-iftan Aat-
minstone till ndsta sdsong.

De stegrade farterna utgdr knappast
nagra problem for den forarkategori,
som tavlar i VM-klassen. Redan nu ploc-
kar man omkring 260 km/tim ur de inte
alltid s&4 gynnsamt byggda vagnarna och
kommer vidl smaningom upp till drygt
280 km/tim. D4 blir bromsarna det stora
fragetecknet. Skivbromsarna visade sin
styrka och talighet p4 Le Mans och ar
just nu hogsta mode. De konventionella
bromstrummorna har dnnu mycket att
ge 1 synnerhet om man som Mercedes
och Lancia inte lingre bygger in dem i
hjulen. De hoga farterna betyder ocksa
tillsammans med de allt ligre vagn-
vikterna att viaghallningen blir allt sva-
rare. Friagan dr om man inte stdr infor
inforandet av fyrhjulsdrift!

Claes.

Har Ni laddat kameran {&r fulltraff med
FERRANIA, d& har Ni ocks& fyllt den
viktigaste forutsdttningen for att resul-
tatet skall bli perfekt. Bakom FERRANIA-
produkterna ligger ndmligen Europas
modernaste specialfabriker med en elit
av vetenskapsmdn och tekniker, som
svarar for att endast det basta kommer
Er til} del. Ta fasta p& FERRANIA — film

och kameror for fotografiska fulltréffar.

Film i stiGrnklass

' har den kommit, var nya

2 [[0BBY-

Lt KATALOG

116 "1addade” sidor, massor av intressanta
nyheter!

Ur innehdllet:
MODELLPLAN < MODELLBATAR
MODELLBILAR * MOTORER

RADIOAGGREGAT ¢ TILLBEHOR
VERKTYG ¢ HOBBYLITTERATUR Etc.

Katalogen erhilles genom ins. av kr, 1;: —
1 frimiirken.

I host utkommer tvd specialkataloger:
1 Modelljiirnviigskatalog

1 Tennfigurkatalog

V. g. avvakta annonserlng innan NI
bestliller dessa bida kataloger!

WENTZELS

APELBERGSGATAN 48 * STOCKHOLM C

J [
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Asea svarar fér den elektriska
utrustningen till loken som dr for-
sedda med fyra 1250 hk motorer,
vilka driver de dtta dragande
axlarna, sinsemellan kopplade fyra
och fyra.

N Ytt Sedan de nya, av Motala Verkstad tillverkade Dm-loken

insatts i malmtrafiken Kiruna—Narvik, tar tagsitten

numera 65 malmvagnar om 54 ton per vagn mot tidigare
endast 40 vagnar om 50 ton vardera. Dm-loken har
- o al]ltsa mojliggjort en viktsékning hos tagsitten med hela
75 % pé den tidigare vikten 2000 ton till 3500 ton.
Lokens egenvikt #r endast 162 ton.
o Den mest kriavande delen av banan — Stenbacken med
r en stigning av 10 °/oo — erfordrar en dragkraft av inte
mindre dn 45,5 ton, vilken Dm-loken med betryggande

marginal presterar pa den for 75 km/h avsedda utvix-
lingen, som tilliter aktningsvirda 52 tons maximal
dragkraft.

'X] .
va rI d ens Som jamférelse kan nimnas, att de lok, som hittills
betraktas som viirldens starkaste, endast kan framfora
770 tons vagnvikt i en stigning av 26 °/oo vid 65 km/h,

varvid erfordras ca 31 tons dragkraft och 8000 hk vid

en si stor egenvikt som 234 ton.
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heter den stora nyheten i reseradio.
Klocka med ringverk, hyperelegant
formgivning, ling- och mellanviigs-
band, sparkoppling, f6rnimlig ljud-
kvalitet — och billig i pris.

Exkl. batteri KI'. 1952-

En ny hiégklassig produkt frin

( GRUNDIG )
X Hos alla radichandlare

Artillerigatan 87—89, Stockholm

W e

ALDELL A2

ALDELL A4

1085:—

Den nya svenska

luftkylda utombordsmotorn

T

2 hkr
675:—

4 hkr
MARKNADEN

ALDELL MOTOR - KARLSKOGA
GENERALAGENT

Arsenalsgatan 2
ACIEREX AB “siaiiants

26

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Skolan f6r mdlmedveten ungdom
Tekniska avdelningen:

Teknisk elementarkurs

Mekanisk verkmistarkurs

Byggmiistarkurs

Yrkeskurs for elinstallatdrer, B.kurs

Statsinspektion — Statsstipendier
Begiir prospekt
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Lyxtrailer fran slojdkurs
(Forts. fr, sid. 7.)

na 3 mm bjorkplywood. I vaggarnas mel-
lanrum har lagts in aluminiumfolier som
isolering. Overhuvudtaget har moderna
material och modern utrustning utnytt-
jats. S& ar t. ex. fonstren av plexiglas
och vagnen har torsionsfjiddring. I koks-
utrustningen ingar flaskgas och all koks-
attiralj ar av plast. Samtidigt har kap-
ten Perslow och hans hustru Alice, som
hjalpt till med inredning och malning,
efterstrivat storsta mojliga elegans och
bekvamlighet. Belysningen har ordnats
fran bilen och alla doda utrymmen har
utnyttjats for garderober och skéip. In-
nertaket ar klatt med ett mycket vackert
blatt tyg och for biaddplatserna svarar
utover en fast bank tvd egenhdndig kon-
struerade hopfillbara singar.

Heliumvdrme ger . ..
(Forts. fr. sid. 7.)

de bada varianterna heliare och sigma
och byggde en maskin dar bigge meto-
derna kunde samarbeta. Hur det hela
fungerade framgar bist av bilderna.
Det betecknande f6r arrangemanget
Ar att svetsningens varmekdllor, 1jusba-
gen och sigmabagen &r stilla under ar-
betet, svetsningsobjekten dr dédremot ror-
liga. Sigma-metoden svetsar 508 ecm pr
minut, medan heliarc-metoden avverkar
152,4 em pa samma tid. Sigmalagan sko-
ter i det hiyr fallet om de langa fogarna
lings eylindrarna medan botten och topp
heliarc-svetsas.

Skiarningen dr en arbetsoperation, som
har motsatt uppgift mot svetsningen,
namligen att sonderdela materialstye-
ken. Man kan skédra med gas eller astad-
komma avsmailtning med elektrisk ljus-
bage. Gasskdrningen utfors med skir-
brannare, som i sitt vanliga utforande
har tva munstycken, ett for en blandning
av acetylen och syrgas och ett for en
strale av ren syrgas. Den av det forsta
munstycket 4stadkomna ligan upphet-
tar materialet till vitvirme och nir det
si uppvarmda stillet trdffas av den
rena syrgasstralen, tinds materialet och
forbranningsprodukterna blases bort av
syrgasstralen.

Men det kan finnas fall di ett mate-
rial p4 grund av antingen sin samman-
sattning eller sin grovlek inte later sig
betvingas alls av syrgasbrannaren. I si-
dana fall har man tillgripit pulverme-
toden. Denna gér ut pa att man tillsam-
mans med syrgasen blaser en blandning
av jarn- och aluminiumpulver mot ma-
terialet som ska skdras. Genom att me-
tallpulvret forbranns kommer dess for-
branningsviarme att adderas till syrets
oxiderande effekt och resultatet blir att
aven mycket grova don far ge vika.

Ett av de farskaste exemplen pa sa-
dan skdrning kommer fran Charleston
Shipyard, S. C., USA. Dir stod man for
litet sedan infor uppgiften att skrota
ned en 12-tons bronspropeller. Man
maste kapa av tva av bladen for att
kunna transportera pjisen till nirmaste
smaltverk. Alla gingse metoder provades
och befanns odugliga. Men sd tog man
till pulvermetoden. Med hjilp av en
blandning av 40 proc. aluminiumpulver
och 60 proc. jarnpulver &astadkoms en
sadan effekt att inte ens rostfritt stal
stdr emot. Det tog tva timmar att kapa
av det ena av propellerbladen.

Pris kr. 1.570:—
exkl. lev.-avgift.

130cc.
En verklig nyhet

for de intresserade

motorcykelspekulanterna

Teleskopframgaffel
Bakhjulsfjidring — sviinggaffel
Helt kapslad kedja

. Dubbelsadel — skumgummi

. Strilkastare integral med framgaffel
och styrsting

GENERALAGENTUR

AB SVEDUR

Storgatan 30, Stockholm.
UTSTALLNING: STORGATAN 21
Tel. 670645
Aterforsiljare antagas.

UKV

TILLSATS

Sensatlonell tillsatsmottagare som anslutes
till radions grammofonuttag eller avlyss-
nas med hirtelefon. Fordrar ej batterier.
Ni hor flyget, polisen, amatérer m. m.
Silljes som byggsats med alla delar, ele-
gant, varmpressat chassle av plexiglas, rir
(EC 92) och arbetsbeskrivning. Liittbyggd
och limplig nybérjarkonstruktion.

BN D ARG oo LS e s et i 19: 85

Massor av lovord frdn beldtna képare.
Sind in kupongen 1 dag till:

I TE LE KTRA i

LAGAVAGEN 15 *» STOCKHOLM

Qoo

Postadress: Johanneshov
Postgiro: 251226
O Komplett byggsats UKV ........ 19: 85
0 Schema + beskr, i iweriiaiine: 2:95
(Med£slj. byges.)
INEERIITR i s 95 N e W e e B g W W
F 5 e R CO s N R Moy = e R
TORRMIOEE . clo sy Bun iwoinin Wil Stasin TfA

V. g. skriv tydligt. — Full returritt.

(" EL-MOTORER )

ASEA och ELEKTROMEKANO fabr.
Uppgiv storl. SAgspindlar, -klingor,
kilremskivor, kilremmar, remskivor,
drivremmar, transportremmar, remvax,
remlits, vattenpumpar, el.-stiingsel, el
tiljstenskaminer.

A G BJELKSTROM
:@ = MASKINFIRMA
= RT:39. PARTEBODA Rz 39 T

- Tologramadr.:AGBJELKSTROM "' ‘

\




~ Yolkswagens

Rikspokalen

Segrare: Allan Borgefors
Overligsen lagseger i
mirkestivlingen och 2:a,
3:e, 4:e, 6:e, T:e och 9:e
placering individuellt.

Dambiltavlingen

Segrare: Cecilia Koskull

Dessutom 2:a, 3:e, b5:e
och 9:e pris individuellt.

Silverskolderna

Segrare: Ake Ahrberg

9 av de 10 framsta kor-
de Volkswagen. Dubbel
triumf i markestavlingen.

N'ya Volkswagens obrutna segerkedja i 1954 ars stora OT-tiivlingar ir ett

stralande bevis pa att vagnen med de 30 ”segerhidstarna” i motorn ar vag-
nen for svenska viagar. Dess otroligt sidkra viaggrepp, suveriana fjadring
och motorns enorma slitstyrka och stryktalighet har skapat Volkswagens

rykte som ”segerbilen” vare sig det giller hard tidvlingskorning eller dag-

lig brukskérning. Volkswagen — vagnen vdrd att vinta pal

nya hastar gav

SEGRAR i

stortavlingar!

Florida Cup

Segrare: Carl-Gunnar
Hammarlund

8 av de 10 frimsta korde
Volkswagen. }
Miirkeslag : 1:a, 2:a och
3:e pris.

Upplandsloppet

Segrare: Gunnar Kall-
strom

Miirkeslag: 1:a och 2:a
pris. 2:a, 4:e, T:e och 9:e
pris individuellt,

VOLKSWAGEN

SCANIA-VABIS ® SODERTALJE
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Till salu:

NYHET! VI tillverkar kapslade kedjeskydd
spec. for HVA alla modeller, samt fir mask.
med HVA-motor. Genialisk 18sning, vilket for-
liinger livsliingden p& kedja och hjul otroligt.
Mindre justeringar, inga oljestiink. Betalar
sig sjtilv pA kort tid, genom minskade kedje-
byten. Bild av kkyddet i féreg. nr av TfA,
Riéd, svart eller silverlackerad, Pris kompl.
48:50. Skriv i dag, det betalar sig. Motor-
delar, Broby.

BEG. MC-MOTORER fr. 1000:—/st. Bensintan-
kar 15—30:—, Magnetgen, 90:—, Bosch, Lukas
65:-, Viixell.,, handviix]l. 75: -/st. Hjul 18—19”
25:- samt 6vr. del. som forek. pid me, F:a Knut
Kihl, Marks stn, Orebro, tel. Orebro 34104,

MOTORCYKELDELAR beg., till de flesta
miirken, Stirst 1 branschen. Motorfirman JAP,
Olivedalsgatan 8, Giteborg. Tel. 1269 34,

ﬁ@:ﬁ gg:{ﬁnser

Ann.-priset under denna rubrik ar netlo kr
2:50 per rad (ca 34 typer). Forskotislikvid,
kontant eller insait & postgirokento 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrvna eller textade. Vi ansvarar icke fér
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

lips 5 riir tryckknappar 60:—. Luxor § rir
50:—. Bliiradio 4 rér 50:—. A. Nilsson, Box
3037, Viixjo 3.

EL-MOTOR Asea 220 V 1 hkr 2800 varv, i gott
skick 60:—. K. Nilsson, Nyby, Laholm.

VIMPELHALLARE fir cyklar, mopeder, fir-
kromade med knopp och fiistanordning. 1:75.
Vimplar motiv Svensk flagga eller Speedway
0:75. Eldhs Mekaniska, Skiirblacka.

WILLYS KENIGHT m/28 m. 6 cyl. slidmot.
giiljes 1 delar. 2 st. 80 95 4-lagersdiick 600X19”
T. Andersson, Kyrkfis, Redviigsbrunn,

NYA 3-FASMOT, 1§ hkr 380 V 60:—, B. Hiiss-
ler, Chalmersg, 26, Gbg. Tel .185468.

RECORD liittspinnrulle och spd, Som nytt.
Evert, Box 100, Triidet. Tel, B.

DAGSLJ. FRAMEKALLNINGSDOSA {ir 35
mm film. Blixtaggr. Ce-Be I, Skivviixlare 3
speed, billigt. Thor Luwerﬂ:an, Heide.

JAWA 350 cc siiljes till higstbjudande ej un-

der 1.900:—, kird 1.400 mil, Sv. m. p. R. Jo-
hansson, Box 2137, Luled.

FOTOFOL. Firstk sjilv! Det dr nu mijligt
och litt vid kontaktkopiering att framstilla
vanliga fotografier pA wvanligt papper, tyg,
trii, skinn etc. En provsats FOTOFOL- till e:a
100 fotos 4:25 + efterkravsporto. FOTOFOL-
importen, Fack 55, Téreboda.

FILMK. 9,5 obj.. Kynor 3,5, irisbl. 4 kass. viis-
ka villv., 85:—. B-gren, Box 3225, Munkedal.

MORSE skr. app. Bilratt m. lis, Bilelement el,
Flygplan.-prop. tri. Tel. 254528, Sthlm.

1LO-MOT. 19 hkr 4-v 275:—. Cyl. vevax. o. kolv
t. d:o 45:—. Kylare 25:—. Batteri 40: Bil-
gen, 20;—, Ratt 15:—, Diverse del. t. 'l‘em|m~
jeep limpl. t. bilbygg. Villiers 120 ec 35 :—.
Prop. 15* 2 bl 10:—, Axel 5:—. Div. transf. o,
koppartrid bill. U. m.p. E. Sandin, Kéjaviken.

SPECIALSTICEKMASKIN till salu niistan ny
Typ G (allsystem) pris 250:— (kontant). Svar

DIESELMOT, "KOMET” 2,6 ce, inkird, 45:—. | till Waldemar Karlsson, Box 606 A, Ny-
J. Vasell, Jesp. Digsmedsgatan 3, Halmstad, kroppa.

ILO® LATTVIKTARE 08 cc 3530, bra motor | OBS! TILLFALLE n. ny. radiogram. bill.
ny forgasare och sadel, skattad 145:—. Royal Centrum 2174 G inkdpt -53 m, Aga viixlare 3

kontorskrivimm. mycket jimn och tydlig skrift
135:—. Delko bilradio mycket bra ljud 60:.—.
Spartons signal till bil 10:— Sdékare till bil
fabriksny med insats, 6 och 12 V 75:—.
Verner Persson, Vessigebro.

DROMBAGEN HVA 175 cc
fullst, garanti kontant 1.750:;—
kontant, e} byte. Svar till "MC",
8137, Stockholm 3.

INOMBORDSM. 19 hkr kompl. i felf skick
ev. byte” med bra moped. Alf Karlsson,
Pl. 323, Lessebo,

ENFASM. 1400 mv 50 per 220 V 14 hkr repuls.
beg. 95:—. D:o Elmek. 127—220 V n. ny 110:-,
AEG 220 V 0,7 hkr ny 120:-. Asea 2800 mv 220
V 14 hkr beg, 90:-, 34 hkr 220 V 1400 mv beg.
T0:-.1/5 hkr 110—220 V helk. 30:-. 3 fas 220—380
V 1400 mv 14 hkr helk, nya 40:-, Antika pisto-
ler kiip. 8. Akesson, Krabbeg .10, Hiilsingborg,

AGA SYETSAGGR m. sveis o. skiirbriinn. o.
slang utan tub obet. anviint 130:— Ros, Hu-
gin 11, Stuvsta.

KIKARE 8X30 ny 110:—, Radiokurs 12:—,
R. Johansson, Agaviigen 28 H, Sandviken.

EL. MOT. nya, ¥ hkr, 220/380 V, 50 p/s, 1400
v/m, 3-fas, m. kullager 60:-/st. W. Svensson,
Nossebro,

NV, DKW-mot. 125 cc m/51 som ny kirkl
600'—. H. Nelman, Fjillbomstorp, Stémne.

APOLLO COMPETITION 125 cc m/54 kird
c:a 60 mil, Siljes till reducerat pris, HVA
125 ec m/48 1 gott sk. 325:—. Rudge speed-
wayracer 350 ec m. div. tillbehir 250:—, Loh-
man mopedmotor niistan ny 90:—., D:o nigot
mera kird 70:—. Sachs-motor 98 ce 60:—, Ilo-
motor 98 cc 60:—, Stationiir 2-cyl, motor mon-
terad pd stiillning 50:—. Mc-motor Black-
burne 350 cc sidv. defekt 15:—., Ram, hjul,
tank pass. 88 ce 25:—. Bilhjul 19’ kompl. m,
gummi 25:—. D:o 16" 30:—. Mc-diick Dunlop
Sport nytt 835:—. D:o 90 95 25: i

m/54 fabr.-ny
. SBiiljes endast
TfA, Box

4,00X19 20:—. Svar till "R. P.”, Box 129,
Emmaboda. Tel, 548 k1. 17—19.
RADIODEL. bill, Uppl. m. p. 10 st. detektiv-

rom. 3:75. Sv. t. "8. 19", TrA, Box 3137, Sthim 3,

TALT 3-mans, nlist. nytt 70:—. Tubkik. 20
ger. 253:—. Reseradio, Telef. axelviiska m. batt,
50:—. Bilradio m/i 40:—. Fram- o, bakhjul
600 cec Rex m. gummi 25:—/st, Ram m. gaff,
d:o 15:—, Vixell. Burman 20:—. FErik Svens-
son, Ryaberg,

KAMERA Mefag Box 6X9, viiska medf. 35:—,
Leif Robertsson, Téringe 3, Vinberg.

RADIO m. m, i gott skick: Bilradio 5-riér 6 V
. Radiola reseradio m. nya batt. 120:—
Concerton 6 r. 50:—. Skivvixl, Philips 150:—.
Philips rakapp. enkel beg. 25:—, Dubbla nya
T0:—, S8nabblidpistol £. tenn o, hirdléd. 6: 50
fr.fritt, Diick 5.00—16 10:—. Bilviirme 6 V n.
ny 050:—. Defekta: Centrum 5 ror 50:—, Phi-
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hast. dubbel safir, kost, 1200:—, siilj. £. 600:—,
Box 98, Flen.

JAWA m/50 350 ec T50:—, Jawa m/46 175 ce i

delar: motor 175:—. Viixell. 65:—. Hjul, bra
gummi T70:—, Gaffel 25:— Tank 10:—. Ram
40:—, Badel 10:—. Ev. kompl. 400:—. T. He-

nault Celta 35:— Framaxel m. hjul o. dick
95:—. Viixell, 45:— Xamaxel m. drev 15:—,
Startm. n. def. 15: —. Vattenp. m. flikt 20 :—,
Bensinp. AC 15:—. Relﬁ. 6 V 8:—. Hastighets-
miit, VDO 25:—. Signal- o. vindrutet. 6 V 10:—,
Gengasfliikt 25:—. Polhemsknopar, olika, bill,,
magnet 1 pol, 30:—, Backslag 65:—, Allt 1 bra
skick. 8. Eriksson, 8. Linggatan 65, Kalmar,

RESESKRIVM. Remington Rand beg. i mycket
bra sk, Garantirep. under ett &r. Silj. f. end.
200:—. B. Holmgren, Ar. Grapeg. 4, Kiruna C.

BIDOVAGNS MC REX 500 ee m/35 nyborrad
med alumininm-torped, skattad och kirklar
400, :—. Foto m. porto. DKW 500 cc ntan mo-
tor 125:— foto m. p. Viixell, pass. 850 cc m.
kick och koppling 40:— d:o passande 500 cc
50:—. Th. Johansson, Stoby. Tel. 7.

VID BEHOY, kip skriv- o. riknem., el-rak-
app., radio, biltillbeh, fr, Box 52, Vinnersjd,
Hedesunda. (Omb. ant., {iv. byt.)

URMAKARE. Div. urmakareverktyg och ma-
skiner samt urdelar till ett higt viirde siiljes
billigt vid snar affir. Svar till "Urmakare”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

REX 34, 600 ce nybes., skatt o. fors. bet.
150:—. LV 98 Sachs bra skick, skattad, kir-
klar 100:—, Eric Friberg, Kvarnarp, Eksjo.

REX VILLIERS 147 ce m/ii m. nya dick,
giilj. 1 nedmont. skick 150:—. B.-A. Anders-
son, Wetterlinsg. 18, Falkiping.

rVi vetl att &

TfA:s radannonser
100 °/, siiljande!

och otaliga fr de bevis och erkiin-
nanden som vi erhdillit under Arens
lopp. Om Ni har nligot att eilja,
tnskar kipa eller byta anlita da

TrfA:s radannonser
— landets mest
E siljande smﬁannonserJ

AKTERSNURRA gir Ni litt av lv-motor.
Ritn. o. arbetsbeskrivn. kr. 6:50 + porto.
H. Wikstrim, Box 209, Junsele,

HALDA RESESKRIVM. isk. s. ny. Kost. 460:-,
nu 825:-. B. Holmgren, Ar, Grapeg. 4, Kiruna C,

Onskas képa:

BILGENERATOR 6 eller 12 V kiipes. R, An-
dersson, Vatteng. 20—31, Norrkiping.

BEG. SIDVAGN kiipes. Svar m. foto. Birge
Pettersson, Ped. Holmsg, 10 A n.b,, Ronneby.

TELESKOFP (ev. end. optik) el. stark tub-
kikare. Red. H. Lundberg, Strimstad.

4-VAXL, LADA pass. Saroléa 500 ce m/i.
8. Davidsson, Trollamila, LAngasjo.

BOJLIG AXEL kompl. Bitmotor omkr. 10

hkr. Karl Jonsson, RKB 14, Margretelund,
Akersberga. Tel. 0764 - 20273,
Bytes:

NYTT G-radigt dragspel HB bytes mot en
biittre trafikmott. SMTBJT. G. Kigegird,
tel. 14685, Kristianstad,

CENTRUM, CZ 150 cc 900:—, Dragsp. Granes-
80 500:—. Onskas byta mot brand- el krocksk.
bil, el. siilj. "L. J.”, Viken 6, Alfta.

Diverse:

MOTORLINDN, FOR INDUSTRIER m. fl.
Dammsugare o. alla hushillsapp. Magnetapp.
0. bilelektr. rep., utféres, Metallsvarvning o.
mekaniska arbeten. 20 Ars erfarenhet. Inneh.
av miistarbrev. Lindstréms El-verkstad, Ami-
ralitetsgatan 29, Karlskrona. Tel. 3602,

ALLA SLAGS TANDSPOLAR till bit-, me- o.
mopedmagneter m. m, omlindas av fackman

med 15 Ars erfarenhet, 20:—/st, Omglende
leverans, garanti, Nya Radioverkstaden,
Kalmar.

SYMASKINSMOTORER

3-fas, 230 volt, 033 HE. Svar till "Billigt”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

NU AR DET MC-TID!

Utrusta cykel och motor med originalde-
lar frin oss. Storsta sortering. Rekvirera
katalog med nytt tiligg. Bifoga porto.

Motor-AB lvan Hook

SAGEN — Tel. 30, 8L

Den dykande -readskan
(Forts. fr. sid. 3.)

planet, p4 ca 6 000 meters hdjd, gar ur
dykningen si@nks dess hastighef, men
chockvagorna fortsitter med ljudhastig-
het till marken, dir de uppfattas som en
eller en serie knallar.

Chockvagornas form varierar och blir
niarmast konformiga om de fortplantas
med ldgre hastighet &n flygplanet och
sfdriska om de fortplantas med lika eller
stérre hastighet dn planet. Pa higre hoj-
der eller pad stora avstind blir de svaga
eller helt utplinade pa grund av damm-
partiklar i luften, spridningar i luft-
strémmarna, atmosfariska storningar
0SV.

Frin ovan nimnda 6 000 meters hojd
nir de dock ned till marken med stor
kraft. Under vigen absorberar emeller-
tid de kraftigare chockvigorna de sva-
gare sa att de sex eller sju begynnelse-
vigorna blott bildar en, tva eller tre
knallar nir de nir 6rat. Flera knallar
kan ocksa bli féljden om planet accelere-
rar och retarderar mellan ver- och un-
derljudshastighet. Eftersom chockvagor-
na dr kraftigast invid flygplanets cent-




rumlinje och eftersom de fortplantas i R AT A e R A e
samma riktning, har samma kurs som
flygplanet, blir knallarna kraftigast in-
om det omrade pa marken som ligger i

! Frankeras ej }

planets kursriktning under dykningen. '—:)erfm?ds
Temperaturvariationer i lufthavet kan pac’ﬁ;'

gira att vagornas kurs blir béjd efter-
som ljudet liksom Iljuset foljer bryt-
ningslagarna. Vanligen blir denna bryt-
ning uppatriktad eftersom man i regel

S Ll | TEKNISK HERMODS

Dessa atmosfariska variationer fran
dag till dag gbr det givetvis omdjligt att UTBILDNING
forutsdaga intensiteten hos de uppkomna
knallarna. En av de kraftigaste knal- 2 ”“:iS'E“LiS.'f"‘ ok o i L L
lar som pi detta sitt astadkommits [ I Iyeningar om grundliggande Kusser dn.
uppmaittes under ett experiment av en genjorskurser och aktuella fortbild- s
amerikansk provflygare. For studiet av ningskurser. L MALMO
knallarnas effekt anvinde man sig av osen
ett hangartak som "skottavla” och mark- | 0 yomn ... ... ... ..
personalen som befann sig i mirheten | @ = T rTrrrrTrreees

Slottsgatan 82 A

=
s
3
5

. . A Svarsfir-
liknade det hela vid ett mycket kraftigt 7T i e L L W R T s‘i‘i[:ll;?elsl;:
asknedslag. '1‘1]];3{?&11:1
Detta har gjort att flygindustrin kom- POSTAATEST - Lvsiin e s onioin S Malms 1
mit 6verens om att framtidens flygplan TIA 16/7 -54. 978 %
for ﬁver]judshastigheter méaste framfo- D S SNRN SNIN GHED GSED S S SR Geell S S e S S S S — S e S E—

ras over hav eller obebodda landomréiden

eller p4 sd hiéga hojder att chockvagor-
na inte kan fororsaka nigon skada. EBORGS TEKN'SKA lNSIITUI
Kalibrering av instrument vid ldga hoj-

der som stundom maste ske fir ocksd Hogre teknisk laroanstalt for fackutbildning

utforas pi sidana stillen. Pa lag hojd Inspektor: Professor Anders Lindblad

kommer V]d ngrij_l.ldshastlghf!t inte knal- Hégre avd.: Ingenjorsexamen | Lagre avd.: Utbildning av mo-
len att horas férréan planet har passerat inom motorteknik, maskinteknik, | tor- och maskintekniker, véigmas-
vilket beror p4 att vagen di &r konfor- hyggnladS_lekmk, kemi och kemisk | tare, byggmistare, tekniker for
mad. Har planet ljudhastighet kommer ""-‘k-‘(teol:' R 5?_‘_‘“ s beelﬁkt}‘;me'}Elk den kemiska industrien och elek-
mellon it b lgs s s vae | B N | e G osn et
g . i 2 studentex., 2 4&r med realex., 3 &r o

flygning. Knallens styrka blir beroende med folkskola. Ha Soeses tanpmdoa Tacsh
av flygplanets hastighet och dess aero- GTI ir en av Skandinaviens storsta enskilda liroanstalter for teknisk utbild-
dynamiska utformning samt givetvis pa ning. Stora moderna laboratorier. Saval manliga som kvinnliga elever antagas.

Begir studieprogram. Vasagatan 16, Goteborg C. Tel, vixel 17 49 40.

vilket avstind frian planet som lyssna-
ren befinner sig. Ingdende undersok-
ningar har visat att knallarna blir kraf-

tigast pd ett avstdnd fran flygplanet NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

uljdel‘stlgandekett par kilometer. Chock- 2 Langg. 4 B (vid Jarntorget) Gdteborg e Inspekt. Prof. GOSTA BODMAN
vagornas sty}' a blir inte overrafkande VERKMASTAREEXAMEN frin dagskolan efter 4 (resp. 8) mfin:s kurs, frin
om man har i minne att en a"se\_’ard del aftonskolan efter 8 (resp. 12) min:s kurs i Viig- och Husbyggnads-, Motor-,
av reamotorernas higa effekt vid dver- Maskin-, Elektro-, Kemi- samt Virme- och Sanitetstekniska facken och special-
]judshastigheter 1ag1-as i chockvégorna. kurs i Radio. Fackskola i skeppsbyggeri, Elektr. installatirskurser under Kungl.

Av de erfarenheter man i dag har kommerskollegi'i”kuntroll. B- ocl_t_ C-kurser, Enda teknisk_n institut i viistra Svc_rlgu
£ Y Tt liudsfl g 5 som har ingenjorskurser som dverbyggnad pdA Verkmiistareexamen BADE i en
ramgar att overljudsilygningar 11'{_‘33 dag- och en aftonskola med examen pid kortaste tid. — Nya Verkmiistarekurser
far goras ndrmare andra flygplan an birja 23 augusti och Nya Ingenjirskurser birja 25 augustl. Begiir prospekt.
1,5 km. Om dykningar méste utfiras Angiv om mijligt vilket fack som Onskas, Aven kvinnliga elever antagas.
maste planets hastighet sinkas till un- Telefon 145939 e ANMAL I TID!

derljudshastighet pa ett avstind av

minst 3 mil fran bebyggda omraden, STH LMS TEKN ISKA INSTITU

Sveriges stérsta tekniska Iliroanstalt, ~
TT kommer . . . DAG- o. AFTONSKOLOR, BALTGAT. 5, KUNGSGAT. 32.
(Forts. fr. gid. 5.) —— k] Ingenjors- o. verkm.-utb. Stipendier. Anm. Bdiltg. 5.
fel p& cirkus. Detta kan bli en uppryck- Hostterm. borj. 23 aug. Prospekt sdndes. T. 630815.
ning, men nagon méiste viga forsoket. E. WALTER HOLMSTEDT, Civiling. Rektor.

Jag kan da bara vidja till de modiga

med e ny wpprycaing tor specimay. | KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

sporten.

: - s Ingenjérs- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex. Dag- o. aftonskola.
'aInninelJ{Z.% f'lc"lltar 4 fé’l24sak tllu BUER Maskinteknik m. verkstadsteknik. Teleteknik m. radio- och radarteknik.
jag papekat tidigare: avslogs en Liiga levnadskostnader: 125 kr ligre pr mén. #n 1 Stockholm o. Géteborg.
motion 1 l‘lksdag‘ey\ om toto pa motor Aftonskoleelever erhilla arbete, — Anmiil i tid. — Upprop 80 augustl.
med den motiveringen att det skulle Aberopa denna tidning. — Glasgatan 23, Koping. Tel, 11316.
mana ungdomen till spelraseri, en mo- INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor.

tivering som sjidlvklart nu helt bortfal-
ler i och med tippningens tillkomst. Det

kanske kan vara viirt besviret med en . KATALOG nr 7 Innehéller allt om modell-

ny framstot pa omradet ifraga. flyg, batar, bilar motorer

~ m. m, Stor inventeringsrealisation. Katalogen kostar 75 ore

e 2222 2 2 2 - men Ni fir den GRATIS om Ni sinder in namn och adress

. . samt ett 256-6res frimérke till porto och exp. inom 14 dagar.
Beskriv Era hobbyarbeten i TiA! .

TOREHAGLUND & Co.—Avd. 12, Hofors
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- BATTERIER -
FOR LYKTAN

JOLAGET

\kfiebolaget Jungner
Istad - Malmo
Sundsvall

- BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allm#int intresse.
Om svar diremot Gnskas 1 brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in
siindas pli postgirokonte 13 79 92

MEREURY

utombordsmotorer
nu i lager

40 hkr. varldens starkaste
16 hkr,, 7.5 hkr., 5 hkr.

N:o 1 i kvalitet och i véarlds-

rekordtabellen
Generalagent-

REIMERSBOLAGEN

Ostermalmsgatan 68
tel. v. 6301 20 Stockholm O

30 TEKNIK for ALLA 16/7 1954

Fraga: Hur beriiknas lindningskonstanten
fir spolar med jirnpulverkiirna t. ex. Alphas
typ ¥, Philips ©® 7 mm och spolar med & 12
och 16 mm? I vilken handbok finns tabeller
och eventuellt nomogram fior beriikning av
bandspridningskretsar med jirnkirnespolar?

TFAE-XUL.

Svar: Beriikningen av kretsar med jirn-
kiirna avviker pd intet siitt frAn vanlig krets-
beriikning, som den stidr i t. ex. Radioteknisk
handbok. Induktansen hos spolarna anges fir
vissa spolstommar enligt formeln induktan-
sen ir lika med en konstant ginger kvadrat-
roten ur lindningsvarvtalet. Konstanten ir for
Alpha typ C 146—162, Alpha typ F 142—-153.
F'or spolstommar diir jirnkidirnan enbart gir
inne 1 lindningen och ej omsluter den helt
rilknar man vanligen med att induktansen
dkar ett visst antal procent i jimférelse med
luftlindade spolen, Vanligt &r 0—40 a 50 ¢
6kning. Enklaste siittet att gira kretsar ir
att linda spolar pd prov och miita vilket om-
ride de tiicker.

Fraga: 1) Hur stor LF-forstiirkning behivs
fir hiérlurar i en k.v.-mottagare med 2 st
rir i HF-delen? Riicker ena halvan av ECC
407? 2) Vinner man nigot i kiinslighet genom
att anviinda ett LF-slutrir (ECL11)?

Svar: 1) Ett rirs LF-firstiirkning riicker, En
halva av ECC 40 riicker. 2) Man vinner just
ingenting i kiinslighet men ljudstyrkan blir
ju mycket kraftigare, i sjiilva verket for kraf-
tig for hirtelefonmottagning.

Friaga: Hur miinga varv ska man linda an-
tennspolen till en kristallapparat nir man bor
i viistra Blekinge. Undrande.

Svar: Ni kan firstéka med 75 varv 0,5 mm
lackerad koppartrid pd ca 2,5 cm spolstomme
om Ni bor i nirheten av Karlskrona., I annat
fall 200 varv lindat pA samma siitt fir Hirby.
T!il bida spolarna anvinds 500 pF konden-
sator.

Fraga: Har tliinkt bygga den i TfA nr 14,
1940, beskrivna jollen, men det har visat sig
svirt att fA tag pd s ling batplywood, som
gir At till sidorna. Gir det ej att anviinda
hfird masonit i stiillet? Om inte, var ska man
fi tag pi plywood i erforderliga liingder?

Ae.

Svar: Det fir ej limpligt att tillverka jollen
av trifiberplattor, ty dessa medger ej erfor-
derlig svikt. Nigra svirigheter med plywoo-
den behiiver Ni ej befara, ty plywooden skar-
vas pdA plats. Tillskriv AB Seriebdt, Medhor-
garhuset, Sthlm, och hoér efter mijligheterna
att erhdlla biitplywood i limpliga lingder.

Friga: 1) Kan lindningarna pd en ferritan-
tenn firses med fterkopplingslindning fiér an-
vindning i en rak mottagare? 2) Finns det
nfigon firma eller ndgon tidskrift som har
kopplingsbeskrivningar pi mottagare med
transistorer, t.ex, raka mottagare med ett steg
hiogfrekvensfirst, detektor och tvd steg lag-
frekvensfiirst, 7 Stenshorg.

SBvar: 1) Ja. 2) Vi kiinner inte till ndgon be-
skrivning pd svenska. I amerikanska tidning-
ar har stitt miingder med transistorartiklar.
Bliddra igenom ett par Arglingar av de stiirre
tidningarna pd biblioteket, s hittar Ni siikert
niigonting som passar.

¥Fraga: Jag har en kristallpickup som jag
skulle koppla till min radio, men di jag siit-
ter i banankontakterna bara tjuter och brum-
mar det. Ska jag koppla en kondensator mel-
lan trddarna pA pickupen och i si fall vad
fir slags kondensator och vilken storlek?
Liésnummerkipare.

Svar: Att mottagaren brummar tyder i
forsta hand pd att pickupsladdarna iir fel-
viinda, Viixla anslutningssladdar. Ni kan na-
turligtvis fiven firsika att koppla dit en kon-
densator, och Ni kan priva med viirden mel-
lan 500 och 5000 pF. Vanliga papperskonden-
satorer duger.

Fraga: 1) Hur miinga mil kan man kira en
32—50 ee eykelmotor innan den dr utsliten?
2) Kan man gira nfigot fir att f den att gl
bra igen? 3) Hur ska man kunna bedima om
en begagnad mopedmotor fir i gott eller di-
ligt skick? 5. A H.

Svar: 1) 3000—4000 mil, 2) Motorn omborras
och firslitna delar utbyts. 3) Provkiir och se
hur dragféormégan fr. Lyssna samtidigt efter
onormalt skrammel i motorn.

T§A:s Hobbytjénst

soker kontakt med

alla landets HOBBYAFFARER

Hobbyaffiarer ar inte identiska med
leksaksaffarer och vad Hobbytjanst
kan erbjuda aterforsidljare dr hobby-
artiklar, inte leksaker. Vi nidmner:

D-A-motorn, i Sralniles, sorska
Modellbyggarens tagmateriel,
ny stor katalog &dr under arbete.
Ur innehallet:

Hjul, f6r 0-an och H0-an (speciallista)
Maissingprofiler i storsta urval

(speciallista)
Hobbytjansts Svenska Husbyggsatser
(speciallista)
Lindenmayers Tyska Husbyggsatser
(speciallista)

Fiardiga plathus, bilar, trafigurer mm.
i HO-skala
Fleischmann-jarnvigsmateriel — allt
i HO p& lager

Frogmann Simfétter, Dykarmasker
Kosmos bygglador Elektroteknik, Ra-
dio, Mekanik, Kemi, Optik, Aerodyna-
mik m. m.

Tillskriv oss och vi sinder vdra
kataloger och prospekt.

TfA:s Hobbytjidnst

Olovsgatan 7 * Stockhelm ¢ Tel. 202804

KOMPLETTA ARGANGAR

TERN B

Inbundna eller hiftade

1040 Sl e e 23: —
1980, hitft. .............. 11: 50
1080=tab. il a L et ads 23: —
T, BREE et o 14: —
1081, Inb, ....... G TN 23: —
IO BBEE SOl s eiaaeaa 14:—
TOBZ Inbcin s e vt 23: —
i S o A W e 14: —
B0, dnb. - Uil veveas 281 —

X-markera det énskade. Porte tillkommer.

Till Teknik fér Alla, Box 3137, Sthim 8.

Sind det ovan markerade mot postfir-
skott.

BOBERELT N . acte ol eailas o Ry ol e

PoREAATESE: ... c:vopiis wmmnxs s mains TfA 15




OKEL, ERA USLINGAR
— DET KLI(KADE
VOALLA FaLL!

N MED ER
MET OAR' JAG LAMNAR Bl
\ PIXTOLERNA UTANFAR

\ BLIR Y BM -

SPELTA,

[GOR SOM JAG 5&—)
JER OH DET FORT!

ANNARS GAR NI UPP|
ROK HELA BUN-

RUM

SAUA! NU AR Wl RIKTIGT [VAD MENAR N) MED
TRNSI'\MT NASTA TWSAN-/DET HAR? JAG AR KAP

OKEJ! NI MINNS KANSKE
KILLEN ‘SOM HUALPTE KAPTEN RO-
GERS OMPORD-...JO, SE NAR HAN
SKULLE, OSADE DET PLOTS-
LIGT KATT! ot DR PLEV
HAN KUAR!

OASR !
JAHA, NU

MINNS JAG!
SMYGPASSA-
DET

[BaDR UAKRARE BN DET NI GOR...

FOR ATT KUNNA OUERFAUA PRSSA-
GERARSKEPPEN! MEN NU
DEN KOMMEN DR Nt FAR LARA
KANNA JORDSKALNS— JONES!
HAR SLIPPER INGEN UN-

DAN!

HAR KAPTEN ROGERS SOM LOKBETE

-7 } N
OKE), SKyLL

DEJ sUALV DR}
SPRID ER, POJ
[OMRINGA HONOM!

TfA:s TANKENOTTER.

Trolleri med mattbandet

Ett mattband #r 150 em langt och
graderat i em pa bada sidorna. En sk.
trollkonstnir erbjod iskidarna att satta
tva gem var som helst pd mattbandet, s&
skulle han siga summan av de fyra tal
dessa tidckte pd bada sidor av mattban-
det. Vilken summa sade han?

Vilken dag?

Per roade sig en dag med att summera
dagens och manadens siffror. Det blev
42 — vilken dag var det alltsi?

Losningar av "Tankendtter” i nr 12 av TfA.

Trikolorer i parti
60 olika kombinationer.

Aldersproblem
8 ar.

PRISTAGARE:

Korsord nr 12: Sture Holm, 8. Nygatan 22,
Norrkiping (10 kr.) och Urban Weber, \rargw
viigen 14, Enskede (kvartalspren.).

_ Tankenidtter nr 12: Gista Kedemar, Siitra-
fingsviigen 72, Danderyd, och Bengt Paulsson,
Geijersgatan 31, Uppsala.

Korsord 15.

VAGRATT.

1) Sitter i sittbrunn. B§)
Tiinds for att viirma. 8)
Sniilltdg. 9) Sidan lust har
gripit minga. 10) Bolag fir
fyrar. 11) Ger stadga #t
ekonomin. 13) Bok som 10
snart dras in. 15) Inkors-
port, 16) Giir TfA-motorn
niir den tiviar for fbrsta
glingen. 18) Skoj. 20) Ben-
sinbolag. 22) Hedemora-TT,
23) Ger rostritt i AB. 24) 4
Antecknar.

LODRATT.

1) Splr. 2) Miste man giira
med brutet ben, 3) Intriiffar
niir axeln gir av. 4) Hiigsta
korten, 5) Bostad for fAngad
figel, 6) Skicka. 7) Uppe- ]
hill. 12) Materialprov, som 20
liknar brinellproven. 13)
Blygsamma, 14) Vanlig form
fior liikemedel, 17) Cykliskt
kolviite innehfllande 3 ben-
solkiirnor, 18) Uppstir da

glas giir sinder. 19) Maskin- 33
element och forrdd. 21) An-

vinds dnnu i slittern.

e e . -

Tivlingsbestiimmelser.

Markera lésningarna med Korsord nr 15
resp. Tankeniitter nr 15 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr. till first dpp-
nade riitta l6sning pd varje problem i tanke-
nitterna och till korsordslosarna ett pris pé

10 kr. och ett pd en kvartalsprenumeration.
O e S e e e

Ldsningar av TfA:s korsord nr 12.
VAGRATT:

1) Solen. 4) Keramik. 8) Rad. 9) Bitar. 10)
Ali. 11) Tromb. 12) Kvadrat, 15) Sovjet. 18)
Kutter. 21) Batteri. 25) Snilt. 268) Tag. 27)
Nit, 28) Landa. 29) Anrop. 30) Omsiitta,

LODRATT
1) Skrotas. 2) Liidkolv. 3) Nohab, 4} Kubik.
5) Ratta. 6) Myror. 7) Karat. 13) Vek. 14)
Ddt 16) Jet. 17) Tara. 19) Tvitakt. 20) Rotun-
da. 21) Binda. 22) Titar. 23) Etapp, 24) Igloo.
25) Synas.



10.

11.

. Elektriska ackomulatorer.

TfA:s handbé&cker

. Riiknestickan och dess asnviindning.

Av T. Porsander. 2: —, 11 uppl.

Konstruk-
tion — Skitsel — Laddning. Av T.
Porsander. 3:75. 4 uppl.

. Omlindning och berikning av sma-

motorer. Av T. Porsander. 3:75. 8 uppl.

. Modellbiten. Av Jac M. Iversen. 2: —,
. Hur blir jag teknlker? Av F. Adel-

skold. 2: —.

. Alla matematiska formler — en popu-

lir matematikhandbok 4:70. 6 uppl
Svarvboken. Av T. Porsander. 2:50. 4
uppl.

Maskinritning. Av R. Tegstrém. 8:—.
3 uppl.

12—18. Modelljiirnviigen. Del I o. II. Av
C. B. Nordstrand. 4:90. 3 nppl.
14. Genviigar till snabbriknlng J.

16.

17.

18.

19.

. Att laborera hemma. Del I.

Almgvist. En oumbiirlig hjﬁlpreda vid
det praktiska riknearbetet. 3:060. 2
uppl.

Labora-
tionshandledning med 150 kemiska
“f}br_isrjﬁk. Av 1. Bolin och B. Gustaver.
Motorbdten. Av R. Kock. Oumbirlig
fir alla vuvarande och blivande mo-
torhfitefigare. 4:50.

Att laborera hemma. Del II. 114 fir-
gk | organisk och fysiologisk keml.
Av 1. Bolin och B. Gustaver. 3: 75.
Mopedboken. Av red. Jan Jangd. Hn
bok for alla som har eller tinker kipa
moped 3: —. 2 uppl

V1 kortviigslyssnare. Av Georg Nordh.
Vaglangder. kortvAgstabeller, adresser
m. m. — Onskeboken med alla data
for slvil nybidrjaren som den avan-
cerade DX-aren. 3:050.

Svensk Teknlsk Ordbok. 6000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar. Inb.

Pris kr. 12: 70.

Mekanikern, TfA:s yrkeskurser 1 svarv-
ning, borrnln{g. hyvling, friiening och slip-
ning. Inb. 1 integralband. Av 0. Hkberg.

Pris kr. 14:507

LIKA HOGAKTUELLA
| HOGSOMMAREN

100 roliga problem. Den verkliga nitkndp-
paren av fil. mag. G. Landgren. Uppfris-
kande, trevlig underbdllning fér hela fa-
miljen, Pris kr. 2:85.

Porto och postfirskottsavgift tillkommer.

| eller fr&n ndrmaste bokhandlare rekvire-
[rns mot postfirskott:

F
|
| x. Handb. nr ... .. ex. Mekanikern |
| ... ex. 100 Rol. Probl. ... ex. Tekn. Ordb. |
| .. ex. Ritning nr .... |
| |
[ |
|
|
|

- - «w

gy

14.
19.
21,

22,
28.
25.

31.
82.
33,

sg6s

. TfA:s minlatyrmotor nr 1,

. Clmrahnng 2
. Droska med sufflett, 2:
. Militirlastbil. 2:

TfA:s ritningar

T8 cc (5
blad). 8:

. Den ld.l!ﬂ.llbl\ﬂ ritapparaten. Skala 1:
: 15.

. Fn ettrig 2-taktsmotor. 0:95.*

. TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15.*
. TfA:8 amatirsvarv.
. TfA:s cykelbat. (14 blad i

Skala 1:2, 5:050.
hel skala).

35 :— pr sats.*
. Den idealiska knpieringsnppamten
Skala 1:2 (6 blad).

Anzpanna for musklncr med effekt av
1/100—1/75 hk. 2:
Den fulliindade rorstorlnggappnraten.
11: 40.*
Racerbiit som amatirbygzge. L. §. a.
4.45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pd motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl, licens 22:—,
TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning 11:—.
HUMLAN — "Bananens"” stronga F-
modell fir 2,6—5 cc motorer 3: 70.*
TtA:s FOLEMOTORBAT - ritnings-
sats med fullstindig arbetsbeskrivn.
Komplett 8: —.
Priirieskonare ﬂir nybirjare (lovsig-
ningsarbete). 2: 75.*
Priirieskonare -:fi:ir avancerade modell-
byggare). 2:75.*
Postdiligens, Vilda Viisterns viilkiinda
ekipage. 2:75.%
75.*

0.*
T5.%

BEE-STING. Dubbeldiickat flygplan
for linkontroll. 2:75.*

3s. Knmhinntmnamdheln 3 blad, arbets-
beskrivning. 3:

39. BUSTER — svnncerad, liittflugen
stuntmodell i full skala med arbets-
beskrivning. 2:75.*

Porto och postférskottsavgift tillkom-
mer pi varje ritning.

De med * miirkta ritn. fir i full skala.

TIA = motorn

infor debuten. Hirom och hur varje hindig
motorman sjilv kan bygga en TfA-motor

laser Ni i

Nordens storsta tidning fér motor, radio, flyg, modell-
bygge, hobby och populirteknik.

iLdt Teknik fér Alla orientera Er i teknikens fascine-
rande och stindigt skiftande vdrld.

PRENUMERERA
genom att fylla i och sinda oss vidstiende kupong.

Bostad:

Postadress:

i slutet kuvert, frankerat med 25
mot postfiirskott.

Frin den 1/....

Insiindes till TEENIK fér ALLA, Box 3137, Sthlm 3,

bre. Avgiften unttages

Undertecknad prenumererar pd TfA for:
Heldr 14:—, Halvidr 7:

50, Kvartal 3:75

1954, (Stryk det icke inskade.}

TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLCIA, STOCKIIOLM 1954




