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Fint tips tillalla mopedister:

Nar Ni kor in och tankar nasta gang pa
Shell-stationen far Ni gratis ett trevligt
marke att satta fast pa mopeden.

LATT KOPA
TVATAKTSBRANSLE
PA SHELL: BEGAR

shellina

(NYTT NAMN PA SHELLS TVATAKTSBRANSLE)

]

|\

En moped drar visserligen inte mycket
bransle —~ men den ar krasen. Den fordrar
hogklassig bensin och olja for att ge basta
effekt. Kor in till Shell och begér Shellina,
namnet pa Shells valkanda tvataktsbransle
for tvataktare av alla slag - mopeder, mc,
bilar och batar.

Och dessutom 3 %. aterbaring..... ... Lt

VALKOMMEN - VALKOMMEN

Sa har haller man mopeden snygg:

1- Spruta med Lensitil Aerosol
2- Spola med vatten

3- Arbeta upp glansen med

Vaxpolish
LENSITIL FLYTANDE
AEROSOL VAX- a
Utomordent- POLISH
ligt medel for med %
all avfettning tillsats
och rengdring. av akta L=

Ekonomiforp.
endast 9: -

Carnauba-vax.Inne-
hall0,4731.  6:-

(Alla priser avser riktpriser inkl. oms.}
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Redaktor: AKE EMMER

Det &r Inte n3gon sorts rymdhjdim som racer-
féraren Graham Hill har pd sig utan ett roterande
regnskydd. Pris bortat 30 kr.

ROTERANDE REGNSKYDD

W Den hdr motorkrdnikan handlar om
experiment. For det forsta star den
kinde engelske motorforaren Lance
Macklin. Han har konstruerat ett regn-
gkydd som bestar av en plastplatta, som
skall rotera framfoér ansiktet pad mo-
pedforare, motorcykelférare och racer-
forare.

Det hela verkar lite abidkigt, men en
sadan auktoritet som Graham Hill har
anvant skyddet — och han borde ju ve-
ta vad som &r anvandbart.

UTAN ATT BLANDA

M Ett annat skydd — mot blindning —
har den franske ingenjoren Felix Levy
konstruerat. Han 4r en av de manga
forskare som undersokt om inte blénd-
ningsproblemet kan l6sas med polarise-
rade filter framfor bilstralkastarna.

Futuravagnen Aurora har inte strdlkastare utan

en ljusramp med smaél Aurora k r inte
att produceras.
: NUMMER 12
teKnIK 17 JUNI
Sk ARGANG 25

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vixel
24 44 25. Prenumerationspris: heldr 33:—, halvar
17:70 kr. Postgiro 157992, Prenumeration kan pabér-
jas vid varje ménadssknhe och verkstalls ki

Den franske

Ingenjéren Felix Levy framfér den
provbil som &r utrustad med Levys polaroidfilter
mot blandning.

Monsieur Levys skydd bestar av ett
filter som tidcker storre delen av de
fyra stralkastarna pa provbilen, samt
ett som sitter som ett tak Over stral-
kastarna.

RULLANDE VARDAGSRUM

M Ford har presenterat en ny futura-
bil — herrgardsvagnen Aurora. Interit-
ren paminner om ett rullande vardags-
rum med soffa fér tre personer, TV och
kylskip. Bilens bakdorr kan fédllas ner
och anvindas som trappa.

ROBOT PROVAR SATEN

Bl Engelska Ford har en robot som pro-
var bilsdten. Den har elektronhjirna
och 97 nervceller i ryggen med hjilp
av vilka roboten talar om hur bra han
sitter och — fiar man hoppas — hur
bra vi vanliga bilakare kommer att
sitta.

under Overinseende av

Roboten Manikin
en tekniker hur man sitter i ett bilsdte. Manikin
har 97 nervceller i ryggen.

testar

SVEN SALONIUS
STIG SANDELIN

Chefred. o. ansv. utg.:
Andre redaktér:

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn fér Kungl. Tek-
niska Hogskolan, professor Ragnar Woxén; un-
dervisningsrddet Bérje Beskow, Kungl. Skoldver-
styrelsen; professor Nicolai Herlofson, Kungl.
Tekni kolan; laborator Axel lohansson,

genom insdttning p& post
varannan onsdag. Eftertryck endas1 efter nllsténd

Kungl, Tekniska Hogskolan och ingenjér Sven
Skéldberg.
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Renault Caravelle Cabriclet — som vi testat — skiljer sig inte frin kupémodellen i tekniskt avseende, men det &r knappare om utrymme i baksatet.

VI TESTAR

RENAULT CARAVELLE

Renault Caravelle — som finns bade som kupé och cabriolet med hard-top — ir en
fransk sportvagn som i stor utstrickning bygger pa mekaniska detaljer frin R 8.
Utseendemissigt dr den en utveckling av Floride — en gang "'Frankrikes vackraste bil".
Resultatet har blivit en bekvidm, elegant och smidig bil som ar snabb i férhallande till
sin lilla motor. Férhdllandet prestanda/ekonomi ir gott. Caravelles kupémodell ar fyrsitsig,
cabrioleten — var testvagn — &r gjord for 2+2 — bakséatet kan anvindas som extra

bagagerum.
Foto ULF URBAN

enault Floride fick 1958 forsta pris
Rvid Parissalongen som den vackraste
franska bilen och ansigs snart av
manga for att vara virldens vackraste
standardvagn.

DA hade inte vagnens prestanda och
koregenskaper fatt samma hoga anse-
ende som dess nigot exotiska utseende
— men saker och ting har fordndrat
sig.

Renault Caravelle som dr en utveck-
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ling av Floride baserad pa R 8:ans
mekaniska delar har i stort behallit
Florides utseende.

De stora mekaniska forindringarna
gjordes samtidigt som man foéretog en
ansiktslyftning for tvid Ar sedan. En
ny och férvanansvart smidig motor
ersatte den #ldre Dauphine-motorn. Ky-
laren placerades bakom motorn foér att
det skulle bli bdttre med utrymme i
baksitet, »

Alla fyra hjulen fick skivbromsar och
extra stag sattes pd for att kontrollera
bakhjulens roérelser. Forra aret forbitt-
rades motorn igen, cylindervolymen
dkades fran 956 till 1108 em3. Denna
motor 4r pd 55 hk SAE mot den tidi-
gares 5l. Samtidigt installerades en ny
helsynkroniserad fyrviaxlad vixellada.

Resultatet av dessa och andra detalj-
forbittringar ir en behaglig, tystgiende
och extremt smidig bil som fortfarande



ser eclegant ut, (i forhallande till mo-
torns storlek) dr mycket snabb utan att
vara torstig, och har bra koregenskaper.

TOPPFART 135 KM/TIM

Renault Caravelle har en maxhastig-
het pa 135 km/tim, accelerationen fran
0 till 80 km/tim &r 12,5 sekunder, vilket
kan verka svagt. Andad &r dessa
data rent tekniskt sett ovanligt bra
for en bil pa4 1100 cm?® — och biittre
dn vad de flesta vagnar pa& 1,5 liter
kan prestera:

Caravelle dr snabb i stadstrafik dir
den har fa likar, den &Ar lagom liten
for att passa i luckorna och den &r
snabb nog for att hinna in i dem. Cara-
velle d4r for ovrigt pa alla sitt snahbare
in R 8 med dess mindre motor — bort-
sett fran acceleration fran liaga farter
pa& hdg viixel.

Forhallandet
bra.

prestanda/ekonomi Ar

LATTSTARTAD MOTOR

Motorn dr littstartad antingen det ir
varmt eller kallt tack vare automat-
choken. Motorn drar smidigt medan
choken fungerar. I det hir samman-
hanget kan papekas att rattlaset som
ar kombinerat med tdndningen, dr myec-
ket illa placerat.

Caravelle har en mycket bra vixel-
lada dven om man vid vixlingen kén-
ner av lite av den sladdrighet som
finns hos tidigare Renault-lador. Vix-
larna dr vanligen ldtta att hitta, viixel-
ligena ir korta och synkroniseringen
fin.

Upp- och nervixlingarna kan géras
mycket snabbt, vilket beror pa den
snabbhet med vilken motorn &ndrar
varvtal. Transmissionen ar tyst liksom
motorn, och kopplingen tar mjukt.

OVERSTYRNINGEN

Renault har gitt langt for att minska
den naturliga oOverstyrningen till £6ljd
av svansmotor och svidngaxlar. Kring-
ningshammare fram, negativ camber
och en stor skillpad i ringtryck fram
och bak ger en kinsla av understyrning
i skarpa svangar.

Den 6Overdrivna kénsligheten i styr-
ningen beroende pa det laga ringtrycket
i framhjulen har motverkats bl a av en
ganska lag styrutvixling och en ovan-
ligt stor castervinkel — nio grader.

Resultatet ar i stort sett goda kor-
egenskaper. Kuggstangsstyrningen &r
latt och ger god precision. Den ound-
vikliga Overstyrningen — som upptri-
der i hoga farter — gar att kontrollera
dven om den kommer ganska plotsligt.
Man maste dock svara omedelbart med
ratten for att undvika att bilen gar sin
egen Vig.

DACK OCH SKIVBROMSAR

Biltdéicken #r troligen orsak till den-
na abrupthet men bidrar 4 andra sidan
forst och frimst med att £6rdrbja Over-
styrningen. Vi kan inte uttala oss om
vagnens sidvindskéinslighet, eftersom:
det inte var nog blasigt under vart test.

Caravelle har inte samma utmirkta
bromssiffror som R 8. Anda kinus
bromsarna kraftfulia vid normalt pedal-
tryck -- bortsett fran nir den provades
i regnviider da hjulen ganska litt laste
sig.

Det ovanliga arrangemanget med
skivbromsar pa alla fyra hjulen forkla-
ras av att vagnen #r si pass baktungz.

Vi lade inte mirke till nagon fading
vid snabb kérning pa landsviig. Hand-
bromsen som #Ar litt att nd mellan fram-

siitena, lyckades inte halla bilen i en
backe pa 1 till 3 men klarade det vid
lutningen 1 till 4.

CARAVELLE BEHAGLIG

For att vara en liten bil 4r Caravelle
behaglig att aka i. Fjiddringen &r indi-
viduell — spiraler och gaffelben fram
och spiraler och sviingaxlar bak — och
passar sidrskilt bra pa daliga vigar
som kriver ordentlig stabilitet i kaross
och chassi.

Dorrarna som ir placerade vil langt
bak i férhallande till framsitet gor att
det #r svart att komma in och uf, ett
problem som sdkert dr storre for kvin-
nor med snidv kjol dn det var for vara
testforare.

Konstigt nog dr det mycket ldttare
att ta sig in i baksiitet genom de myc-
ket breda dorrarna. Troligen med tanke
p4 den som sitter i baksdtet gar det
inte att skjuta framsitena sirskilt
langt tillbaka.

HOG TEMPERATUR

Nar bilen star stilla gar det att éindra
lutningen pa ryggstodet sa att langa
forare sitter bekvdmt bakom den lagt
placerade ratten. Det finns gott om
plats i framsiitet att stricka ut benen
Pa.

Aven nir bilen &r i rérelse dr virme-
systemet beroende av en fliakt for att
det skall komma, in nagon virme. Efter-
som det dr lang vig fran svansmotorn
tar det ett tag innan varmluften kom-
mer vid en kallstart. Men temperaturen
kan bli hog.

De tva knappar med vilka man Kkon-
trollerar viirmen sitter under instru-
mentbrédan osynliga fran forarplatsen
och sidkerligen omdgjliga att n4 om man
har sidkerhetsbilte.

Som tur &dr kan man, sedan man
stallt in de tva knapparna, dndra tem-
peraturen genom att sla av och péa
flikten med en knapp pa instrument-
bradan.

KONTROLLORGANEN

Av de viktigare kontrollorganen kri-
tiserades enbart vixelspaken som &r
placerad vil langt fram for de fora-
re som vill sitta langt frian ratten. Det
ar mycket ldtt att anvinda hédl- och
tametoden pa gas och broms.

Foraren kan utan svarighet med
hoger hand na kontrollerna for flidkt,
vindrutespolare och -torkare. Dessa sit-
ter nimligen pd instrumentbridan all-
deles bredvid ratten.

Sjdlva kontrollerna ir mindre lye-
kade. Fonsterhissvevarna ar inte bara
placerade obekvimt langt bak utan har
dven handtag pa vilka det #r alltfér
Jdtt att gora illa ett finger eller bryta
en nagel.

Det var heller ingen stérre entusiasm
infor det kontrollorgan med vilket man
bade skoter ljuset och sigmnalerar; det
gitter till viinster pa rattroret.

ORDENTLIG GLADJEMATARE

Hastighetsmiitaren &dr placerad mitt
framfér foraren {(mataren &r svagt ka-
librerad och otroligt optimistisk), lik-
sorn brinslemiitare, vigmitare och de
vanliga varningslamporna

Interidren ér snygg och smakfuli, en
kombination av brittisk och fransk tra-
dition. Mattorna som tiicker golvet iir
bra och instrumentbriddan &r upp- och
pertill kladd med ldder. Vi var glada
att Caravelle inte luktar som franska
bilar brukar gora.

Bagageutrymmet fram dr stérre #n det ser ut. Det
kan vara svért att lyfta tunga vdskor dver kanten.

Motorn pd 55 hk SAE och med fem ramlager &r
placerad bak. Alla motordelar dr latta att komma &t.

Kabrioleten har 242 platser. Sittdynan bak kan
filltas upp och man fir ett extra bagageutrymme.

Det # gott om plats i frams3tet. En del av knap-
parna dr lite "fattigt' utforda.

l2l(i/l TEKNIK for ALLA §



DATA

TESTFORHALLANDEN: Vader: kallt, torrt, svag vind Temperatur 0° C. Lufttryck
omkr 740 mm Hg. Vagbeldggning: Torr asfalt Brsnaie 97 oktan

INSTRUMENT: Hastighetsmataren visade 13.2 %, ftor mycket vid 50 km/tim och
10,8 3% for mycket vid 95 km/tim. Vagmataren visade 2,6 % for kort strécka.

TIANSTEVIKT: 940 kg.

MAXIMIHASTIGHET: Medelhastighet pad doserad rundbana 135 km/tim. Basta tid
péd uppmétt rakstrdcka i en riktning (400 m) motsvarar hastigheten 139 km/tim.
Vid ett annat prov fick bilen accelerera frdn stillastdende en stricka pa 1600
m, varefter tiden for efterféljande 400 m mittes. Medelvardet av flera prov i
bdda riktningarna blev 229 km/tim. Bé&sta tid i en riktning motsvarar 131 kmitim,

HASTIGHET PA OLIKA VAXLAR:

Hégsta hastighet pa 3:an 112 km/tim
2:an 74 km/tim
1:an 45 kmftim

BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram nedan. Totala brénsleférbrukningen mot-
svarar en férbrukning av 1.04 I/mil Normal landsvagskorning 0,74 I/mil Virdet
motsvarar forbrukningen vid en hastighet mitt emellan 50 kmjtim och vagnens
toppfart, plus 5 % titldgg fér accelerationer. Brdnsletankens rymd 38 I.

BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN JAMN FART:
Max lutning pé 4:an 1:14,2

3:an 1:8,7

2:an 1:5,7

ACCELERATION: Fran stillastdende se diagram.
Acceleration pd de tvd hégsta vaxiarna:

4:an 3:an
15—50 kmjtim 13,2 sek 8,1 gek
30—65 kmitim 12,0 ,, T
50—80 km/tim 133 ,, 83
80—110 tunjtim 20,0 ,, 1768 «

TEKNISK SPECIFIKATION

MOTOR: Fyrcylindrig radmotor ptacerad bak. Cylinderdiam 70,0 mm, staglanga
72,0 mm, cyl-volym 1108 cmd. Kompressionsférhéllande 8.5:1,

FORGASARE: Solex 32 DISTA med automatchoke.
BRANSLEPUMP: Mekanisk.

MAX-EFFEKT: 55 hk SAE vid 5100 varv/min Vridmoment 9 kpm vid 2 500 varv/
min.

Fraralte 1l ik 088

Golv 1 1k 1087

> ‘/&-‘v\n- ol golv 689

INTE | SKALA

Bredd 1580

Sphrvidd frem 1 900 £ b — L
Sphrvida Tak
i 174 A q v

=+

&
o

KRAFTOVERFORING: Fyrvaxlad, helsynkroniserad l&da med golvvéxel. Utvéx-
fingsférhéllanden 4:an 1,032:1, 3:an 1,48:1, 2:an 2,25:1, 1:an 3,62:1,

BROMSAR: Lockheed skivbromsar pd alla fyra hjulen.

HIULSTALL: Individuell fjadring fram och bak med spiralfjadrar och hydrauliska
teleskopstotdampare.

STYRINRATTNING: Kuggsténg med kompenseringsfjader.

DACK: Michelin X 145x380.

BROMSSTRACKA ACCELERATION BRANSLEFORBRUKNING

80 760 76

¥0 | 0] 14

60 720 12

50 700 ,/ 1o

40 2| |/ 0sg

30 60 XS 1 0
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NYTT
OM
FORMEL K

Av GUNNAR ANDERSSON

FK-BANA
I TOPPKLASS

W Stockholm Go Kart Clubs
nya FK-bana pa Arlanda —
Arlanda Raceway har
redan tagits i bruk. Den mi-
ter 800 meter och kan utan
overdrift betecknas som en
av virldens absolut bista
FK-banor. Klubben har hyrt
marken av Luftfartsverket,
som varit mycket tillmétes-
gaende. Banan upplats nu
varje lordag och sondag till
triningskérning fér med-
lemmarna. Dessutom  blir
det inom den nirmaste tiden
en uthyrningsslinga, dér in-
tresserade kan fa prova hur
det kinns att dka FK. Runt
hela banan finns ocksa be-
lysning, vilket gér det moj-
ligt att kora dven sena host-
kvillar, Sjdlva FK-depan har
en yta pa omkring 2 000 m?2
och for parkering ér det hel-
ler inga problem. Inte lingt
frin banan finns ocksi bad-
plats och kafé. Kan en FK-
entusiast Onska sig nagot
bittre ?

Inom kort kommer hir att
koras en tiivling didr samtli-
ga klasser fir vara med.
Alltsa dven C-klassen.

INTRESSANT
ABC-BOK OM FK

W '"Formel K ~— motorsport
pa frammarsch” Hr namnet
pa en bok som alla FK-en-

tusiaster bor skaffa sig. Den
ar skriven av Christian Wol-
lin, vilken som hekant vet en
hel del om denna motorsport.
I sin bok pi4 drygt 70 sidor
har han pé ett ldttfattligt,
intressant och upplysande
siatt fatt fram det mesta om
FK-sporten och dess utveck-
ling. Vidare finns hir méing-
der med goda tips, bade vad
det giller korteknik och
vagnkonstruktion samt un-
derhall och priser. Skall vi
komma med nagon kritik far
det bli att endast en av de
svenska miistarna fran 1963
presenteras. Men boken 4&r
vilredigerad och efter attha
list den frin pdarm till pdrm
har vi bara att rekommende-
ra den. Den kostar 10:75 kr
hiaftad och 18:25 kr inbunden,

BILLIGARE
C-VAGN

H En helt ny Formel K-
vagn, avsedd for klass C har
konstruerats av Ingenjors-
firman Welland AB i Spinga.
Den viger komplett cirka 30
kg och kostar i detta skick
endast 675 kr. Konstruktio-
nen #ir enkel och den kom-
mer dven att sidljas i bygg-
sats. Priset p4 denna Hr &dn-
nu inte faststillt,

RONNIE VANN
SOM VANLIGT

W I Sodertilje har det korts
en tdvling pa en asfaltbe-
lagd plats som igs av Scania
Vabis. Ronnie Pettersson
vann bide A sport och D
special. I den forstndmnda
klassen var det roligt att se
Lennart Eriksson, Huddinge.
Han verkar komma starkt
liksom Harry Olsson, Brom-
ma, som besegrade Ronnie i
bada forsoksheaten i D-klas-
sen. I finalen missade han
en vixling och fick ndja sig
med andraplatsen.

Mairke Kiass Tiliv.land  Pris Representant
Bantam B-D Sverige 1000 ke Welland AB, Spanga
BLG A-B-C Sverige 1270 kr BLG, Gateborg
Chris Kart A-B-C Frankrike 1800 kr BLG, Goteborg
Dart Kart A-B-D USA 1747 kr Vagn AB, Solna

Racer
Dart Kart A-C USA 1354 kr  Vagn AB, Soina

Standard
Fax Kart A-B-C-D  Sverige 990 kr Fabex, Mjolby
Ihie-Kart A-B-C Tyskland 1850 kr Sport & Motarservice. Sthim
ltatkart A-B-C Italien 980 kr  Svenska Cykelfabr, Malmé
Mini (o, Sverige 675 kr  Welland AB. Spanga
Quick-Kart A-C italien 975 kr  Sv Cykelfabr. Malmé
Silvercar A-B-C ltalien 1200 kr AB GEBETE, Bromma
Sprinter A-C Sverige 860 kr  Weltand AB. Spanga
Star Kart A-B-C-D Sverige 850 kr  Welland AB. Spanga
Tecno Kart A \tatien 1500 kr  AB GEBETE. Bromma
Tecno Kart B ltalien 1700 kr AB GEBETE Bromma
Samtliga de Formel K-vagnar som tillverkas i serie och siljs { Sverige
finner ni hir ovan, alitifran den billigaste C-vagnen til! den dyraste kérran
som dr tillverkad | krommolybdenstal.

Olle Turesson vann &verldgset B special dven i Goteborg. Har ses han | den vita
TfA-overallen nir han passerar millinien efter en elegant kérning i finalen. De
som sdg TV mirkte hur &verligsen han var, Konkurrenterna var en bra bit efter.

Ulf Jacobsson var pa plats och tog bilden.

et

Avstimningsenheter

for multiplexmottagning

Stereofdrstirkare, kompletta
med multiplexmottagare

Lagdistorsionshégtalare och
hégeffekthbgtalare tor basgitarrer mm
av Goodmans virldsberémda fabrikat

Ecosonic efterklangenheter

Heltransistoriserade batteriférstirkare 7
6—12V och 15—24 W, stereo-mono

Bandspelare med inbyggda
FM-mottagare

Batteridrivna bandspelare
kombinerade med radio och grammofon

P.A, forstérkare for 35—100 W

Mikrofoner, skivspelare,
pickuparmar m m

i stort sortiment
"a

Allt detta och mera dirtill
finnsiGdsta Backstrom For-
starkare AB:s nya katalog.
Katalogen har dven flera ar-
tiklar om ljudtekniska och
forstarkarproblem,
Katalogen kostar 10: — ink!
oms och porto, vilket belopp
aterbetalas vid forsta order
om minst 100: —.

@

""iinx;&"’
GOSTA BACKSTROM ||
FORSTARKARE AB

Polhemsgatan 4 - Stockholm K
Telefon 08/24 3850

enastaende tillfalle

Ett

kartvagnar (avsedda for en

begrédnsat antal go
eller tva motorer) siljes till
marknadens absolut ligsta

pris. Kompl. utan motor.

47%:-

inkl. oms.
& frakt

o e SOOI D 0

NORSJO

Hiérmed bestiilles

st. GO-KART-VAGN

a 470:— inkl. oms, och (ralet.
Mek. Verkst. AB DHEERTY = . ol e Bl T i e n gt B ot L oL S ea
FORSHAGA :

AOTCPRY w0 g BEE % e B Ein g Ceesaas
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WEST BENDs
kvalitet

ar basta
ekonomi

West Bends kvalitet ger god
ekonomi genom slitstyrka och
bekymmersfri ging under
minga bitsomrar. West Bends
kvalitet ger er och familjen
trygghet genom extra siker-
hetsdetaljer (t. ex. separata
spolar och kondensatorer,
dubbla brinslepumpar).

West Bend ar ekonomisk ge-
nom slitstyrka, driftsikerhet,
iig bransleférbrukning, o6ver-
ligsen garanti och vettiga pri-
ser, som tal alla jiamforelser!

ROSOR FRAN EXPERTISEN!
Teknik for Alla 15/63:

" ’Bensinsnil, oronvinlig’.
Ny forgasare med fast instill-
ning fér baAsta kombination
av ekonomi och effekt. Vart
resnltat. 17,2 1./tim. vid ca 26
knop pd en 250 kg tung bat
med tvd man, sager en hel
del, men de verkliga férde-
larna kommer fram férst nér
man slipper av nigot pd far-
ten och bérjar jaga ehkonomi
pd allvar.

%

Redan en hlygsam sinkning
av farten, frin 26 till 24 knap,
sinkte forbrukningen till 14,3
l./tim., och néjde man sig med
17 knops fart drog motorn
mindre an tio liter per timine.
West Bends  karakteristiska
{otjsamhet niir det giller gas-
avdrag finns allisd kvar.,”

RHavet & Vi 5/63:

“Ur driftsikerhetssynpunkt
ar det virt att notera att de
nya West Bend-motorerna har
separat brytare. koudensator
och spole for varje tindstift.
45-histaren har dubbla brans-
lepumpar — en finess ur si-
kerhetssynpunkt.”

WEST BEND FOR VARIE BAT

ITu;_’.er Shark 800
80 hk, 4.750 r/m
Eistart, generat.
4-cyl. Vikt 107 kg
Riktpris 7.250: -

Golden Shark 500
90 hk, 4750 r/m
Elstart,

2-cyl, Vikt 61 kg
Riktpns  4.575: —

Go'den Shark 45
45 hk, 4.750 r/m
Elstart

2-cyl. ¥ikt 60 kg
Riktpris  4.195:

Golden Shark 350
35 hk, 4500 r/m
Manvell start

2-cyl. Vikt 53 kg
Riktpris  3.475: —

Shark 200

20 hk, 5.000 r/m
2-cyl, Vikt 34 kg
Riktpris 2.775: -

Shark 100

10 nk, 4.000 r/m
2-cyl. Vikt 31 kg
Riktpris  2.350: —

Shark 60

6 hk, 4.500 r/m
2-cyl. Vikt 25 kg
Riktpris 1.625: —

Shrimp 342

3,5 bk, 4.500 r/m
Luftkyld, 12,7 kg
Riktpris 775: —

Golden Shark

500 ar A&rets

sensation! Virldens férsta 2-
eyl. utombordsmotor pid 50 hk!

Varje cylinder

av hela 25 hk!
maotor
som bara en dkta ame-

oen  latt
wer”

ger en effekl
En kompakt
med 'go-po-

rikanare frin West Bend har!

Golden Shark

350 har i ér

blivit 5 hk starkare. | &Svrigt
helt identisk med forra frets
suceébetonade 73007,

Shark 100 och Shark 60 (er-
sattare fér 1963 ars 7120” och
¥7%"™) dr tvd nykomlingar i

serien. Liga,

samina

svepande

robusta med
linjer som

de storre syslionen. Bidda mo-
torerna ar givelvis utrustade
med friging och backslag och
har dragstyrka och fartresur-

ser — unika

sen!

storleksklas-

AUKTORISERAD SERVICE!

En omfaltande organisation

av anktoriserade
stader dver hela

serviceverk-
landet star

till West Bend-idgarens dispo-

sition.
Generalagent

i Sverige for

WEST BEND ir

% MOTOR/, ;q—

Regeringsg, 89,

Stockholm C.

Tel. 08/232490. Sodra V. 8,
Goteborg, Tel. 031/20 79-39.
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ALLA KNEP
KAN VARA BRA...

Nu barjar fritidstiskarna pa allvar sin hégsésong. Visst

fiskas det aret runt av en del, men den stora massan

spofiskare, langrevs- och nitliggare har en kort men

intensiv sdsong — sommaren. Det hor forstds ihop

med semestern, som ger tid till denna avkoppling. En

klar tendens marks dock: genom att allt flera har fatt

lediga lordagar aret runt eller i varje fall under som-

marhalvaret, tanjs fiskesidsongen vt — bade den som

inrymmer semestertidens Oppet vatten-fiske och vin-

terfiskandet. Manga nva proselyter kommer till i 4r

och en del fritidsfiskare lagger av. De férra vill lira

sig knepen att fa fisk, de andra har aldrig lért sig

dem...

F;’-‘u' jag presentera Henrik,
tidigare helt ointresserad
av fiske men numera mer bi-
ten &n de flesta. Forr fick
jag tjata och O&vertala, nir
jag ville ha honom med ut.
Nu &ar det han som tjatar.
Han har lirt sig en hel del
knep nu, t o m det allra
svaraste: att visa upp en
glad nuna dven om fiskelyc-
kan befinner sig pa annat
hall. Men det tog tid, innan
Henrik kom si langt.

Det boérjade egentligen en
ruggig, regnig senvinterdag.
Henrik tittade in for en prat-
stund. Jag satt i koket och
putsade skeddrag och bytte
rostiga krokar pa spinnare
och wobblers, Da och da tit-

%

En svensk, som var obver i USA,
gick in i ett antal effirer, dir fiske-
redskap séljs. Inalles var han inne
i tio i New York, Chicago, Dallas,
San Francisco och Los Angeles. |
dtta av butikerna férkiarade man,
att ville han ha viridens bésta cas-
ting reei, skulle han vilja Ambas-
sadeur 5000 eller 6000) (Den senare
p4 bilden). | de tvd &vriga rekom-
menderades f & Pleugers Supreme.
Svensken vintade med sitt rullkdp
ills han kom hem till Sverige igen.
Ambassadeuren &r en snart femton-
4rig succé fr&n Urfabriken i Svingsta
och den stir sig fortfarande gott.

tade jag i nigra redskaps-
kataloger, som kommit fran
amerikanska tillverkare. Att
prata och putsa beten <ar
bra men inte att prata och
byta sylvassa krokar, sa
Henrik bldddrade lite i ka-
talogerna. Och si var han
fast — inte for alla de fiarg-
granna amerikanska betena,
de polerade spona och de
kromglidnsande rullarna utan
for de sma fisketips, som
katalogmakarna pressat in
som passbitar hidr och var.

Det var knep och knap vid
fiske av olika typ. Henrik
liste, frigade och lidste vi-
dare — och nidr han gick,

hade han katalogerna med
sig hem.
Nagra dagar senare kom

han over med hela boxen av
beten, som han ville ha hjilp
med. De skulle putsas och fa
nya krokar, och nybdrjaren
vill ju gdrna ha hjilp.
Fourste man ut pa oOppet
vatten den varen var Hen-
rik — och forste man med
bade premidrgiddan, abbor-
ren och dringen var han.
S4 har det forblivit. Hen-
rik har blivit just si fis-
ketokig som han tidigare
beskyllt mig for att vara.
Men alla ir inte en Henrik,
dven om de kan bli. Ménga
eller rentav de flesta har inte
ens tagit fram sina redskap
i &r och sett over dem. Men
NU &ar det sannerligen dags
dven for dem att gora det,
om det skall bli nagon ord-
ning p& sommarens fiske.
NU méste rullarna tvittas




= = — av Max Krook

Mange tycker att det &r besvarligt att ha med sig hdv ut pa fisketuren. En hugg-
krok &r mindre skrymmande. Den hir, Record 7, ir en huggkrok, som kan dras
ut ur resp skjutas in i Gvre delen av skiftet. Kroken &r av hirdat stal, krok-
skyddaren ér effektiv. Handtaget av reftlat gummi och ger bra grepp dven med
vdi hand. Utdragen kan huggkroken bli 71 cm, vilket ricker vid alit fiske utom

fran vistkustklippor. (Priset 19 kr).

och oljas, linorna prdvas och
spona ses dver. Och NU skall
belesaskarna fram. Var det
inte det jag trodde: rostiga
drag, drgiga fjiderrinkar och
lekanden och rostfritta kro-
kar! Fram med en plastbun-
ke, en stalborste, ett par de-
ciliter fotogen, oljeflaskan
och lite fin sand samt en
tygtrasa! Mer behovs inte for
att det skall bli ett bra re-
sultat.

Vi bérjar med spéet, tvit-
tar det med ljummet vatten
och tval och torkar det med
en trasa. Sptholkarna far ett
par droppar vanlig rull- el-
ler symaskinsolja.

Linan har forstas legat
upprullad pa rullspolen? Den
héingde med redan férra vé-
ren, eller hur? Allright, dra
av den fran rullen och sling
den! En ny bra homogen li-
na — eller en flitad eller
tvinnad av konstfibermate-
rial. om vi dr lite konserva-
tiva — kostar sa didr en
femma. Vi lidgger den nya
linan en timma eller si& i
fran boérjan 40-gradigt vat-
ten. Nidr rullen dr rengjord
och smord, ligger vi pad den
nya linan, som d& #r lagom
miuk och litt att rulla pA.

Rullen dr forstids storsta
problemet. Vilken typ av rul-
le vi éin har, en multiplika-
tor- eller haspelrulle, si &r
den ldtt att montera i sir.
Varje del tvittas i fotoge-
nen, som vi hillt i bunken.
Ett mycket effektivt sitt att
fa bort smutsen ur rullen ar
att vicka pa bunken, sd att
fotogenen skvalpar lite. N&r
rutlen blivit ren, smorjer wvi
alla delarna med rullolja och
fettar kugghjulen. Direfter
far rullen ligga pa ett gra-
papper eller en gammal
handduk och torka. Det blir
sedan en smula kletigt att
sidtla ihop rulldelarna genom
att oljan lagt en tunn hinna
overallt, men det Il6nar sig
att géra si hir och forst nir
rullen dr monterad igen tor-
ka av alla yttre delarna med
en torr bomullstrasa. Sedan
liggs alltsd linan pa.

Lustigt sa litt den gar nu

och vart ‘og forra somma-
rens och hostens gnissel vid-
gen?

Har vi en extra fin och
dyr rulle och tvivlar pa var
egen formaga kan vi forstas
skicka rullen till fabrikan-
ten (i varje fall om det 4r en
svensk rulle) och fa den ge-
nomgangen -— men hur lite
hiindig man &n dr, si &r det
faktiskt ingen konst att
tvdtta ren och olja in en
spinn- eller haspelrulle!

Sedan over till betesaskar-
na. Sortera spinnare for sig,
skeddrag for sig och wobb-
lers for sig och tvidtta dem
undan for undan i fotogenen,
som &r kvar i bunken. Men
innan sa sker, hill i ett par
matskedar fin sand i bun-
ken. Det finns inget Dbiéttre
och effektivare putsmedel.
Repor? Visst blir det repor
p4 betena, men bry er inte
om det! Jag tror att de bara
blir fiskligare pi s& sitt. Ar
det fraga om lackerade be-
ten, kan det vara tveksam-
mare med en si pass hard
behandling, det medges, men
lackeringen tal ganska mye-
ket skrubbning... Sedan
torkas betena. Nar vi sedan
granskar dem, ser vi vilka
fjaderringar och krokar som
behdver bytas. Men akta
fingrarna, rostiga spetsar
och hullingar &r otrevliga
tingestar!

Sedan torkas forstas be-
tesaskarna ordentligt rena,
innan betena far #&terga tili
férvaringsplatsen. Dar dr det
bara att himta dem, nir det
Ar dags for en dust med
gidddor, abborrar, Oringar
och rodingar, gosar och idar
eller vad vi nu riknar med
skall hugga. Och nir forsta
fisketuren ér 6ver, torkar vi
betena med en medford tras-
bit och ger rullen nagra
droppar olja

Det hir Ar nadgra sméa noéd-
viudiga knep infor sdsongen.
Vi skall lingre fram beritta
om andra. Generellt sett &r
faktiskt alla knep med red-
skapen bra — bara man tror
pa dem...

...vilken

Till bilens alla goda egenskaper lagg dnnu en — vég-
underh3liningsférmagan. Den far Ni med PHILIPS
bilradio. :

Lat PHILIPS skéta underhdlininger ndr Ni &r "pa
vag'. | stadstrafiken, pa utflykten och semesterresan,
pa ensamma langturer. ..

Ni kér med gott humér — glad bilist dr god bilist!
Milen kdnns kortare och trakiga koer trevligare i sali-
skap med PHILIPS bilradio.

| bilen har Ni tid och ro att lyssna pa radio — dér
finns alltid ett program for Er.

Arets bilradiomodeller — RIKS-ETTAN, RIKS-
TVAAN, TURISMO och kassettapparaten TWIN —
ar naturligtvis heitransistoriserade. De &r strémsnala,
kompakta och okidnsliga mot stétar. Hég uteffekt och
kénslighet ger basta mottagning och ljud.

Vill Ni ocksa ha en grammofon i bilen finns PHILIPS
AUTO MIGNON.

trivsel i bilen med . ..

PHILIPS
BILRADIO [

glad bilist-god bilist
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TfA:s populdra handbicker ger Er virdefulla kunskaper

och praktiska tips pa manga omrdden inom teknik och hobby

DYK

Av Gunnar Nordanfors. 2:a uppl.
Rad och anvisningar | undervat-
undervattenstoto-
undervattenstiske

tenssimning,

gratering och
for sportdykare.
Handbok nr 20.
Pris 8:— inkl. oms.

MOPEDBOKEN

Av Jan Jlangd. 4:e heft omarbhe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska ridd och anvisningar. Allt
om de nya bestimmelserna. Oum-
barlig handbok f6r varje moped-
dgare.

Handbok nr 18.

Pris 8:— inkl, oms,

ELEKTRONIK
FOR NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Populért
skriven och rikt illustrerad hand-
bok som ger Er kunskaper att
trdnga in i elektronikens fascine-
rande vérld. Oumbérlig f6r alla
radiointresserade, 132 sidor.
Handbok nr 22.

Pris 10:10 inki. oms.

NY UPPLAGA!

0O GENVAGAR TILL
SNABBRAKNING

Av losef Almgqvist. 6:e upplagan.
En oumbirlig hjdlpreda vid det
praktiska riknearbetet. Laminerat
omslag.

Handbok nr t4.
PRIS 7:45

PERSPEKTIVTECKNING

av maskiner och meka-
nismer, réntgenteckning-
ar och springda bilder.

Av Olle Norelius. Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21,

Pris 8:— inkl. oms,

ALLA MATEMATISKA -
FORMLER

Praktisk "lathund’” fér de flesta
rakneoperationer. 6:e uppl.

Handbok nr 9.

Pris 6:40 inkl, oms

B L o

RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING
Av Tore Porsander. 15:e uppl.

Handbok nr 1,
Pris 3:75 ink!. oms.

TAG SOM HOBBY

Av Jan Jangd. Ny TfA-handhok
fér modellrallare. Ur [nnehallet:
Att bygga och bygga om. Tig-
képet plancras. Tips om f[brsta
tdget. Tagbordet, Fdrsta spérpla-
nermma. En hemmabana pé& 5 tim-
mar. Grés, hus, trid — och s3
invigningstaget. Att koppla strém,
Trafiken pd banan och massor av
andra praktiska tips fér nybér-
jare.

Handbok nr 24,

Pris 12:25 inkl. oms,

bicker.

. ex. av Handbok nar ..

NYBORJARE

Av Hisimer Largien

BYGG SJALV FOR

BATTRE DX
TfA-handbok fér kort-
vagslyssnare med tek-
niska tips som visar hur
man med enkla medel far
ut mera av DX-hobbyn.

Av Mauritz Lundqgvist. Boken be-
skriver i stort sett allt som kan
géras med en smula hédndighet
for att vésentligt forbattra mot-
tagningen: olika slags antenner,
antennférstarkare (preselectorer),
kristallfilter. S- metrar, stérnings-
begrénsare, LF-filter m.m. Tydliga
kopplingsscheman och utfdrliga
materialforteckningar goér att dven
nybérjaren litt kan bygga de i
boken beskrivna (tillsatsaggrega-
ten.

Handbok nr 25.
Pris 13:30 inki. oms.

ATT LABORERA HEMMA

Del. 2.

Av Ivan Bolin och Bror Gustaver.
114 intressanta fors6k i organisk
och fysiologisk kemi.

Handbok nr 17.
Pris 4:— inkl. oms.

SVARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:e upplagan.
En orientering dver den moderna
svarvens maojligheter.

Handbok nr 10.
Pris 3:45 inkl. oms.

F------------
TEKNISKA FORLAGS AB

Séind mig omgiaende mol posttorskott 4+ porto har angivna

. ex av Handbok nr ....

Box 5i37. Stockholm 3

MASKTHIN G DN CUDITN T v rm. W e, g0 T G oy BB RO oy gl i [T ie e e e
Av Rudolph Tegstrém, 5:e uppla-
ey handledni'ng 4 BP0 el i 7 o & 0 o m S IR i R s ot DD o Be e - o R
maskinritningens grunder fér ny-
P FoSEHATERET  davds v bpblids g o din s fgbn oo s -8 5 g et . Bl oehl o ni

Handbok nr 1.
Pris 5:35 Inkl. oms.
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VART ENDA

Av kapten
SVEN SANDBERG

Teckningar

ALTERNATIV!

System 37 "Viggen” &r ett stort ekonomiskt projekt,
och namnet har for den som vill vara vitsig en dubbel
betydelse. Nar chefen for flygvapnet for halvtannat ar
sedan presenterade projektet for pressen var han sjalv
den forste att pdpeka detta. Likval har vitsen kommit
tillbaka langt senare som ett slags godbit fér dem som
hyser tvivel mot system 37. Man tycker att det verkar
vél dyrt, en egentligen ganska naturlig reaktion, efter-
som det ror sig om det dyraste projekt som svenska
forsvaret ndgonsin satsas pa. Men det betyder ingalun-
da att man ar p& vag att kasta pengar i sjon! Anda se-
dan den forsta roboten provskots pa forsok har ivriga

roster hojts for ett slopande av de bemannade flygpla-
nen sasom foraldrade foreteelser for sdval anfall som
forsvar. Sarskilt hogljudda blev rosterna i mitten av 50-
talet, dd ju ryssarna férklarade bombplanet moget for
sophiigen och brittiska politiker kategoriskt ansag ro-
botarna vara det enda vettiga for framtiden. Sedan blev
det lugnare. Sovjet fortsatte att konstruera och produ-
cera nya bombare och britterna fann for gott att &ndra
sin robotpolitik och &terga till att ta fram bemannade
system. Likval torde det vara férklarligt att mdnga héar
hemma alltjamt tror att robotar skulle kunna ersétta
flygplanen.

VAND!



VIGGEN VART ENDA ALTERNATIV! (Forts ir fireg sid)

Sverige torde ha alldeles sirskilda
skil att halla fast vid bemannat flyg.
Vi vill ju bevara var neutralitet Hven
om det kommer att gd hett till mellan
utldndska makter i var nérhet. Vi vill
kunna avvisa alla krdnkningar av vart
territorium. Det kan en robot gora ge-
nom att skjuta ner ett fraimmande plan,
men den har inte mdojlighet att som fo-
raren i ett flygplan identifiera frim-
mande objekt”, utan kan bara handla
urskiljningslést. Ett sddant férfarande
kan vara farligt och snabbt leda till
allvarliga politiska komplikationer un-
der beredskapstillstdnd, Vidare &dr vart
land vidstridckt och skall om mdéjligt
skyddas i sin helhet. Att géra detta en-
bart med robotar skulle kridva en enorm
ekonomisk insats. De Ar ju inte snabbt
omflyttbara som flygférband, vilka kan
koncentrera sin verksamhet praktiskt
taget genast och till vilken landsinda
som helst.

Dessutom kan ett robotforsvar "maét-
tas” ganska fort om det kommer in sto-
ra fientliga styrkor, till cxempel vid
invasion fran luften, da transportarma-
dorna sveper in med truppstyrkor som
last. D4 maéaste man ha ett vapen som
orkar med, som kan decimera styrkan
ordentligt innan den nar sina mal, som
kan gora det trots att fienden géir i
tradtoppshéjd, ddr luftvarnsrobotar har
svart att nd dem.

Det gar att rdkna upp massor av si-
tuationer, diar de bemannade flygpla-
nen ir robotarna helt oOverldgsna bade
i effektivitet och stridsekonomi. Man
far inte heller glomma, att vi hir i
Sverige anvdnder krigsflygplan for tre
olika &dndamaAl: attack, jakt och spa-
ning. Viggen kommer ju att bli enhets-
flygplan for alla tre flygslagen. Det
blir dirvid s& att attackversionen vid
behov skall kunna sidttas in for jakt-
dndamal, medan jakten skall kunna an-
falla mal p4 marken eller till sjoss. Sy-
stemet &dr silunda flexibelt. Det &r ju
till stor del vapenutrustningen som av-
gor vilka mal man kan gd mot, och hir
kommer roboten till anvidndning. Mot
flygplan anvinds jaktrobotar (och ra-
keter samt kanoner), mot markmal at-
tackrobotar (och raketer, bomber och
kanoner). Flygaren har mojlighet att
vélja vapen i ett sent skede, da han vet
precis vad vapnen skall utridtta: skall
han skjuta ner snabba, kvalificerade
plan offrar han en robot,” men vill han
komma 4t ett knippe transportplan un-
der ett och samma fGretag utnyttjar
han i detta fall de stridsekonomiska
kanonerna.

VARFOR INTE EN FOR-
BATTRAD DRAKE?

Skulle det inte vara mdjligt att un-
dan for undan férbattra System 35 och
s&lunda anvidnda Draken fér de upp-
gifter som i framtiden vikts for Vig-
gen? Systemen tillhor helt enkelt olika
generationer. Drakens motor har inte
erforderlig brinsleekonomi fér lag-
héjdsuppdrag s& att den med hég fart
kan n& tillrdckligt langt vid attack-
féretag. Den har inte utrymmen for
den radaranldggning som fordras for
modern attack. Draken har kort
start- och landningsstricka, men inte
alls s4 som Viggen, som Kkommer att
klara sig pa en banldngd av endast 500
meter. Det sista mojliggér utnyttjande
av baser, som blivit mer eller mindre
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sonderslagna av fientliga anfall, ty man
riiknar med att vara flygbaser i ett ti-
digt skede av ett krig blir illa Atgdngna,
men de skulle likvdl vara brukbara fér
Viggen i en sadan situation.

KAN VI INTE KOPA FRAN UTLANDET?

Har Sverige verkligen de tekniska
resurserna foér att ta fram” ett sa
avancerat projekt som 37? Ja, det har
vi. Det innebdr dock inte att vi ut-
vecklar varenda detalj inom landet.
Somligt kan vi f4 utifrdn, och vAr héga
standard pé forsknings- och industri-
omradet gor det majligt att vilja ut det
som just passar vara férhallanden. Det
finns annars ett par utdndska flyg-
plansystem, vars specifikationer i hég
grad liknar de krav man stéller pa Vig-
gen. Det géller nirmast USA:s TEX
och Englands TSR 2, men dessa skiljer
sig i ett avseende: de har mycket storre
riackvidd dn vi behdver for vara &nda-
mal. Foljaktligen dr de utldndska pla-
nen flerdubbelt stérre och flerdubbelt
dyrare.

Men det &r ocksd forknippat med
andra nackdelar att kopa utifrdn. Vi har
utvecklat ett stridslednings- och ett
bassystem for vilka Viggen blir anpas-
sad. Skaffar vi utlindskt méste vi rdak-
na med stora kostnader for att — i den
man det 4r mojligt —— anpassa materie-
len for vara redan existerande forsvars-
komponenter i O&vrigt. Sedan experi-
menteras det i nAgra linder med verti-
kalstartande flygplan. Hittills har des-
sa forsék knappast gett onskat resul-
tat. Tvartom har svarigheterna varit
stora, men utan tvekan &r det nu moj-
ligt att framstédlla dylika krigsflygplan.
Dessa blir emellertid dn dyrare, och
vertikalegenskaperna medfoér forsaim-
rade prestanda i évrigt genom de lyft-
anordningar i form av motorer, utlopps-
munstycken etc som maste tillkomma.
Det didr med vertikal start och landning
betyder ju inte heller att man kan und-
vara baserna i annat avscende &n sjil-
va startbanan. Allt det andra siasom
tanknings-, laddnings-, reparationsan-
liggningar och vidgar m m maéaste &ndé
finnas. Flygvapnet har genom sitt vig-
bassystem inget behov av vertikalegen-
skaperna.

VIGGEN BILLIGAST

Genom att inféra enhetsflygplan for
alla tre flygslagen kommer man att
kunna dela upp de s k typkostnaderna
pa inte mindre &n ca 800 plan, den stor-
sta serie som SAAB nagonsin byggt.
Elektronikens andel i kostnaderna har
dessutom vidsentligt kunnat sinkas, ge-
nom att atskilliga av komponenterna
i Draken kunnat anvidndas i Viggen.
Inom flygvapnet har man aldrig forut
haft ett projekt som i s& tidigt skede
varit s& tekniskt och ekonomiskt ge-
nomlyst som vad system 37 &r i dag.
Anda sedan projektet borjade har ut-
vecklingskostnaderna legat inom ramen
for flygvapnets ordinarie anslag. Che-
fen for flygvapnet kan i dag ldgga
fram en kalkyl for systemet, som visar
att det haller sig inom flygvapnets pro-
centuella andel av férsvarsbudgeten un-
der forutsdttning att statsmakterna
medger kompensation for den reella
pris- och l6nestegring, som betingas av
inflationen och som man inom flygvap-
net inte kan overblicka.

Sedan 29 Tunnan bdrjade projekteras

har flygvapnet och var flygindustri med
denna och efterféljande typer klart be-
visat dels att Sverige kan halla jimna
steg med den internationella tekniska
utvecklingen, dels att man genom
grundlig projektering kunnat satsa pé
ett enda projekt varje gang. Detta har
gett — och kommer att ge — mesta
mdojliga flygmateriel per krona, négot
som man pa manga hall dven bland ut-
lindska bedomare ofta understrukit.

VARFOR INTE SNABBARE?

Viggen &r endast nigot snabbare &n
sin féregangare Draken, som redan va-
rit i tjinst ca fyra Ar, Atminstone vad
betraffar toppfarten. Hur kan detta
komma sig? Svaret dr helt enkelt att
man inte har nimnvért behov av hégre
farter. Det skulle kosta alldeles for
mycket, ty Viggen nosar redan pa den
s k vdrmevallen. Att dka farten innebir
att flygplanskalet maste godras i mera
viarmebestidndigt — och mycket dyrare
material. Men vérmevallen drabbar
ocksa de parallella projekten utomlands,
och darfér néjer man sig &dven dar
med ungefdr samma toppfart. Fdljaktli-
gen behdver vAr egen jakt inte vara
beredd pa att mota snabbare plan &n
vara egna. I undantagsfall, nir enstaka
spaningsplan kan tdnkas upptrdda hég-
re och snabbare tillgriper jaktforaren
i stdllet jaktrobotens Overligsna pres-
tanda, och nir pa si sitt det fientliga
malet, som drag ifrAn eller flyger be-
tydligt hogre. For o6vrigt hoppas man
kunna oka Viggens livsiingd genom
att efter hand utrusta systemet med ro-
botar med béttre prestanda bade for
jakt- och attackdndamadlen. Ett robot-
system &ar konstruerat for en enda spe-
ciell uppgift, som det kan fullgéra myc-
ket effektivt, men det &r ocksd allt.
Med en plattform som Viggen och lik-
nande utldndska flygplan har man dar-
emot alla mojligheter att utnyttja de
olika robottyperna pé ett sétt, som ger
god stridsekonomi och flexibilitet jam-
fort med anviandande av luftvdrns- el-
ler markrobotar, som ju i allménhet &r
betydligt stérre och ddrmed dyrare.

I TJANST OMKRING 1970

"Viggarna” kommer att kosta om-
kring tio miljoner per styck. Planets
dubbelstrémsmotor, en amerikansk mo-
tor som nu #r under omkonstruktion
hos Svensk Flygmotor i Trollhédttan, blir
nidr den &r fardig vérldens starkaste
motor i sitt slag. Dubbelstrémsprinci-
pen forenar stor dragkraft fér jaktéin-
damal med god brinsleekonomi for at-
tackforetag, vilka ju numera i stor ut-
strickning gar pd ldgsta hojd. En an-
nan fordel, som har stor betydelse un-
der fredliga G&vningar &r, att dubbel-
stromsmotorn ger mindre buller &n ti-
digare motortyper.

Den férsta versionen som kommer
i tjanst tillfors attackforbanden, vilket
sker med borjan omkring 1970. DA far
vi ett effektivt och relativt sett — pris-
billigt vapensystem som i hég grad
stirker vart forsvar. L&t oss ocksé
konstatera att spionen Wennerstrém
aldrig hann komma &ver nagot av in-
tresse rorande system 37, som alltsd
inte kommer att belastas av ndgra
kostnader foranleddea av &ndrad plan-
ldggning med hidnsyn till vad som kun-
de ha avsldjats.



SYSTEM 37 VIGGEN
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Ait kopa bat (1):

HALL RATT KURS

BLAND KOBBAR OCH SKA

| denna den sista artikeln i serien om att képa béat ger vi nagra praktiska tips om konsten att hitta ritt pa
sjon. Det kan ibland vara en smula besvirligt att till en borjan lara sig orientera ratt i skdrgardsomradenas
myller av holmar och 6ar. Med litet 6vning ldr man sig dock snabbt att behédrska sjokortets mysterier
och att finna ratta vagen mellan lurande grynnor och grund.

Av STIG SANDELIN Foto GORAN BLOM

emmahamnen ligger bakom oss. Vi

har lossat fortéjningarna och styr
ut pad den forsta skargirdsturen med
var nykopta bat. Bredvid oss ligger sjo-
kortet, som vi studerat s& noggrant att
vi faktiskt nidstan kan var planerade
rutt utantill.

Ett sjokort dr en karta over vatten-
omréde. Har markeras grund och gryn-
nor och nivakurvor visar djupen och
inte hdjderna som nar det géller en
vanlig karta. Fyrar, sjoméarken och far-
leder &r grundligt utméirkta, medan
landmassorna. i stort sett markeras med
strandkonturer och utan andra detaljer
dn de som kan vara av direkt intresse
for den sjofarande. Sjokortets tecken-
system skiljer sig fran landkartornas
och nybdrjaren bor darfér studera det
s k Sjokort A, som inte #dr en karta
utan en teckenfdrklaring.

S4 fort man kommit ut p4d sjon med
sin bat s& mérker man att det ar en
helt annan sak att dka bat dn att kora
bil. Bilen fdljer en vigbana, som ldper
som ett spAr genom naturen frin en

punkt till en annan. Orienteringspro-
blemen inskrdnker sig till att man far
halla ett 6ga pa vidgskyltarna.

Om man nu nédvindigtvis skall gora
en jamforelse mellan tvd olika slag av
kommunikationsmedel s& pAminner fak-
tiskt bAtdkandet mera om flygning &n
om att kora bil. Badde for flygaren och
batdgaren ir starten och landningen —
angdringen — kritiska moment som
stiller krav pd bade 8vning och manéd-
verskicklighet. Liksom flygaren foljer
flygfyrarna i sin luftled, foljer batfora-
ren farledens fyrar och prickar, och pa
samma sidtt som flygaren vid flygning
i marksikt stédndigt foljer sitt ldge pa
kartan, kontrollerar den sjéfarande sin
position pa sjdkortet. Navigering med
hjdlp av marksikt och ”déd rdkning”
— vi &terkommer till detta begrepp —
eller med hjalp av kompass samt ldges-
bestimning med hjidlp av pejlingar hjil-
per batforaren liksom piloten.

Niar flygaren flyger med marksikt tar
han ett styrmérke som riktpunkt for
att halla rdtt kurs. BAtdgaren viljer

ocksd ett styrmérke — det kan t ex
vara en byggnad pa andra sidan fjir-
den, en flaggsting eller ett hogt trad.
Sedan behover han bara hilla béten
riktad med styrmérket genom smé ratt-
korrigeringar.

En annan typ av styrmérken, frimar-
kena, kan hjidlpa bAtdgaren att Over-
lista dolskt lurande grynnor och grund.
Det giller hir att finna en enslinje, dvs
tva olika styrmirken som ligger ens da
béten gir fri fran grundet. I ett sddant
fall férsoker man finna tva uddar eller
andra markanta foOreteelser i naturen
som ligger si att man kan dra en tdnkt
kurslinje som gir p4 sidan om grundet.
Batforaren syftar sedan in uddarna si
att han med dessa ungefdr som med ett
korn och sikte kan rikta in baten rétt.

Batdgaren viljer sjilv sin vidg fran
den ena platsen till den andra med hjdlp
av sjokortet. Aven om han mandvrerar
i en farled har han en viss frihet att
sjilv vilja "vdg" (Adven om han bor
halla sig pd den hégra sidan di det

(Forts pd sid 38)
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LILLA VARTAN

FIADERMBLMARNA

Siffrorna p& kartan hdnvisar till bilderna t h.



Vi har p at Halvkal det
och befinner oss mitt i hamn-
inloppet till Stockhoim. Hér delar
sig farleden. Rakt fram ligger
Fjaderholmarna. Till héger om dessa
gir leden tilt Frihamnen och till
véanster &r stora leden In mot
Strémmen. Vid en snabb blick
verkar landmassan vid horisonten
vara sammanhéngande, men
Fjaderholmarna, som ligger oss
narmast, dr tydligare dn den mera
avldgsna, disiga bakgrunden. Om
man tittar riktigt noga mérker man
ocksd att holmarna ligger litet
""djupare i vattnet’’ @n landet i
bakgrunden,

Vi héiller samma styrmirke, namligen
héga byggnader pd Kvarnhoimen
(pilen) i Inloppet till Strdmmen,

och nérmar oss nu F]Jdderholmarna.
Liagg har mérke tlll hur holmarnas
landmassa har férskjutit sig i foér-
hallande till byggnaderna pd Kvarn-
hoimen. Holmarnas silhuett har ock-
s blivit betydligt hégre i och

med att vi nu kommit nérmare.
Landet léngst bort vid horisonten
uppvisar fortfarande |4g sllhuett.
Kartan t v visar bitens ldge vid
omgivningen vid de olika bild-
tagningarna.

Nu har vi natt fram till Fjader-
holmarna och ar om nagot
dgonblick den yttersta udden.
Byggnaderna pd Kvarnholmen har
"flyttat sig’’ ytterligare. Framfér
oss ligger nu Djurgérden, Kvarn-
hol och"L" det som en

) oy

| verkligheten skiljer sig dock
Blockhusuddens (pilen) gronska fran
holl grd grani Det
gilller att stindigt f6lja med pa
sjBkortet och orientera sig med
hjidlp av landmérken, uddar, sj6-
miirken och fdrgschatteringar |
{andmassorna.
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Pianket kring den trivsamma uteplatsen &r inte bara dekorativt — det ger ocksd eit
hur det Bn bldser. Konstruktionen bygger p& noggranns aerodynamiska berikningar.
plankorna utgér 39 procent av virkets bredd — varken mer eller mindre. Nir vinden ligger pd medger spring-

orna en ""tryckutiimning’’ mellan |luftmassan utanfdr och innanfdr planket.

wy:

g

'3

1.
1

T
Enkel och eHektiv &r ocksd denna rékugn som
bestdr av en eldstad och fyra skorstenselement.

Efter uppvdrmning hi@ngs fisken | rbret, en sten
ligges som lock och man eldar med enrls. Mumsl!

aranterat vindskydd
ellanrummet mellan

TEKNISKT FOR TAPPAN

Bland de manga sommarparadisen pa Utd i Stockholms
s6dra skdrgard finns ett som férutom naturens skonhet
aven bjuder pd en sddan mingd tekniska finesser att
det skulle ricka till att fylla en bok fir sportstugedgare.
Skaparen av denna tekniskt snillrika tdppa ar ocksa
helt kvalificerad for uppgiften: Rektorn for Kungl Tek-
niska Hogskolan, professor Ragnar Woxén, tillika med-
lem i TfA:s redaktionskommitté. Har finns ett vattenled-
ningssystem som aldrig kan frysa sdnder, en aerody-
namiskt berdknad inhdgnad som alltid ger 13, "vérldens

Reportage SVEN SALONIUS

enklaste varmluftsflakt” samt massor av andra finesser
som gor fritiden trivsammare. Allting &r rationellt plane-
rat for stérsta mojliga bekvamlighet — enkelt, praktiskt,
billigt. Fornuftiga idéer har genom enkla tekniska 16s-
ningar givit mesta mojliga sommarndje for minsta moj-
liga arbete. Det hor till saken att professor Woxén inte
bara hittat pa de flesta detaljerna, han har ocksa sjilv
utfort det mesta av det praktiska iobbet. En hobbyverk-
stad ar inrymd i ett av uthusen. Teori och praktik kan
salunda ga hand i hand dven pa hdgsta tekniska niva. ..

Foto ULF URBAN

Detta ar ingen stendlderskirra utan en synnerligen anvandbar trailer néir det géaller att transportera béten |
oléindig terring. Tre trdhjul och en ram av &verblivet virke ér allt som behdvs for bekvim sjGséttning och
upptagning av béten. Trailern gdr obehindrat éver kiippor och sten ... Enklare kan det inte bli . ..
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Det &r inte nbdvandigt att rensa fisken pad huk
pd strandstenarna eller pd bryggan. Gér en enkel
stillning och ldgg en 16s skiva ovanpd.



Aror brukar ha en obehaglig bendgenhet att antingen vara i végen eller ramla

En sank vik férvandias till blomstrande &ng med hidlp av en damm och en
| sjon ndr man inte anvinder dem., Problemet &r ur vérlden med endast en bit hévert — i detta fall med ett u-format vattenledningsror. LAgg marke till skill-
grov jérntrdd som bockas och fdsts enligt bilden och haller de ostyriga érorna naden | vegetationen innanfér (1 v) och utanfér dammen, vars skdnklar maste
i styr ndr man kdr med aktersnurra.

vara lika ladnga fér att man &t skall kunna fylla och starta den.

Montera in eti ror | den Gppna spisen som bilden visar, Vattenledningsrér med Den tekniskt héndige — och fér det behéver man inte vara professor och rektor
tvd tums di er kan énd med férdel. Luftstrommen frdn rérets dvre fér Kungl Tekniska Hdégskolan — @r det en enkel sak att ordna en grillmaskin

ynning har en h av 3 mfsek och vérmeutbytet av den dppna brasan | den dppna spisen. LAmpliga motorer och vinkelvéxlar finns det gott om och
tordubblas. Vérldens enklaste varmefidkt . ..

installationen framgér klart av bilden. Smaklig maltidl

Ni vill vél inte ha badbryggan bortsopad med isen varie var? D& gbr ni som

bilden visar — f@rankrar bryggan pd land, om ni har mdiligheter dirtill. Bad- plégoandar har ingen chans att forcera en ytterdérr av finmaskigt néit och ve-
stegen ir lin att ridda undan isens gastkramning . . : randan blir inte fér varm eftersom den kan ventileras efter behov,
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Verandan blir dubbeit trivsam genom en effektlv ''myggspérr'’’. Sommarnétternas



Flat 850 &r en smula avsnoppad baktill vilket beror
pd de resultat man kom fram till vid aerodyna-
miska tester.

Fér kortare strickor gér det att sittaitre personer
| baksatet, bakom vilket det finns plats f6r ndgra
mindra viskor.

‘at har inte tillverkat nagon ny mo-

dell sedan 1961 da 1300/1500 intro-
ducerades. Men nu kommer man med
en helt ny vagn i smabilsklassen: Fiat
850.

850 d4r pA méanga sidtt lik sin fore-
géngare 600. Utseendemissigt &4r de
tvad vagnarna inte allt for olika — 850
ar nagot ldngre. Passagerarutrymmet
dr en smula storre, bagagerummet har
forstorats och hdjden inuti har okats.

TVA VERSIONER

Fiat 850 finns i tvd versioner — pri-
set dr detsamma — med tva olika mo-
torer: den ena p4 40 hk SAE och den
andra pid 42 hk SAE. Den svagare mo-
torn kors pa regularbensin, den starka-
re pA premium.

Nir Fiat konstruerade karossen gick
man in for att f& den s& funktionell
som mdojligt och man sparade pa icke
nodviandig kromglddje. Den avsnoppa-
de” -bakvagnen #dr ett resultat av aero-
dynamiska undersékningar.

Motorn sitter bak och bagageutrym-
met &r beldget fram, dédr ocksi reserv-
hjulet och batteriet &r placerat. Det
finns ett extra bagageutrymme bakom
baksdtet.

hk. Cylinderdiametern 4r 65 mm, slag-
lingden 63,5 mm, kompressionsforhal-
landet 8:1. Maximihastigheten ligger pa
125 km/tim.

Foér att motverka fororeningen av
luften framfor allt i storstdderna tar
motorn i Fiat 850 Aven hand om de
gaser som annars gar ut ur motorn
oférbranda.

Kylsystemet dr slutet. Genom ett ex-
pansionskidrl kan man kontrollera kyl-
viatskan. Antifrysvidtskan .klarar tem-
peraturer ner till —35° C.

BLADFJADRAR
Hjulupphidngningen &dr individuell,
fram: bladfjadrar och swingfjadring

med teleskopiska stotddmpare, bak:
swingfjadring med dubbelt verkande te-
leskopddmpare.

Dimensionerna p4 Fiat 850 &dr: hjul-
bas 2 027 mm, spérvidd fram 1 146 mm,
sparvidd bak 1211 mm, ldngd 3575
mm, bredd 1425 mm, vindradie 4,45
meter.

UTVECKLINGSARBETET

Efter vanliga tester i laboratorier och
testbdnkar skickade man ut ett par

“Lill-Fian” slog inte hdr, 600 har haft lite mera framgang,

LITE STORRE AN DE

Genom att placera tanken bak — bredvid motom
— har det blivit gott om bagageutrymme fram.
Bagaget far dock dela plats med batteri och re-
servhjul.
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BENSINTANK BAK

Bensintanken sitter bak bredvid mo-
torn. Av sidkerhetsskidl har bensinréret
skilts ordentligt frdn motorn genom
en skiljevigg. Skulle bensinen rinna
over leds den bort genom ett drine-
ringsror.

Stolarna i framsétet &r justerbara.
Det finns armstdéd i dérrarna. Dorr-
handtagen &4r placerade bakom stdden
s att man inte skall komma it dem
av misstag.

Dorrlasen ar sa utformade att kon-
struktorerna ridknar med att dorrarna
inte skall sldngas upp vid en kollision.

Friskluft tas in alldeles under fram-
rutan for att man skall slippa avgaser
fran andra bilar. Luften blases in ge-
nom tva Oppningar pi instrumentbri-
dan.

HASTIGHET 125 KM/TIM

Viaxelspaken — Fiat 850 har fyrviax-
lad helsynkroniserad vixelldda — 4r
placerad p& kardantunneln tillsammans
med handbromsen och choken. Solskyd-
den &r madrasserade liksom instru-
mentbradan.

Motorn Ar pa 843 cm? och finns allt-
s i en version pd 40 hk och en pa 42

prototyper av Fiat 850 for att sam-
manlagt kora en teststridcka pa 100 000
mil over tre kontinenter.

En forsta grupp av 850 kordes tusen-
tals kilometer pa speciellt diliga vigar.
P4 det viset provade man dick, fjid-
ring, bromsar, motor, transmission,
styrning och karosseri.

Grupp nummer tva sdndes forst till
Patagonien i Argentina, sedan till Fin-
land och Afrika; man akte fran de kyl-
slagna regionerna vid polcirkeln ner till
de sumpiga trakterna i Kenya och
Tanganyika.

SNO OCH SANDOKEN

Temperaturen skiftade fran —36° C
till +50° C. Provvagnarna koérde bade
pa igenfrusna sjoar och i sandoknar.

Under testen motte man lappar med
renar samt elefanter, zebror, giraffer
och andra medlemmar av den afrikan-
ska faunan.

Slutligen provades Fiat 850 pa bel-
giska  gatstensbeldggningar, franska
bergsvdgar och tyska motorvigar.

Forutom testresultaten hade de har
100 000 milen ocksa ett inte s& litet PR-
virde for Fiat 850 som vi inte far se
i Sverige forrdm vid Aarsskiftet. I Ita-
lien boérjar forsidljningen redan inom
kort.



Till det yttre &r det inte s& mycket som skiller Fiat 850 frdn féregdngaren 600 som #ven i fortsdttningen
kommer att tillverkas — man séljer rligen mer &n en kvarts milion 600 D.

vu kommer nya 850:
Fiatfamiljen har fatt en ny medlem: Fiat 850. Den nya vagnen passar i stor-

leksordning in mellan 600 och 1 100. Vid utvecklingen av den nya Fiaten,—

. som har testkodrts en miljon kilometer fran Finland i norr till Afrika i soder
SMA — har man anvint en hel del mekaniska detaljer fran lillebror 600. Fiat 850
kommer till Sverige férst vid arsskiftet 64/65.
A
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54 hér sdg Grif & Stift, 1912 Ars modell, ut |
sitt ursprungliga skick. En dAtldens lyxbil som
konkurrerade med Rolls Royce. Véar tecknare
Carleric Goranzon har rekonstruerat vagnen
efter fotografier som finns pa denna.

Av  GUNNAR ANDERSSON

U

e

“.'.'." -
e

riif & Stift 4r ett gammalt och an-
Grikt osterrikiskt bilmirke som &ter
kommit i ropet. Det giiller dock inte
Att man kunde identifiera bilen man drog upg vid Biskopsudden s bbt som nigon ny Fnoﬂel], trots att firman fort-
man gjorde berodde p3 att mérket fanns kvar pa kylaren. Har stod ocksa &rsmodelil. farande existerar och tillverkar lastbilar
och bussar. Anledningen fir den att en
personbil av detta miirke biirgades vid
Biskopsudden pa Djurgdrden. Detta
hiinde den 21 mars i Ar, did tre amator-
dykare, Kenth Skoog, Leif Lindeléf och
Gerald Bohman drog upp den gamla lyx-
bilen efter att den legat 43 Ar i det
grumliga vattnet pi ett djup av om-
kring sju meter.

Grif & Stift var i nira ett halvt ar- _
hundrade den dsterrikiska motsvarig-
heten fill den engelska Rolls Royce. En
lyxbil som endast de verkligt penning-
starka hade rid att hilla sig med. Fir-
man byggde sin firsta bil redan 1885
men miste ligga ned sin personbilstill-
verkning 1938, di Hitler invaderade lan-
det. Han ansig nimligen att vagnen var
en alltfor stor konkurrent till Mercedes.

Den bil som biirgades ur Strimmen
Ar byggd under Aren 1911—12. Den sal-
des till en diamanthandlare, baron
Oppenheimer, i Tyskland i maj 1918,
men hur bilen sedan kommit till Sve-
rige #r inte riktigt klarlagt. Klart ir
emellertid att Philipsons Bil AB inkipte

fnredningen var efter ditidens begrepp mycket elegant. Det kanske kunde uppstd vissa problem nir man
skulle bromsa, det fanns niimiigen tvA bromspedaler. Frin vdnster riknat &r det koppling, bromspedal
for mjuk inbr ing, br pedal fér nédbroms och gaspedal.
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N#r man ser de rena fina linjerna pa denna vagn
sa forstdr man att det Hsterrikiska ke]sarhuset
tyckte om den. Litet problematiskt var det
forstds nidr man mdiste fylla bensin. Fér att fa
upp locket maste man ha skiftnyckel.

Teckning CARLERIC GORANZON

BIL

FOR TOPPAR
HITTAD PA BOTTEN

den p4 prov men hiir kom man snart
underfund med att den stillde sig fir
dvr fir svenska firhillanden. Philinson
séilde den till en firma som sysslade med
biluthyrning, men denna hade svart att
klara amorteringarna och var i det nir-
maste pa falltepet.

Bilen hyrdes for en kirning till Li-
dingdé 1921 och sedan var dem firsvun-
nern.

Forsikringsbolaget misstiinkte att
det rirde sig om firsikringsbedriigeri
och lit dragga efter bilen bland annat
vid Lidingobron. Efter att ha forskat
ett par minader gav man dock upp och
betalade ut pengarna. En hittelin pa
1 000 kr utlovades ocksa. 4

Sedan den biirgats kom forst ménga
historier i ging om att det ldg en kiir-
lekshistoria balkom det hela, men i dag
ar man dvertygad om att det rorde sig
om ettt av Sveriges firsta bilforsik-
ringsbedriigerier.

Den gamla Grif & Stift-bilen finns nu
1 Svedinos Bilmuseum vid kustviigen
mellan Halmstad och Falkenberg. Dit
bogserades den frin jirnviigen, en dryg
halvmil, p4 sina egna dick. Trots att
bilen legat i vatinet i 43 Ar fanns det

nimligen luft i tre av diicken och det -

fjiirde var det bara att pumpa upp.

N
De tre amatbirdykare som fann och birgade den gamla bilen vid Biskopsudden pd Djurghrden, dir den lag

ph cirka sju meters djup, var Kenth Skoog, Leif Lindelsf och Gerald Bohman. Bérgningen skedde med hjilp
av tomma bensinfat.
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ampingbaten Hr en av véra vanli-

gaste béttyper. Det #ir en battyp,
som alltid varit populdr, men som kan-
ske haft en smula svart att hidvda sig
mot plastsportb&tarna nidr det gillt
underhéllsfrihet. Nymanskoncernen kom
for ett par Ar sedan med en intressant
16sning pa problemet, nédmligen en ty-
piskt svensk campingbat byggd i glas-
fiberarmerad plast.

Baten dr ritad av ingenjor Harry
Becker och byggd p4 Monarks batav-
delning i Varberg (som alla Nymans-
batar sdljs den bade under Crescent-
och Monarknamn) och tillverkningen
sker enligt av Lloyd godkdnda metoder.
I detta sammanhang kan ocksid ndm-
nas att baten &dr klart och tydligt va-
rudeklarerad nir det géller uppbygg-
naden, nagot som man far hoppas att
dven andra tillverkare kommer att go-
ra.

Skrovet dr 4,62 m langt och 1,82 m
brett. Det d4r en synnerligen robust kon-
struktion med kraftiga inre bottenfor-
stirkningar i form av lingsgéende och
tvirgadende plastlddbalkar.

Av varudeklarationen framgar att
baten &Ar byggd av ren polyesterplast
utan fyllnadsmedel eller annan tillsats

Full tart pa fidrden. Béaten dr stabil och de gedigna vindrutetorkarna med ma-

hegnyramar ger gott skydd mot fartvinden.
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Skrovet dr handupplagt lager for lager
och efterhéirdning har skett i hdrdugn.

Skrovet dr synnerligen kraftigt. For
botten har anvints fem lager 450 g
glasfibermatta och tva lager 550 g ro-
ving och kol och slag har forstarkts
med ytterligare glasfibermatta. Stdven
dr uppbyggd av inte mindre &n tio la-
ger matta och roving medan friborden
"bakats’ av tre lager matta och ett la-
ger roving. Den starka rovingen har
jimte tva lager matta anvints i ddcket
som ocksi stagas upp av ett system
décksbalkar utforda i glasfiberarmerad
plast.

Flytformégan uppnis genom flytbock
av cellplast som foérnuftigt nog place-
rats under didcket. Flytblocken gor att
baten flyter vattenfylld med en motor
pid ca 100 kg och den har d& &nda ett
overskott av flytkraft.

En intressant sak dr att b&ten siljs
under garanti., Garantitiden omfattar
ett ar.

Forskeppet har en mycket skarp V-
form. Denna utformning ger baten en
ovanligt mjuk och stampfri gang dven
vid grov s8jo och hdg fart. I forskeppet
har man byggt in dubbla sprutlister av
Beckers 'skidlinjetyp” som dels slar

ner vattnet, dels stabiliserar skrovet vid
kraftiga girar. Som véstkustbadt har
Crescents campingbédt ocksa pafallande
hoga fribord. Det kan tillfogas att ak-
terspegelns hoéjd ar 20 tum, dvs béaten
ir byggd for motorer med foérldngd
rigg. Aven detta dr en detalj som bi-
drar till sjosikerheten.

Som skydd for bade den egna baten
och andras farkoster finns en rejil av-
bdrarlist av gummi ldngs relingen. Fér
att gora forddcket sikrare vid fuktig
vidderlek sd har man bakat in ett fint
rutmonster i plasten.

Trd har flitigt kommit till anvédnd-
ning ndr det giller inredningsdetaljer
som vindruteramar, durkar och séten.
Ytbehandlingen #r hédr god. °

Vindrutorna avskdrmar sittbrunnen
mycket bra fran védder och vind och
stdnk, Vid instrumentbridan har man
gjort ett steg for att underldtta ned-
och uppstigandet fran sittbrunnen. Fréa-
gan dr dock hidr om man inte borde ha
gjort frontrutorna Oppningsbara. Nu
krivs det faktiskt en hel del smidig-
het for att ta sig upp pa forddcket.

Sidtena, som &r klddda med skum-
gummidynor, rymmer vardera tre per-

Det finns ett inbyggt '‘fotsteg’’ intill ratten. Detta underldttar passage &ver ru-

tan, Annu bittre hade det varit om rutan varit dppningsbar.




soner. Sittstdllningen &4r bra med god
utsikt fran forarplatsen. Batbottnen &r
dverklidd med durkar av mahognyply-
wood.

Provbaten, som var forsedd med en
Mercury pa 65 hk, gjorde drygt 25 knop
med tre personer ombord. Vid denna
hoga fart var baten ldtt att mandvrera,
kringde ytterst litet vid girar och gick
mjukt utan stampningar. Krangnings-
vinklarna uppmaéttes till 8—10 grader
vid kraftiga girar under hdg fart och
ca 20 grader vid dikt roder vid hard
fartreducering. Avdriften under girar-
na var obetydlig.

Rullningarna var moderata vid sid-
§j6. Vid sidvind kan de hoga friborden
verka som vindfang. De hoga friborden
ar dock en si pass fordelaktig sak ur
sjoduglighetssynpunkt att man hir far
ta obehaget att halla ogonen O6ppna
ndr det giller avdriftstendenser vid
hard sidvind.

Crescents campingbat kan betecknas
som en mycket sjovdrdig och féga un-
derhallskravande bat. Den &dr gediget
utférd och som standard utrustad med
godkédnda lanternor och rejidlt utférda
och korrekt monterade fortdjningsbe-
slag.

Crescents campingbat #r konstruerad av ingenjér Harry Becker. Skrovet styvas
upp dels av de langsgdende ’'skidlinjerna’’ som Hven tjdnstgér som sprutiister

Detta #r en Crescent campingbdt med tvd av Crescents nya 22 hk-motorer i dubbelmontage. Bilden visar
kiart och tydligt hur ''skidlinjerna’ bidrar till att sl& undan vattnet. Géngen blir dirfér mycket ''torr’’ och
de ombordvarande slipper att bii utsatta f8r stinkvattenduschar.

DATA:

Métt: Lingd 4,62 m, bredd 1,82 m.

Vikt 305 kg. Bédrighet 6 personer. Flyter vatten-
fylld med motor och utrustning p& 100 kg.

Byggnadssitt: Skrov | glasfiberarmerad plast
med inredningsdetaljer i mahogny.

Konstruktér: Ingenjér Harry Becker.

TESTRESULTAT:

Vid provet anvindes en Mercury p& 65 hk.
Vindstyrkan var 1—2 mjsek och sj3n var | det
nérmaste stilla. Vid provet uppnidddes en me-
delfart p4 ca 25 knop.

Bra: Sjévéardig. Byggd enligt Lloyds specifi-
kationer och klart varudeklarerad. En skrov-
form som ger baten mycket mjuka rdrelser i

Tillverkare: Monark, Varberg.
Férsédljare: Nymankoncernen
séljningsombud.

och dess fér-

Pris: Bat med godkiinda lanternor, beslag, fen-
dertar, ankare, {3rt8jningsgods, vindrutetor-
kare, rattstyrning och sitt- och ryggdynor
6 675:-—.

sj8n. Goda manbveregenskaper. Rejil avba-
rarjist av gumml, Halkfritt férdick. Levereras
komplett med lanternor, vindrutetorkare och
fértdjningsgods.

Mindre bra: Besviéirligt att ta sig upp pd fér-
dick. Uppningsbar vindruta hade varit att
foredra.

och hdller vattenstiinket nere, dels av ett system av lidbalkar av glasfiber-
armerad plast pd bottens Insida. Baten &r f8redd3milgt nog varudekiarersd.
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TfA provbygger:

LINKONTROLL UND

En av forutsidttningarna for att ett intresse for modeliflyg som uppstatt
skall bestd, ar att de forsta modellerna ar utforda pa ett lampligt sitt. | de
allra flesta fall viljer nybérjaren en byggsats och det dr av vikt att valet
faller p& en modell som ar av lamplig konstruktion och att byggsatsen ar
vilgjord. Ett misslyckande kan leda till att intresset svalnar. Tyvérr ar
manga byggsatser, kanske de flesta, inte bra. Detta ar férvanansvirt efter-
som daliga byggsatser méaste leda till minskad efterfrigan pa modellmate-
rial 6ver huvud taget genom att de nedsiatter bygglusten, ofta forlinger
byggtiden for en modell och minskar bredden inom modellflyget. Vi har
granskat fem modeller som kanske inte i forsta hand &r avsedda forren a
nykomlingar inom modellflyget men i varje fall ar tinkta for sadana som
inte tidigare flugit linkontroll. Planen ér, enligt fabrikanterna och importd-
rerna, avsedda fér motorer pa ca 2,5 cm3.

&~

DMIi:s Junior har ett pifallande lingt landstill
som h%gc?:m gdr klokt | att korta av en smula,
Motorbockarna ger vissa problem.

MATADOR

Tiliverkare: Ambroid, USA
Importér: Aero-Hobby, Stockholm
Pris 24:50 inkl oms

Modellen har symmetrisk vingprofil
som ett stuntplan, och bendmns pa
kartongen Stunt Trainer” vilket dr en
sanning med s k modifikation. Som
“trainer” &r Kkonstruktionen utmérkt
men nigon ”stunt’” dr den inte. Det har
dock visat sig att flygegenskaperna ar
bédttre &n pa en hel del andra nyborjar-
modeller och den &ar av allt att doma
den som har de bidsta flygegenskaperna
av de modeller som presenteras nar.

Planet har 66 cm spinnvidd och ar
avsett for .15—.25-motorer vilket om-
raknat till cm3 blir 2,5—4 cm3 ungefér.
2,5-kubikare dr mycket ldmpliga. Till
provmodellen anvdndes en Cox Sports-
man,

Balsa- och plywooddelarna dr utstan-
sade. Ingenting skall alltsd behéva sa-
gas ut. Kvaliteten pad stansningen av
balsadelarna &r medelbra men plywood-
delarna &r daligt utstansade. Man kan
inte bryta loss dem ur sina flak och det
var noédviandigt att skdra och siga ut

Samtliga delar i byggsatsen till DMI:s lunior lir utsdgade. Vingen b: m[ g?”m:':
or

ett balsaflak och &r papperski
och har en fals pA undersidan f3r vingens balsaflak.
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!
&dd bara pd dversidan, Framkanten ¥r f

de flesta delarna. (Detta giller prov-
byggsatsen — kvaliteten kan givetvis
variera mellan olika exemplar). Vingen
dr frast ur tva balsastycken som skall
limmas ihop med en list vid skarven.
(Man far inte glomma att fasa till den-
na list s& att den passar emot ving-
halvornas insidor — i annat fall trycks
den bakre vinghalvan ut si att man
méste slipa ner den péd utsidan vilket
gor vingen svagare och dr besvirliga-
re). Innan man limmar samman ving-
halvorna f&r man inte heller glémma
att limma fast den plywoodbit som &r
faste fér kontrollplattans bult. Tyvéarr
dr dess ldge inte angivet och en nyboér-
jare kan latt géra ett misstag — i all
synnerhet som tecknaren redan gjort
misstaget att placera bulten pa olika
stidllen pa4 byggskisserna (!)

Roderhornet ar av trd. Urtaget for
rodret &r for stort men det kan trots
allt anvdndas om man smetar pad tjockt
med lim.

Byggskisserna dr inte numrerade i
byggfoljd utan man maéaste félja bygg-
anvisningen som endast d4r pa engelska
och déirtill synnerligen bristfillig. Kon-
trollplatta medfoljer inte byggsatsen och
inte heller &r nigon sddan utritad. Detta

renderar faktiskt modellen minuspoidng.

Sporren skall uppenbarligen bockas
till av pianotridd och limmas fast sedan
man tryckt in en liten uppbockad &nde
i balsakroppen. Detta héiller naturligt-
vis inte utan man byter ldmpligen ut
den mot en plywoodbit.

Landningsstidllet, som &r fdrdigboc-
kat, skall surras fast vid kroppen med
kraftig sytradd. Bittre dr att anvinda
metalltrdd som vrids ihop. Vilket man
dn gor dr halen for trddarna for sma
och méaste borras upp. Det skadar f &
inte heller att ta upp ytterligare hal
emellan de bada andra. Hjulen dr helt
igenom av ndgot slags gummimaterial.
De dar ratt harda och har en 16s buss-
ning. Vid példédningen av de brickor
som skall hélla hjulen méste man vara
forsiktig sa att inte tenn rinner in och
samtidigt fidster bussningen.

Motorn sitter 4t sidan och man be-
hover inte gora urtag i nosens ply-
woodklddsel pd insidan ndr det géller
motorer som har litet avstind mellan
vevhusets nedersta, punkt och motor-
bockarna. Detta dr en férdel, eftersom
planet pa si sétt blir starkare. Model-
len &r f 6 stark och har visat sig tdla
harda smaillar”.

Humlan har vissa delar upptryckta och vissa stansade. Vingen &r i det néir
maste firdigformad och det enda man behdver géra dr att runda av av héren

och spetsa till bakkanten en aning. Kroppen & uppbyggd pd spant.



ER LUP

Av ROLAND SUNDQVIST Q

Flight Trainer tiliverkas av det amerikanska fére-
taget Sterling Models. En kvalitativt god byggsats
som dock &r ganska dyr,

Motorurtaget &r 25 mm brett och 50
mm djupt. Det passar till de flesta 2,5
kubiksmotorer. Motorbockarna &dr av
hardtra.

Med kontrollplatta och svensk bygg-
anvisning — en som &r betydligt ut-
forligare &n originalet — kan Matador
forbehallslost rekommenderas,

HUMLAN

Tillverkare: Wentzels, Stockholm
Pris 19:75 inkl oms

Somliga delar 4r upptryckta och
somliga utstansade. Vingen &r nistan
firdigformad. Den har plan undersida.
Det enda man behéver gora it den ir
att runda av hornen och spetsa till bak-
kanten en aning. Det senare underlit
jag pé provmodellen emedan balsan var
skandalost mjuk. Den femoring som &r
utritad pd byggskisserna skall anvin-
das som mall vid hérnens avrundning.
P& férekommen anledning papekas det- : . /
ta, det har ndmligen hint att oerfarna 1 [\l /
byggare limmat fast den som vikt.

Skall man ha en vikt i vingspetsen

skall den &tminstone sitta i yttervingen. Detta ir tre av de provbyggda modellerna. Uppllrlrl sett dr det Snurren, Matador och Humlan, Snurren till-
Ly verkas av Sven E Tr Modellfly lan av Wentzels Hobby och Matador &r en amerikansk
(Forts pd sid 37) Ambroid-byggsats. Byggsatserna beskrivs ulfﬂrllgt i artikeln,

—__- - T

Matador har symmetrisk vingprofil som pé& ett Snurren- byggsatum vinge &r prolillrist och urfriist efter | stort sett samma princip som giller for Matador.
stuntplan. Baisa- och plywoodpdalarna dr utstan- Ovriga triidetaljer &r ut och &r viil utférd. Inget urtag #r gjort f&r motorn utan man
sade och ingenting behdver | princip sdgas ut. sdgar sjélv ut detta efter den moior man dnskar anvanda. Lémplig motorstorlek &r 2,5 cm?.
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Triiratten forhdjer Inte bara bilens utseende. Den
ger ocksd en helt annan kborkinsla. Denna ex-
klusiva Nardi-ratt dr giord for Porsche och kostar
480 kronor.

Contour heter en extremt skilad stol som gérs
av en stor industrikoncern i England. Vid hall-
fasthetstester har den klarat en belastning upp till
20 G. Pris 340 kr.
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Apropa

omslaget:

Den hdr handsken &r av den s k avklippta ty-
pen. Innersidan dr av sdmskskinn med speciell
skoning i handflatan — vjixelspaksknoppen néter.
Stickad dversida.

Tracksac kallas denna bag som dr gjord i smér-
ting och galon. | den kan tdvlings&karen plocka
ner storthjdlm, overall, skor osv. Bagen kostar
36 kr.

Hégeffektspolen &r av franska Souriaus tillverk-
ning och ar pa 35000 volt, vilket gér den lidmpad
for tdvlingsmotorer. Spolen &r innesluten i en ge-
nomskinlig plastkipa.

Det blir allt populédrare att ha speciella férar-
skor. Skorna pa bilden &r av det engelska fabri-
katet Les Leston och kallas GP. Uversidan &r ge-
nombruten.

Stotddmparna kommer frdn den hollindska fir-
man Koni. Prisexempel: fér BMC 850 kostar de
92 kr styck, fér Volvo 122 S 98 kr styck, fér Saab
96 ocksd 98 kr, liksom fér Volkswagen 1500 . ..



Varvrdknaren klarar sig knappast tévlingsbilis-
ten utan. De hdr tvd dr av mérket Smith och kos-
tar 225 kr styck. Varvrdknare av market VDO a&r
nigot dyrare — 240 kr.

= /\)!‘”

Lo I |

Utvdndiga backspeglar anvinds av allt fler bilister.
Den hir speciella typen finns i tre utféranden fran
29 kr till 34:50. Backspegein dr antingen férkromad
eller silverfirgad.

Rampipes &r tillbehdér som kan intressera den
trimningskunnige bilisten. De hdr #r gjorda fér
SU-forgasare och finns i storlekarna 1%, 114"
och 134”. Pris per par 60 kr.

Motor Racing heter det hédr paraplyt som &r
i golfstorlek och har de internationella banflagg-
signalerna som fdlt. Denna modell har sitthandtag
och kostar 145 kr.

| en sportvagn Aker man bekvdmast i en latt over-
all, sédrskilt under ldngkérning. Den hédr &r flam-
sdker och vindtat, just denna modell #r }jusbld
och kostar 160 kronor.

Sjdlvhiftande registreringsnummer kostar 0:75 kr
styck. Tavian kostar 1:80 kr och nationsflaggan 2
kr. Priset pd den svart-vita tapen &r 5 kr rullen.
Léngd 4—5 m, bredd 5 cm.

Brookiandsrutan &r tillverkad i polerad alumi-
nium och har sikerhetsglas. Beslagen &r férkro-
made och férsedda med dubbla vingmuttrar. Ru-
tan gar pa 79:50.

0 OPERATE - AlM AT BASE OF
FLAME, STRINE KNOB HARD

MRt -
e ekt

NON sTatNinG
"ON Corposiye

En eldsldckare &r ett tillbehér som borde bli lite
vanligare | bilarna. De tvd eldslickarna kostar
19:50, sadkerhetshéllare och fédste fér montering i
bilen ingdr i priset.
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*
Rolf Blomberg, k&nd forfattare
och forskningsresande bland
Amazonas djungler- och djur
tycker om att koppla av pa sina
striviag, och 16r et dgonblick
lamna en vild anaconda f6r en
mild Camel. Rolf Blomberg

vet att Camel ar fillverkad av
specielit fin tobak — och att
bésta tobaken gdr basta

- cigarretten.

R. J. REYNOLDS TOBACCO COMPANY, U.S.A.
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RYMD-

FART

Av
BIORN BERGOQVIST

USA HAR
TAGIT IN
SOV JETS
FORSPRANG

B Den 29 januari 1964 sidndes
birfarkosten Saturn SA-5
upp i en kretshana frdn Cape
Kennedy. Det var den forsta
med arbetande steg 2. Tidi-
gare har fyra Saturn-farkos-
ter med  attrapptoppsteg
séints upp i ballistiska banor.

SA-5 bestod av det modi-
fierade grundsteget ""S1-block
2" med fotogen-syremotorer
och det Douglas-byggda S-
IV-toppsteget med sex A3-
motorer fér vidte och syre;
samma motorer som i det
lyckade Centaur-skottet den
27 november 1963.

Det enda viésentliga i for-
stket var utprovningen och
kontrollen av sjidlva birfar-
kosten, Dérfér medférdes
ingen vetenskaplig nyttolast,
vilken dessutom skulle tagit
bort plats fér den telemetre-
ringsutrustning som utforde
mingder av observationer
och mitningar pa hérfarkos-
ten. Den intressantaste delen
hédrav utgjordes av TV och
atta filmkameror monterade
pa grundsteget. TV-kameran

Bérfarkosten Saturn SA-5 med arbe-
tande steg 2 (guit). T h A-3-motom
som drivs med viite och syre.



dvervakade stegsepareringen
och toppstegsmotorernas
tdndning. Bl a fotograferade
tva filmkameror grundstegets
syretankar inuti medan fyra
andra iakttog de raketer vil-
ka bromsar upp grundsteget
efter dettas brinnslut fér att
det inte skall kollidera med
toppsteget vid separeringen.

Uppsdndningen  gjordes
nidstan pA dagen 6 ir efter
USA:s forsta lyckade rymd-
skott med Explorer 1, som
emellertid vdgde endast ca
1/1000 av den aktuella nytto-
lasten. Denna skillnad &r
tamligen betecknandas for ut-
vecklingen, som nu kénne-
tecknas av att USA med SA-
5 anses ha gitt ifatt och om
Sovjet i fraga om drivkraften
pé biarfarkoster i bruk.

RYSK POLJOT-SATELLIT

"Miénniskan dr Inte ldngre
finge i sitt rymdskepp; nu
lyder rymdfarkosten hans vil-
ja'". Dessa stolta ord yttrades
av Chrusjtjev vid en mottag-
ning i Kreml efter uppsind-
ningen av Poljot 1 den 1 no-

Poljot-satelliten anses vara en om-
byggd Vostok dir extradrivmedel och
kontrollsystem ersétter kosmonauten
och livsfrsbriningssystemet.

vember 1963. Denna jordsa-
tellit var enligt Sovjet i stdnd
att med avseviirda drivme-
delsreserver ombord sjilv pa
markkommando &ndra sin
banplanvinkel och banform.
Den forra Hndringen utférs
genom en raketimpuls vin-
kelrdtt mot banan, den se-
nare genom en stét i banans
riktning i apogeum eller pe-
rigeum.

"Poljot”, som betyder
"flygning' pa ryska, fick vid
uppsindningen en elliptisk
kretsbana med perigium pa
338 km héjd och apogeum pa
590 km. Sedan har det med-
delats att farkostens drivmo-
torer dindrat banan sa att pe-
rigeum kom att ligga pad 341
km och apogeum pa 1418
km, medan banans lutnings-
vinkel mot ekvatorn blev
58,92 grader.

Tass’ officiella tillkédnnagi-
vande kallade satelliten fér
en del i wutvecklingen av
rymdfarkoster som kan man-
odvrera i alla riktningar.

Visuella observationer pe-
kar pA en diameter av kan-
ske 1,6 m. Om detta dr rik-
tigt kan Poljot méjligen tol-
kas som en normal Vostok,
dér de extra drivmedlen och
kontrollsystemen ersitter
kosmonauten och livsférsérj-
ningssystemet.

Att lita pA — i alla vdder... Ja, inte ens i det skarpaste badstrandsljus behover ni riskera
overexponerade filmer, ndr ni laddar er smalfilmskamera med Agfacolor CT 13 typ S. Den
har precis den ritta kénsligheten och den ar ocksa precis sd felexponeringssiker en fargfilm
kan bli. Valj Agfacolor CT 13 typ S hirnist, och ni kommer genast att forstd varfor den fatt
typbeteckningen S = Sirklassig ... den ger si hirlig briljans och sk#rpa i bildsviterna, sa abso-

lut riktiga firger i minsta skiftning. Da &r det roligt att smalfilma!

GRATIS
TILL GREKLAND

med egen smalfiimsutrustning

Hamta arets farggladaste och intressantaste smalfilms-
publikation hos er fotohandlare. Den innehaller massor med
fina tips foér er som smalfilmar eller funderar pa att bérja med
denna tjusiga hobby. Ni far t.ex. veta hur ni tar en lyckad semester-
rese-film. En séarskild tdvlingsbilaga ger er chans att
vinna rubrikens fantastiska drémresa och manga fler

lockande priser. En s&’'n chans far ni inte missa.
Greklandsresan borjar hos fotohandlaren! a

EUROPAS STUORSTA FOTOFORETAG
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For signalering

till

8]0SS

Graupners modell av Chris Craft Constellation ger ett prydligt intryck. Skro-
vel ir fardigformat i cellplast.

Fonor
GASDRIVEN HANDSIREN

ttt effektivt och o8mt signalhorn som genom sin konstruktion &r
speciellt l[ampligt fér alarm- och lystringssignalering.

MARCHAL FONOR drivs helt oberoende av yttre drivmedel. Kraft-
kéllan bestdr av en utbytbar behdilare fylild med fiytande gas. Ka-
pacitet ca. 300 signaler a 2 sek.

HESSELMAN BIL-AERO AB - & 14
S T<) C K H o LM 42’ Tel' 08/19 04 80 Box 42 047 :logaeélieo:oz:rflzlior;‘t?g;E:Qt:cohcto;::greelzaflrs:\éer pfaétaplray(r:.“g' o

EUROPAFARIAN

bilvigen
till sol och semester

Platsbestillning, information R
och broschyrer genom Er mo- &
tororganisation, Er resebyri

behaglig avkoppling — i en vilstol
s i Povccaticn pa solfla.ck och i restaurangerna
Box 94 Varberg, Telefon 16135. med hirligt danskt kok. :
Semestern har borjat!
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Vi provbygger:

FARDIGT
LATT ATT

SKROV
BYGGA

MEN OMTALIGT

Vi har provbyggt Graupners modell av Chris Crafts
eleganta motorkryssare Constellation. Modellen, som
ar medelsvéar att bygga, har fardigformat skrov i cell-
plastmaterial. Den ar avsedd for elmotordrift och har
tillrdckliga utrymmen for de flesta typer av radiokon-
trolimottagare och rodermekanismer. Skrovet ar dock
omtaligt och skadas ldtt vid ovarsam behandling.

Av ROLAND SUNDQVIST

onstellation &r en vil-

kand bAt fran det ameri-
kanska batvarvet Chris-
Craft. Den &r 12 m lang och
har tva motorer pad 550 hk.
Toppfarten &r 28 knop.

Modellen &r i skala 1:20.
Léngden &r 625 mm. Den ir
limplig for radiokontroll och
de flesta mottagare och ro-
dermekanismer far plats —
utrymmet &r rikligt.

Baten skall drivas av en
elektrisk motor. Férbrin-
ningsmotor kan inte anvén-
das d& skrovet 4r for smté-
ligt. Materialet i detta &r
skumplast av den typ som
brukar anvidndas till embal-
lage m m. Alla trddelar ir
upptryckta, vilket innebir
att det blir en hel del 1§v-
sdgningsarbete. Vissa delar
— stolarna och rattbordet —
dr dragna i celluloid. Atmin-
stone stolarna kunde med
foérdel ha utforts i balsatri.
Antennmasten och en hel del
smédelar &r av plywood vil-
ket 4r mindre bra. Masten
gér ldtt av och smaéadelarna
dr svara att fila till och yt-
behandla. De lister som skall
limmas fast pi skrovets si-
dor medfoljer i form av
halvrunda stavar, men de &ar
s& grova att man inte girna
kan anvidnda dem.

Ritningen &r mycket vil-
gjord och har #ven de pa
flaken upptryckta delarna
upptagna  vilket #r bra.
Bygganvisningen bestir av
ett sdrskilt héfte och 4r pa
tyska och engelska. Som
vanligt finns ingen svensk
anvisning. Man kunde &t-
minstone ha kostat pa en
lapp dir man talat om hur
ytbehandling och limning av
skumplasten skall utféras.

Den byggfoljd som ges i
anvisningen &dr inte s#rskilt
bra. Varfér skall man exem-

pelvis montera roder och
propeller forst? De blir da
bara i vdgen vid ytbehand-
lingen. Sjdlv satte jag dit
dessa delar sist i samband
med installation av radiout-
rustningen.

Ytbehandlingen bér i viss
utstréickning ske innan de-
larna monteras. Om man
sitter dit alla delar och yt-
behandlar som ett slags slut-
moment blir det svart att fa
bra yta.

En stor nackdel dr att det
endast finns en enda bild p4
originalet. Bygganvisningen
hénvisar till en mélning av
modellen utanpd kartongen.
Vi har inte ndrmare kontrol-
lerat hur pass autentisk mo-
dellen &r men att déma av
ndmnda bild finns det vissa
olikheter.

Modellen dr nirmast me-
delsvar att bygga. Det fHr-
digformade skrovet gor vis-
serligen att den ser mycket
ldttbyggd ut men alla &v-
riga detaljer fordrar lika
mycket arbete som pi en
“vanlig” modell. F 8 med-
for skrovmaterialet att man
méste vara ytterligt férsik-
tig ndr man handskas med
béten. Det #dr oerhdrt l4tt
att gora marken. Sjidlv har
jag under bygget gjort
ménga s8dana utan att jag
egentligen vet hur det gatt
till. Bara man ldgger ifran
sig baten fir man faktiskt
gropar i skrovet. Detta trots
att jag klddde det med ja-
panpapper. Som ett rad till
eventuella byggare kan
nimnas att skador av detta
slag kan repareras med
AGES spackel, som inte 18-
ser upp férgen eller plasten

som vanligt spackel eller
plastiskt tra.
Bygget bereder inga

(Forts pd sid 40)

Inte bara for nijes skull!

Det &r inte bara glada néjesakare som kénner varmt fér Mercury.
Det praktiska livets mén, de som vet att sdtta varde pa slit-
styrka, paélitlighet och laga driftskostnader, har ocksa blivit
Mercury-fralsta.

Mercury ar startvillig intill det otroliga. Ni kanske har sett en
Mercury-agare gora tio starter i rad pa en "snérlangd”. Lagfarts-
egenskaperna ar unika. En Mercury arbetar snéllt pa dorjfart
timme efter timme. Brénsleekonomin &r &verlagsen, en 18ljd av
systemet med fGrgasare med fasta munstycken.

Mercury’s vaxelhus ar gjutet i ett stycke. Inga bultar kan slédppa
och ge vattenldckage. Detta vaxelhus tal smallar, vilket forklarar
att Mercury-dgare ses kora omkring i otrevliga vatten, dit andra
inte vagar sig in. Propellerkopplingen ar hos Mercury gjord med
splines och gummiklutch. Inga batar pa drift pd grund av av-
kérd brytpinne,

Allt vad Mercury gér ar gediget. Ni kdnner sambandet mellan
materialet i en skruv och gdngningens finhet och ddrmed mdj-
ligheten att dra &t hart. Titta d& pa Mercury's fastskruvar och
jamfér med andra motorers.

For varje bruksbat finns en lamplig Mercury ur 1964 ars serie
pa 100, 85, 65, 50, 35, 20, 10, 6 och 4 hk. Se dem nu hos narmaste
representant.

25 AR | SPETSEN FOR UTVECKLINGEN

Tillverkare av Mercury och MerCruiser

© INTERNATIONAL MERCURY OUTBOARDS LTD,
subsidiary of Kiekhaefer Corp., Fond du Lac, Wisconsin, U.S.A.

N K KRISTENSSON, FACK, BROMMA 14, TEL. 08/26 28 20
ATERFORSALJARE OVER HELA LANDET
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TEKNISKT NYTT VARI

Grip Toter viger endast ett par kilo men den tal utan vidare en last av 75 kg.

LATT KARRA FOR TUNGT BAGAGE

En liten praktisk och hop-
fallbar kéirra for bagage har
konstruerats av A E Erlinder
i Chicago. D& den endast vi-
ger cirka tvad kg &r den litt
att sjdlv ha med i bagaget och
nidr man sedan vill transpor-
tera detta &4r det endast att
falla ut k#rran och lasta pa.
Grip Toter, som kérran heter,
lastar omkring 75 kg. I hop-
fallbart skick méiter den 10X

13X 56 cm. Den &r tillverkad
helt i ldttmetall och de tva
hjulen &r lagrade, varfér den
rullar ldtt &ven med full last.
Har man mycket bagage med
sig behdver man inte ldngre
vinta p4 en bdrare utan man
tar sjilv latt hand om sina
resviskor. Priset pa kérran
héller sig omkring 100 kr och
den tillverkas av Grip Toter,
Chicago.

En automatisk dérrdppnare monteras i en dérr. Monteringen gdrs pAd en timme.

SVARARE FOR TAXIRANARE

Automatiska doérroppnare
for taxibilar serietillverkas
numera i Japan, och frin Eu-
ropa har redan stora order in-
kommit till Mitsui, som sko-
ter exporten.

Apparaten far sin kraft fran
bilens avgastryck och mangv-
reras av chaufféren med en

spak vid instrumentbriddan.
Installationen tar endast né-
gon timme i ansprdk. Dorr-
Oppnaren vantas f& stor be-
tydelse i kampen mot taxi-
overfall.

Konstruktionen ir enkel och
apparaten kan anviéndas péa
alla bilmérken.
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SPECIALFARG
TAL VARME

Om man medelst malning
onskar korrosionsskydda de-
lar som skall upphettas
starkt maste man anvidnda
specialfarger. En sidan A&r
Sicon som Alfort & Cron-
holm nyligen sldppt ut. Den
dr avsedd att strykas och
tal upp till 700 grader Cel-
sius. Upp till 600 grader &r

den aluminiumfirgad men
vid temperaturer dérover
antar firgen en graaktig

nyans. Fédrgen torkar i luft
men blir inte genomhard forr-
dn vid den forsta uppvidrm-
ningen som, om man s& on-
skar, kan ske redan 15 mi-
nuter efter strykningen. Som
exempel pd anvdndningsom-

ridden kan nadmnas spisar,
grillar, ugnsluckor, motor-
block, ljuddimpare och av-
gasror.

LACKERA BIL
PA NYTT SATT

En bil kan lackeras om
till cirka halva priset mot
vad det nu kostar enligt en
metod, som utarbetats av ra-
cerforaren Stirling Moss. En
bildgare kan ldmna in sin
bil till omlackering p4 mor-
gonen, och den &r fardig
samma dag. Stirling Moss
kallar sin metod ’paint-a-
car-system” (lackera-bil-sy-
stemet). Sverige blir det
tredje land i Europa, dir
hans system kommer att in-
troduceras. Lacket &r ett
slags acrylfirg med en
snabbtorkande effekt, Genom
testning har man redan for-
vissat sig om att denna nya
metod att lackera en bil inte
har nagra skadliga effekter
eller stdr de hittills veder-
tagna lackeringarna efter.
Stirling Moss’ paint-a car-
system” gor det ocksd ond-
digt att vaxa eller polera bi-
len. P4 den nya metoden lam-
nas tre ars garanti.

TV-kameran dr hér Inriktad p& ront-
genbilden som placerats pd genom-

lysningsbord for preliminérgransk-
ning. Nederst demonstreras hur man
kan peka pd en detalj | rdntgen-
bilden och konferera hirom med en
specialist som sitter framfér TV-
mottagaren i sitt rum. Ovre bilden.

TV HJALPER
KIRURGEN

En modern rontgenavdel-
ning kan nu tas i bruk i ny-
byggnaden for Morby Lasa-
rett, centrallasarett for
Stockholms lidn. Bland de
ménga tekniska finesserna
finns en medicinsk televi-
sionsanldggning fran Sie-
mens som gor det mdjligt
att snabbvisa réntgenbilder
samtidigt for rontgenldka-
ren i dennes lokaler och for
kirurgen i operationssalen
och 4&dven for &verlikaren
med flera p& andra rum. Den
moderna tekniken tilldter
rontgendiagnostikern att be-
handla bradskande fall utan
att han behdver ldmna sin
avdelning och sina egna pa-
tienter.

LEDNINGEN LAGAR SIG SJALV

Elektriska ledningar som
reparerar sig sjélva tillver-
kas i USA. De &r sirskilt
avsedda for rymdfarkoster,
dir skador ibland uppstar pa
grund av vibrationer, stral-
ning eller hiftiga tempera-
turvéxlingar.

Ledningarna har en kéirna
av tenn, magnesium och alu-
miniumlegering. Om en led-
ning gér av bildas en mingd
smé tradar i vardera &dnden
av brottet och inom négra
dagar “vixer” dessa ungefir
en millimeter, i regel till-

rickligt for att oOverbrygga
gapet. Uppfinningen har
gjorts av Minneapolis Ho-
neywell Regulator Co, som
ocksd utvecklat ett annat sy-
stem for sjdlvreparation av
ledningar. I det senare fallet
ar ledningen Overdragen med
en legering, som har lag
sméltpunkt, men som A&r
elektriskt ledande efter
smiltning. Om brott uppstar
p4d grund av o6verhettning
smaélter legeringen, fyller igen
brottet och hirdnar, varefter
ledningen fungerar igen.



DEN RUNT

SKYDDSGLAS
I PLAST

For forsta gAngen har man
av ett plastmaterial, Cellon
T, lyckats framstilla svets-
skyddsglas. Cellon T uppfyl-
ler de stridnga kvalitets- och
kontrollféreskrifterna som
giller for DIN-normen ocksé
vad det betrédffar den hoga
strialningsintensitet, som
uppstar vid elsvetsning. Den
storsta fordelen med det nya
ogonskyddsfiltret Cellon T &r
att det dr kross- och splitter-
fritt, varigenom det erhaller
en lingre livsldngd samtidigt
som det hojer sikerheten pa
arbetsplatsen.

Genom Cellon T:s ringa
vikt och stora formbarhet
har mdgjligheter Oppnats for
utveckling och framstédllning
av nya skyddsskéldar med
storre genomsiktsyta och he-
la fasta skyddsskodldar, som
litt kan fillas upp.

Skyddsskéld och glasGgon med

Cellon T skyddsfilter.

S& hédr har en tecknare ténkt slg att "luftens livbatar’’ skall se ut. Uverst

ses de som avses fér en man och underst de fér en hel pluton. De &vre styrs
med klaffar och vill man styra de undre flyttar man &ver sin tyngd frdn en

sida till en annan,

LANDA SAKERT MED TRATT

Hos Douglas-fabrikerna i
USA har man planer pa att
utarbeta ett helt nytt system
for luftlandsdttning av trup-
per. I stdllet for den kon-
ventionella fallskirmen skul-
le man tillverka ett slags
"uftens livbatar”, vilka
skulle fa formen av stora
trattar med spetsen pekande

nedat. Man planerar att gora
siddana, dels for en enda man,
dels fér en pluton. Meningen
ar att de skall tillverkas i
ungefir samma material som
nu anvinds i vissa fallskar-
mar. De skall ocksd kunna
tjinstgora som livbatar till
havs, iglos i polartrakterna
och solskydd i ¢knen.

Aven i 4rets Miami-Nassau-racerbdtstiviing héil sig Volvo-Penta bra framme.
Segerrike Jim Wynne med sin egenhéndigt konstruerade 7 m lidnga bat och
tvd Volvo-Penta Aquamatic blev totalfyra. Han segrade 8verldgset | sin klass.
Av 33 startande batar var det endast 19 som fullfgljde.

JET SAKRARE
AN PROPELLER

Jetplanen har bidragit till
att gora trafikflyget allt
sdkrare. Detta hdvdar Inter-
nationella civila luftfartsor-
ganisationen (ICAO) i en
rapport om trafikflyget i
védrlden under 1963. ICAO
konstaterar med tillfreds-
stillelse att antalet omkom-
na passagerare per 100 mil-
joner flugna kilometer sjonk
for tredje aret i rad och ut-
gjorde 0,47, den ldgsta siffra
som nigonsin registrerats.

Jetplanen utfdr nu ungefar
tva tredjedelar av den regul-
jdra  passagerartrafiken i
ICAO:s 103 medlemsldnder
men svarar for endast drygt
en tredjede] av de omkomna
passagerarna, ICAO drar
dérav den slutsatsen att de
stora jetplanen har varit en
viktig faktor nar det gillt
att minska olycksfrekvensen.

Redigering:
GUNNAR ANDERSSON

JATTEMAGNET
I MINIFORMAT

En helt unik kraftkilla, som
inte adr mycket storre in en
knytndve, har konstruerats av
General Electric i USA for att
underlitta utvecklingen av
magneter med en filtstyrka av
dver 100000 gauss. Den nya
kraftkillan, som  omvandlar
vixelstrom med lag effekt till
likstrom med s& hog effekt som
erfordras for att driva magne-
ter av denna styrka, fungerar
vid temperaturer nira absoluta
nollpunkten och kan siledes le-
verera strom till en magnetspole
utan den stora "virmelidcka”
som vanligen uppstidr med de
ledare som hittills anvéints. Sa-
dana "virmeldckor” har utgjort
ett avsevdrt hinder for kon-
struktionen av magneter med
hog filtstyrka och superledande
spolar, vilka maéaste hillas vid
extremt laga temperaturer for
att forlora allt motstidnd. Den
nya Kkraftkillan har doépts till
"electric flux pump” eftersom
den anvidnds till att gradvis
bygga upp en spdnning 1 en
magnetspole. Fluxpumpen Ar en
uppfinning av dr Theodor Buch-
hold vid det amerikanska fore-
tagets laboratorium for avance-
rad teknologi.

Vid experiment forvandlades
en inglende vixelstrom pa
mindre &n en ampere till om-
kring 500 ampere likstrém,
dubbla den stromstyrka som be-
hdvs for att nd en faltstyrka av
100 000 gauss. En kraftkilla av
en knytnéves storlek av den nya
typen kan fas att leverera lik-
strom pA flera tusen ampere,
medan en konventionell lik-

stromskraftkilla skulle behova
vara minst lika stor som ett
skrivbord for att gdéra samma
effekt.

Doktor Theodor Buchhold med sin elek-
triska pump, vilken Inte har nigra som
helst rdrliga delar,
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TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

DX-PARLAMENTET 1964

Som vi tidigare meddelat gir
firets DX-Parlament i Xoppar-
berg under tidem 3—5 juli. For
deltagande utgir dels en anmil-
ningsavgift pA 5:—, dels en lo-
giavgift pA 3:— per natt. D3
man inte kan tillhandahdlla
singar bor deltagarna vara for-
sedda med sovsiek och luftma-
drass eller ordna saken pi an-
nat limpligt sidtt. Den som si
onskar kan bo pid hotell eller
pensionat. IKopparbergs Radio-
klubb star till tjinst med vidare
upplysningar. Anmilan, s0m
limpligen sker pi blanketf som
erhills frin klubben, skall vara
Kopparbergs Radioklubb, Fack
59, Kopparberg, tillhanda senast
den 20 juni. DX-Parlamentet har
som vanligt ront stort intresse,
forutom stor anslutning av sven-
ska DX-are kommer represen-
tanter frin ett flertal utlindska
radiostationer att delta. Alla DX-
are hilsas vidlkomna till DX-
Parlamentet i XKopparberg.

D4 anmilningstiden for SM 64
gick ut hade 320 tivlande anmilt
sig. Det dr den hogsta siffra som
noterats pA manga ir. Inte mind-
re dan 21 stationer deltar, vilket
ocksd dr en hb'i siffra. Bland de
mera ovanliga aterfinns t ex La
Voz del Pueblo i Colombia, Ra-
dio Cuzco i Peru och Radiodif-
fusion Nationale i Guinea. Den
sistnimnda har varit synnerligen
ovillig att svara pid rapporter,
men man kan kanske hoppas p&
en #ndring nu. Tdvlingen kom-
mer med sidkerhet att bli mycket
krivande, och det skall bli in-

tressant att se om de unga DX-
arna den hidr gingen skall lyeck-
as med att sidtta de #dldre pa
plats. Resultatet viintas nigon
ging 1 juni och prisutdelningen
sker vid DX-Parlamentet.

Uﬁ&er gﬁ&ab kondltloner i(én }R_adlo
Bucaramanga | Colombia héras pa
4 845 kc. Svarar med denna vimpel.
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TIA-KRYSS 12

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kr och dess-
utom tva priser pa 25 kr. Insdnd krysset ifyllt
eller en avskrift tillsammans med kupongen
nedan till Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3. Mark kuvertet
Losningarna skall vara Teknik for Alla till

handa senast den 17 juni 1964.

"TFA-KRYSS 12",

I B OB SF &  Ey EVRLA < o b vl ond B 60 e o R i (o <
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34 TEKNIK for ALLA l2l64

sl

Coi

m§6ﬁ<p§

TfA-KRYSS 9: Forstapriset pd 50 kr vanne av
I Conny Jonasson, Planvigen 5, Sollefted, som

skickat In férst 6ppnade ritta 18ening. 25 kr var

vann Gunhild S

Dageberg, Norrkdping.

45, Norr-

képing, samt Géran E?Ikssornr, LTungavéigen 6,

Ao Cruss -Goba

Ganska ovanllg &r Radio Clube de
Golania | Braslllen pA 11735 ke.
Hérs som regel bist pA sommaren.

KV-NYTT | KORTHET

Ceylon: The External Service
of Radio Ceylon, Colombeo, har
ett engelskt program for Euro-
pa kil 07.45—09.15 pA 15 335 ke.

Colombia: HJEQ, La Voz del
Cauca, Popayin, har horts kil
03.00 p4 6 146 kec.

Congo: Radio College, Elisa-
bethville, sinder pA franska var-
dagar kl 16.30—20.30 och siénda-
gar kl 19.30—20.30 pd 3 390, 5 205
och 7200 ke.

Costa Rica: Radie Popular,
San José, hors pA 6 215 ke, flyt-
tar ibland unpp till 6 240 ke.

Haiti: Radio Haliti, Port-au-
Prince, har flyttat frin 6 195 ke
till 6 085 ke.

. Iran: Radio Iran anvdnder nu
foljande schema for sitt utlands-
program: kl 18.30 ryska, kl 19.00
turkiska, kl 19.30 arabiska, kil
20.30 engelska, kl 21.00 franska,
kl 21.30 engelska, k1l 22.00—23.00
persiska., Programmet sinds nu
pA 11730 och 15125 ke.

Japan: Frin och med maj
sinds europaprogrammef frin
Radie Japan kl 07.15—09.45 pa
151385, 15425 och 17755 ke.
(Samtliga SCDX) }

(Forts pa sid 40)




UTBILDNING
KVALIFICERAR

NKl-ingenjérerna ]l;l.r

storartade framgingar, |

som klart bevisar ut-

bhildningens héga kvali- |

tet, "IUI[!_‘I‘I”H’I och ef-
fektivitet. Deras utom-
ordentliga insatser har
redovisats i flera om-
fattande statistiska un-
dersokningar, den =e-
naste publicerad 1962.
Diirav framgar att inte
mindre iin 88 % ir pla-

cerade i befattningar med sjilvstindige ingen jors-

arbete inom hela den svenska industrin, NKI-clever

avancerar ofta redan under studierna och fler-

faldigar sin Ién redan innan de natt sitt studiemal
| — ingenjorsexamen ! Du som ir tekni=kt intresserad

far redogirelse fér denna undersékning gratis, nir

Du siinder in kupongen till higer. Skaffa Dig ritta
| upplysningar redan idag.

BILI FRAMGANGSRIK|

INGENJOR

I\ / o Nd B #y
I \J ¥
VR il . diac i . 4
]);‘) Plerlwll)}“N
Vi \ . : | 4

Du som har de praktiska erfarenbeterna och  shulder. Férkunskaper: Det riicker med folk-
elt utpriiglat intresse for teknik — vet Du ait  skola, men har Du férkunskaper dirutéver kan
det iir Liittare att bli ingenjor in Du tror? studictiden firkortas. Ammiil Dig till NKI, zom
Du kan med hjilp av NKI:s moderna studie- wbildat 95 9% av landets samtliga korrespon-
teknik och kurser, skrivna av praktikens min  densutbildude ingenjirer..Syensk industri he-

for praktikens folk, bli ingenjér inom 3-—5 dr, héver viilutbildade tekniker idag. Som NKI.
Du behaller Din inkomst och slipper studies  wtbildad har Du chansen! :

VALJ HAR DIN KURS ...IDAG!

Fndast NKRI har 4 examensviizar. 16 linjer och 42 ingenjorskurser, NKI
iildst, stirst, modernast per Korrespondens, och har den ojimforligt
storsta erfarenheten av frameinesrik ineenjorsuthildning per korre =[rane
dens, Viilj hiir Din kurs!

Hégre fackingenjérskurser med examen 6 \er, Teknikerutbildning
Fackingenjdrskurser enligt do homn unala tekniska med examen njar Fly ker liotaleg it
skolornas kursplan ma € Tchmaka

fnrnn |~.|Lkur‘er -

Tekniska fachsiudier )
for ulbildning 3 € chakt are
Uil olika yrken, bl.a. G u! lare Shyde ud

DE KVALIFICERADE
KOMMER FRAN NKI

NKl-ingenjor 4-fuldigar sin lon.
Leif Hakansson bérjade som 22-
arigt lagerbitriide liisa i etapper:
arbetsstudier,  verkmiistarkurs,
ingenjorskurs. Efter ett dar med
NKIbreven fick han ta hand om
arbetsstudierna. Anstilldes vid
Lithanderbolagen i Kungsbacka,
avancerade stadigt uppat: Blev
fabrikschefens niirmaste man.
Minaden innan han skalle upp
i ingenjorsexamen fick han be-
fattningen som fabrikens chef,
Lénen har héjts 4-fuldigt.

NKl-ingenjér — millionféreta-
gare — skapar virldsnyhet. Alvar
Lindmark iir en av de mer in
2,700 NKJ-uthildade ingenjorer-
na och har gjort enastiende kar-
rilir — frim lant- och byggnads-
arbetare 1ill uppfinnare och stor-
foretagare inom byggnadsindu-
strin.Nyligen tog han ut patent
Pa en jittekran, som tillika med
hans Hvriga uppfinningar beriik-
nas gora segertag Gver viirlden,

FRIK l ?POAG (Ran postas wtun kuvert och utan
I frimiirke)
Fyil i hela frikupongen. Du far gratis NKI:s nva kursprogram, de nya
studiehandbickerna "Ingenjirsutbildning” och "Tekniska fackstudier”,
SKOLAN

tidskriften "Pa Frivid” samt ett personligt svar om just Dina mijligherer,
Om Du till en biirjan endast vill ha kursprogrammet och studiehandbic

kernu behiiver Du bara ange namn och adress,
Frankeras &]. NKI
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Postadress | Tel-nr S:t Eriksg. 33
' Stockholm 12

Yrke Sysselsatining | Fodd &r tel 08/52 05 40
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Vill Du ga direki pd m&\le-lm 1 |-Nﬂl vill Du vara iTar-
Ellel i atapper | med Dm uth!_ldr!-ng?




Radio =TV
SKARMAD KABEL, 1.5 kvadrat,

flygkvalitet, fabr. A\m. i rullar
om 100 m, Pr/rulle endast 12:50.

VIKING TRADING CO,
ping. Tel.: 0515/108 94.
KONTAKTDON, 40.000 =st. (a-
briksnya kontakter i olika ut-
foranden bartslumpas. VIKING
TRADING CO. Falképing., Tel.:
0515/108 94.

DX-are. RCA AR 88 D siiijes for
600:—. DIrnst Andersson Radio
& TV. Angelholm.

BEG. radiomateriel vidrt 750:—
siljes for 150:—. Sv. t. K. Sand-
strom, 808, Iid.

LYSSNA med DX-radio, prov
mot 0:35. Box 5083, Sthlin 5.

RADIOMATERIEL, Katalog 6ver
radiomateriel (16sbladsstystera)
med uppgifter om amatdrrabat-
ter — imtill 40 %% pa standard-
materiel mot 2:55 1 (rimiirken.
Samlingspidrm {61 katalogblad
mot 4:45 i frimérken. Videopro-
dukter, Olbersgatan 6 A, Gite-
borg &. Tel.: 031/256 76 66, 21 37 66.
DX-TIDNING Eter-Aktuellt gra-
tis fr, SDXF., Landskrona.
RADIOTELEFONER 27 Me.
Svensktillverkad Radiofon PR-3
1.250:—. Aterfdrsiiljare: Bra ra-
batt, Begédr broschyr. TV- T].nw,,
Drotininggatan 42, Lysekil. Tel.
0523/122 78.

SENASTE NYTT! Bildrorslag-
ningsinstrument, transistoranaly-
ser, radiotelefoner 27 MHz, MB-

Falka-

antenner, kopieringsapparat,
transistor-tindsystem 138:—. Be-

gir broschyr. Import-Nytt, Box
79, Vargon.

TONBAND 6 tuins LP. toppkva-
litet, skarviritt, i ask med bok-
rygg. Silikonbehandlat. Fabriks-
fiarskt. Kr 10:— Tonbandet,
Fack. Lund 6.
VAGLANGDSTABELL,
kortv:
miro

mellan o.
kr 3:50 portoiritt, Post-
2510 10, SRK, Sthlin 5.

- Maskiner —verktyg .

ELMOTORER, just 220380 V
helk. kult, 1400 rim /2 hk 70:—.
Enfas 220 V 1/4 hk 1400 r/m
60:—. Likstréimgmotorer 1/8—2hk
Transformatorer, dammsugare
maskiner, verktyvg., elmateriel.
Begiir lista. Gaco Sédermanna-
gatan 28. Stockholin S,
MANOVERREGLAGE {6r ma-
noévrering av dubbelverkande hy-
draulkelvar, endast kr 30:— st,
slangar. ventiler m. m. VIKING
TRADING CO. Falkiping. Tel.:
05157108 94

OBETYDLIGT beg. Mirklinanl,
Kal.pris 200:—. Sv. t. Jider-
lund, C'll]ﬂ\'d'-’. 35, Eskitstuna.

Tel.: 016/135 92. elter 17.30.

GLASFIBERPLAST (or bat, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,

hédrdare. specialbehandlade glas-
fibervivar, mattor, band och

snbren, Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning
som1 sandes kostnadsfritt. Minsta
férsédljningskvantitet: 1 kg V-
plast med accelerater och hir-
dare kr 8:50 — vilket récker till
1 m2 gis r ¥ — kr 7:50 eller
1/2 m? glasviv Tj kr 5:75. Vind
Eder med tortroende till specia-
listen. AB SERIEBAT. Maria
Priastgardsgata 40—42. Sthtm Si.
Tel. 44 35 52.

GLASFIBERPLAST for tillv.
och rep. av bilar. batar kano-
ter, husvagunar, Kapor, form-
giutn m. m. Kan armeras med
glasfiber. Liitt, starkt. End. pri-
ma rivara bl. a. hdgkoncentre-
rad katalysator. Bestill provsats
inneh. plast. hiirdare, accelera-

tor, fargampuller samt fullst.
beskr. och prisl. (Given i parti)
f6r 8:— <+ porto. Glasfiberviiv.

matta och glastlaks. Hog kval.
l&ga priser. Prover och prisl
b:—. Firma Regale. Box 6844,
Borldnge. Tel.: 0243/129 39. Post-
giro 39 61 20.

RC-plan + motor + kompl. ra-
dio. B. Otterberg. Box 276, Ny-
kroppa. Tel.: 05907412 11,

TAGANL. pAd 2,5 kvm, L. Gith-
lin, Svampv, 177, Enskede., 08/
49 36 59.

RADIOSTYRNING fabrikat O. S.
fabriksny fullt komplett, (sin-
dare, mottagare, gyro och steg-
reld), Lars Johansson, Floraga-
tan 6, Askersund. Tel.: 0583/
102 67.

Vapén
VAPEN, KRIGSMATERIEL, eld-
blanka vapen, uniformer, medal-
jer. Asiatiska vapen m. m. Kata-
log mot porto. Wa-Wa Handels-
ageniur, avd. 4, Box 150051,
Stockholm 15.

.

MOTORVERKSTADER OCH MO-
TORMAN! Vi har hypermod. ma-
skinpark f. motorrenov. Vi utfér
spec.-arb. pa bil, moped, bit och
stationdra  motorer, Svetsning
omfordr. av cylindrar, cylinder-
finborrn., vev- och ramlaggerre-
nov. Utbytesvevaxlar for DKW,
Saab, Minor och Lloyd. Spec.
avd, {. moped och utombordsmot.
MOTORFIRMA B. ANDERSSON,

Gobteborg H. Tel. 2201 28,
VATTENSKIDOR beg. 50:—.

Stig Hallengren. Ahus,

FILM COLORSLIDES Insp. ton-
band. 8§ mm {arser, dventyr, Av.
{drg och ljud. Fickprojekt. 32:—
Filintexter, titelslides, firgdiap.
TRIOIMP. Box 21, Sundbyberg.

ASTRONIK har nu en ny stor
katalog ®ver teleskop och tillbe-
hoér i vilken ingar en liten hand-
bok, Erhdlles mot 1:— i frimir-
ken. ASTRONIK. Vikstensvigen
36, Johanneshov. Tel, 08/49 96 32.
FARGFILM A"la Culur CT 18,
36 bild. 16:—, 2 st 30:—. D:o CN
17.8 1esp. 15: 15 % Dd svart vit
film. Alla fabrikat finns. FREDS
HOBBY. Hiilsingborgsvigen 38,
Landskrona.

FOTOARTIKLAR av alla slag
titl ldgsta priser. Prislista gra-
tis. Adolfssons Foto, Horred.

e~ mopedor § '

MOPEDAGARE. Ni erhéiller var
katalog gratis, vid insindande
av_namn och adress. ROFFES
MOTORDELAR, Blekingeg 63,
Sthlm. 42 05 43.

VELOCETTE 500 cc TT, silj.
bill. K. Larsson. Box 34, Feng-
ersfors,

HUSQVYARNA Guldpil [btt mc
enastaende vilsk6tt reg. skattad
54, verkligt tillfille. Lars Lars-
son, Simonstorp, ¥Fredros.

NYA MC-delar viard 2500:—
slumpas fér 350:—., E. A. Sand-
nids. Hyvcklinge.

NYMETER inom Bit-, Moped-
och Cykelbranschen med 20 ¢
rabatt. Nyft stort katalogtilligg
mot svarsporto. AB DURAX. Box
201 42, Malmé 20.

MOPEDISTER, sind 1:— i fri-
mirken och Ni {dr var stora re-
servdelskatalog, MOTOR-HOOKS,
Sagen. Tel. 30

ALLT FOR SJON i batar, moto-
rer och tillbehor finner Ni i var
stora katalog for batlolk. Skriv
redan idag. Medsind 1:— kr till
porto och katalogen, Westerlunds
Marin, Box 164, Ulricehamn.

F:a BAT & HOBB\RITNL\(‘-AR
E, Nystrom. Katalog 1:50 (frim.).
Birger Jarlsg. 113, Sthim.

PA NAGRA TIMMAR {ir nagra
tior kan Ni g6ra en batmotor av
en me- motm Ritn. o, arb.be-
skr. endast 7:60 + porto. WAL-
LIN, Avd. Bit. Frélv., 8 Tim-
radalen.

SKRIV EFTER battillbehir-ka-
talog. Nyheter, ritning till ame-
rikansk inombordsbat '’'Sk-bat",
C klass galosch, Michigan pro-
pellrar {6r  inombordsmoterer.
F:a H. Gustafsson, Box 7124,
Borliinge.

BATAR — BATBYGGSATSER.
Marknadens mest omlattande
byggsatsserie ver snabba sport-
batar. Virt batprogram omfattar
dven glasfiber- och tribatar.
Battillbehor i stor sortering till
ligsta pris. 1964 &rs Bat- o. Till-
behdrskatalog sindes mot 1:— i
frim, Skriv idagl (Meddela om
Du iven vill bli vart fritidsom-
bud). Bitspecialisten TERE-Bo-
laget, Umed 3. Ordertel. 219 53.

BATPLYWOOD. Vi lagerftr all-
tid garanterad batplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar
fran 4 till 18 mm. Tillskriv oss
och begiir broschyrer och pris-
lista som sindes kostnadsfritt,
AB SERIEBAT. Maria Priist-
ghrdsgata 40—42. Stockholmn S&.
Tel. 44 35 42,
BATBYGGSATSER till motorba-
tar samt den internationella se-
geljollen Moth. Wijko-Industrier,
Ha-ﬁrqtem Géard, Higersten, Tel.
08/88 35 O

&PORTB.&TSHIT\'. Broschyr mot
pto. Rogentin. R Gitg 26, Sthim

BATTILLBEHOR. Allt f{6r ba-
ten — till ligsta pris! Vindrutor,
rattar, beslag, lanternor, fart-
loggar, flytvistar, utrustning for
vattenskidsport m. m. 1964 Ars
Bat- o Tillbehtrskatalog sdndes
mot 1:— i frim. Skriv idag!
(Meddela samtidigt om Du dven
villi pli vart fritidsombud). B&t-
specialisten TEBE-Bolaget, Umed
3. Ordertel.: 219 53.

BATAR, byggsatser. Begir prosp.
Granlunds Batbyggeri, Adelfors
Bruk. Alseda, tl Adelfors 12

BATPLYWOOD. Bitbyggare,
hobbysnickare vind Eder till oss
nir det giller plywond {6r bAat-
b)z"et Furu, mahogny finnes
alltid i lager, alla tjocklekar och
standardformat. Listverk, mahog-
ny, ek, teak. Ring el. skriv, Vi
limnar alla upplysningar Kkost-
nadsfritt. AB Lagerforsiljning,
S:a Stationsg. Medborgarh. und.
S6derg.. Sthlm S6. Tel. 44 62 21.

RESERVDELSKATALOG for
Silverpilen fds mot 3:— i frimér-

ken direkt fran SVENSKA
CYKELFABRIKEN., Malmé.

YESPA LAMBRETTA m. {1, 25 ‘3-?
rabatt & reservdelar m. £
pr'ﬁng&.kls\ m. 2:— i frim. AVA
Braheg. 32, Sthlm 6. Tel. 61 93 17.

MOPED- o. McAGARE! Nya
kataloger utkomna. Lelles Mec-
katalog -84 innehalier diven mo-
peddelar, pris 1:50. Lelles HVA-
katalog -64 med atit for HVA-
fAgare, pris 3:—. Lelles 230 cc
specialkatalog, pris b5:—. Fri-
miirke bif. Specialfirma, nir det
giiller motordelar. LELLES MO-
TORDELAR, S:t Persg. 5. Upp-
sala, Tel.: 018/11 54 66.
MOTEDTAVLARE. Det fir enkelt
och billigt att trimma mopeden
inda upp till 5—6 hk och over
100 km/tim. Vira utforl. och Hitt-
fattliga trimningsinstr kﬁuner
passar alla mopeder. End. 4:5
mot postf. Ing.firma lxm\mr;‘ul
Avd, M. Loftv. 13 Trangsund.

STOR SORTERING beg. Mec- och
mopeddelar. Allmotor AB, VAxjo.

SPEEDY-BYGGSATSER, Vi ir
ensamtillverkare av Speedy 1
byggsats och firdigbyggd., 1964
&rs modell ytterligare {orbitt-
rad. Riklig sortering Speedy-till-
behér. TFormanliga priser. 1964
ars Bit- och Tillbehtrskatalog
sindes mot 1:— i frim. Skriv
idag! (Meddela samtidigt om Du
dven vill bli vart fritidsombud).
Batspecialisten, TEBE-Bolaget,
Umesa 8. Ordertel: 219 53.
INAJOEKA 1. 45 m, br. 1,26 m.
littb. Ritn. o. arbetsb. 5:95. C.
Andersson, Box 228 Kioping 2.

POR NOJESSKEPPAREN Kkortf.
handl. om trafiken 1ill sjOss.
prickar, lanternor, mnav.
2:50 + porto fr. BATENS FOR
LAG Domsten. Likvid i frim.
el. peg 6112 38.

BYGGSATSER, BATTIL.LBE-
HOGR pill. Kat. mot 50 dre
i frim. A. SJOGREN & CO. Box
170 21 Gétebhorg 17.

BATAR. Racerbiat 450:—, Sport-
bat 300:—. Campingbat 1400:—.
Passbat littmetall 1800:—. B.

Larsson, Ekenisv. 83, Motala.

GUMMIBAT ny 2-mans med litt-
ractalldror och pump. Bir 300
kg 175:—. Sv. t. "BK'", TfA, fvb.

LOGGAR, fabr. Sal., ekolod, At-
las, 1000 m, stralkastare, flyg-
kompasser m. m. Vart pris en-
dast c:a 5 9% av tillverknings-
kosinaden. VIKING TRADING
CO, Falkoping. Tel.: 0515108 94.

FLYGPLANSLANGAR, c:a 700
mm. diam. Lémpliga som flyt-
tankar i badbétar, badslangar,
badflottar m. m. Endast kr 4:—
gt, VIKING TRADING CO, Fal-
koping, Tel.: 0515/108 94.
UTBORDARE Evinr. 2 hk def.
65:—. Penta 4 hk, magn. sakn.
95:—. Gyro 4 hk 205:—. Trim
6 hk 295:—. Inbordare Xomet
2 hk 225:—, B. Larsson, Ekeniis-
viig. 83, Motala.

BATRATT 35:—. Beslag i krom,
plast, jdrn, Ulittmetall. Katalog
mot 50 Bre i frim. Handelslirma
K. H. Karlsson, Guosji.

Bilar —tillbehor 3

GO-KARTBYGGARE. 2 st. Po-

wer mot. 325:— pr st, dick 8*
slangar, fiilgar, styrspindlar, p.
dndar. Sachs 150 cc alla delar.

Enhjulig -:hplxarla med drag till
VW 200:—. giirna byte, G. Svens-
son, Dyréd, Romelanda.

FX klass D ej tdviingskoérd. Mo-
dernt hembygge med 5 tums
shicks. Vikt: 66 kg &0:— K.
Hyyppd, Rum 404, Armég, 32,
Solna. 08/27 49 63.

EXTRAHOG RABATT. Vill Ni
ha upp till 40 <% rabatt a re-
servdelar, biltillbehdr, verktyg,
hobbymaskiner m. m.? Sind 1:—
i frimiirken och Ni erhiller var
katalog. Sind namn och adress
till *"Aktiv"’, Box 127. Ulrice-
hamn.

VARFOR BETALA MER? Pris-
ex.: Panorama-Spegel, 7:50. Av-
gasrdrsforlingare i rostiritt,
13:—. Gallerskydd for stralkas-
tare, 9:50. Hjulsidor, kromglans-
eloxerade, ekermodell, 26:50. Ral-
lyhandskar, kapade fingrar 12:25,
(Uppgiv handsknummer), Lé#der-
bandet ''Ratta”, lindas kring
ratten, anvdndes av Tom Trana
m., fl. Finnes i brunt, rétt och
blatt 9:15. Var katalog pa bil-
tillbehr siindes mot 1:— i fri-
mérken. BIL-TEMA, Box 6020,
Linkdping 6.
AMPERE-MATARE, nya f{lygin-
strument fabr. L. M. diam. 55
mm minus och plusviirde, shun-
tas till onskat mitomride. En-
dast kr 15:— st. Massor av flyg-
instrument i lager ex. temp.m.
oljetryckmiitare, manometrar
m. fl. Rekvirera vir surpluskata-
log, stindes gratis, VIKING TRA-
DING CO, Falkbping Tel.: 0515/
108 94.

OCCASION! Aldre 4-cyl. Cheva-
motor m. backslag 500:—. Ev.
byte m. vapen, e. d. I. Sixtens-
son, Gyttorp.

FK-ratt 20:—. Box 30867, Tierp.

IWA FK-YAGNAR. Byggsatser,
firdiga chassin, delar, motorer,
Ritn. IWA Bantam, IWA Sprin-
ter 12:—/st. Katalog mot 1:50
porto. Ingf, Welland AB, Box 29,
Spidnga. Tel. 08/36 36 26.

10 ST FABRIKSNYA ITALKART
med Saetta motorer sdljes till
nettopriser. Priser: mtan motor
980:—, med en motor 1 540:—,
med 2 motorer 1995:—. Lésa
sportmotorer 575:—, lésa Compe-
titionsmotorer 692:—. Fullt tév-
lingsklara. Broschyr mot porte,
SVENSKA CYKELFABRIKEN,
Malmi. Tel.: 216 59.

ALLA komponenter till transis-
tortindn. Ex. 2N174 29:50, 2N1970
19:56. Uppl. m. porto. AUTO-
TRANSISTOR. Angermannag.
120, Vithngby.

FORMEL-K katalog Over vagnar,
motorer, dick, fillgar. verktye
och Gvriga titthehdr m.m. Sindes
mot 1:50 i frimirken frén Con-
nys Cykel & Motor, S. Jiravigs-
g. 21, Vixjs. Tet, 0470171
VARFOR BETALA MER? Vir
katalog pa biltillbehor sindea
mot }:— i frimirken. HANDET.S-
BOLAGET BIL-TEMA, Box 6020,
Link6ping 6.




UTRUSTA ER BIL BILLIGT.
Kvalitets-tillbehor till nettopri-
ser. Ill. katalog mot 1:— frim.
Alve-Bil. Box 138. Ange 2.

Diverse

VARSAGOD! HAR FAR NI EX-
TRALAGA PRISER: Herrur pr
W93 (antimagnetiskt, sjdlvlysan-
de m. m.). Obs! Endast 19:75—
Damur nr W94 (vattentatt, stot-
siikert, antimagnetiskt m. m.).
Obs! Endast 29:95 — Yerrur nr
W95 (extra tunt sobert lyxur, 21
Tubiner, stotsdkert, antimagne-
tiskt m. m.). Obs! Endast 39:75
— Herrur nr W9 (23 rubiner,
helautom, datumvidxling, vatten-
titt, stotsikert, antimagnetiskt
m, m.) Obs! Endast 49:75 —
Damur nr W97 (guldférgyllt, 17
rubiner sidtsdkert, antimagne-
tiskt m. m.) Obs: Endast 68:75
— Herrur nr W98 (25 rubiner,
sjilvuppdragande, helautom. da-
tumvixling, vattentiitt, stotsi-
kert, antimagnetiskt, vibrograf-
kontroll m. m. Vilj mellan guld-
doublé eller stal)) Obs! Endast
97:50 — Herrur nr W93 (higsta

precision, 30 rubiner, \ulvu])p-
dragande, helautom, datumvax-
ling, vattentidtt, stotsiikert, anti-

magnetiskt, \th,‘:.xdllum roll
m. m. N1 kan vilja mellan guld-

doublé eller stal) Obs! Enda
169:—. Varje armbandsur i)
packat i lyxetui. 1 ars skriftlig
garanti. Se och prova gratis i &
dagar. Full returritt. INTERNA-
TIONAL TRADING., Avd. TFS.

HUNDRA KRONOQILf extra i vec-
kan. S&nd 35 6re i frim. f6r upp-
lysningar. OBS inget (orsilj-
ningsuppdrag! U. Siarnegirdh
Stenbocksgatan 8 C, Malmo.

SKRUVSORTIMENT, flygkvali-
tet, fabr. Bultfabriken, kadmi-
erad, millimeterginga, runda

skallar av Insexliknande typ.
Olika dim. t. 0. m. 6 mm. Leve-
reras i satser om 2 kg inkl. pas-
sande nyckel. Virt pris ca 80 %
billigare #n wmarknadspriset el-
ler endast kr 10:— pr sats., VI-
KING TRADING CO, Falkoping.
Tel.: 0515/108 94.

MAGNETAPPARATER fran
flygplan. Kraftig gnista lamplig
foér gastindning ete. Innehaller
magneter, kullager, kuggdrev,
brytarspetsar m. m. Siljes for ca
1 % av tillverkningskostnaden
eller endast kr 10:50 st. Massor
av elektriska motorer, reli m.m.
i lager. Rekvirera surpluskatalog
som sindes gratis. VIKING
TRADING CO. PFalkoping, tel.
0515/108 84.

OBS!
fran
uppl.
Katrin
BREMARBETE 150—200:
kan. S&nd elter var r
m. Tips péa sslor.

Elhyviar!
5:

1 35
Enskede 1.

+ porto. Ti

ELMATARE 220V 1-fa
vixelstr. 1 (0 myntmi-
lare kr 145 TELE- HA
DIO. Visi

Box 2014. Motala 2.
TELEKABEL. El obeg. felfri.
120 m 3: 70 m 2:—, 5 rullar
fraktfritt. ALTODELAR, Skede.
N1 KAN SJALY BLANERA
térgylla, -silvra., -tenna, -koppra.
_kroma, -nickla m. m. enkelt och
billigt, utan elstréom, Vara utf.
recept lir Er konsten. End. 9:90
NORDPOST. Kégeviag., 27. Skel-
lefted.

GRATIS fir Du var nya katalog
som formligen springs med ny-
heter fran USA och kontinenten.
Vad séigs om The Beatles trijor
och peruker, sidenskjortor i Tle-

ra nya fdrger, collegetrijor.
spanska byxor med vita skinn-
kanter. Fan-club tréjor, ameri-

kanska jeans och bilten, kalsing-
ar med réda lippar. buafmcka
jackor frin USA, cowboy-stov-
lar, ja detta och myd’et mycket
annat finner Du i den nya firg-
katalogen. Skriv eller ving till
Carlssons Import, avd. 3, Fal-
kenberg, ordertel. 02467102 81,

SKA'NDINAVIENS STORSTA
OCH MEST OMFATTANDE IM-
PORTHANDELSKATALOG NU
HAR! STORRE OCH INNE
HALLSRIKARE AN NAGONSIN
Mingder av nyheter inom Cam-
ping — Sport — Hobby — Radic
(Stereo/Hi-fi) — Foto — AMorm
— Mode — Populidrartiklar —
Swimming-pools m. m. Mingtu-
sentals artiklar fran mer #n
3000 foretag i 44 ldnder. Iim-
porthandledmng med fAversdtt-
ningar, som ingér, gir det en-
kelt f6r Er att kdpa dirckt frén
utlandet. Nu har Ni chansen att
importera varor fbr en billig
penning och silja med wmycket
god [6rtjanst! Skriv redan idag
efter nya Importhandelskatalo-

gen 1964—65. Obs! Hell kom-
plett — endast 19:75. Gratis!
Nyhets-Extra, INTERNATIO-

NAL: TRADING. Avd. TF4, Beox
2014, Motala 2.

STARTA OCH DRIV eilt eget
foretag pad Er ({ritid! Nyhet —
nu kan Ni {2 Global Lab. re-
ceptsaml, -64. Med drets alla
kem.tekn. och kosmetiska nyhe-
ter — bruks- och lyxartiklar!
Fullstindiga recept och tillverk-
ningsanvisningar. Lidr BEr tjdna
mer! Obs! Helt komplett — en-
dast 24:50. Gratis! Register bver
rivaruleverantdrer i in- och ut-
landet. OBJEXTINDUSTRI. Avd.
TF7, Box 185, Motala 1.

4]l OLIKA nr av TIA 1960, 1961
35:— <+ porto. 1. Olsson, Bick-
dnge 2, Ljusne.
SKRIVMASKIN, ny siljes 400;—.
Remington. Sv. t. K. Sandstrém,
808, Ed.

HOTELL- & FLYGMARKEN f{ér
resvaskor, bilrutor o. d. sorti-
ment om 10 olika 3:25 frakifritt.
AB DURAX, Box 20142, Malmd 20

POLARISERADE

Tar bort reflexer. Oum

fér bilister. FHerr & D‘)mmn
Pr par 39:— 2 par 73:— inkl

oms Hogklassiga prismakikare:
8x40 119:— 7x50 129:— i Hider-
x.aa}m inkl. oms. LYFOMA AB.
Tel @ 0623/105 12,

\P‘V\XJ‘L + mdldnaxel t. 25
hk Evinrude -5¢ eller defek: mo-
tor. B. Lundin, Soldatg. 12.
Vasteras.

2-CYL. Gyro inombordsmotor ev.
16st vevhus. S. Karlsson. Ustbys.
18 a. Lidkdping. Tel.: 0510/243 07

VAXELHJUL m. fl. delar tll
Browin jirnsvarv BG-7 &. kipa
Sv. t. E. Danielsson. Solvarbo
91, Gustafs.

PROPELLER till Archimedes
S-35. O. Edstrém, Box 638, Sol-
lefted 1.

HOGSTA pris betalas for aniik
fotogenlampa m. kupa. tratt-
grammofon., vidgg eller golvur
ete. dven def. Alla fdrslag bheak-
tas. Sv. t. “‘Samlare 64" TfA

HE 30

Amatoérmoriagare [ {a)} ryssnar-
amatérer. LAFAYETTE HE 30
= TRIO. 4 vands mottagare som
racker mellanvdg och kortvag
med god bandspridning 0-70¢
ioggskala (6r kortviagslvssnaren
inbyggd 5- meter. Ligt prir: Ki
176:— exki. oms. -

Denna plus indra mottagare sam!
masso:  av  komponenter tinner
Ni i vir karalng nr 12. " Aflt mej-
lan antenn och jord”. som inte
enbart #dr en varukatalog utan
dven en vidrdefull uppslagsbok
fér radioamaidrer. tekniker oech
konstruktdrer.

Sdndes mot trimérken sller 3:—
per postgiro 261215 eller per
postfdrskatt mot kr 3.45.

(Stryk under det Onskade)

Namn:
Adress:

Posgtadress:

RADIO & TELEVISION AB

HOLLANDARGATAN 8 A. BOX 3075,
STOCKHOLM 3, TELEFON 08/240280

LINKONTROLL...

(Forts fr sid 25)

Kroppen a4r uppbyggd med

spant. Sidorna béjs Over
spanten och det borde i
bygganvisningen pApekats

ldampligheten av att fukta
dessa nagot si att de inte
spricker. Urtagen for stabi-
lisatorn maste tas upp néa-
got. Fenan #r av plywood
och gar rakt igenom kroppen
s att dess nederdel funge-
rar som s3porre.

Motorkapan goérs av tunn
bld kartong som limmas ihop
pé sin plats varvid den an-
tar sin b&jda form Det ir
inte bra att den dr fist med
tva triskruvar i motorbock-
arna. Dels ir det besvirligt
att skruva nt dessa sa fort
man vill a4t motorn, dels for-
svagar skruvarna motorboc-
karna.

Landuningsstéllet  dr  far-
dighockat. Det skall dels
surras fast 1 motorbockarna
med sytrad, dels fastas i
kroppens balsaundersida med
trdskruv (!). Landningsstil-
let har hittills suttit fast péa
provmodellen, men jag har
sett andra exempel pa att
det inte sitter tillrickligt bra.

Pa landningsstillshenen
skall ett slags strémlinjelis-
ter av nagon anledning pa-
séttas. Dessa dr gjorda av
Rombinationen plat och plast

och sitter inte fast utan
slinger lite hur som helst
runt benen. De goér bara

skada och bor kastas.

Hjulnaven dr maéarkligt nog
av missing. De viger dirfor
hela 60 gram. Dicken sitter
inte fast vid start och land-
ning. Hjulen skall fiistas pa
axeln med en hylsa som
klims fast i ett hack med en
ting. Metoden &Ar bra efter-
som nybodrjaren pa s& vis
slipper ifran den besvirliga
I6dningen — men da far
forstas hylsorna, som i det-
ta fall, inte vara fo6r sméa sa
att de inte gar pa axeln,

Kontrollplattan &r av du-
ral och ovanligt bra. Den har
ett lést lager Kkring vilket
den vrider sig. Kontrollplat-
tans hult sitter i en svarvad
knopp som 4r inlimmad i ett
hal i vingen. P4 provmodel-
len har knoppen (som pa-
minner om gummimotormo-
dellernas nosknoppar) hit-
tills hallit men jag har sett
exempel pd att den lossnat.
Utforandet &r s& riskabelt
att det maéste rendera hela
modellen underbetyg.

Roderhornet &r av en slags
mycket stark papp, som i och
for sig kan hilla. Virre &ar
att det sitter sa lagt att det
tar i gris och annat pi mar-
ken si att det l4tt kan slitas
bort.

P3 ritningsskisserna finns
tre olika linkontrollhandtag
visade. Alla tre har felet att
linorna sitter onddigt langt
ifran varandra och pé de ty-
per som har flera lidgen har

man visat linorna i de ytter-
sta.

Att endast surra fast [i-
norna, Kkring en pinne, som
dven anges som en lGsning,
ar riskabelt dd de kan glida
ividg om man inte surrar till-
rickligt hart. Samma sak i
viss man betridffande det
handtag scm inte har hal
utan endast fordjupningar
for linorna.

I bygganvisningen rekom-
menderas pianotrad, fiskrev
och bjorntrad till linor. Att
man kan rekommendera
bjorntrad — det dr ju i alla
fall ett plan for en 2,5-kubi-
kare dr minst sagt harre-
sande. Inte heller fisklinor
ar idealiska for sa stora mo-
deiler. Naturligtvis 4r piano-
trid eller speciell vajer det
enda ritta.

Flyganvisningen ar till al-
delar besynnerlig. Mirkli-

gast dr uppgiften att man
skall ge fullt héjdroder vid
starten, Pi en av skisserna
har konstruktéren lyckats
koppla handtaget fel si att
dragning i handtagets over-
dnda ger dykroder (!)

De utstansade delarna &r
vilgjorda vad sjilva stans-
ningen betriiffar, men ytan
pé& balsan 4r dalig och mas-
te putsas for monteringen.
De upptryckta delarna &r
bra. Passformen pad bitarna
dr godtagbar — i stort sett.
Till provmodellen anvindes
en Taifun Rasant. Flygegen-
skaperna var med denna mo-
tor och med en mycket inef-
fektiv propeller urusla. Med
en bittre propeller och med
motorn i bista lige far de
dock karakteriseras som ac-
ceptabla dven om inte idea-
liska.

SNURREN

Tillverkare: Sven E Truedsson
Modeflflygindustri, Malméo

Pris: 17: 50

Snurren ir en eftertriidare
till en tidigare modell med
samma namn. Planet pimin-
ner mycket till konstruktio-
nen om Matador. Det har
symmetrisk vingprofil. Ving-
en ar profilfrast och urfrist
pa samma sdtt som Mata-
dor. Ovriga triadelar 4r ut-
stansade. Stansningen  ar
vilgjord.

Kontrollplattan och roder-
hornet &r av metall. Hjulen
har gummidiek och plast-
nay. Tyvdrr dr hilen i naven
fér sma och mdéste borras
upp.

Landningsstillet 4r utsa-
gat ur dural men inte boc-
kat vilket d4r beklagligt, cf-
tersom bockning av detta
material fordrar speciella
atgirder £or att bAllfasthe-
ten skall bli riktigt bra. Som
det nu 4r goér nog de flesta
vanliga kallbockningar.

Den del av landningsstil-
let som ligger an mot krop-
pen borde ha varit storre.

(Forts pd sid 40)
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HALL RATT KURS...

(Forts fr sid 14)

radder hogertrafik till sjoss)
di& farledens bredd kan skif-
ta fran smala sund till kilo-
meterbreda fjidrdar.

Vid all skérgérdsnaviga-
tion dr det visentligt att bat-
foraren alltid féljer med pa
sjokortet si att han vet var
han befinner sig. Nyborjaren
finner dock ganska snart att
det inte &r lika ldtt att hitta

1 verkligheter som att orien-
tera sig pad sjdlva sjokortet.
barna och skiren flyter ihop
till en sammanhingande ho-
risont och efter en kort
stund har batdgaren fullkom-
ligt tappat orienteringen och
vet inte alls var baten be-
finner sig. I en sidan situa-
tion #r det klokast att stop-
pa upp ecller sla av farten
och borja spana efter orien-
teringspunkter.

Man undviker sadana si-
tuationer genom att stindigt

folja med i sjokortet, arbeta
en smula i férvidg sa att man
i forhand vet hur nista land-
méirke ser ut osv. Det é&r
bara genom en siadan 6vning
som man lir sig konsten att
hitta ridtt i ett krangligt
skirgardsomrade.

Det giller hidr att spana
efter detaljer och nyanser.
En fdrgschattering i den
till synes sammanhingande
landmassan forut kan betyda
att dir ligger en holme eller
ett inlopp till ett sund.

Niar vi dker tag eller bil
sd ser vi hur telefonstolpar-
na forefaller att rusa forbi
fonstret snabbare &n t ex
en gard langt borta vid hori-
sonten. Nér baten ror sig
dndras ocksd stidndigt syn-
vinklarna till siktade fore-
mél och detta snabbare ju
mera rakt it sidan de befin-
ner sig. Bilden av naturen
dndrar sig alltsd stindigt
omKkring biten. Sund Gppnar
sig, uddar forskjuter sig och

(Forts pa sid 40)

ALLA AVENTYRSLYSTNA
UNGOOMARS 1DOL,
TJUSAR 055 MED SITT
MOD OCH SIN FORMAGA
ATT RADDA 516 UR
SKURKARNAS LOMSKA
BAKHALL .
SNART. KOMMER EN NY
SPANNANDE BERATTELSE
OM BIGGLES OCH HANS

R VANNER !
R \\ @ FOLS VAR FLYCHJALTE
— . BIGGLES
FOLI MG, OCH HANS KAMRATER
L GINGER ! PA DERAS AVENTYR,

ResUME: JoHN, 12 AR, SON TILL
AMBASSADOR FORBES, IIDNAPPAS
AV AGENTER._ FRAN SAN FELIPE.
BIGGLES OCH HANS VANNER FOR-
FBLIER PLANET. DE LYCKAS TA SI6
FRAM TILL PRESIOENTENS PALATS |
SAN PORLO, . MEN PALATSET
VAKTAS AV BLOOTORSTIGA
HUNDA

AUV

SKICKLIG b2
ARBETE e

LAT SE_VAD NI
GOR | SAMMA SI-
\ TUATION VON -~
STALHEIN !
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TfA-lotteriet:

HAR NI
VUNNIT?

ttonde dragningens vinst-

plan har som nr 1 en
TRANSISTORRADIO TUR-
NE DE LUXE. Nr 2 ir en
LP-SKIVA, nr 3 ér cn GET-
SKINNSPLANBOK med ert
namn i guldtryck, nr 4 UPP-
SLAGSBOKEN PRISMA och
vinst nr 5 t o m 100 bestar
av PENNSTALL FOR
SKRIVBORDET med fyra
olikfargade kulpennor.

Vinsterna utfoll enligt fol-
jande dragningslista:

LOTT- VINST- LOTT-
NR NR NR

BLIXT GORDON &vDan Barry

. 37 807
74 924
30 074

Efter samtliga nummer
finns bokstaven A.

Er vinstlott i Attonde
dragningen maste vara oss
till handa senast den 19 juni.

Resultatet av nidsta drag-
ning kommer i TfA nr 13.
Bland vinsterna mirks ME-
MA ELBORR, STOR FLIN-
TABYGGSATS MED EL-
MOTOR, GETSKINNS-
PLANBOK med ert namn i
guldtryck.

Massor med trevliga pre-
sentsaker lottas ut. Det blir
sammanlagt 100 vinster pre-
cis som i foregéende drag-
ningar.

VART SKA VI
NU TA VAGEN,
wr BLIXT®

£ GRIA RAY...
& NU LAGGER VI
3 NER PEN! 2

X FJARILSMAN-

3 NENS LAND

!

-.PEN FLY-

TER'! UPP 4

AH, VAD DET
AR ROMAN-
A TIOKT BLIXT!

P JAHA ... VI FOLIER MED STROMMEN! DET
B AR BARA ATT HOPPAS PR FORSYNEN OGH BE
ATT VI KOMMER NAGONSTANS !

SA& HAR KUNPE JAG
SEGLA | EVIGHET ! §

FEKNIK fér ALLA




LINKONTROLL. ..

(Forts fran sid 37)

"Sporren” dr gjord av mjuk
balsa vilket 4r "rena snur-
ren”, Byggaren inser givet-
vis detta omedelbart och goér
en ny av plywood.

Vid vingens sammanlim-
ning skall man enligt bygg-
skisserna borra ett hal i
vingbalken och géra motsva-
rande urtag i bakre vinghal-
van for kontrollplattans
skruv. Konstruktionen har
emellertid forbittrats och
plattan sitter numera i en
furukloss som #r inlimmad i
vingen. Ett paApekande om
konstruktionsindringen bor-
de ha gjorts. Manga byggare
uppmirksammar nog inte
andringen utan féljer anvis-
ningen.

Inget urtag &dr gjort for
motorn. Detta sagar man ut
efter den motor man #@mpar
anviinda och man boér di si-
ga sSi att Oppningen blir sa
liten som mdojligt, dvs si att
motoréppningens insida
kommer s& niira vevhuset
som mojligt. Snurren har
nidmligen inga  ordentliga
motorbockar av hardirdi utan
motorn fists dirckt i balsa-
kroppen som framtill &r
klddd med plywood pa O6mse
sidor. Utforandet pa denna
punkt dr inte helt tillfyllest
men kan accepteras.

Snurren liimpar sig for de
flesta 2,5-kubikare, fastéin
motorer med forgasare bak-
till ofta nodviindiggor ett
extra stort urtag, vilket ver-
kar forsvagande och ibland
kan forgasaren vara hind-
rande f6or tankmonteringen.
Snurren idr en i stort sett
bra nyborjarmodell som kan
rekommenderas, men bygg-
anvisningen kunde giirna ha
varit nagot utforligare och
flyganvisning borde ha in-
gatt — sadan saknas helt.

FLIGHT TRAINER

Tillverkare: Sterling Models.
USA

Importér: Hobbytjénst,
Stockholm

Pris: 32:50

Kvaliteten pa denna bygg-
sats #dr ovanligt hog. Allt
balsamaterial &r vidlputsat
och man har til! och med
avrundat o©ver- och under-
sidorna pa flakkroppen.

Motorbockarna ar av
hardtria (avstand mellan
dem 25 mm). Nosen skall
plywoodklis pa bada sidor.
En extra plattform for tan-
ken skall dessutom palim-
mas. Detta #ir mycket bra.
Pa modeller av detta slag
brukar konstruktorer eljest
ofta inte ta ndmnvdrd hén-
syn till tankmonteringen.

Hal fér motor Ar marke-
rade i nosens plywoodkldd-
gsel. I hojdled — alltsa pad
motorns bredd — #Ar avstin-
det 30 mm och i lingdled ir
det 15 mm. Byggaren bor
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hidr se upp och inte i ivern
borra efter markeringarna
eftersom dessa endast pas-
sar vissa motorer.

Landningsstillet dr firdig-
bockat. Det skall trds in i
samma Oppning i Kkroppen
som vingen, och surras ner-
till, under kroppen. Det har
visat sig ldmpligt att ta upp
hal p4 Omse sidor om land-
stillstraden och #dven surra
genom kroppen.

Hjulen &r av tri,
kan vara lika bra som de
konstiga “gummihjul” som
medfoljer vissa amerikanska
byggsatser. Det dr ddremot
inte bra att kontrollplattan
dr av plywood (dalig sAdan)
och definitivt oldmpligt &r
det att roderhornet dels ir
av plywood, dels har marke-
ringen fér halet pa tok foér
nira kanten. Byggare re-
kommenderas att samtidigt
med byggsatsen kopa ett ex-
tra roderhorn av metall och
girna en kontrollplatta.

Flygegenskaperna #Hr si
goda som man kan fordra
av en modell i detta utfo-
rande. Till provmodellen an-
vindes en Cox Sportsman.

Det rider ingen tvekan om
att detta Ar en utomordent-
lig{ bra byggsats, men priset
Ar si hégt att man faktiskt
tvekar om man skall rekom-
mendera den eller inte. Den
borde nog vara Atminstone
en tia billigare. Dessutom -—
som vanligt fattas svensk
bygabeskrivning.

vilket

JUNIOR

Tillverkara: Dansk Modelfiyve
Industri

Importor: Rosengren & Riis AB,
Malmd

Pris: 16:25

Samtliga delar i byggsat-
sen Ar utsagade. Kontroll-
plattan och roderhornet &r
av metall. Landningsstéllet
ir firdigbockat. Hjulen som
Ar av trid fésts med en hylsa
som Irids pa och knips fast
over en skara i landstiills-
traden. De har metallbuss-
ningar.

Vingen Ar uppbyggd med
spryglar men pappersklidd
endast pa o6versidan. Man
bygger upp vingen direkt pa
ett balsaflalk. Framkanten ar
fardigformad och har en
fals pa undersidan fér ndmn-
da balsaflak.

Motorbockarna ar helt
firdiga oech borrade for den
danska Viking. Detta &r be-
klagligt, eftersom den mo-
torn fdr sa stor att urtaget
blir i bhredaste laget for de
flesta andra motorer (32
mm)., Halavstanden &r 43
resp 10 mm. Den svenske
importoren borde ha sett till
att vi fatt byggsatsen utan
urtag och hal for motor.

Kontrollplattan skall fés-
tas i en plywoodbit som skall
limmas till kroppen. Detta
iar riskabelt, man bor skruva
fast plywoodbiten med tvi
triskruvar.
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Landningsstiillet dr ovan-
ligt hogt och man gor klokt
i att korta av det en bra bit.

Bygg- och flyganvisning
dr pA danska men det torde
knappast bereda nagra stor-
re svarigheter. Jimfort med
vissa andra anvisningar &r
den bra.

Juniors flygegenskaper #r
acceptabla fo6r en nyborjar-
modell. P4 det stora hela ta-
get dr byggsatsen bra och
utan tvivel vird sitt pris,
men for att den skall kunna
siljas i Sverige maste mo-
torbockarna dndras enligt
vad som tidigare nimnts.

FARDIGT SKROV ...

(Forts fran sid 31)

egentliga svarigheter. Det
sviraste Ar att limma fast
fordicket sa att kanten slu-
ter tidtt emot skrovet. Innan
man gor detta maéaste man
gora ett still for baten, med
breda anliggningsytor, sa att
man inte riskerar att goéra
mirken i skrovets undersida.
Det fordras ndmligen myck-
et tunga vikter for att halla
ner fordicket.

Till Constellation finng en
tillbehorssats (Graupner nr
425) som innehaller diverse

smitillbehdr som  pollare,
flaggspelsfiisten, gosstinger,
relingsstéttor m m. Detal-

jerna Ar i stort sett accep-
tabla. De forkromade plast-
delarna ser kanske lite bil-
liga ut men man kan ju ma-
la dem.

Relingsstottorna skall
skruvas fast i dicket — de-
ras nederdnda har triginga.
Detta arbete visade sig 1it-
tare dn jog trott och stittor-
na sitter bra. (Man maste
forborra med 2 mm borr).
En sak att tinka pa &r att
stottorna dr av miissing sé
att de maste malas och att
firgen litt skadas nir man
skruvar fast stottorna. Bist
ar att mala efter montering-
en. Limpligt 4r dock att fore
monteringen mala den allra
nedersta delen. Detta for att
man inte skall riskera att
kladda ner dicket.

Relingen &r av rakdragen
miissingstriad vilket gor att
den ser mycket orealistisk
ut — man maste mala. F 6
var traden i provbyggsatsen
en knapp decimeter for kort
(!). En snilhet som kan
medfora atskilligt besvir for
byggaren. Det #r nidmligen
ritt svart att fa tag pa 0,75
mm missingstrad. I mitt fall
skarvade jag med pianotrad.
Foér bygget fordras utom
namnda cillbehdrssats pro-
peller med axel och lager-
trumma och specialfirger
for skumplast (Graupners
Schleifgrund och Alkyfix).
Lim for balsa, plast och cell-
plast ingir i byggsatsen.

Sammanfattningsvis kan
man sidga att kvaliteten p&
byggsatsen dr hog. Delarna
passar bra men man bor
vara uppmiirksam pa skrov-
konstruktionens negativa si-

dor. Biten ldmpar sig inte
for anvindning i vatten dir
risk finns for att den kan
torna emot utstickande och
harda féremal.

Tillverkare : Johannes
Graupner Kirchheim-Teck,
Tyskland.

Generalagent: Arthur Her-
mele AB, Stockholm.

Priser: Byggsats 49:50.
Tillbehorssats 11:75; Axel-
propellersats 3:75 och kopp-
ling 2:50.

HALL RATT KURS ...

(Forts fran sid 58)

allt detta ger tillfille till 1a-
gesbestdmningar.

Kompassen kan ocksi ge
viirdefull hjdlp. Vet man sin
egen fart kan man genom
kompass och "ddd ridkning”,
dvs berdkning av tillrygga-
lagd distans under en viss tid
for en bestimd stricka, be-
stimma tidpunkt f6r en
kursiindring. Metoden lim-
par sig dock béast vid navige-
ring pa léngre distanser, men
kan vara mycket nyttig som
en kontrollmetod #ven vid
skdrgardsnavigation. Betrif-
fande kompassen bor dock
inskjutas att man foérst mas-
te undersdka om den verkli-
gen visar ritt. Den geogra-
fiska missvisningen #r nume-
ra sia obetydlig i de flesta
vatten som &r aktuella for
smabatar, att man kan bort-
se fran den. Dédremot finns
alltid risk fér missvisning
beroende pa magnetiskt ma-
terial ombord. Det #r alltid
klokast att placera kompas-
sen sa langt som mojligt
fran foremal, som kan pi-
verka den.

Det finns manga utmirkta
handbdcker om smabéatsnavi-
gation och for den som vil?
skaffa sig grundliggande
kunskap om hur man letar
sig fram i skirgardslabyrin-
terna finns utmirkta kvalls-
kurser. De kurser, som leder
fram till det frivilliga férar-
intyget f6r motor- och segel-
batar, ger ocksd ytterst nyt-
tiga kunskaper for sméabats-
dgaren och rekommenderas
ddrfor f6r varje nyborjare
till sjoss.

TFAE-NYTT
(Forts fran sid 34)
INTRODUKTION TILL DX-ING

Att forklara och Jira ut vad
DX-ing dr Ior den icke i hobbyn
invigde idr inte alltid si& JAit. Ay
skilda orsaker dr litteraturen pi
omradet timligen mager. For att
tiappa till luckan har Finlands
DX-Club otgivit en DX-Goide,
som pa ett uttommande och Eilt-
forsideligt siitt presenterar hob-
byn. Det iir ett 40-sidigt kowm-
pendium, som innehaller det mes-
ta den nyblivne korlvigslyssna-
ren hehdver veta. Den behandlar
hobbyn fran hur man plockar in
enr station till vad som #dr en ve-
rifikation, Manga sviirigheter
kommer att uondvikas om man
tar del av de liirdomar soem den-
na handledning erbjuder. DX-
Guiden kan erhillas fran DX-
Alliansen, Box 3108, Stocrkholm
3, genom att sitta in 8:75 p&
postgiro 55 36 66. Leverans sker
portofritt.



Stor teknierrst
STARTA RITAREKURS

NU

FOR SNABBT RESULTAT MED HOGRE LON.

Starta Er tekniska utbildning per &orrespondens med en ritarekurs. Ge-
nomf6rd kurs med betyg ger Er goda mijhigheter till vilbetalt och in-
tressant arbete och extrainkomster. Inga (Orkunskaper Krédves.

4 . 88 GER. BROSCHYR over Eder
Posta i dag till R e %
SKANDINAVISKA INSTITUTET NamD  secorsairavenssrarersansvassansen (";": l
w Adress sciesnvsatncnsreninanaassanaacs g
Fack, Goteborg a8 eI U e . = |

Bidda 1 VW-1200

2 baddar 60:<190. Det kostar Er en-
dast kr 7:90 inkl. oms och porto mot
postférskott.

INGENJORSFIRMAN UNIVERSAL
Avd. R, Loftvagen 13, TRANGSUND

Mopeddgare!
1964 ars jattekat. m. res.-
delar, tillbehor och S0 cc
racing till neftopriser. 128
si. Sindes mot 3 kr r frim.
MOPEDAGARNAS INKGPS-
CENTRAL AB — MALMO

VVYVVVVVIVVVVVVVVY

o""

pr.iman.

VARIOPHON 2, Grun-
digs beprévade radio-
styrning fér 1—2 ka-

(Ni marker det inte)

naler. Heltransistori-
serad och kristail-
styrd. Ingen avstim-

ning eller intrimning.

Vikt 350 g, storlek

90X43X 135 mm.

Nr 3707 227:50

Byggsatser — Diesel- o. glodstifts-
motorer — Radiostyrning — Ro-

dermekanismer — [lobbytillbehér
Rekv. GRATIS vant svenska prospekt.

A’ HERMELE AB - STHLM 9

F o' ATERFORSHLJARE

for fotoarbeten i firg eller svart-vitt stkes.
Ligsta pris — nhogsta rabatt. Film qch foto-
materiai till bottenpriser for reg. ombud och
erbjudande om fri film. Begdr prislista och
viltkor gratis.

SYDSVENSK HANDEL

Rénnehoimsvig. 74, Malmé V. Tel. 040/607 62.

Otroligt populér europeisk allround-
radio PERFEKT i bilen. KASSETT
finns som extra tillbehor.
Transistorradion #r forsedd med au-
toknapp, inbyggd AM-antenn och
dubbelskala, LV, MV och FM. Vikt:
28 kg Dim: 19x23%9 cm.

R-pris 384:.—, ERT PRIS 338:—.
Handpenning 29:—, dérefter 29:—/mén.
Bilkassett 26:—.

Priserna inkl. oms och batterier, 2
ars helforsdkring och 1 &rs garanti.
10 dagars returrétt,

LEFFLERS avd. PO, Nissjé, Order-
telefon 0380/116 00,

Sénd mig ...... st trans. radio
O Kontant mot postférsk. a 338:—.

O ;;; 7vb’et. handp. 29k— dé)reﬁer
i—/man [till full likv. erl.).
O Bilkassett ...... st & 26:—. Pri- Det var JAG
gerna inkl. oms och porto. som giclt ut @
Narrm ............................. karbanaﬂ med
ggen mot trafiken
SRS ST e . L ) S O &
e T o on... L i 1 e

Bygg SPORTY ...

snabb och rivig sportbat 4,5X1,7 meter, ritad av Ake Sundstedt,
Fart med 25 hk motor ca 25 knop, med &0 hk ca 35 knop. Plats

tor fyra personer.

(I Teknik for Alla nummer 10/63 presenterades Sporty.)
Bitningen till Sporty omfattar tvd blad, oversiktsritning i ska-
lorna 1:10 och en spantritning i skala 1:2 och 1:5.

Byggbok till Sporty, en mycket bra handbok som i bilder féljer

hela bygget med anvisningar och goda rad, kostar 35 kronor.

Box 3137, Stockholm 3

V g sénd mig omgéende mot postférskot + perte
O O Byggbok kr 35:—

Ritning p& Sporty kr 25:—

Namn:

Adress:

........................................................... TFA 12/64
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OrNSKOLDSVIKS TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstédd Teknikerkurs 3
terminer, m. realex. el. motsv. 2 term. Hégre

o tackkurs ytter)., 2 term. Fackavd., MASKIN-

mrr ey o :
[{i3 r§F HNLEKTRO-, HUSBYGGNADS- samt VAG- o.
rr R errgrerr JATTENBYGGNADSTEKNIK. Statl, studie-
cAerrferroi® (350, Nya kurser i augusti och januari. An-

miilan hirtill senast 1 juni resp. 1 december,

VARMLANDS LANS LANDSTINGS
CENTRALA YRKESSKOLA

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA

Kontorsutbildning: Handelskurser. Socialkameral
kontoristkurs. Huslig utbildning: Husmodersskola —
Sémnadskurser. Teknisk nibildning: Utbildn. till in-
rer, ritkonlorspersonal. Prep.-
kurser f. intr. vid higre teku. liroverk. — Merkantil
kurs fér ingenjérer,

Begiir prospelit. — Tel. 0530101 15

|
L 1 it T Rt o El e FERCE Pttt ) |y SN B Lk LR ol 1 E S0, 07
' Hirmed bestiitles fSljande varor vilka annonserats i Teknik for Alla or 12, |
I ..... e e e Y ey 4 bk i o saseranaiacane I
I Varorna siéndes mot O postforskott OO avbetaining enl. iltkkor l
' O Kataloghroschyr Jom detta erbjudes). I
! RSB & 75 ais.e & ool e 1 w2 i S ki & =t La ER A it g Ciraseanans !
I PROREEEE" By, g s v e oo g B s TP —— cccursanvasanan ,
I : |
Phatidressie - .. it vaasinan ST B o D e o S ——
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Hur fungerar det?

MJUKA OLJETANKAR

lvanliga fall transporteras  B\@, =~~~ _.-=* ki

Olja och andra vatskorj spe~ Bz A n, o1

Cialbyggda bltan thg ocfy | o e

bilap. Detta kraver t///gziﬂg

till hamnar, jarnvagar oc
vagar,

EUR L — 5
. P

1 odemarken t ex i dknar och polan-
trakter anvands mjuka tankar. En
ROLLITANKER tar sig fram i all

terrang och ZZY[W dessutom
P& Vaiten.

Mijuka oljetankar anvande ockss for trans-
o port dvervatten. De bestdray stora
nylonsackar [ vilka rman kan pumpa dver
.g00 tonolja. Den ldga specgﬁka,vikz‘en
08 olja gor att sacken flyterpd vatinet.

En ROLLI-TANKER bestfnav elt
antal stora gummidogesom pum-~
Las fullg med olja. Dacken

5 En fyiid sackay typ D

AB VARNAMO Forbinds parvis genom aviar
som Kopplas till'en kraftover- ' : vara mer an 30 m Ifng och 15m
GUMMIFABRIK foring ;/35;- frw%drivningen. tjock.Metoden staller 5ig ofta
STOR-PRODUCENT | KVALITET . i : E ; avsevart billigare an, 15—
porter med tankbdtar.

VAANAMO STOCKHOLM GUTEBORG MALMU

VIDUA AR EN STOR PLANET!
RIK PR SKONHET O(H MOILIG-
AR LA i o
\ T €D...sK 50
MANNISKAN VAR AMNAD. wM
R

R VRR-KLANG,OM ALLA JJAG FOR- [} SITT UITA SKEPP SOM SYMBD-
PR £R PLANEL) | LISERAR NEUTRALITET, BE- /

A SAKRAR ER,
MODIGA OtH OSIALYISKAIMOTA, ATY DET| [GER SI& BUCK BSTERUT —
EN ROGERS,. (FOR ATT UPPSOKA KAK -

SOM KAPT'

HAR NI EN P y ] ‘MEE, DEN BRUTALL

TIC BEFOLK - =85 00M HAN! i FIENDEDIKTATORN,
LT

i

BUCK
ROGERS

ANDR AR DET EN SPLITTRAD VARLD, EN Vi SVARA PA D
FANGEN 1| EN 15KALL FRUKTANS GREPP! TV GERS, S
FIENDEFOLK LEVER | HAT...VILL FORGORA VARANN.. DU TILL
~MENVARFOR?Z »ST— HISTORIEN!

LYCKAS JAG MED MIN UPPGIFT...).| [ MISSLYCKAS JAG, HAR MAN BETT MEJ| | SAMTIDIGT-LANGI DARIFRAN.../ MM, FRAM
ATT FAORENA OsT SLAPPA ALLT HOPP OM ATT NA- Yi—arrt |- STORE KAH- MEE Y LINGEN SOM KOMMER
S| | FAENDENS GO0D-WILL YFSR ATT SPRIDA VARME.

GONSIN KOMMA TILLBAKA

AMBASSADDR AR MU <OCH LIUS! vi M

OcH VAST | VANISKAPR...
| INNE PR VART TERRI-

KOMMER JAS TILL~
| BAKA sAMMA VAG!
I -
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Allt om teknik

och hobby i

ar nist bilen det stora fri-
tidsintresset for allt fler.
TfA har tagit en rad
uppmirksammade initia-
tiv for att gora baten till-
génglig for alla... rit-
ningar, byggbeskrivning-
ar, byggsatser. TfA ger
service it fler bAtintresse-
rade &n nigon annan tid-
ning i Sverige...

Modellhobby

sdker sig nya viagar i den
allmdnna rationalisering-
en. TfA foljer vaket ut-
vecklingen och presente-
rar allt nytt som gor mo-
dellhobbyn roligare, lit-
tare for allt fler. I TfA
finner ni regelbundet tips
for sadvidl nybodrjare som
avancerade modellbyg-
gare. TfA &r den storsta
hobbytidningen sedan mer
4n 20 ar tillbaka!

teknik

for alla

Hiandigt folk

far i varje nummer av TfA praktiska tips som
kan omsidttas i hemmet eller i arbetet. TfA
bevakar regelbundet nyheterna pé gor-det-sjilv-
omréadet och ger nya uppslag till forbattringar
i hemmet. Varje drgdng av TfA &r en uppslags-
bok for hidndigt folk — en guldgruva att osa
idéer. ..

Bilen

och allt som rér motor intar helt naturligt en
dominerande plats i TfA:s innehall. I syfte att
ge verkligt kvalificerad konsumentupplysning
pA detta omride har TfA inlett samarbete med
den stora engelska biltidningen The Motor vars
biltester har virldsrykte for sin grundlighet och
orddda kritik. Inom motorsporten #dgnas stort
utrymme 4t den nya tidvlingsflugan; Formel K,
motorsporten som kommer.

Prenumeration kan pabdrjas vilket ménadsskifte ! Frankeras i
POSTA som helst. e i
Jag prenumererar p& TEKNIK f6r ALLA fr.o.m. . ej. TfA I
KUPONGEN [ manad 1964, ) . betalar
| DAG O helar 33:— O halvar 17:70 Till | portot.
INGET NAIN ot TEKNIK for ALLA N
FRIMARKE Box 3137
AdresSS i I
Tl Stockholm 3
BETALAR POStAAIessS ... oooii i Tillstand .
illst
PORTOT! Prenumerationsavgiften fAr uttas genom postfor- Svarafiretndalee
skott — varvid ingen extra avgift tillkommer. Stockholm 3
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- LIGGER

Varlden krymper. Avstanden minskar — i tid. Den moderna méanni-
skan staller stora krav pa teknikens mojligheter till snabb, sdker och
bekvam forflyttning. Darfér valjer ocksa fler och fler DKW — en ele-
gant modern 2-taktare, rivigt snabb och vilsamt komfortabel. En bil
for folk som foljer med sin tid. En bil fér Er!

DKW' VARLDENS MEST KOPTA 2-TAKTARE

PH'LLEQSDNS

o
SRS G
AUTOM o tso‘k
O okt
Filialer och aterforséljare

med serviceverkstader over
hela landet.

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1964




