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i1 Arboga

Jan Anders Kallberg

Sveriges forsta vapenindustri

Vapenindustrin har gamla anor i1 Arboga, vilket 1
hog grad har naturliga orsaker. Da Gustav Vasa
1551 beordrade fogden Nils Tulesson att vid Ar-
boga starta ett faktori f6r vapentillverkning, hade
detta beslut sikert foregitts av olika utredningar
under 1540-talet. Visentligt var att man vid Ji-
ders holme hade god tllgidng ull vattenkraft, att
forsérning med trikol kunde ske frin skogarna
vid Kéglan, att ravara ldtt kunde f6ras fran bergs-
lagen samt att produkterna kunde skeppas direkt
frin staden ull flera av de kungliga slotten. Att
man férberett beslutet grundligt visas av att Gus-
tav Vasa redan 1548 beordrade anliggning av
Hammarfors hammarsmedja. I dess tvd hammare
kunde man sedan bearbeta jirn frin bergslagen till
platimnen och trddimnen, vilka latt kunde frak-



tas ned pa bat som rivara till Arboga Faktori.
Vapentillverkningen ersatte dyr import och
var huvudsysselsittning 4nda till 1617. Sedan
overgick man alltmer ull civila produkter. 1622
utarrenderades faktoriet tll borgmastaren Erik
Gudmundsson. Da inleddes den civila epok, vil-

ken ledde fram till Jaders Bruk.

CVX blev CVA i Arboga

Flygvapnets uppbyggnad under andra virldskri-
get medférde behov av en tredje central flygverk-
stad, CVX, utbver de redan befintliga 1 Visteras
och Linképing. En kommitté inom flygstaben
och flygférvaltningen fann 1941 att valet stod
mellan Arboga (Siterbo), Eskilstuna, Képing och
Orebro. Man genomférde snabbt en omfattande
och allsidig utredning f6r att fa underlag ull det
viktiga beslutet.

Historien upprepade sig efter ndra 400 dr,
Arbogas lige och 6vriga forutsdttningar var gynn-
samma 4ven f6r den moderna vapenindustrin,
trots att nu savdl som da yrkeskunniga personer
maste f6rmas att flytta tll orten. Da regeringen
efter forslag fran chefen for flygvapnet och flyg-
forvaltningen limnade proposition till riksdagen
om en ny central flygverkstad 1 Arboga, samlades
stadsfullmiktige 1 Arboga den 10 juni 1942 ull
extra sammantrade. Det enda drendet var det dit-
tills prelimindra avtalet med flygforvaltningen.
Beslutet blev ett enhilligt godkinnande.

Bakgrunden till de di ansvarigas beslut var



Arbogas lingvariga tillbakagang i férhéillande ull
Sveriges vriga stader. Arboga hade redan 1 janu-
ari 1900 5 254 invanare, men den sedan allt snab-
bare avfolkningen av landsbygden gav inte alls
nagon inflyttning hit. Den 1 januari 1942 hade
invanarantalet sjunkit tll 5216 personer. Med
litet fantasi och ndgon eftertanke kan man kanske
1 dag forestilla sig konsekvenserna av ett annat
beslut.

Dagens invénarantal 1 Arboga stadsférsam-
ling — vilken motsvarar ddvarande Arboga Stad —
skulle 1 s fall troligen vara hégst 6 000 personer 1
stillet fér den akruella storleken 12 000. Med facit
1 handen ser vi nu att flera av den tidens stérre
industrier f6rsvunnit eller minskats kraftigt. Det
ar inte litt 1 dag att 3 industrin att vixa.




Den an 1 dag ldtt igenkidnnbara utsikten 6ver
abagen var inférd 1 Ny illustrerad Tidning 4 ma)
1867. Tecknare var arkitekten AT. Gellerstedt,
kind {6r sin exakta avbildning av motiven. Da
CVA kom till staden hade stadsbilden endast and-
rats mattligt. De flesta forindringarna hade skett
inom en 20-drsperiod kring sekelskiftet.

Efter riksdagsbeslut 20 juni 1942 bérjade f6r-
svarets inkép av mark f6r Centrala Verkstaden 1
Arboga (CVA). Sammanlagt kom omradet for
CVA att omfatta 526 hektar.

Uppbyggnad av verkstiderna

En vikug del av byggnadsarbetet var utspring-
ning av ett mycket omfattande tunnelsystem 1
berget séder om Zakrisberg. I oktober 1942 blev
det klart att anliggningen skulle utokas med
Centrala Flygférrddet 1 Arboga, CFA.
ﬁ Efter  omfattande
P "2 forberedelser kunde
.~ ™%  borrning och springning
‘ starta 1 april 1943 med
utgdngspunkt frin den
blivande verkstadsinfar-
ten. For att kunna frakta
bort den stora mingden

sprangsten anlades en dubbelspdrig jirnvig frin
berget till en stentipp intill vigen mellan Igelsiter
och Asby gard. For stentdgen anvindes 6 mindre
lokomotiv, vilka si sminingom fick draga tigen
frin platser lingt inne 1 berget. Upp ull 2 000 ton



sten fraktades ut per dygn.

Utspriangningen skedde med stor fart, men
inda drojde det tll februari 1945 innan man in-
ifrdn springde upp bergsinfarten for flygforradet
CFA, soder om Ekbacken.

Tunnlarnas golvyta blev sammanlagt cirka
20 000 m? i virldens dittills storsta berganligg-
ning. Den utspringda mingden sten vid tippen
blev enormt stor, dess vikt beriknas vara en halv
million ton. En vacker dag 1945 gav marken efter,
och hela stenhégen sjénk dnda ned ull urberget.
Jorden mellan berget och stentippen pressades
undan 4t sidorna som gelé. Siterbovigen Gster om
tippen forsvann sparlost, 1 stillet uppstod en as av
uppfluten jord runt om tippen. Tippningen var
avslutad, varfdr ingen minniska kom ull skada. I
dag ligger stenhdgen stadigt pa sin plats, och den
nya Siterbovigen fick byggas pd vistra sidan av
tippen, nirmare skogen.

Mer dn 250000 m’ lost berg fraktades ut ur berget, vid
byggandet av bergtunnlarna.




Arbetet med flygfiltet paborjades redan
1942. I november 1944 landade flygvapenchefen
Bengt Nordenskjold med det férsta flygplanet.
Flygfiltet hade ull att bérja med endast grisba-
nor, men fOrsdgs langt senare med en mer in tvd
kilometer ling permanentbelagd bana f6r tunga
flygplan.

Verkstads- och kontorsbyggnader ovan jord
for CVA byggdes till storsta delen under 1944,
men de storsta husen blev fardiga f6rst patéljande
ar. Monteringshallen f6r flygplan maskerades. ge-
nom sin speciella utformning, dess yttre utseende
paminner om en stor ladugard. Anliggningsnam-
net var “Lantmannaskolan”. Det stora kontors-
huset skulle forestilla en skolbyggnad. Detta var
fore spaningssatelliternas tid.

Kontorsbyggnaden {ér Centrala Flygforra-
det 1 Arboga, CFA, byggdes norr om berget mot
Ekbacken och blev klar 1947.

Arboga vixer ut

Under 1943 6kade Arbogas befolkning med nis-
tan 500 personer, de flesta inflyttade f6r de stora
byggnadsarbetena. Det var inte bara arbeten ute
vid den nya industrin, utan samtidigt pagick dven
ett mycket omfattande bostadsbyggande. Ett hin-
der var att stadsplaneringen ursprungligen inte
inneholl ullracklig tomtmark f6r bostider. Arbo-
gas myndigheter gjorde en stor arbetsprestation
genom att pa rekordtid fa fram en omfattande ny
stadsplanering.



De stérsta bostadsprojekten 1 Arboga under aren

1943-47 var:

* Radhusomriddet 1 Ekbacken (numera Ekvigen)
nira verkstadsomradet.

* Girdena norr om jarnvigsstationen bebyggdes
med hyreshus, omrddet fick namnet Vasa-
staden.

* Oster om Kungsérstullen upplits Sjukhusgir-
det {6r villabebyggelse.

» Séder om Tradgirdsgatan byggde HSB fler-
familjshus kring den nya gatan Osterled.

* Brattberget planerades {o6r villabebyggelse pa
skogstomter.

Verksamhetens start

Under andra varldskriget drev flygférvaltningen 1
AB Aecrotransports nya hangar 1 Bromma en
verkstad dar jaktflygplanet J22 konstruerades och
tillverkades. Denna tillfilliga industri hade nam-
net FFVS. Starten av CVA gjordes ull stor del
med personal som flyttade 6ver fran FFVS, och
den nya verkstaden byggdes till att bérja med upp
kring flygplan J22.

Genom metallstrejken 1945 forsenades arbe-
tena, varfor CVA:s fOrsta stora arbete var att
fardigstilla de sista 18 flygplanen.

Minniskorna 1 den lilla staden kunde inte
undgd att mirka den nya tiden, di verksamheten
med provilygningar kom 1 gang 1945.

Snart fick man ocksd arbeta med 6versyner
och reparationer av J22. Tidigt 1946 borjade man




att seriemdssigt renovera 100 skolflygplan Sk16,
Harward Trainer, som kopts vid foérsaljning av
begagnad 6verskottsmateriel 1 Amerika. Flygpla-
nen var férpackade 1 stora och vilgjorda trilddor.
Dessa saldes som overskott, vilket kanske forkla-
rar det annorlunda virke som ingdr i minga fri-
tidsstugor 1 Arbogatrakten.

De nirmaste aren foljde underhill av jaktpla-
net J21, ombyggnad av torpedplanet T18B, samt
installation av elektronik i flygplan 32.

I likhet med sin féregingare, Arboga Fakto-
ri, var CVA 1 bérjan huvudsakligen en mekanisk
verkstad, fast modernare. De nastan helt meka-
niska flygplanen fl6g fakuskt 1 luften, vilket var
ett framsteg 1 jamforelse med hillebarder och
svard.

D3 flyget kom tll Arboga var det inte bara
friga om CVA. Flygférvaltningen startade 1 okto-

Seriemdssig 6versyn av J22 i berguerkstaden.




ber 1947 ocksd Centrala Flygmaterielforradet 1
Arboga, CFA, med lagerlokaler 1 samma berg
som CVA, men med inging frin Ekbackssidan.
Det bor anda ndmnas hir att man har fatt det nya
namnet FMV:Reservmateriel di man nu 6vertagit
ansvaret for reservmateriel till alla tre f&rsvarsgre-
narna.

Forsta krisen

CVA hade byggts som en anliggning {or serie-
missig oversyn av jaktflygplan. Efter viss tds
flygtjanst pa flottilj skulle varje jaktflygplan fly-
gas till central verkstad f6r 6versyn. Motor, radio
och instrument urmonterades frin flygplanet for
att dverses pa olika specialavdelningar, samtidigt
som flygplanet 6versags av flygplanavdelningen.
Efter sammanbyggnad och kontroll utférdes oli-
ka provningar pid marken. Efter godkind kon-
trollflygning kunde flygplanet levereras. CVA
uppférdes som en flygplanverkstad med anknut-
na sidoavdelningar {6r motor, radio och instru-
ment.

Viren 1947 gjorde flygtérvaltningen tillsam-
mans med en amerikansk konsult och bla nigra
personer vid CVA en utredning som rubbade
sjdlva grundvalarna fér CVA. Man fann att de
forbattrade flygplanen inte lingre behdvde nigon
full 6versyn med total isirmontering och genom-
gang pa central verkstad. Det kunde ricka med att
pd flygforbanden ge sjilva flygplanen regelbun-
den service, och att 1 ritt ud byta ut motor,
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apparater och instrument 1 flygplanen mot nyre-

noverade. Denna senare renovering skulle som

férut géras vid CVA och de andra centrala flyg-

verkstdderna. Det stora arbetet med flygplan

skulle alltsd forsvinna, med undantag f6r repara-

tion av ett fital haverister. D4 bérjade en intensiv

jakt pa nya arbetsuppgifter, vilket bland annat

ledde till f6ljande verksamheter.

* Tillverkning av férséksrobotar 1 flygforvalt-
ningens regi.

*» Ny plitverkstad for tillverkning av delar ull
flygplan 29 ”Tunnan” {6r SAAB:s rakning.

* Okad satsning p4 arbete med elektronik.




Nya verksamhets
grenar

Redan pid hosten 1946
borjade arbete med radar
1 blygsam skala. Ett ar-
betslaboratorium for
luftbevakningsradar
ER3B inrymdes 1 en
overbliven byggbarack.
Detta var en blygsam
bérjan tll nutidens FFV
Elektronik AB, Division
Anlaggning och Radar.
Det var ocksd bor-
jan tll en omfattande
verksamhet vid FFV
Underhill (gamla CVA)
med “avionik”, det wvill
siga flygplanburen radar
och elektronik mm. Alla
dessa arbeten gav behov
av avancerad mitteknik.
Den mycket snabbt
vaxande storleken och
kompliciteten hos avio-
nik-systemen medférde
under 1960-talet behov
av nya metoder for att

Sveriges kuster bevakas av
radar dygnet runt. Den hdr

lagspanningsradan PS15 vig-
er 40 ton och har monterats
av CVA pd en 100 m hég mast.

FOTO: STUREBILD




kontrollmita systemens funktion. Detta ledde till
utveckling vid CVA av “autotest”. Denna tek-
nik innebir att en dator styr en stor samling mat-
instrument fOr automatisk kontroll av avioniken,
samt att automatisk 6vergang till felsékning sker
vid behov. I dag kan FFV-U i Arboga sigas vara
ledande 1 Europa inom detta omride.

Redan 1949 borjade CVA arbeta med for-
sokstillverkning 1 flygf6rvaltningens regi av robo-

I autotestaren styr en dator en samling  matinstrument  for
automatisk kontroll och ev felsékning av elektroniken i

ett flygplan.




tar. Verksamhet med férsék och prov pagick i
hemlighet under hela 1950-talet. Under ett antal
ar skakades hela Arboga av dénet fran 20 ull 30
sekunders provkorningar av pulsjetmotorer till en
robot, som utvecklade 500 kilowatt ljudeffekt.

Av de omkring 10 olika typerna av experi-
mentrobotar serietillverkades 1 boérjan av 1960-
talet den flygplanburna sjémaélsroboten RB04C 1
Arboga. Den lever vidare, modifierad av SAAB
tll RBO4E, wvarvid slutmonteringen gjordes 1
Arboga.

Litet av hemligheten kring robotforséken avsldjades,
dd man visade upp en dldre forsoksrobot i Skandinaviska
Bankens skyltfonster i Arboga hosten 1957. FOTO: STUREBILD
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Andra krisen

Vid ingangen av 1960-talet hade CVA goda resur-
ser inom elektronikomrddet, men en utredning
for foérsvarsdepartementet forutspddde en flera
ganger storre Okning av det framtida elektronik-
underhallet 4n den mycket stora 6kning som man
forutsdg inom CVA. Situationen blev att CVA
mdste gora en stor utbyggnad inom elektronik,
samtidigt som arbetet skulle upphéra med plétsla-
geriarbeten ull flygplan 32  Lansen vid
SAAB. Landets skolor utbildade inte pa lingt nir
tillrackligt méanga teletekniker. I det liget starta-
des en utomordentligt stor verksamhet med om-
skolning vid CVA, som utgick betydligt starkare

ur den krisen.

Fran flyget till FFV

I juli 1967 fordes den centrala flygverkstaden 1
Arboga 6ver till FFV, och fick dd namnet FFV/
CVA. I fortsdttningen blev mojligheterna storre
att dven arbeta for andra kunder dn flygvapnet.
Kontakterna 6kade inte bara med armén och ma-
rinen utan iven med den civila marknaden. Ett dr
senare overgick ocksd de tvd andra centrala flyg-

verkstiderna, CVM och CVV, ull FFV.

Tredje krisen

Riksdagsbeslut 1 bérjan av 1960-talet medforde



start av det nya underhillsféretaget TELUB 1
Vixj6. Emellertid krivde den stora mingden av
ny telemateriel 1 forsvaret inte pa lingt nir si
mycket underhill som de sakkunniga utredarna
forutsatt. [ samma tidsskede borjade flygvapnet
att av olika skl fa ont om pengar f6r underhall.
Situationen férenklades inte av att CVA fick
order att starta en filialverkstad, CVO, lokalise-
rad till Ostersund. Krisen medférde att CVV |
Visterds maste lagga ned, varvid quutsxlppglfter—
na verfordes ull CVA 1 Arboga, CVM 1 Linko-
ping samt CVO i Ostersund. Undcr en lang pe-
riod med stopp for nyanstillningar maste man
dterigen anstranga sig intensivt med att finna nya

arbetsuppgifter.

Resurserna vidareutvecklas

Den gamla tidens flygmotorer har ndstan helt {6r-
svunnit. For den nya tidens turbomotor har man
byggt upp stora resurser. Berganliggningen ut-
vidgades, och en underjordisk provanliggning for
turbojetmotorer invigdes 1960. Nir bilisten pa
Europavigen ser en molnstod stiga frin berget
bakom Zakrisberg, di kors en motor for fullt.
Bakom den sprutas en stor mangd vatten, dels {6r
att kyla avgasstrilen for bergets skull, dels {ér att
dimpa ljudet. Resultatet ser vi 1 form av den
uppstigande vattendngan!

Flygfoérvaltningen startade 1950 en hilkorts-
central 1 CVA-berget, vilken 1956 kompletterades
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med en elektronisk kalkylator av ett slags tidig
datortyp. Dir bearbetades omkring 15 millioner
hilkort per r, till stor del {6r att hjilpa det cent-
rala flygférrddet, CFA, att hélla rate pd alla re-
servdelar. Halkortscentralen fick nya datorer
1961, 1974 och 1977, samt kallades datacentral.

Under 1960-talet uppbyggdes en stor del av
resurserna for teknisk konsultverksamhet samt
underhdll inom omridena marktele, avionik
(flygtele) och robot. Det forsta steget av upp-
byggnad av resurser f6r underhall av turbomoto-
rer togs redan 1 slutet av 1950-talet. Nista steg
skulle dréja till 1970-talet.

Underhallssektor organiseras

I och med att man i 6kande utstrickning fann
arbetsuppgifter utanfér flygvapnet och dven utan-
for forsvaret, blev det allt tydligare att de olika
underhallsverkstiderna méste samordnas battre.
1973 sammanférdes CVA, CVM och CVO till en
samlad sektor inom FFV med namnet FFV Un-
derhidll. Denna sektor har sin ledning 1 Arboga.

Fjarde krisen

Trots ekonomernas spidomar om motsatsen, av-
brots inte flera drs stindiga 6kning av dollarkur-
sen. DA det viantade kursfallet 1983 forbyttes 1
fortsatt 6kning av dollarkursen, uppkom en all-



varlig ekonomisk kris inom svenska férsvaret,
framfér allt pd flygvapnets omride. Radikala
nedskirningar av bestillningar maste goras, var-
f6r FFV Underhall stilldes infér nédvandigheten
att sd snabbt som méojligt minska sin personalstyr-
ka. Under 1983-84 avgick manga anstillda fére
sin ordinarie pensionsalder.

Liksom vid flera tidiga kriser kom den spe-
ciella strukturen vid FFV-U i Arboga nu tll sin
ritt. 1 verksamheten ingar en avsevird andel av
teknisk konsultverksamhet, vilket medfor en
mycket bred kontaktyta med kunderna. I situa-
tioner med arbetsbrist verkar denna mingd av
konsulter inofficiellt som foérsiljare. Situationen
har redan férandrats avsevart, sa att det nu rader
en kdnnbar brist pd vilutbildade ingenj6rer. Den
bristen dr mer positiv dn personaldverskottet for
ett ar sedan.

Nuvarande resurser

Datorer finns inte bara 1 Forsvarets Datacentral.
Vi har redan niamnt autotestare, men datorer 1
olika format ir inbyggda i nistan all den moderna
materiel som underhdlls 1 dag. Dessutom utnytt-
jas ett mycket stort antal datorer pa de olika
ingenjors- och affirskontoren. Man kan lugnt
konstatera att lilla Arboga nu ar Sveriges mest
dator-intensiva stad!

Resurserna vid FFV-U 1 Arboga ir just nu
huvudsakligen inriktade pa:
* Fullstindigt underhdll av alla slag av turbin-
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motorer.

» Konsult- och underhillsverksamhet med
avionik.

» Konsult- och underhillsverksamhet med
optisk/optronisk materiel.

» Konsult- och provningsverksamhet med elek-
triska komponenter och mitinstrument.

* Utveckling och underhall av autotestsystem.

» Konsult- och underhillsverksamhet med
stridsrobotsystem.

Provkorning av RMS, flygplan 37 Viggens motor.
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Nuvarande kundkrets

Fran att ursprungligen ha varit uteslutande inrik-
tat pd underhdll av svenska flygvapnets materiel
har FFV Underhall 1 dag en verksamhet som om-
fattar mycket mer 4n underhillsarbete med kun-
dernas materiel. Dagens f6rsiljning omfattar for-
utom underhill dven konsultverksamhet, utveck-
ling av speciella system, programmering och spe-
cialullverkning. Kundkretsen och verksamheten
omfattar numera exempelvis:

* FMV:Armémateriel.

* FMV:Marinmateriel.

FMV:Flygmateriel.

* Nordiska grannlinders férsvarsmakter.

* Mait- och autotestteknik f6r svensk industri.

* Annan férsiljning till civila kunder.

»*

Ekonomi under férvandling

Den snabba utvecklingen har férsatt de inblanda-
de minniskorna 1 en ovanligt dynamisk situation.
Knappast ndgon behaller sitt yrke oférandrat mer
an fem tll sju dr, sedan behdvs vidareutbildning
och fornyelse. Andelen vilutbildade var redan
frén borjan ganska stor, men den har 6kat starkt
de gangna 40 aren.

Man har de senaste femton dren allt tydligare
kunnat skénja en pidgiende omvandling frin pro-
duktionsekonomi till informationsekonomi. Om-
vandlingen har varit och ir fortfarande mycket
pataglig inom FFV Underhalls omrdde. Man kan i
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det lilla Arboga tydligt se att omvandlingen med-
t6r nya krav pd sambhillet, till exempel kvaliteten
hos skola, vuxenutbildning och bibliotek.

Denna omstallning 4r ett tidigt exempel pa en
process som startat 1 alla hogt utvecklade linder.
Stark 6kning av kostnaderna f6r energi, rintor
och arbetskraft paskyndar den paborjade over-
gangen frin massekonomi med stor resursfor-
brukning till vad som kallas informationsekono-
mi. Omvilvningen kan bli lika stor som den udi-
gare omstruktureringen frin jordbruksekonomi
till industriproduktionsekonomi.

Fornyelseformaga infér framtiden

De gangna 40 dren har inneburit upprepade stora
forandringar, manga ganger férenade med storre
eller mindre sysselsattningskriser. Trots detta har
foretaget inte gatt tillbaka eller stdct sulla. Kriser-
na har bidragit till att stimulera en pataglig torny-
elseférmiga. Denna har bland annat visat sig 1
form av snabbt uppfingande av nya mojligheter
genom den tekniska utvecklingen, samt omsitt-
ning av denna till nya arbetsuppgifter, ofta 1 ndra
samverkan med kunden.

Den ovanligt breda kontaktytan med kun-
derna och marknaden utgdr 1 forening med vilja
tll utveckling och fornyelse en kanske avgorande
nyckel till en positiv framtid f6r FFV Underhall 1
Arboga.



