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Inledning
FHT FV-Urvalsgrupp har som ett av sina mal inriktningen att presentera de storre
leverantorerna inom respektive teknikomrade med historik, bakgrund och vad
som levererats till det svenska flygvapnet

Detta ar den forsta presentationen av en radioleverantdr och det ar Becker
Flugfunk Werm (BFW) som presenteras.

BFW har levererat radioutrustningar till det svenska flygvapnet under under 40-
ars tid och tillhor ett litet antal radioleverantorer som levererat under sa lang
tidsperiod.

BFW historia ar intressant och vél vard att dokumentera.

Kéllmaterialet ar dels egna erfarenheter och dels arkivmaterial och utstéllningsféremal
som BFW stéllt till férfogande.
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Becker Flugfunk Werk. (BFW)

1.1 Foretagets tillkomst och utveckling.

Becker Flugfunk Werk (BFW) é&r ett tyskt familjeédgt foretag med séte i Baden-Baden
Tyskland.

Grundaren var Max Egon Becker som den 22 oktober 1945 startade en radioverkstad i
Pforzheim i utkanten av Karlsruhe. Verksamheten startade med forsaljning av
reservdelar som man lyckats att komma 6ver samt med en verkstad for reparation av
radiomottagare. Detta var det forsta aret efter kriget. Tyskland och stora delar av Europa
lag i ruiner. Manga végar var demolerade av krigets framfart och biltillverkningen
borjade forsiktigt att komma igang fran en nollniva. Max Egon Becker var besatt av en
vision att starta upp tillverkning av radio for mobil kommunikation. Han sag ett
kommande behov av bilen i ett efterkrigseuropa med information och musik for att
underlatta bilresandet. | radioverkstan i Pforzheim provades antenner av olika typer och
teknik for att undertrycka storningar och for fa bra mottagning. Resultatet blev en FM
bilradiomottagare med automatisk stationssokning som bérjade att serietillverkas 1949.
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Den forsta lokalen i Pforzheim 1945. Foto BFW



Kontoret Foto BFW

Foretagets bil for utprovning av bilradio. Foto BFW



Kontakt hade tagits med Daimler-Benz ingenjorer i den intill liggande orten
Sindelfingen som sag till att radiomottagarna installerades i deras bilar. Sedan dess &r
namnet Becker forknippat med bilar fran Mercedes-Benz.

1955 var starten for det tyska civilflyget efter andra varldskriget. Lufthansa startade med
reguljara flygningar i ett av vastmakterna ockuperat Vasttyskland och vid samma
tidpunkt startade dven amatOrflygningarna upp.

Som pilot i ett eget flygplan och med ett fortsatt brinnande radiointresse fick Max Egon
Becker insikt i hur en flygburen radio borde fungera under dessa tidiga ar. Prov startades
upp vid radioverkstan i Pforzheim dar forséksmodeller for saval flyg- som markradio
togs fram.

Airport Baden- Baden-Oos var vid denna tidpunkt en flygplats for det Franska
flygvapnet och utanfér Baden-Baden vid Séllingen hade det Kanadensiska flygvapnet en
flygplats for helikoptrar. Max Egon Becker lyckades hyra en del av ett hangar av
fransménnen vid Airport Baden- Baden-Oos och flyttade den 15/11 1956 dit sin
flygradioutveckling som da fick namnet "Max Egon Becker Flugfunkwerk Baden-
Baden”.

Foto Arne Larsson

Under ett antal ar var denna del av flygplatsen vid foten av Schwarzwaldbergen som ett
Mecka for vasttyska amatorflygare. Har var platsen dar man kunde traffas och diskutera
sina fragor och problem med varandra och med Beckers tekniker och snart blev
”Airborn radio made in Baden-Baden” ett varumaérke. 1959 fick foretaget sitt nuvarande
namn Becker Flugfunkwerk GmbH och blev ett sjélvstandigt foretag inom
Beckergruppen.



BFW vid Baden-Baden Airport Oos. Vid porten Christer Thorsson FMV Foto
Arne Larsson

Verksamheten for Becker Flugfunk Werk expanderade och lokalerna blev for sma
varfor det var dags att se sig om efter andra lokaler. Valet blev en ledig fabrikslokal i
grannstaden Rastatt som ligger c:a 30 km fran Baden-Baden. For flera av trotjanarna vid
BFW var det svart att Iamna Baden-Oos Airport dar s& mycket fanns forknippat om
historien och utvecklingen av Beckers avionikproduktion. Men flyttningen till storre
lokaler var nddvandig och i borjan av 80-talet flyttade verksamheten in i avsevart storre
lokaler i Rastatt.

|

BFW lokaler i Rastatt. Foto Arne Larsson

| Rastatt pagick utveckling och produktion under c:a 15 ar tills den internationella ”IT-
bubblan” sprack. Flygindustrin och avioniktillverkningen varlden éver drabbades hart.
Marknaden blev néstan dod och nu blev BFWs lokaler i Rastatt for stora. En flyttning
var nddvandig. Vid flygplatsen utanfér Baden-Baden i Séllingen fanns lediga lokaler.
Det Kanadensiska flygvapnet hade lamnat flygplatsen néar ockupationsmakterna lamnade
Vasttyskland och nar jarnridan foll 1989. Har fanns lampliga lediga lokaler for Becker
Flugfunk Werk och man flyttade in under mitten av 90-talet. Nu har flygplatsen blivit



Baden-Badens internationella flygplats med namnet Baden-Baden Airport i ett omrade
som heter Baden Airpark, fjarran fran 50-80-talens Kanadensiska helikopterflygplats. |
ar 2008 gar det att flyga reguljart fran Nykoping till Baden-Baden och vid flygplatsen
har ett antal foretag vaxt upp.

BFW vid Baden Air park, Foto Arne Larsson

Nyckelpersoner vid Becker Flugfunk Werk

Max Becker. Foto BFW. Roland Becker. Foto Arne Larsson

"Becker” blev ett stort och kant varunamn for radio inom saval Avionik som
bilradioomradet med namnen Becker Flugfunk Werk respektive Becker Autoradio
Werk. Namnen har under artionden statt for modern utveckling och hog kvalité.
Historien om grundaren Max Egon Becker &r bade intressant och beundransvérd fran
den blygsamma starten 1945 fram till dess att han av aldersskal lamnade éver ledning av
sitt familjeforetag till sina barn och da som en av Vasttysklands 25 rikaste familjer.

Det foljande kommer fran berattelser fran hans son Roland Becker samt fran den
minnesskrift av 25 ars verksamhet fran 1945 till 1970 som utgavs 1970.



Under det andra varldskriget ingick Max Egon Becker i en tysk stridsvagnsbesattning.
Han blev skadad och hamnade i Schweiz dar han efter sin konvaljens bland annat tog
flygcertifikat. Efter kriget atervande Max Becker till Tyskland. I Pforzheim-Brétingen
startade han den 22 oktober 1945 ett foretag for forsaljning av reservdelar samt
reparation av radioutrustningar. Huset, som var slitet och nedganget, var 300 ar
gammalt. Dar disponerade Becker tva rum for sin radioverksamhet som fungerade som
radioverkstad, lager och kontor. Har utvecklades en “forsta klass” hemradiomottagare
och under 1948 Beckers forsta bilradio. Den fick forst namnet ”’AUTOPHON” och
nagot senare "Becker Aerophone”. Det var en 6-kretsars superhetrodynmottagare med 5
elektronror for Langvag, Mellanvag och Kortvag. Med denna bilradiomottagare gjorde
"Becker bilradio” sitt intdg pa vagar runt om i vérlden.

Kax Egon Becker

Spezialfabrik fiir Auto-Radiogerite
(172) Pforzhein, Westliche 273

AUTORALI0 " AUTOPHON ™

Tooblende

Aptennenabstimnung
Batteriezuleitung
Skalenbeleuchtung

Max Becker var mycket intresserad av rally och sag tidigt betydelsen av en fungerande
radio for rallybilarna. Kontakt togs med Mercedes som installerade en Becker radio i en
rallybil. I Monte Carlo rallyt fanns ett speciell "Radiopris” som Max Becker vann tva
ganger, 1952 och 1954.

FRANEFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG
Samstag, 30. Januar 1954 / Nr. 25

Nady  HWonare™ jebt , Fevice®

Bei der diesjdhrigen ,24. Rallye Monte
Zarlo” gelang es dem Moforsportler und In-
haber des Deutschen Autoradio-Spezialwerkes,
Max Egon Becker, Iftersbach/Pforzheim, zum
zweiten Male den Pokal ,Radioc Monte Carlo®
zu gewinnen. 1952 wurde das Drucktastengerit
»Monaco" ausgezeichnet, und dieses Mal war
es das vollautomatische Gerit ,Mexico” in
einem Mercedes-Benz, das das international
wertvolle Pradikat ,Beste Radicausstattung®
erhielt und damit den Sieg davontrug.

Wie die Jury feststellte, ist das Gerit
»Mexico" beziiglich Selektivitit, automatischem
Komfort und Tongualitdt so iiberlegen, dal
der BeschluB gefaBt wurde, in den nichsten
fiinf Jahren dieses Gerit ,,Mexico” bei diesem
Wettbewerb nicht mehr zuzulassen, da der
4 e Sieger damit immer von selbst gegeben wiire.

T e,

Max Becker visar upp radiopriset for anstallda vid bilradiofabriken efter hemkomsten fran
Monte Carlo 1954. Till hoger artikel i Frankfurter Allegmeine. Foto BFW.
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Max Becker startade Becker Flugfunkwerk 1956 i Karlsruhe som ett komplement
till bilradiotillverkningen. Omséttning vid BFW var blygsam jamfért med
bilradiotillverkningen men Max Becker sag avionik tillverkningen som en
intressant verksamhet dar man med modern teknik och hég kvalitet utvecklade
och tillverkade kommunikations- och navigationsutrustningar for saval den civila
som militara marknaden, en tillverkning som han varnade mycket om under hela
hans tid som foretagsledare. Under Max Beckers tid som ansvarig ledare for BFW
utvecklades foretaget till ett ként och respekterat avionikforetag.

Roland Becker tog, efter sin far Max Becker, 6ver BFW 1988.

Roland Becker har fortsatt att leda utvecklingen vid BFW inom radio- och
navigationsomradena med saval flyg- som markbaserade utrustningar. BFW har idag
tillverkning i USA, Frankrike, Polen och Tawian.

Overingenjor Dietrich Weber. Foto BFW

Dieter Weber var fran tidiga ar en av de tongivande teknikerna vid BFW. Bilden
ovan visar Dieter Weber som 1957 testar BFW forsta egenutvecklade
markradiostation for samband mark-flyg. Radiostationen hade bendmningen GS-
24.
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S_ BECIKETS

FLUGFUNK
Avionics made in Germany

Ernst Heinecke. Foto Rita Heinecke

Ernst Heinecke foddes den 18/12 1929 i den del av Tyskland som efter andra
varldskriget blev Osttyskland. Férhallandena dar var sdana att Ernst beslutade sig for
att fly till Vasttyskland. Detta skedde pa ett odramatiskt satt varefter Ernst fick arbete
som bartender i Bayern. 1961 anstalldes Ernst Heinecke som sluttrimmare av
radiostationer vid Becker Flugfunkwerk i Baden-Baden. Hans hobby som radioamator
var en bra referens for detta arbete. Hans goda sprakkunskaper i Engelska och Franska
uppmarksammades hos BFW. Dom hade fatt ett uppdrag av Collins i USA att
modifiera en radiostation med bendmningen Collin 618. Modifieringen blev lyckad och
BFW fick tillstand att ta in radiostationen i sitt program dar den fick benamningen AR
380 (Collins kallade den for 618 Bel dar Be star for Becker Flugfunkwerk). USA var
en stor marknad for avionik och BFW skulle darfor certifiera sin radiostation for
Luftfartsmyndigheten FAA. Det var nédvandigt att hitta en person som kunde sa bra
Engelska att det gick att kommunicera med de amerikanska myndigheterna. Valet blev
Ernst Heinecke. Han lyckades bra med sin arbetsuppgift och 1963 fick AR 380 TCO
certifikat i USA. Det blev ocksa starten for Ernst med nya arbetsuppgifter som
marknadsforing och forsaljning. Det var arbetsomraden som passade Ernst Heinecke
mycket bra. Hans personliga utstralning och lattsamma satt var perfekt som forsaljare.
Ibland undrade vi som kund om han representerade oss eller BFW. Ernst var en stor
gormet och mycket musikalisk. Fér honom var det sjalvklart att ta med sig sin flojt och
forstarka musiken &ven pa de finare restaurangerna i Baden-Baden.

En av hans favoritratter var ” Swedish Herring” (svensk sill). Den forsta kontakten med
Ernst var under upphandlingen av Radiostation RA-529. Han besokte Stockholm och
med hans svenska representant Robert Eklund besokte vi restaurang Gyllene Freden i
gamla stan. Maten skulle bestéllas och som forratt bestéallde Ernest sin favorit mat
"Herring”. Det var inte sa uppseendevackande. Nar det var dags att bestalla huvudratten
bestallde Ernst d&ven denna gang "Herring” med anledning av att forratten var sa god.
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Sedan var det dags att bestalla dessert och dven denna gang bestéllde Ernst ”Herring”.
Som dryck valde han snaps till varje ratt. Det var troligen forsta och sista gangen som
nagon pa Gyllene freden bestallt sill och potatis tre ganger under samma middag. Detta
var typiskt for Ernst, det mest ovanliga var naturligt fér honom.

Ernst gick tyvarr bort alldeles for tidigt och vi saknar honom som vén och ménniska.
Notabelt ar att han dog pa sin fodelsedag den 18/12 1981.

Dieter Kunze tog sin Diplomingenjorsexamen vid Technical university i
Braunschweig1969 och fick sin forsta anstélining mars 1969 vid Siemens i Karlsruhe.
1970 anstalldes Kunze vid BFW i Baden-Baden dar han verkade fram till sin
pensionering ar 2004.

Han startade sin verksamhet hos BFW vid utvecklingsavdelningen, blev 1986 head of
quality department och 1989 head of development department. De storre projekt som
Kunze ansvarade for var sdndtagare AR 3201, AR 4201, RA 529, Sandtagare 705, RA
706, GS 3900, ATC 444, Transponder, avancerad systemutveckling Gremia. Han var
BFW representant i Eurocae, ETSI, DGON och Eurocontrol. Kunze introducerade FFV
i Eurocae en instans inom EU som arbetar med att ta fram specifikationer for framtida
utrustningar och system inom flygtrafikomradet. Detta gav insyn i kommande system
och utrustningar vilket var vardefull information for beredning och specificering.
Kunze har deltagit i samtliga projekt som FMV bestéllt fran och med RA-529, forst
som utvecklingschef och nagot senare dven som projektledare och ansvarig som teknisk
kontakt mot FMV. Dieters stora tekniska kunskap och positiva personliga laggning var
grunden till den positiva anda som resulterade i 6msesidig forstaelse for stallda krav
och utvecklingsmajligheter. Manga var de dagar och kvéllar som Kunze tillsammans
med FMV representanter diskuterade FMV krav, resultaten fran utforda
prototypkontroller och foérandringar av framlagda prototyper. Resultatet framgar av de
positiva erfarenheter som erhallits efter 20-30 ars operativ drift och underhall med
utrustningar som Dieter Kunze utvecklat.
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Robert Eklund.

Efter avslutad ingenjorsexamen anstélldes Robert Eklund vid den svenska marinen dar
han stannade i ett och ett halvt ar.

1974 tog Eklund anstéllning som férséljningsingenjor vid Ostermans Aero som da fanns
vid Barkarby flygplats. Foretaget var representant for Bell Helikopter samt var ett
service center. EKlunds arbete som forséljningsingenjor var att sélja alla slag av
flygburen och markbaserade elektroniksystem och utrustningar till civila och militéra
kunder i Norden.

1989 blev Eklund utsedd till marknadschef for Ostermans helikopterverksamhet.

1992 tillfragades Eklund om han ville bli deldgare i Swetron Business AB, ett foretag
som hade inriktningen att vara aterforsaljare av andra foretags produkter i Sverige. Har
ingick bland annat Saab Runway Friction Tester for flygplatser.

1994 startade Eklund foretaget AviTronics International AB med verksamhet i de
nordiska landerna och Osteuropa .

FMV forsta kontakt med Eklund var vid upphandlingen av RA-529. Han har sedan dess
varit BFW representant i Sverige &ven efter det att han slutat vid Osterman Aero och
bildat foretaget AviTronics International AB

Som kuriosa kan ndmnas att Ostermans Aero var en av BFW forsta representanter
utanfor Tyskland och att det aldrig forekommit skriftliga avtal mellan foretagen, en
tradition som Eklund tagit med sig och an i dag tillampar.
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1.3 Utrustningar

Det féljande ar en beskrivning av Becker Flugfunk Werk utveckling och tillverkning av
radioutrustningar for samband mark-flyg med inriktning pa leveranser till det svenska
flygvapnet.

Den forsta radion for installation i flygplan som tillverkades av BFW benamndes
”Baden-Baden”. Kunden SAVA tyckte inte om namnet varfér bendmningen dndrades
till AR (Aircraft Radio) efterfoljd av en sifferbeteckning. Denna bendmning anvands an
idag for radioutrustningar (Ex. AR 3201).

1.3.1 Flygradiomottagare AR 12

1960 utvecklade BFW den forsta heltransistoriserade flygradiomottagaren pa
varldsmarknaden. Vid den tiden fanns det bara germaniumtransistorer att tillga. Det
stora problemet med denna typ av transistorer var att de inte var temperaturstabila inom
det temperaturomrade som kravdes for flygburen utrustning (+55°C till -35°C). Det var
det datida kravet for att en radiostation skulle bli godkéand och certifierad av den Tyska
luftfartsmyndigheten. Det var en stor prestation av ett sa litet foretag att utveckla och fa
mottagaren godkénd for anvandning i flygplan. Radiostationen fick bendmningen AR
12.

Radiomottagare AR 12, vastvarldens forsta heltransistoriserade radiomottagare for
flygplan. Foto Arne Larsson

Mottagare AR 12 med avtaget lock. Foto BFW
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1.3.2 Sandtagare AR 10

Under bdrjan av 60-talet utvecklades en heltransistoriserad sdndtagare som fick
bendmningen AR 10 S. Séndtagaren var en multikanal station dar godtycklig frekvens
kunde valjas med mandverorganen pa sandtagarens frontpanel inom sandtagarens
frekvensomrade 118-136 MHz. Sandaren hade en uteffekt av 1,5 W och var i forsta
hand avsedd for segelflygplan. Radiostationen certifierades av Tyska
luftfartsmyndigheten 1965. AR 10 togs &ven fram som markradiostation och benamndes
da PS 10.

Sandtagare AR 10 S

Med AR 12 och AR 10 S hade BFW gjort sitt namn kéant pa varldsmarknaden som ett
tekniskt ledande foretag inom sitt omrade och hade stor succé med saval utveckling som
tillverkning av radioutrustningar. BFW fick ett internationellt gott rykte for sin moderna
teknik och hdga kvalitet.

1.3.3 Sandtagare AR 380

Under borjan av 60-talet kontaktades BFW av Collins i USA med en forfragan om BFW
kunde utveckla filter till Collin séndtagare 618 for att mgjliggdra modifiering av
radiostationen till 50 KHz kanalindelning.

BFW lyckades med detta och fick tillstand att i egen regi tillverka och sélja sandtagaren.
USA var en viktig marknad och det var nédvandigt att fa sandtagaren godkand och
certifierad dar som en Becker produkt. Har kom, som ndmns lange fram i detta avsnitt,
Ernst Heineckes goda Engelska och personliga laggning val till pass. Han akte 6ver till
USA dar han traffade luftfartsmyndigheten FAA och laste in de krav som gallde for att
radiostationen skulle bli godkand. Saval Ernst Heinecke som BFW lyckades bra med
detta och 1963 blev sandtagaren godké&nd av den amerikanska luftfartsmyndigheten och
séndtagaren blev TCO certifierad.

Hos BFW fick séndtagaren bendmningen ”AR 380" och hos Collins bendmningen ”618
Bel” dar Be stod for Becker Flugfunkwerk. Aven detta &r en milstolpe i Beckers
avionik historia.
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Sandtagare AR 380. Foto Arne Larsson Med avtagbart lock. Foto BFW

1.3.4 Flygradio Fr 26

Det Svenska Flygvapnets forsta bestéllning till BFW kom fran Flygelektrobyran under
borjan av 60-talet som bestallde en flygburen radioutrustning AR 400 som av FMV fick
bendmningen Flygradio Fr 26. Den anvandes i flygplan Sk 61 och kvarstod fram till
dess att flygplanet avvecklades.

Flygradio Fr-26  Bild FFV
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1.3.5 Radiostation Fmr 26

Ett 20-tal av dessa flygradiostationer anpassades nagot senare till att anvandas i fordon
vid militéra flygplatser och bendmndes dar Radiostation Fmr 26. Anpassningen bestod i
att en manover- och betjaningsenhet togs fram. Utrustningen installerades forst i ett
fordon som kallades " Tjorven” men det visades sig att konceptet inte var optimalt
anpassat till raddningsuppgifterna varfor det inte blev nagon fortsattning.

Radiostation Fmr 26 Bild FFV

1.3.6 Radiostation Ra 529

Den andra bestéllningen fran FMV till BFW var Ra-529 som 1977 bestélldes i ett antal
av 212 utrustningar. Ra-529 var en séndtagare som anvandes i Flygvapnets
raddningsbilar for samband pa flygradiobandet vid militara flygplatser vid
raddningsaktioner. Den anvandes framforallt i de da nya raddningsbilarna typ 1 och typ
3.

Raddningsbil typ 1 och typ 3.  Foto Flygvapenmuseum
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1.3.7 Radiostation Ra 706.

Nasta stora bestallning fran FMV till BFW var Ra-706. Denna radiostation bestod av tre
mottagare och en sandare for att huvudsakligast ersédtta Fmr-16 i flygvapnets TLF-kérror
vid krigsbaser. Radiostationen var mycket anvandbar och kom dven att anvandas i TWR
och av Luftfartsverket dels vid deras mindre flygplatser samt i Ledningscentraler (LC).
Radiostationen bestélldes av FMV 1981 i ett antal av 95 radiostationer och av
Luftfartsverket med 25 enheter.

Radiostation Ra706 och TLF-kéarra

1.3.8 Sandtagare 705

En annan radiostation som fick en mycket stor anvandning var sdndtagare 705. Nar
flygvapnets nya flygbassystem ”Bas-90” projekterades, med en huvudbana och tva till
tre kortbanor, erfordrades en TL-funktion for kortbanorna. FOr huvudbanan fanns en
permanent trafikledarkérra TLF (Trafik Ledare Falt). Av ekonomiska och praktiska skél
var det inte aktuellt att kbpa in nya TLF ké&rror for kortbanorna. Kortbanorna var
alternativa startbanor till huvudbanan och avsags inte att anvandas samtidigt. En
bilburen utrustning benamnd “TLF-utr. kortbana” anskaffades darfor. Denna utrustning
skulle bland annat innehallande en sandtagare for flygbandet. BFW offererade sin
sandtagare AR 3201 som vann anbudsforfragningen. Sandtagaren var mycket anvandbar
och anvéndes dven som ersattning for Tmr 16B. Som panelmonterad anvéndes den som
autonom reservradio vid militara flygplatser och av Luftfartsverkets vid ett antal civila
flygplatser.

Sandtagare 705
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Sandtagare 705 i TLF-utrustning K-bana och i autonom radiopanel.  Foto FFV

1.3.9 Radiostation Ra 5291

I samband med att nya rdddningsbilar koptes in for flygvapnets flygplatser under slutet
av 90-talet bestalldes en ny sandtagare fran BFW for dels de nya raddningsbilarna och
ersattning av Ra 529 samt dels som nodradio i TWR. Utrustningen fick namnet Ra-5291
Bestéllningen gjordes ar 2002 med ett antal av 180 sandtagare

Radiostation Ra5291, nddradio i TWR

1.4 Sammanfattning
BFW har varit en stor och betydelsefull leverantér av markradioutrustningar for
flygplatser for det svenska flygvapnet. Kontakterna mellan FMV och BFW har varit
mycket goda dar tekniska krav och meningsskiljaktigheter klarats ut pa ett bra satt.
Utrustningarna har operativt mycket val mott de operativa krav som Flygstaben stallt i
sina uppdrag till FMV for anskaffningarna. Tekniskt har utrustningarna varit moderna
enligt datida tekniska krav och de langa operativa nyttjande tiderna samt laga
underhallskostnader ar en kvittens pa bra konstruktioner, tillverkning och val av
leverantor.



1.5 Anvéanda forkortningar

BAS-60
BFW
FHT
FMV
FVv
FYL
ICAO
ITU
KC
KV

LF

LV
MHz
MT
TLF
TMR
TTEM
TWR
VHF

Ny typ av flygbaser som byggdes pa 60-talet
Becker Flugfunk Werk

Forsvarets Historiska Telesamlingar
Forsvarets Materielverk

Flygvapnet

Flygtrafikledning

International Civil Aviation Organization
Internationella Tele Unionen
Kommando Central

Kortvag

Lag Frekvens, inom talomréadet
Langvag

Mega Hertz, Storhet for frekvens

Med tillbehor

TrafikLedareFalt

Transportabel markradio

Taktisk Teknisk Ekonomisk Malsattning
Tower, Flygtrafikledningstorn

Very High Frequency
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