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Flygbassystemet Bas 60

1. Bakgrund

Efter andra varldskriget borjade militdrledningen i Sverige analysera krigsforloppet for att
forsoka se vilka erfarenheter som kunde dras.

Anfallet mot t.ex. Pearl Harbour visade med all 6nskvard tydlighet att stora ansamlingar av
flygplan och materiel var latta mal att anfalla fran luften.

Efter krigsslutet satsade manga lander i Europa pa att bygga stora betongvarn dar flygplanen
kunde sta skyddade pa marken. | regel byggdes ett sddant skydd for varje flygplan.

Aven i Sverige gjordes en bedémning av om man skulle bygga fortifierade skydd 6ver varje
flygplan. En redovisning av kostnader och nyttan av ett sddant skydd innebar att den
svenska losningen i stallet blev att inrikta sig pa att sprida ut materiel och personal 6éver en
storre yta for att undvika direkt bekampning fran anfallande flygforetag.

For att dock forbattra skyddet pa nagra av vara flottilier sd byggdes berghangarer pa
flottilierna F8, F9, F13, F16 och F18. Flygplanen kunde aven sta i hogsta beredskap inne i
berget och snabbt komma ut till start.

Ett nytt hot hade dessutom tillkommit och det var karnvapenhotet. Storleken pa de
atombomber som falldes 6ver Hiroshima och Nagasaki i Japan, med en sprangverkan pa ca
12 respektive ca 15 kiloton, och deras verkansradie fick bli utgdngspunkten nar planeringen
borjade for det nya flygvapnet.

| flygbasutredningen som genomférdes under ar 1954 togs grunderna fram for det nya

flygbassystemet. Denna utredning innebar att det ar 1956 togs fram ett utkast till en ny
Bashandbok, som skulle anvandas och utvarderas under den stora flygvapendvningen

samma ar (FVO 1956).

Inriktningen var att man pa varje ordinarie krigsbas skulle uppratta en kommandoplats (KPL)
dar ledningen av flygtjansten skulle ske. Denna KPL skulle vara en skyddad betongférstarkt
plats, alternativt finnas i en transportabel version (KPL-buss), som skulle kunna flyttas till
saker plats vid behov. Dessutom skulle en bascentral (BASC) finnas varifran markforsvaret
och luftskyddet av basen skulle ledas. Bascentralen skulle ligga pa langre avstand fran
bansystemet och inte behdva fortifikatoriskt skydd.

Forsvarsbeslutet 1958 innebar bland annat att en utokad satsning pa flygvapnet skulle
genomforas. Beslutet tilldelade flygvapnet en stérre andel av det totala foérsvarsanslaget,
medan marinens andel minskade.



| 1958 ars "Plan for utbyggnad av flygbaser” bestamdes att det totala antalet flygbaser skulle
vara 70. Det innebar att ytterligare 31 baser skulle byggas, férutom de som redan fanns.
Planen var kostnadsberaknad till totalt 250 miljoner.

Baserna skulle vara av tre olika typer, dar Bas A kunde anvandas standigt under aret och
dygnet, Bas B tillfalligt i fred och standigt i krig och Bas C som endast skulle anvandas i krig
och under bra vaderforhallanden. Av dessa 70 baser skulle 46 baser forses med erforderlig
utrustning for att mojliggora kontinuerlig anvandning.

| denna plan bestamdes ocksa att varje bas skulle ha en kommandocentral (KC) som skulle
ansvara for den direkta flygverksamheten. Kommandocentralen skulle byggas som en
barack och forses med ett intilliggande skyddsrum for personalen.

Efter en 6verarbetning av KC-utredningen bestamde CFV den 7/4 1961 att en bakre skyddad
och fortifierad anlaggning skulle byggas pa varje bas varifran flygtjansten skulle ledas.
Denna skulle kompletteras med en trafikledarfunktion i en flyttbar vagn vid faltet.

Under 1961 skulle ocksa prov genomféras pa Malmen (F 3) dar man fran en KC-barack i
forsta hand skulle prova ut férbindelsebehovet.

Under 1962 genomfordes ett stort antal rekognosceringar for att faststalla var varje nytt KC
skulle byggas. | den plan som togs fram samma ar var inriktningen att man fram till
budgetaret 1968/69 skulle ha byggt totalt 70 fortifierade KC-anlaggningar.

Infor flygvapendvningen 1963 prioriterades utbyggnaden av KC pa Urasa och Eskilstuna,
vilket innebar att dessa tva platser var de forsta baser med ett nytt KC och som anvandes i
samband med en stdrre 6vning.

| en skrivelse fran CFV den 2/10 1961 faststalldes att "Det var 6nskvart att samtliga utbyggda
baser tilldelats rorlig signalstationsvagn fére mitten 1964”

Den snabba och omfattande utbyggnad av flygbassystemet som genomfordes innebar ocksa
stora problem med leveranser av telefoner, telefonvéxlar och telefonkabel. For att till viss del
atgarda en del av detta sa bestamde CFV i slutet av 1961 att anskaffa 1 500 gamla
telefonapparater av modell Ab 100 eller Ab 130 fran Televerket och att férdela dessa till
flygbaserna.

Den nya bashandboken (Bas H) som faststélldes 1963 innebar att flygbasens organisation
anpassades till verksamheten enligt konceptet Flygbas 60.

Basen skulle ledas av en basbataljonschef med ansvar for den totala ledningen.
| bataljonen ingick nedanstaende enheter:

Stabskompani: Administration och ledningssystem m.m.

Stationskompani: Klargéring och underhall av flygplan.

Intendenturkompani: Drivmedel, livsmedel, transporter, bekladnadsmateriel m.m.
Flygfaltsarbetskompani: Underhall och reparation av bansystem och vagar m.m.
Skyddskompani: Bevakning, ammunitionsrdjning, brandférsvar m.m.
Sjukvardspluton: Forbandsplatser, halsokontroll, sjukvard m.m.

Till basen kunde dessutom tillforas ett varnforband och ett luftvarnsférband ur Armén.



2. Genomfoérande av Bas 60 systemet

En kontinuerligt uppdaterad och aktuell Iagesbild 6ver vad som hande i lufthavet, var ocksa
nddvandig for planeringen av det nya flygbassystemet. Utbyggnad och modernisering av
luftbevaknings- och stridsledningssystemen, som kom att kallas Stril 60, pabdrjades.

For olika typer av ledning och 6vervakning blev radarinformationen mycket viktig. Denna
hade dock sina begransningar, framfor allt att kunna upptéacka och félja flygplan pa lag hojd.
Ett viktigt komplement blev det optiska luftbevakningssystemet, som hade bdérjat byggas upp
under kriget, och vars huvuduppgift var att rapportera lagflygande flygforetag. En tillikauppgift
blev ocksa bevakningen av landterritoriet.

Omkring 1.500 platser i landet iordningsstalldes for den optiska luftbevakningen. Nagra fa
platser lag direkt pa marken, medan andra fanns pa t.ex. ett vattentorn. De flesta
observationsplatser var dock belagna i ett eget fristdende luftbevakningstorn. Det viktigaste
var att sikten runt horisonten inte var skymd.

Alla rapporter fran det optiska luftbevakningssystemet sandes via direktuppkopplade
tradforbindelser till en luftférsvarsgruppcentral (LGC) som sammanstallde dessa data och
skickade informationen vidare till en luftférsvarscentral (LFC).

| luftférsvarscentralen sammanstélldes och bearbetades inkomna data, dels fran
radarinformation och dels fran den optiska luftbevakningen. Sammantaget gav detta en bra
bild av luftlaget och mdjliggjorde att beslut om olika insatser kunde géras.

De flygslag som fanns i landet var jakt-, attack- och spaningsflyg. De dominerande
flygplanstyperna under 50-talet var J29 Tunnan som bdrjade levereras i bérjan av 1950-talet,
darefter kom A32 Lansen som boérjade levereras i mitten av 1950-talet och darefter J35
Draken i bérjan av 1960-talet.

J29 Tunnan var ett jaktflygplan, vars bevapning i bérjan enbart bestod av 4 kanoner. Sa
smaningom kunde man bevapna flygplanet med bade jaktraketer och attackraketer, samt
aven med jaktrobotar.

Flygplanet togs ocksa fram som spaningsflygplan och utrustades med kameror.

A32 Lansen var ett attackflygplan som skulle anvandas for att bekampa mal som kom pa
vattnet i forsta hand, men aven mal pa marken skulle kunna bekampas. Bevapningen bestod
av kanoner, raketer, sjomalsrobotar och bomber. Lansen hade bade férare och navigator,
vars uppgift var att leda foraren fram till avsett mal i ratt tid.

Flygplan 32 Lansen togs senare dven fram bade som spaningsflygplan och som jaktflygplan.

J35 Draken var avsedd att bekampa snabba och hogtflygande mal, och behovde da ha ett
snabbt startforlopp och kunna na hdg hojd pa kort tid. Bevapningen blev kanoner, samt olika
typer av jaktrobotar. Aven Draken tillverkades som spaningsflygplan och férsags med
kameror.

| samband med utvecklingen av Stril 60-systemet inférdes ocksa styrdatamottagare i flygplan
J35. Detta gjorde det mojligt att fran en ledningscentral, via markbaserade styrdatasandare
(FMR 10), ge foraren direkta datoriserade styrorder att andra hojd och kurs for att pa
effektivaste satt kunna bekampa anfallande flygféretag.

Sverige anskaffade dven 120 stycken J34 Hawker Hunter fran England, for att forstarka
jaktkapaciteten innan leveranser av J35 Draken fullfljts. Flygplanen placerades pa
flottiljerna F18 Tullinge, F 8 Barkarby och efter viss omfordelning av flygplan aven till F9
Save och till F10 Angelholm.



Den 28 augusti 1955 landade den forsta J34:an pa Tullinge, som alltsa blev den forsta
flottilien med detta flygplan.

Skolflygplanet SK60 levererades till F5 Ljungbyhed, i mitten av 60-talet for att anvandas vid

utbildning av flygférare. Det modifierades nagra ar senare for att kunna agera bade som latt
attack och som spaningsflygplan. Latt attack var i huvudsak tankt att anvandas mot markmal
och som understdod till arméforband, framst i dvre Norrland.

Flygplanstyperna J21, J21R, B17, B18 och J28 anvandes under nagra ar pa olika flottiljer,
men hade ingen stdrre paverkan pa den uppbyggnad och modernisering av bassystemet
som pabdrjades i slutet av 50-talet och som fortsatte under 60-talet och &ven en bit in pa 70-
talet.

Skolflygplanen SK16, SK50 och SK60 anvandes under nagra ar aven for transport av
personal och for att snabbt bemanna en flygbas med ledningspersonal.

Mojlighet fanns att &ven transportera personal och materiel med DC-3 (Tp 79) och med
Pembroke (Tp 83) som fanns i nagra enstaka exemplar.

De flesta materiel- och personaltransporter till flygbaser gjordes dock via landsvagar.

3. Basutbyggnaden

Under andra varldskriget fanns ett antal krigsbaser av varierande standard, fran vilka man
kunde utdva flygverksamhet i begransad omfattning. Flygplanen placerades forhallandevis
nara varandra pa marken och jordvallar byggdes upp runt varje flygplanplats till skydd for
flygplanen.

Den modernisering av Flygvapnet som paborjades under och efter kriget var praglad av det
hot som en tankbar fiende kunde utgora. Att skydda varje flygplan i befasta varn skulle bli allt
for dyrbart nar dessutom hela landets yta maste kunna forsvaras. Lésningen blev da att
sprida flygplanen éver landet genom att paborja en basutbyggnad, som gjorde det mojligt att
bade skydda personal och materiel och att kunna fullfélja sin uppgift att forsvara hela landets
yta. Erséttningen for att fortifikatoriskt skydda varje flygplan pa marken, blev att sprida dessa
inom en storre yta och pa sa satt minska risken att i ett anfall kunna forstora alla flygplan i
flygbasomradet.

Beslutet som togs 1958 blev att bygga totalt 70 krigsbaser kompletterat med reservvagbaser.

| borjan skulle det hemlighallas var baserna fanns och darfér benamndes varje bas med ett
nummer, t.ex. falt 28. Nar férmagan till satellitbvervakning tkade sa forsvarades mojligheten
att hemlighalla var flygbaserna lag. Da andrades ocksa benamningarna pa krigsbaserna sa
att man kunde anvanda det geografiska namnet, t.ex. falt Gunnarn.

Krigsbaserna byggdes normalt med landningsbanor som varierade i langd mellan 2000 och
2300 meter och bredder mellan 30 och 40 meter.

I minst en ban&dnde monterades ett utrullningshinder, som bestod av ett starkt nat och var
avsett att fanga upp landande eller startande flygplan som fatt nagot problem och inte kunde
stanna innan startbanan tog slut. Natet kunde resas och féallas mycket snabbt.

Runt bansystemet installerades banljus och navigeringshjalpmedel. Pa vissa baser
monterades fasta inflygningsljus, som hjalpte féraren vid inflygningen mot banan och aven
gjorde det mdjligt att fullgora flygverksamhet dygnet runt.



| respektive banande och pa olika avstand fran bansystemet byggdes klargdrings- och
uppstaliningsplatser dar flygplanen kunde tankas, laddas och fa det underhall som
erfordrades.

Flygdrivmedel lagrades pa varje bas i nedgravda tankar. Fordonsdrivmedel lagrades i regel i
mindre tankar ovan jord.

Ammunitionsforrad byggdes for forvaring av bade flygplanens olika bevapningsalternativ och
ammunition till handeldvapen.

En nedgravd och betongforstarkt kommandocentral (KC) byggdes fér den minutoperativa
ledningen av verksamheten pa flygbasen.

Ett antal mindre skyddsrum (sk 10 och sk 5) byggdes i omraden som beréknades att kunna
utsattas for direkt fientlig bekdmpning. Skyddsrum modell sk 10 skulle kunna rymma 10
liggande personer och sk 5 ha plats for 5 liggande personer. Skyddet for 6vrig personal pa
basen lostes genom spridningen inom basomradet, vilket innebar att risken for direkt riktad
bekampning fran luften var ganska liten.

Pa de flesta baser installerades ocksa nagra kanoner i befasta varn runt landningsbanan.

Flygbasen skulle i krig bemannas med en basbataljon och utrustning for att fungera dygnet
runt under lang tid.

En reservvagbas var avsedd att kompletteras med personal, materiel, drivmedel och med
vissa faltarbeten for att kunna anvandas. Resurser for detta maste omprioriteras fran den
ordinarie basen.

Manga véagar i landet breddades och iordningsstélldes sa att det bildades en rakstracka pa
cirka 1500 meter, vilket mdjliggjorde anvandning som reservvagbaser.

Reservbasen, som tillkom senare i planeringen, var i regel ett redan befintligt civilt flygfalt
som kunde anvandas for tillfalliga baseringar och som ersattning om krigsbasens ordinarie
bansystem inte kunde anvandas av nagon anledning.

Uppbyggnaden av flygbaserna kom att praglas av kéarnvapenhotet och av de ténkta
motstandare som man hade att rakna med. Rackvidden pa motstandarens attackflyg fick till
viss del bestdmma var krigsbaserna for attackflyget skulle ligga. Berdknad forvarningstid for
fientligt anfallande flyg gjorde att jaktbaserna placerades nara kusten, sa att fienden skulle
kunna bekampas innan den kom in Gver vart land. En forutsattning for detta var en
fungerande luftbevakning och en fungerande stridsledning. Systemen skulle aven kunna
fungera i stord milj6. Styrdatasystemet som inférdes i borjan av 1960-talet gav mojlighet till
automatisk ordergivning rérande kurs och beordrad hojd direkt fran ledningscentral till
jaktflygplanens indikatorer.

For att leda jaktflyget, aven i signalstord miljo, monterades stridataséandare (FMR 10), langs
kusten och som med hog effekt kunde 6verfora styrdatainformation fran en luftforsvarscentral
(LFC) direkt till flygplanen.

4. Olika bastyper

En flygbas var i regel ordinarie bas for ett eller flera flygslag.

Ordinarie bas (O-bas) fanns for de olika flygslagen, t.ex. O-bas attack, O-bas jakt.



En ordinarie bas hade personal, drivmedel, materiel och ammunition for att underhalla,
reparera, tanka och bevapna aktuell flygplanstyp.

Tillfallig bas (T-bas) fanns ocksa for de aktuella flygslagen. Pa en tillfallig bas fanns endast

personal och materiel for att kunna genomfoéra klargoring, d.v.s. fylla pa bréansle och ladda

ammunition.

Alla ordinarie baser skulle ocksa kunna vara tillfallig bas for jaktforbanden.

5. Flygflottiljer

Befintliga flygflottiljier med aktuella flygslag i borjan av 60-talet enligt nedan:

F1 Vasteras

F2 Hagernas
F3 Malmen

F4 Ostersund
F5 Ljungbyhed
F6 Karlsborg
F7 Satenas

F8 Barkarby
F9 Save

F10 Angelholm
F11 Nykdping
F12 Kalmar
F13 Norrkdping
F14 Halmstad
F15 Séderhamn
F16 Uppsala
F17 Ronneby
F18 Tullinge
F21 Luled

Jaktflottilj, J32B

Skolférband for strilutbildning. (FV radarskola)
Jaktflottilj, J35

Jaktflottilj, J29

Skolférband for flygforarutbildning
Attackflottilj, A32

Attackflottilj, A32

Flygraddning och transportflyg.
Jaktflottilj, J34

Jaktflottilj, J29, J34
Spaningsflottilj, S32, S29, S35
Jaktflottilj, J32B

Jaktflottilj, J35

Skolférband markpersonal
Attackflottilj, A32

Jaktflottilj, J35

Attackflottilj, A32

Jaktflottilj, J34
Jakt/Spaningsflottilj, J32B, S29

F19 benamndes det férband som var involverad i Finland under andra varldskriget.
F20 var ett skolférband for utbildning av officerare belaget inom F16:s flottiljomrade.

F22 var det férband som deltog i FN-uppdraget i Kongo i borjan av 60-talet. Flygplanen som
anvandes vid det tillfallet var J29 Tunnan.

En normal flottiljorganisation bestod av 4 - 500 anstallda med ungefar lika stora delar militar
och civil personal.

En flottilj som &ven hade ansvaret for stridsledningsforband kunde ha en personalstyrka pa
cirka 6-700 anstallda.

Normalflottiljens organisation var enligt foljande:

Flottilien leddes av en dverste som skulle ha bakgrund som flygftrare.
Flottiljstaben var uppdelad i tio enheter enligt nedan:

Avdelning 1 = Flottiljexpeditionen

Avdelning 2 = Véaderavdelningen

Avd ¥ = Intendentur- och byggnadsavdelning
Avdelning 5 = Sjukvardsavdelningen



Avdelning 6 = Teknisk enhet

Avdelning 7 = Signalavdelningen
Avdelning 8 = Trafikledningsavdelningen
Avdelning 9 = Mobiliseringsavdelningen
Avdelning 10 = Kassaavdelningen

Baschefen var chef for flottiljens kompanier med normalt tre stationskompanier och ett
utbildningskompani dér de varnpliktiga fick sin militéra utbildning.

Flygchefen var chef for flottiljens divisioner och ansvarade for flygsdkerheten.

Tekniska chefen var chef for den tekniska enheten och ansvarade for den évergripande
tekniska verksamheten pa flottiljen. Det innebar, forutom underhallsatgarder pa flygplanen,
aven ovriga fordon och teknisk utrustning for flygverksamheten.

Varje flottilj skulle bemanna lika manga krigsbaser som det fanns stationskompanier. Ett
stationskompani svarade for den tekniska hanteringen av divisionens flygplan pa kompaniet.
Det innebar bade mindre reparationer och underhall, samt den klargéringsverksamhet som
erfordrades for den dagliga flygtjansten.

Stationskompaniet, som bestod av ett 40-tal fast anstéllda tekniker (s.k. civilmilitéar personal),
utbildade aven varnpliktiga i hanteringen av flygplanen sa att dessa skulle kunna fungera
som medhjalpare i den tekniska tjansten pa en flygbas.

De varnpliktiga inom Flygvapnet ryckte in vid fyra tillfallen under aret. Detta innebar att man
standigt hade tillgang till utbildade varnpliktiga for att kunna halla hog beredskap.
Normalt var tjianstgoringstiden for varje varnpliktskull tolv manader.

Den tekniska enheten med sin flygverkstad utforde de storre underhallsatgarder och
modifieringar pa flygplanen som kravdes efter vissa flygtimmar.
Vid den tekniska enheten fanns bade civilmilitara tekniker och helt civila montorer.

En flottili med normalt 3 flygdivisioner hade ocksa 3 stationskompanier, vilka var och en
bildade underlaget for en basbataljon. Divisionerna fordelades mellan de olika baserna.
Normalt férlades en division per flygbas. Detta innebar 12 flygplan per krigsbas. Om basen
aven var ordinarie bas for annat flygslag, t ex ordinarie bas (O-bas) A/S (attackflyg och
spaningsflyg) pa samma bas, sa tillkom ytterligare 12 flygplan.

Samtliga baser var dessutom tillfallig bas (T-bas) for jaktflygplanen.

Flottiliens normala organisation avvecklades vid beredskapshdjning och personalen
fordelades, enligt sin krigsplacering, till olika basférband

Alla flottiljer fick en uppgift vid beredskapshdjning, antingen som ett depaférband dar viss
utrustning kunde forraddshallas, eller som en krigsbas med funktion som ordinarie bas (O-
Bas) for ett bestamt flygslag.

En flottilj som Iag nara kusten fick i regel endast funktionen som tillfallig bas jakt (T-Bas Jakt)



6. Overgripande flygbasfakta
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Ovanstaende bild visar den principiella uppbyggnaden av en flygbas.

Varje omrade var anslutet till det ordinarie elnatet, men kunde ocksa separat forsorjas med el
fran de transportabla elverk som fanns for forsorjning av utrustning runt faltet, i bakre
klargéringsomradet, i uppstallningsomradet, i KC och pa stabsplatsen.

For att kunna ge flygvarning/flyglarm/faran 6ver fanns fjarrstyrda tyfonaggregat i framre
klargéringsomradet, i bakre klargéringsomradet, i anslutning till kommandocentralen och i
uppstallningsomradet. Pa stabsplatsen fanns ett manuellt aggregat som véxeltelefonisten i
signalstationsvagnen kunde mandvrera pa order frAn kommandocentralen. De 6vriga
aggregaten mandvrerades automatiskt genom att mandéverutrustningen i
kommandocentralen aktiverades av vakthavande officeren (VO)

Avstandet fran faltet till de olika platserna var: Till KC cirka 1-2 kilometer, till stabsplatsen
cirka 7-10 kilometer, till Bakom cirka 2-3 kilometer och till Uom cirka 8-10 kilometer.

Ett nedgréavt kabelnat for telefon och mandverforbindelser byggdes mellan stabsplatsen och
Uom via KC, Framom och Bakom. | varje omrade fanns manuella telefonvaxlar inkopplade.



Flygbaserna hade olika uppgifter. En O-bas for ett flygslag hade full bemanning for att
hantera den aktuella flygplanstypen. Detta innebar att det fanns kapacitet for storre
reparationer samt tillgang till aktuell ammunition fér bevapning av flygplanen.

Pa en O-bas for attackflyget forvarades attackammunitionen i speciella ammunitionsforrad i
anslutning till basen. Ammunitionen var utrymmeskravande och stallde krav pa sarskild
forvaring och 6vervakning. Av sakerhetsskal var det t.ex. nddvandigt att 6vervaka eventuell
férekomst av giftiga gaser fore tilltrade.

Pa grund av kraven pa forvaringsutrymmen och storleken pa ammunitionen sa forvarades
attackammunitionen enbart i anslutning till attackbaserna (O/T-bas attack)

Ammunition till jaktflygplanen fanns i sarskilda forrad pa varje O/T-bas, vilket innebar att de
baser som var O-baser for attackflyget, pa grund av sin T-bas uppgift for jaktflygplanen, aven
hade tillgang till jaktammunition.

| stationskompaniet pa varje O-bas ingick en klargoringstropp med bemanning som var
anpassat till antalet flygplan som var stationerade pa basen. Dessutom fanns en
flygplantropp for varje O-basuppgift, ex flygplantropp/jakt, flygplantropp/attack.

Ovriga delar som ocksa ingick i stationskompaniet var eltropp, ammunitionstropp,
materieltropp, samt reparationsgrupp.

Varje tropp bestod av ett antal fast anstallda civilmilitara tekniker som kompletterades med
varnpliktig personal.

Klargoring av ett jaktflygplan tog cirka 10 minuter och klargdring av ett attackflygplan tog
ungefar 30 minuter. Klargoringen innebar bade tankning och pafylining av ammunition, samt
kontroll av hydrauloljor och pafylining av syrgas m.m.

Snabbtankning daremot innebar att enbart bransle i tillracklig méangd fylldes pa, s att
flygplanet kunde fullfélja sin verksamhet. Ofta innebar detta att landning genomfordes pa
grund av att branslet inte rackte for att flyga hem till sin ordinarie bas, och da fylldes tankarna
sa mycket att hemmabasen kunde nas utan problem.

En snabbtankning genomfdrdes pa ett par minuter och utfordes i ett framre
klargéringsomrade utan att flygplanets motor stangdes av (kuperades).

Pa nagra skyddade platser i landet organiserades ocksa flygverkstader som skulle kunna
utfora storre reparationer pa bl.a. motorer, radioutrustning m.m. Personal fran flygverkstaden
kunde ocksa medverka ute pa flygbasen med reparationer av flygplanskroppen, och pa de
delar som inte kunde monteras ur for att skickas till flygverkstaden.

7. Grundlaggande uppbyggnad av en flygbas

Nar en flygbas skulle byggas planerades forst huvudbanan in. En skyddad ledningscentral
(KC) byggdes pa ett avstand av 1-2 kilometer fran banan. Pa de baser som skulle anvandas
som O-bas attack eller spaning byggdes ett bakre klargéringsomrade (Bakom) med 12-15
flygplanplatser och pa ett avstand av cirka 2-3 kilometer fran huvudbanan. Avsikten var att
verksamheten pa detta avstand inte skulle paverkas s& mycket av en eventuell
karnexplosion pa mitten av bansystemet.

For att vara helt skyddad mot det tankta karnvapenhotet byggdes uppstaliningsomradet
(Uom) pa ett avstand av cirka 8-10 kilometer fran banan. | omradet byggdes cirka 15-20
uppstallningsplatser, dar flygplanen kunde repareras. For att kunna byta hela motorer maste
ocksa en plats for motorkorning finnas. Vissa baser hade ocksa falthangarer sa att storre
reparationer kunde utféras i skydd fran kyla och daligt vader.
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Flygplanplatser fanns i framom och bakom, medan uppstaliningsplatser byggdes i Uom. Pa
flygplanplatser genomférdes klargéring av flygplan som innebar tankning, hangning av
ammunition m.m. En uppstéliningsplats anvandes for att utfora reparationer och service samt
for att forvara reparerade flygplan vilka sedan bogserades till ett bakom eller framom fér
klargoring.

Pa flygbasen fanns ocksa bransleforrad i nedgravda tankar som vardera rymde 100 eller 200
kubikmeter bransle. Bransleforrad fanns i varje klargéringsomrade och fran dessa forrad
pumpades branslet i rérledningar till drivmedelstankar, s.k. rulltankar som vardera rymde
2.400 liter. Flygplanen tankades sedan fran dessa rulltankar med hjalp av speciella
pumpaggregat, s.k. puggar. Rulltankarna bidrog ocksa till att halla drivmedlet fritt fran
fororeningar, genom att dessa sjonk till botten av tanken och kunde tas om hand utan att de
hamnade i flygplanets egna tankar. Rulltankar fanns endast pa klargoringsplatser, dvs i varje
framom och bakom.

Pa langre avstand fran basen fanns bakre drivmedelsforrad dar drivmedel hamtades med
tankbilar for att fylla pa basens egna framre forrad.

Flygbasens olika omraden forbands med taxivagar och flygplanvagar. Taxivagar gjorde det
mojligt for flygplanen att med egen motor forflytta sig mellan olika omraden, medan
flygplanvagar endast kunde anvandas for bogsering av flygplan. En flygplanvag utgjordes
ofta av en allmén landsvag.

Taxivag fanns alltid mellan huvudbanan och bakre klargéringsomradet (Bakom Attack och
Bakom Spaning)

Huvudbanans bada andar férbands ocksa med taxibana for att géra det mojligt for landande
och startande flygplan att bade snabbt kéra av banan och att vid start snabbt komma till ratt
startposition.

Nar en flygbas var helt bemannad fanns 1200-1500 personer inom basomradet. Basen
bemannades med en basbataljon ur flygvapnet, och i de flesta fall tillférdes aven ett
luftvarnsférband ur armén, som grupperades runt basen for att skydda den mot anfallande
flyg. Ett varnférband ur armén bemannade de fasta kanoner som fanns runt faltet och som
var avsedda att bekampa fientliga forband som férsokte ta kontroll 6ver bansystemet.

Flygvapnets personal skulle pa egen hand forsvara sina grupperingsomraden och se till att
flygplanen ombaserade till annan bas i handelse av anfall fran fientliga markférband. Om
basen behdvde utrymmas skulle bansystemet forstéras, genom att de spréangladdningar som
fanns i tunnlar under banan utlgstes.

Ett normalt basomrade hade en utstrackning i langd pa cirka 1-2 mil och i bredd varierande
fran nagra hundra meter till nagon kilometer, beroende pa terrangens utseende.

8. Overgripande ledning av flygbasen

Landet indelades bl.a. i luftférsvarssektorer, militaromraden (Milo) och forsvarsomraden (Fo).
Den direkta flygtaktiska ledningen av de baser som lag inom sektorn utévades av
sektorchefen, medan forsvarsomradeschefen hade det markterritoriella ansvaret.

Eskaderchefen (C E1) utévade den dvergripande ledningen av attack- och
spaningsférbanden inom hela landet, medan sektorchefen hade det direkta ansvaret fér de
flygférband som for tillfallet fanns inom hans sektor.

Sektorchefen utdvade sin dvergripande ledning genom att, via krypterad fjarrskrift, skicka ut
sektororder dar de 6vergripande kraven stélldes till basbataljonscheferna. Ett sddant krav
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kunde t.ex. innebara att tva jaktflygplan skulle sta startklara (sta i hogsta) med en bestamd
bevéapning inom en angiven tid.
Pa samma satt skickades ocksa orienteringar ut om t.ex. fientliga férband och verksamhet.

Fran ledningscentralerna (Lfc, Rrgc) genomfordes dven den direkta ledningen via
direktuppkopplade trad- eller lankforbindelser. Startorderforbindelsen kopplades via
kommandocentralen (KC) pa flygbasen och vidare direkt ut till jaktflygplanen i aktuell
banande. Fran narmaste kopplingsskap i bas- eller bankabeln, kopplades en
telefonutrustning (Tfn 46) direkt, via en kabelanslutning i flygplanets (J35) noshjulschakt, in
till férarens kommunikationspanel.

Startordersystemet for fpl 29 var en aldre modell benamnd tfn 43. Telefonkabeln drogs in i
flygplanet via den 6ppna flygplanhuven och kopplades direkt till telefonkontakten pa forarens
huva for medlyssning. Tillsammans med en mikrofon kunde féraren ha dubbelriktad
forbindelse. Vid order om start slangdes utrustningen ned pa backen och foraren vevade
igen huven och startade.

Via startorderférbindelsen kunde féraren ha standig kontakt med radarjaktledaren (Rrjal) vid
ledningscentral och kontinuerligt bli uppdaterad om det aktuella luftlaget. Normalt var tva
jaktflygplan samtidigt startklara och forarna i de bada planen kunde ocksd kommunicera med
varandra via tradférbindelsen.

Flygteknikern, som stod utanfér flygplanet, var ocksa inkopplad till samma utrustning och
kunde &ven samtala med féraren om det uppstod tekniska problem.

Kommunikationen var sa langt majligt tradbunden, for att férsvara fientlig avlyssning.

Anslutningen for det nya startordersystemet ,tfn 46, bestod i borjan av en forstarkare, s.k.
mina, som lag pa marken och var ansluten bade till baskabelskapet och till flygplanet.
Dessutom fanns anslutning for flygteknikern. Vid varje flygplanstart maste kabeln kopplas
loss fran flygplanet manuellt. En modifiering gjordes senare dar forstarkaren byggdes in i
flygplanet, vilket gjorde det mdjligt att koppla férbindelsen direkt till flygplanet. Kabeln
kopplades via en metalldgla i marken, vilket gjorde att flygplanet omedelbart kunde starta
efter att startorder givits, utan att behova invanta att ndgon manuellt lossade kabeln.

For att forkorta startforloppet kunde flygplanet ha motorn i gang, hogsta motorberedskap,
under sin vantan pa startorder. Kompletterande branslepafylining kunde anda genomforas
vid behov.

Ledningen av attack- och spaningsforbanden skedde fran C E1 ledningsplats (benamnd
Bjorn). Fran borjan utévades denna ledning via telefon och sa kallade attack- eller
spaningsorder. | en sadan order gavs alla data om antal flygplan, bevapning, vilket mal som
skulle anfallas/fotograferas och tider for anfallen. Ordern togs emot i signalstationsvagnen
och vidarebefordrades till en kryptotelefonist som dekrypterade meddelandet. En ordonnans
fick darefter aka till det bakre klargéringsomradet och 6verracka ordern till divisionen. Ett
exemplar av ordern 6verlamnades ocksa till vakthavande officeren (VO) i
kommandocentralen.

Under senare delen av 1960-talet forbattrades tekniken och attackordern kunde krypterad
overforas, via ke, direkt till attackférbandet som fanns i bakre klargoringsomradet (Bakom).
Direkt talmojlighet anordnades ocksa med en speciell talkryptoutrustning, som majliggjorde
att divisionen bl.a. kunde samplanera sina uppdrag med andra férband, utan att riskera att
eventuell avlyssning kunde leda till att planerna avsléjades.

Ungefar samtidigt infordes ocksa mojligheten att koppla in flygplanen i bakom till en
gemensam forbindelseslinga, s.k. attackorderslingan. Funktionen gjorde att forarna kunde fa
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den sista informationen fore start utan att avsldjande radiotrafik behévde anvandas. For
denna funktion anvandes samma typ av utrustning (tfn 46) som jaktflygplanen anvande i
framom.

Attackforbanden skulle kunna starta fran en bas utan att radion i flygplanet anvandes.
Klartecken att Iamna flygplanplatserna i bakom gavs via attackorderslingan och néar
flygplanen stallde upp for start i bananden fick de klartecken att starta fran trafikledaren vid
faltet med hjélp av en optisk signallampa. Gron farg var klartecken till start och réd farg att de
fick vanta.

Utflygningen skedde pa mycket l1ag héjd och under radiotystnad. Anfallsmalen skulle inte
avsldjas och flygplanrérelserna skulle déljas.

9. Trddsamband

For att med telefon kommunicera inom basomradet fanns en nedgravd kabel (baskabel),
som hade en strackning fran stabsplatsen, via KC, Framom, Bakom, och till Uom.

Anslutningar till televerkets nat fanns normalt bade vid stabsplatsen och i Uom och i regel var
basen ansluten till tva olika telestationer for att battre klara eventuella skador i telenatet.

| televerkets nat formedlades bade direktuppkopplade tradférbindelser som t.ex.
startorderférbindelsen och fjarrskriftsforbindelser samt cirka 10 vanliga telefonabonnemang.

Till baskabeln anslots dessutom basens lankanslutning mot Férsvarets Fasta Radiolanknat
(FFRL) med normalt 6 kanaler.

Ett antal kopplingsskap fanns utplacerade utmed kabelns strackning for att mojliggora
inkoppling till telefonnéatet.

| varje omrade fanns en manuell telefonvéxel for inkoppling av lokala abonnenter.

Runt bansystemet fanns en separat kabel (bankabel) och som i huvudsak var till for
mangoverforbindelser till utrustningar runt banan, t.ex. banbelysning, utrullningshinder,
pejlutrustning m.m. Viss telefontrafik fanns ocksa majlighet att koppla in.

10. Radiosamband

For radiosamband inom basomradet fanns ett basradiosystem med fyra radiokanaler.
Basstationen (Fmr 12A) fanns i KC med en mandverpanel for flygtrafikledaren (TL) och en
andra for vakthavande officeren (VO)

| systemet ingick aven ett antal natdrivna enheter (Fmr 12B),mobila enheter installerade i
fordon (Tmr 12), samt nagra batteridrivna enheter som kunde baras éver axeln (Ra 151).

Varje station kunde kommunicera pa alla kanaler. For att lattare styra radiotrafiken tilldelades
varje station en specifik kanal som kopplades mot den verksamhet som bedrevs.

Under 80-talet anskaffades ett nytt basradiosystem som bland annat medgav lokal- och
fiarrelafunktioner. Funktionen anvandes for att fa kontakt med platser som inte kunde nas
direkt via den egna radiostationen.
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Radio for samband mark-flyg fanns for ledning av flygplanen pa marken och i luften. | ett
antal raddningsbilar installerades sandtagare for i férsta hand avlyssning av radiotrafiken
men aven med mojlighet att sdnda.

Raddningsbilarnas basraddningspersonal utrustades med en radioutrustning som medgav
att raddningsledaren skulle kunna leda raddningsstyrkan aven under extremt hdoga
ljudnivaer.

For att ge luftvarnsorienteringsbefalet (Lvoruoff), i KC mdjlighet att informera luftvarnet runt
flygbasen anskaffades en UK-radio pa arméns VHF-band som installerades i KC.

11. Flygbasens olika omraden med bemanning
11.1. Stabsplatsen

Pa krigsbasen fanns en stabsplats, med en stabsfunktion dar den langsiktiga ledningen av
flygbasen &gde rum. Dar fanns aven foérlaggningar for personalen, samt méjlighet att tillreda
och servera mat.

| stabskompaniet ingick bl.a. en stabsgrupp med stabsexpedition som ansvarade for
personalens forlaggning, I6neutbetalning och personalvard. Dessutom ingick en vadertropp
och en sambandspluton.

Pa stabsplatsen fanns ocksa sjukvardsplutonen med sin baslakare som hade ansvaret for att
hygien bland personalen kunde skotas pa ett tillfredsstallande satt, samt att i handelse av
sjukdom eller skada se till att patienten fick ratt vard. Om inte resurser fanns inom plutonen
kunde man anvanda narliggande sjukhus eller [Akarmottagningar.

Delar av sjukvardsplutonen fanns dven framme vid faltet i samband med flygplanens starter
och landningar.

Vadertroppen med meteorologer och vaderbitraden skulle framstélla prognoser for
vadersituationen inom naromradet, men aven ta fram vaderunderlag for évriga delar av
landet, och vid behov aven vaderforhallanden vid tankta anfallsmal for de egna flygplanen.
Uppféljning av vadret gjordes regelbundet varje timme dygnet runt och uppgifterna skickades
via fjarrskrift till olika vadercentraler dér dvergripande prognoser for landet togs fram.

Meteorologen genomforde i regel vadergenomgangar (briefing) med den flygande
personalen pa basen infor varje planerat flygforetag.

Skyddskompaniet som till stérsta delen fanns vid stabsplatsen ansvarade fér bevakningen
och placerade ut sin personal for att bevaka viktiga objekt inom basomradet.

Ett annat ansvarsomrade var t.ex. eskort av flygande personal som skulle forflyttas mellan
faltomradet och till sina forlaggningsplatser for langre vila.

Intendenturkompaniet fanns ocksa till vissa delar pa stabsplatsen. Uppgiften for kompaniet
var att svara for distribution av drivmedel till fordon och flygplan, férradshallning av klader
och annan personlig utrustning, samt att med forplagnadsplutonen svara for
matférsorjningen.

Inom kompaniet fanns ocksa transportplutonen som med sin kércentral sag till att transporter
av personal och materiel bade inom och utom basomradet fungerade.

Flygfaltsarbetskompaniet (Ffarbkomp) fanns utplacerat pa flera platser inom basomradet.
Deras huvuduppgift var att halla ban- och vagsystemen i brukbart skick genom att reparera
vid behov och att snoréja pa vintern.
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Stabsplatsen var ofta lokaliserad till en skola eller en samlingssal i narliggande samhélle.
Forlaggning for personalen anordnades bade hos privatfamiljer och i baracker.
Taltforlaggning forekom men anvandes inte sa ofta.

Signalstationsvagn

Sambandsplutonen bestod av cirka 40 personer. Sambandsplutonchef och stallféretradare
var i regel anstalld militdr personal. | plutonen ingick dessutom en baseltropp, vars chef och
stallféretradare var anstélld civil personal, som normalt arbetade pa flottiljien med att
underhalla den tekniska utrustningen pa flottilien. Ovriga delar av sambandsplutonen var
inkallad varnpliktig personal som utbildats under sin varnpliktstjanstgoring pa en flottil).

Arbetsuppgifterna bestod av att ansvara for basens kommunikation och aven det tekniska
underhallet av radio- och navigeringsutrustning, flygplatsbelysning, utrullningshinder m.m.

Bilden visar telefonvaxeln och fjarrskriftsapparater samt mottagare fér vaderkartor

Sambandsplutonen betjanade basens signalstationsvagn och aven telefonvaxeln i
kommandocentralen (KC).

| vagnen fanns ocksa basens fjarrskrift med anslutning bade till tradfjarrskriftsnatet, och till
luftoperativa radionatet.

Vaderinformation togs huvudsakligen emot via fjarrskrift, men fardigritade vaderkartor kunde
tas emot med hjalp av en speciell mottagare (Mrm 9), som arbetade pa langvagsbandet,
tillsammans med telefax BS 110 som ritade kartorna pa ett specialpapper som matades fram
fran en rulle pa baksidan av skrivaren.
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11.2 Kommandocentralen (KC)

Trafikledarpanelen

Kommandocentralen (KC) Iag nagon kilometer fran bansystemet och darifran leddes den
minutoperativa verksamheten.
KC var en fortifierad bunker och hade plats for 6-8 samtidigt tjanstgérande personal.

Pa varje plats i KC fanns en telefonpanel som anvandes for att mandvrera olika
telefonférbindelser och utrustningar. Samtliga positioner kunde kommunicera internt med
varandra och aven komma i kontakt med omraden utanfér basomradet via vaxeltelefonisten.

Verksamheten leddes av en vakthavande officer, (VO), som hade ett bitrade, (biVO) till sin
hjalp. Uppgiften var att halla reda pa flygplanens status och se till att flygplanen togs om
hand efter landning. Startorderforbindelsen kunde avlyssnas hos VO, som nar startorder
gavs fran luftférsvarscentralen, aven meddelade trafikledaren (TL) om aktuell start och
informerade klargdringspersonalen vid behov.

Flyglarm kunde utlysas inom basomradet och underlaget kom bland annat fran de symboler
som orienteringsmottagaren, (Orm), markerade pa en karta, luforkartan. Informationen till
Orm kom via en tradforbindelse (tradlufor), fran luftférsvarscentralen, (Lfc).

Signalerna flyglarm, flygvarning och faran éver kunde mandvreras av VO genom en
knapptryckning pa telefonpanelen. Inom basomradet fanns 3-4 tyfonaggregat utplacerade.
Dessa var natanslutna och hade en kompressor som anvandes for att fylla lufttankarna, vars
lufttryck sedan gav en mycket hdg signal nar luften passerade genom aggregatets
munstycke.

Tablamarkoren i KC, (Tam), markerade pa en baskarta kontinuerligt det aktuella
flygplanlaget. Underlaget for detta kom fran VO eller biVO, och var till for att halla personalen
i KC informerad om det aktuella flygplanlaget.

Trafikledaren, (TL), med sitt bitrade, (TLbi), hade som uppgift att informera startande och
landande flygplan om det aktuella laget pa bansystemet, samt ge information om basens
vadersituation och lufttryck, sa att flygféraren kunde stélla in sin héjdmatare for att veta ratt
hojd éver marken.TL gav aven tillstand att landa pa aktuell bana beroende pa radande
vindférhallanden, samt mandvrerade ljussystemen runt banan och kunde med hjalp av en
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pejl leda flygplanet pé ratt kurs. Utruliningshindret som fanns i minst en banande
manovrerades ocksa via trafikledarens panel.

| KC fanns ocksa en foretradare for luftvarnet (Lvoruoff) som var grupperat pa basen. Hans
uppgift var att via telefon eller radio informera luftvarnet om basens flygverksamhet for att
undvika nedskjutning av eget flyg.

Den manuella telefonvéaxeln betjanades av en véaxeltelefonist som kunde koppla samtal bade
inom basen och utanfor basen.

11.3 Framre klargdringsomradet (Framom)

| varje banande fanns ett klargéringsomrade (Framom 1 och 2) dar jaktflygplan klargjordes
och déar aven andra flygslag kunde erhalla drivmedel och viss komplettering avammunition.
| omradet fanns aven nagra skyddsrum av olika storlek (sk 10 och sk 5) for personalen.
Klargoringstjansten i framom leddes fran ett skyddsrum (sk 10) i Framom 1 déar det ocksa
fanns tillgang till en telefonvaxel och en basradio. Medhorning pa startorderférbindelsen
ordnades via en speciell hdgtalare.

Pa de flygplanplatser som anvandes mer regelbundet byggdes ofta ett skydd som gjorde att
flygplanet var skyddat mot nederbdrd. Skyddet bestod av en valvd bage med bredd och hojd
som medgav att hela flygplanet kunde rymmas under taket.

Jaktflygplanen tankades och laddades i respektive Framom. En klargdring tog cirka 10
minuter innan flygplanet aterigen kunde starta. Attackflyg och spaningsflyg kunde géra en
snabbtankning i ett framom, vilket endast innebar viss pafylining av bransle. Avsikten var att
det enbart skulle finnas flygplan som var laddade och tankade och helt flygklara i detta
omrade. Nar en startorder kom, via startorderférbindelsen (Tfn 46), som var inkopplad direkt i
flygplanet kunde flygplanet vara i luften inom 1 minut.

Nar flygplanen inte langre fanns kvar begav sig ocksa personalen darifran for att minska
risken for skador vid fientliga anfall. Nagra minuter innan eget flyg skulle landa, fick
klargoringschefen information frAn kommandocentralen och sag da till att personal fanns pa
plats i framom for att ta hand om dessa flygplan.
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11.4 Trafikledaren vid faltet (TLF)

TLF-kéarra

| narheten av start- och landningsbanan fanns Trafikledaren vid féltet (TLF). Han tjanstgjorde
i en speciell karra (TLF-karra) som innehdll flygradio, basradio, pejl, telefon samt
mandverfunktioner fér banbelysning och utrullningshinder.

I nagra karror fanns en manuell pejl (Fmrp 7) och i KC fanns en automatpejl (Fmrp 6).

| karran fanns ocksa ett varnpliktigt vaderbitrade, vars uppgift var att med hjalp av
vindmaétare, lufttrycksmatare, termometer samt kikare lamna underlag till meteorologen pa
stabsplatsen om den aktuella vadersituationen runt flygféltet. Denna information skickades
sedan som ett basvadermeddelande via fjarrskrift ut till samtliga flygplatser. Férandringar
rapporterades kontinuerligt.

De flesta baser var ocksa utrustade med en molnhdjdmaéatare som bestod av en sandare med
en ljusstark lampa, som via en lins belyste undersidan pa molnen. En mottagare som
placerades cirka 70 meter déarifran avlaste den vinkel som den reflekterande ljusstralen
bildade och resultatet skrevs kontinuerligt ut pa en skrivare.

Pa flera baser anvandes sedan borjan av 50-talet en speciell kommandoplatsbuss (Kpl-buss)
innan leverans av TLF-karror genomférts. Bussen innehdll en flygradio (Fmr 5) for kontakt
med startande och landande flygplan. Dessutom fanns en handpejl (Fmrp 5)

Utrullningshinder fanns i minst en banande och bestod av ett speciellt nat som kunde fanga
upp flygplan som inte sjalva kunde stanna innan banan tog slut. En utrullning i natet
medfdrde i regel ganska sma skador pa flygplanet och foraren klarade sig helt oskadd. Natet
kunde pa mycket kort tid resas eller fallas frdn manoverpanelen. Pejlfunktionen, som ocksa
fanns i KC, visade i vilken riktning fran faltet som anropande flygplan befann sig, och
anvandes for att ge flygplanen information om vilken kurs de skulle ta for att hitta faltet och
for att landa i ratt banande.

Vid full bemanning i KC agerade TLF som en kontrollerade funktion med 6verblick dver
banan och kunde ingripa direkt om nagot hinder dok upp pa banan. Samtliga 6vriga
funktioner skottes fran KC. Nar KC inte var bemannat, eller om det inte fungerade, sa fanns
mojlighet att mandvrera all nédvandig utrustning direkt fran TLF-karran.
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Ovriga hjalpmedel for att underlatta for flygplanen att hitta faltet och att landa sékert var i
borjan radionavigeringsfyren PN-521 (Barbro), som senare ersattes av PN 55 (ocksa
benamnd Barbro). Bada gav information till flygféraren om glidbana och sidolage till
landningsplatsen. De flesta baser hade ocksa en aldre radionavigeringsfyr PN 601 (Anita)
som gav information om avstand och riktning till faltet.

Aven langvagsfyren AD-501 som anvandes av flygplan J29 samt talfyren 301 fanns pa nagra
baser.

For sakrare landning i morker fanns under manga ar en flyttbar optisk glidbanefyr (El 47),
som via en ljusprisma gav foraren ratt glidbanevinkel. El 47 ersattes senare av en modernare
och fast monterad glidbanefyr (PAPI)

De flesta krigsflygbaser var ocksa utrustade med inflygningsljus, banljus och taxiljus for att
mdjliggora landning och start i morker.

Innan det fasta banljussystemet byggts klart anvandes en transportabel utrustning (El 51).
Utrustningen bestod av ett stort antal armaturer som var sammankopplade med en
gummikabel och som snabbt kunde rullas ut langs landningsbanan.

Vid varje start och landning fanns raddningsstyrkan pa plats i narheten av faltet. Denna
skulle kunna slacka ett brinnande flygplan och &ven om mdjligt radda foraren.

Faltarbetstroppen, som ocksa ingick i basbataljonen, hade som huvuduppgift att halla
bansystemet i anvandbart skick. Det innebar bl.a. att man sopade bansystemet rent fran
skadliga foremal. Under vintern snoréjdes hela omradet och p4 sommaren klipptes
grasytorna runt bansystemet.

Vid skador pa bansystemet utfordes reparationen av banreparationsgrupper ur
flygfaltsarbetskompaniet.

Faltarbetstroppen hade aven till uppgift att kontrollera banan fére flygning och att méata upp
bromskoefficienten. Speciellt under vinterforhallanden var det viktigt for foraren att veta
bromsvardet sa att han inte av misstag korde av banan vid landning eller start.

All utrustning runt faltet stromférsorjdes via ordinarie elnat, men vid skada kunde ett
reservaggregat kopplas in for att stromforsorja. Inkoppling skedde i nagon av de
transformatorstationer som fanns pa faltet i narheten av varje banande. Inkoppling maste
goras manuellt ute pa faltet, eftersom vissa strombrytare maste kopplas om nar ett
reservelverk skulle startas.

11.5 Bakre klargéringsomradet (Bakom)

Det bakre klargéringsomradet (Bakom) anvandes for att klargéra attack- och
spaningsflygplanen, vilket innebar bade drivmedel och fullstandiga bevapningsalternativ.
Normalt fanns dar tva baracker, varav den ena anvandes av teknikerpersonalen och den
andra av den flygande personalen.

Om det stationerades bade attack och spaningsflygplan pa basen fanns det ocksa tva olika
klargoringsomraden (Bakom attack och Bakom spaning). Ett antal skyddsrum (sk 10 och sk
5) fanns for skydd av personalen.

Verksamheten i bakom leddes av klargéringsplutonchefen som kunde dirigera personalen
med hjalp av en telefonvaxel (24 DL) och via basradio.

Ammunition for ett antal flygplanlaster fanns utlagd pa ett framre ammunitionsforrad (Framre
am). Efter framkorning till respektive klargoéringsplats fylldes Framre am pa fran Bakre am
med forbrukat lastalternativ.
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Ett normalt Bakom bestod av 10-15 klargoringsplatser, som lag pa ett avstand av cirka 50
meter fran varandra. Meningen var att man inte skulle kunna forstora samtliga flygplan i ett
enda anfall mot omradet. For att forbattra skyddet av flygplanen placerades dessa sa langt
ifran varandra som var mojligt inom de befintliga platserna.

Flygplanen korde efter landning direkt fram till anvisad klargoringsplats. Efter att motorn
stannat och férare och navigator klivit ur kopplades ett bogserfordon till noshjulet pa
flygplanet, och backade in planet pa klargoringsplatsen. For att undvika att i onddan blockera
taxivagen kunde ocksa foraren sjalv kora direkt in pa klargéringsplatsen. Sedan férare och
navigator lamnat flygplanet vandes planet med hjalp av bogserfordonet.

Atgarden medférde att planet vid start sjalv kunde kora ut pa taxivagen och taxa fram till
banan.

11.6 Uppstallningsomradet (Uom)

Uppstaliningsomradet (Uom) fungerade som en reparationsplats for flygplanen
| omradet grupperades storre delen av stationskompaniet med materiel och reservdelar.

I Uom kunde man aven genomféra motorbyten och motorkdrningar. Efter varje motorbyte
maste en motorkérning genomféras pa marken for att kontrollera alla funktioner. En sadan
plats forsags med fasten i marken dar flygplanet fortojdes. En speciell skarm fanns ocksa
bakom flygplanet for att minska bullret och for att sprida jetstralen frdn motorn sa att
luftstrommen inte stallde till onddig skada.

Pa baserna fanns normalt tva falthangarer som medgav storre reparationer av flygplan aven i
daligt vader.

Personalen hade i regel tillgang till baracker dar materiel kunde férvaras och dar aven vissa
reparationer kunde utforas.

Flygplanen stalldes upp pa de uppstallningsplatser som fanns i vantan pa atgarder. Aven de
flygplan som var reparerade och klara fanns uppstallda i omradet till dess att de skulle
anvandas i flygtjanst.

For personalens skydd fanns ett antal skyddsrum (sk 10 och sk 5).

11.7 Bakre ammunitionsforrad (Bakre am)

Pa varje bas fanns ett fortifierat forrad som inneholl den ammunition som basen var tankt att
anvanda. Attackammunitionen lagrades enbart i narheten av huvudbaser for attacken,
medan jaktammunition fanns tillganglig pa varje bas.

Vid de tillfallen som basen var bemannad, fanns ocksa personal stationerad vid respektive
forrad med uppgiften att klargéra och leverera ammunition till de Framre am och
klargoringsplatser som hade behov av att fa pafylining av ammunition.

11.8 Maskering
For att dolja och forsvara upptackt forsags manga flygplanplatser i Bakom och Uom med

maskeringsnat. Naten sattes fast pa stallinor som spandes mellan héga stolpar pa ett sddant
satt att flygplanen obehindrat kunde kora in pa respektive plats.
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Avsikten var att en forare i ett anfallande attackforetag da skulle missa sitt mal p.g.a.
svarigheter att visuellt snabbt kunna upptacka malet pa marken.

11.9 Forlaggningsomraden (Forom) med stabsplats.

Vanligen fanns tva Férom, varav Férom 1 inneholl stabsplatsen. | Forom 2 var huvudsakligen
stationskompaniet forlagda i inhyrda lokaler. Inkvartering ordnades ocksa mestadels hos
privatpersoner. Lokaler for att laga och servera mat anordnades i en skolmatsal,
férsamlingsbyggnad eller liknande.

Pa stabsplatsen fanns den administrativa delen for betjaning av basbataljonen. Via den
enheten anordnades I6neutbetalningar, posthamtning, tvattbyten m.m.

12. Vidareutveckling av Bas 60

Det nya flygplanet AJ37 borjade tillféras flottilierna och darmed ocksa flygbaserna i bérjan av
1970-talet. Det var det forsta flygplanet som kunde utnyttja valdigt korta start- och
landningsstrackor. Flygplanet kunde bade starta och landa pa en stracka av 500 meter.
Detta gjorde det mgjligt att starta aven om bansystemet delvis var skadat. Darmed kunde
man ocksa utnyttja delar av taxibanan som reservstartbana.

AJ37 ersatte successivt flygplan A32 som attackflygplan.

Flygplan SK60 i attack- och spaningsversionen baserades pa nagra utvalda flygbaser (O-bas
LA), dar det fanns tillgang till lampliga flygplanplatser. Aven for detta flygplan anordnades
mojlighet till tradbunden startorderforbindelse.

Aven verksamheten i kommandocentralen férandrades nagot, d& man inférde en position
som skulle vara sammanhallande for klargoringstjansten inom basen.

Nar flygplan AJ37 borjade levereras infordes ocksa ett Taktiskt Instrument Landnings
System (TILS). Utrustningen monterades i en banande bade pa flygflottiljer och pa
flygbaserna. TILS-en sande ut en radiosignal som presenterades pa flygférarens display och
visade riktning och avstand till landningsbanan samt dven ratt landningsvinkel for att landa
150 meter in pa banan. Utrustningen var sarskilt vardefull vid daliga vaderforhallanden.
Utrustningen tillverkades aven for att kunna flyttas till tillfalliga uppstalliningsplatser pa andra
baser som saknade egen TILS.

Transportflygplanet Tp 84 Hercules bdrjade levereras i slutet av 1960-talet. Den
fredsmassiga baseringen blev pa flottilien F7 Satenas. Flygplanet anvandes bland annat for
transport av materiel och personal till flygbaser som lag langt fran den fredsflottilj som skulle
bemanna basen.

Pa de flygbaser som berdaknades fa manga transportflygningar byggdes sarskilda
uppstéallningsplatser, transportflygplattor, dar transportflygplanen kunde stéllas upp under
tiden som lastning och lossning pagick. Flygplanets storlek gjorde det nddvandigt att komma
bort fran huvudbanan for att inte blockera den fér annan flygverksamhet.

Pa ett antal tunga transportbaser forlades civila flygtransportgrupper med flygplan ur civila
flygbolag (t.ex. SAS)
13. Beredskap

Flottiljens sambandscentral och vaderavdelning bemannades dygnet runt av varnpliktiga.
Kommunikationsutrustningen bestod av fjarrskrift och telefon. Via telefonen samlades
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vaderinformation in fran rapportorer runt om i landet och informationen spreds sedan via
fiarrskrift fér central uppféljning och bearbetning. Fjarrskriftsforbindelsen var en standigt
uppkopplad direktférbindelse till en fjarrskriftcentral, som sedan vidarebefordrade trafiken via
andra centraler och ut i landet. Samtliga militara forband kunde nas via fjarrskriftsnatet.

Dagofficeren pa flottilien hade bl.a. till uppgift att ta emot inkommande meddelanden och att
aven kunna dekryptera sddana meddelanden under de tider pa dygnet nér flottiljens 6vriga
personal var lediga. Vid meddelande om beredskapshojning igangsattes ett antal atgarder
med larmning av personal, 6kad bevakning samt spridning av flygplanen.

Spridning av flygplan genomfordes fran hangarerna till olika platser inom flottiljomradet, eller
i nara anslutning till flottilien. Spridningen paborjades med hjalp av de varnpliktiga och
genomfordes i takt med att flottiljens tekniker bérjade anlanda.

Syftet med spridningen var att fa undan flygplanen fran tankbara anfallsmal och att eventuellt
hinna ladda flygplanen, innan de ombaserade fran flottiljen.

Inne i hangarerna stod flygplanen alltid fulltankade for att underlatta en snabb ombasering.

Ledningen av flottiljen vid beredskapshajning skottes i regel fran en férberedd
ledningscentral, som ofta hade ett visst fortifikatoriskt skydd, i kallaren till kanslihuset. |
ledningscentralen fanns tillgang till telefon och basradio.

Den primé&ra uppgiften var spridning av flygplanen, vilket innebar att bevakningen av varje
enskilt flygplan blev begransad. Allt eftersom férare bérjade anlanda och flygplanen
klargjorts, paborjades ocksa ombaseringen till forutbestamda krigsbaser, dar flygplanen togs
om hand av bastropparnas personal.

14. Bastroppar

Pa de flesta av baserna fanns fredsmassigt tjanstgérande bastroppar. De bestod av 2-3 fast
anstallda tekniker och 10-15 varnpliktiga. Uppgiften var att halla basen i krigsdugligt skick
och att kunna ta emot och betjana landande flygplan. Under vintern skulle bansystemet och
vagnatet snorojas och under den snofria perioden sysslade man med underhall av materiel,
klippa grasytorna runt faltet och halla bansystemet fritt fran lI6sa foremal.

Chefen for bastroppen hade ocksa till uppgift att fungera som AFIS, dvs att som tillfallig
flygtrafikledare kunna ge nddvéandig information till flygféraren om vindriktning, temperatur,
lufttryck, banstatus m.m. sa att landning kunde genomféras pa ett sékert satt. Bastroppens
varnpliktiga betjanade ocksa basens raddningsfordon som alltid skulle finnas i beredskap vid
militar flygverksamhet. Flygplan som landade kunde fa péafylining av bransle och viss
begransad klargoring kunde ocksa utforas.

Bastroppen hade ocksa som uppgift att sékerstélla att bransle och ammunition fanns
tillgangligt i handelse av beredskapshgjning.

Pa ett antal flygbaser fanns bastroppsforstarning och hemvarn att tillga vid en
beredskapshojning.

Bastroppsforstarkningen bestod av varnpliktig personal som fullgjort sin
varnpliktstjanstgoring pa flygbasen och som val kande till verksamheten dar. Genom att
teckna speciella beredskapskontrakt kunde man fa en placering som bastroppsforstarkning,
och darefter vid allman mobilisering dven inga i krigsbasens ordinarie verksamhet.

En bastroppsforstarkning skulle vara en snabbt tillganglig resurs, med lokalrekryterad
personal, som kunde anvandas till att iordningsstélla basen sa att flygverksamheten kunde
komma igang sa snabbt som mdjligt.
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Hemvarnets roll var, att innan ordinarie personal anlant, svara for bevakningen av basens
olika omraden och forrdd, samt att bemanna varnkanonerna som fanns runt bansystemet.

15. Bilaga med detaljbeskrivning

15.1 Baskabeln borjade vid stabsplatsen med baskabelskap B1 och avslutades i Uom. Ett
antal abonnemang (8-10 st) fran Televerkets telestationer kopplades in pa lamplig plats
langs kabelstréackningen.

Huvuddelen av tillgangliga par i kabeln anvandes for telefontrafik via manuella vaxlar, eller
for trafik mellan vaxlarna.

Pa basen fanns en lankanslutning som ocksa var ansluten via baskabeln.

Kabeln var en trycksatt kabel med 54 par. Varje individuell trdd var isolerad med papper och
det yttre holjet pa kabeln bestod av plast och innanfor plasten fanns ett rillat platholje.
Kabeln var kanslig for fuktintrangning och déarfér fanns minst en luftkompressor som
kontinuerligt sag till att ersatta luft som forsvunnit i nAgon mindre lacka.

Varje skap marktes med ett ldpande nummer som bérjade med bokstaven B.

Skapen var av olika storlek, beroende p& hur manga par som var uppskarvade fran den
nedgravda huvudkabeln.

Forhoppningen var att kabeln 1&g béattre skyddad under markytan och att det skulle bl
begransade skador om skapet ovan jord skulle forstoras vid ett fientligt anfall mot basen.

Varje skap eller kopplingspunkt hade en anslutning for s.k. katastrofkoppling. Mdjlighet fanns
att till valfri plats koppla fram 10 par, av de som kabeln inneholl, och darefter rulla ut en 10-
parskabel pa marken for att delvis 6verbrygga den skadade strackan.

Varje O-bas hade en tilldelning pa 18 rullar 10-parskabel med en langd av 200 meter till detta
andamal. Ett mindre antal kortare 10-parskablar fanns att tillga vid behov.

15.2 Bankabeln var forlagd runt huvudbanan och med anslutning till kommandocentralen.
Kabeln behovde ingen trycksattning och samtliga tradpar var uppkopplade till varje
kopplingsskap. | kabeln fanns 100 par som till storsta delen anvandes till
mandoverforbindelser for t.ex. banljus, taxiljus, utrullningshinder, pejl m.m.

Skapen numrerades i [6pande foljd och méarktes med bokstaven T samt ett nummer.
I kommandocentralen samt i respektive ban&nde kunde 6verkopplingar mellan bas- och
bankabel genomféras.

15.3 Radiokommunikation med markbundna stationer inom basomradet utvaxlades med
basradio, som bestod av en huvudstation (FMR 12A) i kommandocentralen, 9 st
transportabla radiostationer (FMR 12B) som erfordrade tillgang till elnatet, 9 st
fordonsmonterade radiostationer (TMR 12) och dessutom 18 st batteridrivna stationer (Ra
151) som kunde baras dver axeln.

Samtal kunde utvaxlas pa samtliga av de tillgangliga 4 kanalerna.

Uppdelning mellan kanalerna gjordes for att undvika éverbelastning pa respektive kanal. All
trafik runt faltet och med trafikledaren utvaxlades pa kanal 1. Trafik som innebar klargéring
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och hantering av flygplan fanns pa kanal 2. Transporter m.m. pa kanal 3 samt markforsvar
och bevakning pa kanal 4.

Radiokontakten med flygplan i luften genomfdrdes férst med hjalp av radiostationen RK-01,
FMR 7 och FMR 16 i kommandocentralen. Under 70-talets andra halft utbyttes RK-01 mot
RK-03. | samband med detta inférdes ett nytt mandversystem for radio (MARA), samt ett nytt
antennsystem. Nar MARA-utrustningen infordes kunde radion fér samband mark-flyg
manovreras bade fran KC och fran TLF-karran.

| TLF-karran fanns for radiosamband mark-flyg TMR-16 installerad. Den kunde bestyckas
med upp till tre séndtagare Fr-16 och inneholl en manoverenhet for betjaning av saval radio
som telefon. Under 1980-talet ersattes TMR-16 av radiostation Ra 706 och en ny
radiomandverenhet (RAME).

| raddningsbilarna fanns mdjlighet att avlyssna radiotrafiken via en liten kassettmonterad
radio (TMR 17) och aven, efter tillstand av trafikledaren, kunna kommunicera med flygplan i
luften. Behov av sadan kommunikation kunde uppsta i samband med ett haveri t.ex. da man
fran flygplan i luften kunde dirigeras fram till haveriplatsen. TMR-17 utbyttes under sent 70-
tal av RA-529.

15.4 Tradkommunikation utvaxlades via manuella telefonvéxlar som var anslutna till bas-
och bankabeln. Stabsplatsen hade en telefonvéaxel (40 DL) i signalstationsvagnen, i
kommandocentralen fanns en véxel (100 DL) samt i vardera Framom, Bakom och Uom en
vaxel (24 DL).

Beteckningen 40 DL t.ex. innebar att det fanns mgjlighet att koppla in 40 foérbindelser. En del
av dessa forbindelser var direktkopplingar mellan vaxlarna och nagra var anslutningar mot
televerkets nat och dessutom fanns nagra anslutningar till basens lankanslutning mot det
fasta radiolanknatet (FFRL).

De lediga anslutningarna i respektive vaxel kopplades mot de abonnentutrustningar som
fanns inom basen. Normal tilldelning var 65 st telefoner m/37 och dessutom fanns en del
aldre apparater av modell Ab100 eller 112.

For att kunna koppla telefonerna till kopplingsskapen eller vaxlarna fanns en kabel benamnd
500 DL. Kabeln var en plastisolerad 1-parskabel med en langd pa 500 meter. Tilldelningen
per flygbas var 80 rullar.

Ett fatal telefonapparater (Tfnapp 386) som kunde ge en ringsignal pa 1425 Hz fanns for
speciella andamal. Bland annat maste startorderforbindelsen ha en sadan uppkallningston
for att utrustningen i Lfc skulle reagera pa uppkallningen.

Pa langa forbindelseavstand maste en hogre frekvens pa ringsignalen anvandas, eftersom
en lagfrekvent signal snabbt forsvagas nar kabelstrackan blir for lang. Televerkets telefonnat
var uppbyggt pa tonsignalering, vilket gjorde det nddvandigt att anvanda samma typ av
utrustning aven foér militara forbindelser i televerkets nat.

En telefonapparat m/37 kunde endast avge en signal med frekvensen cirka 20 Hz, vilket inte
rackte till for att utrustningen kopplad till startorderférbindelsen skulle reagera.

15.5 Signalstationsvagnen fanns pa stabsplatsen. Utrustningen inne i vagnen bestod av en
telefonvéaxel (40 DL), en mottagare fér mottagning och utskrift av fardiga vaderkartor och
dessutom fanns nagra fjarrskrivare.
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Vaxeltelefonisten hade ocksa till uppgift att vidarebefordra flygvarning-flyglarm-faran éver
inom stabsplatsen. Ett telefonsamtal fran kommandocentralen beordrade atgarden och
vaxeltelefonisten skulle snabbt springa ut ur vagnen och med hjalp av ett litet manuellt
pumpaggregat larma omradet.

Fjarrskriftsapparat 503, utan tangentbord, for mottagning och 508, med tangentbord, for att
skriva ut den text som skulle sandas. Texten skrevs ut som vanlig text pa en pappersrulle
och aven samtidigt som en halremsa som sedan anvandes for att sanda ivag meddelandet
via en remsséandare (312).

Mottagning och séndning av fjarrskriftsmeddelanden skedde med en hastighet av 50 Baud.

Utrustningen i vagnen var kopplad bade till det tradanslutna fjarrskriftsnatet och till det
lankanslutna luftoperativa radionétet (Lopranatet).

Tradnatet var direktkopplat via televerkets nat till en fijarrskriftscentral som vidarebefordrade
meddelandet via andra centraler till den adressat som angetts.

Lankanslutningen kopplades till en understation i det luftoperativa radionatet, som sedan
vidarebefordrade meddelandet via kortvagsforbindelse till en huvudstation som sande det
vidare pa kortvag till mottagande abonnentens understation och darefter vidare via lank till
ber6rd abonnent.

Om samma meddelande skulle skickas till flera mottagare sa kunde man via
fiarrskriftcentralerna och huvudstationen i luftoperativa radionatet géra en gruppsandning sa
att alla fick meddelandet samtidigt i en enda sandningsfoljd.

| ett angransande utrymme anordnades ett kryptorum dar avgadende och inkommande
meddelanden kunde krypteras och dekrypteras. Man hade tillgang till tva olika kryptosystem.
MGC som bildade femstélliga bokstavsgrupper och som kunde sandas med fjarrskrift eller
lasas upp via en vanlig telefon direkt till en mottagare, som da fick skriva ned dessa grupper
av bokstaver med penna eller skrivmaskin.

MGD var ett maskinkrypto som direkt stansade en halremsa med det krypterade innehallet,
och som enbart kunde sandas via fjarrskrift.

15.6 Lankutrustning fanns pa varje ordinarie flygbas och pa samtliga flygflottiljer. Vissa
tillfalliga baser kunde ocksa ha lankanslutning, speciellt i de fall en flottiljiflygplats fungerade
som tillfallig bas (T-bas) i krigsorganisationen.

| borjan av bas 60-utbyggnaden anvandes en lank (RL-02) med tva kanaler. Den ersattes
efter ndgot ar av en modernare lank (RL-21) som hade en utrustning (TM-6) for sex kanaler.
Lankforbindelserna var avsedda som reserv for tradnétet.

Kanalerna var uppdelade med, en kanal som erséattning for startorderférbindelsen, en kanal
for flygsékerhetsforbindelse (Fyled) till LFC, en kanal for anslutning mot luftoperativa
radionatet (Lopra-natet) som anvandes for fjarrskrift, och resten av kanalerna var
formedlingsbara (ATL) kanaler via vanlig telefonapparat eller via vaxeltelefonist. De flesta
militara forband gick att na via dessa formedlingsbara kanaler.

Lanknatet (FFRL) var ett landsomfattande nat och byggdes upp som en reserv och som ett
komplement till televerkets ordinarie tradnéat. Efter nagra ar andrades namnet pa lanknatet till
det som anvands idag, Forsvarets TeleNat (FTN)

15.7 Elférsorjningen pa en flygbas kom fran det ordinarie elnatet. Vid skador pa ordinarie
elférsorjning fanns ett antal mobila reservelverk som kunde kopplas in déar behov uppstod.
Tilldelningen av reservelverk till baserna varierade nagot.
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Normalt fanns ett 15 kVA elverk for att forsorja signalstationsvagnen pa stabsplatsen, ett 25

kVA elverk for att driva kommandocentralen, ett 100 eller 150 kVA vid féltet eller dess néarhet
for att forsorja all utrustning runt huvudbanan, inklusive TLF-kérran. | Bakom och Uom fanns
pa vardera platsen ett elverk pa 100 eller 150 kVA. En O-bas jakt som inte hade nagot bakre
klargéringsomrade tilldelades da inte heller elverk for sadan plats.

Lankanslutningen fungerade med en batteriférsérjning ett antal timmar och batterierna kunde
laddas via mobila mindre elverk pa cirka 2 kVA. Ett antal sadana elverk fanns pa varje bas
for att stromforsdrja vissa verktygs- och matutrustningar.

Alla omraden kunde stromforsorjas oberoende av statusen i andra omraden. Varje omrade
hade ett utbyggt distributionsnat som normalt var kopplat till ordinarie kraftférsérjning, men
vart och ett kunde ocksa vélja att stromforsorjas fran reservelverket. Inkopplingen gjordes via
den transformator som normalt distribuerade den ordinarie ldgspanningen inom respektive
omrade. Markradiosystem for att kommunicera med flygplan i luften (FYL) var férsett med
batterier som medgav normal radiotrafik under tva timmar.

15.8 Kommandocentralen var en fortifierad bunker. | den arbetade kontinuerligt 8 personer,
men det fanns aven plats for nagra till vid behov. Inne i ledningsrummet fanns en
telefonutrustning dar varje befattningshavare var ansluten med ett headset.

Vakthavande officeren (VO) och hans bitrade (biVO) satt pa den 6vre panelraden och
mandvrerade varsin telefonpanel. | panelen fanns mdjlighet att koppla startorderférbindelsen
till valfritt framom, utldsa flygvarning/flyglarm/faran 6ver och att koppla samtal internt inom
anlaggningen, eller via anslutningen till telefonvaxeln aven komma i kontakt med abonnenter
utanfér kommandocentralen.

Trafikledaren (TL) med sitt bitrdde (TLbi) satt i framre raden och kunde styra utrustning runt
start- och landningsbanan.

Intensiteten pa inflygningsljus och banljus kunde varieras. Flygradion (RK 03) och
utrullningshindret kunde dessutom manévreras.

Den forsta pejlindikatorn som monterades i ett KC var automatpejlen FMRP 6. Antennen
placerades pa faltet och indikatorn kunde avlasas av TL i KC. Efter nagra ar installerades
modernare utrustning (FMRP 8 eller 10)
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Nar ett flygplan anropade flygplatsen syntes direkt pa pejlindikatorn en lysande markering
som visade i vilken riktning fran basen som flygplanet befann sig. Nagot avstand kunde dock
inte anges. Trafikledaren kunde da meddela flygféraren vilken kurs han skulle ha for att
komma till landningsbanan.

| telefonpanelen fanns anslutningar for intern kommunikation och aven via véxeln for externa
forbindelser.

Trafikledaren hade ocksa forbindelse till luftbevakningstornet (Basls) och kunde informera
om egna starter och landningar som luftbevakaren sedan kunde rapportera vidare till
luftférsvarsgruppcentralen (LGC)

Basradion (FMR 12A) kunde mandvreras bade av VO och av TL. Normalt passade VO kanal
2 och TL kanal 1.

De flygbaser som var tankta att anvandas i SVENORDA-samarbetet hade ocksa behov av
att kunna pejla pa UHF-bandet (243 Mhz). FMRP 10 installerades i forsta hand pa sadana
baser och dar tillférdes &ven en UHF-radio (RK-11) med en kanal for nédfrekvensen.

SVENORDA var ett avtal mellan Sverige, Norge och Danmark om att respektive landers
militara flygmaskiner, i handelse av nod, skulle kunna landa pa narmaste tillgangliga flygfait.
NATO-flyg anvande tidigt UHF-frekvenser for sin kommunikation, medan Sverige inte hade
det behovet i bérjan.

| framre panelraden fanns aven luftvarnsorienteringsunderofficeren (LVoruoff). Han kunde
med sin radioutrustning (Ra 758) orientera luftvarnet runt basen om egen flygverksamhet, for
att undvika vadabekampning. | manga fall kunde aven tradforbindelse till luftvarnet anvandas
for att minska risken for avsléjande radiotrafik.

Orienteringsmottagaren (Orm) stod vid luforkartan och var ansluten till den orientering om
fientligt flyg (Lufor) som sandes fran luftforsvarscentralen (Lfc). Med hjalp av olikfargade pilar
markerades fientlig flygverksamhet pa kartan och med hjalp av detta underlag kunde VO ge
larm pa basen.

Tablamarkoren (Tam) stod vid en karta 6ver basen och markerade den aktuella
flygplanstatusen pa basen. Informationen om detta kom bl.a. fran Vo.

Alla i Kc hade behov av att fa information om vad som pagick pa basen. Lvoribef kunde t.ex.
med detta underlag forvarna luftvarnet om forestaende landning eller start.

Véaxeltelefonisten (Vxtefo) skotte véaxeln (100 DL) och kopplade de samtal som begéardes.
Anslutningar till basens samtliga vaxlar fanns och dessutom anslutningar mot televerkets néat
(ATN) och mot forsvarets fasta radiolanknat (FFRL)

| slutet pa 1960-talet infordes en krypterad forbindelse direkt till attackeskaderledningen. Den
var kopplat till en kryptoapparat (MGE) och en fjarrskrivare (Fskrapp 608).

De inkommande meddelanden som kom dekrypterades automatiskt i K¢ och kunde sedan
skickas via bas- och bankabeln i okrypterat skick direkt till attack- eller spaningsforbandet i
bakom.

Detta gjorde att ledningen av attack- och spaningsférbanden kunde effektiviseras och man
kunde snabbare bade sanda ut order och fa in rapporter pA samma séatt fran flygbaserna.

Inférandet av detta system medforde ocksa att bemanningen i kommandocentralen utokades
med en kryptotelefonist ur sambandsplutonen.
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Nagot senare infordes ocksa krypterad talméjlighet (kryapp 810) direkt till och fran
attackforbandet i bakom. Med hjalp av denna méjlighet 6kade man formagan till
samplaneringen av féretag mellan olika baser.

Apparatrummet i kommandocentralen innehéll den tekniska materielen. Mottagare for
radiosystemen och kommunikationsutrustning for tradanslutningarna. Dessutom fanns
korskopplingsstativ for baskabel och bankabel. | rummet stod ocksa den kompressor som
forsag baskabeln med det lufttryck som behévdes for att undvika funktintrangning i kabeln.

Cirka 500 meter frdn kommandocentralen fanns en plasthydda, innehallande
sandarutrustning for flygradion. Mottagarutrustningen fanns inne i KC-bunkern, medan
sandarantennerna maste placeras minst 500 meter fran mottagarantennerna for att inte
blockera mottagningen.

Den tekniska utrustningen i kommandocentralen och pa faltet skottes av baseltroppen som
ingick i sambandsplutonen.

15.9 Framre klargdringsomrade fanns i huvudbanans bada andar. Det omrade som lag i
den vastra delen av faltet benamndes Framom 1 och det andra kallades Framom 2. | bada
banandarna fanns skyddsrum (sk 10) for personalen. Bendmningen sk 10 innebar att det
fanns plats for 10 personer liggande pa golvet, alternativt att det fick plats 20 sittande
personer. Skyddsrummet var avsett att anvandas vid 6verraskande anfall mot basen och da
personal inte hunnit bort frAn omradet. Nar ingen flygverksamhet pagick och det inte heller
fanns nagra flygplan i framom sa skulle omradet vara tomt pa personal och materiel.

Nar klargoring eller beredskapshallning av flygplan pagick leddes verksamheten av
klargoringschefen fran en sk 10. | skyddsrummet fanns tillgang till en telefonvéxel (24 DL)
och en basradio (FMR 12B). Startorderforbindelsen kunde avlyssnas via en hogtalare, sa att
man direkt fick reda pa nar flygplanen fick startorder.

| varje Framom fanns plats for 4 flygplan som samtidigt kunde sta i beredskap att starta. Om
det var tillfallig 6verbelaggning kunde ytterligare 4 flygplan beredas plats. Utformningen av
ett Framom var sadant att nar hogst 4 flygplan fanns pa plats, kunde alla starta oberoende
av varandra. Om det var 6verbelaggning maste de flygplan som stod langst fram starta forst.

Overbelaggning kunde t.ex. uppstd om ett antal flygplan hastigt maste landa for att
snabbtankas.
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Vid normal jaktberedskap fanns endast 2 flygplan samtidigt startklara i framom. Beroende pa
hotet fran en fiende kunde naturligtvis fler jaktflygplan finnas startberedda.

Vid akuta behov fanns ocksa mojlighet att samtidigt placera startklara flygplan i den andra
bananden (Framom 2). Startorderforbindelsen kunde da styras fran KC sa att endast
flygplanen i ett Framom i taget fick klart att starta.

Framom
‘Fyra startklara flygplan. '
Inkopplade till startorder
(Tfn 46) via kopplingsskap '
i baskabeln pa varje plats

Vid éverbelaggning

kunde ytterligare fyra
flygplan fa plats bredvid

de ordinarie platserna

men hindrade da de bakom-
varandes fria utkérning

Pa varje klargoringsplats fanns telefonanslutningar och mojlighet att koppla in den
tradbundna startorderforbindelsen (Tfn 46). Utrustning fanns for att samtidigt koppla in atta
flygplan. P& varje plats installerades senare ocksa en majlighet att fasta kabeln i marken, sa
att flygforaren kunde starta omedelbart och att kontakten i flygplanet da automatiskt rycktes
loss utan att skadas.

Drivmedel for att tanka flygplanen forvarades i nedgravda cisterner, som var och en rymde
100 kubikmeter. Normalt fanns tva saddana cisterner i varje framom. Fran dessa cisterner
pumpades branslet i rérledningar till s.k. rulltankar vid varje klargoringsplats och fran
rulltankarna fylldes flygplanens bransletankar med hjalp av ett litet motordrivet pumpaggregat
(Pugg). Aterfylining av drivmedel i cisternerna gjordes med hjalp av tankbilar som hamtade
bransle i forrad (Bakre drivmedelsforrad) som lag utanfér basomradet.

Ammunition till flygplanen togs av klargoringspersonalen fran Framre am vid varje klargoring.
Eventuell 6vertalig ammunition skulle medféras tillbaks efter varje klargoring sa att omradet
var tomt pa materiel och personal nar ingen flygverksamhet pagick.

15.10 Bakre klargéringsomrade (Bakom) lag pa ett avstand av cirka 3-5 kilometer fran
huvudbanan. Inom omradet fanns ett utbyggt trddnat och elnat till varje klargéringsplats.
Tradnétet var anslutet till baskabeln och varje plats var ansluten till en manuell telefonvaxel
(24 DL) inne i klargoringsbaracken. | baracken fanns aven ett materielférrad med verktyg och
vissa reservdelar for klargdring av flygplan.
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Om basen var ordinarie bas (O-bas) for bade attack- och spaningsflygplan sa fanns ocksa
tva separata bakre klargéringsomraden.

| respektive omrade fanns en barack for flygande personalen. | den baracken fanns en
ordersal dar foretagen planerades och dar fanns ocksa sangar dar man kunde beredas
tillféllig vila. Vid langre avbrott i flygtjansten transporterades personalen till stabsplatsen dar
riktig vila och mat lattare kunde erhallas.

Elférsorjningen i omradet distribuerades via en transformator, dar man aven kunde koppla in
det befintliga reservelverket (100 kVA) i handelse av bortfall pa ordinarie elforsorjning.

Antalet klargoringsplatser varierade mellan 10 och 15 och till varje plats kunde drivmedel
distribueras via en rérledning ovan jord. Pa varje plats fanns tva rulltankar som sedan
flygplanen tankades ifran.

Ammunitionen kordes fran ett bakre ammunitionsforrad till Framre am for vidaretransport till
klargoringsplatserna for att snabbt kunna klargoéra alla flygplan samtidigt. En klargéring med
tung attackammunition (ex sjomalsroboten Rb 04) tog cirka 30 minuter.

15.11 Uppstallningsomradet (Uom) lag pa ett avstand av cirka 10 kilometer fran
huvudbanan. Inom omradet fanns ett delvis utbyggt trad- och elnat.

Elnatet var anslutet till ordinarie ortsnat, men kunde strémférsoérjas via reservelverk (100 eller
150 kVA) vid avbrott p& ordinarie nat.

Tradnatet var utbyggt med nedgravd kabel till cirka 50 procent av uppstéllningsplatserna.
Natet var kopplat till ordinarie baskabel och i omradet fanns en manuell telefonvéxel (24 DL)
De platser som inte var kopplade till ordinarie nat fick byggas ut med hjélp av faltkabel (500
DL) | omradet fanns 1-2 baracker som anvandes som ledningsplats och materielférrad, samt
1-2 falthangarer som mojliggjorde storre serviceatgarder pa flygplanen, aven vid otjanlig
vaderlek.

En av uppstalliningsplatserna anvandes som motorkérningsplats. Efter varje motorbyte pa ett
flygplan méaste en motorkorning géras pa marken for att kontrollera att alla varden var riktiga.
Pa motorkdrningsplatsen fanns speciella fastanordningar i marken, dar flygplanet kunde
séattas fast med stallinor for att undvika att planet for ivag okontrollerat. Motorkérning
genomfordes ofta med fullt gaspadrag, vilket nédvandiggjorde att flygplanet var val forankrat
i marken.

Pa platsen fanns dven den méatutrustning som erfordrades. Ofta forvarades den i en liten kur
i samband med varje motorkorning. Ett mindre elverk behtvdes ocksa for att stromforsorja
testutrustningen.

15.12 Forsvaret av flygbasen anordnades sa att den personal som var placerad i
respektive omrade sjalva fick bygga ut motstandsnasten och ordna skyddsgropar. Viss
materiel for att minera och larma omradet fanns tillgangligt pa basen.

Ett antal vaktgrupper med markférsvarsuppgift avdelades for att bevaka vissa viktiga objekt,
t.ex. kommandocentralen.

Den personliga vapenutrustningen bestod av en kulsprutepistol (kpist m/45). Inom
vaktstyrkan fanns aven nagra storre kulsprutor och handgranater som fordelades till de
omraden som skulle férsvaras.
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Runt flygféltet fanns 2-4 kanonvéarn kompletterade med skyddsrum. Kanonerna bestod av
overdelar fran kasserade stridsvagnar och bemannades av ett varnkompani ur armén.
Uppgiften bestod i att forhindra luftlandsattning pa faltet och att kunna avvarja fientliga forsok
att landa.

Vid risk for fientliga markanfall skulle alla flygdugliga flygplan ombasera till andra baser. Om
basen inte kunde hallas vid anfall fran en 6verlagsen fiende skulle bansystemet forstoras
genom att foérberedda sprangladdningar under banan utlostes.

Nar basen inte langre var anvandbar skulle personal och materiel ocksa ombasera till annan
plats, t.ex. en reservbas, for att om mgjligt kunna fortsatta flygverksamheten.

16. Slutsummering

Ett par handelser som bidrog till att det svenska forsvaret maste utvecklas och forstarkas.
- den osékra situationen i Europa i slutet av 40-talet och bérjan av 50-talet nar Sovjet
blockerade tillfarten till Berlin och uttrycket Jarnriddn myntades.

- de bada blocken som bildades med NATO pa ena sidan och Warzawa-pakten pa den
andra och med ett neutralt Sverige i mitten.

Flygvapnets roll vid en eventuell invasion av Sverige var att forhindra intrAng 6ver hela
landets grénser och att helst méta fientliga anfall fore eventuell granspassage.

Det troligaste scenariot var invasion dver hav och darfor spelade attackflyget med sin
bevapning av robot 04 en viktig roll. For att forsvara direkt bekampning redan pa marken
maste flygplanen skyddas. Att bygga ett fortifikatoriskt skydd 6ver varje flygplan skulle bli allt
for dyrbart, dessutom var inriktningen att hela landet skulle férsvaras och da maste man
snabbt kunna forflytta flygplan till aktuella omraden.

Jaktflyget som skulle bekampa anfallande flyg i luften maste ocksa fa en férvarning, och
snabbt komma i luften for att undvika bekampning pa marken.

Den svenska modellen blev att bygga ett stort antal flygbaser spridda ¢ver landets yta. Dels
for att forsvara fientlig bekampning fran luften, men aven ge mojlighet till korta insatstider vid
egen motverkan. Tillgdngen till manga start- och landningsmojligheter, samt mojlighet att
fylla pa drivmedel och ammunition var ocksa en avgérande faktor.

Slutsatsen borde da vara att den utbyggnad som inforandet av Bas 60 innebar, kombinerat
med Stril 60 och antalet flygplan med tillhérande bevapning, medverkat till att halla Sverige
neutralt och utanfor allvarliga konflikter.



17. Bilder

Kommandoplatsbuss (Kpl-buss) som anvandes pa krigsflygbas fram till slutet av 1950-talet.
Ersattes av Tlf-karran. Pa taket en pejlantenn (Fmrp 5) och konantenner for flygradio (Fr 5)

Transportabel markradio‘(Tmr 9 och :I"mr.8) som anvandes f("jr\ att \;i'a'k(;rt\}égsf('jrbindelse
skicka meddelanden mellan flottiljer och krigsflygbaser. Betjanades av telegrafister.

AW -
O

Telefonvaxeln i kommandocentralen (KC). Betjanades av varnpliktig telefonist. Plats for 100
abonnenter. Tre televerksanknytningar (ATN) som anvandes for samtal utanfor krigsbasen.

Dessutom fanns flera direktkopplade férbindelser till stridsledningscentraler och till
krigsbasens andra manuella telefonvaxlar.
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Slgnalstatlonsvagnen mkopplad t|II baskabelskapet pa stabsplatsen. Overst till hdger pa
vagnen syns antennfastet till den antenn som anvéandes for att ta emot fardigritade
vaderkartor som sandes pa langvag via en sandaranlaggning i Sala.
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Principskiss 6ver hur forbindelserna var kopplade inom en krigsflygbas.
Fjarrskriftapparat (508) med tangentbord anvandes for att skriva ut stansade remsor som
sedan kunde sandas via en remssandare (312)

Fjarrskriftapparat (503) utan tangentbord anvandes som mottagare.
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Interior fran en radiostation pa flottilj. Interior fran pejlrummet.

Civila radiotelegrafister betjanade radiostationen som anvandes for att via kortvagstelegrafi
sanda och ta emot start- och landningsmeddelanden pa flygplan.

Trafikledaren pé flottilien meddelade tidpunkt for start och landning pa den egna flottilien som
sedan, via telegrafisten, vidarebefordrades till radiostationen pa den flottilj dar flygplanet
skulle landa alternativt déar flygplanet hade startat.

Telegrafisterna tog aven emot vaderrapporter och sande det egna aktuella vadret pa flottiljen
sa att samtliga flygflottilier kontinuerligt hade en sammanstéllning 6ver vadersituationen inom
landet.

Telegrafisterna hanterade ocksa den pejl som anvandes for att ange riktningen till anropande
flygplan som med hjélp av pejlinformationen kunde fa reda pa vilken kurs foraren skulle ta for
att hitta till landningsbanan.

Pejlen pa bilden till hbger ar en fast markradiopejl typ 5 (Fmrp 5). Den pejlen ersattes i borjan
av 60-talet av en automatpejl (Fmrp 6) som da placerades uppe i trafikledartornet hos
trafikledaren. (Senare andrades namnet fran trafikledare till dagens flygledare)
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Véaderradarstation (PV 30) som fanns pa nagra flottiljer och anvandes for att folja
nederbérdsomraden, samt att folja vaderballonger som skickades upp for att bl.a. méata
vindstyrkan pa olika hgjder.
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Informationsbild med exempel pa utrustningar som kunde finnas vid en flottiljflygplats och
aven till vissa delar pa en krigsflygbas.

Markradarstationen fanns normalt inte i narheten av en flottilj, men kunde ha vissa
forbindelser till en flottilj. Trafikledartorn fanns endast pa flottiljiflygplats och ersattes av en
TLF-karra om flottilien ocksa skulle vara en krigsbas. Trafikledartornet ansags vara en allt for
utsatt plats i handelse av anfall mot basen.
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Bilden till vanster visar indikatorpanelen till landningsradarn PN-67 (PAR) och till hdger syns
en bild p& antennen som placerades ute pa flygfaltet i narheten av landningsbanan.

PN-67 fanns pa de flesta flottilier och var aven avsedd att kunna placeras i ett KC. Ett av
problemen med placering i ett KC var att avstandet mellan antennen och indikatorn inte fick
overstiga 3 000 meter. Dessutom var kostnaden for den speciella kabel som maste laggas
mellan de bada enheterna 100 kronor per meter (1962 ars penningvarde). Utéver detta
tillkom kostnaden for sjalva gravningen och arbetet med att lagga och installera kabeln.

Trafikledaren pa flottilien bemannade anlaggningen och kunde pa indikatorn se det landande
flygplanet bade i hojd och i sida. Utrustningen anvandes vid daliga vaderférhallanden och
trafikledaren kunde kontinuerligt, via flygradion, meddela flygféraren vilken héjd och kurs han
skulle halla for att kunna landa pa bansystemet.

Telefonapparat m/386. Fanns i nagra fa exemplar pa varje flygbas. Anvandes som
provtelefon och for att kunna prova forbindelser som kravde tonsignlalering vid uppkallning.
Startorderférbindelsen var en forbindelse som kravde tonsignalering (1425 Hz) for att
mottagarutrustningen i t.ex. luftforsvarscentralen skulle reagera pa anropet.

Till telefonen kunde kopplas bade 2-tradsforbindelser och 4-tradsforbindelser.

For drift av telefonen kravdes fyra stycken stavbatterier.
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Falttelefonapparat m/37. Fanns i 65 exemplar pa en normal flygbas. Kopplades till en
manuell telefonvaxel som sedan kunde formedla samtal bade inom och utom basen.
Telefonen kunde utrustas med en separat fingerskiva och kopplas direkt mot ett
abonnemang i Televerkets néat, och da fungera som en vanlig fritt formedlingsbar telefon.
Veven anvéandes for att kalla upp den manuella véxel som telefonen var ansluten till.
Telefonen stromforsorjdes med tva vanliga stavbatterier som fungerade i flera veckor, dven
om telefonen anvandes dagligen.

Bilden visar det manuella tyfonaggregat som anvandes pa stabsplatsen.

Véaxeltelefonisten i signalstationsvagnen fick order fran kommandocentralen att indikera
flyglarm. Det innebar att han sprang ut ur vagnen och pumpade pa aggregatet sa att larmet
kunde utlosas.

En enkel instéllning pa aggregatet gjorde att man kunde variera signalen mellan flygvarning,
flyglarm och faran 6ver.

Eftersom ljudstyrkan var valdigt kraftig s behdvde den som pumpade egentligen tre hander.
En hand for att pumpa och tva hander for att halla for 6ronen for att undvika horselskador.
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Basradio Ra 151. En batteridriven radioapparat med fyra kanaler. Radion fanns pa varje
flygbas i 18 exemplar. Den anvéandes for att kommunicera inom en flygbas med andra
stationer inom basradionéatet. Batteriet var valdigt avancerat och man plockade ut flera olika
spanningar for diverse funktioner i radion. Till varje apparat fanns normalt tva batterier och
det tog cirka 8 timmar att ladda ett batteri, varfor det blev vissa logistikproblem nér behovet
av funktion dygnet runt kravdes. Det fanns laddare for tva respektive tio batterier och det
kravdes tillgang till natspanning vid laddning. Batteriet kostade 600 kronor, vilket ansags
valdigt dyrt i borjan av 60-talet. (En furir tjanade cirka 800 kronor per manad)
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Telefonvaxel 24 DL. Kunde ocksa delas i tva separata delar. Den 6vre enheten kallades 14
DL och den nedre med fingerskiva for 10 DL. Till véxeln kunde anslutas totalt 24 abonnenter.
Nagra anslutningar anvandes dock for forbindelser mellan basens 6vriga vaxlar, och minst
en anslutning anvandes for abonnemang i televerkets nat. Vaxeln fanns i Framom, Bakom
och Uom. For strémférsérjning kravdes fyra stycken stavbatterier.
Ovriga manuella vaxlar pa en bas var stabsplatsens véxel (i signalstationsvagnen) och KC
vaxel.



18. Forkortningslista

BasH
Bakom
BASC
CE1l
CFV
FMR 10
FMR 5
FMRP 5
FMRP 6
FMRP 7
FMR 12
Framom
KC

KPL
Kragg
Lastalternativ
LFC
LGC
Lvouroff
MGC
MGD
O-Bas
Orm
Pugg
Ra 151
Reservvagbas
Rrgc
Rrjal
Stril 60
Tam
T-Bas
Tfn 43
Tfn 46
TL

Uom
VO
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Bashandbok om organisationen vid flygbas
Klargoringsomrade for attack- och spaningsflygplan
Bascentral

Chefen for forsta flygeskadern (Attackeskadern)
Chefen for Flygvapnet

Fast markradio (Styrdatasandare)

Fast markradio (Radio for kontakt med flygplan)
Fast markradiopejl (Aldre handpejl)

Fast markradiopejl (Automatpejl)

Fast markradiopejl (Modernare handpejl)
Elnatansluten radio for trafik med markstationer
Klargoringsomrade for jaktflygplan
Kommandocentral

Kommandoplats

Kraftaggregat (elverk for reservkratft)
Flygplanens olika vapenlaster
Luftférsvarscentral

Luftférsvarsgruppcentral
Luftvarnsorienteringsofficeren (KC)
Maskinkrypto Gemensamt typ C

Maskinkrypto Gemensamt typ D (Fjarrskriftskrypto)
Ordinarie Bas med fullstandig betjaning
Orienteringsmottagare (KC)

Pumpaggregat for tankning av flygplan
Batteridriven radio for trafik med markstationer
Breddad och forstarkt del av landsvag
Radargruppcentral

Radarjaktledare

Stridsledningssystem modell 60

Tablamarkor

Tillfallig bas med begréansad betjéaning

Aldre system for tradansluten startorder (flygplan J29)
Modernare system for tradansluten startorder
Trafikledare (Namnet idag &r Flygledare)
Uppstalliningsomrade for icke flygklara flygplan
Vakthavande officer (Leder tjansten i KC)
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19. Om forfattaren

En liten presentation av mig sjalv, Jérgen Rystedt, som nedtecknat och sammanstallt denna
dokumentation om flygbassystemet Bas 60.

Min bakgrund ar att jag anstélldes som volontéar 1959 vid Flygvapnets Centrala Skolor (FCS)
i Vasteras. Efter genomford utbildning 1961, som avslutades med befordran till furir och med
ett erovrat 1. klass radiotelegrafistcertifikat i fickan, placerades jag pa F6 i Karlsborg.

Efter egen anstkan anstélldes jag pa F15 i S6derhamn samma ar. Lonen var dalig och
aventyrslusten stor, sa jag fick ett vikariat som telegrafist vid F8 i Barkarby i slutet av mars
1962. Dar skulle jag ersatta en telegrafist som tillfalligt tjanstgjorde pa ett handelsfartyg.

| augusti 1962 monstrade jag pa Salénfartyget m/s Carib och 6vertog tjansten som telegrafist
efter min kollega som atergick till sin tjanst pa F8.

Under aren 1962-1964 pagick tjanstgoringen som telegrafist pa tva olika fartyg, som
huvudsakligen fraktade bananer. Manga lander besodktes och bade datumlinjen och ekvatorn
passerades vid ett flertal tillfallen. Aven Kielkanalen, engelska kanalen, Panamakanalen och
Suezkanalen passerades. Fartyget besokte aven Havanna pa hosten 1962, under den s.k.
Kuba-krisen.

Efter att ha monstrat av i Géteborg sommaren 1964, ateranstalldes jag som furir pa F15.

Tjansten pa F15 innebar placering pa krigsbas i olika signalbefattningar och dessutom ett
ansvar for den optiska luftbevakningen i Halsingland och Dalarna. Tjansten innebar ocksa
utbildning av lottor, varnpliktiga och flygvapenungdom.

Under min tjanstgoring pa F15 genomgick jag flera olika militara och civila utbildningar och
befordrades 1985, efter genomgangen militarhégskola, till major och chef for
sambandsavdelningen.

Behovet av nya utmaningar gjorde att jag ans6kte om placering vid Flygstaben, (senare
Hogkvarteret) pa hosten 1986. Jag blev dar ansvarig for den tekniska utbyggnaden av
flygbassystemet Bas 90.

Tjanstgoringen pa HKV upphérde 1995 och samma ar pabdrjades anstallningen vid FMV,
dar jag fortfarande ar anstalld.

Framtagning av denna dokumentation éver Bas 60, paborjades 2003 och avslutas nu 2005.
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Underlaget har delvis kommit frdn egna upplevelser av verksamheten pa olika flygbaser, dels
genom forskning i Krigsarkivet och dels genom intervjuer av personal som tjanstgjort i olika
befattningar pa flygbaser.

Flygmuséet i S6derhamn har medverkat som remissinstans, men aven hjalpt till med
kompletterande faktaunderlag. Nagra namn som fortjanar att namnas ar Helge Ljungstrom
som bl.a. tjanstgjort som basbataljonschef och Lars-Erik Larsson som verkat som chef
baseltropp pa flygbas.



