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I nadens &r 1985 kan man ldsa om
en svensk politiker som tar ett fangelsestraff for att han vagrat
fullgora sin lagstadgade repetitionsévning vid ett artillerirege-
mente. Han var missnéjd med svensk forsvarspolitik, bland an-
nat beslutet att anskaffa JAS39 GRIPEN.

I nddens &r 1912 kunde man konstatera att denna politiker-
nas minst sagt forsiktiga installning till anskaffning av ny
flygmateriel var lika tvehdgsen. Men den gdngen var det ndgot
helt nytt — en ny era som skulle bryta in.

Statsverkspropositionen for 1912 ars riksdag sade foljande i
punkt 36:

”I underddnig skrivelse den 5 oktober 1911 har chefen
for fortifikationen anfort, att konstruktionen av flygmaski-
ner numera syntes ha natt en sadan grad av teknisk full-
éndning, att de mdste anses vara fullt anvindbara savil
for strategiska som for taktiska rekognoseringar i falt.”

Detta var flygets blygsamma debut i den svenska riksdagen.

Karvt fore i portgangen

Men det var kirva tag i starten. Fortifikationsgeneralen fram-
holl betydelsen av forarnas duglighet och utbildning. D4 det
rddde sirskilda atmosfiriska forhallanden i Sverige borde ut-
bildningen endast i bérjan forlaggas utomlands, sedan fortsat-
tas i Sverige:

”. .. for att utbildningen skall kunna dga rum inom lan-
det — squdl sommar som vinter — erfordras anskaffandet
av en forsoksflygmaskin.”

Man begéarde 64.000 kronor till flyget — med sedvanlig prut-
ning beviljades 63.000 kronor. For dessa pengar avsig man att
anskaffa flygplan i utlandet samt utbilda tva officerare, en un-
derofficer och en mekaniker, dessutom anlidgga en verkstads-
byggnad med hangar — allt till en kostnad av 44.000 riksdaler.
Dérutéver foreslogs foljande summor for évningar och under-
hall:
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BREGUET B1 — med Jungner och Stiernspetz
utanfor Al kasern 1914.

“For évningar med flygning dven vintertid. . . . .. kr 4.000
Till resor, dagtraktamentenmm............... kr 5.800
Till avloning av mekaniker ................... kr 1.800
Reparationsmateriel for 4 manaders

arligatillsyner .............. ... ... ........ kr 8.000

Fortifikationsgeneralens begiran tillstyrktes av Arméfor-
valtningen; generalstabschefen var positiv med hinsyn till er-
farenheterna fran utlandet och Chefen for lantforsvarsdeparte-
mentet hemstéllde diarfor att:

”...det Eders Kungl. Maj:t ticktes foresla Riksdagen att
till anskaffning av en flygmaskin samt évningar med den-
samma m m 4 extra stat for ar 1913 bevilja 63.000 kr med
ritt for Kungl. Maj:t att av omhdinderhavande medel un-
der 1912 forskjuta beloppet for att sedermera ersdttas av
ifrdgavarande anslag.”

Nu kom riksdagsdebatterna. Nu var det dags for sivil de
positiva som nejsdgarna och de tvehdgsna att yttra sig. Nagra
av debattinlaggen &r vérda att pAminnas om — de har, om én i
annan formulering, en viss tendens att &terkomma.

Reservanten herr Thorsson i andra kammaren hade i tid-
ningarna last att Frankrike skulle skaffa sig inte mindre 4n
300 flygmaskiner for att bevaka sina granser:

”Skulle man mdéjligtvis tillmdta flygvapnet denna upp-
gift i vart land, vete huggarn om icke vi ocksé finge skaffa
oss 300 flygmaskiner. Men dd vet jag icke, hur det skulle
komma att g& med de andra forsvarsatgirderna.”

Herr Thorsson torde darfor vara den som startade den debatt
som sedan dess har fortsatt — den gngen vickte han definitivt
de svenska kavalleristerna, som ansig att deras histar var nog
for spaningstjansten.
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MATERIELANSKAFFNING VIA GAVOMEDEL

I andra kammaren upptradde #aven en forsvarsvan, herr
Lindberg, som ingalunda blundade for att vi kanske kunde be-
hova gripa till vapen for att forsvara oss:

"Men i olikhet med min vin Thorsson tror jag icke att
ens 300 flygmaskiner skulle rdcka till att forsvara oss vid
ett sadant tillfille. Jag tror for évrigt icke att vart land
skulle kunna angripas med en flygskeppsflotta. Ddrtill dr
vdra naturliga grdinser ett alltfor stort hinder.”

Men dér fanns dven andra riksdagsmén som yttrade sig i, 14t
oss siga, en nigot annan anda. En herr Martin ville inte att
vara officerare skulle g& och skaffa sig nagra “extra leksaker”
och framforallt inte begagna statens egendom for att roa sina
mer eller mindre nojeslystna bekanta:

“Herr talman” utropade han. "Jag skall icke yttra mig
om flygmaskinernas nytta eller icke nytta, utan jag skall,
da jag ser krigsministrarna hdr ndrvarande, be att fa utta-
la onskuvirdheten av, att da ovningar med denna flygma-
skin foretagas, évningarna for krigsbruk matte komma i
forsta rummet och évningarna for nojeslystna personer i
andra rummet. Jag sdger detta pa forekommen anledning
och pa grund av den erfarenhet jag har fran min tjanstgo-
ring vid s k ballongavdelningar. Det dr ndmligen mycket
vanligt, att ndjeslystna personer bereda sig tillfille att an-
vdanda den material som kronan anslar till krigsbruk, och
dessa nojeslystna personer ga oftast fore den personal, som
utbildas att tjanstgora vid avdelningarna.”

Inte anade herr Martin att han redan da praglade en av Flyg-
vapnets huvudteser — krigsuppgiften framfor alit.

Krigsminister Bergstrom vande sig sarskilt till herr Martin
och forklarade att han inte alls dskat anslag till flygmaskinen
for att roa sina officerare och deras nojeslystna bekanta utan
att:
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’...ovningarna for krigsbruk skulle ej bara komma i
forsta, utan i enda rummet.”

Resultatet i kammaren den 24 februari 1912 blev bifall med
116 roster mot 57.

Nu var alltsd den formella bakgrunden till en forsta anskaff-
ning av flygplan klar. Nu borde alltsa frigan om vad som skulle
anskaffas komma in i bilden.

Privata initiativ visar vagen

Brioderna Wright hade flugit 1903.

De hade sedan varit i Frankrike och visat upp sina produkter
1909. "Flygbaronen” Carl Cederstrom hade tagit det forsta
svenska flygcertifikatet 1910.

Nu kommer den viasentligaste frdgan: "Vem startade svensk
anskaffning av flygmateriel?”

Otto-Emil Neumtller inképte 1911 ett av Hjalmar Nyrop i
Landskrona byggt flygplan — ”Aeroplanet No. 17, en Nyrop-
Blériot nr 3 med en 50 hkr Grnéme-motor, aven kallad "Bryggar-
kdrran”.

Bryggeridisponentens motiv har, av historien att déma, in-
gen politisk bakgrund for anskaffning av flygplanet. Han ville
istallet att 16jtnanten vid Flottan, Olle Dahlbeck, skulle sidndas
till England for flygutbildning. Men kravet var samtidigt att
hans egen son, Fredrik Magnus, skulle avhalla sig frdn allt vad
flygning hette.

Flygplanet skanktes till sjoférsvaret.

Men samtidigt fanns det andra som irriterades éver den poli-
tiska, demokratiska l&dngsamheten i beslutsfattningen. Det var
fyra medlemmar i S.A.S. — ”Svenska Aeronautiska sdllskapet’
— herrarna Carl D. Danielsson, Carl Pilz, Allan H. Mattsson
och Fritiof Ahlsell, vilka stallde i utsikt; att for sdvida proposi-
tionen blev bifallen av riksdagen skulle de stalla 30.000 kronor
till forfogande for inkoép av ytterligare ett flygplan.

Nu satt de ansvariga i ett dilemma — skulle man inképa ett
monoplan eller ett biplan?

I dag star Monoplanet Nieuport IV—G/M I pa Flygvapenmu-
séet i Link6ping och snart dven replikan, dubbeldackaren Bré-
guet B1 och p& Tekniska Muséet i Stockholm &terfinner man
"Bryggarkdrran”.

Man kompromissade alltsd — som vanligt . . .

Men vi var inte ensammal!

”Flygbaronens” flygningar i Norge, liksom lgjtnanten Olle
Dahlbecks, vickte norrmannen. Norska marinofficerare lycka-
des att samla in 34.000 kronor, fér vilka man pé privat initiativ
inképte en tysk Rumpler Taube.

Véara danska vianner fick 1912 dven de sina forsta flygplan
genom privat initiativ — Heeren ett B&S-monoplan och Mari-
nen en Farman — och den svenske greven von Rosen skankte
1918 ett svenskt Thulin-flygplan till vara finska broder.

Materielanskaffningen av flygplan?

Ja, det var svart det — redan fran allra forsta bérjan . . .
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PoLitisi4da besLut

0vannémnda kbr, angdende

grundandet av en luftflotta, hade ingen politisk forankring.
Hirfor kriavdes ett riksdagsbeslut.

Infor 1914 &rs forsvarsbeslut ingav Generalstabschefen ett
summariskt forslag till en flygorganisation omfattande 3 luft-
skepp och 24 flygmaskiner. Marinstabschefen ingav ett genom-
arbetat férslag med personal- och kostnadsberikning, omfat-
tande 10 flygmaskiner i enlighet med ett redan foregédende ar
ingivet d4skande.

I fradga om luftskepp forordades fortsatt utredning.

1914 ars forsvarsbeslut och ny harordning

Riksdagen godkinde férsvarsberedningens forslag innebaran-
de att Arméns flygvasende i fredstid skulle organiseras pa ett i
Ing 3 ingéende flygmaskinkompani (Ing 3/5 kompani frén 1
januari 1916) med f6ljande omfattning:

® 2 spaningsavdelningar om 4 flygplan
® ] spaningssektion i Boden
® 1 depa om 4 flygplan

Summa 27 mindre spaningsplan varav 12 i reserv. Samtli-
ga forare och spanare var officerare fran samtliga trupp-
forband.

For Marinen godkindes en organisation omfattande &tta
flygbatar, varav sex for Flottan och tva for kustfiastningarna.
Fragan om luftskepp for Armén och Marinen upptogs €j till
behandling. :

1914 Aars forsvarsbeslut var ett principbeslut som kom att bli
sakrosant och kunde ej rubbas — vad som &n hinde. Nigra
manader efter beslutet utbrét 1.viarldskriget.

Redan fran bérjan blev flygspaningens betydelse uppenbar
och den 6kade snabbt. Efter ingdende utredningar foreslog Ge-
neralstabschefen, i underdaning skrivelse den 10 januari 1916,
en utokning av Arméns flygvapen till gjdlvstandig kar under
chefen for fortifikationen med tva flygkompanier och tygstat,
summa 67 flygplan utom depadn, varvid férhoppningarna stod
till ett av riksdagen beviljat extra anslag om 40 miljoner
kronor.
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Men krigsministern ansdg sig inte kunna tillstyrka s stora
medel som forslagets genomforande krivde utanfér ramen for
1914 &rs hirordning.

I sjdlva verket inget alls. Krigsministern Morke var arméof-
ficer och bestidmde att anslaget skulle anvandas for artilleriets
upprustning.

Till 1917 &rs riksdag framlade Kungl Maj:t prop nr 72 anga-
ende utokning av Arméns flygvapen, grundad p4 en inom lant-
forsvarsdepartementet verkstilld utredning, som for forsta
géngen foreslog anskaffning av jaktflygplan (fér att forhindra
fientlig och understédja egen spaning), samt bombkryssare —
stérre spaningsflygplan — omfattande sammanlagt 95 flygplan
utom depén, engdngsbelopp 8 779 100 kronor.

Statsutskottet framholl 1 sitt utlatande “att de dberopade
krigserfarenheterna ndppeligen kunde anses sa otbetydiga att av
dem kunde dragas slutgiltiga omdémen betrdffande ett framtida
ordnande av vart férsvarsvdsende och att ett sadant ordnande
inte kunde forsigga genom ett planlést utékande av befintliga
forsvarsanstalter och astadkommande av nya sadana”. Darjam-
te framhoéll utskottet det vanliga argumentet for avslag: “att de
ifragasatta anskaffningarna ej kunde bli av omedelbar betydelse
for varnandet av rikets neutralitet”.

Samma 6de ronte Kungl Maj:t samma dag (23/2 1917) fram-
lagd prop nr 73 angdende sj6forsvarets starkande, grundad pa
inom sjoférsvarsdepartementet verkstilld utredning, vilken in-
nebar en fyrfaldig 6kning av marinflyget jimte anlaggning av
en ny torpedverkstad i Jonképing. Dar skulle en sarskild avdel-
ning for tillverkning av flygmotorer inrattas.

S& saker hade sjéministern varit pa bifall att anbudsforfra-
gan, som tillstilldes tre inhemska flygindustriféretag pa dels
en latt, dels en tung flygbatstyp, bérjade: "Endr det kan antagas
att Kungl Maj:t inom den ndrmaste tiden kommer att ga i for-
fattning om anskaffning av ett antal flygbatar...”

ANTAL Flygbétsbestdndet vid Marinens flygviasende (inkl dep4) ,
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POLITISKA BESLUT

Den kalldusch som riksdagens avslag innebar foranledde
Kungl Maj:t att (29 juni 1917) tillkalla sakkunniga, jamval
representerade riksdagens bidda kamrar, att inom Lant- och
Sjoforsvarsdepartementet bitrida med en allsidig utredning ro-
rande organisationen av Arméns och marinens flygvisenden,
dessas uppgifter och atgirder for flygmaterielens anskaffning
skedde inom landet. Dessutom gillde att finna lampligaste satt
for ordnande av utbildningen for den flygande personalen, samt
sarskilda avléningsformer for denna.

Kommissionens betdnkande och forslag, som avgavs den 14
mars 1918 och ej hann behandlas av 1918 &rs riksdag, féranled-
de ingen direkt &tgird, men kom att utgéra utredningsunder-
lag for 1919 ars forsvarsrevision och foljande forsvarsbeslut,
vilken slutligen ledde till Armé och Marinflygets sammanslag-
ning till ett sjalvstandigt flygvapen.

1919 ars Forsvarsrevision tillsattes den 12 november namn-
da ar med uppgift att uppta forsvarsfrdgan i hela dess vidd efter
de nya forutsiattningar, som framkommit ur virldskrigets om-
véalvningar och erfarenheter och som skapats genom Versailles-
freden och tillkomsten av Nationernas Forbund. Framst skulle
en betydande minskning av forsvarskostnaderna och reduktion
av krigsmakten astadkommas.

Flygets okade betydelse och mojligheter uppmérksammades
och fragan om ett sjalvstandigt flygvapen eller en fortsatt upp-
delning debatterades. Eftersom man i de flesta lander fortfa-
rande ansdg samverkan med Armén och Marinen vara flygets
framsta uppgift var det naturligt att ett delat flygvapen hade
starka foresprékare.

1 forsvarsrevisionens betdnkande, som avgavs i mars 1923,
foreslogs alltfort en uppdelning av flygstyrkorna, men att de
skulle f4 en fastare stdllning inom respektive forsvarsgren, vid
Armén som ett sérskilt truppslag.

Marinflyget ansags s& illa tillgodosett att det for att kunna
fylla sina uppgifter méste, si gott som helt och hillet nyuppsat-
tas. I revisionens forslag upptogs komplettering av bestidndet
av bevaknings-, jakt- och 6vningsplan samt anskaffning av tor-
pedplan for forsok.

Revisionen féreslog en gemensam teknisk och ekonomisk led-
ning for Armé- och Marinflyget, utévad av en sirskild avdel-
ning inom Armé- eller Marinforvaltningen.

I sarskilt yttrande uttryckte de socialdemokratiska ledamé-
terna en onskan att deras av en enhillig sakkunskap forkasta-
de tanken att organisera flygvapnet som en sjalvstandig tredje
forsvarsgren, skulle beaktas i framtiden. Som skil harfor an-
gavs att flyvapnet i framtiden troligen skulle éverta vissa and-
ra vapens uppgifter. Man trodde att exempelvis torpedflygpla-
nen skulle 6verta torpedbatarnas ubatsbekdmpning och att
bombplanen skulle bli en god erséttning for kustbefistningar
etc.

Armén och Marinen kunde naturligtvis inte forneka flygets
okade majligheter och betydelse, men ville betrakta flyget som
ett kompletterande vapenslag inom varje forsvarsgren.
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Forsta vinter vid Hagernds — 1919. I bakgrun-
den syns tdlthangaren nedanfor den plats dér
kanslihuset byggdes tio 4r senare. Bakom flygbéd-
ten "Nr 7” — en FARMAN - ses logementfarty-
get FREJA. Som kuriosa kan ndémnas att "Nr 7”
byggdes ihop av delar frin tidigare havererade
flygplan.

Denna uppfattning hiavdades med skiarpa av Chefen for Mari-
nens flygviasende, Liibeck, som var Marinens expert i revisio-
nen: uppgiften att forhindra en 6ver havet kommande fiende
var ju otvivelaktigt en marin uppgift, som maste utfoéras av
med fjarrspaning, bomb- och torpedflyg forstarkta sjostrids-
krafter (men just de uppgifterna fér marinflyget kom att i den
fortsatta forsvarsdebatten anviandas som argument for ett
gidlvstandigt flygvapen).

I 1924 ARS FORSVARSPROPOSITION framlades, med av-
vikelse fran forsvarsrevisionens forslag (och for forsta gangen),
forslag till ett sjalustandigt flygvapen. Detta skulle vara organi-
serat, med hinsyn till militdra, tekniska och ekonomiska éver-
viganden, pd tvd karer — Arméflygkaren och Marinflygkaren.
Tekniska och ekonomiska fragor skulle handlaggas av en Flyg-
styrelse, inom vilken det skulle finnas en Armé- och en Marin-
byra.

Riksdagens sdrskilda utskott framhéll att den foreslagna
organisationen var helt otillfredsstillande, innebar en uppdel-
ning av flygstyrkorna och gav flygvapenchefen enbart ett tek-
niskt och ekonomiskt inflytande p& vapnets utveckling och
ledning.

Dessutom hade forsvarsministerns tal om flygvapnets sjalv-
stdndiga uppgifter kommit bort i hanteringen.

1924 ars riksdag fattade principiellt beslut om ett sjalvstan-
digt flygvapen under det att sidana fragor som organisation,
materiel m m. .. som krivde ytterligare beredning, uppskdots
till kommande riksdag.

25






For den fortsatta utredningen av dessa fragor kallade utskot-
tet som flygsakkunnig sekreterare Carl Florman, som
1921-19238 tjénstgjort som flygsakkunnigt bitride &t svenske
militdrattachén i London. P4 uppdrag av utskottet utarbetade
Florman ett i detalj utformat forslag till det ténkta flygvapen,
som han i tal och skrift propagerat for,

Utskottet godtog Flormans huvudriktlinjer och framlade ett
pa dessa baserat forslag innebédrande: ett i forhdllande till Ar-
mén och Marinen fullt fristaende Flygvapen, med en direkt un-
der Konungen lydande chef, i tjinstestillning liksiilld med Ar-
méns och Marinens hogsta chefer. Till flygvapenchefens bitrdde
skulle stillas en Flygstab och en Flygforvalining (en for svenska
forhallanden stor och viktig nyhet).

Riksdagsbeslutet
Utdrag ur Riksdagens skrivelse nr 310:

“Arméns flygtrupper och Marinens flygvdsende utbrytas
ur Armén och Marinen och sammanslés till ett i forhallan-
de till dessa fullt fristdende Flygvapen, understillt en di-
rekt under Konungen lydande chef.

Arenden rérande Flygvapnets organistion, utbildning,
utrustning smt luftstridskrafternas anvindning, dven som
Flygvapnet berérande tekniska och ekonomiska fréagor
handldggas av en Flygstyrelse, for vilken Chefen for Flyg-
vapnet skall vara chef och som organiseras pd en militir-
byra, en teknisk byrd och en intendenturbyra.

En sjdalvstandig for den forsta utbildningen avsedd flyg-
skola forlagges till Ljungbyhed. Till 1.karen, avsedd att i
forsta hand betjina hogsta krigsledningen, anslutes den
forsta gemensamma spanarutbildningen varjimte till den-
na kdr forligges gemensamt den grundliggande bombut-
bildningen; 2.kdren dr avsedd for Marinens behov samt 3.
och 4.karens huvudsakligen for samarbete med Armén och
luftvirnet; den forsta gemensamma jagarutbildningen an-
slutes till 3.karen. Fortsatt utbildning dger rum vid respek-
tive karer.

Frén nimnda kdrer skola avdelas ett detachement till
kustflottan samt vid behov sadana till flygstationerna i
Boden, Vinnds (eventuellt annan plats), Gustavsvik, Vax-
holm, Gotland, Karlskrona och Géteborg.

For flygmaterielens underhéall och vard skola finnas, for-
utom vissa mindre reparationsverkstider, tvd storre flyg-
verkstdder, den ena @ Malmen, den andra i Visterds. Flyg-
verkstdderna a Stockholms varv nedldggas!
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Telnikens
framatsidricdance

llygmaskinens huvuduppgift var
ursprungligen spaning och artillerieldledning. Bland genera-
lerna var man skeptisk mot flygspanarnas uppgifter. Marskalk
Foch sade rent ut:

”Flygmaskinen dar nog bra for sport, men ni tror vdl inte att en
san ddr spelevink far paverka styrningen av mina kolonner.”

Men kameran ljog inte pa den tiden och fotospaning blev ett
sjalvklart och s sméningom hégt utvecklat system att inhdm-
ta information.

Man insag snart att for sin egen sdkerhet krévde spanings-
flygplanet dels férsvarsvapen, dels battre fart- och hojdprestan-
da. Héghojdsfotografering kravde forbattrad utrustning etc...

For att kunna ingripa mot inkraktare, eller d& sarskilt feta
mal dok upp i kritiska lagen i markstriden, kravdes eld- och
kastvapen.

For att uppfylla alla de krav som krigserfarenheterna efter-
hand medférde fordrades allt starkare motorer och specialise-
ring pa olika flygslag.

Under de drygt fyra ar som kriget varade pagick denna ut-
veckling i forcerat tempo med nistan outtémliga resurser. Ef-
ter krigets slut dimpades tempot.

Aven om vi i Sverige — som &skadare till utvecklingen —
hade utnyttjat alla tillgadngliga resurser, hade vi givetvis kom-
mit 1angt pad efterkidlken, men dock inte haft s& mycket att ta
igen som nu blev fallet. Vi forsummade exempelvis att utnyttja
de resurser som fanns inom landet for att utveckla starkare
motorer; riksdagen ansig att sd langsiktiga atgérder inte hade
ndgon betydelse for varnandet av rikets neutralitet. Darigenom
blev efterslipningen i friga om denna ledande faktor i utveck-
lingen for stor for att kunna inhamtas.
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Samma kortsynthet drabbade den rent flygtekniska utbild-
ningen och forskningen. Fradn Marinen, som bist insdg dessa
tekniska behov, kom redan 1916 férslag om undervisning vid
KTH i dmnet aviatik samt inrattandet av ett aerodynamiskt
laboratorium vid Statens provningsanstalt. Dessa for den flyg-
tekniska utvecklingen grundliaggande fragor, och av olika in-
stanser ofta upprepade forslag, lostes forst i samband med 1936
ars forsvarsbeslut.

1 Flygstyrelsens petita 1930 upptogs medel for ett "flygtek-
niskt laboratorium for vissa specialundersokningar”. Detta av-
slogs, men d& hade Flygstyrelsen redan anmodat CFM att (med
anvisning av disponibla medel) uppféra anldggningen.

Foérutsattningarna for framatskridande nar det gillde bdrare
av utrustning for inhdmtande av information och installation av
vapen var séledes kraftigt beskurna.

Det kunde géatt lika illa nir det gillde den burna utrustning-
en sasom foto, vapen och radio etc... I 1925 ars forsvarsposition
(prop nr 50 sid 353) kan man ldsa foljande markliga, sikert
vdlmenande rad:

"Flygforvaltningen ma i sadana militartekniska frégor,
som angar konstruktion och tillverkning av bomber, torpe-
der, minor, kulsprutor, ammunition, radio, byggnader och
dylikt, hos respektive departement eller avdelningar inom
armé- och marinforvaltningarna rekvirerar utforandet av
konstruktioner och tillverkningar samt ddirvid stdlla erfor-
derliga medel av flygvapnets anslag till vederborande am-
betsverks forfogande. Da genom ett dylikt samarbete redan
forefintliga organ inom ndmnda dmbetsverk torde kunna
utnyttjas for berérda dndamal, erfordras icke inom flyg-
vapnets ledning ndgon sirskild personal for ifrGgavarande
uppgifter.”

1925 ars forsvarsbeslut om ett fristdende FLYGVAPEN éar
hiapnadsvickande: Flygvapnet skulle inte behéva ndgon flyg-
stab, det skulle inte heller behéva nigon egen personal for ut-
veckling av den utrustning med vilken den skulle utfora sina
uppdrag.

Man kan inte skylla pd politikerna, ty dessa var hanvisade
till sina radgivare frdn Armén och Marinen. Dessa var visserli-
gen starka motstdndare till ett fristdende Flygvapen, men de
ville gdrna ha ett starkt flyg for samverkan och understod. Det
hela bottnar i en bristande forstaelse for flyget, dess mojlighe-
ter och, framforallt, dess utvecklingsmojligheter.

Flygvapnets forsta tiodrsperiod har varit utsatt for mycken
vilmotiverad kritik. Men den hardaste kritiken borde drabba
dem som satte kippar i framatskridandets hjul: ingen flygstab,
ingen teknisk férvaltningspersonal.

Trots ménga brister lyckades Flygvapnet bygga upp en ut-
vecklingspotential och grund for 1936 ars Flygvapen.
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Bombernas brisad kulsprutors kanonad...

Nir éverste Conrad Ericsson 1921 blev chef for Ing 3 och dar-
med hogste arméflygchef blev det nya takter. Han gillade inte
ordet "flygvasende”. HARENS FLYGVAPEN skulle det heta.
Flyget var ett stridande vapen framhéll han med emfas vid
invigningen av officersmissen p4 Malmen 1923 i ett tal som
gav upphov till en flygarvisa:

»Vi dro ej ett vdsen, ett vapen dro vi,
ett fruktansuvdrt vapen med ordning och pli.
Fér bombernas brisad, kulsprutors kanonad
det ér just den paradmarsch som gor oss sa glad...”

Det hade forvisso under arens lopp lagts ner mycket mer
pengar och omsorg pé att uppticka fienden an pé att bekdmpa
honom med bomber och eldvapen.

Det allra forsta stridsmedlet mot trupp var stalpilen, en cirka
15 cm lang pil som filldes i stort antal av spanaren och sakert
var obehaglig att fa i 6gat. Den fanns kvar i utrustningslistorna
till och med 1915.

Fran Danmark inképtes 1913 ett parti med handgranater typ
Aasen, som hir forsigs med fallskarmar av enkelt slag for fall-
ning fran flygplan. De tillverkades har i landet och provades
vid badde Armé- och Marinflyget med klent resultat. Dock skri-
ver Porat, i ett brev fran vinterévningarna 1914 i Ostersund,
att Fogman, den gamle ballongféraren som blivit flygbiten, var
ofortrottlig och dven saker da det giallde bombkastning av troli-
gen hemmagjorda “"bomber”. Vad arméflyget behévde var en
bomb mot levande mal, marinflyget diremot en minbomb. 1915
forelag vid respektive forsvarsgren forslag pd lampliga bombty-
per. P4 biagge hall ansags behovet av dessa bomber kunna tick-
as genom andringar av i férrad liggande ildre artilleriprojekti-
ler. Bomber upp till tio kilo anségs kunna forvaras i lampliga
fack p4 spanarplatsen och kastas for hand éver sittrumskanten;
tyngre bomber maste hingas utvandigt pa flygplanet.

Bristen pé siktmedel gjorde att man ville falla bomben éver,
eller s niara malet som mojligt. Darfor maste man bromsa dess
fart framét, till exempel genom att fdlla den lodratt med stjar-
ten fore eller horisontellt med stjarten framat i flygriktningen.

Forst genom anskaffning av optiska sikten, omkring 1920,
kunde fallning med god traffsannolikhet ske pa stérre avstand
fran malet. DA fick bomberna ocksd en mer naturlig upphéng-
ning med spetsen framét. Men detta 14g tillsvidare litet langre
fram i tiden; flygspanarna var inte sarskilt roade av bombkast-
ning med bristfillig materiel, s linge man inte hade ndgot
effektivt medel for sjalvforsvar.

”Att i falt flyga utan kulspruta ar sjalvmord.”
Professor Hans v Euler®’

* Hans v Euler, professor vid Stockholms. higskola, deltog i aktiv flygtignst i Tyskland
1914—1918. Har sammantriffade med svenska flygare 1916—-1916.
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Kulspruta m/14 typ "Schwarzlose” i flygplan 04
~ Phonix 222 DRONT. Vapnet ansags dock for
tungt och kom aldrig till reguljir anvindning.

Pg foregaende sida ser ui 6verst en fallskdrms-
bomb typ "Aasen”. Provfiliningar gjordes vid
flyggrupperna i Dalaré och Furusund 1915 och
1916.

Dérunder den av lgjtnanten Krokstedt inléimna-
de ritningen avseende dndring av namnda
bombtyp.

Prov med rérlig kulspruta modell "Madsen”
monterad i en THULIN FA — dret ér 1918.

Med flygets insittande i neutralitetsbevakning foljde kravet
p& utrustning med eldvapen, for marinflyget sdledes redan vid
mobiliseringen 1914, for arméflyget frdn 1 april 1916. Gevar
och karbiner var flygspanarnas enda tillhyggen. Von Euler ci-
terades flitigt och starka krav restes fran bada forsvarsgrenar-
na pa anskaffning av effektiva kulsprutor for sjalvforsvar. Sa-
dana var inte latt att f& tag i. Arméns kulspruta m/14 Schwarz-
lose var for tung, danska Madsen hade sina begransningar och
ovriga Europa var i krig. Fran Flygkompaniet till USA utséinde
Winbladh fick férmodligen information om Colt, men fick inget
med sig hem utan férordade Madsen automatgevir, som aven
marinflyget var intresserat av och som var patinkt som fast
bevépning i de Fokker DIV for Stockholms luftférsvar som man
just forhandlade om.

D4 kom Flygkompaniets chef Hamilton pd idén att befria
Schwarzlose frdn den tunga och i luftdraget onddiga kylman-
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teln och forse den med kolv. Det prévades och i samband déar-
med fick man besviar med patronbanden som vill sno sig kring
skytt och vapen. S3 kom Nordquist p4 idén med sénderfallande
band.

Schwarzlose anvindes dven som fast kulspruta; atta vapen
nedsindes till Tyskland for montering i dar inképta Fokker
DIV. En av dessa forsdgs av leverantoren dven med synkronise-
ring typ Fokker. Dessa flygplan kom som bekant aldrig i luften,
men vapen och synkronisering provades fore leveransen av den
svenske kontrollanten Carl Florman, som sidnde ett entusias-
tiskt telegram: 250 skott i minuten ingen triff i propellern”.

Efter krigsslutet rapporterar Porat att basta fasta kulspru-
tan ar Vickers, basta roérliga Lewis eller Parabellum, men fran
ententen kan vi inte képa forrdn Sverige undertecknat Army
Traffic Convention, fran Tyskland kanske i smyg enstaka ex-
emplar. Darfor foreslds Schwarzlose som fast och, eventuellt
Madsen som rérlig. I varje fall maste den forsta omgingen
PHONIX bérja utrustas med Schwarzlose redan hésten 1920.
Marinflyget, som i stort sett foljer Flygkompaniets program, far
sina forsta fasta kulsprutor typ Schwarzlose i Thulin GA vid
ungefir samma tid.

Men Schwarzlose kan inte godtagas som standardvapen, den
har bland annat alldeles for 14g eldhastighet. Svarigheterna att
fa nigot fran de fére detta krigférande medfor okat intresse for
Colt och 1921 lyckas man anskaffa ett parti. Efter prov, bade
som fast och rorligt vapen och avtal om licenstillverkning, fast-
stalles 6,5 mm Colt som standard m/22. Vid Flygkompaniet
monteras den som fast i DRONT, S21, PHONIX (TUMMELI-
TEN) och J23, som rérlig i SI18, DRONT och S21, samt vid
marinflyget i manga S2:or, senare ocksa i typerna S3, S4 och T.

Redan i bérjan av 20-talet framkom krav pa att 6ka kulspru-
tans kaliber for att fa genomslag i tunnare platkonstruktioner.
Den nya Flygstyrelsen gjorde en utredning om konsekvenserna
av 6vergang till 8 mm kaliber. Andring av Colt kunde goras
utan svarighet och viktékning av vapen och ammunition visade
sig vara forsumbar. Principbeslut om 6vergang till 8 mm kali-
ber fattades 1934. Samtidigt infordes sénderfallande band for
fasta kulsprutor och magasin utan ammunitionsband fér rérli-
ga kulsprutan.

Nar flygplanen i mitten av 30-talet bérjade fA pansarskydd
for vitala delar, uppkom krav pa vapen av 12—13 mm kaliber
med projektiler fér genomslag av tunn pansarplit och prov med
ett 13 mm vapen forbereddes for installation i ett flygplan typ
S5. For inbyggnaden erfordrades si stora dndringar att forsé-
ken uppskats.

For verkan mot metallflygplan stdlldes nu ocksa krav p& pro-
jektiler med sprangrér. Den minsta kalibern for en spranggra-
nat med tandror bedémdes vid denna tid vara 20 mm. Delvis av
detta skal bestdllde Flygstyrelsen 1933 hos Bofors ett provva-
pen av 20 mm kaliber. Vapnet blev klart fér provskjutningar
fran marklavett som utférdes 1935. I viintan pé leverans av det
bestillda bombplanet Junkers JU 86-B3 forberedde Kjellson en

32



S18 — en vanlig syn i bérjan av 20-talet. Hade
ldng aktionstid — cirka sex timmar — en god
egenskap som livligt firbannades av besdttning-
arna. Maskinen byggdes vid Flyguerkstiderna
pa Malmen under aren 1919—21.

Nedan till vinster: Flygplan S21L med en 260
hk "Maybach VI” och till higer en S21H (=825)
under flottorprov pa Roxen.

konstruktion med hydraulisk manévrering av denna ganska
otympliga automatkanon.

Den 1 juli 1926 fanns &nnu ingen for serietillverkning fardig
konstruktion av flygbomb, men utvecklingen hade nigorlunda
kunnat f6ljas genom framtagning och prov av férsékstyper av
olika slag. Bade armé- och marinflyget fick fran 1916 anslag for
éandamaélet och fortsatte i samarbete och med tillimpning av
krigserfarenheterna. Aven Bofors deltog i forsoken.

I samband med planerad anskaffning 1921 av bombflygplan
for arméflyget (Fiat BR) maste bombtyper och fallningsmeka-
nism for Armén faststillas — 12 kg sprangbomb, 50 kg och 100
kg minbomb samt 50 kg och 100 kg brandbomb. Nagon anskaftf-
ning kom inte i friga. Marinforvaltningen inképte, fradn Vie-
kers i England, ett antal minbomber for uppldggning i mobilise-
ringsforradd. I 6vrigt var verksamheten dessa ar neddragen pa
grund av brist p4 medel.

P4 30-talet blev det stérre aktivitet; 1930 ars forsvarskom-
migsion behdvde flera serier omfattande prov utforda med bom-
ber mm... for att kunna bedoma Flygvapnets styrka och stall-
ning i en ny forsvarsorganisation och medel for dessa forsok
stilldes till forfogande.

I och med anskaffning av optiska sikten kravdes noggrann
kinnedom om bombens fallbana och omfattande fallningar har-
for utfordes under 1927—-28. Fallningarna utfordes under mér-
ker med lyssatser i bomberna och fallbanan fotograferades med
fototeodoliter. Det var Fiat-bombplanens enda insats. Det visa-
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de sig att de roterande bomberna inte hoéll vid fallning fran
hoga héjder — omkring 5 000 meter och higre. Rotationen blev
sd stark att bombens stjartparti slets sonder. Icke roterande
bomber visade sig ha lika god stabilitet i banan som de rote-
rande.

1928 bérjade vid Flygvapnet prov med av Bofors till forfogan-
de stiallda bomber av ursprungligen finsk konstruktion. Férso-
ken gav goda resultat och de olika bombtyperna faststilldes
med typbeteckning m/32. Bomberna var visserligen roterande,
men stjartpartiet hade en frikopplingsanordning som vid ett
visst varvtal frikopplade bomben frin detta. Rotationsprinci-
pen medgav en tillforlitlig bansdkerhet. I mars 1932 faststallde
CFV riktlinjer for bombanskaffning: 12 kg sprangbomb, 50, 250
och 500 kg minbomb. Forsék med en latt sprangbomb om cirka
3 kg och med brandbomber skulle fortsatta.

Under 1931 gjorde Flygvapnet i samverkan med Flottan
bombférsék mot utrangerade pansarbiaten THULE. Proven vi-
sade bland annat att for att erhalla genomslag av moderna
dackskonstruktioner krivdes t6kad anslagskraft hos bomben.
Forsok borjade med att genom en drivladdning 6ka bombens
hastighet — raketbomber. Férsoken fortsatte efter 1936.

Bombstillen forbittrades efter en rad omfattande forsék.
Den hittills anvidnda mekaniska utlésningen gav ojamn utlos-
ning och under vissa forhallanden, pa higa hojder, fungerade
den inte alls. Elektrisk utlosning inférdes. Samtidigt gjordes
forsok att genom radioimpulser frén ett ledarflygplan utlésa
bomberna i forbandets samtliga flygplan, men de ledde ¢j till
godtagbart resultat.

Forsok med stortbombfillning bérjade 1933 och ledde till
alltmer forbattrade metoder och utrustning.
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Overst: Véart forsta bombflygplan — Fiat BR —
med beteckningen "B1”. Fem maskiner leverera-
des dren 192425 och de togs ur tjdnst efter att
ha flugit i ringa omfattning.

Nedan flygbomber m/32, fran higer 12 kg, 50 kg
och 100 kg. Bakom 100 kilos bomben en av tysk
modell.




Heinkel HD14 (Svenska Aero), byggdes och
prouflégs samma &r utan inregistrering. Flyg-
vapnet linade planet for torpedfillningsforsok

(T-prov) under 1925—26. Det forsta "riktiga” tor-
pedplanet — T1, Heinkel HD16 — kom forst
1929,

Friedrichshafen 49C med hingd 35 cm torped —
ett experiment som inte foll sarskilt vl ut.

Torpedforsok

Omkring 1920 tog Marinen upp fragan om torpeden som strids-
medel i flygplan. Det hade varit en tidig 6nskan att f4 med
torpeden som utrustningsalternativ fér anfall mot fartyg. Tor-
peden hade stérre tréffsannolikhet 4n bomben och betydligt
storre verkan genom traff direkt mot fartygets undervattens-
kropp.

Men det fanns stora problem.

For att inte skadas av vattenuppkast fran fartygets artilleri
méste det anfallande torpedflygplanet flyga och filla torpeden
pé en lagsta hojd av 30—40 meter och torpeden méste halla vid
anslag mot vattnet vid en hastighet lika med flygplanets.

De forsta fallningsforséken gjordes 1920 nar marinflyget fatt
flygplan typ FRIEDRICHSHAFEN 49C och utfordes med #ldre
35 cm fartygstorpeder med 325 kg vikt. Resultaten var nedsla-
ende.

Forst efter leverans av flygplan T I (HD 16) kunde férsoken
fortsidttas, d4 med en fartygstorped vigande 660 kg. For att ge
torpeden en luftbana med lamplig anslagsvinkel mot vattnet
utfordes forsoken delvis med pa torpeden fastade styrorgan.
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Resultaten visade att for fallning fran flygplan fordrades en
torped med &andrat tyngdpunktslidge och &ndrad spetsform.
1933 bestillde Flygstyrelsen hos Marinférvaltningen konst-
ruktion och tillverkning av tva flygtorpeder med krav pa fall-
ning fran 50 meters hojd vid hastighet 300 km/tim.

Fortsatta prov fick vila till 1938—39 i avvaktan pa anskaftf-
ning av nytt torpedflygplan — HEINKEL He 115 T2.

Motorfragan

Under armé- och marinflygets uppbyggnadsperiod styrdes méj-
ligheten att skaffa flygplan helt och hallet av tillgdngen pa
flygmotorer. Genom krigsutbrottet 1914 avstangdes Sverige
fran den import vi varit helt boeroende av. D4 hade emellertid
Thulin redan forberett motortillverkning vid sina verkstader.

D4 han i Paris vdren 1914 inkopte en Morane-Saulnier, fick
han valja mellan tva tamligen lika motortyper, "Gnéme” och
”Le Rhone”, bdda pa 80 hk.

Den svenska inképskommissionen hade &ret innan valt
”Gnéme”, men detta var inte tillrackligt skil for Thulin att
gora samma val. Genom svenske militarattachén i Paris (KA-
BA) skaffade han uppgift pa de jamférande prov som utforts for
franska statens rikning. Efter att noga ha studerat dessa valde
han "Le Rhéne”.

Forhandlingar angéende tillverkningslicens hade annu inte
hunnit leda till avtal d4 de avbréts pd grund av krigsutbrottet.
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Vért forsta moderna torpedplan och marina,
fjarrspaningsplan Heinkel He 115—T2.



Thulin satte d& igdng kopiering av motorn. Materialet 1 de
olika konstruktionselementen analyserades kemiskt och sté-
lets varmebehandling undersiktes metallografiskt. Han eta-
blerade samarbete med Sandvikens Jdrnverk, som sedan blev
ensam leverantor till allt stdlmaterial.

Resultatet blev mycket lyckat. Efter en period av barnsjukdo-
mar och vidtagna konstruktionsférbattringar blev motorn, som
doptes till "Thulin A”, 6verldgsen originalet bade i effektuttag
och driftsikerhet.

”Thulin A”-motorn kom att anvéndas i flygplantyperna Thu-
linB,D,E, H K, L, LA, iFVM:s TRIPLAN och TUMMELI-
TEN samt i utbyte mot “"Gnéme” i ndgra av marinflygets
FARMAN.

Niar Arméns flygplankommission valde ALBATROS, som
blev faststélld som enhetsflygplan for anskaffning 1915, var
detta en besvikelse for Thulin, eftersom den roterande motorn
inte passade och var for svag. For de tio flygplan som skulle
skaffas i forsta omgéngen lyckades man bara skaffa sex begag-
nade 100 hk Mercedes fran Tyskland, som SW och SAF fick dela
p4, medan Thulin fick bestallning pd fyra stycken Thulin E.

For att majliggora fortsatt tillverkning av ALBATROS, traf-
fade SW 6éverenskommelse med Scania-Vabis om tillverkning
(kopiering) av Mercedes-motorn. Motorn tillverkades i en serie
om 25 och blev anvidnd i nio ALBATROS och tre SWI15 for
Arméns rakning och exporterades dven till Norge. Kopian hade
nagot storre effekt 4n originalet, men var mindre driftsédker och
hade betydligt kortare livsldngd.

Utvecklingen under kriget medférde 6kade krav pa spanings-
flygplanens prestanda och lastférméga, vilket kravde starkare
motorer. Den snabbaste lésningen skulle vara import och ge-
nom olika kanaler gjordes hanvandelser till USA, England,
Frankrike och Tyskland, men gav inget resultat eller stranda-
de pa oacceptabla kompensationsvillkor.

Den enda utvigen syntes vara fortsatt inhemsk utveckling
och efter uppmuntran av krigsmaterielkommissionens ordfe-
rande, generalen Munthe, bérjade Thulin och Scania-Vabis for-
bereda utveckling av vattenkylda motorer i klassen 160/180
och 260/300 hk.

Detta kolliderade med &tgiarder frén Marinens sida. Efter
utredning av sakkunniga framlade Marinforvaltningen forslag
om upptagande av flygmotor- och flygplantillverkning vid en
foreslagen nyuppsatt torpedverkstad i Jonkoping.

Detta forslag framkallade stor oro vid de foretag som redan
var engagerade. I ett handbrev (12/4 1916) skrev Thulin till
Chefen for Ing 3 och beklagade “att en industri, som med stora
uppoffringar lyckats skapligt komma igang, omedelbart efter ett
resultat pé detta sdtt skall berévas sin inhemska rot”.

Forslaget tilltalade inte heller arméflygets ledning, som an-
sdg att den sakkunskap som fanns p4 omrédet inte borde splitt-
ras, utan att staten i stillet borde stédja de utvecklingsmajlig-
heter som fanns hos de svenska foretagen. KABA, som helt
delade denna uppfattning, ansdg sig dock med hinsyn till
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grannsémjan inte kunna undgé att teckna samrad pa Marinfor-
valtningens forslag. Det kostade ingenting. Visserligen bifoll
riksdagen forslaget till ny torpedverkstad, men den blev aldrig
uppford.

Jamsides med Marinforvaltningens forslag angdende torped-
verkstad, som inte kunde ge nagon avkastning pi flera ér,
framhéll Krigsmaterielkommissionen i underdénig skrivelse
den 7 november 1916 det ohdllbara laget: “att Flyguvapnets
krigsberedskap var helt beroende av import och motorer, det
oundgdingliga behovet av starkare motorer och Kommissionens
forvissning att sédana kunde framstdillas vid vederbérande fore-
tag under forutsdttning att dessa genom bestdllning av ett visst
antal motorer fick stod till utveckling”.

Under tiden hade Munthe, genom Chefen for Ing 3, infordrat
anbud. Sddana inkom fran Scania-Vabis pd en 165 hk motor a
28 000 kronor och frdn Thulin pd en 300 hk motor a 41 600
kronor. Bada fallen gillde vid bestillning av tio motorer.

Efter remiss av Krigsmaterielkommissionens skrivelse till
Arméforvaltningens Fortifikationsdepartement och Marinfor-
valtningen, begirde dessa myndigheter i en gemensam skrivel-
se den 22 januari 1917 ett anslag av 982 000 kronor for anskaff-
ning av tio stycken 165 hk motorer till vardera Armén och
Marinen samt tio stycken 300 hk motorer till Armén, “att av
respektive dmbetsverk forskjutas med omhdnderhavande medel
och framdeles anmdlas till ersittande i sammanhang med évri-
ga utgifter for neutralitetsvakten”. Det foranledde emellertid
ingen atgérd.

Trots uteblivit stéd fortsatte Thulin motorutvecklingen. Den
roterande motorn utvecklades stegvis till 150 hk och enligt
Malmer pdbérjades 1917 konstruktionen av en 160 hk vatten-
kyld radmotor, lik Mercedes men helt sjalvstiandig, utprovad
och tillverkad i ett mindre antal. Varen 1919 var 4ven en négot
senare paborjad 260 hk radmotor fardig och prov pabérjade men
avbrots da flygmaterieltillverkningen upphorde. Nimnda mo-
torer finns representerade p& Tekniska Muséet.

Den av Svenska Aero byggda J6B JAKTFAL-
KEN var férsedd med en Bristol "Jupiter VIIF”
pa 500 hk.
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Aven den frén England importerade Bristol
BULLDOG - J7 — hade en "Jupiter VIIF”.
(Mélning av C-G Ahremark)

Thulin hade mycket skickliga motorkonstruktorer, bland
andra Egnell och sedermera professorn vid Chalmers K. G.
Karlsson och hade otvivelaktigt haft goda utsikter att fa fram
bra motorer, men konjunkturerna var alltfor ogynnsamma med
en av billiga surplusmotorer 6versvimmad marknad.

Bade Armén och Marinen passade pa att forse sig med stora
partier av 120, 160 och 260 hk Mercedes, 185 hk BMW, 220 hk
Benz, 260 hk Maybach och 300 hk Hispano. Det var en atgird
pa gott och ont. Xl ena sidan gav det armé- och marinflyget ett
tillskott p& nastan ett par hundra flygplan och en bredare bas
féor Flygvapnets uppbyggnad, & andra sidan band det utveck-
ling och produktion av flygplan till gamla omoderna och, i en
del fall krigstrétta motorer. Satsning pd kvantitet i stillet for
kvalitet medférde for tidig kassation av hela flygplanbestédnd
och en falsk utgdngspunkt vid uppskattningen av virdet pé
befintliga flygplan och deras kvarvarande livslangd. Aven som
vid beriakning av anskaffningsbehovet och kostnaderna fér att
fylla det d& det nya Flygvapnet skulle byggas upp.

Ar 1919 tillsattes en permanent flygkommission med bland
annat uppgift att verka for standardisering av materiel, siker-
hetsféreskrifter m m... En fraga som tidigt upptogs till debatt
var enhetliga motortyper for armé- och marinflyget.

I avvaktan pa forsvarsrevisionens utredning angéende vilka
flygslag som skulle ingd i en kommande organisation, hade
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annu inget val gjorts nar Kungl Maj:t genom beslut den 8 juni
1923 uppdrog a4t Arméforvaltningens fortfikationsdepartement
och Marinférvaltningen att gemensamt utreda formerna for ett
samarbete mellan staten och industrin for licenstillverkning av
flygmotorer.

Ambetsverken tillsatte en sarskild kommitté i vilken ingick
Amundson, Porat och Malmer fran armésidan och Liubeck och
Angstrom fran marinsidan.

Vid Géteborgsutstiallningen 1923 (ILUG) hade man sarskilt
fast sig vid de tva ungefar likvirdiga motorerna Bristol “Jupi-
ter” och Siddeley "Jaguar”, luftkylda stjarnmotorer pa cirka
400 hk. Man var 6verens om att man for krigsflygplantyperna
skulle kunna klara sig med en enda sddan motortyp.

Efter inkép av vidhangande flygplan, Bristol FIGHTER och
Siddeley SISKIN och jamfoérande prov, bland annat forlagda
vintertid i Kiruna och ytterligare utredningar och férhandling-
ar under flera ars tid, kunde Kungl Maj:t fatta beslut i frdgan
den 6 september 1929 och uppdrog it Flygstyrelsen att inleda
forhandlingar med respektive motorfirmor samt infordra an-
bud p4 inhemsk tillverkning.
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En Skl — CFM ALBATROS — kommer in for
landning pad Malmen. Flygplanet hade en 120 hk
Mercedes 120. Maskinen pa bilden har nummer

750 pa flygkroppen.

P4 ndsta sida en Bristol "Jupiter” pg 450 hk
monterad pd en Fokker S6.



Till slut upprattades kontrakt mellan Bristol och flygstyrel-
sen, godkant av Kungl Maj:t den 7 mars 1930 samt, i friga om
tillverkningen, med Nydquist & Holm den 28 mars 1930.

Kontraktet mellan parterna omfattade ett flertal typer enligt
nedan och den férsta bestidllningen gallde 40 motorer och forsta

leverans:
Svensk Max Vikt | Kompr.

Bristol typ | beteckning| hk/RPM | kg | forhall | Antalet/lev.tid
Pegasus I My VI 600/2300 440 5,3:1 40/1933-34
Pegasus I1 My VII 675/2300 475 5,3:1 60/1936-36
Mercury S 2 My S2 680/2750 445 6,0:1 49/1937-38
Pegasus III My III 820/2425 475 6,0:1 51/1937-39
Pegasus XII My XII 920/2475 494 6,565:1 40/1939
Pegasus XXIV| My XXIV | 980/2600 509 6,55:1 330/1939-42

Bristol-kontraktet avslutades 1939 i och med att Air Ministry
med anledning av kriget vagrade frige licens for nya motor-

typer.
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Jag gav’en en knuff...

Man skulle kunna tro att fallskdrmen som livraddare mottogs
med 6ppna armar av flygarna.

Inte alls!

Precis som bilbilte och flytvist méttes den med foga intresse
och till och med motvilja.

Fallskarmsfragan blev aktuell dd Fogman infor den foresta-
ende anskaffningen av jaktflygplan sommaren 1920 fick for sig
att jaktflygarna nog borde ha fallskarmar.

Han hade bevistat en flyguppvisning p4 Ladugardsgérde pa
Svenska Flaggans Dag den 6 juni 1920, dar det mest spadnnande
numret var den engelske majoren Lees fallskdrmsutsprang.

Den svenske fallskirmsentusiasten Raoul Thérnblad, som
var agent for den tyska Heinecke, var naturligtvis dar. Han
uppsokte Fogman och erbjod sina skdrmar till formanligt pris.

”Dé far du nog komma ned till Malmen och visa upp den”,
sade Fogman.

Tre dagar senare, den 9 juni dék Thérnblad upp. Han fick en
S18 med Adilz som foérare och Magnus Béng som assistent.
Askédarna s&g maskinen komma in pé cirka 1 000 meters héjd.
Ingenting hinde den forsta passagen, men sen kom han ding-
lande. Efterat fir man veta att Thérnblad forst tvekat, men
tvingats ut p& vingen igen och blivit “assisterad” av Bang. "Jag
gav den jdveln en knuff’, sa’ Magnus.

Fogman skrev omedelbart och begédrde 31 500 kronor for an-
skaffning av 30 fallskdrmar. Men eftersom Kungl Maj:t inte
visste ndgot om hans jaktflygplanaffiar fick han lika snabbt
avslag pa sin framstéllning. Det 14t han sig inte bekomma, han
skaffade fallskdrmar pd andra vigar. Av tullhandlingar fram-
glr att den forsta fallskdrmen kom till Malmen den 1 novem-
ber, alldeles lagom att provas i en férsta uppmonterad
PHONIX.

I PHONIX fanns det naturligtvis ingen fallskdrmssits och
det gick inte att sdnka stolen for roderlinornas skull och inte
heller att flytta dessa. Adilz, som skulle provsitta, fick sitta sig
pa den tjocka packen. Hans huvud stack upp 6ver vindrutan.
Efter flygningen kom han ned alldeles urblast och forklarade,
till allmén beldtenhet, att det dar inte kunde godkdnnas. S&
var det inte mer tal om den saken.

Nista gang fallskdrmsfrdgan blev aktuell var den 15 mars
1924, d&4 Axel Norberg vid dykprov med en J23 fick vingbrott
och gick en oundviklig doéd till métes. DA bestamde Porat att
fallskarm skulle medforas vid avancerade prov.

Vid utprovningen av den nya forstiarkta J24 kom alltsd den
gamla Heinecke fram igen. Flygplanet hade samma konfigura-
tion som J23. Vid ett brant dykprov brakade det till och spaken
slets ur férarens hand och flygplanet skakade valdsamt. Fora-
ren forsokte ta sig ur men lyckades inte fi upp den tjocka fall-
skdrmspacken 6ver sargkanten. Men medan han stod och fér-
sbkte, fungerade hans kropp som en slags luftbroms och upprit-
ningsmoment — fallskdrmen behévde inte anvindas. Det kan-
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Hégersidan visar den brittiske majoren Lee vid
de av Aeronautiska Sillskapet anordnade flyg-
och fallsk@rmsuppuisningarna pé Ladugérds-

gédrde i Stockholm den 6 juni 1920.
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ske var lika bra, for den farten hade nog inte varit sa lamplig
for en gammal automatisk skdrm.
Sommaren 1925 dgde jamforande prov rum pad Malmen med
olika fallskdrmstyper, flera automatiska, bland dem Heinecke
och Thérnblad. En jury skulle bedéma resultatet och avge
forslag.
Pressen tog upp frdgan automatiskt eller manuell? Bland
flygarna var saken sjalvklar. Den som skulle hinga i fallskéar-
men ville inte automatiskt bli intrasslad i flygplanet, eller ut-
kastad vid for hog fart eller for hég hojd med risk att frysa ihjal,
eller "kola av” p& grund av syrebrist. Men pressen vadjade till
FORNUFTET: det kunde ju vilken vettig manniska som helst
begripa att en flygare, i den situation som kunde uppstd, inte
kunde ha den sjalvkontroll som kravdes for att utlosa skdrmen
1 ratt 6gonblick — han kanske rent av var medvetslés.
Presskampanjen var vil forberedd med tydliga affarsintres-
sen bakom. Vi skulle ha en SVENSK fallskarm och den skulle
vara automatisk, det kunde krigshjialten Hermann Goéring, som
befann sig i Sverige, betyga fran sin erfarenhet.
Till stor besvikelse for flygarna p4 Malmen fick de veta att
juryn av obegriplig anledning forordat Thérnblads automatis-
ka. Dock hade man féreslagit, att for jamférande tjansteprov
samma antal anskaffades av en manuell skdrm och dérvid for- 2 5 !
ordat Irving. Man kom 6verens om en inofficiell omréstning och oaraen b ;":rLSBAuTrI;ZOS ‘l’a‘dnz;‘vﬁg;s:ng”
denna visade en praktiskt taget hundraprocentig uppslutning fallskd,.mhopp_gom s;ffsm han emot av
kring Irvings manuella. hjdlpsamma hinder.

Raoul Thérnblad ses vrdka sig baklinges éver
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Irving hade blivit omattligt populdr fran férsta stund, da Ir-
vings representant, mr Ford, en blasig dag kom ut till Malmen i
en taxi som fick std och ticka medan han tog sin viska och
foljde med till ett viantande flygplan. P4 s dar 600 meter 6ver
faltet hoppade han, utléste skarmen halvvigs och kom farande
1 frisk kuling, landade och sldpade med en bit men fick kvickt
luften ur kalotten. En bil kom och himtade och s& packade han
snyggt och snabbt ihop skdrmen — happy landings! S& stack
han ivag. Det hela var lika enkelt och naturligt som att ta av
och pa kavajen.

Entusiasmen for Irving blev inte mindre nidr Leslie Irwin
sjalv lite senare kom till Malmen. En massfest full av flygar-
gladje och Irwin stiende pd huvudet p4 pianot spelande ”Yes,
we have no bananas...” blev ett bestdende minne.

Vid den férsta anskaffningen av fallskdrmar féljde CFV ju-
ryns forslag och bestdllde, sedan Kungl Maj:t godkint forsla-
get, 40 skarmar av vardera typerna Thornblad och Irving.
Emellertid hade tillverkaren av Thornblad-skirmen — AB
Fallskarm — #ndrat laset sé att utlésning kunde ske automa-
tiskt eller manuellt, varigenom man riknade med att fa skér-
men lattare antagen. Enligt uppgift skulle Thornblad ha mot-
satt sig en sddan 4ndring. Typen kallades kombinerad och det
var denna typ som blev foremal for bestallning.

Vid anvindning av den kombinerade Thdrnblad-skirmen
vid en flygdag pa4 Ladugdrdsgirde den 20 augusti 1926 skulle
som ett 6verraskningsmoment sex marinflygare hoppa samti-
digt. For tva av dem 6ppnade sig skdrmarna aldrig, for en s&
sent att han skadades allvarligt. For tva fungerade skdrmarna
medan den sjitte avstod att hoppa d& han sag hur det gick.

Det kombinerade léset befanns vara otillrackligt utprovat
och behiftat med viss svaghet och det démdes ut.

Under Flygvapnets fem, sex forsta ar fortsattes de jamforan-
de proven med olika typer av fallskdrmar i syfte att f6lja ut-
vecklingen och fa fram den tekniskt basta l6sningen samtidigt
— med tanke pa fallskirmens stora psykologiska betydelse —
som man fick en uppfattning om vad som kréavdes for att inge
flygarna fortroende.

En av 1931 4rs flygkommission till 145 flygare utsand rund-
fraga besvarades pd féljande satt:

Fragestallning Antal svar
1. Vilket av nedanstdiende utlésningssystem foredrages?

a) det manuella systemet 81

b) det enbart automatiska systemet -

¢) det enbart kombinerade systemet 57

2. Vilken av nedanstdende fallskdrmstyper foredrages?
a) Thornblad (automatisk) : _
b) Irving 116

¢) Salvator 13
d) Robur 1

Anm. Vissa av svaren gar ej att aterge i tabellform.
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