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1990-talets JAS 39A Gripen tillsammans
med 1950-talets ] 29 "Tunnan”.

Av dverstelojtuant Lennart Bewns, flyguapenleduingen

Flygvapnet firar sin 70-driga verksam-
het som forsvarsgren i Forsvarsmakten
under en stor del av 1996. Den 1 juli ar
fodelsedagen. Sjalvfallet maste denna
tilldragelse firas pa nagot sitt ... dven i
FlygvapenNytt. Redaktionen har dock
valt en lite tunnare aterblick, da flygva-
penledningen samtidigt som jubileums-
gava givit flygvapnets personal och varn-
pliktiga Anders Annerfalks bokpraktverk
”Flygvapnet — en historisk oversikt”.
Diri lases utforligare om var 70-ariga
fard i fredens tjanst. Redaktionens am-
bition har hidr varit att forsoka illustrera
tidens gang med gamla fargdiabilder
(medan fargen finns kvar). Vi fortsatter
med en efterskord i nr 4. [ |
Ch-red

gementen. Men det

1925 ars forsvarsbeslut fatta-
des i spdren av forsta varlds-
kriget i krigsledans tecken. Det
innebar kraftiga nedskarningar
framforallt vad gallde armére-
innebar
ocksa att Sverige fick ett sjilv-
standigt flygvapen som ett av de
tio forsta {a'inderna i varlden. Som

jamférelse kan namnas att Finland

fick ett sjalvstandigt flygvapen
redan 1918 (sa aven Storbritanni-
en och samvaldets linder) medan USA fick
sitt USAF forst 1947.
Flyget hade kommit att visa sin betydelse
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1920-talets O1 Tummeliten.

under forsta varldskriget. Beslutet
om ett sjalvstandigt svenskt flygva-
pen var dock ett politiskt b};slut
med huvudsakligen rationalise-
ringsvinster som motiv. Att drva
flygplan fran armén och marinen

skulle stilla sig billigare dn att bl a
skaffa nya torpedbatar. Det gjordes
ocksa vissa rent flygoperativa hansyns-
taganden mot bakgrund av erfarenhe-
terna fran forsta varldskriget.

Den nya forsvarsgrenen fick saledes
starta sin verksamhet med gammalt arve-
gods. Och det skulle droja med férnyelsen.
Aldrig mera krig hade det ju sagts.

FlygvapenNytt nr 3/96

Foto: Gosta Bolander

RSsamimancdia

komsten av flygvapnet fran flyg-
operativ synpunkt var kaptenen
och féltflygaren Carl Florman, fore-
gangsman bade inom det militdra och
det civila flyget och grundare av ABA.
Hans argumentation kom att vdga
tungt ndr riksdagen diskuterde fragan
om det sjdlvstandiga flygvapnet.
Flygvapnet bildades den 1 juli
1926. Det var alltsd for 70 &r sedan,
ett flyghistoriskt markesdatum. Folk
och materiel kom frdn arméns och
marinens flygvdsenden. Flygplanen
var av en mangfald olika typer med
skiftande kvalitet och utgjorde ett
drygt hundratal. De vanligast fore-
kommande planen var ett 40-tal Alba-
tros och ett 30-tal skolflygplan av typ
Dront. | flygplansparken ingick ocksa
jaktplanen | 1 Phonix och svenska »

En av de padrivande bakom till-
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) 23. Fran armén fick man tre flygbdtar
av typen Macchi M.7 samt flera flot-
torforsedda plan fran marinen.

Det rorde sig sammanlagt om ett
fyrtiotal olika typer fran de bdada for-
svarsgrenarna. Det sdger sig sjdlvt att
underhdlls- och reparationstjdnsten
blev mycket komplicerad, sarskilt som
datidens plan hade en viss haveribe-
nagenhet. Ofta kunde man fa ihop
hela plan genom att plocka
delar fran sadana som havere-

HD 19. Leverans av dessa plan skedde
med borjan under perioden 1929-30.

Bombflyget var vid den har tiden
ocksa sorgligt eftersatt i fraga om
dndamadlsenlig materiel. Fortfarande
fick arvegodset A 1 Phonix 222 (Dront)
och den italienska Fiat BR/BR1 hédnga
med.

Som spaningsplan vid F 2 fanns
under flygvapnets forsta ar ett antal

SK 4/Heinkel HD 24, SK 5/Heinkel
HD 35 samt SK 6/Heinkel HD 36 i
sammanlagt 21 exemplar.

Flygkommissionerna

Ndgon utprdglad luftfrsvarsstrategi
fanns inte i Sverige under flygvapnets

rat.

Den nya fGrsvarsgrenens
fasta personal kom inlednings-
vis att bestd av 66 officerare,
48 underofficerare, 40 civilmi-
litdirer — varav 11 flygingenjo-
ren — och 262 av manskaps
grad.

Nya kdrer

| forsvarsbeslutet 1925 bestam-
des att flygvapnet skulle besta
av fyra flygkdrer och en flyg-
skolkar. Vid Hagernds strax norr
om Stockholm (Andra flygka-
ren) skulle saval marinspa-
nings- som jakt-, bomb- och
torpedenheter finnas. Pa anrika
Malmen utanfor Linkoping eta-
blerades Tredje flygkaren och
pa den nyuppsatta Fjérde flyg-
karen pa Froson utanfor Oster-
sund skulle arméspanings- och
jaktkompanier sdttas upp. Flyg-
utbildningen skulle forldggas
till Ljungbyhed i nordvastra
Skane, dar man bedrivit flygforsok sd
tidigt som 1910. Parentetiskt ar Ljung-
byhed hdrigenom Sveriges dldsta flyg-
plats i drift och nummer tva i vérlden
efter Tempelhof i Berlin.

Pd Hasslo utanfor Visteras sattes
Forsta flygkaren upp; men forst 1929
nar nya flygplan anskaffats. Forsta
flygkdren var ursprungligen tankt att
forlaggas till Uppsala.

Sa blev det rent organisatoriskt.
Men den viktiga flygmaterielen, som
skulle svara for det reella innehdllet i
kdrerna, kom att drdja lange. Medels-
bristen var mycket stor och man fick
tills vidare dras med den arvda materi-
elen. Malet pa dver 200 plan gick inte
att uppfylla. Det unga flygvapnet var
ndgot av en papperstiger.

® @ Sirskilt fragan om nyanskaffning
av jaktflygplan som ersdttare for de
foraldrade J 1 Phonix och J 2 Nieuport
29 var av storsta vikt. | slutet av 20-
talet gjordes antligen en bestéllning av
18 flygplan av den inhemska typen | 5
och | 6 Jaktfalken samt tolv brittiska
Bristol Bulldog 11 A, som fick svensk
beteckning J 7. Andra flygkaren fick
flottorforsedda jaktplanet | 4 Heinkel
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Phénix 222 (som O 4 fanns 16 ex) kallades Dront i Sverige, trots att dronten var en figel som
inte kunde flyga. Med beteckningen A 1 (elva ex) var Dront vart forsta attackflygplan.

flygande “galoscher” Hansa (§2 - S 5)
i olika versioner. En vdrdefull kom-
plettering skedde under 20-talets sista
ar da 14 tvasitsiga Fokker CVE med
svensk beteckning S 6 inforskaffades
fran Holland. 25 exemplar av planet
byggdes ocksa pa licens i Sverige.
Négra Fokkrar av mindre typ anskaffa-
des som jaktflygplan med beteckning-
en | 3. Det sista planet i operativ tjdnst
flog sa sent som 1944. Ett museiexem-
plar upprustades dock till flygbart
skick i borjan av 60-talet.

Som skolflygplan vid F 5 tjdnstgjor-
de nagra SK 1/Albatros 120 och SK 3/
Avro 504 - den senare ocksd flitigt
anvdnd for den grundlaggande flygut-
bildningen i brittiska Royal Air Force
under manga ar. Efter hand tillfordes

Flygbdten Hansa fanns i olika
versioner i flygvapnet och gjor-
de god tjanst anda till andra
varldskriget. Hansan var en
tysk Heinkel-konstruktion, till-
verkad av Svenska Aero pa Li-
dingo, nuvarande Boghammars-
varvet.

forsta tio dr. Man inriktade sig huvud-
sakligen pa utbildningen av nya pilo-
ter for de olika flygslagen. Pa grund av
den ryckiga tillgangen pa flygmateriel

Foto: Bjorn Atterberg
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och standig kamp mot de anslagsbe-
viljande myndigheterna, bristen pa en
klart uttalad malsattning for verksam-
heten och en trog ledning kom myc-
ken kritik att riktas mot flygvapnet.
Som ett uttryck for denna kritik till-
sattes under 30-talets borjan tva flyg-
kommissioner som hade att utreda

vad som uppfattades som missforhal-
landen i den unga forsvarsgrenen. For-

omkom under dessa haverier var den
kdnde flygvapenkaptenen Einar Lund-
borg, som dret innan undsatt den itali-
enske generalen Nobile efter dennes
stortning pa Spetsbergen med luft-
skeppet ltalia.

Andra  flygkommissionen 1933
handlade om det nyanskaffade skol-
flygplanet SK 10, som var en licenstill-
verkning av den tyska Raab Katzen-

Strax fore kriget inkiptes tolv Heinkel He 114 som med beteckningen S 12 anvandes for

marinspaning. Baserad vid F 2/Hagernis.

sta flygkommissionen 1931 hade del-
vis sin grund i nagra svara olyckor
som drabbat flygvapnet och som upp-
rort stamningarna. En av dem som
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stein RK 26. SK 10 var — i férhallande
till den ungefar samtigt anskaffade och
mycket ldttflugna SK 11 Tiger Moth —
ett svarfluget plan, dmnat att skilja
agnarna fran vetet i grundutbildningen
av forare. Ett felaktigt utnyttjande gjor-
de att planet fick daligt rykte fran flyg-
sdkerhetssynpunkt. De bada flygkom-
missionerna ledde till att flygvapnet
fick nya personer i hogsta ledningen.

® ® Samtidigt dgde en diskussion rum
om flygvapnets roll i férsvaret av Sveri-
ge. Mdnga hdvdade harvid bombfly-
gets stora betydelse nar det géllde att
betvinga fiendens krigspotential samt
att genom anfall mot civilbefolk-
ningen kndcka dess mot-
standskraft. Ett sadant stra-
tegiskt bombflyg hade
redan pa 20-talet fore-
sprakats av den italiens-
ke flyggeneralen Dou-
het.

Att Sverige i sa stor
utstrackning kom att
satsa  pa bombflyg
hade emellertid mindre
att gora med Douhet
som att bombflygplanens

prestanda Oversteg datidens jaktflyg
samt att jaktflyget annu inte gick att
leda fran marken. Forsok hade ocksa
inletts med stortbombflyg efter ameri-
kansk forebild. De visade hur vdra .
latta bombflygplan med stor precision
kunde falla sin bomblast.

Svensk flygindustri

En omsvangning till flygvap-
nets fordel i férdelningen av
de militdra resurserna kom
med 1936 ars forsvarsbeslut.
Detta hade sin grund dels i
den alltmer hotande politiska
situationen i Europa, dels i de
diskussioner som forts av en
grupp tongivande officerare
vari ingick davarande kapte-
nen Axel Ljungdahl, sederme-
ra flygvapenchef.

Beslutet innebar for flyg-
vapnets organisation bl a att
flottiljbendmningen  inférdes
samt att flygvapnet nu fick
direktrekrytera och  utbilda
egna officerare. Tidigare hade
enbart armé- och marinoffice-
rare kommenderats till flyg-
tjanst. Flygvapnet fick nu
ocksa en egen personalkdr; i
ar for 60 ar sedan, alltsa. For-
svarsbeslutet innebar dessut-
om en kraftig forstarkning av
flygvapnet med inkdp av ny
materiel. De tidigare angivna
skillnaderna i framférallt fart-
och stigprestanda mellan bomb- och
jaktflygplan ledde till den i jamforelse
med omvdrlden unika proportionen
fyra bombflottiljer, en jaktflottilj och
tva spaningsflottiljer.

® @ Lit annat resultat av forsvarshe-
slutet 1936 var tillskapandet av en
svensk flygindustri med nira nog mo-
nopolstilining. Ur AB Svenska Jarn-
vagsverkstaderna (ASJA), Nydqvist &
Holm AB (NOHAB) och Bofors bilda-
des efter langa och besvirliga for-
handlingar — dar dven bland andra
Gotaverken var inblandade — Svenska
Aeroplan Aktiebolaget (SAAB) 1937.
For att skaffa erfarenhet startades
licenstillverkning av tva ame-
rikanska  flygplanstyper.
De var North American
NA-16 med svensk
beteckning SK 14
samt stortbombaren
Northrop 8A-1, B 5.
Den senare var en
helmetallkonstruk-
tion, nagot for Sveri-
ge helt nytt.

Till Trollhattan forla-
des tillverkningen av det »
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Foto via Sven Stridsberg

T v: Vart forsta moderna jakt-
flygplan i egentlig bemarkel-
se var amerikanska Seversky
P-35, i flygvapnet | 9. 120
bestalldes men bara 60 hann
levereras innan USA utfirda-
de exportforbud. De 60 plan
vi inte fick hamnade med
svenska nationalitetsbeteck-
ningar pa Filippinerna dar de
slogs mot invaderande japa-
ner! | kroppen pa | 9 fanns
plats for medféljande meka-
niker.

Sovjetunionen, Japan och
en del andra ldnder att
koépa jaktflygplan. Storbri-
tannien erbjod omsider
Hurricane Mark 1. Den
typen ansags dock inte
fylla mattet.

Den okade satsningen pa

tyska bombflygplanet B 3 Junkers Ju-
86K. Pa SAAB-fabriken i Linkoping
igdngsattes projekteringen av det for-
sta svenska helmetallflygplanet B 17,
delvis med hjalp av amerikanska inge-
njorer. Till jaktflottiljen, som forlades
till nyuppsatta F 8 i Barkarby utanfor
Stockholm, anskaffades brittiska Glos-
ter Gladiator, J 8. Samtidigt tillférdes
F 4 pa Froson det likaledes brittiska
och i Sverige licensbyggda planet Haw-
ker Hart, en for svenskt bruk anpassad
stortbombare med beteckningen B 4.
Krigsflygskolan pa Ljungbyhed fick det
tyska skolflygplanet SK 12, Focke-
Waulf Stieglitz.

® @ Nir fOrsvarsbeslutet 1936 togs,
bestod flygvapnet endast av cirka 75

8

stridsdugliga flygplan. Nyanskaffning-
arna som blev foljden av beslutet var
betydande. De lyckades tack vare att
det fortfarande var nagorlunda enkelt
att anskaffa modern flygmateriel utom-
lands. Nar kriget brét ut stoppades
dock i allt vasentligt dessa mojlighe-
ter. Manga besvdrliga forhandlingar
fordes for att nd de uppstallda mélen.
Fran USA fick man bara 60 av totalt
bestallda 120 moderna jaktplan av
typen Seversky Republic EP-1 (i Sveri-
ge bendmnd J 9), innan USA utférdade
exportembargo  sommaren  1940.
Resten hamnade for 6vrigt pa Filippi-
nerna, dar de med svenska nationali-
tetsbeteckningar motte det japanska
anfallet i december 1941.

Det gjordes ocksa trevare till Italien,

jakt jamfort med forsvars-
beslutet hade flera orsaker.
Dels det finska vinterkriget
(dar jaktflyget i svenska fri-
villigflottiljen F 19 asamka-
de det sovjetiska bombfly-
get svara forluster), dels ut-
gangen av "Slaget om Stor-
britannien”, dar jaktflygets
insatser blev helt avgoran-
de. En annan viktig faktor
var att jaktflyget forbattrats
prestandamdssigt. | 1942
ars forsvarsbeslut kom pro-
portionerna mellan bomb
och jakt att bli 6:6.

Likval var inte — trots
nysatsningen pa bl a flyg-
vapnet och statsminister
Per Albins radioord - var
forsvarsberedskap  sdrskilt
god. Inledningsvis av kriget
inte alls, mot slutet dock
allt battre. Det var sa dags
da ...

Anskaffning
utomlands

Jaktflygplansfragan fick en nagorlunda
acceptabel |6sning genom anskaffning
av 60 italienska Reggiane 2000 Falco/
J 20 — ett flygplan som mycket liknade
amerikanska ] 9 — samt 60 Fiat CR.42/
J 11, ocksé fran Italien. Totalt importe-
rades narmare 200 jaktplan av varie-
rande kvalitet. Men det var inte till-
rackligt.

| Sverige forberedde man inhemsk
tillverkning av Bo Lundbergs geniala
jaktflygplan | 22, som var en unik
konstruktion med bdde trd och metall
som barande element. Som motor
avsags den amerikanska Twin Wasp.
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Eftersom inte tillrdckligt manga moto-
rer gick att anskaffa legalt, lyckades
Svenska Flygmotor i Trollhittan kopie-
ra Twin Wasp — en storartad ingenjors-
bedrift. Den svenska motorn blev till
och med bittre dn det amerikanska
originalet.

J 22 kom med borjan 1942 att till-
verkas i Kungliga Flygférvaltningens
egen regi, eftersom Saabs hela kapaci-
tet redan var utnyttjad. For att fa plats
med den nya tillverkningen hyrde
man hangarer pd Bromma, vilka ABA
latit uppféra mitt under brinnande krig
i avvaktan pd civilflygets forvantade
expansion efter krigsslutet. Totalt leve-
rerades 200 ) 22. Nar amerikanarna i
krigsslutet sdlde jaktplanet ) 26 Mus-
tang till oss, var det manga amerikans-
ka piloter som efter att ha sett ] 22
undrade varfor vi skaffat
Mustang, nédr vi redan
hade ett sa bra plan! Med
] 22 hade alltsa Sverige
sent omsider ndtt i topp i
friga om konstruktion oh
tillverkning av  stridsflyg-
plan.

Flygspaning, som under
krigsaren var av storsta
betydelse for att fa forvar-
ning om anfall, tillgodo-
sags ocksd inledningsvis
genom inkdp av utlindska
flygplanstyper. Det var i
detta sammanhang som
den sedermera Okdnda
men nagot misskredliterade
Caproni CA.313/S 16 fann
vagen hit. S 16 var dock
ett for spaningsandamal
utmarkt flygplan! Ett annat
flygplan som anskaffades
vid den har tiden var den
tyska Fieseler Storch/S 14,
som bl a utmarkte sig for

intensiv samtidigt som mili-
tarledningen kravde flyg-
plan for omedelbar in-
sats. Det blev en hard
kamp mellan nyinrét-
tade 6verbefdlhavaren
och flygvapenledning-
en. Flygenheter med
nagorlunda stridsdug-
lighet forflyttades till
platser runt om i landet
dar hotet bedémdes som
storst. Krigsflygfdlt vaxte
upp “som svampar ur jor-
den”. Det var helt nodvan-
digt, ty ndr kriget brot ut var t ex
Ljungbyhed det enda militara flygfaltet
soder om Malmen. Fran att flygvapnet
dittills varit en utbildningsanstalt kom
det att bli ett viktigt forsvarsinstrument

. ~ tion frin flygledningen.

saval i sjalvstandigt upptra- -
dande som i samverkan =
med mark- och marin-
stridskrafter.

Den stora satsning- .~
en pa jaktflyg inne-
bar inte att bombfly- =
get forsummades. =
Den tidigare anskaf- =
fade och licensbygg-
da B 3 blev ganska

snart omodern. | Sverige ¢
arbetade man intensivt
pa att konstruera ett eget
bombflygplan. Denna hel-
svenska skapelse provflogs 1942 med
beteckningen SAAB B 18. Flygplanet
forsdgs med tva motorvarianter och
kom att byggas i saval bomb- som tor-
pedplansversion. B 18 tillfordes forst »

vilka-har. mspekteral‘s bi- a,ay: en_(

Foto: Arhe Frykholfn
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mycket korta start- och
landningsstrackor.

® ® Inte heller under de
forsta  krigsaren  fanns
nagon uttalad strategi for
de svenska flygstridskrafter-
nas anvandning. Utbild-
ningen av nya piloter var

T h: Saab ] 21 kallades "full-
triffen med tva bommar”.
Den fanns ocksa (se bilden) i
attackutforande, A 21. Pla-
net dr det enda exemplet i
flyghistorien pa en lyckad
konvertering fran propeller-
till readrift; | 21R. Skalet for
den unika konfigurationen
var att kompensera i jamfo-
relse med utlindska jaktflyg-
plan simre motorprestanda
genom  att  koncentrera
bevapningen till nosen och
att ge piloten bittre sikt.
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Stortbombaren B 5 (Northrop A-1) anskaffades fran USA

av framst tva skal. Dels behovde omoderna B 4 Hawker

- Hart bytas ut; dels ville Sverige genom licenstillverkning
" av,typen skaffa sig erfarenhet av flygplansbygge i metall.

- Foto: Arkiv FV-Nytt
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Foto via Freddy Stenbom

bombflottiljen F 1 i Vasteras och kom
sedan att spridas Over landet. B 18
blev tillverkad i ndra 250 exemplar
och gjorde tjanst till slutet av 50-talet.
Forutom de tidigare ndmnda versio-
nerna modifierades planet dven for
spaningsuppgifter.

Kraftig utbyggnad

Den snabba utbyggnaden av flygvap-
net under krigsaren innebar ocksd att
flera nya flottiljer uppsattes. Flygkarer-
na ombildades 1936 till flottiljer med
undantag for F 2, F 8 och F 21 vilka
fick karorganisation. | 1942 ars for-
svarsbeslut tillkom F 13 i Norrkoping,
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F 14 i Halmstad, F 15 i Soderhamn,
F 16 i Uppsala och F 17 i Kallinge
utanfor Ronneby. Dessférinnan hade
beslut tagits om vytterligare flottiljer.
Nu rdknade man totalt 16 flottiljer. De
fordelades pa sex bomb-, sex jakt- och
tre spaningsflottiljer samt en torped-
flottilj. Taktiskt skedde en uppdelning i
fyra eskadrar betjanade av fem flyg-
basomraden. 1944 ars riksdag be-
slutade om en sjunde jaktflottilj, F 18 i
Tullinge soder om Stockholm.

Trots att den tidigare omnamnda
J 22:an var ett fullgott flygplan, var det
anda ett provisorium avsett att pa kort
sikt tacka bristen péd jaktplan. Darfor
satte Saab snabbt igdng projekteringen
av ett eget jaktplan. Det blev den
okonventionella J 21, ett flygplan med

bl "ﬂ
Foto via Freddy Stenbom

T v: Junkers Ju 86K leverera-
des som B 3 med borjan 1936.
Den ansdgs std pa hojden i
friga om modernitet med bl a
indragbart landningsstall, om-
stéllbara propellrar och strém-
linjeform. B 3:ans prestanda
var battre an ditida jaktflyg-
plans, varfor forsvarsbeslutet
1936 prioriterade anskaff-
ning av bombflygplan.

I mitten: Junkers Ju 52/3M
inhyrdes 1940-45 i fem
exemplar av AB Aerotrans-
port och gavs i flygvapnet
beteckningen TP 5.

dubbla stjartbommar och
skjutande propeller. Det
premiérflog 1943. Filosofin
bakom var genial: samre
flygprestanda skulle kom-
penseras med bevdpning
koncentrerad till nosen och
genom att piloten gavs
battre sikt. For att inte

—— | denne vid eventuell nodsi-

| tuation skulle skadas vid
uthopp forsdgs | 21 med
katapultstol. Det var négot
helt nytt i flygvérlden for
ett operativt flygplan.

® O Lt fran andra varlds-
kriget beromt jaktflygplan
som ocksa kom att ingd i
flygvapnet var P-51 Mus-
tang med svensk beteck-
ning J 26. 1944 nodlanda-
de ett tiotal Mustanger i
Sverige efter uppdrag Gver
Tyskland. Fyra inforlivades
i var organisation. Tidigt
1945 koptes 50 Mustanger
fran  amerikanska  &ver-
skottslager till en billig
penning. Ursprungstanken
var att ersatta nedslitna |
20 vid F 10 i Skane. Det
ansags dock oldmpligt, eftersom kriget
fortfarande rasade inp& knutarna och
det latt kunde bli forvixlingar mellan
svenska och amerikanska Mustanger.
Planen kom i stéllet att tillforas F 16 i
Uppsala. Efter kriget inkoptes ytterli-
gare 60 Mustanger. De placerades vid
F 4, som da ombevdpnat till jakt. Yt-
terligare 21 exemplar inkdptes 1948.
Marinsamverkansflyget fick en avse-
vard upprustning 1939 da F 2 i Hager-
nds forsags med 12 Heinkel He-115A-2
torpedplan. Typen fick beteckningen
T 2. Som marinspaningsplan erholls
en division enmotoriga Heinkel He-
114B-1, som gavs beteckningen S 12.
For flygraddning anvandes en Dornier
Do-24 som en flykting sa lampligt for-
sett oss med. 1947 koptes for samma
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andamal tre kanadensiska flygbatar av
typ Canso, hos oss bendmnda TP 47
Catalina efter den mera kanda ur-

sprungstypen  Consolidated ~ PBY-5
Catalina.
Neutralitetsvakten

Den stora bristen pa framst opera-
tionsdugliga flygplan men dven pa
flygbaser och personal skapade svarig-
heter vid krigsutbrottet. Huvuddelen
av de operationsdugliga flygplanen
organiserades tidigt i en flygeskader.
Avsikten var dels att under samlad
ledning bedriva neutralitetsvakt, dels
att ge mojlighet till kraft-

samlat upptradande med

olika nationer som sokte
nodhamn i Sverige. Av
dessa kom narmare half-
ten fran USA, en tredje-
del fran Tyskland och

egen pragel pa flygvapnet.

"Far vi bara flygplan sa
ordnar sig resten”
nade  Nordenskiold.

6vriga huvudsakligen
fran Storbritannien.

”Readrift”

Kriget i Europa tog slut i

maj 1945. Generall6jtnant
Bengt G:son Nordenskiold
hade blivit chef for flygvapnet 1942.
Han var en forutseende och bestimd
men samtidigt dominant person, som i
mdngt och mycket kom att sdtta sin

de den s& kallade re-
aktionsdriften kommit i-
gang sd smatt i andra
varldskrigets slutskede. Tys-
karna hann tillverka inte
mindre an 700 Messerschmitt Me 262
reajaktplan och engelsmannen anvén-
de Closter Meteor for att skjuta ned
vedergdllningsroboten V-1. Nordenski-

hansyn till den begrdnsade i

slagkraften.

Tillgangen pa flygplan
for utbildning och 6vning
var darfor tidvis knapp.
Antalet tillgdngliga flygba-
ser var under neutralitets-
vaktens forsta ar lagt, vil-
ket begransade mojlighe-
terna att ombasera ndr
hotet férandrades. | takt
med  krigserfarenheterna
skedde en doktrindr om-
svingning mot defensiva
uppgifter. Luftforsvaret for-
starktes systematiskt och
anskaffningen av jaktflyg-
plan fick hogsta prioritet.
Attack- och litta bomb-
flygplan ersatte de tyngre
bombflygplanen.  Antalet
flygplan okade frdn 180
vid krigsutbrottet till 600 i
juni 1945. Antalet jaktflyg-
plan 6kade dnnu mer, fran

'tDr

- ingenj
bade

e

via Sven Strldslmg

Flygplan 17 riknas som Saabs forsta egna konstrukmm trots att man fitt viss | jalp av ame ka.

orer som gett planet dess omisskinliga USA-drag. Saab 17 botjade t:llfoms 1943 ach iann =

omb- och spaningsversion. Bildens S 1 7Bl“pa flottérer jy_rﬁndes for marinspaning 194
e 2 .

me-

50 till 200. | takt med

svensk flygindustris battre
produktionskapacitet 6ka-
de &ven modernitetsgra-
den vésentligt.
Beredskapshdojningar var
vanliga och foranledde ofta
ombaseringar. Efter hand
6kade kravet pa neutrali-
tetsvakt framforallt i s6dra
och  sydvastra  Sverige.
Totalt var det inte mindre
an 342 flygplan fran sju

T h: Under flera ar pa 40-
talet och nagra ar in pa 50-
talet symboliserades svenska
flygvapnets  slagkraft och
styrka av tvamotoriga Saab
B 18. Den fanns med tvd
motorutforanden sami, uto-
ver bombversion, aven i spa-
nings- och torpedflygplans-
utforande.

Foto via Sven Stridsberg
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respekt for den barske =

generalen. Han fick -
oftast som han ville. =
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old insag, att om Sverige skulle ha en
chans att hdvda sig var readrift en n6d-
vandighet dven for Sverige. Sa kom det
sig att flygvapnet blev ett av de forsta i
virlden som konsekvent gick in for
“rea” pa ett tidigt stadium.

For att fa erfarenhet av “rea” — som

jetdrift hette pa den tiden — inforskaf-

fades redan 1946 (i juni) en division

: Vampire fran England. Flygplanen pla-

Foto via Sven Stridsberg

. cerades vid F 13 i Norrkoping, som

intill nedlaggningen 1993 kom att inta
en tdtposition vid introduktionen av
ny jaktflygmateriel. Samtidigt arbetade
Saab med att konvertera kolvmotor-
drivna ] 21 for readrift. ] 21R blev den
enda lyckade konverteringen (fran
propellerdrift till rea) i vdrlden. Erfa-
renheterna som fanns av de forsta 70
Vampire var sa uppmuntrande, att yt-
terligare bestdllning gjordes av 310
flygplan 1949. Vampire-planen forde-
lades pa F 4 pa Froson, F 8 i Barkarby,
F 9 i Sdve utanfor Goteborg, F 10 i
Angelholm, F 15 i Soderhamn och
F 18 iTullinge.

En attackvariant tilldelades F 7 i Sa-
tends i Vastergotland och F 14 i Halm-
stad. Efter avslutad tjanst i framsta lin-
jen blev Vampire, som gick under
beteckningen | 28, “degraderad” till
skolflygplan pa Ljungbyhed. Dar har
den flygfostrat méangder av elevkullar.
En tvdsitsig version (28C) anskaffades
1953 och blev flygvapnets forsta jet-
skolplan.

® ® | 28 Vampire var dock inte det
enda flygplan vi anskaffade fran Stor-
britannien vid denna tid. Tyska och
brittiska erfarenheter hade pekat pa
nattjaktens stora betydelse. Ur Over-
skottslager kunde flygvapnet 1948 be-
stdlla ett antal brittiska Mosquito i
nattjaktversion. De inkoptes i 60
exemplar och placerades vid F 1 i
Visteras. ] 30, som Mosquito be-
niamndes i flygvapnet, blev inte helt
lyckad. Den drabbades hos oss av
manga haverier. Men sa var ocksa en
del brittiska stridsflygplan som tagits
fram for krigsbruk blott dimensionera-
de for en relativt kort livslangd. Annat
gallde ju for oss.

En annan anskaffning fran Storbri-
tannien var spaningsflygplanet Spitfire
i versionen Mk XIX, som fick beteck-
ningen S 31. Sverige kdpte 50 exem-
plar. Det var jaktversionen av Super-
marine Spitfire, som tillsammans med
Hawker Hurricane vunnit demokratin
at Europa i “Slaget om Storbritannien”
sommaren och hosten 1940.

Luftbevakning
och stridsledning

Nyanskaffningar till flygvapnet vid
denna tid var inte enbart flygplan. Lar-

dom fran England hade hos flygvapnet
inprantat betydelsen av en funktionell
luftbevakning och stridsledning. Re-
dan 1944 fick flygvapnet tillgang till
radarstationerna ER I1IB. Kort tid ddref-
ter byggdes stridslednings- och luftbe-
vakningscentraler.  Luftbevakningen
sorterade da under armén men hade
alltfor stor fordréjning for att motsvara
flygvapnets behov. Huvuduppgiften
for armén var alarmering av civilbe-
folkningen och inte stod at flygstrids-
krafterna. Flygvapnet overtog luftbe-
vakningen fran armén 1948.

Med radar och optisk luftbevakning
— det senare for Ovrigt ett system som
Sverige i vissa grunddelar behdller dn
idag for tackning pa lag hojd och for
att rapportera vissa handelser pa mar-
ken — lades grunden till dagens STRIL-
system som i datoriserad form dr en
utveckling av det allra forsta stridsled-
nings- och luftbevakningssystemet.

Under 50-talet var flygvapnet som
allra stérst. Den stora kvantiteten flyg-
materiel var ocksa av mycket god kva-
litet. Som ett kuriosum kan ndmnas att
davarande flygvapenchefen  Bengt
Nordenskiold vid den hir tiden ansag
att 50 flottiljer var ett minimum for
Sveriges forsvar! (Med tre divisioner/
flottilj uppnas antalet 150! Idag &r flyg-
vapnet pd vdg in i en organisation be-
staende av sex flottiljer = 12 a 13 divi-
sioner ...)

Amerikanska NA-16 licenstillverkades i Sverige och gjorde som avancerat skolflygplan (Sk 14)
tjdnst pa Ljungbyhed under aren 1939-49. Med Sk 14 kunde man for forsta gingen 6va instrument-

flygning pa ett andamalsenligt sitt. Sk 14 ersattes av snarlika Sk 16.
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Saabs skolflygplan Safir forekom i olika versioner i flygvapnets tjanst fran 1952 och fram till 1993,
da den sista togs ur tjanst. Som Sk 50 pa Ljungbyhed har den fostrat tusentals flygelever. Idag dter-
finns manga av Safirerna i flygvapnets flygklubbar. Har en rote dver kinda elevtrakter, Herrevads-

kloster i Skane.

® @ Slutet av 40-talet och borjan av
50-talet var en orolig tid. Koreakriget,
blockaden av Berlin och nedskjutning-
en av obevapnade svenska transport-
flygplan over Ostersjon skapade stora
rubriker i tidningarna. Det kalla kriget
hade inletts. Den gangen drog man i
Sverige konsekvenserna av det osdkra
utrikespolitiska ldget. Pa Saab arbeta-
de man for fullt med “Projekt 2001”,
det som 1948 blev ] 29 Tunnan — Vast-
europas forsta operativa jetflygplan
med pilvinge. Flygplanet hade redan
1945 legat pa ritborden i Linkdping.

Efter en intensiv provflygningspe-
riod levererades successivt 224 plan
av den forsta versionen. Aterigen blev
det F 13 som fick svara for introduk-
tionen av nagot nytt. | omvarlden var
det bara amerikanarnas F-86 Sabre
och ryssarnas MiG-15 som kunde
mata sig med ] 29. Svenskt flyg hade
pa tio mdlmedvetna ar svingat sig upp
pa varldstoppen ifrdga om modernitet.
Det var en bedrift som vickte beund-
ran och respekt i omvarlden.

J 29 kom att utvecklas i manga olika
versioner och tillverkas i ndra 700
exemplar. Forutom jaktplan blev flyg-
planstypen ocksa attack- och spa-
ningsflygplan. Nadstan alla svenska
flottiljer kom att tilldelas J 29. Tunnan
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var ett bitvis svarfluget flygplan. Men
det blev ett slagkraftigt stridsinstru-
ment nar piloterna val var influgna.
Tunnan som dagjaktplan kom i bor-
jan av 50-talet att kompletteras av ny-
anskaffade ] 33 Venom som nattjakt-
plan. De av tra tillverkade Mosquito
borjade bokstavligen ga upp i lim-
ningarna. Vid den hadr tiden hade
ocksa det som vi idag kallar incident-
beredskapen kommit igdng. Det var
huvudsakligen tre faktorer som konsti-
tuerade incidentberedskapen, enkan-
nerligen nedskjutningen av de svenska
transportflygplanen (en TP 47 Catali-
na/Canso och en TP 79/DC-3) &ver
Ostersjon 1952, ) 29 Tunnan och nya
stridsledningsradarn PJ 21, som kdpts
fran  Storbritannien.  Dygnet
runt, &ret runt, fanns startkla-
ra jaktplan beredda att
starta om nagot okant
“eko” visade sig pa
radarskarmarna.

Nya flygbaser

Nytt for efterkrigstiden
var ocksa utbyggnaden
av bassystemet med vig-

baser, nagot som flygvapnet var pion-
jdrer med i varlden. Vanliga landsvdgs-
stumpar rdtades ut och forstarktes och
kunde pd sa sdtt tjdna som start- och
landningsbanor. Aven isarna pa vara
sjoar anvandes for basering. Det gick
alldeles utmdrkt trots de heta jetstra-
larna.

Aven vid Krigsflygskolan i Ljungby-
hed gjorde jetdriften sitt intdg. Arbets-
hasten SK 16 fordelades pé flottiljerna
som sambandsplan och ersattes som
skolflygplan typ 2 av Vampire i en-
och tvasitsiga versioner. De ensitsiga
var pensionerade | 28B, medan de
tvasitsiga (28C) huvudsakligen nykdp-
tes frdn Storbritannien, dar de hade
beteckningen T 55. Vid ungefdr samma

tid ersattes skolflygplan typ 1
SK 25 Biicker Bestmann av

SAAB 91 Safir, som fick
beteckningen SK 50.
Safir &r svensk flygin-

dustris storsta export-

framgang hittills efter

Saab 340, om man

ser till antalet forsal-

da flygplan och anta-
let mottagarlander.

® ® Under 1952 flogs
vid Saab for forsta gang-
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Foto via Freddy Stenbom
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Tack vare goda forbindelser med engelsminnen under krigsaren fick Sverige som ett av de forsta
landerna utanfor samvaldet képa reajaktplanet De Havilland Vampire. De firsta levererades som-
maren 1946, alltsa fér precis 50 ar sedan! Over 400 kdptes. Nir de i mitten av 50-talet tjinat ut
som krigsflygplan blev de skolflygplan vid F 5.

en tva plan som skulle fa stor betydel-
se for flygvapnets fortsatta utveckling.
Det ena var A 32A Lansen, attackpla-
net som var det forsta svenska flygplan
som Overskred ljudhastigheten. Det
andra var 210 Draken — ett nedskalat
experimentplan  med  dubbeldelta-
vinge som sedermera fick lamna sitt
namn till sin mera fullgdngna store-
bror | 35, som provflogs 1955.

] 35 Draken var konstruerad mot
bakgrund av den tidens hotbild som
var hogtflygande bombflygplan. At-
tackflyget dimensionerades att mota
invasionsflottor langt ute till havs. Vid
50-talets slut hade Lansen tillforts
attackflottiljerna F 6 i Karlsborg, F 7 i
Satends, F 17 Kallinge och F 14 i
Halmstad. En sdrskild allvadersjaktver-
sion, ] 32B, fanns vid F 1 i Vasteras
och F 12 i Kalmar. Aven en spanings-
version, S 32C, tillverkades. Nara 450
Lansen byggdes.

For att tappa till skarven mellan | 29
Tunnan och | 35 Draken anskaffades
120 brittiska jaktplan av typen Haw-
ker Hunter, som inledningsvis fordela-
des pa flottiljerna F 8 och F 18 i stock-
holmsomrddet. ] 34 Hunters och ) 35
Drakens goda prestanta krdvde en
motsvarande utveckling av strilsyste-
met. Det kom att ske genom att de {6r-

14

sta storradarstationerna PS-08 tillfor-
des. Radarn hade en rdackvidd pa over
40 mil och kunde alltsd nd éver Oster-
sjon, nagot som gav erforderlig forvar-
ning om ett eventuellt anfall skulle
komma fran det hallet. Samtidigt som
flygvapnet moderniserade stridsled-
ningen behdll man den gamla bepro-
vade optiska [uftbevakningen. Detta
var nodvandigt for att i vart lands ofta
kuperade terrang kunna upptacka lag-
flygande flygplan.

Strilsystemet, bassystemet och de
moderna flygplanen gjorde att flyg-
vapnet i skarven mellan 50- och 60-
talen var ett av de kvalitativt och kvan-
titativt mest framstaende flygvapnen i
varlden, dessutom det fjarde i storleks-
ordning efter USA, Storbritannien och
Sovjetunionen. Lite fantastiskt kan
man tycka, men Sverige befann ju sig
med en 200 mil ldng grans mitt emel-
lan tva rivaliserande pakter, WP och
NATO. Denna héga forsvarsgard kom
att utgoéra en stabiliserande faktor i
Nordeuropa.

Transportflyget

Medan stridsflyget forstarktes med

modern materiel férsummades trans-
portflyget. Det bestod av en blandning
av olika aldre typer. Ekonomin tillat
dock inte annat. Ryggraden utgjordes
av TP 79 (DC-3 i militarversionen C-
47) med ursprung fran 30-talets mitt.
Andra transportflygplan under 50-talet
var TP 46 Dove och TP 47 Canso
(ocksa kallad Catalina). For forsoksut-
provning av jetmotorer av svensk till-
verkning anvandes en tid TP 80 Avro
Lancaster, som da var flygvapnets stors-
ta flygplan. Anskaffning skedde ocksd
av den d&venledes brittiska Percival
Pembroke (med ett tiotal bakatriktade
saten!). Svensk beteckning var TP 83.

Fran Storbritannien koptes dven tva
TP 52 English Electric Canberra for
anvdndning som signalspanings- och
malflygplan.

1965 levererades det forsta av flyg-
vapnets tunga transportflygplan TP 84,
d v s amerikanska C-130 Hercules.
Antalet Hercules har successivt vuxit
till dagens atta flygplan.

Flygvapnet minskar

| borjan av 60-talet stod flygvapnet pa
topp. Men trots att det “kalla kriget”
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fortsatte med bland annat Berlin-kri-
sen 1961 och Kuba-krisen 1962 pdbor-
jades organisationsminskningar med
nedldggningar av flottiljer och indrag-
ningar av flygdivisioner. F 2 i Héger-
nds och F 14 i Halmstad drabbades
forst ndr de forlorade sitt flyg och istal-
let blev skolor. Flygvapnet fick dock
under denna brydsamma tid sina for-
sta luftvarnsrobotar, den brittiska
Bloodhound I (RB 68) for att bemastra
de hogsta hojderna och det 6kande
storhotet. Robotarna atersaldes dock
av finansiella skél efter ndgot tiotal ar
till Storbritannien, dar de kom att
tjianstgora i oOrikets luftférsvar under
ytterligare 15 ar!

Under 60-talet omprévades dven
flygvapnets  stridsupptradande.  Nu
handlade stormakternas stategi inte
priméart om massiv vedergallning med
kdrnvapen utan om valmdjligheter
med konventionella stridskrafter. Det
alltmer uttalade laghojdshotet med
attackflygplan och lagtflygande bomb-
flygplan gjorde att Draken fick en ny
roll som jaktplan i alla hojdskikt och
stridsledningen kompletterades med
sdrskilda laghojdsradarstationer mon-
terade pa hoga master. Dessa fick
beteckningen PS-15. Det nya skolflyg-
planet SK 60 fran Saab fick i mitten av
70-talet en andrahandsroll som latt
attackflygplan, bland annat for sam-

verkan med markstridskraf-
ter.

Viggen-systemet

1967 provflogs pa
Saab det flygplan som
under 70-, 80- och 90-
talen skulle utgora rygg-
raden i flygvapnet och
forsvaret. Det var flygplan
37 Viggen som var ett
halvsteg pa végen till dagens enhets-
flygplan. Forst kom attackens AJ 37,
som successivt under 70-talet ersatte
A 32A Lansen. Attackviggen foljdes av
olika versioner for spaning och jakt.
Viggen utgjorde ett vdrdefullt kvalita-
tivt tillskott som i viss utstrackning
kompenserade den fortsatta bantning-
en av flygvapnet. Jaktflottiljerna F 8 i
Barkarby, F 9 i Sdve/Goéteborg och
senare F 3 pa Malmen, spaningsflottil-
jen F 11 i Nykoping, jaktflottiljerna
F 12 i Kalmar och F 1 i Visterds drogs
in, i ndmnd ordning. Antalet jaktdivi-
sioner minskades med tvd tredjedelar
och attackdivisionerna med hilften.
Trots en orolig varld.

Den vidareutvecklade Draken-ver-
sionen ] 35F utgjorde ndr den var i
tjdnst ett tillskott i flygvapnet som med-

forde att det svenska luft-
forsvaret var ett av Vdst- =
europas bdsta. | 35F
med sina radar- och *

[R-robotar och inte- .

grering i stril, bérjade =

tillféras redan 1965.

F 13 i Norrkoping blev =

forst och darefter folj- =
de F1,F3,F10 och &
F 12. Omfordelningen
av plan i samband med
forbandsindragningar
gjorde att dven F 16 och
F 17 fick J 35F. Idag aterstar dock bara
tva aktiva Draken-divisioner, vilka bada
ar samlade vid F 10. F-versionen modi-
fierades under senare hdlften av 80-
talet till en modernare version be-
namnd | (= alfabetets tionde bokstav =
F 10 ..1). Tidigare versioner av Draken
har funnits vid alla flygvapnets jakt-
flottiljer utom vid nedlagda F 8 och
F 9 och den till attack ombevdpnade
F 15 i Soderhamn.

Totalt byggdes drygt 600 Draken,
varav cirka 60 gick pa export till Dan-
mark och Finland. 25 modifierade
J 35D har senare salts till Osterrike,
dar de fortfarande gor god tjanst (pa
90-talet i vapenforbattrat skick).

Men inte bara Draken ar en trogen
arbetshdst. Lansen, som alltsa flog for
forsta gdngen 1952, flyger ocksa fort- »

Flygvapnets incidentberedskap konstituerades av tre faktorer: den s k Catalina-affiren 1952, radar-
stationen PJ-21 och Saabs nya jaktflygplan | 29 Flygande Tunnan som borjade tillforas 1953. | 29
var vasteuropas forsta pilvingade flygplan och imponerade stort pa omvarlden. 661 exemplar bygg-
des; hittills storsta antalet tillverkade plan av samma typ i Sverige. — Enligt bildupphovsmannen ar
detta det flygplan som idag kallas Gul Rudolf och flygs musealt av F 10.

Foto: Ulf Nylb'i

FlygvapenNytt nr 3/96




- farande - huvudsakligen som mal-

respektive storflygplan i utbildnings-

. syfte vid F 16M pd Malmen. (Snart dr

det dock Viggens tur att ta Over den

. verksamheten.)

® @ Pi skolflygplanssidan intrafface
under 70-talet den forandringen, att

% den skotska Bulldog med beteckning-

= en SK 61 fran 1971 kom att ersatta SK

50 Safir. De senare utportionerades pd

. forbanden som sambandsflygplan och

kom darmed att successivt ersdtta
SK 16.

Transportflyget kompletterades med
flera nya typer for skiftande @ndamal. |
raden kan ndmnas tva TP 85 Caravelle
for signalspaningsuppgifter, tva TP 86
Sabreliner (provflygplan vid FMV:
Prov) och tva inhyrda TP 87/Cessna
404. Under senare delen av 80-talet
anskaffades tva TP 88/Metro Il (av
vilka fortfarande en ar i tjanst), tre
TP 101/Beech Super King Air samt ett
sarskilt “VIP-flygplan” TP 100/Saab
340B. Senaste tillskotten dr en
TP 102A Gulfstream IV fér kungahu-
sets och regeringens flygtransportbe-
hov samt tva S 102B Korpen signal-
spaningsflygplan, vilka om ett par ar
skall ersatta TP 85. Order har ocksa
tecknats for sex S 100B Argus/Saab
340 flygande spaningsradarstationer.

® @ 1984 tillkom Trafikflygarhogsko-
lan (TFHS) som i flygvapnets regi
utbildar piloter for det civila flygets

behov i syfte att motverka rekrytering
fran militarflyget. Bakgrunden &r att en
militarpilot kostar cirka atta miljoner
kronor att utbilda, vilket ar en brakdel
av kostnaden for den anpassade trafik-
flygarutbildningen vid TFHS. | slutet
av 1994 antogs utbildningen vid TFHS
vara till dnda eftersom regeringen
drog in anslaget med motivet att det
inte langre fanns behov av civila pilo-
ter. Utan pengar ansdg sig inte OB
kunna driva skolan vidare. Nu har
emellertid regeringen fatt "kalla fotter”
och later utreda TFHS pd nytt eftersom
det forvéntas ett stort civilt pilotbehov
under de kommande aren. Den utred-
ningen borde enligt flygvapnets me-
ning ha gjorts innan anslaget stroks.
TEHS lar behovas framgent.

Helikoptrar

Det var marinen som var davarande
Krigsmaktens helikopterpionjérer. Bris-
ten pa piloter gjorde dock att de i
betydande omfattning vande sig till
flygvapnet, som bidrog med ett stort
antal omskolade fore detta faltflygare.

Det var pa 60-talet som helikoptrar
borjade tillféras flygvapnet, om an i
blygsam omfattning. De stora tillskot-
ten kom framfGrallt under 70-talet.
Det huvudsakliga anvdndningsomra-
det var flygraddningstjanst for att er-
satta bland annat amfibieflygplanet

TP 47 Canso (Catalina), men ocksa for
att tillfredsstdlla markteleorganisatio-
nens behov av snabba reservdelser-
sattningar.

Helikopterrepresentationen i flygvap-
net blev inledningsvis HKP 1/Vertol 44
(tva vid F 8) och HKP 2/Sud Aviation.
Alla har gatt ur tjanst. HKP 3/Agusta
Bell 204B gor annu under nagra ar
tjdnst i den lokala flygraddningen. | ett
forsok att samordna arméns och flyg-
vapnets helikopterverksamhet anskaf-
fades HKP 9/MBB 105, som dock
visade sig inte motsvara flygvapnets
krav vid flygraddningsuppdrag.

Det senaste tillskottet ar HKP 10
/Aérospatiale AS.332 Super Puma
som i borjan pd 90-talet borjade ersét-
ta 14 HKP 4/Vertol 107 i den regiona-
la flygraddningstjansten. Nu finns tolv
HKP 10. De bemannas med bdde fast
anstdllda och varnpliktiga ytbargare.
Deras insatser for bl a det civila sam-
hdllet har vdckt stor uppmarksamhet,
dven internationellt.

Flygvapnet i strid

Vid tva tillfallen har flygvapnet varit i
strid. Det forsta var under vintermana-
derna 1940, da det svenska frivilligfor-
bandet F 19 under finska vinterkriget
sattes in i striderna i norra Finland.
Det andra var under Kongokrisen
1961-63.

For signalspaningsandamal inképtes 1959 tvd exemplar av den klassiska brittiska English
Electric Canberra, som fick beteckningen TP 52. Typen anvindes ocksa for vissa materiel-
prov. Den stora vingen gjorde att Canberra hade goda héghojdsprestanda. - Har landning pa

F 8/Barkarby.

Foto: Owe Gellermark
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Saab 32 Lansen provflogs i attackutforande 1952. Som 6vningsstorare och maldragare, ] 32
D/E, i malflygorganisationen flyger fortfarande cirka 20 Lansen, som ar modifierade | 32B.
Typen har alltsa narmare 45 ar i tjanst, ndgot som maste vara snudd pa rekord.

Nar Finland anfélls av sovjetiska
trupper i november 1939, var landet
daligt rustat for ett forsvar mot ett s&
massivt anfall. Overgreppet upprorde
omvdrlden. Manga lander sdnde hjilp,
framst i form av krigsmateriel. Flyg-
vapnet skdankte nagra foraldrade jakt-
plan, bl a av typ J 7 Bristol Bulldog, i
ett tidigt skede. Ganska snart gav
emellertid regeringen flygvapnet tilla-
telse att organisera ett frivilligt férband
till Finlands hjélp. Under nagra veckor
kring julen 1939 skedde forberedel-
serna, som skulle resultera i F 19.

F 19 baserades i Kemi-omradet i
norra Finland. Denna del, ndstan hal-
va Finlands yta, var sa gott som ofor-
svarad mot luftangrepp. Dit kom drygt
200 frivilliga ur flygvapnet, framst fran
F 4 med fyra ldtta bombflygplan B 4
Hawker Hart och fran F 8 med tolv
jaktflygplan ] 8 Gloster Gladiator. |
januari 1940 sattes férbandet in i strid
och kom att verka till den 13 mars da
vapenstillestind intrddde. Insatsen var
av stor betydelse; flera sovjetiska
bombflygplan skéts ner. F 19 bidrog
dven verksamt till att hindra de sovje-
tiska truppernas framryckning, vilket i
sin tur gjorde att finska trupper kunde
frigoras for att bl a stabilisera ldget pa
Salla-fronten. Chef for F 19 var dava-
rande majoren Hugo Beckhammar.
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® @ Det andra tillfdllet nédr svenskt
stridsflyg sattes in i strid var som
ndmnts under Kongokrisen 1961-63.
De resultat som naddes av den svens-
ka flygstyrkan F 22 kom att bli néra
nog avgorande for konfliktens utgang
till FN-styrkornas fordel.

Omedelbart efter Kongos sjélvstan-
dighet 30 juni 1960 intrdffade orolig-
heter i landet. Den framsta orosanled-
ningen var provinsen Katangas utbryt-
ning. For att aterstdlla ordningen i
Kongo och forhindra att inbordeskrig
utbrot, insattes FN-trupp. Hari ingick
en stor kontingent svensk personal.
For att skydda truppen mot angrepp
fran det lilla men effektiva katangesis-
ka flyget, som disponerade bevdpnade
skolflygplan som flogs av vita legosol-
dater, tillfordes FN hosten 1961 ett
eget stridsflyg for att utjdmna
den luftoperativa obalansen.
| detta ingick det svenska
flygférbandet F 22 som
var utrustat med | 29
"Flygande Tunnan” i
jakt- och spaningsver-
sion.

Uppsdttandet av F 22
gick mycket snabbt.
Sex dagar efter det
svenska  regeringsbes-
lutet att stalla ett flygf6r-
band till FN:s forfogande,

lyfte fem ) 29B fran Angelholm och
flog den 1200 mil langa vdgen till
Kongo, ddr de landade den 4 oktober
1961 redo for omedelbar insats.

@® @ Det primadra syftet med F 22 var
att skydda FN:s flygtransporter. Men
uppgiften omfattade dven ingripanden
vid markstrider och direkt understod
av FN:s markstyrkor. F 22 hade att ver-
ka under mycket svara miljoférhallan-
den. Avstanden var stora och tillforlit-
liga navigeringshjdlpmedel saknades i
stor utstrackning. Vddersituationen
praglades av skyfall, dska och kraftiga
molnformationer som, omvaxlande
med soldis, forsamrade sikten. En
manad efter ankomsten till Kongo
engagerades F 22 i strider. De all-
varligaste dgde rum i december 1961.
F 22 lyckades att pa mycket

kort tid etablera luftopera-
tivt herravdlde och bi-
drog hérigenom till ett
snabbt slut pa strider-

na. Efter det forsta
insattandet av det
svenska  frivilligfor-

bandet intrdffade en
period av relativ stilt-
je som skulle vara i
ndstan ett ar. Under
tiden forstarktes F 22
med ytterligare jaktplan »
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samt tva spaningsplan av typen S 29C.

Mot slutet av 1962 gick det militdra
och politiska laget i Kongo mot en
standig forsamring med allt vad det
innebar av storre risk for de svenska
forbandens sdkerhet. De sista och av-
gorande striderna dgde rum kring ny-
aret 1962/63. Svenskarna kom ensam-
ma att svara for uppgiften att radera ut
det katangesiska flyget. Flygforband

~ frén Filippinerna, Italien och Iran kom

av olika skal inte fram i tid. Den neu-
tralisering av det katangesiska flyget
som skedde genomfdrdes skickligt och
utan skada pa icke-militira mal. Det
sista bidrog i hog grad till den presti-
gevinst flygvapnet ronte i Kongo. Eld-
disciplinen hos den svenska flygstyr-
kan noterades med beundran dven pa
motstandarsidan.

Under tiden i Kongo uppvisade F 22
standigt mer dan 90 procent tjanstbar-
het pa flygplanen, nagot som forvana-
de utldndska betraktare, dd man ansag
) 29 vara byggd for “arktiska forhallan-
den”. Procentsiffran var ett gott betyg
at planets stora faltmassighet och den
svenska personalens goda utbildnings-
standard. F 22 avvecklades pa hosten
1963. Fyra flygplan flogs tillbaka till
Sverige medan de resterande var ut-
tjdnta och sprangdes pa platsen.

Insatserna med frivilligforbandet F 22
finns mera utforligt beskrivna i Flygva-
penNytt nummer 4/95.

Omorganisation

Flygvapnets organisation var i huvud-
sak oférandrad fran andra varldskri-
gets slut fram till den stora reform av
Forsvarsmakten som dgde rum i olika
steg under slutet av 60-talet. For flyg-
vapnets del innebar den att Kungliga
Flygforvaltningen skildes fran flygvap-
net och blev den egna myndigheten
Forsvarets Materielverk, Huvudavdel-
ningen for Flygmateriel.

Eskadrarna upphorde utom for at-
tackflyget, som organiseracles i Attack-
eskadern med visst delegerat ansvar
till militarbefalhavarna i sodra och mel-
lersta Sverige samt 6vre Norrland. |
dessa milo-staber inrdttades sarskilda
flygstridsledarstaber.  Jaktflyget med
dess basorganisation, luftvdrnet och
strilorganisationen kom att hallas sam-
man i fyra luftférsvarssektorer, ledda
av sektorflottiljchefer. Sektorflottiljerna
var F 4/Se NN, F 10/Se S, F 16/Se M
och F 21/Se ON. Nir sedermera spa-
nings- och transportflyget inordnades i
Attackeskadern anvandes anya be-
namningen Forsta Flygeskadern, E 1,
med sdte i Goteborg. Flygvapnets sam-
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Foto: Boris Erixson

Med Olandsbron som magnifik bakgrund flyger en rote | 35 Draken frin dévaran-
de F 12/Kalmar flygflottilj. Draken provflogs 1955 och har tillverkats i éver 600
exemplar. Den unika "dubbeldeltan” ger goda Iig- och hégfartsegenskaper.
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Foto: Berndt Claesson

lade ledning skedde dock fortfarande
fran flygstaben i Stockholm.

Omorganisationen var delvis beting-
ad av den krympning av flygvapnet
som inletts under 60-talets senare ar,
foranledd av en delvis fordandrad hot-
bild men ocksd av ekonomiska skal.
Flygvapnets styrka i borjan av 90-talet
var cirka 8.500 personer i fredstid, in-
berdknat varnpliktiga under grundut-
bildning samt ungefdr 400 stridsflyg-
plan i framsta linjen.

Nuladget

1994 kom ndsta stora omorganisation
att dga rum. Den innebar att E 1 av-
vecklades och att luftférsvarssektorer-
na ombildades till flygkommandon.
Utvecklingen styrdes delvis av att flyg-
planens rollupptradanden successivt
upphorde, nagot som ocksd aterspeg-
lats i flygslagsbeteckningarna JA, AJ
och AJS. JAS 39 Gripen dr den slutliga
bekraftelsen.

Fran flyghistorisk synpunkt kan det
vara intressant att notera, att flerrolls-
upptradande diskuterades redan for
Viggen-systemet. Det visade sig emel-
lertid att elektronikutvecklingens da-
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Flygvapnet var forst i forsvarsmakten med att examinera kvinnliga officerare. Aret var 1981. Flyg-
vapnet har nu kvinnliga officerare i alla yrkesfacken, inklusive flygfacket.

varande tekniska nivé inte medgav en
sddan 16sning. Samma erfarenhet gjor-
des ocksa i USA med F-111 och
rorande den europeiska samproduk-
tionen MRCA (Multi Role Combat Air-
craft), som sedermera blev Tornado.

® @ Trots nedskdrningar har flygvap-
net i dagsldget (1996) en imponerande
styrka jamfort med omvdrlden. Enligt
de senaste uppgifter som flygvapnet
redovisat till OSSE (Europeiska sd-
kerhetsorganisationen i Wien) har flyg-
vapnet 353 stridsflygplan — att t ex
jdmftras med Storbritanniens cirka 450.
F 4 har JA 37 Jaktviggen. Krigsflyg-
skolan F 5 har SK 60 samt trafikflygar-
hogskolans (TFHS).SK 61 Bulldog och
Piper PA-31 Navajo. F 7 har
AJS 37 och successivt allt-
fler JAS 39 Gripen. Vid
F 10 finns en AJS-division
samt vdra aterstaende
tva divisioner | 35
Draken. Ytterligare tva
) 35-divisioner ligger i
"malpase”. Nedldgg-
ningshotade F 15 har
bade AJS- och skolver-
sionen av 37 Viggen.
Den sista flottiljen som
fick JA 37 ar F 16. F 17

A Q.{ﬁf:':" o 'r

har tva divisioner Jaktviggen. Vid F 21
i Luled finns tva divisioner JA 37 och en
AJS-division. Den ldtta attackversionen
SK 60 B/C har baserats vid F 16 (men
utgar fore dar 2000) och tunga
transportflyget ar forlagt till F 7. Ren-
odlade skolférband ar F 14 i Halmstad
med Officershégskolan (FOHS), Bas-
befdlsskolan (BBS), Flygvapnets Tek-
niska Skolor (FTS) och Informations-
teknologiskolan samt F 20 i Uppsala
med  Flygvapnets  Krigshogskola
(FKHS), Flygbefdlsskolan (FBS), Tolk-
skolan som dr gemensam for forsvars-
makten (TolkS), Stridslednings- och
Luftbevakningsskolan (STRILS) samt
Underréttelseskolan (UNDS).
Bade F 5 och F 14 4r nu nedlagg-
ningshotade varfér skolorna
sannolikt maste omlokali-
seras. Pa Bromma i Stock-
holm ligger tillsvidare
flygvapnets transport-
flygenhet, som sor-
terar under F 16. P&
anrika Malmen ligger
(@n sd linge) malflyg-
divisionen med sina
ombyggda jakt-Lansar
) 32B, | 32D (maldraga-
re) och ] 32E (6vnings-
storning).
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Fiygwapnets histors | sammandrag

Blandgrupper har utgjort en
sirskild attraktion vid flygvap-
nets flygdagar de senaste dren.
Planen har ofta kommil frdn
farsokscentralen  (FMV:Prov)
pd Malmen. Split-up-knippet
pd bilden ar fr v: ] 32B Lansen,
JAS 39 Gripen, JA 37 Viggen
och nederst | 35F Draken.

Foto: Jahn Charleville

Flygstaben upphorde som egen
myndighet 1994. Reducerad till half-
ten ingdr den numera som flygvapen-
ledningen i Forsvarsmaktens gemen-
samma hogkvarter (HKV).

® @ Det ligger utanfor temats ram att
spekulera i kommande organisations-
fordndringar. Klart dr emellertid att
flygvapnet inom den narmaste tiden
tvingas minska sin organisation radi-
kalt. Med géllande planeringsdirektiv
fran regeringen kommer sannolikt tre
flottiljadministrationer att avvecklas
och antalet divisioner att reduceras till
12 eller 13. Flygstridskrafternas taktis-
ka ledning kommer ocksa att omorga-
niseras.

Om detta vet kronikoren vid flyg-
vapnets 75-arsjubileum ar 2001 sakert
mera att berdtta. |
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Vare milit

et var genom privata initiativ
Dsnarare dn genom militdr

eller politisk klarsyn som det
militira flyget foddes i Sverige.
Redan 1911 skénkte bryggeridispo-
nenten Otto Neumiiller ett flygplan
av typen Blériot till flottans host-
mandver under forutsdttning att
hans svérson, l6jtnant Olof Dahl-
beck, fick flygutbildningen bekos-
tad av staten. Sa bestdmdes. Dahl-
beck gjorde den forsta militdra flyg-
ningen i Sverige den 3 februari
1912 pa Virtans is utanfor Stock-
holm, ett flyghistoriskt mérkesda-
tum. Samma ar skdnkte ocksa Svens-
ka Aeronautiska Séllskapet ett flyg-
plan till armén mot det att staten
ocksd datog sig att inforskaffa ett
flygplan. Typerna som anskaffades
for arméns flygvdsende var Nieu-
port IV och Bréguet C-1, vilka fick
de svenska beteckningarna M1
respektive B1.

Marinens flygskola kom att for-
ldggas till Oskar Fredriksborg invid
Vaxholm fram till forsta varldskri-
gets utbrott. Da flyttade man till
Horsfjarden sydost om Stockholm
samt till olika platser runt om i lan-
det for neutralitetsvakt. Flygplan
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\0/i7 Stockholm

15/6 Flygdag - F 4 70 ar

21/1 Jubileumskonsert, Berwaldhallen/Stockholm
V] 12-13/3 Kontaktkonferens "Manniskan i Gripen”, F 7
1/6 Jubileumsboken distribueras

9/6 Invigning av GripenCentrum/F 7

[]

Minneshallen/Tre Vapen

Mottagning/Karlbergs slott

13-16/8

5l ]

Internationellt Seminarium ”Air Power”, Linkoping
25/8 Huvudflygdag — F 5 70 ar

Flygvapnet 70 ar

g for

1926

Sveriges

forste militare pilot: Lojt-
nant Olof Dahlbeck,
Flottan.

hade man inte behovt kopa utan er-
hallit som gavor, dels frén enskilda,
dels genom insamlingar. Flygskolan
kom wunder krigsaren att dndra
namn till marinens flygvdsende.
Efter kriget forlades verksamhe-
ten till Hagernds strax norr om
Stockholm samt till Karlskrona.
Den marina flygverksamhet som
dittills bedrivits vid Galdrvarvet pa
Djurgarden i Stockholm tvingades
samtidigt ocksa flytta, under foreba-
randen av bullerskél. Intet nytt

under solen, saledes! Det marina
flygets uppgifter var framst att
bedriva spaning.

Arméns flygverksamhet inordna-
des under Falttelegrafkaren. Den
kom fran bérjan att ha organisatorisk
stadga och ddrmed forutsattningar
for en god utveckling. Efter att ha
varit forlagd till Axvall i Véstergot-
land under sommaren 1912 flyttade
flygverksamheten till den gamla
vapendvningsplatsen Malmen strax
utanfor Linképing. Har kom flyget
att utvecklas saval under armén
som med hjdlp av den sa kallade
flygbaronen, friherre Carl Ceder-
strom, som drev en privat flygskola
dar.

Arméns 1914 beslutade och
1916 inrdttde flygkompani kom
inte enbart att flyga vid Malmen.
Det deltog ocksa vid olika land-
skapsmandvrar runt om i landet.
Inledningsvis bedrevs liksom vid
marinen endast spaning. S& sma-
ningom tillkom savdl bomb- som
jaktflygplan. Flera flygplan képtes
fran utlandet. Till viss del licenstill-
verkades emellertid ndgra typer i
Sverige. Vid Flygkompaniets verk-
stader pa Malmen gjordes ocksa
vissa framgdngsrika konstruktioner
- t ex Ovningsplanet O 1 Tummeli-
ten, i flygarkretsar dven kallad
“Lisa” eftersom typen hade viss
bendgenhet att tippa 6ver pa rygg —
i luften. |

Lennart Berns
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" Jamtlands flygflottilj, F 4, numera

flygvapnets aldsta stridsflygférband,
uppsatt 1926 som Fjdrde Flygkaren,
baserad p& Froson utanfor Ostersund.
Karen blev flygflottilj 1936, da utrus-

= tad med stortbombflygplan, ombe-

vapnades till jaktflyg 1947. 1967 blev
F 4 sektorflottili med ansvar for luft-
forsvaret av Nedre Norrlands militar-

~ omrade, vilket upphérde 1993, da
. flygvapnet organiseras i flygkomman-

don. F 4 svarade for det regionala
ambulansflyget 1927-58. Ar idag
utrustad med JA 37 Jaktviggen och
nagra helikoptrar.

Krigsflygskolan, F 5, Ljungbyhed,
skola for grundlaggande flygutbild-
ning av flygvapnets och Rikspolissty-
relsens piloter. Flygskolkdren upprat-
tades 1926 och blev 1936 Flygkrigs-
skolan, varvid en aspirant- och kadett-
skola tillkom. Namnet dndrades 1943
till det nuvarande i samband med att
kadettskolan bréts ut. Under krigsaren
examinerades 200 piloter arligen.
Under K lyder dven Trafikflygarhdg-
skolan (TFHS), Flygvapnets Vidersko-
la (VADS) samt Flygvapnets Flygtrafik-
tjidnstskola (FFL). F 5:s flygfdlt ar ndst
Tempelhof i Berlin virldens dldsta
flygplats i bruk. Utbildningen sker
idag direkt pa jetflygplan, SK 60.

Skaraborgs flygflottilj, F 7, ar idag ut-
rustat med AJS 37 Viggen och JAS 39
Gripen. F 7 tillkom genom 1936 ars
forsvarsbeslut och lokaliserades till
Satends, Vastergotland. Till F 7 hor
dven Flygvapnets transportflygenhet
med TP 84 (C-130) Hercules, som bl a
anvands internationellt for hjdlpflyg-
ningar till drabbade omraden.

Skanska flygflottiljen, F 10, ligger in-
till Angelholm och sattes upp 1940
som jaktférband. Var under krigsaren
baserad pa Bulltofta i Malmo men
flyttades 1945 till nuvarande omrade,
Barkakra. Idag &r det bara F 10 som ar
utrustad med ] 35} Draken, men har
dven S 37 Viggen. Vid F 10 har sedan
1986 osterrikisk personal utbildats i
samband med Osterrikes kop av Dra-
ken-flygplan. Sedan 1994 dr Sdodra
flygkommandot, FKS, samlokaliserat
med F 10.

Flygvapnets Halmstadsskolor, F 14,
genomfor en stor del av den grundlag-
gande utbildningen i flygvapnet av bli-
vande officerare i marktjanst samt fack-
utbildning for t ex teknisk tjanst. F 14
utgors av Flygvapnes officershogskola
(FOHS), basbefdlsskola (BBS), sam-
bands- och stabstjanstskola (FSS), tek-
niska skola (FTS) samt markteleteknis-
ka skola (FMTS).
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Halsinge flygflottilj, F 15, har sin ba- ©

sering i Soderhamn. F 15 sattes upp -
1945 och var jaktflottilj fram till 1960

dd ombevdpning till attackflyg dgde -
rum. H ar tillika typinflygningsfor- =
band for all flygande personal pa Vig-

gen-systemet. F 15 ar utrustad med
AJS och SK 37 Viggen plus helikopter *
10 Super Puma. 2

Upplands flygflottilj, F 16, Uppsala,
uppsattes som jaktflottili 1943 pa
Arnaféltet norr om Uppsala. Flygvap-
nets krigsskola (F 20) dr sedan 1944
forlagd inom flottiljens omrade. U &r
idag utrustad med JA 37 Jaktviggen,
latta attackens SK 60 B/C plus nagra
helikoptrar och transportflygplan. F
16 ingar i Mellersta flygkommandot
(FKM).

Blekinge flygflottilj, F 17, férband for
jakt-, spanings- och helikopterflyg
med fredsforlaggning i Kallinge intill
Ronneby. F 17 sattes upp 1944 och
anvdndes i bérjan for marinsamverkan
med bl a torpedflygplan. B blev attack-
flottilj 1956, samtidigt som A 32 Lan-
sen togs i tjdnst. B ombildades till
jaktflottilj 1973, da tva jaktdivisioner
fran nedlagda F 3 i Malmslatt 6ver-
togs. Ar idag utrustad med JA 37 Jakt-
viggen och rdddningshelikopter 10
Super Puma.

Flygvapnets Uppsalaskolor, F 20, ett
av flygvapnets tre skolférband for
utbildning av fast anstdllda befal samt
specialuttagna varnpliktiga. Det dr
organiserat pa fem skolor: Flygvapnets
krigshogskola, Flygvapnets flygbefals-
skola, Flygvapnets stridslednings- och
luftbevakningsskola, Flygvapnets un-
derrittelseskola samt Forsvarets tolk-
skola. Skolorna ar samlokaliserade
med Upplands flygflottilj (F 16) i
Uppsala.

Norrbottens flygflottilj, F 21, Luled,
tidigare Norrbottens flygbaskar. N sat-
tes upp 1941 som basorganisation for
flygband avdelade for beredskaps-
tjanst i norra Sverige. Omorganisatio-
nen till flottilj med ansvar for luftfor-
svaret av ovre Norrland dgde rum
1961. Flottiljens flygfalt anvdnds dven
av civilflyget. Fran 1993 ingdr N i
norra flygkommandot (FKN). F 21 &r
utrustad med JA 37 Jaktviggen och
raddningshelikopter 10 Super Puma.
N kommer att bli flygvapnets tredje
flottilj som utrustas med JAS 39 Gri-
pen.
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