crret)-f KTH Flygblibllotek

FLYGVAPEN |
NYTT

Nr 1-1964




FLYGVAPEN —)
NYTT * Flygvapennytt

A'r 1-1964 )
ANSVARIG UTGIVARE:

In“'ha" Generalmajor Stig Norén

Sid REDAKTOR:
Stabsredaktor Curt Gille

- Fl1 t i statsverkspropositionen
YEvaphet 2 prope ca STOCKHOLM 80

De ska vara {8rsedda med avsdndarens (forfatta-

2 - Forbandschefsmote
3 - Haverierna 1963 -
Bidrag frin Flygvapneta alla personalkategorier
4 - MiljtAr idrott - utbildning och PR
&r vilkomna. Manuskripten adresseras till:
- rArk het
; Fransk vppmirksamhs e FLYGVAPENNYTT
- Flygvapnet och kriserna
Ty Flygsataben
()
8

- Ur prop nr 31: Flygstabens organisa-
tion

10 - Flygvapnets helikoptrar rens) befattning, namn och bostadsadress. Dar

12 - Militraineyn - planarad for helikopter- signatur (initialer eller pseudonym) finns utsatt
jakt under manuskriptet infors endast denna i stillet
1} - Aeroflot - ett foretag med 3000 flyg- for det fullstindiga (orfattarnamnet.
plan

l6 - Flygvapennytt presenterart TSR 2
18 - Kabinen skjuts bort
19 - Hént vid F 6: Bra forslag gav 3000:-

19 - H&nt vid F 3: Konstutstdllning stirkte
hembygdskontakt

22 - TIS 35 - en flyglarare berdttar

24 - Okad CFF -aktivitet pdl fackliga fronten
24 - STOL ersitter VTOL

25 - Rysk motsvarighet till U 2

Omslagsbilden

e |

28 - FV skidmé&sterskap dominerades av
F 4

30 - Behandigt transportilygplan
31 - Konungen besdkte MHS

Hkp 3 landar
efter uppdrag.

Foto:

_—*——' O Gellaxmsarh

RATTELSE: I artikeln om flygvapnet och
forsvarsberedskapen imnr 5/63 stdr pd
sid 7, forsta stycket, att antal flygplan

enl 1936 &rs forsvarsordning skulle vara FORBANDSCHEFSMUTE

260. Lis: 360

De hogre cheferna inom flygvapnet och flygior- ett forbandschefsmote i Stockholm under ledning
valtningen var den 12-14 februari samlade till av chefen for flygvapnel generalldjtnant Lage

Thunberg.



HAVERIERNA 1963

Haverierna 1963 ger en icke tillfredsstdllande bild av fOygstkerheten inom virt flygvapen.
Den vackra nedgdng, som 1962 visade i antalet omkomna och haverier med omkomna, har
icke kunnat fortsittas eller l&get stabiliseras. Ar 1963 visar en okning jamisrt med 1962

av antalet omkomna {rdn 14 till 26 och av antalet haverier med omkomna frén 9 till 15 under
det att antalet totalhavererade fpl med siffran 26 &r lika for de bdda dren. Haverierna har
till stor del berort fpl 32 utan att godtagbar férklaring hirtill kan ges. Av sammanlagt 15 ha-
verier med omkomna har sdlunda icke mindre &n 10 intriffat med fpl 32, varvid samman-
lagt 20 ormkommit, Det kan majligen framhéllas att den forhdllandevis begrénsade flygtid,
som vi tar ut per &r, och med den slumpmé&ssiga anhopning av stérre haverier, som ibland
fsrekommer, en Arsetatistik ej ger en tillrickligt rittvisande bild. Statistiken bdr ses under
en lingre period. En jimforelse med drsmedeltalet idr 5-Srsperioden 1959-1963 ger &ra-
medelvirdet 20 fdr omkomna, 14 for haverier med omkomna och 31 f8r totalhavererade ipl,
alltsd en ndgot gynneammare bild for 1963 drs vArden dn vid jimfdrelse med enbart 1962.
En jimftirelse mellan 5-Arspericden 195%-1963 och 5-drsperioden 1954-1958 ger ungeflr
samma virden eller sammanlagt 10l resp L02 fér omkomna, 70 resp 75 for haverier med
omkomna och 157 resp 160 for totalhavererade fpl. Detta skulle kunna tyda pd att vi atdr
kvar pd samma flygstikerhetsnivd. Det miste dd uppmirksammas att en bestimd struktur-
forfindring skett, fr&mst genom tillkomsten av flera tvisitsiga flygplan under de senaste dren,
som i #in tur kunde ha gett en relativ dkning av antalet omkomna. Siffrorna visar att de tka-
de flygsdkerhetapoblern som tilliérts med ny komplicerad materiel dock [drhindrats inverka
i dirfbr ogynnsam rikiming.

Den procentuella fordelningen av haveriorsakerna har varit "normal" genom att 66 % kan hin-
foras till personalfel och 20 % till materielfel. Denna procentuella [Grdelning &terapeglas ock-
sd i de "stérre" haverierna (haverier med omkomna eller faskhopp och totalhavererade fpl).
Av de 23 "stdrre" haverierna kan endast 2 forklaras ha berott pd materielfel, for 2, majligen
3 mlste anledningen &nnu rubriceras sdsom okénd under det att Svriga &r att h&nféra till per-
sonalfel av ett eller annat slag. Vad kan nu vara anledningen till dessa personalfel och hur
kan de fdrebyggas? Ett haveri orsakas alltid av ndgot och flygsidkerhet innebir kortfartat att
det som ska gras miste gbras ytterligt korrekt. De flesta haverier beror pd att ndgot inte
gjorts fullt korrekt. Det finns en, eller oftast flera, anledningar till att ett haveri intriffat.
For att {4 dessa anledningar klarlagda méiste alla de faktorer, som skapar elt haveri, under-
stkas och analyseras. Det gors redan nu men 4n béttre mojligheter hirvidlag kommer att er-
bjudas genom den férbittrade driftstdrningsrapportering, som nu 4r anbefalld. De resultat,
som hittills uppndtts genom alanlyseringsarbetet, kan icke utpeka nigon direkt svag link Aven
om vissa brister mojligen kunnat sktinjas frimst inom utbildningsomrlddet. Det ger absolut
ingen smledning att anklaga vare sig den flygande personalen, chefernas ledarskap eller flyg-
materielen. Blick{fltet riktas kanske i forsta hand mot den enskilde individen, ff i fpl, hos
vilken kraven pd htg yrkesmésaighet och disciplin miste vara mycket stora. Allt visar emel-
lertid entydigt att vira beséttningar stdr pd en mycket hog nivd, Kan det majligen vara sd att
vi besjilas av en Sverambition, som tar sig sddant uttryck att vi aldrig vill kénna oss under-
lagsna, aldrig vill ge tappt, aldrig vill std som "s&mst pd listan"? Kan detta mojligen vara
en av forklaringarna till den beklagliga anhopningen av haverier under 1963 &rs flygvapentv-
ning? Det kan naturligtvis vara m#jligt att personalen just vid denna betydelsefulla dvning, dd



ett jimftrelsemoment mellan {drbanden kunde misstinkas foreligga, haft en sidan bestimd

vilja att alltid hivda sig sjilv och sitt {drband att detta i sin tur resulterat i att man legat pd

yttergrinserna av sikerhetsbestimmelserna.

Ett bestdmt glidjeimne har haveristatistiken for 1963 dock att uppvisa och det ghller vlr nyas-

te materiel, fpl 35. Denna har hittills visat mycket god flygs&kerhet och prognosen for fram-

tiden forefaller ocksd vara god. Att detta till stor del har sin grund i lamplig utbildningsform,

tillkormsten av simulatorer och den tvd-sitsiga skelversionen av {pl 35 torde atd Klart.

Det finne ingen anledning att misstrosta. Flygetikerheten ror oss alla och "den nya flygedker-
hetsgiven" mdate omfattas och stodjas av alla, Helt riskiri kan militdr flygning aldrig bli men
vi méste stindigt vara beredda och "ana' tillbud och haverier i forvag o4 att motverkande dt-
girder kan inséittas innan de intriffar. Haverier behéiver inte intriffa, de kan fdrutses!

Militar idrott
utbildning och PR

Ur ett tal hillet infor SMI av
generalmajor Gustavy Akerman

Den militdra idrotten &r utbildning och ingdr ock-
al i samtliga férsvarsgrenschefers utbildnings -
bestimmelser Som en synnerligen viktig gren.
Detta gldms tyvirr ibland bort och den militdra
idrotten sétts i efterhand, sdsom mindre betydel-
sefull &n andra utbildningsgrenar. Den militdra
idrottsutbildningen géller sdval de virnpliktiga
som det aktiva beflet. Dess betydelse - kanske
fraimat féir det aktiva beflilet - kin knappanst dver-
skattas. Utan en god grundkondition bli | krig of -
tast Aven de mest djupgdende och hgvirdiga mi-
litdra kunskaper av figa virde. Endast lack vare
en verkligt god kondition blir det kraft dver for
att kunna omsitta kunskaperna i praktiskt virde-
fulla insatser. Ett bef&l utan god kondition, &r
icke ett fullodigt befal.

Den svenska krigesmaktens bista PR-medel slvil
nationsllt som internationellt har de senaste dren
varit insatserna i FN-tjinst, framst i Gasa och i
Kongo, samt de svenska framgldngarna | interna-
tionell militdr idrott. Sverige &r milit&ridrotis -
Ligt ett stort land. Arets framglingar med sex
lag- och sex individuella segrar samt ett flertal
andra och tredjeplaceringar i internationell tiv-
lan &r en reklam virlden gver [0r avensk krigs-
makt, som inger respekt. Vid sidan av bredd-
och k,pn:iit_innuidrutiauth!.]dmngen bor dirior med
alla tinkbara medel den svensks militara Lopp-

idrotten Evenledes understédjas. Genom sina

framgingar sporrar den dven breddidrotten till
okad kraft. Den militdira idrotten - icke minst i
dess internationella form - verkar #ven starkt
rekryteringsbefrim jande.

Fransk uppmdarksamhet

Den franska flygtidningen Aviation
Magazin de | ‘espace fgnar buvud-
delen av sitt decembernummer &t
SAAB och Flygmotor med en vacker
bild av J35 pd omalaget, artiklar
om bl a 5k 60 och systaem 37 och

en artikel om fpl 35 egenskaper.
Den sismimnda skriven av gverste-
léjtnant 8 O Olin.

Oversteltjinant Gunnar Rissler Sverl&mnar
forsta exemplaret av Bridvalla flygflottiljs
fortjinstplakett i guld till avglende fottilj-
chefen, 8verste Nils-Magnus von Arbin.



Flygvapnet och kriserna 1938

Overstelfitnant Fils EKindberg
fortsltter bir sin redogirales
fir viesa frin flygvapensynpunkt
intressants avenitt 4 fOrhisto-
rien till det andras vArldskri-
get,

Om tiden f¥re 1938 Arm septeaberkris kan med
allt fog slgas det,scm lhses i en till hie=
toriken hSrande specislredoglrelss om desn
svenska instillningen t1ll krigefaran f8re
peptember 193%. Hesonemenget war { bihda fal=-
len ungeflir f8] jands. SA 1Ange Tyskland blott
ville Aterflra sina firlorade landsdelar och
landsmlin under "rikets" hilgn ville omn trota
allt tro pA en fredlig esluteaveikt, FPolket i
Bverige, likscz pA mings andra hlll, tycktes
dirfir pi fullt allvar msens, &ttt ett krig
alculle kunna undgis, Sossaren 1938 firgick
dirfOr hiir som i Atakilligs lAndsr under pa—
rollen "ferier som vanligt", BaredskapsAt-
ghrder och nidviindigs arbeten,scm friin mili-
thrt hill fBresloge fr o = Osterrikes fall &
mars 1938 och dErefter, firblev lAnge nlgot,
son man pA minga hAll knappast tog pA allvar,
Lugnet pd dessa bAll inf¥r den nya storm, vars
fBrebud allt tydligare birjade skBnjas pi kon—
tinsnten, kunde dA ooh kan An mera mu anses
som nAgot ganska fOrunderligt. Drijemilen di
det giillde att sliminera Atminetons de mest
uppenbara bristerns i den 1936 antagna, nyes
phblrjade nye flrevarsordningen miste Tlr
afterviriden framstd som klart Eventyrliga

ur synpunkten Sveriges fred och sikerhest,

A

En division Hk_6=plan (Heinkel
HD 18) frin F § flrbandaflyser
Svar Ljungbyhed 1938, Motor Mo
160 bk, senare oockel 240 hk SF

(Siddeley Puma).

Lingre fram i tiden, di san fr o = 1940 fann,
att ocksl Sverige levds sed kniven pi strupen,
blev det dock bEttre. Hedobogenheten att be—
viljs behfvliga medel ti11 fErbitirad krige—
beradekap Ukades, den 1936 fastetillda "ra-
mon® fir anslagetilldelning till krigemaktan
blev a) lEngre det magiska kritstreck; som
inte fick passerss. PA hfaten 1938 var det
dook Annu minga blde inom occh utom den svens-

ka politisks "sdsinietraticnen™, socm inte
kundes eller rittare sagt inte villes fatta
det hotands utrikespolitisks lHget i hels
dess Hven fir ces sd farofyllda widd,

Forte nista sida

Janne Filspop var firsvarsminie=
tor nir 1938 Are krissr seglade
upp. HAr mes han under att inepak-
tionabeslk vid P 5 Ar 1937. I de-
cember 1938 eftertrlddes han av
Per Edvin Sk81d, T h om fSrevare-
pinistern synes chefen fir flys-
vapnet dd generallBjtnanten Tors-
tan Priie,



De beslut och Atgiirder i f¥r flygvapnet posi-
tiv riktning, som statsmakterna fattade sller
lit vidta pA de militira myndigheternas f8r—
slag, som direkts f51jder av kriserna 1938,
framgir av det nedanstdends,

VIKTICAEE BESLUT FORE SEPTEMBER 1938

Don 16 _sars 1938 ansodade flrsvarsstabschefen
som en fE1ljd av den kort f8rut intriffade
tyska inmarschen i Usterrike och enligt re—
geringsuppdrag firevarsgrenscheferna, bl s
chafen fir flygvapnet, att komma in med fir-
slag till Etgirder fir att omedelbart stirka
krigeberedskapen. Den 5 april fSrellg flyg-
vapenchefens utredning och flrslag.

Dan 25 _spril 1936 sinde firsvarsstabschefen
in utredning och fOrslag om Atgirder fOr att
cmedelbart stlirka beredakapen, Fir flygvap—
nats del, likeom fir Bvriga fSrevarsgrenar,
gillde det nErmast Atglrder fir att fOrbEttra
sloges att fir att dkalffa materiel tilldelas
ett extra analag pi samsanlagt nAgot Sver

23 millioner kronor, varav flr inklp av bl a
en division flygplan fér strategisk spaning
omkring 4,5 miljoner. Bristen pA strategiskt
spaningallyg var niAmligen = flrutom den allt-
fir ringa tilldelningen av jaktflyg (endast
en flottili) = en av de mest uppenbars brie=
terna 1 den 1936 fastetlllds "ramen™ [ir det
recrganiserads och stlArkta flygvapnet, Andras
svagheter, som nu firesloges bli svhjlllpta
afterhand, var t & den lAngsamma takten att
skaffa l1itta bombplan ook den otillrlckligs
tillgingen pA reservdelar, bomber, stations=
utrustning, drivmedel = m.

Forts phk sid 20

Bildarnas
= VArt armésasverkands flyg var

1930 sasmansati av frisst 8 6=
spaningsplan (Fokker C ¥V B, AJ-
motor om 415=450 hk. Hir ses en
grupp kort after start frin en
norrlindak flygbas.

= 15235233 Arp Zlhtta bombflyg™s

en grupp B 4 A wikar Hart) i
flankformering, Motor oa 650=-6T5
hk Nokab My VII., Part ca 260 km/t.

= Porsonel vid F 3 pA Malsen Ar
1538, T mitten dAvarande kaptanen
Erik Kjellgren. Obs de dAtida uni=-
formerna,




FLYGVAPNET | STATSVERKSPROPOSITIONEN

Farsvarsministern erinrar inledningsvia om att
1963 dre riksdag faststallt rikilinjer for krigs-
maktens utveckling budgetdren 1963/64 t o m
1966/67. Kostnadsramen {&r del militAra farava -
ret for denna period anges vara avvigd sd att den
relativa {orsvarseffekten skall vara i huvudsak
ofordndrad. De foralag som framlaggs syftar

till fortsatt modernisering av krigsforbandens
materiel. Samtidigt forbatiras utbildning och be-
redskap. Trots betydande kostnader kan krigs -
organisationens omiattning i huvudsak bibehdllas.
Departeamentachefen pipekar dock att en forutsatt-
ning hirfdr &7 en intensiv strivan till besparing -
ar och rationaliseringar av verksamheten.

Féravarsutgifterna foreslfs for budgetdret 1964/
65 utgora 4105, 9 milj kronor, varav 4077, 8 milj
kronor for militira &ndamél och 28,1 milj kro-
nor for flygtekniska fdrsoksanstalten och forsva-
rets fabrikeverk. Departementachefen fGresldr
en kostnads ram som med ca 1, 8 milj kronor
Overatiger av dverbefflhavaren berfknad ram.
Utgifterna fordelar sig med 3806 milj kronor pd
driftbudgeten och 299, 9 milj kronor pd kapital -
budgeten. Vid berfkning av totalramens storlek
har h&nsyn bl a tagits till teknisk utveckling, vis-
sa pris- och lonehéjningar saml slopande av »juk-
penningavdragen enligt beslut av 1963 dre riksdag
om &ndring av sjuk- och semesterftirminer. Frd-
gan hur andra genomisdrda (4rindringar av dessa
forminer kan piverka ramen bor enligt departe-
mentschefen hillas Gppen.

Overbeffllhavaren anfor i anslutaing till anslags -
Askandena att kostnadsutvechklingen f8r ny mate-
riel pd grund av den tekniska utvecklingen &r
ogynnsam dirigenom att kostnaderna stiger i
hogre takt &n som motsvarar det fastatallda Ar-
liga tilligget for teknisk utveckling pd 2 1/2 %.

OB har anfort att 3 1/2 % drlig okning erfordras.
OB anfor vidare att det med nuvarande grunder
for berdkning av forsvarsindex inte varit maj-
ligt att tillfredsstéllande méta de pris- och lane-
fordndringar, som pdverkar effekten av fOrsvars-
anslagen. Forsavarsministern anger betraffande
farsvarsindex att viss oversyn plgdr inom for-
svarets prisregleringsdelegation. | avvaktan pd
resultatet av denna upptas anslaget till reglering
av prisstegringar med endast berdknat belopp.

I forhAllande till riksstaten for innevarande bud-
getdr innebAr det nu framlagda fSralaget en ok-

ning med 151, 8 milj kronor vilket motsvarar
3,8 %. Av okningen utgor 94, 5 milj kronor kom -
pensation f8r teknisk utveckling. Pris och lone-
Btegringar medfdr en Gkning med 87, 3 milj kro-
nor. En tkning med 1, 2 milj kronor hinfor sig
till andringar i frdga om krigsmakiens fredsupp-
gifter. Forfndringar i friga om objekt utanfor
den for det milithra fdrsvaret bestimda ramen
{tranleder & andra sidan en minskning med to-
talt 31, 2 milj kronor. Det militdra foravarets
andel av bruttonationalprodukien for budgetdret
1964/ 65 uppekattas till cforandrat 4,5 T,

Anslagsmedlens {6rdelning pd f6ravarsgrenarna
m {l éndaml]l samt f6randringar i forhillande till
gillande riksstat framglr av f8ljande tabell.

Belopp (mkr) 1) Andel %
1964/65 forandr |1964/65 faréndr

Armén 1290, 8 + 76,5 12,4 +0,4
Marinen 563, 2 + ZT.7 14,2 =+0,1
Flygvapnet 1497,9 + 54,9 7,7 -0,3
Gemensamt 625, 8 + 24,2 15,7 =-0,2
Prisregle-
ringsanslag 128,2 - 31,5 - -
m m
Summa 4105,9 +151.,8 | 100

1} Prisregleringsanslag ej inraknat.

Driftbudgeten

Betraffande matericlanskaiiningen erinrar for-

svaraministern om att vir farevarspolitik utfor-
mas med sikie pd att vi elter mobilisering skall
kunna s&tta upp betydande styrkor under det or-
ganisationen i fred begrdnsas till vad som bedoms
oundglingligt far uibildning och beredokap. En in-
ternationelit sett betydande andel av vira f8r-
svarsutgifter kan darfor utnyttjas for anskaff-
ning av vapen och annan teknisk materiel for
krigeiorbanden. Materielanslagens andel av de
totala militAra utgifterna uppglir sllunda enligt
forslaget till 39, 8 %.

For anskafining av {lygmateriel foresjls { av-
vaktan pd ytterligare underlag for vissa anskafi-
ningar preliminArt ett berfknat analag om 945
milj kronor och ettt bestillningshemyndigande

om berfknat 1140 milj kronor. Detta innebir en
h8jning av betalningaanslaget med ca 16 milj kro-
nor jAmiort sdvil med anslagets storlek inneva-

Forts sid 25



Ur proposition nr 31: Flygstabens organisation

I sarskild proposition (1964:31) framluggs ‘drelag
angdende foravarsgrensstabernas organisation. |
friga om antalet officerare pk aktiv stat foreslis
for arméstaben sammanlagt 145, for marinstaben
98 och for flygstaben 90 bestiliningar. Det inne-
bar att sammanlagt 19 bestiliningar foreslds till
indragning, varav [yra vid armén, nio vid mari-
nen och sex vid flygvapnet. Samtidigt fdreslds en
mindre 8kning av andra personallategorier vid
fdravarsgrensstaberna. Den nya organisationen
foreslds bli genomfdrd ir o m 1/10 1964.

Inledningsvis erinrar fdrsvarsministern om att
statsutskottet 1961, nér det ghllde foravarssta-
bens nya organisation, utgdtt frin att en minsk-
ning av forsvarsgrensstabernas belastning miste
intrida vid tillkomasten av den nya [8rsvarsstaben.
Trots att denna minskning inte 14t sig kvantitativi
precisera, uttalade statsutskottet stt den borde
foranleda personalminskningar | dessa staber.
Med hansyn till de uttalanden som gjordes vid
riksdagsbehandlingen av forslaget rérande for-
svarsstabens organisation, anser departements -
chefen att det { {érsta hand glller att minska den
kvalificerade militira personalen | staberna till
formin [Br trupparbete.

Betriffande [Grsvarsgrensstabernas organisation
ansluter sig forsvaraministern { huvadsak till de
uttalanden som gjorts i en inom [Grevarsdeparte-
mentet utarbetad promemoria, som nArmare re-
dovisas i propositionen. Han ansluter sig ocksd
till vad som dir anférta i frdga om olika chefers
uppgliter och ansvaraftrhillanden och anser sk -
lunda att stabschefernas uppgift i {orota hand skall
vara att leda och samordna respektive stabs arbe -
te. Sektionschels uppgift skall vara att aviasta

stabachefens arbete. Avdelningachef bor dock
inte frintas ansvar [br sitt verksamhetsomride.
Sektlonsindelhingen bor goras sd, att de avdel-
ningar mellan vilka samordningsbehoven ar
storet hinfores till samma sektion. Allméint bar
ghlla att en chefs ansvar helt skall sammanifalla
med de arbetsuppgifter som ankommer pld hans
enhet. Korsande ansvarslinjer fAr inte {innas.

Departementschefen bitrider i huvudsak vad som

i promemorian anforts rorande inspektionsverk-

samheten. Begreppet inspektion inneblir i detta
 sammanhang i {éreta hand forsvarsgrenschefens

ledning och kontroll av verksamheten. Inspektion
Ar ett Aliggande for chefen. Stabspersonalens
deltagande eller utovande pd uppdrag av chefen
av inspektionsverksamhet Ar en dal av dess
stabsarbete. Denna del av stabsarbetet behover
inte sdrskilt markeras och anses inte heller kra-
va sdrekild bendmning. Enligt principen om en-
hetlig ledning av stabsarbetet bor verksamheten
inordnas i Bvrigt stabsarbete inom [Srsvars -
grensstaberna. I enhetlighet hArmed bar system-
inspekttr, inspekttr [Br flygedkerhetstjinsten
och ﬂjr;ﬂuurllhran inordnas | flygstaben.

Forsvarsministern erinrar om att riksdagen
fattat beslut om att f6rsvarsgrenschef inte ling-
re skall vara chef for farsvarsgrensférvaltning.,
Med hinsyn hiirtill och di tjinstegrensinspek-
tirerna ulllr ur organisationen respektive in-
ordnas i staberna torde inte langre behov fre-
ligga av det samlande begreppet {6ravaragrens -
ledning.

1 irdga om flygstaben har depariementschefen
endast vissa detaljerinringar att gora mot det
organisationsforslag, som framlagts i prome-
morian. For att minska antalet enheter, som
lyder direkt under stabschefen, {treslds att
pressdetaljen som avdelning skall ingd i sektion
1. Sakerhetsdetaljen bor vidare inordnas i un-

derrittelseavdelningen. Farslaget innebiir &ven
en omorganisation och farstérkning av flygadker-
hetstjinsten. Direkt under chefen for flygstaben
finns inspektdren {6r flygsdkerhetotjineten med
flygstkerhetsavdelningen [6r haveriférebyggande
verksamhet samt {or analys av driftsstdrningar
och haveriorsaker. | sektion | tillkommer en
trafikavdelning for uppgiiter {rdmat betriffands
luftrummets utnyitjande.

I avvaktan pd organisationsunderadkningar ge-
nom statskontorets forsorg fOreslds expeditions -
tjinsten organiseras sl att inom flygstaben finna
en chefsexpedition. Vid varje sektion skall dess -
utom finnas en sektionsexpedition med skriv-
central. Vid avdelningarna bor som regel finnas
endast en kanslibitridestjinst (6r expeditions -
uppgifter.

Antalet bestdllningar for milithr personal vid
flygataben framglr av fol jande sammanst&llning.
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Nygstabachel
inspektorer

Bo 5

Bo 4

pektionschefer (nekt 1 o I1) Bo 4/3

regementsofficerare (che-

ferna for planerings -,

organisations -, utbildnings-

och flygs#kerhetsavdel -
ningarna)

Brl

regementsofficer (intendent) Ao 27

regementsofficerare
majorer

majorer eller kaptener
kaptener

forvaltare

forvaltare
fanjunkare/sergeanter
rustrmlistare/Gverfurirer

Personalfsrdndringar i ovrigi

+1
+1
+1
+1
+1
+3
=1
+ 4
+1
+3
+3

{orste stabstrafikledare
farste trafikledars
trafikledare
meteorclog
meteorolog
tjinater

tjlnst

tjnster

tjlnst

tjinster

tjinster

Ao 27/25
Ao 25
Ao 25/21
Ao 21
Ao 19
Ao 17
Ao 15/13
Ao 13711

A 27
A2l
ALY
Al9
regl befg
A 25
A 23
A2l
A 20
Al9
A LT

+1 tjanst hogst AlS
-1 tjanst All
+4 tjanster AN
+1 tjinet AT
- 2 bitr akriv och kontg

Depa rtementschefen bedomer det vara mycket
angeldget att (orsvarsgronsstabernas organisa-
tion 4r Mexibel och latt anpassbar efter forelig-
gande arbetsuppgifter. Omflytining av i organi-
sationen inglende bestdllningar och tjAnster
skal]l dirfér kunna ske alltefter arbetal&get.
Bestallningarna {or avdelningschefer och hogre
skall dock vara bundna till befattningarna.
Kungl Maj;t kommer inle att fastsialla organi-
sationen inom avdelningarna. Sarskild organi-
sationsforedraganden skall utses i féravars -
grensstaberna pd samma sitt som giller inom
stats forvaltningen i avrigt.

Kommendering av militdr personal forutsfttes
inte f& ske till flygstaben [or langre tid an tvd
minader utan Kungl Maj:t medgivande i varje

aldrakilt fall.

Departementschefen foreslir att nuvarande an-
ordning med stabsarvoden till vissz kaptener

vid staberna bor upphtra. Med anledning hirav
férenlir departementschefen ett nigot fdrbattrat
befordringslage till regementsafficer.

Departementschefens {Grslag till organisation av flygstaben

Chefen fdr MMygstaben
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Flygvapnets
helikoptrar

Helikoptern inom [urasvaret dgnades stort
intresss i nummer 4;"&3 av Flygvapennytt
bl a behandlades arméns och marinens he-
likoptrar. Nu ftljs dessa artiklar upp av
ingenjit Uno Borg, Flygitrvaltningen,
som hir redogér f6r helikoptrarna inom

flygvapnet.

Redan 1947 burjade flygfdrvaltningen understha
mijligheterna att skaffa helikoptrar {6r rddd-
ningstjinst. Ett erbjudande om kip av begagna-
de Sikorski 5§ 51 kunde inte antas di det vid nir-
mare understkning framkom att helikoptrarna
vid denna tidpunkt &nnu méiste anses befinna sig
pd experimentstadiet. Amfibieplanet Catalina
framstod dirfor som [rdmsta 18sningen. Tre
sddapna flygplan i begagnat skick koptes som
bekant for flygvapnets rédddningstjanst och base-
rades till en brjan vid F2.

Det dréjde dinda till 1958 innan frdgan om heli-
kopteranskaffning togs upp pd alivar igen. Ro-
botbyrdn deklarerade nimligen vid denna tid~
punkt ett behov av helikoptrar vid sina féradks -
platser. Marinforvaltningen htll pd och under-
handlade om kip av franska helikoptrar av typ
Alouette. Dessa fanns redan i tjinst i ett stérre
antal i den franska krigamakten och erfarenhe-
terna hade visat 8ig vara goda. Underhandlingar-
na ledde till att flygvapnet kopte tvl Alouettes.
Dessa insattes i tjinst fér Robotbyrdn och dret
dirpd anskaifades ytterligare en Alouette for
att vid sidan av kvarvarande Catalina-flygplan
provas i réddningstjénst och dessutom utgira en
vias Gversynareserv {or de tvl forsta helikopt-

rarna.

Alouette, som har beteckningen Hkp 2 i forasva-
ret, &r en femsiteig helikopter med plats {4r

tre passagerare och tvd mans besltining. Heli-

koptern kan utrustas med bdrkabiner pd sidorna

och réddningsvinsch. For militért bruk 4r heli-
koptern tilldten for en flygvikt av 1600 kg. Lyft-
fdrmdgan i lastkroken Ar 500 kg. Med besdtining
och tre passagerare ombord kan helikoptern hil-
lag | luften ca I, S timmar och med full tank 3
timmar. Fér ¢vrigt kan foljande uppgifter gil-
lande vid en flygvikt av ca 1200 kg n&mnas

Marschhastighet 170 km/tim
Stigiérméga 240 m/min
Hovringshojd med markeffekt 4000 m
Hovringsh6jd utan markeffekt 3350 m

Helikopterns tjinst i flygvapnet gav besked om
att denna aerodyn béirjade bli pdlitlig och dess -
utom mycket anvéndbar. Stril 60 hade tillkom -
mit och detta linksystern behdver ibland repare-
ras och underhdllas. Ofta méste ldnga resor
gbras med bil f6r att nd avligsna platser, som
speciellt pd vintern &r svira att nd nér vigarna
Ar oplogade. Av bl a den anledningen gjordes en
utredning fir att undersdka méjligheten att an-
viinda helikoptrar for serviceuppdrag. Utred-
ningen visade en liten ekonomisk vinst. En del
andra férdelar tillkom som &ven var betydelse-
fulla, 24 kunde t ex skicklig el-personal anvan-
das rationellare, inte oansenlig tid skulle kunna
sparas och snabbt gripbara helikoptrar fér andra
uppdrag, speciellt réddningstjinst, skulle finnas
tillglingliga pd vissa orter.



Man beslot alltsd att understka vad marknaden
hade att erbjuda av l&mpliga helikoptrar. [ USA
fanns en typ av Bells helikoptrar pd ca 3,5 tons
flygvikt som visat sig vara mycket anvéndbar
och {dltm&ssig, sdlunda anvinde amerikanska
krigsmakten denna helikopter i hundratal runt
om i virlden. En fabrik i Italien var beredd att
licenstillverka Bell-helikoptern varigenom in-
ktpspriset skulle kunna héllas ligre. Man be-
stdmde sig fér denna helikopter forsedd med en
engelsk motor frdn Bristol Siddeley. Helikoptern
fick beteckningen Hkp 3 i forsvaret. Den 4r in-
redd for Atta passagerare alternativt sex bdr-
patienter och tvd besdtiningsmédn. Lastad pd det-
ta pitt kan helikoptern flygas ca 2,0 timmar.

For bl a réddningsuppdrag anslgs denna flygtid
alltityr kort, varfor fdlltankar (frdn J 29) kom-
mer att kunna monteras pd helikopterns sidor
och brdnsle for totalt 3, 5 timmars flygning kan
medtas utan att helikopterns laterala tyngdpunkts-
grénser dverskrids. Falltankarna ar inte nor-
malt avaedda att {4llas under flygning utan f6r

att vid behov 14tt kunna monteras i upphéngnings -
anordningen. Helikoptern &r {8rsedd med rédd-
ningsvinech fér vinschning genom lastdbrren el-
ler genom en lucka som kan Gppnas i kabingolvet.
Ombord {inns dessutom en SARAH-mottagare,
instrumentutrustning och tvd olika radioinstalla-
tioner. Styrsystemet dr fdrsett med styreervon

och magnet-bromsar for styrspakstrimning.

Motorregleringen &r automatisk vid olika effekt-
uttag, men kan &ven mantvreras manuellt i hdn-
delse av fel pd det automatiska systemet.

Hkp 2 deltar i en réddningabvning.
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Helikoptern 4r godkand far flygvikter upp till
3860 kg. Lyftfermdpgan i Iyitkroken &r 1800 kg.
Tvd separata virmesystem finns ombord, ett
tappsystem f{rdn motorn och en heater -anldgg-
ning. Av sikerhetssksl finns brandvarnings -
och brandslickningesystermn samt landnings - ach
stkatrilkastare.

Betraffande helikopterns prestanda kan foljande
ndmnas (fygvikt ca 3300 kgj:

Marschhastighet 200 km/tim
Stigférmiga 11,4 m/fa
Hovringehiijd med markeffekt 4300 m
Hovringshtjd utan markeifekt 3100 m

Catalina -planen som koptes begagnade pd 1940-
talete slut borjade bli slitna och dyra att under-
hilla. Reservdelar for dessa flygplan borjade
fven bli svira att skaffa. Mojligheterna att med
Catalina utfdra rdddningsuppdrag inskrénkte sig
i regel till spaning med nedkastning av {6rnoden—
heter. 1 mattlig sjshdvning kunde man | bésta

fall landa och ta ombord ntidstdllda. | samband
med gverljudsplanens tillkomst Skade kraven pd
att flygning 8ver hav miste férekomma i stérre
omfatming &n tidigare pd grund av bullerstor-
ningar, krav pd stbrre svangrum och den civila
flygtrafikens utbredning i landet. Behovet av att
snabbt rédda ntdstillda besdtiningar framtradde
tydligare. Erfarenheter utomlands pekade pd att
medeltunga och tunga helikoptrar utgjorde en
lasning av réddningsproblemen.

Flygvapnet fick tilifslle att studera och prova en
del av de helikoptrar som kunde vara aktuella

for dndamdlet. Valet foll slutligen pd en typ av
Boeing-Vertols helikoptrar Vertol 107. Denna
helikopter, en nykonstruktion, hade dd i ndgra
exemplar gitt en tid i civil trafik. Dessutom ha-
de USA och Kapadas krigemakt bestdllt ett antal
sddana helikoptrar i militir version. Den svens-
ka versionen forsdgs med samma typ av motor
som valts till Hkp 3, bransletankarnas rymd tka-
des till 1890 liter per styck for att ricka for dry-
ga fem timmars flygning, kraftigare kabingoly
med rullar for lastning etc ingick i den bestill-
ning pd tio helikoptrar som lades ut.

Vertol 107 med beteckningen Hip 4 i fbrsvaret
&r en relativt stor helikopter, Den har en nor-
mal flygvikt av Bo00 kg, lyitisrmdgan i lastkro-
ken 4r 4500 kg. Kabinen rymmer Zo passagera-

re gller 15 bérpatienter.
Forts nlsta sida
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Mili-Trainern - planerad fér helikopterjakt

I jamuari premifrvisades pd Bulltofta i
Malme "helikopterjagaren’ Mili-Trai-
ner for svensk press, radio och tele-
vision. Tidigare hade ocksd represen-
tanter {or foravaret, bl a flygvapnet,
fitt tillfdlle att nérmare titta ph den
lilla eleganta nyskapelsen frdn Malmd
Flygindustri. H&r ger FLYGVAPEN-
NYTT:s tidigare redaktdr, Per Sieg-
bahn, en kort sammanstéllning av upp-
gifter om och kring planet.

Mili-Trainer - en utveckling av Malmé Flygin-
dustris civila sportplan MF] Junior - kommer
tillverkaren fr&mst att féredka lansera for mili-
tira #ndamdl. S&ledes har man ténkt sig att Mi-
li-Trainer skulle vara utomordentligt for heli-
kopterjakt, dd det ir svidrt f6r moderna jakt-
plan att "komma 4t" en helikopter med dess 14-
ga fart och stora mantverbarhet. Dessa 4r knap-
past heller aveedda fiir en sddan jakt utan mdste
mog vanligen anviindas for viktigare uppgifter.

Har skulle alltsd Mili-Trainern, som komplett
utrustad med bl a blindflyginstrumentering och
tvd 7,62 mm kulsprutor inte beriknas kosta mer
&n 50 000 kr, kunna gora en betydelsefull insata.
Tack vare férnfimlig sikt, véindbarhet och stabil
konstruktion samt en toppfart pAd 240 km/tim bar
Mili-Trainern l&tt kunna oskadliggtra en helikop-
ter.

Det finns ockséd andra ténkbara alternativ for
Mili-Trainern. P4 gina hdll, bl a i USA, har
den tanken fotts att flygplan av Mili-Trainerns
typ skulle kunna bilda ett "luftens kavalleri" eller
ett "flygande hemvarn' avaett for "vipnad spa-
ning", d v 8 planen skulle flyga omkring och ge
sig pd de olika fientliga mdl som eventuellt skul-
le visa sig. Med fyra 7,5 cm attackraketer bor
Mili-Trainern kunna bli ett hot f6r t ex fordon

och trupp. Den kan ocksd | héigersitsen ta spa-
ningskameror {4r sdvil lod- som snediotografe -

ring.

FY HELIKOPTRAR
Forte frin sid 11

Om alla sittplatserna utnyttjae mdste helikop-
terns maximalt tilldtna flygvikt utnyttjas och
flygtiden minskas till hogst ndgra timmars flyg-
ning pd grund av att nfgon stérre brénslemingd
inte &r méjlig att medta, Fér réddningsuppdrag
med fyra mans besétining och ndgra hundra ki-
loe réddningsutrustning kan helikoptern hillas

i luften 8ver fem timmar. Den kan starta med
endast en motor igdng vid 7,5 tons HOygvikt.
Fér att reducera flygvikten kan brinsle relativt
snabbt tappas bdde under flygning och pd vatten.
Helikoptern kan flygas pd en motor vid normal
flygvikt. Start och landning kan genomftras i
tver en meters 8johfivning. Brinsletankarna
skinker god sidstabilitet &t helikoptern pd vat-

ten.

Vanligast anvénds vinschen I8r riddningsuppdrag
men vid behov kan rampen bak fillas ned nir he-
likoptern ligger pd vatten och ett sirskilt vatten-
tdtt akott monteras bak fér att kunna ta in nod-
stdllda den vigen. F&r uppdrag i morker finne
fasta och reglerbara strdlkastare. Helikoptern
kommer att {orses med tre olika sorters radio-
utrustningar, SARAH-mottagare, radarh&jdmd-
tare, decca och en utmdérkt instrumentutrust-
ning. Som hjilp &t féraren finne ett stabiliserings-

och automatiskt styreystem.

Rullar finns i golvet fér att lastning skall kunna
genomitras anabbt. Vinschmotorn kan anviindas
for att dra in lasten. Vinschning kan utfdras ge-

nom en lucka i golvet eller genom hégra darren.

En heateranléggning &r placerad pd taket under

frimre rotorn fér att v&rma upp kabinen.

Foljande prestanda for Hkp 4 vid en flygvikt av

ca B200 kg har utvdrderats;

Marachhastighet 240 km/ m
Stigidrmiga med Z motorer 480 m/min
Stigférmdga med | motor 70 m/min
Hovringshtijd med markeffekt 2130 m
Hovringshéjd utan markeffekt 1770 m
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AEROFLOT - ett foretag med 3000 flygplan

Den ryska civila luftfarten genomglr i stort samma utveckling som den visterlindska.
Suatsligda Aeroflot har dock minga fler verksamhetsgrenar dn passagerar-och godsbeford-
ran pd sitt program - bl a [inns dar ocksd ambulanstjanst och & k jordbruksflyg. Flygplan-
flottan &r med anledning hirav mycket stor - antalet ligger farmodligen pd emkring 1.000
flygplan, uppger kapten Rune Arnebick i nedanstdende artikel. Det &r naturligt att en stor
del av denna kapacitel kommer att utnyttjas for milithra &ndamd] i krig eller krigsfara. Av
de civila flygplantyperna Aterfinns ménga Aven i Sovjets militira lufttransportflotta.

Sovjets stora ytinnehdll - ca en sjAttedel av he-
la jordens landyta - samt ett bristfalligt lands -
vigs - och jArnvagsndt gbr att landet blir i hog
grad beroende av flygtransporter. 54 blev t ex
en stor del Av norra Sibirien med sin rikedom
pd rdvaror tillgingligt genom utnyttjande av
Oygtransporter sd tidigt som 1937,

Enligt gjorda berakningar forstordes under and-
ra varldskriget ca 60 % av den ryska rullande
JAirnvgsmaterielen och jArnvigarnas l&ngd re-
ducerades med ca 30 %. Hérvid blev transport-
fyget av storsta betydelse for befordran av sd-
vil gods som passagerare.

Diet civila transportflyget i Sovjet 4r organise-
rat | AEROFLOT och helt statligt. Dess nuva-
rande chef E F Loginov Ar flyggeneral, likaom
souschelen G 5 Shetchikov.

Aeroflot har inte endast hand om flygtransporter
utan ombesdrjer Aven utbildning av olika slag
inom flyget samt bedriver flyglorskning, ambu-
lans -, underhdlls-, viderleks -, sambandstjanst
m m. En sdrskild avdelning sysalar med uppgif-
ter for jordbruks- och skogsskoisel. Denna
verksamhet ar synnerligen omfattande. Som
exampel kan n&imnas att Aeroflot under 4r 1963
ombesdrjde besprutning av 32 mil joner hektar
land.

Aeroflot flyger nu ett omfattande linjenst inom
Sovjetunionen pd Gver 300 000 km. Dessutom
har Aeroflot internationella linjer pd mer 4n

75 000 k. Dessa glr bl & till London, Paris
Bryssel, Wien, Kopenhamn, Stockholm, Hel-
singfors, Cairo, Conakry, Kabul och Delhi.
Den 7/1 1963 sppnades linjen Moskva - Havanna
med flygplan Tu-114. Forhandlingar har under

den senaste tiden [8rts med USA om en blivande
route Moskva - New York.

TRANSPORTKAPACITET

1 slutet av 1962 publicerade ryssarna for forsta
glngen statistik tver Aeroflots transportkapaci-
tet. Fig | visar statistik tver antal passagerare
per Ar under perioden 1958 - 1962. Den strecka-
de linjen anger beddmd utveckling fram till sju-
Arsplanens mdl &r 1965 - 50 miljoner passage-
rare. For &r 1963 utvisar de nu tillgéngliga
uppgifterna att Gkningen av passagerarantalet
stigit till 32 miljoner (sjulrsplanens mil var

35 miljoner).

Som jirmférelse kan (ramhdllas att samtliga tra-
fikflygbolag i USA 196] sammanlagl transporte
rade 58, 4 miljoner passagerare.
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FLYGPLANTYPER De for nirvarande mest utnyttjade flygplantyper-
na Mr An-10, An-24, 11-18, Tu-104, Tu-124 och
De tidigare utnyttjade propellorilygplanen har Tu-114. Nigra data m m {or dessa flygplan &r
Bven i Sovjet successivi ersatts med jetflygplan. sammanstdllda i nedanstiende tabell.
An-10 | An-24 | 1I-1B Tu-104 |[Tu-124 | Tu-114
Langd, m 33 24 36 40 40 45
Spannvidd, m i7 30 37 35 is 54
Antal passagerare B4-126 44 B4 70-120 | 44-64 |170-220
Gods, (fraktversion), ton 13 4 13 12 &-9 2z
Langsta flygstracka, km 2500 1200 3000 3700 1500 8000
Marschiart, km/t 500-600 | 500 600-650 | 850 700-800| 750 -800
Berfknat antal 25 Minst 4 | Minst 78 | Minst 1 50) "Bety- | Minst 30
enl annan) dande"
uppgift
“nigra
hundra'

Det kan vara lampligt att utbver dessa data dven
med nlgra ord presentera och karakterisera

flygplantyperna.

An-10: Ett fyrmotorigt turbopropflygplan, som
for narvarande finns i tvdl versioner, ég:l_ﬂ

med plats {8r B4 passagerare och An-10A med
plats {67 126. En vidareutvecklad typ akall kun-
na medfdra upp till 130 passagerare. An-10 har
varit 1 tjinst vid Aeroflot sedan 1959. Flygpla-
net kan starta och landa pd smi (Alt utan perma -
nentade banor, startstrickan &r 700 m och land-
ningsrullstrickan 500 m. Det finna en militdr
version av An-10 med beteckning An-12 som ut-
rustats med en nedsinkbar lastbrygga i Oygkrop-
pens bakre del vilken medger ilastning bakifrin
av fordon och annan tung utrustning.

M: TvAmotorigt turbopropfllygplan. Detia
fygplan kommer att successivit ersfitta Li-2
(ryssarnas kopia av DC-J), I1-12 och I1-14.
Fiygplanet sattes | tjinst | septembeor 1963 (det
har dock tjinstgjort som {raktflygplan sedan
1962). Liksorm An-10 har &ven An-24 korta
start- och landningarullatrackor, eca 500 m. Om
flygplanet aka utnyttjas for fraktbefordran kan
sittplatserna tagas bort och omstillningen tar
ca 15 minuter.

Bilderna
(uppifrin)

An-10
An-24
11-18
Tu-114
Tu-124




11-18: Detta fyrmotoriga turbopropflygplan har

varit i tjinst sedan 1959. En ny version (I1-18-1)

skall kunna medfora upp till 125 passagerare
och fir en utbkad réckvidd (upp till 6000 km).

Swartstracka: B800-1200 m, landnings rullstricks:
600-700 m. 11-18 har exporterats till minga and-

ra kommunistlinder bl a har CSA & och Interflug
5.

Tu-10

jets IBrsta civila jcttrulpnﬂﬂyl;l:;. floge
forsta glngen 1955 och insattes pd internationel-
la router i mars 1956, Flygplanet finne for nir-
varande i 4 versioner Tu-104 (50 passagerare);
Tu-104A (70 passagerare); Tu-104B (100 passa -
gerare) och Tu-104E (120 passagerare och star-
kare motorer).

Tu-124 &r en "forminskad" Tu-104 {6r kortdis-
tanstrafik och insattes foreta gdngen 2/10 1962
mellan Moskva och Tallin. Flygplanet har rela-
tivti korta start- och landnings rullstrickor, ca
800 m.

tjiinst under Ar 1964 och skall kunna medfora
124 passagerare, Aeroflot bedomer att detta
flygplan kommer att tagas i bruk fére BAC One-
Eleven och DE-9.

Tu-l14: "Varidens storsta transportflygplan”,
fyrmotorig turboprop har varit § Aeroflots
tjinet sedan 24/4 1961. Normalt medisr flyg-
planet 170 passagerare i standardversionen,
men det finne Aven en turistklassversion som
tar upp till 220 passagerare. Flygplanet utnytt-
jas &ven f6r frakifllygning.

Bombflygplanet Tu-20, "Bear", har Aven utveck-
lats till ett civilt transportilygplan med beteck-
ning Tu-114D, Detta flygplan uinyttjas for fraks-
transport, lastiorméga 25 ton.

HELIKOPTRAR

Det har framkommit minga nya helikoptertyper
i Aeroflot under de senaste Aren. De utnyttjas
for passagerarbefordran sdvil som for gods -
tranaporier och sdtts in pd kortare strickor och
som {orbindelsemedel mellan flygplatser och
terminaler { minga stdder. Som exempel pd det-
ta kan anges att det [5r nirvarande {inns regel-
bunden helikoptertrafik mellan Moskvas tvd
flygplatser och Dynamo tunnelbanestation med

Bilderna
(uppifrin)

I1-62
Mi-4
Mil V-8

Mi-4 helikoptrar som tar 10-14 passagerare,
Planer {inns att erssétia dem med denstorre V-8
helikoptern som tar 24-26 passagerare. Biljett-
pris: helikopter - | rubel, buss - 50 kopek,
jArnvag - 35 kopek.

ANTAL FLYGPLAN

Det stora och omf{lngerika program som Aero-
flot ombesdrjer fordrar en stor fygplanpark.
Ytterst knapphandiga uppgifter har {drekommit

i facktidskrifier betriffande det antal flygplan
som Aeroflot {orfogar over men | Flight, 11/4
1963, anges antalet flygplan till 3000. I detta an-
tal ingdr inte enbart transportflygplan utan &ven
flygplan {or ambulans-, underhills-, jordbruks -
tjinst m m. En sammanstsllning av nu tillgéng-
liga uppgifter Over antalet moderna transport-
flygplan redovisas | tabellen pd sid 14. Det bor
observeras att beddmningen &r vag och ostker
men sakerligen ¢ tilllagen i Gverkant. Utover
h&r upptagna flygplan finns en stor mingd Aldre
flygplantyper som &nnu Ar i tjinst inom Aero-
flot.

Forte sid 19
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Flygvapennytt presenterar

TSR 2

Forst av dessa ldgattackplan var den brittiska
hangarfartygsbaserade Buccanesr, som dock
inte motsvarar RAF krav. S& amdningom kom
man fram till de fordringar pd ett nytt vapensys -
tern som benfimndes Operational Reguirement
339 (OR 339). Ar 1959 meddelades att flygplanet
skulle kallas TSR 2, dAr forkoriningen stod for
Tactical Support and Reconnaissance . Projektet
lyckades Gverleva ett flertal politiska stormar
och nu &r prototypen mogen for en {Orsta prov-
flygning.

Flight 31/10 1963

Sedan 1949 har Canberra undan f6r undan fér -
ba&ttrats {6r att kunna stanna | tjinst som taktisk
bombare, attack- och spaningsflygplan inom ett
flertal Alygvapen dver hela virlden. 1955 stod
det emellertid klart att Canberra inte kunde
rdcka | olindlighet. Det var vid denna tidpunki
som luftvErnsrobotar holl pd att bli verklighet
och det stod klart att bombanfall pd hog hajd
snart dkulle bli oméjligt utom dver relativi di -
ligt lufiforsvarade omriden. Denna insikt resul -
terade { okat intresse for attackrobotar i stil
med Hound Dog och Blue Steel 4 ena sidan och

4 den andra attackflygplan av under - eller Sver-
ljudstyp, kapabla att flyga sd ldgt, att de inte

uppticks av normalt placerade radarstationer.

Planet dr tvAmolorigt, utrustat med en avance-

rad version av Olympus -motorn, som ger en
dragkraft p& ca 15 000 kp med efterbrénnkam -
mare. Den stora dragkraften tillsammans med
vingena héglyltanordningar resulterar i att pla-
net kan starta frin vad brittiske [Grevaraminis -
tern beakrivil som "ett kort tilljAmnat strdk".
Vidare har TSR 2 ett stryktdligt landstill dar
vikterna fordelas Sver sd stor yta att planet
skall kunna operera frin grisfalt eller tillplal-
tad jord.



TSR 2 tog form 1959 och var en sammansmilt-
ning av det basta hos [drelagen frdn Vickers och
English Electric. Dessa foretag sammanslogs
senare med ndgra andra till British Aircraft Cor-
poration (BAC). Flygplanet skall kunna operera
upp till 1500-2000 km in pd fentligt omrdde. Det
har tre huvuduppgifter:

allvaderattack med kirnvapen mot mdl pd
marken (vatinet)

allvaderattack med konventionella vapen av
alla forekommande slag mot markmil

dager- och morkerspaning med alla tillgling-
liga hjalpmedel.

FORKLARING TILL RONTGENSKISS
1. Vertikal, rorlig yta (sidroder)

2. Axlar
3. Horisontella stifirtytor (hajd- och
skevroder)

4, Stjartplansklaifar
. Vingklafiar léngs hela splnnvidden

Direkt understod &t markstyrkorna skulle sakert
effektivt kunna l&mnas av TSR 2, men torde dock
med stérre fordel kunna utfdras med enklare och

billigare fygplan.

Hela konstruktionens utformning dikteras i hog
grad av kravet pd att kunna flyga med overljuds -
fart pd lagsta hojd i flera timmar. Sidana upp-
drag kraver en minimal vingyta och spinnvidd.
TSR 2:is vinge &r inte bara liten utan har ocksd
omsorgsfullt utformats sd, att den reagerar sd
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litet som mojligt for kytt. I ett normalt flygplan
innebir flygning genom kyttig luft eller "luftgro-
par' allt {or stark vertikal acceleration. Detta
Ar obehagligt vid 1dg fart och blir | hogre farter
[drknippat med storre luftkrafter &n manniska
och maskin tdl. Noggranna vindtunnelprov har

lett till en vingutiormning, d&r lyftkraftkurvan &r
mycket flack. Man [lr ungefir samma lyftkraft
vid olika anfallsvinklar inom ett stort omride,
och dirfor blir vingen okinalig for kyt.

For att erhllla en fart dver Mach 2 pd hog hojd
har vingprofilen gjorts tunn. Detta har i {orening
med den hoga vingbelantningen ombjliggjort rena
8TOL -egenskaper.

7. Klaffblésning

10, Sidspanande radar

11. Radar {or terréngitljning och
attack

12. Elektronisk utrustning

13. Dopplerutrustning

16, Luftintag med variabelt munstycke

18. Brénsle

19. Landstallaluckor

26, Olympus ZZR jetmotor

27, Efterbrénnkammare

28. Vapenulrymme

TSHR 2 har i stallet mycket stora 5 k bldsta klaf-
far, som sirfcker sig Over hela spinnvidden.
Startstrackan forbattras ocksk av den stora drag-
kraften i forhdllande till vikten. Farten pd land-
ningslinjen blir jamiorelsevis 1&g - ca 340 km/t
och utrullningen avkortas genom en enorm broms-
skdrm kombinerad med kraftiga hjulbromsar.

Forts nlsta sida



TSR 2

Vingen har inga rorliga ytor bortaett fridn de sto-
ra klaffarna. All styrning sker med hjdlp av de
rorliga stjirtplanen. Fena och stabilisator sak-
nas alltsd liksom skevroder i vanlig mening. De
bdda hijdroderhalvorna kan ocksd vridas sins-
emellan och ersditter dirmed skevrodren. Det
gamla engelska begreppet "elevon' har hir er-
satts med "taileron'. Huvudstdllsbenen har, sto-
ra tandemhjul med ligtryckedick. Noshjulsbenet
kan {drléngas for att dstadkomma den rdtta an-
fallsvinkeln i starten. Senare prov fdr visa om
anordningen behiivs.

Bransle finnes i integraltankar dverallt d&r ut-
rymme atdtt till férfogande. Man anser att
brénslevikten utgdr en stérre del av maxvikten
dn pd ndgot tidigare brittiskt krigaflygplan. PA-
fyllning kan ske i luften,

TVASITSIGT

TSR 2 har tvd bes#ttningsmén. Férare och navi-
gatdr sitter i tandem i symmetrilinjen och har
béda raketdrivna Martin Baker -stolar, som vin-
tas tillita sfkert utspring vid varje tidpunkt un-
der ett foretag, inkluderande starten.

Den elektroniska utrustningen omiattar det allra
senaste pd navigations-, radar- och databehand-
lingsomridena. Det matematiska minnet kan lag-
ra virden, som rlcker for ett helt fdretag. Det
innebAr att besfttningen kan Agna sig &t uppgiften
att dvervaka det hela. Samtidigt miste dock pd-
pekas, att TSR 2 ingalunda 4r ndgon robot, utan

den ménskliga hjirnans resurser att ge sig i
kast med det ovintade i form av fel och situatio-
ner i Svrigt &r till fulle utnyttjade. Féiraren kan
i varje dgonblick sl4 ifrdn automatiken och ta
over de funktioner han 8nskar.

Kabinen skjuts bort

Aviation Week 12/B 1963

General Dynamics/Grumman F-111 (TFX) dr be-
teckningen pd USA:s nfstkommande jakt-attack-
spaningsplan. Detta fAr en kabin {6r tvd man som
samtidigt r en rdddningskapsel. Denna Ar raket-
driven sdtillvida att den lyftes framdt-uppdt av
raket. Diremot separeras den frdn det dvriga
flygplanet med hjdlp av en laddning i form av nd-
got som pdminner om trotylstubin. En bit av
vingen fljer med kabinen for att stabilisera den-
na aercdynamiskt. Raketen har en dragkraft av
hela 22 ton.

Kabinen innehiller all nddvéndig réddningsutrust-
ning omfattande Sven nddsyrgas. Samtidigt med
sgparationen startas en nids&ndare automatiskt.
en mindre bromesskdrm stabiliserar kabinen och
verkar fartminskands. Sedan utvecklas huvud-
skiirmen som pdminner om den som anvindes

for rymdkapeeln Mercury. Fér att reducera sté-
ten vid nedslaget upptas denna av luftiyllda gum -

mislickar.

Systemet medger att besdtimingen dverger planet
oberoende av hojd och fart samt under vatinet.
Om ntdlandning skett pd vatmet och planet sjun-
ker separeras kabinen automatiskt pd visst djup
och flyter upp till ytan, dAr den utgdr en rddd-
ningsilotte.

Dataanléggningen driver réirliga kartor med pre-
sentation sdval for pilot som navigattr. Den for-
re har sdval vanliga flyginstrument som en pre-
sentation av viktigare flygdata pd vindrutan, wvil-
ket underlittar betydligt.

TV -SPANING

Vanliga flygkameror av olika slag ingdr givetvis
i spaningsutrusiningen. Dartill kommer TV -ka-
meror, som sfnder bilden direkt till markstyr-
kornas staber.

Det forata exemplaret av TSR 2
fotograferat | Weybridge. Flyg-
debuten &r aviserad till "nldgon
glng i béirjan av 1964".



[I'IInt vid F ﬁl

Bra forslag gav 3000:-

1 samband med modifiering av Fb fpl A 32 jam -
likt ToMA 32-834-A33 (inférande av linskydd pd
spakservostativet) inkom till Fé foretagsnfmad
et fﬁrl.\lt till aveeviirt [orenklad lrhueﬂ‘lnl
vid modifieringen. Forslagsstllare var flyg-
montdrerna Lennart Hederén och Berndt Quas -
tafsson och de har nu erhdllit 3000 kronor i gra-
tifikation f&r sin insats.

Foralaget har utnyttjats och har for Fb del inne-
burit en besparing om ca 25 000 kr till faljd av
minskad arbetsinsats. Hirtill kommer de kost-
nadsbespa ringar som =j erforderliga kontraoll -

flygningar innebéir. De tvd {oralagestaliarna

gyns pd bilden tillsammans med CF &, Overste
Nils Hansson och flygdirekidr K I Persson.

Hint vid F3

Konstutstillning starkte
hembygdskontakt

1 samrdd med muselintendenten vid Linkbpings
museum har en konstutstéllning arrangerats ph

F 314/11 - 16/11. 1 nArvaro av deltagande konst-
nirer samt representanter for lokalpress och
Sveriges Radio oppnade flottiljchefen utstall -
ningen. Som utst&liningslokal anvandes kansli-
husets ordersal vilken mycket smakfulit hade
iordningstéllts f8r detta ndamdl av flottiljinten-
denten och hans medhjaipare. Bland de deltagan-

de konstnlirerna mérktes Bertil Almlaf Links -
ping, G A Fahle Norrkoping, Lolo Holmgvist
Rimforsa, Ake Liljeson Motala, lvan Rodell
Stockholm och Birger Stridit Norrkoping.

Utstdllningen blev an klar framgling, Nir det he-
la var 8ver visade det sig att 50 % av de utstall -
da konstverken hade sdlts vilket av konstnfirer-
na s jilva betraktades som ett rekord. Storsta
vrdet med utstlliningen torde dock icke vara
det (0r konsindrerna glid,ande {orsdljningsre-
sultatet utan fastmer den kontakt som knots mel-
lan forband och bygd.

AEROFLOT
Forts fridn sid 15

NYA PROJEKT

Den 24/9 1962 presenterades det nya {yrmotori-
ga jettransportilygplanet 11 -62. Det utgor Sov -
jets motavarighet till USA:s Boeing 707 och
Englands VvC.10. [1-62 Ar ODver 40 m l!-nut. skall
kunna transportera 182 passagerare, har en
marschiart av omkring B50 km/tim och en lange-
ta flygstriicka av 7000-10000 km. Nya, oprovade
transportflygplan sitts av ryssarna foret in for
{rakttransporter innen de slutgiltigt infore i pas-
sagerartrafik. I enlighet med denna filosofi har
11-62 varit i fraktfart nedan mitten av 1963, Den
beraknas slitiae in pd de internationella linjerna
under 1965.

Det Ar fullt klart att Aeroflot kemmer att {A eoit
civilt overljudsiransportflygplan (M 2}. Eut kom -
binerat Tupolov-Ilyushinteam arbetar pd detta
projekt. Det bedomes att detta (lygplan kommer
att vara | tjinst ndgon glng under perioden 1966 -
1970.
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FLYOVAPNET OCH KEISERNA 1938
forta frin sid 6

Sveriges t1llgAnz till krigzsflyg = m under
den fErata av 193E Are krieer har angivita
ovan, Mar n8dgas Anyo konstaters, att den
wvarken var impenerande eller betryggande, An—
nlageknappheten 1536, den fastetiilldm, lAngt
utdragna uppsiittningsplanen, vir ditida flye=
industrie synnerligen begrinsade kapacitot
och de redan insfittande importsvirigheterna
var de frimat sedskyldigs bovarna i drasat.

Flygledningens oavlAtliga strivan att trots
allt fSka vi&r krigeberedskap kan belysas mad,
att man den 11_februari 1938 gav in en ut-
redning t1l1l regeringen, som klarlade att
*{irevarskonni ssicnens™ och fGrsvarsbeslutets
av 1936 koestnadsbarfikningar f3r flygmaterisl-
anakaffningar pA grund av direfter intridda
prisetegringar m m inte lingre var hAllbara.
Fiir att fullf¥ljn 1936 Ara flygmaterielplan
= de ca 360 krigesflygplanen m m = och flr att
uppalitta nya férband enligt 1936 Are fBresvars-
ordning, krivdes gtt omedslbart analag av
bortht 26 miljoner kronor utlver de bevilja-
de. Man borde vidare = sades dst - snarasi
bom den svenska flygindustrin bestElla 40

B J1or (Junkera Ju E6 K}, avaedda fér den
kommande flottiljen F 7, 40 B S:or {Northrop
B A=1) f8r den likesA tillkommande F 6, et
antal spaningsplan av ssnAre bestimed typ fUr
F 2 och P 3} (blev typ 17), torpedflygplan
fir F 2 (utlindsk typ = T 2) samt viesa skol=
flygplan typ II (eenare Sk 14) fér F 5 , In=
dustrin kunde dock inte trolla fram allt det=
ta pA on ghng, Av de 26 mil jonerna behfivdas
dArfdr till en birjan blotit sju och en balv,
vilket = aftar "Ueitnarkkrisen” i mars = be=
viljades mav regeringen i bérjan av april 1938,

Den parsonells beredskapen sbikte man ocksl
frblittra ph olika sitt, Den 5 marm firellg
sAlunds en ny plan f8r flygutbildring 4 krig.
I planen riknades bl & med ett antal sfrskil-
da krigsflygekolor, organissrade av F 5,

Tyskarnas insarsch den 11=14 gl.;l_w_;é i Ua=
terrike ooh detta lands uppglends 1 Tyskland
som en landadel "Detmark™ blev den fdrsta
verkligt tindande snistan hiir, Detta ledds

sl snlningoa = 1 jumi 193 = ti1]1 ett sfrk-
ligt avenskt riksdagebeslut om ett fGrsta
stirre, oxtra firsvarsanslag pl 70 miljoner
kronor = dot & k fireta sjuttiomiljonersan-
glaget = till avhjilpande sv de i firsta hand

mest tringande bristerna i krigsberedskape=
hinseenden inom hela vir krigsmakt. Det f81)-
des ett Ar senare - i Juni_1939 - av ett nytt
liknande beslut om ett andra sjuttio=iljonere~
anslag fSr samma Andacdl. Detaljerna kring
deapn tvl flr svenska fBrhAllenden mycket
axtraordiniira — dock sl ytterat vAlbehivliga
= &tghirder utanfir den oftast stringt heligs
"ramen™ av 1936 behandlas lhngre ned - det
"andra sjuttiomil jonerkronorsansleget™ i en
kommande artikel.

Med vir regerings samtycks hade fEravarastaba=
chefen den 17=18 maj 1938 frin vardera av de
tre flrevarsprenschafarna infordret en under—
sbigning oz arforderliga Atglhrder fBr att si-
karatilla respektive fGrsvarssrens krigesbe—
redskap, Nir dennas slutfBrts, skulle utred-
ringaresultat och firslag till behiivliga be—
rodakape= och anskaffningeftgirder m m inalin=
das. I direktiven fir undersfkningarca nlimn—
des som arbetealternativ flr varje fSravare-
gren de ungefirligs beloppen 10, 20 och 30
miljoner. Under den fSreta sprilveckan 1938
1hg de beglirda, omfattande ooch mycket ar—
betakriivands utredningarna oogh firalagen ph
firavarantabschefens bord.

I flygvepenchefens fGrslagz togs bl & den vik=-
tiga frigan om att skaffs en division flyg-
plan f6r strategisk spaning upp. VAr ditida
brist pi eldana plan bottnade 1 de begrine-
ningar i anslag, vilka pA sin tid varit nfd-
vindiga flir att Sverhuvud taget fA fram be—
elut pd frsversordningen av 1936, Fir att
slutfira denna flygplananskaffning Sakade
flyzledningen nu nlgot Over 4 miljoner, I
flygvapanchefans (Bralagz sirktes ocksd ett
belopp av nirmare en miljon ti1l fBrbittrad
och vidgad utbildning av flygande personal,
Apnat fir flygvapnets del medimget var bl &
pengar ti11 pAakyndad anskaffning av 1ktta
btosbplan, ressrvdelar, bomber ock drivsedel.
411t som allt ghllde det ndgot Sver 2] mil-
joner,

Den 25_april 1938 slinde fBravarsetabschefen
= i samréd wed firevaragrenscheferna och den
dlitidas rikekomziesionen fir ekonomink fGr—
svarsheredskap = in sin samscanfettande ut-
redning och de dArpA grundade fArelagen till
Konungen., Det var friga om tringande Atziir—
der pt huvudsakligen den materiella krige-
veraedegkapena omrfden, gdllande krigsmakten i
dess helhet,



Fyra dagar senare - den 29 april 1938 - av-
gav regeringen sin proposition nr 307/1938
till rikedagen om snslag till "fErsvarabered-
skapens omedelbars stirkande", Man hade §
kinalan av lAgeis ellvar tagit med allt det

i anslagnvilg, som forsalagits av fSrsvars—
stabechefen, 1 rikedagen tog frigan litet .

lingre tid, men den 8 jupi 1938 var bifallet
klart Aven dir,.

"Oatmarkkrisen" hade under sellantiden - om—
kring dan 15 sars = firtonat, utan ingripan—
de frin visteaktsrna allsr andra. Den tymks
krigacaktans stEndigzt forighende tillviExt 4
onfing och krigadiglighet sast den viAstliga
vArldens df rAdande militAra svaghet och osfi-
kerhet ifrAga om mina politisks mAl wvar vEl

ott par av orsakerna till passivitsten.

Sverige bade hiirigenom fAtt ein "nldatid™ fGr-
18ngd, Arbestena pi att sfitta ighng och genom—
fira de beredskapefirstirkningar - frimst i
materielhinnesnde = pom i mars-april 1938
:u.g-i_tn upp i planan for det firata TO-miljo—
nersanslaget kunde sittas ighng. Firutos vad
ovan nlents rymds flygvapnets andsl ocoksd

aj fullt tre kvarts siljon till ettt nytt flysz-
filt pA Gotland och till kfp av mark fir ett
annat nira Ljungbyhed i Skine,

Den 29_juni 19318 kunde flygvapenchafen - ph
grundval av den 9 juni fridn fOrevarsstabs—
chefen srblllna anvisningar oca Atgirder af-
ter firsvarsberedskaps intagands - utge or=

der soz innebar att vid "frata™ fUrevars—

beredakap - den ligatas - fem baredakapedivi-
sioner med i mllt on 50 krigeflygplen skulle
otk klara att verka, cch att vid "firstirkt"
(hiigre)} fErsvarsberedsksp 10-12 bsredskape-
ddvisioner om 1 allt omkring 100 krigeflys-
plan akulls st beredds, Evensom viesa krige—
basfdrband.

En sanstark tysk "studiskomaission”
med bl & de ssdan frin kriget kin-
da generalerna Niloch och Stumpff
benbktes flygvapnet hBaten 1938,
Divarands CFV, gensral T, Friis t h.

Kyligt 1 norr 1938. CF, general
T. Friie, inspekterar P, T v

divarands CP, Sl Bgmont Torn=
berg, kiind bl a som framghngarik

chef fOr flygvapnets hjllpexpe—
dition 1928 till Bpetabergen.

Frin juli 1938 kan noterss, stt firsvarsatabe—
ochefen dA tilletlllde flygvapenchefen en prome—
moria, 1 vilken angave visea Atglirder fir att
pleiynds uppelttandet av nya flygvepenf8rband i
svarsordning. Det war de befintligs flottiljer-
nas "obafintliga" tredje division samt hels ds
blivande flottiljerna F & ook F 7, som dlirvid
Asyftades. Vidare bemyndigades arzéffrval tolng-
ens divarende tygdepartesent att bestdlla luft-
virnasateriel till hesortefOrsvarst f8r stt be=
lopp av 20 miljoner, utbver det di f8r en mlhnad
sedan av rikedagen analagna firsta TO-mil joners—
anslaget ti1l andra tringands fOrbAttringar i
viir beredskap.

HAir bir mu ockel noteras, att ds fSr svenskas
férkAllanden stora anslag, som beviljats till
firevarafirbittringar under msarakrisen 1938 ooh
den dArpd f¥]jande sommaren, inte kunde medfira
Det memta var stors frigor pA ling sikt. Deras
slutfBrands i med bAneyn till dst alltjlst
eycket labila utrikesllget behBvlig, snabb takt
inakriinktes starkt av isportsvirigheter och den
svenaks industrins begrinesde mijligheter till
rask ometillning, smd rAvarutillglingar och Un
sl 1Ange mycket ligs produkticnskapacitet. Vir
beredakap under 1938 flrblev alltsf forteltt-
ningevis bhelt otillrlcklig, om ocksd en vies
tendens till punktvisa fOrblttringar kunds akfn-

Jus,
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TIS - 35 - en flyglarare berattar

"War med | rodren!

Jag kommer nu att visa en halvroll (rdn 6000 m
med ingdngsfart 600 km/tim och ténd ebk.

Du skall ha ratt fart och rhtt hojd i ryggliget.
Hojden &r nu 6000 m och jag tinder vid 550 km/
tim. Jag skevar runt och kontrollerar planflykts-
liget och [artméataren som visar 600 km/tim.
Belastar mjukt men best&mt till 6 g och kontrol-
lerar att {arten inte gkar mer &n 50 km/tim.
Lattar upp belastningen {ore urgdngen och an-
tecknar hojd och urgdngsfare.

Du flyger| Gor om samma sak."

Instruktionen kommer vant men med inlevelse.
Koncentrationen miste ligga i Oygplanets mantv-
rerande for att Svningen akall utforas pd ett rik-
tigt sdtt frdn borjan. Svirigheten fbr eleven att
avpassa {arten under stigningen for att snabbt

nd nytt utgdngsldge &r pltaglig och man miste
gt honom nlgra tips {8r att inte ontdig tid for-
opills pd att hitta det ratta utgdngsliget. Under
halvrollen pratar jag in honom i den ritta be-
lastningen och rorelsen,

Han dvar ndgra ghnger tills det gdr bra och me-
dan han séker nytt utgngelége analyserar jag
halvrollen och rattar till fel. Flygplanet &r nytt
for honom och den riktiga kinslan har han inte
fAtt Ennu. Det &r 18tt att belasta for mycket, wil-
ket resulterar § rollstérningar och di sl&pper

han av fér mycket pd belastningen och glr ur

med for hog fart. Det giller att vara med hela
tiden och uppticka vilka fel han gor. DA jag &r
siker pd att han kan halvrollen fAr han order
att landn. Forsata gAngon kAndes det litet under-
ligt att sitta | baksitsen och "dka med". Men
aven det har blivit en vana. Framfar mig har
jag ett perinkop som ger god sikt framit, kan-
ske frdn en ndgot ovanlig vinkel ovanfor huven
och dumpat neddt. Man ser huven frin ovansi-
dan och pitotrorespetsen. Instrumenteringen &r
h:r.yd.]ig-t.ﬂnhlgre i baksitsen, men man har vad

pom behiive .

Min elev limnade Ljungbyhed for twk minader
sedan. Efter en vecka pd skolbénken var det
dags for den forsta flygningen. DA fick han sit-
ta i baksits under fyra pass och jag demonstre-
rade vad man kan gora med 35-an. Jimsides
med baksitsflygningen larde han sig nodinstruk-
tion 1 simulatorn och sedan bytte vi plats. Den
tredje och fjirde veckan fick han l&ra aig flyg-
planets egenakaper vid olika farter under olika
belastningar, ndgot avancerad flygning. Men
tyngdpunkten lAg pd start och landning. Har
kommer deltavingens karakteristiska egenska -
per fram och man miste lra honom nlgol som
avaevirt akiljer sig frin hans tidigare sfitt att
landa 28:an. Efter nigra pass gick det rikiigt
bra och sd var vi framme vid den femte veckan,
dd eleverna flog ensamma frata gngen. Det
var inte utan en god portion stolthet som vi alg

pltagligt resultat av arbetet.



Ek-flygningen skedde i 5k 35 C men foljdes av
ett pass J 35 B. Sedan dess har det rullat undan
snabbt med dvningar i avancerad flygning, Over-
ljud - och instrumentfllygning. Efter varje pans i
Sk 35 C faljer samma &$wvning i J 35 B och man
stdlls ofta infdr avgorande om eleven &r klar

for att ova sjilv eller om ett pass dk till 4r ndd-
vandigt.

For att fl en sd jimn gtbildning som mojligt och
en rittvis beddmning och uppitljning av elever-
na, flyger lararna med alla elever. Men var och
en har dock sin elev som han ansvarar far. Det
ansvaret stimulerar pd ett alldeles sdrakilt satt.
Som larare vill man ge sitt bista och fdr di ock-
sd tillbaka en god prestation av sin elev.

Betygeasitining Ar ett stort problem, men vi
har lost det pd ett bra s&tt. Liraren bedomer
varje pass och skriver ner sina intryck pd en
lapp. Ndgon sifferbedfémning forekommer inte
endast 4 eller - .

For att eleven skall {4 ut det mesta mojliga av
flygpasset hiller flygléraren en kort genomging
fore flygningen, di han repeterar dvningen som
tidigare i detalj &r genomglngen av divchel eller
flygavdelningschel. Efter flygningen hiller lara-
ren kritik, en viktig uppgift, som ger mycket for

elevens framtida utveckling.

Flygliraren &r inte bara instruktor | Juften utan
&ven pd marken. Fér att ge eleverna en vettig
utbildning { markimnen fir var och en fungera
som larare i ndgot &mne och sjilv l4gga upp och
genom{ora utbildningen. PA sd sdtt (Ar vi en god
kunakap | exempelvie materiellira och kan som
forare sortera bort ovisentligheter och lira ut

vad man som {lygare mdste kunna.

F L6 fick som forsta fottil] tvd flygsimulatorer
J 35, Simulatorn &r endast i en detalj lik en
linktrainer, bida stir pi marken. Den Ar inte
anskaffad for att ersatia flygning utan for att
komplettera Oygutbildningen och &r | dag ndd-
vindig for att snabbt och sakert genominra TIS.
I princip fungerar den 54 att kabinen, som &r en
exakt kopia av flygplanets &r rorlig. Vid ett ro-
derutslag ror sig kabinen och resulterar i ett
utslag pd instrumenten. P4 {nstruktionsstationen
finne en instrumentpanel som Overensstimmer

med flygplanets.

Instruktoren kan slledes hela tiden {6lja upp 8i-

mulatorns rorelser. For att ytiterligare (Gratir-
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ka kiinslan av verklig flygning simuleras 1judet
pd ett naturtroget slitt. Som en detalj kan jag
ndmna att banskarvarna hors vid kérning pd mar-
ken.

P4 en sfrakild felpanel kan en méngd fel inforas
under flygningen och (éraren upptécker och stal-
les infor situationer som kan intraffa | verklig-
heten. Felet kan endast dtgirdas om han gér
ratt Aiglrder enligt SF1. En {Gravdrande faktor
4r att han tvingas flyga pd instrument och sam-
tidigt avhjalpa felet. Simulatorn &r ingen betygs -
maskin utan ett fint instrument for att l&ra fora-
ren handla pd ett rikeigt s&tt i luften infor olika
situationer. Flyglirarna tjinstgor Aven som si-
mulatorinstruktérer och i regel tillbringar vi en
halv till en hel dag/vecka i simulatorn. PA sd
altt inkriktar inte instruktorstjinsten pd flyg-
tjinsten utan bidrar till att gora arbetet omvix-
lande.

Flygningarna genomibres med samma krav pd
forberedelser, precision och intresse som i
verkligheten. Simulatorn anvinds inte bara for
ntydtrining, utan dven [6r instrumentlandningar
och navigeringar. P& instruktoren stills di stora
krav, han skall omvixlande vara trafikledare,
instruktar, Rr Ost och varfdr inte kvinnlig udda
talfyr.

TiS-organisationen rilnas vara fullt utbyggd
1967 och har dd tvdl divisioner for omskolning
och en div {or FFSU. Kapaciteten kommer di

att vara tillréicklig for att omskola 54 elever/Ar.
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Okad CFF-aktivitet

pa fackliga fronten

Hur skall man &stadkornma ob jektiv (Gravars -
upplysning? PA wvilket sdtt kan man stArka in-
trossegemenskapen mellan folket och féravaret?
Vilka medel och metoder skall anvandas (8r att
beflsta det svenska folkets [orevaravilja?

Som ett led | en stravan att pl bista st forss-
ka besvara dessa frigestdliningar inledde under
senhtaten 1963 Centralidrbundet Folk och For-
svar | samverkan med {orsvarsstaben och far-
svaragrenarna en ny giv pd konferensomridet.
Denna tog {rimst sikte pd att ge forgrundamén
inom de fackliga organisationerna en iablick i
och orientering om totalforsvaret. Represen-
tanter for bl & LO, TCO och BLF var inbjudna.
Avsikten Ar att i fortsdttningen [A dessa organi-
sationers medverkan | upplysningen om totalfor-
avaret.

Ander forsta konferensvarvet glordes studieba-
stk di initierade orienteringar gavs om bl a
planeringaverksamheten inom respektive for-
svarsgrenar. Vid samtliga tre tillidllen deltog
ett atort uppbdd officerare med cheferna for
{foravarsstaben och de tre fOrsvarsgrensstaber-
na | apetaen.

Vid bestket pd Berga triogeskolor, i vilket LO-
ardidrande Arne Geijer deltog, konstaterade
denne, att man inom LO med stort intresse fol-
jer utvecklingen inom (8rsvaret och att man med
fortroende ser pd de min som sitter i ledningen
for krigemakien. P4 konferensen i Stringnds
understrok forbundsordisrande Folke Edblom i
Riksf{trbundet Landabygdens Folk bl a att det in-
te rdder ndgon tvekan om ait ett starkt (Grsvar

ir den basta garantin {or {red. Han polingterade

ocksal att jordbrukets man av tradition och over-
tygelne &r [Orovarsvinner. De vet att foravaret

kostar pengar och glader sig &t artt se att de an-

vinds pd ett eflektivt sfitt.

Under november-december 1963 faljdes de in-
ledande toppkonferenserna upp med liknande
sammankomiater pd regional nivl, bl a i Virna-
mo, Bjarkudden och Eskilstuna. Deltagarna
frin fackligt hill representerade olika FCO,
TCO-kommittéer samt jordbruksorganisationer-
na, Programmet omfattade i allmanhet oriente -

Fyrtiotre representanter frin
TCO och SACO motte upp vid
Folk och Férsvars bestk pd Flb.

ringar och {oredrag om: "Svenak sikerhetspo-
litik", "Omwvarlden, vi och virt [6ravar","Den
frammande underrittelsetjinstens mil, medel
och metoder”, "Att akydda och rédda Liv",
"Yirt ekonomiska (dravar" samt "Forsvarsupp -
lysning".

1 fortsdttningen Ar toppkonferenser planerade
med arbetsgivar- och {dretagarsidan, med bl a
deltagare {rin SAF och KF. Aven dessa akall
foljas upp av regionala konferenser. Kvinnoor-
ganisationer och skolfolk stdr déirefter i tur.

STOL ersatter VTOL

Aviation Week 9/12 1941

Vaattyska {Sravarsdepartementet har tappat in-
tresset for rena VTOL -flygplan och sfger att
man skall koncentrera sig uteslutande pd 5TOL -
flygplan, emedan de senare har mindre krav pd
underhdll. Annars har ju Tyskland en alldeles
speciell anledning att {8redra de vertikalstartan-
de typerna: landet &r thttbefolkat, och det inne-
bar stora avirigheter att skaffa {fram erforderlig
mark [6r anliggande av atartbanor {61 konventio-
nells flygplan.

Vertikalstart innebéir emellertid flera avira
problem. Underhfllet kriver rejila vigar Aven
om planen kan landa "var som helst". Proven
med Masserachmitt-Heinkel -Boelkow YJ-101C,
ett VTOL -jakiplan, kommer att fullfaljas, men
projektet kommer inte att leda till ndgra bestall-
ningar. I stdllet vill man ha ndgot mera ekono-
miskt attraktivt {or att sd smilningom ersitia
F-104G, varvid STOL befunnits vara det biista.



STATSVERKSPROPOSITIONEN
Forts frdn sid 7

rande budgetdr som flygiorvaliningens forslag.

Tygmaterielanslaget for armén upptas till 439, 8
milj kronor, vilket innebdr en anslagahéjning med
27,8 milj kronor. Foreslaget bestdllningsbemyn-
digande om 370 milj kronor avses bl a for fort-
satt anskaffning av krigabromateriel i lattmetall,

tverskeppningsmateriel och birbar truppradio.

Marinens anslag till [artygsbyggnader och vapen-
materiel uppglr enligt forslaget till 197 milj kro-
nor. Inom féreslaget bestillningshemyndigande
am 195 milj kronor inrymmes bl a fortsatt mo-
dernisering av jagare samt fortsatt anskaffning
av robotar M 20. Departementschefen Ar inte
beredd att nu tillstyrka ytterligare anskaffning

av tunga helikaptrar.

Anslaget till drift- och underhdll av flygmateriel
foreslds oka med 20, 4 mil] kronor till 200 milj
kronor. Anslagshdjningen begrénsas enligt for-
slaget med ca 10 milj kronor med hinsyn till de

berSknade méjligheterna att ta ut flygtid. Med
hansyn till onskemdlet att tka Oygvapnets elfek-
tivitet bar riktpunkten alltjimt vara ett flygtids -
uttag av 165 000 timmar. Om flygtidsuttaget un-
der niista budgetdr skulle bli ndgot hogre &n det
antagna, torde di&rav uppkommande kostnader
kunna tickas av reservationsmedel.

Vad avser avloningsanslaget tar departements -

chefen i frdga om fygvapnet upp samtliga for-
alag avseende personalidrindringar i statsverks-
propositionen utom vad rér flygstaben och {&r-
hlttring av ﬂfgulknrhet_lijﬂnlicn, vilka frigor
behandlas i srskild proposition rorande {or-
svarsgrensstabernas organisation (1964:31),

(#e separat artikel i detta nummer av Flygvapen-
nytt) samt chefens {or flygvapnet forslag om in-
forande av ny flygiorarkategori vid flygvapnet.
Sarskild proposition véntas framliggas aveeende
sistndmnda fSrelag. Tidigare ghllande ordning
med sirskild personalproposition avses inte
lingre bli tillAompad.

Avloningsanslaget {orealds hojt med 8 milj kro-
nor till 164.milj. Antalsmassigt mera betydande
forathrkningar anges ske i frdga om personal i
stridalednings -, luftbevaknings-, robot- och
trafikledningstjinst.

Foreslagna persdnalidrindringar (utom betrif-
fande flygetaben) jsmidrda med personalidrteck-
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ningarna for innevarande budgetdr framgdr av
fol jande tabell.

Antal enl per-

sonalfdrteck- Férindring

ning 1963/64
Off BoB + 4
Uoff 623 + 13
Ubef 1192 + 7
Meniga 154 -
Civilmil Ab28 - 14
Civ 1703 +18

Forts nista sida

Rysk motsvarighet till U2

Aviation Week 3/6 1963

Aven Sovjet har numera att spaningsfiygplan av-
sett att opererda pd extremt hoga hojder. Den ytt-
re likheten med den amerikanska motsvarigheten
ir mycket phfallande. Kroppen Ar sflunda mycket
slank och planet férefaller vara ensitsigt. Vingen
har litet sidoforhdllande och saknar pilform.
Aven landstdllet verkar att vara av samma tvll -

hjulstyp med stéd i vingapetsarna som U-2 har.

Det nya ryska planet &r i tjanst vid f8rband och
har en maximal flygstricka pd 4 500 km pd en
hojd av 25 000 meter. Det l&r kallas "Uski T wos -
ki" och den k#&nde konstrukttren Yakolev lir ha
lett utvecklingen av projektet. Langden &r 16 m
och spinnvidden 25 m. Startvikien uppskattas till
ca 11 ton. De bdda molorerna har axialturbiner.
Lasten bestdr av kameror och utrustning for elek-
tronisk spaning.
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Departementachefen anfor vidare att antalet an-
etdllda officerare skats pitagligt under 1962/63
och att en fortsatt okning kan forutses fven under
de kommande Aren. Underofficerare har ddremot
minskat vilket synes betinkligt med hansyn till
ftreliggande vakanser (ca 110). Under 1964 och
1965 bersknas dock 88 minga nya underofficerare
tillkomma att bittre balans uppnids mellan behov
och tillghng. Vad underbefdlskdren betriffar har
en kraftig skning akett under 1962/63 och rekry-
teringsprognosen for de [8ljande &ren ger vissa
férhoppningar om att det stora antalet vakanser
(ca 160), skall minska. A andra sidan har man
anledning rékna med att ytterligare underbefdls -
bestdllningar miste tillkomma, varfor det &r
nédvéndigt att fortsatt uppmérksamhet 4gnas &t
underbefilarekryteringen. LAget betr&ffande den
civilmilitira personalen ter sig i stort sett ljust
dven om det for vissa kategorier krivs forbatt-
rad rekrytering.

Av foreslagna foréndringar betréffande personal-
organisationen kan {4ljande nfmnas.

En bestlllning {6r specialfllyglékare i ABr 23
tillatyrkas vid flygvapnets medicinska undersok-
ningscentral.

Fuor flygitrvaltningen foreslds att en bestéllning
tillkommer [8r alternativt Sversteldjtnant eller
major aveedd f6r chefen f6r provilygningssektio-
nen vid forstkscentralen. Vidare foreslds fyra
bestéllningar for flygingenjér i Ae 21 tillkomma
vid flygforvaltningen samt bestdllningar [6r en
oversteldjtnant eller major och en major utgd.
Minskningarna bero pd fdreslagna organisations
dndringardnom fygférvaltningen. S&lunda fore-
slds att bestéllningen fér adjutant hos chefen for

flygforvaltningen utghr i samband med tillkomst
av en tjinst (4T assistent hos chefen for Oyglor-
valtningen och en bestdllning f8r regementsoffi-
cer eller flygdirektor avsedd for assistent dt
chefen foT flygplanavdelningen. Flygitrvaltningen
forealfr vidare att f{drsokscentralen under chefen
delas upp | tvd storre grupper, en for saksektio-

nerna och en fér utprovningsverksamheten. Som
chef f8r vardera gruppen [treslds en militdr,
civilmilitéir eller civil befattningshavare i Bo 1.
I samband hiirmed indras en bestdllning for
tversteldjmant eller major aveedd for milithr-
assistent.

Inom stridslednings - och luftbevakningsorganisa-
tionen berdknar departementschefen i ndgra fall

Personalkategori

Officerare
Underofficerare
Underbefdl
Meniga

Ingenjtrer
Lékare

Meteorologer

Trafikledare
Flottiljpoliser

Tekniker
Sammanstilining FoarrAdapersonal
tver personalliget Kokspersonal
(tjinstemdn) Kontorspersonal

Ovrig personal

Summa

Mastare och tekniker

Antal anstéllda Berdknad fordndring
till
1.10.62 1.10.63 for&ndr| 1.10.64 1.10.65
732 Th2 4+ 30 + 58 + 39
505 492 - 13 + 40 63
878 1027 + 149 + 109 + 27
a7 404 + 77 - b4 -
58 92 + 34 + 23 -
25 26 + 1 + 1 =
2385 2556 +171 * 13 + 94
a4 91 + 17 + 7 ¥ 3
106 126 + 20 + 20 + 11
236 249 + 13 -1 + 7
50 T4 o+ 24 - -
288 270 - 18 - -
3l 340 o+ 29 + 12 &
281 278 -3 + 3 -
803 763 - 40 + 18 = 5
7069 7550  + 481 + 239 + 239




en ligre lonestilining 4n chefen for flygvapnet
giort. Sdlunda avses kapten i stdllet for major
som chef f8r radargruppcentral inom luftftr-
svarssektor typ 2. Vidare riknas med férvaltare
ftr chefradar jaktledare vid ndmnda radargrupp-
central samt f&6r chef for viss radarstation fan-
junkare. Nya bestdllningar freslds inrattas for
tvd kaptener (chef f8r radargruppcentral inom
typ 2 sektor ech chefradarjaktledare vid lic typ 1)
fern farvaltare i Ao 17 (tvd radardvervakare, tvd
chefer for radargruppcentirzl och en chefradar-
jaktledare), tvd fanjunkare, tvd sergeanter och
tvd overfurirer. Kungl Maj:t isreslis med hén-
syn till materielliget {4 besluta frdn vilken tid-
punkt de féreslagna bestéllningarna skall f& ut-
nyttjas.

Departementechefen tillstyrker nu civilmilitdr
stidllning for befattningshavarna aveedda for led-
ningen av driften och underhflliet av telematerie-
len inom stril. Bestdliningar aveedda for samt-
liga luftfdravarssektorer f8reslds tillkomma for
tvl flygdirektsrer av l.graden i Bo |, tre flyg-
direktdrer av 1. graden i Ao 27, vl flygdirekio-
rer av Z. graden i Ao 25 samt sju flygingenjérer
av 1. graden i Ae 23. | enlighet med chefens for
flygvapnet forslag indraa diirvid 32 bestfllningar
ftir flygtekniker. Vidare utgdr tvd tjfnster for
forste driftingenjor 1 Be 1.

For luftvArnsrobotorganisationen féreslds till-
komst av tre kaptener (divisionschefer), tvd
fanjunkare, tre overfurirer, fyra fdrste verk-
méstare { Ao 17 och en forste mastare i Ao 15
samt att ddrvid 24 bestillningar for flygtekniker
indras. Vidare foreslds att f n vakantsatta be-
utl.l.'l.nin‘ir {ar tre mistare och tolv ﬂfnteh‘u'.ker
fir utnyttjas vid robotirbanden. Kungl Majit
foreslds att med héinsyn till materielléget {4 be-
sluta frdn vilken tidpunkt de féreslagna bestall-
ningarna skall {4 utnyttjas.

Vid utbildningsanstalterna {treslis en bestlllning
for kapten tillkomma avsedd for STRIS varvid en
bestillning fér l&jtnant indras. Vidare tillkom-
mer bestillningar for tvl fanjunkare (en vid
signalekolan som kurschef och ldrare samt en

vid markatrideskolan som skolavdelningachef),
tvl overfurirer (markstridsskolan) samt tvd fors-
te mistare (tekniska skolan). Vid radarskolan in-
rittas en tjinst for forate ritare.

For frivilligutbildning foreslis fyra arvodesbe-
fattningar 1 A:24
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For vakitjinst vid vissa strilobjekt féreslds B ju
tjdnster {6r vaktmén i Ae 9.

Vid den militéra vA&derlekstjénsten foreslla att
bestéllningar tillkommer fér en meteorolog i

Ae 19 (stril) och tvd metearologer i reglerad be-
fordringsglng (MKO och stril). Vidare inr&ttas
tjfnster for tvd fdrste meteorologassistenter

{en i Ae 15 for vederskolan och en i Ae 13 for
RFN)} samt tvd tekniker i Ae 9 (RFN).

Faor trafikledarorganisationen tillstyrker depar-
tementschefen att en trafikledarskola tillkommer
med firliggning tll F 2. For chefen for trafikle-
darskolan foreslds tillkomst av en bestdllning
for stabstrafikledare. TvA bestéllningar foreslds
tillkomma f&r den regionala radardvervakningen
aveedda f&r chefer f8r radar o8t och radar syd.
Vidare tillstyrkes att bestdliningar inréttas {&r
tvd farste trafikledare (Berga helikopterbas och
radar ost) samt sex trafikledare i Ae 19 (en for

radar ost och fem for landningsradar).

1 samband med féreslagna &ndringar under for-
syarsstabens avltningsanslag rédknar departe-
mentschefen med att bestdllningar fr en major
och tre kaptener utgdr ur flygvapnets personal-
férteckning.

Med anledning av CFV:a forelag om lénegrads-
uppflyttningar foreslds att 15 bestillningar for
rustméstare tillkommear i utbyte mot samma an-
tal dverfurirsbestSllningar och att 250 flygtekni-
kerbestlllningar utbytes mot bestdllningar fér
forate flygtekniker.

Chefen ftir flygvapnet har hemstillt om dndring {
bestdmmelserna anglende anstéllning och beford-
ran av viss civilmilitdr personal. Enligt ouvaran-
de bestdmmelser kan utndmning av hjllptekniker
till flygtekniker ske tidigast efter tre Ars anstall-
ning. P4 grundval av vunna erfarenheter om hjilp-
teknikernas utbildningsgdng féresldr chefen fér
flygvapnet att utnfmning av hjalptekniker till flyg-
tekniker skall kunna ske efter ! 1/2 - 2 &rs an-
stdllning. Departementschefen har intet att erin-

ta mot forslaget

FLYGSAKERHETSTJANSTEN 1 REGIONAL
INSTANS féreslds bli férstirkt i den pd annan
plats i detta oummer refererade propositionen
rirande firsvarsgrensstabernas organisation.
Tvd bestdllningar for Gversteldjinant eller ma-
jor avsedda for flygsikerhetsofficerare vid es-
kaderstab foreslds sflunda tillkomma.,
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FV skidmasterskap

dominerades av F 4

l.fte Adolf Wiklund, F4, flygva-
penmdstare s&val pd 30 km som
istafett 3 x 10 km.

Arrangerande F 4 dominerade stort &rets flygvapenmisterskap pd skidor i bérjan av februari

och tog hem samtliga méstartitlar som stod pd spel -'dels de individuella, dels i lag. Ocksd

alla klassegrar utom en hamnade pd Fréstn. Mannen, som sprickte "nollan' var flygtekni-

ker Martin Johansson, F 1, som bverldgset vann yngre oldboys -klassen i f4lttivian pd thv-

lingens nést bista resultat, bara ndgot ver sex polng efter segraren i seniorklassen och

flygvapenméistaren, flottiljpolis Edvin Bjbrling, F 4. 30-kilometers-méstare blev "veteranen"
i dessa sammanhang, forste flygtekniker Adolf Wiklund, som &ven var med och farde F 4

till seger i stafetten 3 x 10 km. Segrare i podngtévlingen mellan flottiljerna blev F 4.

Liksom OS5 i Innsbruk besvirades tdvlingarna
av en pltaglig snobrist och arrangbrerna fick i
rétt stor utstrackning skrapa ihop snt och "re-
parera" minga snoiattiga ekidspdr. En ovanlig
sysaelsitining i en del av landet, dir enodjupet
i februari snarare brukar anges i meter &n i

centimeter och delar dirav.

FALTTAVLAN

omfattande 15 km splrlépning pd schnitzlad bana
med kartlisning och punktorientering samt skjut-
ning med pistol pd tre skjutstationer inledde tfv-
lingarna. Den gick av stapeln onsdagen 5/2 i
trakten av Mirdsjon ett par mil utanfar Oster-
sund. Védret var icke ad gynnsamt. Det bliste
ganska hdrt och enfidrevet var besvarande sdr-
skilt vid skjutstationerna. Likvil var det allmén-
na omddmet att banan var omvixlande och snabb.
Denna artighet hindrade dock icke vardflottiljen

F 4 att vinna denna gren sdvil individuellt som i
lag. Flottiljpolis Edvin BjSrling belade forsta
platsen och titeln flygvapenm&stare med 102, B5
podng innebfrande en &ktid av 1.30.07; tvi bom -
mar i skjutningen (eller 19 traff) och samman-
lagt 10 mm fel i kartlésningen och punktoriente-
ringen. =

STAFETT 3 x 10 KM

Torsdagen 6/2 pd morgonen ridde idealiska va-
derforhillanden med en temperatur av -10° och
i det n&rmaste vindstilla. I tvrigt néstan hel-
klart. 54 férutsdtiningarna for att stafetten

3 x 10 km skulle omfaitas med intresse av sdvil
tAvlande som dskddare var synnerligen goda.
Banan gick pd Frostn med start och mil vid

F 4 idrottsplats. Elva lag stillde upp till start.
Upptakten tycktes ge lafte om en halvannan tim-
mes spinnande fight. Kontrollen efter 5 km pas-
serade fte Jénsson, F 12, mead 32 sek tillgodo
pd nirmaste man, fte Edin, F 4. Vid forsta véx-
lingen hade forspinget tkate till b min 13 sek.
Hir kom vpl Blom, F 18, pd tredje plats efter
ytterligare 1 min 27 sek. Vid kontrollen 15 km
ledde dock redan F 4 genom fpol Johansson med
n#ra tre minuter fore F 12. Darmed anedg ex-
perterna saken vara avgjord och att den "gamle"
kimpen Adolf Wiklund, som skulle dka tredje
och sista stréckan for F 4 inte skulle l&mna nd-
gon av de 8vriga deltagarna en chans att vinna.
Spldomen visade sig 84 sminingom vara riktig.
43-4ringen Adolf Wiklund kom i mil som god
etta med dagens basta stracktid 34. 29 min och
hade dirmed b&rgat segern till F 4. F 15 och

F 21 belade 2. respektive 3. platserna.

SKIDLOPNING 30 KM

dgde rum fredagen 7/2 och 60 lspare stdllde upp
till start. Redan pd morgonen hade man klart
for sig att det skulle bli en anstringande tévling.
Ett tunt lager nysn® och an temperatur strax
ovan nolletrecket dr aldrig populfirt i sddana
hidr sammanhang. Banan gick i tvd 15-km sling-
or. Adolf Wiklund, som startade bland de sista,
hade tydligen inga besvér vare sig med foret el-



ler krafterna. Efter fSrsta varvet, d v 5 15 km
ledde han med ndra 4 min. Fte Ake Jansson,

F 12, hade ndst béista mellantiden, 15.08.

Adoli Wiklund blev som vintat FV - mistare

for vilken gdfg i ordningen har han {6rmodligen
inte ens sjalv reda pd. Vpl Alvar Jonasson, F 4,
som segrade 1 seniorklassen gjorde ett mycket
starkt andra varv och kommer av allt att déma
l4ta tala om sig i fortsdtiningen. Han tillhdr en

i Jdmtland namnkunnig skidlgparfamilj frdn Alv

roe och Akte nu sitt live forsta 3 -milslopp.

Bilderna:

Overst: Arets flygvapenmastare

i fElttivlan, flottiljpolis Edvin
Bjorling. Dérunder F4:as segran-
de lag i stafett 3 x 10 km. Fr v
flygtekniker Rune Edin, l.flyg-
tekniker Adolf Wiklund och flot-
tiljpolis Ulf Johansson.

FALTTAVLAN

Seniorer:

1. Fpol Edvin Bjérling, F 4 102, 85 poang
(Flygvapenméstare)

Z. Fpol Johansson, F 4 111,20

3. Met Edvard Karlsson, F 21 127,85

29

Yngre oldboys:

l. Fte Martin Johanssen, F 1 109, 20 podng
2. Fte Rundgren, F 14 123, 0 »
3. 1.fplm Rune Kadin, F 4 123,95

Aldre oldboys:

1. l.fte Adolf Wiklund, F 4 147,15 poling
2. 1. vm Bergstrom, F 21 153, 7 AL
3. l.vam K H Johansson, F 18 164, 6 o

Lag: 1/F4 - 624.05 posng 2/F2l - 760.05 polng
3/F1 - 805.80 poéng.

STAFETT 3 x 10 KM

1. F 4 (Fte Edin, fpol Johansson, 1.46.19
l.fte Wiklund) Flygvapen-
mistare

2. F 15 (Vpl Axlund, vpl Sund, 1.53.30
fu Sundqvist)

3. F 21 (Fk Ohman, hjte Lindh, 1.54.16
met Karlason)

4. F 1l (Fnav Haggstrtm, fpol 1.54.22
Rénnlund, vpl Pettersson)

5. F 12 (Fte Jonsson, l.fte Nor- 1.59.13
berg, l.fnav Andersson)

SKIDLOPNING 30 KM

Seniorer:

1. Vpl Alvar Jonasson, F 4 1.57.59
2. Fpol Ulf Johanason, F 4 2.01.05
3. Fte Ake Jénsson, F 12 2.02.46

Yngre oldboys:

1. 1l.fte Georg Molin, F 4 2.05.16
2. Fte Rune Edin, F 4 2.09.07
3. Fpol Tore Ronnlund, F 1 2.09,27

Aldre oldboys:

1. 1.fte Adolf Wiklund, F 4 1.54.27
{Flygvapenmistare)

2. l.vam K H Johansson, F 18 2.27.15

3. l.fte Lennart Rhedin, F 4 2.28.44

POANGTAVLAN MELLAN FLJ:

1. F 4 353 poling
2. F 21 280 »
i. F1 226 "
4. F 6 Zle "
5. F18 206 ™



STATSVERKSPROPOSITIONEN
Forts frdn sid 27

Kapitalbudgeten

Flygvapnets del av de fskade medlen under kapi-
talbudgeten for budgetdret 1964/05 framgdr av
nedanstiende tabell. Som jumitirelse anges fyg-
vapnets medelstilldelning budgetfren 1961 /62 -

1963/ 64.
= Anslag (mkr) Prop
olfo2 62/63 63/b4| 1964

Kasernbyggnader 7 6.5 10,5 17
Flygialtsarbeten | 29 24,5 23,5| 28
(utom markiorv)
Befdstningar 2l 40 54,2 53,6
Totalt 57 71 B8, 2 98,6

For kasernbyggnader foreslis ftr flygvapnet i

propositionen 17 mkr vilket &r en dkning med
6,5 mkr jEmitrt med [breglende budgetdr men
en minskning med |, 4 mkr | ferhillande t1l
FortF dskanden i enlighet med OB direktiv. An-
ledningen till anslagsminskningen anges av de-
partementschefen vara att flera av de anmalda
byggnads{Gretagen alltjdimt befinner sig pd ut-
redningsstadiet och att avaevarda belopp finns
outnyttjade pd flygvapnets tidigare anslag. Folj-
den av anslagsbegrinsningen blir att objekt som
enligt flygvapnets ldngsikisplan inplanerats under
196465 miste senareliggas. De objekt for vilka
medel &skats av FortF ar foljande.

F 1l Simulatorbyggnad for fpl 35

F 2 Vattenledningar och pumpatation
F 3 Simulatorbyggnad for fpl 35

F 5 Sjukhus

F 10 Trafikledartorn

F 10 Omklédnadsrum [or flygande personal

Behandiat transportflygplan

Aviation Week 21/10 1963

Short Brothers * lilla Skyvan har fdtt nya moto-
rer enligt turboprop-principen. De Ar av den
franska typen Turbomeca Astazou pd vardera
637 hk, wvilket ger planet en marschiart pd 350
km/tim. Det tar narmare tvd tons last, och
landningsstrickan ar 600 meter. Egentligen &r
Skyvan bara en rejal 14da med vingar. I- och ur-
lastning av skrymmande gods gdr bekvamt ge-
nom en stor dppning akterdver, och &r oberoen-
de av yttre lastanordningar.

Fil
F 1l
Fl3

F 13

Utokning av uoffmiss
Utskning av flygverkstad
Barack [6r utbildning pd fpl 35 telesystem

Uppatillningaplatser, f5rrdd m m f8r ro-
bot 68

Sporthall
Garage [6r drivimedelsfordon
Om - och tillbyggnad av flygverkstad

Uppstaliningsplatser, forrdd m m {6r ro-
bot b8

Instruktionsverkstad

FC Laboratoriabyggnad

Tillbyggnad av expbarack nr 7

Vagar

Elkraftanslutning

T4 Forlaggningsbyggnad for strilpersonal

F 15
Fls
F lb
F 17

Hartill kommer vissa smirre byggnadsobjekt.

For flygisitsarbeten foreslls ett anslag om 28
milj kronor vilket &r en minskning i forhflland:
till 4skandena med 1, 2 mkr. Av medlen avaes

4 mkr for fardigstillande av tidigare plbtrjade
flygfaltsarbeten, 2 mkr for pdbérjande av ny
flygbas och 3, 5 mkr {6r anléiggande av reservvig-
baser. Resterande medel under anslaget, 18,5
mkr, bor enligt departementschefen efter ytter-
ligare provning {8 anvandas {867 ovriga arbelen
som foreslagits av FortF namligen komplette-
ringsarbeten pd befintliga baser, lagringsanlagyg-
ningar for drivmedel, maskeringsarbetlen, ba-
racker, beredskapslagring, banforstarkningar
samt el- ech teleanldggningar.

Bland kompletteringsarbeten pd befintliga flyg-
baser har av FortF dskats 3 mkr for pdborjande
av ny tviirbana pd F 3. Banan har bedémts bora
komma till utférande for att enligt Link6pings
stads Gnskan minska flygbullret vister om Lin-
kioping och dirigenom méjliggora en utbyggnad
av staden. Enligt departementschefen bor med
hansyn till méjliga utvecklingslinjer i friga om
flygvapnets {redsorganisation behovet av en and-
ra bana pd F 3 gvervagas ytterligare. Medlen
stilles tille vidare till Kungl Maj:t disposition.

For befdstningsarbeten {treslds ett anslag om
53, 6 mkr vilket &r ungeflir lika mycket som [Ore-
ghende budgetdr. Av medlan avses ca 42 mkr {06r
den fortaatta utbyggnaden av stridsledningsayste-
met och ca 11 mkr {or dvriga objekt omfattande
kommandocentraler, ammunitions - och robot-
farrdd, uppstallningsplatser for lvrobotar, ra-
diostationer enligt radioplan 56 samt en kontore -

byggnad vid CVA.



Konungen besokte MHS

Hans Maj:t Konungen bestokte den 17 ja-
nuari Kungl Militarhogakolan.

Kung Gustafl Adolf besdg de nyrestaure-
rade lokalerna, studerade hijgskolans
organisation samt hilsade pd ldrarna
och (8l jde undervisaningen vid samtliga

linjer.

Kung Gustaf Adolf genomgick sjilv Mi-
litdirhogskolans {oregingare, Krige-
hogakolan, &r 1906 - 1908 - samma Ar
som den nuvarande hogakolechelen fod-
desl

BILDERNA:

Vinstra raden:

- Konungen dhsr lektion i strategi
vid flyglinjens allminna kurs

- Hans Maj:t var intresserad av de
glvor som skiinkts till Hogakolans
mass frdn olika forband och officers-
kfrer

- Chefen féir flyglinjen, dversteldjt-
nant Hans Neij, [8revisar fOyglin-
jena dagrum

Ovan:

- Konungen bestdkte &ven de trevliga
misslokalerna

il
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