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FORSTA SIDES-BILDEN:

Sota flyglottan Annika var en bland minga vid sommarens
flyglottakurs vid Bungeskolan pa Gotland.

Foto: Rune Rydh, F 13.



| Forsvarsupplysning \

"Upplysningsverksamheten om vart totalférsvar framstar alltmer som en av
hérnstenarna i de fredstida forberedelserna fér en fullstdndig och verk-
ningsfull forsvarsinsats.” Dessa ord yttrade foérsvarsministern i en propo-
sition redan 1962.

Man kan utan vidare konstatera att den sakliga férsvarsupplysningen
under senare ar kunnat trdnga ut till en bredare krets. Orsakerna till detta
ar dels att vi tack vare Centralférbundet Folk och Forsvar fatt flera tillfallen
till kontakt med organisationer och enskilda, dels att var egen personal,
numera pa ett helt annat satt &n tidigare, tar del i omvandlingen av vart
samhélle. Den fast anstallda personalen ar en integrerad del av -och inte
en speciell grupp - i samhéllet.

Den okade spridningen av forsvarsupplysning har emellertid inte kommit
av sig sjélv. Den &r resultatet av en 6kad utbildning av den personal, som
ar engagerad i verksamheten och av ett intresserat och uppoffrande arbete
fran deras sida. Vi har kunnat nd kretsar, vars kontakt med férsvaret varit
och &r ringa (kvinnorna) och dem, vars enda kontakt varit en varnplikts-
tjanstgoring pa den tiden vart forsvar inte var hela folkets angelédgenhet
- s&d somdet ar i dag.

Denna uppmuntrande utveckling stéller emellertid mycket stora krav pa
oss. Varje enskild befattningshavare inom forsvaret kan och maste bedriva
upplysningsverksamhet. Det kan ske nar och var som helst, t ex vid samtal
och diskussioner man och man emellan, d& man béast bedriver en riktig
forsvarsupplysning med ett korrekt och uttdmmande svar pd en stélld fraga.
Likasd ger sammankomster i féreningar goda tillfallen till forsvarsupplys-
ning. Tag upp férsvaret till diskussion. Ett annat utomordentligt tillfalle till
forsvarsupplysning ligger s& nara till hands, att ménga kanske inte ser det.
Det &r i vart dagliga umgédnge med de varnpliktiga, dar vi har stora mojlig-
heter att for framtiden skapa forstaelse for behovet av ett forsvar och for
forsvarets behov.

Forsvarsupplysning &r icke detsamma som propaganda. Det ar frdga om
saklig information om olika forhallanden inom forsvaret, som manga génger
ar svara att forstd for den civile medborgaren. En riktig férsvarsupplysning
skall ge bakgrunden och svar pa frdgan "Varfor?” Detta kraver emellertid
kunskaper hos var egen personal. Vi méaste sjélva gora saker och ting
klara for oss, sa att vi kan ge ett acceptabelt svar pd de fragor som stalls
till oss. En sadan tankeverksamhet hos var och en skulle sakert hjélpa till
att forbattra tjdnsten i manga stycken, samtidigt som den gor det lattare
for den enskilde att verka i forsvarsupplysningen.

Foérsvarsupplysningens syfte ar inte att gora reklam fér ett starkt forsvar.
Den skall ge svenska medborgare den information, som de som skattebeta-
lare har ratt att krdva — varfor vi maste ha ett forsvar av viss styrka, varfor
det kostar relativt mycket pengar, hur dessa pengar anvéands och varfér de
anvands pé just det séattet. Det &r nddvéndigt att personalen engagerar sig
aktivt i denna verksamhet. Man skulle med gléddje se att &ven de yngre
bland oss intresserade sig for den. Det ar nédvéndigt att detta sker,
for att vi pa ratt satt skall kunna ta vara pa de tillfallen som erbjuds oss
och fér att vi skall kunna motsvara de krav som stalls pé& oss.




\GET OM

Den 26 internationella flygsalongen i Paris, 11/6—21/6, kunde i ar
uppvisa deltagande 4ven fran 6stblocket och gav en god helhets-
bild 6ver vad variden i dag kan prestera pa flygomradet. Ryssarna
deltog dock ej med nagra krigsflygplan och nagra jamférelser pa
detta omradde kunde darfor ej gdras mellan Ost och vést. Utstall-
ningen blev en propagandamiassig kraftmitning mellan USA och
Ryssland och har ocksa skamtsamt kallats “Slaget om Paris”.
Betecknande for denna "tavling” ar t ex att de amerikanska astro-
nauterna White och McDivitt i president lohnsons flygplan flégs
till Le Bourget fér att "kompensera” Gagarins nérvaro.

Utover Oststaternas deltagande fo-
rekom kanske inte s3 mycket nyhe-
ter. Virdet med en flygutstillning av
denna omfattning ligger framst i att
besgokaren far en uppfattning om
dels vad virlden idag kan prestera
och dels vilka tankar man i olika
linder har om flygets anvindning.
Den mer specialistbetonade besoka-
ren far tillfdlle att studera och jam-




fora olika firmors utrustningar inom
hans speciella gebit och har dess-
utom mojlighet att skapa nya, varde-
fulla, internationella kontakter.

For stabsofficeren ar det av oskatt-
bart viarde att f& en allmian oOver-
blick over den aktuella situationen
pd flygomrddet. Utstillningen ger
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T. Lenard

B. Lindbladh "
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manga uppslag och idéer om hur
olika flygplan, mark- och flygplan-
utrustningar lan, och bor, anvindas.

SOVIET-MASTODCNT
STORSENSATION

Man syns overallt i virlden stri-
va mot flygplan med korta start- och
landningsstrackor, girna dven med

formaga att utnyttja “mjuka” filt.
Storsta, och mest sensationella, ny-
heten var utan tvekan ryssarnas AN-
22, vars existens var okind for vist-
virlden dnda tills flygplanet anlinde

till Paris. (Sc bilden nedan.)

Flygplanet ar av konventionell

konstruktion och forefaller vara vil-
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byggt. Det dr uppdelat i ett frimre
stort utrymme for besittningen och
ett bakre utrymme for last. Hojden
inuti lastutrymmet dr avsevird, upp-
skattningsvis 5 a 6 m. I taket l6per
tvd traverser for lastning och loss-
ning. Lings sidorna finns bankar for
ett mindre antal passagerare. Den vi-
sade wversionen var en utpriglad
lastversion. Lastutrymmet gar att
forse med ytterligare ett passagerar-
dick. Hela lastutrymmet liksom be-
sdttningsutrymmet ar forsett med
overtrycksutrustning. Det gar dess-
utom att ha overtryck enbart i be-
sattningsutrymmet, vilket dr skilt
fran lastutrymmet genom en tryck-
tat vagg.

Det torde siledes vara mojligt att
transportera langstrickta foremal pa
hojd med lastluckan &ppen. Planet
ar p& vardera sidan i hojd med frim-
re hjulparet forsett med en dorr. I en
militirversion bor dessa kunna an-
viandas av fallskidrmsjigare. Bak tor-
de minst tvd kolonner kunna hoppa
samtidigt. Sammanlagt torde séledes
uthopp kunna ske frdn minst fyra
led fallskirmsjigare samtidigt. Flyg-
planet ir avsett att anvdndas frén
filt med banor eller forberedda gris-

falt.

JATTEN SVALIER 400 MAN

Flygplanets tekniska data dr dnnu

nagot osdkra. Foljande siffror kan

tjdna som riktvirden:

Liangd: 54—55 m

Spannvidd: 64—65 m

Max startvikt: 250 ton

Max last: 80 ton

Motorer: 4 st turbomotorer pd
ca 15000 hkr vardera
Propellrar: 8 st med 5,6 m dia-

meter

Propellervarv: 840 varv/min

® Startstricka: pd banan 1000
m; pa grisfilt 1100 m

® Fart: 600 km/t pid 11000 m,

740 km/t p& biasta hojd med

90 %0 effekt

® Flygstricka: med 80 tons last
500 mil
med 35 & 40 tons last 1 100 mil
® Passagerarkapacitet:
300—400

normalt

Flygplanet, som ldr vara det forsta
i serien, hade gjort 35 flygningar
innan det kom till Paris. Den passa-
gerarversion som skall kunna ta ca
700 passagerare lir dnnu ej finnas
annat dn pd projektstadiet.

Tyvirr flog inte AN-22 under ut-
stillningen. Det hade varit intressant
att f3 jimfora dess mandveregenska-
per med den amerikanska C-141:an,

An-22 pd Le Bourgel




vilken lastar ungefdr halften sa myc-
ket och har rickviddsprestanda som
motsvarar AN-22.

TRANSPORTFLYGPLAN

Liksom under Parisutstillningen,
1963 visades en stor mingd trans-
portflygplan i latt-, mellan- och tung-
viktsklassen. Forarna demonstrerade
framst de olika typernas STOL-egen-
skaper, i andra hand manévrerbarhe-
ten vid laga farter. Nigon direkt
jamforelse mellan de olika typerna
kunde ej ske, eftersom brinslemingd
och medford last varierade.

Sovjet flog med An-12, An-24 och
TU-134. Av dessa visade An-12
mycket goda STOL-egenskaper me-
dan de Ovriga tva ej skilde sig fran
motsvarande typer i vist vare sig i

negativ eller positiv riktning.

Ett transportflygplan som vickte
uppmirksamhet var den amerikans-
ka C-141 Starlifter fran Lockheed
Aircraft. Flygplanet har fyra Pratt and
Whitney motorer, lastar 50 ton och
flyger med 920 km/t. Flygningen ge-
nomfdrdes vil och det jittestora pla-
net hade god vindbarhet och kort
landningsstricka.

RYSKT OVERTAG

Amerikanerna strivar efter tek-
niskt ldngt drivna l8sningar, girna
med exklusiva utrustningar och flyg-
plan med god “finish”’. Ryssarna
diremot har i AN-22 valt sa enkla,
konventionella l6sningar som mgj-
ligt. Den uppvisade inga som helst
-exklusiva detaljer, m&jligen undanta-
-get motorerna. Det enda okonventio-
nella med flygplanet ir dess storlek.

Betriffande helikoptrar ir skillna-
.den mellan amerikanskt och ryskt ut-
forande inte lika markant. Mansatsar
i bida linderna pa stor lastformiga
och i detta avseende har ryssarna
kommit langst.

Under de senaste aren har det
kommit fram en hel flora av i stort
sett likvirdiga helikoptrar. Under
Parissalongen visade England, Ita-

lien, USA, Frankrike och Ryssland

upp sina sedan nagra ar val bepro-
vade typer. Sarskilt intresse tilldrog
sig de tre ryska helikoptrarna V-8,
V-10 och Mi-6. Den sistnimnda,
som bar en buss med passagerare,
visade mycket goda mandveregen-
skaper trots sin enorma storlek. Av-
lastningsproceduren efter landning
till dess att Mi-6 dnyo lyfte — utan
buss — tog drygt fem min i ansprik.
Mi-6 kan i ett annat utforande trans-
portera 120 personer med 300 km/t,
vilket ur militar synvinkel dr intres-
sant eftersom Sovjet har ett stort an-
tal av denna typ i operativt bruk.

En nyhet inom helikopteromradet
presenterade Lochheed Aircraft med
sin tvasitsiga XH 51 Aerogyro for-
sedd med jetmotor UA Canada 500.
Aerogyron hade mandveregenskaper
av mycket hog klass. Dess hogsta
hastighet dr ca 500 km/t.

SYSTEM "RED-EYE”

I anslutning till flygutstillningen
gavs tillfille att studera en Gvnings-
utrustning Red-eye. Robotsystemet
angavs vara | serieproduktion sedan
mars 1965 till ett bedomt styckepris
av 3 000 dollar.

Avskjutningsanordningen ar 1,21
m lang, robotens diameter 7,62 cm
och systemets totala vikt 12,7 kg.
Roboten har kyld IR-cell, tvastegs
raketmotor och fenstyrning efter
syftbiringsprincipen. Skytten medfor
ett antal patroner ca 5X15 cm inne-
hallande kylvitska och aktiverbart
batterj. Byte av patron tar nagra se-
kunder. Detta maste goras efter 30
sek om skytten har aktiverat utrust-
ningen fore avfyring och darefter ej
skjutit.

Vapnet kan avfyras ca 4—5 sek ef-
ter aktivering. Vid demonstrationen
som gjordes mot en tind cigarr, pa
ca 5 m avstand, tiacktes IR-kallan
under nigra sekunder. Under denna
tid fordes vapnet hiftigt i zig-zagba-
nor bort frdn cigarren. D& denna
dter visades, erholls omedelbart 1as-
ton trots att vinkelavvikelsen &ver-

)

Amerikanska robofen “Red-eye”



steg 30°. Gyrots utslagsvinkel be-
déms uppgd till max ca 45-50°.

Maximal malfart uppgavs ej, men
av de ménga olika flygplantyper
som passerade demonstrationsplatsen
bedémdes — av den amerikanska de-
monstratdren — de flygplan, som
flog med fart omkring eller under
Mach 0,9 s5om mdjliga Red-eye mal.

Utrustningen 4r mycket ldtt att
handha.
hade enligt uppgift fatt tvd timmars

Amerikanska infanterister

ulbildning innan de hade lyckats
skjuta ner mailrobotar. Vapnet kan
anvidndas i tvdrs- och bakifrdnsek-
torn. For att ticka en yta fordras ett
antal skyttar. Enligt resonemanget
var det d& alltid nidgon som fick ett
snabbt mal i vinklar, som méjliggjor-
de bekimpning. Rakt bakifrin torde
pa grund av kort rickvidd endast
medelsnabba och lingsamma mal
kunna bekimpas. Roboten angavs ha
mycket goda mdjligheter att skilja
mellan mal och bakgrundsstralning.
Detta kunde ej kontrolleras.

REVANSCH FOR P 1127

England med Hawker’s P 1127 ha-
de bittre lycka denna ging 4dn vid
Parissalongen 1963, da ett flygplane;j
startade och ett annat havererade. P
1127 gjorde en mycket imponerande
uppvisning pa lordagen, dabade flyg-
ning med hog fart samt de mycket
goda VTOL-egenskaperna visades
upp. Flygplanet littfluget
dven i de kritiska skedena vid start

verkar

och landning.

Det franska VTOL-flygplanet Bal-
zac gjorde bada dagarna fina flyg-
ningar — men imponerade ej sa myc-
ket som P 1127. Det som visentligt
skilde de bdda 3t var att Balzac for-
drar en speciell startramp for att
Under

uppvisningarna touchade visserligen

kunna lyfta frdn marken.

Balzac marken med hjulen, men de
atta lyftmotorerna drogs aldrig av till
tomgéng. Inkdrning fran landnings-
platsen framfor hedersliktaren sked-
de ocksd pad konventionellt sitt.

6

En direkt jimforelse mellan de tva
flygplanen 4r kanske vansklig att
gora. Engelsmdnnens losning med
enbart en motor for bdde VTOL-
flygning och konventionell flygning
forefaller mer filtmissig eftersom
Balzac’s separata lyftmotorer inne-
bidr dels att planet méste bira en av-
sevird extravikt och dels att det frin
klargoringssynpunkt blir mer svar-
skott.

105:AN EN BLAND SEX

Sex olika
enskild flygning under bdda dagarna.

skolflygplan visades i

En nyhet for utstillningen var
SAAB:s 105, som flogs av provfly-
garen vid SAAB Erik Sjoberg. Han
genomforde ett mycket vackert pro-
gram med lugna, helt perfekt utforda
mandvrer, varav den val uttagna
“Schpitzen” var den rdrelse som
bist slog hos allminheten. SAAB
och FV bor kdnna sig ndjda med det-
ta flygplan dven om flertalet av de
ovriga skolflygplanen verkade ha
bittre
fartresurser.

accelerationsprestanda  och

DUBBEL LIUDFART
SKAPAR PROBLEM

Uppvisningarna med krigsflygplan
var som vanligt det mest spannande
inslaget. Dir far bade flygare och
civil publik sitt lystmite pd spanning
och elegans. Men vad giller utveck-
ling och dirmed nyheter inom omra-
det gar utvecklingen langsammare in
vad fallet var pd 40- och 50-talen.
Framsta anledningen till detta ar de
stora konstruktions-, materiel- och
ekonomiproblem, som teknikerna
stoter pd strax Sver dubbla ljudfar-
ten. De som hade hoppats pd ndgra
sensationella nyheter blev siledes be-
svikna, i synnerhet som Sovjet ej vi-

sade upp nagra krigsflygplan.

Av de bombflygplan som deltog i
uppvisningarna imponerade B-58
Hustler, Mirage IV och amerikanska
Vigilante, de tva sistnamnda genom
stor vindbarhet och snabb accelera-
tion i klass med ett modernt jakt-
flygplans. B-58:ans

var rent fantastiska och ljudnivan

stigegenskaper

var helt beddvande.




Sovjels Mi-é

EN TITT PA VOSTOK

Vostok, som tillverkats i sex ex-
emplar och bla anvints vid Jurij
Gagarins och German Titovs rymd-
firder 1961, ir en ensitsig farkost.
Den dr sammansatt av en stor kapsel
samt utrymmen. for instrument.

Vostok-kapseln ar alldeles klot-
rund med en diameter av 2,3 meter
och en vikt av 2,4 ton. Den ir for-
sedd med tre glasventiler som méj-
liggdr observation av rymden och
jorden, fotografering eller filmning.

Av en schematisk teckning utvi-
sande landningsproceduren framgick
bl a att luckan for kosmonauten &pp-
nades pa 7 000 meters hojd och att
piloten liggande i sin stol skots ut 2
sek senare. P4 4 000 meters hojd fri-
gjordes kosmonauten frén stolen och
hans egen fallskdrm utvecklades.
Kosmonautens fallhastighet var om-
kring 6 m/sek. I samband med att
fallskdrmen utldstes skedde automa-
tisk uppblasning av en livbat, som
sedan [ ett rep hingde en bit under
kosmonauten under nedfdrden.

Kapselns fallskarmar utlgstes ock-
s& pd 4 000 meter och dven om fall-
hastigheten for kapseln torde vara
storre in 6 m/sek kunde enligt upp-
gift kosmonauten klara en landning
dven om han var kvar i kapseln. I
detta fall behdlls kosmonautens luc-
ka tillsluten. Denna landningsmetod
har dock veterligen icke behovt till-
gripas vid nagot tillfalle.

FRANSK SATELLIT

UPP | AR

Den franska rymdutstillningen upp-
visade en imponerande bredd, som
resultat av en mycket kraftig bade
ekonomisk och personell satsning.
Fransminnen har ett eget rymd-
program — men deltar ocksd i
ett internationellt samarbete inom

NASA s ram.

Det egna programmet omfattar
bl a uppsindandet av en 40 kg tung
instrumentsatellit i slutet av detta ar.
Satelliten kommer att skjutas upp av
en trestegsraket, 19 m lang och med

4
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Amerikanska uppvisningsgruppen — “Thunderbirds”

en startvikt 18,5 ton. De tre stegen
har redan provats var for sig och
programmet foljer hittills uppgjord
tidsplan. Projektet, som gar under
benamningen DIAMANT, omfattar
som ndsta steg i utvecklingen upp-
sandandet av en 80 kg tung satellit.

FARGGRANN
RYMDPROMENAD

Det amerikanska inslaget omfatta-
de forutom den fascinerande filmen
frdn McDivitts rymdpromenad tva
Atlasraketer, den ena stiende upp-
ratt och for siakerhets skull forsedd
med hinderljus i toppen, den andra
liggande ner for att besdkaren nir-
mare skulle kunna studera den vil-
diga raketen.

Rymdfilmen uppvisade en forbluf-
fande skirpa och moln- och landkon-
figurationer, stider och sjoar avteck-
nade sig mycket tydligt pd filmen.
Av filmen fick man ett intryck av att
McDivitt hade vissa svdrigheter att
ta sig in i kapseln igen efter sin,
som det tycktes, lekfulla vistelse i
“tomma intet”. Tvd glnger verkade
det som om McDivitt missade luc-
kan i kapseln under sina forsok att
atervinda. Detta skulle kunna for-
klara att rymdpromenaden blev na-
got lingre an vad som enligt upp-
gift planerats fran borjan.

FLYGUPPVISNING
| DAGAR TVA

Flyguppvisningarma genomfdrdes un-
der de tvd sista utstillningsdagar-
na. Presentation av deltagande flyg-

8

plantyper dgde rum pa lordagen me-
dan forbandsuppvisningarna genom-
fordes uteslutande under sondagen.
Uppvisningarna pagick sju respekti-
ve dtta timmar under 16rdag och son-
dag. Programmet var siledes mycket
omfattande och inneholl ménga va-
rianter p& den moderna flygindu-
strins omrade. Under lérdagen visa-
des 109 flygplantyper upp i 100 pro-
grampunkter medan sondagsuppvis-
ningarna innehdll inte mindre dn 123
typer i 101 punkter, varav sex var
forbandsuppvisningar.

SEX FORNAMLIGA
GRUPPUPPVISNINGAR

Sex uppvisningsgrupper visade vi-
dare upp sitt kunnande. De var i tur-
ordning Patrouille de France med
Fouga Magister, “Firebirds” med tio
P 1 och sju Gnat fran England, atta
J 35 Draken, italienska gruppen med
Fiat G 91 Pan, “Blue Angels” fran
US Navy med F-11 Tiger samt
"Thunderbirds” frdn US Air Force
med F-100.

Patrouille de France utforde en
mycket elegant gruppflygning med
mdinga omgrupperingar
ganska hog svarighetsgrad. Eftersom
Magister ir ett skolflygplan med
mycket goda svingprestanda befann

och med

sig gruppen mycket nira publiken,
vilket sikert forbittrade helhetsin-
trycket. En looping med alla sex
flygplanen i linje pa toppen fir an-
ses vara det badsta inslaget.

“Firebirds” flog vackert men iran

till den fina uppvisningen f&r nistan
helt tillskrivas Gnatgruppen som ut-
forde alla de avancerade manévrer-
na. P 1-gruppen gjorde endast forbi-
flygningar i mycket tit formering.
Relativt stora banor kiannetecknade
deras uppvisning.

Den italienska gruppens flygning
karaktiriserades av djarva manovrer
med stor svarighetsgrad. Ett allvar-
ligt tillbud forekom men det klarades
upp genom stor skicklighet hos f&-
raren. Avslutningsmandvern, som
var ett mote med alla flygplanen
mitt framfor hedersliktaren pa ab-
solut lagsta hojd, var i dristigaste
laget eftersom sikten var nedsatt av
den mycket tita réken i de italienska

fargerna.

DRAKEN OVERTYGADE

Lojtnant Boris Bjuremalms uppvis-
ning ronte stor uppskattning av
publiken. Han demonstrerade Dra-
kens egenskaper pd ett Overtygande
satt. Loopingen och den utomordent-
ligt lyckade landningen med kort
rullstricka var absolut av hogsta
klass.

De tvd svenska ] 35-grupperna
under ledning av kaptenerna Claes
Jernow och Rolf Gustavsson gjorde
under sondagen trots relativt kort
trining en Overtygande uppvisning.
Den synkroniserade flygningen fun-
gerade nistan perfekt och grupp-
flygningen kinnetecknades under al-
la rorelser av en utmirkt precision.
Deras flygning forsvirades genom
forekomsten av moln, men for &ska-



darna blev detta ett ytterligare bevis
p& den svenska forarskickligheten.
Den stora allminheten blev dock ej
direkt upptind av framtridandet, till
stor del beroende pd franvaron av
extremt avancerade mandvrer. Saddan
flygning 1&g ej i linje med den sven-
ska inriktningen att sitta flygsiker-
heten framst. Flygexpertisen ddremot
blev djupt imponerad &ver uppvis-
ningen och visade sin uppskattning

for oss Gvriga svenska flygare genom s g

varma gratulationer. Svenska flyg- Y 4
vapnet har all anledning att kinna

stolthet for den insats som de sven- VY

ska flygarna gjorde for sitt land och
sitt vapen.

F-18 gruppen
SATT FARG PA

UPPVISNINGEN

For ndsta uppvisning i internatio-
nella sammanhang verkar det dock
vara angeliget att nagot mer tinka
pa den breda publiken (uppvisnings-
dagen i Paris uppgick den till dver
300 000 personer). Enklast kan detta
ske genom att anvianda firgad rok
for att markera moment i uppvis-
ningen och genom att anvanda flyg-
plan 105 i forband for att fylla ut
oundvikliga luckor i tidsprogrammet.

De bdda amerikanska grupperna
avslutade de tvd dagarnas uppvis-
ningar. Det var den basta tinkbara
avslutning eftersom dessa professio-
nella uppvisningsforare flog pad ett
sdtt som saknar motstycke nagon-
stans i vérlden. Forarna i dessa grup-
per dgnar sig uteslutande &t uppvis-~
ningsflygning. Varje dag genomfores
tre traningspass och férarna tillnér
gruppen tvad till tre &r. Ett successivt
utbyre av forarna sker for att grup-
pernas standrad ej skall sjunka.

Programmet kdnnetecknades av en
blandning mellan ytterst elegant {6r-
bandsflygning med yppersta preci-
sion och rent cirkusbetonade mandv-
rer utforda under 20 meters hojd.

X%




Tjeckoslovakien har pd senare tid
vunnit ausdttning for sitt jetskolplan
L-29 Delfin inte bara pd hemma-
marknaden utan ocksd i andra &st-
stater, diribland Sovjetunionen. Man
paminner sig, att landets flygplan
och flygmotorer under tiden fé6re
kriget 1939-1945 haft et

namn. Bla anvindes spaningsplanet

gott

“Aero” pd 30-talet i Finland.

Prisbelont

tjeckisk Delfin

vinner terrang

Vi limnar nedan en kort oriente-
ting om vad den senaste upplagan
det  brittiska uppslagsverket
Jane’s “All the World’s Aircraft
1964—1965" har att meddela om jet-
skolplanet L-29 Delfin och dess fa-
brik, och skall darefter aterge vad
den finska flygtidskriften “Ilmailu”

av

— organ for Finlands Flygforbund —
skriver i sitt marsnummer 1965,

Den sistndamnda artikeln har over-
satts till svenska av en forutvarande
svensk l6jtnant och arméflygare, se-
kustfor-
svaret Gdsta Norberg, med svenskt

dermera oversten i finska

aviatordiplom (flygcertifikat) nr 50
av 1916.

I det brittiska uppslagsverket in-
hamtar att

“Omnipol” i Prag har hand om for-

man bla, koncernen
sdljning av forutom L-29 Delfin
ocksé andra tjeckiska flygplan m m,
som tex Zlin, Sokol, helikoptrar och
segelflygplan,

Delfinplanets chefskonstruktsr Ar
Rublic och K. Tomas. Forsta proto-

10

Skolflygplanets instrumentering

och

spakar

dr konventionellt placerade, enkelt och é&ver-

skadligt.

*

Av bilden pd sid 11 framgdr tydligt flygplanets

bakdtlutande
héjdroder.

fenparti

samt hogt

placerade

typen — XL-29 — flog forsta géngen
den 5 april 1959. En importerad jet-
motor av okdnt fabrikat anvindes
d& Andra prototypen bérjade flygas
i juli 1960. En tredje prototyp avslu-
tade sina prov senare samma manad
och godkindes da for serietillverk-
ning vid fabriken i Kunovice, for le-
veranser till sdvil tjeckiska som ry-
ska flygvapnen. I april 1963 stod
forsta serieflygplanet leveransklart,
en manad fore tidtabellen.

I den finska killan — tidskriften
“llmaily”’ — laser vi foljande:

Tjeckoslovakiens flygindustri har
fatt nya lovord och vidgat sin mark-
nad savidl Gsterut som visterut. Ett
berdttigat uppseende har en av de
nykonstruerade typerna, nimligen
jetskolplanet L-29 Delfin vickt. Det
har i Osteuropa fatt erkinnande
som det bista, som hittills visats un-
der den forsiljningsturné det gjort,
och dirunder fatt forsta pris.



Denna utmirkelse bevisas bist
darav, att Delfin-typen kommer att
finnas i sdvdl Sovjets som Bulga-
riens, Rumainiens, Ungerns och Ost-
Tysklands flygvapen. Det grundlag-
gande i typens konstruktion har va-
rit att nd goda prestanda, enkelhet,
litthet att behidrska, god krigsdug-
lighet och stort anvindningsomrade.
L-29 &r den forsta militira flygplan-
typ som efter andra virldskriget till-

verkats i Tjeckoslovakien.

Delfin dr ett midvingat helmetall-
plan. Det har sittplatserna bakom
varandra och skiljer sig till det yttre
ej | namnvard grad frdn andra lik-

nande jetskolplan, men kan igen-

kidnnas pd att bla sidrodret lutar
bakat. Hojdrodret, som iar hogpla-
cerat ovanfor fenan, ger sin prigel
at planet. Av det yttre fir man in-
trycket att Delfin vid foérsta anblic-
ken har en viss likhet med den fran-
ska Morane-Saulnier, typ “Paris”.

L-29 4r 10,8 m ldngt och spinn-
vidden 10,3 m. Hogsta flygvikten ir

3.500 kg. Planets tjeckiska jetmotor
av typen M-701, med en dragkraft
av blott 860 kp, verkar vara i minsta
laget. Men L-29 har likvil rdtt goda
prestanda.

Enligt uppgifter i ett flertal fack-
tidskrifter 4r hastigheten i plan-
flykt 615 km/tim. Vidare anfors, att
stighastigheten vid havsytan ir 14
m/sek, att 6 km hojd kan nds pd un-
gefdr 12 minuter och att start- re-
spektive landningsstrackan ar 550 m
och 440 m. Delfin kan tillryggaldgga
650 km pa 5.000 m hdjd. Med extra-
tankar kan flygstrickan okas till
900 km. Landningshastigheten, nir
planet sdtts ned pa banan, anges
vara si ldg som 130 km/tim.

For att fa bittre sikt frdn den
bakre platsen i kabinen dr stolsitsen
ddr 15 cm hogre an i den framre.
Dessutom sdgs man kunna skjuta
tillbaka huven under flygning om
sd Onskas. Bigge platserna har ut-
skjutbar katapultstol. Genom en spe-

ciell konstruktion av huven undviks
att besittningen kolliderar vid en
eventuell samtidig utskjutning av
katapultstolarna. Detta kan ju vara
en nodviandighet i brddskande, kri-

tiska situationer.

For att f4 bista mandverformiga
finns en automatisering, som gar ut
pa att hojdstabilisatorn foéljer med
bromsklaffarnas rorelser. Det hy-
drauliska systemet pdverkar land-
stall, vingklaffar och vingbromsar,
det pneumatiska paverkar kabintak
och hjulbromsar. Bigge systemen har
manuella reserver. Till utrustningen
hor dessutom sikte och kulspruteka-
mera. Under vingarna finns upp-
hangningsstall for tvd 150 | reserv-
tankar eller tvd 100 kg bomber, eller
utskjutningsstall for tvd fyrdubbla
raketkapslar.

Sedan de forsta provflygningarna
1962 har prov gjorts under 2.000

flygningar, omfattande ca 1.500
flygtimmar. Leveranserna till bestil-
larna p8glr f n i rask takt. |
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Det etiopiska flygvapnet stir nu
helt och hallet pa egna ben. Sarskilt
for alla dem, som under uppbygg-
nadstiden verkat dar, kan det vara
av intresse att f3 en bild av nu-laget.
Detta tyder forvisso inte pd nagon
avtyning.

Flygledningen genomgdr fortsatt
stabilisering. En ny byggnad for
stab och férvaltning uppféres vid
flygvapnets huvudbas i Harar Meda
(50 km soéder Addis Abbeba), Dir

finns bl a:

en flygskola med ca aderton
SAAB Safir

en jetskoledivision med sju T-33
(Shooting Star)

en attackdivision med fjorton
F-86 (Sabre)

en transportdivision med. sju
C-47, tvd C-54 och tva DH
Dove samt

en helikoptergrupp med tva
Alouette III.

I Asmara (Eritrea) finns vid den

|IEAF PA EGNA

gl =

| Kejsar Haile Selassie tillsammans med forutvarande IFYL, numera generalmajoren Christian

Nilsson (t v) under en inspektion. — Pd den nedre bilden ses i bakgrunden ett antal svenska

B 17, vilka dnnu dr i tjinst.
L

dar forlagda attackflottiljen tva divi-
sioner T-28 (en T-28 A och en T-28
B) med yttre bevdpning akan, rake-
ter och bomber, en division SAAB B
17 och (""forpuppad
krigsreserv””) Fairey Firefly.

en division

Inom den narmaste tiden tillkom-
mer:

en division F-5 (Freedom Fighter)

och transportflygplan C-130 (Her-

cules).

Vid Diri Dawa (300 km nordost
Addis Abbeba) dr som regel ett de-
tachement ur flygvapnet stindigt
baserat. Denna bas #r modern.

En del av de tidigare flygfilten
moderniseras for att bli anvindbara
for jetflygplan. Ett nytt flygfalt for

jetflygplan haller pa att byggas i

Ogaden (entreprendr dar AB Skanska
Cement) vid Godir i sydostligaste
hornet av Etiopien, ej langt frén
gransen till Somalia.

Livlig wutbildningsverksamhet pa-
gdr. Rekryteringen av flygande per-
sonal forbadttras genom okad rekry-
teringspropaganda.

Flygvapnet har tagit aktiv del i
gransincidenterna vid Somaligran-
sen, och vapnets insatser har varit
av avgorande betydelse. Bl a kunde,
tack vare det starka transportflyget,
infanteri- och  fallskdrmsfsrband
snabbt transporteras till det aktuella
grinsomradet. Attackdivisionerna
har dven anvints. Det bista flyg-
planet f6r operativt dndamdl har

fortfarande varit gamla B 17 pa

BEN

grund av svarigheterna med baser
fér jetflygplanen (F-86).

Utanfoér Etiopien har flygvapnet
deltagit bl a i Kongo och under 1964
med en division T-28 A utfort “po-
listjanst” i Tanganyika.

Ingen USA-personal finns f6r ndr-
varande i flygvapnet men USAF-
personal ur MAAG (Military Assi-
stance and Advisory Group) utfor
tidvis deltjanst dar. Endast fyra
svenskar ir kvar.

En stor del av personalen till
Ethiopian Airlines har bla rekryte-
rats ur etiopiska flygvapnet. Etiopi-
ska forare flyger nu bla Douglas
DC-8.

CHRISTIAN NILSSON




ARKEOLOGER TAR FLYGET
TiLL HIALP

Helikoptern och den moderna foto-

tekniken kan bli ett viktigt hjalpme-
Detta
visar ett experiment som i borjan av

del for historieforskningen.

augusti agde rum Over fornborgen
Eketorp pd Oland.

For att komplettera de pdgdende
gravningarna inom den gamla forn-
byn behovde forskarna en noggrann
kartldggning av omrddet samt de-

Bilden ovan visar utgrdvningarna av fornborgen Eketorp, sedd ur helikopterns
synvikel. Till héger en férstoring av de utgridvda husgrunderna.

*

EN HISTORIA OM FOTTER!!!

Den flygande personalen pd Ble-
kinge flygflottilj, inalles 65 man,
blev under varen satta att prova sina
krafter. Initiativet till dvningen hade
tagits av flottiljchefen, som ville ha
ett konditionstest p& sin flygande

personal.

Ovningen hade lagts upp som en
huvudsakligen nattlig och ytterst
krivande vandring, som satte delta-
garna pa verkligt hirda fysiska och
psykiska prov. Att s& gott som hun-
dra procent av deltagarna klarade
detta prov vittnar om en inte forakt-
lig kondition och gnista hos den fly-
gande personalen.

Vid 20-tiden slipptes deltagarna ut
i terringen besittningsvis foér att pa
snabbaste satt bege sig till forsta
etappmalet, beliget c:a 15 km rakt
vésterut. Dessa 15 km bestod av ku-
perad blockterring och risig snar-
skog, genomskuren av ett fatal pa
kartan utsatta vigar, vilkas strack-
ning i huvudsak var nord-sydlig.

*

Utrustningen bestod av karta ska-
la 1:250.000, nédkompass, ficklampa
och nodproviantsats. Huméret och
kampivern var emellertid pd topp
och de snabbaste nddde fram till
malet ndgon timme fore midnatt.
Huvuddelen av deltagarna hade dock
inte samma tur med vigvalet, vilket
medfdrde ytterligare en mils fotvan-
dring for att nd fram.

Vid malet, en gammal torpruin,
fanns en sprakande stockvedsbrasa
och liskande saft som komplement
till ndgot spartansk kola och kara-
meller i nodproviantsatsen. Direfter
bjods en stunds vila pd granrisbid-
dar i uppvirmda tilt. Vilan strickte
sig fram till den forsta gryningstim-
man d& ndsta moment vidtog. For de
forst anlidnda detta att
gnugga ett par timmars sémn ur

innebar

Ogonen och f& i ging de stelanade
extremiteterna medan de sist anlin-
da knappt hann hilla i sig en mugg
saft.

Nista moment, som dven var en
individuell tivlan, bérjade med en

smmw HANT VID FLOTTILJERNA « HANT VI B

taljerade Oversiktsbilder tagna frin
olika hojder.

Pd order av CFV stillde F 17 den
10 augusti en helikopter med besitt-
ning samt flottiljfotografen Rune
Hedgren till forfogande for fotoexpe-
rimentet.

Bildmissigt gav flygningen myc-
ket gott utbyte
och bildmaterialet
som stilldes till
forskarnas forfo-
gande bedéms ha

stort vetenskapligt virde. Ledaren
f6r utgravningarna vid Eketorp, pro-
fessor Marten Stenberger, siger i ett
brev bla ”...de yppersta flygbilder
av arkeologiska motiv i Sverige, som
jag over huvud taget sett, och dir-

for av storsta vetenskapliga virde”.

*

faltskjutning i det diffusa grynings-
ljuset. Vapnet var revolver m/58 och
skjutningen gick pd tvd skjutstatio-
ner. Det ir mycket svart att under
normala forhillanden nd toppresul-
tat pa en filtskjutning med detta
vapen, vilket ger anledning fér hu-
vudparten av deltagarna att kinna
sig stolta Over det mycket goda re-
sultat de presterade, huttrande och
stela i det svaga morgonljuset. Ingen
av de tivlande hade dock alla traff,
vilket i viss mén kan beteckna sva-
righetsgraden.

Sedan skjutningen var Gverstin-
den och vapnen inlimnade vidtog en
orienteringslopning pa ungefir en
mil med fem knepiga kontroller.
Lopning blev det tal om endast f&r
ett fatal konditionsstarka, som fort-
farande hade sina fdtter “intakta”.
Dessa presterade i gengild ett utom-
ordentligt resultat genom att klara
av denna stricka pa ca 1,5 tim. De
laingsammaste haltade i mal efter
drygt fem timmars letande. 3
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Samtliga startande fullfoljde tdv-
lingen, vilket dr ett mycket gott be-
tyg. Niar malet for orienteringen
ndtts &terstod 10 km skogsterring
till flottiljen, dar slutmé&let var be-
laget. Denna sista provning verkade

vid forsta pdseendet i det nirmaste

obvervinneligt och tarvade noggrann
planering. Klockan hade nu vandrat
fram mot normal arbetstids borjan
och bastun pd flottiljen higrade.

Det var en mycket trott men glad

samling som framat formiddagen

linkade mot sina respektive sangar
for en vilbehovlig vila efter val f6r-
rattat varv. En speciell eloge bor en
13-arig grabb ha som deltog i ov-
ningen helt frivilligt for att folja i
sin pappas fotspar. Vad mande bliva
av honom?

SCHWEIZISK TRANING
I SVERIGE

En forsoksgrupp ur det schweizis-
ka flygvapnet anlinde till F12 i
Kalmar den 18 augusti.- Denna f£o1-
soksgrupp, bestiende av flygforar-
och teknisk personal, besdkte Sverige
som flygvapnets géaster och stannade
till den 8 september. Under 6vningen
har grup-
pen varit
baserad pd
F 12, och
med sina
flygplan genomfért skjutningar mot
luftm3l Sver internationellt vatten.
Skjutforsoken i Sverige har tillkom-
mit eftersom det inom schweiziskt
territorium saknas utrymme for des-

sa skjutningar.

P34 bilden ses C F 12, dverste Stal-
handske, hilsa p& en av de schwei-
ziska flygforarna och i mitten ses
Sverige,

Schweiz militirattaché i

Overste Evéquoz.
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Ovan den sal i den nybyggda Viderskolan vid F12 i Kalmar, som pd bestillning
av flygférvaltningen skriddarsyfts fér programmerad undervisning i observations-
tjdnst — olika viddertyper kan i férvidg instdllas av liraren och omfattar alla

i praktiken férekommande vidertyper. Om den imponerande tekniska utrust-
ningen hos ViidS kan ldsas i en artikel nedan.

Att studera (for) hogtryck

Ett forutseende flygvapen later sig
inte Overraskas. Inte ens av vadret
— dven det en “fiende” si god (eller
rattare: dalig) som ndgon. P4 meteo-
rologsidan i flygvapnet dr var bered-
skap garanterat god. Salunda fick
flygvapnets nybyggda vdderskola vid
F12 i Kalmar “fina recensioner” i
den svenska pressen vid invigningen.

Skolan har i dag en skriddarsydd
undervisningsutrustning — inte minst
ndr det galler huvudimnet observa-
tionstjanst. Unik 4r ndmligen ldra-
rens mojlighet att i en av salarna
(bilden) programmera de observatio-
ner han under kommande lektion vill
demonstrera eller ova — i fdrovig!

Med detta system vinner han bla
foljande:.

® individuell
eleverna tvingas arbeta sjilvstandigt

undervisning, dar

eller i par;

® undervisning i bla en enda
lokal, omfattande &vningar i obser-
vation av samtliga de vadertyper la-
raren vill 6va eleverna i. Detta helt
oberoende av det verkliga viader som
rader just da!;

® accelererad  undervisning —
dvs observationsomstandigheter
som bla tvingar eleverna att utfdra
korrekta avldsningar under alltmer

pressade tidsmarginaler;




@ pedagogiska inlirningshjilpme-
del av hogsta klass: telefonutrust-
ning vid varje elevbord med tillho-
rande vixel och bandspelare i lirar-
bordet (for autentisk efterkontroll av
genomforda 6vningar). [ salen kan
dessutom visas film och stillbilder —
projektorn till de sistndmnda skdts
fran ldrarbordet.

Ett litet exempel pd det tekniska
"hokuspokus’” som ldraren kan fram-
mana — inte minst till gagn for nog-
grannheten och den realistiska un-

dervisningen:

Instdllda — i forvdg programme-
rade — data till vindinstrumenten pd
elevborden oOverfors pa elektronisk
vdg via en kedja av precisionsmot-
stdnd. For att ge en naturtrogen bild
av vindriktningens respektive hastig-
hetens variationer kan p& instillda

virden dverlagras storningar, varige-
nom instrumenten reagerar som vid
olika grader av byig vind. Stor-
ningarna alstras medelst en bruskil-
la. For varje instrument har valts en
lampligt sammansatt dataserie, som
inkopplas med vridomkopplare och
relautrustning.

VadS (den kirnfulla forkortningen
for detta vetenskapligt genomtinkta
ldrosite) dger dven en sinnrik appa-
rat, benimnd radiosondsimulator.
Dess inre tekniska skonhet dterges i
skolans invigningskommuniké till
pressen med foljande karga teknik-

prosa:

”Simulatorn bestdr i princip av en
fast monterad radiosond, i vilken gi-
varorganen for tryck, temperatur och
fuktighet ersatts av vridbara konden-

satorskivor. Signalerna frin denna
sandare kommer pd s3 sitt att varie-
ra signalerna fran en stigande radio-
sond. For att dstadkomma realistiska
signaler adderas yttre storningar (at-
mosfiriska radiostérningar, bilar och
mopeder) i en blandningskrets.”

Med dessa resurser bakom sig kan
flygvapnets meteorologkdr glidja si-
na bréder i flygsakerhetstjinsten —
de elever som examineras frin VidS
kommer genom sitt gedigna och ac-
celerationsovade kunnande ta vytter-
ligare ett stort steg mot en allt battre
flygsakerhet.

Presskommunikén fastslar koncist
i slutklimmen: “Man torde i dags-
ldget utan &verdrift kunna betrakta
skolan sasom varldsunik.”

Det kunde inte sigas bittre.

HANT VID FLOTTILJERNA « HANT VI

S35 TILL NYKOPING

Den forsta leveransen av S 35 till
F11 har genomforts under augusti.
Flygplanet, fort av kapten Rittby,
halsades
vdlkomumet
av flottiljens
bdda ovriga
krigsflyg-
plantyper, $29 och 5 32. Kapten
Rittby genomférde en uppvisning for
flottiljens personal, och efter land-
ning Overlimnade han flygplanet till
CF 11, 6verste Abramson (bilden).

DEMONSTRATION
AV NYINRYCKTA

Den 31 augusti var pressen inom
inbjuden  till
flottiljen for att under en dag folja

rekryteringsomradet

utbildningen mm fér de virnplik-
tiga som ryckt in till militdrtjanst ett
par veckor tidigare. Genomgangar
och demonstrationer var tillrattalag-
da for att belysa arbetsuppgifterna
for underbefilskategorierna trupput-
bildare och signalister i avsikt att

sprida upplysning om och stimulera
rekryteringen till dessa yrkesgrenar,

Flottiljchefen inledde med oriente-
ring om flottiljens uppgifter i for-
foljde

genomgang av den virnpliktiges ut-

bandsproduktionen, varefter

bildningsetapper, mal, tjdnstegrenar

4
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m m. Markstridsutbildningen demon-
strerades vid o alg
fyra olika

stationer. Ef-

ter gemen-

sam lunch

med representanter for olika utbild-
ningsgrenar vid flottiljen samt flot-
nytillskott
trupputbildare och tvd signalister)

tiljens av furirer (tva
foljde visning av instruktionsverksta-
den, teleavdelningen och forlagg-
ningar. Besoket avslutades med en
flygtur i Tp 83 over skdrgérden.

PRIMUS FICK FOCUS

Kursetta vid 1964/65 &rs furirsko-
la for stridsledare och luftbevakare
blev furir B 5 Gullbrand, F 8. For sin
primusprestation denne
med Svenska Underbefilsforbundets
premium, bokverket Lilla Focus. Che-
fen for sektion I/FS, overste W Wag-
ner, forrittade examen for de 15 ny-

F2 den 13

belonades

blivna furirerna pé

augusti.

DANSKE OB
PA BRAVALLA-BESOK

Danske OB, general Kurt Ramberg,
besokte F13
den 2 sep-

F 1 3 foljd av bla
CFV och CE

3. Vid flottiljen fick general Ram-

berg, vilken tidigare bla tjanstgjort

tember at-

som dansk flygvapenchef, tillfille att
provsitta ] 35 Draken under CEFV

ciceronskap.

*
FLYGBITEN UNGDOM

Vid F13 har 3ter en av de attrak-
tiva flygpojkskurserna genomférts.
Det var 21 pojkar fran Pited i norr
till Halsingborg 1 soder som passe-
rade in genom grindarna den 2
augusti.

P& F13 trotsade de b3de vider
och vind och kursplanen gick vil
i 18s. Den innehdll bla de traditio-
nella grenarna stationstjanst, skjut-
ning med kulsprutepistol samt bla
studiebesok hos trafikledarna. Me-
teorologen talade om sommarens o-
vider och mellan skurarna bestktes

En av de lyckliga fér en tripp med en Vampire-trainer, Ulf Jonsson, fir hir sin

drikt synad av flygférare Olofsson strax fére start.
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Foto: Rune Rydh

spaningsflottilien F11 i Nykoping,
flygmuseet i Linkdping och Rejmyre
glasbruk. Ett veckoslut tillbringades
pd en 6 i S:t Anna skirgdrd med de
strapatser som sakerhetsmaterielov-
ningar och &vernattning i tilt inne-

bar.

Hojdpunkten p& kursen utgjordes
som vanligt av flygningen. Man ord-
nade en tdvling med grenarna kpist-
skjutning, orientering, flygplaniden-
livbdtspaddling. De
sammanlagt tre biasta belénades med
ett flygpass var i Sk 28 C. Ovriga
deltagare fick var sitt pass i Sk 16.

tifiering och

Den 20 augusti, efter tre strapats-
rika veckor, ryckte 21 “mogna unga
man” ut fran kursen, med den fasta
forvissningen att alla vigar bir till
krigsflygskolan i Ljungbyhed.




RB 68 TILL BRAVALLA

F 13 robotdivision gjorde den 22 juni
en omgrupperingsévning i forband
fran F8 till F13. En robotgrupp
crupperades pd F 13 och dr nu klar

for sin tjdnst att utgora en ny och
viktig komponent i vart luftférsvars-
system. P& bilden ses trenne RB

68:0r under transporten till Norrko-
ping.

SVEA EJ LOTTLOS

Ett 50-tal luftbevakningslottor frin
mellersta Norrland stillde i helgen
den 28—29 augusti upp vid F4 pa
Froson for att tavla i pistolskjutning
om oOverste Hugossons minnespris.
Det var andra gingen man skot om

det i fjol uppsat-

ta vandringspriset

och det blev ett

nytt namn att gra-

vera pa silvertall-
riken. Kyrkis lottakdr tog niamligen
genom Svea Larsson, Klidppe, en
forsta inteckning av de tre som krdvs
for att priset skall stanna for gott
hos en lottakar. Hon skot 71 poidng
av de 75 som ar mdjliga, nir man

skjuter tre femskottsserier mot fem-

ringad  precisionstavla.  Forutom
skjutdvning fick lottorna dven till-
fille att trina sig i sjukvardstjinst

under de tvd dagarna.

Manliga luftbevakare och flygpoj-
kar var under samma dagar samlade
till filttdvlan — omfattande falt-
skjutning pd fyra stationer mot fem
mal, orientering cirka en mil, kart-
lasning och avstdndsbedomning. To-
talsegrare blev ¢verraskande men in-
te mindre glidjande — en flygpojke,
Per Erik Bohlin, Ostersund, med
126 felpoing. Han fick Ustersunds

luftbevakningsforenings hederspris.

Seniorklassen vanns av Bengt Matts-
son, Froson, pd 128 felpoidng.

Segrare | skjutningen blev lottan Svea
Larsson, Klippe, och totalsegrare i de
manliga  luftbevakarnas  fdalttivling
flygpojken Per Erik Bohlin, Ostersund.

HERCULES PA 25-ARS-
JUBILEUM

F7 firade 25-&rsjubileum den 20
—22 augusti. Forsta dagen borjade
med gemensam lunch for all fast an-
stilld personal i den ombyggda mat-
salsbyggnaden, som d& togs i bruk
for forsta gdngen. Flottiljchefen hog-
tidstalade och delade ut fortjanstme-
daljer. Ett
symboliskt av fore-

minnestrid planterades

for flygdagen nis-

ta dag, och till denna hade inbjudits

tagsndmnden. An-
dra dagen var ge-
neralrepetition in-

HANT VID FLOTTILJERNA

en mingd lottor och luftbevaknings-
pojkar.

Flygdagen blev en god PR-3tgird
for flygvapnet och lyckad i alla avse-
enden, dvs stor publikanslutning
(ca 20.000 personer), bra vider och
god flygning. Bland de nirvarande
marktes tre av flottiljens férutvaran-
de chefer, generalmajorerna Ram-
strom, Berg och Norén — som bl a
kunde studera den imponerande ska-
pelsen C-130 ""Hercules”.




1939

OCH BEREDSKAPEN

Av Gversteldjtnant NILS KINDBERG

FRAN DEN 22 SEPTEMBER ge-
nomfores en rad atgirder for att
minska beredskapen, namligen:
® hos Kungl Maj:t begires ater-
gang till ldgre beredskap. Dirvid
framhalles:
® att det under flygvapnets piga-
ende — och langt ifrén avslutade
— uppsattning dr av sarskild vikt att
bedriva utbildning med stdrsta moj-
liga intensitet,
® att hirfor krives &terging till
flottiljdepderna med huvuddelen av
flygeskaderns forband,
® att nimnda fSrband di bor ater-
gd under flygvapenchefens befil,
® en pifdljande generalorder med-
delar bifall — utstrackt till flygvap-
nets alla beredskapsfdrband,
® cn hogkvartersorder anbefaller
darefter att en ny och forminskad
beredskapsorganisation skall trida i
kraft frdn den 5 oktober 1939,

HUVUDDRAGEN i denna redu-
cerade beredskap blir:
® att flygeskadern blir ‘forpuppad’

“Léitta bombplan” B 4 (attackplan) var
september 1939 krigsflygplan pa F 4, vdr
da enda litta bombflottilj. Toppfart ca
250 km/tim. Motor svenskbyggd 650
hkr Nohab My VII,

och att dess chef — med bibehillan-
de av eskaderbefilet — A&tergar till
sin tjanst i Stockholm sisom flyg-
stabschef,

~

FLYGVAPEN-NYTT infér hiz'r\
det sista avsnittet av redogérelsen
for véart flygvapens beredskap un-
der det andva vdrldskrigets 6pp-
ningsménad — den skickelsedigra
och kritiska september 1939. Ld-
saren fdr nu félja de minskningar
i beredskapens omfattning mm,
stats- och for-
svarsledning anbefallde from
den 22 september det dret. Eft
klarliggande av flygvapnets dadti-

som Sveriges

da numerir, kvalitet och strids-
virde samt av de visentligaste
orsakerna HIl den 1939 rddande

svagheten avslutar,
N J

® att en till Bulltofta férlagd och i
flygeskadern fortfarande kvarblivan-
de jaktdivision ur F 8 tills vidare

skall fortsatta att verka i neutrali-

tetsskydd vid Sk&ne och Oresund,
® att antalet
ingdende i

beredskapsdivisioner
flygeskadern minskas
frén tvd till en per flottilj,

® att
forlagda till krigsbaser, skall &tergd

Ovriga  beredskapsforband,
till sina fredsflygforliggningar,

® att alla till depler firlagda for-
band — utom flygeskaderns bered-
skap — trdder under sina ordinarie
depd- (flottilj-) chefers befil,

® att forberedelser skall vara vid-
tagna for flygeskaderns fulltaliga in-
satfande pd krigsbaser — krigsflyg-
forband 24 timmar efter order, bas-
forband efter 48 timmar.

VI GRANSKAR NU flygvapnets
numerar, kvalitet, stridsvirde mm
i september 1939. Det kan did no-
teras:
® antalet operationsklara flygplan
uppgér till ca 180, personalen till ca
1.000 stam, 4.700 virnpliktiga och
1.000 civila, eller i allt ca 6.700 per-
soner,
® av de ca 180 for uppdrag parak-
neliga flygplanen #r inte fullt 40
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Léitta flygplan typ S 14 (Fieseler Fi 156
"Storch”), ett ddtida STOL-flygplan,
anvdndes bl a fér viss taktisk nérspa-
ning, artillerieldledning, sambands- och
fidllrdddningstjinst. Motor pa 270 hkr,
fart ca 175 km/tim.

‘tunga’ bomb- (attack-) plan B 3, ett
30-tal ‘litta’ bomb- (attack-) plan
B 4, ca 50 jaktplan ] 8, ett 25-tal
arméspaningsplan S 6, 25 marinspa-
ningsplan 5 5 samt ett knappt 10-tal
torpedflygplan T 2; antalet skol- och
dvningsplan i tjinst uppgir till ca
80,
® ett 90-tal krigsflygplan befinner
sig pa oversyn vid flygvapnets verk-
stider od, eller ing;‘ir i flygforband
direkt samverkande med armén eller
marinen,
® det ringa antalet. krigsflygplan
har till folid att flertalet flottiljer
blott kan sdtta upp tvd flygdivisioner
— i stillet for som beriknat 1936 i
regel tre.

KVALITET OCH STRIDSEGEN-
SKAPER kan klarliggas si:
® totalsiffran krigsflygplan i sep-
tember 1939 — 180 st omedelbart
operationsklara — ir mer in farligt
ldg. Man bor emellertid erinra sig att
vart flyg vid den tidpunkten nyss
péborjat tredje ret i en lingt utdra-
gen, sjudrig uppsdttningsperiod, be-
gynt den 1 juli 1936. Dennas tempo
och mojligheter har helt bestimts av
den i juni 1936 antagna forsvarsord-
ningen, dess anslag och bestimda
uppsattningstakt, dvensom av Sveri-
ges pd 30-talet liga flygindustriella
potential och utlandets exportsparrar
od,
® flygvapnets
hos flygeskadern, &r pa grund av

slagkraft, ej minst

den ringa numerdren och flygmate-

rielens otillrickliga modernitet m m
fullstindigt otillrdacklig for krig.
® den flygande personalens goda

kvalitet och forstklassiga, internatio-

utbild-

nellt erkinda, hogtstdende
ning bor noteras,

® flygvapnets rorlighet ir ndgot s
nir god, men likvil otillracklig. Ar-
betena pd de sedan 1937—1938 fore-
slagna, av statsmakterna blott till en
del beslutade krigsflygfilten, befin-
ner sig endast i ett forberedande
skede,

® jaktskyddet for svenska strids-
krafter, och hemort
mm ir ringa — enligt 1936 ars for-

forbindelser

svarsordning har vi blott borjan till
en enda jaktflottil; — farligt litet,

® ythilligheten
som lag, bla till foljd av rddande
brist pa reservflygplan, flerfaldiga

miste betecknas

ganger begirda hos statsmakterna,

® utlandets vigran att leverera och
vir svenska flygindustris innu ra-
dande, mycket begriansade kapacitet,
® | Jandet existerande brister pa
tillrackliga forrdd av vapen, drivme-
del, annan utrustning mm &dr tva
andra huvudorsaker till den ringa
uthélligheten,

® flygmaterielen — den vi har — ar
i gott skick och vil underhéllen.
Krigsflygplanens prestanda, bevidp-
ning mm ligger dock genomgdende
under eventuella motstindares.

1939 ARS FLYGVAPEN — som hel-
het betraktat — hade s'a'kerligen i
hindelse av krig kampat med samma
goda ‘fighting spirit’, typ ‘Battle
of Britain’, som 1940—1941 ars brit-
tiska flyg. I lingden kunde det dock
knappast ha undgétt att dela det
polska flygets makabra ode — om
odets gudinna riktat det datida Luft-
waffes udd at vart hall.

EN DEL BIDRAGANDE faktorer

kan noteras:

® det visade sig snart efter 1936
svart, ja oftast omd&jligt, att fran ut-
landet inkopa krigsflygplan, och Ii-
kasd att dirifrén erh3lla de nyaste
typerna av bevidpning och utrustning

av andra slag,

® vir datida, begrinsade flygindu-
stri hir hemma kunde pi grund av
den svenska inre ekonomiska politi-
kens inriktning pa smi forsvarsan-
slag, med atfoljande sma mojligheter
till bestillning av flygmateriel od
helt naturligt inte std pd samma ut-
vecklings- och produktionsnivd som
i stormakterna, med dessas storre
ekonomiska resurser, deras for bla
flygindustrin sidrskilt p&drivande in-
och utrikespolitik m m,

® flygvapnets del i forsvarsansla-
gen hade blivit alltfér ringa for att
bibehalla och utveckla svensk flyg-
industri av behovlig kapacitet,

® de alltfor smi3 anslagen och den
bristande forstdelsen i vida kretsar
for virdet av ett starkt flygvapen
hade delvis orsakats av vissa kretsar,
vilka saknade vilja och formiga att
inse flygvapnets stora betydelse for
framgéng i krig.

DEN 1936 STADFASTA sjuiriga
uppsattningstiden, den hirav foljan-
de lidngsamma uppsidttningstakten,
anslagsnjugghet
1936 ars “ram” och svaghet i indu-

mot flygvapnet i

striellt hinseende kan sdlunda rak-
nas som de frimsta orsakerna till
vir svaghet i luften i september
1939. |
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Med sommarens avslutade ut-
bildningsperiod vid Bungelagret
pa Gotland har omkring 1.300
lottor genomgatt olika kurser
under de fyra somrar flyglotta-
verksam. Siffran
vardefullt tillskott

av frivilligpersonal, nyutbildade

skolan varit
innebar ett

eller vidareutbildade, som till-

forts flottiljerna runt om i landet.
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Efterhand som Bungeskolan ut-
vecklats har det statt klart vilka for-
delar det medfor att till en plats kon-
centrera en forhéllandevis stor ut-
bildningsverksamhet. Man har hari-
genom mdjlighet att bygga upp en
fastare organisation, skapa en utbild-
ningsvanlig miljo, sammanfbra ut-
bildningsmateriel och hjidlpmedel, an-
passa verksamheten efter den frivil-
liga personalens speciella krav och
driva utbildningen utan att det pa-
verkar annan verksamhet, da skolan
helt disponerar ligeromrdde med till-
hérande utbildningsomrade. Till det-
ta kommer att skolan hittills haft
formanen att fi utmairkta instrukts-
rer, oftast med stor erfarenhet av fri-
villig utbildningsverksamhet.

Utbildningen sommaren 1965 har
liksom under tidigare &r omfattat
luftbevakningsstations- och luftfor-
svarsgruppcentrals-tjinst med utbild-
ningsstadierna lottakurs a-omgéang,
lottakurs b-omgdng och hogre kurs.
En ny utbildningslinje har dven ska-
pats, nimligen instruktdrsutbildning.
Denna har genomforts i tvd skeden,
varav det forsta har omfattat ett teo-
riskede innefattande en grundutbild-
ning fér instruktdrer och det andra
ett praktikskede med inriktning att
handleda den blivande instruktdren i
syfte att nd praktisk erfarenhet av

undervisningsverksamhet.

Att just Bungeskolan fatt instruk-

torskurser sammanhinger med de

mojligheter som bjuds vid en stdrre
central skola att bedriva instruktors-
utbildning. Hir finns tillgéng till un-
dervisningsmateriel och hjilpmedel,
utbildningsanordningar av olika slag,
utbildningsavdelningar for auskulte-
ring samt tillgdng pd kunniga lirare.
Instruktdrsutbildningen gav skolan
stora erfarenheter som kommer att
redovisas i sirskild skrivelse till CFV
samt i en kommande artikel i Flyg-
vapen-Nytt.

TRIVSEL GER ATERBESOK

En glidjande jakttagelse dr att dven

i &r har ett stort antal elever
aterkommit till Bunge efter att un-
der foregdende ar gitt pd utbildning
hir. Skolledningen uppfattar detta
som ett bevis for att utbildning och
trivsel dr den ritta. Men givetvis ar
allt inte bra pd Bunge. I vissa fall
drivs skolan med alltfor stora provi-
sorier, d& ldgret dnnu ej kunnat mo-
derniseras i den utstrickning som
varit 6nskvird. Frimst strandar gi-
vetvis detta pa ekonomiska svarighe-
ter, dir man maste viga olika objekt
mot varandra, och d& har inte Bunge

kommit i forsta hand.

Under de fyra utbildningssomrar
skolan varit verksam har den gett
stora erfarenheter. Fraimst kanske det
faktum att central frivillig utbildning
maste liggas till en plats dir en posi-




tiv frivilligmiljo kan skapas och dir
utbildningsanordningar m m motsva-
rar hogt stillda krav. En satsning i
denna riktning dr ndédvindig om vi
framgent skall kunna rikna med att
tillforas frivilligpersonal. En frivillig-
skola kan inte byggas upp som ett
provisorium under en tillfillig 14-da-
garsperiod utan maste liksom andra
utbildningsanstalter ha en fast ut-
formning for att ett gott utbildnings-
resultat skall kunna nés.

MARINT BESOK

Lottaskolan sommaren 1965 har haft
glidjen att ta emot elever frin ma-
rinen vilka under den fOrsta ut-
bildningsperioden, tvd veckor fére
midsommar, bedrev sin utbildning
vid ligret. Marinlottorna utgjorde ett
trevligt inslag i skolbilden, och den
gemensamma organjsationen med-
verkade till forstdelse for varandras

uppgifter.

Till utbildningsverksamheten har
varit knutna ett stort antal instrukto-
rer, svil manliga som kvinnliga. En
del av dessa dr “sommarflyttfaglar”,
vilka varje sommar dterkommer till
skolan wunder kortare eller lingre
tidsperiod. Snart sagt alla flottiljer

har pa detta sitt medverkat med per-

sonal. Vid skolan fir de kontakt med

andra lirare, far utbyta erfarenheter
och ldra kidnna varandra, vilket kom-
mer vil till pass vid hemortsutbild-
ningen vid egna flottiljen. L]

Man forséker go-
ra utbildningen
sa omvdxlande

som mojligt med
inriktning pa
praktiskt kunnan-
de. Det dr dtskil-
lig materiel som
den fardigutbilda-
de lottan skall
kunna  behirska.
Har en intensime-
ter for madtning
av radioakiiv
strdalning,

Foto: Rune Rydh

Vid en av skolans
utbildningsplat-
ser. I bakgrunden
den  imponerande
“raukporten”, en
mirklig  bildning
i den gotlindska
kalkklippan.

Foto: Rune Rydh




Foto-
tavlingens . ..

...resultat blev tyvérr inte av
sadan kvalitet att vi kan utlysa
tavling; vi publicerar de bilder
juryn ansett vara bist darfor
aft de ger en glimt av flyg-
lakarens och flottiljlakarens
vardag.

Bland insinda bidrag ur-
skiljs en klar tendens till miss-
uppfattning av imnet, vars
motto ju var flyglakaren. Allt-
sa inte sjuksystern!

Ergometercykelns  vandor
for flygande personal tycker
vi Carl Ake Bergman pa F 4
har skildrat bast. Och pd F3
har Sven Lindh med framgang
givit sig i kast med att visa pa
ett  fototekniskt foredomligt
salt, hur flottiljlakaren tar sig
an ett dgonfall.

Mottot fér nista fototdv-
ling blir FLYGINGENJOREN.,
Denna gang ar tdvlingstiden
utstrackt till den 8 november,
d& bidrag senast skall vara
redaktionen till handa. Be-
traffande tdvlingsreglerna se
nr 2/64 av Flygvapen-Nytt.

Flyglakaren
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| arets internationella flygpojksutbyte deltog 15 svenska yng-
lingar som fick gasta motsvarande organisationer i Holland,
England, Schweiz, Canada och USA. USA-gruppen leddes av
kapten Vilhelm Blomgqvist, E4, och Idjtnant Ingemar Karlsson,

Med flygpojkarna

i vasterled

Vird { USA var Civil Air Patrol

(CAP), vilket ir en halvmilitdr
organisation helt fristdende frdn
US Air Force. Den har till upp-

zift att utféra spaningar efter ha-
vererade flygplan - bdde
och militara samt att rekrytera och
utbilda ungdom.

civila

Den 22 juli reste den svenska
gruppen till Frankfurt — men ha-
de dessfdrinnan specialtranats vid
F 8. I Frankfurt samjades alla de
europeiska deltagarna, ca 120 st,
for att direfter fordelas pd respek-
tive virdland.

Efter tvd dygns vintan i Frank-
furt (Vietnamkrisen hade niamligen

d& ndtt ett sidant skede, att alla
befintliga transportplan krivdes for
Military Air Transport Service's
rikning) forde en DCB8F kadet-
terna till New York. Bestket dir
varade i ett dygn och en del av
tiden anvindes naturligtvis till att
bese varldsutstillningen. Frdn New
York gick farden med en Boeing

727 till drets svenska virdstat,
Ohio.
I Ohio stannade den svenska

gruppen 12 dagar och man besdk-
te stiderna Columbus, Cincinatti,
Dayton, Akron och Cleveland (se
kartan). Varje plats bjod i stort
sett pd ett standardprogram: bessk
hos borgmistaren, officiella lunch-
er och middagar samt studiebesok
i en saltgruva eller flygplansfabrik.

Den 7 augusli flog gruppen med
en Super Constellation till Wash-
ington, DC, dir uppehdll gjordes
i sex dagar.

Sprdket vdllade inte alltfor stora
problem, fast den amerikanskt ol-
jiga dialekten gjorde forstds ing-
en vin av “british accent’” glad.
Men efterhand deltog dock flyg-
pojkarna med liv och lust i dis-
kussionerna, som naturligtvis mest
rorde sig om flyg men ibland ock-

sd tex om svensk sociallagstift-
ning och svenska fdrhllanden
Sver huvud laget.

Gruppen fick ocksd godra ett tio-
tal TV-framtridanden i de lokala

programmen och pojkarna kinner
sig sidkert nu en smula blasé pd
dylika s k jippon.

Vid flera tillfillen understrdk de
amerikanska virdarna betydelsen
av sddana hir internationeila utby-
ten som ett led i att oka forstéel-
sen folk och linder emellan och
forsoka bevara virldsfreden.

Den svenska flygpojksgruppen
atervinde hem med virdefulla er-
farenheter frdn amerikanens sitt
att tinka och leva och minga si-
kert livsldnga kontakter hade man
hunnit knyta — ndgot som i ling-
den sikert ger bidsta utbytet. m




FV-trio 1 topp
vid segelflyg-SM

Svensk mistare i segelflygning 1965 blev kapten Per Axel Persson
fran F 5. SM-tdvlingarna gick i ar pa Alleberg 3—11 juli i ett envetet
lagtrycksvader. Veteranen Persson, for tredje gangen svensk més-
tare, toppade sa eftertryckligt alla sex tdvlingsdagarna (ifrdga om
totalpodng) att han aldrig ndgonsin var riktigt hotad.

Redan forsta tdvlingsdagen, den
4 juli, vanns tdvlingen av ’"Pelle”
Persson, vilken gjorde en utmarkt
soloprestation genom att som den
ende foraren i det 25 man starka
elitfaltet
Denna gick ut p& hastighetsflygning

klara tdvlingsuppgiften.
pi triangelbana Alleberg — Beateberg
— Vérgdrda — Alleberg, en distans
pd 216,4 km, som Persson klarade
med drygt 56 km/tim.

Andra tivlingsdagen, den 5 juli,
ir ocksd vird att notera ur flygva-
pensynpunkt. Den tdvlingen blev
nidmligen en Overtygande triumf for
forre flygvapenfanjunkaren Harry
Molander, passionerad segelflygare
med ca ett tusen segelflygtimmar och
still going strong vid 52 ar. Denna

tavlingsdag blev Persson trea, liksom
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tredje tdvlingsdagen, medan han
fjarde tdvlingsdagen Aater tog hem
dagssegern genom att hastighetsflyga
till Flugebyn vid Fé med nira 102
km/tim, dirmed ensam &ver den ma-

giska fartsiffran.

Vid det hidr laget hade en klar
topp utkristalliserat sig, med Persson
klart i ledningen, f6ljd av filtflyga-
ren Goéran Ax, F 3, som semester-
flog for Linkopings flygklubb. For-
ste filtflygaren Ake Nordlund frin
F 11 lag ocksd vidl framme, och nar
sjatte och sista tivlingsdagen flugits
den 11 juli stod Persson som klar
segrare och svensk segelflygmadstare,
for tredje gangen. Goran Ax, F 3,
och Ake Nordlund F 11, forsvarade
flygvapenfirgerna med en tredje-
och en fjirdeplacering. ||

Segrartrion (fr v 1:an, 3:an och 4:an).
Gammal dr dldst, men ung kan vara
gammal nog att "fajtas” vill — Overst
ses segrarekipaget.

Text och folo:
Lennart Olander



Slutspurten raddade svenskt VM

Sista veckan i juli samlades
deltagarna i de fjortonde virlds-
masterskapstévlingarna i flygmi-
litdr femkamp i Ljungbyhed. Sju
lag stdllde i ar upp och genom-
forde tdvlingen, nidmligen Spa-
nien, Finland, Frankrike, Norge,
Holland och Sverige.

Tivlingarna inleddes sondagenden
25 juli med ett flygmoment, en sar-
skild tivling, dir det gillde att Sver
en 37 mil ldng bana finna tre olika
kontroller som skulle passeras inom
en pa forhand uppgjord tidsplan, och
enligt ett visst system. Flygmomen-
tet vanns av Danmark med Norge pa
andra och Sverige pd tredje plats.

D34 endast flygforarutbildad personal
far deltaga i femkampen, utgdr den-
na tavling s& att siga en intradesbil-
jett till sjalva femkampen. Tavlings-
momenten i Svrigt var pistolskjut-
ning, virjfiktning, hindersimning,
basketball och en kombinerad hin-
derlépnings-orienteringsgren.

Det segrande svenska laget mterv}uas av TV- och radioreportern, kap-
ten P. O. Nilsson.

Tavlingen blev mycket spinnande
och slutade med saval individuell se-
ger som lagseger for Sverige. Slutre-

sultat:

Individuellt: Totalt
1 Kapten Olsson, Sverige 31
2 Lojtnant Blom, Sverige 31
3 Lsjtnant Oinert, Sverige 31

4 L&jtnant Seppald, Finland 32

5 Lojtnant Karlsen, Norge 38

6 Forste faltflygare Andersson,
Sverige 42

Lag:

1 Sverige 93
2 Norge 145
3 Frankrike 180
4 Finland 182
5 Holland 197
6 Spanien 302
7 Danmark 308

Tavlingarna foljdes forutom av en
rad svenska hégre flygmilitara che-
fer av SMI generalsekreterare Sver-
ste Sven Thofelt och en rad utland-
ska delegationschefer samt av obser-
vatorer fran bl a USA och Marocko.

Sex raka games avgjorde

Arets flygvapenmasterskap i tennis arrangerades 18/8 av F 17. 24
singlespelare och 14 dubbelpar stdllde upp till spel p& Ronneby
brunns banor. Tavlingarna genomférdes pa tre dagar, vilket med-

forde ett komprimerat spelprogram fér dem som slog sig fram till
finalerna. Bra vader gjorde dock att tidsprogrammet kunde hallas.

Till semifinalen i singlekvarstod pd
ovre halvan kapten Sommelius, F 5,
och major Hovgard, FS, och p& nedre
halvan kapten Amelin, F 20, och
viarnpliktige Carpman, F 11.

Matchen Hovgard — Sommelius
borjade med utmirkt spel av Hov-
gard som tog ledningen i forsta set
med 4—1. Sommelius, som hade svart
att komma igdng, samlade sig dock

Frdn underlige till seger. Kapten
Sommelius pangar in avgdrande
serven.

och kunde till slut triumfera med
6—4, 6—3. 1 den andra semifinalen
var Amelin helt utan chans mot
Carpman som vann med 6—0, 6—0.

Finalmatchen mellan Sommelius
och Carpman blev en vilspelad upp-
gorelse med dramatisk avslutning.
Efter de tvd fOrsta seten var still-
ningen 1-1. I tredje och avgérande
set drog Carpman ifran och ledde
med 5—1, och trodde nog, liksom alla
runt banan, att saken var klar. Men
Sommelius gjorde det nistan otroli-
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ga. Han tog sex raka games och dar-
med masterskapet med siffrorna 4—
6, 7—5, 7—5.

I dubbel kvalificerade sig till se-
mifinalerna F 21 och F 11 pd ovre
halvan och FS och F 7 pi nedre.
F 11-paret bestdende av viarnpliktige
Carpman, bra understodd av flyg-
navigator Johansson, slog i en jimn
match Oversteldjtnant Smitt och me-
teorolog Karlsson, F 21, med 8-—6,

3—6, 6—3 och major Lidbrink och
verkmistare Grahn, F 7, vann over
major Hovgard och kapten Lanmark,
FS, med 7—5, 6—1.

1 finalen vann F11 6ver F7 med
7-5, 6—2.

Resultat:

Single

1. Kapten Sommelius, F 5 (flygva-
penmistare)

2. Vpl Carpman, F 11

3. Major Hovgard, FS, och Kapten
Amelin, F 20

Dubbel

1. Flygnavigator 1.gr Johanssonfvpl
Carpman, F 11 (flygvapenmista-
re)

2. Major Lidbrink/Vapenmaistare
Grahn, F7

3. Oversteldjtnant Smitt/Meteorolog
Karlsson, F 21, och Major Hov-
gard/Kapten Lanmark, FS

Strapatsrik falttavling pa F

Arets flygfilttivlan pad F11, den

traditionella mangkampen mellan
flottiljens fyra divisioner, gick i ar

den 21 och 22/6.

I tivlingen ingick fyra moment,
skriftligt prov, sikerhets/konditions-
moment, flygmoment och filttavlan,
FFSU-perso-
nal plus TIS:A frdn 3. divisionen,

Deltagarna, flottiljens
var indelade i 35 tv8mans besitt-
ningar. For 32-sidan forare och na-
vigator och for 29:an tva" forare.
Tavlingen genomfordes saledes med
tvdmannalag.

Ej mindre in 81 frdgor i det in-
ledande teoretiska provet omfattade
det mesta frin nukledra data och
formler till stridsvagnsidentifiering,
Som segrare i detta moment utgick
1. filtflygare Hammenfors/1. flygna-
vigator Larsson.

Flygmomentet upptog huvuddelen
av mindagen, som bjod pd bra flyg-
vider. Femton minuter fore start ut-
delades atta olika fotografier fore-
stillande herrgdrdar, broar, sigverks-
upplag m m i nédrheten av fardvagen.
De skulle identifieras och ligesangi-
vas med fem km radie. Tva hemliga
tidskontroller var utplacerade i ba-

nan.

Flygningen avslutades med preci-
sionslandning ddr plus/minus 75 me-
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Totalsegrarna
mentet. Frdn vdnster: 1.

orienteringsmo-
faltflygare
Hans Andersson (dven kand som tre-
faldig FV-mistare i flygfemkamp) och
flygnavigatdr 1. graden Kenneth Dahl-
berg.

ter var tilliten marginal. Hog eller
ldg fart medforde poidngbelastning
liksom alltfor mdnga studsar och an-
dra stilbrott, Segrande ur fygmo-
mentet gick 16jtnant Gustafsson/flyg-
navigator 1. graden Osterberg, vilka
erholl SAAB:s hederspris.

Direfter transporterades kdmparna
till sjon Yngaren. Dir gick kondi-
tions/sikerhetsmomentet, som i 16-
pande foljd omfattade 50 meters-
sprangmarsch med livbat i hand, 150
meters forflyttning i vattnet med

m. ..

niamnda bat — varvid minst en man
méste vara i baten — 300 m hinder-
bana, handgranatkastning samt sist
30 meter fri 1opning till mil. Lojt-
nant Fernstrom flygnavigator 1. gra-
den Sahlsten segrade i denna myc-
ket anstringande gren.

Efter en natts dterhamtning stillde
styrkan ater upp morgonen dirpd for
att begd filttivlan. Starten ldg ca
femton km frdn F 11 och mailet lag
inom flottiljen.

Den lede “fi”, i skepnad av en
ballong, var mal i det inledande
skjutmomentet. Efter skjutmomentet
vidtog en tre kilometer ling punkt-
orientering pa flygfoto. Aven hir
hade den stindigt lede fi blandat sig
i leken i form av ett antal hel- och
halvfigurer, som, om man upptickte
dem, besparade deltagarna tidstill-

ligg.

Punktorienteringsfotot byttes se-
dan ut mot ett annat i mindre skala.
Denna bana var littorienterad och
rolig, mycket tack vare den nya upp-
levelsen att springa efter flygfoto.

Efter en hird kamp i skogen kun-
de laget fianrik Malm/1. filtflygare
Eriksson ta hem den grensegern.

Resultat sammanlagt: 1. 1. filtflygare H. Andersson/flygnavigator 1. graden Dahl-

berg, 5 divisionen. Platssiffra 21.

2. Fanrik Malm/1. féltflygare Eriksson, 2 divisionen. Platssiffra 29.
3. L&jtnant Fernstrdm/flygnavigatér 1. graden Sahlsten, 1 divisionen. Platssiffra 36.

Lagsegern hemférdes av 3 divisionen.




Nagra mil norr om Karlsborg mellan sjdarna Unden och Vittern lig-
ger den del av Tiveden som sedan gammalt kallats Urtive’'n eller
Trolltive’n. Ustra delen av detta skogsomrade dr nagot av det vil-
daste och mest otillgéngliga men samtidigt vackraste man kan hitta
i skogsvdg i sddra delen av landet.

I sodra delen av detta omrade, i kro-
noparken Granvik, hade F 6 banlig-
gare stakat banan for &rets flygva-
penmisterskap i sommarfalttivlan.
Frén starten vid Granvik gick ba-
nan i en vid nordlig bige fram till
Redan
strax efter starten kom forsta skjut-

malet vid Vitterstranden.

stationen, direfter en punktoriente-
ringsbana pd drygt 3,5 km med tio
punkter i och utom banan och ytter-
ligare tvd skjutstationer, samt en fri
bana med atta kontroller och en
langd av atta km.

Nere vid den idylliska mélplatsen
vid Djaknesundet, innanfor de bland

Vitternseglare vilkinda Ombo &ar,
var resultaten snabbt framriknade.
Snart stod det klart att den sedan
fyrtiotalet mognade och erfarna filt-
tavlanseliten placerat sig i toppen.
Flygvapenmastare blev flygplanmis-
taren Tore Jonsson, F 16, aldre old-
boys-klassen vanns av fd svenske
mistaren i grenen kapten Bruno
Svensson, F 5, och seniorklassen
ocksd av en tidigare svensk méstare,
I6jtnanten Sivert Axelsson, F 1. Ef-
tersom Tore Jonsson ocksd har ett
svenskt misterskap i falttavlan bland
meriterna var det tre viardiga klass-
segrare som fick ta emot sina priser

FV-mistaren TORE JONSSON,
L 16.

av CE 1, generalmajor Stig Norén, till
fanfarer fran militirmusikkaren i
Jonkoping. |

LITTERATUR:

Arvid Rundberg: 7100 dr i luften.
Motorflygets historia i ord och bild”.
275 sid., c:a 180 fotografier och
teckningar, Tidens Férlag, Stock-
holm, 1965, klotband, kr. 39:50 +

oms.

Boken ir ett ambitidst forsok att
dstadkomma en modern efterfoljare
till Harald Martin’s klassiker fran
1933: “Tjugofem ar i luften”. Boken
utvisar en forndmlig disposition av
ett synnerligen omfattande material
frin flygkonstens barmdom fram till
vira dagar. Forfattaren underlater
dock att antyda for ldsaren, huru
han kommit fram till att motorflyget
redan nu dr 100 ar gammalt. Kon-
kdllor brukar

ange, att den forsta motorflygningen

ventionella annars
— enligt system tyngre in luften —
igde rum fér 62 ir sedan.

En kritisk [dsare finner vid ndr-
mare granskning av bokens innehdll
en hel del uppgifter, som limnar
honom i tvivelsmil om uppgifternas
riktighet. Frdnvaron av en killfor-
teckning Okar ocksi ldsarens tvivel

och osdkerhet. Man kan icke undgd
kdnslan av att forfattaren arbetat
under tidsnod, och en hel del av de
uppenbart onddiga felaktigheterna
beror sidkerligen pi en bristande
motkontroll av erhdllna uppgifter
eller en ofullstindig korrekturlas-
ning. | forteckningen dver aviatordi-
plom erdvrade under pionjirtiden
kallas sdlunda T. G. Ax.:son von
Johnstone for T. G. Ax.:son John-
son och W. Liljencreutz for W. Lil-
jencrantz. Ett antal pionjdrer har
dessutom forsetts med felaktiga for-
namnsinitialer.

I luftfartygsforteckningen benim-
nas ett fpl — med bildhdnvisning —
Junkers G 23, men i bildtexten anges
typen — riktigt — som Junkers G 24.
I samma forteckning omnimnes
jaktversionen. av S 6 (Fokker) som
J 6 i stillet for ratteligen J 3. Under
en bild av fpl Sk 16 kallas det for

Sk 14.

Mellankrigsdrens svenska flygar-
bragder som Albin Ahrenberg’s at-
lantflygningsforsok 1929 eller syn-
nerligen uppmirksammade undsatt-
ning av den engelske polarforskaren
Courtauld pd den gronlindska in-

landsisen ar 1931 (f6r den bragden
befordrades Ahrenberg pd en ging
fran underofficer 2 gr. till kapten i
marinen) eller Kurt Bjérkvall’s nis-
tan fullbordade atlantflygning 1936
forbigds helt och hallet. Gosta An-
drée flygning Stockholm—Kapstaden
omnamnes pa tre rader. P& utveck-
lingen av det svenska allminflyget
eller KSAK wunder de senaste 15
aren spiller forfattaren icke ett enda

ord.

P& pluskontot stir dock en relativt
ingdende behandling av flygvapnet
samt utvecklingen av en svensk
flygindustri, dven om vissa uppgifter
erfordrar komplettering eller f&rtyd-
ligande. Bildmaterialet ar i stort sett
forndmligt — dven om en hel del
fotografier saknar skirpa. Magnus
Gerne bidrager med ett antal dsk&d-
liga och bra teckningar. Papper,
tryck och bindning dr av hég klass.

Forfattaren skall till sist dock ha
en eloge for sin strivan att soka be-
rika den svenska flyglitteraturen
med ett standardverk, som efter en
Overarbetning bor kunna fylla ett
tomrum i flygbokhyllan.

Hans Reichenberg
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KONTAKT

A Ll J E
Ylygoditeenticten

) . for

Artikelforfattaren,
oversteldjtnant  Anders
Westerlind, flygsiker-

‘hetsregementsofficer vid

E 3, genomgick under a V

borjan av aret en kurs

for flygsikerhetsoffice-
rare vid University of
Southern California. 1
foljande artikel redovi-
sar han en mirklig ame-
rikansk metod att med
hjilp av ett oljeprov
faststdlla en motors till-

stand. Denna rekonstruerade bild av
K / en bit negativ film fran en

spektrograf ( = oljeanalysma-
skin) visar principen fér ett be-
démande av ett oljeprov. Fil-
men &r uppdelad i ett undre
och &vre skikt. Det undre skik-
tet visar standardvirden, vilka
icke far dverskridas. Det &vre
skiktet bér alltsd vara ljusare
for att ett oljeprov skall kunna
godkannas.
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Haveriférebyggande verksamhet
dr ett ofta anvant uttryck i flyg-
sdkerhetsarbetet. Vad som i prak-
tiken avses dr att spara haveri-
xisker och ingripa innan haverier
intrdiffax, dvs ligga ett steg fore i
skeendet med planering, forut-
siiga wail som kan komma att in-
triffa grundat pa exfarenheter och
teknisk kunskap. Det flygvapen
dir flygsikerhetsarbetet huvud-
sakligen bestar i haveriutredning-
ar befinner sig ett steg efter och
har inte varit framgangsrikt i sin
haveriforebyggande verksambhet.
Idetfoljande skall ges ett praktiskt
exempel pa vad som menas med
haveriforebyggande verksamhet.

klig
ANALYS

ebygger
erler

I USA har utvecklats en metod som

medger en mycket noggrann analys av
smorjoljan i motorer. Varje kolv- eller
jetmotor &r ett slutet oljesmort meka-
niskt system. Den roériiga kontakten mel-
lan metalldelarna orsakar friktion och
varme samt bortndtning av metallpar-
tiklar. Moderna jetmotorer innehdller
aluminium, jarn, krom, silver, koppar,
tenn, brons, magnesium och nickel i
sina primarlegeringar for att namna nég-

ra exempel. Harav foljer att efter en tids
drift av motorn féorekommer olika me-
tallpartiklar i smorjoljan, vilket kan ut-
gora en informationskalla betréffande
motorns driftstillstdnd. For det forsta
kan sagas att partiklarnas kemiska egen-
skaper inte har forandrats, varfor ur-
sprunget kan hérledas och for det andra
kan med erfarenhet faststallas vad som
avses med normal slitageméngd. Visar
oljeanalysen en onormal méngd av en

viss partikel s& kan det vara en indika-
tion pa icke vantad snabb forslitning och
vid felsdkning kan det kritiska stallet,
exempelvis ett lager, direkt utpekas.

Analysen av oljan sker bla med en
spektrografisk metod i en elektronisk
optisk computer kallad "the Baird Ato-

mic Direct Reading Spectrometer”. Ma-
skinen mater p& kort tid med mycket
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stor noggrannhet mangden och typen av
metallpartiklar i oljan. Sammanlagt sker
under analysen en méangd prov pé& oljan
som sammanstallda ger en bild av den
aktuella motorns driftstillstdnd omfattan-
de forslitning, lagerskador, heta punkter
mm. Déarefter kan en bedémning ske
om motorn kan fortsatta i drift eller bor
tagas in for oversyn. | vissa fall kan
tétare oljeprov rekommenderas fér upp-
folining av motorns driftstillstdnd. | and-
ra fall kan varierande tillsynsintervall
eller markkorning rekommenderas.

80 Y, traffsdkerhet

I USA har flygvapnet, flottan, marinka-
ren och armén liksom de stora flyg-
bolagen, flera rederier och stora indu-
strier anvant oljeanalysmetoden under
ett par ar. Traffsakerheten i laborato-
riets utldtanden har varit standigt sti-
gande och torde fn ligga pa& omkring
809, for jetmotorer. Tactical Air Com-
mand — med verksamhet delvis likar-
tad det svenska flygvapnets — har skaf-
fat sig egna laboratorier och har be-
ordrat oljeprov omfattande ett par ku-
bikcentimeter efter varje flygpass. Med
datamaskin sker kontinuerlig uppfdlj-
ning av samtliga motorer och efter i
basta fall ett dygn efter provtagning
skalf resultat foreligga om motorn kan
fortsatta i drift eller ej. Varje  oljeana-
lys tar endast ca fyra minuter med nu-
varande avancerade tekniska utrustning.
TAC entusiasm infor oljeanalysmetodens
mojligheter att forutsdga motorstérning-
ar eller totala motorstopp &r latt att
férklara — forarna flyger huvudsakligen
enmotoriga flygplan och &r alltsa helt
beroende av driftsakerheten hos denna
enda motor. P& amerikanska flygplan
over hela vérlden undersokes idag re-
gelbundet motorotjan for att forebygga
driftstopp, sélunda flygs exempelvis var-
je dag frdn Vietnam oljeprover till ett
laboratorium p& amerikanska vastkusten.
Svar erhélles per teleprinter inom ett par
dygn huruvida tillstdndet péa de aktuella
jetmotorerna &r det énskade. Detta kan
tas som exempel pd vad flygsakerhets-
arbetet vill dstadkomma — ''preserva-
tion of combat capability™.

Ett behov for framtiden

Sammanfattningsvis kan féljande sa-
gas om metoden att analysera motorolja
for att forebygga motorstorningar eller
motorstopp.

1. Férebyggande atgarder kan séttas
in innan haverier intraffar — dvs okad
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flygsdkerhet framst for enmotoriga
flygplan.

2. Minskade underhéllskostnader och
bkad effekt av underhallsmedel for mo-
torer. Metoden medger en kunskap om
motorns driftstillstdnd som tidigare icke
kunnat erhdllas. Erfarenheterna visar att
ménga fel endast har kunnat uppdagas
med oljeanalysmetoden. Motorunderhall
har satts in mellan periodiska tillsyner
och de periodiska tillsynerna har dér-
for kunnat planeras mer ekonomiskt.

Metoden ar konstruerad fér analys av
den typ av motorfel som borjar med ok-
ning av metallslitaget sdsom exempelvis
slitna lager, slitna kugghjul, langsamt
fortskridande utmattningsfel samt for
héga temperaturer. Fortsatt forskning
och prov synes kunna nd &nnu lingre
inom oljeanalysmetodens omréade for att
nd oOkad driftsakerhet och ekonomisk
underhélistjanst for motorer av alla slag.

Slutligen ett exempel som illustration.

LBl-intermezzo

President Lyndon B Johnson gjorde har-
forleden en flygning runt Forenta Stater-
na under ca en vecka i presidentflyg-
planet, ett fyrmotorigt jettransportflyg-
plan. P& varje landningsplats togs ett ol-
jeprov och skickades till ett laborato-
rium for analys. Svar erholls som regel
fore nasta start. | det aktuella fallet
meddelades att motor nummer fyra icke
var i fullgod kondition. Mekanikerna gjor-
de sina kontroller utan att upptacka né-
got fel, varfor flygningen fortsattes med
samma flygplan. Under de narmaste da-
garna fortsatte samma provtagning och
analys. Laboratoriet rapporterade en fort-
géende forsamring av motor nummer fy-
ra men besiéttningens tekniker héavda-
de att motorn var utan anmérkning. Pa
femte dagen skar motor nummer fyra
och stannade definitivt under inkdrning
efter landning . ..

Motortelet kunde forutsagas innan ha-
veriet intraffade och motorstoppet kunde
ha undvikits tack vare oljeanalysmeto-
den. Mycket pengar hade kunnat sparas
om motorn skickats p& &versyn innan
felet tiliatits utvecklas till haveri och
hari ligger en av de stora fordelarna
med oljeanalysmetoden. ]
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Fig 1 t v: Spektrografmaskinen har en
analyskapacitet av ett oljeprov wvar
{fijdrde minut.

Fig 2 th: Efter det att det ovan rela-
terade oljeanalysprovet givit negativa
virden, demonterades motorn och man
fann da, att det flarde lagret var illa
skadat och genast miste bytas ut. —
Det ar uppenbart att en dylik motorska-
da aldrig skulle ha upptdckis pid ett
sddant tidigt stadium utan oljeanaly-
sens ovarderliga hjalp!
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Da flygplanet dr klart fér oljeprovtag-
ning fdr underhillspersonalen f{ér wvarje
ging en ny provtagningssats. Man madste
noga kontrollera att satsen dr fullstindig
och att provrér och flaska ir rena.

—

Chefen fér underhallspersonalen
tar sedan ett prov och fér noggrant
in alla erforderlign uppgifter pd
AFTO formulir 119 (se sid 33
bverst). Provet packas i en kartong
och skickas genast vidare enligt
speciella anvisningar.

Pa laboratoriet placerar
en tekniker oljeprovet i den
spektrograferande maskinen
for analys.




T LA W

DET SPEKTROMETRISKA
PROGRAMMET?

A

Information som ldmnas av maskinen
registreras pa en 35 mm film (se sid 31)
som sedan studeras och virderas omsorgs-
fullt i ett avldsningsskdp med fdrstoring.
Teknikern noterar sedan sin utvirdering
pd AFTO formulir 119.

5

En oljeanalyskontrollant kontrol-
lerar darefter resultaten och noterar
upplysningarna i ett huvudregister
for alla jetflygplan inom hans terri-
torium. Skulle det finnas ndgra
mirkliga férandringar, underrittar
han berérd underhéllsinstans och
foresldr korrekta avhjilpande dt-
gdrder.

6

Resultat: Ett bdttre flyg-
plansunderhdll och en be-
tydligt sdkrare flygning.




VARNING

Artikelforfattaren, majorw
Lars Carlander, flygsa-
kerhetsregementsofficer
vid E 1, genomgick under
bérjan av 4ret en kurs

for flygsakerhetsofficera-

re vid University of Sout- r 0 :
hern California. I f6ljan-

de artikel redog6r han for

en undersokning, som '
gjorts i USA rorande fe-
nomen som verkar péa

hjul vid rullning p& vat
PA VATTEN

D et finns en tamligen enkel forklaring
till att rotationen helt upphér vid total
Prov har i Amerika utférts med ett pd rils monterat land- | hydroplaning. Fig 1 visar ett stillastaen-
de hjul. Den enda kraft, som péverkar
hjulet i detta lage ar underfagets reak-
vattenbemangda av ett djup pd fem cm. Dessa prov visade | tionskraft (= normalkraft N), ar foror-
sakad av vikten och den vertikala be-
lastningen p& hjulet.

stall. Bankonditioner har simulerats fran torra banor till

att man hade partiell hydroplaning, d v s erholl viss barplan-
effekt vid relativt laga farter. Vid hogre farter, omkring 200
km/[tim, intriffade total hydroplaning, som resulterade i att

O Om hjulet rullar fritt med konstant
hastighet pd en torr bana blir sjtuatio-
hjulens rotation helt upph(')'rde, nen nagot mer komplicerad. Nu tillkom-
mer krafter, motriktade hjulets fardrikt-
ning, namligen dels en resulterande frik-
tion f och dels ett rullmostand F, orsa-

Foto: Owe Gellermark
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aning

DRANKTA BANOR

kat av dackets hoptryckning. Pépekas
bor att kraften N kommer att flyttas fram-
at for att momentet skall bli noll (Fig 2).

00 Néasta steg ar att banan téckes med
ett vattenskikt. | fig 3 visas de av vatt-
net tillkommande krafterna, vattenmot-
stdndet K och det hydrodynamiska upp-
trycket U.

[0 Den sistnamnda kraften U kommer,
p g a dess verkningslinjes lage, att stré-
va att vrida hjulet i motsatt riktning i
forhdllande till de andra krafterna f, F
och K (Fig 4 sid 38).

O Vidarc ar kraften U resultatzn till
den méangd av "smakrafter” som upp-
kommer vid vattnets anliggningsyta mot
déacket. Dessa krafter ar sinsemellan
olika och storleken kommer att 6ka ju
langre in mot "'kilens” spets man kom-
mer (Fig 5 sid 38).

Farlig vattenkil

Detta medfor att ju hogre fart desto
langre in kommer “'vattenkilen' att pres-
sa sig och darmed en 6kning av U samt
ytterligare forflyttning av N (= partiell

4

Vid ett haveri den 8 september, vid vilket en
} 34 totalhavererade efter pluslandning och en
delvis misslyckad uppfangning | utrullnings-
hindret, konstaterade féraren nedsatt broms-
verkan p& den regnvita banan. Férklaringen
till den nedsatta bromsverkan kan mycket vl
vara den hydroplaning-effekt, som behandlas i
artikeln. Om risk fér hydroplaning foreligger
(stark nederbdrd, snéslask pd banan etc) bor
pluslandning inte utfSras utan pddrag till
ny landning gdrasl

) 2
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hydroplan

ing
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hydroplaning). Vid en fortsatt 6kning av
farten ndr man s& sméaningom fram till
det ldge, d& hjulet helt bdres upp av
vatskeskiktet (N ungefar lika stort som
U), dvs d& U har maximum och frik-
tionskraften f har minimum. Man har da
natt det ldge som kallas total hydro-
planing eller med andra ord: Det av U
och N orsakade momentet ar lika stort
och motriktat det av f, F och K astad-
komna.

O Nar farten sedan okar Over fart for
total hydroplaning, minskar det motstand
som vattnet astadkommer och hjulet
kommer att glida pa vattenytan.

[0 Efterhand som tendensen till hydro-
planing okar, minskar mojligheten att
styra och bromsarnas effektivitet avtar.
Vid amerikanska forsék kunde iakttagas
hur hjulavtrycket avtog med oOkande
fart. Kanten av vatten trangde succes-
sivt in under hjulet och vid total hydro-
planing hade hjulet ej n&gon kontakt
med banan.

Farten viktigast

Analys av testresultaten visar att de
tvd viktigaste faktorerna vid hydropla-
ning &r farten och ringtrycket. Vikten pé&
flygplanet har daremot relativt liten in-
verkan. Vid forsoken erhdlls varden som
kunde omsattas i foljande formel:

Vi =60 Vp

(Vi = fart km/tim d& total hydroplaning
intraffar
p = ringtrycket
kp/em?)

(lufttrycket i dacken)

Exempel for A 32:

Vi = 60 V9,8

En utrdkning av denna ekvation ger vid
handen, att total hydroplaning intraffar
for A 32 vid 186 km/tim.

O Ekvationen ar anvidndbar for slata
och monstrade dack, da vattendjupet
overstiger dackmonstret. Slata  och
slitha déck tenderar att hydroplana vid
ett vattendjup av 0,25 cm. Med monst-
rade dack fordras ca 0,5 cm vattendjup.

O Nagra praktiska exempel pa nar to-
tal hydroplaning intraffar &r fér en bil ca
80 km/tim, for transportflygplan (pro-
peller) ca 130 km/tim, for krigsflygplan
(jet) ca 200 km/tim. Dessa siffror avser
total hydroplaning. Det maste beaktas,
att bromsverkan borjar nedgd vid betyd-
ligt lagre fart.

Anviand bromsskarmen!

Haverier och tillbud p& grund av hydro-
planing kan undvikas om foljande iaktta-
ges :

1. Undvik start och landning i kraf-
tig sidvind pd bana med vatten eller
vattenpolar.

2. Vid landning p& mycket bldt ba-
na undvik sattning med Overskotts-
fart, anvand aerodynamisk bromsning
och paborja omedelbart inbromsning
med hjulbromsar nar noshjulet tagit
mark. | dylika landningar &r broms-
skarmen ytterst vardefull. Eftersom
kursstabiliteten hos flygplanet dr
nedsatt, maste girtendenser motas
omedelbart! B



Alla flygare — sdvdl dldre som yngre — har sikert
somndruckna och med tankarna pd annat hdll ofta
dhart torra och halvt ointressanta uppldsningar av
OFYL odyl i samband med "briefingar’ i arla mor-
Y ! L\ gonstund. Den unge piloten har i sina tankar redan
Mt h —r—T) % startat sitt forsta pass. Den “’medeldlders” piloten

" Gonirmastng «r O
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tdnker pd sitt nya radhus och den gamle erfarne
piloten sitter av gammal vana och nickar instdm-
mande dt den mdssande foreldsaren. Men nickning-
arnas periodicitet brukar ofta snabbt minska i antal
for att sd smdningom helt avta — med huvudet |
nedbajt ldge ... menejivordnad for flygsikerheten.

PN

om konsten

att spr ida

fyegsilkerhets—info

Av major Lars Carlander

Ménga ar sakert de som ler igenkannande,
nar de laser ingressen. Dessa morgonbriefingar
har tidigare néstan varit de enda informationsfl®-
den som man fatt — d v s fran central till lokal in-
stans. Dessa floden har — | samband med sprid-
ning till den enskilde féraren, individen — varit
troga och resultatet har blivit att informationen ej
natt fram. Men om informationen ges den rétta
konsistensen trédnger den sé&kerligen battre in
overalit. Med réatt konsistens i detta fall avses, att
centralt utgivna informationer méaste f& en lokal
farg — som dock endast kan ges pa respektive

forband — med bilder, skisser, filmband, film,
ljudband, skivor samt dvriga audiovisuella hjélp-
mede!; alltsa exempel frdn den egna flottiljen/es-
kadern.

Ett annat fléde som man i hastigheten kanske
glommer bort, ar flodet i den motsatta riktningen
— fran lokal till central instans. Om detta kan sa-
gas, att flygsakerheten hela tiden berdr den e n-
s kilde individen pa ett sadant satt, att vederbo-
rande maste fa mojlighet att sjalv féra fram sina
idéer. Inga idéer ar mer tilitalande fér en grupp

>
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manniskor an de, som kommer fran en medlem av
den egna gruppen. En division (15—25 man) ar
med hénsyn till storlek och verksamhet en syn-
nerligen homogen och stark grupp med utpraglad
gruppkénsla. Denna gruppkénsla finns givetvis
aven betraffande flottilj och eskader, aven om den
dér ej &r sa utpréglad som pa en division. Det éar
inom dessa grupper som idéer om flygsékerhets-
beframjande atgéarder skall vaxa fram. De har da
stérre mojligheter att vinna gehor forst och framst
inom den egna gruppen (divisionen, flottiljen och
eskadern) och sedan utanfér densamma.

Hjalp till sjalvhjalp

MEN vi far framforalit inte glomma att ndara sam-

pektive division, som skall ha till uppgift att for-
medla informationsflédet saval uppat som nedat.
Denne utvalde man kan vara en yngre officer
el en aldre faltflygare och han bor tillsédttas av res-
pektive divisionschef. Hans uppgifter kan dess-
utom exempelvis vara att svara for en for flygsa-
kerheten speciell anslagstavla, att folja upp DA-
och utredningslédget samt att snarast orientera di-
visionens personal om utredningsresultat, vidtagna
flygsakerhetsatgarder etc. Denne divisionsflyg-
sékerhetsman kan vidare frekvensbevaka flyg-
och markoévningar av speciell flygsékerhetskarak-
tar (noédlandningsovningar, sakerhetsévningar,
SFi- och OSF-prov etc) samt pa grundval av gjor-
da iakttagelser foresld divisionschefen forbatt-
ringar av flygsékerhetstjansten. |

4 4
168 lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIlll[HL«-.IIIII]l

H ey e

!'

i e

\

—=%

N
NS ANINANR

)

I,(,u
\

\'= 3

-

n ';“(v
oy \)
0 yv_ ””

WM@ 1 G

l" Il
,\\» f
' fes mm

~ T 1363968 -if

i NNHW W((NN/!I o

\Q

" ml

arbeta med flygsidkerhetsavdelningens folk pa
flygstaben i Stockheclm. Flygsakerhetsavdelning-
en ar ocksd ett serviceorgan som ar till fér
att hjalpa oss ute pd forbanden med allehanda
flygsdkernetsfragor. Hjadlp dem att hjalpa oss! (Ett
satt dr att sdnda forslag och underlag till artik-
lar och affischer till redaktionen f6r "Kontakt med
flygsakerheten”, FS/Fh¢, Stockholm 80.)

For att bereda den enskilde piloten och naviga-
toren tillfalle att féra fram sina idéer, borde det
idag vara lika sjalvklart att man avsétter en timme
per vecka at flygsakerhet, som att idrott
finns pa veckoprogrammet. Denna timme bor fa
formen av ett sammantrdde eller en diskussion
inom divisionens ram. Garna med illustrationer.
Atmosfaren bor vara saklig — men absolut inte
torr! Snarare tvartom!

En divisionsflygsidkerhetsman

Amnet flygséakerhet bor f& en bevakare pd res-
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"KONTAKTEN”
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» ''Kontakt med flygsakerheten'' Ater-
finns fyra ggr/ar med i genomsnitt tolv
sidor | slutet av ''Flygvapen-Nytt''.

» Det har kommit till redaktionens
kdnnedom att Kontakten' rént ett
positivt mottagande ute p& flottil-
jerna, vilket naturligtvis glédjer oss.
MEN for att "Kontakten” skall kunna
bli 4nnu bittre och stegvis kunna
hjdlpa till att géra DIN flygtjanst sak-
rare, onskar vi #ven DIN medverkan.
Med hjalp av bl a var sakkunnige teck-
nare 1. féltflygare BERTIL SKOGS-
BERG kan vi ta vara pad Dina idéer.
Har DU allsa nagra uppslag, erfaren-
heter eller synpunkter i flygsikerhets-
frdgor — skriv d4 genast till:

Stabsred | Charleville
FS/Fh¢
Stockholm 80
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Flygpojkar vid F 11

Foto:
RUNE HOLMSELL, F 11

SVENSKA TRYCKER| DCLAGEN STB AB STOCKHOLM 19u9









