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Fem (5) férare har omkommit vid have-

rier under 1973. Detta innebar en dkning

med tva jamfért med 1972, d& vi hade

den lagsta siffran omkomna (3) i flyg-
vapnets historia. Tidigare lagsta antal var sex (6)
(1969 och 1970), varfér siffran fem far anses vara
relativt gynnsam. | foérhallande till flygtiden ar det
internationellt sett en lag siffra.

Aven om haveriorsakerna i samtliga fall annu inte
ar fullt klarlagda har sannolikt ingen av de om-
komna forolyckats pga materielfel. Vi tycks sédledes
fortfarande kunna konstatera att det nu ar atskilliga
&r sedan nagon omkom pga haveri orsakat av ma-
terielfel.

Sex (6) faliskarmsutspradng har utforts. | tvd (2)
fall (fpl AJ 37 och A 32) har férarna omkommit i
samband med utskjutning. Utskjutningarna skedde
dock under forhallanden utanfér raddningssyste-
mens prestanda (i icke mojliga raddningslagen).
Alla ovriga fallskarmsutsprang (4), vilka utfordes
frdn fpl 35, har varit lyckade — trots att tre av dessa
har skett under relativt ogynnsamma forhailanden
(efter kollision i luften). Vi kan salunda fortfarande
konstatera att raddningssystemen fungerar bra!

Antalet totalhavererade flygplan 1973 var
tio (10), samtiiga krigsflygplan. (Utdver
dessa tio har ett (1) fpl 37 vid SAAB total-
® havererat i samband med start for prov-
flygning; brand pga materielfel — motor.) Antalet
ar detsamma som under 1972 och innebar jAmfort
med tidigare ar likval en positiv utveckling. (1971
totalhavererade sexton (16) flygplan.) Trots detta
méste foriusten av tva (2) fpl AJ 37, atta (8) fpl 35
och ett (1) fpl A 32 betraktas som allvarlig och
beklaglig. ~ (Totalt 11, inkl Saab-haveriet.)
Endast ett fpl 32 har totalhavererat. Detta
haveri skedde vid F15 under en évning i landning
med urkopplade roderservon. Orsaken till haveriet
har annu inte fullstdndigt kunnat klarlaggas. San-
nolikt har foraren hamnat i ett okontrollerat Iage,
eventuellt beroende pa bristande instrumentdver-
vakning (for 1&g fart — vikning).

Atta (8) fpl 35 har under 1973 forlorats vid
totalhaverier (2 fpl 35 A, 2 fpl 35 D, 2 fpl
S 35 E och 2 fpl 35 F). Ett (1) av dessa

® haverier (J 35 F ur F1) har priméart orsa-
kats av materielfel. Aven om vi under 1972 inte
hade nagot haveri orsakat av materielfel far 1973
ars utfall i detta avseende anses gynnsamt. Denna
vardering gors mot bakgrund av att vi under 1971
foriorade fyra (4) fpl 35 pga materielfelf; varav tre
pga motorstopp.

Flygvapnet
och
flygséadkerheten
1973

Tva av 35-haverierna (kollisioner under kurvan-
fall i morker samt under jaktstrid) ar anmaéarknings-
varda och mer an beklagliga. a) | det ena fallet
(kollision under jaktstrid) ar sannolikt vissa brister
i planidggning och ledning av dvningen en bidra-
gande orsak till kollisionen. b) | det andra fallet
har kollisionen orsakats av att foraren i det ena
flygplanet inte hailit de varden angaende hojdse-
paration och kortaste avstand till mal for avbry-
tande av anfall, som foreskrivs i OSF!
® @ Tva (2) haverier (J 35 D samt S 35 E ur
F21) har — efter vad som kunnat klarlaggas — or-
sakats av fagelkollisioner. a) Det ena i samband
med start, dar brand uppstod vid utrullningen i ba-
nans férlangning. b) Det andra i samband med
flygning med hég fart pa 1&g hdjd dver Bottenhavet.
% Fagelkollisioner ar ett svargripbart problem. Ar-
bete pagar (fortsatter) med att forsdka fa fram
underlag for att igangsatta nagon form av fagel-
prognosverksamhet. Denna kan sannolikt inte kom-
ma igang forran under 1975. En sddan prognos-
verksamhet ar dock ingalunda hela I6sningen pé
problemet! Var och en maste darfér arbeta vidare
p& att vidta och foresla atgarder som minskar ris-
kerna for fagelkollisioner. Exempel pa sadana at-
garder kan vara en begransning av flygverksam-
heten pa laga hojder med hoga farter under vissa
flyttfdgelkritiska tider p4 aret.

I ett (1) fall (J 35 D ur F21) har foraren, av hit-
tills outredd anledning, sannolikt hamnat i ett
okontrollerat lage som han inte kunnat bemastra
och havererat i Bottenhavet. Detta haveri bedoms
tillhéra den grupp som det ar mycket svart att klar-
Jagga orsaken till. — Vid ett annat haveri (S 35 E
ur F11) har féraren kolliderat med terrangen. Det
skedde i samband med tillstand att under en av
divisionsledningen planlagd flygdévning o&verflyga
foraldrahemmet. Sadana tjanstedverflygningar har
i princip medgivits av CFV. Huruvida haveriet bdr
foranleda en omvérdering av denna princip &r un-
der &vervagande.
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Ett tredje haveri (fpl J 35 F ur F1) har primart
orsakats av materielfel; dragkraftsbortfall till féljd
av kompressorhaveri.

& @ Betriffande flygplan 37 Viggen: En AJ 37
ur FC, med féraren under utbildning, totalhave-
rerade under morkerflygning. Ett annat, provflyg-
plan fran SAAB, totalhavererade i samband med
start. Det senare haveriet orsakades av motorhaveri
— med totalfdrstérande brand som féljd. — Have-
riet under morkerflygning vid FC har dnnu inte helt
kunnat klarldggas. Sannolikt har féraren hamnat i
ett okontrollerat lage pa 14g hojd. Bidragande orsak
till detta kan bl a ha varit att féraren haft vissa svéa-
righeter med infallning av landstallet.

Av 1973 &rs haverier kan sannolikt fem
(5) flygplan antas ha forlorats pga fel i
torarfunktionen. | samtliga fall kan man

® konstatera att brister i forarnas instru-
mentovervakning sannolikt varit en primar eller i
varje fall bidragande orsak till haverierna. Detta
konstaterades ocksa for 1972 ars haverier. Darfor
igangsatte CFV en 6versyn av nu gallande bestam-
melser och anvisningar for instrumentflygning.
| avvaktan pé& resultatet av denna déversyn och
eventuella kompletterande bestdmmelser och an-
visningar vill CFV framhdlla betydelsen av att for-
banden snarast vidtar mojliga atgarder for att kom-
ma till ratta med dessa brister. | férsta hand bor
battre metodik vid instrumentflygning ozh instru-
mentdvervakningen i svara och oférutsedda situa-
tioner skapas.

Fyra (4) fpl 35 har gatt férlorade pga kollisioner;
tre i luften och en med terrdngen. | vissa fall kan
de priméara eller starkt bidragande orsakerna ha
varit brister i flygdisciplin och/eller bristande re-
spekt for order och bestdmmelser for flygtjansten.
Aven manga tilloud pekar pa att flygdisciplin och
respekt for order och bestammelser maste skarpas.
CFV uppmanar alla forbandschefer att sarskilt dver-
vaka detta!l % Kollisioner och kollisionstillbud
maste ses mycket allvarligt. Det finns séledes an-
tedning att sarskilt uppméarksamma riskerna i dessa
sammanhang, saval vid planlaggning och forbe-
redelser som vid genomfdrande. Inte minst galler
detta tillampningsovningar och stdrre d&vningar!
Aven stridsledningens och trafikledningens roll i
dessa sammanhang bor granskas!

& @ Aven om inte 1973 blev samma goda flyg-
sakerhetsar som 1972, uppfattar CFV flygsadker-
hetslaget 1973 som i huvudsak gynnsamt. *

TOTALHAVERIER 1973

_ Totalhav Omkomna )

Fpl Flj | HANDELSEFURLOPP

fpl | TOT| it | fnav

AJ 37 Fc 1 1 Kollision under kurvan-

1 strax efter morkerstart.

J35A | F16 2 Kollision under kurvan-
fall, morker.

J350D | F21 1 1 Okontrollerat taige —
hogtart.

J35D | F21 1 Fagelkoliision i starten,
Utrullning i banans for-
l&ngning, brand.

SJI5E | F21 1 1 Fagelkollision.

S35E| FN 1 1 Kollision med terrdngen.

J35F F1 1 Motorstopp (kompressor-
haveri).

J35F F12 1 Kollision mellan tva fpl
35, {fpl ur F10 tandade

s u a).
A 32 F15 1 ‘ 1 ‘ 1 Okontrollerat 1age.
{ 10 5 —

TOTALT ANTAL DRIFTSTORNINGAR MED SKADA

‘ 1969 1970‘ 1971 ‘ 1972 | 1973

Antal driftstérningar med skada 152 140 156 138 | 127
Antai omkomna 6 6 8 3 5
Antal driftstérningar med omk 4 5 4 3 5
Antal totalhavererade flygplan 10 12 16 10 10
Antal lyckade fallskdrmshopp 5 8 14 7 4
Antal misslyckade faliskarmshopp 1 3 — — 2
UVRIGA ORSAKER 1969 | 1970 | 1971 | 1972 | 1973
Fagelkollision 29 29 26 33 28
Féltbeskaffenhet 13 8 12 6 3
Splitter, rikoschett 2 1 3 2 3
Véder 4 4 7 8 10
FOD 1 1 — 3 —
Ovrigt 1 3 5 6 2
Okénd orsak 7 6 4 1 —
Totalt: 57 52 57 59 46

RADDNINGSUPPDRAG UTFORDA AV FV:s HKP

AR: Ant utryck- Ant Ant bargade/
¢ o= ningar vid |spaningstim| rédddade Ant | Ant tp-
bgt-ar flyg- och i Bvrigt personer sjuk- pati-
= sjéraddn transp | enter
kalen-

derdr Civ ‘ Mit | Civ { Mil | Civ ‘ Mil

72 | 55 4 335 — 9 4 18 18

72173 51 13 1 — 25 3 38 38

713 67 15 9 — 23 4 24 24




Flygvapnet
i

statsverkspropositionen

e rets statsverksproposition avser budgetaret 1974/
A75 och behandlar det tredje aret enl 1972 ars
forsvarsbeslut. Den bygger pa den i forsvarsbe-
slutet givna horisontella planeringsnivdn. Anslagen inom
utgiftsramen for det militara férsvaret berdknas till 7.221
mifj kr. Hartill kommer berdknad kompensation fér pris-
och Iénedkningar enl nettoprisindex med 970 milj kr. —
Totalbeloppet pa 8.191 milj kr innebar en nominell dkning
med 809,1 milj kr, vilket helt avser att kompensera an-
slagen for intréffade och under budgetdret berdknade
pris- och |onedkningar.

Nagon reserv for att moéta ev lonestegringar som gar
utéver den genomsnittliga prisutveckiingen har emeller-
tid inte planerats in. Detta medfor att omplaneringar kan
bli nddvéndiga, bla for att torbattra de varnpliktigas
formaner. — Departementschefen anser att kraven pa att
tillvarata varje mdjlighet till besparing och rationalisering
kan behdva skdrpas ytterligare.

& & Av departementschefens stallningstaganden till
CFV:s programplan t6r huvudprogrammet "Flygvapentor-
band” [ramgar bla fbljade: Inom delprogrammet "For
flera delprogram gemensamma lednings- och striltférband”
slds tva av de nuvarande &tta luftforsvarssektorerna sam-
man under programplaneperioden. Vissa av de a&ldre
luttforsvarscentralerna moderniseras. Ny och eftektivare
radarmateriel ersatter aldre sadan.

! fraga om jaktforbanden bdér planeringen inriktas
mot atta (8) divisioner JA 37 Viggen. Serieleverans avses
bdrja 1978. Under perioden kommer fem (5) divisio-
ner J 35 Draken att avecklas. — Luftvarnsrobotférbanden
med RB 68 avvecklas i slutet av programplaneperioden.

Attackflygdivisionernas ombevapning till AJ 37 Vig-
gen slutfoérs under perioden. Utover planerade fem (5)
attackdivisioner AJ 37 bor i krigsorganisationen skapas
en sjétte attackenhet med utnyttjande av typinflygnings-
enhetens resurser. — Studierna fortsitter betraffande
flygplan AJ 37:s ersattare under senare hélften av 1980-
talet.

Inom fiygspaningsforbanden kommer tre (3) divisioner
S 37 Viggen att vara organiserade vid periodens slut.
Samtidigt utgdr S 32 Lansen-divisionerna och vissa av
S 35 Draken-divisionerna.

€& & Betriffande personalutvecklingen inom det militara

forsvaret anger departementschefen att det ar angelaget
att personalkostnaderna begransas. Uppstallda minsk-
ningsmal bor darfor galla. — Foér verksamheten vid tor-
banden foéreslads 1.010,8 milj kr. Detta innebdr en upp-
rakning med 7,9 milj kr — att tdcka okningen av léne-
kostnadspalagget.

Beredning pagdr inom forsvarsdepartementet i fradga
om forslaget till nya organisation tér flygvapnets forband
och forsta eskaderstaben. Vissa delar av forslagen kom-
mer att understailas riksdagen fér provning. Mot bak-
grund harav upptas inte nu nagra nya tjanster. — For-
s6ken med forkortad grundutbildning fortséatter. Depar-
tementschefen har vidare godtagit planeringen av repe-
titionsutbildningen fér det kommande budgetaret.

Varpliktstorméanerna forbattras i forsta hand i fraga

om resemdjligheter och utryckningsbidrag. De senare
hojs fran 250 till 400 kr. Priset tor en varnpliktigs resa
bor oavsett resans langd vara 10 kr.
& @ Departementschefen framhaller, att frdgan om
drivmedelsférsorjningen maste dgnas sarskild uppmark-
samhet! — De oerhort stegrade flygdrivmedelspriserna
utgdr ett annu inte 1ost problem infor det nya budgetaret.
Det finns ingen mdojlighet att inom anslagets ram anpassa
verksamheten vid férbanden till de nya priserna.

For materielanskaffning avses 9851 milj kr. Detta ar
en minskning med 10.2 milj kr i forhdllande till anslags-
framstaliningén. Forsta seriebestalining av flygplan, mo-
tor, bevdpning mm for tlygplan JA 37 avses ske inom
ett bestallnings-bemyndigande om ca 775 milj kr. Vidare
sker bla fortsatta leveranser av AJ 37 Viggen. — For
istAndsattning av befastningar och kaserner berédknas
25,4 milj kr i enlighet med forslag fran CFV.

Departementschefen tar inte nu stélining till anslaget
titl "Forskning.och utveckling” men berdknar, i avvaktan
pa sarskild proposition, anslaget till 399,2 milj kr — enl
forslag fran CFV.

For anslaget Anskaffning av anlaggningar” begardes
73 milj kr. Departementschefen berdknar anslaget titl
67,5 milj kr och medelsférbrukningen till 70,5 milj kr.
Den verkliga minskningen av verksamheten inskréanks
till 2,5 milj kr.

& Totalt har medelsforbrukningen fér huvudprogrammet
(pa ett belopp om 24958 milj kr) minskats med 4,8
milj kr. *
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/.Folospanlngs- och f{érvar-
ningssatelliternas bevakning av
jorden. Fdrvarningssatelliterna
ar stationara, dvs de {dljer
| med jordens rotation p& en
héijd av ca 38.000 km. De lig-
ger stilla p& samma punkt
ovanfér ekvatorn och bevakar
med sin infrarddskansliga in-
strumentering speciella omra-
den. De amerikanska MIDAS
bevakar konlinuerligt ryskt och
kinesiskt territorium 1&r att
varna for interkontinentala ro-
botattacker. Fotospaningssa-
telliterna har som regel en
ndstan polar bana med ca 90
min omloppstid p& en hdjd av
150—250 km. Deras banor runt
Jorden técker systematiskt
hela Jordytan. P& bilden @&r

nagra ryska uppskjutnings-
centra markerade. Kalla:
Scientific American/Forskning

och Framsteg.

Supermakternas
rymdogon
overvakar allt

¥¢ % Nar den forsta satelliten, den sovjetryska Sput-

nik, borjade snurra runt jordklotet 1957 anade val
manga att manskligheten stod infor en ny tekno-
logisk era. Rymdepoken hade boérjat. Men endast
nagra fa anade vilken snabb utveckling rymdfarten
skulle fa, och inom vilka omraden satelliter skulle
komma att anvdndas. Y7 v Under de gangna 17
aren har vi sett bade bemannad och obemannad
rymdfart, som bl a omfattar landning pa manen,
studier av Venus och Mars, forutom foto-, viader-
och signalspaningssatelliter. Pa senare tid har dven
jordresurssatelliter tillkommit. Satelliter fé6r kommu-
nikation och navigation har dven kommit in i bilden.
Militéart har framst fotospaningssatelliterna tiller-
kants ett odisputabelt stort védrde; detta galler
framst for strategiska bedomningar. SAGI A AY
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tt ge en oOverskadlig och full-

standig bild av all denna

rymdteknologiska verksamhet

skulle fora for langt. | denna

*artikel skall ndrmast fotospa-
ningssatelliter, s k spionsatelliter, be-
handlas. Fotospaningsverksamheten
frdn rymden, vilken i dag bedrivs av
USA och Sovjet, har i flera &r d& och
d& behandlats i s&vdl dags- som fack-
press. | samband med det senaste
Mellersta Ostern-kriget har diskussio-
nen pa nytt blommat upp kring spa-
ningssatelliternas mojligheter att se och
inte se.

Moijligheterna att fotografera jord-
ytan fr&n rymden bérjade undersdkas
mycket snart efter de forsta lyckade
satellituppskjutningarna.  Det  forsta
amerikanska fotografiet av jorden togs
fran Explorer 6, som skots upp den 7
augusti 1959. | bodrjan av 1960-talet f0-
retogs ytterligare férsdk inom den sk
Discoverer-serien, bl a utprovades ned-
tagning av kapslar frdn omloppsbanor
runt jorden.

Fran siutet av &r 1961 dyker i USA:s
rymdprogram upp satelliter som ej han-
forts till n&gon speciell serie. Den for-
sta av dessa blev ett misslyckande da
den ej gick in i sin berdknade bana. Nr
2 daremot 1&g i en nagot ellipsformad
pbana med ldgsta hdjd 233 km Over
jorden. Under 1962 hade dessa satel-
liters banor kunnat sankas till nagot
under 200 km hojd, och livslangden
rorde sig om nagra veckor.



| Sovjet gick utvecklingen p& detta
omrédde ungefar parallellt med utveck-
lingen | USA. Efter ett forsta lyckat for-
sOk att fotografera ménens baksida tor-
de viss fotospaningsutprovning ha &gt
rum inom Sputnik- och Vostok-serierna.
Den huvudsakliga sovjetiska utprovning-
en skedde emellertid inom den sk
Kosmosserien.

Kosmos 1 skots upp den 16 mars
1962. Manga av satelliterna inom Kos-
mosserien har haft sina lagsta ban-
hdjder kring 200 km, och livslangden
inskrankts till en vecka, d& de tagits
ned. Den foérsta sovjetiska satellit som
underskred hdjden 200 km var Kosmos
21, som skots upp den 11 november
1863.

tt vart intresse
for fotospaningsverksamheten fran rym-
den ar stort beror delvis pd att de su-
permakter, dvs USA och Sovjet, som
har resurser att bedriva denna verk-
samhet, av naturliga skal omger den
med stor sekretess. Sdvitt bekant har
inte ett enda foto fr&n en spanings-
satellit annu publicerats. Daremot har
Oversiktsfoton av olika omraden pé jor-
den, tagna i samband med amerikanska
bemannade rymdflygningar, och foton
frAn en kamera i en amerikansk jord-
resurssatellit publicerats.

De forstndmnda, Oversiktsbiiderna,
har tagits med en handkamera med li-
ten brénnvidd och fr&n ca 200 km hdjd,
de senare med en Oversiktskamera frdn
6- a 800 km hojd. Dessa bilder ger en
god uppfattning om ett visst omrédes
topografi. Stader, tloder, jarnvégar och
vagar kan identifieras. Som regel kan
dven flygbaser iakttagas. Nagra detal-
jer kan daremot ej utlasas av dessa fo-
ton.

Bilder tran fotospaningssatelli-
ter daremot tas ofta fran ca 150—
200 km hojd och med kameror
med mycket stor brannvidd. Med
specialfilm och de basta kame-
ror som tekniken i dag kan pres-
tera kan mycket detaljrika bilder
erhéllas. For flera &r sedan lar
upplésningsformégan ha legat pa
nagra meter, dvs det var maijligt
att pad bilderna upptdcka fore-
mal av nagra meters langd, tex
fordon.

| dag lar upplosningstormagan ligga
p& nagra decimeter. Det skulle mao
vara mojligt att upptadcka en fotboll pa
en fotbollsplan! Daremot bdr man stal-
la sig skeptisk till pdstdendet att dven
en golfboll kan iakttas . ..

Mojligheten att t& goda satellitbilder
paverkas emellertid inte bara av brédnn-

1966 JAN . MARS MAJ .
- Cem  mm ‘m

1970 MARS . MAy . oJua .
— [ ]

1971 . AN . MAR . mag .
] I

. Oversiktsspanare

I Detaljspanare

@ Utvecklingen av fotospaningssateliiternas kapacitet demonstreras | detta tldsschema
dver de amerlkanska uppsk|utningarna dren 1966, 1970 och 1871. Under 1966 sindes
en dversiktsspanare | manaden upp. Varje dversiktsspanare féljdes av en detalj-
spanare efter ca 1 manad. Antalet uppsédnda satelliter var betydligt mindre Aaren
1970 och 1971. I och med uppskjutningen av amerikanernas senaste spaningsver-
sion, den s k Big Bird, som &r utrustad for bade bversikts- och detaljspaning och

som har flera manaders livsldngd,

ningssystem,

vidd och filmkvalité. Moln omojliggor
helt fotografering, och disig eller 16r-
orenad Iuft nedséatter bildkvalitén. IR-
kameror, dvs kameror med infrardd
strdlning som kan fotografera genom
moln och under morker, forekommer.
Dessa bilder kan dock inte ge den de-
taljskarpa som ‘“vanlig" fotografering
ger i klart vadder under dager.

MEDITERRANEAN
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p

har USA tatt ett effektivt operativt satellitspa-

ilken dr nu den
militart operativa nyttan av fotospa-
ningssatelliter? Bada supermakterna
har efter utprovningsperioder efterstra-
vat att kontinuerligt halla spaningssa-
telliter i rymden. | samband med kriser
har man kunnat konstatera att

" ARABIA

@ Satellitblld &ver ett i dubbel mening ‘"hett’” omriade — Mellandstlern — tagen frén
den amerlkanska Gemini-kapseln med en helt vanllg (!) Hasselbladkamera.

fler m



B gpaningssatelliter an vanligt séants upp.

S& var tex fallet under det senaste
Mellersta Ostern-kriget.

Med hénsyn till att s& detaljrika bil-
der som mdjligt efterstravas halls sa-
telliterna pa& lagsta tdnkbara hojder.
Detta innebar emellertid dven kort livs-
langd hos satelliterna. | vissa fall .lig-
ger darfor fotospaningssatelliterna i néa-
got ellipsformade banor med sin tagsta
hojd dver det mest intressanta omradet.

Fér identifiering och inriktning an-
vands TV-kameror, varvid bilden direkt
eller via videoband kan overforas till
mottagaren pa jorden. Dessa bilder har
emellertid inte den skarpa som ar onsk-
vard. Den negativfilm som tagits med
de hogeffektiva spaningskamerorna,
med stor brannvidd, aterfors darfor till
jorden i kapslar som skjuts ut fran sa-
telliten.

Dessa kapslar bromsas med hjalp av
sm& raketer s& att de gar in i jord-
atmosfaren, bromsas ytterligare av den-
na, for att slutligen nd mottagaren pé
jorden med hjalp av fallskdarm. Kapslar-
na tas d& ned till en speciell uppsam-
lingsplats, eller fdngas upp av ett flyg-
plan d& de hanger i fallskarmen pa vag
ned. Det sistnamnda systemet tillampas
av USA.

Genom att ta ned negativfilmen fran
satellitkamerorna far man pa detta satt
tillg&ng till det basta undertaget for fo-
totolkarna, vitka vidarebearbetar mate-
rialet.

Vid uppskjutningen av fotospanings-
satelliterna varieras vid behov vinkeln
mot meridianerna; man kan d& né& de
tackningsomraden som ar sarskilt in-
tressanta p& jordytan. En satellit, som
ligger langs en meridian &ver polerna,
tacker efter hand hela jordklotet, och
satelliten passerar samma omra&de un-
gefar tvd génger per dygn. Vadersatel-
liter gar ofta just i dessa banor.

F otaspaningssa-

telliterna torde spela en stor roll i da-
gens maktbatans mellan supermakterna
USA och Sovjet. Enligt det under 1972
av dessa parter undertecknade avtalet
rorande rustningsbegransningar, det s k
SALT-avtalet (Strategic Arms Limitation
Talks), har de bada supermakterna
kommit overens om att kontrollen av
rustningsbegransningarna skall baseras
p& ""nationella hjalpmedel".

Nagra inspektionsgrupper som skulle
resa runt och inspektera det andra lan-
dets resurser blev namligen ej aktuella
vid SALT-forhandlingarna, vartor bakom
formuleringarna i avtalet torde avses
satellitfotografering. De b&da staterna
anser av allt att déma denna spaning
s& effektiv att man kan basera SALT-
avtalet enbart pa "satellitbasis".

8

@ Principskiss 8ver nedtagningen av en fiimkapsel. Noskonen med den exponerade flimen
trigérs fran satelliten pa order frdn marken. Svdvande | fallskéirm under den sista delen av
firden genom atmosfdren, fangas den upp av specialutrustade flygplan. Resten av satelliten
fortsétter |1 sin ursprungliga bana.

Med dagens spaningsteknologi ar det
alltsd mojligt att effektivt dvervaka var-
andra — och andra. Att s& sker, och att
mojligheterna ar goda — dvs Onskat re-
sultat nds — framgéar dels av uppskjut-
ningarnas intervaller, dels av att satel-
literna berdr olika intressanta omra-
den. Uppenbart ar att kraven pa inter-
nationell kontroll och  &vervakning
minskat fran de bada supermakternas
sida.

Under goda véderfdrhallanden ar det
mdjligt att fofja foérandringar i bygg-
nadsverksamhet, t ex nya industrier, mi-
litdra baser, 'kommunikationsutbyggnad
m m. Det torde i dag vara svart att tex
dolja tillkomsten av nya baser for lang-

distansrobotar.
I samband med

militdra operationer, tex det senaste
Mellersta Osternkriget, 4r det dven moj-
ligt att félja frontféréandringar, kriget till
sjoss mm praktiskt taget timme for
timme. Man bér dock inte rakna med
att spaningssatelliterna uppticker allt
av militart varde. Vissa delar av jord-
klotet, t ex Skandinavien, har stora de-
lar av aret stor molnighet. Ar man in-
tresserad av ett sddant omrade far man
passa pé under hogtryckssituationer, da
i alilmanhet klart vader rader.

Med hansyn just till daligt vader under
vissa perioder far man darfor rékna

med att underréttelser fran ett visst om-
rdde dven inhamtas pa annat séatt. Dess-
utom torde man agera sé, vid upptéackt
pa satellitfoto av nagot "hett’ objekt,
att den intresserade — utdver ytterliga-
re fotografering — aven sdker uppgifter
om objektet p4d andra séatt. Fotospa-
ningssatelliterna ger inte bara varde-
full direkt information utan ger aven
underlag for fortsatt underrattelseverk-
samhet med hjéalp av andra kéllor.

Men utvecklingen inom rymdfarten'
gar snabbt. Teknologin tycks inte kan-
na n&gra granser. ..

Den 14 maj 1973 placerade USA
rymdlaboratoriet Skylab i en bana runt
jorden. Laboratoriet har varit beman-
nat i tre omgangar med tre astronauter
varje gang. Forsta omgangen tiden 25
maj — 22 juni, andra omgangen tiden
28 juli — 25 september och tredje om-
gangen tiden 16 november 1973 till 8
februari 1974, dvs 85 dygn, vilket ar his-
toriens  hittills -langsta bemannade

rymdfard.
Huvudsyftet med

Skylab-projektet ar trefaldigt. Det skall
vara en rymdplattform for studier ut mot
universum, utan hinder av de luftlager
som omger var jord. Laboratoriet ut-
nyttjas vidare for intensiva studier av
var jord. Slutligen undersdks mdijlig-
heterna for manniskan att vistas i rym-
de under langre tider.



Det senaste forsoket syftade saledes
till en tre manader l&ng vistelse  rym-
den. Klarar de manskliga funktionerna
detta torde det vara fritt fram for vidare,
bemannade resor, ut i solens planet-
system, tex till Mars ndgon gang under
1980-talet.

Om man bortser frAn de manga var-
defulla experiment som utfors fran Sky-
lab, och enbart betraktar laboratoriet
som en utkiksplattform mot véar jord,
star det klart att de optiska iakttagelser
— dvs med dgon, kameror och optiska
instrument — som kan go6ras fran Sky-
lab kan ha stort varde dven militart och
komplettera den verksamhet som be-
drivs av fotospaningssatelliterna.

Fotospaningssatelliterna, som snabbt
kan ge besked om militdra férandringar
i andra lander, haller emellertid p4 att
andra den militdra strategin. De kan
snabbt ge besked om truppkoncentra-
tioner, nya militdra anldggningar, sig-
nalverksamhet m m som kan antyda fo-
restdende militart anfall. Inom FN har
man aven uppmarksammat rymdalderns
problem och bérjat dgna visst intresse
at verksamheten inom detta omréade.
Utbver Sovjet och USA torde f o &ven
Kina under 1970-talet kunna ansluta sig
till “rymdfotokiubben™.

ad kan man nu
vanta sig i framtiden? Aven om den nu-
varande fotospaningsverksamheten ver-
kar mycket tillforlitlig torde ytterligare
forbattringar kunna A4stadkommas pa
kamera- och filmsidan. Men de stérsta
forbattringarna kommer att ligga pa ef-
fektivare fotografering aven under mor-
ker och genom moln — med IR-system
— samt pd oOverféringssystemen.

NOSKON

1

FILMKASSETT

BAND
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KAMEROR

@ Fotosystemet | en detaljspaningssatellit av tidigare argdng. Flimerna, som exponeras
i kamerorna, matas in | noskonen. Denna &tersidndes till jorden, dar filmerna fram-
kaltas och bilderna lolkas. Denna principlosning presemerades av General Eleciric
1969 1or NASA 1ér att Inga | det civila |ordresursprogrammet. General Electric #r
en av de firmor som under 1960-tatet haft miiitira kontrakt.

1

KOMMUNIKAYIONS
SATELLIT

En uppdelning av fotospaningssatel-
literna i tvd huvudgrupper synes aven
sannolik. En typ placeras i cirkulara
banor p4 en hdjd som medger relativt
l&ng livslangd, en annan typ opererar
p4 samma satt som nu, dvs de skjuts
upp med intervaller och laggs i laga
banor dver ett intressant omrade. Fil-
men aterfors darefter till jorden pé satt
som skildrats.

inom loppet av 10—15 &r kan vi aven
vanta oss nya teknologiska genombrott.
Nagot eller ndgra av dessa torde &ven
vara av den arten att har ndmnd verk-
samhet kan utvecklas ytterligare.

En sak stdr emellertid fullkomligt
klar: Fotospaningssatelliterna har kom-
mit for att stanna. [ |

A B.

@ Schematisk rekonstruktion av en
totospanlngssatellit fran senare delen
av 1960-1alet inrlktad pa& Oversikisspa-
ning. S)dlva satefliten ar 12 m iang
och viAger ca 2 ton, varav 1 ton ulgbr
instrumenteringen, Den fotogratiska
filmen l6per fran en tdrrddsspole till
kameran, dir den exponeras. Darefter
framkailas och torkas filmen automa-
tiskt. Bildintformationen pa filmen av-
s0ks genom att en fin ljusstridle som
16per frdn punkt tlll punkt, genomly-
ser filmen och sedan mdats upp. Fil-
mens svirtning bversalls ddrvid till
elektriska signater som lagras pd
magnetband. P& order fr&n marken
spelas bandet av och bildinformatlo-
nen Overfors per radio, antingen dl-
rekt till en markstation eller via en
kommunikationssalellit. Ofta anvéinds
fartygsburna mottagarstationer. Den
per radio mottagna Informationen lag-
ras pd magnetband, som hangs upp
mellan tvd master pa fartyget och
sedan himtas av flygplan. Blidinfor-
mationen dvertdéres darefter till "'rik-
tiga biider’* som fototolkas.



FLYGVAPEN-NYTT:s temaserie »Utldndska flygvapen”

Varldens ”varnpliktigaste”

Milissystemet
ryggraden i
Schweiz flygvapen

Y7 s Det mest utmarkande for den schweiziska mili-
tara organisationen ar det pa allman varnplikt grun-
dade milissystemet. De vasentliga kdannetecken ar
avsaknaden i fred av overbefdlhavare, stdende for-
band, staber och yrkesmilitar. Vidare ar den korta

varnpliktsutbildningen

— sarskilt grundutbildning-

en om 17 veckor — pafallande. Avsteg fran milis-

systemet har skett

nagra fall.

Saledes forekom-

mer ett inom flygvapnet uppsatt beredskapsfor-
band. Dessutom finns inom utbildningsorganisa-
tionen, och i begransad omfattning i den centrala
ledningen samt vid hogre staber — divisions- och

armékarnivd —
yrkesbefal.

et ar viktigt att halla detta i
minnet s& snart man kom-
mer in pa fragor angaende
Schweiz  krigsmakt. Vidare
bor understrykas att inom
den schweiziska armén flyg- och luft-
véarnsforbanden sammanférts under ett
sarskilt kommando, "Kommando der
Fiieger- und Fliegerabwehrtruppen™.
Det schweiziska flygvapnet utgdr sale-
des ingen sjadlvstandig forsvarsgren.

ett mindre antal

VASTTYSKL.AND

fast anstallda

% ¥ Y
Chefen for flyg- och luftvarnskom-

mandot fungerar dels som hogste for-
bandschef dels som fdrvaltningschet 16r
flyg- och luftvarnsfrdgorna inom for-
svarsdepartementet och ar darfér till
rangen jamstdlld med de fyra armé-
karcheferna och inte med truppslags-
inspektdrernas en grad lagre rang.

| flygsammanhang noterbart &r ocksa
landets litenhet — en tiondel av Sveri-
ges areal — samt dess egenartade to-
pografi.

SCHWEIZ

ITALIEN

10

Vad vi i Sverige narmast forknippat
med det schweiziska flygvapnet torde
vara den s k Mirage-skandalen for ca
tio ar sedan, da& Dassault Mirage Il
slog SAAB:s Draken i det slutliga valet
av Schweiz nya jaktattacksystem. P&
grund av mindre gott forutseende i an-
skaffningsplaneringen erholl flygvapnet
tor i stort sett de dubbla kostnaderna
ungefar halva antalet fiygplan mot vad
man fran borjan beraknat.

| sanningens namn ma har framhatlas
att orsaken inte lag s& mycket vaster

~ om den franskschweiziska gransen utan

fastmer berodde p& automatiska kost-
nadsstegringar, tilldiggskrav betrdffande
modifieringar och kringutrustning. Att
affaren fick epitetet skandal harror nar-
mast frdn dess uppldsning: foérsvars-
ministern, generalstabschefen och flyg-
vapenchefen mer eller mindre tvinga-
des avga.

Denna handelse har givetvis praglat
forfarandet vid ndsta anskaffning av
flygsystem, dar det gallde att finna en
efterfoljare till attackflygplanet De Ha-
viltand 112 Venom.

Brénda av Mira-

ge-affaren ansag sig de planerande in-
stanserna nodsakade till grundligaste
mojliga utvarderingsmetodik. En forbe-
domning gjordes av nio flygplantyper,
inkluderande Draken och Viggen. Detta
skedde dels i form av en allmédn struk-
turuppbyggnadsvardering dels som en
stridsekonomisk beddmning i en mate-
matisk modell.

Amerikanska A-7 Corsair och italien-
ska G-91 Y Fiat godkdndes s& sméning-
om av regeringen for en huvudvarde-
ring, dar Corsair visade sig vara den
for andamalet basta typen. Men den var
ocksad den dyraste, varfor regeringen

@ Mirage IH-S

i det

svarel.

horn

grund.

schw
Har
som



utgdr Kkarnan
ziska jaktfor-
med Matter-

fektfull

bak-

~och pansarvarnsmateriel,

besl|ot att en fornyad vardering skulle
ske och omfatta — férutom de bada
finalisterna — aven SAAB 105, A-4 Sky-
hawk, M-5 Mirage-Milan och s& sma-
ningom aven en moderniserad Hawker
Hunter, som redan ingick i det schwei-
ziska flygvapnet.

Corsair {oreslogs ater som andamaéls-
enligaste attacksystem med Milan som
alternativ, varpa regeringen beslot alt
en slutvdrdering med bla praktiska
prov i Schweiz skulle genomféras med
dessa bada typer. Den utfoll til Cor-
sairs forman sommaren 1972,

Alla dessa turer hade emellertid dra-
git ut pa tiden. Tidsplanen hade inga-
lunda kunnat héllas och 1967 Aars par-
lamentsbeslut om en anskaftningsram
om 1.300 miljoner francs hade fattats i
enlighet med den langsiktiga finanspia-
nen tor perioden 1970—74. Férseningen
om tre 4ar innebar en budgettekniskt
svariést uppgift eftersom projektet skul-
le komma att konkurrera med Ovriga
materielsystem som foérutsatts i anskafi-
ningsplanerna for senare halften av 70-
talet.

Samtidigt upptackte regeringen “brist
i kassan'. De lopande utgifterna hade
tagit en allt stérre de! av férsvarsbud-
geten och av materielanslagen visade
underhéliskostnaderna for den under
60-talet anskaffade komplicerade mate-
rielen — Mirage Ilf, Bloodhound luft-
varnsrobot, mocdernt luftvarn, pansar-
strilsystem
m m — en kraftigt 6kande tendens.

E fter ett flertal

sammantraden — under vilken tid bade
den franska firman Dassault och den
franska regeringen ganska oblygt hade
intervenerat till forman for M-5 Milan —
beslét férbundsregeringen den 9 sep-

tember 1972 att avsta fran anskaff-
ningsfdrslag till parlamentet.

Som motiv antdrdes allménpolitiska
forh&llanden, saval finansiella som mi-
litdra. Vidare beddmdes projektet pldts-
ligt s& komplicerat, att det inte framstod
som nagon idealldésning tor det schwei-
ziska milissystemet. Infor parlamentet
forklarade emellertid regeringen sig be-
sluten att vidta atgarder for att upp-
ratthalla ett effektivt flygvapen.

Upplésningen blev alltsd i férhallan-
de till Mirageaffaren den rakt motsatta
— ingen anskaftning. Den davarande
generalstabschefen intog under utred-
ningens gang en alltmer negativ héll-
ning till  flygplananskaftningsfradgans
behandling eftersom han fdrutsdg den
inverkan ett anskaffningsbeslut skulle
f4 pad Svriga materieiplaner. Han avgick
i fortidspension som protest.

Chefen for materielférvaltningen, som
hart gatt in for anskaffningen av Cor-
sair, begarde avsked endast nagra vec-
kor fore regeringens slutliga besked.
Motivet var besvikelse dver regeringens
utdragna avgéranden samt att den
franska regeringens memorandum inte
tillrackligt skarpt tillbakavisats fran
hogsta instans.

Den schweiziske flygvapenchefen be-
tecknade den 9 september 1972 som
"flygvapnets svarta dag’. Han avgick
pd egen begédran trekvarts &r senare
med f8rhoppningen att flygvapnet inte
skulle férvandlas till en ’'antikvitets-
affar”.

amtidigt med be-
slutet att avstd frdn anskaffning av ett
nytt attacksystem anbefallde regeringen
en omprdvning av flygvapnets maisatt-
ning. Som resultat av denna utredning,
som | motsats titl tidigare sétter I[uft-
forsvarsuppgiften fore attackunderstod
at markstridskrafterna, foreslar forsvars-
myndigheterna nu anskaffning av ett
nytt jaktsystem.

Till helt nyligen utvdrderades typerna
Mirage F-1, F-5 E Tiger och JA 37
Viggen. Under detta &r beraknas rege-
ringen fatta ett beslut pd grundval av
forslag fran forsvarsdepartementet. Hu-
ruvida den — och senare partamentet
—~ kommer med ett for flygvapnet posi-
tivt beslut ar det dock nu for tidigt att
forutsdga, inte minst mot bakgrund av
erfarenheterna fran 1972.

@ Enradarkomponent pad en bergstopp riktar sitt vakande 6ga mot en rote Mirage
HI-S,
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o FLORIDA-systemet #ir Schwelz Stril 60. Hir ser vl en luftfdravarscentral, t8r utbiid-
ning av millssoldater.

Enligt underhandsuppgifter lar Vig-
gen betraktas som den tekniskt basta
I6sningen medan kostnaderna daremot
anses avskrackande hoga. | den all-
méanna debatten har darfér pa sistone
— med de felaktiga slutsatserna fran
den senaste Mellanosternkontflikten i
farskt minne — allt fler roster hojts for
en starkare satsning pa luftvarnsrobotar
i stallet tor pa jaktflyg.

For att tacka det akuta beho-
vet av flygplan under de nar-
maste aren besldt parlamentet
dels nar utvarderingen konstate-
rades bli fordréjd, dels i sam-
band med beslutet att attack-
systemet inte skulle anskaffas,
om anskaffning av sammanlagt
60 Hawker Hunters som komple-
ment till nu befintliga 90 flygplan

Darefter aterstdr med beslutade ny-
anskatfningar omkring 150 Hunters for
attackuppgifter. Utrustade med saval
Sidewinder jaktrobotar som bomber
och raketer avses de i dag for jakt/
attack. Inom jaktfdrsvaret utgdr dock
tvad divisioner Mirage IlI-S k&drnan. Den
enda spaningsdivisionen &ar utrustad
med Mirage 111-RS.

I luftforsvaret ingdr aven sex Iluft-
varnsregementen med bl a Oerlikons 35
mm tvillingpjaser med Fledermaus ra-
dareldledningssystem samt ett Iluft-
varnsrobotregemente med Bloodhound
i, Inom ramen for det svensk-schwei-
ziska samarbetet Overvags f n anskaff-
ning av Bofors luftvarnsrobot 70. Den
schweiziska motsvarigheten till  vart
Stril 60-system, Florida, togs i opera-
tivt bruk 1870.

' av denna typ. Av intresse kan | flygvapnet ingar aven sju latta sam-
vara att SAAB ddrmed aven fatt bandsdivisioner med sammanlagt drygt
en del med av kakan, eftersom 100 Alouette |l och Il helikoptrar samt
flygplanen i likhet med redan be- |atta . sambandsflygplan. Den enda
fintliga avses utrustas med transportdivisionen kan bl a uppvisa tre

2 bombsiktet BT 9 H. exemplar av rariteten Junkers Ju-52,

med tiflverkningsar 1938 (!).
o0 Liksom Florida-centralen ar krigsdivi-

Aven om Venom

kommer att utnyttjas "to the bitter end”
som attackflygplan ar det en frdga om
ett eller annat ar, innan de nu i tjanst
varande ca 175 flygplanen faller for &l-
dersstrecket.

sionernas hangarer insprangda i berg.
Kontinuerliga évningar med saval tank-
ning som laddning och dvrig betjaning
bedrivs fran bergshangarerna, vilka re-
dan i fredstid ar forberedda for minst
en manads sjalvforsérjning. Blood-
houndrobotarna star redan i fred upp-
stallda pa sina fasta grupperingsplatser.

Férutom den er-

forderliga och till f6ljd av milissystemet
tamligen sparsamma uthildningsorgani-
sationen uppvisar den schweiziska
krigsmakten inga i fred stdende for-
band. Ett undantag utgdr, som ovan
namnts, ett inom flygvapnet sarskilt
uppsatt beredskapsférband — das Uber-
wachungsgeschwader — bestdende av
fem divisioner (Mirage och Hunter)
samt transport- och helikopterenheter.
Forbandet, som raknar ca 90 yrkesfora-
re, ombesorjer i huvudsak det fredstida
behovet av neutralitetsberedskap, trans-
porter, teknisk och taktisk utprovning
samt tilthandahaller lararpersonal vid
flygutbildning och repetitionsdvningar.

P& marksidan ombesdrjes den teknis-
ka tjansten mm av fast anstalld civil
personal. Ett mycket litet antal fast an-
stallda befal fungerar som instruktorer
for den repetitionspersonal som for-
bandsvis inkallas till tjanst vid sina i
samband harmed tillfalligt organiserade
krigstdrband.

D et skulle krava

ett sarskilt kapitel att redogdra for flyg-
utbildningens olika skeden. Det m& har
rdcka med att namna att de statsun-
derstddda civila flygklubbarna forutbil-
dar ynglingar som sedermera avser so-
ka som militara flygforare.

Flygslag 1974 1980 (prognos)
Attack 12 div Venom (175 fpl) 7 div Hunter (145 fpl)
Jakt/attack 6 ,, Hunter (120 fpl) 2 ,, Mirage ( 30 fp))
2 ,, Mirage ( 35 fpl) 2—4 div nytt system
Spaning 1 ,, Mirage ( 15 fpl) 1 div Mirage (15 fpl)
Totalt 21 div 345 fpl "12—14 div  230-240 fpl

e Det nu planerade jakt/attacksystemet torde vara operativt | bruk tdrst kring decen-
niets slut, vilket ger ovanstdende bild av utvecklingen fér den ndrmaste framtiden.
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Under tiden for normala rekrytskolan
(17 veckor), underofficerskurs (4 vec-
kor) samt obligatoriska repetitionsdv-
ningar fér underofficer fullgdrs GFU
(grundlaggande  flygutbildning)  och
GFSU (grundlaggande flygsiagsutbild-
ning) p& Venom med tillsammans 300
flygtimmar. Under officersutbildningen
sker omskoining pd Hunter och seder-
mera Mirage.

| bérjan av Mirage-epoken genomfor-
des omskolning av milisférare p& Mira-
ge, varefter forarna fortsattningsvis un-
der 6X1 vecka per ar plus frivilliga en-
staka dagar fullgjorde FFSU, fortsatt
flygslagsutbildning, med ett flygtidsuttag
av ca 50 tim/ar.

Det visade sig emellertid omojligt att
med detta system kunna utbilda férar-
na att utnyttja flygplanet till dess fulla
kapacitet. Darfor omskolas enbart yr-
kesforare (officerare) till denna flyg-
plantyp numera. Redan omskolade mi-
lisforare fortsatter dock att flyga Mi-
rage.

rapperande  ar
den hoga standard som milispiloterna
trots allt &r maktiga prestera. Navige-
ringsskickligheten ar pé&fallande. Sior
vikt laggs vid detaljorientering med
marksikt, vilket erfordras i den alpina

e Effektfull start med Mirage
I11-S frdn fdlt | tranga alp-
dalar. JATO-raketer har
tants, dvs Jet Assistance
Take-Off, for extra kraft-
tillskott,

oy AV ANy
e Junkers Ju-52 &r

en trot|jdnare (frAn 1938

LI} T A

) stll} going strong som sambandsflyg-

plan. Omtyckt objekt e} minst vid tlygdagar!

terrangen och den uppsjé pa hinder i
form av kraftledningar och linbanor
som korsar alpdalarna.

Anfall mot markmal (attack har hittills
varit huvuduppgiften) dvas flitigt och de
uppvisningar som ges av nyinryckta re-
petitionsforband ar av en mycket hog
kvalitet. Flyg- och skjutdisciplinen ar
hog, vilket fordras speciellt med tanke
pd de smé& sdkerhetsmarginaler som
bjuds p& grund av landets ringa ut-

strackning, det begrénsade utrymmet
utanfor civilt luftrum, skjutplatsernas be-
lagenhet i narheten av bebyggelse och
inte minst de lokalt betingade vader-
férhallandena.

Den schweiziske piloten ar genom
sitt allmant goda militdra upptradande
och samtidigt oppna och trevliga satt
dessutom en god reklam for sitt vapen
och bidrar i icke ovasentlig grad till det
goda intrycket av die Fliegertruppen. B

SCHWEIZ’ "DATA

o e Forbundsrepubliken Schweiz, belagen
i sbdra Centraleuropa med granser mot
Italien av ungefar 740, mot Frankrike 570,
mot Férbundsrepubliken Tyskland 370 och
mot Osterrike 165 km langd, har en yta av
nigot mer an 41000 km?, dvs i stort sett
som Ské&ne och Smaéland tillsammans. Inom
dess omrdde upprinner flera av Europas
mest betydande floder, sdsom Rhen mot
Atlanten, Rhone och Po mot Medelhavet
samt Donzu mot Svarta havel. o o
Schweiz’ folkmangd ar drygt 6 milj. Fyra
olika befolkningsgrupper kan sarskiljas.
namligen: Tyska (ca 73 %), franska (20 %),
italienska (5 %) och ratoromanska schwei-
zare (ca 1 %). ¢ @ Ur religids synpunkt
tillhér schweizarna 1 stort sett ren refor-
mert-protestantiska eller den romersk-
katolska kyrkan, med en viss Overvikt for
den forra (procenttalen ar ca 55 resp 45).
o o Statsskicket i Schweiz betecknas ofta
som den direkta eller fullstandiga demokra-
tin. De federala myndigheterna nolens vo-
lens har | okad grad satt basdemokratin ur
funktion, i forsta hand foér att sld vakt om
de gemensamma forsvarspolitiska, utrikes-
politiska . och ekonomiska intressena. ¢ e
Den federala regeringen har sju medlem-
mar som viljs av parlamentet pd fyra ar.
Inom regeringen utser parlamentet en leda-
mot till forbundspresident och en till vice-

4 )

Fotnot:
Efter det denna artikel fortattats har
den schwaeiziska regeringen meddelat
alt utvdrderingen fortsattningsvis skall
inriktas pa Northrop-produkten F-5 E
Tiger. Forst darefter skall beslut fat-
tas huruvida andra typer kan komma
ifrdga som alternativ. Denna reserva-
tion har férmodiigen gjorts 16r att man
under de kommande méanaderna skall
kunna testa opinionen.

Avgorandet ligger slutligen hos par-
tamentet, dar faltet ar fritt fér Hver-
raskningar. Aven om frdgan saledes
ingalunda ar avgjord synes chanserna
for Viggen ytterligt sma. Motiveringen
bakom inriktningen pd Tiger ar bl a att
den till skillnad mot exempelvis Vig-
gen ar milisanpassad och ryms inom
de ekonomiska ramarna.

* kX

NORTHROP F-6E TIGER II
Dimensions: Span, 26 f 8! in 18,14 m}; length, 48 {1 2}in
(14,69 m]; height. 13 ft 4 in {4,06 m]; wing area, 186-2
sq f1{17.29 m?}.

& PRESTANDA":

president for ewt ar i sdnder; vicepresiden-
ten eftertrader som regel presidenten. Bada
fungrar samtidigt som chfer f6ér sina resp
fackdepartement, — Regeringssystemet be-
tecknas med ett traffande uttryck som kol-
legialt. med presidenten som ''primus inter
pares” och fungerande statsoverhuvud. ¢ o
Ett karakteristiskt drag i det schweiziska
statslivet ar folkomrostningsinstitutet. Inom
kommunerna och kantonerna forekommer
ofta folkomrdstningar for att avgora fréagor
av storre eller mindre betydelse. P4 det
federala planet ar allmanna folkomrost-
ningar obligatoriska vid en andring av
konstitutionen. ¢ ¢ Parlamentet har tva
kamrar. "Fdrsta kammaren”, stinderradet,
bestdr av 44 medlemmar. "Andra Kamma-
ren”, nationalriddet, har for narvarande 200
medlemmar. — Parlamentet utovar den lag-
stiftande makten. Enighet mellan de bada
kamrarna fordras for utfardandet av lagar
och forfattningar. Parlamentet utser rege-
ringen, OB (i krigsfall) och hogsta dom-
stolens ledamdter. ¢ ¢ De mest betydan-

de politiska partierna ar: Socialdemokrater-
na (46 mandat), radikala demokraterna
(49 m), konservativa katolikerna (44 m),
agrarerna/folkpartlet (23 m) samt kom-
munisterna (5 m). ¢ Regeringen ar idag
av samlingstyp: 2 soc, 2 rad-dem, 2 kons'-
kat samt 1 agr. ¢ o @
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Luftrum 74

oer livsrum

at tlygvapnet

<7 ¥¢ Nar Luftrum 74 sadg dagens ljus pad morgonen
den 28 februari 1974 var detta resultatet av mer an
15 ars utrednings- och planeringsarbete. Det bor-
jade med att luftfartsverket ar 1958 presenterade en
utredning rorande den framtida civila trafikledning-
ens och luftrummets organisation. | utredningen
framholis bland annat att trafikutvecklingen pa sikt
skulle krdva en breddning av den redan intensivt
utnyttjade luftled Réd 1 i anslutningarna till Malmé

och Stockholms terminalomraden.

hefen fér flygvapnet anmalde

1959 att en breddning av Rod

1 i dess ddvarande strackning

allvarligt skulle aterverka pa

den militara flygverksamheten.
CFV presenterade darfor ett i samrad
med oOvriga fdrsvarsgrenar utarbetat
principtorslag till luftledssystem for
sbdra och mellersta Sverige.

Forslaget innebar | huvudsak att
Réd 1 skulle flyttas s& langt vasterut
att an- och Aterflygning till ovnings-
omrddena vid ostkusten kunde ske
utan besvarande luftledskorsningar.

Remissbehandlingen av CFV:s for-
slag visade att ett stort antal detaljer
maéaste studeras narmare innan stall-
ning kunde tas till férslaget. Ett av de
storsta problemen var det toreslagna
luftledssystemets anslutning till Malmo/
Képenhamns terminalomraden. Luft-
fartsmyndigheterna i Sverige och Dan-
mark uppdrog darfor at SVEDA-kom-
mittén att utféra den erforderliga de-
taljutredningen betraffande Iuftledssys-
temets anslutning till flygvagsmonstret
vid flygplatserna i narheten av Malmo
och Képenhamn.

SVEDA-kommittén ar en permanent
kommitté bestdende av trafiklednings-
teknisk expertis frdn de svenska och
danska luftfartsmyndigheterna och flyg-
vapnen. Dess uppgift ar att fungera
som svensk/dansk planlaggningskom-
mitté f&r civila och militara flygtrafik-
tekniska frdgor av gemensamt intresse.

14
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Kommitténs for-

slag, som redovisades i en rapport ar
1967, innebar i huvuddrag att luftled
Réd 1 gavs en strackning Stockholm
— JOonkdping — Hbégands samt att luft-
led R6d 4 upphorde pd strackan Halls-
berg — Goteborg och ersattes av
strackningen Jonkoping — Goteborg.

Harigenom ansdg sig kommittén ha
natt en godtagbar kompromiss for att
tillgodose civila och militara luftrums-
behov under 70-talet. Eftersom de fore-
slagna ledstrackningarna innbar att
luftledstratiken skulle passera dver vis-
sa flottiljflygplatser, dar flygverksamhe-
ten antingen méste hallas i luftrum-
met under den civila trafiken, eller sam-
ordnas med denna, forutsatte torslaget
utbyggnad av radartjansten i dessa
terminalomraden.

Mot bakgrund av remissyttrandena
Over rapporten, och sedan Flygtrafik-
ledningskommitténs  resuftat  kunnat
overblickas, dverarbetade SVEDA-
kommittén det ursprungliga {orslaget
och presenterade 1971 sin komplette-
rande rapport. 1967 &rs principiella
luftledsstrackningar kvarstod, men den
civila trafikutvecklingen hade oévertraffat
progroserna i sddan grad, att en dubb-
lering av [uftleden mellan Stockholm
och Malmé/Képenhamn visade sig néd-
vandig redan 1974.

Luftrum 74 ar namnet pa del pro-
jekt som innebar den stdrsta luft-
rumstfordndring i landet som nagon-

| sin genomtérts. Fordndringen paverkar
inte bara luftrumsstrukturen och flyg-

| vagsmonstret i Sverige utan i hog

| grad aven i Danmark och i viss man
adven Tyskland, &st saval som vast.

\ Stabstrafikledare Goran Kanhamn i
flygstaben ger har en initierad skild-
ring av det langvariga och komplice- |
rade torspelet och det noggranna for-
arbete som resulterat i Luftrum 74. )

Nér myndigheter-

na 1971 fattade beslut om genomfd-
randet inleddes ett intensivt detaljar-
bete for att Oversatta principfdrslaget
till en praktiskt fungerande luftrumsor-
ganisation. Efter det placeringen av
luftledernas och terminalomradenas na-
vigeringshjalpmede! i detalj kunnat
klarlaggas kunde ocksa flygvagar och
det kontrollerade luftrummets granser
faststalias. De militara terminalomré-
dena och kontrollzonerna, som hittills
haft en mer eller mindre schablonmas-
sig utformning, har sa langt det varit
mojligt "'skraddarsytts” med hansyn till
banriktningar och huvudsakliga in- och
utflygningsvagar.

En s& genomgripande forandring av
luftrumsstrukturen och flygvagsmonst-
ret som inférandet av Luftrum 74 inne-
bar kommer under dvergdngsskedet att
medfora problem. Problem bade for de
piloter som skall lara sig de nya osyn-
liga granserna i luften och for de tra-
fikledare som skall tillampa en delvis
ny trafikledningsteknik och nya samar-
betsmetoder.

Nar detta val ar dverstdndet kan vi
dock i de flesta fall gladja oss at battre
och lampligare placerade Ovningssek-
torer. Vad skulle inte en dubblerad
Rod 1 i nuvarande strackning ha inne-
burit?

Luftrum 74 ar i mycket en skriv-
bordsprodukt, dar endast begransade
delar har kunnat simuleras. Det hade
givetvis varit onskvart att man kunnat
genomfdra en total systemsimulering av
hela projektet, men resurser for en sa-
dan finns inte forrdn den nya trafikled-
ningssimulatorn pd Sturup tas i bruk
senare under aret. Det kanns dock
tryggt veta att vi har den simulerings-
mojligheten nar vi skall genomfdra
nasta stora luftrumsforandring — yt-
tackande kontroll i Luftrum 80. ]
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¥7 v¢ Nu ar det alltsd definitivt. Ldnge har man
sagt: F8 — det har man ju hallit pa att lagga
ner i tio ars tid utan att lyckas. Denna nagot
optimistiska syn pa F8:s framtid har héangt
kvar lange, t o m langt efter det riksdagsbe-
slutet var ett faktum. Inte minst F8:s egen per-
sonal av skilda kategorier har héngivit sig at
onsketankande i form av en det-ordnar-sig-
alltid-mentalitet, som visserligen haft det goda
med sig att trivseln och arbetsgléadjen hallit i
sig langt langre &n man haft anledning tro, men
som ocksa medfort att manga inte i tid sett om
sitt hus. Men nu ir vi trots allt dar. % ¢ %

ro

bhlir
[lyg-
historia

ett slag — 1 juli 1973 — forlorade

F8 mer an halften av sin personal.

De enda forband som nu ingar

i F8 ar robotskoldivisionen, heli-

koptergruppen och ett reducerat
baskompani. Sedan den sist inryckan-
de vplomgéngen fullgjort sin f{dérsta-
skedesutbildning kan specialkompa-
niet f 6 knappast langre anses vara ett
forband. Vid robotskoldivisionen sker
annu utbildning; allteftersom den trap-
pas ned blir arbetet med materielen
overvagande.

Helikoptergruppen fortsatter sin verk-
samhet med ofdrandrad intensitet:
flygraddningstjanst, utbildning och spe-
cialtransporter st&r pa programmet.
Men annu (januari 1974) vet man inte
vart man ska ta vagen den 1 juli! Jag
gar inte har narmare in pa de olika
turer som forevarit — det far andra
gbra. Jag bara Konstaterar att, som
vanligt, kommer personalen i klam.

Nar det galler F8 ar det alltsd inte
mojligt att instdmma i de yttranden om
ljusa framtidsutsikter etc som brukar
pragla forbandschefernas inledningar i
Flygvapen-Nytts s k temanummer — om
man for var del skall sdka ljuspunkter
fAr man se bakat i tiden . ..

F8:s historia ar kort men &nd& s&
fylld av flyg-, stril-, bas- och robothis-
toria, férutom av héandelser av andra
slag, att har inte ar platsen att ga& nar-
mare in pa den saken.

Nér riksdagsbe-

slutet om nedlaggningen hade fattats

beslot personalen, genom fdretags- '
namnden, att forsoka hugfasta minnet
av denna period i flygvapnets historia
genom en minnesskrift over Kungl

‘Svea Flygflottilj. Hartér satsade man en

massa fritid och alla sina s k trivselme-
del (). Resultatet blev en bok som
innehaller en del historia, liksom artik-
lar av annat slag, och dar néstan half-
ten av sidorna ar bilder. Manga foto-
grafier fradn olika tider ar unika.

For den som A&r intresserad av F8:s
korta men glansfulla férflutna finns bo-
ken (i begrdnsat antal) att kopa via
postgiro nr 127005-7. Pris 32:50 +
porto.

Vad som nu skall hdnda med den del
av omradet som flygvapnet lamnar ar
f n okant, i varje fall {or mig. Som -krigs-
bas lever taltet vidare, och med jamna
mellanrum Kommer 35-ornas dan att
dverrosta bullret frAn E 4 och E 18.

Annars finns det val inte mycket som
ger ett 6dsligare och tystare intryck an
ett overgivet flygtalt! [ ]



Robot-

divisionernas
saga snart all ...

¢ Yv Tva luftvarnsrobotdivisioner fredsgrupperades
fran den 1 juli 1963 pa F8. Detta skedde i enlighet
med de forsvarsbeslut i borjan pa 1960-talet som
bl a innebar anskaffning av luftvarnsrobotsystem
68 (Bloodhound Il), av brittisk tillverkning. Men nu
ar sagan snart all... Robotdivisionerna upphor
praktiskt taget samtidigt med att vapensystemet
natt full operativ styrka och anvandbarhet. ¥y v v¢

uftvarnsrobotorganisationen be-
I stod av en i karstaben ingdende

luftvarnsrobotavdelning med chet
(CR) samt tva luftvarnsrobotdivisioner,
en robotskoldivision och en 6vningsdi-
vision. Skoldivisionen alades ansvaret
for saval operativ som teknisk grund-
utbildning av fast anstalld och vpl per-
sonal pa systemet. Grundutbildningen
av fast anstalld teknisk personal pa
systemets radarenhet &lades traditions-
enligt Flygvapnets Radarskola, FRAS
pa F2.

For béattre systemutbildning odverfor-
des dock &ven detta utbildningsansvar
p&d F8 robotskoldivision fran A&r 1971.
Efter genomgéngen grundutbildning
skedde vidareutbildningen av vid F8

placerad personal vid o6vningsdivisio-
nen.

Materielleveranserna bdrjade hdsten
1964. Eftersom tillverkningen av enhe-
terna i systemet var spridd over stora
delar av Storbritannien, och leveranser-
na skedde direkt fran fabrik, maste en-
heterna ftore overlamning till flygvapnet
kontrolleras dels var tér sig och fram-
for allt sammankopplade till ett system.

Denna verksamhet bedrevs vid F8
av ett team sammansatt av personal
frAdn flygmaterielférvaltningen, tillverka-
ren, stril och F8. P4 detta satt genom-
gicks och kontrollerades alla robot-
grupper vid F8 under perioden hosten
1964 — hosten 1966 innan materiel le-
vererades till robotdivisionerna pd F8,
F10, F12, F13 och F17.

U nder motsva-

rande period praglades verksamheten
vid F8 robotdivisioner av en intensiv
aktivitet. Grundutbildning av personal
for de nya robotgrupperna maste ske i
takt med materielieveranserna. Prak-
tisk erfarenhet i materielens handha-
vande och utnyttjande maste vinnas,
modifieringar registreras och utvarde-
ras och intim kontakt med "utprov-
ningsgruppen’ uppratthallas.

Kunskaper och erfarenheter maste
parallellt med den 6vriga verksamheten
inarbetas i kursunderlag och instruktio-
ner. Eftersom andringarna i manga fall
var omfattande, delvis av utomordentlig
betydelse f6r materielens handhavande,
kravdes dessutom kompletteringskurser
for tidigare utbildad personal.

Chefen for flygvapnet fordelade dess-
utom relativt snart uppgifter rérande
taktik och taktisk-teknisk utprovning av
systemet pa de olika forbanden. Ett ar-
bete som fortfarande pagéar, bla be-
roende pd dels den fortldpande modi-
fieringen av saval robot 68 som stril.

Nar nu F8 star infor sin nedlaggning,
och aven F8:s [uftvarnsrobotdivisioner
som en féljd av medelsbegransningen
pa torsvarsanslagen tvingas utgd ur or-
ganisationen, vill jag passa tillfallet
rikta ett varmt tack till personalen vid
robotdivisionerna fér deras insats pa
vapensystemet. Uppgifterna har I6sts
pé ett foreddmligt satt.

Att man sedan — praktiskt taget sam-
tidigt som vapensystemet natt full ope-
rativ styrka och anvandbarhet — redu-
cerar det med tva tredjedelar &r endast
alt beklaga. |

P. A. Perming
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@ J 9-eran Innebar tekniskt och operatlvt en kolossal kvalitetshdjning f6r F8.
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@ RB 68 — F8-silhuett som fdrsvinner. @ CF8, Odverste Georg Gilirdin, mottager F8:s fana ur kung Gustaf V:s hand vid en
ceremonti den 6 junl 1939.

@ Déavarande 12
berg.

"Mitt minne
strax efter den
da Hitler anf
Danmark) ar e
av beredskap ¢
Bromma. Det
nya elever, me
plan, vid beh
ivag lill olika
Stockholm (5
bandet. sa a
evenluellt anfa
ulslaget i 10rst

Jag minns ¢
mig varnalt p
faltet var spér
ska ryltare”’ <
ser hade inga
vet av spridn
foreligga sé&
mojligheter att
kades ut pé& fly
hjalp av komj
en gata av Ir
nom att flytte
tare'’. Pa det
oss vara val K
kunna slarta
lattal. Nar dett
skedde sag vi
verksamhet, oc
moda att en
oss rojda gat:
litet val slalor
tar. Om den ¢
hade lyckats .

(Davarande
Stenberg i N
£8).

@ J 22-epoken Ir

utrustning.




fran dagarna
april (1240 —
I Norge och
speciell form
Barkarby och
ynebar att vi
var sitt flyg-
skulle flyga
atser runt om
Ut sprida for-
det vid et
inte skulie bli
omgangen.
-skilt en dim-
Barkarby nar
t med “'span-
h underratiel-
om at{ beho-
g nog skulle
irt det  fanns
itarla. Vi skic-
laltet och med
ssen rojde vi
utrymme ge-
“'spanska ryt-
ittet trodde vi
Jeredda pa att
fort dimman

sa smaningom ..

sultatet av var
jag skulle for-
art i den av
hade fait en
etonad karak-
' huvud taget

anriken  Dick
nesboken om

:bar helsvensk

riken Dlck Sten-

: . .»-_n;'?j‘u.
AALES*

M : : S

@ J 8-epoken betydde start tér F8 som jakifSrband. J 8:an ingick #dven | F19 | Finland.

@ Kung Gustal V vid bestk den 6 juni 1939, AU6ljd av bla sin sonson prins Gustaf
Adolf; vild kungens sida C F8.

@ Trotjanaren TP 79 — DC-3 — symbollserar F8:s "arbetshdst’”” nr 1 pé transportsidan.
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F 8-helikoptrarna

raddar

30 liv per ar!

Y¢ ¢ Den 1 april 1967 bérjade dygnet-runt-beredska-
pen for F8:s helikoptrar. Tidigare hade besattning-
arna endast beredskap under tider da flygvapnet
hade flygplan i luften. Da det stod klart vilket vik-
tigt komplement helikoptrarna var till sjoraddning-
en alades F8 att halla en helikopter startklar dygnet

runt.

ran alla synpunkter anséags

Visby vara en lamplig base-

ring, med startberedskap 30

min under flygvapnets ovnings-

tid och 1 tim under resten av
dygnet. Nu fick personalen pé& heli-
koptergruppen bdrja tillbringa en stor
del av sitt liv p4 Gotland — forar-
na och navigatorerna var fjarde vecka
och fardmekanikerna — som var fler
till antalet — var attonde vecka. Det
var gamla garvade FRAD-man allesam-
mans med erfarenhet frdn det gamia
skargardsambulansflyget, Catalinan och
HKP 1. Enda personalforstarkningen
var en navigator som kom fran F4.

20

PAGRA A

Det forsta aret var ganska handelse-
16st. En del av tiden gick at till ov-
ningsflygningar, men en stor del var
bara vantan. Dock borjade dnskemédien
om helikopterhjalp att dka och efter
en del dramatiska raddningsuppdrag till
havs, dar inget annat raddningsorgan
skulle kunnat lyckas, var alla dverens
om helikopterns mangsidiga anvand-

" ningsomrade.

Flygrdddningshelikoptern engagera-
des i sjoraddningsuppdrag, spaning ef-
ter saknade fritidsbatar, ambulansflyg-
ningar, hjalp till folk pa &dsliga oOar,
undersdkning av oljeutslapp till havs
m m.

oo ey i
y
i /1 SRR
R B

| medeltal 30 ménniskor per &ar, |
fara 16r sina liv, har besitiningarna
ur F8 flygrdddningsgrupp | Visby rid-
dat sedan Ar 1968. Detta framhéller en
av de 17 | den ytlterst homogena
FRAD-gruppen, navigalér Lars Flem-
strém, | denna Iniressanta artlkel.
Ett vdl sammansvetsat gdng, som
Inte enbart vl | flygvapnet bdr sdnda
en tacksamhetens tanke fdr deras
. manga ganger svadra och uppoffrande
tjinst. En Insats som f & vunnit Inter-
nationellt erkdnnande.

— J

Efler 1968 har

antalet utryckningar legat ganska kon-
stant pd ca 50 per ar. | medeital 30
manniskor per ar, som varit i omedel-
bar fara for sina liv, har F8-besattning-
arna lyckats radda. Dartill kommer ett
60-tal ambulansflygningar sedan 1967
fran fartyg till havs, otillgdngliga Oar
eller mellan Visby och fastlandet.
Manga av uppdragen har naturligtvis
haft ganska rutinmassig karaktar, men
manga har varit mycket pafrestande for
beséattningarna. Gruppen har visserli-
gen anteckningar pd alla uppdrag, men
dessa ger inte pa langt nar en bild
av den dramatik som kan ha funnits:
“Larm fran Cefyl kl... om hamtning
av skadad sjoman. | luften ... Morker,
kraftig vind, dalig sikt. Framme, baten
ej p& angiven position. Spaning. Baten
funnen — besattningsmannen upp-
winschad. Landning Visby ..."”




Verkligheten kan ha varit den att
man i flera timmar flugit omkring 6ver
Ostersjon i kolsvarta natten, i sndstorm
utan radioforbindelse med nagon. Nar
man till sist funnit den skadade sjo-
mannen har man mast hovra over en
liten fiskebat som krangt kraftigt i den
grova sjon, och vars master och an-
tenner hela tiden hotat sla in i heliko-
tern eller trassla in sig i winschwiren.

val ombord i helikoptern kan sjo-
mannen behdva en intensiv hjalp med
att stoppa blodfléde, konstgjord and-
ning, varma klader och dryck osv.
Samtidigt galler det att leta sig fram
till lampligaste sjukhus sa fort som
mojligt. Darefter hem till basen, tanka
och fortsatta beredskapen. Och f{orso-
ka koppla av med en telefon som star
inom hottullt rackhall.

Uppmarksamheten  kring flygradd-
ningsgruppens insatser har fran sven-
ska myndigheter varit mycket mattlig,
medan andra lander — speciellt Fin-
land och Tyskland — har agnat und-
sattningarna stort intresse. Bla deko-
rerades atta man ur F8 flygraddnings-
grupp pa Forbundsrepubliken Tysk-
lands ambassad for ett par &r sedan.

Dygnet runt —

hela aret — finns en helikopter med be-

sattning redo att starta. Man kan vara i
luften pa 1 tim, 30, 15 eller 5 minuter
— allt efter vad som bestalls fran Cefyl,
Centrala flygtrafikledningen. Principen
ar att nattetid racker med en startbe-
redskap p& 1 tim. Sa fort ett” militart
flygplan ar i luften hojs beredskapen till
30, 15 eller 5 min, beroende pa vader
och temperatur, flygning over hav och
oévningens art.

Vintertid exempelvis bestéller tre-
fyra flottiljer ”"5-minuters” under 4—5 tim
varje dag. Sammanlagt har F8 FRAD-
helikoptrar under ett ar ca 4.300 tim
"en-timmes"”, 450 tim ’'30-minuters”,
2.500 tim "15-minuters” och 1.500 tim
"5-minuters". Under aret ar jourbesatt-
ningarna i luften drygt 300 tim i sam-
band med radddningsuppdrag, ovnings-
flygtimmar eller f6r andra varierande
uppgifter.

Hemma p& F8 har helikoptergruppen
normalt ingen beredskap, utan darifran
skots utbildning, transporter, lyft av ut-
rustning som skall ut i olandig terrdng
— upp pa hustak osv. Samt naturligt-
vis all service pa helikoptrarna och den
Ovriga materielen.

De sjutton man som nu utgdér FRAD-
gruppen ar ett homogent och sam-
mansvetsat gang. Ett ansvarsfullt jobb,
dar ménniskoliv ofta hanger pa att var-
je man i beséattningen gor sitt yttersta,
har lett till ett samarbete byggt pa full-
sténdig lojalitet och fortroende for var-
andra. n

Lars Flemstrém

FRAD-bragd:

Dramatik

I lagom
dos for
“Helge 98”

% En lika snabb som dramatisk
réddningsinsats tidigt pad morgo-
nen onsdagen den 9 januari blev
arets FRAD-upptakt for snart le-
gendariska H 98-besattningen,
denna gang pa F8 Barkarby. Det
var en 23-drig canadensisk med-
borgare, passagerare i "Svea
Regina” pa vag fran Helsingfors,
som raddades efter svar rokfor-
giftning. Raddningen &gde rum
pa 6ppna havet 10 distansminu-

ter ost Sandhamn. < s Pk

Forhistorien var, som s& ofta tidi-
gare, ett nattligt anrop till Cefyl pa
flygstaben. K| 04.19 larmade Stockholm
Radio (f d Stavsnas) om att "Svea Re-
gina" begart omedelbar assistans for
en passagerare. En lakare ombord be-
domde tillstAndet livshotande, orsak
réktorgiltning. Och Cefyl 1at som s&
ofta tidigare larmet blixtsnabbt ga vi-
dare till flygraddningshelikoptern, nu
pa F8.

— Vi hade hdg beredskap, som van-
ligt, berattar befalhavaren kapten Kjell
Holmgqvist. Redan kl 05.20 lag vi i luften
och nastan genast fick vi kontakt med
fartyget. Motesplats Overenskoms, och
redan efter ca 20 minuter kunde vi
borja winscha ner ytbargningsmannen,
vpl Linder. Hela tiden hovrade vi Over
akterdacket, dit patienten forts. Genast
han lagts p& var bar winschade vi upp
honom; svérigheten var hela tiden att
aktern hojdes och sanktes pga av
"gammal sjo"".

V&l ombord i helikoptern tog navi-
gatdoren och fardmekanikern hand om
patienten, som stundtals var medvets-
10s, kraktes och hade andningssvarig-
heter. Syrgas behovde vi emellertid inte
ge honom.

Fotnot:

Flygvapnets raddningshelikopter i Visby
utforde under fjolaret (1973) 61 uppdrag. 14
av dessa var ambulansflygningar fran lasa-
rettet i Visby till i forsta hand Karolinska
sjukhuset i Stockholm. Frdn nddstéllda fartyg
rdéddades 10 personer. (ON, Visby.)

T AN
tlygtekniker Torsten
Winseth, tar pulsen pa& den rokfor-
glftade canadensiske patienten.

@ Fardmekanikern,

Det var nu "bara’ att g& spikrakt tifl
Haga-terminalen, dar ambulans motte.
For att spara dyrbar tid lyftes patienten
direkt in pa var bar. Vi noterade nu
06.15. Hela aktionen hade f&r var del
tagit mindre an en timme, noga réaknat
55 minuter. Allt gick som smort.

Slutade kapten Holmqvist. Som till-
sammans med sin besattning bor ha
en blomma, t6r denna insats som for
manga andra. Liksom en blomma tifl
F8-fotografen Owe Gellermark, som
denna gang var med och tog bla en
bild som blev forsta sides-stoff i DN. B

Ola

@ Besittningen p4d H 98 efter slutfért

uppdrag: Befdlhavaren kapten K]lefl
Holmgvist nedtiil tv, andre-fbraren
kapten Robert Sjoholm th, {fdrdme-
kanikern Torsten Widnseih i mitten,
overst th flygnavigatdor Arne Lind-
blom och tv ytbdrgaren vpl Ingemar
Linder.
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»Catalinan” far

areminne

som flygraddare

Y % NA&gra ar efter andra varldskrigets slut besléts att marin-

spaningsdelen av ddavarande Roslagens

flygflottilj, F2,

skulle l&ggas ner. Men man inség att for rdddningstjdnsten
pé& Ostersjon behdvdes ndgra lampliga sjéflygplan. Flyg-

ambulanstjgnsten i

Stockholms skédrgard och Maélaren

skulle @ven kunna fortsatta. Darfor tillkom en avdelning som

benamndes

"Flygréddningsgruppen’’

med forkortningen

FRAD. F2 fick beteckningen Roslagens flygkar. Ar 1948 var
FRAD fadrdigorganiserat och kunde sétta igdng under led-

ning av framlidne kapten Bror Folke Hansson.

askinparken sag ut s& har:

e en tremotorig Dornier Do 24 (TP 24)

med fem mans besattning,

tre tvdmotoriga Consolidated Catali-

na (TP 47) med fem mans besattning,

e tva tvdmotoriga Heinkel He 115 (T 2)
med tre mans besdattning,

e tvd enmotoriga Norseman ambulans-
flygplan med tvd mans besattning +
en sjuksyster.

Allts& atta flygplan, med de nya ar
1947 erhélina amerikanska Catalinapla-
nen som grundstomme. Ovriga sjéflyg-
plan var redan tidigare stationerade pa
F2.

22

* Kk K

Personalen utgjordes nastan helt av
tidigare p& F2 tjdnstgorande personal.
En sjoerfaren flygstyrka och en kdmpa-
villig markstyrka av tekniker.

Ar 1950 blev personalen pa flygradd-
ningsgruppen fulltalig. Férutom grupp-
chefen bestod flygstyrkan av 28 man
fordelade p& tre fasta beredskapsbe-
sattningar, en lararbesattning och en
utbildningsbesattning. Dessutom fanns
en s k karbesattning p& fem man i re-
sery att tillga.

Nar det gallde de korta sjuktranspor-
terna, exempelvis i Stockholms skar-
gard, kom de hégvingade Norsemanpla-
nen vdl till pass. Fran en brygga kunde
man latt féra baren rakt in i kabinen.

Flygraddningsspeclalisten, fbrre fan- |
junkaren Harry Frodé tecknar i den-
na Intressanta artikel — till vilken
han #@ven gjort de brlljanta teckning-
arna — en kérleksfull bild av ’'Cata-
linans"” insatser | flygrdddningens
tjdnst.

En episod ur de hogst sklftande
rdddningsuppdragen: En direktdrsiru
begdrde hjdlp — hennes man hade
seglat ut pd en "'kort tur’” med segel-
baten. En '"Catalina’’ startade genast.
| yttre havsbandet hittades en bét
som stimde, Den 1ag f6r ankar i en
vik. Flygplanet landade, kbrde fram
till segelbdten och stoppade motorer-
na. Upp ur ruffen tittade en spenslig
kvinnogestalt, men hon dbtk snabbt

ner igen. ..

1 stdllet tittade en rodbrusig ilsken
man upp. Féraren ropade: — Ar det
mojligen direktor Svensson? — Visst
tusan. Men vad har ni med det att
gora? Stlck!

| Och det gjorde man. Uppdraget var

| Ju slutfort . ..

o /
Fér de langa

sjuktransporterna (tex ned till den d&

enda konstgjorda njuren i Lund) anvan-
des Catalinaplanen, som aven kunde g&
ned pa landflygplatser. Sadana l|ang-
flygningar, med t ex hamtning i Oster-
sund eller Sundsvall, blev ofta strapats-
rika foéretag i daligt vader. Varst i den
kalia A&rstiden var nedisningen, som
gjorde flygningarna riskabla.

Stronga insatser gjordes héar av Ca-
talina-veteranerna — framlidne fanjun-
karen John Tenggren "Dunken” kallad
och fanjunkarna Carl Olof Wijkman och
Olov Arbin. Ej att forglomma de palit-
liga fardmekaniker som deltog i dessa
svara uppdrag, dar dven navigatdrerna
och signalisterna sattes p& svara prov.
Det fordrades gott lagarbete. En Cata-
lina-besattning bestod av tv& flygforare,
en flygnavigatér, en flygsignalist och
en fardmekaniker.

| daligt vader var Catalinan ett svér-
fluget plan. Tillverkaren hade mést pru-
ta p& flygegenskaperna: ett tungt infall-
bart hjulstdll hade byggts in i den rena
sjoversionen, som konstruerats redan
1934. Fordelen blev att man aven kun-
de vara landbaserad. Tungstyrd var hon
med sin direktstyrning, dvs utan
"servo”. Med 32 m spannvidd och
en flygvikt p& ca 14 ton kdndes hon
“som en pr&m i fuften”. y

e




Helt annorlunda att flyga var den flot-
torfdrsedda T 2:an. Suverdna egenska-
per — nastan som en “jakt-karra" —
och stryktdlig i grov sjo. Elt béttre sjo6-
flygplan har aldrig byggts.

Normalt var Catalinan tankad fo6r 9
tim flygning, men fulltankad var ak-
tionstiden hela 18 tim. Under tjanste-
tid kunde utryckningar ske pa tid un-
der 10 min fr&n larm till dess flygpla-
net var i luften. | dvrigt klarades en tid
under halvtimmen.

i id fartygskata-

strofer eller fallskarmsutsprang till havs
var stréavan att snarast sanda ut tva
flygraddningsplan. Ofta sandes en Ca-
talina och en T 2:a. P& den tiden var
det samre med navigeringshjalpmedel
for bade fartyg och flygplan. Positions-
angivelserna blev ofta latt felaktiga. Det
blev stora sokomrdden och med 200
km/tim var efterforskningarna tids-
o6dande.

Att hjédlpa till vid alla slags sjoolyc-
kor har alltid varit den bésta traningen
tor FRAD-personalen infér huvudupp-
giften att radda fallskdrmshoppare till
havs. | och med att dverljudsflygningar
dver Ostersjon och utanfdr véastkusten
Okade, steg ocksd kraven pé flygradd-
ningstjansten.

Som &vning vintertid utforde Catali-
norna dven regelbundna isspaningar
Over Bottenhavet. Det var flygningar péa
ungefar fem timmar som kunde fore-
komma flera gé&nger i veckan. Uppig-
gande moment var prickbombfalining
av farska dags- och veckotidningar pé
ensligt belagna fyrplatser. Tank vad
glada ‘“fyrgubbarna' blev varje géng
de fick pahalsning darute!

Hur undsattes nddstalida nar det var
s& grov sj0 att man inte kunde landa
pa vattnet? Jo, man slappte fran flyg-
planet ut en rédgul pastbehandlad lina
som kunde flyta p4 vattnet. Den var 120
meter lang och i ytteranden satt en
liten vindstrut som holl linan strackt. Vid
flygplanet var den sedan fastad i en
paketerad icke uppblast gummibat.

Under svag dykning fldg man sedan

snett mot vinden in p& lovartsidan om
den nodstalide och pad ca 25 m
hojd falldes gummibaten. Denna blés-
tes upp av en kolsyrepatron som utlos-
tes i faliningsogonblicket. Nere péa
vattnet blaste den snabbt ivdg med
vinden och den rdédgula linan fanga-
de upp den nodstéllde; vindstruten i li-
nans bakre &dnde i vatinet holl igen.
Sedan var det ‘“bara’ for den nod-
stalide att dra i linan sa fick han gum-
mibaten till sin hjalp.

I fraga om flygam-

bulanstjansten bor har ges en sarskild
eloge till Syster Birgit Jonevik-Ottersjo
tor hennes fornamliga insatser under
denna tid. Raddningsflygningarna ,ofta
under svara fdrhéllanden, stallde alltid
stora krav pa den medfdljande sjuk-
systern. Hennes ansvarsfulla uppgift,
att ta hand om sjuka eller skadade,
kan ej nog skattas.

S& hande det sig, att den 1 novem-
ber 1958 "landsteg” den fdrsta Catali-
nan p& F8, med tillhérande flygradd-
ningspersonal. Ddrmed inleddes omda-
ningen av flygrdddningstjansten till
"ren” markbasering. Den stolta flottan
for sjoflygraddning hade d& decimerats
till summa tvd TP 47 Catalina. Redan
da, alltsa for drygt femton &r sedan,

@ | borjan pa 50-talet gjordes 16rs6k pad F2 med Bofors-lillverkade startrakeler for att
korta "'Catalinans’’ langa sjdstaristriicka. Obs roken!

stalldes emellertid i ulsikt att flygradd-
ningen skulle fa ersattning med tvéa-
motoriga dubbelrotorhelikoptrar.

Tyvéarr skulle det drdja en hel del
ar innan leveranserna fulli6ljdes. Ut-
rymme fér kommande helikoptrar fanns
gott om: jaktflyget hade redan lamnat
F8. Men transportdivisionen fanns ju
kvar, och det ansags lampligt att till-
fora aven flygraddningen tvd TP 83
"Pembroke"”. Flygrdddningspersonalen
flogs nu in pa denna flygplantyp; det
blev n&gra tradkiga ar fr&n flygradd-
ningssynpunkt, d& tjansten inte var i

takt med tiden.
]' len redan ar

1960 hade flygvapnet tillforts ett par
egna Alouette-helikoptrar, en liten en-
motorig helikopter. Visserligen inte
lamplig for anvandning till sjoss men
val for inflygning av blivande helikop-
terforare. Flygrdddningsveteranerna fan-
junkarna Wijkman och Wallner blev de

forsta “egna’ helikopterférarna inom
flygvapnet.

Forsta leverans av Vertol 107 hade
skisserats till 1961—62, men leveran-

serna frdn USA blev atskilligt férsena-
de. Vertol-fabriken lanade darfoér ut tva
aldre enmotoriga helikoptrar av typ
HKP 1 "Bananen' till flygraddningen.
For dvrigt tva riktiga "drégar” som gatt
i civil trafik i New York. De fick duga
fér inflygning till typen ""tyngre helikop-
ter”.

Ar 1964, for tio ar sedan, kunde in-
flygning p& Vertol 107 (HKP 4) séattas i
gang pa allvar pa F8. Darmed inleddes
den nya era i flygraddningen, som vi
sett s& valtaliga bevis pa under det
decennium som snart forflutit.

Och vi alla frAn den ursprungliga sjo-
flygpersonaten p& gamla F2 kunde med
stolthet peka péa att den solida grunden
till  framtida flygrdddningstjéanst hade
skapats just dar! |

Harry Frodé
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Y Y En undersékning trén Viet-Nam har visat att hangartfar-
tygsbaserade piloter oftast & mer "uppjagade’’ vid start och
landning &n under sjalva stridsuppdraget. Samma forhéallan-
de lar dven ha iakttagits under det andra varidskriget. Men
problemen har sedan dess &6kat i och med infdérandet av
moderna jettlygplan ombord pa& hangartartyg. % Som "land-
baserad” pilot sa&g jag déarféor med intresse fram emot det
besb6k som franska MHS skulle avidgga pa hangarfartyget
“Foch” och vid vilket Hygtjdnstens speciella problem bl a
Skulle belysas. % Fortattare: Major PETER FORSSMAN (F20),

1973 elev vid franska flygkrigshégskolan i Paris.

ranska marinflyget bestar av:
A) en taktisk flygstyrka med
Etendard IV och Crusader ba-
serade p& hangarfartygen
"Foch"” och "Clemenceau', B)
en helikopterstyrka med Super-Frelon
p& hangarfartygen *'Arromanshes’” och
"Jeanne d'Arc”’ samt C) en landbase-
rad flygstyrka for havspatrullering och
utbatsjakt med Atlantic och Neptune.
Ett mindre antal flygbaser disponeras
for utbildning och &versyn liksom for
landbasering av flygplanen, d& hangar-
fartygen ligger i docka. | fredstid utnytt-
jas bara ett av hangarfartygen som bas
fér taktiskt flyg. Det andra anvands d&
(av ekonomiska skal) som helikopter-
bas, medan den taktiska flygstyrkan un-
der denna tid ar landbaserad och ge-
nomfér GFSU. Byte av roller sker var
18:¢ ménad.
Utbildningsgangen for forarna ar fol-
jande:
GFU: Ca 10 man p& Fouga Magister
for officerare i flygvapnets regi
— tor underofticerare sker ut-
bildningen vid marinens flyg-
skola;
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GFSU: 18 mé&n landbaserad flygtjanst
med Etendard eller Crusader;

FFSU: En ménads introduktionskurs
med specialutrustade Fouga
Magister ombord p& "Arroman-
shes’’, darefter flygtjanst med
krigsflygplan ombord p& "Foch”
eller "Clemenceau".

Hangartartyget Foch”

“Foch' bdérjade byggas 1957 och togs i
operativ tjanst 1963. Fartyget har en
dodvikt pa 32.000 ton och en langd av
260 m. Den Oversta masttoppen &ar be-
ldgen 58 m oOver vattenlinjen och 40 m
over flygdacket. — Flygdacket har ca-
dimensionen 258X46 m... bla inrym-
mande tvd 50 m-katapulter, en land-
ningsbana p& 170X20 m och tv& fiyg-
planhissar. — Under flygdacket ligger
hangaren (125X45 m). Fartygets ma-
skin levererar 126.000 hk, vilket medger
en toppfart av 35 knop (55 km/tim).
Fartyget har tio hégvérdiga'radarsla-
tioner. Stridsiedningscentralen dispone-
rar en hoéghdjdsspaningsradar, en lag-

-q Tv: Dassault Elendard IV ldmnar Foch:s
hangarddck. Varje start kostar 1.500 kr,
dd man {vingas nyttja en engéngsvajer
mellan kalapulten och fpl. Den sldpps
som synes ned | havet. (1965 'groundades’
alla E. sedan 14 fpl | serie torlorats.) —
Nedan: Trotjdnaren Crusader startar.
Franska Aéronavale kbpte medio 60-talet
42 C. fran USA (Ling-Temco-Vought F-8
E/FN). Maxtart: M.1.7. .

hoéjdsradar, hojdmatare och IK. For tra-
fikledning finns SRE, PAR och TACAN.
Betr flygplanen kan namnas att Crusa-
der (L-T-V F-8E/FN) ar ett allvaders-
jaktfp! bevapnad med Matra 530 (jam-
forbar med rb 27/28), Sidewinder och
akan. Detta flygplan har ungefar sam-
ma prestanda som J 35 Draken, men
med betydligt storre rackvidd. Max
flyglid ar 3 tim. Start och landningsfart
ar 220 km/tim.

Etendard |V (Dassault) ar ett attack-
flygplan av ungefdr J 29:ans slorlek,
men med prestanda som A 32 Lansen.
Bevapningen bestar av raketer, bom-
ber och akan f6ér attackuppdrag samt
Sidewinder-rb for begransade jaktupp-
gifter. En sarskild fotospaningsversion
finns ocksa. Start- och landningsfart ar
190 km/tim. — Ombord finns ocks& tva
raddningshelikoptrar samt fyra Breguet
Br. 1050 Alizé for ubétsjakt.

Tjansten ombord

Vid operativ tjanst bestar besattningen
av 2.200 man (1.500 man handhar far-
tyget, 700 man flygtjansten). Den flygan-
de personalen bestar av 2 divisioner
Etendard attack, 1 division Crusader
samt 1 grupp Etendard-spaning och 1
grupp Alizé. Varje division bestar av
10—15 forare. Totait disponerar varje di-




Th: Aéronavale:s ena hangarfartyg,
FOCH, under gang | Medelhavet. (Det
andra heter Clemenceau.) P4 déicket syns

10 Etendard, 5 Crusader, 4 Allzé och 1
riddningshkp (den andra var pa vider-
tlygning och tog p& hemvigen detta folo
av moderbasen.) Foch, som gor 35 knop,
har en bes#tining p4 2.200 man.

vision 18 flygplan, men vid tjanst till
sj6ss medfors endast 10 fpl/div. — Var-
je flygstyrka disponerar egna expeditio-
ner, ordersalar och omkiadningsrum.
Flygutrustningen ar av lagre klass an
den svenska: |agskor, isolerdrakt med
"strypkrage”, dalig hjalm.

Flygtjdnst bedrivs normailt tvd pass/
dag med ca 20 flygplan (4—6 fpl/div).
Normal passtid ar 1,5 tim for Crusader,
1 tim for Etendard. Flygtidsuttaget per
torare ar 20 tim/mén. — — Stridsled-
ning kan ske fr&n hangarfartygets cen-
tral. Men oftast stridsleds flygplanen
frdin andra, framskjutna fartyg, vilket
mer motsvarar det taktiska utnyttjandet.

Klargdringstjanst (A-service) bedrivs
endast pd flygdack, eftersom tankade
och laddade flygplan inte far finnas i
hangaren. Ovriga tillsyner sker under
dack. Rangering av flygplan utgdr ett
omfattande inslag i stationstjansten.

Flygtjanst

Rutinerna i samband med flygtjanst ar
jamtérbara med de svenska. En férsta
vaderflygning utfors med raddningshe-
likopter eller Alize. Om flygtjanst be-
doms kunna genomfdras igangsatts

darefter klargéring, medan divisionerna
har vadergenomgang,
mm.

ordergivning

Svenska
flygerfarenheter
fran franska
hangarfartyget 'FOCH’

20 min foére utsatt starttid skall klar-
géring och rangering vara avslutade.
I framsta startposition star da radd-
ningshelikoptrarna. Etendard-planen
stdr uppstailda fér att utnyttja framre
katapulten. Alizé och Crusader for att
utnyttja den bakre. P& reservflygplan-
plats star en Etendard utrustad for
jufttankning. Under flygtjanst star detta
plan i hdégsta beredskap. Detta for att,
om nagot flygplan far branslebrist,
snabbt kunna starta, samlas och ge-
nomfora lufttankning.

® & 'Tpk’ (= tryck-pa-knappen) for
samtliga flygplan ar 10 min for starttid.
Samtidigt gar fartyget upp mot vinden
och Okar farten till 30 knop. Raddnings-
helikoptern startar och lagger sig i
"“forsvarsgruppering’” med fartyget (hkp
i luften &r obligatoriskt vid start och
landning). De forsta flygplanen taxar
fram till startposition och faller vingar-
na till flyglage.

Efter aptering av katapulten drar fo-
raren pa till 100 proc (men inte ebk),
tar ut full Klaff, trimmar fullt baktungt
och ger klartecken, varefter "katapult-

mastaren' sldpper ivag planet. Accele-
rationen ar 5—6 g vilket ger en fart over
dackskanten om ca 230 km/tim.

Nar planet startat, kontrolleras kata-
pulten, nasta fpl taxas fram och proce-
duren upprepas. Startmelianrummet blir
ca 45 sek. For att startforfarandet skall
bli effektivt maste alla rutiner vara syn-
nerligen val indvade. Det oerhdrda mo-
torbullret och ca 60 km motvind omdj-
liggor all muntlig kommunikation inom °
markpersonalen (bara ett fatat ar ut-
rustade med basradio). | synnerhet vid
flygplan- eller katapultfel kravs en fast
betalsféring och god k&nnedom om
rutinerna’ s att longorer undviks.

Som en kuriositet kan namnas att en
start med Etendard kostar 1.500: —
krl. .. eftersom en 'engdngsvajer’ mel-
lan katapult och flygplan mé&ste anvan-
das varje gang . ..

Ovningar

De 6vningar som skulle genomforas (vid
mitt besok) var skolskjutning mot bogse-
rat sjomal, fingerad taktisk attack, kon-
taktovningar och avancerad flygning.
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A Frdn den tartygsbaserade 16. spanings-
fiottiljen ses ubatsjaktfpl Breguet Br. 1050
Alizé dra ivdg. Operationstid: Ca 5 tim.
Konstruerad 1954. Besattning: 3 man.
75 A. levererades till Aéronavale 1959.

» Skjutningarna genomfordes mot tva

"sprutmal”, vilka vinschades ut fran
hangarfartyget till ett avstdnd av 400 m.
Det var alltsé latt att fra&n flygdacket
folja upp resultaten. Skjutningarna ge-
nomfordes med akan, raketer och bom-
ber. Resultaten var ungefar av svensk
standard. Sé&kerhetsavstdnden var ge-
nomgéaende mindre an i Sverige (50 m
vid akanskjutning).

Fingerad attack genomfdrdes i grupp
eller rotevis i grupp — med ett forfa-
rande som paminde om det svenska
standardanfallet. Effektiviteten kunde
dock inte jamfbéras med tex svenska
A 32-férband. Tiden fradn upptagning till
passage av malet 1&g mellan 45—70 sek.

| stridsledningscentralen kunde kon-
taktévningarna f6ljas. Vid KA (= kurv-
antall) utnyttjades langre bakomlagen
an i Sverige (paverkan fran USA?). DA
(= direktanfall) anvdndes framst mot
hogfartsmél. Endast talledning férekom
(liksom inom franska FV)}. Crusader har
en radar med max upptacksavstand 55
km och lasavstand 20—40 km, beroen-
de p& malstorlek. Styrautomat anvan-
des till l&sning, darefter genomfordes
anfallet "fér hand". Jaktstrid, aven pa
lag hojd, dvas ofta. — Vid jaktuppdrag
anvands s& gott som alltid patrullbana.

Som programfinal visades avancerad
flygning med en rote Crusader. Pro-
grammet var ganska lamt, med stora
banor. En mandver missades grovt. ..
och roten fick splittras for att inte kolli-
dera med fartygets torn. . !

Landning

Under dagen genomfdrdes ca 40 land-
ningar. Den speciella problematiken
blev alltsd vél belyst. — Landningsfasen
bérjar p4 samma satt som vid start.
Hangarfartyget gar alltsd upp mot vin-
den och Okar farten, varefter raddnings-
helikoptern startar och intar fOrsvars-
gruppering.
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Den 150 m l&nga landningsbanan ar
indelad enl foljande: 30 m for minusbe-
démning, 30 m med 4 bromslinor for
sattning samt 90 m f6r utrullning. Re-
tardationen under utrullningen ar ca
4 g, vilket ger en rullstracka om 70 m
for Crusader. — Om bromslina 4 utnytt-
jas innebar det att flygplanets nos
stannar endast fem nervkittlande meter
fran dackskanten!

Optiska landningshjalpmedel utgérs
av en forbattrad sektorfyr med god
precision. Séattning p& banans tydligt
markerade mittlinje efterstravas alltid,
for att undvika att flygplanet girar under
utrutiningen.

€ & Landningsforfarandet ar téijande:
Efter landningsvarv etler instrumentin-
flygning angors finalen med fart och
attityd som vid sattning. Enligt instruk-
tionerna skall enbart sektorfyren utnytt-
jas for inflygning till sattpunkten, banan
far endast iakttas for kontroll att mitt-

A Med kroken nedfd#tid/”l ligsta hugg” gar
Etendard in tér landning pa Foch:s dack.
ldeal sdttning 4r mellan lina 1 och 2,
Fullgas vid séttning. Tas bromsvaler 4
stannar fpl bara § m frdn dickskan-
ten..! (Detta dr Iufttankningsfplit.) —
1978 ersétts E. med Super-Etendard.

linjen foljs. Samtliga forare medger
dock, att efter viss erfarenhet gors
landningsbedémningen pa vanligt séatt,
eftersom aven maéttlig sjchavning goér att
flygdacket varierar i hojdied 5 m eller
mer, nagot som | hdg grad férsvarar
inflygning med hjaip av sektorfyr.

En ideal inflygning leder till sattning
mellan lina 1 och 2. D& hjulen tar i
banan, drar foraren pa till fuligas fér
att (om linorna missas) kunna ha latt-
ningsfart 6ver dackskanten. Under ut-
ruliningen far av sakerhetsskal hjul-
bromsarna inte anvandas. Denna rest-
riktion innebar att flygplanet efter ut-
rullning automatiskt rekylerar nagra de-
cimeter. Precis tillrackligt for att kroken
skall kunna losspa fr&n linan, s& att
planet snabbt kan taxa undan. Linorna
dras darefter tillbaka och kontrolleras,
varpéa klartecknen ges fér nasta land-
ning. Minimitiden mellan landningarna
blir ca 45 sek.

Vid mitt besdk var de yttre toérhallan-
dena idealiska. Helklart, ingen turbu-

lens och ingen sjohavning. Men trots
detta resulterade 40—50 proc av land-
ningsférséken i’ om- eller p&drag! Han-
garfartygslandningens  svérighetsgrad
blev darigenom val belyst. Aven om
en pafallande stor del av omdragen be-
rodde pd sé& triviala anledningar som
for korta avstdnd mellan flygplanen
eller for snava landningsvarv.

Fbérarsynpunkter

Jag fick ocksa tillfalle att diskutera

med férarna, varvid bla framkom:

@ Crusader (med ett effektivt vapen-
system, ldga minima (80 m/800 m)
och lang rackvidd) ansags som ett
mycket slagkraftigt flygplan.

& Morkerflygning ans&gs som synner-
ligen svant och utférdes (utan en-
tusiasm) endast av de mest erfarna
férarna. Hjalpmedlen f6r morker-
landning var av lag kvalitet.

& Landningsproblematikens paverkan
pa Ovningsupplaggning och plan-
laggning var av s&dan art, att den
taktiska utbildningen i viss mén blev
lidande.

& En viss misstro kunde férmarkas
mellan marinflyget och flygvapnet.
Samverkan forekom ytterst spora-
diskt.

€ Marinflygets framtid ansags oviss.
Nagot nytt hangarfartyg planeras
inte. Nagon eftertradare till Crusader
avses inte. Super-Etendard (som
from 1978 skall ersatta den gamla
Etendard:en) anses bara som en
ndédidsning.

Avslutningsvis: Detta bes6k pa
"Foch” gav ménga intressanta erfaren-
heter. Organiserandet av ''dackstjans-
ten” i samband med flygning maste
anses som det mest imponerande. Man
méste dock frdga sig, om en hangar-
fartygstyrkas operativa fordelar verkli-
gen &r vérda sitt pris. Spektakuldrt? . ..
Javisst! Men prisvart..? u

Peter Forssman

Y Fbr att ibrlinga livet pad franska marin-
flyget gjordes tappra operationstdrsdk
med SEPECAT (BAC-Dassault-Breguet)
Jaguar frén hangarfartyg. Proven utfbll
e] till beladtenhet, J finns nu istdllet ope-
rativ f6r RAF (Losslemouth, Scotland)
och I’Armée de I'Alr Francalse (Saint
Dizler, BA 113). — Aven det brittiska
VTOL-fpl 'Harrier' har provflugits 'pa ‘savdl
'Foch’ som hkp-fartyget 'Jeanne’ d’Arc’ —
| delta fall medﬂ‘gqy resultat. i
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Londontidningen "Observer Re-
view" har | tvd nummer | fjol de-
cember utférligt behandlat kriget
i Mellersta Ustern. Forfattare ar
Winston Churchill (son till Ran-
dolph C. och sonson till den be-
rémde namnen W. C. — en gang
krigskorrespondent vid Boerkri-
get) som efter besdk i Israel om-
bads av tidningen att presentera
sina krigsintryck. (W. C. repre-
senterar Tory-partiet | partamen-
tet). — "Observer Review” &r en
liberal kvalitetstidning med en
-upplaga pa& ca 6—7 milj. Tidning-
en utkommer enbart pd sondagar.
— Nedan nagra reflexloner maa
dessa tva artlklar.-

sraelerna fick verkligen lara sig
latt det ena kriget inte ar det andra

likt. B&de armén och flygvapnet
hade av framgangarna i sexdagarskri-
get 1967 invaggats i alltfér stor saker-
het. Armén hade satsat for mycket pa
stridsvagnar. | varje fall for litet pa
artilleri och stodjande infanteri. Flyg-
vapnet var ofdrberett p& hur de hittills
mest sofistikerade luftvarnsrobotar
som varlden. skadat skulle mastras.
Dessutom tvingades man plotsiigt och
ovantat in i en helt ny tillvaro — nam-
ligen att genom direktsamverkan ''rad-
da” arméforbanden och darmed stop-
pa angriparnas framryckning. Flygvap-
nets doktrin var primart indirekt sam-
verkan. Den taktik man nu av omstan-
digheterna (lds: angriparna tillats ta
krigsinitiativet) tvingades in i medfor-
de, genom attacker pd ladga hojder in
o6ver fiendens truppkoncentrationer,
stora forluster — framst orsakade av
23, 37 och 57 mm lIv-vapen samt av
SA 7 "Strela” (barbara IR-robotar tor
laghojdstorsvar). Skyhawk-torbanden
led darvid av lattforklarliga skadl (pga
sina daliga fartprestanda) avsevarda
forluster. Under fOrsta krigsveckan
forlorade lIsrael ca 60 flygplan, varav
mindre 4n tio pga de fordonsrérliga

SA B-robotarna ("Gainful™). 4
7 o 4l
M ey £

@ Tre israellska 'Skyhawk’ (McDonnell Douglas A-4).

Nagra reflexioner kring
Yom Kippur-kriget 1973

& SA 7 'Strela’.

Vid krigsslutet sags Israel ha forlo-
rat ca 100 flygplan totalt, varav 80 pga
l&ghdjdsluftvarn. Ca 11.000 uppdrag ut-
fordes med en forlust av bara 0.9 flyg-
ptan per 100 uppdrag — mot under
sex-dagarskriget tva flygplan per 100
uppdrag. Av andra katlor (kanske atlt-
for tidigt kraxande "“korpar') har gjorts
gédlltande att Israels flygvapen i detta
senaste krig skulle fatt mycket stryk
och utrdttat intet samt att detta krig
var luftvarnsrobotarnas definitiva ge-
nombrott, framst genom SA 6:s insat-
ser. Av Churchills artiklar att déma
kan intet vara felaktigare. Tvartom —
tom hoga armégeneraler i Israel hav-

dar att flygvapnet raddade 'forestall-
ningen”. Att upptradandet blev heit
annorlunda &n man tankt sig ar en an-
nan sak. Det pekar anda tydligt pa
modernt flygs flexibilitet.

& & Lardomarna for oss i Sverige ar
manga. Kanske b&r det svenska flyg-
vapnet trots allt bereda sig pa att FV
kan bli tvingat till mer direktsamver-
kan an vad FV fn utbildar sig for. Var-
ning for Overtro p& SK 60:s forméaga
syns ocksa pa sin plats. | flygvapnet ar
man nog medveten om det ganska
tdngsamma SK 60:s sarbarhet i hard
krigsmiljo. Men kanske finns bland
andra representanter inom forsvaret
en icke beréattigad alltfor hog forvan-
tan pa att enklare flygande system kan
utratta stora saker.

| stort syns de bada artiklarna ob-
jektiva och mycket initierade. En viss
varning kan vara berattigad att ta allt-
for exakt pA pastddda nedskjutnings-
resultat. Sa&lunda .har val annu inte
riktigt framkommit hur och né&r det
egyptiska flyget verkligen utnyttjades.

& Vid en summarisk jamférelse med
andra tidningskallor (tex Aviation
Week och Flight) torde Israels flyg-
planfdrluster forsta krigsveckan ha
uppgatt till 75 flygplan, under hela
kriget ca 125. Ca 100 flygplan skulle ha
foriorats genom luftvarns- och luft-
varnsrobotinsatser och forlusterna per
100 uppdrag ha uppgétt till 1.15 fiyg-
plan. Jamforelsetalet frdn sexdagars-
kriget lyder p& ftyra flygplan per 100
uppdrag. ||

H. N.
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Fig 1

¢ Y% | fjol forsomras upplevde flygvidriden den 30:e Paris-missan...
alla utom FV-Nytt:s I8sekrets. En redovisning 1ag fardig till nr 3/73,
men komplikationer tilistotte av div slag. Nagot tvangs lamna
‘'baten’. ¢y Att opuset nedan ater tagits fram emanerar frdn bedém-
ningen, att de ertarenheter Le Bourget-resan forde med sig hem
i bagaget syns vara nyttiga nu infor FV:s deltagande i arets Farn-

borough-utstélining den 2—8 september.

W OW W

F7:s fjolerfarenheter
fran Paris infor
hostens Farnborough

edan C F7 tagit ut den personal {en
natt ansamling om 14 man) som skul-
le delta i Parisflyguppvisningarna tog
torberedelsearbetet god fart.

En rekognosceringstlygning till Holland
(Leeuwarden) och Paris genomfdrdes 16r att
i (6rsta hand klara ut fragor angdende tra-
fikledning, teknisk tjanst och den statiska
utstaliningen. Vi hade f&rberett denna '‘rek”
sd, att vi avtalat moten med olika repre-
sentanter fOor '‘tjanstegrenarna’ pd bada stal-
lena.

Den lilla gruppen (jag sjalv, fdir Krister
Kalin och tI Willy Svensson) togs emot myc-
ket vanligt och férekommande. Nagra direkta
problem stétte vi inte pA. En antydan tiil
problem var sv urtankning av flygplanen, s&
att vara krav pa deltankade flygplan {6r upp-
visning skulle kunna tillgodoses. Med négra
valtaliga franska gesler samt fdormodligen
mindre véltaliga franska glosor klargjorde
svenska och franska tekniker problem och
lésningar t6r varandra. Det var for Ovrigt
frapperande hur daligt fransménnen behars-
kade "arans och hjéltarnas sprak' ...

Trots att vi alltsd inte fann nagra storre
problem var rekflygningen till mycket stor
nytta. Vi fick verifiert vara egna svar pa fra-
gorna i stor utstrackning. Vi knot upp kon-
takter med utstaliningsledningen, vilket vi
sedermera hade stor nytta av. Vi ldste hotell-
fragorna till belatenhet och vi hyrde in tva
VW-bussar for att klara transporterna till och
frAn Le Bourget. Sist men inte minst ska-
pade vi hos oss sjdlva en stor tilliorsikt och
sjalvtillit 16r var flygning Over Europas for
Viggar okanda landamarer.

& @ Sékert finns det méngen god pilot
som fOrgdves ropal i etern utan att fa svar.
S& dock inte Viggvikingar frdn Satenéds. Nar
"'Swedish Air Force Golf 1—4" i klara kon-
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cisa engelska termer brét ''radiotystnaden’
var Europas trafikledare pa aterten och lot-
sade oss bade till Leeuwarden och Le Bour-
get utan minsta tveksamhet. (Detta till stor
del tack vare rekflygningen!)

C F7 hade valt ut mig och Anders Lefvert
fér flyguppvisningarna och infér deltagandet
i dessa hade vi pa F7 diskuterat igenom
situationen och funnit att det basta vi kun-
de gobra var alt visa vad flygplanel kunde
utfora for konster.

Vi ville visa kort start- och landnings-
sirdcka och mandvrerbarhet i 1ag- och me-
delfartomradet. Vi ville ocksd undvika lon-
gorer och skulle dartér héalla oss sa nara
publiken som mdjligt.

Anders och jag hade fore Parisresan trd-
nat ca 15 tim vardera och flugit ett trettiotal
flygpass var. Jamfért med de professionella
uppvisningsteamen ar ju detta mycket, myc-
ket lite. Vart fortroende till ftlygplaney, till
oss sjdlva och foér varandra var | gengéld
mycket stort.

Vi mottes Overalit av vanlighet och togs
emot pd basta satt. Vi fick en framskjuten
plats pd den stationdra utstadiiningen for de
tvd utstaiiningsflygplanen tillsammans med
SAAB 105 G och MFI-17.

& & P4 den stationdra utstdliningen var
var uppgift att visa olika lastalternativ (dr
AJ 37 och SK 37. Till den andan hade vi en
forare vid flygplanen stdrre delen av da-
garna.

De tva Viggarna var huvudet hdgre 8n om-
givningen och drog intresset till sig i stor
utstrackning. Om vi tyckte att publiktillstrém-
ningen var dalig sd koérde vi bara huvarna
upp och ned ett par ganger. Darefter fick vi
ndstan kalla pa hjalp f6r att bli av med
publiken.

Manga mer eller mindre olficiella besdk
vi ftick ta hand om. Hollandare, schweizare,
tyskar var dar med hoga potentater. En
scheik (lyvarr utan harem) {rdn nagot arab-
land med sin CFV fick ocksd en genomgang
om fpl 37. Manga andra utldndska pitoter
visade vi ocksad tlygplanet. ('Snobbar’ som
jobbade fanns val daribland .. .?)

Flera utlandska flygjournalister fradgade ut
C F7 (6v Fernander), Anders och mig om
37:an. Vad vi tyckte om vara konkurrenter
Mirage F-1 och P-530 'Cobra'. Fl:an kunde
vi ju se i luften, men Cobran var ju en
“Trahast" (for svensken kanske lika Odes-
diger som den Trojanska d:0?).

& & Jag tycker ocksa att vi fatt god press
i efterhand. TV 2-programmet av Seve Unger-
mark uppskattade vi sarskilt, tack vare den
som vi tyckte sakliga informatioinen. — Rune
Moberg i ""'Se'’ kunde inte ha varit vanligare
an han var i sin artikel. Etc, etc.

Vi larde snart av andra, att frdgar man
inle s& fa&r man heller inte reda pa nagon-
ting. Mot slutet av perioden hade vi alla
snokat pa de flesta stdllen — pratat oss
igenom flertalet paviljonger, chalet:er m m.

Sé nagra rader om hur

vi sdg pa de olika uppvisningarna. — —
Att jamféra oss med de olika grupperna
"Patrouille de France’, ''Red Arrows' och
"Blue Angels’ &r inte rattvist vare sig mot
dem eller oss.

Jag tycker alt det var mycket professionelit
fluget med stor precision pd alla hander.
Uppenbarligen &r de medvetna om att de
flyger pd stort avstand frdn publiken under
langa stunder, eftersom alitid soloflygara




kommer in kontinuerligt fér att halla intres-
set vid liv. — Genom massverkan och rok-
offekter tycker jag nog att det &r nagot av
ot blandverk och tor mycket spektacle. Det
man gor dr att i ett fiygplan ‘'specialiord-
ningstallt'” tér uppvisning visa hur duktiga
piloterna ar. Personligen tycker jag nog mest
om ""Red Arrows', som flyger tufft och har
ganska snava banor. Fortfarande vill jag
sdga, att jag ar imponerad av precisionen
och skickligheten hos férarna.

Vad jag var mindre imponerad av var de
enskilda uppvisningarna i de olika krigsflyg-
planen, div Mirage, F-5€, Harrier, Jaguar,
Etendard m fl. Jag tyckte nog att de astad-
kom myckel bulier och “stora h&l i luften',
eftersom de oftast visade ''hogfartprestanda”
och rolthastigheter. Detta gjorde att de fick
mycket stora svangradier och var borla fran
publiken langa stunder. Jag anser, all de i
stdliet skulle visal sina flygplan i ell lagre
fartregister med stérre manévrerbarhet. —
Om vi velat hade vi ocksd kunnat flyga fort
och rolta snabbt, men vi valde var egen filo-
sofi med mandvrerbarhet. (Vi vet att del gick

hem.)
Det som imponerade mest pa oss var F-14
"Tomcat”. som flégs (enl v&r upplatining)

som visning av flygplan. Den kunde
svanga ... tom béattre an Viggen. Vi talade
med dess besdttning och utbytte artigheter
om varandras salt all hantera flygmaskiner.
Jag tror det var &rligt menat fran bada hall.

Vad som f{drvanade oss fran fdrsta stund
var térarnas av Concorde, Tu-144 och AirBus
hanterande av sina jattemaskiner. De flogs
som om de varit sma jaktflygptan. Deras satt
att flyga med laga farter och samtidigt ma-
ndvrera bryskt med branta upptagningar och
svangar var verkligen hisnande all se.
Manga av deras sista insvangar till landning

You HAVE JusT
SEEN THE MIRAGE F1

AFTER THis INTERLUDE FLIGHT
You WiLL SEE AN-
OTHER MIRAGE ... ..

tecknare: wyn enqvist

Fig 4

Fig 1: PA resan tlll och frdn Parls glordes '‘rast-vila"' pd Leeuwarden-basen | Holland. ..
16r att visa F-104:0rna vilka som skall bli deras eftertridare! — Fig 2: Fransménnen #lskar
sina Mirage-fpl. Allt annat betrakias som kurlosum. Att Viggen 'likval' kom att goéra
succés kravde en extrafln argang for att gargonerna skulle kunna svilja detta. — Fig 3:
Tillstromningen av Viggen-nyfikna blev stor. T o m franska MHS fick 6v Fernander och
hans frejdiga PR-team frdn F7 guida. — Fig 4: En strilregnig dag fick ryssarna fbr sig
att de skulle rora lite pa sin stationdra tp-jéitte 11-76. Man drog fp! fram och tillbaka
nagra ggr sd nira Viggarna som mbjligt, sa att fyra 'tekniker” kunde ’'‘nirstudera’”
F7-fpl. Vid ett tillifdlle s& nidra och bryskt att Il-76-vingen skarpade med slg 37:ans fen-
pilotrérskapell. (Bittre bevakning behdvs framdeles!) — Fig 5: Team-Viggen:s uppmérk-
sammade (pa hedersplats omnimnda | 'Aviation Week') rote-uppvisnings-férare var F7-
kn:a GUNNAR STAHL och ANDERS LEFVERT, som hir syns posera med Saab-Scanias
chalet-virdinna GERTY CARLBERG och FV:is prototyp ill PR-paraply. SK 37:an ler |

|

bakgrunden,

Kn G. Stahl plitade & red J. Charleville platade

pa ba 03 fick Anders och mig att staita oss
fragan hur i all varlden de vagade. Det har
ar ingen efterhandkonstruktion till vad som
senare hande med Tu-144:an.

& & Olyckan bevittnades av kanske hundra-
tusenfals askadare, bla C F7, Hakan Hdg-
stadius, Sven Huldberg och FVis 'micro-
slabsmurvel”. Som de fiesta experter trodde
de ju inte att del var riktigt sant vad som
hédnde. De allra flesta trodde att besallningen
overskattade sitt  flygplans prestanda och
overstegrade det, for att sedan ej ha ut-
rymme nedat att ta sig ur de! svara laget.
Senare talade fransmannen bla om ett tro-
ligt tekniskt fel. {Charleville hade dagarna
innan tex fotograferat ett irriterande stort
oljelackage under Tu-144:ans andra, hdgra
motorgondol . . .)

Det ar en uppenbar risk i dessa sam-
manhang, just att {orarna kanner en press pa
sig alt verkligen prestera sitt absolut basta i
jamtorelse med andra piloter, — Anders och
jag hade forvisso noga satt oss in i hur
vi skulle uppleva den har pressen frdn om-
givningen. Tack vare en god grundtrdning
och noggrant bestamda alternativ for olika
vadersituationer, kande vi ingen press pa
o0ss. Vi visste vad vi kunde goéra med flyg-
planet och kande val lili dess begransningar
och fick darav ett tdrtroende for oss sjalva
och flygplanel och kunde ga lill verkel med
stort lugn och med nerverna under kontroll.

Nar olyckan med Sovjets Tu-144 sedan in-
traffade. kunde vi fortranga den och dess
konsekvenser till efter var flygning. Att vi var
berbrda av vad som hant ar val inle att
sticka under sto} med. Fore starlen sa vi till
varandra, att om vi inte tidigare tummat
p& vara marginaler sa var det annu mindre
anledning tifl detta nu.

& & Alit var inte arbele under liden i
Paris. Nagra av oss lyckliggjordes av vara
hustrur under en del av tiden. Del var glada
tjejer som debarkerade SAS DC-9 med ambi-
tioner att se '"Paris by night’". Tilisammans
gjorde vi sdkerl de lypiska turistielen, att
ala (6r dyrt och 16r mycket och pa fel
stallen. De misstag vi ev déarvid gjorde, dem
gjorde vi med glall humér. Vi hade siort ut-
byte av tiden liltsammans och del ar att re-
kommendera alt ta hustrur med sig, aven till
Paris dar sa mycken fagring star att finna.

Mest fagring fann vi nog pa ‘Moulin
Rouge', dar alla var slopta i samma tormer
Mycket tilldragande och intressevackande.
Dar kunde de enskilda uppvisningflygarna
fatt lara sig kurva. — Pigalle kunde vi dock
undersoka mera ingdende f6rst sedan fruarna
molvilligt [dmnat oss ensamma. Det kan inte
varit stor skiltnad pd chark-Hallarna och den
kottmarknad som florerar pa& Pigalle. (Kan-
ske dock, de ror ju pa sej...)

& & Tilibaka till tjansten. Vi larde av Bob
Hoover all flyga s& ofta som mojligt. Han
preslerade fyra pass/dag, medan vi flég var-
annan dag. Tack vare goda forhallanden lill
utstdliningsledningen kunde vi {4 ytterligare
tid for tréning. Och nar vadret var daligt
kunde vi utan svarighet andra vara tider.

Ja. delta var nagra av vara omedelbara in-
tryck och upplevelser fran var Air Show-
resa. Kanske nagot att minnas infér FV:s
Farnborough-dellagande nu i host? — Latt
travesterande Churchill signerar vi il slut
“att aldrig har s& manga i ett trevligt gang
fran F7 haft s3 roligt tillsammans under s&
l&ng tid i Paris’". Vi 6nskar hostgdnget sam-
ma goda erfarenheter i England! | |

Gunnar Stabl
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& — Vid fjolarets fiygutstalining
i Paris (vid vitken en rysk Tu-
144;:a  havererade) traffade FV-

Nytts utsande vid besok i Lock-

heeds chalet en amerikansk
svenskattling, Mr Hanson. (Tidi-
gare testpitot pA bla F-104

'Starfighter’, darefter en av le-
darna for det vid slutet av 60-talet
lanserade Lockheed Lancer-
programmet). Mr Hanson Over-
raskade med att avslioja att Lan-
cer-projektet inte alls var nedlagt
for gott, utan bara tempordrt fatt
vila pga samarbetssvarigheter
med samproducenten, ilalienska
Aeritalia. Mr Hanson {6rutspadde
att fore utgadngen av —73 skulle
ater ''Lancer’’ (dd& med beteck-
ningen F-204, vilket indikerar vil-

ken plattform det nya fpl skulle
byggas p#&) vara med och slass
om nya fpl-kontrakt i Europa.
Tex Holland. sa han. — Ett
scoop for en journalist, men ini-
tierade svenska flygindustriman
m {l ansag storyn ankformad. Vid

ca A&rsskiftet visste man dock
battre, d& kom det officiella
meddelandet: ‘Lancer'' F-204 ar

ater med i konkurrensdansen, sik-
tet dock stalit framst pa Belgien
och Turkiet. 2 prototyper skall
tas fram och 1:a flygning esti-
meras till medio —75. Northrops
“"Cobra” (P-530) och F-5E Tiger
Il maste fa konkurrens framhar-
dade Lockheed-Hanson! (Om
“"Viggen” tyckte Mr Hanson.
Mycket| '"Almost jncredible that
small Sweden can produce such
a technical thoroughbred stal-
lion!!"")

& — En Internationel} frimérks-
utstdllning kommer att hallas i
Stockholm den 21—2¢ september.
Forhoppningsvis kommer “ly-
get” att finnas represenlerat. ..
till fromma f{or flygtilatelisterna
m fl. Finns bland l|asekretsen na-
gon ffimarksinitierad som  for
FV-Nytts rdkning kan bidra med
den  svenska  flygfriméarkshisto-
rien? 1 ord och bild. Garna ock-
sa med liten internationell utvik-
ning/komplettering. Hoér i sant
fall av dig/er till redaktionen! —

Till dess héar nadgra smakprov pé
svenska slicka-baksid-representan-

ter ... med flyg-tig anknytning.
& — Jungfruflygningen i januari
av  Panavias MRCA blev upp-
skjuten, sedan intressenterna |
England, Italien och Tyskland
hallit et policy-méte. Det ar

tredje gangen motorn (RB. 199)
felar. Man talar om ett ev byte
th GE. J101 ...
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& — Medan svenskar och dans-
kar diskuterar hit och dit om Salt-
holm som ny storinternationell fu-
turaflyghamn, tog fransménnen och
parisarna redan den 13 mars ste-
get in i nasta f{lygplatsalder. D&
Oppnades namligen i Roissy Eu-
ropas storsta, internationella flyg-
plats. Den ligger 25 km nordost
om Paris. Hade snabbtagslinjen
hunnit bli férdig skulle restiden
dit vara 30 min. En tid framat far
man dock ndja sig med Al-motor-
vagen ... och i rusningstid tar da
Air France-bussarna 1/ tim pa sig.
(Roissy ligger idag alltsd narmare
London an Paris ... flygtiden till
den brittiska metropolen tar ju
bara 1 tim) — 'Charles de
Gaulle” heter flygplatsen och den
ar dimensionerad for 90-talet. |
den forsta etappen skall 10 milj
passagerare kunna tas emot, me-
dan man 1990 skall klara 60 milj.

Utlandsnytt

kort-kort

(Drygt 3 ggr sa mycket som Orly
och Le Bourgel idag tillsammans
maktar med.)) "C de G’ kraver
harfér ca 50.000 anstallda! Bara
forsta etappen har gatt |6st pa ca
1.600 milj kr sedan spadstarten
1967. Alla tdnkbara jet-jumbo-jattar
inkl SST-fpl skall kunna tas emot.
Frdn eit 80 m hogt kontrolltorn
skall intensivtrafiken dirigeras. —
Till skillnad fran tex svenskarna
lagger inte fransmannen ned sina
hittillsvarande flygplatser. Salunda
far tex Le Bourget ta hand om
mindre affarsipl och privatflyget.
Dérifran flyttar dock chartertlyget
och den traditionella flyg/rymd-
utstaliningen. — Britter och japa-
ner Onskar fransmannen lycka till
och lovar att ganska snart fdlja
efter med sina framtidsflygplatser
""Maplin’' och ""Narita''. (I Sverige
finns en téltstad kallad Arlanda.)

& — IRAN har nu tecknat kon-
trakt 16r kép av 30 Grumman F-14
A (2-motorigt,  swing-wing/luft-
herravaldes-fpl) férsedda med lang-
distansjakt-rb av typen AIM-54
A Phoenix. (Shahen av ‘Persien’
planerar en tillaggsorder om yt-
terligare 50 fpl, antingen fler
F-14 "Tomcat'' eller McDonnell
Douglas F-15 ''Eagle'.) — Leve-
rans av de nu forsta 30 fp! avses
borja —76 med 2 fpl/man. (Dar-
med slipper Grumman sanka sin
produktionstakt om 6 fpi/man,
vilket man annars tvingats till
sedan US Navy minskal sin be-
stéliningsserie. 30-bestaliningen
medfér en besparing f6r US
Navy pa ca 600.000 $/fpl.) Irans
bestélining har sin grund i det
faktum att landet upprepade
ganger overflugits av ryska MiG-
25:0r ("Foxbat). Dessa land-
krédnkningar vill Shahen nu satta
stopp for.

¥ Forsta prototypen av General
Dynamics YF-16 rullade ul
medio dec/73. Medio Januari

var sd dags 16r fdrsta flight.
(Mer ddrom |} nr 2/74.)

@ — Rolis-Royce tros till Sov-
jel komma att offerera en version
av sin RB. 211 {urbofiaktmotor
10r ett ryskt jet-tp-fpl. Forslaget
vantas framféras vid stundande
forhandlingar mellan Rolls-repre-
sentanter och ryska olje/gas dito,

ddr nyttjandet av en industriell
motorversion (som pipeline-kraft-
kdlla) ocksd tas upp. — Den

férsta industriella RB. 211 togs i
bruk i Canada i bdrjan av aret.

— Arets 1tyska, internationelia
flygutstdlining pa Langenhagen-
tflygplatsen utanfér Hannover gér,
som FV-Nyit redan meddelat, av
stapeln den 27 april-—5 maj. Offi-
ciell éppnings- och pressdag blir

den 26/4. Utstédliningen planeras
och genomférs i regi av BDLI
(Bundesverband der Deutschen

Luft- und Raumfahrtindustrie) och
ansvarig [6r det organisatoriska
(utstdllar- och pressfragor) ar
Deutsche Messe- und Austetlungs-
AG. — Deltagare fran hela varlden
kommer att presentera sig, sa aven
AJ 37 Viggen f{ran Saab-Scania.
(FV deltar bara vid. den nu utdka-
de, Farnborough-utstaliningen i
soptember.) Ca 120 fpl fradn saval
ost som vést har inbokats. En
viss betoning pa allmén- och tp-
flyg har lagts aven pa denna den
tionde Hannover-flygutstallningen.

Hela den vaxande vésttyska flyg/
rymd-industrin  + dess sampro-
jekt utomlands redovisas utforligt.
Manga prototyp-fpl visas f f g.
Regelbundna flygdemonstrationer
gors dagtigen. Man visar allt fran
jetmotorer till etektronikkompo-
nenter, fran landstall till passage-

rarfotoljer, fran div material till
radar- och flygplatsutrustningar.
Aven europeiska rymdprogram
finns upptaget pa menyn, med ny-
heter som dessert. — Samtidigt
(25/4—3/5) gar en av virldens vik-
tigaste industrimdssor, Hannover-
Massan, av stapeln — ett bety-
delsefutlt komplement. — Hugade

besoksintressenter kan (for atnju-
tande av bilJjg transport tor +
mat & logi) vanda sig till KSAK:s
sekreteriat i Sthim, hr L. Gentin.
Tel: 08/23 23 65.

& — Alla kan vl begd vara sma

fel, tyvarr. SA har pa sistone skett

i tvad internationellt mycket val-

kanda flygtidskritter:

a) | nr 1/74 av 'Alr Enthuslast"
skriver man att Belgien nu be-
stamt sig for nasta generation
av jfpl och av Frankrike be-
stalft ett antal Mirage F-1. Det-
ta &r annu ej dagens sanning.
Tydligen har tidningens upp-
giftsldmnare stirrat sig blind
pa allttor optimistiska uppgif-
ter i den belgiska dagspressen.
Visserligen har den franska
flygfirman Marcel Dassault sto-
ra intressen/investeringar i Bel-
gien, och visserligen 'tvangs"
det belgiska FV att vialja det
fransk-tyska ''Alpha Jet"” (it

ol w

nytt  skolflygptan

(med ett
leende: man maste ju gynna
sina EG-partners) i stallet (5r
Saab 105 G (som var billigare
och kunde levereras betydligt
snabbare). Men &nnu i januari
har belgierna ej tackat nej till
Saab-Scanias offert pad JA 37
Viggen. — An sa ldnge &r den
affaren en oppen frdga. Politik
och flygplankop gar dock idag
hand-i-hand. Man fradgar sig:
Vart tog den fria konkurrensen
vagen?

| “Avitation Week' (7 jan) star
det att det brittisk-tysk-spansk-
svenska trafik{lygplanprojektet
“'Europlane’ {QSTOL-Ipl f6r 180
passagerare) skulle temporart
ha lagls ned. | och 16r sig
riktigt, darom har en kommuni-
ké utsants | dec -73. MEN att
energikrisen som orsak bara
var en férevandning/dimrida for
att délja ""konkurrenshotet' fran
det av brittiska staten uppbac-
kade Hawker Siddeley HS.146-
projektet maste betraktas som
AW-diktning. HS8.146 ar ett
betydligt mindre och ‘svagare’
civilt fpl (tar ca 70—100 passa-
gerare), vilket indikerar en helt
annan morgondagens marknad.
— Energikrisen har idag tvin-
gat de fyra Europlane-l4nderna
alt omdisponera sina resurser,
men projektet avses formodli-
gen att aterupptas ca juli detta
&4r. Forhoppningsvis har till

Z

dess krisen ebbat ut — Saab-
Scania behdver en civil fram-
gang . .. ocksal

o o

A Northrop

Corp.s YF-17 (’sys-
ter' till P-530 'Cobra’) blev fdr-
dig medio mars och flyger |
slutet av april.




Amerikansk wundersékning:

PILOTENS PSYKE

i ¢r Den amerikanske marin-
lakaren Roger Reinhard
holl i maj 1970 vid ameri-
kanska psykiatriska fore-
ningens 123:e Aarsmote ett
foredrag om de gemensam-
ma psykiska drag som ut-
marker framstaende jaktpi-
loter. ¥v Flottiljlakare Heye
B Paul gor nedan en resu-
mé av detta foredrag och
asyftade undersokning.

PAGIAGINAS

ilka psykiska faktorer utmarker

en framstédende jaktférare? For

att f& svar p& den frdgan fick
divisionscheferna vid U.S. Navy:s jakt-
forband valja ut de mest framsi&dende
forarna bland de tio basta i sin divi-
sion. Man fick totalt fram 104 jakttorare
som underkastades en mycket ingden-
de psykiatrisk och psykologisk under-
sokning.

Resultaten av undersdkningen blev
foljande: 70 proc av de undersdkta var
forsta barnet — mot en forvantad frek-
vens av 45—50 proc. Fadern var ofta le-
dande tjansteman inom affarsvariden
eller hog jurist. Hos mindre &n 10 proc
av de undersokta hade fadersfiguren
saknats i hemmet under en langre tid.
Jamfort med detta hade 21 proc av de
som misslyckats med pilotutbildningen
rapporterat franvaro av fadern i hem-
met.

| 70 proc av fallen beskrevs férhal-
landet mellan fader och son som myc-
ket intensivt med manga gemensamma
intressen och aktiviteter. Det ansags,
att om fadern accepterade sin son som
jamlike kunde denne vaxa upp till stor-
re initiativiormé&ga och sjalvstandighet.

Piloternas hag, lust och fallenhet or
jetftygning var ofta definierad som en
Onskan att bemastra och personligen
kontrollera komplexa tekniska system.
Jamfort med sina ovriga kamrater sok-
te dessa piloter mycket sdllan lakare.

Vid de psykologiska testerna visade
gruppen storre behov att behova tavia
och storre forméga att halla ut. De var
mindre introspektiva, mindre beroende
av andra for hjélp eller stdd och kande
& sin sida mindre behov att hjilpa
andra. De tenderade att forneka eller
dolja kansloproblem. De visade aktivi-
tetsbehov och handlingsberedskap.

H. P
& Béide svenska MPI:s flygpsykavd och FV-
Nytt-red tycker nog att detta underséknings-
resultat tlllhdér kuriosaavdelningen. Den prak-
tiska nyttan syns vara ganska liten. Att tex
anviinda "fader: hég jurist” som uttagnings-
argument gar svarligen alt tanka sig. Nagon
j@mfdérande undersdkning om den svenske
FV-féraren ar dartér ej att vanta. Det svenska
utlagningstestet 1or blivande FV-férare, DMT
(Defence Mechanism Test), stdr p&d ett hégre

plan — och nagre belysande resultaterfaren-
heter ddrav avser FV-Nytt ta upp | nr 2/74. B

TKG — SAXAT

& & Milltdrpsykiatriska undersékningar. —
(TKG 441:740016) — Mot bakgrund av bl a de
erfarenheter, som vunnits under de senaste
aren, efler del nya inskrivningssystemets in-
forande, har anledning uppkommit att vidia
vissa forandringar i de allmanna foreskrifter,
som reglerar psykiatrisk unders6kning av
varnpliktig personal. Med anledning héarav
upphéavs TKG 441:700089 och ersatts av 10l-
jande bestammelser:

1} Till psykiatrisk undersOkning vid Inskriv-
ningsprévningen hénvisas inskrivningsskyldi-
ga i enlighet med séarskill ultdrdade anvis-

ningar (Med prov). — 2) Till psykialrisk un-
dersGkning efter inryckning till GU hénvisas
de vpl enl fdljande: — 2.1) Vpl inskrivna enl

det &ldre inskrivningssystemet fore 1969—07—
01 skall undersGkas psykiatriskt om de hén-
forts till provgrupp 1 elter erhallit besikt-
ningsgrupp 3 eller 4 med sjukdomsnummer
050—057. Vpl inskrivna f6re 1963—Q07—01 men
som genomgatt inskrivningsférséken vid milo
B f6ljer bestdmmelserna enl 2.2. — 2.2) Vpl
inskrivna efter 1969—07—01 (dvs eni det nya
inskrivningssystemet) remitteras till psykia-
trisk undersdkning om lakare vid inrycknings-
undersokning eller eljest finner sddana tec-
ken pa psykisk storning att skal till remiss
foreligger. Darvid skall lakaren iakita séar-
skild uppmarksamhet avseende vpl som hén-
forts fili provgrupp 1 och vilka ej genom-
gatt psykiatrisk undersékning vid inskriv-
ningstillfallet. — 3) | de fall dar undersok-
ning enl pkt 2 ovan ar befogad, &ligger det
forbandslakare eller enl dennes bestamman-
de tjanstelakaren att kontakta lamplig psy-
kiater for undersokningarnas utforande. Dar
sa ar mojligt skall vid inskrivningscentral an-
stalld (tjanslgdérande) psykiater anlitas pa for
centralen !amplig lidpunkt. Skulle ej nagon
psykiater finnas tillganglig fOr att utfora un-
dersokningen, skall tjansteldkaren sjalv ha
ett ingadende samtal med var och en av ifra-
gavarande vpl. Han skall mot bakgrund av
samtalet och genom o¢vriga upplysningar fran
personer i de varnplikligas omgivning soka
bitda sig en upplaltning, om vilka palienter
som har mest trangande behov av psykiatrisk

kontakt. Dessa fail skall som wvanliga kon-
sultfall remitteras till narmaste psykiatriska
poliklinik eller lasarettsmottagning fOr under-
sGkning. — 4) Som riktlinje f6r ersattning av
kostnaderna for ovannamnda psykiatriska un-
dersokningar bor vanligtvis géalla ett belopp
mellan 70—100 kr/undersdkning i fall da arvo-
det géller enskild psykiater, eljest efter ve-
derborligt landstings (motsvarande) taxa. Dar-
till kommer ersadttning for eventuella resor
och traktamenten enl Arr. Kostnaderna skall
bestridas av resp forband efter attestering av
férbandsldkaren, — 5) Forsvarets Sjukvards-
styrelse vill erinra om att psykialriska hand-
lingar vid foérbanden — framst upprattade ut-
Jatanden — ur sekretessynpunkt skall be-
handlas med omsorg och forvaras i sarskilt
kuvert, som forsluts och forses med paskrift
alt endast lakare i tjansten far ta del av
handlingen (Jir Prov PRI del 1 mom 266). W

& @ Provisoriska anvisningar om utmérkel-
sen '"'Fér nlt och redlighet | rikets tjanst’
aterfinns i TKG 980: 740019.

From 1974—01—01 kan alla statsanstéllda
efter 30 ars anstalining tilldelas utmarkelsen
"Fdr nit och redlighet i rikets tjdnst’" (Mnr).
Denna utmarkelse bestar av ett ur eller en
medalj. Grundlaggande f{Oreskrifter finns ut-
fardade i Kungl Maj:it cirkular SFS 1973:752.
— Utover dessa foreskrifter meddelar UB
provisoriska anvisningar.

Allmanna anvisningar: 1) Samtlig militar,
civilmilitar och civil personal inom krigsmak-
ten som har visat nit och redlighet sasom
anstélld hos staten i minst 30 ar foreslas till
utmarkelsen "'FOr nit och redlighet i rikets
tianst’’ (Mnr). — 2) Personal som avgér med
pension fore 30 Aars anstadliningstid {oreslds
till utmérkelsen om den sammanlagda an-
stallningstiden vid pensionsavgdngen uppgar
till minst 25 &r. Avgang med 'arlig ersatt-
ning"' enl avtal 1972—12—14 mellan SAV och
personalorganisationerna jamstalls med pen-
sion. — 3) Tjanstledighetstid franraknas inte
anstallningstiden. — 4) Beslut om tilldelning
av Mnr avses ske i anslutning till 6 juni varje
ar. Tid for anstallning berdknas arligen tom
detta datum eller i férekommande fall intill
beslulad pensionsdatum. — §5) P& forslag,
som inges till Kungl Maj:t under 1974, upptas

STRYKTALIG DRAKE

En serie intressanta prov med
explosioner intill ett flygplan har
under -73 gjorts vid FOA. For-
soksserien, som nu haller pa att
utvirderas, avser att utrona luft-
stotvadgens tryckverkan pa fiyg-
planet och dess , komponenter
och vunna erfarenheter ar avsed-
da att utnyttjas i studier av mer
overgripande natur.

Forsdken har utfdorts med ett utrangerat fiyg-
plan av typen J 35 F Draken i samarbete med
F18 och FMV, som stéllt teknisk personal till
forfogande. Proven har tillgatt pa sa satt att
man stallt upp flygplanet ~ nara nog fullt
utrustat med instrument och bestlyckning —
pa en cementplatta p& en fOrsoksplats.

Intill flygplankroppen har man pé olika av-
stdnd och i olika riktningar — ibland i luften,
ibland p& marken — exploderat laddningar av
varierande storlek. Efter varje explosion har
man besiktigat planet och gjost funktionskon-
troll omfattande bl a kérning av jetmotor, elek-
tronik- och hydrauliksysfem.

@ Som elt exempel pa Drakens stryktalighet
kan namnas alt i vissa rikiningar var flygpla-
net motstandskraftigare 4n en pansarband-
vagn.

For att kunna mata trycklorloppet vid explo-
sionen har man stallt upp tva piezoelektriska
tryckgivare monterade pa en betongkasett med
torstarkare i. Givarna ger via var sin matled-
ning analoga signaler till fyra mottagare (tran-
sient recorders) i en skyddsbunker pa veder-
borligt avstand fran sprangplatsen. Mottagar-
na delar upp signalerna i 255 likspdnnings~
nivaer och i 1024 tidssteg samt samlar upp
dem i ett minne.

Fran minnet kan man sedan nar som helst
fa ut resultatet i form av en tryck-tidkurva
antingen direkt pd en oscilloskopskarm eller
som diagram fran en XY-skrivare. Matutrust-
ningen har aven en datautgang for de 255 ni-
vaerna sa att man kan fa dem pa halremsa
f6r vidare bearbetning i dator.

Hela explosionsférloppet har ocksa filmats
med tva fjarrstyrda kameror, varav den ena
tagit 24 bilder per sek och den andra 500.

& Under {0rsoksserien har ocksd en de) se-
kundara undersokningar gjorts. S& har tex
meteorologer frdn Militara vaderlekscentralen
(MVC) undersOkt de atmosfariska forhallande-
na i samband med proven. Fore varje explo-
sion mdste man bia undersdka att det inte
finns temperaturinversioner Oover provomrédet,
vilket kan leda till att tryckvagen i stallet for
att spridas uppat bdjs ner och ftokuseras
over eft speciellt omrade.

Aven FOAs brandforskare har deltagit och
undersOkt om en explosion genom sitt eld-
klot kan starta brand i byggnad eller terrang.
Det har skett genom att man placerat olika
brannbara material, t ex traull och krollsplint,
p4d bestdmda avstédnd fran sprangladdningen
och sett om — och pa vilka avstdnd — de
anténts. | i

FOA-tidningen
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jdmval samtlig personal som 4r anstélld
1974—01—01 och som fére denna tidpunkt
uppnatt den anstallningstid som fordras for
utméarkelsen och ej tidigare har tilldelats
klocka eller medalj med inskrift ''For nit och
redlighet i rikets tjanst'. | |

& & Revidering av personalminskningsupp-
drag. (TKG 300:740010.) — Kungl Maj:t har
genom beslut den 3 december 1971 uppdragit
at OB att i samrad med FRI ldmna férslag
till och vidta atgarder fér att med utgangs-
punkt i personallaget den 1 oktober 1971
minska antalet anstdllda inom krigsmakten
med minst 2500 under perioden 1972/73—
1976/77. — Kungl} Maj:t angav att organisatio-
nen kunde komma att tillféras viss personal
genom senare beslut av Kung Maj:t. Netto-
minskningen kunde darfér bli mindre an de
anglvna 2.500.

I uppdraget ingar att kontrollera och halv-
arsvis redovisa nadda resultat. Redovisning-
arna skall avse forhallanden per den 1 april
och den 1 oktober. — For genomfdrandet av
uppdraget har skapats en ledningsgrupp for
minskning av antalet anstidllda inom krigs-
makten, LEMA, bestdende av C Fst och
C FRI. Ett ADB-system fér uppféljning av
personaltaget inom krigsmakten har utveck-
lats, system LEMA.

OB har beslutat att personalldget i sep-
tember 1972 enl redovisningen i system

LEMA skall utgdra utgangspunkten fér fort-
satta personalberdkningar. Minskningen av
antalet anstdllda under perioden september
1972 — september 1973 har | UB:s redovis-
ning av personalldget i september 1973 upp-
givits vara 386. For perioden september 1973
— september 1974 berdknas antalet anstéllda
minska med ytterligare 500. — | OUB:s pro-
gramplanedirektiv fér perioden 1974/75 —
78/79 angavs att utdver de minskningar som
kravs for att skapa utrymme fdr vakansupp-
fyllnad och tillkommande tjdnster, en minsk-
ning av antalet anstdllda skall inplaneras
med 2.900 under programplaneperioden.
Kungl Maj:it, som genom beslutet den 3
december 1971 uppdragit 4t OB att i samrad
med FRI bla vidta atgarder fdr att minska
antalet anstallda inom krigsmakten, féreskri-
ver med andring av beslutet féljande. — Ge-
nom de organisationsandringar mm som
finns upptagna i sarskild promemoria skall
under perioden september 1972 till septem-
ver 1979 genomfdras den sammantagda net-
tominskning av antalet anstillda inom krigs-
makten som anges i promemorian. — | fra-
ga om formerna fdr uppdragets genomfé-
rande (dvs personaladministrativa atgarder
sdsom ledning, samrdd, hansyn till den an-
stallda personalen samt avrapportering etc)

skall i tillampliga delar gédlla anvisningarna
i den till beslutet den 3 december 1971 fo-
gade promemorian. ]

REKORDSVANG (?)..mm

Ur "'Soviet Military Reiew”, 7/73, har fdljan-
de saxats.

Ett nytt och enastdende varldsrekord har
satts av den sovjetiske flygaren Alexander
Fedotov i ett flygplan av typ E-266 (E-266 var
prototyp titl Foxbat, MiG-25). Flygningen
skedde i en 100 km rundbana. Svangrekord-
hastigheten uppméttes till 2.600 km/tim. Data
om denna flygning har dversants till den in-
ternationella flygunionen, Fédération Aero-
nautique Internationale (FAI) f&r att f& varlds-
rekordet godként.

Alexander Fedotov, Sovjetunionens hjélte
och meriterad testpilot, besdkte dagarna efter
redaktionen pda ‘Krasnaya Zvezda’', USSR;s
forsvarsministeriums tidning. Han hade da
sallskap med Vladimir Syrovoi, chefsingenjo-
ren for E-266-projektet samt chefen tér den
aerodynamiska avdelningen. Ur samtalet kan

piockas:
‘'Hela rekorddelen av flygningen', berattade
Fedotov, ''tog lite over 2 min. .. eller for

att vara exakt 140 sek. | sjdlva verket var det
inte en wvanlig strackflygning utan en kon-
tinuerlig svang. Ja, det var faktiskt en riktigt
ordentlig svdng med en bankning pa over 70°
och med en belastning p& 4 g. P& nagot an-
nat satt ar det inte mojligt att flyga 100 km
rundbana med sadan fart. Rekordet var tvun-

get att slas i stratosfaren. Jag bdrjade re-
kordsvdngen pa 16 km hojd. Nar jag gick
sedan rakt ut igen visade instrumenten pa 20
km hoéjd. Lédgg marke till att rekordet slogs
av ett normalt serieflygplan — utan nagra
speciella forbattringar eller modifieringar'.

Alexander Fedotov ar idag 40 &r gammal.
Vid 33 blev han Sovjetunionens hjélte. Han
har redan en medalj fér absolut hastighets-
rekord och flera diplom for andra varidsrekord.
Vladimir Syrovoi &r bara 31 ar och chefen for
aerodynamikavdelningen &r 33 &r. De ar alla
tre unga, fulla av energi och nya planer. Re-
kordsvdngen ar langt ifrdn avslutad. —
{Madre mia .. )

& Red:s kommentar: 3.000 km/tim p& 18 km
hdjd ger ca M. 2.9, vilket ger en skaltempera-
tur péd ca 240°. Lufttatheten pa 18 km é&r ca
10 proc av tdtheten pa ldgsta hdjd. Med en
statisk motordragkraft pa 19.000 kp och en vikt
pa 24 ton kan accelerationen enl gjorda be-
rékningar vid stationdr svdng med max tant
pa 11 km inte Overskrida 2,6 g. Ligger man da
pa 16 km under stigning till 20 km med en
belastning pa 3—4 g bor dragkraften inte

racka till. — Men vid hdjdminskning fran
20 km till 16 ar mojligheterna att genomfdra
svangen stdrre ... — Men allt &r ju rela-
tivt . .71 | |
S. S-t

FAKTA OM LANDER

Sedan lange har man efterlyst broschyrer, som
ger kortfattad och léattillgfdnglig information
om véra vanligaste turistlander. Utrikespoli-
tiska institutet har sokt tillfredsstalla detia
behov genom sin nya serie '‘Lander i fickfor-
mat'’. Det forsta 'paketet’”’ omfattade lander-
na kring Medelhavet och innehdll 18 héften
{ca-pris kr 2:50/st). | nov -73 utgavs en andra
del (17 haften) med de &vriga europeiska
landerna, utom Sovjet och Sverige. Hela se-
rien beraknas vara slutford 1974/75. Den kan
bestallas i paketform direkt fran institutet.

Trots det lilla farmatet rymmer varje bro-
schyr vasentlig information. Man kan |&tt fin-
na uppgifter om varje lands geografi, kiimat,
betotkning, fdrfattning, partier, fdrvaltning,
massmedia, ekonomi, naturtillgangar, industri,
kultur, t6rsvar, etc.

Avsikten &r framst att serien skall anvéndas
i undervisning, orientering infdr resor m m.
Men haftena &ar naturligtvis lampiiga fér alla
som o6nskar en koncis och aktuell information
om vérlden omkring 0ss. N |
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FLYGANDE PSYKOLOGER

UTK:s (UTtagningsKommissionen) psykologer
Anders Christoffersson, Lena Dellse, Kerstin
Magnusson, Inger Martenson samt kn Fritz
Eriksson har tillsammans med fing Rolf Weg-
man genomgétt en orienterande flygkurs med
SK 61 'Bulldog’ under en 10-dagars-period i
manadsskiftet nov-dec. Plats var F5, Ljung-
byhed.

Syftet med kursen var att ge dessa sex
“'antagare/galirare’ en an djupare insikt i den
milj6 som flygeleverna méter under forsta de-
len av sin utbildning. — Kursen var upplagd
sa att psykologerna un-
der tva-veckors-perio-
den skulle hinna med
samtliga 6vningar som
ingar i "'GFU-prop.”

Gynnsamt véder gjorde
att flygningarna kunde
genomfdras helt plan-
enligt. Naturligtvis blev vissa &vningar myc-
ket komprimerade. Den totala flygtiden skrevs
till ca 14 tim/elev. Eftermiddagarna &gnades

18 VIGGEN TILL HOLLAND

Pa vdg till och fran fjolarets svensklyckade
Paris-flygutstalining mellanlandade fem F7-
Vigg-vdpnare i Holland, Leeuwarden-basen.

Den fdrsta mellanlandningen gick relativt
spérldst forbi. Bara en snabb brdnslepa-
fylining och s& en beundrad kort-snabb-
start — bort frdn de hollandska tuipanerna
till de franska liljorna. ~—~ — Men under hem-

resan hade vi Doiéttre

om tid och da kunde
vi relaxa och hange
oss at generdsa PR-
utvikningar.

Vi mottes av en ung
officer fran 323:e jaki-
divisionen och han

anstrangde sig verkligen fdr att ta hand om
0ss pa bdsta satt. Han hade redan de basta
relationer till Sverige med provinser. Han
hade hymens band med en tos frdn Malmo
och kunde darfér ett och annat 'svenska or-
det'. Huruvida han var inforstddd med inne-
bérden ar jag osdker pd.

Vi visade vara fyra hogglansiga Viggen-
flygplan for divisionens personal och de var
villiga att gora en omedelbar bestdllning av
ca 18 flygplan for snaraste leverans! Vi loc-
kades s& in till divisionslokalerna for en
kopp tea. Under tiden placerades pa ett av
vara flygplan 323:e divisionens emblem som
tecken pa gillande och dnskan att fdorvarva

flygplan 37. — — Efter "'Cobra-folkets' obly-
ga tiltlag att pad flygmassan visa sitt "traflyg-
plan' i hollandska farger &r vidstdende bild

vard att visas i FV-Nytt och den ovriga
varldspressen. Northrop- och Dassault-fabri-
kerna fick som julgdva en kraftiger laddning
kopior att dekorera sina vaggar med (... enl!
FS/PRinfo . . ).

732‘13.

Biiden visar kn Anders Lefvert stolt be-
traktande flygplan 37023 (som han med véx-
lande framgang utan styrautomat tyglade pa
nara avstadnd till undertecknad i Paris en
minnesvard 16rdagseftermiddag i juni -73)
med hollandsk divisionsdekal. Den fdrsta
hollandska 37:an i bestaliningsraden om 18.
— En bild sdger mer an tusen ord. Ett foto-
grafi ljuger inte.

Med Viggenvénvinklad halsning! | |

G. Stahl ... 4 en ull

&t lektioner i dmnena materiellara, flygléra,

navigation, vaderldra, flyginstruktion samt
idrott.
Det hade ldnge varit ett Onskemél fran

UTK:s sida att fa utbildning av detta slag, da
man beddomt att praktisk flygerfarenhet ar en
utomordentligt god hjélp vid saval uttagning-
ar av flygelever som &terintervjuer av flygan-
de personal och — inte minst — vid uttag-
ning av flygldrare. — Den investering som
FV gjort i samband med denna kurs torde
visa sig bade riktig och lonsam. Med f&r-
vissningen att psykologernas mojligheter att
gdra sakrare uttagningar kommer att dka pga
dessa nyvunna erfarenheter startas 1974. @l
F. Eriksson
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vid forbanden
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@ Komminister Gdsta Appeltotft berdttade viltallgt — med hjalp av handstralkastare, se

et L OO S
A A LIRS

e A —

hégra handen! — om de gamla vigg- och takmaliningarna | Tdby medeltidskyrka.

SILVER- O BRONSREGN

Gamla trogna likavdl som nykomlingar
pd F2 samlades den 14 december i
gymnastiksalen {dr traditionell forejuls-
sammankomst. Krigsmans erinran gavs,
forbandschefen overste Klas Normelius
gjorde en kort sum-

mering av det gang-

na Aaret, och nade-
vedermalen over-
lamnades. Inte min-

dre an 65 trotjanare
med mer an 15 ars

tjanst vid F2 erholl darefter F2:s for-
tjanstplakett i silver; vidare utdelades
102 plaketter i brons till personal med
mer an &tta ars tjanst vid forbandet.
Julbon holis darefter traditionsenligt
i Taby 1200-talskyrka, dar en kamfull
betraktelse holls av karpastorn kom-
minister Gosta Appeltofft. Kyrkan var
— méahanda eftersom detta var sista till-
faltet 1 sitt slag — fulisatt av aktiv per-
sonal, vpl och gamla F2-trotjanare,
man som kvinnor. |
Ericson

SJALVBETJANING!

Slut ar den tid da& forrddspersonalen
vid F11 delade ut intendenturmaterielen
till de nyinryckta vérnpliktiga. Nu far i
stallet de blivande soldaterna félja en
iordningstalld utrustningsvdg och pa
egen hand prova
och plocka med
sig den materiel
som erfordras.

For att kunna fa
med sig all utrust-
ning har den vpl
en sack som ar placerad pa en sack-
hallare p& hjul. Intendenturmaterielen

ar placerad pd ruflhyllor, rullbord och -

konfektionsstall. Artiklarnas namn och

det antal den vpl skall "ta” finns — for-
utom storleksuppgifter — tydligt angivna.

Med detta system behdvs betjaning
endast vid utprovning av uniformerna.
Nar plutonerna ar utrustade sker per-
sedelrakning under ledning av truppbe-
falet, varvid ev brister eller overskott
av materiel omgéende rattas till.

Denna utrustningsmetod har provats
vid flottiljen sedan 1969 och tillampats
vid 16 inryckningar.

Vad vinner vi med detta?

Ja, dels gé&r utrustningen snabbare
an tidigare, dels har de nyinryckta stor-
re chans att f4 med sig persedlar som
passar dem.

Allt for kunderna . .. u

Ablberg

FINESSHJALM

En ny horskyddshjalm for flygvapnets
markpersonal, framst flygtekniker, har
under slutet av forra aret tillforts fem
flottiljer. Fordelningen ar F1, F5, F13
och F21, vilket forefaller réattvist efter-
som nyheten fordelats 6ver hela lan-
det.

Totalt omfattar tillskottet 120 hjéaimar,
varav halften forsetts med talgarnityr
for kommunikation per telefoni. Dessa
60 hjdlmar ger bararen mojlighet kom-
municera med o6vrig markpersonal och
med foraren. Flygmaterielforvaltningens
underhallsavdelning arbetar aven pa
ett projekt med tradlés kommunikation,
men det ar svart att fa& god ljudkvalite
nar bullernivdn Overstiger 80 decibel.
Vilket det ju ofta gor i jetsamman-
hang ...

Den nya horskyddshjalmen, som for-
setts med svangbara hoOrselskyddska-
por, ar tillverkad i glasfiberlaminat och
finns i fyra storlekar: 56, 57, 58 och 58.
Ju béttre hjalmen anpassas till skall-
formen dess battre skydd ger den —
och det galler aven skall- och nack-
skyddet, — Alla hjalmar far dessutom
tre extra inlaggsplattor av mjuk polyes-
ter som kan inpassas efter onskan.
Vikten pd hjalmen ar strax under kilot
och fargen orange — for att synas sa-
kerhetsmassigt val.

Det har tagit bestaliaren, flygmate-
rielférvaltningen, tre ar att i samarbe-
te med tillverkaren, AB Peltor i Varna-
mo, utveckla detta ytterst vardefulla
personliga miljoskydd. a

Ola

l}'
@ Flygtekniker Ronny Perfect pa F3 iyc-

ker att den nya horskyddshjdlmen &r
— perfekt!
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nt vid forbanden

FVRF ligger

i topp
i rekrytering

s Flygvapenféreningarnas Riks-
forbund — FVRF — iar den
frivilligorganisation som visar
den storsta medlemsokningen
under ar 1873 inom hela den
frivilliga befalsutbildningsro-
relsen, samlad i FBU. Inte
mindre an 516 vpl medlem-
mar har rekryterats till flyg-
vapenforeningarna.  Antalet
ungdomar har minskat med
166. Det senare dr i och for
sig inte nagon Onskvard ut-
veckling, men beror ej pa att
ungdomarna inte soker sig
till FYRF. Problemet ar av
rent ekonomisk natur. Orga-
nisationens huvudsyfte ar
som bekant att utbilda varn-
pliktigt befdl, och anslagen
maste i forsta hand ga till
detta. 5 Ty

Det gangna arets rekryteringssiffror ar
gladjande, kunde man ailtsad konstatera
nar FVRF holl sin arliga stamma den
19—20 januari i Flygvapnets ambets-
byggnad i Stockholm. Fdrhandlingarna
leddes som vanligt av foérbundsordfo-
randen, direktor Ollie Karleby.

Bland de narvarande sags &aven
chefen for flygvapnet och flygstabsche-
fen, representanter for centrala staber
och frivilligorganisationer. Forutom, gi-
vetvis, delegater for landets alla flyg-
vapenféreningar. Riksforbundets he-
dersledamoter, generaimajor KJA
Silfverberg och overste Hugo Svenow,
lyssnade aven med intresse p& redo-
visningar och férhandlingar.

Den forsta dagen agnades at mer in-
formella forhandlingar, orienteringar
och utskottsarbeten. Da redovisades
ocksd 1973 ars rekryteringssiffror, vil-
ka som namnts inneburit att 516 vpl
medlemmar nyrekryterats, en rekord-
siffra som alltsad ger FVRF rangen som
ledare vad galler medlemsokning.

Forbundsstyrelsens ordforande, dvers-
te Sven Alm, konstaterade i sin kom-
mentar till Arsberattelsen att kostnads-
utvecklingen tyvarr varit negativ. Sty-
relsen ser som sin huvuduppgift att ar-
beta for att pressa kostnaderna, fram-
hélt han. Men 6kningen beror tiil del pa
s&dant som vi inte rar over, tex mins-
kade rabatter p& SJ, hdjning av larar-
arvoden m m.

34

|

Representanter for flygstabens frivil-
ligdetalj redogjorde sedan for foérand-

ringar inom utbildningsomraddet, och
besvarade frdgor. Eftermiddagen &agna-
des &t utskottsarbete. | utskotten be-
handlas bl a de motioner som sants in,
och det forslag benamnt “Riktlinjer tor
den kommande verksamheten” som
férbundsstyrelsen forelagger stamman
for godkannande.

Folkskolldrare Bengt Nortbom, Gislaved.

Denna upplaggning medfor att den
foljande stamman mister nagot av sin
formella karaktar; i stallet blir den ett
forum for debatt och meningsutbyte.

Stammodagen inleddes med att che-
fen for flygstaben, generalmajor Hans
Neij, holl foredrag over dmnet Aktuellt
fr&n flygvapnet, vilket mottogs med stort
intresse. Han avsiutade med att betona
FVRF:s Okande betydelse da det galler
att rekrytera medlemmar for utbildning,
detta som komplement till den mins-
kade obligatoriska utbildningen.

Detta mal ingick ocksd i det pro-
gram, Riktlinjer for verksamheten, som
faststalldes. Rekryteringen av varnplik-
tiga i sa&val bas- som Iuftbevaknings-
tjanst bor dkas. Stravan bor vara att fa
kontakt med s& manga vpl som mojligt.
Mdjligheterna att vid lokal utbildning
omskola vpl till luftbevakare bor sar-
skilt framhaélias.

Férbundsstamman slot traditionsen-
ligt med utdelning av utmarkelsetec-
ken. Bland &rets medaljorer marktes
forre flygvapenchefen, general Stig No-
rén, som tilidelades FVRF:s fortjanst-
medalj i guld.

FVRF onskar annu fler frivilliga i si-
na led! u

Lennart Carlsson

UTBILDNINGSNYTT

Ett praktiskt hjalpmedel {6r &vningsledare i
markstridsutbildning har framtagits av {rupp-

utbildare vid F4. Hjdlpmedlet bestar av en
transportabel hoglalaranlaggning, vilken med
{ordel kan anvandas vid
utbildning i skolskjut-
ning, strid i naste m m.
Livlig tlygverksamhet
innebar ibland svarighe-
ter 16r ovningsledare i
markstrid att kunna goéra
sig hérd av de ovande.
Detta kan i vissa situationer innebéra en sa-
kerhetsrisk. Med hdogtalaranlaggningen elimi-
neras denna riskfaktor. Med hjalp av anlagg-
ningen kan en skjutledare, oberoende av
ylire stdrning, effektivt leda skjutning, &aven
med mycket stora skjutlag.

Anladggningen har anvants i utbildningen i
ett och ett halvt &r. Under denna tid har den
nya utrustningen visat sig vara driftsdker och
ett mycket bra hjalpmedel. Den ar latt att
handha och transportera, och ryms i en pack-
vaska. Packvaskan &r inredd for forvaring och
transport av anlaggningen inklusive atla till-
behor. Anléggningen ar batteridriven, vilket
ger den manga anvandningsomréden.

Data: Forstarkare, typ Boyuer AB 7, 12 volt.
Batteribox, 12—15 volt (till bargar kom-
munikationsradio), fyra hornhdgtalare,
typ Duh 5. Dynamisk mikrofon, 600
ohm. Snabbkopplingar. ]

Waldemar Bergh

@ Fanjunkare Waldemar Bergh, ovnings-
ledare 16r markstridsutbildning pd F4,
ses har demonstrera det nya ulbild-
ningshjélpmedlet. Obs mikrofonen,

med vilken han g6r sig hord via hog-
lalare!




F18:s nya

oanTASTIliga simulator

spar storko
at Fv

4 ¢ Onsdagen den 9 |anuari
var en slor dag lér F18, och I6r
flygvapnet bor viil lilléggas. Da
dveridmnades namligen mangmii-
jonprojekiet TAST — flygvapnets
nya utbildningsanlaggning for
luftbevakning och siridsledning
- vid en ceremonl | vilken deitog
bl a huvudintressenlerna FMV:F,
Fortifikationsfdrvaltningen och
STANSAAB Elektronik AB. For-
utom, givelvis, CFV generall&jt-
nan! Dick Stenberg, som formelll
tvertog TAST. L N

van

Nu dréjer det fdrstas en tid innan
TAST tas i bruk pa allvar, den 1 juli
1974, men de huvudsakliga data skall
vi ge. Och de ar imponerande nog.

TAST skall, vilket ar det operativa
mélet, anvandas for grundlaggande ut-
bildning av radarobservatorer och ra-
darjaktstridsledare. Dessutom skall man
kunna bedriva insatsspel och tekniska
luftforsvarsstudier.  Simulatorn  skall
kunna anvandas i framtiden oberoende
av vilket stridsledningssystem som dé
finns.

| anlaggningen kan samtidigt 136

RYSKA ATTACK-FLOGGER | OST-TYSKLAND

Treplan-skissen nedan #r den hittllls detaljrikaste som publicerats av det ryskbyggda
jakt-attack-flygplanet MIiG-23 ’"Flogger” B, som nu med V-VS fdrband finns operativ i
Ust-Tyskland (DDR). Man ser placerlngen av fyra lastbalkar (tvd under flygkroppen och
tvd under de fasla delarna av vingarna) samt idget pa automatkanonen GP-9 (dubbelpipig
23 mm, GSH-23) i pod strax bakom det dubblerade noshjulet. Fpl:s totalvikt dr ca 15
ton, dess stdrsta och minsta spiénnvidd 14,25 alt 8,177 m och dess lingd 16,8 m.

& — Ett nytt styrkehot i luften
kring Ustersjo-omradet har iakt-
tagits. Som {(8rsta land i variden
utanfér Sovjets grédnser har nu
DDR/Ust-Tyskland operativt ‘utrus-
tats med attack/jaktipl MiG-23 B
"'Flogger’. Ett {drband har hit-
tills forsetts med detta avancera-
de jetfpl som dessutomn setts
operera fran  flera  kusibaser.
MiG-23 har variabla vingar. Det
liknar USAF:s F-111, men har bara
en jetmotor och flygs bara med
en mans beséaltning. Luftintagen

paminner dock mer om F-4
Phantoms. ""Flogger"’ uppges
prestera oOverljudstart vid mark-

nivd och kunna na ca M.2.3 med
falltankar pd 15—16 km hojd. Ak-
tionsradien har berédknats till ca
100 mil. — MiG-23:an, som blev
vést-bekant vid ftygutstaliningen
1967 pa& Domodedovo-flygplatsen
utanfér Moskva, uppges nu ocksa
erbjudas Indien. Aven i della fall
med namntilldgget B, vilket indi-
kerar inriktning pa bomb/attack-
tjanst.

flygplanekon simuleras representeran-
de flygplanrorelser for sju olika flyg-
plantyper. Flygplanets rorelser planeras
och lagras pa skivminnet. Pa detta
minne finns plats for 50.000 flygplan-
rorelser (kapacitet en halv miljon ord})
fér anvandning under skilda dvningar.

Utbildningsverksamheten bedrivs i tva
skoldelar, en stridsledningsdel och en
luftbevakningsdel. | den senare kan
tjugo radarobservatédrer, tio hojdradar-
observatorer, tjugo kartmarkdrer och
tio kartritare samtidigt utbildas. | strids-
ledningsdelen finns 18 positioner for ra-
darjaktstridsledare. Varje sadan posi-
tion har en bildskdrm som visar data
om det eller de stridsledningsuppdrag
radarjaktstridsledaren just utfor.

Simulatorsystemet ger flera fordelar:
e utbildningen inom luftbevaknings-
och stridsledningstjanst forbattras ge-
nom att flera ovningar kan genomfdras,
kritiska moment kan specialovas, ov-
ningen kan upprepas godtyckligt antal
ganger, eleven far arbeta direkt och
slipper sitta bakom en larare;

e cleven kan tranas i stord radarmiljo,
som i fredstid ar svar att realisera;

e sakerheten hojs. Inga ovana elever
leder flygplan i luften;

e ckonomin forbattras. Ingen flygtid
behdver tas wut f6r grundlaggande
stridsledningsutbildning. Piloten kan f&
mer utbyte av sina flygpass genom att
alitid ledas av utbildad stridslednings-
personal. ’

e 500 vpl radarobservatorer och 70 ra-
darjaktstridsledare blir &rlig utbild-
ningskapacitet.

Men smakar det s& kostar det. Pro-
jektet har totalt kostat ca 30 miljoner
kr, varav 10 hanfér sig till byggkostna-
der och 20 till elektronikutrustning. M

Ola

HJALP MINNAS F22!

P& morgonen den 30 september 1961
lyfte fem J 29:!or flygande Tunnor fran
Skanes F10 och flog de 1.200 milen till
Kongo (nuv. Zaire). Darmed inleddes
en unik epok i det svenska flygvapnets
historia, den om F22, flottillen som
tjanstgjorde i Kongo for FN:s rdakning.
Nu haller kn Lennart Berns, elev
vid MHS flyglinjes hogre kurs, p& att
skriva F22:s historia. Han har funnit det
officiella materialet begrdnsat. Han
vill darféor komma i kontakt med per-
soner som har bilder, dagbdcker, sta-
tistik, enstaka minnnesbilder eller ro-
liga historier med anknytning till F22.
Historien om F22 kommer eventuellt
att fogas in i det samlingsverk oOver
svenska FN-insatser som &r under
tillblivelse pad MHS militarhistoriska av-
delning. — Kn Berns traffas efter kil 18
péa tel-nr: 08/61 45 79. [ |
J-Ch




F8 & TP 83 urtiden Fler 37:or med tiden
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