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Nye

Flygstahschefen

ar detta lases har jag varit
chef for flygstaben ungefir
en manad. Skalet till att jag
pa det har sittet tar ledar-
utrymmet i FLYGvapenNYTT i an-
sprak dr inte nagon sorts Gverdriven
uppfattning om den egna personens
betydelse. Men min befattning inne-
hiller avsevirda majligheter att pa-
verka Flygvapnets utveckling, under-
lag for CFV:s beslut och forslag till
hur dessa bir utformas ir exempel pa omraden dar min
befattning ger mojligheter till ett betvdande inflytande. Det
maste darfor bedomas vara ett klart och rittmatigt intresse
for FV:s personal att fa en uppfaitning om hur den nytilltrid-
de flygstabschefen ser pd sitt arbete. Utrymmel gir all jag
begransar mig till det jag anser vara allra vasentligast.

Den dvergripande uppgiften for CFV dr att gora riatt bruk
av de medel som vara politiker genom sina beslut stiller till
hans forfogande. Inom ramen for denna uppgift galler det
for flygstaben att inspirera, sammanhalla och leda CFV:s
forbandsproduktion. Med detta menar jag allt fran forslag till
CFV rorande FV:s utveckling och verksamhet pa ling och
kort sikt till arlig uppdragsformulering till flottiljer och sko-
lor. Det ar givetvis ocksa fraga om allt fran personal- till
materiel- och byggnadsiragor. | uppgiften ligger ocksa att pa
ett begripligt sitt informera bade utadt och inat om FV:s
tillstand i dag och den sakliga innebérden av olika utveck-
lingsalternativ.

@ @ Det ir tillfredsstillande att kunna konstatera, att FV av
i dag dr av god klass dven med internationella matt mitt. Vi
ger ett beaktansvart bidrag till landets sakerhet.

Det finns en del problem med utvecklingen pa sikt om
nuvarande resurstilldelning i olika avseenden skulle perma-
nentas. Denna problematik — som frimst rér numerir och
kvantitet i krigsorganisationen — far motas med omavvag-
ningar sa langt det gar och darutéver med saklig information
till dem det vederbér i syfte att fa erforderlig resursfér-
starkning till stand. Det ar namligen angeliget att sa langt
majligt atminstone soka bevara dagens situation i namnda
avseenden. FV ligger nu pa ett balanserat minimum.

Ovan antydda problem fordunklar dock inte bilden i stort
av ell svenskt flygvapen fram till sekelskiftet, som vad avser

kvaliteten ar i takt med vad tiden krdaver. Den avsedda ut-
vecklingen (JAS 39, Bas 90, Stril 90) ar i materiellt avseende i
god samklang med bade hotbild och uppgifter. Vi kommer
att behova arbeta en hel del med detaljutformningen av olika
system. Men grunden finns dar redan.

@® @ En vasentlig sak nu ar att sakerstilla att mdnniskan i
vara forband och system hanger med. Det galler att vidare-
utveckla och finslipa vdra insikter om det moderna kriget i
syfte att klarldgga vilka kunskaper och fardigheter, som per-
sonalen i krigsorganisationens staber och forband maste ha.
Det giller att na fram till de effektivaste formerna for att
inrikta och genomfara den fredstida utbildningen. Det galler
att frigbra den potential, som finns hos personalen av olika
kategorier, alt dra sina stran till stacken. Det giller vidare att
prioritera insatserna. Vi kan inte nija oss med att gora saker
och ting rdtt. Vi maste vara sikra pa att i gor rdtt saker.
Vad jag nu framfort innebar krav pa fortsatt hart arbete.
Skall trycket aldrig latta, fragar Ni er kanske? Men det dr nog
sd anda att det bara ir i ett hart arbete ledande till positiva
och ur professionell synvinkel vilunderbyggda bidrag till ett
viktigt dndamal, som tillfredsstillelsen i och utbytet av ens
yrkesverksamhet ligger. Det viktiga andamalet med var upp-
gift — att bidra till att halla Sverige utanfor eventuella framti-
da krig — dr sedan lang tid klarlagt for oss av statsmakterna.
Kvaliteten i arbetsresultatet beror pa var instillning och anda.
Det jag har lart mig i de avseendena under drens lopp om
FV:s personal gir mig full av tillforsikt. Det finns svarigheter
och motigheter pa viagen, men de ar inte storre nu dn forr.
Tillsammans skall vi klara av dem. Ett alliansfritt Sverige

behiver ett farstklassigl flygvapen aven i framtiden. |
Bengt Lannhom

PS: | egenskap av ny flygstabschef fr o m 84-04-01 iklider sig
generalmajor Bengt Linnbom ocksa rollen som chefredakiér och
ansvarig ulgivare av FLYGvapenNYTT. Men d4 denna utgdva, nr
1/84, fardigsidlits tidigare an detta datum, kvarstir tidigare
llygstabschel, genmj Evert Bige, som defta nummers ansvarige
ulgivare.

Red



~ LAGESRAPPORT

Knappt tre ar aterstar till den firsta flygning-
en med JAS 39 Gripen. Det firsta provilyg-
planet (39-1) planeras lyfta fran Saab-filtet |
Linkiiping nagon gang | birjan av 1987.

Luftdopet kommer aft foregds av inga-
ende kontroller, testkdrningar och for-
nyade kontroller innan testpiloten fir
klartecken att slippa loss motor RM-
12:s ca 5000 kilopond (ebk:n sparar vi
sa linge) och med hjilp av det heltids-
arbetande elektriska styrnings- och sta-
biliseringssystemet forsiktigt lyfter upp
den lilla dubbeldeltan i sitt ratta ele-
ment.

Landstillet kommer troligen att fa
vara kvar utfillt. Man brukar gora sa
under forsta-flygningar for att inte fa
trubbel med luckor eller mekanism vid
in- och utfillning. Ett foljeflygplan med
observator och fotograf kommer att be-
ledsaga den nyfodde. Data fran de olika
systemen ombord kommer att sindas
kontinuerligt till en 6vervakningscen-
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tral pa marken, dir den tekniske prov-
ledaren direkt kan folja, kontrollera
och dirigera de olika provmoment som
skall utféras. Precis som i Houston un-
der en rymdflygning, saledes.

Navil, det hir ar kanske att ga hin-
delserna lite vdl mycket i fiirvag. Man
kan dock konstatera, att den hir dagen
for 39:ans forsta flygning inte ar alltior
avlagsen.

@ @ Hur star det da till med JAS-pro-
jektet nu, K minus tre ar, for att tala i
nedrikningstermer?

Jo tack, ganska bra svarar flygstabens
JAS-avdelning, som under storre delen
av den gangna hésten-vintern deltagit i
den forsta av de sju projektvarderingar-
na som skall goras var 18:e mdnad fram
till serieleverans 1991/92. Dessa inne-
bdr att projektets tekniska ldge, tidspla-
ner, ekonomi m m peneltreras. Arbetet
grundar sig pd tillverkarens 1G JAS re-
dovisning till FMV och dess noggranna
granskning. Direfter avrapporteras allt,
efter CFV:s och OB:s bedomningar, till
regeringen.

@ ® Resultatet av denna forsta projekt-
vardering har nyligen inrapporterats.
Den sdger i stort att projektet i allt vi-
sentligt framskrider enligt uppgjorda
planer. De berikningar och prov som
hittills kunnat géras pekar pa att for-
vintade grundprestanda sannolikt
kommer att kunna innehdllas.
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Radam levareras av svenska Erics-
son, men signaibehandiaren dr av
brittiskt ursprung

()

Tekniskt sett finns givetvis dnnu en
del olosta svarigheter i detta avancera-
de projekt. Omriden som hirvid fram-
star som kriavande fir konstruktérerna
ar de nya teknikerna med kolfibervinge
och elektriskt styrsystem samt den om-
fattande datoriseringen i flygplanet.
Delar av dessa teknikomraden kommer
dock huvudleverantiren IG JAS att ko-
pa frin utlindska underleverantirer.

@ ® Bland den provverksamhet som
genomforts kan namnas, att den flakt
till motorn RM-12 som Volvo-Flygmo-
tor provat fram uppfyller stillda krav
pa hallfasthet och prestanda dven vid
fagelkollision. RM-12, som ir en svensk-
utvecklad version av General Electric
F404-motorn, har anpassats for Gripen
med vissa flygsidkerhetshojande dtgir-
der for enmotorinstallation samt ca 10
proc okad dragkraft. Erfarenheterna
frin de F404-versioner som for nidrva-
rande flyger (i F/A-18 Hornet och F-20
Tigershark) dr mycket goda. De pekar

mot att G.E.-motorn var ett lyckat val
for JAS 39 Gripen.

Genom bl a omfattande vindtunnel-
provning har flygplanets yttre konfigu-
ration nu bestamts. For det fortsatta ar-
betet med installationer och gransk-
ningar har 1G JAS tillverkat en fullska-
leattrapp. Dess utseende dr helt natur-
ligt sekretessbelagt.

@ ® Flygsikerhetsarbetet bedrivs med
hog prioritet redan frin birjan. Bl a
girs omfattande felmod-analyser och
granskningar av ingdende utrustningar
och delsystem. Malsattningen ir att
4stadkomma en avsevird reducering i
haverier, sivil tekniskt som handha-
vandemissigt betingade, jamfirt med
tidigare flygplantyper inom FV. Delta
kommer bl a att krava speciella anpass-
ningar i forarmiljon. Forutom man-ma-
skinoptimerad kabin-layout studeras
Atgirder som skall forbattra forarens
motstadndskraft visavi hoga g-krafter.
Pa riddningssystemsidan kommer FV



Leverantirer till JAS-systemet:

¥ Landstall m m:
AP Precision Hydraulics, England.
¥ Brinslesystem:
Intertechnique, Frankrike.
¥ Noskon:
Bofors Plast, Ljungby.
¥ Styrsystem:
Lear Siegler Inc., USA.
¥ Pumpar:
Abex, Vast-Tyskland.
¥ Siktlinjesindikator:
Ericsson Radio Syst/Hughes A/C Co.
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Vingkoppeispantel, som dr den mest komplexa enhalen | skro-
vel, kriver myckel bearbetning | lemaxlig NC-maskin.

Motorn br ursprunglipen amerikansk (Geners! Electric
F404J) men blir 16r Gripens rékning Krstirii/-battrad
#v Veoivo-Flygmolor AB

att aterknyta bekantskapen med den
frin flygplan 34 (= Hawker Hunter)
vilkinda Martin Baker-stolen. Den nu
for Gripen valda versionen ar MB
MK.10 LS (Light Weight, Swedish).
Mk.10 finns monterad i ca 3000 flyg-
plan runt om i virlden och med doku-
menterat goda prestanda; speciellt pa
lagfartsidan. Anledningen till att det in-
te blev en svensktillverkad Saab-stol
var, att kraven pa lag vikt- och liten
volym (som genomgaende ar patagliga
for JAS 39 Gripen) pakallat alltfor om-
fattande nykonstruktioner och utprov-
ning. En ny svensk raketstolslosning ha-
de medfért fordyring och troligen
ocksa forsening av hela JAS-systemet.

@ @ Vad giller JAS-projektets ekonomi
konstaterar FV, att ingen &kning av
grundkostnaden i det ursprungliga pris-
och valutalaget fran 1981 har intriffat.
Diremot har den utlindska valuta-
utvecklingen varit ogynnsam under de
senaste tva aren. Detta har medfort att

totalkostnaden for de planerade 140
flygplanen med kringutrustning fram
till &r 2000 for narvarande dverskrider
tilldelad ram med 2,8 miljarer kronor.

Som tidigare har behandlats, bl a i
FV-nytt 1/83, kommer olika vigar att
priovas for att losa dessa penningbe-
kymmer. Senareliggningar, ambitions-
forandringar betraffande reservdelar
och annan utrustning eller att avstd
fridn tva-sitsig Gripen ir bara exem-
pel pa tinkbara atgirder. Forandringar
i valutaliget eller andrade forutsatt-
ningar i den framtida planeringen for
forsvaret kan heller inte uteslutas.

Som exempel pa USA-dollarns inver-
kan pa projektet kan nimnas, alt en
kronas kursindring innebir ca 1,5 mil-
jard kronors forindring i Gripens kost-
nader! (Prislige febr -83.) — Det ar kan-
ske tur att det ar lingt kvar till ar 2000.

@ @ En annan del i JAS-projektet som
fortfarande idr delvis 6ppen och som

kan paverka kostnadsbilden dr bevip-
ningen. Har skall dock papekas, att
prutningar pa vapensidan av operativa
skil i det lingsta kommer att undvikas.
I vapenarsenalen kommer bl a att inga
Saab-Bofors sjomalsrobot Rb 15 F samt
mdijlighet att bara Rb 75 Maverick och
de jaktrobotar som finns/kommer att
finnas for JA 37 Viggen.

I likhet med JA 37 kommer JAS 39 att
fa en inbyggd automatkanon. Av ut-
rymmes- och viktsskil (aterigen) dock
inte samma vapentyp som JA, utan en
27 mm akan av mirket Mauser, vars
prestanda dock dr i ungefir samma
klass som JaktViggens nagot storre Oer-
likon-kanon.

For dvriga vapen och motmedel samt
spaningskapsel pagar fortfarande stu-
dier och dverviganden av teknisk/tak-
tisk/ekonomisk natur. — Till detta och
mycket mer aterkommer FLYGvapen-
NYTT.

® Kontentan av denna ligesrapport ar
saledes, att Flygvapnets kommande
multirole-flygplan JAS 39 Gripen ar pa
god viig att ta form. Vid den nu genom-
forda varderingen har FV konstaterat
att projektet tekniskt i stort framskrider
enligt planerna. Utvecklingen av JAS-
systemet/flygplan 39 Gripen bedoms
darfor — savil tids- som specifikations-
maissigt — som fullt tekniskt realiser-
bart. Men det dr en ldng vig kvar ... B
JAS-red(S.H.
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et moderna knget fordrar militdra orga-
nisationer som ar vitala och flexibla och
som snabbt kan stalla om till en skiftan-
de verklighet. Av individerna kraver
man dessutom kreativitet, handlings-
formaga och mod att ibland vadga géra
det annorlunda. Det har ar nagot som
flygvapnen i dag varlden over arbetar
med och utbildningsfragor tycks std i
centrum overalit.

En av de mest ambitidsa och stor-
slagna utbildningssatsningarna nagon-
sin st&r US Navy for. Under en langre
tid har den amerikanska flottan bednivit
forskning och analys for att specificera
ett helt nytt grundflygutbildningssy-
stem (VTXTS). Okonventionellt &r
ocks& greppet att forverkliga detta. US
Navy koper namligen utifrdn in ett helt
utbildningspaket pd ett brade. Kanne-
tecknande for alitsammans ar helhets-
synen och konsekvensen med vilken
man tillldmpar modern pedagogik och
hur man later slutprodukten, den fardi-
ga flygféraren, definiera hela utbild-
ningskedjan.

| utbildningspaketet ingar flygplan,
simulatorer, undervisningsmaterial (la-
romedel, program, datorer), underhails-
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system och ett datorbaserat kontroll-
och ledningssystem. Fullt utbyggt blir
grundflyguthildningsprogrammet  forst
1991 med samtliga flygplan, simulato-
er, osv levererade.

Med tanke pa att US Navy utbildar ca
2000 flygforare per ar forstar man att
det nya utbildningspaketet inte bara ar
stort till sitt innehall utan aven till sin
omtfattning.

-

I lygutbildningen i US Navy &r upp-
byggd pa ett nagot annorlunda satt an
var. Man bérjar med en allman militar
grundutbildning om 14 veckor. Forst
darefter bdrjar man flyga och da i ett
propellerskede, som omfattar ca 20
veckor. Efter detta delas eleverna in i
olika grenar.

For de blivande jakt- eller attackfo-
rarna borjar darefter jetutbildningen.
Den omfattar en elementar del pa 24
veckor och en avancerad del pa 21.
Det ar under forsta delen av jetfasen
man forsta gangen landar pa hangar-
fartyg och ocksa borjar fa taktisk utbild-
ning. Efter den avancerade delen far
eleverna sina vingar.

Sjalva grundflygutbildningen for jakt-
och attackforarna omfattar allisa totalt
79 veckor. Kanske kan man bast jam-
fora den med var GFU plus GTU och
en utokad militar grundutbildning.

| or att battre askadliggora flygut-
bildningen i US Navy, framfor allt med
avseende pa det helt nya grundflygut-
bildningssystemet VTXTS, har en in-
tervju foretagits med chefen f6r Naval
Training Command, Rear Admiral PE-
TER B. BOOTH.

Intressant i interviun med amiral
Booth ar kanske att lagga marke till att
man redan i mellanfasen av grundut-
bildningen lagger in flygtaktiskt tankan-
de. Utbildningen blir pa det sattet mer
verklighetsnara. Eleverna blir motive-
rade och man vinner férdelar som god
kontinuitet | utbildningen.

Vid genomférandet av intervjun har
attachéavdelningen pa Amerikanska
Ambassaden i Stockholm varit behjélp-
lig. Captain David Moss (Naval Afta-
ché) har bidragit med vardefulla syn-
punkter och har férmedlat kontakterna
med US Navy.

Rear Admiral Peter B. Booth ar alltsa
chef for Naval Training Command i US
Navy. Under honom i hans utbildnings-
organisation sorterar sex flottiljer med
tjugo divisioner. Antalet flygplan &r 900
och personalen uppgar till 14 000. Man
har bade civilt och militart anstallda.
Bade man och kvinnor utbildas till flyg-
forare. Man har dven kvinnliga flyglara-
re.

2 intervjun anvédnder Admiral Booth
tva forkortningar med likartad betydel-
se, VTXTS och T45STS. V betyder divi-
sionen, T = utbildning, X = experi-
mentflygplan och TS = utbildningssys-
tem. T45 ar flygplanet Hawk, S = star
for elev och TS = utbildningssystem.

L.C: Dagens militira flygfo-
rare, som t ex flyger ett jakt-
flygplan, maste fungera i en
hogst sofistikerad teknisk
milid. Han ar utsatt for vald-
samma kraftpakanningar och
han maste kunna strida pa
eft kreativt satt. Det har kom-
mer sakert att vara an mer
sant i framtiden, da taktiken
andras p g a nya vapensy-
stem och med flygplan som
upptrader pa okonventionellt
saft. Amiral Booth, hur vill Ni
beskriva en sadan forare?
Vilka egenskaper ska han
ha, hur ser hans inre profil
ut?

Am.B: De flygelever som jag
kommer i kontakt med hér | US
Navy ér en sjusardeles god
grupp ménniskor. De har i hu-
vudsak samma egenskaper
som sina foregdngare, utom
att de &r mer i samklang med
avancerad teknik. De kommer
fran alla vara femtio stater och
de uppvisar ett stort spektrum
vad betriiffar utbildnings- och
familjebakgrund. Vad jag lakt-
tar ar god karaktir, stark fysik,
intelligens, édventyrslystnad
och en mycket positiv attityd.
Jag ar verkligen stolt dver den
kvalitet som de mén och kvin-
nor har som pabérjar vér flyg-
utblidning.

L.C: Amiral Booth, anser Ni

atl egenskaper som att vara
flexibel, att kunna ta initiativ
och att kunna handskas med
en fiende som upptrader pa
eft oberakneligt satt, ar ut-
bildningsmal? Eller ar dessa
egenskaper delar av indivi-
dens inneboende karaktar?

Am.B: Bockerna, klassrummen
och utbildningsdvningama drar
férsorg om grunddoktrinerna.
Men det ér individens karaktar
och erfarenheter som i slutan-
dan har att sta upp emot den
verkliga utmaningen.

<t

Chef far US Navy:s
Naval Air Training Command

L.C: Om en utbildning ska
vara maximalt effekliv maste
den pa nagot satt vara | har-
moni med individens fortsatta
yrkesutovande. Hur vill Ni
kommentera detta? Ar Ert
nya utbildningsprogram
(VTXTS) en sadan god ut-
bildning?

Am.B: VTXTS-programmet
kommer verkligen att leva upp
till de krav som vi staller inom
Naval Air Training Command.
Med nodvandighet ar det eftt
intensivt och specialiserat ut-
bildningsprogram, som direkt
och primért ar konstruerat for
att ge flygskicklighet. Vi fram-
haller ocks4 att det handlar om
grundflygutbildning. Véra fo-
rare dr inte fardiga for flottope-
rationer férrdn de har genom-
gaft en fortsatt utbildning. Den
fortsatta utbildningen far de
vid de divisioner, som for till-
féllet ar landbaserade. Den be-
star huvudsakligen i inflyg-
ning pa stridsflygplan och att
skaffa sig kompetens pa flyg-
planens vapensystem. Naval
Alr Training Command tilihan-
dahaller utbildning som ger
nagon grad av yrkeskompe-
tens Inom varje erfordrad far-
dighet utom nattoperationer
pa hangarfartyg och lufttank-
ning. Flygeleverna far under-
hélla sin fysiska kondition och



de tranas inom andra omraden
som ar betydelsefulla for den
fortsatta karriaren som flygof-
ficerare vid US Navy. ‘

L.C: VTXTS-programmet ar
en helhetslosing. Kanske
den stdrsta utbildningssats-
ningen ndgonsin inom ett en-
da omrdde. Amiral Booth, hur
skulle ni vilja beskriva dess
filosofi och idéer?

Am.B: Till att borja med var det
uppenbart att vi maste ersatta
véra skolflygplan T-2 och TA-4
i slutet av attitalet. Likvardigt
med behovet av nya flygplan
uppkom da kravet pa simula-
torer. Flygplan och simulato-
rer ar dyrbara ting. Sadant
uppmarksammar allmanheten
darfor latt. Annat som inte ar
lika spektakulart men anda vi-

rymme f0r individen, dar den-
ne kan agera med tillracklig
frihetsgrad. Amiral Booth, hur
hanterar Ni ett sadant pro-
blem?

Am.B: Det enskilda, viktigaste
elementet i vart flygutbild-
ningspaket ar flyglararen. Sa
har det alltid varit och sd kom-
mer det alltid att t6rbli. | ett ti-
digt skede upptdckte vi en ten-
dens att lata maskiner/datorer
8ta for en mycket hég procent
av klassrumsundervisning el-
ler annan markutbildning. Vi
fastslog snabbt gréanser, under
60 poroc, av hur mycket av
den teoretiska utbildningen
som skulle erbjudas eleverna
med andra hjalpmedel an lara-
re. Forutom den uppenbara
uppgiften att lara eleven flyg-
teknik, maste flygldraren sta

vitet. De har emellertid inte
kontrakt pé& att tillhandahalla
utblidning eller att faststalla
utbildningsvagar.

L.C: Amiral Booth, var i
grundflygutbildningen intro-
ducerar Ni takliskt tankande?

Am.B: US Navy's flygelever
moter de taktiska faserna i ut-
bildningen sa snart det &r moj-
ligt, efter ca 150 timmars flyg-
tid. Det handlar om lagnavige-
ring, skjutning mot markmal
etc. Detta intraffar i slutet av
mellandelen i grundflygutbild-
ningen.

L.C: Hur integreras VTXTS-
programmet i andra militara
aktiviteter som flygeleven
deltar i?

latorer, datorer, datorstodda
utbildningsenheter osv — ar val
utprovad utrustning som var
for sig pa andra stéllen i andra
sammanhang har anvénts in-
nan vi stoter pa dem.

L.C: Under utbildningstekno-
logins glansdagar betrakia-
des utbildning nastan pa
samma satt som en meka-
nisk industri. Amiral Booth, ar
Ni saker pa att VTXTS-pro-
grammet inte ar ett nytt skott
pa& den har idén? Vilken ar
skillnaden?

Am.B: Termen '"utblldnings-
teknologin’ antyder och fram-
kallar bilden av utbildning med
maskiner eller maskiner .som
utbildar. | sjdlva verket ar na-
got sadant inte mojligt savida

lektionshandbocker, mindre
utbildningshjalpmede!, video-
sekvenser osv. En del av detta
ar dessutom knutet tili den
speciella flygplantypen. Vi
uppmarksammade ocksd att
en torbattring behovdes i hur
vi skulle hantera all den data
och information som en verk-
samhet av den hir storleks-
ordningen for med sig. D4 vi
satte samman alla vara krav,
blev resultatet ett “totalt hel-
hetssystem’” — och varfor inte?
Allt behovs i samverkan. Efter-
som vi maste fortsatta att pro-
ducera flygférare for US Navy
och eftersom inforandet av
VTXTS "dnda maste genomfo-
ras”, ansag vi att systemmo-
delien erbjod den basta los-
ningen.

L.C: D& man konsliruerar en
utbildning eller ett tranings-
program finns det alitid en
tendens att man gor det for
bra. Man lamnar for litet ut-

Flyglararen ar det enda "hjalp-
medel’”’ som vi kanner till som
kan skapa de attityder hos ele-
ven som dr sa betydeisefulia
for att denne ska lyckas inom
US Navy's flygvasende.

L.C: Som huvudentreprenor
av del nya grundflygutbild-
ningspaketet ar McDonnell
Douglas Comporation ansva-
rigt  for utvecklingen av
VTXTS. Betyder detta att
McDonnell Douglas kan info-
ra nya idéer och metoder i
US Navy's tlygutbildning?

Am.B: McDonnell Douglas ar
som huvudentreprenor ansva-
rigt for leveransen av specifi-
cerade artiklar samt for inte-
greringen och sammankopp-
lingen av de nodviandiga un-
dersystemen. | samband med
utvecklingsarbetet harmed har
McDonnell Douglas foreslagit
ett stort antal idéer och meto-
der. Nastan alla av dessa har
handlat om utbildningseffekti-

vens primara uppgift. Tid ar
emellertid avsatt och planerad
tor tysisk utveckling, vakt-
tjanst, allman militar utbild-
ning och inspektioner.

L.C: Utbildningsekonomi och
humankapitaiteorin  handlar
om hur man handskas med
manskliga och materiella re-
surser och forstds om peng-
ar. Ar VTXTS-programmet i
dessa avseenden en kost-
nadseffekiiv utbildning? Om
sd, amiral Booth, vill Ni for-
klara hur?

Am.B: Vi ar helt overtygade om
att vi i VTXTS-programmet far
det mesta for vara dollar. Ut-
formningen av systemet kom-
mer att stodja vart och ett av
véra utbildningsmal. Den nya
tekniken kommer att forbéattra
tiliforlitligheten, tillganglighe-
ten och resultera i lagre opera-
tionella kostnader. Jag kanske
ska tillagga, att varje del av
systemet — dvs flygplan, simu-

tait ar utbildningsmanualer, som modell for elevens roll. Am.B: Flygutbildning ar ele- eleven inte sjalv lar. Vad &n
tekniken goér, ar det eleven
som star for inlarningen. |
VTXTS/T458TS anvands un-

Mellanfasen dervisningsteknik for att bista

Officers- Avancerade fasen eleverna vid deras inlarande.
utbildning 23,5veckor 20,4 veckor L Tot Vi fokuserar undervisnings-
+ flyg- Grenar < T-2C TA-4 ca77v o tekniken speciellt mot forbere-
gallring . 'MLN‘—,M Lu dande delar som definitioner,
(ca 20 tim) Forsta fasen Mellanfasen w beskrivande fakta, vad dessa
—————— avflygutb Avancerade fasen T fakta betyder for elevens for-
5 veckor 18,4 veckor < maga att kunna ldra sig nidsta

T-34C T-44 23‘57‘, W utbildningsuppgift osv. Mark-

19,5 veckor patrul! 26h 87h << utbildningen i T45STS, som

14 veckor T-34C Mellanfasen :“ stottas av en ra_d media och
66 h Avancerade fasen wJ undervisningshjélpmedel, har

18,4 veckor 17,9 veckor 2 | utformats s att eleven i luften

T-44 T-2C Igtmv D 9 ska lara sig savil battre som

87h 66 h I~ snabbare och med storre for-

PR — é stdelse d& han/hon tillampar

ellanfa Typinflygning markkunskaperna. Det hir be-

5 veckor 6 veckor ?;’gnv?gsgf fasen &‘ tyder, at.t T458TS inte. ba.ra ar

T-34C TH-57 TH-57 Tot . (@) en samling av undervisnings-

US Navy:s 26 h 38 h 78 h casrv teknologiska produkter. Det ar

-1 ett organiserat program av un-
grundla.gga.nde Flyglirarvingar dervisningstillfiallen som ér sa
ﬂyQUtb’Idn’ng Examen konstruerat/formgivet att det

& ska gora det mojligt tor flyg-

eleven att maximalt kunna ut-
nyttja sitt nédsta utbildnings-/
ovningstillfalle.

L.C: Det talasi dag en hel del
om datorstddd undervisning.
Amiral Booth, uppenbarligen
kommer Ni att anvdnda det
mediet i Er flygutbildning.
Skulle Ni vilja beskriva hur
det fungerar och hur Ni kopp-
lar samman det med sjaiva
llygningen?

Am.B: Datorstodd undervis-
ning hanfor sig till en utbild-
ningsmiljo | vilken eleven sit-
ter vid en dataterminal och
studerar lektioner som pre-
senteras pa bildskdrmen. |
toljd genomgéar eleven prov pa
den information som han/hon
har studerat, bearbetat och lart
sig med hjalp av datorn. D4 ett
prov har klarats av valjer da-
torn nasta utbildningssekvens
och provrutinen upprepas. Om
en elev inte klarar sitt prov,
forser datorn ofta eleven med
kompletterande material pa de
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delar som eleven inte har be-
arbetat korrekt. Datorstodd
undervisning kan presentera
flygrelaterade lektloner pa
samma satt. Till detta kan sa-
gas att datorstodd undervis-
ning kan anvéndas fér att un-
derlétta flygelevernas inlar-
ning om och hur man opererar
olika system i flygplanet. Da
utnyttjas datorns forméga att i
bildform kunna avbilda s8dana
system som bransleflode,
hydraulik och landningsstall.
Eleven ges darvid tillfalle att
vid dataterminalen utféra de
operationer som han/hon se-
nare ska praktiserai flygplanet
eller simulatorn. Det dr saddana
hur rutiner av datorstédd un-
dervisning som &r inplanerade
i T45STS.

L.C: Betyder det nya VTXTS-
programmet ocksd en ny la-
rarutbildning? Om jag torstar
saken ratt, baserar Ni Er flyg-
utbildning pd moderna peda-
gogiska teorier. Men medtor
inte detta att nya metoder
och en ny laroplan for lararna
ocksd maste inforas?

Am.B: VTXTS-laroplanen for
flyglérarna krdver naturligtvis
att vissa andringar, p g a nya
flygplan och nya utbildnings-
hjdlpmedel, méaste genomfo-
ras. Men, som i elevlaropla-
nen, blir det andringar endast
om de syftar till forbattringar. |
stort kommer vi dock att ligga
néara det som vi haller pA med i
dag.

L.C: Grundflygutbildningen
ar ju bara en del av hela den
militara flygforarutildningen.
Pa vilkel satt minskar Er nya
flygforarutbildning klyftan
mellan att flyga ett skolflyg-
plan och ett stridsflygplan?

Am.B: Flygegenskaperna och
karaktiristika hos Hawk anses
vara ideala for att passa in
mellan vart forstaskolflygplan
T-34C och de hdgprestanda-
flygplan som anvands i vara
flottoperationer.

L.C: Var i VTXTS-program-
met bestammer Ni Er for om
en flygelev ska bli jaktforare,
attackforare osv? | amerikans-
ka flygvapnet (USAF) finns
det olika grenari grundtlygut-
bildningen for olika typer av
piloter. Tillampar Ni samma
upplaggning?

Am.B: Vid slutet av det forsta
skedet | var grundflygutbiid-
ning, da eleverna flyger pro-
pellerfiygplanet T-34C, viljs
eleverna for tilltrade till anting-
en helikopter-, flermotor- eller
jakt-attacklinjen. | den sista ut-
bildningslinjen sker vid avslu-
tad grundtlygutbildning en
uppdelning i jakt- eller attack-
forarrollen.
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L.C: Varje utbildning ar som
bast dd den har de ratta
manniskorna att  utbilda.
Kommer VTXTS-program-
met att andra ndgot pa rekry-
terings- och antagningspro-
cedurerra?

Am.B: VTXTS kommer inte att
andra var policy vad betréffar
rekrytering och urval. Dessa
program ar emellertid alltid ut-
satta for faorfiningar. Och de
bygger pa de erfarenheter vi
har av de framstdende maén
och kvinnor som trader i tjanst
hos oss. Jag onskar inga stor-
re forandringar pa det har om-
radet.

L.C: | flygplan T-45 Hawk sit-
ter larare och elev i tandem.
Vilka fordelar har detta ar-
rangemang? Finns dar nagra
nackdelar?

Am.B: Jag ar saker pa att dar
finns for- och nackdelar med
bade tandem och sida-vid-si-
da-utformningar av forarplat-
sen. Vi har forstés hatt tandem
i alla vara tidigare jetskoiflyg-
plan. Vi ar néjda med det. Tan-
demarrangemanget ger flyg-
eleven en fiérarmiljo som mest
liknar den i vara Navy-strids-
flygpian.

L.C: Efter hur manga tim-
mars flygerfarenhet borjar
Era elever i det nya utbild-
ningsprogrammet att flyga
Hawk?

Am.B: Flygeleven kommer att
flyga ca 65 tim i T-34C innan
han géar over till Hawk.

L.C: Simulatorer tycks vara
en viktig och integrerad del i
Ert nya program. Amiral
Booth, vad ar det specifikt Ni
kommer att trana i simulato-
rerna?

Am.B: Vi anvéander inte flygsi-
mulatorn for att lara ut flyg-
skicklighet. | stallet anvénder
vi den for att stotta varje fas i
var ldroplan for sjalva flygut-
bildningen. Dess anvandning
blir d& begransad till att for-
starka kunskapsmattade far-
digheter, 6va procedurer, tra-
na tidsanpassade uppgifter
och att gora sig bekant med
forarutrymmet. Genomforan-
det av detta och traning i si-
mulatorn ger eleven battre
mojlighet att utveckla flyg-
skicklighet | det verkliga fiyg-
planet. Efter att flygskicklighet
har uppnétis kan sedan simu-
latorn anvéandas for att ge flyg-

e T

T-45 Hawk ar en vasenllig komponen! i

grammet 16r grundilygutbildning.

65 tim i T-34C Menlor loregdr llygning med
T7-45.

Pedagaogisk, dalorsiédd undervisning vinyttjas. Olika

ldrlapp simuleras, procedurer Irdnas.

[
L

——
T ——

Fdrsthirkta landstdll
+ dubbla noshjulsdéck.



et i e A/
1 VIXTS-pragrammet ingdr simulatarer, vilka levere-
ras Irdn Sperry.

VIXTS-programmet

Hela utblidningsprogrammet styrs med eit kraftfullt
data- och kommunikationssystem.

Underh3il ach materielldrsarjning ar kontrakterade.
Kiiper US Navy alitsd utifrén.

Flyttade luftbromsar + Ui
monterad landnlngskrok.

eleven en fordjupad fardighet
inom omradena jag namnt tidi-
gare.

L.C: Finns det inte en fara i
att flygandet av simulatorn i
stallet tor det riktiga flygpla-
net minskar elevens uppbyg-
gande av sjaivfortroende?
Vilka ar Era erfarenheter pa
det har omradet?

Am.B: Jag vill framhalla igen,
att flygsimulatorn inte ar ett
substitut for det verkliga flyg-
planet. Flygskicklighet utveck-
las i ett utmanande flygplan.
Utbildningshjalpmedel, av vil-
ken sort de vara ma, har saval
styrka som svagheter. Vart
och ett av dem ska anvandas
till sin férdel. Man far inte téja
ut dem o6ver deras formaga.

L.C: Amiral Booth, skulle Ni
vilja vara vanlig och beskriva
hur ldromedel, simulatorer
och flygplan Hawk fungerar
tilsammans? Kommer de att
géra den nya utbildningen
battre an den gamla? Pa vil-
ka satt paverkar de olika
komponenterna i systemet
varandra?

Am.B: Forsta delen av fradgan
har jag berort tidigare. Jag tror
inte att vi kommer att kunna
tillhandahalla en battre utbild-
ning, men vi kommer att kunna
erbjuda en effektivare. Vi spar
tid och utbildningskostnader-
na kommer att vara avsevart
lagre. Samverkan mellan ut-
bildningssystemets baskom-
ponenter kommer till uttryck i
kurs- och laroplaner, det ar
klart. For ovrigt kommer infor-
mationssystemet om utbild-
ningens gang att ldnka sam-
man de olika komponenterna —
di framst vad betraffar an-
vandning, tillganglighet och
att tidtabellslagga in- och ut-
data.

L.C: Amiral Booth, skulle Ni
vilja namna nagot om Ert lo-
gistiksystem och négot mera
om Enrt styr- och informa-
tionssystem for utbildningen?
P& vilka satt ger de stod och
effektivitet at utbildningen?

Am.B: Underhdll och mate-
rielforsorjning av VTXTS kom-
mer vi att ha kontrakterade.
Det har vi till en del redan i
andra sammanhang och vi ar
ndjda med resultatet. Utbild-
ningens informationssystem
ar ett mycket komplext och
kraftfullt kommunikations-

och databehandlingssystem.
Det kommer att ersatta eller
komplettera nigra av vara nu-
varande ADB-system. Infor-
mationssystemet kommer att
ge oss mojlighet till deivis au-
tomatisk tidsplanering och
kommer att géra manuella in-
samlingsmetoder overflodiga.
Data, trender och hela utbild-
ningens tillstdnd kommer att
vara tillgangliga for ansvariga
beslutsfattare inom nagra fa
timmar. For en verksamhet av
den hir storleksordningen
kommer det for iedningen att
vara ett stort steg framat.

L.C: US Navy ar kand for sin
forskning och for sin formaga
att tillgodogdra sig nya idéer.
Manga militaira system ar
emellertid stela och mycket
lite flexibla. Vad ar det som
gor US Navy kanslig for for-
andringar och som gor att
man kan leva upp 1ili dem?

Am.B: Det finns égonblick da
jag tycker att vara flexibel ar
alltfor stelbent! Kanske passar
mina tidigare kommentarer om
karaktar och erfarenheter in
har?

L.C: Om VTXTS-program-
met av nagon anledning
skulle visa sig vara mindre
framgéngsrikt  inom nagot
omrade, ar det dd sd kon-
struerat att det snabbt kan
andras?

Am.B: Som anvandare av
VTXTS ar vi nu djupt engage-
rade i att specifikt forsakra oss
om att konstruktionen kommer
att fylla vara utbildningskrav.
Dar kommer sakert att vara en
del problem i bérjan. Men vi ar
overtygade om att det mesta
laser vi i utvecklingsfasen och
det som aterstdr ska sedan
vara latt atgardat. Dér finns
mycket sma risker i VTXTS;
flygplan och motor har redan
en imponerande bakgrund,
flygsimulatorerna kommer inte
att innehaila nagon oprovad
teknologi, den datorstédda
undervisningen ar en modell
som har tillampats lange. Och
sjaiva har vi ju sedan en lang
tid tillbaka hallit pd med den
har verksamheten, att utbilda
tiygelever.

L.C: Amiral Booth, kommer
T-45 Hawk att kunna bevap-
nas och inkiuderar VTXTS-
programmet ocksd  skjut-
ning?

Am.B: Vara Hawk-maskiner
blir utrustade for att fialla sma
dvningsbomber och att skjuta
7 cm raketer. Fér skjutning
mot f[uftmdl utrustas Hawk
med ett laserskjutningssystem
och mélet forses med reflekto-
rer. n
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Det var den 10 september 1924
som nio kvinnor i Stockholm, med
Tyra Wadner i spetsen, inbjod
"fruar, kvinnliga anférvanter och
bekanta” tilt en sammankomst i
Stockholms Landstormsférbunds
Jokaler p& Skeppsbron 26 “for
bildandet av en forening med
uppgift att ekonomiskt och péa
annat satt understddja den frivil-
liga landstormsrorelsen i Stock-
holm.” - Idén hade de fatt fran
den finska "Lotta Svard-organi-
sationen”, bildad 1921.

"Vart mal ar att bli landstormen
til ekonomiskt stdd och bistand,
att understodja  Stockhoims
Landstormsférbunds verksamhet
genom att fdrmedels av skankta
arbeten, anordnande av sam-
kvam, fester m m anskaffa pen-
ningmedel, vid kurser och oOv-
ningar handha forplagnaden, bi-
draga till starkande av samhorig-
hetskanslan och trevnaden inom
landstormsidrbundet, samt ge-

En firsvarets ovdrderliga lank - d& som nu.

nom att i dvrigt beframja verk-
samheten”, sade Tyra Wadner
da i en pressintervju.

Fram till andra varldskrigets
utbrott agnade sig lottorna till
storsta delen at att stodja land-
stormens verksamhel. En popu-
lar uppgift var att driva marketen-
terirgrelser vid landstormens Ov-
ningar, dar vinsten gick tillbaka
som stod &t landstormen. —
Sjalva arbetade lottorna utan er-
sattning. Det var till och med sa,
att man sjalv betalade sin resa till
tjianstgoringsplatsen.

SLK:s ursprungliga férankring i
landstormen finner man i lotta-
emblemet. Det ar namligen
landstormens mérke — det gula
korset p& en rund bl& botten — i
vilket bokstéaverna SLK ar in-
skrivna. — Landstormsforening-
arnas vapenskold lever for dvrigt
ocksa kvar i FBU:s vapenskald.

®® Vid Nazi-tyskarnas in-
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1924 -84

® ® 1976 firade vi Flygvapnets
50-ars-jubileum. — For tva ar se-
dan hyllade vi FVRF, Flygvapen-
féreningarnas riksforbund, som
da fylide 20 ar. Samma ar blev
Flyglottaskolan pa Bunge lika
gammal. @ Nu har turen kommit
att hylla lottorna, som i sa manga
decennier hingivet och sjilvupp-
offrande statt vid var sida. Lotta-
rorelsen fyller hela 60 ar. SLK,

Riksforbundet Sveriges Lottaka-
rer, dr alltsa tva ar aldre adn sjal-

vaste Flygvapnet!

Iniliativtagaren Tyra Wadner (silande i mitten) llankerad av Maja Schmidt
+ Dora Hammarskjold. Bakom Ir v: Astrid Rudebeck, Iru Thureson och
Martha al Klercker.

marsch i Polen 1939 hade SLK
26.000 mediemmar i 169 lottaka-
rer.

Nu fick vara lottor visa vad de
formadde. Order gavs att skota
bespisningen av passerande
trupptdg pa olika hall dver hela
landet. P4 nydret 1940 borjade
de finska barntransporterna pa
alivar. 300-600 barn kom med
varje transport. Lottorna tog
hand om dem — badade, matade
dem och transporterade dem till
vantande fosterfordldrar i hela
Sverige.

Vi som upplevde 2:a varldskri-
gets beredskapstid minns dem
pd det sattet. Alitid pa plats, be-
reddda att hjalpa och alitid med
en vanlig hand och ett varmt le-
ende. Under beredskapsvintrar-
nas bitande kyla insvepta i de
stora varma militarpalsarna. Men
leendet fanns dar under de roda
kinderna. Handen var fortfarande
vanlig, fast kanske stel av kol-
den.

Antalet lottor, som frivilligt
stallde upp for Sveriges forsvar,
Okade kraftigt. Fradn 26.000 vid
krigsutbrottet till 90.000 under
1941,

Forsvaret kravde fler och fler
lottor. Behoven var stora i signal-
och expeditionstjanst. For attinte
tala om behovet av luftbevakare.
— Vi byggde pa kort tid en mangd
luftbevakningstorn. Skolungdom
pa ferie och lottor i tusental utbil-
dades till luftbevakare. Det var
dd som uttrycket "tornsvalor”
myntades. Ett uttryck med en po-
sitiv underton, som fortfarande
lever kvar.

Ersattningen till en luftbevaka-
re var med dagens penningvarde
ratt blygsam; 1:~/dag (efter 6
veckor 1:50), kost och logi, fria
klader, fria resor och i vissa fall
krigsfamiljebidrag.

@ Att verksamheten inte avstan-
nade efter kriget framgér av en
statistik frdn 1948. — Det &ret full-



gjordes 3.600.000 utbildnings-
timmar och 37.200.000 tjanstgo-
ringstimmar = 4.650.000 arbets-
dagar om 8 timmar. Det blir 52
dagar per lotta vid 90.000 med-
lemmar! Etti dag ouppnéeligt re-
sultat ... med den konkurrens om
fritiden som nu rader.

Den omedelbara reflexionen
blir: Hur manga tjanstgdringsda-
gar och utbildningstimmar sam-
manlagt under hela beredskaps-
tiden? Tanken svindlar. Man bor
da ocksa gora en jamférelse med
vad vi kraver av dagens flyglotta.
Né&r hennes utbildning ar klar och
hon har skrivit A-avtal med Flyg-
vapnet (A-avial = standig tjanst-
goring vid ofred), har hon en
tjanstgoringsskyldighet under en
4-arsperiod om 10 till 16 dagar,
beroende pa tjanstegrenen.

® ® FLYGLOTTORNA tillkom
under 1943. Men det var forst i
december 1946 som det i Stock-
holm bildades den forsta flyglot-
takéren. Vid den tiden fick flyg-
lottorna ocksd sin morkbl& uni-

form. Tidigare hade man anvant
Arméns m/38.

Erfarenheterna frdn bered-
skapstiden av att anvanda lottor
inom luftbevakningen var ge-
nomgéende mycket goda. Det
var darfor naturligt, nar Flygvap-
net 1948 tog over ansvaret for
luftbevakningen fr&n Armén, att
bygga vidare pa den erfarenhe-
ten.

Alitsedan dess har tiotusentals
svenska kvinnor offrat sin fritid
och sin bekvamlighet for att gora
en frivillig insats i Flygvapneis
krigsorganisation. — Visste Du
forresten att ungefar var tionde
man i var krigsorganisation ar en
kvinna — en lofta!

1983 var ett normalar for lotta-
verksamheten inom Flygvapnet.
Ungefar 3.300 lottor fullgjorde sin
avtalsenliga repetionsutbildning.
Vi forlorade 600 lottor men fick i
stallet 670 nya. Den utbildning
som flottilierna bedriver lokalt
hade sammanlagt 440 elever. |
den centrala utbildningen vid v&-
ra lottaskolor deltog 680 elever.

Lfc-dGvning vid llyglottaskolan vid F21/Luled, 1960.

Nedan: Sjukvardstjanst. - Darunder: "'Tomnsvala”.

LOTTA-
rorelsen
jubilerar

— Den forsta centrala lottaskolan
anordnades forresten vid F16.
Aret var 1946. D4 utbildades ar-
mé- och flyglottor tillsammans i
nio olika tjanstegrenar.

® @ Vi har under senare ar kun-
nat gladja oss at ett 6kande in-
tresse for frivilligt férsvarsarbete.
Det vaknande intresset har aven
kommit SLK till del. 1981 vandes
den sedan 18 &r nedatgdende
trenden och SLK kunde &terigen
visa en medlemsnettodkning. Vi
hoppas alla att den gynnsamma
utvecklingen fortsatter.

Flygvapnet var forst med att
anta kvinnor som yrkesbefal. Del
ar knappast ndgon Overdrift att
pastd att de goda erfarenheter vi
under &ren haft genom att an-
vanda lottor i ledande befattning-
ar i var krigsorganisation gjorde
detta beslut enkelt.

Vi dnskar rikslottachefen Chris-
tine Barke med alia hennes dukti-
ga och hangivna medarbetare
inom lottarorelsen ett varmt lycka
till och fortsatta framgangar for
SLK. |

Curt Israelsson. CFS[Friv

Luftbevakare intar luftdopef, 1953.

Folo: Rune Rydh




DEBATT FORUM

Apropa
Trafikilygarhégskolan:

Logik. — Nar LIN behévde nytt
folk hésten -83 tog de dem fran
Flygvapnet (FV) eller andra bo-
lag. Inte bland dem som hade
C/D teori + nagra hundra timmar
civilt. - Varfor skulle da trafikflyg-
bolagen vara intresserade av ny-
utexaminerade TFHS-elever?
Motiven till att inte anta FV:s
flygforare till utbildningen tycker
jag ar underliga:
1) En hbgskola skall ta ut de som
har bést f6rutsdtiningar.

(0)klara hesked?

TFHS ... FV:s 6gonsten —till den finns det
pengar i det kdarvaste av ekonomiska kli-
mat. Jag tycker detta ar mycket markligt.
Speciellt da att 4 div/F5 har hdllits igdng
med konstgjord andning. Hur manga
kronor har det kostat?

2) Fiygutbildningen vid TFHS har
bara en begrédnsad likhet med
den militdra.

3) Den grundldggande flygutbild-
ningen vid TFHS skall syfta till
ett trafikflygarcertifikat!

Den jamférelsen som visar att
bara en mindre del skiljer GFU
mot att erhdlla B+ med C/D teo-

ri, skulle jag vilja ha narmare pre-
ciserad. Att det skulle vara fra-
gan om en dubbel utbildning ar
inte sant, utom de forsta flygsa-
kerhetsmassiga 6vningarna.

Att regeringen gatt p&4 CFV:s
linje (vid behandlingen av besva-
ren p& CFV:s beslut om antag-
ning till TFHS) kanske inte ar sa

konstigt. Kanske CFV ar remiss-
instans? Moliven verkar vara de-
samma.

Citat: "Ett gppnande av TFHS
for FV-forare skuile dartér 6ppna
en rekryteringsvag till flygbola-
gen, som skulle kunna gora fo-
rarsituationen for FV varre an 16-
re riksdagsbeslutet om TFHS.
Det faller p& sin egen orimlighet”.

| stycket ovanfor heter det "Var
och en skall ha full frihet att ska
arbetsuppgifter inom de omra-
den han eller hon finner for gott”.

Jag tycker dessa bdda citat
skall jamféras med de tre argu-
menten som jag raknade upp betr
TFHS klara besked.

Jag ser med lillforsikt fram
emot de atgarder som omnamns
i samma artikel. Jag hoppas vi
tilsammans ska bemastra de
problem som omnamns, innan ti-
den gar ifrdn oss. [ |

Bengi Nilsson

Bengt Nilsson tror inte att flyg-
bolagen é&r intresserade av
TFHS-eleverna. SAS och LIN
har dock varit med och utformat
utbildningen sé& att den passar
deras behov. De tar aven ut ele-
verna tillsammans med FV. San-
nolikheten for att de efter utbild-
ningen &ven anstéller eleverna
ar stor.

Bengt Nilsson har fel nér han
hévdar, att det bara &r de forsta
flygsékerhetsméssiga Gvningar-
na som &r en dubbelutbildning
och att resten sdledes skulle
vara helt artskild frdn var GFU.

Den frdgan har noggrant
granskats infor  regeringens
stéliningstagande till dverkla-
gandena fran FV-férarna.

® ® Huvuddelen av flygutbild-
ningen, A-skedet, dr en grund-
laggande flyqutbildning for ele-
ver utan tidigare flygerfarenhet —
i varje fall en mer omfattande s&-
dan. Den sammanfaller till stora
delar med vdr GFU men ar mer
inriktad mot navigering. B-ske-
det &r mer direkt inriktat mot tra-
fikflygarutbildning. Bdda skede-
na ar integrerade i frdga om teori
mm. Man kaninte, i varje fall inte
tills vidare, ansiuta direkt p& B-
skedet.

Uthildningen i teknik och le-
darskap &r i huvudsak densam-
ma som under GFU. Stora delar
av engelska, meteorologi, navi-
gation, data m m ar ocksa den-
samma.

14

Flygstahen svarar

Motiven f6r CFV:s stédllningstagande till
THFS kanske lattare forstds om man
granskar bilden har invid. Med en pro-
duktion av 100-200 férare per ar och en
utbildningstid till krigsplacering pa tvéd ar
gick det hyggligt att férse flygbolagen
med piloter ur Flygvapnet (FV). ® @ Nar
besluten om TFHS fattades var SAS/LIN/
Swed Air:s anmélda eller bedémda behov
ca 35 piloter per ar under slutet av 80-ta-
let. ® @ Dessa siffror bor stallas i relation
till FV:s utexaminering av 20-25 forare
per ar fortsattningsvis.

Utexaminerade flygforare

zzgl 219

180

140

100
80

60

20

1940 1950 1960

® ® Det har bedbmts att kom-
pletteringsbehovet for en FV-fo-
rare for att nd samma nivd som
en TFHS-elev ar ca 20 flygtim-
mar, alternativt tio flygtimmar 2-
motorflygplan och tio simulator-
timmar. Tid fér att komplettera
flygtid och teori dr ca tre mana-
der vid en relativt koncentrerad
och mélinnktad utbildning for en
férare som genomfort GFSU.
Nagot langre for en GTU- eller
TIS-elev.

Detta bor jamforas med TFHS
ca 18 utbildningsménader.

Kostnaderna for en komplette-
ringsutbildning enligt beskriv-
ningen ovan vid civila flygskolor
underskrider avsevér den skuld
i form av studieldn en TFHS-elev
normalt kommer att ha efter ut-
bildningen.

® Vdéra FV-forare &r alltidmt kon-
kurrenskraftiga  alternativ  f6r
flygbolagen, sérskilt om de
sjélva skaffat sig kompletterande
utbildning. Det &r d&rfor vi fort-
sétter att arbeta for att forbéttra
véra flygfrares konkurrenssi-
tuation.

Bengt Nilssons inldgg uttrycker
en basvikelse som vi har forstd-
else for. Samtidigt &r Du, glad-
jande nog, optimistisk i Din av-
siutning. Du &r vdlkommen till
Flygstaben fér mer detaljinfor-
mation och for att hjdlpa 0ss i
vart svdra jobb med problemen
inom flygfacket. | |

J-H Torselius, C FS/Sekt 3



Paketlosning med diplom
for vara vpl-tekniker

Flygvapnets varnpliktigas férsta mer
ingdende kontakt med flyg och flyg-
plan sker vid flottiljernas tekniska
skolor. De som star for denna kontakt
ar instruktorer och ldrare. Det ar
dessa som ansvarar for att vara vpl
(for det mesta med skiftande bak-
grund) utbildas till kunniga och an-

Hur nar da lararen bast sitt mai?
—Han kan bl a plocka bilder ur de
hylimeter av ikt illustrerade be-
skrivningar och foreskrifter som
star il hans forfogande. Men
dessa ar oftast alltfor avancera-
de och komplexa for att passaini
utbildningen. De maste bearbe-
tas. En s&dan bearbetning skulle
ta massvis av tid vid varje for-
band. — Det var inte rationellt och
kostnadseffektivt.

Defta problem var en av
manga laromedelsfragor som lag
bakom det utbildningspaket som
en referensgrupp ur de tekniska
skolorna vid F13, F17 och F21/
SeON har enats om f6r alla JA
37-férband. Laromedelspaketet
bestar av:

A) En bildpdrm som innehaller
ett stort antal teckningar av me-
kaniska detaljer, funktionsforlopp

svarskannande
kaniker.

och blockschemata over olika
system. Teckningarna utgér en
bildbank fr&n vitken lararen kan
hamta underlag till stordiabilder
som han fargiagger efter eget
val.

B) Stordiabilder kompletterar
bildparmen. Originalen till dessa
ar i farg och mer detaljrika och
produceras centralt.

C) Planscher i storformat over
s&dana system som bor ses ofta

flygplan-/vapenme-

eller repeteras samt SAAB-Sca-
nias fargplansch "The Viggen
fighter” till alla vpl.

D) Videoprogram som visar
jaktvapenaliternativen for JA 37.
Laddning av automatkanonen
och klargéring med robotarna
24 "Sidewinder” och 75 "Sky-
Flash” samt ett program om
handhavande av BRAGG (= be-
redskapsaggregat). Programmet
borjade sandas ut till aktuella
flottiljer under andra kvartalet.

E) Systembeskrivning JA 37 ar
ett hifte med lattiliganglig éver-
sikt over JakiViggen, dess upp-
byggnad och system. Haftets 36
sidor foljer lektionsplanen med
avsikien att de vpl ska fa en
samiad (koncentrerad men latt-
smait) information som minnes-
stod.

F) Dipiom. En uppmuntran till
de vpl efter allt inlarningsslit. Ett
bevis pa val genomford utbild-
ning.

Syftet har varit att ta ett nytt
och eft samiat grepp pa produk-
tionen av laromedel. for alla JA
37-férbanden. Och sd blev det.
Med utmarkt hjalp av Sture
Mattsson p4 SAAB-Scanias kund-
utbildning, referensgruppen ur
F13, F17 och F21/SeON. ]

FS Utb/Pol
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Grodmanskiddd ytbargare (vpt) liras ned fir alt hjdlpa en nddstalid till
sdkerhel.

Riskfylld
F17-raddning

av
senapsgasskadade
fiskare

4/5 av F17:s hkp-besattning som med risk Jor egen sikerhe!l riddade de
16 sfu gassmiltade. — BRA GJORT!

SUBVENIMUS

Vi kommer
till undsattning

Det var den 22 mars som larmet
gick till F17:s raddningshelikop-
ter p& Visby att sju fiskare fran
Faroarna skadats av senapsgas.
De hade fatt upp enlackande se-
napsgasbomb (fran VK 2:s sista
dagar). | tvd omgangar togs de
skadade till Visby lasarett. @ Na-
gon direkt beredskap for dylika
raddningsuppdrag hade inte
hkp-besattningen. Dérfor blev
raddningarna extra besvarliga.
Speciellt omgang tv&. De sista
fyra fiskarna var da helt oformog-
na att sjalva reda sig. De kunde
inte se. Med hjalp av den med-
forda Visby-lakaren kunde dock
den varnpliktige ytbargnings-
mannen f4 upp alla i vinschen
och helikoptern. Utan att sjalva f&
pa sig den livsfarliga gasen. —
Det visade sig senare att laka-
ren/dr Fridblom fatt en brann-
skada pa ena handleden. Aven
inne i helikoptern fann man
mindre rester av senapsgas. Den
blev darfor sanerad av experter
Irdn P18. @ De sju faroiska fis-
karnas halsotillstdnd blev dock
samre och darfér beslots att
snabbtransportera dem till Riks-
hospitalet i Kopenhamn for ex-
pertvard. Denna transport ombe-
sorides av ett av Flygvapnets
atta transportflygplan TP 84 (=
C-130H Hercules). Det var lorsta
g&ngen som F7-besattningen pa
fullt alivar fick visa upp Hercules
som ambulansflygplan. Erfaren-
neterna frdn de senaste éarens
krigsmaktsovningar kom darvid
val till pass. ]
J. Ch




15:s & F17:s hkp-besallningar + Rune Hedgren &
e Rydh.

Den 27 november i fiol befann
sig tre fiskare frAn Harnosand u-
tanfor helsingekusten i sin nyin-
kopta 12 m fiskekutter. Sjon var
grov och besvarlig. Det var kallt
och man sbkte natthamn. Men
oturen var framme. En branste-
lacka uppstod som tomde tan-
karna med motorstopp som re-
sultat. Genast forsokte man via
radio och nodsandare péakalla
assistans. Men ingen tycktes
uppfatta signalerna.

Jo, en. Langt ovanfér deras
huvuden. En satellit, minsann.
Den vidarebefordrade nodposi-
tionen, som uppfattades i Toulo-
se/Frankrike. Darifran gick SOS-
meddelandet vidare till CEFYL
(centrala flygraddningen) pa As-
landa. Och till slut upp till Soder-
hamn och F15:s raddningsheli-
kopter. Forst pd morgonen darpa
lokaliserades haveristerna. De
hade d& drivit hart upp p& grund
och fatt ftillbringa natten med
slagsida.

Sjalva raddningen gick sedan
enligt rutin och de huttrande fis-
karna togs snabbt till F15 for
uppvarmning och dito laddning.

Nar allt klaffar d& det g&r snett
ar Flygvapnets raddningsheli-
kopter oumbarliga. Det har visat
sig hundratals g&nger. En inves-
tering vard manniskoliv! | |

J Ch

Fiskekuttern p4 grund | Siderhamns skérgdrd

Forlista pa ett skar

Satellit larmade
F15 via Frankrike

RS o g
Till vénster d re riddade fiskehaveristerna och Uil higer dérom den alerta hkp-besaltningen pd F15:s
rdddningshelikopler. — BRA GJORT!
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Alla kdnner sékerligen till att Sverige
har ett totalt férsvar. Det uppdelas i ci-
vilt, militart, ekonomiskt, psykologiskt
och ovrigt totalforsvar. Vad som kanske
ar mindre kdnt ar att overbefalhavaren
(OB), som ar hégsta myndighet for det
militara forsvaret, leder och samordnar
signalskyddstjénsten inom HELA total-

férsvaret.

Totaltérsvarets signalskydds-
avdelning (TSA) ar OB:s stabs-
organ i signalskyddsarenden.
Avdelningen ar organisatoriskt
placerad under chefen f6r opera-

tionssektion 3 i forsvarsstaben,
dar fér ovrigt sambandsavdel-
ning och stabstjanstavdelning
aterfinns. TSA ar uppdelad i etl
antal detaljer enligt bild 1:

Sovjetiskt signaispaningsfiygpian typ An-12 Cub-B.

Foto: Flygvapnet

Signalskyddsutbildning. — |
OB:s ansvar {or totalférsvarets
signalskydd ligger aven atl leda

och samordna totalforsvarels -~
signalskyddsutbildning. Inom ra- *,‘;
men for OB:s direktiv och anvis-

Detalj Arbetsuppgifter i stort, bl a: ningar leder;

® Chefen for Armén (CA) den

centrala  signalskyddsutbild-
» Planerning Programplaner, signalskyddsutrustning, inspek- ningen inom totalférsvaret.

tioner. Prakiskt si skots denna ut-

» Textskydd ST::(- och dataskydd, maiséttningar, Kryptoanaly- bildning av totalforsvarets sig-
» Trafikskydd Trafikskydd, anropssignalsystem, telehot mot nalskyddsskola (TSS), en en-
samband. het inom Arméns stabs- och
» Signalkontroit Signalkontroll, vissa signalskyddsstudier. sambandsskola (S1abSbS) i
» Produktion Produktion och distribution av signalskyddsnyck- Enkoping.
lar. ® Forsvarsgrenchef den regio-

nala och lokala signalskydds-
utbildningen inom egen {6r-
svarsgren. Armén har regio-
nal utbildning vid S1, S2 och
S3; Flygvapnet vid F14 och

A Marinen vid Berga 6rlogssko-
VAD AR lor
S’G NALSKYDD o ® Ovriga centrala myndigheter

inom forsvarsmakten och to-
talforsvarets civila sektor samt
civilbefdlhavare och lanssty-
relse den lokala signalskydds-
utbildningen inom eget an-
svarsomrade.

Signalskydd syftar till att minska verkan av
telekrigforing mot vér signalering och om-
fattar textskydd, trafikskydd och signalkont-
roll.

Textskydd syftar till att hindra eller for-
svara for obehorig att tyda innehdllet i ett
meddelandes text under den tid detta be-
hover doljas. Textskydd dstadkoms genom
att klartexten helt eller delvis doljs med
hjalp av kryptosystem, ticksystem eller om-
skrivning.

Trafikskydd syftar till att hindra eller for-
svara for obehorig att upptiacka, avlyssna el-
ler pejla signalering, att analysera signaltra-
fik (utom ett meddelandes text) och att mins-
ka verkan av storsindning och falsk signale-
ring. — Trafikskydd omfattar skydd mot sig-
nalspaning, storsindning och falsk signale-
ring.

Signalkontroll syftar framst till att forsva-
ra for frimmande signalspaning att fa ut na-
got av varde ur var signalering, att klarlagga
vilka underrittelser signaleringen kan ha
gett och att ge underlag for bedomning av
vara sambandsbestammelsers effektivitet.

Text och foto:

Aviyssnare utmed

- _

Foto: Flygvapnet

Visttyskt signalspaningsfartyg typ A53.




Foto: Flygvapnet

Amerikanskt signalspani
ey ." I 7 "1“ ]

Jul Ak

ngsflygplan typ Boeing RC-135.
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Signalkoniroll
av radiolank-
farbindelser.

Claes-Goran Lundberg

Vilka skall utbildas? - Ett
grundlaggande krav ar att all
personal som handlagger signal-
skyddsarenden, eller som betja-
nar eller pd annat satt handhar
sambandsmedel skall ha erfor-
derlig kunskap om signalskydd.
Denna personal kan delas ini tre
kategorier:

1) De som leder och dvervakar
signalskyddstjansten eller
som tjanstgor i signalskydds-
befattning — sambandschefer,
signaiskyddsledare, kryploc-
hefer.

2) De som uinyttjar eller hand-
har sambandsmedel — chefer,
stabsmedlemmar, signalister,
bitraden.

3) Ovrig personal.

Storre delen av den forsta ka-
tegorien och en del av den andra
utbildas centralt, évriga utbildas
regionalt och [okalt.

Viktigt ar att komma ihag att
vid all utbildning pé alla niver ar
det nédvandigt att pavisa teleho-
tet mot samband och hur vi skall
skydda oss mot detta. OB har for

Foto: Férsvarsmakten

Sveriges Kuster

Sovfetiskt signa

fspaningsfartyg typ Okean Mod.

Utbildning:

SIGNAL
SKYDD

Ovrigt anmanat alla chefer med
ansvar for sambandsutbildning
att agna stor uppmarksamhet at
just telehotet.

Uppfdljning. — All utbildning
maste underhalias. Grundsynen
maste vara att signalskydd ar en
naturlig del i den dagliga verk-
samheten. Signalskyddet, precis
som all annan verksamhet, més-
te standigt évas i fred for att fun-
gerai krig.

Med uppfoljning menas ocksé
signalkoniroll. Genom signal-
kontroll far chefen veta om sig-
nalskyddet fungerar som det ska,
eller om han méste béatira pa det
inom sitt forband genom komp-
letterande utbildning.

Ytterligare en form av uppfdlj-
ning ar av mer formell karaktar —
att med jamna mellanrum repe-

tera den utbildning personalen
fatt.

Information. — Inom TSA stude-
rar vi svensk och utlandsk littera-
tur och fackpress. Vi producerar
upplysningsmaterial i form av fol-
ders, affischer, informationsblad
m m. Vi dversatter utlandska ar-
fiklar och vi skriver artiklar sjalva.

Vi hjdiper fill att 1a fram under-
lag for bade uibildning och upp-
foljning. Du ar valkommen att
ringa eller skriva till oss, s3 ska vi
gora véar basta for att hjaipa dig.

Adressen ar:

Fst/TSA, Box 80001, 104 50,
Stockholm. Telefon 08-788 75
00 eller Fst/TSA, Box 302, 161
26 Bromma. Telefon 08-739 49
00. [ ]

OB leder och samordnar

( ———— Utblidning —l
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Viss ledningspersonal
Kryptobitr (F)
— Medhj (F)

(F = Forsvarsmakten,
C = Civila sektorn)

~

Ledningspersonal
Kryptogrpch (F + C)
— Bitriiden (C)

- Medhjiélpare (C)
Slignalkontrolibitr

~ Skyddsbiltr

Kryptomedh|dlpare
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Rekordens ar! S& enkelt kan man sam-
manfatta Flygvapenféreningarnas Riks-
férbunds (FVRF) verksamhetsar 1982/83,
som gav 699 nya medlemmar (da totalt =
9.840) och 13.723 fler utbildningstimmar
till sammanlagt 167.473. Men redan vid
arsskiftet 83/84 hade medlemsantalet
passerat 10.000-streckef. — Forsvarsin-
tresset och -viljan 6kar over hela landet.
Ndgot som inte bara tacksamt skall note-
ras utan dven bér tas hansyn till.

FRIVILLIG FRAMATANDA

Plussiffror p4 bade medlems-
och utbildningssidan ar ett bra
kvitto pa den starka och stigande
forsvarsviljan inom Flygvapnets
frivilligkér och det var i en mycket
optimistisk anda som FVRF hoil
arsstamma i Taby.

Norrkopings flygvapenforening
redovisar en 45-procentig med-
lemsokning, till 416. Stockholms
FV1 fick 86 nya, Alvsborgs FVf 80
och Skanes FVf 76. Storst ar Go-
ta med 951 mediemmar (trots att
Goteborg inte p&4 manga ar haft
nagon flygflottilj!) och Skane med
860.

Tyvarr finns ocksa fem fore-
ningar, som tappat medlemmar.
Bland dem Norrbottens och
Vasterbottens flygvapenfore-
ningar. Haller norrlanningarnas
starka intresse for friviliga for-
svaret pa att mattas, eller ...?

@ | arets utbildning deltog 1.345
varnpliktiga och 1.160 ungdo-
mar.

— Det ar viktigt att vi i framtiden
satsar pa en malinriktad utbild-

ning for att fylla de konkreta be-
hov som finns, sade férbunds-
styrelsens  ordférande Sven
Kamsén 1 sin kommentar till
verksamhetsberéattelsen.

~ Det negativa i &rets verk-
samhet &r att antalet deltagare |
den lokala utbildningen minskat.
Annars ar resultatet gladjande.
Och var starka frivilligverksam-
het inger internationell respekt
for vart forsvar.

Chetfen tor Flygstaben, gene-
ralmajor Evert Bdge, papekade
att Flygvapnet i sin nya struktur
med Bas 90-systemet har stort
behov av varnpliktig personal.
Han gladde sig at att det pressa-
de ekonomiska laget inte har sla-
git s& hart mot frivilligverksamhe-
ten som mot andra delar av for-
svaret.

Han poangterade att det aldrig
sedan andra varldskriget har
funnits s& starka, insatsberedda
styrkor i Europa som i dag.

— Sverige ligger "under kulba-
nan” inklamt mellan st och vast,
och FV har i 6kande grad ansvar

for att folja upp stormakternas
agerande i Ostersjon, sade han.

Inte minst i det sammanhanget
blir JAS 39 Gripen ett efterlangtat
tillskott:

— Eft flygplan som i jamforelse
med Viggen blir haiften s& stort,
vager halva vikten, kan byggas
tit nastan halva Viggens kost-
nad, skraddarsys for van bas-
system och som till 70 proc
byggs av svensk industri!

—JAS 39 Gripen tar endast nio
procent av de totala forsvarsan-
slagen fram till &r 2000. S3 alit tal
om att den blir en "gokunge” kan
lamnas darhén, fastslog general-
major Bage.

@ Av afta inlamnade motioner
vann endast en stammans gil-
lande. Vastmanlands FVf ville att
FVRF-ungdomar med tre ars ut-
bildning bakom sig skulle place-
ras i Flygvapnet vid monstringen.
Styrelsen fick i uppdrag att patala
detta for Varnpliktsverket. Redan
nu finns en &éverenskommelse
mellan CFV och VPV om att han-
syn skali tas till ungdomarnas ut-
bildning. Men efterlevnaden av
overenskommelsen varierar.

Ett par andra motioner ledde
till beaktanden och rekommen-
dationer av olika slag.

Till ordférande i riksférbundet
omvaldes Oile Karleby, Stock-
holm (som innehaft uppdraget
sedan FVRF grundades 1862).
Det blev omval pa nastan samtli-
ga poster, men ett par nya ansik-
ten blir synliga i FVRF-toppen:
Lars-Erik Hogstrom (Goteborg)
och Claes Diurhuus-Gundersen
(Marieholm) — personliga supp-
leanter i riksférbundsstyrelsen —
samt Jan Abrahamsson (Vas-
terds) och Sten Rydberg (Vas-
tervik) — ungdomsrepresentant

Nils CIis!Ianssan (Maimen FVi)
moltager FYRF:s farntjénstmedatj i

guld av rksfirbundets ordférande
Olle Karleby.

resp suppleant — i riksforbunds-
styrelsen.

Eric Lindeberg (Véastra Frolun-
da) eftertrader Bengt Norrbom
(Gislaved) som ordférande i val-
beredningen, dar Bertil Strom
(Vellinge) och Rolf Herngvist
(Umea) blir nya ledamdter.

® Olle Karleby utdelade FVRF:s
fértjanstmedaljer i guld till Ake
Bengtz (Bollnas), Nils Christi-
ansson (Motala), Doris och Karl-
QOlov Hedin (Mattors), Sigtrid
Heljebrandt (Taby), Rolf Hern-
qvist (Umed) och Tage Israels-
son (Rosvik) samt i silver till
Torsten Andersson (Falken-
berg), Reinhold Ehn (Vaners-
borg), Ulf Ekblom (Véasterds), Per
Fredriksson (Ostersund), Bertil
Klerestig (Linkdping), Gen Mar-
tensson (Maimg), Sune Nordell
(Eskilstuna), Sven-Erk Persson
(Karlstad), Leif Térnquist (Akers-
berga), och Evert Ostermark
(Visby).

Stamman gastades av forbun-
dets bada hedersledaméter
Overste Hugo Svenow och ma-
jor Folke Ejvinsson. |

Torsten Andersson

Klippa gar

| tebruari var det dags for ARNE
NOREN/F21 att bli avtackad ef-
ter ca 14 ars oskattbara insatser
for frivilligverksamheten inom
Norr- & Vasterbotten. Det ar bl a
Noréns forjanst att man hér
uppe i norr nu befinner sig pa
den o6vre halvan pa FVRF:s "ran-
kinglista” betr utb-timmar. Eld-
sjalen Arne har varit en harlig in-
spiration. Nu star vi pa en stabil
plattform. |

Sven Olunan

Arne avitackas av Karin Axelsson
(AC FVI). I mitten skymtar Mandor
Naslund.
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Fran aft tidigare ha uttagits for
enbart handrackningstjanst tas
H-varnpliktiga fr o m 1984 ut i
bevaknings- eller depéatjanst.
Detta innebar — forutom arbets-
uppgifter inom fredsservicen —
att numer skall H-vérnpliktiga
ges utbildning for att kunna
krigsplaceras. Darfér kommer
flygvapenforbanden under 2:a
kvartalet att erhalla bestammel-
ser och beskrivningar éver hur
denna utbildning skall genomfo-
ras.
| stort innebar det foljande:

Skede A
Tre veckor vid soldatskolan
som tidigare.

Skede AB

Under sju veckor varvas all-
méanmilitar utbildning med spe-
ciell utbildning i bevaknings-
tianst, som skall leda fram till

Uthildning av H-vpl

krigsplacering som bevaknings-
man.

Skede P

Har skall den H-varnpliktige
delta i den organiserade AMU-
utbildningen som genomfors vid
forbandet, plus att han skall delta
i Ovningar vid krigsorganiserade
torband. Detta for att ges mojlig-
het att forstarka och befdsta sina
kunskaper i bevakningstjanst.

Det har ar inget speciellt for
FV. Motsvarande utbildning
kommer att pabdrjas under inne-
varande utbildningsdr aven i de
andra forsvarsgrenarna. — | FV

skall utbildningen pabérjas fr om
inryckningsomgang 843 (inryck-
ning 23 juli).

Det hér ar bra och det ligger
helt i linje med att en vpl skall
utbildas mot en bestamd befatt-
ning i krigsorganisationen. Men
det kan mojligen fora med sig
negativa konsekvenser f6r servi-
cefunktionerna vid vara férband.
Det blir sjalvfallet ocksa en ytter-
ligare belastning f6r U/S-bataljo-
nen. Den tillférs en ny grupp,
som skall utbildas i den grund-
laggande funktionen som bevak-
ningsman.

Det kommer sakert att uppsta
fragetecken kring denna utbild-
ning — darfor kommer bestam-
melserna att utsdndas for for-
sOksvis tillampning. Erfarenhe-
terna kommer genom FS fdrsorg
att kontinuerligt foljas upp. | |

Per G Wiik, FS|Utbprod



Granskning av "Hermes”’

HMS "Hermes" ar en ASW-Car-
rier, dvs ett ubatsbekampande
hangarfartyg. Normalt medfors
nio Sea King helikoptrar och fem
Sea Harrier flygplan. Ett antal
som var mer an férdubblat under
Falkland-kriget, d& fartyget
tjanstgjorde som den brittiska
flottans flaggskepp. “"Hermes”
har emellertid bibehaliit sin for-
méaga att verka som bas for en
marinsoldatavdelning.

Fartyget, som blev fardigbyggt
1959, ar det i drift varande aldsta
hangarfartyget i den brittiska flot-
tan. Langden ar 225 m, bredden
46 m, djupgdende 8 m, deplace-
mentet 28 500 ton och maxfarten
28 knop.

Flygférbanden, inkl teknisk
personal, kommenderas il
tjanstgéring ombord under viss
tid och i varierande antal. Alla till-
hor marinflyget (Fieet Arm) utom
ett par flygare frdn RAF, som ut-
bylestjanstgor med Navy.

Ansvaret {or all flygledning, for
rorelser pa flygdack m m har
flygavdelningen. S& t ex sker
start sd, att man faststaller en
lamplig startposition varifran 150
m startstracka tas ut. Fartvind,
motvind, denna staristracka
samt effekten av den forligt be-
lagna s k hoppbacken med 12°
lutning ger vasentligt storre nyt-
tolast an den spektakulara men
sallan anvanda férméagan till ver-
tikalstat. Vid landning ar hov-
ringstiden over dack begransad
till ndgra sekunder, pga jetstra-
larnas kraftiga varme. Under
morkerlandning bemannas en i
tornet belagen riktbar stralkasta-

re av en férare. Med denna ger
han inflygande information om
l&mplig inflygningsbana. Hansyn
maste harvid tas till fartygets ro-
relser i sjon.

Véaderavdelningen ligger gans-
ka hogt upp och pa styrbordsidan
av 6verbyggnaden. Utrymmena
ar av naturliga skal begransade
men vél lilivaratagna. P4 en yla
av ca 12 kvm inryms en meteo-
rolog, tva till tre meteorologas-
sistenter samt all utrustning, dvs
aven sambandsmedel for mot-
lagning av vadermeddelanden
pa fjarrskrift och telefax.

Forutom pa en vaderavdelning
sedvanlig utrustning marktes:
vattentermometer;,  sidoradar-
skérm (till fartygets huvudradar),
for studium av nederbord och for
avstandsbestamning till siktmar-
ken; STD-sond (salthalt, tempe-
ratur, djup) kopplat till en dator
med vars hjalp man kan bestam-
ma for ubétsjakt vasentliga
egenskaper hos den omgivande
vattenmassan.

Verksamheten vid vaderavdel-
ningen gar vid dygnet-runt-tjanst
i tvaskift. Forutom underlag sa-
som centralt utfardade progno-
ser, satellitbilder, telefaxkartor
m m tas vaderobservationer
emot for manuell inritning och
analys.

De fredsmassiga vaderbe-
gransningarna for flygning ar sikt
1,6 km, molnbas 150 m. Men da
fartyget befinner sig i narheten
av landflygbaser, som kan an-
vandas som alternativ, kan man
flyga i samre vader. Eftersom
man normalt inte har tillgang till

HMS "Hermes” - fiirst Falkiand, se'n Giitebarg ...

alternativa fiygbaser, ar den eg-
na prognosen mestadels avgo-
rande for om flygning skall ge-
nomforas. Vadergenomgéang

sker pga korta avstdnd inom far-
tyget. Fordelen blir batire per-
sonlig kontakt. Alltsd inte med
ITV utani ordersal.

Professor Parkinson ma ha
ratt i att samtidigt som antalet

Den internationella flygutstall-
ning i Hannover/V-Tyskland
ager rum den 20—-27 maj. ILA'84
kommer utstaliningsgruppen
commuterflyg samt helikoptrar
att vara sarskilt framtradande.
Flygméassan organiseras pa s
saft at massan vissa dagar ar
oppen for allmanheten och vissa
dagar endast for affarsman, sa
att massklimatet kan bli nagot
lugnare.

Fran Sverige deltar Volvo
Flygmotor, SAAB-Scania och
Nyge Aero. Nyge Aero kommer
att visa det nya VLA-planet saval

Ifa till flygméassan i Hannover

=

Med gott renommé Irdn strid: ""Sea Harrier”.

stora lartyg i den brittiska flottan
minskat sa har antalet amiraler
Okat. Likval kvarstar dock det in-
trycket fran vart studiebesok om-
bord HMS "Hermes”, att sj6-
tidnstens harda krav klaras i sma
utrymmen och av en forhdllande-
vis liten men effektiv besatt-
ning. |
A. JénssoniM. Nordlund

p& inom- som utomhusomradet
samt under  provilygningar.
SAAB-Scanias flygdivision infor-
merar om sina utvecklingar +
nykomlingen SAAB-Fairchild SF.
340 och Volvo Flygmotor visar
en del av sina produkter.

Till &rets massa forvantas 360
utstéllare och ca 150 000 beso-
kare. — Konferenser i samband
med massan géller den europe-
iska regionala flygtrafiken, all-
man flygtrafik och speciella fra-
gestaliningar angdende helikopt-
rar. u

Red
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Landet runt

Under den inledande vinterperio-
den genomfdrdes vinterutbild-
ning av inneliggande varnplikts-
omgéng ur F21/Se ON:s radar-
ovningskompani.  Utbildningen
var ett komplement till den all-
manmilitdira utbildningen mot
bakgrund av det bistra klimat
som under halva &ret aterfinns
langst upp i vart land. Ovnings-
terrangen var forlagd i kirunaom-
radet.

Fordonsutbildning (med bl a

Traning fér varmt m

ottagande i

halkkorning med tunga terrang-
fordon) samt forsvars- och an-
faltsutbildning i olika former ut-
gjorde tyngdpunkten i utbild-
ningspaketet — men som aven
innefattade skidtavlingar for att
trana mycket ovana "skadakare”
fran sodra Sverige.

Efter en jobbig och nytlig pe-
riod av snd och kyla atervande
kompaniet till sina egna jaktmar-
ker i Luled. Med till tanderna rus-
tade forsvarsfardigheter! |

Fdnrik Ulf Lepp

Vad ar Kungafonden?

Kungafonden é&r rela-
tivt kand inom det mi-
litdra forsvaret, bland
dess chefer och per-
sonalvardspersonal.
Men i andra delar av
forsvaret och inom de
fackliga organisatio-
nerna forefaller Kunga-
fonden vara alldeles
for litet kand.

Vem kan f& bidrag? — Kunga-
fonden kan lamna bidrag till
manniskor som tjanstgor inom

F18:s kamratforening

Infor avvecklingen 1986 av F18 i
Tullinge ar det hog tid att bilda
F18:s kamratiorening!

Alla som tjanstgjort, tillhort el-
ler i Ovrigt haft eller har nara kon-
takt med Kungl Sodertorns flyg-
flotiilj eller Flygvapnets Sdder-
tornsskolor (dvs F18) frdn 1946
till dags dato ar valkomna. Det
galler Dig som ar yrkesofficer,
reservofficer, civil, varnpliktig, fri-
villigansluten osv.

Anmal Ditt deltagande snarast
genom att sdnda in namn och
adress samt vilken anknytning
Du har eller haft till F18 under
adress: F18:s kamratforening,
F18, Box 100, 146 00 TUL-
LINGE. — Ring annars for upplys-
ningar Personalavd vid F18. Tel
nr: 08-778 00 20.

Valkommen ocksa till KAM-
RAT-dagen vid F18 torsdagen
den 10 maj 1984. Mellan 13-17
sker information om F18 i gar, i
dag och i morgon. KI 18.00 blir
det arsmote i kamratforeningen,
gemensam middag med fortsatt
samvaro under kvallen. Boka da-
gen! Anmal Dig per tin eller
skriftligt till 08-778 00 20/Pers-
avd.

Val mort! |
8. Osth & R. Rasmussen
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totaiférsvaret som varnpliktiga,
civilforsvarspliktiga eller i annan
beordrad eller frivillig tjanst eller
som anstallda. De eller i vissa fall
deras anhoriga kan fa ekonomis-
ka bidrag som kan "lindra eller
avhjalpa ekonomiska f{oljdverk-
ningar av sjukdom eller skada,
som uppkommit vid tjanstgoring
inom forsvaret, under darmed lik-
artade forhallanden eller eljest i
samband med verksamheten vid
forsvaret” (citat ur stiftelsens
stadgar).

Bidrag till invalidfordon. — Bi-
dragen ar avsedda som kompiet-
tering till ersattningar som ar reg-
lerade i forfattningar och avtal
och de anvands ofta for tackande
av bostadskostnader, alimanna
levnadsomkostnader, besoks-
resor och inkop av inventarier
och invalidfordon. Men de kan
ocksa anvandas for att bidra il
en 4tergang till arbetslivet eller
annan rehabilitering.

For narvarande ar ansdkning-
arna omkring 100 per ar och 90
proc av dem beviljas med lagre,

samma eller i vissa fall hdgre be-
lopp an det sokta.

Vem kan s6ka? — Nastan vem
som helst som har en god kan-
nedom om den sjuke, skadade
eller avlidne kan soka bidrag hos
fonden. Det kan — forutom den
sjuke eller skadade sjalv — vara
nara anhoriga (bl a efterlevan-
de), fackliga organisationer eller
frivilligorganisationer eller tjans-
teman inom t ex personalvard.

Bidrag beviljas av en delega-
tion inom fondens styrelse efter
att behovet provats. Delegatio-
nen sammantrader ett total
ganger varje ar.

Hur gors ansokan om bidrag?
— Det basta ar att soka bidrag
hos Kungafonden pa sarskild
blankett som skall finnas hos
kommunens famifjebidrags-
namnd och militara forbands
personalvardsexpeditioner. Men
lanast fas blanketten hos Kunga-
fondens kansli, Karolinen, 651
80 Karlstad. Till samma adress
skall ansokningar skickas. Kans-
liet svarar ocksd garna pd alla
frdgor. Ring: 054 - 10 30 00. —
Valkommen! ]

Nar FV griper in
blir'e resultat

FRAGA
HASTEN!

Efter en sektorovning i Nor-
land inkom klagomai p& sto-
rande Overflygning. Sedvan-
lig blankett avsandes till den
drabbade. Eft saftigt skade-
stdnd var att vanta. — En
vecka senare aterkom blan-
keften. Dar stod bl a:

Fyra Viggenplan flog over
garden p& lag hojd. Hasten
blev skramd och skenade.
Hon knackle skacklarna,
krossade en spark och dunsa
mot bilen. — DA jag senare
korde hasten igen hade hon
forandrats psykiskt. Fran att
ha varit trog och lat ... till en
alert och rasker en. Hoppas
det sitter i! Inga ersattningsan-
sprak for skador aktuella. B

Efter manga ars utredande
med stridiga asikter har sa
TFHS invigts. Detta skedde
den 2 apnl vid F5/Ljungby-
hed. 14 elever har inlett
marschen mot civil flygkarri-
ar. Vi énskar dem lycka till. —
Den statliga skolans syfte ar
aft hjalpa de civila bolagen
med bra rekryteringsunder-
lag. Och att minska de myc-
ket kostsamma och organisa-
tionsmassigt besvarande av-
gangarna fran FV. T ex: Re-
dan i sommar forsvinner fran
FV till Linjeflyg sju forare av
basta marke. Represente-
randes ett utbildningsvarde
pa ca 10 milj kr. Och senare
kommer SAS ... Detta haller
inte med dagens laga FV-
utb-antal. Det blir tomt j FV-
forarieden. (Se sid 14!) |
Red.

Trafikflygarhogskolan invigd

De firsta 14 TFHS-eleverna poserar litisammans med

skolans " beskyddare”.

Foto: Borje Bodén



Landet runt

Folo: Claes Jomskidld

BRA GJORT!

Den 4 april havererade i déligt vader eft- -flygplan J 35 Dragen
under inflygning till F4 pa Storsjons Is. D4 F4:s ordinarie rddd-
ningshelikopter for tilltdllet inte fanns tillgdnglig kontaktades
Jémtlands Aero i Ustersund. Helikopterféraren ERIK WALLO
fibg 6gonblicktigen ut och sékte. Han fann det havererade flyg-
-planet brinnande. Dess huv var stiingd. Flygféraren hade alltsd
inte skjutit sig ut. Wallo landade invid och skyndade till undsatt-
ning. Det blaste &t ratt hall, sa att r6k och ldgor fostes bortat.
Lyckligtvis &r Wallo vél f6rtrogen med Dragen-flygplanet. Han har
sjdlv varit i FV-tjénst och flugit Draken. Da&rf6ér kdnde han tiil hur
“man éppnar huven utifrdn. Féraren var omtécknad men-kom sig
och med hjilp-av denne lyckades Wallo 4 -honom ur stolen och
pianet samt upp i Wallos helikopter. Det var i 'grevens tid’. Bran-
den hade nétt fram tlll cockpit. Wallo 1i6g den skadade till en
viintande ambulans pé fastlandet. | skrivande stund vet man inte
riktigt utgéngen t6r foraren. Det synes i alla fall g i rétt riktning.

‘@ P4 detta improviserade men hogst vdlmenta sétt vill Flygvapnet
inledningsvis framféra sitt stora TACK till Erik Wallo fér hans
mycket rddiga och avgbrande ingripande f6r en svért drabbad
FV-kamrat. |

Red.

Prov med GTU vid F5

Nya tankar kring flygutbildningen

"Malet klockan 12, avstand 10".
""Konltakt™!

Sé kan det komma att 1ata i F5:s
ovningssektorer framover. 1983-
09-26 startades vid F5 en prov-
verksamhet med férlangd GTU
(Grundlaggande Taktisk Utbild-
ning). De alltmer komplicerade
flygsystemen (JA 37, JAS 39)
kraver att FV:s piloter behover
mer "kott pa benen” fore TIS
(Typinflygningsskede) och GFSU
(Grundlaggande flygslagsutbild-
ning). Dessutom ar det penning-
besparande, flygtiden pa strids-
flygplan kan reduceras.

» Tidigare var GTU p& sex ma-
nader, men den har nu pa prov
férlangts till tolv manader. Sex
manader GTU:1 vid F5 (dar ut-
bildning i jakt- och spaningstaktik
genomfors) samt sex mdnader
GTU:2 vid F16 (dér eleverna ge-
nomgar utbildning i attacktaktik
samt kompletterande utbildning i
jakttaktik). Under GTU:2 ingar
fpl-skjutning med automatkano-
ner och raketer.

» Som exempel pa flygbvningar
under GTU:1 kan ndmnas:

Avancerad flygning i grupp,
jaktstrid flygplan mot flygplan,
jaktstrid rote mot enskilt flygplan,
spaningsforetag éver land, kust-
omr&den och hav.

» Parallellt med flygningen pagar
utbildning i ledarskap. AMBU
(AllmanMilitar BefalsUtbildning),
administration, samband, under-
halistjanst och engelska. Den del
av officershogskoleutbildningen
som tidigare bedrevs under
GFSU, koncentrerad l&sning vid
FOHS (Flygvapnets officershog-
skola, F14) 5 veckor, har numer
Overtagits av F5 (GTU:1).

#» GTU-"divisionen" haller till i
tredje divisionens gamla Ickaler,
Husarlagret. Lokalerna har mob-
lerats och inretts pa ett bade triv-
samt och funktionellt satt.

» Provverksamheten skall paga i
11/2 &r med tre omgangar. Har-
efter skall kursen utvarderas och
eventuellt permanentas. (Forsta

Prov pagér betraffande forlangd
GTU (grundlaggande taktisk ut-
bildning). Under forsoksperio-
den, som omfattar tre kurser, ge-
nomférs GTU 1 vid F5 och GTU
2 vid F16 (total tid = 12 man).
Avsikten ar dels att driva elever-
na iangre flygutbildningsmassigt
och pd s& sitt spara flyglid pa
dyrare krigsflygplan, dels att hela
det allmanna utbildningsskedet
vid FOHS (AU-delen) skall vara
genomford nar GTU ar klar. Det-
ta senare far till foljd att den
starkt kritiserade femveckorspe-
rioden vid F14 under GFSU for-
svinner. Kritiken har framst {egat
i att flygutbildningen maste bry-

kursen bestdr av sex man ur
GFU 822, som tog examen 83-
09-15.)

# "Divisionen” lyder under che-
fen for 3.div men alla har svart
som “divisionsfarg"”;
bar dock svart-gréna halsdu-

eleverna

|
Kjell Olsson, FS

tas under ett kansligt skede. Mo-
tiviationen for denna markutbild-
ning har darfor blivit I1&g. Det bor
observeras att nagot beslut &nnu
inte fattals betraffande slutlig
kurstangd och plats(er) for GTU
framledes.

TIS 37 har hittilis varit anpas-
sad for AJ och S. Dels kommer
eleverna vid TIS framgent i stor
utstrdckning att g& vidare till JA,
dels ar det gott om flygtid i SK
37-flygplanen men mindre mar-
ginaler i AJ-systemet. Av dessa
anledningar kommer man vid TIS
37 framgent att enbart flyga SK
37. TIS blir ocksd kortare varvid
viss tid och darmed vissa &v-
ningar férs oOver till GFSU
(grundlaggande flygslagsutbild-
ning).

Hittills  vunna erfarenheter
samt effekten av forlangd GTU
medger en forkortning av hela
utbildningspaketet ~ TIS/GFSU.
Tankar finns ocksd pa att i viss
utstrackning utnyttja SK 37 under
GFSU. Detaljer kring detta &r an-
nu inte utarbetade. |

Rolf Bjorkman, C FS{Uibprod
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er’son.

Nuvarande sektorflottiljche-
fen vid F21/SeDN, Luled
Overste 1. gr. BERT STEN-
FELDT forordnas fr o m 84-
10-01 till chef for sekt 2 vid
Flygstaben. Nuvarande C
sekt 2 Gverste 1. Carl Nor-
berg avgdr d4 med alders-
pension.

Nuvarande stallforetradande

sektorflottilichefen vid F21/
SeON overste CARL JOHAN
RUNDBERG utnamns 84-
10-01 till 6verste 1. gr och
forordnas samtidigt till ny
sektorflottiljchef.

.,.\

"X

Avdelningschefen vid Fiyg-

slaben Oversteldjtnant
KARL-GUTE WIDEN ut-
namns 84-10-01 till Overste i
FV och forordnas samtidigt
till stallféretradande sektor-
flottilichef vid F21/SeON.

Utndmningar & forordnanden:

Till ny flottilichef vid Ft7/
Ronneby fr o m 84-10-01 har
utndmnts chefen for sekt 1
vid Flygstaben Overste ROLF
CLEMENTSON. Han eftertra-
der d& 6verste Eric Spang-
berg, som avgar med alders-
pension.

Tidigare férbandschefen vid
F18/Flygvapnets Soder-
tornsskolor i Tullinge Overste
BERNT OSTH har fr o m 84-
04-01 utnamnts till dverste 1.
gr med placering som chef
for planeringssektion 3 vid
Forsvarsstaben.

Som ny chef for sekt 1 vid
Flygstaben tilltrader 84-10-
01 overste OWE WIKTORIN.
Ov Wiktorin eftertrads samti-
digt som stallféretradande
sektorflottilichef  vid  F4/
SeNN, Froson av nyutnamn-
de Oversten MICHAEL von
ROSEN (i dag avd-ch vid
FS).

’,‘ - ’J
L4

8 3

Till Gverste i FV har fr o m
84-04-01 utnamnts forre av-
delningschefen vid Flygsta-
ben STIG DELLBORG. Han
tiltradde da som chef for
FMV:FSystS, en post som
overste Sven Borgwald da
lamnade for att i stéllet axla
chefskapet for FMV-FSYST.
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FLYGvapenNYTT nr 2/84
utkommer medio juni.

Tilt ny flottilichef for F18/
Flygvapnets Sodertornssko-
lor, Tullinge har fr o m 84-07-
01 utnamnts nuvarande flyg-
och mannattachén i Bonn
Overste STURE ERLANDS-

SON. — Under tiden 04-01--
06-30 handhas F18:s chef-
skap av Overstelojtnant Ted
Boheman.

-

e

el

84-04-01 utnamndes forre
avdelningschefen vid Flyg-
staben o6versteldjtnant BO-
GOTE ERIKSSON till verste
i FV samt eftertradde d&
oversteldjtnant Nils Ronn-
berg som chef for FOHS/
Fiygvapnets officershogsko-
la. Overste Eriksson tjanst-
gor tillika som staliforetra-
dande chef for F14/Flygvap-
nets Halmstadsskolor.

Som ny chef vid Férsvarsstabens
info-avd har fr o m 84-04-01 tiji-
trdtt HANS DAHLBERG. Han ar

civil och eftertrédder 6verstelbjtnant
Jan-Ake Berg, som i stéllet blivit
chef vid Forsvarets toikskola,
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Sedan augusti 1980 har prioriterad flyg-
verksamhet bedrivils med fyra JA 37 Vig-
gen vid F13. Malsattningen var att fa infor-
malion om JA-systemels eventuella tek-
niska svagheter som underlag for tidiga

lypfarbatiringar. Dessutom behdvdes be-
dimningsunderlag for underhdlisoptime-
ring. Tanken var alt iva av flygplanen skul-
le ha flugit 600 timmar efter tva &r. Pro-
grammel firsenades dock etf antal mana-
der under 1981 pga tekniska problem med
RM-8B. | slutet av 1982 var erfarenheterna
av PRI-verksamheten sa goda, att CFV be-
Slutade om en utokad malséattning.

Tva av PRI-flygplanen har i PRI-
programmet flugit 600 timmar
vardera. De aterstaende tva har
flugit fram till G-fillsyn vid ca 800
timmar.

En PRI-grupp bestdende av
elva officerare understallda jakt-
kompanichefen vid F13 har som
forstahandsuppgift haft att skota
flygtidsproduktionen med de fyra
PRI-flygplanen. Dessa har se-
dan starten flugit mer an 4000
pass. Verksamheten har stottats
av serviceingenjorer fran Saab-
Scania, Volvo Flygmotor och
Forenade Fabriksverken.

Varje anmarkning pa PRI-flyg-
planen har noga analyserats och
rapporterats. En gang i veckan
har materialet sammanstallts vid
tekniska méten. Veckorapporter
har sants bl a till FMV. Fortlopan-
de har underhallsplaner och fg-
reskrifter andrats och komplette-
rats i takt med vunna erfarenhe-
ter.

® @ Materielandringar har tidigt
kunnat goras i serietillverkningen
av JA 37. Det ovan namnda flyg-
stoppet 1981 utnyttjades effektivt
till modifieringar. Forutom att
flakten | alla RM-8B modifiera-
des, demonterades alla radar-
stationer. De fick en hogre se-
riestatus. De aldsta stationerna
andrades pa mer an 200 punkter.
Tva av PRI-flygplanen bogsera-
des fran F13 till Saab-Scania |
Link6ping for modifiering.

Vissa smarre svagheter | delar
av konstruktionen hos JA 37 har
aven upptackts och kunnat
atgardas i tid. Eft sadant exem-
pel var att ett par kugghjul i flyg-
planets vaxelldida tenderade
spricka sonder efter eft visst an-
tal fiygtimmar. Omkonstruktion,
provning, tillverkning och utbyte
av aktuella kugghjul blev en affar
pa flera ar. Utan PRI-verksam-
heten och begransad tillgang pa
reservdelar skulle flygplantill-
gangligheten sakert blivit lidande
om nagra ar. Tack vare att pro-
blemet redan tidigt blev kant
hann atgarder vidtagas i tid.

Emi

Vardefulla

PRI-flygningar

® @ Det &r inte bara fran teknisk
synpunkt PRI-verksamheten va-
rit till nytta. Den héga flygtidspro-
duktionen har varil bra for den
taktiska utprovningen av JA 37,
som samtidigt bedrivits vid F13.
Exempelvis producerade jakt-
kompaniet ca 3000 flygtimmar
med JA 37 budgetaret 1982/83.
Det ar betydligt mer @n vad som
normalt produceras av ett sta-
tionskompani, Divisionsledning-

ama vid JA 37-divisionema pa
F17 och F21 fick aven en ordent-
lig inflygning pa det nya jaktsy-
stemel innan det startade typin-
flygningen pa sina hemmafor-
band.

Tack vare att den producerade
flygtiden med PRI-flygplanen
helt kunnat utnyttjas fill forbands-
produktion, har kestnaderna for
PRI-verksamheten blivit relativt
sma. De omfattar huvudsakligen

kostnader for den extra personal
som funnits vid F13.

@ Sammanfattningsvis kan s&-
gas att PRI-verksamheten hajt
driftsékerheten hos JA 37-syste-
met for en jamforelsevis lag kost-
nad. Dessutom har flygomskol-
ningen underléftats. — Kan inte
det har vara nagot att tanka pa
for vart nasta flygplansystem,
JAS 39 Gripen? ]

Jan Wikstrom
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Julqtrid
|
Norden ...

Det ir fredag — dagen fore julafton 1983 —
nar den skandinaviska virlden samlar sig for
att fira jul i frid. Samtidigt samlas man pa
andra sidan jorden till det 423:e sammantra-
det med Military Armistice Commission
(MACQ) pa den 38:e breddgraden i Korea.

Utanfér férhandlingsbyggnaden
med det beryktade gréna bordet
stdr de nordkoreanska och de
sydkoreanska/amerikanska sol-
daterna pa var sin sida av mittlin-
jen. Endast ett par meter skiljer
de framsta at. De noggrant utval-
de — de tuffa, valtrdnade fysiska
praktexemplaren — star dar med
hatfyllda blickar och mater var-
andra. P& laren dinglar de lagt
holstrade pistolerna och knivarna
ar lattillgéngliga. Det &r ndédvan-
digt att representanter fran Neu-
tral Nations Supervisory Com-
mission hela tiden cirkulerar
bland soldaterna for att inter-
mezzon skall undvikas. Vi ar ca

25 "peacekeepers” — polacker,
schweizare, svenskar och tjeck-
er.

® Det nedsittande ordvalet. —
Stamningen vid férhandlingsbor-
det aterspeglas omedelbart
bland soldaterna genom de stora
haivéppna fonstren och de goda
hogtalarna, som Aaterger varje
ord som yttras. Det &r den ameri-
kanske amiralen Warren Kelly
och den nordkoreanske genera-
len Li, Tae Ho som mellan ki 11
och 16 framfor beskyliningar och
motbeskylinignar. Allt som sags
tolkas pd engelska, kinesiska
och koreanska. Inga vackra ord

B4-10-01

och

Dversten 1. gr. GUNNAR
UNELL har utsefts till chef
for den svenska overvak-
ningskontingenten | Korea
Han tilltrader befattningen
utnamns \

samtidigt till gens'rmalﬂr E » ‘.r

... men pa 38:de breddgraden rader:
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Atmosfiren vid stt MAC- sammaniricde

rar prangen mellgn Syd- & Nordkorea

Amerikansk MP-soldal

r mill sagt yttarst kyllg Mikrolonsiadden marke

Exempel pd bevismaterial eMer in-
lermezzo

anvands. Det koreanska spraket
ger mojlighet till minst tre nyan-
ser. Talar man hovligt till forald-
rar och Overordnade anvands ett
ordval. Talar man ftill underord-
nade ett annat. Har anvands fran
nordkoreanernas sida det mest
ringaktande som kan upbringas.

Spanningen Okar, sydkorea-
nerna reagerar synbart pa nord-
sidans nedsattande ordval. Detta
tar sig uttryck i nagra plotsliga
korta utbrott vid férhandlingsbor-
det fran en sydkoreansk general,
vars smala 6gon efter hand blivit
iskalla springor i ett spant ansik-
te. En man lamnar demonstrativt
rummet en stund.

@ De manga anklagelserna. —
Nordsidan framfor flera ganger
anklagelser att USA vidtar vald-
samma atgarder for att gora
Sydkorea till en framskjuten
karnvapenbas och avser slappa
loss ett karnvapenkrig i Korea.
Sydsidan anklagar Nordkorea
for att bedriva terrorist- och valds-
handlingar. Som exempel ndmns

Rangoon-attentatet och infiltra-
tionsforsoket vid Pusan pa Syd-
koreas kust den 4 december, da
tvd man togs levande. Att nagon
tas levande ar ovanligt.

Vid motet visas en videofilm,
dar pusaninfiltratérerna berattar
om sin traning i Nordkorea, sin
uppgift och hur de gick till vaga
vid Pusan. Aven den utrustning
som anvants dar och vid tidigare
incidenter visas.

Nordkorea framfor att Ran-
goon-attentatet var iscensatt av
Sydkoreas egen president och
att Pusan-incidenten ar uppdik-
tad.

@ Detta ar en bild av en'vardag,
som ar fylld av ord. Men trots allt
en vardag, som haller starka ar-
méer stilla pa var sin sida om den
fyra kilometer breda demilitarise-
rade zonen.

Det ar inte fred i Korea — en-
dast en 30-arig vapenvila. Det ar
inte heller det kalla kriget — det ar
sannerligen det iskalla kriget.

Frén Panmunjom, Korea Lars Lidberg

]
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VALKOMMEN

Den 8 mars 1984. Eit hisloriski
datum 1or en historisk plats.
Mingen péfresiande ling dags
fard har antligen kommit till ett
prydligl slut. Om dock bara lill
en (redjedel. An sa lange. Men
elf flygvapenmuseum! All vara
stolt dver. "Nu kan den yngsla
av vdra forsvarsgrenar birja
varda sin historia. Och det ar
ingen tvekan om all detta mu-
seum stdr pd fir flyget historisk
mark", sa kung Carf Gustaf nar
han invigde Flygvapenmuseum
Malmen.
Det var med stor gladje som de
till invigningen ca 200 inbjudna
promenerade in i den nu fardig-
stallda museisalen — eller som
museiintendenten Axel Carleson
hellre foredrar att saga: utstall-
ningsforradet. Hallen mater
36x37 m och ar mycket ljus och
luftig. Just nu finns inomhus 28
flygplanrariteter, medan flertalet
av museets i dag totalt 86 far bi-
da sin tid | konserverat skick
utomhus med allt vad det innebar
av tarande vaderlekstyper. Etapp
2 kanns synnerligen angelagen.
Stora historiska och kulturella
vérden star pa spel.
Flygplansarrangemangen i Del
1 har gjorts mycket smakfullt,

till

Malmen/Linképing

s

overskadligt och pedagogiskt.
Férutom flygplanen i sig har man
kompletterat bilden med nagra
dockor i tidstypisk kladseloch |
full aktion. Pa sa saft har man
lyckats askadliggora aven en del
av kringutrustningen. Till det dig-
ra pluskontot raknas ocksa att
man latit ppna en del apparat-
och inspektionsluckor pa nagra
flygplan. Sadant okar nylfikenhe-
ten och darmed intresset. Och
fran  balkongen/entresolplanet
med dess mindre separatvis-
ningar f&r man en magnifik over-
siktsvy av "Flygvapnet anno da-
zumal".

Sammanfatiningsvis kan med
fortjusning konstateras, att var
FV-museum pa Malmen (gamla
F3/Tredje Flygkaren) med bra-
vur kan mata sig med betydligt
namnkunnigare museer varlden
over. Tag din familj med dig och
gor ett besok! Du blir i sanning
inte besviken. Och intradet ar
gratis! (Bara det ar ju otroligt.)

Dagens FV-museum hade
dock inte blivit till om inte férre
F3-chefen overste HUGO
BECKHAMMAR under aren
1841-51 "i smyg" borjat samla
och férvara "gammalt skrot”. El-
va gamia flygplan stoppades un-
dan | en lagerhydda. Drygt 15 ar
senare hjalpte kommunen till att
uppfora en for andamalet battre
forradsbyggnad | Ryd utanfor
Linkoping. Forst ett stycke in pa
70-talet borjade statsmakterna
intressera sig sa smatt fér denna
"guldgruva”. 1976 bildades Sta-
tens Forsvarshistoriska Museer.
Under viss byrakratisk moda

med ekonomin som varsia
hamsko varptes sa till slut fram
en museibyggstart for drygt eft ar
sedan. Del 2 & 3 gar sakert latta-

re att satta till varlden efter
succen med Del 1. ]
J.h
Uppet nar?
§ Mdn-fredag: 12.00-15.00
Sondag 12.00-15.00

¢ Helgdagar eni annons | orispres-
sen {Ustergétiand)

¢ Gruppbesok enl overenskom

melse per lel: 013-29 86 78
¢ Frilt intrade
¢ Avpiltsin parkering
¢ Buss 551 Ir Linkbping

¢ Museikalalog, vykort, souvenirer
m m finns ail kopa

29

> >


http:00-15.00
http:00-15.00

Folo: Jahn Charleville, Bjarn Elgstrand, Peter Liander.
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Nerdons stbrsta ygildsicti.
Glv gdrma bort en promumeration.
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Biskinga Fiygfiotil] firar sint 40-
frsjublleum med it genomibra
FLYGVAPNETS HUVUDFLYGDAG.
Denna fdregha dan 16 juni av en
femiijedag ior de srmtiilida. @ Pro-
grammet bilr som vaniigt pempigt
virre, dils sllt gbry 65 atl presents-
ra Fiygvapnsta och flottljens verk-

vianingen, som Innshdllar silt som
FV | dag kan viss upp. @ | samband
mad jublioet utges ockad ot blle-
uimesbrey, Upplagan har begrineals
Wil 1500 ax, varfds hugade speics-
Ianter bidr vars Hdigt ute.

FOTO:
John S, Dahlin
Ake Andersson




.;-..hf- aorsha radd

FORSVARSMAKTEN

Flygsiaben

104 50 Stockhalm

""Sa lyftes vi av Ornens spann

for flykt till molnens dalar ...”

-

Fe

Sa har da Flygvapnets sista (av totalt
atta) "grand old lady" avverkat sin sista
lufttur over eft fagert, ur vintergreppet
uppvaknande Sverige. Den genomfordes
84-04-03 och det handiar om TP 794, allt-
sa trotjanarinnan Douglas DC-3 alias
C-47A Dakota. "Hon' skall nu fortsatta
sitt stravsamma fraktliv i betydligt var-
mare regioner, i Zaire. Man far hoppas att
794:an gar en angenamare framtid till
métes dn systern 793, som hos samma
agare | det lattantandliga savanngriset
med rék och aska tog végen till evighe-
ten.

Flygvapnets tva forsta TP 79:0r inkop-
tes i maj 1949 fran ABA. De baserades pa
F8/Barkarby. Den 13 juni 1952 skots
dock 001:an ned 6ver Ustersjon. (Upp-
takten till "Catalina-affaren".) - 1950,
-52, -55 inforskaffade FV ytterligare tre

79:0r. De fick sin hemvist vid F7/Sate-
nds, dar 003 ("Bertil”) + 004 ("Trym")
tjanade som startramp for FJS' fall-
skarmssoldater. — | juni 1960 utokades

Fato: PETER LIANDER

familjen med tva 79:or till. 006 till F7 och
007 till F8. - | oktober -74 totalhaverera-
de 005 sedan sidvinden placerat planst
vid sidan om banan. Eft &r senare ersat-
tes hon dock av 008 | kamouflagemal-
ning, ett reakop fran v-tyska Luftwatfe . -
Fr o m 1981 var alla sex 79;or stationera-
de vid F13M/Malmslatt; F8:s tva redan
fran 1974.

FV:s alla 79:or byggdes medio 40-ta-
let, men urmodern DC-3 flog 1 f g | de-
cember -35. Alltsa for 49 ar sedan.

Ett speciellt kapitel ar 79:ans motorer
- efl svenskt svartbygge. VK2 tvingade
Sverige/Flygmotor att sjalva gora flyg-
motorer till B 17, B 18 + J 22; kopior av
P&W TwinWasp = STW C3. Dessa place-
rades efter kriget i 79:orna med utmarkt
resultat. m

J. Ch



