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CFV avskedsord:

Det har varit bade inspirerande och betydelsefullt fo
mig att under mina sex ar som CFV genom FV-Nytts
ledare fa rikta mig till all personal i Flygvapnet. Det
har givit mig mojlighet att framféra min syn pa skilda
fragor av stor betydelse for Flygvapnet. Jag skriver nu
min sista ledare som flygvapenchef.

Den forsta kanslan jag far infér detta konstateran-
de ar att TIDEN gar svindlande fort, sarskilt nar den ar
fylld med meningsfyllda och spannande arbetsuppgif-
ter. Inte bara mina sex ar som CFV utan alla de drygt
43 aren, som jag haft gladjen att tjanstgora i Flygvap-
net, har praglats av sadana arbetsuppgifter. Mitt bud-
skap till Er blir: Tag vara pa tiden. Anvind den vil.
Verka i nuet, men ha blicken riktad framat.

Den andra kanslan jag upplever ar TACKSAMHET.
Tacksamhet mot Flygvapnet och forsvaret med alla
goda vinner och fina medarbetare. Det vore natur-
ligtvis en overdrift att pasta, ait jag kanner varje an-
stilld i Flygvapnet personligen. Men jag kanner
manga. Inom alla personalkategorier. Mojligheten att
skapa dessa personliga kontakter ar en av det lilla lan-
dets stora fordelar. Virdet av god personkiannedom
kan inte éverskattas, men far heller inte missbrukas.
For mig har det varit en mycket positiv erfarenhet, att
som CFV besoka forband, skolor och staber. Att mota
den yrkesskicklighet, ansvarskiansla och malmedve-
tenhet som jag kunnat iaktta, har givit mig en kansla
av trygghet och tilliérsikt infor framtiden.

Den tredje kanslan jag far ar VEMOD. Det kanns
alltid vemodigt att limna en plats dar man trivs, en ar-
betsmiljé dar man kdnner sig hemma. Men samtidigt
ar jag starkt medveten om det positiva i fornyelse.

Jag tror att den yrkesinriktning man valjer som ung
delvis styrs utav tillfalligheter. Jag finner det darfor
naturligt, att man har en viss rorlighet aven inom var
del av arbetsmarknaden. Men jag glider mig at att vi
har en god rekrytering och att vi dr pa god vig mot full
personalstyrka i Flygvapnet.

For egen del har jag aldrig haft anledning att angra
mitt yrkesval. Det har givit mig en variationsrikedom
i arbetsuppgifter som jag tror det ar svart att finna
motsvarighet till. Det har ocksa givit mig en stark
kinsla av hemhorighet i Flygvapnet.

@ ® Arbetet pa programplanen for 1989-92 indike-
rar, att vikommer att mota manga problem dven infor
framtiden. Jag lamnar inte min befattning som CFV i
nagon missvisande tro att bordet ar fardigdukat. Det
vore att tro att vi lever i en statisk i stillet for dynamisk
tillvaro. Men jag ar 6vertygad om att Ni — all Flygvap-
nets perosnal — dven framdeles kommer att visa att Ni
har formaga att tackla och lésa problemen, allt inom
ramen for de forutsattningar som skapas genom
grundliggande politiska beslut.

| detta arbete onskar jag Er alla lycka till, liksom jag
onskar all Flygvapnets personal vilgang! |

Sven-Olof Olson










Generalldjtnant Sven-Olof Olsons sista FV-arbetsdag

Delar
av

Generalmajor Bert Stenfeldt:

”Da chefen tilltradde som Chef for
Flygvapnet den 1 oktober 1982 var
laget for Flygvapnet i manga avseen-
den ytterst besvarligt.

Under en 15-arsperiod hade flyg-
stridskrafterna i vart niromrade for-
starkts avsevirt — kvantitativt och
framfor allt kvalitativt. Samtidigt ha-
de det svenska Flygvapnet tvingats
minska i kvantitet med uppidt 60
proc och ytterligare kvantitativa re-
duceringar bedomdes ofrankomliga.

FV hade under de senaste fem
aren forlorat en betydande mingd
kvalificerad personal och ytterligare
stora avgangar kunde forvantas.
Detta skall ses i kombination med en
minskande arbetstillfredsstallelse.

Chefen tog tag i denna verklighet
med kraft och hangivenhet. Succes-
sivt borjade de nedatgaende tren-

derna att vika av uppat. FV:s ledning,
sektions- och forbandschefer kon-
staterade for en manad sedan, att det
mesta i FV nu—sommaren 1988 —ar
pa vag at ritt hall. Mycket aterstar
att gora, men Chefen har lagt en fast
grund for framtiden.

Chefens sinne och kinsla for bety-
delsen av information och opinion
har lett till enastaende insatser for
att sprida insikt om forsvarsmakten
och i synnerhet om flygstridskrafter-
na som en viktig del av sikerhetspoli-
tiken. Genom att deltaga i otaliga de-
batter och diskussioner, i tal och
skrift, har Chefen med kraft hivdat
forsvarets och FV:s roll. Chefen har
med ratta ront uppskattning och be-
undran savil inom som utanfor Sve-
riges granser.

Chefens insatser har bl a resulterat

1988-09-30

_Folo: Jahn Charleville

i att politikernas forstaelse for behov
av ett starkt svenskt luftforsvar avse-
vart okats. Detta har bl a bidragit till
att vi fatt behalla tre ) 35-divisioner.”

”De svarigheter som sdkert utsatt
chefen for de hardaste provningarna
ar fortidsavgangarna och andra per-
sonalproblem dar CFV varit utan er-
forderliga resurser och inte haft moj-
ligheter att genom egna beslut losa
dem. Trots detta har Chefen genom
initiativ och en enastaende rattfram-
het tryckt pa och uppnatt goda resul-
tat.”

"Dagens lige ar betydligt ljusare
an for 5—6 ar sedan, nagot som i hog
grad kan ses som en personlig fram-
gang for Chefen och som vi alla i
Flygvapnet har anledning att vara
bade tacksamma for och glada
over.”

”Vii Flygvapnet tackar och jag ber
att som en symbol for uppskattning
fran FV och dess personal att fa over-
lamna ett portriatt av Chefen for
Flygvapnet 198288 malat av konst-
niren Bertil Lindgren.”




Ditt yrke som konst

En av Sveriges absolut skickligaste
illustratorer och konstnidrer André
- Prah har gjort ett antal yrkesport-
ratt for Flygvapnet. André Prah har
studerat Flygvapnets olika yrkes-
grupper ingaende och isin flédande
stil tagit med bade manniskor och
den teknik som dr karaktiristisk for
varje yrke. Pilottavlan hir intll 4r
ett exempel. Tavlorna ar gjorda i ak-
varell och tusch och tryckta i fyrfirg
pa 200 g kvalitetspapper. Upplagan
dr begriansad men inte numrerad.
Varje exemplar ar handsignerat av
konstnaren. Ett vackert konstverk
att ha pa viggen eller att ge bort
som present. Priset ar 375 kronor
inklusive moms. Postférskottsav-
— gift ca 10:— ullkommer.

Har gr ett exempel pd yrkesportratt. Det finns sju till.
Du kan se dem hos kontaktmannen pd din flottil;.
Taviorna har mdtten 36 com x50 cm.

Bestdll genom att skriva antal i den tomma rutan. Skicka kupongen till Flyg-
staben. Yrkesinformationen, Box 80004, 104 50 Stockholm. Du kan ocksa
ringa in din bestdllning pa ordertelefon: 08-3312 94.

Tavlorna levereras oinramade och skickas mot postférskott. Omg. leverans.
[ ] Forsvarsmeteorolog NAMN
[ ] Officer 1 teknisk tjanst

[ Flygingenjor/marktjanst

ADRESS

[] Flygingenjor/flygtjanst
Officer eller reservofficer i STRIL-tjanst

I: Officer eller reservofficer i sambandstjanst  p~gTADRESS
[ ] Offlcerlflygtlanst
[ ] Officer i markforsvarstjanst

m \ e \ ) Intresserade kan bestilla ett
I ( ) I : ( A l )i\ h h ( { I JI | ) info-blad, som visar alla tavlorna,
fr&n Flygstabens yrkesinfo;
Tel: 08-788 89 29 ef 24.




I slutet av november i fjol avlade davarande Chefen for
Flygvapnet, generallojtnant Sven-Olof Olson, ett offi-
ciellt besok vid Sovjetunionens flygvapen. Besoket ha-
de tillkommit efter inbjudan fran flygmarskalken A. A.
EFIMOV, chef for det sovjetiska flygvapnet, och efter
beslut av den svenska regeringen. Resan skall ses som
en fortsdttning pa tidigare besoksutbyten mellan Sve-
riges och Sovjetunionens flygvapen. % Y Frdn detta
givande besok ges hir nagra intressanta inblickar i da-
gens sovjetiska flygvasende, vilka till del kan sagas
komplettera den bild som ges i intervjun med Sovjet-
unionens vice flygvapenchef, generaléverste Anatolij
Borsuk, som FV-Nytt presenterar pa sidan 20-29. % %
Mottagandet av CFV bar prdgel av stor éppenhet —
7glasnost-andan” var glidjande markbar.

Overste 1 gr SVEN KAMSEN,
som medfoljde CFV pa resan,
ger har nagra intryck som be-
doms aga intresse for den ini-
tierade lasekretsen.

L3t mig inleda med ndgot spektakulart. En
av resans hojdpunkter var besoket vid
Kubinka-basen utanfér Moskva. Dar vi-
sade vdra sovjetiska vardar —saval i luften
som pa marken — MiG-29 (Fulcrum), Su-
22 (Fitter K) och Mi-35 (= Mi-24 Hind D).

Mi-35 visade prov p& mandvrering i
form av hovring, sidforflyttning, "back-
ning” samt vertikal stigning. Avslutnings-
vis visade den dykanfall genom att kom-
ma in Over faltet med hog fart med ca 10°
dykvinkel. Efter passage av "malet” upp-
repades anfallet genom att helikoptern
tog upp i en gunga och dérefter kom in for
upprepat anfall.



Su-22 genomférde sin uppvisning i
stort inom faltgransen genom mandvrer i
form av gungor, rollar, loopingar samt
svangar i planet. Den visade prov pd god
stigformaga samt genomforde i slutet av
programmet en tamligen snav 360°-svang
i planet.

Omstallning av den variabla vingen ge-
nomfdrdes under programmet men inte i
samband med hogre belastningar. Ving-
omstdllningen goérs med en vanlig switch
och &r séledes manuell. ~ Som avslutning
genomférdes landning med bromsskarm.

® ® Den enskilda uppvisningen med
MiG-29 inleddes med looping direkt efter
start. Programmet i sin helhet visade prov
pa flygplanets mycket goda manovre-
ringsegenskaper med liten svangradie vid
manovrer i saval horisontal: som verti-
kalplanet.

Landning genomférdes aven for MiG-

FV-d

i Sovje

29 med bromsskarm. Enligt vara vardar
har MiG-29 mycketkortlandningsstracka
(< 600 m) vid landning med skarm. Den-
na egenskap férevisades dock inte. —
Normal utrullning genomférdes sdledes
efter sattning.

Starten med fyrgrupp MiG-29 genom-
fordes rotevis, dar andra roten efter drygt
90° vanstersvang var pa plats i rutforme-
ring. Hela programmet fullféljdes i denna
formering med cirka en spannvidd mellan
flygplanen. Mandvrer i form av gungor,
loopingar, tunnelrollar samt svangar i ho-
risontalplanet genomférdes. Aven fyr-
gruppen landade med bromsskarm.,

Uppvisningarna genomfordes med
hog flygsidkerhet och pa ett disciplinerat
och skickligt satt.

® @ tfter genomford uppvisning demon-

elegation
tunioner

strerades i en hangar MiG-29, Su-22 samt
Mi-35. Respektive typ forevisades av en
pa typen utbildad forare. Genomgangar-
na var ingdende och férarna visade stor
Oppenhet. | princip hade genomgangar-
na inga begransningar och samtliga fragor
besvarades utan inskrankning.

Vi fick dven en forhdllandevis nog-
grann genomgang av resp cockpit.

Framfor respektive flygplanstyp fanns
pa ett overskadligt sitt de olika bevap-
ningsalternativen foér bekampning av
markmal upplagda. Sarskilt Su-22 hade
omfattande och varierande vapenarse-
nal. Aven MiG-29:s utrustning mot mark-
mal var imponerande. Luftstridsvapen
(IR- och Rr-robotar + akan) var hangda
pa flygplanen.

Genomgangen av namnda tre flyg-
planstyper var en av bestkets intressan-
taste punkter och utgdr aven ett matt pa
den 6ppenhet som man var beredd att vi-
sa.

Flygmarskalk Efimov hélsar CFV vilkommen till Moskva och VVS. 9




@ @ Mycket intressanta var de samtal
CFV fick tillfalle att fora med bl a flygmar-
skalk Efimov. T ex diskuterade vi utbild-
ningsstandard och flygsikerhet.

Det framkom da bland annat att man
ansdg flygsakerheten inte vara helt till-
fredsstillande. Bedomning av flygsiker-
heten gérs mot bakgrund av antalet flyg-
timmar. Tendensen ar dock positiv —farre
antal olyckor numera per 100.000 flyg-
timmar. Flygolyckor orsakas till 60 proc
genom personalfel. Mycket arbete dgnas
at férebyggande atgdrder. Man konstate-
rade — liksom vi méaste géra — att flygning
inte kan vara helt riskfri. En svar helikop-
terolycka tidigare i mdnaden — med bl a
fem generaler omkomna — var ett allvar-
ligt exempel som kommenterades.

Inom flygsakerhetstjansten arbetar
man med analyser av intraffade handelser
och tar fram nya rutiner och féreskrifter.
Chefernas roll i flygsakerhetsarbetet be-
tonades mycket starkt— det ar chefen som
satter sin pragel pa forbandet! Cheferna
for flygregementena ar salunda viktiga i
sammanhanget och man satsar mycket
pa utbildningen for att hoja flygsakerhe-
ten. Vidare betonades vikten av att sprida
information om flygolyckor; om “brott”
som kan leda till olyckor. Man samlar bl a
chefer regionsvis och informerar om flyg-
sakerhetsfragor. Bestraffningar forekom-
mer — allt dock i syfte att forbattra flygsa-
kerheten. .

Vidare laggs inom flygindustrin ned
stort arbete for att 6ka den materiella sa-
kerheten.

P& CFV frdga om antalet flygtimmar/
férare och ar blev svaret ganska oprecise-
rat. Enligt uppgiftslamnaren saknades ge-
nerella bestimmelser om flygtid/ar. Yngre
flygforare gavs storre tilldelning. Tilldel-
ningen ar differentierad beroende av indi-
viduella behov, utbildningsprogram m m
samt vilken klass av forare vederborande
tillhor eller skall utbildas till.
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Aven Su-22 Fitter K demonstrerades i full frihet.

@® @ ror stridsflygforare prioriterades
luftstridsbvningar och for bombflygets
personal bombfallning under svéra va-
derforhéllanden. Jaktflyget 6vade mycket
avancerad flygning. Manga flygtimmar
agnades &t samverkan med marktrupper-
na. Allmant betonades behov av flygtid

CFV och ambassador Anders Thunborg m fl vid den okdnde soldatens grav.

R T

for dvning i komplicerade vaderférhal-
landen. Man dvar enligt uppgift mycket i
moln- och morkerforhdllanden - bl a in-
flygningar for landning. Sovijetiska flygfo-
rare ansdgs ha en alimant bra standard.

Flygmarskalk Efimov berattade vidare,
att kannetecknande for sovjetiska flyg-
plan dr enkelheten i service och anvand-
ning. Han betonade att det inte var |6n-
samt utbilda kvalificerade experter for att
tekniskt betjana varje flygplan. Man kun-
de inte tanka sig "ingenjorsutbildade”
tekniker till varje flygplan — det skulle bli
for dyrt och ej heller optimalt utnyttjande
av resurser. | den dagliga tjansten utnytt-
jas i stallet en tekniker med “medeltek-
nisk” niva som val klarade uppgifterna ge-
nom att flygplanen inte var sa komplice-
rade. Ingenjorernas uppgift var att leda
utveckling och utbildning.

Ocks3 flygforarna ges en relativt kvalifi-
cerad teknisk utbildning.

@ @ Betriffande forarutbildningen sades
bl a, att for att ga fran 3:e klass-forare till
2:aklasskravsca 1,5 &r. Varje chefhhar att
redovisa uppnadda resultat i den indivi-
duella liksom i den samlade uppf6ljning-
en vid resp flygregemente. Det individu-
ella resultatet ligger till grund fér upp-
klassning av forare. Varje chef, liksom
flygforare, 6nskar uppna hogre klass. Det
sades vara ett naturligt och 6msesidigt in-
tresse. Med hogre klass f6ljer ocksa for-
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battrade formaner ifrdga om 16n, semes-
ter m m. Ndgra problem med att fordela
personal (férare, tekniker) mellan flyg-
vapnet och Aeroflot foreligger inte.

® @ CFV besokte ocksa flygingenjors-
skolan i Kiev. Man berittade dar bl a, att
fore tilltrade till hogskolan, som ar 4-rig,
kravs teknisk mellanskola, d v s vederbé-
rande har da tio ars skolgdng bakom sig.
Med “vanlig” skolbakgrund sades utbild-
ningen har ta fem ar. Efter genomgéngen
utbildning erhdller eleven ett diplom.
Darefter kan flygingenjoren tilltrada be-
fattning som ingenjor vid flygregemente
eller larare for teknisk personal. Han ar da
vanligen i dldern 22-23 &r. Men i manga
fall gors rekrytering bland de frimsta
"flygteknikerna” pa flygregementena och
dé kan aldern som fardigingenjor var 28—
29 ar. Viss kuggning sker under utbild-
ningens gang, dock inte under sista ret.

Vid hogskolan fanns en kvalificerad la-
rarstab om ca 300 "doktorer eller hogre
ingenjorer”. Man betonade, att det var en
hog nivd pa utbildningen och att utbild-
ningsmaterielen var av hog klass. Vid de-
monstration av forelasningssalar kunde
konstateras en relativt rikhaltig samling av
vapen, robotar (uppskurna), datorer, in-
strument m m, vilka utgjorde undervis-
ningsmateriel.

Utbildningen bestar huvudsakligen av
fyra moment:

1) Grundliggande undervisning — t ex mate-
matik, fysik.

2) Specialinriktad utbildning — beroende av
vald tjdnstegren.

3) Praktisk tillimpning pa flygplan och mate-
rief.

4) Tjanstgéring [6r praktik vid flygférband el-
ler inom forsvarsindustrin.

Ombkring 15 proc av studietiden omfat-
tar politisk utbildning.

P4 sarskilda fragor till foljeofficerarna
klargjordes, att en anstalld “flygtekniker”,
som direkt svarar for den Iopande klargo-
ringstjansten av flygplan, har en 3-arig ut-
bildning i flygvapnet. Bland dessa rekry-
teras sedan huvuddelen efter intrades-
prov till flygingenjorshogskolan (4-arig
del). Under de tre forsta dren pa hogsko-
lan sker gallring. Alla som genomgatt flyg-
ingenjorshogskolan  kvarstannar i for-
svarsmakten.

® @ | rundresan inom Sovjetunionen,
som foretogs i ett passagerarflygplan av

typ Tu-134 (Crusty), ingick bl a besok vid
rekreationsanldggningen i Sochi vid Svar-
ta Havet samt i Kiev muséer och minnes-
marken frn andra varldskriget.

Vidare avlades ett mycket intressant
besok vid den s k Stjarnstaden nagra mil
utanfér Moskva, dir kosmonaututbild-
ning genomfors. Bl a var det extra span-
nande att fa gora besok i en fullskalereplik
av den MIR-rymdstation, som vid denna
tidpunkt hade kretsat i rymden med en
och samma besittning under nio mana-
der.

Lika intressant var att fa folja kosmo-
nauttraningen i en annan MIR-station —
nedsanktien stor vattenbassang. Det gav
en idé om kosmonauternas rérelser och
beteenden i sin kommande tyngdldshet
ute i rymden.

Detta var bara nagra axplock av given
information och erhallna intryck frdn en
intressant resa. |

Sven Kamsén

MiG-29 ar
el lika vackert
som effektivt

Jjaktilygplan,

Nedan: Demonstration av diverse robotar.




Skolans huvuduppgift. — Trots stora
forandringar av utbildningens genomfo-
rande under tiden fran skolans start star
skolans motto fast: SCIENTIAE FUNDA-
MENTO - MED KUNSKAP SOM
GRUND. Dagens yrkesofficerare moter
vid skolan en utbildning med manga nya
former och inslag jamfort med gardagens
utbildning. En del av det gamla finns dock
kvaroch ar lika aktuellti dag: Ledarskaps-
utbildning, utbildning med blandning av
militara och civila larare, narkontakt med
Uppsala Universitet, samverkan med Ar-
méns och Marinens motsvarande skolor,

VaAL Y

elevutbyte mellan de nordiska landerna,
utlandsresan.

Skolan stravar efter att verka i den gam-
la F 20-andan: Att utbilda yrkesofficerare
for ledande befattningar inom FV:s hela
verksamhetsomrade.

Dagens utbildning i stort. — Sedan
1982 svarar FKHS for utbildning av fanri-
ken till I6jtnant och l6jtnanten till kapten i
det nya befalsordningssystemet — NBO.
Att miarka dr att samtliga fem yrkesfack
studerar integrerat i de halvdrslanga kur-
ser som hittills genomforts vid skolan.

FLYGKRIGSHOGSK

Huvudamnena i saval Allmdnna kurser
(AK) som Hogre kursen (HK) ar ledarskap,
forsvarskunskap, taktik och administra-
tion.

Efter det allmdnna skedet vid FKHS f6l-
jer ett fackutbildningsskede med varie-
rande {angd vid ndgon av fackskolorna,
beroende pé& vilket yrkesfack eleven till-
hor. Efter detta skede ar utbildningen full-
gjord och befordran sker till 16jtnant for
AK-eleven och kapten for HK-eleven.

Under ett 6vergangsskede, innan
NBO-systemet helt vunnit kraft, utbildas
dven redan utndmnda I8jtnanter och kap-

I temaserien om Flygvapnets Uppsalaskolor

r publiceras hdr fiirde och sista delen. Det ar en be-

skrivning 6ver Flygvapnets krigshogskola — FKHS. Sko-

lan har sitt ursprung i Flygvapnets kadettskola, som exa-

minerade den forsta kadettkullen 1945 i de da nyuppforda skol-

byggnaderna i Uppsala. Dessforinnan, under nastan tio ar, hade offi-
cersutbildningen genomforts vid F5 i Ljungbyhed.

FKHS skolbyggnad med elevmassen i forgrunden.

12



dling

orvan

—enskola

o AR N




Under Operation Samverkan ges tillfalle till bidde taktikdiskussioner, studiebesok

nomfbrs i Hemavan och syftet ar att dva
ledarskap i praktisk form. Eleverna f&r le-
da halv- och heldagsturer, utforsdkning,
lavinkunskap och fjallvett. En tredagars-
tur med overnattning i s k snoka (sno-
kantsgrotta) ingdr i dvningen. Fjallveckan
uppskattas mycket av eleverna, inte minst
fran kamratsynpunkt.

En annan uppskattad ledarskapsvecka
genomférs i upplandsskogarna. Kursen
indelas i grupper om 8-10 elever inklusive
larare. Den genomfor ledarskapsutbild-
ning med amnet Allmanmilitar utbildning
som medel. Veckan inleds med f&rflytt-
ning pd cykel i 10 mil med faltutrustning.
De flesta belonas efter cykelturen med
soldatprovsmarket.

“"Operation samverkan” genomfors
mellan de tre krigshogskolorna i syfte att
ge tillfalle till diskussioner och visning av
de olika forsvarsgrenarnas mojligheter.
Aven kamratskapet mellan skolornas ele-
ver forstarks genom samvaro dar spex
och krigsspelsuppgifter blandas i lagom
form.

Varbalen ir en tradition som lever vi-
dare och dar CFV personligen varje ar
hedrat balen med sin narvaro. | samband
med varbalen genomférs ocksa ett nor-
diskt elevutbyte. Frdn vardera Danmark,
Finland och Norge kommer tre elever
med foljeofficer. Gruppen deltar i ett pro-
gram under tre dagar omfattandes ge-
nomgang av FV:s organistion & uppgifter
m m, studiebesdk och avslutningsvis av-
kopplande varbalsfrojd.

® ® Hogre kursen — HK. Beskrivning-
en av HK kan goras kortare, beroende pa
att under HK genomférs inte s& manga
yttre aktiviteter som under AK.

Under HK liggs tonvikten pd tillamp-
ning, framst genom problemldsning och
diskussioner, av forvarvade kunskaper i
de dmnen som omnamnts tidigare.

Férutom vissa utbildningsbesok lam-
nar kursen dock skolan f&r att under till-
lampade former fordjupa och bredda
kunskaperna genom spel i bas- och luft-
forsvarstaktik samt stabstjanst.

Vid kursresan till jugoslavien 1987 hann man
dven med att besoka ndgra kanda turistmdl - hir
den omtalade bron i staden Mostar.
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Kursen gor dven en uppskattad ut-
landsresa for att studera andra landers oli-
ka forhallanden inom flyg, teknik och sa-
kerhetspolitik. | oktober 1987 gick resan
till Jugoslavien — ett land som inte s
manga besokt tidigare. Utbytet av resan
var i alla avseenden mycket gott.

AU Fing/met. — Under vdren 1988
genomfordes den forsta kursen — AU
Fing/met — med nio meteorologer. Kur-
sen omfattar sju veckor och ger eleven
kompetens for tilltrade till Militarhogsko-
lans AK/FV.

Varens kurs mottogs i huvudsak posi-
tivt av eleverna. De lamnade vid kursens
slut vardefulla synpunkter pd hur nasta
kurs skall genomféras. P4 sd satt kan sko-
lan ge kursen ett annu battre utbildnings-
innehall.

Specialistkursen — SK. — | oktober
1988 paborjades for férsta gangen vid
skolan en SK med drygt 20 elever. Kursen
syftar till att ge utbildning av fanriken till
[6jtnant och beror samtliga yrkesfack ut-
om flygfacket. Den ar avsedd for de yr-
kesofficerare som avser betrada befatt-
ningen i nivan plutonchef for langre tid.

Allmanna skedet vid FKHS omfattar sju
veckor. Tonvikten laggs vid amnena le-
darskap, forsvarskunskap, taktik och ad-
ministration. Efter AU-skedet foljer ett
normalt fackskede vid ndgon av facksko-
lorna. Slutlig planering pdgar for kursen.
Skolans entydiga mal ar att ge kursen en

FREME | Iy -

och fysiska 6vningar.

intressant och givande utbildning, som
dven skall berika FV.

@ @ FKHS och framtiden. — Den forsta
kursen i NBO genomldrdes 1983. D v s
det finns i dag sex ars erfarenheter av det
nya utbildningssystemet. Erfarenheterna
av utbildningen hittills vid FKHS &r att ut-
bildningssteget FKHS/AK i vissa avseen-
den “hamnat i klam” mellan FOHS OK
och FKHS HK. Resultatet ar i dag att AK
AU-skede i fortsattningen kortas ner.

Under varen 1989 kommer en AK om
sju veckor och en normal HK att genom-
foras. Avsikten ar att AK och HK i bérjan
av 90-talet skall kunna genomféras i en
direkt f5ljd, d v s ingen mellanliggande
period med férbandstjdnstgdring. Denna
forandring bygger pad forutsattningen att
fanriken befordras till ldjtnant och att
kompetensgivande utbildning for beford-
ran sker genom férbandens forsorg.

Larare — bristvara. — Vid fullt utnytt-
jande av skolans utrymmen kantotalt 120
elever utbildas samtidigt.

For att kunna utbilda de stora kurserna
fordras ocksd dugande larare — och det
finns det vid FKHS. For narvarande finns
tolv fasta larare vid skolan fordelade mel-
lan nivderna I-Ill. Det finns dock ett starkt
behov av ytterligare lararkrafter. Intresse-
rade ar alltid valkomna att diskutera fra-
gan. Vi erbjuder tjanster i en trevlig miljo
med bade utmanande och intressanta ar-
betsuppgifter. [ |



I slutet av augusti avholl FVRF:s styrelse
sitt sedvanliga sommarsammantrade.
Denna gang stod Gotlands FVf som vird
och arrangér av det kulturella program-
inslaget. Rolf och Ingegédrd Guliman
personifierade féreningen och stod
sjdlva som ansvariga for de flesta av de
praktiska kringarrangemangen tillsam-
mans med Evert Ostermark, som pa ge-
nuin gotldndska guidade styrelse och
anhériga vid bl a en rundtur pa Faroén.

Styrelsesammantradets domi-
nerande frdgor var redogérelse
och analys av det preliminara
rekryterings- och utbildningsre-
sultatet for 1987/88 och den
ekonomiska situationen efter det
slutférda verksamhetséret.
Riksforbundssekreteraren

kunde till styrelsen formedla det
gladjande budskapet att FVRF
efter ett antal "magra” &r prelimi-
nart natt mer n en 25-procentig
Gkning av utbildningstimmar for
vpl. gkningen var fordelad pa
savil central som regional/lokal
utbildning. Det magiska strecket

fér 11.000 medlemmar hade
ocksé passerats vid budgetars-
skiftet, trots att antalet registre-
rade vpl-medlemmar hade mins-
kat. Aven om statistiken &nnu in-
te var fardigbearbetad, stér det
klart att styrelsen i sin verksam-
hetsberattelse kommer att kun-
na redovisa 1987/88 som ett
"godar”.

De goda utbildningsresulta-
ten medfdrde att ekonomiche-
fen nagot senare under sam-
mantradet fick forklara for sty-
relsen, att de tilldelade statliga
medlen fér verksamheten inte

TOPP
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rackt till. Trots extra prisregle-
ringsmedel frdn OB och ekono-
miskt stéd frAn CFV gér FVRF in
i det nya verksamhetséaret med
ett underskott pa ett par — tre
hundratusen kr. Fér att kiara en
(férhoppningsfullt nog) lika god
anslutning till érets kursverk-
samhet som till 1987/88, ar
FVRF beroende av ytterligare
medelistillskott, konstaterade
styrelsen.

Den bekymmersamma eko-
nomiska situationen Gverskug-
gade i viss man den gladjande

rapporteringen om utbildnings-
resultatet. Den fbranledde
ldnga ingdende diskussioner
om majligheter till &tgérder for
att forbéttra situationen. Trots
den ekonomiska hotbilden kan
dock styrelseledaméterna och
medfdlijande anhodriga efter
sondagens avslutande pro-
gram se tillbaka pé ett mycket
angendmt och givande vecko-
slut och speja framét pa det nya
verksamhetsaret med hopp och
tillfrsikt. M&nne kommer fru For-
tuna i ndgon skepnad!? |
Riksforbundssekreteraren

| nummer 2/88 av FlygvapenNytt
laste jag om FVRF:s arsstamma,
dér Kjell Helmersson bl a fram-
kastat ett férslag om namnbyte.
"Vad sdgs om Flygvapenfrivilli-
gas Riksforbund?” undrade
Kjell.

Tillat en flygvapenfrivillig, icke
medlem | FVRF, att undra: Ar det
meningen att FVRF skall géras
till en paraplyorganisation for alla
organisationer som i dag har ett
stort antal flygvapenfrivilliga i si-
na led? Eller réknar Kjell Hel-
mersson FVRF:s medlemmar
som de enda fullvardiga flygva-
penfrivilliga i landet? Utan att
overdriva tycker jag det verkar
nagot formétet.

De flygvapenfrivilliga finns |
dag férutom i FVRF inom BFMT,
FIF, FMCK, FPF, SBK och SLK.
Vad tycker dessa organisationer
om forslaget?

Att byta namn kan i och for sig

DEBATT —namnbyte

vara ett bra grepp for att na ut i
samhdllet. Det bor dock snarare
ge uttryck fér nadgot som &r spe-
cifikt for organisationen an vara
ett alltfor allmant begrepp som
blir missvisande.

Alitsa: Namnbyte &r ett bra for-
slag. Men passa da patillfallet att
profilera organisationen genom
att ange er egen unikitet. |

Nine Engstand
lotta i Flygvapnet

SVAR:

Nini Engstrand, lotta i Flygvap-
net, ej FVRF-medlem, tander de-

batten. Ja, det ar vad jag hop-
pas!

Vid riksférbundsstamman i ja-
nuari framforde jag for stamman
en idé till namnbyte for FVRF till -
FLYGVAPENFRIVILLIGAS RIKS-
FORBUND — som ett led i den
organisationsutveckling  som
pagar inom riksforbundet. Avsik-
ten var att vacka debatt. Stam-
modeltagarna nappade tyvarr
inte p& mitt bete. Debatten ute-
blev da, men nu kanske den kan
ta fart.

Nini Engstrand lagger i sitt de-
battinldgg synpunkter pd den
namnidé, som jag presenterade.
Synpunkter som jag var val med-
veten om skulle komma. Frén

FVRF:s eller min sida finns emel-
lertid inga aspirationer pa att
FVRF skall bli ndgon "paraplyor-
ganisation”, aven om vi ar den
storsta av de tva frivilligorganisa-
tioner, som utbildar personal
uteslutande for krigsorganisa-
tion. Daremot utgdr namnforsla-
get — FLYGVAPENFRIVILLIGAS
RIKSFORBUND ~ ett férsta for-
sok att hitta ett nytt namn pa var
organisation med bibehallen for-
kortning — FVRF — och tillika ett
namn som ger uttryck for organi-
sationens  verksamhetsinrikt-
ning. lden skall ses som ett f6r-
sOk att skapa debatt kring namn-
frigan. Debatten ar nu véackt och
férhoppningsvis skall Nini Eng-
strands inldgg och detta "svaro-
mél" locka flera lasare av FVRF-
bilagan att fatta pennan och ge
sin syn p& namnfrigan. [ ]

Kjell Helmersson
Riksforbundssekreterare
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Varfloden ar strid och vattentemperaturen
bara 4tta grader. Men detta ir inget hinder
for ett gédng tuffa FVRF-ungdomar, som

Forcering av Alsterans forsande
vatten var ett av momenteniden
slutévning som Kalmarsunds
arrangerade

. CEEEd
LR
;‘. ry

Foto: Nicklas Lundgren

standigt siktar uppdt och framat!

pionjarungdomar
och i vilken dven ungdomar fran
Norra Smalands och Syddstra
Sveriges FVf deltog.

Kladd i enbart kalsingar och
flytvast simmade Anders Nilsson
over &n med en lina, pd viken
deltagarna sedan kunde g arm-
gang dver vattnet. Tufft sd det
forsidr, men nyttigt att kunna.

Under traffen avgjordes ocksa
en arligen &terkommande fait-

ol

L tavian, som denna gang vanns

av Norrasmdland fore Sydgstra.

Nagra “krigsbvningar’ eller
tavlingsmoment med vapen fo-
rekom inte.

— Vi slutade med den formen
av verksamhet for ett och ett
haivt &r sedan. Vill ungdomarna
skjuta hanvisar vi dem till skytte-
foreningarna, sager kn Kurt-Ru-
ne Roos, dvningsansvarig. Ung-
domarna sov i talt. Men ndgra
lugna nétter blev det inte, efter~
som de standigt stélldes infor
nya problemidsningar. Bi a finge-
rades en trafikolycka, dar ung-
domarna fick ge "skadade” fors-
ta hjalpen och vard. [ |

Torsten Andersson

erfarenhet.

Utbildningsplatsen, som ligger i
mycket naturskon trakt bjod pa
t.>'ra ovningsterrdng, lokaler, for-
laggning och mat. Utbildningen
~ som pdgick | tvd veckor — be-
stod av A-skede, B-skede trans-
porttjanst samt kompletterings-
utbitdning motortjanst. Samtiiga
kurser var nirap4 fulltecknade.

God tillgdng pa snd och med
te_mperaturen ofta pendlande
kring noll grader innebar hala
och slippriga vagar. En oturlig
avakning skedde vid kursgér-
den. Men det var faktiskt ingen
av FVRF-kursernas bilar, utan en
distributionsbil p& vag till kurs-
garden med for hog fart. Elever-
na fick darmed en tankestallare
Iom férhallandet hastighet — vag-
ag.

Forsta kursveckan hade till
stor del teoretisk inriktning. Den
andra veckan dominerades av
tillémpningsévning for A- och B-
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Vinteruthildning
pa "ny” kursgard

Stagérdep utanfér Bolinds blev platsen fér
FVRF:s_ vinterutbildning
ér_s utbildning vid Tréngslet, Transtrand och
Fliken. Stagdrden bley en ny och angenim
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Frivilliga i flygfiltsarhets-
kompani — pa vig framat

Sedan nagra ar har Hilsinge-Dala FVf och
F 15 rekryterat och utbildat frivilliga for pla-
cering i flygfaltsarbetskompani. Rekryte-
ringen har varit malinriktad mot personer
som i det civila arbetar eller dr egna foreta-
gare i entreprenadbranschen. Dettainnebéar
att de ar proffs i branschen. Den utbildning
vi ger dem dr kompletterande militdr utbild-

ning.

| borjan av september traffades
friviliga frdn denna rekrytering
pa Dala Airport i Borldnge for att
bl a bygga en vag, forstarka ett
splitterskydd samt ordna ett ka-
belror under en vag for sam-
bandskabel.

Samling skedde en fredag-
kvall och baschefen, ovit Uno
Sandin, tog emot och gav en all-
man information. Dérefter dver-
tog flygfaltsingenjor Christer Lil-
jekvist och gick igenom planen
for helgens arbete. Liljekvist till-
hor FIF (Flygfaltsingenjorsfore-
ningarna, som ocksa ar en frivil-
ligorganisation). Denna samord-
ning visade sig vara en perfekt
I6sning och ett bra satt att I6sa
instruktdrsfragan.

Lordagmorgon  pabdrjades
byggnad av en ca 200 m lang
vag till en TLF-vagn. Ny bygg-
nadsmetod anvandes. En matta
rullades ut pd planerad mark.
Darefter spreds ett 15 cm tjockt
barlager pad mattan. Efter vissa
justeringar med véaghyvel var va-
gen klar p& eftermiddagen. Sista
timmarna pa dagen forstarktes

ett splitterskydd, som byggts av
frivilliga 1985.

P& s6ndagen utférdes en ka-
belgenomgdng under en vag.
Denna kabelgenomgéng an-
vands vid dvningar och &r viktig.
Hittills har kabeln lagts pa vagen
med dartill hérande problem.

Asfalten visade sig vara 30 cm
tjock, vilket gjorde att arbetet tog
ndgot langre tid an berdknat.
Men med stor yrkesvana och
hég effektivitet var kabelrdret
nerlagt och vagen aterfylld ki
1400. — Darefter terstalldes ut-
rustning och maskiner och bas-
chefen avsjutade med att tacka
for en god insats.

Att frivilliga kan gora insatser
p& manga olika omrdden har vi
fatt vitsordat genom en omfat-
tande rekrytering och utbildning
av frivilliga inom basomradet.
Frivilliga i flygféltsarbetskompa-
ni byggde ca 200 meter vag. Det
ar symboliskt; baraenliten del av
den vég vi har kvar med att ut-
nyttja frivilliga i bastjanst. ]

Tore Bertilsson

estammelser for denna anstall-
Eingsform finns i SFS 1972:464
med andringar/tillagg | 'SES
1987:196. Men eftersom de i vis-
sa fall ar svéra att tyda och attin-
te alla berérda friviliga har till-
gang till dem, kan dpt vara p&
plats med vissa klarlagganden:

p Eére 47 &rs Alder kan bara fk
och It anstéllas. '

» Erivilliggraden behdlis vid s&-
dan anstalining. .

p» Reservanstilld fk kan gé fri-
villig befélsutbildning tilt Ilt' i
sitt fack, antingen med fnyﬂ-
ligtormaner (tjg-dagar avrak-
nas inte) eller genom att mob-

Reservofficersanstalining
av vpl hefal

myndigheten kommenderar

vederborande. — Efter ge-
nomférd utbildning sker be-
fordran pad flottiljorder

(motsv), dock tidigast tvd ar
efter fk-utnamningen.

» Fj, fkochit kan, som tidigare,

reservanstillas av resp myn-
dighet efter 47 &rs alder. Det-
ta innebar ingen skyldighet
att tjanstgdra, men man kan
teckna avtal om en tjanstgo-
ringsperiod pa 60 dagar fram
1ill 55 &rs alder. o
Befordringsutbildning &r inte
aktuell fér denna personal. |
Bjorn Moberg, C FS/Friv

vapenféreningar
samhet.

pngdomsting for FVRF-ungdom
ar en nyhet for i &r. En liknande
sammankomst skedde i fjol men
da som férsdksverksamhet.
Ledaren f6r "tinget” var Curt
Ekidf, Upplands FVf. Vard och
tillika ansvarig for kringarrange-
mangen var Stig-Olof "Esso”
Carlsson, Malmens FVf. | métet
deltog ocksd Patrik Holmberg,
FVRF:s ungdomsrepresentant
samt Bjdrn Moberg CFV- och
FVRF-representant.
Indelade i fyra grupper disku-
terade ungdomarna arbetet in-
om de egna f6reningarna. Erfa-
renheter och information utvix-
lades. Ekonomi, rekrytering,
kgrsverksamhet, ungdomsfore-
ningsproblem avhandlades. Det
fanns tydligt ett stort engage-
mang i frdgorna.
Bjorn Moberg presenterade
FS:s nya forslag till ungdoms-
verksamhetens utseende i FV.
Detta med anledning av FVRF:s
anstrangda ekonomiska lage.

vudtemat var FV:s framtida

Unika ungdomar

I:'drsta ungc{omstinget for FVRF-ungdom
dgde rum i Linképing i slutet ay mayj. 24 flyg-

var representerade. Hu-
ungdomsverk-

Forslaget gér i stort ut pé att
FV- och FVRF-ungdom sias ihop
och omarbetas. Forslaget vack-
te en livlig debatt i grupperna. Fv
vill f6r framtiden ha en malinrik-
tad utbildning, som ger fler s6-
kande till FV:s yrken. Utbitdning-
en tenderar till inriktning mot
Okad orientering om FV:g yrken
samt vp!-tjdnstgdring. Ungdo-
marnas synpunkter pa forslaget
med forslag och 6nskemal fram-
fordes.

_Flygstaben arbetar vidare pa
forslaget och har tagit del av
ungdomstingets Gnskemal.

Linkdping bjod pa ett trakigt
sommarvéder dd man p4 Iérda-
gen besokte flygdagen pa Mal-
men. En vilarrangerad dag av
AF 2 d& militarflyget tylide 75 &
pad Malmen. Helgen avsiutades
med ett besok pa en flyguppvis-
ning vid Kungsingens flygplats i
Norrképing. L [

Niclas Sjélund
Norrborens Fvf
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Vi var 24 blivande ungdomsledare som for-
véntansfullt samlades pd Marinens kurs-
gard i Gottskdr séder om Géteborg. Dar
fanns alla dldrar, frén 17 till 48 ar, fran ung-
domar till I6jtnanter med férsvaret som yr-
ke. Redan fran bérjan sg vara instruktérer
till att vi drillades fér att bli féredémen fér

vdra ungdomar.

Véra instruktérer: kn Rolf Ebbing
frdn HV/Friv pd P7, kn Anders-
son och kn Sten sag till att vi fick
s& mycket som mojligt pd den
korta tid (en vecka) som kursen
varade. Allt frdn ren truppféring
till alkohol- och drogproblem
togs upp och gicks igenom.
Aven sjukvérden fick sig en rejél
genomgang, dar manga felaktig-
heter rattades till.

| och med att de flesta var dar
utan anhdriga, innebar detta att
vi fick en bra gruppkénsla trots
den korta tiden. Nar nagon fick
en idé, hangde de flesta med pa
den. Nar vi pa l6rdagen avtackat
véra instruktorer och stod och
véntade pa mat innan vi skulle
dka hem, borjade vi prata om att
vi borde tréffas igen.

OCH DET VAR DA som négon
havde ur sig: Vi startar en fére-
ning!!!

Efter lite "brainstorming” vid
soptunnan utanfér matsalen
enades vi om att det rikstackan-

pa Gottskir

de forbundet SFULF skulle bil-
das. SFULF stir for Sveriges
Férsvars UngdomsLedarFor-
bund. | detta férbund skall ung-
domsledare inom frivilligférsva-
ret, ordférande | ungdomsstyrel-
ser, kompanichef/bataljonsche-
fer i ungdomsavdelningsorgani-
sation (motsv) och ungdoms-
handlaggare vid myndigheter
kunna bli medlemmar.

Vi Gnskar alltsd starta ett fo-
rum for utbyte av problem och
I6sningar inom forsvarets ung-
domsutbildning, som ocksa
spanner over alla vapenslag och
organisationer. Vi rdknar med att
kunna ge en forsta ordinarie
stdmma redan | december, dar vi
kommer att behandla stadgar
och styrelse osv.

Har du idéer? Hér av dig! Vart
arbetande utskott ar:

SAMMANKALLANDE
Mikael Andersson
Skolgatan 37 B Il

831 45 OSTERSUND

VALBEREDNING
Peter Dahlgvist
Jégarg. 9 A

802 64 GAVLE

Mats Nord
Langbackav. 54
802 38 GAVLE

STADGEUTSKOTT
Tony Johansson
Murbécksv. 17

370 30 RODEBY

Morgan Berg
Frimans vag 285
832 00 FROSON

Magnus Naslund
Lagmansvégen 23
834 00 BRUNFLO

Det &r var forhoppning att ni
hér av er till nAgon av ovanstaen-
de for ytterligare upplysningar
eller idéer.

Flygvapenféreningarna dall! —
Jovisst! Undertecknad och Sven
Stalin frAn Folkare FVf vet mer
om detta och kan ge er ytterliga-
re information.

Med hopp om att alla ung-
domsavdelningar inom FV an-
maler sitt intresse till SFULF. H

Peter Dahlgvist
Gastrike FVf

Ar Du intresserad av att ge-
nomga en- eller tvdveckorskurs i
vinter? FVRF genomfor kurser i
transporttjanst och motortjanst
samt markforsvar vid Stagarden
vecka 6—7 1989,

Du, som pébdrjat eller tanker
pabdrja frivillig befordringsut-
bildning, kan ocksa anmaéla Dig
till Armeéns A- eller |-skeden vid
Transtrand eller Hemavan. Las
FBU:s kurskatalog for narmare

upplysningar om kurserna eller
kontakta Din FV-férening eller
frivilligavdelningen vid Din flottilj.

All utbildning ar kostnadsfri
liksom resor, utrustning, matoch
logi. Du far som regel dagpen-
ning som motsvarar Din sjuk-
penning under kursdagarna. Du
kan ocksa ta med Din familj till
kursen. Familjen betalar ett rim-

ligt pris for att bo och ata. |
Riksférbundssekreteraren

BEFATTNINGSKURSER

Motorfordonskurs

gdnget) skall medféras
Avsedd for personal som har eller
haft fbrarbevis for tung lastbil

Koérdvningar och fordonsvérd under vinter-
forhdllanden. Repetition av trafikbestam-
melser m m. Forarbevis (gallande eller ut-

FV-8521 | Stagdrden | v6

MarkfOrsvar — repetition vinter

under vinterforhallanden

Vaktplutonens uppgifter i basbataljon -85

Avsedd for personal placerad i vaktpluton

| FV8612 | Stagérden | v7
\

Centrala

vinterkurser

Anmalan via egen FV-férening till
"egna” myndigheten senast 1
december 1988.

B-SKEDEN

Transporttjinst—Fu-B
(Transportgruppchef)
Transporttjinst— Ofu-B
(Transportgruppchef)
Transporttjanst - Sg-B
(Transporttroppchef)
Transporttjinst—Fj-B
(Transporttroppchef)
Transporttjanst-Fk-B
(Transportplutonchef)
Transporttjdnst-Lt-B
(Transportplutonchef)

materielkdnnedom

Utbildningen omfattar ledarskap, under-
hallstjanst, korutbildning, reglements- och

FV8521 | Stagérden (v6-7
Fv 8522
FV 8523
Fv8524

Fv 8525

Fv 8526
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De frivilliga forsvarsorganisationer i Dalarna,
som dger det vilkinda Transtrandslagret, har
hos biskopen i Visteras stift ansokt om tillstand
att anordna konfirmationsliger vid kursgirden
Transstrandslagret. Tanken ar att ungdomar
fran hela landet, oberoende av om ndgon foral-
der deltar i frivilligt forsvarsarbete, under nagra
sommarveckor skall fa sin konfirmandundervis-
ning dar uppe samtidigt med ett stirkande fri-
luftsliv under erfarna larares och ledares med-

verkan.

D3 lagret till storsta delen nyttjas
for vinterutbildning, stdr de mo-
derniserade och fina rummen
tomma och lektionssalarna out-
nyttjade under stor del av den
sndfria delen av dret. Detta har
foranlett  agarorganisationernas
medlemmar foresld  att  man
anordnar ndgon sommaraktivitet
for ungdomar. | detta samman-
hang har konfirmandundervisning
varit ett av de frdmsta dnskema-
len.

Mdnga ungdomar har svart att
finna lager som passar. Detta fak-
tum giller hela landet. | dagens |4-
ge dr skolarbetet sd pressande, att
manga foraldrar valjer att 1&ta bar-
nen f3 konfirmandundervisning
pd sommarlager. For ménga fa-
miljer dr Transtrandslagret ett kant
begrepp, men da i vintersamman-

hang genom att ndgon forilder va-
rit dar for militdr utbildning eller pd
idrottslager. Och da med barnen.
Nar sedan barnen blivit dldre, ar
det minga som onskar sig dit upp
i figllvarlden dven p& sommaren.
Vad kan d& vara lampligare an att
samtidigt med_konfirmandunder-
visningen f& idka ett starkande fri-
luftsliv och lara kianna fjallhedar-
na, topparna, ravinerna och
skogslandet nedanfor och bekan-
ta sig med dess flora och fauna.
Lagerledningen framhaller i sin
skrivelse Transtrandslagrets dnda-
mdlsenliga standard samt nirhe-
ten till vildmark och fjallterrang,
gangavstdnd till kyrkan och sam-
arbete med de tvd fjallkyrkorna i
trakten. Sokanden vill att férsam-
lingens kyrkoherde skall bara an-
svaret for ungdomarnas utbild-

ning och konfirmera dem. D3 ett
sddant engagemang kommer att
innebdra extra arbetsbelastning
foresldr man att biskopen staller
ndgon prast eller teol.stud. till
hjalp under lagertiden.
Transtrands forsamling ar till
ytan stor och férsamlingsarbetet
kravande. En tid var en diakon
placerad hdr. Mycket av arbetet
med ungdomarnas utbildning
kanske kan goras av icke prast, da
det bland sokarorganisationernas
medlemmar finns flera med stor
vana vid kurs- och lagerverksam-
het samt personalutbildning.
Uppe i Transtrandslagret ar det
vil ordnat med rum och liggplat-
ser, varfor det finns stora mojlig-
heter {6r foréldrar att hilsa pad sina
barn och ta helpension pd lagret
dd kok och matsal ar i verksam-

het. "Men allt det dar ar detaljer,
som vi far dterkomma till nar pro-
jektet narmare utformats och kurs-
planerna diskuterats och fast-
stallts”, sager kursgdrdens verk-
stallande direktdr Greta Bjerneld.

Verksamheten beraknas kunna
ta sin bérjan sommaren 1989.

Kursgdrden Transtrandslagret
drivs av en stiftelse agd av Dalar-
nas lottaférbund. Dalarnas befal-
utbildningsférbund och Hemvar-
net i Dalarna. Oversten Curt Her-
manson har varit ordférande un-
der alla de &r man hallit pd att byg-
ga till och modernisera det gamla
militdra rehabiliteringslagret, som
chefen {6r Armén Sverlatit till fri-
villiga  forsvarsorganisationerna
for snart 15 &r sedan. n

Nils Petiersson

19




@® Ovan: Rote Su-27 Flanker
I mitten: MiG-25 Foxbat D = spaningsversionen.

Sovjetunionens flygvapen
Voyenno Vozdushnyye Sily
VVS)

® MiG-29 UB = skolversionen av Fulcrum.

Kunskap ar A och O. Kunskap bygger

bl a pa erfarenheter. Andras sétt att

finna problemlésningar kan utgora

avstamp mot egen idébank. Darfor

- har FV-Nytt sedan flera ar tillbaka haft

oEA & 4 B ambitionen att presentera intervjuer
g Lo och reportage gjorda hos viérldens
BT framsta flygnationer. % % Den hér
gangen riktas "stralkastaren” mot Ost.

Foljande intervju med hogt uppsatt

militdr i Sovjetunionens flygvapen

Foto via APN




Generaloverste
ANATOLIJ
BORSUK

FlygvapenNyit
_lar pulsen
pa sovjetisie

vice
flygvapenchefen

(VVS) ar att betrakta som unik. Unik
darfor att det ar sédllan som intervjuer
pa denna chefsnivd beviljas. Unik
ocksa med avseende pa det raka satt
som svaren ges. Det ar hedrande att
FV-Nytt som forsta facktidskrift i Vast
medgivits denna publiceringsratt.
% % Intervjuare ar LARS CHRISTOF-
FERSON. Behjalplig med intervjuns
genomforande m m har presstjans- & TibaAaani
ten Novosti (APN) varit.

& Flygvapnet




Su-27 Flanker finns
i vdrt naromra-
de. Storleksmassigt
jamférbart  med
F-15 Eagle och sy-
stemmassigt med
F-14 Tomcat.

FV-Nytt: Flygstridsmiljon har un-
der de senaste aren dndrats i flera
avseenden. Ny teknik och nya va-
pensystem har introducerats. Har-
med har ocksa en forandring i flyg-
forarrollen skett. Generaloverste
Borsuk, vad kdannetecknar enligt Er
mening en god jaktforare, en god
attackforare och en god spanings-
forare?

Gen o6v Borsuk: ag vill nog inte péa-
sta, att uppgifterna for flygbesattning-
arna principiellt har férandrats i sam-
band med introducerandet av nya
flygplanstyper och vapensystem.
Uppgifterna forblir fortfarande de tra-
ditionella for de olika flygslagen. Jag
ser inte heller revolutionerande f6r-
dndringar i den narmaste framtiden.

En jaktflygare maste fortfarande ut-
markas av ett val utvecklat taktiskt
tankande, en fullindad forarteknik,
viljestyrka, uthallighet, mod och hog
fysisk kondition samt forméga att tala
stora belastningar.

Forare inom bombflyget kanne-
tecknas av sin formaga att leda sin be-
sattning och styra samspelet mellan
dess medlemmar.

Eftersom spaningsflyget bestar av
sdval ensitsiga mindre flygplan som
flersitsiga tunga flygplan, maste en
spaningsforare besitta de egenskaper
som kannetecknar sdval jakt- som
bombflygare. Forutom dessa kvalité-
er maste en spaningsflygférare visa
en koncentrerad uppmarksamhet
under sina uppdrag och initiativfor-
maga vid l6sandet av sina stridsupp-
gifter.

Sovjetiska pedagogiska forskare
har inom Jél allmanna skolsam-
hallet bidragit med mycken varde-
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full kunskap. Tillimpar Ni aven
dessa rén inom den militara flygut-
bildningen? Bedriver flygstrids-
krafterna ndgon egen pedagogisk
forskning?

Den sovijetiska stridsflygspedagogi-
ken bygger pa anvandandet av de
basta didaktiska principerna, som till-
lampas inom hela vart utbildnings-
system. Vardefulla erfarenheter, pe-
dagogiska grupp- och inlarningsme-
toder som tillampas i vara hogre sko-
lor och utbildningsanstaler, finslipas
hos oss och anvands i bred skala i va-
ra militarflygskolor. Samtidigt bedrivs
i vara militarflygskolor och akade-
mier ett permanent forskningsarbete i
syfte att forbattra undervisningen, ef-
tersom alla vara fakulteter ar intresse-
rade av att eleverna (kadetterna) skall
fa sa gedigna kunskaper som majligt.

Naturligtvis maste man tillampa en
speciell inlarningsmetodik for att pa
kortast mojliga tid skaffa sig och in-
pranta kunskaper och fardigheter.
Darfor séker vi hela tiden efter nya
undervisnings- och inlarningsmeto-
der i vara olika amnen, inte bara vid
krigsflygskolorna och flygkrigshog-
skolorna (akademierna), utan aven
vid forbanden. Enligt var bedom-
ning, har vi lyckats att fa en vettig
blandning av gammal, god metodik

Vidvinkelvy frdn MiG-23 Floggers
cockpit. Flygplan med variabel ving-
geomelri. Finns i vdrt ndromrdde. Har
demonstrerats i Sverige, pa F17 i au-
gusti 1981.

som provats i praktiken, och nya for-
mer och metoder f&r undervisning
och fostran av flygpersonal.

Generaléverste Borsuk, hur skulle
Ni vilja karakterisera principerna
for pedagogiken i Er militira flyg-
utbildning? Mdnsklig inldarning ar
Jju ndgot mycket komplext och det-
ta giller forstds ocksa inom flygut-
bildning, eller hur?

Utan tvekan. Att lara en manniska att
flyga masterligt ar en ytterst svar upp-
gift, men langt ifrdn den enda. Det ar
inte mindre viktigt, att av flygeleven
forma inte enbart ett "proffs” utan
aven en medborgare, en patriot och
ideologiskt mogen person.

Till grund fér utbildningen och
fostran av vara flygare ligger Marx-Le-
nins teori, som ger mojlighet att inta




bestimda positioner da det galler
varldsaskadningsfragor. Insikten i de
objektiva lagarna fér naturens ut-
veckling och samhallets funktioner
ger mojlighet att battre orientera sig i
olika situationer och att ge exakta
varderingar av naturliga fenomen
och medvetna foreteelser.

En framtradande plats i flygarens
utbildning upptar flygarbetets psyko-
logi, manniskans fysiologi satt i ett
komplext system med tekniken.

Det ar sjalvklart att flygaren maste
besitta djupa kunskaper inom omra-
det for tillampade teoretiska amnen
och att han maste skaffa sig fast in-
praglade rutiner vid anvandandet av
olika utrustningar, system och va-
pen. Den viktigaste metoden for att
fullinda den professionella skicklig-
heten bestar i att hela tiden sjélv for-

battra alla egenskaper som ingar i
detta komplex.

Det finns inom militir utbildning
en méngd olika skolor. En del hav-
dar att flygutbildningen skall vara
hdrd och string. Andra anser att
man kan gora avkall pa detta och
mera mana om ett gott utbild-
ningsklimat. Hur ser Ni pd detta?

Harda villkor och ett positivt inlar-
ningsklimat utesluter inte varandra.
lag ar av den asikten, att innan man
skapar ett hart utbildningsklimat (dar
man tydligen avser forhallanden som
maximalt liknar reella stridssituatio-
ner), maste flygaren vara val skolad
att agera i komplicerade och motsia-
gelsefylida lagen.

For att fa goda u!bildninisresultat
madste man ha ett gott elevunder-

lag att arbeta med. Hur viljer Ni ut
Era elever till den grundliggande
flygutbildningen och till den fort-
satta flygstridsutbildningen? An-
vander Ni psykologiska test och i
sddana fall, vilka egenskaper soker
Ni framst hos Era aspiranter?

Flygaryrket ar svart till sitt vdsen och
innehall. Det 4r alltsd helt naturligt att
langt ifrdn alla kan lara sig detta till
fullandning, dven om de 6nskar detta
aldrig sd mycket.

Till vara skolor kommer unga aspi-
ranter som frivilligt valt militarflyget
som yrke och som anses passa for na-
got konkret flygslag.

Aspiranterna genomgar en nog-
grann medicinsk kontroll, aviagger
examen i allmanbildande dmnen och
gar sedan igenom ett speciellt anlags-

test, dar man anvander saval psyko- »




logiska prov som olika sofistikerade
apparater. Till sjalva flygutbildningen
kommer sdlunda de aspiranter som
betriffande sin fysik och sina mora-
lisk-psykologiska kvalitéer klarar av
arbetet i luften.

Antagningsvillkoren dr desamma
for alla aspiranter, oavsett de vill bli
jaktflygare eller sikta pd andra uppgif-
ter. Emellertid ser vi till s3 att de aspi-
ranter som uppvisat de basta resulta-
ten da det giller emotionell stabilitet,
tankeprocessens tempo, rorelse-
koordination och uppmirksamhets-
volym, rekommenderas i férsta hand
till jaktforare. Vid studiet av karak-
tarsdrag foredras beslutsamhet och
formagan till sjalvkritik.

Vilken bakgrund har Era elever?
Har de en hig teoretisk kompe-
tens innan de borjar flyga eller ger
sﬁ deg:’d den kompeehtensen dt;nder
ygutbildningen? Behovs det en ———————
hog teknisk forstaelse for att fullt
ut kunna utnytija de sofistikerade
flygstridssystemen?

Innan véra aspiranter far ge sig upp i
skolflygplan fir de en omfattande
teoretisk skolning.

Eftersom det ar meningslost att pla-
cera en blivande flygare i stolen i ett
plan utan kunskaper om flygplanets
konstruktion, dess aerodynamiska
sardrag och hur dessa skall anvan-
das, agnas speciell uppmarksamhet
at den rent tekniska utbildningen. En
onskvard effekt av utbildningen er-

hélls forst da teori och praktik sam-
ordnas pa ett riktigt satt.

Enligt min dsikt maste dagens fly-
gare vara tekniskt mycket valutbilda-
de. Detta dr en av de hornstenar pa
vilken en verklig flygskicklighet byg-

gmﬂversl‘e Borsuk, vilken *nir
e et Dot to




fas ju mycket om en inre, funktio-
? nell disciplin. Vad anser Ni om det-
fa

Min asikt ar att det inte kan finnas tva
meningar om detta. For oss stir det
fullstandigt klart, att den allra minsta
disciplinléshet inom flyget riskerar att
manniskoliv gar till spillo. | flygets his-
toria har vi sett tillrackligt manga ex-
empel pa detta.

Formodligen behdver man inte
heller papeka, aftt insatserna av en
person som ar disciplinerad till sin
liggning, stindigt befinner sig under
kontroll av hans Fﬁlj—

tande respekt for sig sjalv och omgiv-
ningen. | detta fall har samhallet ratt
att tanka efter och stilla frigan vem
det ar som bryter mot flygdisciplinen
och om han verkligen behévs inom
flygarkretsar. Efter att ha vervagtom
vederbérande kommer att medféra
mer nytta eller skada skall man dra
den ratta slutledningen.

“Blackjack™ — nytt
strategiskt bombipl.

den som i kampen mellan stridsflyg-
férarnas kreativitet och initiativior-
maga ar mest frarng&ngsﬂk

Verkliga ass i friga om kreativ im-
provisation var de legendariska sov-
jetiska jaktflygarna Alexander Po-
kryskjin och Ivan Kozjedub, som
gjorde otroliga insatser i det Stora fos-
terlindska kriget under 40-talet.

Djupgdende kunskaper i stridstek-
nik, en virtuos manovrering av flyg-
planen samt precision i eldgivningen
gav dem mojlighet att finna riktiga
lésningar pd de allra svdraste strids-
uppsifbema och utﬁ som sesme



Foto: Ulf Hugo

-._'-_..._
=L -

9

o Tl o e 10

fa det stéd man énskar fran egna
ledningsorgan. Vad anser Ni om
detta?

Jag tror att en dylik bedémning om
vara flygférare i betydande grad ar
styrd av en Onskan att se dem just pa
detta satt. Men den ar ju sa langt frén
sanningen att man inte ens behdver
bry sig om att dementera den.

Vad betraffar stérningar under en
luftstrid kan de vara omsesidiga, s&
att motstdndaren i detta fall hamnar i
en likvardig situation. Det sager sig
sjalvt, att man i utbildningen av fly-
gare inte far glomma att simulera dyli-
ka situationer. Stridsutbildningen ar
mangfacetterad och komplicerad,
dar man férutom allt annat dven an-
vander resultaten av spelmodeller.
Det betyder alltsa, att en sddan situa-
tion kan forutses och spelas upp.
Med andra ord kan man i stridstra-
ningen av flygare alltid finna former
och metoder for att lara dem ett sjalv-
standigt upptradande och tankande
vid utférandet av taktiska uppgifter.

Den tekniska utvecklingen paver-
kar bade utbildning och taktik.
Vad anser Ni hdr vara de storsta
forandringarna  sedan  andra
varldskriget?

Efter det andra varldskrigets slut har
flyget forandrats kvalitetsmassigt —
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dvs flygplanen har erhallit sddana
kvalitéer som t ex allvadersegenska-
per, storre aktionsradier, hogre hgj-
der och farter samt utrustningar med
en komplicerad apparatur som ger
mojlighet att styra och mandvrera sa-
dana flygplan. Det har kommit fram
V/STOL-plan och flygplan med varia-
bel vinge. Stora forandringar har dven
skett inom flygnavigeringen. Vapnen
har dessutom blivit |dngdistansver-
kande, méalsékande och de klarar av
att traffa mal inom allt stérre omra-
den.

Den moderna tekniken kraver stor
kunnighet av personalen badeiluften
och pd marken. Specialutbildningen
av flygbesattningarna far allt storre
betydelse.

Att klara de krav som stalls av den
moderna flygtekniken gar bara om
man ar en valutbildad flygare som ar
val bevandrad i tekniska fragor. Vi
gor allt for att leva upp till dessa krav,
d& vi utbildar véra flygare.

Tekniska hjalpmedel — datorer och
annan elektronik — paverkar snart
sagt alla delar av tillvaron. P§ gott
och ont. Inom det civila utbild-
ningssamhallet anvinds datorer i
allt storre utstrackning, man talar
tex om datorstodd undervisning.
Anvander Nii Er flygutbildning da-
torstodd undervisning? Och om
sd, pa vilket satt?

| utbildningen ges plats for dator-
stddd undervisning. Vidare anvander
vara flygare och navigatdrer datorer
for att 16sa svara ingenjors-, naviga-
tors- och taktiska uppgifter. Med
andra ord tar de hjalp av datorer, d3
de maste gora komplicerade mate-
matiska berakningar och modellera
en del element i flyguppdraget eller
spela igenom ett stort antal |6snings-
varianter.

Simulatorer ar ett annat hjalpme-
del. Generaloverste Borsuk, hur
utnyttjar Ni Era simulatorer? Vad
anser Ni om relationerna mellan
verklig flygning och simulatorflyg-
ning?

| utbildningen av en flygare intar si-
mulatorn en framtradande plats.
Med dess hjalp kan man i forvag inar-
beta goda vanor da det galler manov-
reringen av ett flygplan vid genom-
forandet av en konkret uppgift, t ex
agerandet vid en o(yckssituation -
daribland aven sddana tillbud som
foraren aldrig har hamnat i eller med
stdrsta sannolikhet aldrig kommer att
hamna i.

Tyvarr finns det inga simulatorer
som ens i dag ger mojlighet att ater-
skapa hela bilden av en flygning, spe-
cielltinte paverkan av G-krafter. Man
kan inte heller uppnad nagon storre



psykologisk samstammighet, efter-
som en simulerad flygning ar ofarlig.

Inte desto mindre &r simulatorn till
stor hjdlp da det giller instrument-
flygning, speciellt da flygplanet garin
fér landning utan hjalp frdn markkon-
trollen.

Flygutbildning och flygsikerhets-
fragor hor ju nira ihop. General-
overste Borsuk, skulle Ni kort vilja
berdtta om Ert flygsikerhetsarbe-
te. Nar man exempelvis en forhojd
flygsakerhet regelvigen eller ge-
nom en forbattrad forstaelse hos
flygforaren?

Inom flyget har sakerhetsfragorna all-
tid varit akuta. Orsakerna till olyckor
och katastrofer ar flerfaldiga och skif-
tande. Men den huvudsakliga ar for-
knippad med den manskliga faktorn.
Vi anser att flygsakerheten endast kan
garanteras genom att man hojer den
professionella nivan pa flygpersona-
len.

I modern krigforing ar det av stor
vikt att flygsystemen sa langt det ar
mojligt kan verka under olika for-
hallanden, morker — dag, vinter —
sommar, daligt vider — bra vader.
Detta staller krav pa att flygforar-
na skall kunna starta och landa pa
flygbaser av varierande kvalitet
och utformning och under olika
vaderforhdllanden. Hur sker ut-
bildningen av sovjetiska flygforare
i dessa avseenden?

Traningen av flygforare i svara me-
teorologiska forhallanden intar en
sarstallning i utbildningentill en forsta
klassens flygférare. Eftersom svarig-
heten att flyga efter instrument, spe-
ciellt vid start och landning, kraver att
flygaren framfor allt kan dverflytta sin
uppmadrksamhet med stor precision
och snabbt analysera den erhédllnain-
formatinen, inriktas utbildningen av
flygforarna pa bl a detta omrade. Se-
dan skall utbildningen vara s& upp-
lagd, att denna kvalité kan hallas pa
en tillrackligt hog niva.

I vdrt ndromrdde finns ocksé det drygt 30-3riga bomb-/at-
tackflygplanet Tu-16 Badger G. Hir med attackroboten
AS-6 Kingfish.

Den moderna flygstridsmiljon kan
ju vara ratt kaotisk. Den kriver
lugna och stabila manniskor. Hur
uppnar man detta? Kan manniskor
paverkas genom utbildning?

En flygning kraver i dag av en manni-
ska sddana egenskaper som att hon
ar fugn och beraknande i sina beslut
och handlingar. Dessa egenskaper
behoévs an mer i extrema forhallan-
den. Uthallighet, kyla och en be-
démning av situationen, formagan
att vélja den ratta 16sningen och ge-
nomfora denna ar inget som ar med-
fott, utan forvarvas med aren. Hela
vart utbildnings- och traningssystem
— flygarens moralisk-psykologiska
hardning, med borjan fran flygskolan
till reguljara flyguppdrag i tjansten —
arinriktad pa utformandet av sadana
kvalitéer. Dessa kvalitéer forstarks
och forbattras i takt med att foraren
far storre rutin och s a's gar anda in i

ryggmargen.
I en tidigare fraga talade vi om

kreativitet och initiativférmaga. Pa
vilket satt kan man forbattra dessa

23 Flogger.

Interi6r frdn sovje-
tisk lektionssal. Har
galler det tydligen
utbildning pd MiG-

egenskaper i flygstridsutbildning-
en. Hur definierar Ni dessa egen-
skaper?

Till de egenskaper vi redan namnt,
bor man lagga forestallning, intuition
och féraning.

Det finns manga satt och metoder
for att utveckla dessa egenskaper. Allt
beror pd vem som lar ut och vem som
ar elev. Men oavsett detta intas fors-
taplatsen alltid av sjdlvstandighet vid
losandet av taktiska uppgifter. Denna
princip gerinte bara mojlighet att ska-
pa forutsatiningar for ett individuellt
handlingssitt utan ger dessutom maj-
lighet att 6ka sjalvfortroendet.

Det har i sovjetisk fackpress disku-
terats mycket om vilken som ar
den naturliga flygstridsenheten,
det enskilda flygplanet, roten eller
kanske t o m ett storre forband.
Vilken ar Er syn pa detta?

Den moderna flygtekniken — d v s
flygplanen och dess utrustning — be-
finner sig betraffande stridseffektivitet
pd en sadan utvecklingsniva, att varje
flygplan kan spela en sjdlvstandig
roll. Hur mdnga plan som skall utgora
en flygstridsenhet, nar man skall an-
vanda sig av en rote, grupp eller stor-
re forband, framgar —enligt min upp-
fattning — sedan man gjort en analys
av laget i luften och av férhallandet
mellan den givna och forutsagda ef-
fektiviteten for ait genomfodra en kon-
kret stridsuppgift. Det ar just det tak-
tiska laget, mojligheten att 16sa upp-
gifterna och uppna malen, som ger
mojlighet att slutgiltigt bestamma
stridsenhetens storlek, s3 att den blir
s& andamalsenlig som moijligt. Det ar
chefens uppgift att bestamma detta.
Formagan att nyttja denna ratt ar en
matare pa hans taktiska mognad.
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Undervisningsillustration ur sovjetisk flygtidskrift.

Alltmer sofistikerade vapensy-
stem, robotar och annat, tycks ho-
ra till den moderna flygstridsut-
vecklingen. Men trots detta verkar
det som om automatkanonen fort-
farande ar ett effektivt vapen i
flygstrid. Vilka tankar har Ni om
det hir?

Jag tycker nog, att detinte finns ndgot
absolut vapen och inte heller kan s&
finnas. Vilket system som helst, hur
modernt det an ar, har sitt eget be-
stimda anvandningsomrade, sina fo-
retraden och nackdelar. Detta marks
speciellt val dd man analyserar rack-
vidden hos styrda robotar (guided
missiles), deras formdga att skyddas
mot storningar och kanslighet for
Overbelastningar p g a komplicerade
mandovrer i luftrummet.

| detta avseende fyller flygplanska-
nonen ett vacuum inom ramen fran
noll till kortdistansraketens verk-
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ningsomrade. Kanonen ar inte pa-
verkbar for storningar och dess effek-
tivitet beror av skyttens skicklighet.

1 en luftstrid dr det foga troligt att
en jaktforare kommer att mota en
motstandare med ett flygplan som
har exakt samma egenskaper som
det egna. Ovar Ni luftstrider mel-
lan flygplan med olika egenska-
per?

Det ar just som Ni sager. Ett sddant
mote ar foga troligt, men anda inte
omoijligt. Traningsstrider genomfors
av vara forare sdval mot samma typ
av flygplan som mot andra flygplans-
typer.
Det finns flygvapen som har sdr-
skilda elitforband vilka forsoker ef-
terlikna en tankt motstandares
taktik. Har Ni liknande férband,
som med sina specialkunskaper

kan hoja effektiviteten hos andra
férband?

S&dana forband har vi inte. Och de
behovs heller inte. Under sin utbild-
ning befinner sig flygarna vid olika
forband i olikartade omstandigheter
och detta ar fullt tillrackligt for att ge
var och en mdjlighet att uppvisa sin
flygskicklighet och taktiska formaga.

Den moderna flygstriden verkar
krava en é6kad grad av flexibilitet
av bdde organisation och individ. |
en rote under uppdrag kan de tva
flygplanens roller snabbt kastas
om. Detta krdaver en hog grad av
professionalitet dven av rotetvdan.
Hur ser Er filosofi ut i de hir sam-
manhangen?

Jag vill an en gang understryka, att
luftstriden ar ett komplicerat feno-
men, som skall varderas i samstam-
mighet med de forhallanden och den
svarighetsgrad som den utkdmpas i —
vilka vapen och vilken taktik som an-
vands, utbildningsnivdn pd besatt-
ningarna och deras psykologiska
kvalitet. Darfor bor stridsutbildning-
en hos badda flygférarna vara ungefar
densamma med en viss dominans
hos roteettan.

Eftersom dagens luftstrider stracker
sig dver stora avstand i rummet, kan
ogon- och eldkontakten mellan rote-
medlemmarna brytas for ett moment.
D& madste rotetvaan ha utbildats att
agera sjalvstandigt efter en av manga
varianter. Denna kvalitet hos rotetva-
an ger mojlighet for stridsenheten att
bibehdlla den taktiska samverkan
obruten i striden. Om rotetvdan upp-
tacker fienden forst, kan han snabbt
inta roteettans roll.

Ju battre utbildad och forberedd
flygaren ar for sjilvstandiga insatser
och ju mer utvecklad ansvarskansla
han har for sin rotekamrats liv och sa-
kerhet, desto storre garanti for fram-
gang i luftstriden.

1 en komplex varld stills allt storre
krav paledarskap. Detta géller for-
stas aven militara ledare pa alla ni-
vaer. Var i Er uthildning av flygare
introducerar Ni ledarskaps- och
organisationsteori? Vill Ni ocksa
beratta nagot om hur Ni ser pd de
hdr begreppen?

Enintressant fraga. Jag tror att organi-
sation och ledarskap framst dr en fra-
ga om kunnande, stor kompetens i
olika aspekter av luftstridsutbildning-
en. For att kunna organisera den pa
ratt satt och darefter leda den effektivt
maste man exakt veta vad man skall
gora, varfor och hur skall man géra
for att nd 6nskade resultat. Det ar helt
forstaeligt att det for detta kravs att
chefer pd olika nivder maste besitta
en hoggradig yrkesskicklighet, an-
svarskansla och foretagsamhet, sjalv-



standighet och iniativformaga, for-
maga att kritiskt bedoma sitt arbete.

| var chefs- och befilsutbildning
agnas stor uppmarksamhet for att ut-
forma sadana kvalitéer. Jag skulle vil-
ja sdga att tonvikten laggs pa detta.

Den moderna jaktflygaren madste
kunna agera taktiskt klokt med si-
na robotar. Men han maste ocksa
kunna engagera sig i mer traditio-
nella jaktmanévrer. Hur ser Ni pa
utvecklingen pa det hdar omradet?
Har jaktstriden dndrats?

Pa denna fraga har jag delvis tidigare
svarat. De moderna flygplanen och
vapensystemen har vidgat luftrum-
mets granser for striden — fr&n ytterst
laga till stratosfarhojder. Samtidigt
har rackvidden for eldverkan mot en
fiende dkat.

Aven om introduktionen av styrda
robotar har medfért en viss Gvervikt
at eldens roll i forhallande tifl rorlig-
heten och mandvrerférmagan, mins-
kar detta forhdllande inte betydelsen
av jaktplanets traditionella manovre-
ringsformaga.

Manovreringsformagan ar fortfa-
rande ett medel att nd taktiskt vertag
eller att komma undan motstdnda-
ren. Luftstriden borjar vanligen pd
stora avstdnd och oOvergar sedan
oftast till att bli en rorlig strid pd syn-
avstdnd med fienden. Sdlunda kan
man sla fast, att luftstridens rérliga ka-
raktar bibehéller sin betydelse.

Generaloverste Borsuk, en sista
fraga. Manga funktioner i dagens
stridsflygplan styrs av datorer, Au-

Sovjetisk flygforare med ny typ av flyghjalm. Lagg marke till de fem ”lufthdlen” upptill,

tomatiken framtrader alltmer.
Tror Ni att manniskan kommer att
fa en allt mindre betydelse i flyg-
stridsmiljon? Eller kommer manni-
skan att fortsdtta att vara den vikti-
gaste faktorn i luften?

Jag ar djupt overtygad om, att hur
mycket man an utrustar ett flygplan

med automatik, kommer foraren all-
tid att vara den viktigaste lanken i sy-
stemet “manniskan-maskinen”. Vil-
ken dator som helst 6vertraffar man-
niskan endast da det géller att snabbt
|6sa standard- och rutinuppgifter. Jag
tror pd manniskan och hennes moj-
ligheter. u

f- Klargdéring av Su-27 Flanker.

M}G\29 Fulcrum staﬂklar
frén s:dobana _
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Nar den 6lindska naturen iklider sig forsom-
marprakten och solen ar rund som en prost, da
ar det gott att leva. Om det da dven dr gott att
springa stafett, ar en helt annan sak. Men det ar
just vad som skett. Vi OK 85-87 ur STRIL = Flyg-
vapnets morgondag — deltog aterigen i Olands
Kyrkstafett. @ @ Denna kyrkstafett ar en tav-
lings- och motionslopning som omfattar tolv
strackor. Strackorna varierar fran 4 till 11 km
langd och sammanlagt ar stafetten 83 km.

Naval, alla lyckades ta sig till
"Gladjehyddan” i Kopingsvik, dar
vi med gemensamma krafter intog
kvédlismél och diskuterade igenom
laguppstallningen.

Helgen igenom bel6nades vi
med str3lande vader, s& dven tav-
lingsdagen. Vissa hade det sé for-
spant att de kunde koéra bil och so-
la samtidigt. Genom ett miss{or-
stdnd mellan herr Heinegdrd och
mig, hade jag inte fatt FV-trojor i
tid. Men genom en snabb radd-

! '

For forsta gadngen i svensk militarhisto-
ria har en kvinna inlett studier vid Mili-
tarhogskolan (MHS) i Stockholm.

Det ar kaptenen vid Flygvapnet
KRISTINA S3ODELL, som den 5 sep-
tember bérjade sin hogreutbildning vid
MHS allmanna kurs (AK) pd flyglinjen.

Efter genomgingen MHS/AK erhél-
ler Kristina Sjodell majorskompetens —
utom vad giller tjanstedr. Hon kan en
tid darefter bli forsvarets forsta, kvinnli-
ga major.

Kristina Sjodell, som ar fodd 1946,
antogs som yrkesofficersaspirant vid
Flygvapnet 1980 och har tjanstgjort
storre delen av sin tid vid F 4/Jamtlands
flygflotiilj i Ostersund. ]

Red.

ningsaktion lyckades vi & ihop
trojor till de flesta loparna. Dags
for start!

jorgen “Killer” Edin fick dran att

F7:s kamratférening

F7:s kamratforening bildades
1965 och kan fira sitt 25-arsjubile-
um samma 4r som F7 firar sina 50-
ar. Dvs 1990.

Nu kanske ndgon utbrister: "F7
har val ingen kamratforening!” Jo-
d&, den finns! Men den har sovit
gott under de flesta av de 25 dren.
Nu har den vaknat, gnuggat som-
nen ur 6gonen och beslutat sig for
att halla sig vaken. Och férhopp-
ningsvis pigg!

Foreningens andamdl ar enligt
§1 i stadgarna att "vidmakthalla
och starka samharigheten mellan
nuvarande personal {fast anstallda
och varnpliktiga) vid flottiljen, var-
da traditioner och befordra ett gott
kamratskap.”

Andra paragrafen sager, att f6-
reningens yttire verksamhet fram-
jas genom sammankomster framst
vid Sdtends.

Medlemskap kan erhéllas av
varje “valfrejdad svensk person,
som fullgér eller fullgjort tjanst vid
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flottilien”. Medlemskap ar ocksa
Oppet for andra, som kanner sam-
hérighet med farbandet, t ex for
att de har bott har som anhorig till
anstalld. F7 har ju fortfarande ett
stort antal bebodda lagenheter.

Medlemsavgiften, som dr en
standig-medlemsavgift, ar f n satt
till 50 kr. For detta facila pris far
medlemmen ocksd en medlems-
ndl — en trekantig skold med bld
botten och F7 och FV:s emblem i
“guld”.

Foreningens adress dr: F7 kam-
ratforening, Box 68, 53032 SATE-
NAS. Postgironummer: 27 59 95-
2.

Vill Du bli medlem, sa skriv gar-
na férutom namn, fodelsetal och
adress, nar Du tjanstgjorde vid F7
och vid vilken avdelning.

Fér vdra gamla medlemmar —
alla som har medlemsnalen {och
det bdr vara narmare 3000 perso-
ner!): Hor av Dig, 3 vi kan fd en
aktuell medlemsférteckning.  —
Sekreteraren triffas pd F7:s Info-
avd. Telefon 0510/871 42. |

Gudrun Olausson

springa (Grsta strackan. Han gav
0ss Ovriga ett lage som enbart kun-
de forbattras. Som farste repre-
sentant f6r F 10 sprang jag andra

FU-Nytt
miljovanligt?
FV-Nytt har lange sokt eft
bra, miljévanligt papper att
trycka pd — bra aven for fyr-
fargstryck. Denna utgdva ar
tryckt pa ett 100 grams pap-
per som blekts mekaniskt
med syrgas — alltsd inte med
klor. Metoden uppfyller re-
geringens uppstillda grans-
vdarden. Detta ar bara ett
forsta steg — utvecklingen
bevakas. FV-Nytt utmanar
Armé- och MarinNytt i allas
var miljokamp. Forsvaret
skall trada i braschen. For-
svaret skall vara bast! Aven

pd detta viktiga omride. B
Red.

strackan. Det gick ndgorlunda bra
... om jag far saga det sjalv. Detta
trots att jag blev lurad av skyltning-
en och bérjade spurta ndgra km
for tidigt! Nast i tur var Micke
Nordstroem pd fjarde strackan.
Den klarade han med drani behall
och viss stelhet i mjukdelarna.

Hedersomnamnande till Marias
Erik (ett bra inhopp), Bosse och
Martin B (som alltid tar ut sig full-
standigl). Eloge dven till Erik Baad-
Kruka for ett utomordentligt arbe-
te som C TpC.

@ Forra ret satte jag som mal att
vi skulle ner under sex timmar i
sluttid. Det sprack! Sluttiden blev
6 h och 44 min. Orsaken star att
finna i att vi fick aterbud fran tre
mycket starka kort. Och négot fel-
aktigt inprickad formtopp! Tid per
kmisnitt? 4 min 52 s! Detta ar gott
under vér chefs krav men en bit
ifran de 4 min 20 s som kravs for
var malsattning. Skarpning till nas-
ta ar?!

Summa summarum en helt un-
derbar helg med goda lagpresta-
tioner bade i och utanfér sparet. |
sparet hade vi till yttermera visso
en VW-buss frdn F 16 — 6versallad
med FV-dekaler. Det gav ytterli-
gare reklam &t Fv.

Tack alla som gjorde vart sta-
fettdeltagande mojligt! Nasta ar
tar vi ljudvallen! |

Sten Arne

Vader 80
nu
operativt

Vid en ceremoni den
15 juni i den norra re-
gionala vddercentralen
— RVAdC N - godkande
Chefen for Flygvapnet
vaderinformationssyste-
met Viader 80 for opera-
tiv drift.

Vid samma tillfalle invigde CFV
RVadC N, som efter en tids provi-
sorium fatt sin slutliga utformning i
och med starten av Viader 80.
Vader 80 innebar att forsvarets
vadertjanst fatt ett system som gor

att de lokala vaderenheterna
snabbare far tillgang till den infor-
mation man behdver. Systemet ar
uppbyggt sd, att varje utnyttjare
skall kunna hamta just det under-
lag han eller hon for tillfallet beh-
Over.

En utforlig beskrivning av Vader
80 presenterades i FlygvapenNytt
nr 3, 1984.

Samtidigt som ceremonin pa-
gick i RvadC N, genomférdes
pressvisningar vid Flygvapnets
flottiljer och Marinens helikopter-
divisioner. En datorgenererad
bild, dar CFV tillférde sin namn-
teckning vid digitaliseringsbord,



Fyra utredningar har i sex ar stétt och blott fra-
gan om framtiden for den civila och den militira
vadertjansten. Ena gangen har det gillt sam-
manslagning, andra gangen langt drivet samar-
bete. Nu slutligen ar det bestam¢: Det blir tva SE-
PARATA funktioner aven i fortsattningen och
det ekonomiska férhallandet mellan dem blir af-

farsmassigt.

Militara vadertjansten
ej ihop med SMHI

Foto: fessica Bodin

Frv: C vadl, CFV, C FS, gendir Bert Ekstrém och direktér Svante Bodin
(bagge SMHI).

Fredagen den 17 juni underteck-
nade SMHI och Chefen for Flyg-
vapnet ett samverkansavtal.
Avsikten med den nya ordning-
en ar att oka effektiviteten genom
att anpassa samarbetet till olika
anvandaromrdden och verksam-
heter. 1 ett kund-/leverantor{érhél-
lande skall de b&da vadertjanster-
na, den militira och SMHI, utbyta
produkter och tjanster med full
kostnadstackning.

utsandes till samtliga fijarrtermina-
ler och markerade starten av V-

Ett omr&de dar visentliga sam-
ordningsvinster kan goras ar t ex
datorsystem f6r vaderprognosbe-
rakningar. Ett annat samordnings-
omréde ar ett svenskt viderradar-
ndt. Redan nu har man med stora
besparingar tillsammans upp-
handlat elt tekniskt system f6r ra-
diosonderingar, som méter tem-
peratur och fuktighet upp till 30
km héjd.

Ett omrdde dar kund/ieveran-

der 80:s operativa drift. n

Paul Aberg

CFV signerar med den "elektroniska pennan”.

torsforhallandet far betydelse ar
observationssystemet. Kostnaden
f6r denna basverksamhet ar ca 60
milj kr, en summa som i den nya
ordningen kommer att delas m h t
graden av utnyttjande.

® @ Nir den nya ordningen in-
fors forandras ocksa ett forhallan-
de som fran SMHI:s synpunkt
lange varit ett problem. Meteoro-
loger i férsvaret har hittills pa pri-
vat basis utom tjansten kunnat ta
uppdrag frdn civilakunder. SMHI,
som har riksdagens uppdrag att
oka sina intakter, har sett detta
som en konkurrens pd olika vill-
kor.

En konsekvens av regeringens
beslut betrdffande forh&llandet
mellan SMHI och férsvarsmakten
ar att forsvarets meteorologer
kommer att omfattas av samma
forbud mot privat uppdragsverk-
samhet som redan galler for
SMHI:s meteorologer. Civila kun-
der skall betjanas av SMHI, som
dock kan avtala med férsvaret om
att ett militant férband utfor pro-
duklionen.

& Pf"j‘i

t-Emyjy
£Emiy }ahn.s.\'on och Cr
LFV

® ® Den militira vadenjansten
har sin verksamhet helt inriktad pd
att tillgodose férsvarsmaktens be-
hov. Den ingdr ocks& som en del
av forsvarsmaktens organisation
och leds av Chefen for Flygvap-
net.

SMHY skall enligt sin instruktion
tillgodose behoven pd det civila
omradet, ddr man enligt riksda-
gens beslut ocksd i stor utstrack-
ning tar betalt for sina tjanster.

Regeringen har beslutat att ut-
bytet av meteorologisk, hydrolo-
gisk och oceanografisk informa-
tion mellan Chefen for Flygvapnet
och SMHI from den 1 juli 1988
skall ske i ett kund/leverantorsfor-
hallande. Forsalining av tjdnster
skall ske med full kostnadstack-
ning. Civilministern utgér fran att
organisationerna ser over effekti-
viteten och gemensamt planerar
och genomfor stérre investering-
ar.

Som en f6lid av regeringens be-
slut har ett nytt avtal mellan SMHI
och Chefen for Flygvapnet upprat-
tats. Det galler fr&n den 1 juli
1988. | |

Ake Sdterhag

ralel.

_orar avihé
rmerd

kollll

Avtal med riksradion

OB gav 1979 (1976
drs  Luforutredning)
CFV i uppdrag att
anordna nytt LUFOR-
ndt m m for krigsbruk
med utnyttjiande av
riksradions program
2. Under arbetets
gang har det fram-
kommit, att det vore
bra om FV fick tillging
till P2-nitet for ov-
ningar m m i fredstid.

Efter ett intensivt arbete under-
tecknades i juni ett avtal mellan
Sveriges riksradio och CFV. Avia-
let reglerar férhéllanden nar Flyg-

vapnet anvander och utnyttjar ra-
dions P2 i fredstid och vid forhéjd
beredskap. Arbetet med avtals-
framtagning, som paborjades hos-
ten -87 med underhandskontakter
och forslag till textutformning, har
drivits i en positiv anda och med
en mycket vilvillig instalining fran
SR sida.

Avtalet ger mojlighet alt sanda
LUFOR och LVORDER m m vid
dvningar i fredstid 6ver P2-ndtet
samt forenklar férfarandet vid for-
ho6jd beredskap.

Avtalet med tillampningsbe-
stammelser framgar av TFG. — Ny
informationsbroschyr som beskri-
ver det nya LUFOR-natet dr under
framtagning och berdknas vara
tillgangligt vid FBF under hos-
ten. |

H-O Persson
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