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Dagens Krigsflygskola, dvs
F 5 i Ljungbyhed, har siti ur-
sprung i den fran den 1 juli
1926 uppsatta Flygskolan,
som borjade utbilda militara
piloter aret darpa. 1929 and-
rades namnet till Flygskolka-
ren, 1936 till Kung| Flygkrigs-
skolan och 1942 tll Kungl
Krigsflygskolan. Det har nu
gatt 70 ar sedan starten. Det
ska vi fira i host.

Den 25 augusti vidlkomnas
ALLA till Europas nist aldsta
flygplats, den pa F 5:s omrade
i Ljungbyhed. Kom till flyg-
vapnels huvudflygdag och
fira jubilarerna flygvapnet
och F 5. Temat for jubileums-
dagen ar symtomatiskt "“FV
och F 5 igdr och idag”. Min-
net av gardagen dgnas sonda-
gens formiddag. Efter lunch
far vi flygstudera vad dagens
flygvapen har att uppvisa.
Med stort emotsett intresse
begar en fyrgrupp JAS 39 Gri-
pen sin skanedebut och nye
soloartisten major Ken Lind-
berg (F 7) visar vilket alert
flygplan fjarde generationens
flygvapen far med just Gri-
pen.

Tva hogklassiga lackerhe-

Folo: Fritiof Hallstrém

Flyglarare vid en O 4/Phénix C.I1 "Dront”, cirka 1927.

ter utgor deltagandet av den
franska uppvisningsgruppen
Patrouille de France och ita-
lienska Frecce Tricolori. Det
ar forsta gangen utlandska
uppvisningsgrupper ges chans
att briljera pa en huvudflyg-
dag.

F 5 rustar sig darfor att ta
emot vid pass 50.000 besoka-
re. Entrén dr gratis men par-
keringsbiljetten betingar faci-
la 20 kr, som kops hos ben-
sinstationer som drivs av
PUMP eller Q8.

Den som vill skaffa sig mer
information om sjdlva flygda-
gen kan t ex studera Internet.
F 5:s hemsida uppdateras
fortlopande. Anviand adress:
httn://www.helsingborg.se/
f5/welcome.html.

Kul initiativ ar att £ 5 {or-
lagt produktionen av sdval
flygdagsaffischen som dito
program till en arbetsgrupp
vid Medieprogrammet pa
Polhemsskolan i Lund. 20-
talet ungdomar ldr sig idag
for morgondagen.

Till sist: Ta med en extra-
slant och kop F 5:s jubileums-
bok. Den blir en bestseller! M

J.- Ch
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graden Kjell Nilsson som generalma-
jor fr o m 1 oktober 1996 med place-
ring som stabschef vid norra militdr-
omrddesstaben (Milo N) | Baden.
Kjell Nilsson ar 16r narvarande chet
for Norra flygkommandot, FKN.

Regeringen har anstallt dversten Tord
Karlsson som dverste av 1. graden iro
m | oktober 1996 med placering som
chef for Norra (lygkommandol (FKN)
i Luled. Tord Karlsson dar for narvaran-
de chef tor Jamtlands flygflottilj/F 4.

Regeringen har anstallt Hversteldit-
nanten Frank Fredriksson som Over-
ste fr o m | oktober med placering
som chef for Jamtlands flyatlotilyF 4

Nr 4/96 utges i oktober

Manusstopp or nr 5/96 = 17 september

i Ostersund/Friséin. Frank Fredriks-
son ar f6r narvarande sektionschef
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Flygvapenchefen,
generallgjtnant Kent Harrskog:

et dr i ar 70 ar sedan flygvapnet blev en

sjdlvstandig forsvarsgren. Jubileumsaret

inleddes med en uppskattad konsert i
Berwaldhallen med Stockholms blasarsymfo-
niker.

Nyligen har Gripencentrum pa F 7 i Satends
invigts i ndrvaro av Deras Ma;estater Konung-
en och Drottnmgen Aven F 4 pa Froson har
hunnit att fira sina och flygvapnets 70 ar. Flera
aktiviteter foljer, med huvudflygdagen pa F 5 i
Ljungbyhed som hojdpunkt i firandet.

Jubileumsaret har hittills, forutom arbetet
med forsvarsmaktsplanen och den forestaende
omstruktureringen av flygvapnet, priglats av
ett allt storre och mer omfattande deltagande
i olika typer av internationella aktiviteter saval
inom ramen for PFF som utbyten flygvapen
emellan.

Det ar gladjande for mig att kunna konstate-
ra att utvecklingen av det svenska flygvapnet
star sig val i internationell jamforelse, vara
kunskaper dr efterfragade och vara ”svenska
Iésningar” dr intressanta och gangbara dven i
andra lander. Detta faktum ger vardefull drag-
hjalp at forsvarsindustrins exportstravanden
och diarmed Sveriges ekonomi.

® @ Invigningen av Gripencentrum markerar
borjan pa en ny era i flygvapnet. Det dr borjan
pa det svenska flygvapnets utveckling mot ett
fjarde generationens flygvapen baserat pa val-
utbildad personal, hog teknologi, langt gangen
systemintegration och ett informationssystem
som val tillgodoser hogt stillda krav pa real-
tidsinformation. Det senare inte minst viktigt
da ledningsoverlagsenhet i forhallande till en
eventuell angripare maste kunna etableras for
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att vi med ett farre antal stridande enheter
skall kunna na framgang dven mot en mot-
standare som ”pa papperet” forfogar over
vasentligt storre resurser.

Informationssystemens utveckling och moj-
ligheter tas nu tillvara vad avser ledning av
flygstridskrafter. Under forutsattning att erfor-
derliga beslut fattas kommer en central funk-
tion for taktisk ledning att skapas. Jag raknar
med att den skall kunna etableras i grundorga-
nisationen fran och med den 1 januari 1998
och i krigsorganisationen fran och med den 1
januari 1999.

Mot bakgrund av ledningsdimensionens
betydelse i framtiden kommer ledningsorgani-
sationen att behdva utvecklas och framfor allt
ovas i sin helhet. Detta faktum kommer att
innebdra flera och mera omfattande lednings-
ovningar om malet ledningsoverlagsenhet
skall kunna uppnas.

® ® Jubileumsaret inleder salunda ocksa en
brytningstid, gammal materiel kommer att
ersittas med ny, etablerat tankesitt behover
modifieras och férnyas, granserna for var verk-
samhet kommer att vidgas.

Flygvapnet har utvecklats i takt med den tek-
niska utvecklingen. Fran latta, vdderkansliga
propellerflygplan for enstaka andamal till jet-
drift och dubbla ljudfarten med allvaders- och
flerrollsprestanda.

Flygvapnets personal har under 70 ar pa ett
ambitiost och sjilvuppoffrande sitt patagligt
bidragit till den positiva utvecklingen for flyg-
vapnet. Det ar darfor var personal genom aren
som skall hyllas detta jubileumsar. |
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Flygvapnet firar sin 70-ariga verksam-
het som forsvarsgren i Forsvarsmakten
under en stor del av 1996. Den 1 juli ar
fodelsedagen. Sjdlvfallet maste denna
tilldragelse firas pa nagot satt ... dven i
FlygvapenNytt. Redaktionen har dock
vait en lite tunnare aterblick, da flygva-
penledningen samtidigt som jubileums-
gava givit flygvapnets personal och virn-
pliktiga Anders Annerfalks bokpraktverk
“Flygvapnet — en historisk oversikt”.
Dari ldses utforligare om var 70-ariga
fard i fredens tjanst. Redaktionens am-
bition har hir varit att forsoka illustrera
tidens gang med gamla fargdiabilder
(medan firgen finns kvar). Vi fortsatter
med en efterskord i nr 4. |
Ch-red

jamforelse kan namnas att Finland

1990-1alets JAS 39A Gripen tiflsammans
med 1950-talets | 29 "Tunnan”.

Av overstelojtuant Leunawt Bewus, flyguapenleduingen

1925 ars forsvarsbeslut fatta-
des i sparen av forsta varlds-
kriget i krigsledans tecken. Det
innebar kraftiga nedskdrningar
framforallt vad gallde armére-
ementen. Men det innebar
ocksa att Sverige fick ett sjalv-
standigt flygvapen som ett av de
tio forsta landerna i varlden. Som

7926 -

fick ett sjalvstandigt flygvapen
redan 1918 (sa aven Storbritanni-
en och samvaldets lander) medan USA fick
sitt USAF forst 1947.
Flyget hade kommit att visa sin betydelse

Flygvapentivil nr 3/96




1920-talets O1 Tummeliten.

Foto: Gosta Bolander

under forsta vdrldskriget. Beslutet
om ett sjalvstandigt svenskt flygva-
pen var dock ett politiskt beslut
med  huvudsakligen rationalise-
ringsvinster som motiv. Att drva
fly;i’ lan fran armén och marinen
skulle stalla sig billigare an att bl a
skaffa nya torpedbdtar. Det gjordes

ocksa vissa rent flygoperativa hansyns-
taganden mot bakgrund av erfarenhe-
terna fran forsta varldskriget.

Den nya forsvarsgrenen fick sdledes
starta sin verksamhet med gammalt arve-
gods. Och det skulle dréja med fornyelsen.
Aldrig mera krig hade det ju sagts.

FlygvapenNytt nr 3/96

iRSammandiangy

n av de pdadrivande bakom till-
Ekomsten av flygvapnet fran flyg-
operativ synpunkt var kaptenen
och faltflygaren Carl Florman, fore-
gangsman bade inom det militdra och
det civila flyget och grundare av ABA.
Hans argumentation kom att vaga
tungt nar riksdagen diskuterde fragan
om det sjdlvstandiga flygvapnet.
Flygvapnet bildades den 1 juli
1926. Det var alltsd for 70 &r sedan,
ett flyghistoriskt markesdatum. Folk
och materiel kom fran arméns och
marinens flygvdsenden. Flygplanen
var av en mangfald olika typer med
skiftande kvalitet och utgjorde ett
drygt hundratal. De vanligast fore-
kommande planen var ett 40-tal Alba-
tros och ett 30-tal skolflygplan av typ
Dront. | flygplansparken ingick ocksa
jaktplanen ) 1 Phonix och svenska »
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J 23, Frdn armén fick man tre flygbatar
av typen Macchi M.7 samt flera flot-
torforsedda plan fran marinen.

Det rorde sig sammanlagt om ett
fyrtiotal olika typer fran de bada for-
svarsgrenarna. Det sager sig sjalvt att
underhélls- och reparationstjansten
blev mycket komplicerad, sarskilt som
ddtidens plan hade en viss haveribe-
nagenhet. Ofta kunde man fa ihop
hela plan genom att plocka
delar frdn siadana som havere-

HD 19. Leverans av dessa plan skedde
med borjan under perioden 1929-30.

Bombflyget var vid den hir tiden
ocksa sorgligt eftersatt i frdga om
dndamdlsenlig materiel. Fortfarande
fick arvegodset A 1 Phonix 222 (Dront)
och den italienska Fiat BR/BR1 hdnga
med.

Som spaningsplan vid F 2 fanns
under flygvapnets forsta ar ett antal

SK 4/Heinkel
HD 35 samt SK 6/Heinkel
sammanlagt 21 exemplar.

HD 24, SK 5/Heinkel
HD 36 i

Flygkommissionerna

Négon utpraglad luftfGrsvarsstrategi

fanns inte i Sverige under flygvapnets

rat.

Den nya forsvarsgrenens
fasta personal kom inlednings-
vis att bestd av 66 officerare,
48 underofficerare, 40 civilmi-
litarer — varav 11 flygingenjo-
ren - och 262 av manskaps
grad.

Nya karer

| forsvarsbeslutet 1925 bestim-
des att flygvapnet skulle bestd
av fyra flygkarer och en flyg-
skolkar. Vid Hégernas strax norr
om Stockholm (Andra flygka-
ren) skulle sdval marinspa-
nings- som jakt-, bomb- och
torpedenheter finnas. P& anrika
Malmen utanfor Linkoping eta-
blerades Tredje flygkdren och
pa den nyuppsatta Fjarde flyg-

- S

kdren pa Froson utanfor Oster-
sund skulle arméspanings- och
jaktkompanier sattas upp. Flyg-
utbildningen skulle forlaggas
till Ljungbyhed i nordvastra
Skdne, ddr man bedrivit flygforsok sa
tidigt som 1910. Parentetiskt ar Ljung-
byhed hdrigenom Sveriges dldsta flyg-
plats i drift och nummer tvd i vérlden
efter Tempelhof i Berlin.

P& Hasslo utanfor Vdsterds sattes
Forsta flygkaren upp; men forst 1929
ndar nya flygplan anskaffats. Forsta
flygkdren var ursprungligen tankt att
forlaggas till Uppsala.

S& blev det rent organisatoriskt.
Men den viktiga flygmaterielen, som
skulle svara for det reella innehallet i
karerna, kom att droja ldnge. Medels-
bristen var mycket stor och man fick
tills vidare dras med den drvda materi-
elen. Mdlet pa Gver 200 plan gick inte
att uppfylla. Det unga flygvapnet var
nagot av en papperstiger.

® @ Sarskilt frdgan om nyanskaffning
av jaktflygplan som ersittare for de
fordidrade ) 1 Phonix och | 2 Nieuport
29 var av storsta vikt. | slutet av 20-
talet gjordes dntligen en bestdllning av
18 flygplan av den inhemska typen | 5
och | 6 Jaktfalken samt tolv brittiska
Bristol Bulldog 11 A, som fick svensk
beteckning | 7. Andra flygkdren fick
flottorforsedda jaktplanet J 4 Heinkel

6
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Phénix 222 (som O 4 fanns 16 ex) kallades Dront i Sverige, trots att dronten var en fagel som
inte kunde flyga. Med beteckningen A 1 (elva ex) var Dront vart forsta attackflygplan.

flygande "galoscher” Hansa (S2 - S 5)
i olika versioner. En vardefull kom-
plettering skedde under 20-talets sista
ar da 14 tvasitsiga Fokker CVE med
svensk beteckning S 6 inforskaffades
frdn Holland. 25 exemplar av planet
byggdes ocksd pd licens i Sverige.
Nagra Fokkrar av mindre typ anskaffa-
des som jaktflygplan med beteckning-
en ) 3. Det sista planet i operativ tjanst
flog sa sent som 1944. Ett museiexem-
plar upprustades dock till flygbart
skick i borjan av 60-talet,

Som skolflygplan vid F 5 tjanstgjor-
de nagra SK 1/Albatros 120 och SK 3/
Avro 504 - den senare ocksa flitigt
anvdnd for den grundidggande flygut-
bildningen i brittiska Royal Air Force
under manga ar. Efter hand tillférdes

Flygbdten Hansa fanns i olika
versioner i flygvapnet och gjor-
de god tjanst dnda till andra
varldskriget. Hansan var en
tysk Heinkel-konstruktion, till-
verkad av Svenska Aero pa Li-
dingd, nuvarande Boghammars-
varvel.

forsta tio &r. Man inriktade sig huvud-
sakligen pa utbildningen av nya pilo-
ter for de olika flygslagen. P& grund av
den ryckiga tillgadngen pé flygmateriel

Foto: Bjorn Atterberg
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och standig kamp mot de anslagsbe-
viljande myndigheterna, bristen pé en
klart uttalad malsattning for verksam-
heten och en trog ledning kom myc-
ken kritik att riktas mot flygvapnet.
Som ett uttryck for denna kritik till-
sattes under 30-talets borjan tva flyg-
kommissioner som hade att utreda
vad som uppfattades som missférhal-
landen i den unga forsvarsgrenen. For-

omkom under dessa haverier var den
kande flygvapenkaptenen Einar Lund-
borg, som aret innan undsatt den itali-
enske generalen Nobile efter dennes
stortning pa Spetsbergen med luft-
skeppet Italia.

Andra  flygkommissionen 1933
handlade om det nyanskaffade skol-
flygplanet SK 10, som var en licenstill-
verkning av den tyska Raab Katzen-

Foto: Bjérn Atterberg

T —

Strax fore krigel inképtes tolv Heinkel He 114 som med beteckningen S 12 anvindes for

marinspaning. Baserad vid F 2/Hagernds.

sta flygkommissionen 1931 hade del-
vis sin grund i nagra svara olyckor
som drabbat flygvapnet och som upp-
rort stdmningarna. En av dem som
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stein RK 26. SK 10 var — i férhallande
till den ungefdr samtigt anskaffade och
mycket ldttflugna SK 11 Tiger Moth —
ett svarfluget plan, amnat att skilja
agnarna fran vetet i grundutbildningen
av forare. Ett felaktigt utnyttjande gjor-
de att planet fick daligt rykte fran flyg-
sakerhetssynpunkt. De bdda flygkom-
missionerna ledde till att flygvapnet
fick nya personer i hogsta ledningen.

® ® Samtidigt agde en diskussion rum
om flygvapnets roll i forsvaret av Sveri-
ge. Manga havdade harvid bombfly-
gets stora betydelse nar det gallde att
betvinga fiendens krigspotential samt
att genom anfall mot civilbefolk-
ningen knacka dess mot-
standskraft. Ett sadant stra-
tegiskt  bombflyg hade
redan pd 20-talet fore-
sprakats av den italiens-
ke flyggeneralen Dou-
het.

Att Sverige i sd stor
utstrackning kom att
satsa  pa  bombflyg
hade emellertid mindre
att gora med Doubhet
som att bombflygplanens

prestanda Oversteg datidens jaktflyg
samt att jaktflyget dnnu inte gick att -
leda fran marken. Forsok hade ocksa
inletts med stortbombflyg efter ameri-
kansk forebild. De visade hur vara
latta bombflygplan med stor precision
kunde falla sin bomblast.

Svensk flygindustri

En omsvangning till flygvap-
nets fordel i fordelningen av
de militdra resurserna kom
med 1936 ars forsvarsbeslut.
Detta hade sin grund dels i
den alltmer hotande politiska
situationen i Europa, dels i de
diskussioner som forts av en
grupp tongivande officerare
vari ingick davarande kapte-
nen Axel Ljungdahl, sederme-
ra flygvapenchef.

Beslutet innebar for flyg-
vapnets organisation bl a att
flottiljbendmningen  inférdes
samt att flygvapnet nu fick
direktrekrytera och utbilda
egna officerare. Tidigare hade
enbart armé- och marinoffice-
rare kommenderats till flyg-
tidnst.  Flygvapnet fick nu
ocksa en egen personalkar, i
ar for 60 ar sedan, alltsa. For-
svarsbeslutet innebar dessut-
om en kraftig forstarkning av
flygvapnet med inkdp av ny
materiel. De tidigare angivna
skillnaderna i framforallt fart-
och stigprestanda mellan bomb- och
jaktflygplan ledde till den i jamforelse
med omvérlden unika proportionen
fyra bombflottiljer, en jaktflottilj och
tva spaningsflottiljer.

® ® Ett annat resultat av forsvarsbe-
slutet 1936 var tillskapandet av en
svensk flygindustri med nadra nog mo-
nopolstallning. Ur AB Svenska Jarn-
vagsverkstaderna (ASJA), Nydqvist &
Holm AB (NOHAB) och Bofors bilda-
des efter langa och besvarliga for-
handlingar — dar dven bland andra
Gotaverken var inblandade — Svenska
Aeroplan Aktiebolaget (SAAB) 1937.
For att skaffa erfarenhet startades
licenstillverkning av tva ame-
rikanska  flygplanstyper.
De var North American

NA-16 med svensk
beteckning SK 14
samt stortbombaren

Northrop 8A-1, B 5.
Den senare var en
helmetallkonstruk-
tion, nagot for Sveri-
ge helt nytt.

Till Trollhdttan forla-
des tillverkningen av det »
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Foto via Sven Stridsberg

T v: Vart férsta moderna jakt-
flygplan i egentlig bemarkel-
se var amerikanska Seversky
P-35, i flygvapnet | 9. 120
bestilldes men bara 60 hann
levereras innan USA utfirda-
de exportférbud. De 60 plan
vi inte fick hamnade med
svenska nationalitetsbeteck-
ningar pa Filippinerna dar de
slogs mot invaderande japa-
ner! | kroppen pd ] 9 fanns
plats for medféljande meka-
niker.

Sovjetunionen, Japan och
en del andra ldnder att
kopa jaktflygplan. Storbri-
tannien erbjod omsider
Hurricane Mark 1. Den
typen ansdgs dock inte
fylla mattet.

Den &kade satsningen pa

tyska bombflygplanet B 3 Junkers Ju-
86K. P& SAAB-fabriken i Linkoping
igangsattes projekteringen av det for-
sta svenska helmetallflygplanet B 17,
delvis med hjalp av amerikanska inge-
njorer. Till jaktflottiljen, som férlades
till nyuppsatta £ 8 i Barkarby utanfor
Stockholm, anskaffades brittiska Glos-
ter Gladiator, ] 8. Samtidigt tillfordes
F 4 p& Froson det likaledes brittiska
och i Sverige licensbyggda planet Haw-
ker Hart, en for svenskt bruk anpassad
stortbombare med beteckningen B 4.
Krigsflygskolan pé Ljungbyhed fick det
tyska skolflygplanet SK 12, Focke-
Wulf Stieglitz.

® @ Nir forsvarsbeslutet 1936 togs,
bestod flygvapnet endast av cirka 75

8

S 16 Caproni har nagot orittvist fitt ett diligt rykte i flygvapnet. Planet inkdptes frdn Italien
och var konstruerat for betydligt kortare gangtider dn i svenska flygvapnet. Planet flégs dessut-
om pad ett satt som tillverkaren inte hade forutsett. Tre S 16 skots ned av tyskarna.
Foto: Arkiv FV-Nytt

stridsdugliga flygplan. Nyanskaffning-
arna som blev fdljden av beslutet var
betydande. De lyckades tack vare att
det fortfarande var ndgorlunda enkelt
att anskaffa modern flygmateriel utom-
lands. Nar kriget brdt ut stoppades
dock i allt vasentligt dessa mojlighe-
ter. Manga besvarliga forhandlingar
fordes for att nd de uppstallda malen.
Fran USA fick man bara 60 av totalt
bestdllda 120 moderna jaktplan av
typen Seversky Republic EP-1 (i Sveri-
ge bendmnd ] 9), innan USA utfardade
exportembargo ~ sommaren  1940.
Resten hamnade for Ovrigt pa Filippi-
nerna, ddr de med svenska nationali-
tetsbeteckningar motte det japanska
anfallet i december 1941.

Det gjordes ocksa trevare till Italien,

SR
 FAN “_,-‘J-*vy.?
’ £,

jakt jamfort med forsvars-
beslutet hade flera orsaker.
Dels det finska vinterkriget
(dar jaktflyget i svenska fri-
villigflottiljen F 19 dsamka-
de det sovjetiska bombfly-
get svéra forluster), dels ut-
géngen av “Slaget om Stor-
britannien”, dar jaktflygets
insatser blev helt avgdran-
de. En annan viktig faktor
var att jakiflyget forbattrats
prestandamdssigt. | 1942
ars forsvarsbeslut kom pro-
portionerna mellan bomb
och jakt att bli 6:6.

Likval var inte - trots
nysatsningen pa bl a flyg-
vapnet och statsminister
Per Albins radioord — var
forsvarsberedskap  sarskilt
god. Inledningsvis av kriget
inte alls, mot slutet dock
allt battre. Det var s& dags
da ...

Anskaffning
utomlands

Jaktflygplansfrégan fick en nagorlunda
acceptabel 18sning genom anskaffning
av 60 italienska Reggiane 2000 Falco/
| 20 — ett flygplan som mycket liknade
amerikanska | 9 - samt 60 Fiat CR.42/
J 11, ocksé fran Italien. Totalt importe-
rades narmare 200 jaktplan av varie-
rande kvalitet. Men det var inte till-
rackligt.

| Sverige forberedde man inhemsk
tillverkning av Bo Lundbergs geniala
jaktflygplan ] 22, som var en unik
konstruktion med béade trd och metall
som birande element. Som motor
avsdgs den amerikanska Twin Wasp.
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Eftersom inte tillrdckligt manga moto-
rer gick att anskaffa legalt, lyckades
Svenska Flygmotor i Trollhdttan kopie-
ra Twin Wasp — en storartad ingenjors-
bedrift. Den svenska motorn blev till
och med battre 4n det amerikanska
originalet.

J 22 kom med bérjan 1942 att till-
verkas i Kungliga Flygforvaltningens
egen regi, eftersom Saabs hela kapaci-
tet redan var utnyttjad. For att fa plats
med den nya tillverkningen hyrde
man hangarer pd Bromma, vilka ABA
1atit uppfora mitt under brinnande krig
i avvaktan pa civilflygets forvantade
expansion efter krigsslutet. Totalt Jeve-
rerades 200 ) 22. Nar amerikanarna i
krigsslutet salde jaktplanet J 26 Mus-
tang till oss, var det manga amerikans-
ka piloter som efter att ha sett | 22
undrade varfor vi skaffat
Mustang, nar vi redan
hade ett sa bra plan! Med
J 22 hade alltsd Sverige
sent omsider natt i topp i
fraga om konstruktion oh
tillverkning av  stridsflyg-
plan.

Flygspaning, som under
krigsaren var av storsta
betydelse for att fa forvar-
ning om anfall, tillgodo-
sags ocksd inledningsvis
genom inkdp av utldndska
flygplanstyper. Det var i
detta sammanhang som [
den sedermera dkinda
men nagot misskrediterade ~

Caproni CA.313/S 16 fann —

vagen hit. S 16 var dock |
ett for spaningsandamal
utmarkt flygplan! Ett annat
flygplan som anskaffades
vid den har tiden var den
tyska Fieseler Storch/S 14,

intensiv samtidigt som mili-
térledningen kravde flyg-
plan for omedelbar in-
sats. Det blev en hard
kamp mellan nyinrat-
tade Overbefdlhavaren
och flygvapenledning-
en. Flygenheter med
nagorlunda stridsdug-
lighet forflyttades till
platser runt om i landet
dar hotet beddomdes som
storst.  Krigsflygfalt vaxte
upp “som svampar ur jor-
den”. Det var helt nddvan-
digt, ty nar kriget brot ut var t ex
Ljungbyhed det enda militara flygfaltet
soder om Malmen. Fran att flygvapnet
dittills varit en utbildningsanstalt kom
det att bli ett viktigt forsvarsinstrument

som bl a utmdarkte sig for
mycket korta start- och
landningsstrackor.

@ @ Inte heller under de
forsta  krigsaren  fanns
nagon uttalad strategi for
de svenska flygstridskrafter-
nas anvandning. Utbild-
ningen av nya piloter var

T h: Saab J 21 kallades "full-
traffen med (va bommar”.
Den fanns ocksa (se bilden) i
attackutforande, A 21. Pla-
net ar det enda exemplel i
flyghistorien pa en lyckad
konvertering fran propeller-
till readrift; ] 21R. Skalet for
den unika konfigurationen
var all kompensera i jaimfo-
relse med utlindska jaktflyg-
plan sdmre molorprestanda
genom  att  koncenlrera
bevapningen till nosen och
att ge piloten battre sikt.
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" tion fran flygledningen. -

saval i sjalvstandigt upptra-
dande som i samverkan
med mark- och marin-
stridskrafter. E
Den stora satsning- =~
en pa jaktflyg inne-
bar inte att bombfly- =
get forsummades. =
Den tidigare anskaf- =
fade och licensbygg-
da B 3 blev ganska °
snart omodern. | Sverige =
arbetade man intensivt
pa att konstruera ett eget
bombflygplan. Denna hel-
svenska skapelse provflogs 1942 med
beteckningen SAAB B 18. Flygplanet
forsags med tva motorvarianter och
kom att byggas i sdval bomb- som tor-
pedplansversion. B 18 tillfordes forst »

B Y
) Upﬁ_lan?s-

- flygilothlj F 16

i Uppsala sattes.
7 upp-1944 och var first

27" utrustad_med_helsvenska
7 __jaktflygplanet J 22, en. genia--
.7 lisk konstruktlon-i"trd och metall.
<. F 16 forsdgs ocksi'pied betghan 2
* vilka- hir.inspekterats bl-a_av en_ a-

—

Foto: Arne Frykholm




Foto via Freddy Stenbom

Foto via Freddy Stenbom

Stortbombaren B 5 (Northrop A-1) anskaffades fran USA
av framst tva skal. Dels behovde omoderna B 4 Hawker
Hart bytas ut, dels ville Sverige genom licenstillverkning
av typen skaffa sig erfarenhet av flygplansbygge i metall.

Foto: Arkiv FV-Nytt

> . /

*

bombflottilien F 1 i Vasterds och kom
sedan att spridas Over landet. B 18
blev tillverkad i ndra 250 exemplar
och gjorde tjanst till slutet av 50-talet.
Forutom de tidigare ndmnda versio-
nerna modifierades planet aven for
spaningsuppsgifter.

Kraftig utbyggnad

Den snabba utbyggnaden av flygvap-
net under krigsdren innebar ocksé att
flera nya flottiljer uppsattes. Flygkarer-
na ombildades 1936 till flottiljer med
undantag for F 2, F 8 och F 21 vilka
fick kdrorganisation. | 1942 &rs for-
svarsbeslut tillkom F 13 i Norrkdping,

10

F 14 i Halmstad, F 15 i Soderhamn,
F 16 i Uppsala och F 17 i Kallinge
utanfér Ronneby. Dessforinnan hade
beslut tagits om ytterligare flottiljer.
Nu rdknade man totalt 16 flottiljer. De
fordelades pa sex bomb-, sex jakt- och
tre spaningsflottiljer samt en torped-
flottilj. Taktiskt skedde en uppdelning i
fyra eskadrar betjanade av fem flyg-
basomréden. 1944 ars riksdag be-
slutade om en sjunde jaktflottilj, F 18 i
Tullinge séder om Stockholm.

Trots att den tidigare omnamnda
J 22:an var ett fullgott flygplan, var det
anda ett provisorium avsett att pa kort
sikt ticka bristen pd jaktplan. Darfor
satte Saab snabbt igdng projekteringen
av ett eget jaktplan. Det blev den
okonventionella | 21, ett flygplan med

T v: Junkers Ju 86K leverera-
des som B 3 med bérjan 1936.
Den ansags std pa hojden i
fraga om modernitet med bl a
indragbar! landningsstall, om-
stallbara propellrar och strom-
linjeform. B 3:ans preslanda
var billre an datida jak!flyg-
plans, varfor forsvarsheslutel
1936 prioriterade anskaff-
ning av bombflygplan.

I mitten: Junkers Ju 52/3M
inhyrdes 1940-45 i fem
exemplar av AB Aerotrans-
port och gavs i flygvapnet
beteckningen TP 5.

dubbla stjdartbommar och
skjutande propeller. Det
premiarflég 1943. Filosofin
bakom var genial: sdmre
flygprestanda skulle kom-
penseras med bevdpning
koncentrerad till nosen och
genom att piloten gavs
battre sikt. For att inte
denne vid eventuell nodsi-
tuation skulle skadas vid
uthopp forsdgs | 21 med
katapultstol. Det var nagot
helt nytt i flygvarlden for
ett operativt flygplan.

® @ tit iran andra varlds-
kriget beromt jaktflygplan
som ocksa kom att ingd i
flygvapnet var P-51 Mus-
tang med svensk beteck-
ning ] 26. 1944 nodlanda-
de ett tiotal Mustanger i
Sverige efter uppdrag Over
Tyskland. Fyra inforlivades
i var organisation. Tidigt
1945 koptes 50 Mustanger
fran  amerikanska  6ver-
skottslager till en billig
penning. Ursprungstanken
var att ersatta nedslitna |
20 vid F 10 i Skdne. Det
ansdgs dock oldmpligt, eftersom kriget
fortfarande rasade inpd knutarna och
det latt kunde bli forvaxlingar mellan
svenska och amerikanska Mustanger.
Planen kom i stillet att tillféras F 16 i
Uppsala. Efter kriget inkOptes ytterli-
gare 60 Mustanger. De placerades vid
F 4, som dd ombevapnat till jakt. Yt-
terligare 21 exemplar inkdptes 1948.
Marinsamverkansflyget fick en avse-
vard upprustning 1939 dd F 2 i Hager-
nas forsags med 12 Heinkel He-115A-2
torpedplan. Typen fick beteckningen
T 2. Som marinspaningsplan erholls
en division enmotoriga Heinkel He-
114B-1, som gavs beteckningen S 12.
For flygraddning anvandes en Dornier
Do-24 som en flykting s& lampligt for-
sett 0ss med. 1947 koptes for samma
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andamal tre kanadensiska flygbdtar av
typ Canso, hos oss bendmnda TP 47
Catalina efter den mera kanda ur-

sprungstypen  Consolidated ~ PBY-5
Catalina.
Neutralitetsvakten

Den stora bristen pd framst opera-
tionsdugliga flygplan men &dven pa
flygbaser och personal skapade svarig-
heter vid krigsutbrottet. Huvuddelen
av de operationsdugliga flygplanen
organiserades tidigt i en flygeskader.
Avsikten var dels att under samlad
ledning bedriva neutralitetsvakt, dels
att ge mojlighet till kraft-

samlat upptrddande med

oltka nationer som sokte
nédhamn i Sverige. Av
dessa kom narmare half-
ten fran USA, en tredje-
del fran Tyskland och
ovriga  huvudsakligen
fran Storbritannien.

”Readrift”

Kriget i Europa tog slut i

maj 1945. Generalldjtnant
Bengt G:son Nordenskiold
hade blivit chef for flygvapnet 1942.
Han var en férutseende och bestamd
men samtidigt dominant person, som i
mdangt och mycket kom att sétta sin

egen pragel pa flygvapnet.
“Far vi bara flygplan s
ordnar sig resten” me-
nade  Nordenskiold.
Politikerna hade stor
respekt for den barske

generalen. Han fick
oftast som han ville.
| bdde Tyskland

och Storbritannien ha-
de den s& kallade re-
aktionsdriften kommit i-
gdng sd smatt i andra
vérldskrigets slutskede. Tys-
karna hann tillverka inte
mindre dn 700 Messerschmitt Me 262
reajaktplan och engelsmannen anvan-
de Gloster Meteor fér att skjuta ned
vedergdllningsroboten V-1. Nordenski- »

hansyn till den begrinsade
slagkraften.

Tillgdngen péd flygplan
for utbildning och 6vning
var darfor tidvis  knapp.
Antalet tillgingliga flygba-
ser var under neutralitets-
vaktens forsta ar lagt, vil-
ket begrdnsade mojlighe-
terna att ombasera nir
hotet forandrades. | takt
med  krigserfarenheterna
skedde en doktrindr om-
svangning mot defensiva
uppgifter. Luftfdrsvaret for-
starktes systematiskt och
anskaffningen av jaktflyg-
plan fick hogsta prioritet.
Attack- och latta bomb-
flygplan ersatte de tyngre
bombflygplanen.  Antalet
flygplan okade fran 180
vid krigsutbrottet till 600 i
juni 1945 Antalet jaktflyg-

Foto via Sven Stridsberg

Flygplan 17 ridknas som Saabs forsta egna konstruktion, trots att man fatt viss hjalp av ame
ingenjorer som gett planet dess omiisskinliga USA-drag. Saab 17 bérjade l:llfoms 1943 och fanns
bdde i homb- och spaningsversion. Bildens S 17BL p&flottorer anvandes f6r marinspaning 1947-50.

—

— ]

plan 6kade dnnu mer, fran B
50 tll 200. I takt med

svensk flygindustris battre
procluktionskapacitet oka-
de dven modernitetsgra-
den vasentligt.
Beredskapshojningar var
vanliga och foranledde ofta
ombaseringar. Efter hand
Okade kravet p& neutrali-
tetsvakt framforalit i sodra
och  sydvéstra  Sverige.
Totalt var det inte mindre
an 342 flygplan fran sju

T h: Under flera ar pa 40-
talet och nagra ar in pa 50-
talet symboliserades svenska
flygvapnets  slagkraft och
styrka av tvamotoriga Saab
B 18. Den fanns med tva
motorutforanden samt, ulo-
ver bombversion, dven i spa-
nings- och torpedflygplans-
utforande.

Foto via Sven Stridsberg
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Foto via Sven Stridsberg

old insdg, att om Sverige skulle ha en
chans att havda sig var readrift en nod-
vandighet dven for Sverige. Sa kom det
sig att flygvapnet blev ett av de forsta i
varlden som konsekvent gick in for
"rea” pa ett tidigt stadium.

For att fa erfarenhet av “rea” — som
jetdrift hette pd den tiden - inforskaf-
fades redan 1946 (i juni) en division
Vampire fran England. Flygplanen pla-
cerades vid F 13 i Norrkoping, som
intill nedlaggningen 1993 kom att inta
en tatposition vid introduktionen av
ny jaktflygmateriel. Samtidigt arbetade
Saab med att konvertera kolvmotor-
drivna ) 21 for readrift. J 21R blev den
enda lyckade konverteringen (fran
propellerdrift till rea) i vérlden. Erfa-
renheterna som fanns av de forsta 70
Vampire var s& uppmuntrande, att yt-
terligare bestalining gjordes av 310
flygplan 1949. Vampire-planen forde-
lades pd F 4 pa Froson, F 8 i Barkarby,
F 9 i Sdve utanfor Goteborg, F 10 i
Angelholm, F 15 i Soderhamn och
F 18 i Tullinge.

En attackvariant tilldelades F 7 i Sa-
tends i Vastergotland och F 14 i Halm-
stad. Efter avslutad tjdanst i framsta lin-
jen blev Vampire, som gick under
beteckningen } 28, “degraderad” till
skolflygplan pa Ljungbyhed. Dar har
den flygfostrat mangder av elevkullar.
En tvasitsig version (28C) anskaffades
1953 och blev flygvapnets forsta jet-
skolplan.

® ® | 28 Vampire var dock inte det
enda flygplan vi anskaffade fran Stor-
britannien vid denna tid. Tyska och
brittiska erfarenheter hade pekat pa
nattjaktens stora betydelse. Ur dver-
skottslager kunde flygvapnet 1948 be-
stalla ett antal brittiska Mosquito i
nattjaktversion. De inkoptes i 60
exemplar och placerades vid F 1 i
Vdsterds. J 30, som Mosquito be-
namndes i flygvapnet, blev inte helt
lyckad. Den drabbades hos oss av
manga haverier. Men sa var ocksd en
del brittiska stridsflygplan som tagits
fram for krigsbruk blott dimensionera-
de for en relativt kort livslangd. Annat
gallde ju for oss.

En annan anskaffning fran Storbri-
tannien var spaningsflygplanet Spitfire
i versionen Mk XIX, som fick beteck-
ningen S 31. Sverige kopte 50 exem-
plar. Det var jaktversionen av Super-
marine Spitfire, som tillsammans med
Hawker Hurricane vunnit demokratin
at Europa i “Slaget om Storbritannien”
sommaren och hosten 1940.

Luftbevaknin
och stridsledning

Nyanskaffningar till flygvapnet vid
denna tid var inte enbart flygplan. Lar-

dom fran England hade hos flygvapnet
inprantat betydelsen av en funktionel|
luftbevakning och stridsiedning. Re-
dan 1944 fick flygvapnet tillgang till
radarstationerna ER 111B. Kort tid daref-
ter byggdes stridslednings- och luftbe-
vakningscentraler.  Luftbevakningen
sorterade da under armén men hade
alltfor stor fordrojning for att motsvara
flygvapnets behov. Huvuduppgiften
for armén var alarmering av civilbe-
folkningen och inte stod 3t flygstrids-
krafterna. Flygvapnet Overtog luftbe-
vakningen frdn armén 1948.

Med radar och optisk luftbevakning
- det senare for Ovrigt ett system som
Sverige i vissa grunddelar behaller an
idag for tickning pa l1dg hojd och for
att rapportera vissa handelser pa mar-
ken - lades grunden till dagens STRIL-
system som i datoriserad form ar en
utveckling av det allra forsta stridsled-
nings- och luftbevakningssystemet.

Under 50-talet var flygvapnet som
allra storst. Den stora kvantiteten flyg-
materiel var ocksa av mycket god kva-
litet. Som ett kuriosum kan namnas att
dévarande flygvapenchefen  Bengt
Nordenskiold vid den har tiden ansag
att 50 flottiljer var ett minimum for
Sveriges forsvar! (Med tre divisioner/
flottilj uppnas antalet 150! Idag ar flyg-
vapnet pa vdg in i en organisation be-
staende av sex flottiljer = 12 a 13 divi-
sioner ...)

Amerikanska NA-16 licenstillverkades i Sverige och gjorde som avancerat skolflygplan (Sk 14)
{janst pd Ljungbyhed under dren 1939-49. Med Sk 14 kunde man {6r forsta gdngen Gva instrument-
flygning pa ett andamalsenligt satt. Sk 14 ersattes av snarlika Sk 16.
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Saabs skolflygplan Safir f6rekom i olika versioner i flygvapnets tjanst frin 1952 och fram till 1993,
dd den sista togs ur tjanst. Som Sk 50 pd Ljungbyhed har den fostrat tusentals flygelever. Idag ater-
finns manga av Safirerna i flygvapnets flygklubbar. Hir en rote over kanda elevtrakter, Herrevads-
kloster i Skane.

® @ Slutet av 40-talet och boérjan av
50-talet var en orolig tid. Koreakriget,
blockaden av Berlin och nedskjutning-
en av obevdpnade svenska transport-
flygplan dver Ostersjon skapade stora
rubriker i tidningarna. Det kalla kriget
hade inletts. Den gangen drog man i
Sverige konsekvenserna av det osékra
utrikespolitiska laget. P& Saab arbeta-
de man for fullt med “Projekt 20017,
det som 1948 blev | 29 Tunnan — Vast-
europas forsta operativa jetflygplan
med pilvinge. Flygplanet hade redan
1945 legat pa ritborden i Linkoping.

Efter en intensiv provflygningspe-
riod levererades successivt 224 plan
av den forsta versionen. Aterigen blev
det F 13 som fick svara for introduk-
tionen av nagot nytt. | omvarlden var
det bara amerikanarnas F-86 Sabre
och ryssarnas MiG-15 som kunde
mata sig med ] 29. Svenskt flyg hade
pa tio malmedvetna ar svingat sig upp
pa véarldstoppen ifraga om modernitet.
Det var en bedrift som vackte beund-
ran och respekt i omvdriden.

1 29 kom att utvecklas i ménga olika
versioner och tillverkas i nara 700
exemplar. Foérutom jaktplan blev flyg-
planstypen ocksa attack- och spa-
ningsflygplan. Nastan alla svenska
flottiljer kom att tilldelas J 29. Tunnan

var ett bitvis svarfluget flygplan. Men
det blev ett slagkraftigt stridsinstru-
ment nar piloterna val var influgna.
Tunnan som dagjaktplan kom i bor-
jan av 50-talet att kompletteras av ny-
anskaffade ] 33 Venom som nattjakt-
plan. De av tra tillverkade Mosquito
borjade bokstaviigen ga upp i lim-
ningarna. Vid den har tiden hade
ocksa det som vi idag kallar incident-
beredskapen kommit igdng. Det var
huvudsakligen tre faktorer som konsti-
tuerade incidentberedskapen, enkan-
nerligen nedskjutningen av de svenska
transportflygplanen (en TP 47 Catali-
na/Canso och en TP 79/DC-3) over
Ostersjon 1952, J 29 Tunnan och nya
stridsledningsradarn PJ 21, som kopts
fran  Storbritannien.  Dygnet
runt, aret runt, fanns startkla-
ra jaktplan beredda att
starta om ndgot okant
"eko” visade sig péa
radarskarmarna.

Nya flygbaser

Nytt for efterkrigstiden
var ocksd utbyggnaden
av bassystemet med vag-

baser, nagot som flygvapnet var pion-
jarer med i varlden. Vanliga landsvags-
stumpar ratades ut och forstarktes och
kunde pa sa satt tjdna som start- och
landningsbanor. Aven isarna pd véra
sjbar anvandes for basering. Det gick
alldeles utmarkt trots de heta jetstra-
larna.

Aven vid Krigsflygskolan i Ljungby-
hed gjorde jetdriften sitt intdg. Arbets-
hasten SK 16 fordelades pa flottiljerna
som sambandsplan och ersattes som
skolflygplan typ 2 av Vampire i en-
och tvasitsiga versioner. De ensitsiga
var pensionerade | 28B, medan de
tvasitsiga (28C) huvudsakligen nykop-
tes fran Storbritannien, dar de hade
beteckningen T 55. Vid ungefar samma

tid ersattes skolflygplan typ 1
SK 25 Bicker Bestmann av

SAAB 91 Safir, som fick
beteckningen SK  50.
Safir ar svensk flygin-

dustris storsta export-

framgéng hittills efter

Saab 340, om man

ser till antalet forsal-

da flygplan och anta-
let mottagarlander.

® ® Under 1952 flogs
vid Saab for forsta gang-

olo: Bo Dahlin
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Foto via Freddy Stenbom

Tack vare goda forbindelser med engelsmannen under krigsaren fick Sverige som ett av de forsta
linderna utanfor samvildet kdpa reajaktplanet De Havilland Vampire. De forsta levererades som-
maren 1946, allts3 fér precis 50 4r sedan! Over 400 képtes. Nar de i mitten av 50-talet tjanat ut
som krigsflygplan blev de skolflygplan vid F 5.

en tvd plan som skulle f& stor betydel-
se for flygvapnets fortsatta utveckling.
Det ena var A 32A Lansen, attackpla-
net som var det forsta svenska flygplan
som Overskred ljudhastigheten. Det
andra var 210 Draken — ett nedskalat
experimentplan  med  dubbeldelta-
vinge som sedermera fick lamna sitt
namn till sin mera fullgangna store-
bror J 35, som provflogs 1955.

| 35 Draken var konstruerad mot
bakgrund av den tidens hotbild som
var hogtflygande bombflygplan. At-
tackflyget dimensionerades att moéta
invasionsflottor langt ute till havs. Vid
50-talets slut hade Lansen tillforts
attackflottiljerna F 6 i Karlsborg, F 7 i
Sdtenas, F 17 Kallinge och F 14 i
Halmstad. En sdrskild allvadersjaktver-
sion, ] 32B, fanns vid F 1 i Vaster3s
och F 12 i Kalmar. Aven en spanings-
version, S 32C, tillverkades. Nara 450
Lansen byggcles.

For att tappa till skarven mellan } 29
Tunnan och | 35 Draken anskaffades
120 brittiska jaktplan av typen Haw-
ker Hunter, som inledningsvis fordela-
des pd flottiljerna F 8 och F 18 i stock-
holmsomradet. } 34 Hunters och | 35
Drakens goda prestanta kravde en
motsvarande utveckling av strilsyste-
met. Det kom att ske genom att de for-

14

sta storradarstationerna PS-08 tillfor-
des. Radarn hade en rackvidd pd Gver
40 mil och kunde alltsd na over Oster-
sjon, nagot som gav erforderlig fOrvar-
ning om ett eventuellt anfall skulle
komma frdn det hallet. Samtidigt som
flygvapnet moderniserade stridsled-
ningen behdll man den gamla bepro-
vade optiska luftbevakningen. Detta
var nodvéndigt for att i vart lands ofta
kuperade terrang kunna upptécka lag-
flygande flygplan.

Strilsystemet, bassystemet och de
moderna flygplanen gjorde att flyg-
vapnet i skarven mellan 50- och 60-
talen var ett av de kvalitativt och kvan-
titativt mest framstdende flygvapnen i
varlden, dessutom det fjarde i storleks-
ordning efter USA, Storbritannien och
Sovjetunionen. Lite fantastiskt kan
man tycka, men Sverige befann ju sig
med en 200 mil lang grans mitt emel-
lan tvd rivaliserande pakter, WP och
NATO. Denna hoga forsvarsgard kom
att utgéra en stabiliserande faktor |
Nordeuropa.

Transportflyget

Medan stridsflyget fGrstarktes med

modern materiel férsummades trans-
portflyget. Det bestod av en blandning
av olika aldre typer. Ekonomin tillat
dock inte annat. Ryggraden utgjordes
av TP 79 (DC-3 i militarversionen C-
47) med ursprung fran 30-talets mitt.
Andra transportflygplan under 50-talet
var TP 46 Dove och TP 47 Canso
(ocksd kallad Catalina). For forsoksut-
provning av jetmotorer av svensk till-
verkning anvindes en tid TP 80 Avro
Lancaster, som da var flygvapnets stors-
ta flygplan. Anskaffning skedde ocksa
av den avenledes brittiska Percival
Pembroke (med ett tiotal bakatriktade
sdten!). Svensk beteckning var TP 83.

Frén Storbritannien koptes aven tva
TP 52 English Electric Canberra fOr
anvdndning som signalspanings- och
malflygplan.

1965 levererades det forsta av flyg-
vapnets tunga transportflygplan TP 84,
d v s amerikanska C-130 Hercules.
Antalet Hercules har successivt vuxit
till dagens atta flygplan.

Flygvapnet minskar

| borjan av 60-talet stod flygvapnet pa
topp. Men trots att det "kalla kriget”
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fortsatte med bland annat Berlin-kri-
sen 1961 och Kuba-krisen 1962 pabor-
jades organisationsminskningar med
nedlaggningar av flottiljer och indrag-
ningar av flygdivisioner. F 2 i Hager-
nas och F 14 i Halmstad drabbades
forst nar de forlorade sitt flyg och istal-
let blev skolor. Flygvapnet fick dock
under denna brydsamma tid sina for-
sta luftvdrnsrobotar, den  brittiska
Bloodhound Ii (RB 68) for att bemastra
de hogsta hojderna och det 6kande
storhotet. Robotarna aterséldes dock
av finansiella skal efter nagot tiotal ar
till Storbritannien, dar de kom att
tidnstgora i Orikets luftforsvar under
ytterligare 15 ar!

Under 60-talet omprovades &ven
flygvapnets  stridsupptradande.  Nu
handlade stormakternas stategi inte
primdrt om massiv vedergalining med
kdrnvapen utan om valmojligheter
med konventionella stridskrafter. Det
alltmer uttalade laghojdshotet med
attackflygplan och lagtflygande bomb-
flygplan gjorde att Draken fick en ny
roll som jaktplan i alla hdjdskikt och
stridsledningen  kompletterades med
sarskilda ldghdjdsradarstationer mon-
terade pd hoga master. Dessa fick
beteckningen PS-15. Det nya skolflyg-
planet SK 60 fran Saab fick i mitten av
70-talet en andrahandsroll som latt
attackflygplan, bland annat for sam-

verkan med markstridskraf-
ter.

Viggen-systemet

1967 provflogs pa
Saab det flygplan som
under 70-, 80- och 90-
talen skulle utgora rygg-
raden i flygvapnet och
forsvaret. Det var flygplan
37 Viggen som var ett
halvsteg pd vadgen till dagens enhets-
flygplan. Forst kom attackens A) 37,
som successivt under 70-talet ersatte
A 32A Lansen. Attackviggen foljdes av
olika versioner for spaning och jakt.
Viggen utgjorde ett vardefullt kvalita-
tivt tillskott som i viss utstrackning
kompenserade den fortsatta bantning-
en av flygvapnet. Jaktflottiljerna F 8 i
Barkarby, F 9 i Save/Goteborg och
senare F 3 pd Malmen, spaningsflottil-
jen F 17 i Nykoping, jaktflottiljerna
F 12 i Kalmar och F 1 i Visterds drogs
in, i namnd ordning. Antalet jaktdivi-
sioner minskades med tva tredjedelar
och attackdivisionerna med hélften.
Trots en orolig varld.

Den vidareutvecklade Draken-ver-
sionen J 35F utgjorde ndr den var i
tjdnst ett tillskott i flygvapnet som med-

forde att det svenska luft-
forsvaret var ett av Vist-
europas bdsta. | 35F,
med sina radar- och

R-robotar och inte-

grering i stril, borjade

tillféras redan 1965.

F 13 i Norrkoping blev

forst och darefter folj-
de F 1, F3, F10 och
F 12. Omfordelningen
av plan i samband med
forbandsindragningar
gjorde att dven F 16 och
F 17 fick ) 35F. Idag aterstdr dock bara
tvd aktiva Draken-divisioner, vilka bada
dr samlade vid F 10. F-versionen modi-
fierades under senare halften av 80-
talet till en modernare version be-
namnd ) (= alfabetets tionde bokstav =
F 10 ..1). Tidigare versioner av Draken
har funnits vid alla flygvapnets jakt-
flottiljer utom vid nedlagda F 8 och
F 9 och den till attack ombevapnade
F 15 i Séderhamn.

Totalt byggdes drygt 600 Draken,
varav cirka 60 gick pa export till Dan-
mark och Finland. 25 modifierade
] 35D har senare salts till Osterrike,
dar de fortfarande gor god tjdnst (pa
90-talet i vapenforbattrat skick).

Men inte bara Draken &r en trogen
arbetshast. Lansen, som alltsa flog for
forsta gdngen 1952, flyger ocksa fort- »

Flygvapnets incidentberedskap konstituerades av tre faktorer: den s k Catalina-affiren 1952, radar-
stationen PJ-21 och Saabs nya jaktflygplan } 29 Flygande Tunnan som borjade tillforas 1953. | 29
var vdsteuropas forsta pilvingade flygplan och imponerade stort pd omvirlden. 661 exemplar bygg-
des; hittills storsta antalet tillverkade plan av samma typ i Sverige. — Enligt bildupphovsmannen ar
detta det flygplan som idag kallas Gul Rudolf och flygs musealt av F 10.
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Foto: Owe Gellermark

farande - huvudsakligen som mal-
respektive storflygplan i utbildnings-
syfte vid F 16M pa Malmen. (Snart &r
det dock Viggens tur att ta Over den
verksamheten.)

® ® P3 skolflygplanssidan intraffade
under 70-talet den fdrdandringen, att
den skotska Bulldog med beteckning-
en SK 61 fran 1971 kom att ersatta SK
50 Safir. De senare utportionerades pa
forbanden som sambandsflygplan och
kom darmed att successivt ersatta
SK 16.

Transportflyget kompletterades med
flera nya typer for skiftande dndamél. |
raden kan ndmnas tva TP 85 Caravelle
for signalspaningsuppgifter, tva TP 86
Sabreliner (provflygplan vid FMV:
Prov) och tvd inhyrda TP 87/Cessna
404. Under senare delen av 80-talet
anskaffades tva TP 88/Metro Il (av
vilka fortfarande en dr i tjanst), tre
TP 101/Beech Super King Air samt ett
sarskilt  “VIP-flygplan” TP 100/Saab
340B. Senaste tillskotten dr en
TP 102A Culfstream 1V {6r kungahu-
sets och regeringens flygtransportbe-
hov samt tvd S 102B Korpen signal-
spaningsflygplan, vilka om ett par ar
skall ersdtta TP 85. Order har ocksa
tecknats for sex S 100B Argus/Saab
340 flygande spaningsradarstationer.

® ® 1984 tillkom Trafikflygarhogsko-
lan (TFHS) som i flygvapnets regi
utbildar piloter for det civila flygets

behov i syfte att motverka rekrytering
fran militarflyget. Bakgrunden ar att en
militarpilot kostar cirka atta miljoner
kronor att utbilda, vilket ar en brakdel
av kostnaden for den anpassade trafik-
flygarutbildningen vid TFHS. 1 slutet
av 1994 antogs utbildningen vid TFHS
vara till &dnda eftersom regeringen
drog in anslaget med motivet att det
inte langre fanns behov av civila pilo-
ter. Utan pengar ansag sig inte OB
kunna driva skolan vidare. Nu har
emellertid regeringen fatt “kalla fotter”
och later utreda TFHS pa nytt eftersom
det forvantas ett stort civilt pilotbehov
under de kommande aren. Den utred-
ningen borde enligt flygvapnets me-
ning ha gjorts innan anslaget stroks.
TEHS l&r behévas framgent.

Helikoptrar

Det var marinen som var ddvarande
Krigsmaktens helikopterpionjarer. Bris-
ten pa piloter gjorde dock att de i
betydande omfattning vande sig till
flygvapnet, som bidrog med ett stort
antal omskolade fore detta faltflygare.

Det var pd 60-talet som helikoptrar
borjade tillforas flygvapnet, om an i
blygsam omfattning. De stora tillskot-
ten kom framforallt under 70-talet.
Det huvudsakliga anvandningsomra-
det var flygraddningstjanst for att er-
satta bland annat amfibieflygplanet

TP 47 Canso (Catalina), men ocksa for
att tillfredsstalla markteleorganisatio-
nens behov av snabba reservdelser-
sattningar.

Helikopterrepresentationen i flygvap-
net blev inledningsvis HKP 1/Vertol 44
(tva vid F 8) och HKP 2/Sud Aviation.
Alla har gatt ur tjanst. HKP 3/Agusta
Bell 204B gor dnnu under ndgra ar
tjianst i den lokala flygraddningen. | ett
forsok att samordna arméns och flyg-
vapnets helikopterverksamhet anskaf-
fades HKP 9/MBB 105, som dock
visade sig inte motsvara flygvapnets
krav vid flygraddningsuppdrag.

Det senaste tillskottet ar HKP 10
/Aérospatiale AS.332 Super Puma
som i borjan p& 90-talet borjade ersat-
ta 14 HKP 4/Vertol 107 i den regiona-
la flygraddningstjdnsten. Nu finns tolv
HKP 10. De bemannas med béde fast
anstdllda och varnpliktiga ytbargare.
Deras insatser for bl a det civila sam-
hallet har vackt stor uppmarksamhet,
aven internationellt.

Flygvapnet i strid

Vid tva tillfdllen har flygvapnet varit i
strid. Det forsta var under vintermdna-
derna 1940, da det svenska frivilligfor-
bandet F 19 under finska vinterkriget
sattes in i striderna | norra Finland.
Det andra var under Kongokrisen
1961-63.

For signalspaningsandamal inkoptes 1959 tvd exemplar av den klassiska brittiska English
Electric Canberra, som fick beteckningen TP 52. Typen anvédndes ocksa for vissa materiel-
prov. Den stora vingen gjorde att Canberra hade goda hoghéjdsprestanda. — Har landning pa

F 8/Barkarby.
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Saab 32 Lansen provflogs i attackutférande 1952. Som dvningsstorare och maldragare, | 32
D/E, i mélflygorganisationen flyger fortfarande cirka 20 Lansen, som ar modifierade J 32B.
Typen har alltsa ndrmare 45 ar i tjanst, ndgot som maste vara snudd pa rekord.

Nar Finland anfélls av sovjetiska
trupper i november 1939, var landet
daligt rustat for ett forsvar mot ett sa
massivt anfall. Overgreppet upprorde
omvarlden. Manga lander sande hjalp,
framst i form av krigsmateriel. Flyg-
vapnet skankte nagra foraldrade jakt-
plan, bl a av typ ] 7 Bristol Bulldog, i
ett tidigt skede. Ganska snart gav
emellertid regeringen flygvapnet tilla-
telse att organisera ett frivilligt forband
till Finlands hjalp. Under négra veckor
kring julen 1939 skedde forberedel-
serna, som skulle resultera i F 19.

F 19 baserades i Kemi-omradet i
norra Finland. Denna del, nastan hal-
va Finlands yta, var sa gott som ofor-
svarad mot luftangrepp. Dit kom drygt
200 frivilliga ur flygvapnet, framst fran
F 4 med fyra ldatta bombflygplan B 4
Hawker Hart och frdn F 8 med tolv
jaktflygplan | 8 Gloster Gladiator. |
januari 1940 sattes forbandet in i strid
och kom att verka till den 13 mars da
vapenstillestdnd intrddde. Insatsen var
av stor betydelse; flera sovjetiska
bombflygplan skots ner. F 19 bidrog
aven verksamt till att hindra de sovje-
tiska truppernas framryckning, vilket i
sin tur gjorde att finska trupper kunde
frigoras for att bl a stabilisera laget pa
Salla-fronten. Chef for F 19 var dava-
rande majoren Hugo Beckhammar.

Flygvapentiyll or 3/96

® ® Det andra tillfallet ndr svenskt
stridsflyg sattes in i strid var som
namnts under Kongokrisen 1961-63.
De resultat som naddes av den svens-
ka flygstyrkan F 22 kom att bli nara
nog avgorande for konfliktens utgang
till FN-styrkornas fordel.

Omedelbart efter Kongos sjalvstan-
dighet 30 juni 1960 intraffade orolig-
heter i landet. Den framsta orosanled-
ningen var provinsen Katangas utbryt-
ning. For att aterstdlla ordningen i
Kongo och forhindra att inbordeskrig
utbrot, insattes FN-trupp. Hari ingick
en stor kontingent svensk personal.
For att skydda truppen mot angrepp
fran det lilla men effektiva katangesis-
ka flyget, som disponerade bevapnade
skolflygplan som flogs av vita legosol-
dater, tillfordes FN hosten 1961 ett
eget stridsflyg for att utjdmna
den luftoperativa obalansen.
| detta ingick det svenska
flygforbandet F 22 som
var utrustat med | 29
“Flygande Tunnan” i
jakt- och spaningsver-
sion.

Uppsdttandet av F 22
gick mycket snabbt.
Sex dagar efter det
svenska  regeringsbes-
lutet att stalla ett flygfor-
band till FN:s forfogande,

lyfte fem J 29B fran Angelholm och
flog den 1200 mil langa vagen till
Kongo, ddr de landade den 4 oktober
1961 redo for omedelbar insats.

® @ Det primdra syftet med F 22 var
att skydda FN:s flygtransporter. Men
uppgiften omfattade dven ingripanden
vid markstrider och direkt understod
av FN:s markstyrkor. F 22 hade att ver-
ka under mycket svara miljoforhallan-
den. Avstanden var stora och tillforlit-
liga navigeringshjdlpmedel saknades i
stor utstrackning. Vadersituationen
praglades av skyfall, aska och kraftiga
molnformationer som, omvixlande
med soldis, fdrsdmrade sikten. En
ménad efter ankomsten till Kongo
engagerades F 22 i strider. De all-
varligaste dgde rum i december 1961.
F 22 lyckades att pa mycket

kort tid etablera luftopera-
tivt herravdlde och bi-
drog héarigenom till ett
snabbt slut pa strider-
na. Efter det forsta
insdttandet av  det
svenska  frivilligfor-
bandet intrdffade en
period av relativ stilt-
je som skulle vara i
ndstan ett ar. Under
tiden forstarktes F 22
med ytterligare jaktplan
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samt tvd spaningsplan av typen S 29C.

Mot slutet av 1962 gick det militira
och politiska ldget i Kongo mot en
standig forsdamring med allt vad det
innebar av storre risk for de svenska
forbandens sdkerhet. De sista och av-
gorande striderna agde rum kring ny-
aret 1962/63. Svenskarna kom ensam-
ma att svara for uppgiften att radera ut
det katangesiska flyget. Flygforband
frdn Filippinerna, Italien och Iran kom
av olika skal inte fram i tid. Den neu-
tralisering av det katangesiska flyget
som skedde genomfordes skickligt och
utan skada pd icke-militdra mal. Det
sista bidrog i hog grad till den presti-
gevinst flygvapnet ronte i Kongo. Eld-
disciplinen hos den svenska flygstyr-
kan noterades med beundran dven pa
motstdndarsidan.

Under tiden i Kongo uppvisade F 22
standigt mer an 90 procent tjdnstbar-
het pa flygplanen, nagot som forvana-
de utlandska betraktare, dd man anség
J 29 vara byggd for "arktiska forhallan-
den”. Procentsiffran var ett gott betyg
at planets stora faltmassighet och den
svenska personalens goda utbildnings-
standard. F 22 avvecklades pd hosten
1963. Fyra flygplan flogs tillbaka till
Sverige medan de resterande var ut-
tjdnta och sprangdes pé platsen.

Insatserna med frivilligforbandet F 22
finns mera utforligt beskrivna i Flygva-
penNytt nummer 4/95.

Omorganisation

Foto: Boris Erixson

Flygvapnets organisation var i huvud-
sak ofordndrad frdn andra varldskri-
gets slut fram till den stora reform av
Forsvarsmakten som dgde rum i olika
steg under slutet av 60-talet. For flyg-
vapnets del innebar den att Kungliga
Flygforvaltningen skildes fran flygvap-
net och blev den egna myndigheten
Forsvarets Materielverk, Huvudavdel-
ningen for Flygmateriel.

Eskadrarna upphérde utom for at-
tackflyget, som organiserades i Attack-
eskadern med visst delegerat ansvar
till militarbefalhavarna i sédra och mel-
lersta Sverige samt Ovre Norrland. |
dessa milo-staber inrattades sirskilda
flygstridsiedarstaber.  Jaktflyget med
dess basorganisation, luftvarnet och
strilorganisationen kom att hallas sam-
man i fyra luftforsvarssektorer, ledda
av sektorflottiljchefer. Sektorflottiljerna
var F 4/Se NN, F 10/Se S, F 16/Se M
och F 21/Se ON. Nir sedermera spa-
nings- och transportflyget inordnades i
Attackeskadern anvdandes &nyd be-
namningen Forsta Flygeskadern, E 1,
med sdte i Goteborg. Flygvapnets sam-
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Med Olandsbron som magnifik bakgrund flyger en rote ] 35 Draken frdn divaran-
de F 12/Kalmar flygflottilj. Draken provflogs 1955 och har tillverkals i Gver 600
exemplar. Den unika “dubbeldeltan” ger goda lag- och hégfartsegenskaper.
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Foto: Berndt Claesson

Flygvapnet var férst i férsvarsmakten med att examinera kvinnliga officerare. Aret var 1981, Flyg-
vapnel har nu kvinnliga officerare i alla yrkesfacken, inklusive flygfacket.

lade ledning skedde dock fortfarande
fran flygstaben i Stockholm.

Omorganisationen var delvis beting-
ad av den krympning av flygvapnet
som inletts under 60-talets senare ar,
foranledd av en delvis férandrad hot-
bild men ocksd av ekonomiska skal.
Flygvapnets styrka i borjan av 90-talet
var cirka 8.500 personer i fredstid, in-
berdknat varnpliktiga under grundut-
bildning samt ungefdr 400 stridsflyg-
plan i framsta linjen.

Nulaget

1994 kom ndsta stora omorganisation
att aga rum. Den innebar att E 1 av-
vecklades och att luftforsvarssektorer-
na ombildades till flygkommandon.
Utvecklingen styrdes delvis av att flyg-
planens rollupptradanden successivt
upphorde, ndgot som ocksa dterspeg-
lats i flygslagsbeteckningarna JA, A
och AJS. JAS 39 Gripen ar den slutliga
bekréftelsen.

Fran flyghistorisk synpunkt kan det
vara intressant att notera, att flerrolls-
upptrddande diskuterades redan for
Viggen-systemet. Det visade sig emel-
lertid att elektronikutvecklingens da-
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varande tekniska niva inte medgav en
sadan l6sning. Samma erfarenhet gjor-
des ocksd i USA med F-111 och
rorande den europeiska samproduk-
tionen MRCA (Multi Role Combat Air-
craft), som sedermera blev Tornado.

® ® Trots nedskarningar har flygvap-
net i dagslaget (1996) en imponerande
styrka jamfort med omvirlden. Enligt
de senaste uppgifter som flygvapnet
redovisat till OSSE (Europeiska sa-
kerhetsorganisationen i Wien) har flyg-
vapnet 353 stridsflygplan - att t ex
jamforas med Storbritanniens cirka 450.
F 4 har JA 37 Jaktviggen. Krigsflyg-
skolan F 5 har SK 60 samt trafikflygar-
hogskolans (TFHS).SK 61 Bulldog och
Piper PA-31 Navajo. F 7 har
AJS 37 och successivt allt-
fler JAS 39 Gripen. Vid
F 10 finns en AJS-division
samt vara dterstdende
tvd divisioner | 35
Draken. Ytterligare tva
J 35-divisioner ligger i
"malpédse”. Nedlagg-
ningshotade F 15 har
bade AJS- och skolver-
sionen av 37 Viggen.
Den sista flottiljen som
fick JA 37 a F 16. F 17

ARG

har tva divisioner Jaktviggen. Vid F 21
i Luled finns tva divisioner JA 37 och en
AlS-division. Den latta attackversionen
SK 60 B/C har baserats vid F 16 (men
utgdr fore ar 2000) och tunga
transportflyget ar forlagt till F 7. Ren-
odlade skolforband ar F 14 i Halmstad
med Officershogskolan (FOHS), Bas-
befdlsskolan (BBS), Flygvapnets Tek-
niska Skolor (FTS) och Informations-
teknologiskolan samt F 20 i Uppsala
med  Flygvapnets  Krigshogskola
(FKHS), Flygbefalsskolan (FBS), Tolk-
skolan som dr gemensam for fOrsvars-
makten (TolkS), Stridslednings- och
Luftbevakningsskolan (STRILS) samt
Underrittelseskolan (UNDS).
Bade F 5 och F 14 &dr nu nedlagg-
ningshotade varfor skolorna
sannolikt méste omlokali-
seras. P& Bromma i Stock-
holm ligger tillsvidare
flygvapnets transport-
flygenhet, som sor-
terar under F 16. P&
anrika Malmen ligger
(dn sa lange) malflyg-
divisionen med sina
ombyggda jakt-Lansar
) 328, ) 32D (maldraga-
re) och | 32E (dvnings-
storning).
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Blandgrupper har utgjort en
sdrskild attraktion vid flygvap-
nets flygdagar de senaste dren.
Planen har ofta kommit fran
forsokscentralen  (FMV:Prov)
pda Malmen. Split-up-knippet
pa bilden ar fr v: | 328 Lansen,
JAS 39 Gripen, JA 37 Viggen
och nederst | 35F Draken.

Foto: Jahn Charleville

Flygstaben upphorde som egen
myndighet 1994. Reducerad till half-
ten ingér den numera som flygvapen-
ledningen i Forsvarsmaktens gemen-
samma hogkvarter (HKV).

® @ De! ligger utantor temats ram att
spekulera i kommande organisations-
forandringar. Klart dr emellertid att
flygvapnet inom den ndrmaste tiden
tvingas minska sin organisation radi-
kalt. Med gallande planeringsdirektiv
fran regeringen kommer sannolikt tre
flottiljadministrationer att avvecklas
och antalet divisioner att reduceras till
12 eller 13. Flygstridskrafternas taktis-
ka ledning kommer ocksa att omorga-
niseras.

Om detta vet kronikoren vid flyg-
vapnets 75-arsjubileum ar 2001 sdkert
mera att beréatta. |
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Varet m

et var genom privata initiativ
snarare an genom militdr
eller politisk klarsyn som det

militdra  flyget f6ddes i Sverige.
Redan 1911 skankte bryggeridispo-
nenten Otto Neumdiller ett flygplan
av typen Blériot till flottans host-
manover under férutsattning  att
hans svarson, I6jtnant Olof Dahl-
beck, fick flygutbildningen bekos-
tad av staten. S& bestimdes. Dahl-
beck gjorde den forsta militara flyg-
ningen i Sverige den 3 februari
1912 pa Virtans is utanfor Stock-
holm, ett flyghistoriskt mérkesda-
tum. Samma ar skdnkte ocksa Svens-
ka Aeronautiska Sallskapet ett flyg-
plan till armén mot det att staten
ocksé atog sig att inforskaffa et
flygplan. Typerna som anskaffades
for arméns flygvasende var Nieu-
port IV och Bréguet C-1, vilka fick
de svenska beteckningarna M1
respektive B1.

Marinens flygskola kom att for-
laggas till Oskar Fredriksborg invid
Vaxholm fram till férsta varldskri-
gets utbrott. D& flyttade man till
Horsfjarden sydost om Stockholm
samt till olika platser runt om i lan-
det for neutralitetsvakt. Flygplan
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| 21/1 Jubileumskonsert, Berwaldhallen/Stockholm
@ 12-13/3  Kontaktkonferens "Manniskan i Gripen”, F 7
1/6 Jubileumsboken distribueras
9/6 Invigning av GripenCentrum/F 7
15/6 Flygdag - F 4 70 &r
| |:| 1/7 Stockholm
Minneshallen/Tre Vapen
. Mottagning/Karlbergs slott
[ ] 13-16/8 Internationellt Seminarium ”Air Power”, Linkoping
_ 1 25/8 Huvudflygdag - F 5 70 ar

Flygvapnet 70 ar

lvg fo

1926

Sveriges

forste militare pilot: Lojt-
nant Olof Dahlbeck,
Flottan.
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hade man inte behovt kopa utan er-
hallit som gavor, dels frén enskilda,
dels genom insamlingar. Flygskolan
kom under krigsdren alt &ndra
namn till marinens flygvasende.
Efter kriget forlades verksamhe-
ten till Hagernds strax norr om
Stockholm samt till Karlskrona.
Den marina flygverksamhet som
dittills bedrivits vid Galdrvarvet pa
Djurgdrden i Stockholm tvingades
samtidigt ocksa flytta, under foreba-
randen av bullerskdl. Intet nytt

under solen, séledes! Det marina
flygets uppgifter var framst att
bedriva spaning.

Arméns flygverksamhet inordna-
des under Falttelegrafkaren. Den
kom fran borjan att ha organisatorisk
stadga och ddrmed forutsattningar
for en god utveckling. Efter att ha
varit {orlagd till Axvall i Vistergot-
land under sommaren 1912 flyttade
flygverksamheten till den gamla
vapendvningsplatsen Malmen strax
utanfor Linkoping. Har kom flyget
att utvecklas savdl under armén
som med hjalp av den s& kallade
flygbaronen, friherre Carl Ceder-
strom, som drev en privat flygskola
dar.

Arméns 1914  beslutade och
1916 inrdttde flygkompani kom
inte enbart att flyga vid Malmen.
Det deltog ocksa vid olika land-
skapsmanovrar runt om i landet.
Inledningsvis bedrevs liksom vid
marinen endast spaning. S& sma-
ningom tillkom saval bomb- som
jaktflygplan. Flera flygplan koptes
fran utlandet. Till viss del licenstill-
verkades emellertid nagra typer i
Sverige. Vid Flygkompaniets verk-
stader pd Malmen gjordes ocksa
vissa framgédngsrika konstruktioner
— t ex vningsplanet O 1 Tummeli-
ten, i flygarkretsar &ven kallad
"Lisa” eftersom typen hade viss
bendgenhet att tippa Gver pa rygg —
i luften. |

Lennart Berns
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Jamtlands flygflottilj, F 4, numera
flygvapnets dldsta stridsflygforband,
- uppsatt 1926 som Fjarde Flygkdren,
baserad pa Froson utanfér Ostersund.
Karen blev flygflottilj 1936, dd utrus-
"~ tad med stortbombflygplan, ombe-
vapnades till jaktflyg 1947. 1967 blev
F 4 sektorflottilj med ansvar for luft-
forsvaret av Nedre Norrlands militar-
omrade, vilket upphorde 1993, da
flygvapnet organiseras i flygkomman-
don. F 4 svarade for det regionala
ambulansflyget  1927-58. Ar idag
utrustad med JA 37 Jaktviggen och
nagra helikoptrar.

Krigsflygskolan, F 5, Ljungbyhed,
skola for grundldggande flygutbild-
ning av flygvapnets och Rikspolissty-
relsens piloter. Flygskolkaren upprat-
tades 1926 och blev 1936 Flygkrigs-
skolan, varvid en aspirant- och kadett-
skola tillkom. Namnet dndrades 1943
till det nuvarande i samband med att
kadettskolan bréts ut. Under krigsdren
examinerades 200 piloter drligen.
Under K lyder dven Trafikflygarhog-
skolan (TFHS), Flygvapnets Vadersko-
la (VADS) samt Flygvapnets Flygtrafik-
tjanstskola (FFL). F 5:s flygfalt ar ndst
Tempelhof i Berlin vérldens aldsta
flygplats i bruk. Utbildningen sker
idag direkt pa jetflygplan, SK 60.

Skaraborgs flygflottilj, F 7, & idag ut-
rustat med AJS 37 Viggen och JAS 39
Gripen. F 7 tillkom genom 1936 ars
forsvarsbeslut och lokaliserades till
Satends, Vastergotland. Till F 7 hor
aven Flygvapnets transportflygenhet
med TP 84 (C-130) Hercules, som bl a
anvands internationellt for hjdlpflyg-
ningar till drabbade omraden.

Skanska flygflottiljen, F 10, ligger in-
till Angelholm och sattes upp 1940
som jaktforband. Var under krigsaren
baserad pd Bulltofta i Malmd men
flyttades 1945 till nuvarande omrade,
Barkakra. Idag &r det bara F 10 som ar
utrustad med ) 35) Draken, men har
dven S 37 Viggen. Vid F 10 har sedan
1986 osterrikisk personal utbildats i
samband med Osterrikes kop av Dra-
ken-flygplan. Sedan 1994 4r Sodra
flygkommandot, FKS, samlokaliserat
med F 10.

Flygvapnets Halmstadsskolor, F 14,
genomfor en stor del av den grundlag-
gande utbildningen i flygvapnet av bli-
vande officerare i marktjanst samt fack-
utbildning for t ex teknisk tjanst. F 14
utgdrs av Flygvapnes officershbgskola
(FOHS), basbefalsskola (BBS), sam-
bands- och stabstjanstskola (FSS), tek-
niska skola (FTS) samt markteleteknis-
ka skola (FMTS).
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Halsinge flygflottilj, F 15, har sin ba-
sering i Soderhamn. F 15 sattes upp
1945 och var jaktflottilj fram till 1960
d& ombeviapning till attackflyg adgde
rum. H ar tillika typinflygningsfor-
band for all flygande personal pa Vig-
gen-systemet. F 15 &r utrustad med
AJS och SK 37 Viggen plus helikopter
10 Super Puma.

Upplands flygflottilj, F 16, Uppsala,
uppsattes som jaktflottilj 1943 pa
Arnafiltet norr om Uppsala. Flygvap-
nets krigsskola (F 20) dr sedan 1944
forlagd inom flottiljens omrdde. U ar
idag utrustad med JA 37 Jaktviggen,
latta attackens SK 60 B/C plus nagra
helikoptrar och transportflygplan. F
16 ingdr i Mellersta flygkommandot
(FKM).

Blekinge flygflottilj, F 17, forband for
jakt-, spanings- och helikopterflyg
med fredsforlaggning i Kallinge intill
Ronneby. F 17 sattes upp 1944 och
anvéndes i borjan fér marinsamverkan
med bl a torpedflygplan. B blev attack-
flottilj 1956, samtidigt som A 32 Lan-
sen togs i tjanst. B ombildades till
jaktfiottilj 1973, da tva jaktdivisioner
frdn nedlagda F 3 i Malmslatt over-
togs. Ar idag utrustad med JA 37 Jakt-
viggen och raddningshelikopter 10
Super Puma.

Flygvapnets Uppsalaskolor, F 20, ett
av flygvapnets tre skolférband for
utbildning av fast anstallda befdl samt
specialuttagna varnpliktiga. Det ar
organiserat pa fem skolor: Flygvapnets
krigshogskola, Flygvapnets flygbefals-
skola, Flygvapnets stridslednings- och
luftbevakningsskola, Flygvapnets un-
derridttelseskola samt Forsvarets tolk-
skola. Skolorna ar samlokaliserade
med Upplands flygflottilj (F 16) i
Uppsala.

Norrbottens flygflottilj, F 21, Lule3,
tidigare Norrbottens flygbaskar. N sat-
tes upp 1941 som basorganisation for
flygband avdelade for beredskaps-
tjdnst i norra Sverige. Omorganisatio-
nen till flottilj med ansvar for luftfor-
svaret av Ovre Norrland dgde rum
1961. Flottiljens flygfalt anvands dven
av civilflyget. Frdn 1993 ingdr N i
norra flygkommandot (FKN). F 271 ar
utrustad med JA 37 Jaktviggen och
raddningshelikopter 10 Super Puma.
N kommer att bli flygvapnets tredje
flottilj som utrustas med JAS 39 Gri-
pen.
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1996 ar ett jubileumsar i flygets tecken.
Flygvapnet fyller 70, jetflyget i Sverige
fyller 50, SAS fyller 50. Och SAFF fyller
30! SAFF star for Swedish Air Force Fan
Club, en aven i internationell betraktelse
unik sammanslutning. En foga kind
“supporterklubb” med en annorlunda
och strikt serids inriktning. Vard att ldra

kanna.

et hela borjade egentli-
gen redan 1965. D3 be-
fann sig nagra av Eng-

lands mest framiradande tlyg-
journalister pd studieresa i Sve-
rige. De var John Taylor, man-
nen bakom det virldsbekanta
flyguppslagsverket Jane's  All
The World's Aircraft, samt de
vilkdnda flyghoksjournalister-
na m m William Green och
Gordon Swanborough. Med
var aven Saab:s ddvarande in-
formationschef Hans G An-
dersson och négra av hans ko!-
leger. Studieresan gick till sdvl
flygindustrin som flygvapnet.

Omhéndertagandet var myc-
ket gott. Vanskapsband knots.
Vid avresan till England foddes
spontant tanken att ses pa nytt
och att organisera en sddan
samvaro i en “fan club” f1or
flygjournalister. Tanken slog rot
hos hoga chefer och 1966 var
Swedish Air Force Fan Club ett
faktum. Motena ager rum i
samband med de internationel-
la flygutstaliningarna pd Le
Bourget och Farnborough. Fors-
ta trafien holls i Paris i anslut-
ning till Le Bourgel-utstillning-
en ijuni 1966.

Pa senmare tid har moten
aven arrangerats i Sverige. En
avknoppning fran moderklub-
ben har skapal en svensk “fili-
al” med svenska flygjournalis-
ter i hogsitet. Vid det senaste
internationella maotet var det
omkring 200 sdrskilt utvalda
personer. Flygvapenchefen bru-

kar inlecla med att redogora for
aktuella sporsmdl i flygvapnet,
varefler  diskussioner  vidtar
kriny, middagsborden. Manga
andra lander har forsokt skapa
motsvaricheter till SAFF. Den
ratta andan och atmosfaren har
emellertid aldrig infunnit sig,
varfor dnskad succé uteblivit.

~ SAFF-trdffarna ar det vikti-
vaste och basta sdltet for oss
utlindska journalister att fa ior-
djupad kunskap om svenska
flygvapnet,  framhalier John
Tavlor. Forutom den sociala
samvaron med flygvapenof(i-

LK _ry .!\

BB
ar

Legendariske flygjournal_isten m m John W R Taylor haller mid-

dagstal. Bredvid ses férre flygvapenchefen Lars-Erik Englund.

cerare och industrifolk upp-

skattar vi

att

kunna samtala

Bl glapiiees

stanclubs

g@@

med t ex flygvapenchefen och
hans stab. Det ger oss unika
mojligheter att  skriva mera
insiktstullt om svenskt flyg. Vi
ar mvcket stolta Over vart med-
lemskap i SAFF och kédnner oss
personligen en smula delaktiga
i framgdngarna ior svensk flvg-
industri, menar John Taylor.

SAFF har blivit en institution.
Dess verksamhet har  Dbe-
tytt/betyder mycket tor flypvap-
nets goda renommé utomlands.
Det ar bland annat f&r att hed-
ra gentlemannen bakom tilibli-
velsen av denna aktiva “supor-
terklubb” som initiativ har ta-
gits 16r atl teckna ned SAFF:s
historia och utge den i tryckl
skick. Den lilla skriften kom-
mer alt presenteras vid ndsta
trarf med tan cluben. | skriften
medverkar bl a John Taylor och
Gordon  Swanborough  samt
fran svensk sida Margaretha
Gothe-Dalgren. |

Lennart Berins
& fahn Charlerille
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OB, general Owe Wikltorin, hillandes éppningsanforande. Svensk initiativtagare: Hans G Andersson.

Foto: Peter Modigh, Gésta Bolander, Lennart Berns, Anders Eisen.

Gordon Swanborough Michael Stround William Green John Fricker |

Fr v: UIf Bjérkman (f d ordf), Owe Wagermark (f d ordf), Michael Stround, Kent Harrskog (nuv. flygvapenchef), john Taylor,
Hans Hagberg (f d ordf) + Anders Eisen (nuv. ordf).




Officer 2000
Icersutbildning under f

Varfor ”Officer 2000”? — Vad ar inneborden
av denna benamning? Den befalsordning
som infordes 1983, NBO, utformades mot
de krav, som da stalldes pa Férsvarsmakten

anga stora for-
andringar  har
inom en tioars-

period skett i omvarl-
den. Tag t ex Sovjetuni-
onens fall, Warszawa-
paktens uppldsning och
frigbrelserna inom det
forna ostblocket. Dessa
militarpolitiska handel-
ser paverkar naturligtvis
kraven pd var forsvar-
smakt och vdra office-
rare.

| an hogre grad
paverkas vi, vad galler utbildningssys-
temet, av den snabba tekniska utveck-
lingen och inforandet av den nya
gymnasieskolan. Den tekniska utveck-
lingen staller hogre krav pa vara offi-
cerare och darmed pa utbildningen,
samtidigt som de officerare som rekry-
teras fran den nya gymnasieskolan har
en annan bakgrund an de officerare vi
hittills rekryterat.

En av Forsvarsmaktens viktigaste
uppgifter framdver kommer att vara
deltagandet i internationella insatser.
Aven detta faktum innebdar fordndrade
krav.

Ovanstiende ar faktorer, som vi till-
sammans med krav pd ett mer utveck-
lat ledarskap maste beakta nar vi pla-
nerar for utbildningen av vara officera-
re och blivande officerare.

Hur méter vi kraven?

NBO (Ny BefdlsOrdning)} hade manga
goda kvaliteter. Den tillgodoser dock
inte framtidens krav. Befdlsordningen
maste vidareutvecklas for att Forsvars-
makten ska kunna hdlla tillracklig kva-
litet pa& officersutbildningen. “Officer
2000” dr denna vidareutveckling av
NBO.

Grunden till Officer 2000 (uttalas
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och dess officerare. Dessa krav har, genom

en omvarld som férandras i allt snabbare

takt, ocksa mast férandras. Vi har sjalva

mycket sma mdojligheter att paverka detta

skeende. Darfor maste vi kontinuerligt an-

passa bl a vart utbildningssystem, sa att vi
kan mota de forandrade kraven.

Av oversteljtuant Nolf Ohlsson, [lyquapentedningen

tjugohundra) regleras i den nya offi-
cersforordningen (SFS 1994:882), som
till vissa delar sammanfaller med
NBO. Den storsta forandringen ar att
skolsteget Krigshdgskolans SK/AK ta-
gits bort. Som en f6ljd av detta beford-
ras fanriken till I6jtnant efter tvd ars
godkand tjanstgoring.

I officerstorordningen har inforts
dldersgranser (hogsta alder vid pahor-
jan av nivéhojande utbildning; till
samtliga skolsteg. For den enskilde
officeren upplevs kanske dessa alders-
granser som den storsta forandringen
— eller t o m som ett hot. Dock har det
i praktiken alltid funnits “hogstaalder”
for att erhdlla nivahojande utbildning.
Det finns mojlighet att ge dispens fran
aldersgranserna da sarskilda skl fore-
ligger.

Kraven pd den civila skolbakgrun-
den f6r sékande till Officershogskolan
(OHS) har forandrats. Den blivande
officeren maste ha ldst ndgot av gym-
nasieskolans studieforberedande pro-
gram. Om denne har ldst nagot av de
naturvetenskapliga programmen har
han/hon maojlighet att antas till samtli-
ga yrkesfack. Med de samhdllsveten-
skapliga programmen fran gymnasie-
skolan maste kompletteringar goras i
vissa amnen for yrkestacken officer i
teknisk tyanst, flygingenjor och for-
svarsmeteorolog.

Sokande med genomgangen gym-

nasieskola pa vissa av
de yrkesférberedande
programmen kan an-
tas till OHS om fér-
bandschef anser att
denne ar lamplig for
officersyrket. Forbands-
chefen kan da lata den
sokande  komplettera
sin gymnasieutbildning
pa Komvux under upp
till ett ar, ett s k basar,
innan OHS paborjas.
Forbandet kan enligt
eget beslut stodja den
blivande officersaspiranten under detta
ar.

I "Officer 2000” finns alltsd samma
mojligheter till komplettering som i
NBO, med den skillnaden att kom-
pletteringarna ska vara gjorda innan
OHS pébdrjas. | NBO kunde komplet-
teringar aven gobras successivt mellan
skolstegen.

® @ Den teoretiska utbildningen vid
Flygvapnets Officershogskola (FOHS)
har utokats. Vissa utbildningsavsnitt
fran Flygvapnets Krigshogskola FKHS
SK/AK, som fOrsvinner, maste ge-
nomforas under FOHS. Samtidigt ut-
okas utbildningen i bl a ledarskap och
sprak. Allmanutbildningsskedet (Au-
skedet) har darfor forlangts till cirka
19 veckor. Sprakutbildningen omfattar
svenska, engelska och vytterligare ett
sprak. Engelskan ska ha tyngdpunkten
pa egen/t forsvarsgren/yrkesfack och
mot skolans utbildningsniva. Forutom
vanliga lektioner ska engelska “smy-
gas in” som en del av utbildningen i
andra dmnen, sdsom foéredrag och
fackutbildning pa engelska.

Utbildningen i det andra spraket ska
vara “bibehallande” av ett sprak som
officeren har |ast tidigare eller har sar-
skilda kunskaper i.

Sprékutbildningen startar under Au-
skedet och ‘fortsdtter genom fackut-
bildningsskedet  (Fu-skedet). Under
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orandring

utbildningssteget  FKHS HK  finns
redan idag sprakutbildning (engelska)
i viss omfattning. Denna utbildning
kommer att successivt utokas.

® @ £n annan fordndring i utbildning-
en som infors med “Officer 2000” ar
amnet Fordjupning. Avsikten ar att
den blivande officeren, i samrad med
skolledningen, viljer ett omrdde som
ar av varde for Forsvarsmakten och fér
officerens roll som chef och ledare.
Fordjupningsdmnet ska sedan f{6lja
honom/henne genom de olika utbild-
ningsstegen.

Utbildning i Internationell verk-
samhet dr ett annat amne som har till-
kommit och som kommer att utokas i
officerens  nivdhojande  utbildning.
Under 1995 har Militdrhdgskolan
(MHS) pé uppdrag av OB utrett beho-
vet av utbildning i detta dmne. MHS
har dels lagt forslag om vilken utbild-
ning som ska ske pa de olika utbild-
ningsstegen, dels sett till att vi far “en
rod trdd” i den nivahdjande utbild-
ningen i dmnet. OB har tagit beslut i
denna fraga.

Reservofficersutbildning

Samma krav angdende skolbakgrund
stalls pd reservofficer (RO) och yrkes-
officer (YO). Skillnaden &r att alla RO
rekryteras med god prognos mot
befattningar i krigsorganisationen pd
niva 5, vilket dr grundkonceptet i
reservofficerssystemet. Detta krav gal-
ler inte for samtliga YO-fack. De ut-
Okade kraven pa officeren har ocksa
inneburit att reservofficersutbildning-
en har fordndrats. Den allmanmilitara
utbildningens omfdng har utdkats i
betydande grad.
Reserofficersaspiranten  genomfor
nu tillsammans med yrkesofficersaspi-
ranten samma Au-skede pda FOHS.
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TAKTISK KURS
(Teori och praktik)

2-5 ar

v

MHS

FLYGVAPNETS KRIGSHOGSKOLA
(FKHS) (Teori och praktik)

FLYGVAPNETS YRKESOFFICERUTBILDNING
OFFICER 2000

OVERSTE-
LOJTNANT

A

KAFPTEN
1 ar

LOJTNANT
2ar

FANRIK (fast anst)

A &
FLYGVAPNETS
Flygut- OFFICERSHOGSKOLA (FOHS)
bildning (Teori och praklik) Kadelt
FORBEREDANDE OFFICERSKURS (FOK) i
VARNPLIKTSUTBILDNING
(Pa lamplig befalslinje) VARNPLIKTIG

Ofta har RO och YO olika befattningar
i krigsorganisationen, vilket innebar
att under Fu-skedet kan RO- och YO-
aspiranterna delas upp pa olika utbild-
ningar. Den totala utbildningslangden
for de flesta RO-utbildningarna ar
numera cirka ett ar.

® @ Praktisk tjanstgdring. — Under
manga ar har det varit en allman upp-
fattning, att resultaten under officerens
tjdnstgoring ska tillmétas en, jamfort
med skolresultaten, ¢kad betydelse.
En av idéerna i “Officer 2000” ar dar-
for att officeren ska ha befast duglig-
het (D 2) innan denne kan befordras
efter den nivdhojande utbildningen.
Officeren ska “pa plats” efter skolut-
bildningen, under cirka ett dr under
handledning vid sitt hemmaférband,
befasta och utveckla sina nya kunska-
per. Avsikten dr att denna praktiska
tjanstgoring ska ske inom officerens
fackomrade och under krigsforbands-
chefs ledning. Detta far den konse-

kvensen, att den officer som tar tjdnst-
ledigt eller foraldraledigt direkt efter
den nivahojande skolutbildningen inte
kan bli befordrad samtidigt som sina
kurskamrater.

Betyg. — 1 H Pers (sid 89) regleras
hur betyg ska sattas under den niva-
hojande utbildningen. Forandringen,
mot tidigare bestaimmelse, dr bl a att
officer som soker nivdhdjande utbild-
ning behdver endast ha erhallit exa-
mensbetyget G frdn det tidigare ut-
bildningssteget, om detta har genom-
gatts efter 1994/95. Det dr inte betyget
utan vitsord och utvecklingsomdome
som ska avgora vem som ska fa niva-
héjande utbildning. Betygen under
utbildningen ska premiera och stimu-
lera utbildningsresultatet.

Meritvardering. — En av hornstenar-
na i “Officer 2000” dr att utbildningen
ska meritvarderas. Militar utbildning
ska kunna jamforas med annan utbild-
ning i samhallet.
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Var star vi idag?

FOHS. - Den sista officerskurs som
ska genomfdra FKHS SK/AK tog sin
officersexamen i juni 1995. Fran och
med OK 95/97, med start augusti
1995, genomfors FOHS “fullt ut”, det
vill sdga med skolkrav innan skolstart
och utbildningens innehdll enligt
“Officer 2000”. Aven RO-utbildning-
en genomfors fran och med denna
kurs enligt "Officer 2000”.

Under Fu-skedet med kurs OK
95/97 tas de torsta stegen att infora
amnet Fordjupning.

FKHS SK/AK., — Malsattningen dr, att
under varen 1998 ska de sista NBO-
officerarna genomgd FKHS SK/AK. For
att alla ska hinna igenom skolan
mdste 160 elever darligen genomga
skolan och under sista dret 240.
Utbildningsaret 97/98 kommer att
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stalla stora krav pd FKHS och facksko-
lorna.

FKHS HK. - frdn och med HK 96
infrs successivt utbildning i engelska
pa samma satt som i utbildningen
under FOHS OK, dock mot eget fack
och internationell verksamhet pa niva
5 kapten). Sista kurs FKHS HK enligt
det gamla systemet plaperas att
genomfdras ar 2000. Direfter dndras
delvis utbildningen dé de forsta ele-
verna som inte har genomgétt FKHS
SK/AK kan antas till utbildningen vid
FKHS.

MHS TAK. — Aven utbildningen vid
Militarhogskolans taktiska kurs (MHS
TAK) genomgar fordndringar. Bl a har
integreringen med armén och marinen
okat, distansutbildning ar under info-
rande och utbildningen kommer att i
allt stoérre omfattning att anpassas mot
hégskolan, det vill sdga mer blocklas-
ning.

For tilltrade till MHS TAK ska so-

kande numera genomgd ett militdrt
higskoleprov. Avsikten ar att infor TAK
97/98 ska sokande ha genomgdtt
“godkdnt militdrt hogskoleprov”. idag
ar det inte sakert att vi ndr sa langt att
det war atl satta en godkandgrins
redan 1997. Det kanske behovs ndgot
ars erfarenhet tll innan malet nds.

Betvget VG fran FKHS HK galler
fortfarande  10r antagning till  kurs
96/97!

MHS CK. - Stora fordndringar har
inforts i chefskursen (CK) under de
senaste aren. Utbildningen har bl a
fatt tre olika inriktningar, teknisk, ope-
rativ. och managementinriktning. Det-
ta ar tre likvdrdiga chefsutbildningar
men med olika inriktningar. Den
managementinriktade kursen &r inte
jamforbar med den gamla intendent-
utbildningen. Dagens kurs &r en mer
generell chefsutbildning.

Tyvdrr ar inte dagens flygvapenoffi-
cere i tillrdcklig omfattning intressera-
de att genomgd managementkursen,
vilket ger som resultat att det finns stor
brist av flygvapenofficerare pa nivd 3
med lamplig utbildning for produk-
tionsledning. Flygvapenledningen
onskar att antalet sokande till denna
kurs okas markant.

Aven till MHS CK kvarstar till kurs
96/98 kravet av slutbetyg VG fran
MHS TAK.

Meritvardering. — Forsvarsmakten
har lamnat in forslag till Forsvarsde-
parlementet angdende meritvardering
av den nivdhojance utbildningen.
Arendet dr under handlaggning. Hog-
kvarteret bedémer att fa& ndgon form
av svar fore sommaren. Vilka utbild-
ningar som sedan kan ge “ekvivalenta
hogskolepodng”, d v s podng som kan
anvdndas som ingangsvarde vid even-
tuella framtida civila utbildningar, &r
inte heller klart. Forst efter att For-
svarsdepartementet och darefter Utbild-
ningsdepartementet har bestamt sig
kan detta arbete komma igdng. Avsik-
ten ar att detta arbete ska goras i sam-
arbete med Goteborgs Universitet.
Detta innebdr att frigan troligen inte
kommer att vara [9st fOrran om ett &r.

Utveckling

Regeringen har givit Forsvarsmakten i
uppdrag att se Over den militdra niva-
hojande utbildningen. | direktiven fram-
gar clet bl a att:

» Kvaliteten i utbildningen skall besta.

» Det skall ges storre utrymme for
officeren att ingd i férbandsproduk-
tionen.

» Det skall tas fram limpliga former
f6r meritvardering av utbildningen.

» Den nivdhdjande utbildningen skall
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innehdlla delar som underlattar cigarr” kan flygvapenledningen inte rackligt stort urval av sokande till flyg-

mojligheten for YO att yrkesvaxla.

Hur

vi ska

“finna denna goda

svara pa idag. Att forandra utbildning
och kanske dven antagningskrav till
FOHS &r nddvindigt for att f& ett till-

l0sas!

vapnet. ldag har vi vissa svarigheter
med rekryteringen. Det problemet ska

—

Den 14-16 augusti 1996 arrangerar Mili-
tarhogskolan, Flygvapenmuseum och flyg-
vapnet en internationell konferens om
flygstridskrafter. Konferensen kommer att
behandla flygkriget — doktrin och teknik -
i gar, i dag och i morgon. En rad ledande
experter varlden over foreliser. Konferen-
sen, som ar ett led i flygvapnets 70-arsfi-
rande, dger rum i Linkoping. Foreldsning-
arna halls pa engelska.

lygstridskrafternas f6rma-
Fgor definieras av den mil-
jo, dar de har att verka.
Genom att réra sig i den tred-
je dimensionen bryts mon-
stren for gamla sekventiella
stridsférlopp  upp, frontlinjer
minskar i betydelse och strids-
faltet fragmentiseras. Med
flygstridskrafternas hoga tem-
po blir tidsfaktorn betydelse-
full. Det handlar om att réra
sig “innanfor” motstandarens
beslutscirkel. Man kan saga
att flygkriget i sina tre dimen-
sioner med tidsfaktorn har
blivit fyrdimensionellt.
Nu har ytterligare en di-

mension accentuerats i det
moderna kriget och det r6r sig
om information. Lednings-
krig/inlormationskrig &r i och
for sig inget nytt. Men den
snabba, tekniska utvecklingen
av informationssystemen har
medfort genomgripande foran-
dringar av krigskonsten. Led-
ningskriget kan definieras som
ett agerande som fornekar, ut-
nyttjar, férvanskar eller forstor
motstandarens  information
eller informationens funktio-
ner. Samtidigt maste man
skydda den egna informatio-
nen frdn fiendens attacker.
Flygstridskraflerna har med

"Alr Power"

Storinternationell flygkonferens

Bland de celebra forelisarna marks t ex: Generalmajor Tony Mason
(RAF), doktor Thomas Keaney (USA), generalmajor Avihu Ben-Nun
(Israel), generaloverste Viadimir 1 Andreev (ryska luftforsvaret), overste
Pierre Closterman (Frankrike), overste John A Warden Il (USAF), dver-
ste Dick Szafransky (USAF), generalldjtnant Albert ] Edmonds (USAF),
professor Billy Fredriksson (Saab), general Owe Wiktorin (OB), m fl.

informationssystemen gatt in
i det femdimensionella kri-
get. Detta karaktariseras med
sina robotar, sensorer, dator-
och kommunikationssystem
av en rorlighet, precision och
dynamik som vi inte skadat
tidigare. Krigskonsten har gatt
in i en ny era. Ledningskriget
ger ocksa med den nya tekni-
ken, mojligheter till ny sam-
verkan mellan land-,  sjo-
och flygstridskrafter. Forsvar-
smakten ges mdjligheter aft
upptrdda som en enhet.

Men utvecklingen handlar
inte bara om information. En
rad lekniska genombrott har

gett forfinade sensorer, vapen
med oOkad precision, battre
avionik och drivsystem med
riktad stralverkan. Flygplan
med  “thrust  vectoring”
{ungefar = vridbar jetstrdle)
kan utféra rorelser som for
ndgra ar sedan betraktades
som omojliga. Tekniken for-
andrar taktiken och darmed
ocksd doktrinerna.

Ytterligare information om
konferensen erhalls genom
att ringa: Férsvar Direkt 077-
127 77 77. u

Letrs Christofferson
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En ny milstolpe ar passerad.
Och det en dag fore ulsatt
tidpunkt. Den 29 april, da-
gen fore var konungs 50-ars-
dag, begick bitradande chefs-
provflygaren Clas Jensen vid
Saab MA luftpremidar med
den tvasitsiga Gripen, dvs
JAS 39B. | baksits sags prov-
flygare Ola Rignell. Sedan

dess har fler provflygningar
agt rum. Provserien avslutas
vid gjorda 300 pass.
B-versionen har helt kon-
struerats med s k CAD-tek-
nik. Det dr ett arbetslag om
drygt 200 personer, kallat
Design Build Team, som sva-
rat for del arbetet. 39B 4r 66
cm ldngre dn den ensitsiga

Gripen. Den innehaller 5.200
konstruktionsdelar som dr helt
nya.

Tvasitsaren skall bl a an-
vandas for taktisk traning,
dé den ar ett fullt operativt
stridsflygplan. Férr hade flyg-
vapnel renodlade skolflyg-
plan, t ex SK 35 och SK 37.
Bokstaven B indikerar elt

trendbrott. 14 exemplar har
flygvapnet bestallt. 1998 star-
tar leveranserna.

Med 39B i luften 6kar ock-
sa exportchanserna. Ty utom-
lands kraver flygvapnen exi-
stens av tvasitsig skolversion.

|
J Ch
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”JAS-projektet innebdr en unik tek-
nisk utvecklingsinsats av utomordent-
ligt stor betydelse for Sverige, Uppgif-
ten i det arbete som har slutrapporte-
ras har varit att granska och analysera
de projektadministrativa  forutsatt-
ningarna for JAS-projektets genomfo-
rande. Den huvudsakliga slutsatsen ar
att projektet har med hansyn till
omstandigheterna hanterats vil. Det
ar den generella bedomningen.

De huvudsakliga bedomningarna
om administrativa forutsattningar for
JAS-projektets genomforande hittills
och projektets faktiska hantering ar i
punktform (resonemangen &terfinns i
rapporten):

® Forsta tiden i projektet var en kri-
tisk period. Det skedde vissa forse-
ningar - dels pga att resurser hos I1G
JAS lades pa andra arbetsuppgifter,
dels att 1G JAS inte hade tidigare er-
farenheter av underleverantdrsupp-
handling.

@ Earned Value-metodiken har un-
derlattat styrningen av projektet och
bidrar till att projektet ar under kon-
troll.

® FMVis projektorganisation maste
vara sjalvstandig och stark. | prakti-
ken kanaliseras samtliga kontakter
mellan offentliga foretradare och
industrin via FMV. Det ar darfor av
stor vikt att projektet ges tillgang till
eget ansvar for strategiska resurser.

® Vid jimforelser med referenspro-
jekt har JAS-projektet haft en val fun-
gerande styrning. Trots vissa forse-
ningar och kostnadsoverdrag har pro-
jektets styrverktyg i stort haft avsedda
effekler. Rapporteringsvégar fungerar
bra. Metoder och tekniker har ut-
vecklats for att bidra till den goda
styrningen av projektet.

Viktiga fragor infor framtiden giller
problem och svérigheter som kan for-

32

Positiv analys
aVv JAS-

projektet

utses i och med att projektet framo-
ver kommer att innebara en storre del
produktionsverksamhet. Projektet ar
vidare pa vag in i en 'marknadsfo-
ringsfas' med tankbar/Oonskvard for-
saljning till andra ldnder. Det finns
stora forvantningar pa vad framtiden
ska innebdra. Detta krdver att det i
nuldget laggs resurser pa att hantera
dessa nya mojligheter och eventuella
problem.”

Speciella kapitel ur rapporten:

Kris- & rykteshantering

"l allmdnhetens ogon dr JAS ett pro-
jekt i uppforsbacke’. Det utrikespoli-
tiska ldget har forandrats radikalt
under projektets livstid. Sveriges eko-
nomi har under 90-talet haft ndgra
svara ar, varfor manga fragar sig om
planet behdvs och om det ar vart de
pengar det kostar/har kostat. Det finns
i det sammanhanget en rad 'missupp-
fattningar' som florerar, t ex att projek-
tet blivit fordyrat med over 40 Mdkr
(vilket ju till storsta delen forklaras av
index- och valutaupprakningar).

Till detta kommer de tvd haverierna
som i och med att de intrdffade infor
publik pa ett avgbrande satt tycks ha
paverkat allménhetens uppfattning om
projektet. Den massmediala bevak-
ningen av JAS-projektet har fokuserats
pd dessa haverier, istallet for att rap-
portera om de framsteg som de facto
gjorts i projektet. Den viktiga podngen
att de tekniska kraven i stora stycken
uppnatts har svart att tringa igenom i
den massmediala bilden av JAS-pro-
jektet, om man undantar den smalare
fackpressen (t ex FlygvapenNytt och
utlandska militdra flygtidskrifter).

De tvd haverierna ledde ur projek-
tets synvinkel till akuta krissituationer.
Organisationen svarade i stort sett pd
traditionellt vis och blev atminstone
tempordrt forsiktig och  byrakratisk
(vilket enligt utsagor fran 1G JAS framst
gallde det 16rsta haveriet som ju fick

de storsta  konsekvenserna).  Fran
genomfdrandesynpunkt finns ett vik-
tigt kvarvarande problem. Det géller
de uppenbara skillnaderna mellan den
breda allmidnhetens uppfattning om
projektet och de i projektarbetet direkt
involverades uppfattning.

Inom projektet dr man patagligt
entusiastisk och det finns i nuldget
inga tydliga tecken pd att JAS-projek-
tet internt paverkats sarskilt negativt.
Nagon form av 'reputation manage-
ment' synes dndock behovlig. De gdl-
ler inte minst nar projektet maste for-
svaras 'ulat'.

Enligt amerikanska uppgifter ar
haverier vid utprovning av militdra
flygplan f6r Gvrigt inte séarskilt ovanli-
ga. Man skulle kunna héavda, att det ar
bra att fel och brister upptacks i prov-
skedet. Det dr ju en stor del av poang-
en med provflygplan och olika flygtes-
ter. Det ska ocksd pdpekas, att Viggen-
projektet drabbades av tre totalhaveri-
er pa provflygplan (Stridsberg, 1987:
127).

Framtiden
maste hanteras idag

JAS-projektet &r ett projekt med en
oerhort lang livslangd. Vi har har valt
att definiera projektet med utgdngs-
punkt fran den s k JAS-ramen. JAS-
ramen ar dock ett administrativt

D

L AL AN Y

| Platsligt stod hon bara dar. JAS

| 39 Gripen. Mitt pa flygbasen

| Los Cerrillos utstdllningsomra-
de utanfor Santiago i Chile.

Det osynliga “stealth-flygpla-

net” B-2A Spirit ("den flygan-

de vingen”) kunde man se
gora tva overflygningar innan
det vinde om till USA. Men

Gripen hade ingen sett ens

landa. Mysterium.

| Forklaring: Det handlade

! om en glasfibermodell i skala

1/1. | grannaste blatt. Gripen

hade batfraktats for att mark-

nadsforas pa Sydamerikas vik-

tigaste flygmdssa, FIDAE '96.

Datum: 10 - 17 mars.

Aven flygvapnet fanns re-
presenterat. Ett utmarkt tillfal-
le att visa chilenska flygvapnet
hur vi bedriver flygutbildning.
Det askadliggjordes bl a med
visning av vdrt utbildningshjdlpmedel
. UTB.

[ Forutom chilenarna sjilva (m fl) -
som bl a visade en israelsk debriefing-
utrustning fér sina F-5 Tiger Il — var
det USA som dominerade FIDAE. 26

0
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instrument och inte kopplat till intres-
set for den militdra sfaren. Dar ar det
mer naturligt att projektet definieras
med utgangspunkt fran den roll planet
spelar tor forsvaret och da ar livslang-
den ror projektet betydligt ldngre. En
mojlighet dr att se projektet som ett
projekt tor hela den tid som JAS-pla-
net kommer att vara i drift. Hursom-
helst dr det naturligtvis omojligt att
halla projektet intakt Over hela dess
livstangd. Fordandringar har ocksa ge-
nomforts och kommer ocksd att vara
nodvandiga framgent. | ett projekt av
denna dignitet dr det ocksa helt nod-
vandigt att fdrutse och inse de behov
som framtida férvintade férandringar
staller pa projektet.

Ett satt att hantera detta dr att dela
in projektet i olika faser. Salunda har
projektet nu passerat den mest intensi-
va utvecklingsfasen i och med att
leveranserna har inletts och det finns
ett antal flygplan tillgidngliga. Aven
om det dterstdr utvecklingsuppgifter,
sddana uppgifter kommer att kvarsta
under hela planets livslangd, sa okar
dock andelen produktionsuppgifter
och leveransuppgifter. Detta kommer
att f& konsekvenser for projektets or-
ganisation framdver och man har na-
turligtvis redan paborjat dessa foérdand-

ringar genom att produktion och leve-
ranser har inletts.

Ddremot har fa férandringar av rap-
portsystem och formell organisation
genomforts. Det dr okant vilka sddana
planer som finns. Det ar troligt att de
militdra aspekterna av projektet kom-
mer att oka i omfattning i takt med att
planet kommer i drift inom flygvapnet.
Erfarenheter fran flottiljerna, mo-
difieringar av planet och dvningar
med planet kommer att fd aterverk-
ningar pa den aterstdende utveckling-
en och den fortsatta produktionen och
sdlunda dven paverka bade tids- och
kostnadsaspekterna for projektets res-
terande livslangd.

Det finns av naturliga skal en stark
forhoppning om att JAS 39 Cripen ska
vara mojlig att exportera och arbetet
med att ‘marknadsfora’  planet till
potentiella kuncler ar redan inlett. |
den man JAS 39 GCripen blir en ex-
portframgang kommer ocksd rollerna
mellan 1G JAS och FMV att férdndras i
grunden. JAS-projektet blir pd nytt
ocksd ett industripolitiskt projekt av
stor vikt for landet. Fragor som uppstar
kring den framtida exportverksamhe-
ten handlar bl a om FMV och IG JAS
framtida relation och vinstdelning vid
export.

A Foto: Stig Holmstrém

flygplan hade man flugit dit! En nygam-
mal marknad lockar ... om nu radande
forsdljningsrestriktionr av vapen till
Sydamerika upphévs. ~ Ryssland var
inte representerat i ar.

Saab/British Aerospace chanser att

overtyga Chile om Gripens fordelar sy-
nes svarbedomda i denna harda affars-
konkurrens. USA:s renommé ar emel-
lertid skamfilat pa dessa breddgrader.
Tidigare embargon ar inte glomda. W
J.Ch.

Clygvapenhy!t nr 3/96

Av sannolikt naturliga skal har vi
inte fatt reda pa sdrskilt mycket om
JAS 39 Gripen och framtida export-
satsningar eller andra utvecklingsmoj-
ligheter. Vi far darfor néja oss med att
peka pd behovet att man hanterar
dvergangen mellan JAS-projektet som
det nu definieras som ett kontraktsfor-
hallande mellan kund och leverantor
till att vara nagot annat. En generell
slutsats man kan dra om projekt dr, att
avslutningen av ett projekt alltid &r
problematisk i nagot avseende. JAS-
projektets hemvist i de fyra sfdrerna
gor inte den oOvergangen ldtt. Den
mdste hanteras.

Slutsatser om hanteringen
av de projektadministrativa
Orutsattningarna
i JAS-projektet

Vara egentliga slutsatser med avseen-
de pa uppdraget dr i punktform som
foljer:

B Att i forhdllande till cle studerade refe-
rensprojekten har JAS-projektet haft en
vdl tungerancle styrning.

B Att torseningar initialt i projektet ar
svdra att hamta in och tendlerar att dka
genom projektet.

B Att det initialt fanns en brist pd projekt-
administrativa metoder fér att hantera
avtal, ekonomisk uppfdljning etc vid IG
JAS.

P Att det foreldg en brist pd kritiska perso-
nella resurser (ingenjérer) initialt i pro-
jcktet vid IG JAS.

B Att det fanns en konkurrens inom SAAB
om utvecklings- och personalresurser
mellan flvgplan 340 och JAS 39 Gripen.

B Att ett fast-prisavtal aldrig dr en garanti
for att projektet genomférs inom specifi-
cerade ramar for tid, teknik och ekono-
mi.

B Att den utveckling som skett i relationer-
na mellan FMV och IG JAS ar funktio-
nell for projetets styrning.

B Alt det dr centralt f6r FMV att kontinuer-
ligt klara ut innebérden i de olika,
ibland konflikterande, roller som myn-
digheten har inom ramen fér JAS-pro-
jektet.

B Att tillgdngen till ett gemensamt 'upp-
féliningssprak' ar centralt for att under-
latta/méjliggora kommunikation mellan
olika parter/partners inom JAS-projektet.

> Att ‘'Earned Value'-analyser gav FMV
goda mdjligheter att tidigt pdvisa efter-
sldpningar och konstnadséverdrag inom
projektet.

> Att flygplanets prestandakrav har upp-
fyllts, med maéttligt tids- och kostnads-
overdrag.

> Att FMVis projektorganisation mdste
vara stark och sjélvstandig.

> Att eftersom JAS-projektet enligt den ur-
sprungliga definitionen ndrmar sig slut-
punkten mdste man (i den man det inte
redan sker) hantera den nya projekisitua-
tionen.”
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Flygplan och flygburna vapen utvecklas mot
allt hogre slagkraft och precision. En férut-
sattning for att kunna utnyttja vapnens preci-
sion ar emellertid att man har aktuell och
detaljerad information om fiendens disposi-
tioner, utrustning m m. Dessutom fors det
moderna kriget 1 ett mycket hogt tempo, vil-
ket gor att information om fienden mycket
snabbt passerar sitt
”Bast fore-datum”.

Det har darfor
blivit allt viktigare
att  kunna l%ra
informations-
kriget, nigot som
har belysts pa ett
mycket overtygande satt i ett flertal konflik-
ter pa senare tid. Tydligast kanske detta
demonstrerades i det s k Gulfkriget. Fram-
gangarna for de allierade byggde 1 hog grad
pa att man dels hade information om fien-
den, dels forhindrade fienden att erhalla
motsvarande information.

" lygvapnet genomfor i dag ctt fler-
- tal satsningar for att 6ka rormagan
att ga segrande ur informationskri-
get. Informationssystemet PLA/UTA (=
Planering & Analys/Utbildning Taktisk
Analys) ar en del av flygsystemen. Det
utgbr gransytan mellan IS FV (= Infor-
mationssystem flygvapnet) och samtli-
ga systemflygplan. For att driva den
fortsatta utvecklingen av PLA/UTA har
man vid flygvapenledningen bildat
projekt PLA/UTA.
Den taktiska loopen. — Den effekt vi
kan fa ut ur vara flygstridskrafter ar
beroende av tre huvudfaktorer:

» Den tid som atgar fran indikation pa
ett visst mal fram till beslut om
insats och genomférande av insat-
sen.

» Vilken verkan vi kan uppna vid in-
satsen.

» Vilken forlustrisk vara flygstridskraf-
ter [6per vid insatsen.

34

For att minska tidsdtgangen maste
man kontinuerligt ha en aktuell situa-
tionsupplattning. Detta forutsatter att
man skabbt kan inhdmta, sammanstal-
la och presentera information, som
erhéllits trén manga olika typer av
sensorer (radar, signalspaningssystem
m m). Dessa sensorer finns dessutom i
stort antal.

Verkan, framfor allt med precisions-
vapen mot markmal, forutsdtter att
man kan definiera vilka delmal som
ska slas ut, for att man ska uppna av-
sedd effekt mot huvudmaélet. Delmal
maste dessutom kunna positionsbe-
stammas med hog noggrannhet. Den-
na information maste vara tillganglig
bade i ledningsorganisationen och hos
genomforande flygforband.

For att kunna optimera det egna
upptradandet och reducera forlustris-
ken, erfordras mojlighet att analysera
de fientliga hotsystemens verkansmoj-
ligheter i den aktuella miljon.

PLA/UTA ett

Det informationsfléde som erfordras
for att mojliggbra detta benamndes
Den taktiska loopen (Foretagscykel). -
Bild 1.

Insats-
och foretagsplanering

| flygkommandot féljer man med hjdlp
av datorer kontinuerligt upp och pre-
senterar aktuella tankbara mal, deras
malvarde, prioriterade mal samt lage

Foretagsorder overfors via datakommunikation frin
flygkommando (FK) till flygdivisionens PLA/UTA. Pi-
loten detaljplanerar flygforetaget och dverfor data
till flygplanetl via “datastav”. Ddrefter genomférs
flygforetagel. Insamlade data ulvirderas efter ge-
nomférandel och rapport sands tillbaka till FK. Rap-
portering kan aven ske via datalank fran flygplan i
luften il FK via StriC. PLA/UTA ska kunna under-
stédja alla flygvapnels flygplan (ett urval visas pa bil-

den),

Flygvapenhytt nr 3/96



Exempel pd PLA.

maste for framgang

Av dvessteldjtuant Leif Astim, flyquapenteduingen

Bild 1

e

Flygkom m;hao = Fﬁl'etascy kel |
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Satellitbild som data-
behandlats till
anfallsfoto i PLA.

' Bild 2

pd egna stridskrafter. Utgdende fran
detta underlag planerar flygkomman-
dot hur resurserna ska utnyttjas for att
de ldngsiktiga mdlen ska uppnis.
Detta resulterar i en insatsplan.

Utgdende fran insatsplanen utfor-
mas foretagsorder for de enskilda flyg-
foretagen. | foretagsordern preciseras
vilka delmél i ett malomrade som flyg-
forbandet ska bekampa for att avsedd
effekt ska uppnds. For en attackinsats
mot t ex en flygbas kan man valja
ménga olika typer av delméal; man kan
sla mot drivmedelsférsorining, kraftan-
laggningar, bansystemet osv. Delma-
lens lage maste anges med hog preci-
sion for att mojliggora insats med pre-
cisionsvapen.

| foretagsordern anges ocksd hur
stor insats som skali goras, vilka vapen
och telemotmedel som ska utnvttjas m
m. Foretagsordern distribueras &ver
ndtverk till flygférbandet som ska
genomféra uppgiften och till andra
som behover kdnna till foretaget.

Foretagsplanering

Flygforbandet tar emot foretagsordern
i sin planerings- och utvérderingsda-
tor, PLA/UTA. Foretagsordern distribu-
eras direkt frdn dator till dator via nat-
verk (t ex forsvarets kommande IP-
ndt/Internet Protokoll).
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Distributionen tar darfor bara nagra
sekunder, dar tidigare timsldnga sam-
bandsfordrojningar kunde forekomma.
Tiden fran insatsbeslut till genomfo-
rande av insats kan alltsd minskas
avsevart.

| PLA/UTA presenteras samma in-
formation om fiendens och egna fér-
bands positioner som i flygkomman-
dot. Den snabba distributionen med-
for att insatsen kan planeras med mer
aktuell information om fienden an vad
som tidigare var mojligt.

Flygforbandet utnvttjar PLA/UTA for
detaljplanering av alla typer av flygfo-
retag (J-A-S/d v s jakt, attack, spaning).
For planeringen utnyttjas hotanalys,
som grundar sig pa tre hornstenar:

@ (n terrangdatabas som med hog
precision beskriver den aktuella topo-
grafin i malomrédet.

® Dynamiska simuleringar av flygba-
nor.

® Statisk och dynamisk analys av moj-
ligheterna for fientliga hotsystem (luft-
varnsrobotar m m) att verka mot flyg-
forbandet.

Planeringen innefattar bl a berak-
ning av riskomraden, val av flygbanor
och anfallsprofiler samt tidskoordina-
tion mellan de olika flygplanen som
ingdr i forbandet. Den syftar till att
oka verkansmdjligheterna och samti-
digt minska risken for forluster.

Vid flygforetag dar flera flygforband

ska genomféra samordnad insats, kan
detta planeras genom att forbandens
respektive PLA/UTA kan samverka via
tex IP-natet.

Foto: Peter Liander

Exempel pd precisionsvapen.

-t

JAS 39 Gripen hér bl a bevipnad med den
nya bombkapseln (BK) = den rédmalade kapseln.




Typisk dataoverforing PLA/UTA — Flygplan

Terrang-
data for
TERNAV

Navi-
gerings- medels- nikations- skydds-
data

Mot- Kommu-  Stor-

data data data

Exempel pa data som overfors fran PLA/UTA till flygplan.

For flygférbandets detaljplanering
av flygforetaget anvinds i PLA/UTA
samma typ av hotanalysverktyg, som
flygkommandot behover for dimensio-

nering av insats och val av vapen,

telemotmedel m m. Darfor kan flyg-

forbandet, utgdende fran insatsplanen,
sjdlvstandigt  utforma  foretagsorder,

=

Bild 3

-.,.
11 Ve
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Navi-
gerings-
data

Terrang-
data

System-
data

Bild 4

om man skulle forlora kontakten med
flygkommandot.

Forovar anfallet

Da planeringen ar klar, kan de piloter
som ska genomfdra flygforetaget for-
6va genom att “torrflyga” hela den
planerade flygningen i PLA/UTA. Man
kan t ex i datorn, utgadende frdn satel-
litbild i terrangdatabasen, skapa ett
“konstgjort perspektivfoto” som visar
hur piloten kommer att se malet i
attackanfallet. Tack vare att piloterna
pd detta satt kan gora sig hemmastad-
da i malomrddet, kan de minska den
ticl d@ de maste exponera sig och sina
flygplan for fientligt luftvéarn, och anda
med hog sakerhet hinna hitta och
bekdmpa sina mal. (Bild 2.)

Vid séval jakt-, attack- som spa-
ningsforetag ar det viktigt att piloten
har aktuell information om fiendens
lage for att inte onodigtvis utsatta sig
for bekampningsrisk. Mest accentuerat
ar detta vid jaktforetag, eftersom pilo-
ten sdllan eller aldrig kan planera sin
fardvag fore start, utan maste fatta
sadana beslut i luften. Darfor behover
piloten aktuell information presente-
rad pd sin taktiska indikator (T1).

Behovet av hotanalys for taktikval ar
kanske storre for jaktforetag an for
attack- och spaningsforetag, aven om
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Typisk dataoverforing Flygplan — PLA/UTA

Vapen-
avfyring

Flygbana Radar-
varnar
data

Exempel pad registrerade dala som éverfors fran flygplan till PLA/UTA.

detta kanske inte ar uppenbart vid férs-
ta paseende. Under jaktforetag riske-
rar man att mota och kanske tvingas
duellera med fientliga jaktflygplan.
Jaktpiloten kan i PLA/UTA analysera
hur olika utnyttjande av t ex hojd, fart,
telemotmedel och manodvrer paverkar
utgdngen av en sddan duell. Det ar
ocksa mojligt att i PLA/UTA analysera
och optimera taktiken vid samverkan
mellan flera jaktflygplan, hur man bor
utnyttja radar och telemotmedel, hur
man bast kan utnyttja mojligheten att
overfora information mellan jaktflyg-
plan osv for att oka verkansmajlighe-
terna och minska forlustriskerna.

Genom att utnyttja denna typ av
analysverktyg, kan flygforaren oka sin
formaga att under jaktuppdrag identi-
fiera potentiellt farliga situationer och
hantera dem genom att fatta snabba
och bra beslut.

Dataoverforing
till flygplan

D3 foretaget ska genomforas, dverfors
foretagsdata fran PLA/UTA till flygpla-
nen. Overféringen sker via en barbar
dator (“datastav”) eller via lank (pa
marken via s k SU-lank/start- och upp-
dragslank, i luften via det taktiska
radiosystemet TARAS). Foretagsdata
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innefattar bl a navigeringsdata for flyg-
plan och styrda vapen. (Bild 3.)

Dessutom maste vissa systemdata
infor varje foretag overtoras till olika
flygplan- och vapensystem, for att ett
modernt systemflygplan ska fungera.
Sddana data ar t ex terrangdata for
navigeringsystemet TERNAV, krypte-
ringsdata for TARAS, data for telemot-
medel, storskyddsdata for flygplansra-
dar, malsckardata m m. Aven dessa
data genereras i PLA/UTA. Dessutom
Overfors information om egna och
fientliga enheter, hotomrdden m m,
som behodver kunna visas pad flygpla-
nets taktiska indikator for att underlat-
ta pilotens beslutsfattande | luften. (Se
Bild 4.)

For nadrvarande anvidnds olika data-
stavar for olika flygplanstyper. Inrikt-
ningen ar dock att samtliga system-
flygplan i framtiden ska utnyttja sam-
ma typ av datastav.

Utvédrdering och analys

Under hela flygningen registreras flyg-
banan, viktigare handelser (t ex radar-
Oppningar, vapenavfyringar) samt in-
formation fran olika sensorer (kame-
ror, radar, radarvarningssystem m m).
Efter landning overférs informationen
via datastav och videoband till
PLA/UTA f6r utvdrdering. (Bild 5.)

Vapen-
destination

Visuella
data

IMustr. Pustrik Carisson

Bild 5

Flygbana, handelsemarkeringar och
sensorregistreringar kan dterskapas i
PLAJUTA ndgra sekunder efter anslut-
ning av datastaven, eftersom denna
utnyttjar s k massminne, Viss utrym-
meskravande information, t ex kame-
ra- och radarbilder, lagras dock pa
videoband. Atkomsttider for informa-
tion pa videoband ar ofta oaccepta-
belt Idnga. Med hjalp av handelsemar-
keringar fran datastaven kan man
emellertid snabbt uppsoka det intres-
santa avsnittet pa videobandet, t ex for
radarbppning, for att utvdrdera den
aktuella radarbilden.

Hogupplosande spaningsfoto lagras
péd fotografisk film, men digitaliseras
efter landning i en sdrskild datorutrust-
ning, dar bildbehandling kan goras.
Direfter  overfors  bilderna il
PLA/UTA, (6r utvardering och eventu-
ell distribution via t ex IP-natet. Spa-
ningsfoton kan rektifieras och klipps
in i terrdngdatabasens satellitbild.
Dessutom kan lodbilder omvandlas
till perspektivbilder och vice versa.

Utvérderingen kan goras som strids-
teknisk/taktisk analys. Denna syftar till
att snabbt analysera resultatet av ge-
nomford insats (J-A-S) och till att fa
fram information om fienden. Exem-
pel pa vasentlig information om fien-
den ar radarinmatta positicner pa far-
tyg, position och identitet for fientliga
tuftvdrnssystem och information fran
spaningsfoton. Fragmentarisk informa-
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tion fran flera flygplan kan i PLA/UTA
sammanstallas till en komplett lages-

bild.

Utvarderingen kan ocksd vara ut-
bildningsinriktad. Den syftar da till att
spela upp flygpasset, sa att piloten kan
repetera flygningen och analysera sitt
eget handlande. Hirvid stravar man
efter att i PLA/UTA dynamiskt presen-
tera audiovisuell information pa exakt
samma sdtt som den presenterades i
flygplanet under flygningen. (Bild 6.)

Rapportering

Resultatet av taktisk analys rapporteras
via t ex IP-ndtet till flygkommandot.
Rapporterna kan innefatta allt fran
kortfattade positions- och identitets-
angivelser till Gverfring av radarbil-
der och foton. | flygkommandot sam-
manstalls information fran samtliga
flygforband till en aktuell underrattel-
sebild. Denna anvands som underlag
for planering av fortsatta instser och
distribueras dessutom till flygforban-
den.

Om nagot flygférband skulle forlora
kontakten med flygkommandot, kan
det sjalvstandigt i PLA/UTA skapa sin
egen underrattelsebild. Denna uppda-
teras dd medelst data erhdlina genom
stridsteknisk/taktisk analys av egna
flygningar. Detta Okar mdjligheterna
for forbanden att autonomt fortsatta
striden vid forbindelseavbrott.

Fortsatt utveckling

PLA bygger pd arvet frdn FASA (Fore-
tagsAnalys Spaning/Attack), som ut-
vecklades enbart for AJS 37 Viggen.
Den har idag utvecklats sa langt, att
den understddjer bade JAS 39 Cripen
och AJS 37 Viggen. En pilot som lan-
dar med en Cripen pd tex F 7 kan allt-
sd idag utnyttjia PLA pa nagon av F 7:s
AJS-divisioner for planering av nasta
flygféretag och for laddning av Gri-
pens datastav med foretagsdata. PLA
innehaller idag dels funktioner {or hot-
analys och planering, dels for strids-
teknisk/taktisk analys. (Bild 7, sid 35.)

Utvecklingen inriktas mot att PLA
ska understodja samtliga systemflyg-

plan i flygvapnet. | utvecklingsarbetet
utnyttjas 1 stor utstrdckning AJS 37
som utvecklingsplattform och prov-
bank. (Bild 8, sid 35.)

UTA ar baserad pa erfarenheter fran
UTB (UTbildningsBandspelare) och
innehaller framst funktioner for utbild-
ningsinriktad (flygplanlik) utvdrdering.
| UTA aterskapas flygplanets samtliga
presentationsytor som Tl (taktisk indi-
kator), MI (malindikator), FI (flygindi-
kator} och Si (siktlinjesindikator). Den
innehaller dessutom flera avancerade
funktioner, t ex for simulering av avfy-
rade jaktrobotar, for &terskapande av
flygplanets radarinformation, for gene-
rering av rapporter m m. Vissa av des-
sa funktioner har tillampningar béade
vid stridsteknisk/taktisk analys och vid
utbildningsinriktad utvdrdering.

[nriktningen dr att PLA och UTA
skall utvecklas till en samfungerande
enhet. Till att borja med ska detta ske
genom samfunktion via LAN, senare
eventuellt genom integrering i gemen-
sam maskinvara. Samfunktionen ger
viktiga fordelar, dels for att sluta den
"taktiska loopen”, dels for att rationa-
lisera utvecklingen av program- och
hardvara.

FLI/UTA medger alt flera flygplan kan presenteras (i tredimensionellt manér) och utvdrderas i
ett gemensaml stridsférlopp. Bilden visar agerande i luftstrid.

| Swedish Air Force

|
- UTA

scenario picture
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Su-271B/Su-34/5u-32FN Ryss I " “ d s

=l
B

Text & Joto: Wi} Hugo, FWMV:Flygmaterielleduingen

Det talas ofta om att ryska krigsmak-
tens offensiva formdga av idag ar
ytterst begransad och att rysk flygin-
dustri, t ex, har stora svarigheter att
halla verksamheten igang. Men kun-
nandet finns kvar och typutvecklingar
ser dagens ljus. Mycket konkurrens-
kraftiga!

Utvecklingen av en eftertradare till
det tunga attackflygplanet Su-24 FEN-
CER inleddes vid Suchoj:s konstruk-
tionsbyra i mitten av 1980-talet. Den
interna beteckningen for detta projekt
blev T-10V. Till den férsta prototypen,
med den “officiella” beteckningen
Su-271B (Istrebitel Bombardirovtjik =
jaktbombflygplan), utnyttjades skol-
versionen Su-27UB (Utjebno Bojevoj
= utbildnings- och stridsflygplan) som
grund.

hogre vikt (sdval tomvikt som
startvikt).

tion frdn "42:an” till "43:an”
innebar att den senare fick ett
till stora delar nytt utseende,

lygplanskroppen fran en ”42:an”  framstalldes  vid
Su-27UB  kapades strax  Suchojs prototyptabrik i Mosk-
va. Dar hade samtliga prototy-

bakom luftintagen och en

ny framkropp  monterades.
Framkroppen till Su-2718 hade
gjorts bredare och hogre. Pa s&
satt skapades plats for de tva
besattningsmedlemmarna -
bredvid varandra. Framfér hu-
vudvingen placerades (ungefér
a la Viggen) en nosvinge. Luft-
intagen fick ny utformning och
optimerades for attackuppgif-

ter. Den forsta prototypen
provflogs forsta gdngen den 13
april 1990. Detta flygplan,

numimer “42", visades offent-
ligt for forsta gangen vid Mosk-
va-utstallningen 1992. Da be-
gransade sig deltagandet till
uppvisning i luften.
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per dittills tillverkals. Elt trend-
brott skedde emellertid i och
med tillverkningen av det [Grs-
ta nytillverkade prototypflyg-
planet, nr "43". Detta flygplan,
och de foljande prov-/forserie-
flygplanen, tillverkas namligen
vid serieproduktionsfabriken i
den sibiriska staden Novosi-
birsk. En fabrik som till och
med 1993 varit sysselsatt med
att producera Su-24 FENCER.
“43:an”  premiarflogs  fran
Novosibirsk den 18 december
1993 och levererades till prov-
basen Zjukovskij utanfor Mosk-
va i februari 1994,

En omfattande omkonstruk-

framst vad giller bakkroppen.
Huvudstallet forstarktes, fick
langre landstalisben och [or-
sags med dubbla hjul i tandem
ocksa a la Viggen. Utbyggna-
den mellan motorerna hojdes,
gjordes ldngre och fick stérre
diameter. Behallaren 16r broms-
skarmarna flyttades fran ut-
byggnadens bakre del till en
bit upp pa ryggasen. Framkrop-
pens utformning beholls forut-
om att nosstallsbenet ocksa
gjordes hégre. Hojningen av
landstallet var orsakat av beho-
vel atl kunna bdra mer skrym-
mande last och dess {orstark-
ning beroende pa flygplanets

”45:an” blev 32FN

I mars 1995 anliande flygplan
“45" till  Zjukovskij-basen.
Detta flygplan dellog sedan i
den statiska delen av bade Le
Bourget- och Moskva-utstall-
ningen under 1995. Flygplanet
deltog under den nya beteck-
ningen Su-32FN. Bakgrunden
och betydelsen av denna
beteckning har inte pd ett helt
overtygande satt kunnat forkla-
ras av  representanter  for
Suchoj. Den forklaring som
getts har gati ut pd att det ror

Flygvapeniy!l nr 3/96
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nehéller en bakdtriktad

Hir visas den vildiga stjirtbommen, som in
radar bl a for bakdtskjutna robetar.

FisqvapenNy!t nr 3/96

sig om en speciell version for
insatser mot marina mal. | sjal-
va verket kommer det med
storsta sannolikhet att bli en
forméga som alla flygplan
kommer att ha tillsammans
med den &vriga attackkapaci-
teten.

Ytterligare tvd prototyper/
forserieflygplan existerar. Dels
det flygplan som visades vid
Novosibirsk-fabriken den 28
december 1994, dels ytterliga-
re ett som fortfarande dr under
sammansattning.  Flygplanet
som visades i december 1994
var fortfarande omalat och
utan nummerbeteckning. Det
awiker frdn de andra prototy-
perna genom att det bara har
en liten nosradom jamfért med

en radom som tacker hela nos-
partiet pd  “43:an”  och
“45:an”. ("42:an” har bara en
pldtnos.) Eftersom man kallat
Su-34 for ett flerfunktionsflyg-
plan kan det inte uteslutas att
man parallellt med attackver-
sionen utvecklar en eller flera
versioner [6r specialuppgifter.
T ex f6r spanings- och motme-
delsuppgifter. Inte minst det
senare verkar troligt med tanke
pd de problem som man haft
med motmedelsflygplanet Su-
24MP FENCER F,

Sta upp - ligga ned

Forutom de yttre utseendemas- »
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siga skillnaderna jamiort med
Su-27 (av Vasl benamnd FLAN-
KER) finns  naturligtvis  en
mingd utrustnings-  och  sy-
stemskilinader.  Utrymmet for
besdttningen ar t ex helt olika.
[ Su-34 ar dess volym val tillta-
gen med plats (or besattningen
att resa sig fran raketstolarna
under flygning. Man uppger att
en Dbesattningsmedlem  kan
lagga sig ned pa golvutrymmet
mellan stolarna for att vila.
Ingangen till besdttningsutrym-
met sker underifrdn via en
stege i nosstillsschaktet. Instru-
menteringen ulgdrs av  sex
elcktroniska  presentationsin-
strument. Dessutom finns et
antal analoga reservinstrument.
Besattningsutrymmet,  som  ar
bepansrat med 17 mm titan-
pansar, utgdr en tryckkabin
som medger Ilygning utan syr-
gasmask upp till 10.000 m
hojd. - Fullastad &r Su-34
tung. Mycket tung ... 45 ton!

Flygplanet kan filygas béde
frdn  vanster- och hogersils.
Styrspakarna dr  traditionelit
ryska, relativt stora med andra
ord. Styrsystemet dr ett elek-
triskt sysiem som mycket nira
molsvarar det som finns i Su-27.
D v s det ror sig fortfarande om
ett analogt system och plattior-
men ar endast marginellt insta-
bil. For att sdkerstalla en nog-
grann navigering ar Su-34 ut-
rustad med ett troghetsnavige-
ringssystem, ringlasergyron och
ett  satellitnavigeringssystem
(Glonass).

I den ndgot tillplattade no-
sen finns gott om utrymme (6r
en radar. Exakt vilken radar
som flygplanet ska ha har annu
inte framkommit. Sannolikt blir
det en radar som dr optimerad
for attackinsatser. Radarn kom-
mer dock dven att ha god ka-
pacilet ocksa mot luftmdl. Det
blir dock ingen av den méngd
exempel pd radar som hittills
visats under utstallningarna
som kommer atl ingad i Su-34.
Sannolikt &r et samma kon-
struktionshbyri/radartillverkare
som gjort raclarn till Su-24 som
ocksa fatt uppdraget att utveck-

Manoverformagan pa Su-271B/Su-34 dr imponerande ...
utan vapen etc. Max startvikt dr otroliga 45 ton! Att jam-
foras med 12,5 ton for var egen JAS 39 Gripen.

fa radarn till Su-34, ndmligen
NIIREK/Leninets i S:t Peters-
burg. Radarn bedoms komma
att fa en rad mark- och sjomals-
moder inklusive en terrdnglolj-
ningsmod.

Bakatriktade

| den stora utbyggnaden bakat
mellan motorerna finns plats
1or en bakdtriktad radar. Den
bedéms primart vara avsedd alt

ingd som en aktiv del i Su-34
VMS (varmar- och motmedels-
system). Radarn, som tagits
fram av  konstruktionsbyran
Fazotron, kan avspana rymden
hakom flygplanet +30° bade
horisontellt och vertikalt. San-
nolikt kan radarn ocksd utnylt-
jas for att stotta bakdtskjutna
robotar med malinformation.
Annu har inget framkommil
om den elektrooptiska utrust-
ningen till Su-34. Den &r dock
en nodvindighet fér ett mo-
dernt attacksystem bade for

Nedan t v: Till skillnad frdn Su-271B har Su-34 dubbla hjul pa
huvudstallet (a la Viggen).
Nedan t h: Su-34:ans kabin dr mycket rymlig — man kan sta
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malinmatning/malutpekning
och navigering samt for att ge
svstemet fullstindig morkerka-
pacitet. Den elektrooptiska ut-
rustningen pa Su-34 kommer
sannolikt att bli bade flygplan-
1ast och kapselburen.

Su-34 dr med storsta sdker-
het ulrustat med et integreral
varnar- och motmedelssystem.
Radarvarnaren bedoms vara en
variant av L-150 Pastel, som ar
en efterféljare till den tidigare
SPO-15. L-150 Pastel [anns
utstalld pd Moskva-utstéilning-
en 1993. Aven ell robotskott-
varnarsystem kommer att inga i
Su-34 VMS.

Det aktiva motmedelssyste-
met som hittills observerats i
samband med Su-34 &r Sorbt-
sija, det vill saga samma sy-
stem som finns pd Su-27. Detta
system ar kapselburet - tva
kapslar bars med en i vardera
vingspets. Som passiva motme-
del kommer Su-34 att bira IR-
fackel-/remspatronfallare. Un-
der flygutstallningen i Moskva
1995 deltog flygplan nr "427 i
flyguppvisningen. “42:an” har
modifierats och férsetts dels
med en robotskottvarnare (IR}
pd ryggasen bakom besdttnings-
utrymmet, dels med IR-lfackel-
/remspatronfdllare  pd  ving-
ovansidorna och pa flygkrop-
pen. “42:an” har ocksé obser-
verats bara Sorbtsija-kapslarna.
Detta flygplan utnyttjas sanno-
likt for provverksamhet med
det integrerade varnar- och
motmedelssystemet.

Motorer — vapen

Motorerna utgors av tvd ut-
vecklade Saturn AL-31F-moto-
rer. Dragkraften pd dessa mo-
torer (AL-35F har o&kats till
14.000 kp (137 kN} per motor.

Bevapningen utgors av o en
fast enpipig 30 mm akan (GSj-
301) i hoger vinge med myn-
ningen placerad strax bakom
vingframkanten  pd  vingens
ovansida intill flygkroppen. San-
nolikt har magasinet utokats

och ligga ocksa. Ingang underifran.

LT

!i"??‘ li'-li‘!'ln!!n 1

Flyquapentiytt nr 3/96



jamfort med Su-27 (som endast
kan ta 150 skott).

Su-34 bir all Ovrig bevdp-
ning pa yttre balkar. Det finns
totalt tolv balkplatser. Foljande
bevapning kan béras:

Attackbevapning:
Konventionella bomber i vikt-
klassen 250-1500 kg.
Bomber med substridsdelar
(250 och 500 kg).
Bombkapslar.
Laserstyrda
och 1500 kg).
TV-styrda bomber (500 och
1500 kg).

Raketkapslar (80 och
mm).
Attackraketer
kande).
Altackrobotar (laser-, TV- och
radarmalsékande samt sig-
nalsokande)  Ch-29/AS-14,
Ch-59M/AS-18 och Ch-31A/
AS-17b  samt Ch-31P/AS-
17a.

Torpeder.

bomber (500

130

(lasermalso-

Jaktbevapning:
Jaktrobotar (IR-robotar, semi-
aktiva- och aktiva radarrobo-
tar) R-73/AA-11, R-27/AA-10
och R-77/AA-12.

Data och prestanda:

Langd: 233 m
Spannvidd: 14,7 m
Hojd: 6,0m
Vingyta: 62 m!?
Tomvikt: ca 24 ton
Inre bransle: ca 13 ton
Max vapenlast: ca 8 ton

Max startvikt: ca 45 ton
Motor: 2 x Saturn
AL-35F
Max dragkraft: 2x 137 kN
Maxfart (hog hojd): M1,8
1900 km/h
(max planfart pa hog hojd)
(lag hojd): 1400 km/h
Max flygstracka: 4000 km
Aktionsradie: >1000 km
pa lag hojd.

For aw forldanga aktionstiden dr
flygplanet forsett med et lull-
tankningssystem. P4 nosens
vanstra sida, bakom radombak-
kanten, finns en utfdllbar luft-
tankningsbom. Dessutom kan
Su-34 bdra 3 x 2000 liters
extratankar.

Antal balkplatser: 12
Max belastning: 7 G

Utan last har Su-34 ndstan
lika  bra manoverprestanda
som Su-27. Med en omfattan-
de attacklast dr mandvrerings-
formdgan vdsentligt begransad.

Vid utformningen av Su-34
har endast marginell hansyn
tagits till signaturanpassande
atgarder (sdsom radarmalyta).

I serie 1998?

Su-34 utgdr nar det kommer i
operativ tjanst ett mycket avan-
ceral attacksystem. Inte minst
med tanke pa det kvalificerade
egenskyddet. Vad sdgs om jakt-
roboten R-77/AA-12 som sjalv-
férsvarsvapen. Lagg dartill den

bakérriktade radarn |

kombination med bak- Skjutning med
3iskjutande roboten R- _bakatvindande
73/AA-11. — Piloterna robot frin en
kommer sannolikt att

utrustas med hjalmsik-
ten!

Su-27:a.

Det ar idag svart att

bedéma nar Su-34-sy-

slemet kan vara i ope- By

rativ tjanst. Om utprov-
ningen inte rékar ut for
antingen stora tekniska
problem eller alltfor
kraftiga ekonomiska be-

gransningar kan syste- I EA A

met tidigast sattas i se-

rieprocduktion 1998/99. v

Enligt Suchoj har de
ryska flygstridskrafter-
na bestallt tolv Su-34.
Detta dr dock dnnu
obekraftade uppgifter.
Su-34 framstar alltmer
tydligt som det flyg-
planssystem i Ryssland

som har det starkaste
statliga  ekonomiska
stodet. Det finns  ett
stort behov att ersétta
de &ldrande Su-24:0rna
och till viss del ocksa
fylla tomrummet efter
de medeltunga attack-
systemen MiG-27 och
Su-17, som redan ta-
gits ur tjanst,

Priset for en Su-34 pd den
internationella marknaden har
namnts ligga kring 32-36 mil-
joner US Dollar.

Su-34 ir ett av exemplen pa
den utvecklingspotential som
jaktflyget Su-27 visat sig ha.
Su-27SM, Su-30, Su-33 och
Su-35 ar andra exempel pa
cletta.

Su-34:an tar 13 ton i inre brinsle och
max 8 ton vapen; pa bilden ses en del
av de i texten uppraknade.
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Om Su-34 ar ett gott ryskt exempel
pa vidareutveckling av tidigare fram-
gangsrik flygplanskonstruktion, sa ar
F/A-18E/F — Super Hornet ocksa kal-
lad — detsamma vad galler amerikansk

flygplanskonstruktion.

Av Oue Biowmelund, FMU: Flygmaterielledningen

rsprunget till Super Hor-
net kan spdras till tidigt
70-tal, da Northrop un-

der ledning av Lee Begin hade
tagit fram ett teknologidemon-
strationsflygplan som fick be-
teckningen YF-17. Detta flyg-
plan kom att tavla om ett kon-
trakt fGr att forse USAF med ett
nytt jakt- och attackflygplan.
Konkurrent var General Dyna-
mics YF-16. Efter en serie utvar-
deringsflygningar tog  YF-16
hem segern och senare dven
NATO-kontrakt.

US Navy hade vid samma tid
ett behov av alt borja ersatta
dldre  A-7  Corsair och F-4
Phantom . Mojligheten alt ett
enhetsflygplan  skulle  kunna
ersdtta dessa tva flygplanstyper
ledde till en ny utvardering av
de tvd nya flygplanen. YF-17-
projektet hade dd tagits éver av
McDonnell  Douglas (MDD,
som hade stor och lang erfaren-
het av hangarfartygshaserade
flygplan. Man anvande samma
grunddesign som tidigare men
okade storleken ndgot. Forbatt-
ringar och férstarkningar blev
nodvandiga for att klara den
kravande miljon pa de slora
hangarfartygen.

MDD vann kontraktet och
1978 flog den {orsta prototypen
med den nva beteckningen
F/A-18A Hornet. Leveranser till
US Navy och US Marine Corps
inleddes 1980. Bestallningen
slutfordes 1987 efter leverans
av cirka 400 flygplan, i vilken
dven den tvdsitsiga B-versionen
ingick.

Nya versioner

Fran 1986 paborjades leveran-
ser av de nva versionerna C
och D. Dessa har modifierade
motorer,  torbattrad  avionik
m m. Under 90-talet infordes
en ny radar, APG-73, och moj-
lighet —att  bira AIM-120
AMRAAM jaktrobotar. Produk-
tionen pagar.

F/A-18 har exporterats till
flera lander, bidde inom och
utom NATQ: Canada, Australi-
en, Spanien, Kuwait, Malaysta,
Schweiz. Lagg dartill Finland
som har bestillt 57 F-18C och
sju tvasitsiga F-18D.
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Undler dren som F/A-18 mo-
difierats har Hornet blivit tyng-
re. Fn del prestanda har Dblivit
lidande, bl a rickvidd och max
landningsvikt. Detta har lett till
krav pa en mer genomgripande
modifiering av rlygplanet. Efter
olika studier togs 1992 beslut
om att ta fram sju prototvper till
den nya versionen F/A-18L/F,
d v s Super Hornet. Dessutom
byggs tre flygplan enbart av-
sedda for statiska prow.

De tvd forsta prototyperna

premiarflog i slutet av 1995,
Bade dessa var ensitsiga E-ver-
sioner. Ytterligare fem kommer
att flyga under 1996. Aven wvé
prototyper av F-versionen, som
ar tvasitsig, kommer att flyga i dr.
Prov till sjoss inleds under 1997.

Vad innebar [érandringarna
och vad ar ofdrandrat jamiort
med tidigare versioner? (Se
aven bilden t h.)

* 0,86 m torlangning av flyg-
kroppen.

* 6,6 ton inre bransle (= 33%
mer an tidigare versioner).

e Ny motor: General Electric
F414-GE-400 med 25% stor-
re dragkraft &n F404-GE-402
EPE.

¢ Upp till 40% balre riackvidd
for vissa uppdragsprofiler.

e Utokad spannvidd med 1,31
m, vilket okar vingytan med
9,29 m-.

e Storre vingutbyggnad LERX
(Leading Edge Root Exten-
sions).

¢ 11 vapenbalkar mot tidigare 9.

* 20% mer last.

* Betvdligt battre t©6rmaga att
landa pa hangarfartyget med
outnvttjad last.

e Férbattrad miljo i iorarkabi-
nen, bl a fyra flerfunktions-
skarmar.

* 90% gemensam avionik med
C/D-versionerna, bl a radarn
APG-73.

Radarn  AN/APG-73
ar en avancerad ut-
veckling som bygger
pd APG-65 och till
viss del pd APGC-70
och APC-71. Data-
processor, kraftiorsorj-
ning, mottagare och
HF-generator ar nva
medan antenn och
sindare dr samma
som | APG-65.
APG-73 har storre
minnesutrymme, vdg-
former med  storre
bandbredd, battre
frekvenshoppkapacitet
och snabbare A/D-
omvandlare (for att
klara de storre band-
bredderna).
Konstruktionen har
stor  utvecklingspo-
tential. Den planera-
de forsta versionen av
programvaran utnytt-
jar bara 60 procent
av maskinvarans ka-
pacitet vad galler ha-
stighet och minnesut-

rymme.

Radarn har é&tta
lultstridsmoder med
bl a:

P Range-while-search: Blandad

F/A-18E1

HPD- och MPD-mod med
avstandsmatning. Stor sékvo-
lym.
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Foto: McDonneil Douglas

80 km framifran
mot mal mot-
svarande 5 m?,

Kraftigare
moftorer

Den nya motorn
F414-GE-400
har 37 procent
storre dragkraft

an den  ur-
sprungliga mo-
torn till  F/A-

18A och cirka
25 procent mer
an F404-CE-402
som levererats
till USN  F/A-
18C/D - som nu
exporteras till bl
a Finland och

F/A-18E2 .
Schweiz.
| Motorn  har
langd

MPD. Mindre sokvo-
lym.

> Raid assessment:
Hogupplésande mod
for att anvandas mot
gruppmal. Begransad
sokvolym runt malet.
» Fyra narstridsmo-
der varav en akan-
moxl.

F/A-18C

Radarn har aven
sju  markmoder for
attack mot mark eller
sjomal, bl a:

» Surface mapping:
Lag PRF och pul-
skompression.
“Doppler beam shar-
pening” med forbatt-
ring 67:1 kan valjas.
» Ground larget
track:  Foljning av
utvalt mal, fast eller
rorligt. MTI for fol]-
ning av rorliga mal.
P Synthetic aperture
(Spotlight SAR):
Hogupplosande  bild
Over ett begransat
omrade.

» Terrain Avoidance:
Markkollisionsvar-
ning med avsékning i
bade wvertikal- och

horisontalplan.
FUS av

P Track-while-scan:
upp till tio mal varav atta kan

APC-73 arbetar pa X-(I)-ban-

presenteras. ~ HPD  och  detoch har en rackvidd pa cirka
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samma

och bakre diameter som tidiga-
re, men den kraver cirka 16
procent mer luft, vilket lett till
en omkonstruktion av luftinta-
gen. Da passade man ocksé pa
att  forbattra  signaturanpass-
ningen dels genom alt anvanda
radarabsorberande  material,
dels genom utformning av ens-
ning av vinklar sa att de sam-
manfaller med vingen.

Motorn, som ar av dubbel-
stromstyp, har tre flakisteg och
sju kompressorsteg med ett
tryckférhallande pa 30:1. Drag-
kraftviktforhallandet ar 9:1.

Bdr mera vapen

En stor fgrbaturing jamfdrt med
tidigare versioner ar den utok-
ning av last som flygplanet kan
landa med pa hangarfartyg
efter ett uppdrag; alltsd med
outnyttjade vapen kvar. For C-
versionen ligger den férmagan
pa 2.490 kg (bransle+vapen).
For Super Hornet galler 4.080
kg, d v s man slipper dumpa
eventuella kvarvarande vapen.
Flygprovverksamheten ar for-
lagd till Naval Air Warfare Cen-
ter, Patuxent River och utfors
gemensamt av US Navy och
Hornet  Industry Team  —
d v s McDonnell Douglas, Nor-
throp Grumman, General Elec-
tric och Hughes. Detta tillvaga-

=

gangssatt  (som liknar den
“svenska modellen”) uppges
spara minst etl ar av provtiden,
som berdknas pagd under drygt
tre &r. | mars hade de v prov-
flygplanen flugit cirka 30 gang-
er. Provflygteamet kommer att
bestd av fem piloter ur indu-
strin och fem militdra piloter ur
USN/USMC.

Leveranser till US Navy-for-
band inleds enligt planerna ar
2001. US Navy uppges ha ett
behov av cirka 1.000 flygplan
till en programkostnad av 49
miljarder US Dollar.  Utveck-
lingskostnaden inklusive nya
motorn har angetls till 5,805
miljarder dollar. “Unit flyaway”-
kostnaden ar cirka 37 miljoner
dollar. Det ar cirka tio miljoner
mer an for F/A-18C. Produk-
tionstakten planeras att ligga pa
48 flygplan/ar. Vid utrullningen
den 18 september 1995 angavs
att projektet lag ratt i tid och
kostnader men 450 kg
under maxvikt, vilket medger
viss marginal {6r eventuell vikt-
okning som en foljd av den nu
infedda provperioden.

F/A-18E ar ett stabilt flygplan
med ett fyrkanaligt digitalt elek-
triskt styrsystem utan mekanisk
backup. Flygplanet kan lufttan-

as.

F/A-18 dr idag godkdnt for
belastning upp till 7,5 C. Studi-
er pagir for att utrona vilka
struktuella  fordndringar  som
behover vidtagas for att kunna
oka den maximala belastning-
entill 9 G. a

[Data for: [F/A-18C [F/A-18E |
Spannvidd 11,43 m 112,72 m |

Langd 17,07 m (17,93 m
Hbjd 1,66m | 4,88m
Vingpta 137,16 m? |46,45m!
Tomviki 10.810 kg|13.700 kg
Inre brédnsle 14.920 kg 16.530 kg
Yttre bransle|3.050 kg |4.430 kg
iMax last 7.000 kg |8.000 kg
[Max startvikt 25.400 kg [29.900 kg
Max startvikt
frdn hangar-
fartyg 121510 kg |28.260 kg
Motor 2x¥404- | 2xF414-
GE-402  |GE-400
EPE
Dragkraft  12x78,3 kN/2x98 kN
‘med FBK |med EBK
Max farl
thég hojdr |m1,8 MI.8+
Aktionsradie
hi-lo-lo-hi {537 km 1750 km
Antal balk-
platser 9 11
Max belast-
ning 175G 7.5G
Bevapning sexpipig akan, AlM-9,
AIM-7, AlM-120
\CM-84, AGM-65F,

|GBU-10, 12, JSOW,
IDAM, konventione!
la bomber, minor, ra-
;keler.
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Helikopter 10-flottan nu fulltalig

Tisdagen den 26 mars 1996 landade flyg-
vapnets tolfte HKP 10 (Super Puma) pa
Gardets helikopterlandningsplats i Stock-
holm. Helikoptern, som flogs av personal
ur F 15, ar den sista i en serie av tolv
helikoptrar som levereras till Férsvars-
makten. Vid ceremonien deltog saval
inbjudna gaster som representanter fran
Eurocopter International och massmedi-
erna. — Atta ar tidigare skrev vi s& har:

Av dverstelojtuant Oue Hammarstvom, Jlyguapenledningen

Foto: Peler Liander

Fredagen den 6 maj 1988 lan-
dade flygvapnets forsta HKP 10
pa Cardet. Helikoptern flogs
av personal ur F 21, Vid den
efterfgljande ceremonin over-
lamnades  helikoptern  fran
FMV LIl davarande chefen 6r
flygvapnet, generallojtnant Sven-
Olof Olson. De tvd forsta heli-
koptrarna som levererades till
flygvapnet betecknades av ut-
rustningsskal “interimshelikopt-
rar”.

Ceremonin i ar inleddes
med att FMV:s gencraldirektor
Birgitta  Borlin  6verldmnade
helikopterns loggbok till che-
fen for flygvapnet, generallojt-
nant Kent Harrskog, som i sin
tur Sverlimnade loggbok och
helikopter till  representanter
for F 15. Ceremonin avslutades | — o/
med att personal ur F 15 visa-
de helikoptern for askadarna.

@ © | och med denna ceremo-
ni har FMV Tullgjort sitt dlagan-
de att anskana tolv helikopter
10 till itygvapnet. Anskafining-
en har praglals av fa problem
med helikoptrarna samt att den
inledandce anskafiningen gjorts
pa redomligt kort tid.

Helikoptrarna anvands i hu-
vudsak inom raddningstjans-
ten, dér tlygraddningsuppgiiter
ar dominerande. Helikoptrarna
ingdr aven som en del av lan-
dets sjoraddningsresurser och
kan vid behov utnyttjas av Sjo-
fartsverket.

Under de ar som HKP 10
verkat i flygvapnel dr ridd-
ningsinsatsen som gjordes i
samband med den tragiska
Estonia-katastrofen mest kand.
HKP 10-beséttningarnas rela-
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tivt lyckade insatser vid denna
olycka kan till viss del tillskri-
vas helikoptrarnas  moderna
styraulomat som underlattade
besattningarnas  arbete i det
harda vider som rddde vid
olyckspiatsen.

& @ I'maj 1987 beslutade che-
fen for flygvapnet atl tio tunga
flygraddningshelikoptrar skulle
anskaffas som ersattning {6r
davarande HKP 4 Boeing Ver-
tol 107). Valet foll pa den fran-
ska helikoptern Super Puma/
AS.332M-1,

Med borjan i februari 1988

HKP 10:ans cockpit uppvisar stdrsta modernitet. Nu kan andre pilo-
ten bistd forste piloten helt, medan operatiren skoter navigationen
fran en datapanel med kommunikationstabla, radar och inprogram-

utbildades personal ur F 21 pa
HKP 10. Utbildningen genom-
oredes  dels  vid — davarande
Aerospatiale i Marignane, dels
vid Helikopterservice i Sta-
vangcr. Den tekniska utbild-
ningen genomfdrdes som hel-
het vid Aerospatiale, medan
piloternas  typinflygning  pa
HKP 10 genomfordes vid bada
platserna. Pilotutbildningen vid
Aerospatiale  genomférdes
huvudsak i helikopter, medan
utbildningens tyngdpunkt 1ag
pa simulatorflygning vid Heli-
kopterservice.

@ @ | dag utnyttjas bade simu-
lator och helikopter vid typin-
flygningen av piloter pd Super
Puma. Teknikerutbildningen pa
HKP 10 genomfors i dag inom
flygvapnet.

I 'maj 1988 flogs de forsta
helikoptrarna frdn Frankrike till
Sverige. Bada helikoptrarna
placerades vid F 21, dar en ut-
provningsperiod paborjades.

I februari 1990 flogs den (6rs-
ta seriehelikoptern (med kom-
plett styrautomat- och navige-
ringssystem) fran Frankrike till
Sverige.

Aren 1990-92 hopmontera-
des de dterstdende sju helikopt-
rarna av totalt tio vid FFV i Lin-
koping.

® ® 1993 beslutades om kom-
plelteringsanskaffning av ytter-
ligare tvda HKP 10. Orsaken till
detta var flygvapenchefens be-
slut att flygvapnets fyra HKP 9
och sex HKP 3 skulle vara av-
vecklade senast under 1998.
Beslutet innebar att flygvapnets
helikopterorganisation reduce-
ras frdn 20 till tolv helikoptrar.
Med tanke pd dagens lige be-
tratlande Forsvarsmakten lram-
star beslutet som val avvagt.

De tolv Super Pumorna ar i
dag baserade vid F 21/Luled,
F 15/Soderhamn, F 7/5atends
och F 17/Ronneby. Med nuva-
rande inriktning av flygvapnets
flygraddningsorganisation pla-
neras att HKP 10 baseras vid
ytterligare flygflottiljer i landet.
Dock kan inte dessa platser
utses [orrdn hostens forsvarsbe-
slut har klargjort vilka flygflot-
tilier som kommer att leva vi-
dare. Dct stora Iragetecknet gal-
ler helikoptrarna vid F 15, 1
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I mars examinerades 19 flygledare som
reservofficerare i flygvapnet. Examensce-
remonin genomfordes vid Flygvapnets
Officershégskola, FOHS/F 14, Halmstad.
Examensforrittare var oOverste 1 Curt
Westberg, flygvapenledningen. Vid exa-
men deltog aven anhériga, representan-
ter for de skolor som bidragit med
utbildningen, anstallande férband och

Lfv/ANS m fl.

Utbildningen som pagatt under
tolv manader har varit uppde-
lad i tva skeden och totalt
omfattat 14 utbildningsveckor.
De tva skedena, ett allmanut-
bildningsskede (AU) och ett
fackutbildningsskede (FU), har
i sin tur varit uppdelade i ett
antal delskeden.

AU-skedet har varit (Srlagt
till FOHS med major Benny
Dahlqvist som kurschel. | detta
skede har eleverna sjalva fatt
deltaga i utformningen av rikt-
linjer for utbildning samt kurs-
planering, enligt HBI-modell
thelhetsbaserad inlarningsmo-
dell.

FU-skedet har varit uppdelat
i fyra delskeden samt en till-
limpningsovning (TILLO). Det-
ta skede pabdrjades med ett
flygskede dar eleverna under

ett par veckor varit vid olika
divisioner och fatt kunskap och
insyn i arbetet vid en division.
Darefter f6ljde ett STRILskede,
ddr utbildningen var forlagd till
en luftfdrsvarscentral. Har var
det huvudsakliga malet att fa
insyn i dessa funktioner, som
till stor del kommer att vara en
gransyta i kommande krigsbe-
fattningar for de nya reservoffi-
cerarna.

Det tredje clelskedet benam-
nes ANS/BAS och har som hu-
vudsyfte att lara flygtrafiktjanst
i flygbasmiljo. Det sista delske-
det var forlagt till BBS/F 14 och
KC-simulator pd skolan. Har
tranades dels KC-funktionerna
TLflyg och TLmark, men aven
rollen som VB och KL évades
samt samarbetet mellan dessa
befattningshavare.

Nar alla delskedena var
genomforda avslutades med en
TILLO p3 en bas i sddra Sveri-
ge. Dar kunde de vunna far-
digheterna 6vas i en mer verk-
lig miljo.

Overste Westberg utnamnde
kadetterna till fanrikar och gra-
tulerade tll anstallningen som
reservofficerare. | sitt tal berdr-
de han kommande f6randring-
ar inom Forsvarsmakten och
hur dessa kan komma att pa-
verka de nyutbildade reservof-
ficerarna. Han pekade vidare
pad den vikliga stodfunktion
som flygtrafikledning ar  for
flygvapnet. Overste Westberg
understrok  vikten av  goda
ledare och att “ménniskor ska-
par kraften”. Han bedoémde att
forandringar inom bl a flygvap-
nets bassystem kan komma att
paverka flygtrafiklecningsfunk-
tionen och sannolikt &ka kravet
pa ledningsfunktionerna i flyg-
trafiktjanstens funktionskedja.

Efter ceremonin tog repre-
sentanter for de krigsforband,
som de nya reservoificerarna
skall tillhéra, emot och vil-
komnade dem till sin nya roll.

Fore sjalva examen genom-
fordes en kursvardering av ele-
verna. Har redovisades det
samlade intrycket av utbild-
ningen. Pa de flesta punkterna

var eleverna nojda med utbild-
ningen. Ett antal forslag till for-
battringar  framfordes  liksom
nagra negativa synpunkter. Ele-
verna avslutade utvarderingen
med att konstatera, att de upp-
lever sig ha erhdllit en bra
grund att std pa infor anstall-
ningen som reservofficerare i
flygvapnet. Vidare att de fatt ett
gott bematande samt haft duk-
tiga och engagerade kursled-
ningar och instruktorer.

De nya medarbetarna i flyg-
vapnet dr (enligt uppstalining-
en pa bilden):

Staende fran vénster: Parthe-
na Kiotseridis, Henrik Berg-
dahl, Ulf Martinsson, Fredrik
Angman, Torbjorn Holmaqyist,
Harry Kilpeldinen, David Fi-
scher, Morgan Johnsson, Mica-
el Dahlin, Jacob Edholm, Patrik
Rosén, Peter Marklund och
Camilla lsacsson.

Sittande fran vanster: Ann-
Catrine Ronnberg, Sofia By-
strom, Lena Nehrer, Annika
Persson, ldrare/kapten Taina
Lerman (F 14), kurschef/kapten
Benny Dahlqvist (F 14), larare/
kapten Mats Lindholtz (F 14),
Christel Ostlund, Johanna Pers-
son, Anna Sundbergh & Asa
Tornvig. |

Lews Kjellgren
fhrapenfedningen

| Ny lag 1997 ()
gallande militara skyddsomraden

Regeringen 6verldmnade i april
till Lagradet ett forslag om and-
ringar i lagen (1990:217) om
skydd f6r samhallsviktiga an-
laggningar m m (skyddslagen).

Forslaget innebér att forbu-
det (6r utlanningar att uppe-
hélla sig inom militdra skydds-
omréden upphdvs under nor-
mala fredstida forhallanden.
Vid hdjd beredskap skall dare-

galla.

det behdévs med hansyn till
Sveriges forsvarsberedskap.
Lagéndringen avser trdda i
kraft den 1 april 1997.
Utldnningar far genom att
skyddsomradena dppnas tillfal-
le att som turister besoka hela
vart land. Detta medfor ocksd
storre  mojligheter  for  turist-
myndigheterna i vara kustkom-
muner att marknadsféra sina

Eva leder lottaorganisationen

Eva Flyborg valdes
vid Lottornas  riks-
staimma i april i

Stockholm till ny ord-
(6rande for lottaorga-
nisationen. Eva, som
kommer fran Gote-
borg, ar riksdagsleda-
mot  for  folkpartiet
sedan valet 1994 och suppleant
i bade forsvars- och ndringsut-
skottet. Hon &r fodd 1963 och

| olika regementen.
Hon har ett fadders-
forband, K 4 i Arvid-
sjaur.  Eva  Flyborg
eftertrader  Gunhild
Bolander, som wvarit
organisationens ord-
forande de senaste
fyra aren.

Andra val som gjordes vid
stamman: Nini Engstrand om-
valdes som rikslottachef, likasa

4y

mot tilltridesforbudet alltjimt  sevardheter, yttrade forsvarsmi- | | darmed  riksforbundets  hittills — hennes tva vice ordféranden
Regeringen  foreslds  nister Thage G Peterson i en | | yngsta ordforande. Eva dr myc-  Yvonne Hansen, Soderman-

ocksd f& mojlighet att besluta  kommentar. [ | i ket engagerad i forsvarsfrdgor  land och Iréne Andersson,
om sddant tilltrddesforbud, om och besoker pa eget initiativ  Dalarna. L
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Transportflygdivisionen vid F 7 har under de
senaste dren i allt hogre utstrackning utnytt-
jats i en mdngd internationella uppdrag.
Dessa har mestadels bestatt i insatser for att
hjalpa folk i svara nédsituationer som upp-
statt genom olika naturkatastrofer som orsa-
kat svalt och hemlioshet. Efter hand har en
Okande del av insatserna gallt att bista man-
niskor som drabbats av katastrofer pa grund
av krig, t ex i Somalia och ex-Jugoslavien.

Av major Bo-Guunar Fugleldt, lygvapentedningen

Flygningar till och i dessa om-
rdden har ofta varit forknippat
med en forhojd risk att bli be-
skjuten bdde pd marken och i
luften. Det har darfor funnits

anledning att (i likhet med
andra landers transportflygplan)
utrusta vart forsvars stora trans-
portflygplan TP 84 med anpas-
sade motmedelsystem och ut-

bilda besatlningarna, sa att vi
skall kunna verka i de hotmiljo-
er som vdra internationella éta-
ganden kraver.

Som en del i denna malsatt-
ning genomfdrde en besattning
ledd av major Borje Kihiman
vid transportflygenheten  vid
F 7/S4tends en atta dagars tak-
tikutbildning vid AATTC (Ad-
vanced Airlift Tactics Training
Center) t USA. Syftet var att
utbilda besattningen att kunna
agera under saval luft- som
markrobothot. - Chefen for
Hercules taktiska utprovning,

Kortlandning,
snabburlastning
och Medevac
(=medicinsk
evakuering,

d v s forflylining
av skadade)
ingick i kurstri-
ningen. Hir vy
frin glasbubblan
elfter start fran
rrustall,

major Borje Kihlman berattar:

— Transportflygenheten F 7
har under flera ar patalat beho-
vet alt 3 genomfora en taktik-
kurs. Vi behover jamfora vdra
kunskaper med andra nationer
i taktiskt upptradande. Kunska-
per i ratt taktik ar ett maste for
att vara framgangsrik vid hjalp-
flygningarna.

- Var kurs sistlidna januari
blev den forsta av 20 som
USAF genomfor varje ar. Varje
kurs omfattar atta dagar. Nor-
malt ingdr fem besattningar
frin USA och dess allierade. Vi

Deltagande personal frén F 7:

Major  Borje Kihlman befilhavare ‘ T h ses det
Kapten  Gilbert Casselsjo 2. pilot segrande
Kapten Lars Sjoberg navigator | “svensklaget” +
Léjtnant Anders EIf flygmaskinist ‘ en “katt bland
Lojtnant Thomas Theander  1.lastmastare hermelinerna”,
Léjtnant Michael Carlsson 2 .lastmistare overstelojtnant |
Léjtnant Michael Quick (FJS) hoppmistare Larry M‘L’/’;‘:}'
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svenskar kom dock att utgéra
ett undantag. Ovriga férband
var 176 CC Alaska, 327 AS
Philadelphia och VMGR 234
US Navy Fort Worth Texas. En
tysk transportbesattning tvangs
utgd pa grund av haveri.

~ Det var flygplansindivid
846, alltsd vdr sjatte TP 84 Her-
cules, som var var kursplattform.
Den dr utrustad med VMS, d v s
varnings- och motverkanssy-
stem.

Erfarenheter

En del av féreldsningarna skulle
vara vérdefulla att {3 genomféra
med respektive instruktor har
hemma vid F 7.

Storre delen av kursen anser
vi kan genomf6ras i Sverige i
samverkan med andra f6rbandl.

Att “glasbubblan” ar helt av-
gorande for att klara jakthot.
Hercules ar inte ett latt mal for
jakten ... om besattningen &r
vdl samtrimmad.

Med tanke pa att vi kan f3
internationella uppdrag som
kan bli under NATO-ledning,
anser vi att ytterligare en be-
sattning bor fa genomfbra sam-
ma kurs. Forst darefter tar vi
stallning till om flera besattning-
ar borde fa samma utbildning.

Under kursen ingick en
hoppmastare (FJS) i besattning-
en. Vi kunde konstatera att
dessa behdver samma utbild-
ning som vara lastmastare, nar
det giller besattningssamarbe-
tet vid jakthot.

Féllning av CDS (= Contai-
ner Delivery System) kunde
inte utféras av oss. Man krivde
att kurs for detta skulle vara
genomford. Det ar den for
NATO vanligaste fallmetoden.
Dylik  kurs tar tre veckor.
Utrustning for fallmetoden ar
ringa och finns tillganglig for
oss. Om vi installerar CDS i
vdra Hercules ingar kurs.

Helhetsomddmet vid utdel-
ning av certifikat pa genomford
kurs innebar att vi blev basta
besattning. Vi stir oss sdledes
mycket bra i jamforelse med
andra nationers transportfor-
band.

Flygvapenledningen gratule-
rar besdttningen for den fram-
stdende insatsen. Vi kan med
stolthet konstatera, att flygvap-
nets personal ater visar hog
kvalitet pd sina prestationer.
Intressant ar att notera, att en
hel  beséttnings fina insats
ledde till det hedrande resulta-
tet — alltsa inte bara en indivi-
duell insats. Vi dr Gvertygade
om att vunna erfarenheter kom-
mer val till pass vid de fortsatta
flygningarna for vara FN-solda-
ter i bl a Tuzla-omradet. [ ]
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Nedan: P plats i Tuzla -
urlastning. I bakgrunden delar
av dvrig internationella éver-
vakningsenheter, m m.

Ovan: P4 finalen in mot
Tuzlafiltel. Chefspilot:
Anders Wahlsirom.

T v: Navigalér
Fagerholm i skottsiker
vist. — Arbete i krigszon.

Ovan: | krigszon. For afl
stira ut eventuella virme-
sdkande robotar anvinds
avledande motmedel i form
av utskjutning av facklor.

Debriefing - t v F 7-besattningen och vid bordet hogra sida foljeoffi-
cen fran amerikanska ambassaden i Stockholm, éverstelgjtnant Larry
Morton, och amerikanske instruktéren oversteléjtnant Barfoot.

Ovan: Spaning efter
jakthot gérs bl a genom
glasbubblan pa flygplans-
kroppens dversida.




Torsdagen den 18 april genomforde en
militargrupp frdn vardera Schweiz och
Polen ett utvarderingsbesék vid F 15
enligt Wiendokumentet — 94 inom ramen
for OSSE (Organisationen for sikerhet
och samarbete i Europa). | grupperna
ingick dverste Heinz Staub och overste-
lojtnant Bruno Oberholzer fran Schweiz
samt overstelojtnant Krzysztof Zbroja
och overste Wieslaw Kaczmarski fran
Polen. Féljeofficer frin OB:s hogkvarter
var dverstelojtnant Bjérn Wirde.

nade uppgifter enligt Wien-
dokumentet -94, aktuellt 14-
ge vid F 15 med avvikelser
och forklaringar till  dessa
samt forslag till rundresa.

» Rundtur via alla platser med
flygplan och runt flottiljom-
radet under {&rmiddagen.
Tillfalle till samtal med flyg-
forare,  klargdringspersonal
och varnpliktiga gavs under
den sista halviimmen fore
lunch.

P Besok vid en division, simu-
latorn, flygledare och meteo-
rolog under eftermiddagen.
Darefter genomtordes  en

Schweiz och Pole

Av Gverstelojtuant Sven Fohusson

Medlemsstaterna inom OSSE
(54 till antalet) skall informera
varandra en gang om daret om
sin militara styrka. For Sverige
innebdr detta att Forsvarsmakten
bl a skall lamna uppgift pa an-
tal stridsflygplan, anstalld mili-
tar personal och antal vérnplik-
tiga vid respektive flottilj. De
har uppgifterna har sedan sta-
terna ratt att kontrollera genom
utvarderingsbesok. Syftet ar att
kontrollera att de lamnade
uppgifterna ar riktiga. Harut-
Over syftar besoken till okad
(Grstaelse  mellan nationerna
for att hdrigenom framja saker-
heten.

Besoket skall goras under en
vanlig arbetsdag och fdr pagd
under hogst tolv timmar. Sveri-
ge ar for ndrvarande skyldig att
ta emot ett sddant besok per r.

Besoken har hittills genom-
forts med endast en nation vid
varje tillfalle. For att effektivi-
sera utvdrderingsbescken har
staterna kommit dverens om
att genomféra samordnade be-
s6k som prov. Detta besok var
det forsta med tva samordnade
nationer.

® ® vid F 15 inleddes verk-
samheten med ett informellt
mote pa kvallen fore utvarde-
ringsdagen. Utvarderingen star-
tade sedan kl 08:00 pd torscla-
gen med en enkel flagghiss-
ningsceremoni. Darefter disku-
terades en del formalia om

Foto: Kenth 5. Almé

program m m. Programmet i
ovrigt genomfordes enligt fol-
jande:

» Flottiljchefens  genomgdng
omtfattande flygvapnets och
flottiliens organisation, lam-

flygtur med HKP 10 Over
narliggande  skjutmal  vid
Noran och ut till én Stor-
jungfrun i skargdrclen for en
kort wvisning av natur och
ovriga sevardheter.

» Presskonferens.

» Gemensam resultatsamman-
fattning. Utvdrderingen f0r-
klarades avslutad kI 17:00.
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F 15:s stabschef, dverstelétnant Sven Johnsson i samsprak med den
schweiziska gruppchefen, dverste Heinz Staub.

Utvarderingsgasterna visades
bl a motorverkstaden och
(nedan) trafikledningen

® ® Utvarderingen har ge-
nomférts i enlighet med andan
i Wiendokumentet -94. Fore-
kommande avvikelser ansdg de
besékande vara val redovisa-
de.

Bestkarna var myckel intres-
serade och de ansdg att utvar-
deringen wvarit instruktiv och

utvarc

intressant. De tyckte att de
mott stor Gppenhet i svenska
flygvapnet och fatt mer insikt
an wvantat i verksamheten.
Overste Staub understrok den
stora professionalism gruppen
upplevt hos anstillda  och
varnpliktiga. De hade aven
upplevt en hdg forsvarsvilja
hos samtliga de kom i kontakt
mecl.

Gruppen fran Polen visade
ett tvdligt intresse fér AJS-kon-
ceptet och var syn pa hur over-
gangen till JAS 39 Cripen avses
genomforas.

Erfarenheterna fran detta fors-
ta samordnade utvarderingsbe-
sok dr mycket goda. Vid beso-
ket anvdndes engelska som
gemensamt sprak, vilket var en
fordel. Det beddms av praktis-
ka skal bl besvarligt om tolk-
ning maste ske till tva olika
sprak. Merarbetet med samti-
digt besdk av tvd nationer ar
forsumbart {6r besoksmottaga-
ren. Extrakostnaderna ar margi-
nella.

F 15:s flottilichef, overste
Christer Hjort, bedomer att
besoket har givit ett myckel
gott utbyte 6r alla parter, helt i
den anda som avses med
Wiendokumentet -94.

@ | besoksgrupperna ingick tva
aktiva stridspiloter (en fran var-
dera landet), varfor program-
met anpassades med hansyn
till detta. Utbytet blev mycket
positivt med givande diskussjo-
ner om flygtjanst, flygsakerhet,
grundsyn inom de olika flyg-
vapnen m m. |
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Ett tiotal representan-
ter for forsvarsmakten i
Singapore avslutade ett
veckolang studiebesik
i Sverige med att besoka
flygflottiljen F 15 i So-
derhamn.

Besoket ingick som eft led i
Singapores studie av hur Sveri-
ge organiserat tekniskt under-
hall inom forsvarsmakten.

| SOderhamn togs gdsterna
emot av flottiljchefen overste
Christer Hjort och stabschefen
oversleldjtnant Sven Johnsson,
som inledningsvis informerade

om flottilien och system for
flygunderhall.

Darefter fick delegationen se
en kortlandning med AJS 37
Viggen och “rorlig klargdring”,
det vill séga tankning och ladd-
ning av elt flygplan under falt-
massiga férhdllanden.

Efter en med internationella
matt matt extremt snabb klar-
goring rullade Viggen-planet ut
ur skogen och startade medan
gasterna guidades vidare f{or
visning av motorprovhus, flot-
tiljverkstad och kompanihanga-
rer.
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Den 1 december i fjol utexaminerades
forsvarets 500:de ”auktoriserade” krigs-
reparator vid FTS /F 14. Fanriken, nuva-
rande teknikern Micael Grip (F 17)
ingick i AK/SK kursen 1575:1. I juni
utnamndes han till lojtnant.

Tewt & foto: Flyguerhmastane Lars Ohlsson, F 14

AK/SK-utbildningens  tekniska
skede dr under sju veckor for-
lagd till FTS i Halmstad. Sedan
flera ar upptar @mnet “krigsre-
parationsteknik flygplan” nastan
halva kurstiden, medan andra
halvan dgnas at taktik och
administrativa amnen.

Krigsreparationstjdnst dr i och
for sig ingen nyhet. Vara marina
foretradare tillverkade under
20-talet en sorts paraply for att
tata en skottskada under vatten-
linjen. Enligt fartygschefen pa
jagaren Wachtmeister, kapten
Jan Neumiiller, skulle paraplyt
féras in genom skotthdlet fran
trossbotten, fallas ut och tita
mot bordlaggningen av vatten-
trycket.

For flygvapnets del pamindes
man av vikten av god krigsrepa-
rationstjanst  efter  erfarenhe-
terna av Falklandskriget mellan
Storbritannien och Argentina
och dito frdn Sinai- och oken-
kriget.

® ® MV bildade en arbets-
grupp med bl a SAAB, Volvo
Flygmotor, FFV, Applied Com-
posit och FTS/F 14 for att utar-
beta reparationsmetoder f6r att
ta fram material och utbild-
ningsunderlag &r flygplansre-
parationer under krigstid. Kon-
ceptet var att flygplanen efter
max 48 timmars reparationstid
skulle prestera ytterligare 10-20
timmars flygtid. Tidigare kng
har visat, att for varje nerskjutet
flygplan atervander tvd med
skador. Vid ett scenario om 20
flygplan och 40 insatser per
dygn skulle en division vara till-
intetgjord efter 9-10 dagar. Med
en fullt utvecklad krigsrepara-
tionstjanst har divisionen uthal-
lighet i tre veckor. Med ett
krympande flygvapen ar krigs-
reparationstjanst vdrt mest ef-
fektiva “fattigmansvapen” for att
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Fanrik Micael Grip medaljeras av flygverkmastare Lars Ohlsson.
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Draken och Viggen. Eleverna,
de som i ett verkligt lage skall fa
vara flygplan i luften, provar
metoderna och eventuellt dven
forandrar och videodokumente-
rar.

® ® Den konventionella krigs-
reparationskursen stracker sig
over tolv dagar och dr numera
HBI-inspirerad och utdkad med
mer skadebeddmning ar tidiga-
krigsreparationsutbild-

re. All

Grip blev den 500 krigsreparatoren examinerad vid F 14.

kunna fortsdtta varna om vart
luftrum och territorium.

FTS/F 14 dr krigsreparations-
centrum for allt flyg. Arméns,
marinens och FC:s personal
praktiserar helikopterreparatio-
ner, medan flvgteknikerna riktar
in sig pa Viggenfamiljen, Dra-
ken och SK 60. P& “onskelistan”
star dven TP 84 Hercules. En
sexmannagrupp vid FTS flyg-
verkstadsavclelning svarar  for
utbildningen. Flertalet ar utbil-
dade i Abingdon i England. Dar
ges grunden och filosofin for
vart vidareutvecklade krigsrepa-
rationsarbete. Varje larare svarar
for sin gren som specialist pa
skrov, komposit, inre struktur, el
osv. Vi ingar i alfra hégsta grad i
JAS 39:s krigsreparationspro-
gram med datastodet Carat. All
utprovning av repartionsmeto-
der och materiel sker i Halm-
stad och dessutom under realis-
tiska former. Vi spranger med
20 mm granater och sprang-
form 11, RSV-laddning, skador i

ning avslutas med ett Gvnings-
dygn da krigsreparationslagen
star marschberedda vid sina
krigsreparationsvagnar kl 05:00
for att kora ut till tva Viggen-
ptan som blivit sprangskadade.
Flygplanen skall repareras
enligt  Krigsreparationshandbo-
ken med hjalp av medférda
verktyg och material sdsom
plat, nit, ror, plast och kabel.
Det datoriserade kablagepro-
grammet Elvis for flygplan 37 &r
ett maste, dd schemaboken 37
ar undermalig och saknar viktig
information. Vissa limmade ho-
neycomb-konstruktioner  och
tankskador staller ull problem
for eleverna. Kreativitet och
upplinningsrikedom samt me-
kaniskt sinnelag underlattar.

Nar flygplanen &r dterstallda,
skadorna avrapporterade och re-
parationen dokumenterad far la-
get aterga till flygverkstaden for
inventering och verktygsvard.
Da aterstar i allmanhet endast
ndgra timmar till nasta dag.

Kursutvédrderingarna ar over-
lag mycket positiva, férmodli-
gen flygvapnets populdraste
kurs.

Att sé& handgripligt fa jobba
med llygplan upplevs mycket
positivt. Rena fixarkursen under
ordnade former. En tendens dr
att unga tekniker utan mekani-
kertradition har haft ndgot sva-
rare med motivationen. En
mognadsfraga? Eller ...7

® @ Krigsreparationstjansten
skots  av  serviceplutonen pa
basen. Plutonen har 30-40 man
totalt och 6-7 man boér kunna
avséttas  for  krigsreparations-
tjanst. Utbildningen ar allom-
fattande. Alla tekniker skall
kunna reparera saval el, mek
som skrov och kompositskador.
Bl a F 7 genom(or en 14 dagars
slutévning pa den bas dar inne-
varande vpl-omgdng ska verka.
Har ingdr eft krigsreparations-
moment, ofta nattetid, dar FTS
gir ut med o&vningsmateriel,
krigsreparationsvagn och inst-
ruktorer. Mycket goda resultat
uppnds av valinspirerade och
duktiga tekniker. Ett bra initiativ
och ett verksamt satt att hdlla
igdng  reparationsutbildningen
“Krep”.

FMV, med Stig Hjulstrom i
spetsen, driver arbetsgruppen
krigsreparation med inriktning
mot JAS 39 Gripen. Ett sofistike-
rat datorprogram ger stod for
alla slags reparationer och un-
derlattar i hog grad skadebe-
démningen och tidsberakning-
en for respeklive reparation. Ett
mycket intressant objekt, som
provkérs och demonstreras pa
FTS krigsreparationsgrupp.

Aven internationellt hyser
svensk  krigsreparationsteknik
gott anseende. Komplicerade
kolfiberreparationer I6ses med
internationella  kontakter och
svensk teknologi samt FTS ut-
provning. Krigsreparalionsverk-
staden och vara slutévningar dr
populdra studieobjekt.

Krigsreparationstjdnsten  dr
och forblir den viktigaste upp-
giften for serviceplutonen i krig.
Ett billigare “vapen” for att halla
flygplanen i luften finns inte ndr
vi val blir angripna. Det galler
att hdlla uppe kvaliteten pa vara
tekniker. Och resurser finns. M
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En genomskjuten huv vallar inga problem
for Lotta Gandel. Epoxy och glasmikrobal-
longer fyller skotthalet i Drakens huvglas.

Det galler att snabbt krigsreparera en ska-
dad bakkropp, den har tillhér Viggen. Flyg-
tekniker Hakans beredd till aktion.

gfrar Ombaserar krigsreparation
v!nterutprovning. Rorligh
nas till hands pz, det behbs’; ¢

SEruppen tifl Vidge)
tar styrka, Ay fin-
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Hundens basta van ...
‘ Vid en dvning 1946 besck-
tes flottiljerna i sédra Sveri-
| ge av tva | 22-divisioner ur
F 8. Pd hemvag till Barkar-
by overnattade vi pa F 5/
Ljungbyhed. Flygplanen
| stalldes in i hangar. Daglig

tillsyn utférdes. Vid tjans- !

tens slut var det dags for
middag i flottiliens matsal.
Nar jag skulle ga t6r att ata
madrkte jag att en tekniker-
kompis satt i ett flygplan.
Han hade tydligen arbete
kvar att utfora, Han var
emellertid just fardig och vi
kunde gora sallskap till
matsalen. Vi var pa vdg nar
han kom ihdg att han kan-
ske glémt stanga av huvud-
strémbrytaren dé han lam-
nade planet. Det blev till att
springa dter till hangaren
for kontroll. Jag fortsatte till
matsalen. Kompisen skulle
komma efter.

Néar han kommit in |
hangaren, hoppat upp pé
planet och oppnat huven,
upptackte han att en vakt-
hund, som sag “lagom” arg
ut, tittade pd honom neri-
frdn  hangargolvet. Eugen,
som radioteknikern hette,
hade aldrig uppskattat mén-
niskans basta van. Vad gjor-
de han? Han hoppade na-
turligtvis ner | férarstolen,
stingde huven, tittade pd
sin fyrbente kamrat som nu
stod pd vingen och visade
tanderna vid sidorutan.

Ndgot talgarnityr fanns

| inte i planet. Men Eugen
var radiokunnig och sande
| ivag  SOS-ignaler.  Dessa
| uppfattades av F 12:s radio,
som frigade F 5 om flottil-
jen hade nédgot plan uppe.
Ndér svaret blev nej, pejlade
F 10 och F 12 vidare. Re-
sultatet blev att signalen i
alla fall kom frdn F 5. Nu
fick signalofficeren vid F 5
ta ut en TMR. Nédsignaler-
na lokalicerades till hanga-
ren och 22:an, dir Eugen
och  hunden  "umgicks”
| med varandra.
Vid hemkomsten pd F 8/
Barkarby holls sedvanlig ge-
| nomgdng efter Gvningen.
Denna agde rum pad China-
teatern (i Stockholm), dér
ddvarande flygvapenchefen
Nordenskicld framholl det
oldmpliga i att missbruka
nédsignaler. Att tillbringa
en natt i ) 22:ans kalla
forarsits var inte heller att
rekommendera.

Och den nitiska vaktper-

sonalen hade ju bara gjort |

sin plikt, foljt reglementet.
Sa aven vakthunden. [ ]
Al Aberfildr
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Ny styrelseordforande
och andrad ledningsorganisation

Den 16-17 mars samlades representanter
for samtliga flygvapenforbund, flygvapen-
foreningar och representanter for nastan
samtliga flottiljer till FVRF:s riksfor-
bundsstimma i Vdsterds.

Vastmanlands FVf stod for vardskapet.
Totalt ett tiotal funktionarer var engage-
rade med ordférande Kjell Siggelin i spet-

sen.
Riksforbundets ordiorande
Gunnar  Lofstrom  oppnade

stamman med att poangtera att
entusiasmen maste pragla vdr
allt viktigare verksamhet inom
flygvapnet.

Vice styrelseordforande Ulf
Jarnstad inledde med en kort
f6rklaring om de (Grandringar
som skett i FVRF:s ledning. Ul
kommenterade resultatet  av

. ;;JAI\\\'\
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verksamheten 93/94 och
94/95. Samtliga kunde konsta-
tera, att det var mycket positiva
siffror. Medlemsantalet ar sta-
bilt runt 11.500 och antdlet

deltagare i utbildningen har
okat krattigt. Delta ar positivt,
inte  minst
LOMOS.
Lojtnant Lars Obom informe-
Flygvapnets  Ut-

med tanke pa

rade om

s Nyt - nytt - nyt

Riksstamman
| Vasteras

tagningscentrum/FUC:s  verk-
samhet och organisation. FUC
ar en nara samarbetspartner
med FVRF nar det galler ung-
domsverksamhet och  utstall-
ningar.

@® @ Dag ells eftermiddag
dgnades &t utskottsiérhandling-
ar clar delegaterna diskuterade:

» Nya riktlinjer for 1997 och
1998.

» Andrade stadgar p g a dnd-
rad tid 16r verksamhelsdrel
(frdn 1997 galler kalenderér).

» Tvd inkomna motioner; 1)
Vastmanlands IV betrdlian-
de ny utformning av anmal-
ningsblankett som gor det
mojligt tor funktiondrer inom
FVEL/FVI att yttra si samt 2)
Sydvastra  Sveriges  FVFb
betrdarfande  dnskeméal  om
familjevanlig kursplats i syd-
Ostra Sverige.

@ @ Riksforbundets ordférande
delade ut guld- och silverme-
daljer till fortjanta mottagare.
Karlebys hederspris gick i ar till
Sven-Owe Andersson, Skdnes

FVFb. Sven-Owe har ett lang-
varigt engagemang inom FVRF
bade som elev, funktiondr och
som instruktor i var utbildning.

Sektor  Mitts  vandringspris
erbvrades for alltid av Grips-
holms FVY. Det var med gladje
och tillfredsstdllelse som ordfo-
rande Bernt Priemer tog emot
priset. Utmarkelsen omfattar
verksamhet under dren 1988-
94 avseende rekrytering och
utbildning.

Bland gasterna vid middagen
sdgs bl a overste 1. Mats Hell-
strand  (flvgvapenledningen)
och rikslottachefen Nini Eng-
strand.

® ® Dag tvd inleddes med atl
undertecknad informerade om
aktuella fragor. Sarskilt under-
stroks att vi maste ha en positiv
instdlining till kommande for-
andringar och se mojligheterna
istallet  f6r  svirigheterna.
LOMOS gdr bra men flera pro-
blem dterstar att 16sa, bl a vid
framtida krigsférbandskurser.
Ungdomsverksamheten kom-
mer alt bli fdremal {or delvis
dndrad finansiering. Goda (or-
hoppningar finns att verksam-

Medaljérer vid
stamman.

Frv: Vice styrelse-
ordf, Ulf Jarnstad
(hukande), riksfor-
bundelts ordf.
Gunnar Lofstrém,
Silvermedaljérer-
na: Johan
Tornqvist, johnny
Olsson, Bérje
Farilhem, Peter
Ellingsen, Tom
Blomqvist.
Guldmedaljérerna:
Claes Diurhuus-
Gundersen & Bir-
gitta Andersson.
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Di jag strax lore FVRF:s riks-
stimma blev foreslagen som
valberedningens kandidat till
den vakanta befattningen som
styrelseordforande i riksfor-
bundet, blev jag mycket stolt.
Detta vaxte till vordnad infor
uppgiften, nar stimman med
stor majoritet stodde forslaget.

Efter mer an 20 ars verksam-
het i frivilligrorelsen, framst in-
om utbildningsomréddet, kdnns
det stimulerande att i “kom-
ma tillbaka”. Med det engage-
mang och den kreativitet som
dr FVRF:s signum finns stora

heten kan bibehdllas pd of6r-
andrad niva.

Arels “puck” 6verlimnades
il Wermlands FVf for el
annortunda och kreativt verk-
samhetsprogram under 94/95.

Till béste rekryteringsledare
utsdgs Oje Nordgren, Upp-
lands FVf, som bl a gjornt sar-
skilt  stora  insatser  inom
LOMOS

® ® Overste 1. Mats Hell-
strand kommenterade t sitt
anférande 1997 &rs f6rsvars-
maktsplan (FMP 97) och For-
svarsmaktens ekonomiska pro-
blem. Hellstrand beskrev {Gr-
svarsmaktens ledarstrukiur samt
flygvapnets organisation enligt

MP.

Tva viktiga fragor speciellt
for flygvapenfrivilliga var in-
formationen om konsekvenser-
na av nu foreslagna neddragni-

Riksférbundets nye styrelseordforande har ordet:

Tack for fortroendet!

forutsattningar att na de mal
som stamman och flygvapnet
satt upp, bl a for utveckling av
bas- och LOMOS-forbanden
pa 2000-talet.

Som arbetande styrelseordfo-
rande (tillika kanslichef) kanns
uppgiften mer som styrande an

nar samt att det pagdr arbete
med  systemordning ~ med
LOMOS i strilcentralerna.

Hellstrand understrok att det
pa frivilliga befdl i krigsorgani-
sationen stalls samma krav som
pd Ovriga befdl. For att klara ett
atertagandle kravs att befalen dr
vdlutbildade.

® ® Senare pd dagen avlades
studiebestk vid den flygteknis-
ka skolan i Visterds.

Den egentliga stdmman ge-
nomférdes pa eftermiddagen.

Propositionerna frdn styrel-
sen antogs i sin helhet. Dire-
mot avslogs bdda motionerna.
Det uppdrogs emellertid till sty-
relsen att se over lramtida kurs-
platser for att mojliggéra famil-
jevénlighet dven i framtiden.
Betraffande utformningen av
anmalningsblanketien kommer
den att revideras till viss del i

Flygvapenledningens overste 1. Mats Hellstrand serverade i sitt anfo-
rande flera positiva inslag for de flygvapen-frivilliga.

iyt - nytt - nyh
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drivande, eftersom “kraften”
redan finns i organisationen.
Lt oss tillsammans anta den
utmaning som malen innebar
och se framdt mot utveckling
och fornyelse, i stallet for att
bita oss fast i det som varit.
“En organisation som inte for-

motiondrens viljeinriktning.

Oversteldjtnant  Bjorn  Mo-
berg valdes till styrelseordfo-
rande i FVRF. Bjorn ar ett vil-
kant namn i flygvapnets frivil-
ligkretsar. Han kommer att
halvtidsarbeta i FVRF:s nya led-
ningsorganisation vid sidan av
sitt arbete pa hogkvarterel.

Nya ledaméter i styrelsen
blev. Tommy Wendel, Vastra
Sveriges FVFb och Jerry Lund-
mark, Norrbottens FVFb.

De nya suppleanterna heter:
Stefan Soderberg (Vdstman-
lands FVDH, Stefan Olofsson
(Cotlands  FVFb) och Mikael
Fardigh  (Sydostra  Sveriges
FVFb).

Nya ungdomsrepresentanter
blev: Anders Nilsson (Sydostra
Sveriges FVFb) ordinarie leda-
mot och Susanne Rothstein
(Stockholms FVFb) suppleant.

UIf Jarnstad 1ar plats i valbe-

De
skall

inte.”

utvecklas
positiva erfarenheterna
naturligtvis tillvaratas.
Val mott i vilken roll du dn
har i FVRF — stédjande med-
lem, funktiondr eller krigspla-

dndras

cerad/dvad/under  utbildning.
Min férhoppning &r att jag
skall kunna infria det fortroen-
de som styrelseordférandepos-
ten innebdr. Tillsammans skall
vi skapa ett battre, stbrre och
aktivare FVRF. Forsvarsmakten
behoéver oss! [ |
Bjorn Moberg

redningen frdn och med 1997.

® ® Den nya ledningen for
FVRF beslutades av styrelsen
efter riksforbundsstamman.
Som tidigare namnts dr Bjorn
Moberg arbelande styrelseord-
forande och kanslichef. Sedan
delas ansvaret i tvd avdelning-
ar, administrativ avdelning som
omfattar expedition, ekonomi
och administration samt en
produktionsavdelning som
bestdr av information, rekryte-
ring och utbildning.

Nya utmaningar vantar FVRF
i ett foranderligt forsvar.

Riksstamman i Vasterds ge-
nomfordes med stor entusiasm
och ger en positiv [6rhoppning
infor framtiden. Nu &dr det upp
till bevis for den nya styrelsen
och den nya ledningen inom
FVRF. |

Tore Bertilsson

Riksforbundsordforanden Gunnar Lofstrom valkomsttalade.
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Krigsforbandskurser — ersatter ovningar

I takt med att krigsférbandsdvningar
minskar, Okar intresset fran krigsfor-

bandschefer

att genomfora

krigsfor-

bandskurser (KFK). Men hittills dr det
framst forband inom markforsvarskom-
panierna vid vara flygbaser som genom-

for KFK.

Inom LOMOS dr KFK ett eta-
blerat begrepp. Vid F 10 har
KFK utvecklats pd ett intressant
satt och detta har sarskilt paver-
kat en av flygbasjigarplutoner-
na.

Flygbasjagarplutonen tilthor
F 10 och gjorde sin grundut-
bildning vid F 7 Satends 94/95.
KFK ar ett utomordentligt bra
satt att utbilda och 6va forban-
det. Forberedelserna tar mycket
tid, men med ett gott samarbe-
te med frivilligavdelningen ar
det bade roligt och larorikt att
planera och genomfora KFK.

For genomforande av KFK
krdvs ett intresse och engage-
mang hos i forsta hand solda-
terna men naturligtvis dven hos
befilet.  Under  krigspluton-
chefskursen vid F 7 diskuterade
jag med soldaterna vid flera
tillfallen — och de var naturligt-
vis positiva. For att fa den ratta
“vi-kanslan” blev vi faddrar till
ett lodjur pd Kolmarden och de
flesta blev medlemmar i FVRF.
Lodjuret Lotuss &r plutonens
fadderdjur i fem &r och Kolmar-
dens Publik Service har varit
myckel positiva till vart initiativ.
Plutonens namn finns pd en s k
faddertavla vid ingéngen till
Kolmardens djurpark.

Den senaste krigsforbands-
kursen genomitrdes i februari
1996, ddr strid i bebyggelse
och materielkunskap  ksp/90
fanns med i programmet.

Under hosten 1996 deltar
plutonen i en stor Ovning pa
krigsbas  tillsammans  med
krigsplacerade narskyddspluto-
ner. Nasta KFK planeras att ge-
nomfdras 1997 tillsammans
med tvd andra flygbasjdgarplu-
toner.

Materiel och hundar

For att underldtta och vara
effektiv har plutonen fatt uni-
formspersedlar med sig hem.
Alla medlemmar i FVRF far
uniform, om de &r krigsplacera-
de i flygvapnet. For att kunna
Gva pa ratt satt kravs den skar-
pa materielen, som det varit
ganska omstindigt att som
krigstérbandschef fa disponera.
Det gdr inte att 6va ett krigsfor-
band och nd utbildningsetickt
med felaktig utrustning eller
begransad materiel. Hund{érar-
na fick respektive hund med sig
hem (fodervardar) och detta har
fungerat utmarkt sdval dressyr-
massigt som socialt.

I och med att varje soldat har
sin personliga utrustning (inklu-
sive hundar) hemma, haller

plutonen en hdgre beredskap
an vad som annars ar brukligt.

Plutonen har fatt en térfragan
om att celtaga vid en frivillig-
dag i Anderstorp i augusti. Alla
vill férstds vara med, men vi ar
begransade till ett mindre antal.
Plutonen kommer att visa upp
utrustning som dr specifik for
flyghasjdgarna och svara pa fra-
gor rérande hundar, vapen och
hur det ar att gora KFK.

Antalet deltagare vid kurser-
na har varit lingt Gver det van-
tade. Vid den senaste anmilde
sig 32, dér en av gruppcheferna
till och med planerade sin
ledighet vid FN-tjdnstgoring for
att kunna deltaga.

Killarna tvcker denna form
av gvning ar bra. Fordelarna &r
manga:

» Ovningen genomfidrs under
en helg, varfér de flesta kan
deltaga.

» Det blir effektivt ovat efter-
som alla kommer med ratt
utrustning  och ingen tid
behover laggas pa materiella
forberedelser.

» Plutonen repelerar gamla far-
digheter.

» Nya metoder Ovas, anpassat
till krigsbasen.

P "q;.

l~‘

i bebyggelse vid krigsforbandsutbildning.

» Samhérigheten och plutons-
andan starks.

» KFK ar ett satt att traffas och
fortsatta utbildningen av for-
bandet.

Engagemang & vilja

Det som kadnnetecknar denna
flygbasjagarpluton ar engage-
mang, villa och kamratanda.
Trots att det gatt tolv manader
sedan avklarad GU finns flera
grundlaggande kunskaper kvar
— t ex vapenhantering, grupp-
chefens férmaga att anvanda
gruppen ratt och losa uppgif-
ten. Detta ar i6ljden av den
6verinldarning och mangd 6v-
ningstilliallen som F 7:s flyg-
basjagarskola  ar  synonymt
med.

Det &r timligen enkelt att
vara plutonchef eftersom solda-
terna ar duktiga och visar fram-
dtanda. Utan samhorighet och
“vi-kdnsla” dr det nog svart att
bedriva KFK i den omfattning
som vi gor. Det ar av stor vikt
att évningarna ger utbildnings-
effekt och skapar motivation att
fortsitta Gva inom ramen som
frivillig for FVRF i KFK. |

Léjtnant Henrik Nilsson

Flygbasjdgare under strid
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Stagarden mister tradition

som etablerat sig mycket fram-

Vinterkurserna vid Stagarden for flygva-
penfrivilliga har sedan i bérjan av 60-
talet foljt ett traditionsenligt program.
Transportutbildningen har svarat for

overvigande antal elever.

Dessa har

senare fatt komplettering med andra
kurser, vilka varierat fran ar till ar.

Frdn ndsta vinter minskar trans-
portutbildningen och det av tvd
skél; behovet bérjar fyllas i
krigsorganisationen samt an-
passning till en minskad krigs-
organisation enligt FMP 97
(OB:s forsvarsmaktsplan).

Nar eleverna anldnde till F 15
for att utrustas uppstod manga
glada miner. Elever som hade
gamla m/59-systemet fick byta
till m/90. De som inte fatt
nagon utrustning fick ocksa
hamta ut den betydligt mer falt-
anpassade  m/90-uniformen.
Darmed Jades grunden till
genomforandet av en fram-
gangsrik utbildning. Eftersom
temperaturen  pendlade ner
mot minus 30" under alla tre
utbildningsveckorna, behdvdes
verkligen ett komplett utrust-
ningssystem.

Att eleverna fick mojlighet att
byta ut sin utrustning pd F 15
mojliggjordes genom samver-
kan mellan kapten Lars Carls-

son (FVL/Bas), forrddsmastare
Mona Mattsson (F 15) och
FVRF.

Alla parter var Gverens om
modellbytet, ndr eleverna dnda
skulle instilla sig fér central
kurs. Succé. En del clever har
efter tvd ars kdampande med
egen flottilj fatt byta system pa
20 minuter och med glatt mot-
tagande. Manga elever har
tackat for att detta var mojligt
och att det var sd enkelt.

® @ Trots att de frivilliga skall
tillmatas allt storre ansvar i vart
framtida forsvar, ar motstandet
att utrusta dessa frivilliga fortfa-
rande relativt vanligt. Var {or-
hoppning ar att FVL/Bas beslu-
tar att F 15-modellen ska fa sin
fortsdttning vid sommarens ut-
bildning. Vi spar bdde pengar,

Flygvapeniylt nr 3/96

gangsrikt i utbildningen.

Delta ar anvandes Borlange-
basen for genomforande av till-
lampningsévningen. Det visar
vilken central plats Stagarden
har for denna typ av utbildning.

Markforsvarssidan var ocksa
tradlitionsenlig.

TFU-GB  och

till gagn for LOMOS-verksam-
heten. Vi har i samrdd med bl a
Lottorna beslutat, att denna
kurs adven i forlséttningen ska
genomforas under vinterhalv-
aret.

Traditionsenligt fungerar verk-
samheten pa Stagarden pa ett
utomordentligt satt, speciellt
giller det servicen pd kursgar-
den och utrustningen vid F 15.

Skolchefen major Sten Berg-
lund, som efter atta ar drar sig

Kurschefen, kapten Holger Berglund foljer B- eleverna Iohan Rehnberg och Lars-Magnus Benglsson
under utbildningsévningen i den faltmassiga transport{centralen.

personal och okar motivatio-
nen for de friviliga.

Pa nagot satt praglar ett posi-
tivt mottagande eleverna under
hela kurstiden. Detta gdller i
synnerhet utbildningen péd Sta-
garden. Trots mycket laga tem-
peraturer under hela kurstiden
fungerade bade elever (+ klad-
sel) och fordon pa ett fantastiskt
satt.

Utbildningen

Hela transportijdnstpaketet ge-
nomférdes med hog ambition
och med numera bade aktuella
och bra utbildningsplaner samt
erfarna och myckel kunniga in-
struktorer. Dartill har tillkommit
en del nya frivilliginstruktorer

TFU PB/KB samt kompletteran-
de utbildning for ndrskydds- och
flygbasjagarpersonal. Varje é&r
understryks vikten av att denna
typ av utbildning ska genomfo-
ras. Erfarenheten av vintertjanst
ar mycket bristfallig hos manga
frivilliga. Detta faktum kommer
att paverka utbildningen redan
1997, da bland annat observa-
tionstjanstutbildning ska genom-
foras pa Stagarden.

Ny kurs

For forsta gangen genomfordes
kurschefskursen under vintern,
ett resultat efter paverkan fran
eleverna. De kan darigenom
tjanstgora som kurschefer och
instruktorer under sommaren;

tillbaka, kan se tillbaka pd en
positiv utveckling under dren.

® @ Vintern 1997 kommer den
nye skolchefen att f3 ge-
nomfdra ett forandrat kurspro-
gram, i vilket transporttjansten,
som sedan 1962 dominerat
vinterkurserna, kommer att del-
vis ersattas av andra tjdnstegre-
nar.

Det &r detta som galler idag,
att anpassa utbildningsgangen
till behovet i den framtida
krigsorganisationen och priori-
tera viktiga krigsbefaltningar i
ett atertagande.

En forutsdttning ar att det
finns bra utrustning ... t ex uni-
former aven for frivilliga i flyg-
vapnet.

Ture Bertilsson
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FORSVARSMAKTENS
HYLLNING

30 APRIL 1996

The Tribute
of the Swedish Armed Forces

! |
OB, general Owe Wiktorin,
overlimnar Forsvarsmaktens
50-drsgdva med “patur- och
miljGinnehall”. :

T h: Som ka-
dett vid F 20
fick Kronprin-
sen bl a hika
pd rysk dele-
gationschef
for MiG 21-
forband gis-
tandes F 16.

Kontakten
med flyg och
flygvapnel
gjordes tidigt.
T v firbereds
luftdop i heli-
kopter; en
Alouette II;
50-talet.

T v: Beldten Kron-
prins 1967 efier
flygning med Skol-
draken, 35C. Ad-

o jufant Peter Forss-

man var alitid till
hands.

T h: Den stora da-
gen 1974 var den
10 juni. D4 premi-
drflog HMK Skol-
Viggen (SK 37) vid
F 7 i Sdtends.

Flygvapenhyil nr 3/96



‘{\-
=

fe
.
i 4D
STy ,
¢ ?
E' —
* -
rs

S Aeif . er’sr -

Kungl Slottet 30 april kI 12-13 HMK
tar emol Farsvarmaktens hyllning.

e

Ovan: HMK i samsprdk med forre
CFV, general Bengt G:son Norden-
skiéld vid F 5:s 50-drsdag 1976.

T v: HMK och f d adjutant UIf
Bjirkman pd Géardet/Stockholm.

generalmajor Sven-Olof
Olson, under en évning i
Skdne.

Ovan: F 1:5 50-drsdag 1979
- dsregn! HMK flankeras av
sura miner, generalldjtnant
Dick Stenberg och general-
major Gista Odqvist.

T h: F 6 50-drsdag 1989.
HMK har nu bdrjat foljas
av kronprinsessan Victoria.
C F 6, dverste Sten Ohlan-
der, var jubileumnsvird.
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