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1 juli 1998

Flygvapnets
frimste foretridare:

Generalmajor
JAN JONSSON

Det nyinrdttade Flygvapencentrum i
Uppsala blev fr o m den 1 juli flyg-
vapnets kompetenscentrum. Chef och
generalinspektor ar forre flygkom-
mandaochefen (C FKS) generalmajor
Jan Jonsson. Som stallféretradande
chef har utsetts Gverste 1 Owe Wager-
mark.

® Generalinspektor for Armécen-
trum (Enkoping) dr generalmajor Paul
Degerlund.

® Generalinspektdr for Marincentrum
(Berga) dr konteramiral Torsten Lind.

Ny ansvarig ulgivare for FV-Nytt
ir fr o m den 1 juli dverste 1
Owe Wagermark.
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Trycks pa miljovanligt papper.

JANNEHALL:

Sid 4: Nya Hogkvarteret
5: Vem dr Kjell Nilsson?
10: Gripen i Chile
16: FV arsredovisning
26: Skolutredningen
30: Markkollision ...
34: Viagentill 12 G
50: FVRF-nytt
59: Atlast...

Rysk inspektion

I maj genomférdes en rysk in-
spektion av var militira verksam-
het i Milo M. Det tva dygn ldnga
inspektionsprogrammet innehll
bl a besok vid Mellersta flygkom-
mandot (FKM) och F 16 i Uppsa-
la. Inspektionen genomitrdes en-
ligt Wiendokumentet 1994, som
tagits fram inom ramen for Orga-
nisationen for Sikerhet och Sam-
arbete i Europa (=0SSE).

Det var Rysslands férsta in-
spektion i Sverige. Sjalva har vi
diremot kontrollerat pagdende
militdra aktiviteter i Ryssland fyra
ganger. u
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Foto: Lennart Andersson

Flygvapenchefen,
generallojtnant Kent Harrskog:

nligt riksdagsbeslut kommer Forsvarsmak-

ten att omorganiseras den 1 juli. Forand-

ringen innebar bl a att forsvarsgrensled-
ningarna, dvs armé-, marin- och flygvapenled-
ningen, upphor att existera. Forsvinner gor
ocksa befattningarna armé-, marin- och flyg-
vapenchef. Respektive forsvarsgrenslednings
uppgifter overfors till tva nybildade ledningar
inom Hogkvarteret; Krigsforbandsledningen
och Grundorganisationsledningen, samt till tre
nya "centra”. Armécentrum kommer att finnas
i Enkoping, Marincentrum pa Berga samt Flyg-
vapencentrum i Uppsala, nirmare bestamt pa
F 20.

Fram till nu har myndighetsuppgiften att svara
for den militara luftfarten delegerats till flygva-
penchefen. Jag har lost uppgiften med hjalp av
Flygsakerhetsinspektoren sasom chef for flygsa-
kerhetsavdelningen. Flygsikerhetsinspektoren
kommer att finnas kvar i Hogkvarteret som en
fristaende funktion.

Krigsforbandsledningens uppgifter kan val i
gamla termer ndrmast beskrivas sasom pro-
gramplanering samt materielanskaffning och
Grundorganisationsledningens sasom forbands-

Infér "vaktombytet” den 1 juli. Tavelceremoni den 17 juni.
Konstndr Erik Beskeld tackas av CFV.

Flygvapenhytt nr 2/98

produktionsledning. Flygvapencentrum ar flyg-
vapnets kompetenscentrum och sjdl. Hit fors
ocksa nuvarande FTC/Flygvapnets taktiska cen-
trum. Forhoppningsvis kommer Flygvapencen-
trum ocksa snart att fa sin naturliga roll saisom
den centrala taktiska ledningen av flygstrids-
krafter.

® ® Chef ior Flygvapencentrum ar Generalin-
spektoren (GI) for flygvapnet, utnamnde gene-
ralmajoren Jan Jonsson. Han dvertar min roll
som framste foretradare for flygvapnet, vilket jag
kommer att markera genom att verlimna Che-
fens for flygvapnet kommandotecken till GI vid
en ceremoni i Uppsala den 30 juni sasom min
nast sista uppgift som CFV. Den allra sista blir
att avveckla F 5 i Ljungbyhed samma eftermid-
dag, innan jag dagen efter tilltrader som mili-
tarbefalhavare i Sodra militairomradet.

Detta dr saledes min sista ”"ledare” i Flygva-
penNytt. Jag vill darfor passa pa att tacka alla
som har arbetat for och i flygvapnet. Jag har
under dessa snart fyra ar haft all anledning att
vara stolt éver vad ni har astadkommit. Inte
minst har flygvapnet en oerhort stor respekt ut-
omlands, dar man betraktar oss — med all ratt -
som ett av varldens mest professionella. Lat oss
aven forisattningsvis leva upp till detta, men nu
i en ny ledningsorganisation. Som operativ chef
kommer jag att krava fortsatt hog kvalitet av
flygvapnet. Vi har nya spannande uppgifter i en
foranderlig varld. Vart framtidskoncept "FV
2000” passar in i denna miljo! u
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Chef for Forsvarsmakten ar
overbefilhavaren (OB). |
ledningen ingdr en stillfo-
retradande myndighetschef,
stallforetrddande overbe-
filhavaren (stf OB). I led-
ningen av Férsvarsmakten
stods OB av Hogkvarteret
(HKV), vilket ar Forsvars-
maktens centrala niva. HKV
har linje-, stabs- och stod-

uppgifter.

}( HKV ingdr en enhet for ledning av
/) ] stridskrafter (operativ ledning), en
(N enhet for att organisera krigsforband
(krigsforbandsledning) och en enhet for
ledning av grundorganisationen (grund-
organisationsledning). Dessa enheter
har linjeuppgifter.

Vidare finns en enhet for inriktning
och prioritering (planeringsstab), en
enhet for personal (personalstab) samt
en enhet for underrittelse- och siker-
hetstjanst (Militara underrittelse- och
sakerhetstjansten/MUST). Dessa enhe-
ter har i huvudsak stabsuppgifter.

Inom enheterna finns avdelningar, se
bild 1.

Harutdver finns Forsvarsmaktens si-
kerhetsinspektion och Forsvarsmaktens
internrevision samt fem fristdende av-
delningar (samordning, information, ju-
ridik, protokoll och administration).
Dessa har i huvudsak stabsuppgifter.

I HKV ingdr en generallakare. Dar
finns ocksé en personalansvarsnamnd.

® @ HKV ar ett krigsforband och dess
organisation i fred utgor kader for orga-
nisationen i krig. | fred stods Hogkvar-
teret framst av det militdra servicekon-
toret (MSK).

Till stdd for HKV finns centra for
armén, marinen och flygvapnet samt
funktioner. Cheferna fér arméns, mari-
nens och flygvapnets centrum &r gene-
ralinspektorer.

| Forsvarsmakten finns en direktion.
I militérledningen ingdr OB, stf OB, che-
ferna for operativa ledningen, krigsfor-
bandsledningen och grundorganisa-
tionsledningen, militarbefdlhavarna
samt generalinspektorerna.

HKV:s organisation

Stf OB ar stallféretradande myndig-
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hetschef och tillika chef for HKV. Stf OB
leder arbetet i HKV.

HKV dr organiserat i ledningar, staber,
militdra underrdttelse- och sdkerhets-
tjansten, Forsvarsmaktens internrevision
och Forsvarsmaktens sdkerhetsinspek-
tion samt i fristdende avdelningar. Be-
teckningen ledning star bl a fér den exe-
kutiva rdtt som chefen har att ge order
och uppdrag inom Forsvarsmakten samt
att lagga bestdliningar vid stodmyndig-
heter.

Ledningar, staber och MUST indelas
i avdelningar och i vissa fall fristdende
sektioner.  Avdelningar kan indelas i
sektioner som |agsta organisatoriska del.
Forsvarsmaktens sdkerhetsinspektion in-
delas i inspektioner och sektioner. For-
svarsmaktens internrevision lyder direkt
under OB.

® @ | HKV kan dessutom finnas sér-
skilda befattningshavare och projekt
vilka organiseras vid behov. De ska vara
tidsbegransade och beslutas i sarskild
ordning av stf OB.

HKV:s detaljorganisation varierar Gver
tiden och anpassas till aktuella arbets-
uppgifter. Férandring avseende antalet
avdelningar, deras indelning och per-
sonalramar beslutas av stf OB.

Chef omfordelar personal inom egen
enhet med hansyn till rddande arbets-
belastning. De avdelningsvisa perso-
nalramarna provas drligen i samband
med rullning av stabsarbetsplan och
verksamhetsplan.

(Denna texts innehdll dr preliminart;
skrevs | bdrjan av juni. Justeringar kan
komma att goras.)
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OB |
STF OB |

Samordnings-
avdelningen

Forsvarsmaktens
internrevision

Grundorganisations-
ledningen

Operations-
ledningen

Krigsférbands-
ledningen

Planeringsavd

Planeringsavd

Planeringsavd

Verksamhetsavd Genomfdrandeavd Markstridsavd
Utbildningsavd Internationell avd Sjostridsavd
Fastighetsavd Logistikavd Luftstridsavd
Miljavd Sjukvardsavd Ledningssystavd
Frivilligavd BRB/VVK Materielanskaffavd
Underhéllsavd
Véderavdelning
Militdra underrittelse Planerings- Personal-
och sikerhetstjansten staben staben

Forsvarsavd utland
Planeringssekt
Administrativ sekt

Analysavd Planeringsavd
Lagesavd Strategiavd
Underrittelseavd Controlleravd
Sdkerhetsavd Qavd

Ekonomiavd

Planeringsavd
Bemanningsavd
Arbetsgivaravd

Forsvarsattachésekt
Juridiska Forsvarsmaktens Informations-
avdelningen sdkerhetsinsp avdelningen

Protokoll
avdelningen

Administrativa
avdelningen
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OB:s nya hiogkvarter inrittades den 1 juli. Dari ingar
bl a tre ledningar, som alla leds av varsin general-
lojtnant. En av ”de trestjarniga” ar KJELL NILSSON
fran flygvapnet. Han ar chef fér den operativa led-
ningen och "hdmtades” fran norra militiromrades-
staben i Boden, dir han var stabschef.
FlygvapenNytt tog chansen att fa kinna honom
lite pa pulsen strax fore semestern. Ryktet om back-
en som stannade i forsvaret hade vackt nyfikenheten.

F

Namn: Kjel| Gustay

fam Nilss
Fédd: 2 augusti 1943 ; Kac:?s

antik i Fv1967 g

Divisionschef vi .
id F 1

lFjlgtgc‘hef Vid F 16 198% 213273-76

8 Air War College 1989.9¢
ottiljchef vid 16 1990.92

lygkommandoschef 1995.9¢

Kronor!

Spelat eljti
AIK Vit Tshock

i 0Ckey i Bofors, R
» Vita Histen, Hammarby f%"reé

Futesvjuare: Jahnu Charleville & Lars Christofferson, HKU/INFO

FV-Nytt. Vad ar
det som karakta-
riserar en proff-
sig ishockeyspe-
lare och vad ar
det som karakta-
riserar en proff-
sig soldat?

Kjell Nilsson: |amfo-
relsen dar intressant.
Det finns ménga be-
roringspunkter. En is-
hockeyspelare stra-
var hela tiden att bl
béttre i sin sport. Det
galler saval pa som
utanfor isen. Att bli
battre i sin teknik,

Som lagkapten i juniorlandslaget 1961. “Malet” pekas ut,

Ett lags proffsig-
het i upptradande
speglar ledarens

syn pa uppgiften.

FV-N: Det hir
med att vaga lata
manniskor ta an-
svar och ge dem
utrymme att sjal-
va ta beslut, har
det nagot med
den militdra kul-
turen att gora?

KN: Detar val inte
vad man i allman-
het har tankt om
den strikt militara

styrka och taktiska
kunnande men ock-
sa attbli en battre lagspelare. Det hand-
lar d& mycket om motivation och in-
stallning till uppgiften. For en soldat gal-
ler detsamma. Han/hon vill kinna att ut-
bildningen leder till ett proffsigt slutre-
sultat. Dvs kvalitet i materiel
och utbildning som ger en slut-
produkt i form av en proffsig
soldat i forbandet.

FV-N: Har “coachen” bety-
delse och inflytande i de tvd
fallen?

KN: Ja, i allra hogsta grad. Co-
achen dr den narmaste leda-
ren som har att leda, féretrada
och utveckla laget, sd att det
blir ett s bra resultat som m&j-
ligt. Det beror i allra hogsta
grad pa coachens kunnande
och formaga att entusiasmera
sina medarbetare vare sig det
arspelare i ettishockeylag eller
soldater i ett militart forband.

Flygvapeniytt nr 2/98
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UELL NILLSON?

Foto: Jahn Charleville

hierarkin. Snarare
tvartom. | dag &r

detemellertid en sjalvklarhet i hela vart
samhdlle som jag ser det. Den som ges
ett eget ansvar strdvar alltid att gora sitt
basta for att [6sa uppgiften. | det milita-
ra ar det viktigt att utbildningen sker pa

det sattet. Om nagon i strid
skulle bli avskdarmad eller
mista sin chef, maste nagon
annan vara beredd att ta over
och fullfélja uppgiften som
forbandet har. Darfor ar det
viktigt att sddant utrymme
ges | den dagliga utbild-
ningen. Och i arbetet.

FV-N: Flygvapnet har varit
koncentrerat pa teknik och
maskiner, medan armén har
varit mer koncentrerad pa
manniskan?

KN: Flygvapnet dr relativt
armén ett mycket ungt och
tekniskt inriktat vapenslag.
Manniskan och maskinen »
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har alltsd varit i fokus i flygvapnets ut-
veckling. Nya flygplan, lednings- och
bassystem har avlost varandra med 10-
15 &rs intervall. | armén, som alltid har
varit ett personaltungt vapenslag, har
soldatutbildningen varit en av huvud-
uppgiftern. | dag ar det fortfarande
armén som utbildar flest soldater, men
mot den tekniska niva som &r helt i niva
med den i marinen och flygvapnet.

FV-N: Vi har politikerna som For-
svarsmaktens uppdragsgivare. Vi ar
ju ett verktyg som politikerna ska an-
vanda i kris och krig. Vi maste kins-
ligt och fantasifullt prata med dem,
”inte skjuta pa dem”. Hur ser du pa
samspelet med politikerna?

KN: Dialogen med politikerna kan sa-
kert forbattras. Information och darmed
6kad forstaelse for varandras ansvars-
omraden ar viktigt. Politikerna ar vara
uppdragsgivare och de har manga fak-
torer att ta stallning till vid val av fard-
riktning an rent militira - bl a saker-
hetspolitik, ekonomi, partipolitik m m.

FV-N: Talar politikerna och milita-
rerna kanske forbi varandra i bud-
getprocessen?

KN: Efter det senaste forsvarsbeslutet
1996 (FB 96) har det varit en lang pro-
cess om vari felet ligger att det saknas sin sista flyglur
ettantal miljarder kronor i planeringen. som flottiljchef
OB har tagit pd sig en del av detta vid F 16 1992. L : ;
genom att saga att vi idag har en nagot § Foto: Robert Sjoholm
for stor forsvarsmakt i forhallande till de
medel som ar avsatta. Vi har i planerna
alltfér manga bestallningar av ny mate-
riel inlagda och vi har ocksé raknat fel
pé den arliga driften av Férsvarsmakten.
Hur detta ska |6sas i framtiden det ar-
betar vi med just nu i Férsvarsmakten.
Jag ar overtygad om att vi kommer att

“Ballonggreven”
Kjell Nilsson gor

Ett pass i Rrgc/T.
3

. Foto; Ivar Blixt
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|6sa fragan tillsammans med vara upp-
dragsgivare.

FV-N: Skall vi bade spara och slopa
verksamheter?

KN: Ominriktningen av Forsvarsmakten
kommer att innebdra att vi maste ta bort
delar ur den materielanskaffningsplan
som nu ligger, eller skjuta vissa saker pa
framtiden. Vidare innebdr ominrikt-
ningen att sddana krigsférband som har
en begrdnsad anvandbarhet ar 2010 ska
fasas ut. Kan vi dstadkomma en bra plan
for framtiden utifrdn bl a detta, kommer
vi att fa utrymme &ver till utbildning och
ovningar och till vara utokande inter-
nationella dtaganden.

FV-N: Giller 2010 som en arbetsin-
riktning for Forsvarsmakten redan i
dag?

KN: Ja sa ar det. | det nu inledda omin-
riktningsarbetet dr det malbild 2010 som
galler. Regeringen har stalltett antal fra-
gor som vi i Forsvarsmakten ska svara
pa. Vi har dessutom ett antal tillaggsfra-
gor sjdlva som vi vill ha svar pd som har
ndra anknytning till de frdgor som re-
geringen har stallt. Svar pa regeringens
fragor ska vi lamna i host; narmare be-
stamt den 12 oktober.

FV-N: Behovs den allmidnna virn-
plikten i framtiden?

KN: Varnpliktsfragan ar en viktig fraga.
Fran Forsvarsmaktens sida ar det viktigt
att konstatera vilka uppgifter vi far i fram-
tiden och hur ekonomin till dessa upp-
gifter tilldelas. Tilldelas Forsvarsmakten
uppgifter som innebdr att de maste 16sas
med valutbildade varnpliktiga och detta
omfattar alla som kan

tas ut till plikttjanst,

sa ar detsjdlvklart att vi ska behalla den
allmanna vérnplikten.

FV-N: Det finns ett projekt som kal-
las KREOL. Har vi plats for kreativa
olikheter inom forsvaret eller maste
vi alla vara stopta i samma form?

KN: Det ar en styrka for en organisation
att ha tillgang till personal med olika
bakgrund och kén. Forsvarsmakten har
idag kvinnlig personal bland soldaterna,
den civila personalen och officerarna.
Det finns exempel pa hur kvinnlig per-
sonal har blivit utsatt for krankande sar-
behandling. Darfor dr det viktigt att kun-
skap och forstaelse for den kreativa olik-
heten sprids i Forsvarsmakten. Det kan
ske bl a genom projekt KREOL, for att
oka forstdelsen och darmed bidra till att
de kreativa olikheterna utnyttjas pa basta
satt.

FV-N: | var nya inriktning ligger val
ocksa att vi ska samarbeta over for-
svarsgrensgranserna?

KN: Vi samarbetar idag mellan for-
svarsgrenarna, men det kan bli dnnu
battre i framtiden. | det nya Hogkvarte-
ret finns inte de tre fGrsvarsgrenarna re-
presenterade med varsin stab i staben
som det var tidigare. Materielanskaff-
ningen ska integreras fran studiefas, an-
skaffning och utveckling sa att vi far en
optimal forsvarsmakt ddr system for
basta formaga mot mark-, sj6- resp luft-
mal ska sammanstallas oavsett det ar ett
armé-, marin- eller flygvapensystem. Vi-
dare ska ledningssystemutvecklingen
styras fran en plats i organisationen, vil-
ket sakrar att vi far ett Férsvarsmaktens
system som kan sammanbinda och leda
forband ur alla forsvarsgrenar pa strids-
teknisk, taktisk och operativ niva.

Viggenpilotens trauma: att flyga ir ju att leva ... men nu bara i SK 60.

FV-N: Har vi fatt bittre kunskaper
om dvriga varldens militdra tinkan-
de? Och har vi planerat in mer ut-
byte med andra militira akademi-
er?

KN: Vi kommer att utéka det interna-
tionella samarbetet. Det dr en priorite-
rad uppgift i det senaste forsvarsbeslu-
tet. Det innebdr att vi deltar i interna-
tionella fredsbevarande insatser. Vi ut-
vecklar vart samarbete med vanférband
bl a i de nordiska grannlanderna. Anta-
let svenska officerare i utldndska skolor
okar for varje ar. | samband med plan-
laggning, utbildning och genomférande
av PFF-6vningar deltar stabsofficerare
och férband ur hela Férsvarsmakten.
Inom en inte alltfor avldgsen framtid &r
utlandstjdnstgoring snarare regel &n un-
dantag for svenska officerare och sol-
dater.

FV-N: Ar hierarki eller nitverk fram-
tidens organisationsmodell?

KN: Jag tror pa natverksmodellen. For-
svarsmakten &r i dag indelad i en hier-
arkisk modell, men vi arbetar oftast i
projekt. Vi dr fortfarande beroende av att
indelas i en organisations struktur med
ledningar, avdelningar och sektioner for
att rangordna vdra medarbetare vid 16-
nesattning, rumstillde/ning m m. Jag tror
att det inte kommer att ta sa vdrst lang
tid innan vi kan hantera dven denna
fraga pa ett tidsenligare satt. |

OCH N
STARTAR
ARDLTLT
| N4
HOGUVARTERLT




(* i \

Projekt CFR/FTK/FTAC

OB foreslog i Férsvarsmaktsplan 97 att en central
funktion for taktisk ledning av flygstridskrafter be-
namnd Central flygresursledning (CFR) skulle inrit-
tas. Hittills existerande Flygvapnets Taktiska Centrum
(FTC) skulle inga i denna ledning.

| regeringens proposition 1996/97:4
. | foreslogs att Forsvarsmakten skulle

ges uppdrag att organisera en central
resurs for ledning av flygstridskrafter for
att skapa forutsattningar for kraftsam-
ling av flygstridskrafterna samtidigt som
flexibiliteten i JAS-systemet skulle kunna
utnyttjas till fullo. Forsvarsutskottet bi-
tradde forslaget och forsvarsbeslutet fat-
tades i enlighet harmed. | reglerings-
brevet for 1997 erholl Forsvarsmakten
uppgiften att pdbdrja organisering av en
enhet for central ledning for flygstrids-
krafter.

Projekt CFR skall utforma ett forslag
till ledningsstruktur som uppfyller f6l-
jande grundlaggande krav:

@ Mojliggora optimalt utnyttjande av till-
gangliga flygstridskrafter.

® Ett tydligt utpekat ledningsansvar.

® Tydligt formulerade uppgifter.

@ Korta beslutsvigar.

@ Tillgang till sakert beslutsunderlag.

@ Ett effektivt personalutnyttjande.

Utvecklingens gang

Under 1996 hade arbete pabdrjats med
att analysera olika strukturer for taktisk
ledning av flygstridskrafter. | arbets-
gruppen ingick representanter for led-
ning pa central, regional och taktisk
niva. Under varen 1997 slutfordes ana-
lyserna och en struktur med en central
ledning ingdende i HKV och bitrddd av
flygkommandon férordades. | juni 1997

fattade OB beslut att fortstta utveck-
lingen av denna struktur med avsikt att
inratta fredsfunktionen den 1 juli 1998
och krigstunktionen ar 2000.

l augusti 1997 startade utvecklingsar-
betet. Arbetsgrupper for Insats, Und/sak,
Ledningssystem och Bas/underhall or-
ganiserades med personal fran projek-
tet, flygkommandona m fl.

Den forsta uppgiften innebar att ut-
arbeta PrelimindrTaktiskOrganisatorisk
EkonomiskMalsdttning (PTOEM) for en
Central FlygResursledning (CFR) och for
Flygkommando (FK) 99.

Den andra uppgiften paborjades strax
fére jul 1997. En handbok skulle skapas,
som beskrev hela ledningskedjan fran
HKV:s fordelning av flygresurser via mi-
lostab och flygkommandostab ut till det
enskilda férbandet.

@ @ Arbetet genomfdrdes, dels uppde-
lat vid respektive flygkommandostab,
dels vid gemensamma mdten som
framst genomférdes i Uppsala. Fram-
tagna produkter remissbehandlades
inom hela ledningsorganisationen samt
foredrogs efter Gverarbetning for en all-
sidigt sammansatt referens- och styr-
grupp.

| februari 1998 undertecknade chefen
for flygvapenledningen PTOEM for Flyg-
Taktiskt Kommando (FTK) och FK 99.
CFR hade under varen bytt namn till FTK.

I maj undertecknades Handbok for
taktisk ledning av luftstridskrafter (flyg-
stridskrafter och luftviarn). Handboken ar
dppen och distribueras under férsom-

Teut:
Ovenste Chuisten Salsing,
Fyguapencentium

Under hosten 97 erholl projektet en
komplettering av det tidigare uppdra-
get. Detta tillagg innebar att férbere-
delser skulle goras for att inrdtta Flyg-
vapnets Taktiska Centrum i Uppsala frén
den 1 juli 1998. Enheten skulle ledas av
Ceneralinspektéren for Flygvapnet samt
innehélla nuvarande FTC.

Resultat

CFR har blivit FTK, en ledningsstruktur
for framtiden. OB begédrde den 1 mars
1998 i budgetunderlaget for 1999 att
regeringen skulle inrétta FTK fran den 1
juli 1998 som en del av Flygvapen-
Centrum under befdl av generalinspek-
toren. Denna begdran bifclls inte i detta
skede. Den kommande ledningsutred-
ningen och dess forslag skall formodli-
gen invéntas. FM har emellertid upp-
giften att fortsatta utvecklingen enligt ti-
digare. Det innebdr att den utarbetade
ledningsstrukturen nu skall prévas vid
kommande stabstjanstévningar for att
erhélla erfarenheter {6r dndringar och
kompletteringar av framtaget underlag.

Flygstridskrafterna har ett bra ut-
gangslage da det kommer att finnas en
val provad ledningsfunktion for luft-
stridskrafterna som direkt kan inpassas
i det forslag till ledningsorganisation
som ledningsutredningen foreslar.

FTAC har sé slutligen blivit FLYGVA-
PENCENTRUM (FVC). u
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Vill ni att vi ska
(LODJT7/A\Z?

Nar jag kom till 3:dje di-
vision pa F 21 sa skojade
man och sade att den di-
visionen var sa liten (fem
man), att nir man skulle
dka pd sektorresa sa ilas-
tade man en fyrsitsig SK 60
och dkte ivag. Det blev till
och med plats éver. Detta
var for elva dr sedan. Sa
lang tid har det tagit att
fylla upp F 21:s tre divi-
sioner. Nu ska detta ar-
bete raseras.

— yngen som arbetar pa Urban
( Gul (= 3:dje) idag har sokt til]

SAS. Trivseln upplevs som ex-
tremt god och kamratskapet och
sammanhallningen &r ypperlig.
Att iansprakta en av F 21:s divi-
sioner for att lagga i malpdse ar

De som b

Sjalvklart maste Flygvap-
net varna om dem som
valjer att stanna kvar som
piloter framfér de som
véljer att sluta. Alla som
arbetar i det nya Flygva-
pencentrum och i det nya
Hagkvarteret har ett an-
svar for detta.

en dvergripande bespa-
ringsinriktningen far inte
innebdra att vi tappar
grupper som vi just nu arbetar
med att behalla i flygvapnet. Pi-
loter, flygtekniker, radarjaktle-

n |
NATO-godliaim

Vid F 16:s andra division tjanst-
gor en unik fanrik. Hans namn
ar Mathias Hansson. Det unika
med honom ar att han som férs-
te svensk blivit certifierad att leda
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oklokt. Jag kan inte lita bli att
ndmna att vara Viggen-kompa-
nier trots vakanser och de per-
sonalkravande problemen med
"Clearvay-skadorna”, kan pro-
ducera mer dn vad de flesta
andra kompanier utan liknande
problem klarar av. | Norrbotten
har vi Sveriges, kanske Europas
storsta flygdvningsomraden utan
en massa storande luftleder. Det-
ta faktum till trots har det fore-
slagits att en division/kompani
fran just F 21 laggs i malpése.

Vid en sammanslagning av tva
Jaktviggen-divisioner pd
F 21, kommer nagra av piloter-
na (4-6) att flytta till andra divi-
sioner, som de sokt. Ett populart
stélle att arbeta pa dr Uppsala,
eftersom manga dr uppflyttade
fran Mellansverige. Flertalet av
de som vill till F 16 kommer inte

att f& komma dit, trots att divi-
sionerna ddr dr kort om folk.
F 16 “hdller” platserna for de
som sGkt tjdnstledigt och borjat
vid SAS. De kanske vill komma
tillbaka ...

Mot |6ftet att kvarvarande JA-
kompani ska fa producera 1800
timmar kommer dessa, (ca 22 —
24 man), att fa dela pad dessa
flygtimmar. Tanken dr att vriga
piloter som inte far ut sin flygtid
vid F 21 kan komma att utloka-
liseras till férband med fa pilo-
ter. Att peka pa en madnniska och
dndra hans tjanstgoringsort for
en langre tid skapar otrivsel —
inte minst pa grund av familjara
bindningar.

@ @ Harnagon valten annan in-
riktning dn vad arbetsgivaren
(flygvapnet) tinkte sig ndr han

Ir Kvar ska gynnas!

dare, sambandsofficerare m m.
Listan kan goras lang utan ndgon
inb&rdes prioritering.

Det som pa senare tid styr flot-
tilierna i personalfragor dr de
personalramar som Hogkvarteret
beslutat om. Personalramarna
talar om hur manga anstéllda av
olika kategorier som ska finnas
pa varje forband/stab eller skola
i Forsvarsmakten.

Personalramarna syftar till att
Forsvarsmakten ska nd de per-
sonalmal som beslutades i For-
svarsbeslutet 1996. Ramarna ska
vara intagna senast den 31 de-
cember 2001. Om vi kommer

NATO-flygplan i skarpa upp-
drag.

Mathias har efter NATO-ut-
bildning blivit “Forward Air Con-
troller” (FAC). Utbildningen dgde

in i dessa ramar tidigare sa ar
det en positiv besparing.

Det finns idag en 6vertalighet
av officerare i Foérsvarsmakten
som maste reduceras for att vi
inte ska ramla ner i nya “svarta
hal” om ett par ar, som ytterligare
paverkar férbandsverksamheten
negativt. Detta som en forkla-
ring till den situation som F 16
och 6vriga flottiljer befinner sig .

Flygvapenledningen har lim-
nat ifrdn sig dessa fragor till det
nya Hogkvarteret och till Flyg-
vapencentrum infér omorgani-
sationen den 1 juli 1998. Nu gal-
ler det att snabbt ta tag i fragor-

svensk

rum i savdl Storbritannien som
Tyskland och avslutades (i slutet
av 1997) med en dvning, dar
flygplan frén hela Europa del-
tog. Det erhdllna certifikatet be-
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togs ut vid UTK, da anser jag
ocksa att skyddsnatet bor forand-
ras. Man ska satsa pa dem som
vdljer att “avstd” arbeta i SAS.
Det &r inte rimligt att uppratt-
halla en plats pa en fredsdivi-
sion aten pilot som provar pa att
arbeta i SAS. Den platsen maste
ges dt en pilot som vill vara kvar
i flygvapnet men byta flottilj.

Man kan peka ut andra flot-
tiljer dar folk ska flyga i stéllet.
F 21 riskerar att fa Overtalighet
om planen pa att vakanssitta en
division vid F 21 realiseras. Re-
ceptet har dock provats tidigare
vid andra nedlaggningar. Da
géllde det omflyttningar for and-
ra dn oss piloter. Det hjulet ar
alltsa redan uppfunnet. Folk slu-
tade da. Folk kommer att sluta
igen. —Tank darfor efter fore! M

Johan Sjostrand

na och driva dem
at ett positivt
hall for flygvap-
net och for per-
sonalen.

Vi maste alla
bidra till att pa-
peka odnskade
konsekvenser av
fattade beslut
och arbeta for
att ratta till dessa.

Ett bra satt dr att anvanda detta
forum — FlygvapenNytt — sa nar
man manga med sitt budskap.l

Tommy Pélsson, HKVIPERS
Thomas Karlsson, C FBS

IDAG

namns “Full Combat Ready For-
ward Air Controller”.
Forsvarsmaktens anpassning
till “europaférhéllanden” stdrks
successivt, |

] Ch
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& B 71 Sy damerika

Text: Wajox Hihan Brandt, T 7

Flygvapnet och SAAB/BAe deltog under slutet av mars med Gripen vid Sydame-
r."l{as storsta flygutstallning, "FIDAE 98” i Chile. En mycket betydelsfull insats for
svensk exportanstrangning.

Flygvapnet genomforde darefter ett besok f)é en flygbas i Brasilien.

Endast en gang tidigare har svenska stridsflygplan opererat soder om ekvatorn.
Pa 60-talet 1 davarande Belgiska Kongo och 5& med ”Flygande Tunnan”. | Syd-
amerika éver Anderna har svenska militarvingar aldrig tidigare svivat.

IDAE ‘98 4r Sydamerikas motsva- ende JAS 39 Gripen. Utifrn flygvapnets

righet till Farnborough och Le utgangspunkt ansags att ett deltagande

Bourget hdr i Europa. Flygutstall- . L ) bara minimalt skulle pdverka introduk-
ningen halls vart annat ar. 1998 blev det Avenlyrel kan borja. Har sinks Gripen tionen av Gripen i flygvapnet.

ned i lastytrymmet pa M/S “Winter Sea”.

den tionde i ordningen och arrangera-
des pa flygplatsen Los Cerrillos. Mén-
dag till fredag var affarsdagar/“trade
days” och maissan besoktes dd av
70.000 personer. Lordag och séndag
var allmanhetens dagar/"public days”
och da uppgick publiksiffran till hela
260.000 besokare. Mdssan besdktes
bland madnga andra ocksd av
SAAB/BAe:s forsdljningskampanjlan-
der; bl a Brasilien, Polen och Syda-
frika.

Uppvisningsflygningarna med Gri-
pen delades mellan tvd piloter: dels
major Ken Lindberg fran F 7, dels
SAAB:s uppvisningsforare Fredrik
Miichler, som vid FIDAE 98 debu-
terade internationellt med Gripen.

Planering. — En styrgrupp med re-
presentation fran flygvapnet, SAAB och
FMV samlades i oktober 1997 for attin-
leda arbetet med operationen. Flygva-
penledningens |JAS-avdelning skulle
vara féredragande i styrgruppen i fra-
gan om hur vi, med ett minimum av
resurser ur flygvapnet, skulle forflytta
en rote Gripen till Sydamerika. Valet

foll pa fartygstransport, da detta tvek-
|6st var den mest praktiska och kost-
nadsmedvetna |dsningen. {Andra
lander brukar géra detsamma i lik-
artade situationer.)

FV som exportstod

Bakgrund. — Det dr av storsta
vikt att SAAB/BAe kan fortstta att
bygga flygplan efter det att Gripen
slutlevererats ar 2006. Det &r vik-
tigt for flygvapnet att typutveck-
lingskompetens finns kvar i lan-
det under de 20 ar efter slutle-
verans som vi ska operera sys-
temet. Det ar sdledes angelaget
dven for flygvapnet att Gripen
far en exportmarknad. Som
foljd av bl a detta har det upp-
dragits &t F 7 att stddja indus-
trins exportsatsningar av Gri-
pen.

Bade Chile och Brasilien
hor till de ldnder dar
SAAB/BAe genomfor forsalj-
ningsanstrangningar avse-

Flygvapenchefen Kent Harrskog
besokte Chiles flygvapen och
FIDAE 98 pa inbjudan fran Chi-
les flygvapenchef, general Fer-
nando Rojas Vender. Det ansags
bl a av detta skal lampligt att
flygvapnet presenterades pa
massan. SAAB/BAe erbjod plats
i sin monter, dd det sjalvfallet
ansdgs gynna dven dem att ha
den férsta Gripen-operatoren
pa méssan i syfte att verifiera
flygindustrins informations-
mal. Till skillnad fran indu-
strins representanter valde
flygvapnet ett operatorsinrik-
tat “stuk” pa montern med
dartill horande kladsel (an- »

Foto: Gunnar Ahlsten
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Atlanten hilsar “Winter Sea” med Gripen
ombord under den 21 dygn langa sjéfirden
frin Géteborg till Anfofagasia.

passad till det varma klimatet).

Forberedelser. — For oss som skulle
bemanna montern fanns behovet av
personal fran flyg-, stril- och tekniker-
facken. Dessutom bedémdes det vér-
defullt om négra kunde prata spanska.
En inventering av personal i flygvapnet
med sprakkunskaper i spanska ledde
fram till att officerare fran FKN, F 21 och
F 10 inldnades. Alla var emellertid inte
helt insatta i Gripen-systemet. Det be-
démdes dock som lattare att ge den in-
formationen till en spansksprakig an att
lara en systemkunnig att prata spanska.

Fartygstransporten. — De tvd Cripen-
planen flogs till Save-flygbasen varifran
de bogserades ca 20 km till Goteborgs
hamn. llyftning i fartyget vidtog och dar-
efter under drygt 21 dygn sjofrakt till
norra Chile. Panamakanalen slussade
over planen till Stilla Havet, dar farden
vek av sgderut for att angéra hamnen i
Antofagasta. Val pa plats kontrollflégs
flygplanen. De ombaserades sedan till
Santiago, en stracka pa 120 mil fagel-
vagen. Medfoljande gods forslades per
lastbil de 150 landsvagsmilen ner till
Santiago.

Transportmetoden fungerade smidigt.
De erfarenheter som gjordes kan
komma till anvandning vid senare till-
fallen.

Skuttet over Chile-kulle

Tva dagar fore avresa fran F 7 i Satends
anslot var spansktalande, inldnade per-
sonal. Under tva dagar bedrevs utbild-
ning i de system som skulle demon-
streras i montern i Chile. PLA (fér upp-
dragsplanering), StriC-station, AST (in-
teraktiv utrustning for teknisk utbild-
ning) och UTA (utvdrderingsutrustning)
var de utrustningar som vi planerat visa
upp. Fran SAAB ansl6t informationsdi-
rektdr Jan Ahlgren, som belyste indu-
strins informationsmal. Dessa dagar fGre
avresan kom att bli en bra “teambuil-
ding” som visade sig bli mycket varde-
full.

Buss till Landvetter for flygning till
Frankfurt. Darifran det langsta skuttet
som tog oss till Buenos Aires i Argenti-
na, en tracka pa 12.000 km. Nasta lyft
tog oss dver de imponerande Anderna
och strax vaster om dessa ligger Santi-
ago. Vanligtvis vitsiga “vastgotar” fran
Satends dopte snabbt om Anderna till
”Chile-kulle”!

P4 plats. — Kontingentchef var 6vers-
te 1. Mats Hellstrand. Pa plats fanns

12

Foto: Gunnar Ahlsten

Foto: Gunnar Ahlsien

Gripen "sjosurrad” pd bdttransporten fran Goteborg
till Antofagasta i Chile,

m
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Foto: Hikan Brandt
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Fr v: SAAB:s landsansvarige i Chile Christer Liljekvist, flygvapnets kontingentchef éverste 1
Mats Hellstrand och F 7:s utstallningschef major Anders Linnér.

dven en for oss F 7:are icke helt okdnd
attaché i form av Gverste Krister Back-
ryd, fram till den 1 januari 1998 flot-
tilichef pa Satends. Landsansvarig fran
SAAB var Christer Liljekvist, som har ett
forflutet som Viggen-pilot vid F 7. (Nar
undertecknad gjorde varnplikten vid F 7
1973, stod jag pa stegen och lamnade
av AJ 37 till honom. Foga anade jag da
att vi skulle tréffas i Sydamerika 25 ar
senare.)

Forutom SAAB och flygvapnet fanns
fran Sverige dven representanter fran
bl a Volvo Aero Corporation, Ericsson
Microwave Systems, Ericsson Saab Avi-
onics och Celcius Aerotech.

F-5 Freedom Fighter (ur Chiles flygvapen) dr
den flygplanstyp som ska ersittas.

Fondvigg i var monter. Detta var den mest
fotograferade viggen pa hela utstillningen.

® @ Chile ser lite udda ut nar man tit-
tar pa kartan — ndstan overkligt lang-
smalt. 420 mil I3ngt och en medelbredd
pd 18 mil. Oknar uppe i norr och ark-
tiskt klimat nere i séder. Den 23-29
mars, dd FIDAE-mdssan hélls, var tidig
host med en dagstemperatur runt 30° C.

Landets flagga bendmns “tricolor”.
Det roda faltet symboliserar kolonialti-
dens blodspillan, det vita Andernas sno-
kladda toppar och det bld havet. Stjar-
nan visar att det dr en stat. Landet har
stora tillgéngar framst vad géller koppar
som ger exportinkomster.

Landets forsvarsmakt minskas i dag
liksom i mdnga andra lander. Det chi-
lenska flygvapnet bestar framst av Mi-
rage 3 Pantera och F-5 Freedom Figh-
ter.

De chilenska flygvapenrepresentan-
ter vi triffade visade savdl kompetens
som professionalism. Vi uppskattade
manniskorna och trivdes mycket bra i
den chilenska miljon.

Brasilien som bonus

Till oss som avdelats att representera i
montern stdlldes en stor mangd fragor.
Lufttankning — varfor kan Gripen inte
det? Motorn dr amerikansk — ar det verk-
ligen bra? M m. Sverige var dverras-
kande vidlbekant. Man visste att det
ocksa &r ett langt land med ldng kust och
att vi har kalla vintrar uppe i norr. All-
manheten var ocksa mycket engagerad
i fragan vilket som ska bli Chiles nasta
stridsflygplan.

Brasilien. — Innan avfard fran Sveri-
ge togs beslutet, att vi efter chile-mas-
san skulle genomféra ett besok med Gri-
pen dven i Brasilien. Flygbasen heter
Anapolis och ligger tvd timmars bilresa
soder om huvudstaden Brasilia. Flyg-
ningen fran Los Cerrillos gick via mel-
lanlandningsplatsen Foz. Flygningen dit
var 200 mil och gick 6ver berg som var
drygt 6000 m hoga. Terrdngen bestod
efter passage av Anderna av 6demark
och darefter vidstrackta traskomraden.
Fran Foz gick nasta flygning upp till
Anapolis, en stracka pa 160 mil —till stor
del dver djungel. — (Att som pilotflyg-
resendr hamna i nodsituation dver sa-
dana hdr terrangavsnitt maste vara en
mardrém.)

Denna del av resan skilde sig fran be-
soket i Chile. Har var det frdga om ett
rent flygvapenbesék hos det brasilians-
ka flygvapnet. Flygbasen i Anapolis har
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Fanrik Fredrik Gustafson (F 10) gav Chiles flygvapenchef general Rojas Vender initierad infor-
mation om AST. Foto: Hikan Brandt

Flygvapnet besékte ocksa den brasilianska
flygbasen Anapolis. En av “brassernas” med-
lemmar ur CTA (utvirderingsteam)
provsitter Gripen.

Foto: Hikan Brandt

till uppgift att forsvara huvudstaden. De
flyger med en division Mirage 3. Efter
framkomst lastades all materiel ur var
TP 84 Hercules. Dérefter monterade vi
upp en mobil utstdllning, som dven in-
neholl AST, PLA och UTA. Nasta dag
hélls genomgangar, genomférdes flyg-
uppvisning och inbjudna besokte var ut-
stallning.

Brasilien dr en potentiellt mycket stor
kund. Landet ska fornya sin militara flyg-
planspark. Det handlar om uppat 150

flygplan.

Chansen finns ...

SAAB hyrde for denna Sydamerika-resa
tre Gripen ur delserie tvd av flygvapnet.
Tva medfordes till Sydamerika och det
tredje nyttjades for att prova de pro-
gramvaruforandringar som kravdes for
att bl a flyga soder om ekvatorn. Ett av
planen flog uppvisningarna och den
andra maskinen stod pa “static-display”.
Alla planerade flygningar genomfordes.
Dessutom gjordes en rotestart for foto-
grafering dver Anderna fran akterram-
pen pa var Hercules. (Se bilderna pa
omslaget och hdr invid.)

Nér denna tidning ndr Er ldsare kan-
ske vi alla vet vilken flygplanstyp Chile
valt. Jag har i skrivande stund ingen
aning, men vi vet att Chiles utvarde-
ringsteam visat sig mycket kunniga och
professionella. Ett faktum som i varje
fall inte talar till Gripens nackdel. En latt
positiv férhoppning finns. Men om det
ar ett resultat av dverdriven optimism
eller en korrekt kdnsla ger sig med tiden.

Det ar hur som helst en harlig kans-
la att som svensk flygvapenofficer ha
fatt formanen att sta i ett frammande
land, s& langt bort, och kdnna den upp-
skattning och det intresse som flygvap-
net och Gripen moéts av. Slaende for
mig som officer i det “lite dldre gardet”
ar ocksa den kunskap och kompetens
som finns hos vara yngre officerare. Helt
oradda och med en sympatisk och na-
turlig framtoning informerar de minist-
rar och generaler pa spanska och eng-
elska med en imponerande kvalitet.
Detta badar gott for vara framtida upp-
gifter pd den internationella arenan. M

Vetgirigheten tog sig manga uttryck. Har
Jorgen Skoglund i angenam besvararposi-
tion.

Foto: Hikan Brandt
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Foto: Norman Pealing
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Foljande text utgor chefens for flygvapenled-
ningen dterrapportering till bl a flygvapnets lo-
kala produktionsledare, vara flottiljer och sko-
lor m fl.

Forsvarsbeslutet 1996 (FB 96), som riksda-
gen tog i december 1996, skulle bérja tillam-
pas. Detta innebar en reducering av krigs- och
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Foto: Petes Liandes

ﬁrundorganisa tionerna med bérjan 1997 och
ram till 2001. Flygvapnet gjorde en realistisk
planering pa kort och Iang sikt, dar inplanera-
de verksamheter vil svarade mot tillgingliga re-
surser. Den planerade verksamheten for 1997
har sedan i allt vasentligt kunnat genomféras.

Mot slutet av 1997 skulle det dock visa sig att
forsvarsbeslutet totalt sett for Forsvarsmakten
inte kunde realiseras frin och med 1998. Det
”saknades pengar”. Men det ir en helt annan
friga.

FlygvapenNytt nr 2/98

orutsattningarna for planeringen

' /7 det hir aret praglades framforallt

av det da kommande Forsvarsbe-
slutet (FB 96). Detta innebar att saval
krigs- som grundorganisationerna skul-
le reduceras med borjan 1997. Ovrig
verksamhet skulle hallas pd en niva
motsvarande 95/1996 men med sér-
skilda satsningar pa dvningar samt pa
produktion av JA 37-férbanden och for-
stegsutbildning mot JAS 39 Gripen for
ovriga stridsflygforband.

Planlaggning av omstruktureringen
gjordes tidigt under 1997. Beslutet in-
tegrerardes sedan bland de "vanliga”
uppdragen till flygvapnets staber, for-
band, skolor och centra.

Lednings- och
sambandsforband

Alla krigsférband fran 95/1996 och For-
svarets Telendt (FTN) har vidmakthallits
under aret. Férberedelser har dock skett
for att reducera antalet viadercentraler
till tvd och antalet strilbataljoner fran nio
till att under 1998 bli sex.

Organiseringen av en telendtenhet
for FTN har slutforts. Férsvarsmaktens
IP-nat, som Gverlamnades till Forsvars-
makten under hosten 1997, ar nu ba-
rarndt for FTN.

Inférandet av det for flygstridskraf-
terna gemensamma ledningssystemet
(IS FV) fortsdtter genom materieltillfor-
sel och uthildning. Driftsdttning av IS FV
version 1.0 paborjades under varen
1998.

Utvecklingen och anskaffningen av
StriC har fortsatt. Tva anlaggningar och
en utbildningsanldggning har levererats
under aret. (Se FV-Nytt nr 5/97.) Ut-
vecklingen fortsatter och StriC-kompa-
nier berdknas organiseras fr o m ar
2000.

Den bristande tillgdngen pa radar-
jaktledare har inverkat menligt pd flyg-
tidsproduktionen under éret. Det beror
dels pa problemen med anskaffning av
simulator for utbildning, dels pa sva-
righeter med rekryteringen. En simula-
tor har nu dntligen kunnat installeras
vid F 20/5trilS. Ddrmed kan den gamla
simulatorn vid Tullinge &dntligen av-
vecklas.

® Tre kompletta radarspaningsflygplan
FSR 890 (S 100B Argus med radaran-
laggning) och ett flygplan S 1008 med
stolsinredning har levererats. De tva
dterstaende enheterna levereras under
1998 respektive 1999.

Utvecklingen av de omorganiserade
Ral-kompanierna fortsitter med bl a
personaluppfyllnad.

Utvecklingen av Luft- och markob-
servationssystemet (LOMOS) har fortsatt
med organisering och utbildning. Av-
vecklingen av den optiska luftbevak- B
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ningen dr nu huvudsakligen genomford.

Férseningar har drabbat det Taktiska
Radiosystemet (TARAS). Det innebar
vissa begransningar i den fortsatta prov-
verksamheten. Men en interimslsning
har utarbetats, s& att systemet kan an-
vdndas tillsammans med Gripen. Ett
viktigt utvecklingssteg togs den 7 okto-
ber 1997 nér det forsta stridslednings-
passet av Gripen genomférdes fran StriC
via TARAS.

Den forsta etappen av Teknikcentrum
for Flygvapnets Ledningssystem (TCL)
har etablerats i Uppsala. Uppgiften blir
i forsta hand att handha utvecklingen for
de tekniska ledningssystemen TARAS,
StriC, FSR 890 och IS FV.

Bas- och
flygverkstadsférband

Avveckling av atta basbataljoner och
de tva reducerade bataljonerna har skett
under aret. Viss ingdende personal och
materiel har omfordelats till de atersté-
ende 16 basbataljonerna. Kvarvarande
materiel beddms kunna avvecklas under
1998. Reduktionen pd mer dn 30 pro-
cent har kravt stora arbetsinsatser.

De nio flygverkstadsbataljonerna
kommer att avvecklas under 1998 och
delvis integreras med basbataljonerna.

Projekt MA-lyft 2000 bedémda "be-
sparingar” avseende freds- och utbild-
ningsmaterielens rationella utnyttjande
uppgar till cirka 45 Mkr fér 1997. Det be-
démda resultatet for materiel i forrad,
som omfattar materielavveckling, min-
skat behov av forradsytor och minskade
materielomkostnader, uppgar till cirka 10
Mkr/ar. Alltsa totalt sett en lénsam affar.

Forsvarets Hundtjdnstcentrum (FHTC)
har etablerats i Tullinge. De internatio-
nella engagemangen har o6kat. Bl a
har kambodjandska hundar och hund-
forare utbildats fér minrgjning.

Telekommunikationsutbyggnad, for
bl a anpassning till Gripen-systemet, har
fortsatt vid tre huvudbaser och vid tre
flottiljflygplatser.

® Flygtidsproduktionen har inte kunnat
uppnas till fullo. Det beror pa begran-
sade produktionsforutsattningar vid flot-
tiljerna. Detta beror i sin tur bl a pa bris-
tande tillgang pa teknisk personal, ut-
nyttjande av teknisk personal fér andra
uppgifter — t ex omstruktureringsatgdr-
der, m m.

KFO har genomférts med en basba-
taljon, vilket resulterat i att bataljonen
nu kan tillgodose de krav som Gripen-
systemet stdller.

Under vintern 96/97 genomférdes for-
sok vid F 21 med banavisningsmedlet
Clearway. Medlet ar miljovanligare dn
urea. Men det visade sig att vara flyg-
plan korroderar av Clearway. Darfor
maste urea ater tas i bruk.
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I oktober 1997 genomfordes det firsta stridsledningspasset av Gripen
fran StriC via TARAS.

Ettantal verkstadsatgérder har foreta-
gits pa flygplansparken. Modifiering av
JA 37 Jaktviggen (D-mod) har pabdrjats.
Forberedelser for modifiering av JAS 39
och SK 37 har genomférts. Demontering
av overtaliga flygplan ur 32-, 35- och 37-
systemen fortsitter. Under aret har un-
derhallet pa flygsystemen minskat i jam-
forelse med férra aret. Under de nér-
maste dren avses dock det uppskjutna
underhdllet att aterldggas.

Gripen-férband

Den férsta Gripen-divisionen har orga-
niserats vid F 7. Det skedde den 31 ok-
tober 1997. Nasta division berdknas
vara organiserad vid rsskiftet 98/99.

Vid arsskiftet hade 48 flygplan JAS 39
Gripen levererats. Leveranserna ur del-
serie 2 fortsatter. Delserie 3 av flygpla-
net dr bestdlld. Darutover dr en vidare-
utveckling av Gripen-versionerna A och
B bestalld.

Som en forberedelse inf6r organise-
ringen av den forsta divisionen har en
tilldmpningsévning genomforts pa krigs-
bas tillsammans med en krigsorganise-
rad basbataljon. Resultatet blev till-
fredsstdllande.

Flygtidsuttaget har legat under det
planerade under storre delen av aret.
Det har framst berott pa ogynnsam va-
dersituation under det forsta halvdret
samt pa tekniska felutfall under utprov-
ningsperioden. Under hosten har dock
uttaget kunnat ske som planerat.

@ Vid F 7 finns en Full Mission Simula-
tor (FMS) i drift. Ytterligare en FMS och
fyra Multi Mission Trainer (MMT) kom-
mer att tas i drift efterhand. Anskaffning
av en Dynamisk Flygsimulator (human-
centrifug) har pabdrjats.

Bombkapsel (BK 90) har slutlevererats
och integrering av Rb 99 (AMRAAM)
pagar. BK 90 kan dven béras av AJS 37
Viggen. Rb 99 ska kunna béras av Jakt-
viggen efter viss modifiering av flygpla-
net.
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Forberedelser for anskaffning av en
spaningskapsel pagar. Upphandling be-
raknas pabdrjas 1998 och forsta leve-
rans dr planerad till 2002.

Ovriga flygstridsforband

Efter det att en division ) 35) Draken och
tvd divisioner AJS 37 Viggen har av-
vecklats och en AJS 37-division har om-
bevdpnats till en Gripen-division under
aret, finns nu totalt en division ) 35, tre
AJS 37-divisioner och &tta Jaktviggen-di-
visioner i organisationen.

Systemutvecklingen for Jaktviggen
fortgdr med en omfattande modifiering
(D-mod), integrering av Rb 99 (AM-
RAAM) och forberedelser fér anskaff-
ning av storkapsel U 95.

Av ekonomiska skal modifierades inte
alla flygplan SF 37 till AJSF 37. Hela AJS-
modifieringen dr darmed avslutad och
utgallring av omodifierade flygplan

pagar.
FlygvapenNytt nr 2/98

Foto: Anders Nylén

Flygtidsproduktionen
ej uppnadd
till fullo.
Brist pa teknisk
personal.
Urea maste
ater anvandas.
Bara en
Draken-division kvar.
AJS-modifieringen
avslutad.

Internationella uppdrag

starker
kunnandet.

Tabell 1

Utbildade och krigsplacerade piloter
| Forband/skola | 94/95 195/1996/1997 |
Jaktflyg-
divisionerna 16 = 20 7
AJS-flyg-
divisionerna 10 6 0
Flyglirare 4 = 7 4 |

Grundldggande flygslagsutbildning
har genomforts som planerats. — (Tabell
1.)

Tabell 2
Planerad och uttagen flygtid (tim)
Flygslag | Planerat | Uttaget  Diff |
J 35) 3000 2417 | +583
[JA 37 15895 | 13681 +2214 |
AIS37 Y 8765 | 8103 | +662

1) Inki SK 37:s flygtid

Flygtidsuttaget ligger under det pla-
nerade. Det beror dels pa att det laga
uttaget fran forsta kvartalet inte helt har
kunnat tas igen, dels pé att produk-
tionsforutsattningarna har varit begran-
sade vid vissa flygflottiljer. (Tabell 2.)

Transportflyg- och
flygraddningstérband

Under 1997 har fyra centrala och étta
regionala tranportflygdivisioner samt
fem tunga (HKP 10) och tre medeltunga
(HKP 3) flygraddningsgrupper vid-
makthallits. Férberedelser har skett for
viss omorganisation av de fyra centra-
la transportflygdivisionerna samt en re-
ducering av de dtta regionala divisio-
nerna till fyra. Aven flygraddnings-
grupperna kommer att reduceras i och
med att de medeltunga grupperna kom-
mer att utga.

Tabell 3

Planerad och uttagen flygtid (tim) |

Flygslag Planerat | Uttaget Diff
TP 84 4400 4024 +376
P85 700 600 +100 |
TP 101 3040 2336 +704

L L

Flygtidsuttaget pd TP 84 Hercules har
blivit lagre dn planerats frdmst pga en-
gagemanget i PFF-6vningen vid F 7 och
bristande tillgdng pa besattningar. Flyg-
ningarna for SWEDINT i Bosnien, Roda
Korset i Afrika och deltagande i 6v-
ningen Polstjdrnan har dock givit be-
sattningarna goda erfarenheter och kun-
skaper som i viss man uppvager ej ut-
tagen flygtid. (Tabell 3.)
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Forberedelser for omsdttning av
TP 85 (Caravelle) till S 102B Korpen
fortsatter. Ett flygplan har tillforts For-
svarsmakten under aret. Det andra le-
vereras under 1998.

Tillgangligheten pa TP 101-systemet
har, pga modifieringar, varit lagre dn
som planerats.

Tabell 4
Planerad och uttagen flygtid (tim)
Flygslag __Planerat  Uttaget”_Diff
" HKP 3 1205 925 +280
HKP 10 3950 3526 +424

Differensen mellan planerad och ut-
tagen flygtid beror framst pd bristande
tillgang pa piloter och ett stort antal fel-
utfall. Trots detta har den grundlaggan-
de utbildningsverksamheten varit mer
omfattande an tidigare dr med bl a ut-
bildning av HKP 3-beséttningar pd HKP
10-systemet. (Tabell 4.)

Inférandet av operatérsplats och spe-
ciell navigeringsutrustning har slutforts
under aret.

Flygraddningsgruppernas  bered-
skapstid (utdver den ordinarie) har upp-
gatt till ndra 10.000 tim. Vid sjoradd-
ninginsatser och sjuktransporter har 172
flygtimmar forbrukats och 72 personer
har raddats respektive transporterats.

Gemensam produktion

Som en f6ljd av FB 96 laggs F 5 (Ljung-
byhed) och F 15 (S6derhamn) ned. Av-
vecklingen har paborjats och ska vara
avslutad senast den 30 juni 1998. Av-
vecklingarna féljer uppgjorda planer.

Motorbytet pa SK 60 till motor RM15
har forsenats. Detta har negativt paver-
kat bade den pagaende och den kom-
mande pilotutbildningen samt 6vrig
flygutbildning pa SK 60 vid flottiljerna.

For att snabba pa forloppet har For-
svarsmakten tecknat kontrakt med FFV
att genomfdra huvuddelen av motor-
bytena samt med Nyge Aero att gora
resten av bytena samt att svara for fort-
satt underhdll av SK 60.

Forberedelser har gjorts for att dver-
féra Trafikflygarhdgskolan (TFHS) med
33 SK 61 och atta PA 31 till Lunds Uni-
versitet fr o m den 1 januari 1998.

Flygverksamheten vid Malflygdivi-
sionen vid Malmen upphorde den 30
juni 1997. Avvecklingen av flygplan-
system 32 Lansen pagar.

Personal

Forsvarets forsta Gripen-division finns organiserad vid F 7/Sdtends.
Eldprovet blev krigsférbandsdvningen i september 1997.

Foto: Johnny Lindahl

Tabell 5
1
Grundliggande och nivdhdjande officersutbildning "
Planerat Paborjat varav | Antal Antal elever
Kurs antal elever  antal elever  kvinnor  godkanda 1995/96
96/97 96/97
OHS OK 81 66 11 62 75
OHSROK 33 9 19 8
KHS SK/AK 240 202 28 202 160
KHS HK 88 88 . 5 88 80
KHS ROK - -- -- -- --
TAK a0 40 5 40 41
FHS ROK 3 . < « | 15
CK 95-97 20 15 - 14 9

Anstalld personal. — Antalet yrkesoffi-
cerare har minskat till féljd av avgéng-
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ar i samband med FB 96. Totalantalet
reservofficerare har emellertid inte f&r-
andrats under aret. Antalet civilanstall-
da har minskat kraftigt. Minskningen
beror pa att viss driftspersonal dverférts
till FORTV.

Nagra flottiljer har redovisat att de
haft svarigheter att rekrytera till den
grundlaggande utbildningen, da framst
pa teknikersidan. Svdrigheterna sags
bero pa alltfér hoga betygskrav fran
gymnasieskolan. Kraven kommer att ses
over till kommande uttagningar.

Skolverksamheten har i allt vdsentligt
foljt uppgjorda planer. Yrkesofficersut-
bildningen (OK) samt reservofficersut-
bildningen (ROK) vid F 14 har genom-
férts med goda utbildningsresultat. Ut-
bildningarna vid KHS HK och SK/AK
vid F 20 har genomforts upp till skolans
fulla kapacitet. (Tabell 5.)

Utbildningarna vid Forsvarshogsko-
lan har i allt vasentligt genomférts en-
ligt vad som planerats.

Specialutbildningen har i stort ge-
nomforts efter férbandens &nskemal.
Dessa ligger dock under behoven be-
roende pa den strama ekonomiska si-
tuationen.

Viarnpliktiga. - Alla som fullféljt
grundutbildingen dr krigsplaceringsba-
ra. Tva tredjedelar har blivit krigspla-
cerade. Det motsvarar krigsorganisa-
tionens krav.

Jamfort med foregaende &r har av-
gangarna under grundutbildningen

Tabell 6
CGU__ 94/95 95/1996* 1997
Inryckta 4739 7799 3841
| Avgangar

(%) 559(11,8)[1104 (14) 499 (13)

|Utryckta , 4180 5741 3269
Krigs-
placerade 2774 4228 2148

* Redovisningsperioden 95/1996 avser 18 mdnader.
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Meteorologen blir alltmer konsult med kvalitets- Foto: Ivar Blixt
granskande och systemutvecklande funktioin.

Tabell 7 till repetitionsutbildning har anvénts for

att anpassa en basbataljon mot Gripens

RU 94/95 95/1996* 1997 behov. Totalt har 86 procent av de in-

Inryckandebehov'2594 1217 903 | kallade genomfért tjanstgéringen. (Ta-
“Utbildade 1937 907 765 | bell7)

* Redovisningsperioden 95/1996 avser 18 manader.

Frivilligutbildning

5.322 elever har genomgatt regionala/

"SK 60 Nv" farsenaS. centrala kurser. De har forbrukat 41.203

tjdnstgoringsdagar.

Lunds universitet Antalet dagar {or 6vning i krigsfor-
band har som en engéngsforeteelse Gkat
markant i samband med genomféran-

tar hand om TFHS. det av systemkontrollévning LOMOS

Svart rekrytera Mitt

till vissa forband.
Alitfor manga vpl
avbrvter utb"dningen. Byggproduktionen och underhdllet av

mark, anldggningar och lokaler samt

Lokala milioplaner det centralt planerade flygfdltsunder-

hdllet har i stort kunnat félja uppgjorda

Forsvaret overklagar planer.

Resurser for fastighetsdriften, ansva-

i 5 ret fér I6pande och planerat underhéll

Koncessionsnamndens samt lokalvarden 6verférdes till FORTV
beslut fradn och med den 1 juli 1997.

MAL-verksamhet

Fem PFF-ovningar. Miljéverksamhet

Lokala miljoplaner har upprattats for
sjunkit. De ligger emellertid fortfaran-  huvuddelen av flygvapnets férband och
de pd en alitfor hég niva. (Tabell 6.) skolor. De innehaller bl a planer for

Storre delen av medlen som avsatts  kallsortering, avfallshantering m m. Flot-
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tilierna har dessutom sént in miljGrap-
porter fér 1996 for flottiljflygplatser och
skjutmal till respektive ldnsstyrelse.
Sarskilda miljoprojekt i form av flyg-
bullermétning vid F 4 och miljoskydds-
atgarder vid 6vningsflygplats (Byholma)
har fortsatt under dret och berdknas vara
avslutade i borjan av 1998.
Tillstdndsprovning av flottiljflygplat-
sernas verksamheter pdgdr. Regeringen
har &nnu inte tagit nagot slutligt beslut
med anledning av Fdrsvarsmaktens
Overklagande av Koncessionsndmndens
beslut. Detta innebdr att de flesta be-
sluten @nnu inte vunnit laga kraft.

Internationell verksamhet

Inom ramen for Partnerskap for fred
(PFF) har flygvapnet deltagit i fem 6v-
ningar:

Co-operative Gard 97. En antal stabs-
ovningar som syftade till att kunna ge-
nomfora en NATO-ledd multinationell
fredsbevarande insats, typ insats i f d Ju-
goslavien.

Co-operative Banners 97. Ovningen
genomférdes i Sverige och Norge med
samtliga vapenslag representerade. Ur
flygvapnet deltog en grupp Jaktviggen
ur F 4 och F 16 samt stabsofficerare till
HQ North i Stavanger. Totalt deltog 17
ldnder.

Baltops 97. Ovningen genomférdes
i Ostersjon med 13 deltagande lander.
Ovningsdndamalet var fredsbeframjan-
de och humanitédr insatsverksamhet.
Flygvapnet deltog med AJS 37 Viggen
ur F 21 och HKP 10 ur F 15.

Co-operative Bear 97. Ovningen
dgde rum i Sverige med F 7 som bas.
Ovningens dndamal var materiel- och
sjuktransporter med stora transportflyg-
plan. Tio ldnder deltog med transport-
flygplan. Sex lander hade sdnt obser-
vatorer.

Co-operative Baltic Eye 97. En arli-
gen aterkommande sj6- och flygradd-
ningsévning. Flygvapnet deltog med
HKP 10 ur F 21.

Utover detta har flygvapnet (pa ett
utmarkt satt) deltagit i ett antal utland-
ska flygdagar och forevisningar.

Ekonomi

OB:s uppdrag till C FVL (dvs for flyg-
vapenprogrammen) uppgick till en an-
slagsram pa 14.330 Mkr. Detslutliga ut-
fallet pé anslaget blev 1.592 Mkr lagre.
Detta beror i huvudsak pa en dndrad be-
talningsteknik under 1997 mot Forsva-
rets Materielverk. Den s k samlingsfak-
tureringen ersattes med en milstolps-
fakturering.
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Teat: HRU/INFO

Den 16 februari lamnade Forsvarsmakten
en ekonomisk redovisning till regeringen. |
redovisningen drogs bl a foljande slutsats:

”Omvdrldsutvecklingen savil som den
ekonomiska situationen genererar ett sam-
manfallande behov av att snarast ominrik-
ta Forsvarmakten i avsikt att inom anvisad
ekonomi forma en balanserad framtidsin-

riktad struktur. Nuvarande struktur l6ser
inte morgondagens utmaningar. Aren 1998
och 1999 maste, i avvaktan pa langsiktiga
politiska beslut, bli tva ar av forberedelser
for det nya. Men att lingre dn nédvandigt
bli vid den struktur som denna plan visar,
framstar i ljuset av saval ekonomi som om-
vdrldsutveckling som mindre lamligt.”
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agra viktiga punkter i drs-
redovisningen:

@® Forsvarsmakten har god for-
maga att [6sa sina uppgifter i
nuvarande omvardslage.

@® Det finns vissa brister i kun-
skaperna vid samverkan med
andra nationer, framst nar det
géller militar fackengelska, in-
ternationella stabsrutiner och
teknisk materiel for samband
och ledning.

@ 36 enheter har lagts ner, sju
enheter har organiserats och
51 enheter har omorganise-
rats.

® Under 1997 har 993 officera-
re och 2.022 civila medarbe-
tare l[dmnat Forsvarsmakten.

® Forsvarsmaktens anslagsspa-
rande fér 1997 uppgar till
1.178 miljoner kronor.

Forsvarets uppgifter

Forsvarsmaktens fundamentala
uppgift ar att i fred forbereda f6r
att i krig forsvara riket mot vap-
nade angrepp som hotar dess fri-
het och oberoende. Angrepp ska
kunna métas var det an kommer
ifrdn och hela landet ska kunna
forsvaras.

Forsvarsmakten ska kontinu-
erligt i fred och under kriser
kunna &vervaka och hévda ri-
kets territoriella integritet, i luf-
ten, till sjoss och pa marken.

Forsvarsmakten ska kunna
stalla kvalificerade forband och
andra resurser till forfogande for
internationella fredsfraimjande
och humanitéra insatser.

Forsvarsmakten ska kontinu-
erligt kunna stodja samhdllet vid
svara pafrestningar i fred.

I nuvarande omvarldslage ar
de militdra hoten starkt begran-
sade. Forsvarsmakten ska emel-
lertid ha férmdga att anpassa sig
till férandrade krav och férut-
sattningar i dessa avseenden. Pa
motsvarande satt ska férmagan
att l6sa Ovriga uppgifter kunna
anpassas.

Férsvarsmaktens beredskap
ska darfér medge att organisa-
tionens huvuddel inom ett ar
efter beslut uppnar full krigs-
duglighet. Beredskap, organisa-
tion och planlaggning ska vida-
re medge att Forsvarsmaktens
forméaga langsiktigt kan anpas-
sas, dvs utdkas eller forandras
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Vira TP 84 Hercules utnyttjas regelbundet for
internationella uppdrag.
Foto: Ulf Nylof

Talande siffror:
36 enheter
har lagts ned.
51 har
omorganiserats.
993 officerare
och 2.022 civila
har lamnat forsvaret.
Omstruktureringen

Arméns pansarbandvagn ”302” under dvning.
Foto: Sven-Ake Haglund

for att motsvara framtida krav
och behov.

Forsvarsmakten ska efter be-
slut av regeringen delta med
trupp i fredsframjande och hu-
manitara insatser pd mandat av
FN eller OSSE f6r att frimja in-
ternationell fred och sakerhet.

F(')'rmggan att losa
huvuduppgifterna

Forsvar mot vipnat angrepp. -
Uppgiften forsvar mot vapnat
angrepp kan |6sas i nuvarande
omvarldsldge och med den be-
gransade malsattning som stats-
makterna har bestamt. Rege-
ringen stéller lagre initiala krav
pa férmagan att mota vapnade
angrepp an tidigare. Dérfor har
antalet férband minskats och
krigsdugligheten tillatits nedga.

Territoriell integritet, bered-
skap och incidentverksamhet. -
Forsvarsmaktens formaga att
uppratthalla den territoriella in-
tegriteten dr god i nuvarande
omviridslage. Formagan att in-
gripa mot frammande undervat-
tensverksamhet ar dock begran-
sad. Vara resurser for sadana in-
grepp dr begrdnsade i forhéllan-
de till landets stora sjoterritori-
um.

For att sakerstdlla tillgdng pa
forband for beredskapsinsatser
dver aret, har utbildningen an-
passats sa att férbanden tidigt
kan utnyttjas f6r sadana uppgif-
ter.

Forsvarsmaktens beredskap
har under aret analyserats och
ambitionsminskningar har gjorts.
Detta giller saval insatsbered-
skap som ldngsiktig beredskap.

Internationell verksamhet. -
Forsvarsmakten har god féorma-
ga att planera f6r, organisera och
genomféra fredsframjande ope-
rationer, PFF-verksamhet och
6vrig internationell verksamhet.

En kartidggning av de atgarder
som kravs for att ytterligare 6ka
kunskaperna vid samverkan
med andra nationer har genom-
férts under 1997.

Stod till det civila samhillet.
— Forsvarsmaktens férmaga att
ge stod till det civila samhallet
ar omfattande. Under 1997 har
understod [dmnats bl a enligt
avtal inom rdddningstjansten
(framst sjoraddning). Understod
har ocksa lédmnats vid sarskild
framstédllan till Férsvarsmakten
fran civila myndigheter, t ex vid
eftersdkning av férsvunna per-
soner, brandbekdmpning, 6ver-
svamningar och sndkaos. Vida-
re har visst materiellt understod
limnats, bl a i form av utlaning
av bandgaende fordon till kom-
munernas raddningstjanster.

Under 1997 har Forsvar-

smakten totalt genomfort 1.073 »
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insatser med helikopter, fartyg
eller trupp. Av dessa var:

@ 981 insatser med helikopter.

® 62 insatser med trupp (totalt
4.050 mandagar, varav Hem-
varnet star for cirka 50 pro-
cent).

@ 30 insatser med fartyg.

Sjolagesinformation har ldm-
nats vid ett antal tillfallen i sam-
band med insatser mot smugg-
ling. Stridsbdt 90 har lanats ut till
Polisen och Kustbevakningen.

Under 1997 har Forsvars-
makten gjort en &versyn av pla-
neringen av stod till det civila
samhallet. Slutsatserna har ar-
betats in i den operativa plane-
ringen.

De viktigaste
produktionsresultaten

Den utbildning och de 6vning-
ar som genomforts under aret
har kvalitetsmassigt natt forvan-
tat resultat och gett goda erfa-
renheter.

Grundutbildningen utbild-
ningsdret 1996/97 har avslutats.
De kvalitativa malen har natts av
huvuddelen av forbanden.
De kvantitativa malen har inte
natts av ett antal forband, pga
varnpliktsavgangar. Den milda
vintern har medfort vissa brister
i strid i vintermiljo. Begrans-
ningar finns dven nar det galler
strid i morker vid ett antal for-
band.

Den kompetenshdjande ut-
bildning som yrkes- och reserv-
officerare normalt ges vid krigs-
forbandsovningar har uteblivit
pga den ldga nivan pa denna
verksamhet. De negativa effek-
terna som uteblivna truppfo-
ringstillfdllen far f6r yngre offi-
cerares funktionskunskap och
formaga har till viss del kom-
penserats. Det har bl a skett
genom andra former av repeti-
tionsutbildning sdsom lednings-

e 1 e

98 har leverans

Zjoris.
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traningsdvningar och andra
funktions- och systemé&vningar.
Materielanskaffning har under
perioden genomférts enligt gal-
lande materielplan; kvalitativt
har uppsatta mal natts. Forse-
ningar av leveranser har emel-
lertid varit storre dn den over-
planering som utnyttjats.

@ ® Under aret har féljande vik-
tigare dvningar genomforts:

P Forsvarsmaktsgemensamma
évningen Polstjdrnan.

P Krigsforbandsovning for bas-
bataljon med deltagande av
en Cripen-division.

» SamMarin 97 (Nordvart).

P Ledningsdvningar pa saval
central, regional som lokal
niva.

P Samovning med olika civila
ledningsnivder.

P Internationell Ovningsverk-
samhet inom ramen f6r PFF,
bl a deltagande i Norge med
Jaktviggen-férband och far-
tygsférband. Sverige ansvara-
de for hamnfasen under &v-
ningen Co-operative Banners.

Under dret har ocksa ett stort
antal materielsystem tillférts For-
svarsmakten bl a stridsvagn Leo-
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pard, Stridsfordon 90, Pansar-
bandvagn 401 och 501, Krigsbro
5, faltuniform m/90 till Hem-
vérnet, ubat av typ Gotland,
minrojningsfartyg (Styrso-klas-
sen), batar till en amfibiebatal-

ett mycket professionellt satt och
de gjorda insatserna beféster fér-
troendet fér det svenska kun-
nandet bacle inom de egna leden
och i de utlandska mariner som
har kunskap inom omradet.

Laget i krigsorganisationen Tabell 1
Forsvarsmaktens organisationsutveckling
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Forband (motsv)

jon, bevakningsbatar, stabs-,
lednings- och lagfartyg for yt-
stridsforbanden som medger
okad taktisk/operativ rorlighet
samt ldmpar sig for internatio-
nella insatser, ledningssystem for
marin- (L.IM) och flygstridskraf-
terna (LI FV), JAS 39 Gripen, del-
serie 2, och flygande och mark-
bundna radar- och signalspa-
ningssystem (FSR-890, P5 870/T,
S 102B).

Minrdjning i Baltikum. — For-
band ur 2. minkrigsavclelningen
har genomf6rt tva minréjnings-
operationer under aret — Lett-
land i maj (Irbensundet och in-
loppettill Riga) och Litauen i au-
gusti (inloppet till Klaipeda).
Minréjningen har genomférts pa

Kustkorvett vinder pd en 5-Oring.

Foto: Lennart Andersson

Samtliga baltiska stater har gjort
framstallningar om fortsatt saclan
verksamhet under 1998.

Forsvarets
omstrukturering

Under 1997 fortsatte den om-
fattande, och i manga avseen-
den genomgripande, omstruk-
tureringen av Férsvarsmaktens
staber, férband och skolor. 36
enheter har lagts ner, sju enhe-
ter har organiserats och 51 en-
heter har omorganiserats. Under
aret har 993 officerare och 2.022
civila medarbetare lamnat For-
svarsmakten. Antalet officerare
borde ha varit cirka 1.500. Av
civil personal har cirka 1.500
fatt ny anstdlining i Fortifika-
tionsverket. | den fortsatta om-
struktureringen dr det absolut
nodvandigt att komma till rétta
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Alit fler av den tvdsitsiga Gripen,
JAS 39B, levereras nu till forsvaret/F7.

med den personella obalansen
bland officerarna.

Det antal férband som anges
i regeringens programvisa upp-
drag har vidmakthéllits (se ta-
bell 1). Avveckling av krigsfor-

Férsvaret kan hévda
landets integritet.
Har god férmaga
hjGipa internationelit.
Atertagning
pa ett dr - en risk.
Hinner inte
bli tillréekiig.

band har genomforts i enlighet
med regeringens mal.

Fortsattningsutbildningen,
ovrig évningsverksamhet och ut-
bildning till befattningar inom
krigsorganisationen har bedri-
vits pa en lagre niva an vad som
ursprungligen planerats. Anled-
ningen ar de ekonomiska atgar-
der som vidtogs hosten 1996.
Kristsdugligheten har bl a darfor
nedgatt ytterligare vid ett antal
krigsférband jamfort med 1996.
Vid vissa operativt viktiga for-
band, bl a jaktflygdivisionerna,
har dock krigsdugligheten hojts
nagot under 1997.

Materielférnyelsen har, med
fa undantag, skett enligt vad som
planerats. Tillforseln av anldgg-
ningar till krigsférbanden har
varit av ringa omfattning under
aret.

® @ Forsvarsmaktens formaga
ar god vad galler férsvar mot
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vapnat angrepp och férmaga att
havda den territoriella integri-
teten. Detta i nuvarande siker-
hets- och militdrpolitiska lige
samt i férhallande till stéllda
krav och de kraftigt reducerade

T

uppgifterna. Férmagan dr likasd
god att stalla férband och andra
resurser till forfogande for inter-
nationella fredsfrimjande insat-
ser, liksom att stddja det civila
samhallet vid svdra pafrestning-
ar.

Om det daremot uppstar ett
ldge med risk fér angrepp med
istdndsatta styrkor forutsatts att vi
har genomfért dtertagning. Den-
na atertagning ska kunna ge-
nomfras inom ett r. Redan hari
ligger en viss risktagning bade
vad galler underlag f6r och sjal-
va beslutsfattandet och genom-
forandet av dtertagningen inom
den angivna tidsramen.

Vér operativa formdga, dven
efter genomfdrd atertagning, ar

Arméns nya stridsvagn 7121”
har dig pi kornet.

Foto: Sven-Ake Haglund

i ett sadant lage inte tillracklig
for att fora ett framgangsrikt for-
svar. For en sadan uppgift krdvs
en avsevart storre krigsorgani-
sation och forsvarseffekt dn den
som nu kan mobiliseras, dven
om full atertagning genomforts.

Betydelsen
av hég kompetens

1997 ars resultat visar pa nod-
vandigheten av att snarast ater-
stalla personalens kompetens i
dess vidaste bemirkelse. Annars
kan vare sig framtidstron eller
professionalismen upprétthal-
las. For det krdvs framforallt att
ovningsverksamheten kommer
igang igen pd en niva som inte
bara ar acceptabel utan ocksa
utvecklande. De internationella
uppgifterna, som blir en allt stér-
re och viktigare del av Forsvars-
maktens verksamhet, accentu-
erar behovet av detta.

For att kunna verka interna-
tionellt - i olika miljéer och pé
olika nivder, fran grupp upp till
de hogsta ledningsnivaerna —
maste Férsvarsmaktens personal
och férband ha sddana kunska-

per och besitta sadana rutiner,
att detta kan genomféras utan
omfattande omskolning eller
specialtrining. Basen for detta
kan bara inhdmtas i den egna or-
ganisationen. Dess férmaga sat-
ter ddrmed en klar grans for hur
Forsvarsmakten kan vara ett
verksamt sikerhetspolitiskt in-
strument i dessa avseenden for
regering och riksdag.

Ekonomi. — Arets ekonomis-
ka resultat har in i det sista varit
omgdrdat av stora osdkerheter.
Det beror pa de genomgripan-
de ekonomiska effekter som
uppstar vid omstallning till full
tillldmpning av anslagsférord-
ningen. Regeringens besiut, att
aterldgga sex av de atta miljar-
der kronor som stod till rege-
ringens disposition under 1997
pa anslaget A 1, ledde till att
arets ekonomiska resultat blev
ett anslagssparande pd 1.178
miljoner kronor.

Anslagssparande pd 1.178
miljoner kronor tillsammans
med:

@ En aviserad avstdmning av an-
slasférordningens effekter under
bérjan av 1999, som kan inne-
béra att ytterligare cirka 500 mil-
joner kronor tillférs Férsvars-
makten.

@ En kompensation i efterhand
for arets valutaforluster om cirka
500 miljoner kronor.

Det senare innebdr att arets an-
slagssparande “under normala
omstandigheter” skulle ha varit
cirka 2.000 miljoner kronor. Det
var detta belopp som inplane-
rades i 1997 drs Forsvarsmakts-
plan (FMP 97). Den verksamhet
som bedrivits under 1997 har
alltsa i allt vésentligt, trots all
turbulens runt siffror och belopp
under hésten, genomfGrts pa det
satt som férvantades. Krafttag
mdste dock tas for att komma till
ratta med den obalans som upp-
dagats i ekonomin f6r de nar-
maste aren. Det dr under 1998
forsvarets stora utmaning. W
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Teut: Ouersteliituant Rol} Ghlsson, Myquapenteduingen

Regeringen har uppdragit at landshovdingen i Dalar-
nas lan, Gunnar Bjork, ”att lamna forslag till hur ut-
bildningsverksamheten fér frimst anstalld personal
inom Forsvarsmakten kan bedrivas och samordnas, sa
att de samlade resurserna utnyttjas battre”. Utreda-
ren lamnade sitt slutbetankande till regeringen den 10
mars. Forslaget forvdntas bli foremal for remissbe-
handling av bl a Forsvarsmakten (FM). Ett regerings-
beslut antas fattas i slutet av 1998.

(“]{)et skolsystem som utredaren f6-

- reslar beskrivs har. Det kan sam-
e

manfattas enligt féljande:

» En forsvarsmaktsgemensam officers-
utbildning.

» Ett flexibelt system som tillvaratar f&r-
svarets differentierade behov av kom-
petens. Behovet av specialkompetens
tillvaratas dels genom specialkurser
inom yrkesofficersprogrammet, dels
genom ett sdrskilt fackprogram.

» Individuellt anpassad utveckling med
mojlighet till tidiga val av kompe-
tensinriktning.

» En langsiktig kompetensutveckling
anpassad till en férdnderlig utveck-
ling.

» Okade mojligheter att direktrekryte-
ra civil kompetens.

P Ett ndrmande till den civila hégsko-
lan vad géller kraven pd en akade-
miskt kvalitetssikrad utbildning som
pa sikt kan bli virderad i "hégskole-
podng”.

Officersutbildningen (bild 1) foreslas

bestd av féljande program:

® Yrkesofficersprogrammet om 80
podng som genomfdrs vid nya MHS.

® Fackutbildningsprogrammet om 40
poéng.

® Taktiska programmet om 40 podng
som genomfdrs vid MHS/fackskola.

® Stabsprogrammet om 40 podng som
genomférs vid FHS.

® Chefsprogrammet om 80 poang som
genomférs vid FHS.

® Reservofficersprogrammet om 40
podng som genomférs vid MHS/fack-
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skola och delvis integrerad med yr-
kesofficersprogrammet.

® £n hogre reservofficerskurs om 6
podng som genomfors vid FHS.

Krav for antagning

For att kunna bli antagen till yrkesoffi-
cersprogrammet erfordras examen fran
nagot av de 16 nationella gymnasie-
programmen med lagst betyg G i kdrn-
amnena (bl a svenska, engelska och ma-
tematik). Vidare kravs genomférd vérn-
plikt motsvarande 12-15 manaders be-
falsutbildning med goda betyg. Den
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stora skillnaden jamfért med nuvaran-
de system bestdr i att rekryteringsbasen
breddas genom att samtliga nationella
gymnasieprogram ger tilltrade till offi-
cersutbildning. Detta bedéms 6ka m&j-
ligheterna att tillgodose behovet av spe-
cialistkompetens.

Yrkesofficersprogrammet, som om-
fattar 80 podng, genomférs vid de tre Mi-
litdrhogskolorna lokaliserade till Oster-
sund, Solna (Karlberg) och Halmstad.
Den forsta terminen dr forsvarsmakts-
gemensam, den andra ar forsvarsgrens-
gemensam. Termin tre och fyra bestar av
befattningsutbildning. De tva forsta ter-
minerna genomférs vid ndgon av mili-
tarhégskolorna, medan de senare ge-
nomfors vid ndgon av dagens facksko-
lor beroende pa individens inriktning
som officer. Inom ramen f6r yrkesoffi-
cersprogrammets 80 podng ska aspi-
ranten genomfdra s k specialkurser om
sammanlagt 20 podng. Godkand utbild-
ning leder till yrkesofficersexamen och
fanriks grad. (Bild 2.)

Specialkurser. - Den stora skillnaden
jamfort med dagens utbildningssystem
ar att officeren tidigt erhdller en battre
helhetsforstdelse for totalforsvarets roll.
Vidare blir det majligt att tidigt valja in-

Forslag till nytt skolsystem (Bild 1)

=

16}
i
12 Fackprogrammet 40 p
. N | -‘ A i
| \ 80 p : Y é
l15 < 40 p I :
(5] Im MHS Fatk- Faﬂ‘ 3408 v S pF’rofilerin
] |A skola lg]eo\a Fsgl | FHS D e
[E] N AN TAJ I Chefspgm
[p] SpecK 20 p Taktiskt pgm P8
[R] X Civ hégskola minst 140 p R AR
Ex: flygnin i meteorolo niradesproy
[@] |1 ygning 8
Yoff pgm Kn Mj
R] FK ----- Lt

------ Praktisk tjanstgoring
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Yrkesofficersprogrammet (Bild 2)

Forsvarsmakts Forsvarsgrens Befattningsutbildning
gemensam gemensam 20 poang
utbildning utbildning
20 poang 20 poang

L Varav specialkurser 20 poing J

- I

Militarhogskolan

Fack-, funktions-
och/eller stridsskolor

dividuell inriktning genom att studera
specialkurser (inte att forvaxla med da-
gens specialutbildningar). Specialkur-
serna omfattar flera omraden och syftar
till att officeren tidigt ska kunna fa en
kompetensprofil som svarar mot orga-
nisationens behov och individens for-
utsattningar.

Befattningsutbildning. — Efter yrkes-
officersexamen behover den framtida
officeren, i stérre omfattning dn idag, ge-
nomgd kompetenshojande utbildning
for att kunna krigsplaceras pa den be-
fattning han/hon ar rekryterad mot.
Léngden pa denna utbildning kommer
att variera beroende pa yrkesfack och
befattning.

Efter tvd ars godkdnd befattningsut-
bildning/praktisk tjanstgdring efter yr-
kesofficersprogrammet kommer office-
ren att befordras till 16jtnant (som idag),
vilket dr den nivd som ska utgora basen
i officerskaren. Efter fyra ar som officer
kommer det att finnas mojlighet till
fortsatta studier antingen vid fackpro-
grammet (kompetenshdjande) eller vid
det taktiska programmet (nivahéjan-
de).

Fackprogrammet

Fackprogrammet omfattar 40 podng och
syftar till att tillgodose Forsvarsmaktens
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behov av officerare med férdjupade
kunskaper, insikter och fardigheter inom
en mangd olika fackomraden. Utbild-
ning inom fackprogrammet ar inte ni-
vahojande. Fackutbildning ska vara me-
riterande for speciella befattningar och
uppgifter. Fér de som inom dessa spe-
cialomrdden sérskilt utmarker sig dis-
kuteras ocksa mojligheten att infora en
speciell titel. Det kommer dven att vara
mojligt att efter genomfort fackprogram
genomga nivahdjande utbildningspro-
gram.

De storsta skillnaderna jamfoért med
dagens system dr, att mdnga av dagens
fackkurser féreslas inrymmas i ett fack-
program som kommer att bli akademiskt
kvalitetssakrat. Vidare blir specialisering

mojlig pa alla nivaer. Fackprogrammet
ska ocksa ge mojlighet att battre tillva-
rata den varierande skolbakgrund som
rekryteringen fran samtliga nationella
gymnasieprogram innebar.

Det taktiska programmet. — | likhet
med i dagens struktur foreslds ett niva-
hojande taktiskt program om 40 poang.
Programmet innehaller 5 podng av for-
svarsmaktsgemensamma studier samt
35 podng forsvarsgrens- och befatt-
ningsutbildning. Férsvarsmakts- och for-
svarsgrensgemensam utbildning kom-
mer att genomfoéras vid MHS. Befatt-
ningsutbildningen sker vid respektive
fackskola. Efter godkdnd examen be-
fordras officeren till kapten. Ur ett flyg-
vapenperspektiv beddéms det taktiska
programmet att till storsta del motsvara
dagens FKHS HK.

Stabs- och
chefsprogrammen

Stabsprogrammet om 40 podng ska er-
sitta den nuvarande taktiska utbild-
ningen (TU) vid Férsvarshogskolan
(FHS). Utbildningen syftar till befatt-
ningar pa niva 4, d v s major. Stabspro-
grammet férdndras sa att utbildningen i
storre utstrackning syftar till kompetens
for placering som stabsofficer i alla typer
av taktiska staber, taktiska centra samt
for staber vid internationell tjdnstgoring.
For att uppna syftet med stabsprogram-
met, flyttas del av utbildningen fran da-
gens chefsutbildning (CU) till stabspro-
grammet. Detta innebdr i sin tur att en
del av dagens TU "trycks ut”. Utbildning
i forsvarsgrenstaktik maste darfor ge-
nomfdras innan stabsprogrammet. Da-
gens FU-skede under TU laggs efter
stabsprogrammet och anpassas bittre i
tid till individens behov vid tilltrade till
befattningarna som utbildningen syftar
till. (Bild 3.)

FHS CU foreslas dven fortsattningsvis
att vara tvdarigt (motsvarande 80 podng)

och ersatta den nuvarande chefsutbild- »

Utveckling av stabsprogrammet (Bild 3)

Batchutb./praktik 6 v

Stabsprogrammet
40 poang

<{ Formell taktik ’—

Fran
Chefs-
utbildningen

<« Stabstjanst

< Management

}_

N

Taktik/teknik 4-8 v

a7




ningen. Genom de férdndringar i ut- 3 kommer att genomféras vid MHS och re-
bildningen som féreslds i stabspro- Reservofflcersprogrammet spektive fackskola i ungefdr samma om-
grammet minskar behovet av officerare fattning som idag.
som genomfor chefsprogrammet. Chefs- Malet &r att reservofficeren ska kunna
rollen och forstaelse for det indirekta Den grundldggande reservofficersut-  krigsplaceras direkt efter avslutad ut-
och strategiska ledarskapet (att leda bildningen, reservofficersprogrammet,  bildning. Reservofficersutbildningen ska
genom andra) kommer att fa en tydligare  omfattar 40 podng och ett darpad féljan-  battre anpassas till de civila hégskolor-
profil i den framtida chefsutbildningen.  de nivdhdjande kurs om 5 alternativt 10 nas utbildningscyklar samt till reservof-
CU kan ocksa kortas nagot i tid da delar  podng for att kunna tjdnstgora som re- ficerarnas mojlighet att vara borta fran
av dagens utbildning flyttar till stabs-  servofficer pd niva 5. Den ldngre ut- sitt ordinarie yrkesliv.
programmet. bildningen berér de som ska bli fér- Utredaren har ocksa funnit, att det
bandschefer. Reservofficersprogrammet  finns behov av att organisera alternati-

Inmatning a

Flyghinder utgors av master, vindkraftverk, hoga bygg- ~ andra skal for att frsoka forbattra nog-

. i . grannheten. | NINS, det nya naviger-
nader, skorstenar och kraftledningar. Antalet (forut assystemet som dr under framtagande

om kraftledningar) okar med cirka 1200 per ar. Hu- Gripen, ar terringnavigering (TER-
vuddelen av okningen bestar av mobiltelefonmaster NAV) en viktig komponent. | TERNAV
och vindkrafiverk. P4 flygkartorna i skala 1:1 miljon ~mater radarhojdmataren aktucll hoyd
och 1:500 000 presenteras flyghinder utanfér titort o, 1" gadaerhéjdmétarefkan, oo
som ar 40 meter och darover. Pa flygkarta 1:250 000 finns en mast eller ndgot annat flyghin-
presenteras flyghinder utanfor tatort som ar 20 meter  der i dess lob, lasa pd detta och alltsa

s - ; 2 ... ge felaktig hojduppgift. Darfor maste ett
och ddréver. Inom titort visas, pa alla tre kartserier- 5 "= 5" derregister som méjligt

na, flyghinder som dr 91 meter och daréver. IMILAIP |45 terringdatabasen. | Gripens sikt-

redovisas i tabellform de flyghinder som finns pa kar-  linjesindikator kommer flyghinder att
torna. kunna presenteras. Da maste man na-
turligtvis presentera dessa med absolut
korrekt position.

Teut: Ovewsteliituant Lei) Audensson, HKU/Lultbastssehtionen

)ositionsuppgifterna pa flyghinder
""/ innehaller vissa osdkerheter. Detta
o beror pé att det dr hinderuppsit-
tarna som ldmnar informationen. Bris-
ter i kunskapen om kartor, referenssy-
stem och koordinatsystem gor att un-
derlaget inte alltid dr det basta.
Forsvarsmakten har det mest kom-
pletta hinderregistret i landet. Intresse for
att ta del av informationen finns fran
Luftfartsverket, Lantmateriverket, lans-
styrelser och kommuner.
Onoggrannheten i hinderinformatio-
nen ar naturligtvis ett problem fran flyg-
sakerhetssynpunkt. Det finns dock dven

Penndator fér inmétning. For att un-
derlitta orientering fram till varje hin-
der presenteras hindersymboler med

grona kartan som bakgrund.
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va utbildningsformer till ovanstdende
reservofficersprogram. | de fall reserv-
officeren dnskar genomféra tidsbegran-
sad tjanstgdring i grundorganisationen,
maste kompletterande utbildning ges bl
a avseende utbildningsrelaterade be-
stdmmelser. Vidare kan det for vissa vara
lampligt att kunna dela upp utbildning-
en och forldgga den till sommaruppe-
hallet. Huruvida detta kommer att ske
inom flygvapnet dr inte klart idag.

Den hogre reservofficerskursen fore-

slds omfatta 6 podng (3 podng férsvar-
smaktsutbildning dr 1 och hogst 3 podang
taktisk utbildning under 2 ar) och ersét-
ta bada nuvarande reservofficersutbild-
ningar vid FHS. Utbildningen ska ge
kompetens for befattning som major samt
medge befordran till Gversteldjtnant.
Utokad civil kompetens. — Det fore-
slagna systemet medger dven att civilan-
stdllda inom totalférsvaret kan genomfo-
ra delar av programmen. Sa kan t ex ut-
bildning vid MHS nyttjas som militdr in-

troduktionsutbildning, medan chefspro-
grammet kan nyttjas for kompetensut-
veckling av totalforsvarets chefer.
Slutsats. — Sammantaget ger foresla-
get utbildningssystem manga mojlighe-
ter till flexibel och individuellt anpassad
utbildning. Detta &r den storsta skillna-
den mot dagens relativt konforma sy-
stem. Forsvarsmakten kommer att fa en
officerskar som kunskapsmassigt blir
bade bredare och djupare och ddarmed
battre rustad for framtida utveckling. B

V flyghinder

GPS griper in

| ambitionen att forbéttra noggrannhet
och tillforlitlighet pa flyghinderinfor-
mationen pagar ett projekt dér alla hin-
der méts in med hjalp av satellitnavige-
ringssystemet GPS. Sdrskilda personel-
la resurser for inmatning har skapats.
Tva grupper om tvd man mater for ndr-
varande flyghinder.

Nar projektet startades bedémdes inte
den tekniska 16sningen som sérskilt
komplicerad. Nar kraven pa noggrann-
het och tillférlitlighet pa informationen
emellertid specificerades, visade det sig

att kraven pa utrustning och matforfa-
rande Okade. Overgangen fran det svens-
ka referenssystemet RT 90 till det glo-
bala referenssystemet WGS 84 bidrog till
att gora uppgiften mer komplicerad.
FMV:TelekomS och Lantmateriet GIS-
centrum har varit till god hjalp under
igdngsattningen av projektet.

Den utrustning som anvdnds ar en
GPS-mottagare av god kvalitet med tva
radiomottagare f6r mottagning av diffe-
rentiella korrektioner — dels fran det
s k SWEPOS-nitet (via EPOS), dels fran
Sjofartsverkets referensstationer. Till detta
ar kopplat en penndator, dir den topo-
grafiska kartans databas finns lagrad samt
befintlig hinderinformation. Att helt for-
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lita sig till "kartor pa skarm” gar dock inte
utan papperskartor anvands bl a for pla-
nering av verksamheten. Matutrustning-
en anger vid varje mattillfille antal syn-
liga satelliter och dessas geometri (GDOP=
Geometric Dilution of Precision), sd att
tillforlitligheten blir tillrackligt bra. Mat-
ning kan inte alltid utféras — t ex kan
regnvdt tat skog ge for daliga varden.

For att bibehalla tillférlitlighet pa data
far inte informationen foras Gver till
andra system manuellt, da det vid
"knapptryckning” av koordinater oftast
uppstar vissa felaktigheter. | detta fall
sker dverféring av informationen pa da-
tamedia (disketter och CD-rom).

| mitten av april hade i stort sett lan-
det sdder om Mdlaren matts in och mét-
grupperna drar sig norrut.

® @ Frégan: Hur skall hinder som sétts
upp efter inmatningen hanteras? uppstar
forstas. Férhoppningsvis kan mobiltele-
fonforetagen anskaffa GPS-utrustning
och méta pé korrekt satt, s3 att de upp-
gifter som sands in till Forvsarsmakten
kan anvdndas med god tillférlitlighet.
FMV:TelekomS skall ta fram vagledning
for vilken typ av utrustning som bér an-
vandas och instruktion for inméatning.
Viss kompletterande inmdtning av “vart
folk” kan dock bli nddvandig.

For den som vill ldsa mer om denna
typ av inmitning kan rapport om pro-
jektet bestillas fran FMV:TelekomS. W

Miljéanpassad hinderinmatning.
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Allt sedan manniskan bérjade harma fag-
larna genom att flyga flygplan har flyg-
planskrascher férekommit. I borjan berod-
de de ofta pa flygplanens daliga tillforlit-
lighet. Allt eftersom materielfelen borjade
minska kom orsaken allt oftare att bero pa
att piloten inte i tid varit medveten om att
han/hon var pa vig att styra ett fullt fun-
gerande flygplan rakt ner i backen.

os flygvapnets olika flyg-

planssystem har man latit

infora allt mer forfinade
system fér markkollisionsvar-
ning. Trots detta har piloterna
inte alltid forstatt att tolka var-
ningen ratt eller varit of6rmog-
na att reda upp situationen pd
grund av t ex G-kraftsinducerad
medvetslGshet. For att undvika
markkollision vid dylika tillfallen
krédvs istallet att flygplanet utan
pilotens assistans gor en upp-
tagning.

Inom det amerikanska flyg-
vapnet (USAF) har ett markkol-
lisionsprojekt kallat GCAS
{Ground Collision Avoidance
System) bedrivits en tid. Syftet
med detta projekt har varit att
utveckla och flygprova ett system
som utan att ge falska upptag-
ningar dnda réddar pilot och
flygplan om risk fér markkolli-
sion foreligger.

Inbjudan fran USAF

Efter att Sverige inbjudits att del-
taga i programmet genomf&rdes
en utvdrdering, som visade att
genom ett samarbete med ame-
rikanerna skulle ett fardigt sy-
stem kunna inf6ras i JAS 39 Gri-
pen betydligt tidigare &n om sy-
stemet skulle tas fram enbart
med resurser inom Sverige.

Inbjudan att deltaga accepte-
rades och en liten grupp med
deltagare ur FMV:Flyg, FMV:Prov
och SAAB AB tillsattes. Efter in-
ledande diskussioner besléts att
en utvardering av det forsdks-
system som fanns tillgangligt i
ett av USAF:s provflygplan, det
sa kallade AFTI/F-16 (Advanced
Fighter Technologi Integration),
skulle genomféras.

Da detta flygplan ar ensitsigt
kravdes inledningsvis en hel del
arbete for att fa USAF:s accep-
tans pa att en fullstindig (cirka
sex manader lang) inflygning
inte var nédvandig for den del-
tagande svenske piloten. Till stut
beslots pd mycket hég ameri-
kansk niva att fem pass i dub-
belkommando skulle rdcka. Som
krav géllde dock att den svenske
piloten skulle ha genomgitt
provilygarskola. Turligt nog for
mig var de andra méjliga pilo-
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terna upptagna av viktigare upp-
drag under den planerade prov-
tiden.

@ @ | mitten av juni 1997 var det
dags att resa dver till USAF:s for-
sokscentral. Denna ar beldgen
pa den kdnda Edwards flygbasen
i vdstra delen av Mojave-6knen
i det soliga Kalifornien. De fem
passen inflygning genomfGrdes
med flygplan lanat av USAF Test
Pilot School och med &verste-
[8jtnant (i reserven) Dana Puri-
foy, som utmarkt instruktér i bak-
sits. Innan det var dags for flyg-
ning krdvdes dock en del studi-
er av bl a materielldra och f6-
rarinstruktionen. Detta fick till
storsta del skotas pa egen hand.
| USAF stills det krav pa att man
kan atgarderna for de mest kri-
tiska felen ordagrant utantill, vil-
ket naturligtis medforde lite extra
pluggande pa kammaren. Det
hade inte varit lyckat att missa
det prov som man madste ge-
nomf&ra varje vecka for att vara
godkand att flyga.

Tiden i flygplanet dgnade vi
mest &t start och landning och sa
kallade SFO-landings (simulated
flame out landing) dar man si-
mulerar motorbortfall och lan-
dar efter en genomférd beddm-
ningslandning. Dessutom ge-
nomférde vi lagflygning och flog
simulerade provlpor i det om-
rade dér de kommande proven
skulle ske. Omradet ser ut som
en 6ken med lite ldga buskar har
och dir och nagra uttorkade sj6-
bottnar dér emellan.

Skuttigt + vingligt ...

Att flyga andra flygplanstyper ar
inte sa svart som man kanske
kan tro. Det &r lite som att lana
ndgon annans bil. Det kdnns inte
riktigt hemtamt i borjan, men
man vanjer sig relativt snabbt.
Som svensk pilot ar man dock
bortskdmd med att piloterna fatt
vara med och ta fram kabinut-
formningen. | amerikanska flyg-
plan verkar det som om nagon
icke flygande bestamt hur det
ska vara. Detta gor att det inte
alltid kdnns s& naturligt att ar-
beta med systemen.

Det storsta problemet med att

NN
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flyga F-16 dr annars dess daliga
landningsegenskaper. ~ Smalt
mellan huvudhjulen, hég roll-
auktoritet och hog landningsfart
for att man inte ska skrapa i mo-
torutloppet, gor att det gérna blir
lite skuttigt och vingligt innan
man till slut far stopp pa ekipa-
get. Byig sidvind gor det defini-
tivt inte |dttare.

Infér  ensamflygningen i
AFTI/F-16 fick jag en genomgang
av skillnaderna mellan AFTI och
den tvasitsare jag flugit tidigare
av AFTls projektprovflygare
Kevin Prosser. De storsta skill-
naderna var inférandet av ett di-
gitalt styrsystem och att de
flesta systemen skottes via en sa
kallad up-front controller.

Vid mitt forsta forsok kom vi
inte till flygning beroende pa att
styrsystemets inbyggda test gick
fel. Istdllet fick jag ldmna tifl-
baka planet till NASA:s tekni-
ker for felsokning. Efter di-
verse omkdrningar av tester
och utldsning av testresul-
tat konstaterades, att ett
kablage till terrangfolj-
ningsdelen hos styrau-
tomaten var kortslutet
trots att den funktio-
nen var urplockad ur
flygplanet. Efter att
kablaget parkerats
pa ratt sdtt kunde
jag nagra timmar
senare taxa ut
fér min férsta
ensamflyg-
ning i F-16
Fighting Fal-
con.

'_u \

FV-tréjor satt bra

Under utcheckningen hade jag
blivit lard att undvika att anvan-
da bromsarna sa mycket som
mojligt, da de annars latt kunde
bli 6verhettade. AFTI-flygplanet
skots av NASA som pa Edwards
haller till allra langst bort frén
startbanan. Detta medforde att
jag hade drygt fem kilometer att
taxa och anvdnder man brom-
sarna sa lite som mojligt gar det
rdtt sa fort efter ett tag. Detta
medférde att den foljebil med
tekniker som skulle kontrollera
flygplanet precis innan jag stall-
de upp pa banan var tvungen att
Overskrida hastighetsgransen for
att hinna med.

Det forsta passet anvandes hu-
vudsakligen till allmén flygning

% /L/—\F
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for att fa mig
hemmastadd i
flygplanet. Det
avlopte utan
nagra egent-
liga bekym- . e
mer.  Nar

jag taxade

A

in ef-
ter  passet

blev jag invinkad av
tekniker kladda i T-shirts
med vér svenska flygvapenlogo-
type pa brostet. Tréjorna hade jag
fore passet delat ut som ett teck-
en pa min uppskattning f&r allt
stod. De var inte sena med att re-
plikera med att bara dem nér de
vinkade in mig efter passet som
forste svensk ensam i en F-16 och
dessutom som forste icke ameri-
kan i AFTE:n. Hade det inte varit
for den stekande solen och den
40-gradiga varmen kunde det lika
gdrna ha varit hemma pa "FC”,
dvs FMV:PROV i Link&ping.

Det andra passet dgnadles at att
studera den sa kallade PARS-funk-
tionen (Pilot Activated Recovery
System). Systemet anvénds av
GCAS-funktionen som aktiverar
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nar systemet
berdknar att en upp- A
tagning maste ske for att
undvika kollision med marken.
{Systemet rdaknar pa en markfri-
gang pa 15 meter). | utprovnings-
syfte kunde systemet dven aktive-
ras genom att avtryckaren pa styr-
spaken trycktes in. D& genomfor-
de systemet en roll till ratt pa ving-
arna fdljt av en upptagning med
en belastning pa som mest 5 G. |
stort fungerade PARS-systemet
bra. Nagra forbatiringar fGreslogs
dock.
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Forradisk
markmiljo

Det tredje passet var tankt som ett
provpass dar systemets falsk-
varningsbendgenhet skulle ha stu-
derats. Tyvarr hade inte nod-
véandig matutrustning kommit tifl-
baka efter tillsyn utan passet fick

HEROTNISTON

Teut: Ovensteldituant Biow FJohansson, FMD:PROV

varie-
rande
fart, dyk-
och bank-
ningsvink-
lar. Nar jag
som pilot an-
sag att det var
dags for upp-
tagning for att
inte sl& i marken,
aktiverade jag ma-
nuellt PARS-syste-
met.

| stort visade sig
GCAS-systemet funge-
ra pa ett bra satt. inte vid
nagot tillfalle erholls
nagon omotiverad auto-
matisk upptagning. Vad
som forsvarade bedom-
ningen av systemet var att all
flygning skedde 6ver 6kenter-
rang, dar de hogsta “traden”
utgjordes av halvmeterhéga bus- p

Ly

istallet h,
goras om till =
ett pass for att studera

systemets funktion Gver en-

bart plan terrdng. Proven genom-
fordes som dykningar med
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kar. Avsaknad av “svensk gran-
skog” gjorde det svart att sakert
bed6éma héjden &ver marken pd
ett bra sétt. Detta var speciellt ut-
talat vid de provposer som inne-
bar 20 graders dykvinkel i kom-
bination med flygning i rygglage.
Vid dessa fall var det mycket svart
att avgora ndr det var dags for
upptagning, varfor upptagning
nog initierades pd hojder hogre
an vad som egentligen behovts.

® @ Vid slutet av september blev
flygplanet atgardat, sa att riktiga
provpass var mdjliga att genom-
fora. Efter ett terintlygningspass
med instruktor i baksits (mer dn
45 dagar sedan jag senast landat
en F-16) var det dags for prov.
Denna gé’mg var dven dykvinklar

 Blir"GCA- svstem

upp till 40 grader med pa pro-
grammet. Som vid de tidigare
passen upplevdes inga falska
upptagningar vid dykvinklar min-
dre &n tio grader. Ndr dykvinkeln
Okades blev emellertid resultatet
ett annat. Redan vid 15 graders
dykvinkel tyckte jag systemet tog
upp fér tidigt. Orsaken till detta
tror jag berodde pa tva saker,
dels att minimihodjden hade hojts
fran 50 till 150 fot, beroencle pa
att flygsdkerhetsradet inte god-
ként lagre provhojd och dels be-
roende pd att systemet inte an-
satte mer dn 5 G:s belastning.
Som pilot tror jag man géarna be-
lastar lite mer desto brantare dyk-
vinkeln &r for att sedan eventu-
ellt minska pa belastningen i takt
med att dyk\rinkeln minskar.

Flygsdkerhetsdret 1996 var ur ett perspektiv ett
morkt ar for flygvapnet. Fyra besattningsmed-
lemmar omkom i tre haverier i kollisioner med
marken. Tyvarr ar problematiken vilkind och
denna typ av haverier ar ingen nyhet.

Flygvapnet ar pa intet satt unikt av att plagas
av s k CFIT (Controlled Flight Into Terrain) eller
G-LOC (G-Iduced Loss of Consciousness) med
eventuell markkollision som féljd. Man behé-
ver inte heller begriansa CFIT-problematiken till
militar flygverksamhet. Det finns alltfor manga
exempel pd "oforklarliga” civila haverier, dar
flygplan kolliderar med marken fran till synes
helt odramatiska flygliagen.

Med tanke pa den arbetsbelastning dagens
och morgondagens piloter kommer att utsattas
for mdste man befara att problemet kommer att
kvarsta och méjligen 6ka i omfattning. Kan 16s-
ningen utgéras av ett antimarkkollisionssystem
likt Auto GCAS - Automatic Ground Collision

Avoidance System?

/érnan i Auto GCAS ar det
‘l elektroniska styrsystemet,

/en terrangdatabas, radar-
h&jdmatare samt datorer for upp-
tagningsberdkningar och algo-
ritmer f6r avsSkning av terrang-
databasen.

Hjdrtat i systemet ar tvd sepa-
rata enheter i vilka terrdngdata
kan lagras och kollisionsberak-
ningar utféras.

Funktionsprincipen for syste-
met framgdr av bild 1. Frin ett
givet tillstand (6r flygplanet
(hojd, fart, attityd, rollvinkel, po-
sition, motorpadrag, férekomst
av yltre last etc) avsoks ett nar-
omrade runt flygplanet i ter-
rangdatabasen. Samtidigt utfors
kontinuerligt en upptagningsbe-
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rakning med hjélp av den for-
enklade modellen av hur flyg-
planet flyger. Baserat pa till-

Det ar den 8 juli 1997. Bjérn Johansson r redo for ensamflygning i
AFTI/F-16. Nagra sista instruktioner, nagra sista kollationeringar ...
and so up he went away ...

Vid stora dvkvinklar och lag
fart visade sig behovet av en "au-
tomatisk fartkontroll” tydligt.

Om man inte sjalv drog pa gas
visade det sig att fartforlusten
blev avsevard med risk fér okon-

t" [osningen pa ma

5 G-upptagning

Da fem sekunder aterstar till dess
upptagning maste paborjas pre-
senteras varningsinformation om
forestidende upptagning for pi-
loten. Da noll sekunder aterstar
kommenderar Auto GCAS-styr-
systemet att ta upp. Upptag-
ningen sker genom att rolla upp
flygplanet till "rétt pa vingarna”
med en rollvinkelhastighet av
cirka 120%/sek [6ljt av en 5 G-
upptagning.

Utan att gé in alltfor djupt i de
systemsdkerhetsproblem som
detta medfor torde det vara klart
dven for en lekman, att siker-
hetskraven pa en automatisk
styrsystemsmod, vilken har en
auktoritet av 120%/sek och 5 G,
ar “tamligen” omfattande. Eller
for att uttrycka det i klartext - en
pilot kan férmodas bli mycket
upprord om en sddan mandver
utfors vid fel tillfélle. Darfor laggs
ett mycket stort arbete ned pa
att via systemovervakningsfunk-

tioner omedelbart koppla ur
Auto GCAS om insignaler inte
haller acceptabel kvalitet eller
processorer inte fungerar till-
fredsstallande.

Titta in i svangen

Den avsokningsyta som ndamn-
des ovan 6nskar man gora sa
liten som mojligt f6r att mini-
mera erforderlig berdkningska-
pacitet. Hur sékytan férandras
beroende pd flygbanan avgdrs
bl a av aktuell lastfaktor. For-
enklat uttrycket forsoker syste-
met “titta” in i svangen f6r att
erhalla en mer optimal form pé
avsokningsytan.

Den hdjdinformaton som
finns inom avsékningsytan om-
vandlas sedan frén tredimensio-
nell till tvadimensionell genom
att hogsta punkten i varje rad av
avsdkningsytan valjs ut for att
sedan ldggas pd en linje lings
fardlinjen enligt principbild,
bild 2 A-C.

ranginforma-
tion och den
framraknade
flygbanan un-
der upptag-
ning, berdk-
nas kontinu-
erligt den tid
som aterstdr
till dess upp-
tagning maste
ske, om inte
féruthestamd
minsta hoéjd |
skall under- |

ginglig ter-

Flygplantiltstand

\‘ Upptagnings-

Terrdngdatabas- Terrdnghdlie

/_A\—\ o

sdkning

Tid till upptagning

Upptagningstrajektoria

berdkning

\

Férenklad flygplanmodeil \\/ '

Upptagningstid och
upptagninskommando

skridas. e

Bild 1: Fuktionsprincip fér "Auto GCAS”.
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Bjorn Johansson flankerad av sina “beskyddare”/sina nysvenska
amerikanska tekniker.

trollerat ldge som foljd av upp-
tagningen.
I var Gripen finns som tur ar

kk“. ._— bl | i 7 -
o I s I o n s p ro e m et ®  Teut: Flygingenion Wats Fewm, FMV:FlygFT

Bild 2 A: Avsakningsyta vid planflykt.

en “farthallare” kopplad till styr-
systemet, sa fér Gripen-piloter-
na finns mojligheter att 16sa det

problemet. Vid dykvinklar pa 40
grader visade det sig mycket
svart att fa systemet att fungera.
Detta beroende pa att radar-
hojdmataren bérjade ndrma sig
gransen for ndr den inte langre
fungerade tiliforlitligt med kort-
variga nedkopplingar som f6ljd.
Dessa i sin tur innebar att syste-
met direkt genomfdrde en upp-
tagning som ren sakerhetsfunk-
tion.

“AMKUS” for Gripen?

Efter genomforda prov kan man
konstatera, att det finns en rad
punkter som maste forbattras
och en rad fragestallningar vad

Bild 2 B: Avsékningsyta vid sving med 3 G.

ﬁ 2 C:;s(ikningsyta vid sving med 5 G.

Falska upptagningar

Over denna tvidimensionella
hojdprofil laggs sedan ett ter-
ranghélje som fir representera
en markprofil mot vilket en kon-
tinuerlig upptagningsberakning
utfors for att avgora hur lang tid
som aterstar till markkollision.
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Denna komprimeringsteknik
innebdr att terranghdljet repre-
senterar en ndgot konservativ
uppfattning om underliggande
terring, (Bild 3). Aven om det gi-
vetvis dr bra att "vara pa den
sakra sidan” medfor detta ett pro-
blem. En automatisk styrsys-
temsmod med sa hog auktoritet
som Auto GCAS har, kan ur pi-
lotsynvinkel inte tillatas utféra

omotiverade “falska” upptag-
ningar. Det ar darfor nskvért att
légga sig sa ndra "gransen” mel-
lan en sdker upptagningsberék-
ning och ett falskvarningsfritt sy-
stem som mojligt.

Visar det sig att denna tvadi-
mensionella férenkling av un-
derliggande terrdng medfor fals-
ka upptagningar maste man ska
en 16sning pa berdknings- och
minneskapacitetsproblemet och
darmed mojliggora en avstkning
av den ursprungliga tredimen-
sionella databasen.

For att uppna mélen med att
korta utvecklingstid och minska
utvecklingskostnad for ett svenskt
Auto GCAS medverkar personal
frdn FMV och Saab AB i projek-
tet. Ingenjorer frdn Saab deltog
under 1997 i utvecklingsarbetet
av systemet vid Lockheed Mar-
tin Tactical Aircraft Systems i Fort
Worth, Texas. Dessutom med-
verkar provflygare och prov-
ingenjorer fran FMV:Prov och
Saab i flygutprovningen av sy-

giller ménniska — maskin an-
passningen som maste fa en slut-
lig 16sning. | det stora hela kan
man dock sdga, att det finns en
god potential for att konstruera
ett for Gripen vl fungerande
AMKUS (automatiskt markkolli-
sionsundvikande system) ... eller
vad vi nu ska kalla systemet har
i Sverige.

Under innevarande halvar
kommer en fortsatt utveckling av
systemet att genomféras av per-
sonal frdn Lockheed-Martin till-
sammans med ingenjorer fran
SAAB. Nar det till férsommaren
1998 blir dags att prova detta
system kommer vi dven att ge-
nomféra prov mot skogsterrang
och vid taktiska man&vrer sdsom
lagflvgning och attackanfall.

stemet vid Edwards-flygbasen
under 1998.

Nagot for Gripen ...

En framtida anpassning av Auto
GCAS for JAS 39 Gripen kom-
mer givetvis att innebdra férand-
ringar i hardvarukonstruktion,
presentation, kravbild etc. Prin-
cipen kommer dock att likna det
ovan beskrivna systemet. Vilken
kapacitet ett svenskt system
kommer att ha beror av tillgang-
lig berdknings- och minneska-
pacitet, terrangdatabasens upp-
[8sning och integreringen av sy-
stemet till styrsystemet m m.
Exempel pa skillnader mellan
det amerikanska och svenska
systemet dr mojligheten for Gri-
pen att utnyttja automatisk drag-
kraftsreglering och anvéndning
av luftbroms under upptagning-
en, vilket bor kunna forbattra
prestanda ytterligare. |

Hogsta punkt [ respektive cirkelsegment
vilka sedan flyttas in och ldggs lings fardhinjen,

Bild 3: Komprimerimg av avsokningsyta. Av bilden framgar att de hég-
sta punkterna i de tre cirkelsegmenten “dras in” till den tinkta fard-
linjen och utgér en del av en stiliserad tvadimensionell terrdngprofil.
Pa detta sitt hamnar toppar som ligger till hoger eller vinster om fird-
linjen rakt under flygplanet — en konservativ modellering av underlig-
gande terring som sparar berakningskapacitet.
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arje pilot som har “provflugit” hu-
mancentrifugen pa Kl', antingen
som traning eller kvalificering

infor sin inflygning pa Gripen, vet att 6k-
ningen i G-belastningen fran 6 till 9G
inte upplevs som linjar. Att sitta detta i
perspektiv till en ytterligare 6kning frén
9 till 12G2, reser en hel del fragor. — A
denna hojning av kroppsprestandan
mojlig och dverhuvudtaget nédvandig i
ett modernt stridsscenario?

Ndr provflygarna pa prototypen till
F-22 f6r ndgra ar sedan var pd besok pa
F 7/Satends holls en kort genomgang
om flygplanet. Nar fragor om flygplanets
prestanda stélldes, svarade en av prov-
flygarna utan att blinka: “It can outturn
and outburn anything excisting today
and tomorrow”. Foljaktligen har USAF
borjat tvivla pa att F-22:ans svangpres-
tanda ska rdcka i framtiden. Man har
darfor borjat jobba pa att sikerstélla att
de verkligen har ett fortsatt dvertag mot
alla tankliga hot dven i morgon.

Redan tillrackligt?

N&r man betraktar F-22 Raptor med
supercruise3, stealthteknik, TVC4, lang-
rackviddiga radarjaktrobotar (AM-
RAAM, RAMIET-drivna robotar i fram-
tiden) och prestanda med avseende pa
svangférmaga och dragkraft, fragar man
sig om inte detta borde vara tillrackligt.
Att kunna utnyttja denna teknik for att
bekdampa sin motstandare pa langa av-
stdnd innan han ens vet om att du har
varit dér framstdr som enkel och effek-
tiv taktik.

Tyvdrr, eller som tur dr, har aldrig
luftkrigen varit s& enkla ... och kommer
férmodligen aldrig heller att bli det. Nya
vapen har alltid skapat nya motmedel.
Med detta i atanke dr risken stor, att
aven ett modernt flygplan hamnar i ett
ldge som kan liknas vid en klassisk dog-
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Tewt: Lojtnant Fredrile Zeblén, F 7

124

Nar flygvapnet ar i fard med att ta sitt hogprestanda
flygplan JAS 39 Gripen i forbandsproduktion med 9G
och de krav detta stiller pa vara piloter, har USAF (som
har flugit med hogprestanda flygplan i éver 20 ar)
bérjat titta pa om det dar mojligt for deras stridspilo-

ter att verka i 12G.

fight. Detta forhallande visar t ex Viet-
namkriget, dar F-4 Phantom fran forsta
borjan av kriget inte var utrustad med
automatkanon utan skulle forlita sig pa
dverldgsenheten i sina IR-robotar.

Att detta antagande inte fungerade
utan resulterade i taktikanpassning —
automatkanon och Top Gun-Gvningar
tillhor historien. Men det visar att USA
idag har lart sin [dxa. Ryssarna visar
med sina flygplan att de aldrig har slappt
taget om dogfighten, utan istdllet vida-
reutvecklat den.

Satter man d&
nario: Etta

kerstdlla att man har ett Gvertag i alla
tankbara situationer dven i framtiden.

Nédvandig méjlighet

USAF har ddrfor som en mojlig vag in-
lett forsok med 12G- prestanda for att bi-
behélla verldgsenheten i luftkriget. Ar
detta mojligt att genomfora? Ja, flyg-
planstekniskt sett gdr det att svanga med
12G och mer om sa skulle ku:gv,as Fra-

USAF:s F-22 Raptor under sin forstaflygning.




Foto: UIf Nylof

Det bérjar med test och trining i centrifug, fér att sedan bli momentan verklighet i flygplan.

la utférande inte ger ett tillrackligt G-
skydd vid 12G. Forsokspersonen erhol}
G-LOCe i stort sett omgaende vid denna
belastning. Nar forsokspersonen sedan
“scannades”?, vad avser kroppsbygg-
nad, kunde combat edge-drakten sys
om och anpassas exakt efter forsoks-
personens kropp. Denna anpassning
jorde att forsdkspersonen kunde bibe-
alla medvetandet vid 12G.

Idé som foll

Forsdk har dven genomférts med en lut-
ningsbar stol i cockpit. D v s ju mer pi-
loten belastade flygplanet, desto mer
lutade stolen bakat. Detta for att min-
ska det vertikala avstandet mellan hjar-
ta och hjdrna. Tanken var god, men pi-
loterna drabbades av kraftiga sinnesvil-

lor och idén

eller forprogrammering (RPV8, UAV9),
situationer dar riskerna for egna forlus-
ter bedoms som mycket stora. T ex spa-
nings- och attackforetag i omraden som
ar kraftigt luftvarnsforsvarade. Resulta-
tet blir kanske inte lika bra som med pi-
loter i cockpit, men foretagen gar att
gora om och om igen.

Ser man ddremot pd det komplexa
och dynamiska luftstridsscenariot, inser
man snart att de beslut som ska fattas
kraver omvarldsuppfattning och férsta-
handsinformation; dvs pilot pa plats i
cockpit.

Maskinen reservfiaktor

Hur ska man da lyckas med detta om
man hojer belastningen till 12G? Sjalv-
fallet kommer det att krdvas béttre strids-
drdkter, men dven en okad integration
mdnniska-maskin. P4 samma satt som
piloten idag far information om maski-
nens status, kommer maskinen i fram-
tiden att behéva information om mén-
niskan. Ett kontinuerligt informations-
fléde om manniskans medvetandeniva
till maskinen ar nédvindigt. Ar inte
mdnniskan vid medvetande kommer
maskinen att ta Gver och agera for att
undga ett haveri eller motverka en ned-
skjutning.

Ar det genomférbart? Ja, med stor san-
nolikhet. Utmaningar har aldrig varit ett
hinder fér manniskan, bara drivkraft. B

1 Karolinska Institutet.
12 ganger jordens dragningskraft. T ex: vager du 80
kg i TV-soffan véger du 960 kg i cockpit.

3 Overljud pé grundmotor.

4 TrustVectorControl.

5 USAF:s motsvarighet till var egen stridsdrékt; den som
anvénds i JAS 39 Gripen.

6 G-inducerad medvetsiéshet.

5 Enformav rontgen. | detta fall f6r att faststélla kropps-
formen.

8 Remotely Piloted Vehicle.

9 Unmanned Aerical Vehicle.




Foto: UIf Fabiansson

agar den andra lik? Eller

ar dven du dagar da du kanske
/"inte skulle ha tagit det dar flyg-
passet? En alltmer komplex férarmiljo
stiller allt storre storre krav pa piloten
vad giller snabba beslut, situationsan-
passning, uppfattningsférmaga och ratt
prioriteringar under tidvis mycket hog
G-belastning, vilket ocksa 6kar kraven
pa en god saval mental som fysisk trim.
Missad eller feltolkad information kan
i fel lage fa katastrofala efterverkning-
ar. | basta fall bara en DA (= driftstor-
ningsanmalan — skrivs da nagot avvi-
kande hant) och ett mindre tillbud. Men
i extremfallet ett forlorat méanniskoliv
och ett totalhavererat flygplan.

Hur fungerar vi nar allt gar oss i han-
derna, men framfor allt vad dr det som
inte fungerat da det inte gar riktigt som
planerat? Vad kan Du paverka och for-
bereda pa bdsta sétt for att inte bara
“hamna dar” alltfor 1angt in i en ater-
viandsgrand, dér enda utvdgen &r ut-
skjutning eller haveri? Bli medveten om
vad som paverkar dig, /yssna pd dina
egna signaler och vanj dig vid tanken
att saga nej till en flygning. Ett missat
flygpass dr ett missat flygpass, tyvérr.
Men du har mojlighet att flyga igen i
morgon eller nédsta vecka. Du ska inte
bara vara professionell i ditt flygande, i
din systemkunskap, i ditt vapenhand-
havande. Du ska vara proffs pa att kdnna
dig sjalv. Du ar den svaga lanken. Kun-
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”Ett enkelt flygpass. Bara malgang ...”.

”Vi maste fylla en sits till, det ar bara du kvar.
Kan du inte ta det i alla fall 2”

”Jag har inte sovit sa bra i natt, men haller
jag mig mitt i skjortan léser det sig ...”.

Skilsmassa, nybliven far, ekonomiska pro-
blem ... “Ingen fara. Jag fixar detta !”

Awareness

”A continous perception of one self
and the aircraft in relation to the dy-
namic environment of flight, thre-
ats and mission, and the ability to
forecast, then execute tasks based
on that perception.”

skapen och vdrden av dig sjélv ar det
bara en som kan sta for ...

Se och forsta

Information utifran tar kroppen emot
bdde pa ett medvetet och ett omedve-
tet plan med hjdlp av véra sinnen; dvs
syn-, horsel-, kdnsel-, smak- och lukt-
sinnet. Ibland enbart med ett sinne. Men
alltsom oftast med flera av dessa i sam-
verkan, vilket ger oss en god bild av
vad som hadnder runtomkring oss. Detta
sker utan att vi behover rikta nagon sar-
skild koncentration mot att till exempel
registrera att kroppen rér sig. Ogat ser
saker passera, vinddrag kdnns och hors,
6rat med balansorganen registrerar ac-
celerationer och lutningar. Viktigt ar att
respektive sinne ldmnar samstammiga
uppgifter for att inte lura oss.
Problemen uppstar dd médnniskan

att fungera i, dvs i lu :
ett flygplan. Piloten lura ;

som egentligen inte sker och som i nor-
mala fall mer eller mindre medvetet kan
sallas bort som sinnesvillor. Accelera-
tioner och retardationer, G-tillvaxter,
ett stort informationsfléde i hogt tempo
fran bade flygplanets instrument och
frdn omvarlden via 6gon och 6ron, hog
kabintemperatur, radioprat med strids-
ledning, rote- och gruppkamrater, radio-
storning. Stressorsakerna dr mdnga men
behover inte alltid uppfattas av piloten
som stressande, medan hans under-
medvetna kan ha fullt upp med att reda
ut vad som sker. (Bild 1)

Ett gott resultat med ett sdkert utfo-
rande krdver goda ingangsvarden. Be-
démningen av dessa gors med en indi-
viduell médngd kunskap och erfarenhet
som bas. Ju mer erfaren piloten ar desto
mer storning tal han. Han kan dven er-
sétta viss saknad information av ledtrd-
dar frdn andra instrument eller infor-
mationskallor. Denna férmaga att ta at
sig av information fran omvarlden i
kombination med behandling och be-
arbetning av dessa data &r for piloten
livsviktig.

Stigning upp i moln under accelera-
tion efter start kdnns, d 6gonen inte kan
bidra med en riktig horisont, som en
okande stigvinkel. En huvudvridning
eller huvudet lutat for att kontrollera

FlygvapenNytt nr 2/98
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indt i en svang under G-belastning pa-
verkar balansorganen “fel” med nos-
upp kénsla som f6ljd. Mérkerflygning
med stjarnor och lampor fran banljus,
vdgar och stader kan ge helt felaktiga
synintryck. Langsamma vinkelférand-
ringar i rolled som inte kdnns kan re-
sultera i en l[angsam hdjdminskning. Ex-
emplen &r manga och resultaten kan bli
mycket allvarliga i flygplanet. | det dag-
liga livet och dven i de flesta fall i fuf-
ten behover inte en saknad eller fetak-
tig pusselbit betyda ndgonting. Men i
hog fart pa lag hojd ...

Stress och flygning

“Interna eller externa stimuli uppfatta-
de som ett hot mot jamviktsldget féror-
sakar en reaktion da kroppen etablerar
resurser for att ta hand om dessa stor-
ningar” — med andra ord stress. (Bild 2.)

Mycket av den stress som tidigare be-
skrivits dr sadan som hor till pilotens var-
dag och som han ska ha kapacitet att
klara av. Om han mér bra ...

Om vi ser var férmdga att ta emot in-
tryck utifran omvarlden likt ett fénster
med ram. Alla intryck som ska in - med-
vetna eller omedvetna - tar plats i fonst-
ret, litet som stort och begransningen i
yta dr ramen. Ramen &r individuell och
varierar med personliga forutsattningar,
fysisk och psykisk status samt erfaren-
het och utbildning. Den har for alla en
maximal begransning som dndrar sig
fran dag till dag. Ar fonstret fullt, sa ar
det fullt och du kan inte ta emot mer in-
formation.

¢ Forkyld. Minskad “medicinsk” sida.

¢ God fysik (+Fysik). Bra, men kompense-
rar inte f6r trubbel med sambon (-Psyko-
social).

¢ Vitskebrist? Tre procents vitskeforlust
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minskar G-toleransen med ~50 procent
(-Medicinsk, -Fysisk).

Fest i l6rdags? Somnstorningar kan re-
gistreras anda upp till fem nétter efter en
rejal berusning.

Ekonomiska problem, flytt, flottiljned-
liggning ...

Vad som sedan hdnder i luften fyller
fonstret allteftersom. Ar det frdn bérjan
for litet kommer intryck/data inte att upp-
fattas pa ett korrekt sétt, om ej alls ...

Botemedel

Vad kan du da som pilot géra at detta?
God utbildning och mycket tid i luften.
Flygning under svara forhallanden, bade
viddermdssigt och under sa skarpa for-

hallanden som mdjligt (I1as Svningar,
basvéxlingar, flygning fran vara baser!),
allt for att 6ka pa erfarenhetsbanken och
darmed hoja troskeln till felbedom-
ningar och “daliga/felaktiga” beslut.

Och slutligen, den kanske viktigaste
faktorn, MA BRA! Minimera bruset i
allra storsta man. Sova, ata, dricka och
trdna &r de enklaste ingangsvdrdena att
dndra. Blir det sedan mycket av psyko-
sociala “stérningar” dr det sedan bara
du sjélv som kan avgora nér det dr dags
att stdlla flygningen.

US Air Force rdknar med att 88 pro-
centav sina haverier har direkta “Situa-
tion Awareness-relaterade” orsaker.
(Bild 3.) 1996 forlorade Forsvarsmakten
fem flygplan med fyra omkomna kam-
rater som foljd. Tre av dessa haverier
kommer vi férmodligen aldrig att fa reda
pa vad som egentligen hande. Eller vad

orsakerna var ... |
Haveriorsaker
Handelse Uppskattad
inverkan

1. Make/Makas dédsfall 100

2. Skilsmassa 73

3. Fingelsestraff 63

4. Dédsfall av nara

familjemedlem 63

5. Personlig skada/sjukdom 53

6. Giftermal 50

7. Svara problem pa jobbet 47

8. Pension 45

9. Sjukdom hos

familjemedlem 44

10. Graviditet 40
11. Sexuella problem 39
12. Fodsel 39
13. Forandringar pd jobbet 39
14. Ekonomiska férdndringar 38
15. Nara kamrats dodsfall 37
(Del av amerikansk undersékning — inte

helt oversdttbar till svenska férhillanden).
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Foto: Peter Liander

Efter fyra veckors verksamhet med G-traning, kvalifi-
cering, internationell utprovning av den svenska strids-
drakten (inklusive tvd TV-inspelningar), medicinsk upp-
foljning och demonstrationspass i centrifugen pa Ka-
rolinska Institutet (i Stockholm) ar det dags att gora
en sammanfattning av verksamheten.

PN

Uppmiitning av maximalt
syreupptag (VO: max).
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kolingha

Text: Kapten Fan Lundin, FHC
Kataring Samuelsson, FC

e fa tekniska problem som upp-
statt har mycket snabbt kunnat
atgardas. Komforten har inte varit
den basta. Vi arbetar emellertid vidare
med att fa till en sa behaglig sittstallning
som dr mojlig med den stol vi nu har i
gondolen. Enstaka piloter har kdnt av
armsmadrtor. Detta 4r dock sannolikt inte
specifikt for just centrifugen. Det har
varit mycket folk narvarande vid kor-
ningarna beroende pa egenutbildning
och studiebesdk. Detta har varit nod-
vandigt for att skapa forstaelse for den
arbetsmiljo i vilken piloten arbetar.
Under dessa fyra vekcor har vi ge-
nomfort 93 korningar fordelat pa 79
personer. Av dessa ar:

® 24 kvalificeringar
® 41 G-trdning

® 3 flygstridsdraktdemonstrationer for
norska och danska flygvapnen

@ 9 demonstrationspass
® 2 medicinska utredningar

® 2 TV-inspelningar (Hjarnkontoret,
Aventyr/G-kraft).

For att genomféra kvalificering och
G-traning i centrifugen krévs vissa for-
undersdkningar. Man maste ha godkand
cirkulationsundersokning och allmdn
ldkarundersokning (1 B). For att fa ut-
sdttas for 9G:s belastning kravs dess-
utom en ultraljudsundersékning pa hjar-
tat som ska godkédnnas av hjartspecia-
list.
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For kvalificeringskdrning ingar dess-
utom foljande fystester (fysiska prov)
vid FMC (Flygmedicincentrumy):

» Buk- och ryggstyrkemitning.
» Benstyrkemitning
» Armstyrkemitning

» Wingatecykling (mitning av explosivitet
i benmuskulatur vid 20 sek maximalt cy-
kelarbete).

» Uppmitning av maximalt syreupptag
(VO,max) samt

» LBNP (psykologisk och fysiologisk stress-

test) om inte detta utforts vid aspirant-
undersdkningen.

Det pdgdr for ndrvarande en utvar-
dering av fystester i férhallande till G-
prestationen. Materialet dr fortfarande
inte tillrackligt stort for att man ska
kunna dra nagra slutsatser. Dessutom
paverkas en individs G-tolerans av s&
madnga andra faktorer, t ex:

® /dngd, vikt
@ dagsform
@ motivation, etc

Vid G-trdning och kvalificering &r
profilerna inte optimala for att méta
maximal G-tolerans.

Vi anser dock, att de profiler vi idag
anvander ligger pa en rimlig sdkerhets-
niva. Som grund fér denna bedémning
finns ett referensmaterial pa 30.000 pi-
loter vid Holoman AFB, USA.
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Ultraljudsundersékning av hjirtat.

Blivande pilot under psykologisk och fysiologisk stresstest.

Miétning av forsokspersoners G-tole-
rans (diagram 1) i avslappnat tillstand
har vid vara kérningar visat sig val over-
ensstimma med internationella under-
sokningar.

Trots den omilda behandling som vi
utsatt vara piloter for vid G-traning och
kvalificering, har de varit tillmétesga-
ende och visat en positiv instdlIning.

Man fér betrakta den har perioden
som ndgot av en inkdrningsperiod for
bade driftspersonal och G-tranande. Det
mesta har fungerat enligt planerna. Er-
farenheterna hittills kommer att ligga
till grund for en nystrukturering av verk-
samheten bdde vid Karolinska Institu-
tet och vid den kommande DFS (dyna-
misk flygsimulator) i Linképing. (Se FV-
Nytt 3/97, sid 28.) m

Diagram 1

Antal piloter
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Frekvens avslappnad Gz-tolerans vid 0,1 G/s
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Foto: Peter -Lorentz Johnsson
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Balanse

Jska
pilot ] _
eller uthallighetien

rmycket en

- vid flygning

belastr

erlevnadssituation. Visserligen

kravs en fysisk grundstyrka, men utan ett bra psyke
blir resultatet dnda inte bra. Balansen mellan "kropp
och sjal” ar inte bara viktig, den ar grundlidggande. Att
ma bra psykiskt dr en forutsattning for att gora ett bra

jobb.

ar spelar manga faktorer in, fa-

milj, vanner, arbetsmiljé och till-

fredsstallelse med den egna si-
tuationen. Att ma bra fysiskt, att f& vara
frisk, och att kunna trdna sin kropp och
bli stark dr en annan av forutsattning-
arna for att ma bra psykiskt. Mar vi da-
ligt psykiskt blir kroppen sjuk och tvirt-
om. Det dr en symbios, delarna ar helt
beroende av varandra for att uppné har-
moni och kunna fungera val. Har har ar-
betsmiljo och arbetsledning en avgo-
rande betydelse.

En annan faktor, vard att lyfta fram,
ar var egen bild av oss sjalva. Den har
en avgdrande betydelse for hur vi pre-
sterar. Manniskor har olika férhopp-
ningar. Somliga tror sig om att kunna
klara av svdra situationer eller hitta 16s-
ningar pd problem, medan andra helt
enkelt inte kdnner att de har den kraft,
formaga eller de mojligheter som kravs
for att uppna sina mal.

Den amerikanske forskaren C R Sny-
der har t ex funnit, att manniskor med
hoga forhoppningar har vissa drag ge-
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mensamma. De har férmagan att moti-
vera sig sjdlva. De kanner att de kan
uppnd det de stravar efter. De formar
trosta sig med att svdra situationer kom-
mer att forbattras. De ar flexibla och kan
hitta andra vagar att uppna sina mal
eller sdtter upp nya mal om det trots allt
visar sig omojligt. De har férmégan att
dela upp overvdldigande uppgifter i
mindre och hanterliga bitar.

Att kanna sig sjalv

En positiv och realistisk sjalvbild, for-
mad av bade genetiska men framst mil-
jomassiga faktorer, uppbackad och upp-
muntrad av vénner, kolleger och ar-
betsgivare, dkar motivationen for att
gbra bra prestationer. Motivation och
engagemang ar tva ytterst viktiga fak-
torer. Forskning visar att ménniskor med
hdg motivation och ett starkt engage-
mang klarar av uppgifter battre an man-
niskor med t ex béttre resultat pa psy-
kologiska tester, hogre IQ ... men som

brister i motivation och engagemang.

En manniskas sjalvformaga, dverty-
gelsen att man kan styra sitt liv och dver-
vinna de svarigheter man moter, grund-
laggs i positiva attityder. Albert Bandu-
ra, en amerikansk psykolog som har for-
skat mycket kring sjalvférmaga, ger en
god sammanfattning:

“Den uppfattning médnniskor har om
sina férmdgor har en djupgdende effekt
pd dessa. En psykisk resurs ar inte en
oférinderlig egenskap, vad man pre-
sterar dr i hog grad varierande. Man-
niskor som har en kénsla av sjalvfor-
maga hamtar sig snabbt efter misslyc-
kanden; de narmar sig situationer med
installningen att de kommer att lara sig
klara av dem och ar inte oroliga 6ver vad
som kan ga fel.”

Samtidigt ar samspelet mellan man-
niskor s& oerhort viktig for just sjalvfor-
maga och attityd. Det &r bland andra
manniskor vi blir sociala varelser och
utvecklas till lyckliga och positiva indi-
vider och bra arbetslag.

I forsvaret ar just detta samspel mel-
lan manniskor, detta stindiga lagspel
mellan individer och organisatonsde-
lar, s& viktigt for att na bra resultat. Att
hantera oss sjdlva med en positiv man-
niskosyn, att manniskan kan utvecklas
och forbattras standigt, ar minst lika vik-
tigt for resultaten som att hantera skiv-
stanger och springa terrangbanor.

Det ar har balansen ska finnas. Over-
drifter i ndgon riktning forstor helheten.
Den helhet vi s& innerligt behover for
att lyckas med vart nya flygvapen i det
nya forsvaret.
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Jag kliver in i helikopterpiloternas lokaliteter vid AF 1/
Boden en eftermiddag. Ett antal yngre man sitter en-
gagerat och konverserar. Det jag far uppleva ar nagot
relativt okant for oss flygplanspiloter. Jag ska namli-
gen sent pa eftermiddagen fa félja med pa ett heli-
kopterflygpass nar man anvander sig av hjalpmedlet
NVG - Night Vision Goggles. Arméflyget har anvant
sig av NVG (ljusforstarkare) ett antal ar och utnyttjar
frekvent tre kvallar i veckan under den tidiga varen
for att ovningsflyga.

Efter ankomsten till helikopterkompaniet far jag en
allman teknisk genomgang av NVG-utrustningen. Dar-
efter féljer allman diskussion och fragestund i amnet.

MORKERGLASOGC

hialpmedel dvew i Guipen?

jalva NVG-utrustningen bestar av

tvd “monokularer”, en for vardera

ogat, som forstarker de inkom-
mande ljusvagorna till ett for dgat lamp-
ligt ljus. Funktionen kan pa ett enkelt vis
forklaras enligt foljande. Ett “minusbla-
filter” sitter fastsatt langst fram p& mo-
nokularen. Det har till uppgift att filtre-
ra bort allt ljus med en hogre frekvens
an 625 nanometer. Orsaken till att mi-
nusbléfiltret anvands dr att man vill
kunna filtrera bort vissa ljus och behal-
la andra, t ex varningslampor och in-
strumentbelysning.

Bakom minusblafiltret sitter en foto-
katod som ska omvandla allt inkom-
mande ljus till elektroner. Efter denna
sitter en mikrokanalplatta som inne-
hdller cirka en miljon glasror i knippen,
som gor att elektronerna, varje gang de
studsar i roren, dubbleras i antal. Slut-
produkten av antalet elektroner dr sé-
ledes mangfaldigat. Elektronerna stud-
sar slutligen pa en fosforplatta, som gor
att de bildar en bild (i gront) som man
sedan kan betrakta med ogat. Det finns

Morkarglaségon/NVG av typ “Cats Eye”
som US Navy:s F-18-piloter anvinder. — Har
testade av svensk pilot.

Tewt: Lojtuant Wiklas Saudsteom, F 21

alltsd ingen traditionell lins som man tit-
tar igenom, utan det &r i princip en syn-
tetisk bild man tittar pa.

Synskdrpan i “gogglarna” ar beroen- |

de pa antalet glasrorsknippen som finns
i monokularen. Den generation som
AF 1 anvander, ger en synskdrpa pa
cirka 0,7 (Generation 3+). Det finns i
USA framtaget "gogglar” som har en
synskdrpa pa 1,0 och som till och med
kan ge fargpresentation. De dr dock an-
nu inte operativa vid flygforbanden.

Seende nattuppdrag

Innan mitt flygpass ska dga rum, blir jag
hanvisad till ett morkt rum, dér jag pro-
var till utrustningen och stéller in natt-
glasdgonen efter mina egna tgon. |
bésta fall lyckas man erhélla synskarpa
0,7. Det dr dock inte helt ovanligt att
man endast lyckas erhdlla 0,6. Det ar
dven viktigt att justera “gogglarna” in-
bordes med avseende pé avstand, vink-
lar etc. De ska namligen sitta helt cen-
trerade mot ogonen. Om man fuskar
med detta, dr det inte ovanligt att hu-
vudvarken kommer krypande efter en
tids anvdndning. Ogat forsker hela

—
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van-
der sig
AF 1 av infra-
réd belysning som sit-
ter monterad pa helikoptern.
Den syns inte med blotta 6gat, men ger en
mycket tydlig ljuskagla i “gogglarna”. Den
teknik AF 1 anvdnder ar att med huvud-
rorelser scanna av omradet framfor sig.
Vikten pd “gogglarna” dr en annan
del som man inte natt slutiésning pa. De
sitter placerade framtill pa flyghjalmen.
For att motverka framtungheten, har
man satt en motvikt pa baksidan av hjal-
men. Vid ldngre tids anvandning blir
man ganska trott i nacken. Ett sarskilt
nacktraningsprogram finns framtaget for
att piloterna ska klara av péfrestningar-

Injustering av arméns mérkerglaségon (NVG) infor
ett flygpass. Det krdvs att piloten ser minst fem av

dessa nio kvadrater, annars ar synskarpan for dlig.

seende
 formaga
ronflikter

p! D .

T v: En arméhelikopter typ HKP 3 flyger under en kraftledning nattetid; fotograferad frdn en
annan helikopter med mérkerglaségonkapacitet.

Arméns NVG idag.

na pa nacken och f6-
rebygga framtida nack-
skador.

Viktigt mjukstarta

Jag har ocksd besékt USA och US
Navy. Dar flyger en division med
NVC bl a i F/A-18 Hornet. Att anvadn-
da NVG isadana snabba jetflygplan kra-
ver dock kraftiga restriktioner. | bérjan
av NVG-anvidndandet pa denna flyg-
planstyp drabbades man av ett antal ha-
verier innan man léste problemet. De
satte valdigt stora restriktioner i anvan-
dandet av dem pad lag hojd. Detta gjor-
de att antalet NVG-relaterade haverier
drastiskt minskade.

Nar man idag flyger med NVG och

Foto: Sven-Ake Haglund

Foto: Sven-Ake Haglund

har anpassat anvandandet till begrans-
ningarna, pastdr men att NVG ar ett
ovirderligt hjalpmedel nattetid. Deras
NVG-utrustning skiljer sig dock nagot
fran den som arméflygarna anvénder i
Sverige. De har en “Cats eye”-variant
som ar nagot lattare till vikten. US Navy
anvidnder en nerspegling av presenta-
tionen fran “gogglarna” till en liten lins
som placeras framfor 6gat. Detta med-
for att det ar lattare att titta vid sidan av
"ljusbilden” for att perifert fa syn pa
andra saker.

Sammanfattningsvis anser jag att det
ar av storsta intresse att studera utveck-
lingen av NVG-anvandandet i Sverige
och sdledes dven ett eventuellt anvan-
dande i JAS 39 Gripen. Detta &r sarskilt
intressant med tanke pa att synskarpan
i de modernaste varianterna dr cirka
1,0. |
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Instruktorskurs avseende flygsikerhetsmateriel:
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Tewt: Avdeluingsdinehton Claes Danielsson, FMUV:PROV

Flygvapnets instruktérskurs avseende handhavande
av flygsakerhetsmateriel genomfors vartannat ar i syfte
att utbilda instruktorer till vdra flygande férband.
Dessa instruktorer ska efter avslutad utbildning ansvara
for att ovrig flygande personals kunskaper om séker-
hetsmaterielen halls pa en hog niva. Da kursen ge-
nomfors sa ndra verkligheten som siakerhetsbestam-
melserna tilllater, utgor kursen aven ett gyllene till-
fille for FMYV att prova ny materiel.

lygsdkerhetsmaterielinstruktérs
kursurs (kurs 2085) inleds med en tva
veckor [ang teoridel som sedan f6ljs
av tre delar med tillampningsévningar:

» Overlevnad land
> Fallskdrmstjdnst
» Overlevnad vatten

Deltagarna kommer fran hela fér-
svarsmakten men med tyngdpunkten
fran flygvapnet. Aven deltagare ur kust-
bevakningen, polisen och FMV har del-
tagit i kursen. — Skedet “&verlevnad
land” genomf6rs sedan flera ar tillbaka
i terrdngen kring Hemavan i Vindelfjal-
len under en vecka i mars.

Forsta dagen dgnas at momentov-
ningar dar deltagarna far repetera sina
tidigare vunna kunskaper innan till-
lampningsévningen tar vid.

Andra dagen startar tlllampmngsov-
ningen med transport ut pa kalfjdllet.
Det enda deltagarna har med sig ut pa
fidllet ar — forutom sin flvgbeklidnad -
en fallskdrm, en nddpacke och sina kun-
skaper. Ovningen omfattar bivackering
pa kalfjallet liksom i fjdllndra skogster-
rdng. Nagon gang efter minst en Gver-
nattning pa kalfjallet far deltagarna i
uppdrag att bvta bivackeringsomrade
frdn fjallet till skog. De vet dock inte nér
ordern kommer. Detta gor att man inte
kan slarva med sin bivackering ndgon
gang under dvningen.

Ovningsledningen

Ovningsledningen bestar av tva flygfy-
siologiska instruktérer (FFI) ur FMC
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(varav en dven har 6verlevnadsinstruk-
torsutbildning) samt en bitridande in-
struktor ur FMV:PROV. Han ar tillika ut-
provningsansvarig for sikerhetsmateri-
el (sikmat) och utbildad sikmatin-
struktor. Sdkerheten under kursen up-
pehdlls genom att samtliga deltagare
medfér varsin skarp nddsindare med
extra batterier, nodfrekvenserna passas
dygnet runt av dvningsledningen. Samt-
liga bivackplatser och vdgar dit dr in-
plottade och lagrade med pd GPS samt
val markerade med sarskilda ledmar-
keringar. Med dessa hjdlpmedel uppe-
hélls en hég sdkerhetsnivd, vilket kom
att visa sig under drets évning.
Nar deltagarna i arets kurs efter en
natt pa kalfjallet i sina snébivacker fick
order om att byta bivackeringsomrade

och hunnit pabdérja forflyttningen, drog
ett mindre ovdder in i dvningsomradet
pa kalfjéllet som rasande fort drog ner
sikten till under 25 m och snabbt kylde
ner deltagarna. Det normala i det har
ldget hade varit att antingen stanna i
bivacken alternativt krypa ner i livbaten
till dess det virsta vadret lagt sig. Ov-
ningsledningen kunde med hjalp av
skoter och den uppmarkta leden snabbt
fé ner samtliga deltagare fran fjallet.
Efter att alla fatt torka sin utrustning och
vdrmt sig, transporterades de ut till den
fialindra skogsterrdngen, dar évningen
kunde fortsatta.

De Gvande har mycket stora friheter
hur de vill agera i sitt bivackeringsom-
rade. Hur man viljer att férdriva tiden
ar helt upp till den 6vande, alla varian-
ter finns! Man kan ligga i sin livbat dag
utoch dag in. Eller ocksd sd samlar man
ved och eldar sa att man efterdt mest lik-
nar en rokt fjallroding.

Test av materiel

N&r AJS 37 Viggen nu successivt skro-
tas, har ett antal skarpa nddpackar kun-
nat fristillas. Dessa utnyttjades under
6vningen. Detta gav deltagarna ett
mycket bra tillfdlle att testa sin utrust-
ning i en “skarp” situation.

Samtidigt ger kursen FMV och for-
svaret i stort ett gvllene tillfdlle att prova
ny materiel. Sdledes testades i ar de nya
flygkdngorna, ny knivslida till flygkni-
ven m m. Med anledning av erfarenhe-
ter fran utlandet med nédutsprang, flykt
och Overlevnad under fredsbevarande
internationella uppdrag, kommer vi i
framtiden att tvingas placera mer livs-
viktig nédutrustning pa piloten och i
n6dpacken placera utrustning som ger
6kad komfort men som inte dr akut liv-
raddande. Som sddan utrustning kan
namnas vacuumpackad sovsack, (nytt)
nodkék och (ny) livbat med uppblasbart
kapell.

Av den nvya utrustning som provades
under arets kurs, drog framférallt sov-
sacken och nodkoket till sig stort in-
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tresse. Den provade sovsdcken var, ndr
den togs fram ur nddpacken, mindre dn
en A 4-parm och lika hard, Det knakar
och later ndr man bryter férpackning-
en. Men efter ett par minuters skakan-
de hade FMV-ingenjéren en sovsdck
som gav honom komfort ner till -40°C!
(For svenska forhallanden ldr nog en
mindre sovsdck med komfort ner till -
10°C vara mer aktuell.)

Aven nodkoket — som packat bestdr
av tre platbitar (brannare, kokkéarl och
vindskydd) som man vecklar ut och
sedan eldar med bréansletabletter — var
en positiv Overraskning. Det bor kunna
foras in relativt snart i vara nédpackar,
eftersom den nuvarande nédbrénsle-
satsen haller pa att ta slut och bréanslet
borjar bli gammalt. a

FlygvapenNylt nr 2/98
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Ral;zg}nA(r;:d;'rs Ql-qfsson (F16) och Martj,

S 7). I fard med att tl}, %
ACK av fallskgrm, .

T v: Ri i
ickard Lindberg (¢ 17) tillverkar meq

skogens pj, ., 0 (-
ter”, idrag borjan tijj Ut “Thermaf spe.

Nedan: Johan Zetterberg (FMV) provar det
nya nodkoket fran pilotens nédpacke.
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Jorgen Marqvardsen (F 21) och
Claes Danielsson (FMV:Prov)
under byggande av

”Thermal shelters”.

my

Tewt: Kaptew Auders Euiksson, F 4

Overlevnadsutbildningen inom flygvapnet har iter-
upptagits efter tre ar i trada. Elva piloter fullfoljde kur-
sen som paborjades sommaren 1995 i Karlsborg, da
liksom nu under éverinseende av Lars Falt med assis-
tans av instruktorer fran flygvapnet, tillika piloter.
Fran och med i ar ar vinterdelen av kursen flyttad fran
Jukkasjarvi till Lapeasuado, 50 km sydost om Kiruna.
Anledningen var att utbildningen blev lidande av fér
mycket folk i ovningsomradet.

( . } } ikten av goda kunskaper och fun-

/ / gerande materiel kan inte nog po-
——"dngteras och gloms tyvarr latt bort
i var dagliga flygtjanst. Pilotens over-
levnadsutbildning ar nagot av den “vata
strumpans taktik”, dvs den ses inte all-
tid som det viktigaste utom nar man
sjalv stdr mitt i situationen. Genera-
tionsvaxlingen inom den aktiva forar-
kadern gor nu att huvuddelen har ge-
nomfort varnplikten, vilket ocksd dkar
pa forstaelsen for behovet av en bra ut-
bildning. Riktiga férberedelser och ge-
nuina kunskaper om sakerhetsmaterie-
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len och 6verlevnadsutbildningen ger en
psykologisk trygghet. Det gor att pilo-
ten kan koncentrera sig pa flygningen i
stallet for att oroa sig vad som kan handa
honom vid en eventuell nedskjutning.

Oroande, om an inte forvanande, ar
att vara nodpackar och vér flygutrust-
ning langtifran svarar mot de laga tem-
peraturer vi har vintertid i norra Sveri-
ge. Ny materiel, bdde hallbarare och
battre, finns idag pa marknaden till en
kostnad runt 10.000 kronor per flyg-
plan. Att fa funktionell utrustning bade
sommar och vinter maste vara val vart

chet att va

ta ELll

investeringen, inte minst for att matcha
den nya flygplansgenerationen; JAS 39
Gripen.

Yiterligare en aspekt som talar for be-
hovet av 6verlevnadsutbildning och fun-
gerande utrustning ar bristen pa sok-
och raddningsresurser. En ljusning kan
dock skdjnas, da F 7:s flygbasjagare lik-
som F 17:s paborjat arbetet med att satta
ihop ett fungerande koncept vad galler
"Combat Search&Rescue”. Forsvars-
makten samarbetar dven med Rikspolis-
styrelsen. Man tittar gemensamt pé hur
militdra forband och materiel kan nytt-
jas for “Sok&Raddning” i fred, kris och
krig.

Internationellt 1dggs stor vikt pa over-
levnadskunskaper. Det hollandska flyg-
vapnet har t ex forlagt sin utbildning i
arktisk overlevnad till Sverige i ar. FoOr-
hoppningen ar att samarbetet fortsatts
och att vara kurser kan komma att in-
nehalla hollandska piloter. Allt detta
inom ramen for ett utkat internatio-
nellt samarbete med goda mdjligheter
till 6Gmsesidigt erfarenhetsutbyte. [ |
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Varldens

tyngsta
arhete?

Tewt: Kapten Fan Lundin, FHC

Pilot: kroppsvikt 80 kg + flygutrustning 10 kg

=90 kg.

Belastning (under flygning) = 9 G.
Pilotens totalvikt blir da = 810 kg.
Belastning pa nackmuskulaturen = 75 kg.

Visst kan livet kdnnas tungt ibland ...

en serie artiklar har Flygmedicincent-
rum (FMC) forsékt beskriva den fy-
siska och i viss man psykiska miljon

som dagens piloter arbetar i. Vi har
ocksa beskrivit MIFS:O:s organisation,
utbildningar och det utvecklingsarbete

som lett fram till att vara piloter i dag
med god sdkerhet flyger ett hégpre-
standaflygplan. - (MIFS:O = méanniskan
i flygsystemen/Gverlevnad.)

Personal (flygfysiologiofficer, flygfy-
siologiinstruktor, biomedicinsk analy-
tiker, ldkare, psykolog m fl) med olika
kompetenser inom MIFS:O-utbildning-
en har skrivit artiklarna. Vi har fatt
manga positiva omddmen och vet att te-
maartiklarna givit ldsaren bade under-
hallning och férnyad kunskap om hur
samspelet mellan médnniska/maskin pa-
verkas av olika faktorer i var flyg- och
vardagsmiljo.

Med accelerationstillvaxter

val éver 6 G/sek och belast-
ningar upp till 9 G och pa vag
mot 12 G har piloten blivit den
svagaste ldnken i kedjan. Tek-
nikutveckling, kvalificerad ut-
bildning, ett sunt leverne samt
stor respekt for flygverksamhe-
ten dr nagra av de faktorer som
avsevart kan forbéattra detta for-

hallande. [ |

;i)

A okar g-krafterna langsamt och

- Blackout = Ingen syn, vid medvetande

[l Greyout = Vvariden biir gra, syntaltet
minskar (tunnelseende)

Kurvorna géller for en pilot utan g-drékten

g
o
GRIPEN 87
F-16 7 Medvetsloshet
6
5
4
3
i il Pk
19 B 10 15

Y

= S

far greyout efter 15 sekunder vid drygt 4 g.

B okar g-krafterna fortare och far greyout efter 7 sekunder vid knappt4 g.
C nar 9 g efter 5 sekunder och blir medvetslgs direkt.
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som 1997 for fjarde dret

Fjallraven Extreme Marathon (FE.M.) ar inte
bara en udda tavling utan dven en ytterst kra-
vande tvadagars bergsmara (orientering), som
delas in i tva klasser.

F.E.M.1. — Elitklassens bana dr cirka 70 km
lang med en héjdskillnad pa drygt 3000 m.

Tavlingsbanan anpassas efter det vader som
rdder vid tavlingstillfillet. Varje lag bestdr av tva
tavlande som bar med sig all nédvindig ut-
rustning for tva dagar pa kalfjallet. Utrustningen
bestdr av ryggsdck, tilt, sovsick, liggunderlag,
spritkok, mat for tre mal samt personlig klad-
sel. De tavlande korsar glaciarer, vadar over stri-
da jokkar, bestiger toppar samt sover i tilt pa
fiallet.

F.E.M. 2. — Ar identisk med F.E.M. 1, med un-
dantag av att banan ar cirka 30 km lang med
en stigning pd cirka 1500 m.

.E.M. &ren unik tavling  bergsmiljs. Tavlingen gar till viss

del Gver snofdlt och att ta sig

genomfordes i ett av
Sveriges mest spektakuldra och
orérda bergsomraden. Maximalt
115 tvdmannalag far deltaga.

Over dessa dr inte riskfritt. Vadret
ar oerhért lynnigt och kan
snabbt sld om. Sikten kan for-
svinna pa nolltid. Kontrollerna

En tdvling av denna karaktar
stéller stora krav pd de tavlandes
fysiska och psykiska styrka samt
erfarenheter av att vistas i denna

F

- g S

placeras pd ett sadant sdtt att ris-
ken fOr att nagon gar in i ett far-
ligt omrade (sprickor, ras, ravi-
nerj gors sa liten som mojligt.
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Tewt: Lojtuant Wats Danielsson, F 7
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Till start for F.E.M. 1 kom 86
lag och till FE.M.2 kom 26 lag.

Dag 1

Enetapp som dr 32 km ldng och
som bar 1500 m uppfor.

Starten gick 09.00 vid Kaise-
pakte cirka 30 km &ster om
Bjorkliden. Den forsta etappen
gick 7 km svagt uppfor mot den
forsta kontrollen Kalkuktjakka,
som ar ett gammalt forfallet
vindskydd.

Redan vid f6rsta kontrollen
hade startféltet spridits ut till ett
langt lammeltag. Lag 7, som be-
stod av jag — Mats Danielsson
och Patrik Olmerud, tog det gans-
ka lugnt den forsta halvtimmen
{vi visste ju inte riktigt vad som
vidntade). Vdl uppe vid forsta
kontrollen kadndes det som vi
dntligen var inne i tavlingen
(efter ett knappt ar av funderan-
de och férberedelser). Nu bar
detivag mot kontroll nummer 2
med lite battre fart i benen, efter
att ha rundat toppen pa Kal-
kuktjdkka 1261 m 6ver havet
var vi framme vid Pessiskatan,
som var den forsta bemannade

-, C

kontrollen. Efter att med all tyd-
lighet visat att vi var lag 7 bar det
ivig mot dagens tuffaste stig-
ning. Ndr vi lamnat kontroll 2
var det dags for pafvlining av
vatten. Dagens forsta ofrivilliga
dopp i en iskall jokk (back). Med
blota, tunga fotter bérjade vi
|6pningen mot kontroll 3.

Efter ungefar 2 km |6pning
(snabbmarsch) bérjade “kldtt-
ringen” upp till toppen pa Tju-
onatjakka, 1554 m. Da borjade
vi fundera pa om vi anmalt oss
till en klattertdvling samtidigt
som vi konstaterade, att vi mis-
saten del i traningen inf6r F.E.M.
Sten, sten och dter sten, hela
toppen bestod av stenblock som
var meterstora. Med 6mma han-
der och fétter stod vi antligen pd
toppen. Vilken utsikt! Framfor
oss ldg hela Tornetrdsk omring-
at av en av Europas sista vild-
marker.

Efter att ha stimplat bar det
ivag till kontroll 4, bara ynka 2
cm pd 1:100 000 kartan. Detta
var de tva hdftigaste, brantaste
kilometrarna denna dag. Med
300 m lodrita stup pa bada si-
dorna borjade den médosam-
ma klattringen pd ett par hundra
meter nedfér. Vi blir “om-




sprungna” av ett annat lag be-
stéende av tva dldre "gubbar”
som ropar: "Den hdr vdgen
grabbar! Har har jag varit forut.”
Sen bar det ivdg uppfér igen
till dess vi var uppe pa dagens
andra bergstopp, kontroll 4.

Tappat startkortet

P& vag nerfor den steniga slutt-
ningen tréffade vi det andra laget
fran Flygbasjagarskolan i Sate-
nas. Detar Ldng och Celay, som
till var skadeglddje var pa vig
uppfor.

Lag 105, som var deras be-
ndmning, hade tydligen for lite
vikt i sina ryggsackar. De hade
bestdmt sig for att ha en kame-
ra med sig under loppet. Efter
lite fotograferande skildes vi at.
Nar Lang tog lite fracka kort pa
lag 7, passacle han dven pa att
(lite oftrsiktigt) 1dgga startkortet
pa en sten. Ddr tyckte han tyd-
ligen att det lag alldeles utmarkt.
Tyvérr och till Celays fasa upp-
tdckte de inte detta férrdn de
stod uppe vid kontrollen for att
stampla.

Efter att Ldng och Celay

sprungit i cirklar runt toppen och
letat i ett par minuter, ropade en
vanlig sjdl lite ldangre ner. “Ar
det har ert startkort?”

Vi hade nu bara tva kontrol-
ler och 13 km orientering kvar
till nattlagret. Kontrollerna var
latta att hitta trots att vi standigt
Jurade oss sjalva med inlds-
ningen pa kartan — 20 m ekvi-
distans dr inget man dr van vid
ifran tidigare orienteringar. Pa
vag upp till nattldgret passerade
vi det forsta snofaltet. Jag trod-
de aldrig det skulle vara skont
med snd i augusti, men det var
precis vad fotterna tyckte. Fram-
for allt efter att ha sprungit i
stenskérv och bland halvmeter
hogt ris i 30 kilometer.

Nattliagret

Framme vid nattlégret efter drygt
sex timmars 16pning och klatt-
ring kandes det skont att borja
ordna for natten. Vi sprang in
som 35:te lag knappt 1 1/2
timme efter forsta lag, som var
Naturkompaniet med Crister
Majbidck i taten. Férst nu kunde
man bdrja njuta av omgivning-

arna. Framf&r oss hade vi Couna-
vaggi “Lapporten”, Sveriges
mest fotograferde bergsmassiv.
Med toppar pd 1633 och 1495
m dr det en maktig syn att sta
nedanfor och blicka upp mot.
Efter dag tvd skulle vi ha varit
uppe pa bégge topparna.

Vid nattlagret bérjade alla
lagen “pilla” pa sin utrustning.
Givetvis var vi intresserade av att
se hur var utrustning stod sig i
forhdllande till vara medtivlan-
des. Till var fortjusning sag vi att
var “lattviktsutrustning” med
talt, sovsickar, kék m m stod sig
alldeles utmarkt i konkurrensen
med de 6vriga lagens prylar.
Detta far vi tacka Enator for (vir
sponsor av utrustning), som gjor-
de det mojligt f6r oss att Gver-
huvudtaget stilla upp i tavling-
en. — Efter att ha "tryckt” i oss tva
mal mat och bdttral pa vdls-
kenivan i kroppen var det j-t
skont att krypa ner i sovsdckar-
na.

Dag 2

Etappen &r 34 km lang och bar
1700 m uppfor.

Dag 2 var det "jaktstart”. Fors-
ta lag startade 08.00 i ett rasan-
de tempo upp mot den 1633 m
héga toppen Nissuntjarro. Vi
startade 09.28, tva minuter fore
den stora klungan av medtév-
lande. Efter att ha avverkat de tre
forsta kontrollernapa 1 1/2 tim-
mer var det dags for utférslop-
ning ner mot kontroll 10, som
lag vid Pallenvaggekatan. Nu
bérjade “smartan” i kndna.

Varje steg man tog nedfor de
tokbranta sluttningarna kéndes
som hugg innanfor knaskalar-
na. Vdl framme vid kontroll 10
var det ledlépning pa Kungsle-
den de 10 km ner till Abisko tu-
riststation. Antligen! Nu kindes
det som vi ndstan var i mal. Med
bara 9 km kvar och en svag stig-
ning pa 300 m avverkade vi den
sista milen pd 50 minuter.

Vi ville hem!!

Efter mdlgang var det bankett
med tre ritters middag och pris-
utdelning. Under banketten be-
stimde sig Lang och Celay att
det blir ett FE.M. dven 1998 (da
den linga distansen).

Ni som dr sugna pa ett riktigt
dventyr! Gor som vi vid F 7.
Have a nice time ..! |




Forsvaret stoppade vindkraft i onodan?

04 har stor vindkraften forsvarets radar

Inom férsvaret pagar f n ett projekt dir man under-
soker vilka storningar som vindkraftverk ger upphov
till pa radar och radioldnk. Projektet leds av Krister
Hakansson fran Hogkvarterets miljosektion. Projektet
finansieras av Energimyndigheten (tidigare NUTEK)
och genomférs med hjalp av Forsvarets Materielverk.
Anledningen till projektets tillkomst ar den stora an-
delen vindkraftbyggen som har stoppats p g a forsva-

rets intressen.

Teat: Avdeluingsdinehton Kjell-Ahe Eniksson, FMV: Teloom$

( Milo S stoppades cirka 30 procent
av alla vindkraftansokningar under
aren 1993-95 p g a forsvarets in-

tressen. Framfor aliti skaneregionen har
nagra kommuner drabbats sarskilt hart
med en utslagsprocent pa mellan 50
och néra 100 procent. De vanligast or-
sakerna till avslagen ar befarade stor-
ningar i: Forsvarsmaktens radar, radio-
lankar i forsvarets telendt samt FRA:s
signalspaningsstationer. Dessa forhal-
landen har gett stora rubriker i tidning-
arna i framfor allt sddra Sverige.

Detta har vallat stor irritation hos vind-
kraftbyggarna, vilket resulterade i ett
mote i regeringskansliet i oktober 1995.
Vid detta méte deltog representanter fran
forsvars-, narings- och miljodeparte-
mentena, Svensk vindkraftforening samt
Hogkvarterets miljosektion. Vid motet
skapades samradsforumet Sg Vind dar,
utdver ndmnda intressenter, aven Bo-
verket, NUTEK (numera Energimyndig-
heten), FOA 3, kraftverksféreningen (f6-
retrddd av Vattenfall), Lansstyrelsen i
Skéne [dn samt Varbergs kommun ingar.

-,

Samradsforumet tog initiativ till se-
parata forskningsprogram for radar re-
spektive radiolank. Den forsta delen av
studien, férstudien, syftar till att utréna
giltigheten av de modeller som férsva-
ret anvander i dag for att berdkna stor-
ningar av vindkraftverk pa radar re-
spektive radiolank.

Radarforstudier

Forstudien for radar ar avslutad. Resul-
taten ar intressanta, berattar Krister Ha-
kansson. De observationer som har
gjorts visar, att inverkan av vindkraft-
verk var i stort sett obefintlig. Inga stor-
ningar kunde egentligen noteras. Det
enda pétagliga problemet var radarns
malfoljning. Det tydliggjordes nar vi
maétte med en radar placerad bland en
storre mangd vindkraftverk nere pa Nas-
udden pd Gotland.

Forstudien for radar har utforts pa Got-
land. Den férsta delen av studien stu-

Bild 1: Forstudie radar
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derade inverkan pa radar frén enstaka
vindkraftverk (2) vid Furillen. Malflyg-
divisionen vid F 16 M anlitades for flyg-
ningar med | 32 Lansen. Man flog i ett
antal |6por 6ver vindkraftverken. En
radar placerades 2 km respektive 5 km
fran vindkraftverken. (Bild 1.) Olika si-
tuationer studerades, stillastdende re-
spektive roterande rotorblad. Den andra
delen av studien genomfdrdes pa ett lik-
nande sdtt nere pd Nasudden, dér det
finns ett 60-tal vindkraftverk.

Trots de till synes positiva resultaten
ar det annu for tidigt att dra ndgra sakra
slutsatser. Narzonseffekter och terrang-
ens betydelse bor studeras ndrmare. Vi
maste dessutom hitta en ny metod for
vara bedomningar, sdger Krister Ha-
kansson.

En huvudstudie for radar har nu inletts.
Denna férvéntas besvara dessa fragor.

Radiolankforstudier

Forstudie for radiolank innebar att tre ra-
diolankstrak i frekvensbandet 2 GHz
analyseras. (Bild 2.) Strdken ar befintli-
ga radioldankhopp i Forsvarets Telenat.
Hoppen ar i olika utstrackning paver-
kade av vindkraftverk. Har pagar fortfa-
rande matningarna. Dessa beraknas vara
slutférda till sommaren. Matvardena
samlas in enligt internationella Teleu-
nionens (ITU-R) rekommendationer for
hur mitfel (“bitfel”) pé radiolank ska re-
gistreras.

- Utvérderingen av matvarden gors av
Ericsson Radio Systems pa uppdrag av
FMV. Tva delrapporter har presenterats
over de hittillsvarande utfallen. Manga
faktorer kan vara paverkande vid dessa
matningar och det ar i dagslaget svart att
saga vad som ar kopplat till just vind-
kraftverken, sager Krister Hakansson.
Klimatet ar sannolikt en viktig paver-
kande faktor.

Situationen har diskuterats inom sam-
rddsforumet Sg Vind. Man har kommit
fram till tva slutsatser; dels att matningar-
na bor fortgd, dels att det behovs en ut-
vidgning av matningarna till andra radio-
lankar och frekvensband. Det liggande
forslaget innebar att tre nya hopp etable-
ras i det aktuella provomradet, tva hopp
pd 7 GHz samt ett hopp pa 18 GHz.

Huvudstudien

Huvudstudien, som startade i april
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och radiolank

1998, inriktas i huvudsak mot att ta fram
teoretiska modeller for radarmélarea hos
vindkraftverk samt studium av terrang-
ens inverkan. Resultaten kommer sedan
att kontrolleras genom béde skalmo-
dellmétningar och fullskalematningar. |
huvudstudien ingdr ocksé att modifiera
tidigare utvecklad storzonsmodell samt
att studera havs- och fjalIbaserade vind-
kraftverk.

Studien ska forhoppningsvis utmyn-
na i att Férsvarsmakten kan bli generd-
sare vid tillstdndsgivningen och darmed
underlitta for de politiska ambitioner-
na om inforande av s k férnybara ener-
gikallor. I

Bild 2: Forstudie radiolink
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C““"‘%Iltarmusmallskt stipendium

jilitirmusiksamfundet

(MMS) utlyser 1998 ars sti- ¢

/ pendiet till ansokan.
Bestammelserna for stipendi-

et dr: .

rar som profilerar sig inom det
militdrmusikaliska omradet.
Musikledare.

Kompositdrer och arrangorer
av marschmusik.

Forskare i dmnet militirmu-

1) Syfte
Stipendiet ska uppmuntraoch  ®
bidra till vidareutvecklingen o
av enskilda som dgnar sig at
verksamhet inom det militir- o
musikaliska omradet. sik.
2) Mottagare
F6ljande kan vara mottagare

3) Ovrigt

Foreningen fér Goteborgs
forsvar inbjuder till upp-
satstavling under rubriken:
”Véstsverige i ett sakerhets-

politiskt perspektiv”.
orsta pris ar 75.000 kronor, andra
pris 50.000 kronor och tredje pris

P\’

/\
\/2 25.000 kronor. Vid utbetalning
gors avdrag for preliminar inkomstskatt.

Syftet ar att uppsatserna ska erbjuda
underlag for bedomning av behovet av
férsvarsresurser i Vidstsverige, sarskilt
Goteborg, med utgangspunkt i detta om-
rddes betydelse for Sverige saval natio-
nellt som internationellt. Perspektivet
ska vara langsiktigt frdn den historiska
och den nuvarande sikerhetspolitiska
situationen.

Framstdliningen ska vara objektiv och

bygga pa ingdende kunskaper i @mnet,
halla en god vetenskaplig standard och
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av MMS stipendium:
Musiker vid forsvarsmaktens

musikkarer (fast anstallda, vpl, et kan delas.
frivilliga).
Musiker vid civila bldsorkest-  4) Ansokan

soker stipendiet.

vandas till.

Stipendiets storlek dr 10.000

Prispengar for uppsats

aven vara lattillgdnglig. Uppsatsen bor
omfatta cirka 20 trycksidor, hogst
60.000 tecken.

Forskare och andra personer med sir-
skilda insikter i @mnet inbjuds sdlunda
attdelta i tavlingen. Foretradare for uni-
versitet, skola, industri, massmedier och
andra civila verksamheter och for fér-
svaret dr alla lika valkomna. Flera f&r-
fattare far samverka om en uppsats.

Beddmningen av uppsatserna ar an-
fértrodd en jury. | denna ingér professor
em JOrgen Weibull, professorn vid 6r-
svarshogskolan och allméanna foérsvars-
féreningens ordfdrande Bo Huldt, f d
militdrbefalhavaren i Vastra militdrom-
radet konteramiral Bengt Rasin samt ord-
foranden i foéreningens arbetsutskott
kammarrattslagman Gunnar Dyhre.

kr. Stipendiet utdelas nédvén-
digtvis inte arligen. Stipendi-

I anméilan ska féljande ingé:

» Namn och adress.
» Militdrmusikalisk bakgrund.
P Vad stipendiet ar tankt att an-

Anstkan ska vara MMS till-
handa senast den 77 september.
Den skickas till ordféranden
Claes Grafstrom, Swedenborgs-
gatan 15 A, 118 48 Stockholm.

Stipendiet ska utlysas. Enskild

5) Beslut
Beslut om stipendiat fattas av
MMS styrelse fore den 1 ok-
tober.

6) Utdelning
I samband med MMS drsmd-
te, hogtidsdag eller annat
lampligt tillfdlle. |

Foreningen forbehaller sig rat-
ten att fritt forfoga over prisbe-
|6nta uppsatser, inkluderande rat-
ten att lata trycka och publicera
dessa och, i samrad med forfattaren,
dven i kortfattad populdr form.

Uppsats inldamnas anonymt. Uppgift
om forfattares namn bifogas i slutet ku-
vert. Detta 6ppnas efter det att juryn fat-
tat sitt beslut. Uppsats ska vara inlamnad
senast den 31 december 1998 under
adress Féreningen fér Goteborgs forsvar,
c/o Geron Jannesson, Ragnhildsgatan 6,
442 35 KUNGALV. Det dr dnskvirt att
uppsats dven lamnas pa diskett.

Prisutdelning avses forrattas vid fore-
ningens arsmote varen 1999.

Upplysningar lamnas av styrelsele-
daméterna Johan Hallenborg tel 031-
287712, John Hagglund tel 031-164295
(3ven 0300-27228) eller Geron Jannes-
son tel 0303-211922. [ |
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Den 30 juni upphdérde F 5, Krigs-
flygskolan i Ljungbyhed, att exi-
stera. Flygvapenchefen Kent
Harrskog ndrvarade vid avveck-
lingsceremonien.

Redan i mitten av januari tog
da resterande del av personalen
vid F 5 farvdl av sin chef (F 5:s
sista), Overste Sven Sjoling. Sam-
tidigt valkomnades den nye che-
fen/C F 10, 6verste Kjell Ofver-
berg. F 5:s resterande verksam-
het, pilotutbildningen, ar nu 6ver-
férd till F 10, Angelholm. Nu vid
halvarsskiftet har 176 militarer
och 26 civila dverforts till F 10.
Ingen lang flytt ... men inte desto
mindre till viss del smartsam.

Vid januariceremonien blev
Sverste Sjolings slutord: "Jag
Overlamnar befdlet av Krigsflyg-

Flygets vagga har stannat

skolan till chefen f6r F 10. F 5
star vid vags ande och F 10 vid
vdgs borjan. Jag 6nskar F 10
lycka till.”

® ® Nyligen utkom ett litet bil-
derbokshifte med titeln “Sista
aret med Krigsflygskolan F 57
Sa har lyder 6verste Sjolings for-
ord:

“Fredagen den 13 december
1996 beslutade Riksdagen bland
annat att Krigsflygskolan skulle
avvecklas och att vissa verk-
samheter skulle flyttas till andra

férband. Trots att vi sedan ar till-
baka var val férberedda blev be-
slutet omtumlande fér mdnga.

Vem kan egentligen forbereda
sig val for att bli av med sitt ar-
bete eller fér att behdva flytta?
Vem vill tvingas ldmna en |
mdénga avseende fin miljG och
med sd goda férutsdttningar att
bedriva och utveckla utbild-
ningar av olika slag?

r 1997 blev ett uppbrottets
ar. Medarbetare sades upp, slu-
tade for att séka nya arbeten
utanfor forsvaret, forflyttades till
andra férband eller vidareutbil-
dade sig i Trygghetsstiftelsens

regi. Samtidigt hade vi en hog ut-
bﬁdnfngsvo 'ym och produktion.
Den goda andan och samman-
héllningen som byggts under
mdnga ar gjorde detta mojligt.

Den 30 juni 1998 avslutas
epoken Krigsflygskolan efter

rygt 70 &rs framgangsrik verk-
samhet. Men de ertarenheter och
kunskaper som vi tillsammans
byggt upp, kommer att finnas
kvar och darmed lever Krigs-
flygskolans anda vidare | sam-
héﬁ/e och i Flygvapnet.

Denna bilderbok ges till alla
som var anstdllda vid F 5 vid
tiden for riksdagsbeslutet 1996.
Boken speglar minniskor och
héndelser under dr 1997 — det
sista dret pd Krigsflygskolan i
Ljungbyhed. — Las och minns!”

|
Jabn Charleville

Forsvarets Bildbyra

... dr en digital bilddatabas med
forsvarets bilder pd manniska,
miljo, materiel och verksamhet.
Bilderna &r hogupplosta i for-
matet JPEG. Ursprungsbilden har
formatet Kodak Pro photo-CD
nivéa 5, som motsvarar fotografisk
kvalitet utslagen A4. | borjan av
1998 var ca 2.500 bilder inlds-
ta och antalet dkar hela tiden.
Bilderna presenteras pd Internet
i lagupplésta format och i en
lagre kvalitet som inte ldmpar
sig for tryck.

Var finns Forsvarets Bild-
byras digitala bilddata-

bas?

Bilderna finns atkomliga pd In-
ternet, www.fbb.mil.se. Appli-
kationen fungerar bast med Net-
scape 3.01 eller senare versio-
ner.

Vill du ha

en demonstration?

Vid ansékan om login skickas
omedelbart ett demolésenord
till Dig via e-post. Du kan sedan
se alla bilderna i Forsvarets Bild-
byras digitala bilddatabas.

Vill Du képa bilder?

Du behdver ett anvdandarnamn
ochettlogin. Ett avtal skrivs mel-
lan Forsvarsmakten och Dig som
anvdndare. Avtalet ar dmsesidigt
bindande. Det reglerar bland an-
nat vilken typ av bilder Du fdr
tillgang till, réttigheter och eko-
nomi.

Har Du bilder?

Om du har bilder med f6rsvars-
anknytning, kontakta oss. For de
bilder vi saljer far Du erséttning.

Vill Du veta mer?

kontakta Forsvarets Bildbyréd c/o
Armé-Marin- och Flygfilm, Skep-
pargatan 61, 114 59 Stockholm.
Tel 08-667 09 40, fax 08-663 67
41, e-post fobb@pub.mil.se. M
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I borjan av hosten utkommer pé
Probus f6rlag i Stockholm ett ar-
bete om arméns, flottans och
flygvapnets mdssar. Forfattare ar
Mats Hellspong, som ar docent

Utnamningar m m

» Generalldjtnant Kent Harr-
skog, placeras fromden 1 juli
1998 som militarbefalhavare
vid Sodra militiromridet
(MBS). Harrskog var tidigare
flygvapenchef och tillika chef
for flygvapenledningen i Hog-
kvarteret.

» Oversten av 1. graden Jan
Jonsson anstdlls fr o m den 1
juli 1998 som generalmajor
och placeras som chef for
Flygvapencentrum i Uppsala.
Jonsson var tidigare chef f6r
Sodra flygkommandot (FKS).

» Oversteldjtnant Ossi Koukku-
la anstalls fr o m den 1 juli
1998 som overste och place-
ras vid forsvarsdepartementet
som militdrsakkunnig. Kouk-
kula var tidigare placerad vid
flygvapenledningen i Hog-
kvarteret,

Epraerk om Sveriges of

i etnologi vid Stockholms uni-
versitet.

Han skriver om mdassens his-
toria i Sverige, om lokalernas ut-
smyckning, om masslivets sér-

» Oversten Robert Palmgren
anstalls som Oversteav 1. gra-
den i Forsvarsmakten och pla-
ceras som chef for Sodra flyg-
kommandot (FKS) fr o m den
1 juli 1998. Palmgren var tidi-
gare chef for Flygvapnets
Halmstadsskolor/F 14.

» Oversten Hikan Pettersson
anstélls som Bverste av 1. gra-
den i Férsvarsmakten fr o m
den 1 juli 1998. Pettersson
de chef t6r militéra under-
réttelse- och sakerhetstjdnsten
(MUST) i Hogkvarteret.

» Oversteldjtnant Tommy Péls-
son anstdlls fr o m den 1 juli
som Overste. Han placeras av
OB som flygvapnets chefsut-
vecklare.

» Oversten Arne Streling an-
stalls som Sverste av 1. graden

ficersmassar

drag och utveckling fran hedli-
vet pa 1800-talet till dagens for-
hallanden. En fdrgstark och kul-
turhistoriskt intressant utveck-
ling. Den ger samtidigt en bild

kor under det 1900-tal som snart
dr historia. Dartill presenteras
samtliga landets mdssar och
deras speciella historia, fran [ 1
i Kungsangen till F 21 i Kallax.

Fotografen och inredningsar-
kitekten Lars Hallén har foto-
graferat sevirda interitrer i alla
dessa méssar. Hans praktfulla
fargbilder ger boken ett besta-
ende kulturhistoriskt varde.
Redan i dag, nagra fa ar efter fo-
tograferandet, har flera av dessa
massar blivit historia och fram-
tiden &r oviss f&r manga fler. Det
svenska forsvaret befinner sig
som bekant i en av sina mest
turbulenta perioder nagonsin. B

Christian Braunstein

i Forsvarsmakten. Han har
redan tidigare placerats som
avdelningschef i krigsfor-
bandsledningen i Hogkvarte-
ret (KRI MTRL) fr o m den 1
juli 1998. Streling kommer
fran Forsvarets materielverk
(FMV).

» Oversten av 1. graden Ulf Sve-
ding placeras som chef for
Mellersta  flygkommandot
(FKM) fr o m den 1 juli 1998.
Sveding var tidigare chef for
produktionsavdelningen vid
flygvapenledningen i Hog-
kvarteret.

» Oversten Owe Wagermark
anstalls som Gverste av 1. gra-
den i Forsvarsmakten och pla-
ceras som stillféretradande
chef fér Flygvapencentrum i
Uppsala fromden 1 juli 1998.
Wagermark har tidigare varit
chef {6r Forsvarsmaktens in-
formationsavdelning. |
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Flygvapnets nya simula-
toranldggning for luft-
strid, SimCenter — inhyst
hos Flygtekniska forsoks-
anstalten (FFA) i Ulvsun-
da/Bromma - stod den 1
april klar for invigning.

Efter sedvanlig ceremonibands-
klippning, infor representanter
for det militdra etablissemanget
samt férsvarsdepartementet och
forsvarsindustrin m fl, vidtog de-
monstration av en simulerad
luftstrid.

OB fick ndjet att ensam tam-
pas mot en stjdrnrik tregrupp ur
flygvapnet och FMV. Av nagon
outgrundlig anledning lyckades
OB som angripare tringa ige-
nom det métande svenska jakt-
skyddet. Pa den stora vdggskar-
men kunde &-
skddarna se
hur en efter en
av Gripen-jakt-
planen skots
ned av den “le-
de fi”. — Men
da har ju inte
ett ord sagts om
férutséttning-
arna for anfal-
let och for-
svarsstyrkans
formaga ...

SIMIGENTIER
spanak Jlyqtio

Med den nya simulatorn kom-
mer man att utveckla taktik och
utvardera vapen- och telekrigs-
system. Efter fortsatt utveckling
av simulatoranlaggningen kom-
mer produktionsstart att ske vid
arsskiftet 1998-99. Successivt in-
fors forbattrad presentation och
vassare radar- och telekrigsmo-
deller.

OB simulatorinstrueras,

1ar firar CISM sina livs-
kraftiga 50 ar. Vem ..?
Vad star CISM for och
vad ar dess syfte? Lisa-
rens fragor kraver att
kiarhet ges.

CISM &r en fransk forkortning av
Conseil International du Sport
Militaire — Det internationella
militdra sportradet, ungefar. Det
handlar sdledes om en interna-
tionell organisation for militar
idrott i olika former. Sverige ar
sedan 1949 medlem dari.

Den officiella starten for verk-
samheten dgde rum nagra ar
efter det andra varldskrigets slut,
den 18 februari 1948 i Nice.
Ordférande blev den drivande
fransmannen Debrus. De forsta

medlemslanderna blev
Belgien, Danmark,
Frankrike, Neder-
landerna och Lux-
emburg.

CISM:s motto ar
att bidra till att vid-
makthalla freden
genom att samman-
fora militar idrotts-
personal fran hela virl-
den till masterskapstavlingar.
Darigenom kan avsikten att
bidra till vanskap och forstelse
mellan individer och lander
uppfyllas — “Friendship through

Fakta om totalforsvaret

Broschyren "Fakta om totalfor-
svaret” dr en samproduktion
mellan Forsvarsmakten och dv-
riga totalférsvarsmyndigheter.
Den fungerar som en faktabank
for dig som vill veta mer om to-
talférsvaret.Du kan ldsa om de
olika myndigheternas organisa-
ton och verksamhet, du far reda
pa vilka PFF-6vningar Sverige
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deltar i och du hittar de senaste
budgetsiffrorna som rér totalfor-
svaret m m. Du kan dven an-
vdnda "Fakta om ..." som en te-
lefonkatalog, hdr hittar du de
adresser du behdver.

Den svenska utgavan trycktes i
april, den engelska i maj. M-num-
mer svensk: 7754-786103. M-
nummer engelsk: 7754-786113.

Foto: Anna Walter

® @ Frin och med den 1 april
ar overstelgjtnant Kjell Palm (ti-
digare vid flygvapenledningen)
chef f6r SimCenter. Nar invig-
ningen dgde rum den 2 april
fanns dock den tidigare chefen,
dversteldjtnant Lennart Petters-
son, kvar vid centret ... som spel-
ledare. Inte forran pa eftermid-
dagen denna dag fick han svart
pa vitt, att han av regeringen ut-

(/

sport”/vianskap ge-
nom idrott.

® @ [dag pa
“50-arsdagen”
har CISM 117
medlemslander
- dr dédrmed en
av varldens storsta
organisationer for
elitidrott. Alla sport-
grenar star pd meyn — alla
utom bilsport plus nagra till.
Var svenska (snart 90-ariga)
moderorganisation SMI (Sveri-
ges militdridrotts- och mang-

Malgrupp: Forsvarsmaktsan-
stdllda och foérsvarsintresserad
allménhet. Upplaga: 250.000
svenska, 20.000 engelska. Ny
frasch layout och allt i fyrférg.

Far du den inte automatiskt
kan du bestdlla den frén: Milita-
ra Servicekontoret, Tryckeri &
Distribution, 107 86 Stockholm.
Du kan dven faxa din bestall-
ning genom att sld faxnummer:
08-788 90 40. |

HKVIInfo

I-ygkommandochefen i séder skots

setts till dverste och chef f6r Ble-
kinge flygflottilj/F 17 frdn och
med den ... 1 april.

Lennart Pettersson, som dit-
tills varit den drivande kraften i
detta simulatorprojekt, dr helt
overtygad om att flygning snart
blir ett komplement till simula-
tortrdningen. Han tror, att det
snart racker med att géra smar-
re luftturer med de riktiga flyg-
planen, bara for att testa om er-
farenheterna fran simulatorn
staimmer med verkligheten.

- Flygvapnets basta taktiker
kommer framgent att driva alla
dvningar i simulator. Det ar de
som blir “krigarna”. | simulatorn
behdver man dock inte ta hiinsyn
till restriktioner av typ minkfar-
mar, civilflyg, faglar och master.

— Dessutom ar det nédandigt
att fa in telekrigsfunktioner i si-
mulatorn. Te-
lestorning  ar
en realitet som
maste  Jvas
ofta, avrunda-
de Lennart Pet-
tersson innan
han for {or att
ta befilet dver
F 17:s fram-
tidsinriktade
personal. MW

Jabm Charleville

ned ...

kampsforbund) deltar pa For-
svarsmaktens uppdrag i ett 15-tal
internationella masterskap.
Huvudaktiviteten i arsjubileet
var undertecknandet av ett “Mis-
sion Statement”, vilket dgde rum
den 15 april hos CISM:s general-
forsamling i osterrikiska Baden.
For Sverige undertecknade var for-
svarsminister Bjorn von Sydow.
Den stdrste idrottsmannen i
CISM:s historia ar svensk. Han
har individuellt erbvrat tio mili-
tira VM-guld och en olympisk
bronsmedalj. | flygfemkamp re-
spektive modern femkamp. Han
arViggen-pilot och idag chef for
Biekinge flygflottilj/F 17. Len-
nart Pettersson dr hans namn.
Med bdvan véntar vi nu pa
Norges nasta drag ... ]
Jahn Charleville

Gripen har
egen hemside

http://www.saab.se
vilj sedan Gripen.

Alla som har PC och
programvaran Netscape
ska ha mdjlighet att
kunna se denna hemsi-
da. |



http:talf�rsvaret.Du
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Forbundshildningen
gar mot elva "storfamiljer”

Nar Svenska luftbevakningsférbundet 1962
namndndrades till FVRF fanns det nastan lika
manga foreningar som luftbevakningskompa-

nier, d v s cirka 30.

Genom utvecklingen av flygvapnets luftbe-
vakning, fran Stril 50 och Stril 60 fram till da-
gens LOMOS for den optiska delen, har krigs-
organisationen helt férandrats.

et ar mycket svarare att
omforma/rationalisera i
en frivilligorganisation,

Har racker det inte med att skapa
en ny "P-tabell krig”, utan det
galler att fa hela rorelsens for-
stdelse och acceptans innan sé-
dant kan ske. Med insiktsfulla
styrelser i var organisation och
forutseende stimmobeslut, har
FVRF snart omorganiserats till
bestamt mal.

1997 bestod FVRF av sex fore-
ningar som bytt namn till for-
bund, fyra forbundsbildningar
genom foreningssammanslag-
ningar och nio féreningar. Den
1 januari 1998 dndrades detta
till tio férbund och sex forening-
ar. Allt talar nu f6r att FVRF den
1 januari 1999 bestar av elva for-
bund.

® ® De sammansiagningar som
skedde den 1 januari 1998 var:

» Skane och Nissan till Skane
Hallands FVFb (1.466 med-
lemmar).

» Dala-Halsinge och Gastrike,

till Dalarna-Gévleborgs FVFb
(1.103 mediemmar).

» Vasternorrland och  Jamt-
land/Harjedalen till Nedre
Norrlands FVFb (645 med-
lemmar).

Gar allt som planerat genom-
fors foljande sammanslagningar
den 1 januari 1999:

» Vastra Sverige och Skaraborg
till Vastra Sveriges FVFb
(2.037 medlemmar).

» Bravalla och Gotland till Bra-
valla FVFb (1.393 medlem-
mar).

» Sala, Uppland och Vdstman-
land, namnet dnnu ej klart
(1.287 mediemmar).

» Orebro och Wermland till
Bergslagens FVFb (886 med-
lemmar).

Dessutom skapar Vasterbot-
tens FVFb och Norrbottens FVFb
ett gemensamt regionalt kansli.
FVRF bestar da av elva férbund.
Nar denna omorganisation ar

12.000-vallen sprangd

Vid genomrakning av FVRF:s medlemsantal den
1 januari 1998 passerade vi med god marginal
vart tidigare medlemsantal (11.571). Siffran
blev 12.283, vilket ar en 6kning med 712 med-
lemmar sedan 1997 (+ sex procent). Nedan-
staende tabell visar medlemsutvecklingen de se-

naste sex aren:

12500

12000

11500

1/7
1992

1/7
1993

1/7
1994

ad som gladjer oss extra
mecket ar att dkningen

framst bestar av medlem-
mar i aldersskiktet 20-45 ar, d v s
de varnpliktiga. Detta beror till
storsta delen pa den "armésats-
ning” till LOMOS, som pdgétt
de senaste aren. "Overtaliga” ar-
mébefal (furir - fanrik) har, efter
Overenskommelse med armé-
ledningen, omskolats till befatt-
ning, med samma grad som i
LOMOS. Eftersom de redan har
fatt sin befilsutbildning under
grundutbildningen (chef/ledar-
skap, TFU m m) har omskol-
ningen gatt snabbt och kostat re-
lativt lite i jamforelse med att be-
fordringsutbilda meniga vérn-

genomford, har en maximal an-
passning mot flygvapnets krigs-
organisaton skett. Vi dr i denna
effektivisering unika i hela fri-
villigrérelsen.

Om man ska dra nagra slut-
satser av detta, sa dr det t ex att

|
1/7 11 1/1
1995 1997 1998

pliktiga fran flygvapnet. Den ut-
bildning som maste tillf6ras har
varit rena fackkunskaper, t ex
luftférsvarslara, flygtaktik och
luftbevakningstjdnst.

Att 6kningen av medlemsan-
talet under redovisade ar, som i
snitt dr 3,2 procent/ar, dessut-
om skett under tiden som eko-
nomin i stort sett bara kompen-
serats for inflationen (+5,9 pro-
cent/ar i snitt), tyder pa att FVRF
har genomfort effektiv utbildning
och rationell administration ge-
nom aren. Sedan hoppas vi pa
nya idéer och pengar till fortsatt
utveckling i denna positiva
trend. |

Bjirn Moberg
Kanslicheflstyrelseordfsrande

FVRF garin i 2000-talet med en
regionaliserad organisaton och
ddrmed bittre forberedd for For-
svarsmaktens nya anpassnings-
forsvar.

Bjorn Moberg
Kanslicheflseyrelseordfsrande
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Utlandsuppdrag stor nyhet

Aldrig sa manga mojligheter

y organisation — nytt ar-
betssatt. Efter ndstan 20
ars arbete gar var omor-

ganisation till elva férbund (var
frén borjan nio) mot sitt mal. Ett
engagerat och milinriktat arbe-
te fran styrelser och funktiondrer
har méjliggjort detta. Fran cen-
tralt h3ll har detta padrivits for
att nd okad effektivitet i var or-
ganisation.

Arvoderad  kanslipersonal
finns pa flera platser i landet, vil-
ket betyder snabbare och battre
handlaggning av alla arenden.
Detta har forbattrat samarbetet
mellan FVRF:s kansli och de re-
gionala férbunden. Nu hoppas
vi pa en fortsatt utveckling inom
alla elva forbunden.

Rekrytering — utbildning

Fortsatt positiv medlemsutveck-
ling, som kan bli dnnu bittre om
vi sa Onskar. Intresset for var
verksambhet har totalt sett aldrig
varit storre.

Rekryteringen till utbildning-
en, som till storsta del genomfors
centralt, har fortfarande ett starkt
tryck och manga star pa ko for att
ga bade befordrings- och kom-
pletterande utbildning. De regio-
nala rekryteringsinsatserna till
den regional/lokala verksamhe-
ten har borjat att oka, vilket for-
hoppningsvis medfér en 6kad
verksamhet ndsta ar. Mycket po-
sitivt framtidslage for FVRF.

® ® Utbildningsresultat for 1997
blev trots de ekonomiska svérig-
heterna mycket bra. Jamfért med
toppéret 95/1996 blev 1997 inte
mycket samre. Central beford-
ringsutbildning, antal tillférda
nya befdl i krigsorganisationen
och genomf6rda krigsforbands-
kurser var de omraden som till-
horde de béasta prestationerna
under 1997.

Den enda delen som oroar &r
den regional/lokala komplette-
ringsutbildningen (KU). Det tycks
rada ndgon form av kommunice-
rande karl mellan KFK och KU.
Det kanske ar sa att helgerna, in-
struktorerna och funktiondrerna
inte ar tillrackligt manga?

® ® Ungdomsverksamheten har

Efter att vi i januari i en mycket konkret skri-
velse meddelade flera neddragningar och dras-
tiska beslut, har vinden vant. Molnen har sking-
rats och helt plotsligt star vi i situationen att ha
sd manga mdjligheter att det kianns ovant ut-
manande. Men vill FVRF ta dessa majligheter?
Det blir en fradga som kommer att diskuteras
tiden fram till riksforbundsstimman i oktober.

pa sistone visat en nedatgdende
trend. Denna fortsatte dven
1997. Har pdgdr en utredning
med tillsatt projekt- och refe-
rensgrupp som kan komma att
betyda en vandning. Resultatet
kommer att presenteras under
sommaren pa férhoppningsvis
alla utbildningsplatser for ung-
dom. Det blir dven informatio-
ner pa hogsta politiska och mi-
litdra nivder, innan riksférbunds-
stdmman i oktober gar till be-
slut. Inom projektgruppen arbe-
tar vi med tre alternativ - Ett med
egen ungdomsorganisation; det
andra med en fordndrad verk-
samhet (liknande alt 1) men
inom FVRF och med ett fortsatt
samarbete/stod fran flottiljerna.
Det tredje ar nedlaggning. Detta
anser vi emellertid inte som ett
reellt alternativ. Men det maste
finnas med, om inte de andra al-
ternativen kan accepteras.

Internationellt

Frdn en tynande tillvaro inom
det internationella arbetet, har
nu dven FVRF tagit en del initia-
tiv. Vi utreder ett projekt med
luftbevakning i Estland, Lettland
och Litauen inom de uppdrag
som forsvarsepartementet givit
FVRF. En annan del 4r medver-
kan i den internationella insats-
styrkan. Vi har i samarbete med
Forsvarets Hundtjanstcentrum
(FHTC) tagit de forsta konkreta
stegen mot utbildning. Aven en
del andra projekt har paborjats

bade nar det giller vuxna och
ungdomar. Detta galler framst
inom det nordiska samarbetet.

Stagardsprojektet

I enlighet med de beslut som ta-
gits fortsatter utvecklingen av
Stagérden. Bollnds kommun har
tillfért fyra byggnader som upp-
férs under sommaren/hosten.
F 15:s nedlaggning har medfort
att bl a forrad och kasuner flyt-
tas till Stagdrden. F 16 avser pla-
cera en del utbildningsmateriel
pa Stagarden for att undvika
onddiga transportkostnader.

EU-bidragsansokan har lam-
nats in for hela projektet och det
ar i FVRF-perspektiv sett stora
pengar som kan tillforas, bl a pa
grund av att Stagarden ligger i
glesbygdsomrade. Material fran
andra forbandsnedlaggningar
har dven éverforts till Stagarden,
utan kostnad fér oss. Det ar ut-
rustning som kommer mycket
lampligt for var ungdomsverk-
samhet.

® ® Aven andra delar utvecklas,
produktionsadministrationen ef-
fektiviseras, PLIS (Pliktverkets in-
formationssystem) introduceras
senast i augusti och kommer att
innebdra effektivare rekrytering
och handliggning av ansok-
ningar samt administration av
kurser. Nytt profileringsprogram
presenteras under varen. Re-
sursforstarkning av kansliet ar be-
slutat for att mota nya projekt och

Fvﬂp
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krav pa effektivisering. Detta kan
vi gbra utan att det belastar vare
sig utbildning eller egna medel,
eroende pa effektivisering, ra-
tionalitet och nya projekt.

Vad ar orsaken?

Den framsta orsaken r att efter
var skrivelse om konsekvenser-
na av otillrdckliga anslag, sa in-
leddes dialog med HKV/FRIV.
Detta gav till resultat att vi fick
ett tillskott pa anslaget for 1998
med 3,5 miljoner kronor f&r ut-
bildning. Detta sakerstaller fort-
sattsatsning pa armébefdlen, vil-
ket dr en foOrutsdttning for att
lyckas med LOMOS. Vi harien
rundabordsoverldggning med
HKV/FRIV och andra stora frivil-
ligorganisationer i utbildning
6verenskommit om detta. Efter-
som tilldelade pengar inom
ramen inte far Gverskridas, maste
det ske en omfordelning mellan
organisationerna. Det var darfor
viktigt att genomfdra denna
overlaggning.

@® ® Det finns all anledning att
rikta ett tack till alla som bidrog
till denna positiva vandning for
FVRF, och som sdkerstéller armé-
satsningen i minst tre ar.

Ndégra problem?

Finns det dd inga orosmoln? Jo,
FlygvapenNytts framtid. Vi hop-
pas pd en fortsattning med flyg-
vapnets taktiska centrum (FTAC
i Uppsala) som ansvarig. Annars
blir det inriktning mot en egen
tidning. Det kommer att dra stora
resurser. - (Ingen fara langre./Red.)

Sedan kanske inte alla vill att
FVREF ska utvecklas mot nya upp-
gifter, fler medlemmar och effek-
tivare organisaion. Denna debatt
maste en organisation tala, bara
den genomfors pa ett rejalt och
riktigt satt.

Oavsett framtiden, har FVRF
ménga ar av framgdng som dnnu
kan utvecklas. Politikerna och
den militara ledningen vill haen
stark frivilligrorelse. Vad vill
mediemmarna i FVRF? [ ]

Tore Bertilsson

nytt « ny




Kurs “TFU PB/KB" Stagarden

17 elever deltog - alla installda pa en fysiskt kra-
vande och faltmassig kurs; tre faltdygn, skjuta,
ovningsmoment, gott kamratskap och manga

skratt.

jukstart forsta dagen
med presentation av
kurschefen kapten

Johan Broman och instruktér
fanrik Ann-Charotte Ramstrém
samt alla eleverna. Vi fick tva
minuter var, som jag tror alla
dverskred. Det var dykare, jaga-
re, dventyrare, gitarrspelare, dart
och bridge, sambos, ogifta,ny-
gifta och smabarnsféraldrar,

Mycket spring — vadda?

Nya skyddsmasken. Den ploc-
kade vi isar. Tillsyn och vérd.
Satte ihop den. For att ta isar

den. Och ihop igen. Jaha, undrar
om det blev rétt? Det |ar visa sig
ndr vi provar den. Genévekon-
vention och Haagprotokoll, sol-
datregler och stridsforflyttningar.
Oj vad vi sprang. Skyttekolonn,
-svarm och -linje. Ova, 6va, Ova.
Ny chef och &va igen. Alla ska
prova. Kommandon och spring.
Snabbt ska det ga. Det &r krig
och det giller livet! Vixelvis till-
bakadragande “f6rsta omgang
eldunderstéd, andra omgang till-
baka” SPRING. Visst dr det job-
bigt, men vadda?

Alla funderar, vantar och lad-
dar mentalt for det omtalade fys-
provet 15 km skidor. Snopet!
Men det blev visst inget.Brist p&

F 16 ater pa Stagarden

Efter tio ar aterkommer F 16 som utbildnings-
anordnare for vara vinterkurser pa Stagarden.
Det var ju F 16 som inledde den centrala ut-
bildningen for tio ar sedan. D4 flyttades ut-
bildningen fran Fliken i Norberg.

O
rets utbildning har foljt
Adet traditionella program-
4 met, transport observa-
tionstjanst, instruktdrs- och kur-
schefsutbildning samt en kurs i
TFU och ledarskap. Planeringen
har genomforts i bésta samver-
kan med F 16. Visst har det fun-
nits en del problem att 16sa, ef-
tersom det var forsta aret. Men
resultatet med utbildningen har
fatt hogt betyg. Det dr det som
betyder mest.

Ménga goda insatser har
gjorts, speciellt vill vi omnamna
forrddsmastaren Arne Petters-
son, som levde upp till nivan
“Oppet hela dygnet”.

Vi planerar nu framtiden pa
Stagarden i basta samf6érstand
med F 16 och skapar mgjlighe-
ter for utokad forradsforvaring,
utdkning av antalet vapenkasu-
ner m m.

Av kursvarderingarna framgar
att eleverna ar mycket ndjda
med kursplatsen. Det finns en
del mindre problem som snarast
ska ldsas, bl a torkrum.

Bolinas kommun

Eftersom det i samband med
F 15:5 nedldggning uppstod nya

Narskyddskursen under framryckning pa Norans skjutfalt under
overinseende av I6jtnant Bjorn Liibeck.

utrustning, men “vita blixten”
anvande vi. Vi borjade med att
tjidra skidorna samtidigt som vi
tracklade ihop bindningar och
provade, justerade, provade och
justerade.

Bevakningsévning och post-
moment. Posten utsattes for bil-
karister, brékstakar, utlanningar
och fyllon. Vi évade och intog
terrangen i narheten av Stagér-
den. Hur gér en troppchef?
Order till gruppchef, igelkott-
forsvar, stridsstallningar och eld-

stallningar.  “Andersson och
Jansson, eldstéllning har, eld
mellan tallen och bjérken.”

Faltdygnen narmar sig

1:a bevakningstropp. — Vi har
fatt var forberedande order. Tis-
dag lunch. Sista maltiden - in-
omhus pa ett tag. Alla ska vara
beredda att g& in som troppchef.
Vad ska troppchefen tianka pé,

Nar LOMOS (luft- och markobservationssyste-
met) 1994 ersatte det gamla optiska systemet
framkom behovet av frivilliga kompanichefer
(kaptener). Systemet bemannas ju upp till denna
niva av frivilligpersonal. FVRF — som hade de
tva forsta som bérjade utbildningen och som
“titulerades” pionjdrer — har nu fatt de forsta
utbildade kaptenerna inom LOMOS.

behov i omradet, inleddes en dia-
log med Bollnds kommun.

Detta gav omedelbart resultat
och kommunen stéllde bl a upp
med tillfalliga lokaler for slutdv-
ningen inom observationstjans-
ten. Detta ar ett tecken pa att vi
maste utveckla vart samarbete
med andra samarbetspartners nu
nar forbanden blir allt farre. Nar
det géller Bollnds kommun har
stodet vi fatt varit dver forvantan.

En elev ur TFU PB/KB berat-
tar i en paféljande artikel om
sina upplevelser fran en av kur-
serna. |

Tore Berzilsson

Inom FVRF och LOMOS:

Foto: Lennart Andersson

De tva forsta Ka|

ilka &r de tva pionjdrerna?
V— Jan-Erik Ohlsson, Bor-

lange tillhérde F 15 nar
utbildningen pabdorjades i sep-
tember 1996. Han 4r numera
overford till F 16. Ohlsson dr i
det civila produktionsdirekttr
inom ett finskt stalféretag. Ohls-
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elerna

Magnus Svedberg och jan Satherlund provar forbindelserna vid ob-
servationsplatsen utanfor Séderhamn.

order m m, m m. Utse en stall-
foretradare och gruppchefer. Vi
har 30 minuters marschbered-
skap. Radiosamband uppréttas
med plutonchefen. Vi ska dka
buss en bit.

Med skidor och packning drar
vi 0ss undan fran végkorset och
in i skogen. Order till grupp-
cheferna och ater marschklara
pa vigen. Med mycken médo-
sambet tar vi oss sakta men si-
kert framat. Det dr tungt. Efter
tillpassning och skarpa tillbud

son ar mycket engagerad i Da-
larna-Gavleborgs FVFb, dir han
dr bade férbunds- och styrelse-
ordférande.

Mats Hanqvist, Stockholm
tillhér F 16. Hanquist &r utbild-
ningschef i ett stort trafikféretag
i Stockholm. Hanqvist &r sedan
ett antal dr utbildningsledare i
Stockholms FVFb.

Utbildningen

De borjade med
ROK/A-skede pa F
20 i augusti 1996 och
fortsatte med under-
hallstjanstutbildning
i Filipstad i maj 1997.
Paféljande sommar tjanstgjorde
de varsin period som évnings-
ledare f&r stora tillampningsdv-
ningar vid F 20. Hosten 1997
och véren 1998 genomférdes
rattsvards- respektive personal-
tjdnstutbildning vid FHS i Karl-
stad. — Ovriga prov som ge-
nomférdes var: Uppsats inom
underhallstjanst och fysiskt prov

tar vien langrerast. En férpatrull
pa fyra personer med radio utgar.
De fir fem minuters fSrsprang
och sakrar omradet for resten av
truppen. Vi nar en brytpunkt dar
vi lamnar skidor och packning
for att gé sista biten till fots.

Vi nar var Xerxes och Yngve,
igelkottforsvar och sakrar terrang-
en runt objektet. Svart att hitta
nagon bra forldggningsplats. En
lucka bland trdden och dar far
det bli, men vilken bucklig mark.
Den lar nog ingen glémma, spe-

» Dala-Hilsinge FVFb och
Géstrike FVf bildade Dalar-
na-Gavleborgs Flygvapenfor-
bund vid &rsstimman pa Sta-
garden den 14 mars 1998.
Béde férbunds- och styrelse-
ordférandeposten tillsattes
med direktdr Jan-Erik Ohls-
son, Borldnge.

» Vid Bravalla FVFb pa Skavsta
flygplats i Nykoping den 28
mars, beslutades bl a att Got-
lands FVFb ingar i Bravalla

(10 km [6pning pd 60 minuter).

De erfarenheter vi gjorde av
denna utbildning kommer att
medféra ndgra mindre juste-
ringar, som vi gor i samrdd med
Lottorna. De har ocksd beman-
ningsansvar pa denna niva inom
LOMOS.

Vid riksforbundsstyrelsens
sammantrdde i maj inbjods de
bdda pionjdrerna for att upp-
marksammas for en rejal insats
for LOMOS och FVRF, |

Tore Bertilsson

cielltinte som vi satt och sov! Det
tog 1ang tid och inte forrdn vid
22-tiden var taltet pé plats. Trangt
men varmt, for ute har vi nu
plotsligt cirka -25°,

C-skyddsprov, momentov-
ningar och aha-upplevelser. -
Verksamheten tar fart efter
frukost och order till gruppchefer
med bryt snart fér troppchefsbyte
samt ett C-skyddsmoment. P3
med  C-vitskeskyddet och
skyddsmask. Masken fungerar.
Vi gar tillbaka in i dvningen.

Posttjdnster, sjukvardsmoment,
skicka ut patruller, spaning och
strid i morkret med lys och en
person som “férsvann”. Det tog
1 timme och 45 minuter innan
gruppchefen markte att ndgon
var borta.

Terrangbil tillbaka - trodde
vi ... - Efter en kall natt kommer
ett eldéverfall vid 05:55. Ar
snabbt ute i eldstéllningen och
besvarar elden.

Nya troppchefer och “om-
gruppera”. Forldaggningen rivs
raskt och vi har 1 1/2 timme pé
oss. Forsta grupp ar marschklar

och gér ut som en forpatrull.
Andra gruppen star marschklar
och lastar in oss i terrangbilen.
Trdngt. Kommer fram till férpa-
trullen. Lastar in dem och det blir
annu trangre. Humdoret pa topp.
Vi njuter av trabdnkarna och att
f dka tillbaka ... va’ nu da?

Blir urlastade ... - Men inte pa
Stagarden —utan i terrdngen. Var
ar troppchefen? Orienterar oss
och utgdr, skidmarsch tillbaka. En
kort bit genom skogen och éver
5j6n mot Stagarden. Allt kdndes
jatebra och livet ar bra harligt.

Vérda, varda, varda och va-
penvard och till sist men inte
minst kroppens och sjdlens vard
- BASTUN. S& underbart. Mid-
dagen var superb. Kvéllen av-
slutades i glada vdnners lag med
gitarrspel och allsang!

Lérdag morgon. Vifar nagra ord
pd véagen av kurschef och instruk-
tor. Sager farvél och aker hem. Vi
kanske ses igen ndgon ging.

| aterblickandets stund, med
ett leende pd ldpparna. u

Christine Sundin
Eskilstuna bilkdr

Noterbara notiser

FVFb fran och med 1999. Esso
Carlsson fortsatter som ordfo-
rande.

» Visterbottens FVFb forlade
sin stamma till 120, Umea.
Lordagen dgnades dt informa-
tion fran F 21 och FVRF for att
avslutas med arsstimma och
middag pa officersmassen.
Seth Hellman fortsatter som
féorbundsordférande, medan
Lars G Johansson eftertrader
Ulf Jarnstad pa styrelseordfo-
randeposten.

» Agneta Olsson ersatter Tom-
my Wendel som styrelseord-
férande i Vistra Sveriges
FVFb. Ny férbundsordforande
blir 6verste Jan Andersson,
som eftertrader dverste Chris-
ter Backryd (aven pa denna
post ...)

» Skane Hallands FVFb blir nya

namnet pd det nya férbundet
som bildats genom samgaen-
de mellan Skane och Nissans
FVEb. Styrelseordfdrande &r
Carsten Flensburgh. Han har
tidigare haft samma post i Ska-
nes FVFb.

» Wermlands FVf valde Elisa-
beth Ehne till ny styrelseord-
forande efter Magnus Berg-
fund.

» | det nybildade Nedre Norr-
lands FVFb svingar Jan Hen-
riksson styrelseordférande-
klubban det narmaste aret,
medan 6verste Frank Fredriks-
son tar forbundsordférande-
posten.

Manga nya namn pa ledande
poster skapar forutsdttningar
fér ménga nya idéer i framtiden.

|

Tore Bertilsson
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Chefredaktoren har ordet:

las

. ar namnet pa en Glenn Miller-

melodi som nuvarande Flygvapnets Musikkar vid
sitt forsta konsertframtriadande i Stockholm hade som avslu-
tande programpunkt. Titeln passar bra in dven i det har sam-

manhanget.

[~/ etaridag den 30 juni 1998. Det

/| var inte sd linge sedan det var
den 1 oktober 1964, kianns det
“'som. Nu dr den civile "stabsmurvelns”
militara karridr till ande kommen. Odet
gav mig chansen att valja att "ga i for-
tid”. De basta dren i mitt journalistiska
liv har ddrmed runnit férbi. Det tog glad-
jande lang tid fast det gick for fort. Det
gor val sa ndr man trivs med géromal
och omgivning: FLYGVAPNET! En miljo
dar fantasi och kreativitet kvaver den
férpinande byrakratin och kommisoket.
Dar ges frihet under ansvar, dar gar att
skapa enskilt tillsammans. Dar finns
skratt och gedigen vénskap, dar finns
trivsel d@ven ndr verkligheten drabbar
med sorgsna inslag, dar ar latt att vara
manniska och forsvarsvan.

@® @ Den klart mesta tiden har jag dgnat
at att producera och utveckla Nordens
idag aldsta flygtidskrift. Som ju med aren
ocksa vaxt ut till att bli Nordens stors-

el @el

ta. Det ar inget fel att konstatera detta,
tvartom! Glads!

Men FlygvapenNytt &r sannerligen
inte nagot som en enda person trocklar
ihop. A nej! Utan alla experter och en-
tusiaster ute vid flottiljer, skolor och sta-
ber som villigt staller upp och hjalper till
att skapa denna nodvandiga informa-
tionskanal skulle det inte g&. Atminsto-
ne inte med val godkant betyg. Kvalitet
maste namligen ha fortur. FV-Nytt &r re-
sultatet av ett lagarbete av basta marke,
en "affarsidé” som gatt hem.

Hosten 1995 genomforde IMU/Tes-
tologen en ldsvardesundersdkning av
alla de fyra forsvarstidningarna som
utges av Hogkvarteret. Dess resultat ar
statistiskt sdkerstallt. Ett mycket digert
material. Avslutningsvis redovisades en
vardematning tidningarna emellan, dar
toppodngen var 5. Gladjande goda om-
domen gavs alla fyra. Armé- och Ma-
rinNytt samt Forsvarets Forum |ag i skik-
tet 3,7 — 3,9, medan den fjarde tidskrif-

() S

/’

~ %\/ ﬁ/
all

ten hamnade pa hela 4,3. Inget att for-
hava sig 6ver men ett klart besked om
vad den viktiga ldsekretsen tycker. Den
blomman ar alla medverkande varda.

® @ | virt dubbelnummer 5/97 - 1/98
informerade jag om att vara forsvars-
grenstidskrifter var i farozonen — ned-
laggning forordade en “utredning”. Nu
blev det gudskelov inte sa. En stor ma-
joritet av remissinstanserna ville annor-
lunda. Bl a gallde det att bejaka identi-
tetskanslan vid vara olika forband i en
tid da stor oro m m spritt sig inom for-
svaret.

Aven vara manga och engagerade re-
servofficerare kdnde oro for att bli av
med tidningskontakten med respektive
forsvarsgren. Arméns och flygvapnets
reservofficersforbunds stockholmssek-
tion gick s& langt att man bl a gjorde ett
upprop pd Internet for att radda Flygva-
penNytt. 94 prominenta namn landet
runt kom upp pa listan, bl a tre fd flyg-
vapenchefer. Mest anmarkningsvart var
dock att var forre statsminister Carl Bildt
fanns med. Nastan fantastiskt, eller hur?
- - - Till alla som stallt upp for FV-Nytt
pa det ena eller andra sittet riktas
STORT TACK.

® @ Vad har da alla trogna lasare att
vanta sig framover? Vad ar det som gal-
ler?

Efter redovisning av tidningsutredning
+ remissvar for OB har foljande lagts
som grund for fortsatt arbete med For-
svarsmaktens centrala tidningsutgivning.

En koncerntidning, “Nya Forsvarets
Forum”, ges ut med cirka tio nummer
per ar. Utgivningstidpunkterna for re-
spektive tidning faststills i en utgiv-

1 \...-/

Fortroendet mellan
officerare kan inte er-
sdttas av fantastisk
teknik! Hall debatten
levande annars dor vi!

itt namn ar Elisabeth

Wabhlgren. Jag har min

dagliga gérning som
markf&rsvarsofficer i skydds-
tjidnst vid Blekinge flygflottilj/
F17.

Det dr i mitten av mars. Jag ar
pa hemvég ifran Karlskrona och
Marinens officershogskola. Un-
der dagen har jag haft fGrmanen
att lyssna p& chefen for Ostra ar-
méfordelningen, Overste 1. Ulf
Henriksson, och dennes erfa-

renheter ifran BA 01 i Bosnien.
Foredraget var arrangerat av och
for kadetter vid Marinens OHS.
Under foredraget betonade over-
sten vikten av att vi bibehaller
fortroendet och kommunikatio-
nen mellan chefer och under-
stallda, mellan befal och solda-
ter. Oversten menar: “Fortroen-
de och kommunikation kan
inget ledningssystem i varlden
ersatta!”

® ® Mina tankar gir da till nr
1/98 av FlygvapenNytt. Denna
tidning ar ett bra exempel pa att
ledningssystem och organisa-
tionsstrukturer tycks vara boten
mot alla vara bekymmer. Num-
mer efter nummer matas vi med
streck och fyrkanter och flyg-

plansprestanda. Forvisso intres-
sant fér den initierade, men alla
vi andra da? Alla vi som vill veta
vad som hdnder vid FOHS, nér-
skyddspluton p& F 21, FBJS eller
ndgon annanstans. Vardagen &r
ju fylld av spannande verksam-
heter for oss alla.

Tidningen tycks ropa StriC,
LULIS och TARAS; jattebra nu
kan alla prata med alla! Flygva-
penNytt ska inte vara en flyg-
teknisk tidskrift utan den ska fun-
gera som ett forum for persona-
fen, dvs VI!

Vart har médnniskan i flygvap-
net tagit vagen? Nar far vi lasa
personliga artiklar om vanliga
svenska flygvapenbefdl hemma
pé roten, som utbildar soldater
och deltar i férbandsproduktion

saval for kriget som for freden?
Alla vi som jobbar och driver
projekt av olika slag i den dag-
liga verksamheten, var dr vart
forum fér att dela med oss av
vara erfarenheter till en bredare
massa? Artiklar som fungerar
som diskussionsunderlag till den
dagliga debatten pé flottiljerna.
Artiklar som man kan ldra sig
utav och anvédnda i utbildning-
en.

@® @ Tidningarna Arménytt och
Forsvarets forum ar uppbyggda
kring ett koncept av personligt,
materiel, organisation och led-
ning som pa ett smakfullt satt
blandar olika artiklar.

For att ta ett exempel sa pagar
nu for fullt arbetet med att lan-
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ningsplan. Extranummer kan dock ak-
tualiseras vid speciella tillfallen.

Koncerntidningen bor innehallsmas-
sigt och utformningsmdssigt skilja sig
fran nuvarande Forsvarets Forum. Den
ska dock fortfarande vara en kanal for,
i forsta hand, intern information till an-
stallda och spegla hela verksamheten i
Forsvarsmakten. Den nya koncerntid-
ningen ska vara ett nyhets- och debatt-
forum. Utvecklingen inom olika verk-
samhetsomraden inom saval armén,
marinen, flygvapnet som operativa pro-
grammet och som ar av vikt att alla for-
svarsanstallda kanner till ska finnas
med.

® @ [orsvarsgrenstidningarna anpas-
sas innehallsmassigt till respektive ge-
neralinspektérs ansvarsomrade. Tid-
ningarna bibehaller karaktaren av fack-
tidningar men bor béattre an idag aven
aterspegla viktigare handelser inom for-
svaret i Gvrigt. Malgrupperna for for-
svarsgrenstidningarna forandras inte.
Tidningarna produceras vid nya
HKV/INFO. C INFO ansvarar for bud-
geterna.

Tidningarna avses produceras av en
gemensam redaktion med fem redak-
torer, som dven avses ansvara for ut-
givning av ett nyhetsbrev i Hogkvarte-
ret. Respektive tidnings chefredaktor an-

lila

respektive tidning som stdd 3t chefre-
daktéren med utgavornas innehallspla-
nering.

Samtliga tidningar ska ges ut i sin nu-
varande utformning och utgivningsfre-
kvens under resten av 1998. Den nya
strukturen ska galla fran och med num-
mer 1/99.

@® @ Beskrivningen ovan dr en kom-
promisslosning som verkligheten nu far
testa. Jag onskar de fyra chefredakto-
rerna lycka till. Ni har ett stort arv att
forvalta och en mycket viktig mission att
fylla. Elektronisk information har dnnu
inte fatt full genomslagskraft hos svens-
ka folket och s& ldnge vi har dags-, fack-
och veckopress i samhillet, sa lange
behdvs darfor dven tidskriftsinforma-
tion ut till vara existerande forsvars-
grensférband. Sedan kan nog IT ta dver
helt.

Sjalv ger jag nu plats dt en yngre och
En av de sallsynta bilderna av en krealiv fkmngrlgaroe adept. Det kamer helt sa-
olikhet. ert att g& mycket bra, i all synnerhet
med det goda stddet av en ny ansvarig

utgivare vid namn Owe Wagermark.
svarar dock for “sin” tidskrift. Ledaren i Sa trasslar jag mig ut genom HKV:s ge-
"Nya Forsvarets Forum” skrivs av OB nialiska slussportar, staller mig vand
och ledaren i respektive fOrsvarsgrens-  framfér huvudentrén och bockar f6r att
tidning av respektive generalinspektér.  jag fick vara med i ndstan 34 ar. Med all
Det ska finnas ett redak- vanlig uppbackning genom dren i ljust
tionsrad for minne tors jag utbrista: [ did it my way.
Together! |

Jabn Charleville

Foto: Peter Modigh

Tvy: Detta ar flyg-
vapnets nya och
moderniserade
logotype — dvs nu
med startsnabb
Gripen.

Flyguapenhytt — en facktidskrift

Tack Elisabeth fér att Du ryter  fens tidning, dvs FV-personalen
till. Det ger oss tillfille att for-  m fl deltar med sin expertkun-
klara varfor FlygvapenNytt in-  skap. Tidningen blir ddarmed
nehallsmissigt ser ut som den  mycket trovirdigare. En lasvar-

gor. desundersdkning visar bl a att
sera ett nytt utbildningsregle-  vi blir dlagda av riksdag och re- Visst tar vi emot savil de- detgreppet uppskattas och ide-
mente i pedagogik, UtbR Peda-  gering. battinligg som insindare.Vito i onskemal om extraleveran-

gogiska Grunder. Férhandsutga-

m efterlyser sadan aktivitet hos  Ser ar ocksa bevis att tidningen

van har funnits ute pa forban- @ @ Jag vadjar till FlygvapenNytt lisekretsen. ar eftertraklad.

den en langre tid. Vi &r manga  att skapa utrymme f6r artiklar Duwvill att FVANL inte ska Du efterlyser en beskrivning
som jobbar med utbildning i som &r intressanta for oss som vy ot I'lvgleknicik tidskrift av F 21:s narskyddspluton. Vinta
olika former i flygvapnet. Det  jobbar i flygvapnet. i attdet fnncmycket teknik till nr 3/98. F 21 har nimligen
ingdri alla officerares jobb att ha 513 ett slag for debatten och Sodibvitat s inte si’;wnsligl, ds Sidlvmant hort av sig med bi-

insikt i och forstdelse for ledar-  skapa utrymme for detta i VAR
skaps- och pedagogiska fragor.  tidning, s& har vi kommit en bit
Men var ar debatten och dis-  pa vdg mot fortroende och kom-
kussionen? munikation. Flygvapnet ar sa

I tider av férandring och om-  mycket mer dn bara flygplan och

drag.

Men Elisabeth, mer uppmark-
samhet at personalens goran-
den och latanden hoppas jag
den nya redaktionsledningen

flygvapnet dagligen handhar
spetsteknologi och fortsitter att
utveckla den tekniska fardighe-
ten. Den verkligheten maste
speglas. Men inte bara den, diri

organisation maste vian mersla  ledningsstrukturer och avance- har Du ritt har kraft att ge utrymme at. Ge

vakt om debatten och diskus-  rade tekniska system. Vi ar ing-
sionen, eftersom detar nuviska-  enting utan duktiga och enga-
par forutsdttningar for att verka  gerade minniskor. Personalen &r
i morgondagens fOrsvarsmakt.  var viktigaste resurs! ]

Det ar upp till oss att skapa gynn-
samma forutsattningar for att vi
ska kunna I9sa de uppgifter som

o . dock akt pa skillnaden i pre-
Du vill att tidningen ska vara  santationsambitioner enligt re-
ett forum for personalen. Hir-  o,okfive tidskrifts innehallspo-
vidlag maste jag deklarera, att licy = tre facktidskrifter och en
Elisabeth Wahlgren FV-Nytt inte "k‘_’_ vara en perso- - | oncerntidning med personal-
naltidning av gingse snilt, inte inriktning. m

efterlikna Forsvarets Forum Lex. i Tt Chanlenille

Daremot ar FV-Nylt persona- " chefredetir
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