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ag far sd gott som dagligen bevis pd att vi ar och
har ett flygvapen att vara stolta 6ver. Utomstiende
betraktare, bdde inom och utom riket, har i olika
sammanhang uttryckt beundran for vad det svenska
flygvapnet utvecklats till, vad vi kan och véra planer
for fortsidttningen. Vi dr de facto det enda flygvapen
som opererar med ett fjarde generations flygsystem
inom ett koncept som passar in i framtidens utveck-
ling. Det som vi sjdlva benamner FV 2000. Jag ar glad,
tacksam och stolt over detta. Vi har en fantastisk grund
att bygga vidare pa.

Med tillfredstillelse ser jag hur det Flygtaktiska
kommandot, FTK, borjar utvecklas till en fungerande
taktisk ledningsstab. Fran flottiljcheferna har jag fau
veta, att de understillda forbanden upplever den nu
mera tydliga ledningen positivt. Det dr bra. Order- och
rapporteringsvigar har blivit tydligare. De nu genom-
forda dialogerna for ndsta dr visar ocksé att rollspelet
mellan Hogkvarteret, FTK och flottiljerna fungerar,
vilket forhoppningsvis bade forenklar och effektivise-
rar verksamheten i hog grad.

I mitten av november genomférdes en tilldmpad
utbildningsévning med det internationella insatsforban-
det SWAFRAP AJS 37 vid Vixjo civila flygplats.
Bearbetningen av erfarenheter pdgir. Mitt direkta
intryck dr att forbandet 16ste stdllda uppgifter p ett
mycket bra sitt och vi fick en god grund for fortsatt
arbete med férbandsmalsittningen (TOEM). Aven det
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gar vi vidare ...

Flygtaktiska kommandot sattes pa prov i ledningsfunk-
tionen vilket var minst lika viktigt och nédvindigt. Det
aterstdr en del att 16sa innan de tvd SWAFRAP-férban-
den AJS 37 och C-130 4r klara, men vi har pa kort tid
natt mycket langt i forberedelserna for en internationell
insats.

Den mycket begrinsade rekryteringsbasen for vissa
delar av forbanden ar ett problemomride, men jag &r
overtygad om att vi kommer att |6sa uppgiften att sitta
upp forbanden. Som jag sagt tidigare dr det en uppgift
och en utmaning for alla i flygvapnet, inte “bara” F 7 i
Satends och F 21 i Luled. Jag foljer den fortsatta
utvecklingen noga.

Vi lever sannerligen i forandringens tidevarv. Vi far
ddrfor aldrig tro att lugn och arbetsro som vi kanske
definierat det forr kommer dter. Det dr viktigt att vinja
sig vid detta och inte uppleva forindringar som hot. Att
se mojligheter istdllet for svérigheter 1 ett standigt dyna-
miskt forlopp ar det som vi alla méste ta till oss och ha
som ledstjdarna. Men visst, vi tanker vl alla nigon géng
tillbaka pa hur det var forr. Och det ar inte fel, historien
ska man ha med sig i utvecklingen. Som ndgon sa till
mig hdromdagen sd kan man likna det med att ro, man
ser bakat for att komma framat. Hur det 4n dr sa dr mitt
rad rill Er att det géller alt Oppna sinnena och hinga
med i utvecklingen. Var med i det nya och ta fér Dig av
mdjligheterna. Jag ar personligen mycket glad over att
fa vara delaktig i denna mycket spannande tid.

Sé& hir efter ett knappt halvdr i min nya befattning
miste jag sdga att jag kinner en stor stolthet Gver att f3
vara generalinspektor for flygvapnet. Vi har som sagt
ett kvalificerat flygvapen, som verkligen hiangt med i
utvecklingen och kanske dven lett den. Det beror pd att
vi alla faktiskt har arbetat med 6ppna sinnen och sett
framat. Jag vill dock att Du som tjanstgor i flygvapnet
ocksé ska kinna stolthet dver att vara med. Det har Du
rétt till, och det ar tillsammans som vi ska fortséatta.

En ovanligt mild, solfattig och regnig host lider for-
hoppningsvis snart mot sitt slut. Sjalv langtar jag efter
lite kallare temperaturer tillsammans med sol och hog
klar Juft. Jag tackar Er alla for goda insatser under det
gingna dret. Samtidigt vill jag tillonska Er, tillsammans
med Era anhdriga och vidnner, en vilfortjant och God
Jul och naturligtvis dven ett intressant och Gott Nytt Ar
—ett Ar da flygvapnet firar sitt 75-drsjubileum. ®

vilja
ansvar
laganda

MATS NILSSON
GENERALINSPEKTOR FOR FLYGVAPNET




Chefredaktor'n

harQrdet

Jubileumsar

Vilkommen till ett nytt nummer av FlygvapenNytt. Ett nummer
som innehdller en blandning av gammalt och nytt, internationell
verksamhet och mdten med négra av véra kollegor.

Obemannade flygfarkoster, UAY, idr ett intressant omrdde som
hor framtiden till. Utvecklingen av olika typer pagér i flera linder
och framstegen ndr allt lingre. Lds om tvd amerikanska UAV med
borjan pé sidan 10.

Under det kalla krigets dagar leddes luftbevakning och
flygstridsledning frén dolda bergrum pa olika plaiser i landet. Strikt
hemliga anlaggningar som ett relativt litet antal méanniskor arbetade
i. Dessa platser var s& hemliga att personalen under méinga 4r inte
ens fick ta dit sina anhériga. Lds mera pé sidorna 22 — 25.

Numera har de flesta ledningscentralerna flyttat ovan jord. | en
av dem jobbar 16jtnant Daniel Josefsson som flygstridsledare. Mot
honom pé sidan 26.

Kanske blir 2001 det &r som
det svenska flygvapnet ate-
rigen kommer att verka

utomlands.  Senast det
hiande med stridsflygplan
var 1961 — 63 under Kongo-
krisen. Nu ska snabbinsats-
férbanden SWAFRAP
AJS37 och C-130 ha 30
dagars insatsberedskap efter drskiftet. Viggen-forbandet insatsva-
des under nigra veckor i november. Ett reportage borjar pd nista
uppslag.

Nista &r firar flygvapnet 75-arsjubileum och det kommer att
firas med flygdagar och andra evenemang. Det kommer ocksé att
speglas 1 FlygvapenNytt — vi ses 2001.

PETER LIANDER
peterliander@hkv.mil.se

Forslag fran regeringen:

Flygskolan
till Uppsala

Enligt ett forslag fran regeringen fore-
slds att Flygskolan fr o m den | januari
2002 placeras i Uppsala som en del av
en Flygstridsskola som bildas samma
datum. Vid Flygskolan sker all militdr
grundlidggande flygutbildning (GFU).
Idag ingdr Flygskolan i F 10 i Angel-
holm, en flottilj som enligt beslut av
Riksdagen ska laggas ner.

Regeringen foreslar vidare att F 20 i
Uppsala liggs ner den 31 december
2001. Verksamheterna som idag bedrivs
vid F 20, bl a inom stridslednings- och
luftbevakningsomradet, Svertors till den
nya Flygstridsskolan. Inom ramen for
dess verksamhet ska dven den grundlag-
gande taktiska flygutbildningen (GTU)
bedrivas. GTU sker vid F 16 i Uppsala
sedan borjan av 1980-talet.

Upplands flygflottilj, F 16, ska enligt
samma f{Orslag ldggas ner den 31
december 2003. Idag finns dar tva divi-
sioner med JA 37 Jaktviggen samt
GTU-verksamheten med SK 60,

OB flyger Gripen

en 22 november fick dverbefdlha-
Dvaren Johan Hederstedt mojlig-

het att for forsta gdngen flyga med
som passagerare 1 JAS 39 Gripen. Tidigare
under sin officerskarriar har han fatt chan-
sen att flyga med i Lansen, SK 60 och
Viggen. Gripen hade han flugit i simulator
innan det var dags att siitta sig tillrdra i
baksitsen pd JAS 39B.

— Det hiir var ndgot alldeles extra utdver
det jag har flugit f6rut. Gripen kindes vil-
digt trygg, kommenterade Johan Heder-
stedt om flygningen.

— Det forsta intrycket ér att flygplanet
ar lautluget, jag fick prova att spaka sjilv
och bland annat gora ndgra rollar.

— Det andra in-
trycket ar den slora
méngden informa-
tion som ges till
piloten. Gripen &r en
fantastisk informa-
tionsplattsform med
mycket  ldttover-
skddlig instrument-
panel.

OB var ocksi imponerad 6ver flygplans-
radarns utmérkta prestanda.

— P4 mycket lingt avstind kunde vi (3
en bra bild dver liget i en gotldndsk hamn.

— En rolig poéng &r att man genom flyg-
planets stridsledningssystem kan sénda
och ta emot textmeddelanden i luften. Jag
fick hélsningar frdn en kamrat ur LLibanon-
bataljonen, som jag var chef for 1988 och
som nu arbetar som flygstridsledare.

~ Flygningen gav mersmak, jag flyger
gdrna igen om tillfdlle ges, avslutar en
nojd Johan Hederstedt.

SVEN-AKE HAGLUND
FOTO: PIA ERICSON/FMV:PROV
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AV PETER LIANDER

sovning
| Vaxjo

~ SWAFRAP

lygvapnets snabbinsatsférband med

spanings-Viggen — SWAFRAP

AJS37 — ska frdn den | januari
2001 kunna sittas in 1 en internationell
fredsbefrimjande insats med 30 dagars
varsel. Det ar forsta gngen sedan 1960-
talet som flygvapnet ska kunna verka
utomlands med annat 4n transportflygplan
och under hosten har forberedelsearbetet
pagétt intensivt.

Ett av de viktigaste inslagen 1 arbetet
var en utbildningsévning av det blivande
insatsforbandet. Den genomfordes i det
Flygtaktiska kommandots regi under
tiden 7 —22 november. Verksamheten
bedrevs huvudsakligen i Vixjo.

Ovningens syfle var att bygga upp en
erfarenhetsbank infor framtiden. Enligt
ovningsscenariet beordrades férbandet att
bli operativt. Med detta som utgangslige
skulle personalen vid moderflottiljen F 21
1 Luled genomfora alla erforderliga forbe-
redelser for att forbandet 30 dagar senare
skulle kunna vara operativt frén en bas
utanfor Sverige.

Denna bas representerades av den
civila flygplatsen 1 Vixjo, som valts med
hinsyn till att den inte har ndgon infra-
struktur av militar typ.

Rekognosering

Infor omgrupperingen av personal och
materiel frdn Luled sdndes forst en rekog-
noseringsstyrka till Vaxjo. Deras uppgift
var att undersoka vilka forutsdttningar
som fanns for att gruppera forbandet i en
camp och genomfora flygtjanst med fyra
flygplan plus reserver.

En av dem som deltog i rekognoser-
ingsstyrkan var F 21:s baschef major
Bertil Nordstrom:

~ Vi hade forberett oss med massor av
fragor som vi sokte svar pa. Ett exempel
ar att flygplanens uppstillningsplatser ar
pd en civil platta. DA géller civila regler
som inte ar desamma som vi dr vana vid
militart. Hur skulle detta hanteras?

Annat som studerades var exempelvis
tillgdng pd bostader och transportmojlig-
heter, vilka leverantorer av mat och for-
nodenheter som kunde anlitas och mycket
mera.

[nfor avresan fran Luled lastades all
forbandsutrustning som t ex tilt, dalorer

Ll




Major Bertil Nordstrém var chef f6r insatskom-
paniet,

och verktyg in i containrar som sedan
transporterades sdderut per jirnvidg. Med
pd det cirka 350 meter I4nga tdget fanns
aven en mangd specialfordon och vagnar
med rorlig klargoringsutrustning till flyg-
planen, samt den nya sambandsutrustning
som ar speciellt framtagen for svenska
flygforband som ska baseras utomlands,
TB II. (Se FV-Nyt 2/2000).
Forflyttningen till Vdxj6é och upprit-
tande av basen péborjades den 7 novem-
ber med maéiet att flygverksamheten skulle
kunna satta i gdng en vecka senare. Utover
landtransporterna utnyttjades aven TP 84
Hercules for att forflytta personal.

Tat gruppering
En stor skillnad for det internationella
snabbinsatsforbandet jamfort med ett van-
ligt svenskt flygbasforband 4r grupper-
ingen av de olika funktionerna sisom

klargéring, staber, samband etc. Tradi-
tionellt har den svenska flygbastaktiken
gétt ut pa att ha spridda grupperingar inom
ett stort basomride. I Vixjo var det tvir-
tom, det mesta hade samlats inom ett litet
omrdde och det var géngavstind till det
mesta utorm bostdderna.

— Vi har forsokt efterlikna hur det
skulle kunna se ut utomlands. Det mesta
har sin fasta gruppering och flygplanen
har fasta klargoringsplatser. Men klargor-
ingsutrustningen till flygplanen méste
inda vara rérlig. Det kan ju hinda att ett
flygplan av olika skil tvingas landa pa en
annan bas, sdger Bertil Nordstrom.

Det sistnamnda var precis vad som vid
ett tillfalle utspelade sig enligt dvnings-
spelet. 1 scenariot forutsattes att svens-
karna var baserade i Italien. Under ett
flygpass latsades att en AJSF 37 Viggen
fatt ett tekniskt problem och tvingadt
nodlanda i ett grannland. I verkligheten

Langa flygpass

For piloterna gick 6vningen ut pi att flyga relativt langa spanings-
flygpass. Uppdragen kom fran Flygtaktiska Kommandot (FTK) i
Uppsala och gavs enligt den ordermodell som tillimpas av Nato.
Séledes skedde varje flygning i enlighet med de direktiv som gavs
i en ATO, Air Tasking Order. Flygningarna var upplagda som
navigeringar pa drygt 1000 kiloreter med flera spaningsmal liangs
rutten.

Flygplanen flogs rotevis och med forsvarsgruppering, vilket
innebir att avstindet mellan flygplanen inom roten &r stort.
Fordelen med den formeringen dr att bida piloterna har méjlighet
att se varandras flygplan hela tiden och kan dérfor hjdlpas at att
mélspana efter exempelvis luftviirnsrobotar eller fientligt flyg.

Ett uppdrag kunde se ut s hiir: Tva flygplan 1 en rote startade
enskilt frdn Viixjo och limnade omrédet pa sydlig kurs. Efter nigra
minuters flygning svingde man planenligt till vistlig kurs. Efter
cirka 100 km svingde roten upp mot norr. Denna kurs bibehalls till
ett forutbestimt ldge viister om Vitterns norra del. Dirifrén flog
man vidare mot det forsta mélet, Far6sunds hamn, som fotografe-
rades under passagen.

Nista fotomAl var en militdr anldggning i ndrheten av Hoburgen
pd sodra Gotland. Dirifrdn styrde roten tillbaka mot basen i Vixjo.

En flygning som denna &r i flygstricka jimférbar med vad som
kan bli aktuellt vid en spaningsinsats utomlands. Flygtiden var
cirka en och en halv timme.

Efter landningen framkallades filmerna i det mobila labbet pa
basen och hamnade p# fototolkarnas ljusbord for granskning, ana-
lys och rapportering om resultatet av spaningsflygningen.

Mekanikern Tomas Norgren vantar pa att ta
emot loggboken av piloten Thomas Palmklint.

FlygvapenNytt « 4 « 2000




Bilder: Peter Liander & Kenneth Nilsson/Forsvarets bildbyra

landade flygplanet pd F 17 i Ronneby, men
for 6vningsdeltagarna blev det en proble-
matisk uppgift att 16sa.

Ny arbetsmetodik

I SWAFRAP AJS37-férbandet ar Bertil
Nordstrom chef for insatskompaniet och
han blev snabbt delaktig i det efterféljande
forloppet.

— Vi satte oss i en grupp och forsokte
reda ut vad som méste goras och vilka
kontakter som méste tas. Sedan gjordes en
stabsarbetsplan om hur vi skulle agera och
sedan sdndes en tropp ivig for att reparera
flygplanet. Det blev vildigt komplicerat
med diplomatiska tillstdnd, tullklareringar
m m. I det hdr laget visade sig ocksd hur
vardefull tillforlitlig underrittelseinforma-
tion 4r.

Berti} Nordstrom hade réknat med att
det skulle komma svara 6vningsmoment,
men han visste sjdlvfallet inte hur de
skulle gestalta sig. Problemen i den upp-
komna héandelsen tyckte han l6stes bra och
att det finns erfarenheter frdn hela
Ovningen att ta vara pa.

— Det @r ju en helt ny arbetsmetodik &n
den vi ar vana vid och dvningen &r till for
att lara. Det tillkommer nya pusselbitar

Vaktpersonal med hund bevakade campen
i Véxjé.

FlygvapenNytt « 4 « 2000

varje dag och vi dokumenterar allt.
Erfarenheterna kommer att ligga till grund
for de framtida handlingsplanerna for
olika situationer.

Négra exempel pé& situationer som
ovades och ddr olika delar av personalen
fick prova sina fardigheter: bevaknings-
personalen sattes pa prov nir lokalbefolk-
ningen borjade demonstrera utanfér cam-
pen motden svenska nédrvaron, raddnings-
styrkan fick rycka in och undsitta en pilot
efter landningen som drabbats av syrebrist
efter beskjutning. Vidare 6vades ett
moment ddr delar av personalen skulle
bytas ut. En grupp personer som tidigare
inte deltagit i ovningen anldnde "frén
Sverige” med en Hercules. Efter incheck-
ningsproceduren sattes de snabbt in i sina
nya uppgifter och 16ste av sina foretrddare
pé olika befattningar.

Lars Dahlenius &r en av de fototolkar som
tjianstgjorde frivilligt under évningen.

All materiel fraktades fran Luled till Vaxjé pa jarnvag.

Bertil Nordstrom raknar med att ha samma
befattning om en utlandsmission med for-
bandet blir av. Med 30 ars erfarenhet av
bastjanst i olika befattningar tycker han att
det blir en spannande uppgift att ta sig an.

— Men vi behover forbereda oss noga,
inte minst ndr det giller sprék. Engelska
studerar vi, men det behovs dven komplet-
teras med spraket som talas i det land vi

baseras i. Blir det Italien, 4r det nog ndd-
viandigt att vi lar oss en del italienska
ocksa.

SWAFRAP AJS 37 avses vara verk-
samt under sex méanader. Sedan ska for-
bandet aterkomma till Sverige med all
materiel. Insatsovningen i Vaxjo avsluta-
des darfor med att hela forbandet omgrup-
perade tillbaka till Luled. ®



Luftstridskrafternas nya komponent

UAV med hoga
NERELE

AV ALF SVENSSON

I USA flygs och utvecklas avancerade typer varit pa plats for att studera Global Hawk
av obemannade flygfarkoster, UAV, for mili- och Predator.
tara andamal. Svenska flygofficerare har
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nder de senaste arens konflikter,
tex i Kosovo, har det allt tydli-
gare framgdtt ett behov av att

komplettera flygstridskrafterna med en
obemannad komponent. Dessa bendmns
Unmanned Aerial Vehicle (UAV) eller
Unmanned Combat Aerial Vehicle

(UCAYV). Fordelen med dessa 4r att man
inte riskerar att forlora piloter, eller f4 dem
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titifdngatagna, samt att de har ling
aktionstid éver milomridet.

Utmirkande egenskaper for UAV dr
exempelvis att de har spaningsférmiga
under ldng tid och kan ta mdnga bilder
over ett och samma omrdde, vilket okar
mdéjligheterna for bildtolkning. Nirvaro
under l&ng tid i omradet innebdr ocksa en
hog beredskap for olika typer av insats i
operationsomradet, trots att farten inte ar
s4 hog. Mojligheten att kunna béra utbyt-
bara laster innebdr att en specialisering
kan goras infor varje uppdrag.

Fordelaktigt 4r ocksd en relativt liten
radarsignatur, vilket minskar risken for
nedskjutning.

De kan snabbt transporteras till ett
stridsomrdde. En UAV ir avsedd att bru-
kas p& medelhog hojd och kan transporte-
ras till ett aktuellt insatsomrdde i exem-
pelvis ett transportflygplan.

Genom légre tillverkningskostnader dn
for flygplan kan flera enklare UAV:er

Predator (ovan och véanster) och Global Hawk ar tva typer av UAV som studerats av en svensk delegation pd besék i USA.
Foto: GAAS och Owe Bjornelund




ersitta dyra flygplan. Detta forhéllande till
trots pekar erfarenheterna pa att det dandé
inte pd ett lattvindigt sitt gir att offra
UAV:er under stridsuppdragen. Anled-
ningen &r att tillgdngen pd UAV:er ar
begriansad, dessutom representerar de
4nd4 ganska stora ekonomiska virden.
Enligt uppgift har cirka hilften av alla
tillverkade UAV:er havererat eller blivit
nedskjutna. En siffra som forskracker men
som ocksa ger ett intryck av pionjdranda.
Ménga kinner sig kallade att konstru-
era och anvinda dessa nya luftfarkoster,
ibland kanske utan att ha de ritta kunska-
permma. For att forbédttra den svenska
Forsvarsmaktens kunskap om UAV har
representanter for Hogkvarterets Luft-
stridsavdelning nyligen genomfort en stu-
dieresa i USA. Man forde diskussioner pé
anvidndamivd med bade UAV-tillverkare
och det amerikanska flygvapnet, USAF.
Erfarenheterna fran resan var ett vardefullt
inslag i arbetet att 6ka kompetensen infor
ett kommande materielsystemansvar for
UAV samt infér UAV-anvindning 1 pro-
Jjektet "Demonstrator sjé/luft 20057,

Tva typer

Utover ett bestk i forsvarshogkvarteret
Pentagon 1 Washington D.C, tillbringade
den svenska delegationen den mesta tiden
i Kalifornien. Dar studerades de tvé olika
UAV-systemen Global Hawk och Predator
vid besok pa provflygbasen Edwards Air
Force Base och vid UAV Battlelab pa
Eglin AFB. US Air Force har totalt sex
olika sd kallade “"Battlelab™, varav ett ar
specialiserat pA UAV. Dess uppgift ar att
“snabbt identifiera och demonstrera det
militdra véardet av innovativa koncept, som
utnyttjar den unika karakteristiken hos
UAV for att 6ka US Air Force stridsfor-
maga”. Organisationen bestdr av cirka
25 personer, som arbetar med system-
integration, underéttelse- och dvervak-
nings- och spaningsuppgifter samt strids-
applikationer.

Global Hawk utvecklas och tillverkas
av foretaget Northrop Grumman vid Ryan
Aeronautical Centre 1 San Diego, Kali-
fornien. Denna UAV ar stor, maximal



startvikt dr Over elva ton. Spannvidden p4
35,4 meter dr jamforbar med spannvidden
pé trafikflygplanet Boeing 737.

Global Hawk tilthsr kategorin High
Altitude Long Endurance (HALE) UAV
och har f6r nirvarande en max flyghéjd pa
over 20 000 meter. Den hoga flyghdjden
gor att den kan undvika Svrig flygtrafik
och fér ddrmed ocks4 ett mycket stort spa-
ningsomride. Aktionstiden dr mycket
14ng, cirka 45 timmar.

Denna UAV kan utrustas med ett flertal
sensorer t ex Elektro- Optisk/Infra Red
(EO/IR) eller Syntetic Aperture Radar
(SAR). For egenskydd #r den utrustad
med motmede], bland annat sldpmil.
Under vardera vingen finns en upphing-
ningspunkt som har kapacitet att ta 500
kg, avsedd for EW-pod (kapsel for elek-
tronisk krigforing).

Hittills flyger tv& Global Hawk vid
“Test Force Global Hawk” pd Edwards
AFB. Dessa flyger enligt en helt forpro-
grammerad rutt och kommandon ges med
hjdlp av ett vanligt tangentbord via en
dator. Flygutprovningen &r pa stadiet
“experimental” och fokuseras pd omra-
dena luftvardighet och prestanda samt
grundfunktionsprov av flygplans-, sam-
bands- och sensorsystem.

Sedan 1998 har Global Hawk flugit
drygt 60 génger under totalt mer 4n 730
timmar. Systemet berdknas vara operativt
tidigast om cirka tva till tre &r.

Predator

Predator tillverkas av General Atomics
Aeronautical Systems. Foretaget ligger i
samma omréde som Global Hawk-tillver-
karen i San Diego. USAF har hittills
bestillt 72 Predator, som dr en Medium
Altitude Long Endurance (MALE) UAV.
Max startvikt dr 855 kg och spannvidden
14,85 m, max flyghdjd 4r cirka 8000
meter. Aktionstiden ar cirka 36 timmar.
Predator har flugit sedan 1994 och har
uppnétt 6ver 20 000 flygtimmar. Typen
har anvints under sex olika operationer i
krigszoner. Predator &r utrustad med
EO/IR, SAR och laserutpekare. Den har
tvd upphingningspunkter som har kapaci-
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Flera typer av UAV ar under utveckling. Detta &r en Prowler Il Tactical UAV, som har en aktionstid

pé Gver 18 timmar.

tet att ta vardera 50 kg Jast. ] en néra fram-
tid kommer USAF att skjuta attackroboten
Hellfire fran Predator.

Predator flygs med hjdlp av styrspak,
gasreglage och sidroderpedaler. Den har
en relativt bra styrautomat som visentligt
underlattar manovreringen.

Luftrumsproblematik

Gemensamt for bide Global Hawk och
Predator var att de flogs av piloter med
stor erfarenhet av konventionell flygning.
De har antingen militar kompetens eller,
som hos tillverkarna, civila certifikat. Den
pilot som fl16g Predator vid provflygfaltet
El Mirage hade 40 timmars inflygning pé
typen innan han fick flyga den helt sjélv i
enkelkommando.

US Air Force och UAV-tillverkarna &r
overens om att man méste losa frigan om
att kunna upptréada i alla typer av luftrum.
Under fredsforhéllanden flygs UAV:er
endast i sarskilt avlysta omrdden. Men for
att f8 UAV-systemen verkligt operativa
och kunna utnyttja dem i konkurrens med
och som komplement till bemannade sy-
stem kravs att de aven ska kunna flygas i
alla typer av luftrum.

Det amerikanska flygvapnet betraktar
UAV som flygsystem. Alla flygsystem-

Foto: GAAS

krav och certifieringar méste stillas lika
hoga for UAV som for flygplan. US Air
Force tror inte att man kommer att klara
mélsattningen att f Global Hawk slutligt
certifierad for flygning i samtliga luft-
rumsklasser forrén tidigast 2010.

De UAV-system som studerades under
vér studieresa skulle kunna vara lampliga
att anvéndas for olika uppgifter inom den
svenska Forsvarsmakten, frimst Predator
med tanke pd storleken. Men det finns
ocksd flera andra system med liknande
prestanda, liksom ett antal system med en
mera taktisk inrikining, som i framtiden
kommer att ing& 1 UAV-familjen.

Predator och Global Hawk &r avance-
rade system, som kan overvaka ett omréde
eller mél under 1ang tid och registrera med
sina sensorer samt skicka informationen in
1 ledningssystemet. MALE och HALE
UAV dar en strategisk/operativ resurs med
formaga att ge information till Forsvars-
maktens samtliga operationer. Framtidens
balanserade luftstridskrafter kommer bl a
att innehala flygsystem omfattande sdvil
JAS 39 Gripen som specialflyg — FSR 890
Argus, TP 84 Hercules, S 102B Korpen —
helikoptrar och UAV/UCAV. ®

ARTIKELFORFATTAREN AR OVERSTELOJTNANT VID
LUFTSTRIDSAVDELNINGEN | HOGKVARTERET.
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Flottiljovni

AV SIGNE LINNEA KARLSSON

Ovning 11 var namnet pa en
flottiljovning som F 4 pa
Froson genomforde i oktober.
Utover flygmomenten ovades
en servicepluton under falt-
massiga forhallanden och luf-
tbevakningssystemet Lomos.
Vidare genomfordes en sam-
verkansovning med civila
myndigheter kring ett finge-
rat flyktingdrama.

or flyg- och stridsledningsforban-
Fden som deltog 1 F 4:s flottiljévning

var temat luftforsvar. | en formell
del av Svningen gillde det att uppdatera
och befdsta kunskaperna inom telemot-
medelsomréddet. Ovningens tillampnings-
skede omfattade taktiskt upptridande samt
stridsledning mot mé!férband.

Att notera ir att ndgon sirskild anfall-
splan inte fanns upprattad. I stillet fick de
deltagande forbanden sjilva planera sina
insatser oavselt om man ingick som for-
svarsjakt eller som malforband. For mal-
forbanden gallde det sdledes att planera
och genomfora ett offensivt foretag i ett
luftforsvarat omréde.

I ovningen deltog &tta JA 37 Jakt-
viggen, enrote ur vardera F 4 Froson, F 16
Uppsala, F 17 i Ronneby och F 21 i Lulea.
fyra SK37E ur F4, en TP 84 ur F7
Shtends och en HKP 10 Super Puma ur
Helikopterflottiljen.

Stridsledningsforbandet var grupperat i
en radargruppcentral (Rrge/T) pd Froson.

Motorbyte i det fria

En servicepluton JA 37 6vades under filt-
missiga forhdllanden enligt det nya

g med

bhhredd

Basbataljon 04-konceptet. 14 officerare
och 18 vdmpliktiga deltog. Syftet var att
ge de virnpliktiga en helhetsbild av det
egna arbetsomridet, samtidigt som det var
en slutovning for de som ska krigsplaceras
1 en servicepluton.

Plutonens tva troppar grupperades till
olika flygbaser och fick prova p4 att utfora
verkliga serviceuppgifter pd riktiga flyg-
plan. En forutsdttning for att lyckas med
detta dr under faltmassiga forhdllanden dr
noggrann planering av utrustningar och
ovrig materiel. Ett bra planeringshjalpme-
del dr datorstéd och det hade man pi
Optand-faltet, ddr den ena troppen gruppe-
rats. Att ha materiel och utrustning 1 con-
tainers har framtiden for sig, nu nir for-
banden ska kunna forflyttas snabbt.

Den tropp som placerats pd Optand fick
till uppgift att gora ett motorbyte och serva
raketstolen pd en JA 37 Jaktviggen. Redan
pd mdlndagskvillen hade man skiftat
motor for att under onsdagsformiddagen
motorkora den med hjdlp av en mobil
motorprovutrustning.

P4 Optand kom ocksé frivilligpersonal
in 1 bilden. Brunflo och Frésé Hemvirns-
kompanier skdtte bevakningen av dels de
flygplan som landade, dels nattetid av den
Viggen som serviceplutonen arbetade
med. En viktig uppgift och hemvérnssol-

Provkérning av RM 8B efter motorbyte pa
Optands flygfalt.

daterna tyckte det var givande att f4 arbeta
“skarpt”, eftersom s&dana tillfallen ar
ytierst sdllsynta.

Lomos-forband

Andra frivilliga tjanstgjorde i Lomos-
forbanden som fanns grupperade péd fyra
platser i Ostersundstrakten. Uppgiften var
att rapportera hindelser sivil i luften som
pd marken till Observationscentralen (OC).

Till sin hjdlp hade man - forutom god
syn — kikare, kompass och en specialtele-
fon med sarskilda koder for att rapporter-
ingen korrekt. Lomos-personalens rappor-
ter dr ett bra komplement och reserv till
luftbevakningsradarn, om den slds ut.

I Observationscentralen tog man emot
rapporterna pd bildskdarmar och gjorde
vissa taktiska utvarderingar. Detta var for-
sta gdngen som samtliga tjanstegrenar var
inne och 6vade samtidigt, vilket var sti-
mulerande for Lomos-personalen.

Ett flyktingdrama

Samverkan mellan militira och civila
myndigheter — Polisen, riddningstjansten
och Landstinget — 6vades kring ett scena-
rio som utgjordes av ett flyktingdrama.
Forutsdttningen var att ett Hercules-flyg-
plan var pd vig fran ett krigsharjat land i
Mellaneuropa. Ett 60-tal mén, kvinnor och
barn hade fatt limna sitt hemland for en
fristad 1 en norrldandsk stad nar motorstor-
ningar tvingade flygplanet att landa p&
Optands flygfilt.

De hidndelser som darefter utspelade sig
gav tillfalle att visa hur samverkan mellan
olika myndigheter kan genomféras. I
ovningen spelades att ett téltlager upprit-
tats ddr flyktingarna tilifalligt inkvarterats.
Plotsligt intrdffade ett intermezzo nir en
bil rdkade kora in ett tilt, som fattade eld.
Riaddningsbilar med personal frin F 4 kom
till platsen och péborjade slickningsarbe-
tet samt att foéra bort skadade frén olycks-
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Bilder: Mats Falkdalen & Roger Ersberg

o

Teknisk service pa en JA 37 ute i det fria.

Frivillig Lomos-personal kompletterade luftbe-
vakningen.

omrAdet. Ostersunds brandkér och ambu-
lanser tillkallades genom SOS Alarm.

[ kaoset som uppstod sprang nigra
flyktingar till skogs. En markforsvarsplu-
ton frén F 4 fick i uppgift att finna rétt pd
dem och drog ivag for att soka, bland
annat med hjilp av hundar.

Sammantaget karaktariserades 6vning-
en av stor bredd avseende deltagande och
funktioner, med béde ordinarie personal
och frivilliga som deltagare. ®

ARTIKELFORFATTAREN TJANSTGOR
PA INFOSEKTIONEN VID F 4 PA FROSON.

FlygvapenNyit « 4 « 2000

I 6vningsscenariot anldnde flyktingar med en TP 84 Hercules.

Vid en eldsvada i ett téltiager samverkade militdra och civila myndigheter.
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AV PETER LIANDER

Nya robotvapen som anskaf-
fas till Forsvarsmakten tes-
tas vid RFN i Vidsel. Har sker
provskjutning med alla vapen
till JAS 39 Gripen. Det stora
provomradet ger alla flygvap-
nets divisioner mojlighet att
ova med skarpa vapen.

Nu finns aven mojlighet for
utlandska intressenter att
utnyttja provomradet, vars
yta i storlek ar jamforbart
med Blekinge. RFN ar ocksa
platsen dar det nu flygs med
UAV - framtidens obeman-
nade flygfarkoster.

obotforsoksplats Norrland (RFN)
Ri Vidsel har sedan 1960-talet varit

en betydelsefull resurs vid utprov-
ning och utveckling av nya vapensystem
for det svenska flygvapnet och luftvirnet.
Men nir det kalla kriget upphdrde mins-
kade Forsvarsmaktens behov av hjalp fran
RFN. Flygvapnet utnyttjade heller inte
lingre anldggningen for utbildning av
divisionerna i lika stor omfattning som
tidigare. Mest kom det att handla om ut-
provning av JAS 39 Gripen och dess olika
vapensystem.

Forsvarets materielverk (FMV), till vil-
ket REN hor, 14t gora en stor utredning om
den framtida provverksamheten. Den blev
klar forra aret och slog fast att RFN
behdvs dven framdver.

Under ménga &r var RFN en strikt
svensk angelagenhet och det mesta omgar-
dades av stor sekretess. Nu dr forhallan-
dena annorlunda. Antalet potentiella kun-
der har okat, eftersom det har blivit
enklare att erbjuda tjansterna dven till
utldndska intressenter.

Karl-Eric Johansson ir flygvapenoverste
och chef for REN sedan boérjan av 1999.
Han ser forhoppningsfullt pd framtiden:

- RFN:s provomrdde ar stort som
Blekinge och ar unikt genom att det ar
beldget 6ver land. Nagon motsvarighet
finns inte i Europa.

— Nir Forsvarsmakten ominriktas och
anpassas med sikte pd RMA/DBA-
koncepten kommer RFN:s roll att spdnna
dver en rad olika omrdden. Det kan vara
att bistd vid utveckling, att stodja for-
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bandsverksamhet samt att vara en del i
processen att utveckla framtida system for
informationsoverldgsenhet. I det senare
perspektivet kan ocksd en intressant moj-
lig samverkan med Rymdbolagets
Esrange-anldaggning i Kiruna skonjas.

Enligt RFN-chefen kommer verksam-
heten att domineras av sex olika katego-
rier.

Ett dr forbandsverksamheten, dar han
med tilifredsstéllelse konstaterar att RFN
pd nytt utnyttjats under de dterupptagna

FlygvapenNytt « 4 » 2000

Vidsel-basen har anvénts
vid utprovningen av vapen-
systemen till JAS 39
Gripen. | vintras genomfor-
des férbandsskjutning med
 RB 75 Maverick.

Bilder:
Peter Liander

Focus-6vningarna. Under 1999 i begran-
sad skala och i &r med betydligt fler grup-
perade luftvirnsforband. Ovningen avsiu-
tades med forbandsskjutning av attack-
roboten RB 75 Maverick fran Viggen och
Gripen mot markmél i provomradet.

— Det svenska flygvapnet kommer
ocksd fortsattningsvis att behova genom-
fora forbandsutbildning och kontroll av de
vapen som tillhér Gripen- och Viggen-
systemen. Sirskilt de insatsforband som ar
aktuella for internationella uppdrag, men

dven forband som genomfor omskolning
till nya system.

— Har finns det en mojlighet dven for
utlandska flygvapen. Tidigare har Schweiz,
Osterrike och Finland 8vat hir, men det

kan finnas andra ldnder som har behov av
av]ysta omriden oOver land for sin for-
bandsverksamhet. Exempelvis skulle Tysk-
land och Norge kunna vara intresserade.
For REN:s del dr det viktigt att halla sig
vad Karl-Eric Johansson kallar provne-
utral. Det innebér att oavsett vilken kund

| B
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Overste Karl-Eric Johansson &r chef for RFN i
Vidsel.

som kommer till RFN genomfors prov-
verksamheten med RFN som en neutral
part.

— Vi rillhandahdller provomridet och
olika tekniska faciliteter som exempelvis
matatrustning. Men utvirderingen av
provresultaten deltar vi inte i, det ombe-
sorjer kunden sjalv.

Flygburna vapen

Redan idag provar utlindska tillverkare
bombkapslar och flygplansburna mark-
malsrobotar vid RFN. I oktober genom-
forde det tysk-svenska foretaget Taurus
Systems prov med den nya bombkapseln
KEPD 350. Detta ldngrickviddiga attac-
kvapen kommer forst att tas 1 bruk av det
tyska flygvapnet, men en version av
KEPD 350 ar ocksa ett tinkbart alternativ
till JAS 39 Gripens framtida vapenarsenal.

— Prov av detta slag dr en viktig aktivi-
tet for REN, som torde kunna pégd under
ytterligare ndgra &r. Direfter kommer det
att finnas ett forbandsbehov for samma
vapentyper. Men omfattningen dr natur-
ligtvis beroende av vilka nationer som vil-
jer att anskaffa dessa vapen, sager Karl-
Eric Johansson.

Det pdgar ocksa utveckling av nya jakt-
robotar, vilket dr aktuellt for JAS 39
Gripen. Robot 98, dven kallad IRIS-T,
utvecklas av ett konsortium med tyska
BGT i ledningen och ar resultatet av ett
samarbete mellan sex lander, diribland
Sverige.

ska integreras 1 Gripen-
systemet och flygutprovning har pdbor-
jats. Utvecklingen av jaktrobotar kommer
att bli betydelsefull for oss om nigra ar

och kulmen kommer ytterligare nagra ar

- Roboten

senare.
— Tidsplanen kan verka flytande, men
den 4r beroende av projektens framétskri-
dande, marknaden och utvecklingen i1
oroshirdar i omvarlden. Aven ersittare for
Gripens radarstyrda jaktrobot Rb 99
AMRAAM kommer snart att ta form.

Luftvarnsvapen

Personalen vid RFN dr vl fortrogen med
prov och utveckling av luftvirnsrobotar,
men utldndska tillverkare visar for nirva-
rande inget intresse. Dock medfor utveck-
lingen av det svenska luftvirnssystemet
RBS 23 Bamse uppdrag for RFN. Karl-
Eric Johansson hoppas att Forsvars-
maktens bestillning av systemet kommer
art innebédra en 4rlig kampanj pd RFN
under minst en femérsperiod.

— Kanske kan ocksd den befintliga RBS
77 Hawk komma att moéta en ny framtid,

FlygvapenNytt « 4 « 2000



Foto: Erland Johansson

30-arig robot
dagens RPV

RB 06B ir en amerikansk mélrobot,
Beechcraft 1089, som har anvints vid
REN sedan 1977. Den anviands for jakt-
och luftvdrnsrobotprov, trining av
piloter och vid 1aktiska skjutningar.

Foto: S-E Blom

Roboten ir i princip en friflygande, radioldnkstyrd och jetmo-
tordriven RPV (Remote Piloted Vehicle). Den startas frén mar-
ken med hjélp av en startraket och manovreringen sker med ett
egenutvecklat digitalt kommando-, telemetrisystem- och Gver-
vakningssystem frdn ledningscentralen pd basen.

RB 06B kan flyga pd max 12 000 meters h6jd och rolla med
en belastning pd max 5 G. Maxfarten p& 6 000 meters hgjd édr
Mach 0,82. Totalvikten dr 415 kg, varav max 130 kg utgors av

last, pa hojd 6000 meter. Vid en fart 740 km/h pa 6 000 meters
hojd kan den vara i luften cirka | timme och en kvart.

Landning sker med fallskdrm pd en torutbestimd plats i
provomradet. Méalroboten biirgas med helikopter och transpor-
teras dter till basen for eventuell reparation och Gversyn samt
klargors for ndsta insats.

Hittills har det genomf6rts drygt 400 flygningar med RB 06
sedan den togs i bruk vid RFN for 23 ar sedan.

efter en eventuell ytterligare uppgradering
och dédrmed berora oss.

Nya markmalsvapen och UAV

P& sikt riaknar Karl-Eric Johansson med att

mera markmadlsvapen kommer provas i
Vidsel. Han syftar d& pa nya person- eller
helikopterburna pansarvérnsrobotar.

~ Detta ligger cirka fem fr framadt och
ar kopplat till anskaffningen av nya heli-
koptertyper till Sverige.

och landning pé bana.

Prov med ny rymdfarja?

FMV:Prov har tillsammans med Rymdbolaget vid Esrange i Kiruna limnat in en
budgetoffert till det tyska foretaget Chrysler Daimler Aerospace pa utprovning av
en funktionsmodell till en europeisk rymdfarja kallad Phoenix. Uppgiften [or
rymdfirjan blir bland annat att placera ut satelliter i omloppsbana.

— Utprovningen p& RFN ir planerad att kunna borja 2003, uppger Mats
Gustavson som iir chef for RFN:s operativa enhet.

— Den sker etappvis, dér det forsta steget innebir att funktionsmodellen sldpps
frin en helikopter frin cirka tre kilometers hojd for att sedan glidflyga och landa
pé en frusen sjo. Senare steg inkluderar losskoppling frin en ballong p& hég hojd

Redan idag pégér dock provflygningar
med UAV:er, d vs obemannade flygfar-
koster (Unmanned Aerial Vehicle). Den
forsta flygningen med ett kvalificerat
UAV-system i Sverige genomférdes forra
dret. Det var arméns system "Ugglan™ som
flogs av den franska leverantéren SAGEM,
i samarbete med personal frdin K 3 i
Karlsborg.

K 3 genomfdr i ar cirka 40 flygningar
vid RFN i samarbete med FMV:Prov.
Systemet 4r framst avsett for underattelse-
inhamtning och artillerieldledning.

— UAV-verksamheten adr tidsmassigt
krivande men beror inte s stora delar av
RFN:s kidrnverksamhet utan utnyttjar mer
det avlysta luftrummet, sdger Karl-Eric
Johansson.

— Verksamheten kommer att utvidgas
med bdde svenska och andra intressenter.
Hittills ar det bara Ugglan-systemet som
provats, men kustartilleriforbandens sys-

g
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Gynnsamt vaderlage —

men kallt

RFN:s flygplats dr beldgen i Pite &dlvdal cirka 10 mil sdder om norra
Polcirkeln och sjilva provomradet finns i omrddet mellan Pite och Lule &lv-

dalar in till 1agfjallet.

— Liget medfor att sikten oftast dr extremt god, séiger Peter Loéfwenberg.

meteorolog pd Vidsel-basen.

— Temperaturen och ljuset varierar valdigt mycket under &ret, men
inlandsldget gor att kustdimmor och fjallnederbord ligger pd behorigt

avstdnd frén flygplatsen. Statistiskt sett har faktiskt Vidsels flygplats det
overligset basta flygvédret av Sveriges militdra flygbaser.
Men det geografiska liget ger ocksd temperaturer som inte alltid dr behagliga.

~ Under vintern gar temperaturen i provomridet lokalt ned under 35 minusgrader och pd de flesta hdll under minus 30.
Snoticket ligger sig normalt under f6rsta halvan av november och brukar inte forsvinna forriin i maj.

Foto: S-E Biom

En UAV av typ Ugglan ldmnar startrampen for en provflygning.

temverksamhet 4r nidra forestdende med
Mini Vanguard.

— Fordelen med RFN:s provomrade dr
att det dr ett av f§ platser i Europa dir obe-
mannat flyg kan provas fullt ut dver land
utan storre restriktioner for genomféran-
det. Omrddet ar darfor lampligt ocks3 for
prov av UCAV (Unmanned Combat Aerial

Foto: Anders Aberg

Vehicle), som &r en obemannad flygfar-
kost som bir ndgon form av vapen eller
stridsdel och har mojlighet att bekdmpa
mal.

—Till UAV-nischen rdknar jag dven
andra friflygande system med eller utan
stridsuppgift. Har kommer s& sminingom
en mojlig eftertradare till JAS 39 Gripen

att finnas. UAV har séledes en stark kopp-
ling till RMA/DBA-koncepten.

Framtiden

Nir det giller RFN:s framtid framhéller
Karl-Eric Johansson vikten av en fortsatt
inriktning mot kunder utomlands och
erbjuda dem att genomfora allt ifran
utvecklingsprover till kontroller.

— Vi méste satsa ytterligare p& mark-
nadsforing for att fortsatt kunna ta emot
nya kunder och utveckla vé&r verksamhet.

Han anser ocksd att samarbetet med
Esrange kan utvecklas.

- Tillsammans kan vi erbjuda stora
restriktionsomriden och inom exempelvis
UAV-omradet finns mojlighet foér nya
kunder att flyga l&nga strackor mellan de
tva restriktionsomraderna.

RFEN-chefen vill ocksd utveckla mojlig-
heterna for sin storsta kund, Forsvars-
makten. Hans vision dr att de 6vande for-
banden inte bara ska kunna skjuta skarpa
robotar.

— Det ska kunna kombineras med att
ocksé mota ett realistiskt hotscenario inom
det elektroniska omridet, sd att anvind-
ningen av motmedel ocksd kan ovas. Detta
ska naturligtvis ske 1 ndra samverkan med
kunden, sd att férbanden verkligen far det
som behovs och efterfrigas. Dessa
Ovningar kan ingd som ett inslag 1 forbere-
delser infor internationella uppdrag. @
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Avancerade matsystem

Varje skjutprov vid RFN foljs i realtid fran
en ledningscentral och dokumenteras med
stor noggrannhet for efterfoljande analys
och uppfoljning. Hjalpmedlen ar bade elek-
troniska och optiska.

Foto: S-E Biom

Ledningscentralen vid RFN i Vidsel.

Samtliga skjutprov som genomférs i RFN:s provomrade leds,
styrs och dvervakas frdn ledningscentralen p& huvudbasen.
Har bemannas ett banpresentationssystem av operatorer for
respektive funktioner som skjutledare, mélstyrare, radarle-
dare, teodolitledare, kamerakontroll/styrning och telemetri-
Overvakning. Operatorerna leder, overvakar och kontrollerar
att provet foljer provdirektivets uppgjorda parametrar och att
de tekniska systemen fungerar utan avvikelser. Aven siker-
hetsfunktioner for de tekniska systemen och for provets
genomforande &r inarbetade i kontroll- och overvaknings-
funktionerna.

Exakt malféljning

For exakt uppt6ljning av varje provskott anvinds hjilpmedel
som radar, kinoteodoliter, matkamerasystem och telemetri. I
provomridet finns fyra datorstddda C-bands radarstationer
utplacerade. Den modernaste stationen dr utrustad med MTI-
funktion for lgt flygande objekt. Samtliga enheter &r utrus-
tade med TV-malfoljare och kan idven bara hoghastighetska-
meror. Max riackvidd &r cirka 250 km.

Automatisk invisning kan ske bade till och {rén radarstatio-
nerna samt till och frdn Gvriga banmitsystem i provomradet.

For att noggrant mata in ett flygande objekt i luften anvénds
kinoteodoliter. Dessa ér servostyrda optiska precisionsvinkel-
mitinstrument som registrerar provobjektet pa film. RFN dger
tio enheter av detta slag, som &r placerade pa fasta platser i
provomrédet.

For inmétning av ett provobjekt ndra banan, exempelvis i
start- eller slutfasen av ett robotskott, anvénds ett markbaserat
hoghastighets filmmétkamerasystem. Ett antal olika kameror
med bildformat frin 16 mm till max 70 mm, med bildhastig-
heter pd upp till 11 000 bilder per sekund och med olika objek-
tiv finns tillgidngliga.

Mitsystemet kan normalt uppvisa en noggrannhet pé cirka
en decimeter.

Telemetrisystemet bestar av fyra fasta automatfoljande sta-
tioner. Stationernas antenner och mottagare arbetar normalt p4
S-bandet och tar emot telemetrisignaler frdn provobjektet i
luften. Konceptet dr att basens station ar utbyggd for regi-
strering, databehandling och presentation medan de Ovriga tre
enbart agerar som mottagningsstationer med registreringsmaoj-
ligheter.

Normalt dverférs mottagna telemetridata i realtid pd en
optisk fiberkabel kompletterat med krypterade mikrovégslan-
kar frin stationerna i provomradet til] basen. Kapaciteten frén
mottagare till databehandlingsutrustningen pd basen uppgér
idag till cirka 20 Mby/s.

Provskjutningarna registreras med hjélp av kinoteodoliter.
Foto: Anders Aberg
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Flygvapnets Stril 60-system for stridsledning och luftbevak-
ning ar pa utgaende. Efter drygt 30 ars tjanst trader en ny
generation stridsledningscentraler in pa arenan i form av

StriC.

De forsta anlaggningarna som forsvinner ar Rrgc/F, de
fortifikatoriskt skyddade radargruppcentralerna.

Har ges en historisk tillbakablick pa ett svensktillverkat
system som i hog grad varit varldsunikt — och en hornsten i

invasionsforsvaret.

AV BJARNE DARWALL

akgrunden till Stril 60 stricker sig
B nara 80 &r tillbaka i tiden och har

redogjorts for i tidigare nummer
av FlygvapenNytt. Det tidigare systemet,
Stril 50, hade luftforsvarscentraler, Lfc
m/50, inspringda i bergrum som spindeln
i nédtet. Till denna talrapporterades flyg-
planens lage, kurs och fart frin radarsta-
tionerna eller frin luftférsvarsgruppcen-
tralerna, Lgc. De sistndmnda hade i sin tur
filtrerat informationen frin ett antal luft-
bevakningsstationer, Ls, hdga tom dar ofta
frivillig personal stod post och rapporte-
rade vad de sdg eller horde.

Inte forran efter nedskjutningen av den
svenska DC-3:an sommaren 1952 i den s k
Catalina-affaren tillsattes en dygnet-
runt-bevakning av svenskt territorium och
ndaromréde — incidentberedskapen. Forut-
sittningar for detta fanns bl a i form av
J 29 Tunnan, jaktradarn PJ-21 och Lfc
m/50.

Stril 60

1954 lade luftbevakningsinspektionen
fram ett forslag kallat “kristallkulan” till
OB. Denna innehsll grunden till det kom-
mande Stril 60 och visade en tydlig trend
mot mikrodatorstyrda enheter. Under flera
ar utreddes frigor kring systemet, som
beslutades ha foljande huvuduppgifter:

— Att spana efter fienden och uppticka
honom nar han nalkas.

— At rapportera mélets lage, kurs, fart etc
och overfora dessa méldata till en central
plats.

— Att ddr sammanstilla, sortera och pre-
sentera maldata for central bedémning.

— Att vilja vapenbirare (flygplan eller

robot) och vapen och leda vapenbararen
till insats och overvaka dennas genomfs-
rande och darefter 1 vissa fall 4terleda
bararen till basen.

— Att vid sidan av den direkta ledningen av
det aktiva luftforsvaret orientera olika
“kunder” om det aktuella luftldget.

Nya anlaggningar

Striden om att leverera utrustning till de
nya luftforsvarscentralerna vanns av
Marconi Wireless & Telegraph Co och
1965 stod det forsta Lfc typ | klart. Det
brittiska foretaget hade dven tittat ndrmare
pd problematiken kring laghojdsradarsta-
tioner. Det blev snart uppenbart att det
krivdes ytlerligare en typ av anldggning.
Anledningama var flera, men framfor allt
handlade det om den stora mingd infor-
mation som de nya ldghdjdsstationerna
PS-15 skapade — informationsmingder
som inte kunde tas emot av Lfc utan ndgon
form av filtrering.

[ Marconis studie fanns en Low
Altitude Filter Central, ldghojdsfilter-
central, med uppgift att ta in dessa statio-
ner, sammanstélla luftlaget och skicka det
vidare. Den svenska varianten kallades
radargruppcentral, Rrge, som saledes fick
ta in |aghojdsstationerna medan Lfc tog in
héghdjdsstationerna, tex PS-08 och
PS-65.

Svensktillverkat

Offerter ldmnades in fran flera tillverkare
1olika lander, men svensk industri sa ifrn:
radargruppcentralerna skulle vara svensk-
tillverkade! Stockholmsforetaget Standard

Radio & Telefon AB tog hem ordem att
konstruera komponenterna till Rrgc/F,
bland annat tack vare att de tidigare till-
verkat mikrodatorbaserad utrustning till
storradarm PS-08 i ett system som ibland
kallades Stril 59.

Det man nu hade framfor sig var ndgot
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helt unikt. Endast med utgdngspunkt fran
kravspecifikationen tog sig ingenjorerna
an uppgiften ndstan utan att ha tidigare
mjukvara eller hirdvara att utgd ifrén.
Nira nog varenda krets kom att bli speci-
altillverkad for sitt dndamadl. Utrustningen
bestod till slut av 3 500 transistorer och

FlygvapenNytt « 4 « 2000

800 elektronrdr med en total uteffekt pa
tolv kilowatt. Av detta dtgick huvuddelen
till presentation av radarbilden medan
endast en brékdel anvindes till databe-
handlingsutrustningen.

Medan Standard Radio var huvudleve-
rantor for indikator- och databehandlings-

Bilder: Peter Liander/Forsvarets bildbyra

utrustningen ansvarade Facit Electronics
AB for de datorer som skotte stridsled-
ningsberdkningarna. For att rakna ut
exakta kollisionspunkter och jaktkurvor
med utgdngspunkt frén bl a flygplanens
kurs och fart stilldes hogre krav pa rdkne-
hastighet pa dessa datorer.
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Ledningsrummet i radargruppcentralen Myran var under manga ar en centralpunkt for luftbevakningen och incidentberedskapen av syddstra

Sverige.

Héghdjdspaningsradarn PS-66 bevakade det
svenska luftrummets hogre nivaer.
Foto: Owe Gellermark

Tidiga problem
Framstillningen av Rrgc/F gick snabbt.
Redan tvd 4r efter projekteringen stod det
forsta klart i december 1964, men inte utan
problem. Standard Radio hade héllit sina
deadlines, men ibland med nackdelen att
vissa funktioner var ofullstindiga. Sys-
temet fick dédrfor inledningsvis daligt rykte

—man jamférde med Marconis utrustning
till Lfc som i princip bara transporterats
till Sverige och fatts att fungera. Bamn-
sjukdomar drabbade systemet i form av
programursparningar och forstorda kom-
ponenter, och det kom att droja sju &r
innan det forsta Rrge/F blev helt felfritt.

Tack vare den inbyggda felsdkningen i
systemet, som gick under benimningen
DBU20S5, sades “brukbarhetstiden [bli]
98.5-99% av den totalt mojliga och for
centrala funktioner [...] ndra 100%”, enligt
optimistisk utsago av en svensk elektro-
niktidning 1962. Felsokning i systemet
skedde med oscilloskop och voltmetrar.
Otaliga hyllmetrar pirmar innehéllande
kopplinsscheman visade kontrollpunkter
dar fel kunde pdvisas.

Styrdata
Svérigheterna till trots utvecklades Rrgc/F

till ett sofistikerat och i manga avseenden
vérldsunikt system, som vickte férundran
bland méinga andra ldnder — inte minst
USA. Det underldge Sverige haft i detta
avseende gentemot omvirlden 20 &r tidi-
gare hade nu arbetats in. Med det mikro-
datorbaserade Stril 60 blev Sverige bland
annat forst 1 varlden med att kunna skicka
styrdata frdn en strilanldggning till flyg-
planet. Exaktheten i1 berdkningarna var
hela fyra gdnger bittre 4an om man hade
valt ett analogt system.

J 35 Draken var saledes en viktig kom-
ponent i Stril 60. Fran sdvil Rrge/F som
Lfc hade radarjaktledama mojlighet att
skicka 31 olika styrdatakommandon for
presentation i cockpit. Antalet utokades
genom att olika kombinationer av kom-
mandon infordes. Till exempel innebar
kommandona ”landningsbas — nytt mal —
landningsbas” att en annan landningsbas
4n den tidigare angivna skulle nyttjas.
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Rrgc/F kom senare i tiden dn Lfc och var
darfor ndgot mindre hardvarubaserat, vil-
ket underlittade nir modifieringar behov-
des goras. Bland annat hade flygvapnet i
kravspecifikationen begirt — och fatt —
mojligheten att stridsleda en jakt mot ett
mdl, vilket visade sig vara alldeles for lite.
Omedelbara modifieringar genomférdes
for att 6ka systemets prestanda.

Flera anlaggningar

Som tidigare namnts togs systemet i bruk
1964 i den forsta av fran borjan fyra pro-
Jekterade anldaggningar. P4 papperet plane-
rades senare for sammanlagt 13 anligg-
ningar inklusive en skolanldggning. Av
olika anledningar blev det till slut bara &tta
driftsatta anldggningar.

De bredbandsldnkar som anvidndes for
att skicka radarbilden frin radarstatio-
nerna till centralen var s k stela forbindel-
ser. Placeringen av Rrgc/F var darfor av
praktiska sk@l nara kusten dar radarstatio-
nerna stod. Bredbandstekniken innebar att
signalen var analog och "bred” i frekvens-
spektrat — mellan 0.5-10 megahertz. Den
bild som taktikerna sdg pa sina skédrmar
var vildigt dynamisk. Allt som radarn sig
presenterades i princip ofiltrerat — flyg-
plan, végklotter, viderformationer, figlar
eller annan typ av "storningar”. A andra
sidan sdg man tydligt om det rorde sig om
flera flygplan eller om de mandvrerade.

Smalband

P4 1970-talet placerades en utrustning
bendmnd extraktor pd radarstationema for
att bedoma om det radarn sdg verkligen
var ett flygplan eller inte. Efter filtreringen
var det en avsevart mindre méangd infor-
mation som skickades till anldggningarna
1 en digital signal som nu var smalbandig.
Rrgce/F modifierades infor denna revolu-
tion inom strilvasendet och kunde nu ta
emot information fran avsevart fler statio-
ner.
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Radarstationer av typ PS-15 anvéndes for spa-
ning pa lag héja.

Storre mojligheter

De storre luftforsvarscentralerna har alltid
varit "huvudcentral” i krigsfallet, inrym-
mande de viktigare beslutande funktio-
nerna. Nar det giller fredstida incidentbe-
redskap och produktion av flygforband har
dock tekniken mojliggjort nédra nog
samma forutsitiningar f6r bade Lfc typ 1
och Rrgc/F. Fler modem innebar fler
radarstationer och nya datorsystem instal-
lerades for att kunna ta emot fardplaner
elektroniskt istillet for via de gamla pap-
persstrippama, som fortfarande anvédnds
vid civil flygledning.

[ takt med de tekniska framstegen blev
ansvarsomridena ocksd storre och storre.
Fran att frn borjan endast ha ansvarat for
ett mindre omrade bedriver Rrge/F sedan
négra &r tillbaka incidentberedskap i mer
an halva Sverige —och detta med ett sy-
stem som fungerat minga 4r langre @n vad
som var tidnkt frdn borjan.

Olika typer
Forutsittningarna for radargruppcentraler-
nas arbete varierade dven beroende pé var
i landet de befann sig. I Norrland fanns

inget Lfc typ 1 med egen radarinforma-
tion. Ddr fanns istdilet ett Lfc typ 2 med
mdldata ldnkat till sig frn Rrgc/F och pre-
senterad pé storbildsskdrm.

Senare utvecklades dven transportabla
radargruppcentraler, Rrgc/T. Frdn flera
mindre vagnar skottes samma uppgifter
som frin Rrgc/F, men d4 med modernare
teknik.

En ny era

Ett efter ett har de &tta radargruppcentra-
lerna lagts ned. De tre sista avvecklas
under 2000. [ den nya generationens stril-
centraler, StriC, har flera idéer tagits till-
vara frdn Rrgc/F. Att alla befattningsha-
vare sitter tillsammans i samma taktikrum
och har medhérning 6kar méjligheterna
till samverkan — luftbevakarna vet vad
stridsledarna gor och vice versa — och den
terminologi som anvédnds i luftbevak-
ningen 4r till stor del hdmtad frdn Rrgc/F.

Egna flottiljer

Av sidkerhetsskal &r strilcentralerna utlokali-
serade fran flottiljerna. Man har dirfor inte
kunnat dra nytta av flottiljens organisation
pd samma sitt som om man arbetat innanfor
grindarna. Egna fordon, vakter, kok, matsal
m m finns ute vid anldggningarna, som kan
sdgas vara flottiljer i miniatyr.

En radargruppcentral 4r en jamforelse-
vis liten anldggning. Tekniker och taktiker
har i Rrgc/F arbetat ndra varandra och fitt
god inblick i respektive arbetsuppgifter.
Anstillda kan vittna om att en speciell
samhorighet utvecklats —en "Rrgc-stam-
ning”. Arbetsplatserna ar unika pa det sit-
tet att personalen dagligdags tjanstgor pa
sin krigsgrupperingsplats.

Nar Rrge/F nu slutligen avvecklas ar
det efter 6ver 30 4rs tjanst som en av horn-
stenamna i det svenska strilsystemet. @

ARTIKELFORFATTAREN AR
LOJTNANT VID F 17 | RONNEBY.
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Flygstridsledaren har nyckelroll

Flygstridsledarna har en viktig roll under ett luftférsvarsupp-
drag. Fran sina positioner pa marken leder de jaktflyget med
hjélp av information fran radar.
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Flygstridsledaren Igjtnant Daniel Josefsson leder en jaktrote JA 37 Jaktviggen fran en trans-

partabel radargruppeentral.

Bilder: Peter Liander/Férsvarets bildbyra
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nder ett luftférsvarsuppdrag med
| I Viggen eller Gripen 4r utglngen

beroende av en mingd samver-
kande faktorer. Sjalvklart ska all materiel
och teknisk utrustning fungera, de tvd
piloterna i jaktroten ska kunna sitt jobb
liksom — flygstridsledaren.

Den 30-arige 16jtnanten Daniel Josefs-
son dr just flygstridsledare vid F 21 i
Luled. Hans uppgift ar att frdn marken
leda jaktflygplanens insats mot angripande
flyg. Flygstridsledaren kan ddrmed betrak-
tas som jaktrotens tredje medlem.

Jobbet har stora likheter med en civil
flygtrafikledares. Enkelt uttryckt kan man
sdga att medan den civile flygledaren gor
allt for att hélla flygplan ifr&n varandra, s&
ska flygstridsledaren gora tvirtom.

— Flygledarna har 359 grader till forfo-
gande for att hdlla isdr flygplanen. Vi har
bara en grad for att fi ihop dem, sdger
Daniel Josefsson lite skamtsamt.

Traditionellt har stridsledningspersona-
len haft sina arbetsplatser djupt inne i
skyddade bergrum, ldngt fran flottiljflyg-
platserna. Men FlygvapenNytt trdffar
Daniel Josefsson i ett stort kontorsrum
inne pé flottiljomradet. F 21 har i likhet
med de flesta andra flottiljerna flyttat sina
stridsledningsresurser in till flottiljerna.

—Ett enormt lyft, tycker Daniel
Josefsson. Man kan se dagsljuset, man
traffar folk péd flottiljen och kan t ex
utnyttja idrottshallen.

Han framhéller starkt fordelen med nér-
heten till de flygande divisionerna och
mdjligheterna att pd plats tala med pilo-
terna om flygpassen. Tidigare skottes alla
kontakter per telefon, vilket inte alltid var
s lyckat. Nar det géller utvarderingen efter
flygpassen blev det ofta att de talades vid
bara nir ndgot speciellt behdvde klaras ut.

—Nu kan man g till divisionen direkt
efter passet och snabbt fi veta om man har
gjort ett bra eller déligt jobb.

I JAS 39-systemet dr det tidnkt att
samarbetet mellan piloter och flygstridsle-
dare med att forbereda, genomforande och
utvardering kommer att ske i mera utveck-
lad form.
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Léjtnant Daniel Josefsson &r flygstridsledare
vid F 21 i Luled.

Fyra pass om dagen

En vanlig arbetsdag for Daniel Josefsson
och hans kolleger borjar med en morgon-
briefing. Den sker via intern-TV och
bestdr av en vidergenomgéng och flygtra-
fikinformation fr&n flygledaren. Divi-
sionerna meddelar den planerade flyg-
verksamheten och stridsledningen hur
manga flygstridsledare som finns tillging-
liga. Briefingen ar slut runt klockan é&tta
och den forsta starten sker strax efter nio.

Diaremellan har stridsledningspersona-
len forberett sin del av flygovningarna,
ibland tillsammans med piloterna. Vidare
har de informerat den civila flygtrafikled-
ningen i Sundsvall om vilka omrdden man
tdnker anvinda och hur minga flygplan
som kommer att vara i luften.

Diérpa genomfors det forsta flygpasset,
med efterfoljande debriefing. Nista flyg-
pass borjar klockan 10.30. Ibland flygs det
dven ett pass under lunchtid och oftast fol-
jer eftermiddagens verksamhet samma
monster som formiddagens. De sista flyg-
planen brukar landa runt 15.30.

Eftersom det rader svér brist pd flyg-
stridsledare dr arbetsbelastningen hog. Det

innebdr att varje flygstridsledare ofta leder
fyra flygpass om dagen. Daniel Josefsson
tycker att det dr for mycket:

— Det ideala vore att leda tv3 pass per
dag, d& kan man planera sina insatser
battre. Dessutom skulle man oftare kunna
flyga med i en SK 60 som agerar mélflyg-
plan och f& en battre uppfattning om pilo-
ternas situation.

Lagarbete

P& F 2] arbetar flygstridsledarna i en
transportabel radargruppcentral som &r
uppstilld 1 en byggnad p flottiljomrédet.
En ny modem StriC-anldggning 4r under
uppbyggnad.

Under ett flygpass etablerar piloterna
och flygstridsledaren radiokontakt s fort
flygplanen lamnat basens kontrollzon.
Kommunikationen med piloterna sker
genom tal och dataldnk.

—Jag leder dem mot omrédet dar det
fientliga flyget finns, avstindet kan vara
kanske 200 km. Nér avstindet krympt till
cirka 40 km eller mindre, sldpper jag dem.
Flygplanens egna system gér att piloterna

Utbildning av flygstridsledare

Or att kunna se hur utbildningen
for en flygstridsledare kommer se
ut i framtiden, méste man titta

négra &r bakat i tiden. For 30 4r sedan var
det kurvledning (KL) och direktledning

AV MANFRED JONSSON

Utbildningens skeden

17 veckor i simulator.

5 veckor praktik med verkligt flyg.
8 veckor stridata i simulator.

14 veckor praktik stridata med
verkligt flyg.

4 veckor taktikskede | simulator.

6 manader behorighetsskede.

(DL) med 60 graders kursskillnad for
J 35 Draken som gillde. Cirka tio 4r
senare tillkom DL 120-150 for JA 37
Jaktviggen. [ borjan p& 1990-talet bor-
Jjade flygvapnet trana pa indirekt samver-
kan i rote och grupp med JA 37 for att i
slutet av 1990-talet genomfdra de forsta
storre forbandsévningarna med inrikt-
ning mot den taktik som kan tillimpas
med JAS 39 Gripen.
Flygstridsledarutbildningen och arbets-
metodik foljer taktiken for de flygsystem
som dar aktuella. Vi vet att den framtida
luftstriden kommer att ske pd stérre
avstdnd (BVR — Beyond Visual Range)
och att detaljstridsledningen inte kom-
mer vara av samma betydelse. Flyg-
stridsledarens uppgift blir mer att

beskriva malomrédet och vad det finns
for aktuellt hot i en viss situation, sortera
och vidarebefordra information till och
frdn piloten.

Vad som alltid har varit viktigt och
kommer att vara 4n viktigare ar flyg-
stridsledarens forstielse for hur flygsys-
temet fungerar och prestanda for bade
flygplan och vapen. Ett bra sitt att trina
taktik och 6ka forstielsen i vapenteknik
ar att delta i den verksamhet som genom-
fors vid Flygvapnets luftstridssimule
ringscenter FLSC i Bromma. Simulator-
ovningar, TAST, StriC/StricS (STRILS)
och FLSC 4r bra komplement till verklig
flygstridsledning, men ingen erséttning.
Genom simulatorévningar medger att
olika utbildningsskeden kan goras kor-
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Jaktroten startar, flygstridsiedaren styr dem mot stridsomrédet.

i det ldget har en bra uppfatining om
stridssituationen. D4 tar de 6ver medan jag
overvakar helheten och &r beredd att gripa
in om de kanske tappar sin radarldsning p4

tare, men eleven méste alltid f4 mojlig-
het att prova pd de olika momenten i
verklig miljo.

Maoijligheten att bli en bra flygstridsle-
dare Skar genom att samverka med divi-
sionerna bidde i den grundldggande
utbildningen och som fardig flygstridsle-
dare. I utbildningen ingdr flygning med
SK 60. Detta for att ge dkad forstaelse
for pilotens miljé och hur han uppfattar
stridsledningen, men ocksa for att kunna
prata med flygelever och 6ka deras kun-
skaper och forstéelse for stridsledning.

Simulatorskedena genomfors vid
F 20/STRILS, praktiken samt behorig-
hetsskedet pé forband. Hela utbildningen
tar cirka 18 manader. Tyngden ligger pa
forstdelse for dynamiken i ett stridsled-
ningsforlopp, ledningsuppdrag och kun-
skap om luftrummet. Det mer och mer
komplexa luftrummet med civil flygtra-
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malet. Om angriparen stor jaktflygplanens
radar méiste jag leda dem &dnda in till skott-
lage.

— Finns det fientligt jaktflyg i omridet

fik, kommer dven i framtiden att stilla
héga krav pd flygstridsledarna vad giller
flygkontrolltjdnst.

Utbildningen kommer fortfarande att
innehdlla krav p& kunskaper i detalj-
stridsledning for att sikerstdlla olika
reservforfaranden.

Den flygstridsledarkurs som nu pagdr
vid F 20 i Uppsala planeras och genom-
fors enligt HBL (Helhets Baserat
Lirande). Hirigenom trinas formégorna
att fi med sig folk, identifiera problem,
skapa 6verblick och se helhet, gora etiskt
riktiga val, motstd stress, m a o en for-
mageinriktad utbildning till den redan
vil beprévade dmnesinriktade utbild-
ningen. Forhoppningsvis ger detta flyg-
stridsledare som dr vil forbereda pé
framtidens krav, vilka de 4n blir, genom
att de sjdlva far se helheten och uppleva
sina ldrbehov.

hjdlper jag till att dvervaka dem och med-
delar om ldget blir farligt.

Flygstridsledarens roll har i viss man
fordndrats i takt med att flygplanens radar-
system blivit allt battre. Hjdlpmedlen i
Viggen och Gripen ger pilotema avsevart
battre uppfattning om stridsldget an vad
Draken-piloterna fick.

— De har vildigt bra kontroll pa liget.
For tio &r sedan krdvdes det mycket pre-
cisionsledning, flygstridsledaren var
tvungen att leda in flygplanen i exakt
skottldge. Nu behovs det inte lika mycket.
1 stallet galler det mera att ha kinsla for
nar man ska ingripa och ge stod, att ge ratt
information i rdtt dgonblick.

Samarbetet med pilotema upplever han
som positivt och det finns férdelar med att
kdnna varandra.

— Man vet ju bittre vilka egenskaper de
olika individena har. Till exempel vilka
som har mera erfarenhet @n andra och att
négon kanske kan bli lite irriterad i vissa
lagen.

— Ibland kan man forstd att ndgon 4r lite
tveksam 6ver ett uppkommet lige, jag kan
mirka det pi tystnaden. D4 kan jag

papassligt ge information och mirka hur p p p
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Flygstridsledaren major Martin Vobora i position vid en modern StriC-anldggning, ett system som &r under inférande i flygvapnet.

han plotsligt far laget klart for sig. D3 har
man vunnit virdefull tid.

Stresstalig och flexibel

En flygstridsledare méste vara mycket
stresstdlig och flexibel till sin laggning.
Under ett flygpass finns det ingen i forvig
kdnd situation, i princip kan vad som helst
hidnda. Aven det lugnaste pass kan plots-
ligt fordndras, det kan t ex bli snabba
viderforsamringar eller att ett teknisk pro-
blem uppstir. Man maéste vara beredd p#
snabba skiften och kunna jobba direkt fr&n
en okénd situation och inte minst ta riktiga
beslut.

— Det géller att kunna sortera informa-
tion och sitta stopp i tid. Forr eller senare
uppstar en situation dd man inte hinner
med allt. D4 méste man kunna sortera bort
allt annat och sitta flygsdkerheten framst.
Den dr alltid viktigast.

Daniel Josefsson trivs med sitt jobb och
de utmaningar som bjuds. Han ger ett
exempel pd nir flygstridsledaren har en
tuff uppgift:

— Att leda en grupp pa fyra, kanske t o
m sex, flygplan som i indirekt samverkan
agerar dver ett omrade p& 100 ganger 100

km mot en fientlig kolonn med jaktskydd.
D4 kridvs det ett mycket bra lagarbete med
piloterna.

— Det dr visentligt att de sjdlva har kon-
troll Gver ldget for att striden ska bli fram-
géngsrik. Har dom det gér det bra. Men
om de tappar kontakten med fienden och
héller pa att "&ka dit”, d& 4r det ldge for
mig att g& in och stotta. Nir detta fungerar
och piloten efterdt sdger att de lyckades
tack vare min insats, da 4r det kul!

—Far man bara lite pauser ibland &r
flygstridsledare det roligaste jobbet man
kan ha i flygvapnet. Man stills hela tiden
infér nya utmaningar, ingenting 4r likt det
andra. Stridsledningen sker pd engelska.
ibland pA svenska. lbland leder man mal-
flyget, ibland 16ser man samma uppgifter
som den civila flygledningen.

Allt med jobbet 4r dock inte tillfreds-
stdllande.

— Nej, bristen p& flygstridsledare ar
verkligen akut. Vi méiste helt enkelt bli
flera, annars kommer vi som 4r kvar inte
att orka.

AWACS lockar

Infér framtiden ser Daniel Josefsson an
den internationella verksamheten med

nyfikenhet. Han deltog i den multinatio-
nella 6vningen Baltik Link 1 somras och
tycker att det blev en nytindning.
Bidragande orsak var sikert att han var
bland dem som fick chansen att flyga med
i den flygande stridsledningscentralen
E-3D Sentry (AWACS).

— Det man har sett av internationell
verksamhet lockar. Det skulle vara kul att
prova pé. Inte en sexménadersperiod
utomlands, men en period med négra
veckor borta och ndgra veckor hemma
skulle vara klart intressant.

Nir det giller yrkesskicklighet anser
han att svenska flygstridsledare har goda
forutsdttningar for att kunna arbeta 1 ett
AWACS-flygplan.

Den storsta skillnaden &r att de inte
leder i ndgot omride dir det férekommer
civil flygtrafik. Annars ar jobbet vildigt
likartat.

An #r det dock inte aktuellt med sven-
ska flygstridsledare i AWACS. For Daniel
Josefssons del kommer stridsledningen av
Viggen att kombineras med tjédnst vid F 20
i Uppsala som ldrare for blivande kolleger.

L
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Team 60 aver Alpe,

Team 60 1 Ita

AV PATRIK SVENSSON

Team 60 avslutade sin
sasong ned deltagande i en
flygdag i Italien med nara
400 000 askadare.

Piloten Patrik Svensson
formedlar har nagra intryck.

en 7 september anldnde Team 60
Dlill italienska Rivolto, hemmabas
for uppvisningsgruppen Frecce
Tricolori.De firade 40 &r med en stor flyg-
show, kallad "Den bl dagen 2000”. Team
60 var inbjudna att delta tillsammans med
Europas storsta uppvisningsgrupper.
P4 fredagen genomférde vi en trdnings-
flygning, liksom under 16rdagen da basens
anstéllda fick ta med sig anhoriga och gis-
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ter. Askéadarantalet uppgick till flera tusen.
P& kvillen boérjade nervositeten sd smatt
att smyga sig pa for Team 60-ganget. Det
talades om publik pd uppemot 400 000
&skddare. Tidigare hade vi i Sverige flugit
for som mest 20 000.

Eftersom det forvintades storpublik till
flygdagen fick vi poliseskort frén hotellet.
For att hdnga med var vi ofta tvungna att
kora i hastigheter som 1 Sverige omedel-
bart skulle medfora korkortsindragning.
Men poliseskorten var nodvindig, kéemna
var langa. Uppgifterna om publiksiffran
varierade mellan 300 000 och 400 000.

Var uppvisningstid 1&g forst av de stora
gruppema, vilket var bra. Eftersom SK 60
saknar rokaggregat hade vi inte blivit lika
uppmirksammade om vi flugit mitt i pro-
grammet. Det gav oss ocksd chansen att
studera de andra gruppema i lugn och ro.
De grupper som deltog var engelska Red
Arrows, schweiziska Patrouille Swiss,

Wi Hall 0.

lien

portugisiska Patrulla de Aguila, franska
Patrouille de France, Team Breitling och
Frecce Tricolor. Vi fick ménga nya upp-
slag pd programpunkter som eventuellt
kan anpassa till vart eget program.

Patrouille de France gjorde den bista
uppvisningen. Den mest spektakuldra upp-
visningen stod tveklost viardarma Frecce
Tricolori fér. Men kanske tdnjde man
ndgot lite pd begransningama ...

Vi passade dven pé att gora reklam for
det svenska flygvapnet genom utdelning
av klistermirken, broschyrer och autograf-
skrivning. Intresset for Team 60 var stort
och vi fick svara pid méanga frégor. Den
vanligaste var ”Varfor har ni ingen rok?”

Hela helgen bjod p& vackert vader med
latta vindar och 25 grader varmt.

Hemflygning gick via en mellanland-
ning i Linz i Osterrike. Sedan var det raka
spiret mot Angelholm igen. Vidret
hemma? Regn naturligtvis. ®

Foto: Per Andersson
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Mannen bakom

AV PETER LIANDER

Det finns en klyscha som
sager att "Det &r mannen pa
marken som haller flygplanen
i luften”, vilket i viss bemar-
kelse ar sant. Flygvapnets
uppvisningsgrupp Team 60
skulle inte vara den publi-
kattraktion de ar om det inte
vore for en grupp om nio flyg-
tekniker.

lygvapnets uppvisningsgrupp Team
FéO utgors av sammanlagt 18 perso-

ner. Nio piloter, varav en reserv och
en speaker samt atta flygtekniker. De sist-
namnda finns alltid med men f4r sillan
nagon publicitet. And4 har de en ytterst
ansvarsfull uppgift — de ska se till att flyg-
planen &r i absolut toppskick infor varje
flygning.

Flygteknikerna i Team 60 arbetar nor-
malt vid flygunderhdliskompaniet som
tillhandahaller de SK 60 som Flygskolan
vid F 10 i Angelholm flyger. Likas ingér
flygplanen som Team 60 anvinder i Flyg-
skolans ordinarie SK 60-park. P& uppvis-
ningar anvidnds alltid samma flygplans-
individer, och sju flygplan har malats i
gruppens farger.

Infor ett storre flygdagsevenemang fly-
ger Team 60 vanligtvis till platsen dagen
innan. Varje tekniker ansvarar for et flyg-
plan vardera, de har dock inte samma flyg-
planindivid vid varje tillfdlle. Det 4r inte
heller sé att en tekniker alltid jobbar med
samma pilot, utan det varierar frin géng

Fem av teknikerna som haller Team 60
flygande. Fr v: Kenneth Nilsson och Lars
Nilsson. Till hoger: Michael Martensson,
Per Andersson och Thomas Stenfeldt.

tll gdng. Under ombaseringama &ker tekni-
kerna med i det flygplan de ansvarar for.
Med sig har gruppen en mindre mingd
reservdelar. Nagra extra hjul ifall en punkte-
ring intraffar, bromsar och vissa instrument.

Vil framme pd uppvisningsplatsen
kontrollerar de att flygplanet ar felfritt.
Motorerna besiktigas, oljenivéer kontrol-
leras och brénsletankarna fylls upp.

— Principen ar att direkt gora flygpla-
nen klara for flygning, dven om de inte ska
flygas forran dagen dirpd. Har ndgot fel
uppstatt under den foregéende flygningen
sa har vi hela kvillen och natten pa oss att
atgdrda det, sager lojtnant Per Andersson
och teknisk chef for Team 60.

Normalt brukar dock allt fungera som

Team 60-teknikerna

Per Andersson -
Peter Ohlund N
Dag Lofquist

Lars Nilsson
Kenneth Nilsson
Thomas Stenfeldth
Claes Lindberg
David Andersson
Michael Martensson

det ska och det har aldrig hint ett en upp-
visning mast stillas in av tekniska skél.
Vid nagra enstaka fall har det dock hant att
man tvingats utnyttja reservflygplanet.

Mycket resor

Flygteknikernas engagemang i Team 60
sker forvisso pa arbetstid men alla har fri-
villigt valt att jobba med gruppen.
Skotseln av flygplanen sker pd samma satt
som for Flygskolan, men eftersom Team
60 ofta deltar i evenemang utanfér hem-
maflottiljen blir det mycket resor och ofta
jobb pa helger. Framforallt under uppvis-
ningssisongen, som varar under perioden
mitten av maj till en bit in september.
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Bilder: Peter Liander/Férsvarets bildbyra

Per Andersson har arbetat med Team 60
sedan 1984,

Per Andersson har varit flygtekniker sedan
1980. Till Team 60-gingel ansi6t han sig
redan 1984 och ar darmed den tekniker
som varit langst med gruppen.

Vad ar det som fir en att jobba med
Team 607
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— Flygintresset, sdger Per Andersson och
hans kolleger Thomas Stenfeldt och
Kenneth Nilsson hiller med

De framhdller ocksd den omvixling
fran vardagslunken som foljer med resan-
det runt om i Sverige, men ibland ocksd
utomlands. Hittills har de varit med Team
60 i tio lander som t ex England, Norge,
Frankrike, Italien och Osterrike.

Granskar kritiskt

Teknikerna har for linge sedan tappat rik-
ningen pa hur minga génger de sett grup-
pens program, men tittar dnd4 alltid pé
varje uppvisning. De kan ddrfor se om
nédgra avvikelser intraffar och kan ge vissa
tips till piloterna.

— De frdgar oss ibland om hur vi tycker
att uppvisningarmna ser ut. Vi ser ju uppvis-
ningen ur den vanliga publikens perspek-
tiv, sjdlva tenderar de ibland till att se allt-
for pilotmassigl pd genomforandet. Det dr
t ex inte alltid ndgot som de anser vara
smémissar marks for publiken, sdger
Kenneth Nilsson.

Aven om de tre flygteknikerna 4r vana

Kenneth Nilsson gér i ordning férarplatsen
infér nasta pass.

vid att flyga med i SK 60 sé har ingen av
dem &kt med under ett helt uppvis-
ningsprogram, men daremot i enskilda
moment som exempelvis roll och looping.
Per Andersson skulle gdma 4ka med pi
trdningen av eit komplett uppvisningspro-
gram. Kollegan Tomas Stenfeldt delar
ddremot inte denna onskan.

— Definitivt inte! Jag mér nistan illa
under de vanliga forflyttningsflygning-
arna, s jag avstar gama.

Nar det galler uppvisningarnas genom-
forande har de en vanligt férekommande
Asikt:

— Vi saknar rokaggregaten som togs
bort nir de nya motorerna installerades.
Williams-motorerna ar si pass tysta att
gruppen riskerar att inte markas i vimlet pd
en flygdag med storpublik. Med rok syns
de battre och uppvisningarna blir snyggare
art titta pa.

Men nya rokaggregat 4r pd géng och
gér allt enligl planemna 4r det pé plats till
nista sisong. DA fir teknikerna en uppgift
till infor varje uppvisning, ett extrajobb
som ocksd kommer publiken till glidje. @
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Tomas valde bort SAS

Kom tillbaka
till flygvapnet
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Manga pilotavgangar till det
civila flyget har gjort att det
ar brist pa militara piloter.
Men det finns ocksa exempel
pa piloter som har valt att
komma tillbaka fran det
civila.

Major Tomas Hermansson
tog sig en rejal funderare pa
sin civila arbetssituation, vil-
ket resulterade i att han ater-
gick till flygvapnet.

AV PETER LIANDER

enom &ren har ménga av flygvap-
nets piloter valt att dvergd till en
civil karriar. De flesta har sikert

ingen anledning att dngra sitt val, men det
finns undantag. Den 40-4rige majoren
Tomas Hermansson ar pilot pa radarspa-
ningsflygplanet S 100B Argus. Han bor-
jade i flygvapoet 1982, fiog JA 37 Viggen
vid F 21 i Luled och var i tio ar flyglarare
vid F 51Ljungbyhed innan han blev trans-
portflygpilot.

1998 tog han beslutet att lamna flyg-
vapnet for en karridr som trafikflygare vid
SAS, dir han borjade i januari 1999. Detta
hénde i en period d4 mé&nga av hans kolle-
ger lamnade flygvapnet och nir han ocksé
fick chansen var det ett tillfdlle som inte
fick missas.

— Jag hade nog &ngrat mig hela livet om
jag inte nappat, siger Tomas Hermansson.

Men tillvaron som trafikflygare blev
inte som han tankt sig. Efter nio manaders
anstallning valde han sdga upp sig och gd
tillbaka till sin gamla tjanst vid Radarflyg-
divisionen pid Malmen utanfor Linkdping.
Varfor?

— Den frigan brottades jag mycket med
innan jag bestamde mig. Men forhéllan-
dena i SAS och flygvapnet dr vildigt olika
och jag kom fram till att flygvapnet pd
manga sitt passar mig bést.

For Tomas Hermanssons del boérjade
SAS-anstdllningen med utbildning till
flygstyrman p& MD-80. Den tog fyra
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Efter sin aterkomst till flygvapnet flyger Tomas Hermansson &terigen radarspaningsflygplanet

S 1008 Argus.

mdlnader och genomfdrdes 1 hégt tempo
vid SAS Flight Academy p3 Arlanda.
Redan hidr markte han skillnader jamfort
med flygvapnet.

— Utbildningen var inte lika strukture-
rad som jag var van vid, sdger Tomas
Hermansson. Eftersom bolaget har perso-
nal frdn alla de tre nordiska ldnderna,
bedrivs utbildningen pi respektive sprik,
vilket inte underlattade.

Efter ett teoretiskt skede paborjades
procedurtraning i simulator, foljt av en
teknisk kurs pd MD-80 pd Kastrup i
Kopenhamn, som &dven var Tomas Her-
manssons hemmabas. Darefter vidtog ett
simulatorskede pd Arlanda. Simulatorerna
utnyttjas med mesta méjliga kostnadsef-
fektivitet, vilket innebar att de anviénds
dygnet runt.

— Ett normalpass tog sex och en halv
timme inklusive drygt tvd timmars brie-
fingar fore och efter simulatorflygningen.

Trafikflygplanet MD-80.

De virsta passen 14g mellan 01.15 — 07.45
och 21.15-03.00, vardag som helgdag.
Ekonomisk optimering viarderades hogre
an att skapa en god inldrningssituation,
sdger Tomas Hermansson.

Skiftande besattningar

Nar simulatorskedet var avklarat gjordes
ett inflygningspass med flygplan, utan
passagerare. Direfter skedde en si kallad
routeintroduktion dar den nybakade styr-
mannen flyger cirka 20 flygstrackor i nor-
mal linjeproduktion. Nar eleven efter detta
godkints av en speciellt behorig flyg-
kapten ar det dags att borja arbeta i den
vardagliga flygverksamheten.

SAS ir ett foretag med mycket fly-
gande personal. Det finns cirka 2 500
piloter och cirka 6 500 personer i kabin-
personalen. Forsvarsmakten har ocksd
mycket personal, men de béda bedriver
sina respektive verksamheter p helt olika
satt. En flygdivision, eller ett flygunder-
hallskompani, har sin fasta personalstyrka
ddr alla kdnner alla mer eller mindre vil.
Denna indelning finns inte pd SAS och
Tomas Hermansson upplevde skillnaden
mycket patagligt.

—Jag flog med cirka 50 olika kaptener
pa atta manader. P4 grund av olika arbets-
tidsavtal for kabin- och cockpitpersonal
arbetade man séllan med samma kabinper-
sonal mer dn en tur- och returstracka. I den

>
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nordiska huvudstadstriangeln byts perso-
nalen i stort sett efter varje pass.

Flygtjansten 1 ett civilt trafikflygbolag
skiljer sig naturligtvis avsevan frén den
militdra.

—1 cockpit fordelas flygtiden mellan
kapten och styrman sd rattvist det gér.
Beslutsprocesser star dock alltid kaptenen
for, allt ansvar vilar p4 honom. Vissa styr-
min uppfattar sdkert detta som en behag-
lig situation, men jag tyckte att det var fru-
strerande. I flygvapnet &r vi vana med att
kunna fatta egna beslut, ofta i en oppen
dialog med kolleger. Som SAS-styrman
var det "bara” att titta pd och folja med,
oberoende av tidigare bakgrund.

Var tjanar man mest?

Piloter pé& de stora flygbolagen har tradi-
tionellt hoga loner, vilket genom &ren
lockat ménga att lamna flygvapnet for en
civil karriar. Men det finns flera satt att
rikna 16n pa #n att bara se till ménadslo-
nen. Vilket aldersskikt man befinner sig i
kan ocksé tas med i berdkningarna.

— Lonen inom SAS 4r bra, men skillna-
den jamfort med flygvapnet ar inte lika
stor som tidigare, sdger Tomas Her-
mansson.

— En styrman tjanar drygt 30 000 kr i
ménaden, vilket dr ldgre dn vad en ung
flygvapenpilot tjanar. Men I6nestegringen
ar hogre i SAS, det stora lyftet sker vid
kaptensutndmning. Men det kan ta tid
innan det sker, cirka tio ar eller mera bero-
ende p& foretagets utveckling och framtida
pensionsavgéngar.

~Om jag blivit utndmnd till kapten
efter tio &r i SAS skulle min livstidslon
fram till pensioneringen bli densamma
som 1 flygvapnet. Skulle utnimningen

dréja langre tid blir livstidslonen hogre i
Forsvarsmakten #n i SAS. For att erhdlla
full pension i SAS enligt det danska avta-
let, vilket jag hade, ska man arbeta i minst
30 &r. Man bér alltsa inte vara aldre dn 25
ar for att kunna sluta vid 55 med full pen-
sionsersattning.

Vardagstjansten

Tomas Hermansson prioriterar samvaron
med sin familj mycket hogt.

— Visst har man mycket fritid som
SAS-anstilld, men Férsvarsmakten har ett
flexiblare system.

Linjeproduktionen inom SAS grundar

sig pa det passagerarunderlag som berédk-
nas uppstd for en viss tidsperiod. Med
detta som grund bedoms det erforderliga
antalet piloter.

—En planerad lista visar hur man ska
arbeta 28 dagar 1 foérvdg. Med tv3 veckors
mellanrum kommer en faststélld lista ut.
Det ar forst d& som man kan planera sin
egen verksamhet, om man arbetar i en s&
kallad variabel grupp, berittar Tomas
Hermansson.

~ Det forsta dret maste man ingd 1 en
variabel grupp. Men om man tillhér en fast
grupp, vet man 4r 1 forvig vilka dagar man
ska arbeta. Tjdnsten 4r d fordelat i en
period om femn dagars tjdnst och fyra dagar
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ledigt. Vill man vara ledig en speciell dag
gdr detta normalt bra om man tillhor en
variabel grupp. Vill man vara helt sdker
maste det anmalas minst sex veckor i for-
vig. Tillhér man en fast grupp och har
behov av en ledig dag i ett 5-dagars block,
mdste man antingen ta ledigt hela blocket
eller s& placeras man i en variabel grupp,
utan garanti att komma tillbaka till samma
fasta grupp.

— Nir jag var fardig styrman infoll snart
SAS  sommarperiod,  juni — augusti.
Perioden ir indelad i nio treveckorsperio-
der, vilka ingdr i den sommairotation num-
rerade 1 till 9 som alla piloter féljer.

— Nir man borjar sin anstéllning place-
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ras man i en for bolaget lamplig period.
Direfter ska man pa nio 4r g igenom alla
njo perioderna enligt ett speciellt schema.
Det innebir tidig semester ena dret, sen
aret ddrpd, mitt i sommaren det tredje osv.
I denna semesterperiod blir man alltsd till-
delad semester, det finns ingen mojlighet
att f4 semester ndr man sjélv onskar,

Vill man vara ledig vid andra tillfdllen
maste detta ansokas i sirskild ordning.

—Tva ganger om dret "biddar” man
ledighet, vilket ska ske med tva alternativa
onskemal. Ansokningarna laggs —i senio-
ritetsordning — 1 tvd hogar for varje flyg-
planstyp, en med kaptener och en med styr-
min. Ledighet beviljas enligt onskemélen
s& lange linjeproduktionen kan hallas.

— Som ny styrman far man 6nska udda
ledighetsperioder om de ska slé in, darfor
dr host-, jul-, nyar- och pasklov inte att
tdnka pd nir det finns uppemot 500 styr-
méin som har hogre senioritet. Har man
som jag tvd barn, nio och 13 &r gamla, s
kan det bli besvirligt att vara tillsammans
med familjen nér den 4r ledig.

Ta reda pa fakta

For Tomas Hermanssons del gjorde for-
delaktiga omstindigheter att han hade
mojlighet att komma tillbaka till sitt gamla
jobb. Det fanns vakanta tjanster och som
framgdr ovan blir det pé sikt sannolikt inte
négon storre skillnad ekonomiskt. Dess-
utom far han tillfdlle att flyga s pass
mycket att han dr ngjd.

— Forhallandena kan vara annorlunda
for en pilot som dr yngre dn jag. P& en
stridsdivision &r laget nar det galler exem-
pelvis flygtid betydligt mera anstrangt och
darmed inte lika lockande att gé tillbaka
tll.

Tomas Hermansson trivs bra med att vara
pilot i S 1008. Flygningarna planeras med
hjaip av dator.

P& minussidan finns osdkerheten om sin
framtida placering. Nédr han boérjade pi
SAS kopte familjen Hermansson ett hus
utanfor Helsingborg, dir de fortfarande
bor.

— Vi avvaktar ett beslut om vart radar-
flyget ska baseras i framtiden. Till dess
ldngpendlar jag till Linkoping, trots de
langa resorna.

Aven om Tomas Hermansson valde att
atergd till Forsvarsmakten vill han inte
avrdda ndgon att soka sig till den civila
marknaden. Han hyser inget agg mot SAS,
tvartom.

— Det var mycket ldrorikt och jag vill
inte ha det ogjort. Det gav mig ménga bra
erfarenheter som jag har nytta av nu. Men
deras arbetsforhdllanden passade inte mig.

Tomas Hermanssons rekommendation
till den som Overvdger att lamna For-
svarsmakten, oavsett yrkesfack, ar att ta
reda pd s mycket fakta som mgjligt om
forh&llandena hos en ny arbetsgivare.

— Tareda pa vilka villkor som verkligen
kommer att gédlla for just dig och jamfor
det med hur det ar i Forsvarsmakten. Vig
for- och nackdelar mot varandra och ténk
efter noga innan du bestdammer dig. ®
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En fungerande lasthantering
pa marken ar en forutsatt-
ning for att det militara

]

transportflygets ska fungera o = u'bbl.'-

effektivt. Infor bildandet av - .
snabbinsatsforbandet SWA-
FRAP C-130 far den sarskilda
lastsamordningsorganisatio-
nen vid Transportflygenheten
vid F 7 i Satenas en central
roll.

o quérdigstéllda lastpaletter klara for snabb
o e lastning i TP 84 Hercules.

AV PATRIK ELIAESON

SWAFRAP ©-130
flyghas en sirskild organisation for

lastsamordning av gods som ska trans-
porteras med flyg. Ett arbetslag som for-
bereder och tar emot ankommande och

avglende last och passagerare, gor preli-
mindra lastberdkningar att lamna till last-

mastaren, lastar och lossar samt skoter all
pappershantering. Markpersonalen byg-
ger, lastsdkrar och véger paletter. En s&dan

organisation kravs eftersom transportflyg-
planen endast har en lastméstare, vilken
omdjligt kan utfora allt detta 1 samband
med lastning och lossning.

I Sverige tilldimpas en annan metod, ddr
ovanstdende organisation inte existerar. [
stallet ingér i TP 84-besdttningen tvé last-
mistare som kan genomfgra delar av arbe-
tet med last och passagerare. Kravet pé
stod frdn den aktuella flygbasen blir dar-
med mindre, det kanske rdcker med att det
finns en hjullastare som anviands till last-

Imﬁnga Natolédnder finns p varje storre

ningen av SJ-pallar.

Att de bféda lastmastarna, 1 likhet med
flygmaskinisten ombord, dven dr utbil-
dade flygtekniker ar en stor fordel. I jam-
forelse med utlandska forhdllanden ger det
bittre mojligheter att utfora teknisk ser-
vice och reparationer under faltmissiga
forhallanden.

Vid stora lastmangder

Vissa typer av last som transporteras med
Hercules kraver ett s& omfattande kring-
En tungt lastad palett kérs med en gafelltruck in i en TP 84 Hercules. arbete att de tvd lastmaistarna inte rdcker

Bilder: Patrik Eliaeson & Per Johannesson
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till, i synnerhet som de inte kan gora nagot
forrdn flygplanet ar pd plats. Lasten far d&
std orord i vintan pd de forberedelser som
krivs. Detta forfarande binder dock flyg-
planet pd marken under ldng tid, vilket
darmed sédnker transportflygets totala
kapacitet avsevart.

For att snabba upp forloppet har Trans-
portflygenheten vid F7 1 Sétenids skapat
en lastsamordningsorganisation. Den ut-
gors av enheter bestfende av tre lastsa-
mordnare, en officer och tvd vampliktiga,
som vid behov i férvig kan ta sig till bli-
vande lastningsplatser.

Lastsamordnarna kan ocksé dirigera
rate last till rawe flygmaskin, vilket dr nod-
viandigt om lastning ska ske frén flera
utspridda lastningsplatser pd en flygbas.

Lastsamordningschefen dr tillika forste’
lastmastare i Transportflygdivisionen och
har kompetens att besluta om eventuella
forandringar i lasterna eller dess inbordes
ordning.

I SWAFRAP C-130 lastsamordnings-
grupp ingdr dven hoppmistare frin Fall-
skarmsjagarskolan (FJS). De forbereder
den last som ska luftlandsattas pd plaiser
dir det inte gar att landa med Hercules. De
svarar dven for fardigstdllande av flygpla-
nets fallningsutrustning och faliningen av
lasten. Tack vare en fillningsteknik som
utvecklats gemensamt av Transportflyg-
enheten och FJS kan vissa laster numera
fallas utan fallskdrm.

Sparar tid

Exempel! pd militira enhetslaster som kra-

Lastning av tva 20 fots containrar.

ver lastsamordning dr luftvarnssystem
RB77 och RB90, dar bland annat spa-
ningsradarn méste transporteras delad fran
sin terrangbil. For dessa system forkortar
lastsamordningen lastningstiden med flera
timmar och ddrmed forbandets totala
transporttid.

Andra exempel dr Raddningstjanstens
storskaliga sldckutrustning. Den &r place-
rad pé fyra plaster i landet och dr avsedd
for brandbekdmpning av brander 1 raffina-
derier och brdnsledepéder. Utrustningen
bestar av tre 20 fots containrar och behdl-
lare for slackmedel. Med tvé 20 fots con-
tainer pé specialpalett dr denna typ av last
ett optimalt utnyttjande av flygplanets
lastformaga. Det svenska flygvapnet var
for ovrigt forst med att flyga tvad 20 fots
container i en Hercules.

Containerns hojd far dock inte over-
stiga 8 fot. Enligt flygplanstillverkaren
kan man dock med ett annat golvutforande
i Hercules transportera containrar med
8 1/2 fots hojd, vilket &r en stor fordel dd
den civila marknaden féretridelsevis an-
vénder denna containertyp.

Lastpaletter

Lastsamordnarna har ofta med sig ett
logistikfordon (Keyloader) som enkelt kan
lasta och lossa en Hercules totala lastvo-
lym i ett svep. Detta under forutsittning att
godset ar lastat pd ndgon av de standardi-
serade paletter som i mycket stor utstrack-
ning anvénds inom Nato. Likt lingtradare
som backas mot godsterminaler kan
Keyloadern koras intill lastrampen pi en

Radar till Rb 77 Hawk lastas med hjélp av en
Keyloader.

Hercules for snabb lastning och lossning
av upp till 20 ton last.

I SWAFRAP C-130 kommer lastsa-
mordningsgrupperna att f& en betydelse-
full roll med att bygga, lastsdkra, vdga och
lasta paletter. Denna verksamhet kan bli
mycket omfattande, likt luftbron 1994
mellan italienska Ancona och Sarajevo.
D& flogs 15 ton fornddenheter tvi-tre
génger om dagen tjll det krigsdrabbade
Sarajevo. Lastsamordnarna hade ett digert
jobb med att ta emot lastbilar med livsme-
del, stuva om godset pd paletter och last-
ning i flygplanet.

Efter viss materielanskaffning, bland
annat driftsdkrare Keyloaders, kommer
lastsamordningsgrupperna att vara redo att
férse det internationella insatsforbandet
SWAFRAP C-130 med det stéd som en
fredsbevarande operation kriver.

Paletter ar aluminiumplattformar med
storleken 2,5 X 2,1 meter som kan packas
med |9st gods utanfdr flygplanet, klds med
ett Jastsdkringsndt och som snabbt kan las-
tas nidr flygplanet anldnder. Utomlands
anvinds endast paletter ti}l last som ska
flygtransporteras, SJ-pall eller motsva-
rande emballage forekommer inte alls.

Paletthantering snabbar upp lastningen
avsevirt. Som exempel kan namnas den
snabbaste vindan pa Sarajevos flygplats.
Tiden frén landning, urlastning av 15 ton
last och tills dess flygplanet &ter var i luf-
ten, var endast 6 minuter! @

ARTIKELFORFATTAREN AR
KAPTEN VID F 7 | SATENAS.
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Okar flygning risken for cancer?

Nordisk foF

soker

Loper flygande personal hogre

risk att fa cancer an mannis-
kor med markbundet arbete?
Nyligen har en svensk for-
skargrupp forsokt fa svar pa
fragan. Deras undersokning
visar att totalt sett ar risken
inte storre an for den ovriga
befolkningen. Daremot fore-

kommer malignt melanom och

annan hudcancer i nagot
storre omfattning bland fly-

gare. Enligt forskargruppen ar
det dock inte troligt att det ar

just flygningen som orsakar
detta.

AV NIKLAS HAMMAR OCH HARALD ELIASCH

nder senare Ar har frigan om
eventuellt 6kade risker for cancer
hos flygande personal uppmark-

sammats alltmer. For ndgra 4r sedan pub-
licerades 1 den brittiska tidskriften British
Medical Joumal en rapport som visade en
okad forekomst av brostcancer hos kvinn-
lig kabinpersonal vid flygbolaget Finnair.
Flera ténkbara orsaker till denna ékade
forekomst diskuterades i artikeln inklusive
faktorer i arbetet, frimst kosmisk jonise-
rande strdlning. Flygning pd hog hojd
innebdr en viss 6kad exponering fér
kosmisk joniserande strélning, men stril-
ningsdosen 4r beroende av bland annat

svar

flyghojd och flygstricka. Man har upps-
kattat att den genomsnittliga érliga dosen
for civil flygande personal endast ar ndgot
hogre an bakgrundsstrélningen.

Den finska studien var utgdngspunkten
for en samlad nordisk studie av cancerris-
ker hos civil flygande personal, dar foru-
tom Finland dven Sverige, Norge, Dan-
mark och Island medverkat. Ett fital lik-
nande studier har genomforts tidigare
utanfor Norden men ndgot enhetligt mons-
ter har inte framkommit frdn dessa under-
sokningar. Resultat frdn Danmark och
Island har nyligen publicerats och visat en
Okad forekomst av malignt melanom

Foto: Peter Liander

respektive annan hudcancer hos civila
piloter.

For militdra piloter finns endast nédgon
enstaka tidigare undersékning. I en under-
sokning av militar flygande personal i det
amerikanska flygvapnet fann man en
négot forhojd forekomst av cancer jamfort
med den allmidnna befolkningen 1 USA
liksom 1 jamforelse med icke flygande
militdr personal 4ren 1975 — 89. For speci-
fika cancersjukdomar noterades okade fre-
kvenser for cancer i urinbldsan, hudcancer
och testikelcancer.

Den svenska studien som nu gjorts
omfattar civila piloter vid SAS liksom



militdra piloter och navigatorer anstillda
under négon del av perioden 1957 — 94,
Arbetet har genomforts av Niklas Hammar
och Anette Linnersjo fran Stockholms
lans landsting och Karolinska institutet,
Bo-Goran Damipstrom och Maritha
Johansson frén SAS och Jan Linder och
Harald Eliasch frin FMC. Sammantaget
ingdr i undersokningen 4 298 personer
varav 2 808 militdra piloter respektive
navigatorer och 1 490 civila piloter vid
svenska SAS. Undersokningen &r den
forsta i sitt slag dar man direkt kunnat jam-
fora forekomsten av cancer mellan civila
och militdra piloter.

Piloterna har foljts avseende insjuk-
nande i cancer under perioden 1961 — 96
genom det nationella cancerregistret och
dodsfall har faststalits genom det natio-
nella dodsorsaksregistret. Information om
dédsfall har anvints for att bestimma tid
under risk att insjukna i cancer. Ménga
ptloter flyttar ndgon gdng utomlands under
sin aktiva tid och for att kunna ta hansyn
till detta har uppgifter om in- och utvand-
ring utnyttjats.

Observerade fall av cancer bland pilo-
ter och navigatorer har jamforts med det
forvdantade antalet fall baserat pd fore-
komsten 1 den manliga svenska befolk-
ningen genom berdkning av relativa ris-
ker. Den relativa risken motsvarar kvoten
mellan observerat och forvéntat antal fall
bland piloterna. Vid berakningar av relativ
risk har hansyn tagits till skillnader 1 &lder
och tidsmissiga férandringar i cancerfére-
komst under den studerade perioden.

Undersokningens huvudsakliga resultat
visar en okad forekomst av malignt mela-
nom bland civila piloter, vilket dverens-
staimmer med liknande fynd i tidigare stu-
dier, och en okad forekomst av annan
hudcancer bland militdra piloter. Totalt
sett observerades 292 fall av cancer bland
piloterna varav 205 bland militdra piloter
och 87 bland civila piloter. Bland militéra
navigatorer intriffade sammanlagt 86 fall.
Det observerade antalet fall bland piloter
var sdledes ungefar lika stort som det for-
véntade baserat pd motsvarande forekomst
1 den manliga totalbefolkningen med en
relativ risk 1.0. (se figuren ovan). For flera
tumorformer i matsmaltningsorganen var
det observerade antalet fall ligre an for-
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Forekomst av olika cancersjukdomar 1961-1996 bland manliga civila pitoter vid SAS respektive militara
piloter vid flygvapnet jamfért med mén i hela riket.

Relativ risk (RR) med hénsyn tagen till tidsperiod och &ider.

Militéra piloter
RR = kvot
25

2,0
1.5
1.0
0.5
0,0

;o=
2

Andtarm

Antal 205

Samtliga Tjocktarm

Civlla piloter
RR = kvot
215

2,0
1,5
1.0
0,5

0,0
Antal 87 1 6

Samtliga

21 Overrisk: statistiskt sakerstlld okad forekomst
Underrisk: statistiskt sakerstalld minskad forekomst

Tjocktarm Andtarm

49 9 17 14

Prostata Matignt Annan Hjarntumor
melanom hudcancer

(.

18 11 5, 1
Prostata Malignt Annan Hjarntumar
melanom hudcancer

[ Ingen statistiskt sékerstalid skilinad

Relativ risk motsvarar kvoten mellan observerat och forvantat antal fali. Om kvoten ar 1,0 &r
det observerade och forvédntade antalet lika. Om kvoten &r storre an 1,0 ar antalet falf bland
piloterna hogre an det férvantade antalet vilket betyder en 6kad férekomst av den aktuella

tumorsjukdomen.

ROd ram markerar en statistiskt sdkerstallid Gkad forekomst och gul ram en statistiskt sédker-
stélld minskad forekomst. FOr staplar med svart ram foreligger ingen statistiskt sdkerstalld skill-

nad jdmfort med totalbefolkningen.

vintat, dock gdllde detta olika tumorsjuk-
domar for militédra respektive civila pilo-
ter. Militdra piloter hade en lagre fore-
komst av tumdr i mage respektive dndtarm
och civila piloter en lagre férekomst av
tjocktarmscancer dn svenska min i all-
minhet. For hjarntumorer respektive leu-
kemier observerades sammantaget ingen
okad forekomst bland piloterna jamfort
med totalbefolkningen. En tendens till ett
forhojt antal fall av hjarntumérer fanns
dock bland militira piloter.

Det observerade antalet fall av cancer
bland militdra navigatorer var ungefar 20
procent hogre 4n det forvintade. Detla
hangde framst samman med en tendens till
6kad forekomst av malignt melanom samt
en okad forekomst av annan hudcancer.
Orsakerna till den okade forekomsten av

Hlustration: Kjell Stréom

malignt melanom respektive annan
hudcancer bland civila och militdra piloter
kan inte faststéllas 1 denna studie, men det
kan finnas ett samband med exponering
for solstrdlning i eller utanfor arbetet.
Matningar av solstrdlning i civila flygplan
under flygning har visat mycket laga
nivder och att flygplanets vindruta ger ett
gott skydd mot denna typ av strélning.
Detta talar for att flygningen i sig inte ger
en 6kad exponering for solstrdlning och att
orsakemna troligen bor sokas i exponering
p& marknivd inom eller utanfér arbetet. @

NIKLAS HAMMAR AR DOCENT VID EPIDEMIOLOGISKA
ENHETEN, SAMHALLSMEDICIN, STOCKHOLMS LANS LANDS-
TING SAMT ENHETEN FOR EPIDEMIOLOGI, INSTITUTET FOR
MILJOMEDICIN, KAROLINSKA INSTITUTET.

HARALD ELIASCH AR DOCENT OCH FLYGLAKARE VID
FLYGMEDICINCENTRUM.
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Utstallningar bra

FVRF:s nya inriktning och den bantade
forsvarsorganisationen dkar behovet av
att nd ut med information direkt till
svenska medborgare, toretridesvis ung-
domar och de som genomfért sin mili-
tira grundutbildning.

Vid invigningen av Oresundsbron
arrangerade Forsvarsmakten tillsam-
mans med de frivlliga forsvarsorganisa-
tionerna en utstéllning i Malmé, nira
brofistet och dvriga arrangemang. Pla-
neringen hade pégdu under cirka ett
halvér tillsammans med Rekryterings-
centrum och frivilligavdelningen vid
Hogkvarteret. Skdne Hallands Flyg-
vapenforbund fick uppgiften att fore-
trida FVRF med dess informationsan-
svarige Jan Jonsson i spetsen, med
utmirkt stod fran frivilligsektionen vid
F 10 i Angelholm, gjordes en brilliant
insats.

Enligt uppgift besoktes brodagarna
av cirka 300 000 personer.

Flyg- och forsvarsdagen i Bollnds
Den | juli genomfordes den forsta flyg-
och forsvarsdagen niagonsin i Bollniis.
Detta kan kopplas till den satsning
som gjorts i omrddet med bland annat
Stagdrdsanliggningarna. Det var ocksi
FVRF som hade huvudansvaret for
arrangemanget med Dalarna-
Giivleborgs Flygvapenforbund som
regional arrangdr. Informationsansvarig
i detta omrdde iir Rolf Jacobsson och
han iir kanske den som ir verksam vid
de tlesta drliga arrangemangen. Férutom
detta arrangemang genomtor han éven
en utstéllning vid Ockelbo marknad i
Gistrikland och Svartnds marknad i
Dalarna. En stor frivillig insats! Totalt
nir detta forbund ungetir 150 600 mén-
niskor genom dessa tre arrangemang.
Flyg- och forsvarsdagen i Boliniis inled-

' PR for FVRF

des med att kommunalridet Olle
Nilsson-Striang invigde dagen med en
tvdlig signal om frivilligfoérsvarets bety-
delse bide for landet och regionen och
hoppades att arrangemanget ska bli arli-
gen dterkommande. Bland aktiviteterna
mirktes “bombningar” dver utstill-
ningsomradet. Dessa "bomber” utgjor-
des av de meddelanden Frivilliga
Flygkéren anviinder nir de vill meddela
ndgot direkt till marken. Alla vann
ndgot, allt ifrdn en glass till en flygur,
som affirsménnen i Bollnds samt
Flvgvapen-frivilliga och Stagirdsan-
ldggningarna sponsrade.

Over utstillningsomridet som bestod
av ett femtontal olika frivilligorganisa-
tioner och flygklubbar genomférdes
ocksd ett fint uppvisningsprogram.
Forutom att F 16 1 Uppsala visade ridd-
ningsbil och annan utrustning via Firila-
basen. inneh6ll flyguppvisningen inled-
ningsvis en avancerad uppvisning med
ett segelflygplan av Anders Frisk. Ulf
Bredelius visade vad man kan gora med
en YAK-52. Efter detta kom Olle Norén
med en Hawker Hunter. Avslutningsvis
landade fem fallskdrmshoppare frin
Mohed mitt i utstidllningsomridet.

Bortemot 20 000 personer besokte
arrangemangel, vilket var Gver forviin-
tan. Utan Segelflygférbundets starke
man Anders Blom hade vi inte klarat ett
sd bra arrangemang. Detta torbund blir
mer och mer en viktig samarbetspartner
for FVRF.

Det finns all anledning for FVRF att
fortsiitta med aktiviteter som dessa. Det
dr utmdrkta tillfdllen att sprida férsvar-
supplysning och information om FVRF.
Niista ar bor inriktningen vara att alla
elva forbund deltar i minst ett arrange-
mang. @

TORE BERTILSSON
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Verksamheten
okar

Efter ndgra 4r av svag tillbakagdng nir det giller verksamhet
ir nu Flygvapen-frivilliga pd frammarsch igen. Det ar en
effekt av bland annat en satsning pd utskick m m frin
Stagdrdsanldggningarna. Denna aktivitet har kunnat &ver-
brygga de svdrigheter som funnits med service frén
Pliktverket I viintan pd att PLIS kan anvandas. Vidare funge-
rar nu rutinerna mellan utbildnings- och utvecklingsavdel-
ningen bra.

Darutover dr minga nya verksamheter pd géng, som gér
framat i en positiv utveckling, ddribland 6kad samverkan med
andra frivilligorganisationer och Segelflygforbundet. Den nya

ungdomsverksamheten skjuter fart igen med 6kad verksam-
het, flera internationella kontakter, den nya basutbildningen,
Okat samarbete nar det giller LOMOS m m.

Fler idéer finns om ytterligare expansionsmdjligheter.
Enligt chefen tor utbildningsavdelningen, Johan Broman har
sommarens utbildning varit bra betridffande antalet elever och
kurser. Sarskilt intressant dr hur vi kan utvecklas tillsammans
med andra berdrda frivilligorganisationer i LOMOS, hur
utbildningen for personal i utbildningsreserven kan utvecklas
och personal inom det nya bassystemet. Samarbetet med
Lottorna kommer att bli allt stérre betrdffande samverkan i
kurser och projektgrupper. Den som trott att FVRF skulle vara
pa tillbakagdng har haft fel. Det finns forvisso problem med
den regionala verksamheten, men dessa ska 16sas med bland
annat “’Action 880" i norra Sverige. Detta kommer sdkert att
bli en injektion fér ménga av de mindre produktiva férbunden.
vintern, Flygvapen-frivilliga. ®

TORE BERTILSSON

Stagarden i konkurs

I november forsaties Stagirdens kursgérd i
konkurs. FVRF:s verksamhet pa Stagérden
kommer trots detra dnd& att genomfGras
som planerat i vinterveckorna 5-8 200!
och avsikten dr att vi dven i framtiden kom-
mer att vara kvar som kund och bedriva vér
verksamhet dér.

I dagslaget leds Stagrdens verksamhet
av konkursforvaltaren, ackordscentralen i
Givle. FVRF och utbildningsavdelningen
arbetar nu for hogtryck for att garantera

Utbildning i

det nya

bassystemet
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vér narvaro med framtida verksamhet. Vi
hoppas dven att fler organisationer och
intressenter hakar pd och uppvaktar kon-
kursforvaltaren och framtida dgare for
Stagarden.

Stagdrden har mojlighet att forlagga
och utspisa cirka 120 personer och genom-
fora utbildning i sdvil konferensmil j6 som
i bra 6vningsterring och med nérhet till
bra skjutbanor.

Forutom verksamheten ar Stagarden

med sin forridskapacitet en tillgdng for
stodet till utbildningen. Statsmakterna har
klart uttalat vikten av dnnu mer sjalvstian-
dighet hos de frivilliga forsvarsorganisa-
tionema i framtiden. Stagdrden kommer
ddrfor i ett framtida krympande forsvar
och med ldngre till vdra stodjande forband,
att vara viktigare dn nigonsin som méte-
splats for véra frivilliga i olika samman-

hang. JOHAN BROMAN
CHEF UTBILDNINGSAVD.

Vinterutbildningen pd Stagérden i borjan av 2001 kommer att bestd av
méanga nya kurser inom bassystemet. Alla som genomféort utbildning
inom bas 90-systemet behdver nu genomfora denna kompletterande

utbildning. Veckorna 5 och 6 startar utbildning for frivilliga inom trans-
port- och markforsvarstjinst. Mer information om kursema finns i kur-
skatalogen for &r 200 1. Utbildningsavdelningen handldgger genomfo-

randet av utbildningen.

Ta tillfillet att g& de forsta kurserna i det nya bassystemet 2004. @

TORE BERTILSSON
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Utbildningskonferens och
riksforbundsstamma

1t Flygvapen-frivilliga stér infor ndgra ar av mycket

intensiv verksamhet {ramkom med all tydlighet vid

FVRF:s utbildningskonferens som inledde veckoslutet
pd Stagérden den 13 till IS okiober. Totalt deltog cirka 70 per-
soner. Pi plats fanns delegater fradn Flygvapenfdrbunden samt
representanter frin [rivilligsektionerna, dir alla utom F 4 var
representerade.

Undertecknad presenterade i korthet FVRF:s uppgifter inom
BAS 2004 som kommer att ge vira trivilliga inom basomradet
summa mojlighet som deras kolleger inom Lomos haft tidigare.
Lomos kommer ocksa att utvecklas och dess uppgifter bor sna-
rast ses Over for att anpassas till framtida system och behov.

Ungdomsutbildningen miste nu anpassas till den nya verk-
samheten. Hir finns det hur mycket som helst att goéra. Ny ung-
domshandliggare ir Carsten Flensburgh.

Kanslichefen Bjorn Moberg informerade om 6vergripande
frigor som t ex finansiering av ungdomsverksamheten, frivil-
ligverksamheten 1 flygvapnet, organisationsfrigor samt om
framtida viktiga frigor for FVRF.

Extra forbundsstamma

Lordagen den 25 novem- cnighet med att riksfor-
ber holls en extra staimma bundets revisor, Seth
med Flygvapenfrivilligas Hellman, och ett repre-
Riksforbund. Detta skedde sentantskap ska gd igenom

pa begdran av fyra regio-
nala forbund soin hade
kritiska synpunkter betraf-
fande verksamheten, och
som representerade en
rostmajoritet.

Frén stammans borjan
var en delning av stam-
moombudens 3sikter tyd-
lig, vilket ocksa fick vote-
ringar som f{oljd. Efter ett
flertal ajourneringar bor-
jade dock ett férhand-
lingsmonster framtrida.

Stimman avslutades i

de kvarvarande kritiska
synpunkter som framforts
och lamna rapport till de
regionala forbunden
senast den ] mars 2001.

I representantskapet in-
gér en medlem var fran de
elva regionala foérbunden.
En ny extra riksforbunds-
stamma kommer att héllas
den 10-11 mars 2001.

GUNNAR LOFSTROM
ORDFORANDE
FVRF RIKFORBUND

Stipendier

Mikael Holmberg och Lennart Rosengren, Aros FVFb,
fick mottaga FVRF:s forsta stipendium pa vardera 5000
kronor. Valter Andersson fick mottaga FVRF:s guldme-
dalj och Leo Sorensen fick FVRF:s silvermedalj.

Bjorn Moberg overlimnade 5000 kronor till Tore
Bertilssons ungdomsfond. Sven Kamsén avtackades av
riksforbundets ordforande Gunnar Lofstrom for ett langt
och framgangsrikt arbete for FVRE. Sven erholl dven arets
rekryteringspris for allt positivt stod som givit FVRF stora
framgéngar. Norrbottens FVFb fick drets PUCK, for sitt
engagerade sitt att arbeta. Gunnar Lofstrom omvaldes
som Riksforbundsordférande.

Chefen for utbildningsavdelningen, Johan Broman, presente-
rade en del resultal fran arets omfattande utbildningsverksam-
het. Han understrok behovet av $kad instrukiorsutbildning och
att de utbildade stiiller upp vid behov. En del nyheter inom
utbildningen presenterades, bland annat reviderade utbild-
ningsplaner inom ledarskapsutbildningen,

Ordforandeposten vakant
Vid den ordinarie riksforbundsstimman limnade Bjorn
Moberg planenligt sitt uppdrag som styrelseordf6rande, men
ocksd som kanslichef.

Roland Sterner valdes till ny styrelseordférande i FVRF.
Ett uppdrag som han dock avsade sig i mitten av november. Vid
tidpunkten f6r denna tidnings tryckning har ingen eftertriidare
utsetts. [

TORE BERTILSSON

Den nya styrelsen

I den nyvalda styrelsen dr ordférandeposten vakant, Karl
Kappinen vice styrelseordforande, Tom Blomquist kas-
saférvaltare. Ledamoter: Tommy Wendel, Stefan
Soderberg, Jerry Lundmark, Goran Sandberg,
Patrick Bewick, Claes-Goran Ersing, de tre sistndmnda
nyvalda. Till ledamd&ter och ungdomsrepresentanter
nyvaldes Maria Wendel och Mikael Annetun. |




Bra kurs prioriteras med

Sétends den 18 juni, genomfdrdes

den forsta sommarkursen i sitt slag
for luftvirnsorienteringsbefidl. Flyg-
dagen blev en mycket uppskattad start pa
den fyra dagar ldnga kursen. Kurs-
innehallet hade denna gdng en ndgot mer
allmin inriktning dn den vanliga befatt-
ningsutbildningen. Programmet inleddes
med ett givande besok pa transportfly-
genheten, dér eleverna bland annat fick
detaljkunskap om TP 84 Hercules.
Resten av dagen dgnades 4t vapentjinst.
For de flesta deltagama var det lange
sedan de holl i en AKS och for ndgra var
vapnet en helt ny bekantskap. L&jtnant
Allan Pasic frAin KA 4 ledde denna
utbildning.

Péfoljande dag dgnades &t samband-
stjanst med teori om bassambandets upp-
byggnad samt inkoppling i baskabel.
Lédrare med stort engagemang och dito
kunskaper var kapten Carstein Martins-
son frdn F 7. Utbildningen gav eleverna
en del nya erfarenheter. Sambandet 4r ju
en av de stottepelare som hela verksam-
heten vilar pd. Dagen avslutades med en
rekreations- och studieresa till Troll-
hattan didr bland annat slussama besok-
tes.

Onsdagen var kursens sista dag och
den outtrottlige majoren Stefan Jirke-
born orienterade om den nya Flyg-
basbataljon 04 samt erfarenhetema fran
den forsta Gvningen som skett med denna
nya organisation. For forsta gdngen fick
kursdeltagarna dven bekanta sig med
StriC som finns p& F 7 och fran vilken
JAS 39 Gripen stridsleds. Major Per-
Erik Freijd, F 7, var kursens utmirkte
larare i denna viktiga tjanstegren.

Som avslutning pd kursen besoktes
flygledartomnet dér flygledama som van-
ligt gav en bra information.

Den smolk som finns i bagaren bestar
1 att kurschefen 16jtnant Knut Akesson,

Isamband med F 7:s flygdag pa

FlygvapenNytt « 4 » 2000

Lv 6, gjorde sin sista arbetsdag inom
Forsvarsmakten. Forsvarsmakten har pri-
oriterat ner denna kompetens och som en
konsekvens av detta viljer Knut Akesson
att sluta, trots att han egentligen velat
vara kvar. Han har gjort ett gott arbete
med att utveckla flygbassamverkanstjén-
sten. Undertecknad, som ocksé ar luft-

varnsofficer, har fatt en tidsbegrinsad
placering pd StrilE/Ledsekt vid F 16/
Bélsta och kommer att i méjligaste mén
forsoka bedriva kursema for luftvimso-
rienteringsbefdl vidare. @

PETER ERIKSSON, LVOFF LEDSEKT
F 16/BALSTA

Jubileum och ny video

Den 22 maj 1940 gjordes det forsta
uppropet till det som skulle komma att
bli vir luftbevakning. Det var start-
skottet till luftbevakningsféreningarna
som si sminingom blev FVRF och
Flygvapen-frivilligas Riksférbund.
Nistan exakt 60 &r senare, veckoslutet
19-21 maj, firades dessa 60 ar av luft-
bevakning tillsammans med Riksfor-
bundets 45-4rsjubileum. 1955 bildades
det forsta riksférbundet di Svenska
Luftbevakningsférbundet  bildades
med de luftbevakningsforeningar som
uppstitt dver hela landet sedan 1940.
Forberedelserna for detta firande

borjade for tva ar sedan niar FVRF bor-
jade producera en ny video om luftbe-
vakning med namnet “Observation
fram4t!”. En produktion som FVRF
gjort i samarbete med Armé-, Marin-
och Flygfilm med Lennart Andersson
som fotograf och redigeringsansvarig
samt undertecknad som ansvarig for
manus, regi och produktion.

Dessa jubileum firades med middag
p4 K 1 med ménga prominenta giister
samt Flygvapenférbund dir vaktha-
vande major Sven-Ake Ahi stod i spet-
sen for ett perfekt genomférande. Frin
FVREF centralt kidnns det fantastiskt att

Estnisk
orden

fyra svenskar.

Estlands foérsvarsmakt har tilidelat Tore
Bertilsson sin orden Vita Korset av 2. graden
for sitt engagemang och arbete for Estlands
forsvar. Bertilsson har sedan fem &r engage-
rat sig for att organisera och utbilda frivilliga
till ett ytdovervakningssystem, liknande den
optiska luftbevakningen i Sverige. Orden
som instiftades 1911 har tidigare tilldelats

vi har ett forbund som kan
\ klara detta med hogsta ambi-
tion. Tack Skine Hallands
FVFb och F 10 i Angelholm
for en bra insats. Med anled-
ning av dessa jubileer och
hégvakt hade fem flygvapen-
férbund arrangerat en resa till
Stockholm.

Under jubileumsdagama
utdelades 6ver 4000 informa-
tionsbroschyrer om FVRF. Ett
fantastiskt veckoslut och dnnu
en milstolpe i FVRF:s verk-
samhetshistoria. o
. TORE BERTILSSON
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Stéende fr v: Daniel Carlsson, Reine Lonnelid, Henrik Sandqvist,
Honer Rashid, Tom Aberg, Anders Hedengren. Framre raden fr v:
Mattias Ternstrom, Per-Ola Nigeli och Anna Wallén.

Civila SK 60-tekniker

Sedan nagra manader tillbaka utbildas tio unga civila flyg-
mekaniker pa SK 60 vid F 16 i Uppsala. De ar alla utbil-
dade vid civila flygtekniska skolor pa gymnasieniva och alla
utom en har gjort sin varnplikt som mekaniker pa Viggen
eller SK 60.

Bakgrunden till att F 16 provanstallt dem ar att flottiljen
inte langre ska satta upp nagot krigsférband med SK 60.
Darfér utbildas det inte langre sa manga varnpliktiga SK
60-mekaniker vid flottiljen.

Pa sikt kommer de civila mekanikerna att erhalla tekni-
kercertifikat och tanken ar att det i framtiden kommer att
finnas flera civila SK 60-tekniker an militara vid F 16.

Foto: Kurt Pettersson/Forsvarets biidbyra

Svenska motmedel
i Eurofighter

SaabTech Electronics har fatt en bestalining pa 300
stycken BOL motmedelsfallare som ska anvandas pa
EF 2000 Eurofighter. Bestallare ar engelska Flight
Refuelling Ltd och ordern &r vard cirka 135 miljoner kronor.
Leveranserna ska bérja i slutet av 2001.

BOL ar en rems- och fackelfallare som anvands for att
vilseleda radarsikten och robotar. Den anvands inom sju
europeiska flygvapen samt den amerikanska marinen.

Sveriges forsta
Open Skies-flygning

Sveriges engagemang inom
det fortroende skapande sam-
arbetet Open Skies har fort-
satt under den gangna hods-
ten. Under tiden 9 - 13 okto-
ber genomforde Sverige for
forsta gangen en Open Skies-
mission  o6ver  Ryssland.

Michael Bérjesson forbereder
spaningsflygningen.

Eftersom Sverige inte ar full-
vardig medlem av Open Skies
skedde detta genom ett bila-
teralt avtal mellan de tva sta-
terna.

Forsvarsmakten har inget
eget flygplan avsett for detta
andamal. Ryssland godkanner
dessutom bara Open Skies-

flygningar Over landet med
ryska flygplan, varfér Sverige
vid detta tillfalle hyrde samma
flygplan som anvandes av rys-
sarna i Sverige i somras (se
FV-Nytt 3/2000).

Johan Kihl och Tone Tingsgard.

Flygningarna genomfordes
fran flygbasen Kubinka utan-
fér Moskva. Verksamheten
féljde i stort samma ménster
som tillampades i somras
dver Sverige, med provflyg-
ningar och en skarp fotografe-
ringsflygning.

Med i den svenska delega-
tionen fanns bl a generallgjt-
nant Johan Kihl, chef for
Hogkvarterets strategiledning
och Tone Tingsgard, vice ord-
forande | Riksdagens for-
svarsutskott.

Bilder: André Caldenius

Svensk och rysk personal i samarbete i flygplanet An-308.
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Flygande flygvapenveteraner

| Vasteras finns i privat ago
ett veteranflygplan av typ
Hunting-Percival Pembroke. |
det svenska flygvapnet be-
namndes den Tp 83 och
fanns | totalt 18 exemplar
mellan aren 1955 - 77.
Vasterdsmaskinen ar for-
visso ingen av de tidigare
svenska Tp 83:orna, men det
har en autentiskt svensk farg-
sattning. Den eleganta bla/
vita fargsattningen forekom
pa tva flygplan som anvéndes
for VIP-transporter. For desig-
nen stod en av de davarande
piloterna vid F 8 i Barkarby,
namligen Bertil Skogsberg.

En av de svenskar som flu-
git Tp 83 mest ar den pensio-
nerade majoren Jan Anders-
son med narmare 2000 flyg-
timmar pa typen. Under
manga ar var han chef for
6:e Transportflyggruppen vid
F 8. Vid ett besdk i Vasteras
fick han chansen att annu en
gang flyga Tp 83. Han fann sig
snabbt tillratta i hégerstolen.

- Aven om planet tidigare
tillhort det brittiska flygvapnet
ar det mesta sig likt, konsta-
terade han efter en snabbt
blick pa instrument panelen.

Piloten Peter Bangs, reserv-
officer i flygvapnet, startade
motorerna och snart
var flygplanet i Iuften.
Vadret var dock inte

vinden tog rejala tag i flygpla-
net. Men ett belatet leende
vittnade om att miljon kandes
hemtam, trots att det var
drygt 30 ar sedan sist.

fragan om det inte var lite
synd att vadret varit daligt
blev svaret:

—Jo fér all del. Men flyg-
ningen hade inte varit lika

det basta, laga moin,
regn och kraftiga vind-
byar. Den nu 82-arige
Jan Andersson fick ta
Over rodren och tving-
ades kampa ordentlig
med kontrollerna nar

Lulea-helikoptrar
till Boden

| bérjan av november flyttade den flygraddningsgrupp (FRAD)
som under flera decennier varit baserad vid F 21 i Lulea till
Boden. Det ar 17 personer, elva tekniker, fem piloter och en
operatér, som nu tillsammans med tre HKP 10 Super Puma
anslutit sig till hemmaférbandet 1. Helikopterskvadronen.
| férbandet ingar ytterligare en HKP 10, med tillhdrande
personal, som ar baserad vid F 4 pa Frésén.
Foto: Peter Liander/ Forsvarets bildbyrd
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For denne pilotrév var flyg-  rolig om det varit fér enkelt!
ningen en givande upplevelse

efter manga ars uppehall. Pa

Rok till Team 60

Uppvisningsgruppen Team 60 har de senaste aren inte haft
ndgra rokaggregat i sina flygplan, men nu ar det pa gang.
Infor nasta sdsong raknar gruppen med att rokaggregat
finns installerade i flygplanen.

- Upphandlingsarbetet ar i full gang, sager Team 60-pilo-
ten Bengt Andersson.

Rok anvands for att pa ett effektfullt satt fortydliga flyg-
banorna och utgor ett uppskattat inslag i flyguppvisningar.

— Bade publiken och gruppens medlemmar har saknat
réken mycket. Nu hoppas vi verkligen att aggregaten ar pa

plats till den kommande sasongen, nar flygvapnet 75-ars-
jubilerar_ Fotomontage: Mikael Lundqvist/Bengt Andersson

Foto: Peter Liander
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Svensk vald till
hog IACE-post

Ldjtnant Lars Obom
har utsetts till gene-
ralsekreterare for
IACEA, International
Air Cadet Exchange
Association. Utnam-
ningen skedde vid
den arliga kongressen
som hdélls i Washing-
ton DC, USA, med del-
tagare fran de 19 lan-
der.

IACEA organiserar
det internationella fly-
gungdomsutbytet som
skett varje sommar
sedan 1947. Sverige
kom med 1951 och
nasta ar  deltar
Sverige sdledes for
50:e gangen. For
svensk del brukar
cirka 30 ungdomar och fem

ledare varje &r fa chansen att

deltaga.

Férsvarsmakten har tagit fram
en "Handbok for elsakerhet
inom Férsvarsmakten”, H
Elsdk. Syftet ar att stodja
start och vidmakthallande av

P4 bilden ses Lars Obom (t h) tillsammans
med sin f6éretréddare, kanadensaren
Richard Logan som ldmnar éver efter sju
&r pd posten.

Mer information om I[ACEA
finns att lasa pa Internet:
www.iacea.com

Handbok om elsiikerhet

den process som
eisakerhetsarbe-
tet utgor.

Chefer pa alla
nivaer i Forsvars-
makten ges med
hjalp av handbo-
ken en mdéjlighet
att pa ett dversikt-
ligt satt se
ellagstiftningens
och arbetsmiljola-
gens koppling till
den dagliga verk-
samheten inom elomradet.

H Elsak ska vara "bryggan”
mellan generalisten och spe-
cialisten, da& dessa tillsam-
mans utvecklar elsakerheten

Froso-Viggen till
jamtlandskt museum

Den 25 oktober overlamnade
representanter fran F 4 pa
Froson en JA 37 Jaktviggen till
Jamtlands flyg- och lotta-
museum pa Optands flygp-
lats. Detta skedde dagen
efter det att det sista opera-
tiva flygpasset med planet
genomférts fran basen i sam-
band med F 4:s flottiljovning.

Detta ar museets tredje

Viggen, sedan tidigare finns
dar exemplar av versionerna
AJS 37 och SK 37. Nytill-
skottet ar den forsta JA 37
som har anvants i ordinarie
forbandstjanst och som ham-
nar pa museum. Med anrops-
signalen David 62 har flygpta-
net 37392 flugits vid F 4
sedan nyleveransen i slutet av
1980-talet.

Foto: Peter Liander

Nato-besok pa F 7

Flygtaktiska kommandot stod som vard nar Nato Air
Defence Committee i bérjan av november besokte F 7 i
Satends. Kommitténs medlemmar informerades under tva
dagar om Sveriges luftstridskrafter. Detta demonstrerades
bl a genom en systemdemonstration i realtid pd storbilds-
skarmar av DBA-konceptet "Flygvapnet 2000” dar enheter
ur system som JAS 39 Gripen, flygspaningsradarn FSR 890
och det nya stridsledningssystemet StriC samverkade med

varandra. Likasa
svenska luftvarnet.

pa den egna arbetsplatsen.
Boken ger en bild over de
lagar och forfattningar som
finns inom elomradet och 6ver
Forsvarsmaktens egna sty-
rande dokument.

Handboken ger ocksa svar
pa vad som kravs for att upp-
fylla ellagstiftningens tre
ansvarsomraden: personsa-
kerhetsansvar, elanlaggning-

informerades om och visades det

sansvar och elbehdrighetsan-
svar.

Handboken innehaller
checklistor och hjalpmedel
som underlattar elsakerhetsa-
betet.

For information om H Elsak
kontakta Forsvarsmaktens
Halmstadsskolor, FM HS IT
Skolan/Markelektroavdelning
(tel 035-266 2571)
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Stieg Nordin ur F 10:s Kamratfdrening och Géran Svanberg fran stiftel-
sen Veteranflygdivisionen flankeras l&ngst fram av Kjell Ofverberg och
flottilichefen Gverste Thomas Fjeliner.

Ovriga pé bilden &r stdende fr v: Ralf Hradil, Henry Oisson, Lars
Eriksson, Knut Akesson, Elvir Nilsson, Kurt Heander, Berne Johansson
och Jorgen Andersson, pa stegen Bertil Gerhardt.

Bilder: Peter Liander/Forsvarets bildoyra

sens grundare Goran Svanberg. Detta skedde i samband med
den arliga konferensen for flygmuseiférestandare med repre-
sentanter fran landets flyg- och férbandsmuseer pa plats.

Det rutinerade teknikerganget har gjort en storartad insats
med att halla denna legendariska klenod flygande. Under vin-
tern arbetar man med tekniskt underhall fér att flygplanet —
"Gul Rudolf” — ska kunna visas upp pa de militara flygdagar
som arrangeras nasta ar med anledning av flygvapnets 75-ars-
jubileum. Men det finns ett orosmoln pa himlen i form av ytterst
lite kvarvarande gangtid pa motorn, blott 20 timmar. Det anses
racka precis for det kommande arets flygningar, men de kom-
mer att ske med stor restriktivitet.

Stipendium till
Tunnanganget

Den arbetsgrupp inom F 10:s Kamratférening som renoverat

och haller en J 29 Tunnan i luftvardigt skick har erhallit ett sti-
pendium pa 25 000 kr. Givare &r den privata stiftelsen Veteran-
flygdivisionen, som har den tidigare flygvapenchefen Lars-Erik
Englund som ordférande.

Stipendiet utdelades i Angelholm den 11 oktober av stiftel-

"Gul Rudolf” ags av Flygvapenmuseum. Dess chef Sven
Scheiderbauer uppger att man undersoker nagra alternativa
I6sningar av motorfragan.

— Sjalvklart vill vi att 29:an ska kunna flyga aven efter 2001.
Men i dagslaget ar det oklart hur det ska I0sas.

EMW-stipendiater

Kaptenerna Claes Lewin och Roger Anfeldt (Lv ) har utsetts till arets EMW-
stipendiater. Stipendiet ar inrattat av Ericsson Microwawe Systems och bestar
av ett diplom och en resa till den internationella flygutstaliningen i
Farnborough, England.

Flygofficeren Claes Lewinar verksam vid FM TK/SE, Forsvarsmaktens tele-
krigsstddsenhet, och ar en Sveriges mest erfarna stéroperatorer i Lansen och
SK 37E Viggen. Till grund for stipendiet lag hans insatser vid skapandet av
en ny funktion kallad EWSG, Electronic Warfare Support Group, som ingar i
flygvapnets internationellainsatsforband och bestar av specialister inomtele-
krigsomradet.

Foto: Peter Liander/Forsvarets bildbyréd
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Britt har flugit alla
tvasitsare

Riksdagskvinnan Britt Bohiin (s) tilthor den exklusiva skara
kvinnor som fatt chansen att flyga med i JAS 39 Gripen.
Hon har under ménga ar arbetat med forsvarsfragor och &r
ledamot i riksdagens forsvarsutskott.
Britt Bohlin har
tidigare flugit som
passagerare | SK 60,
Lansen, Draken och
Viggen. Darmed har
hon flugit med i alla
jetdrivna  Saab-flyg-
plan som forekommer
i tvasitsiga versioner.

Vad hon tyckte om
Gripen flygningen?
—~ Harmoni!
P& bilden ses hon till-
sammans med provfly-
garen Magnus Ljung-
dal.

Foto: Pia Ericson/FMV

Peter Lindén vann
Roadracing-VM

Den 43-arige Gripen-piloten
Peter Lindén vid F7 |
Satends har blivit varlds-
mastare i Roadracing. Under
aret har han tillhért ett eng-
elskt stall och tavlat i
Endurance-klassen. Det
innebdr 1dngdistanstavlingar
och VM har avgjorts i sju del-
tavlingar. Fyra av dem har
varit 24-timmarslopp, reste-
rande deltavlingar som atta-
timmarsiopp. Under loppen
delar tre férare pa en motor-
cykel (750 - 1000 kubik),
vilket betyder en timmas kor-
ning och tva timmars vila.

F 10-Gripen 1 000
timmar i luften

Vid F 10 i Angelholm fortgar ombevépningen till JAS 39
Gripen. Nyligen passerades 1 000 flygtimmar sedan den
1 oktober 1999, da det forsta flygplanet officiellt dver-
lamnades till flottiljen.

Totalt har Gripen flugit drygt 16 000 timmar, varav
drygt 13 500 med serielevererade flygplan.

Foto: Anders Nylén

| dagsléget forfogar F 10 Over cirka 20 flygplan, men flera
ar pa vag. | januari 2001 paborjas omskolningen vid F 7
i Satenas av nasta division, "Johan Rod”. Nar de forsta
av divisionens piloter sedan aterkommer till Angelholm
kan de bdrja flyga fran en nybyggd klargéringsplats med
tillhorande bullerskyddsvall, som blev klar til den 1
december. Samtidigt har flygteknikerna i flygunderhalls-
kompaniet flyttat tillbaka till den tidigare Viggen-hanga-
ren, som nyligen byggts om.

Flygverksamheten vid F 10 ska p3dga till slutet av
2002, darefter flyttas de tva divisionerna over till F 17 i
Ronneby. Skanska flygfiottiljen laggs ned under 2003.

Foto: Hakan Brandt/Forsvarets bildbyrd

Tre flygverkstader

Flygverkstadskapaciteten inom Forsvarsmaktens flyg-
verkstader (FMF) ska anpassas till framtidens behov av
flygunderhall, modifieringar och reparationer pa JAS 39-
systemet. | praktiken innebar det att dagens fyra verk-
stader minskas med en nar verkstaden pa Frosén laggs
ner vid utgangen av 2001. Kvar blir verkstaderna i
Ronneby, Satenas och Luled.

Blastringsanlaggningen i Ronneby kommer att utveck-
las, en investering i storleksordningen 12 miljoner kro-
nor. Pa de Ovriga orterna kommer inga nyinvesteringar att
goras.
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Brassar flog Gripen

F 7 i Satenas har under tre hdstveckor varit vard for tva
flygtekniker och tva piloter fran det brasilianska flygvapnet.
Piloterna fick en orienterande inflygning i JAS 39 Gripen
som bestod av cirka tio flygpass vardera i den tvasitsiga
versionen JAS 39B. Deras markbundna kolleger fick mot-
svarande tekniska insyn i Gripen-systemet.

For vardflottiljens del var det aven premiar fér den tva-
sitsiga versionen i samband med flygutbildning. Det blev
nagot av en inledning for det nya steg som tas i Gripen-
introduktionen under nasta ar. | sommar ska namligen de
forsta piloterna som kommer direkt fran den grundiag-
gande flygutbildningen utbildas pa Gripen. De blir darmed
de forsta JAS 39-piloter som inte har nagon tidigare erfa-
renhet av varken Draken eller Viggen.

F 21 samovade med RAF

F 21 i Lulea gastades under i slutet av november av 41 Squadron
ur Royal Air Force frAn Storbritannien. Den brittiska kontingenten
bestod av cirka 80 personer som med fem flygplan av typ Jaguar
samdvade med F 21:s spaningsflygdivision Urban Réd. Ovningen
var ett led i fOorberedelsearbetet infr bildandet av det internatio-
nella snabbinsatsforbandet SWAFRAP AJS37.

Bert har flugit alla
Saab-flygplan

Bert Stenfeldt ar sannolikt
den ende person som har
flugit i alla militéra flygplan
som konstruerats av Saab.
Som pensionerad general-
major har han nyligen flugit
JAS 39B Gripen i baksits.
Bombflygplanet B 17 har
han forvisso inte spakat
sjalv, men val &kt med i pa
flygskyttens plats.

Under sin aktiva karriar i
flygvapnet flog han SK 50
Safir, B 18, A 21R, Tunnan,
Lansen, SK 60, Draken och Viggen. Numera arbetar Bert
Stenfeldt som konsult &t bland annat Saab/BAe Gripen, och har
"pa alderns host” lyckats f& med ett av varldens modernaste
stridsflygplan i sin flygdagbok.

foto: Pia Ericson/FMV
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RFN utan eget flyg

RFN i Vidsel har sedan bildandet i slutet av 1950-talet
haft tillgang egna mal- och sambandsflygplan liksom heli-
koptrar. Under 1960-talet fanns en Sk 16A Harvard och
nagra J 33 Venom. De ersattes av Lansen och SK 50
Safir. Pa helikoptersidan anvandes HKP 2 Alouette II.
Maiflyget
férsvann i och
med pensio-

nering  av N
Lans;en 1999. { :?
Nu ar det de Y

tva sista heli-
koptrarna, en
HKP 3 och en
HKP 6C Jet
Ranger, som
star pa tur att
lamna Vidsel-
basen. Efter
arsskiftet
kommer de helikoptertjdnster som behovs fér RFN:s
verksamhet att tillhandahallas av ett civilt féretag. Det ar
foretaget Norrlandsflyg AB som kontrakterats for att
svara for helikopterflygandet.

P4 malflygsidan har RFN inlett ett samarbete med
Saab Nyge Aero i Nykoping.

Foto: Sven-Erik Blom

Minhundarna flyttar

Foérsvarsmaktens Hundtjanstenhet, FHTE, som organi-
satoriskt tilhér F 16 i Uppsala, har 1amnat Tullinge och
flyttat till Boteleudd i Rosersberg, norr om Stockholm.
Hér dvertar man |lokaler som
blivit Over nar Forsvarets
forskningsanstalt, Foa, mins-
kat sin organisation.

FHTE utbildar bland annat
minhundar som anvands vid
Forsvarsmaktens internatio-
netla uppdrag. | Boteleudd
har nya hundboxar byggts och
det kommer ocksa att finnas
tvd specialgjorda banor som
ska anvandas vid utbild-
ningen av minhundarna och
deras forare. (Se aven FV-
Nytt 1/2000.)

Foto: Kennet Nilsson/Forsvarets bildoyra
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Signalspaning over Adriatiska havet

Efter tillstand fran Regeringen har Forsvarsmakten tillsammans med Forsvarets Radioanstalt
(FRA) under hosten genomfort signalspaningsflygningar over Adriatiska havet.

Flygningarna har genomforts med S 102B Korpen {Gulfstream IV). De nu genomférda flyg-
ningarna har syftat till att ge svensk personal storre kunskap om signalmiljon i omradet runt
Adriatiska havet. Under ledning av flygvapnets taktiska kommando, FTK, har flygningarna skett
med start och landning i Sverige. De har skett i civilt luftrum och under kontroll av civil flygtra-
fikledning. Tillstand for fiygningarnas genomférande har ocksd erhallits fran de berorda natio-
nerna i cmradet.

Signalspaning ar en viktig del i skyddet av svenska fredsbevarande styrkor som tjanstgor
utomlands, exempelvis i Kosovo. Foér framtida svenska internationella insatser dr ocksa en
utveckling av Sveriges férmaga inom signalspaningen mycket betydelsefull.

HKP 4 moderniseras

Helikopterflottiljens HKP 4
ska férses med nytt naviger-
ingssystem kallat NANSY
och en dopplernavigator typ
D-91. Installationsarbetet
ska genomféras av de civila
féretagen Aerotech Telub i
Linképing och Saab Nyge
Aero i Nykdping till en kost-
nad av 6 miljoner kronor,
Samtidigt sker dven byte av
viss Ovrig instrumentering.
Fyra av de totalt 14 helikop-
trarna far ocksa utrustning
for Night Vision Goggles (NVG), som mdjlig-  sjdoperativ verksamhet och har huvudbase-
gor flygning i mérker med visuella referen-  ring vid Berga, Ronneby och Géteborg/Save.
ser. Alla helikoptrarna ska vara modifierade till
HKP 4 anvands till rdddningsuppdrag och  hdsten 2001.

En fjarde
Gulf-
stream

Pa uppdrag av Regeringen
har Forsvarets materiel-
verk (FMV) kopt ytterligare
en Gulfstream IV. Sedan
tidigare finns tre exemplar
i flygvapnet. Ett flygplan,
med beteckningen TP 102,
anvands till VIP-transpor-
ter.

Anskaffningen ar foran-
ledd av ett fOrvantat uté-
kat behov av snabba
transporter av regeringsle-
daméter m fl i samband
med Sveriges ordférande-
skap for EU under 2001.

Flygplanet, en Gulf-
stream IV SR ar begagnat
och har tidigare anvants
av ett civilt foretag i
Argentina. Det saldes av
foretaget Bell Aviation i
USA och kopet blev Klart i
slutet av oktober. Priset
var cirka 280 miljoner kro-
nor, inklusive reservdelar
och viss pilot- och tekni
kerutbildning.

— Flygplanet ar tillverkat
1996 men har endast flu-
gits cirka 1700 timmar,
uppger Ake Engman vid
FMV.

Efter visst tekniskt
underhdll hos tillverkaren
Gulfstream Aerospace i
amerikanska Savannah,
Georgia, ska flygplanet
levereras till FQrsvars-
makten den 20 december
2000.

Flygplanet, som har
plats for 14 - 15 passage-
rare, kommer att flygas av
F 16 Specialflygenhet och
tas i bruk vid arsskiftet.
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Bilder: Peter Liander/Forsvarets bitdbyrd

ar det uppenbart att en "inter-
nationalisering” &r pa gang.
Lagom infor firandet av flyg-
vapnets 75-arsjubileum 2001
har en JA 37 Viggen fran F 16
i Uppsala forsetts med en
unik blagu! "uniform”.

Flygplanet har ett fatal
gangtimmar kvar innan det
ska skrotas, vilka kommer att
anvandas till uppvisningsflyg-
ningar. Séledes hamnar den i
rampljuset nar flottiljen arran-
gerar flygvapnets huvudflyg-
dag helgen den 25 - 26
augusti 2001.

Den fargranna 37:an ar
dopt till "Bla Petter”, vilket for-
kiaras med att P som i Petter
ar den sextonde bokstaven i
alfabetet. Bld ar fargen for
F 16:s andra division, vars
embiem pryder den vanstra
vingen. Teknikernas kompani-

| farggrann uniform = -

Utomlands &r det sedan lange vanligt att stridsflygplan som
anvands till uppvisningsflygningar forses med specialmal-
ningar. Det ar ocksa vanligt forekommande infor jubileer m m.
Det svenska flygvapnet har traditicnellt haft en mycket restrik-
tiv halining nar det galler specialmalade flygplan. Men aven har

Osterrikare pa F 21

| likhet med forra aret har Osterrikiska Draken-piloter
utbildats pa JA 37 Jaktviggen vid F 21 i Luled. Den sex
ménader lAnga utbildningen har huvudsakligen inriktats
mot hantering av Viggens radar- och vapensystem inklu-
sive anvandning av lankoverford stridsinformation bade
frédn andra flygplan och stridsledare pa marken.

Nytt for i ar var att tva piloter kunde delta i den inter-
nationella dvningen Baltic Link genom att flyga i
svenska flygplan.

Nar arets Osterrikiska elevkull avslutat sin kurs
genomférde F 21 ocksd en repetitionskurs med de sex
piloter socm utbildades under 1999.

Den svenska regeringen har givit Forsvarsmakten
klartecken att utbilda osterrikiska piloter i Viggen ocksa
under 2001.

FlygvapenNytt = 4 » 2000

Malningen har kommit till
stand efter ett jnitiativ av
nagra flygtekniker med rétter i det tidigare andra stationskom-
paniet vid flottiljen, darav den bla fargen.
— Fargen har en sponsor stallt upp med och malningsjobbet
har vi gjort pa var fritid, berattar kapten Per-Ake Gustavsson vid
F16.

Fr v: Michael Kirchner, Dieter Springer, Gunter Taschier, George Gappmaier och
Albin Zwanz.
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Ryssbesok i Ronneby

I efterdyningarna av den stora évningen Baltic Link har F 17 i
Ronneby annu en gang varit vard for ett utlandskt besok. For
andra gangen denna host gastades namligen flygvapnet av ett
ryskt flygférband. Blekinge-flottiljen var under tre septemberda-
gar vard for sitt vanférband 689:e jaktregementet hemma-
hérande i Baltijsk. Besoksutbytet inleddes férra hosten nar en
delegation frdn F 17 besokte flygbasen Nivenskoye (se FV-Nytt
4/99).

Den ryska delega-
tionen som besokte F
17 bestod av 16 per-
soner, varav halften
piloter. Med sig hade
de tva jaktplan av typ
Su-27 Flanker, vilka
eskorterades in |
svenskt luftrum av
JA 37 Jaktviggen. For
Flanker-piloterna var
det forsta gangen de
landade i Vasteuropa.

Pa besoksprogram-
met stod studiebesdk
pa flera av flottiliens
enheter och for rys-
sarnas del flygning i
den tvasitsiga Viggen-
versionen SK 37 samt skolflygplanet SK 60.

Det ryska besoket vid F 17 var det forsta sedan det kalla
krigets slut. Tidigare har flottiljen gastats av ett sovjetiskt flyg-
forband, vilket skedde i augusti 1981 med MiG-23 Flogger.

Ny TP 103 Citation
bromsar battre

Flygvapnets hyrda TP 103 Citation lamnades i slutet av oktober
tillbaka till leverantdren Bromma Air Maintenance. Bolaget till-
handahéller sedan i borjan av november av ett annat exemplar
av samma typ. Flygplanet ar begagnat och har tidigare tillhort
ett civilt bolag i Turkiet.

Bytet skedde mot bakgrund av att det tidigare flygplanet sak-
nade utrustning for reversering av motorerna. Det finns dock pa
det nya flygplanet, vilket ger battre bromsprestanda i samband
med landning vilket beddms vara fordelaktigt vid flygning under
svenska férhallanden med ibland hala landningsbanor.

TP 103 har plats for sju passagerare. Det gallande hyrkon-

traktet ar pa sex manader och loper ut till sommaren, men moj-
lighet till foérlangning finns. Verksamheten med TP 103 foljs upp
kontinuerligt for analys av behovet av ett snabbt passagerar-
flygplan i denna storleksklass.

Foto: Peler Liander/Férsvarets bildbyrd
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BOKtips

Fran Albatros
till Viggen

En flygplansmastares
minnesbilder

ERICH ESTULF
Boken ingdr som nummer tvd i serien
”Svenska vingar” som forra aret introducerades av forlaget
Air Historic Research. Forfattaren var verksam som flygplanmaistare och
beridttar om sina upplevelser inom svenskt militdrflyg 1930 - 1974. Nir han
1974 slutade som verkstadschef vid F 7 1 S&teniés hade han tjanstgjort vid sex
flygflottilier (F3.F 5, F9,F 10, F15 och F 16) sam¢t vid CVV.

Boken dr pa 80 sidor. Priset 4r cirka 198 kr. (http://ahr.widfeldt.se)

Kronmarkt

LEIF HELLSTROM & LEIF FREDIN
Denna bok behandlar hur svenska militarflygplan varit
mélade under 1900-talet. De tva forfattamna har lagt ner
tskilligt med forskarmdda vilket resulterat i denna bok
pa 240 sidor med 6ver 700 illustrationer.

Boken dr utgiven av forlaget Allt om Hobby
(www.hobby.se), prisnivdn ar cirka 390 kr.

Gripen-flottiljen 2000

KURT KARLSSON/ANDERS LINNER/RAYMOND ANDERSSON
Boken gavs ut i samband med att F 7 i Sdtenis firade 60-
arsjubileum. Den dr en direkt fortsitining pd den bok
som gavs ut 1996 och speglade flottiljens historia frén
1940. [ den nya boken speglas den dagliga tjdnsten med
JAS 39 Gripen i centrum. Boken finns dven i en eng-
elsksprikig utgdva. Formatet ir liggande A4 och pé
de 64 sidorna och finns massor med ldckra fargbil-
der. Priset dr 150 kr. Bestdllning kan goras genom

F 7 Museum, 0510 — 87 000.

Die Luftstreitkrafte
Ostereichs 1955 bis heute

WOLFGANG HAINZL
Det 6sterrikiska flygstridskrafternas historia sedan efterkrigs-
tiden speglas i denna tysksprékiga bok. Den 4r pd 336 sidor,
med ett rikt och delvis unikt bildmaterial. Eftersom Osterrike varit en
flitig operator av svenska flygplan har exempelvis J 29 Flygande Tunnan, Saab B 17,
Safir, Draken och Saab 105 sina givna platser i text och bild.

Utgiven av Weishaupt Verlag (www.weishaupt.at).
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Svenska bomb-
och attack-

flygplan

AKE BERG
Forfattaren #r pensionerad
overstelgjinant och har varit
verksam frimst jnom bomb-
och attackflyget.1 boken skil-
dras de flygplanstyper han
flugit, med tyngdpunkt pa det taktiska och
operativa forhallanden.
Boken ar pa 122 sidor, illustrerad med svart-
vita bilder. Den kan képas fran forfattaren for
190 kr via pg 921 84 18-3.

| luften 2001
Flygets Arsbok

22:a argéngen frin Bevingade
Ord. 14 artiklar av landets
framsta flygskribenter avslu-
tas med “Aret i luften”,
kalendern 6ver det gingna
drets viktiga flyghindelser.
224 sidor, 160 bilder, firg i
hela boken. Priset ar 220
kr, inkl porto, pg 925 36 91

~ 1, mottagare "Aviation
Words”.

omb-
wdygeiat

el

L

Myran
En hemlig
anlaggning
gar ur tiden

BJARNE DARWALL

Myran dr kodnamnet for
en radargruppcentral 1 Blekinge som under
manga ar utgjort en viktig del av det sven-
ska invasionsforsvaret. Nu ar anligg-
ningen nedlagd och dess historia finns
nedtecknad i denna bok. Forfattaren, som
sjalv har ingatt i personalen, speglar en
méingd hindelser sedan Myrans tillkomst
1970.

Boken ar pa 188 sidor och kostar cirka
90 kr. Den kan kopas genom Flyg-
vapenmuseum, telefon 013 — 28 35 67.
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¥ FLYGVAPENNYTT Box 1004 73201
<P 73226 ARBOGH Lol
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Under 2001 uppmirksammas flyg-
vapnets 75-irsjubileun med en rad
olika evenemang, frimst flygdagar.
Boka redan nu in nedanstdende datum
i almanackan:

28 januari Jubileumskonsert
Berwaldhallen, Stockhoim

22 april Flygdag F 17
Ronneby

13 maj Flygdag F 7
Satenas

16 juni Flygdag F 21
Lulea

30 juni Flygdag F 10
Angelholm

1 juli 75-arsparad
kransnedlaggning

Stockholm

11 - 12 augusti Flygdag F 4
Froson

23 - 24 augusti
International Air Power
Symposium, FTK,
Uppsala

25 - 26 augusti  Flygdag F 16
Uppsala

Med reservation for eventuella andringar

FOr mera information:
www.mil.se/flyg

Fato: Peter Lisndar/
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