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VII{TIGARE FLYGFöRBINDELSER 

från l februari 1944 tills vidare 

Fr. Berlin 7.30 t. Köpenhamn 9.10V 
» » 12.00 » » 14.00V 
» » 12.00 ~ Malmö 14.30V 
» » 13.15 » » 15.15V 
» » 7.30 • Oslo 11.50V 
» » 13.15 » Stockholm 17.45V 
• Helsingfors' 13.30 • » 16.000 
» » • 13.30 » Åbo' 16.050 
» Köpenhamn 9.00 » Berlin 11.00V 
» » 15.10 » » 16.50V 
» » 14.15 • Malmö 14.30V 
» » 9.45 » Oslo 11.50V 
» Malmö 8.30 » Berlin 11.00V 

• 8.30 » Köpenhamn 8.45V 
» » 8.30 » Oslo 11.50V 
» » 15.40 » Stockholm 17.45V 
» lIIllano 8.55 » » 17.45V 
» Oslo 12.30 • Berlin 16.50V 
» » 12.30 » Köpenhamn 14.35V 
» Stockholm 8.00 • Berlin 12.30V 

» 9.00 » Helsingfors' 13.300 
» » 8.00 » lIIalmö 10. lOV 
» » 8.00 » Milano· 10.50V 

» 10.00 » Visby' 11.10 
» 8.00 • Wien' 10.30V 
» 9.00 • Åbo' 12.100 

» Visby 11.40 » StockholmS 12.50 
» Wien 8.45 • • 17.45V 
• Åbo' 10.55 • Helsingfors' 13.300 
» • • 14.50 » Stockholm 16.000 

Tiderna äro angivna i å resp orter gällande 
tider. 

• Bussens avgångs- och ankomsttider från 
och till Aeros resebyråer i resp städer. 

2 Ankomst följande dag. 
s Trafik måndag, onsdag och fredag. 

UTAN ANSVARSFöRBINDELSE 

Obs,! På grund av rådande förhållanden 
liro de europeiska flygförbindelserna ofta un
derkastade kortfristiga förändringar. Det är 
därför att rekommendera, att de angivna ti
derna kontrolleras hos biljettförsäljningsstäl
let, innan resa anträdes. 

2 

J. E. EDHOLM 
Mek. Verkstad, Karlsborg 

Installation av värme, vatten 
och avloppsledningar. 

Plåtslageriarbeten av alla slag. 

Telefon 145 • Postgiro 132991 

~yggnadsjirman 

P. O L S S O N 
TOLL A RP 

• 
Te lefon : växe l 1 8 6 , 25 6 

I 

.Byggnadsfirman 

BRÖDERNA 
ANDERSSON 

LJUNGBYHED 

Tel. 46 och 183 

* 
REPARATIONER OCH 

NYBYGGNADER. 

RITNINGAR OCH 

KOSTNADSFÖRSLAG 

PÅ BEGÄRAN. 

ARBETEN UTFÖRDA TILL 

FLYGVAPNET OCH ARMEN. 

FÖRENINGEN Y ÄRNPLlKTIG 

FLYGFÖRARE 

S ekreterMe: Gustaf Leijonflycht. 
Adress: Alingsåsvägen 6, Hammarby

höjden. Tel. Sthlm 496178. 
Postgiro: 273700. 

För en tid sedan utsände vi till samtlig 
vpl ff en liten erinran att det nu är ti 
för inbetalning av den årliga medlemsav 
giften. Vi hoppas ha nått alla, men ka 
ske någon blivit utan denna avi. Då 
sträva efter en fulltalig anslutning det 
år - fjolåret var ju glänsande, men doc 
inte 100%igt - är det på sin plats att p 
detta sätt söh nå de uteblivna. 

Arsavgiften är kronor 10 :-. Enligt års 
mötets beslut fastställdes att varje medle 
skulle erhålLa tidningen FLYG mot ett til 
lägg av kronor 3 :-. Upplysningsvis ka 
här meddelas att prenumerationsavgifte 
för FLYG är kronor 9 :75. Inbetalning ske 
lämpligast å föreningens postgirokont 
(se ovan). 

Här vore kanske lämpligt att meddel 
litet om föreningens arbete, men som v 
aUa vet, är det mycket svårt, att på det 
vis behandla spörsmålen. Vad betr. premie 
frågan är denna icke slutgiltigt löst, varfö 
det ännu finnes vissa utsikter. 

Vidare be vi Eder i tid ordna med er 
forderliga försäkringar genom ingeniör G 
Leijonflycht, Alingsåsvägen 6, Hammar 
byhöjden, :som också lämnar alla upplys 
ningar. 

Slutligen passar vi på tillfället att bed j 
envar att inkomma med någon lämpli 
kortfattad artikel, som kan införas unde 
vår spalt i FLYG. Det är vårt hopp, at 
denna vår framställan s!<<\ll villfaras. Sä 
kert är det allas önskemål att i varje n 
finna en artikel från föreningen. Det stå 
inte i vår förmåga att kunna prestera dy 
likt, men hjälpas vi alla åt, går det säkert 
Många ha säkerligen gjort någon erfaren 
het eller upptäckt, som kan vara av intres 
se för medlemmarna. Vi komma att hono 
rera 'samtliga införda artiklar . 

Bertil Lantz. 

Fråga oss om flygning 
Ove Akerman, Dannemora: Med akan 

menas automa,tkanon. Hawker Hurricane 
II c:s kanon har icke 40 mm kaliber. Pla .. 
net har 4 st 20 mm kanoner. H'llrricane 
II D (den s k konservöppnaren, se FLYG 
nr 24/43). däremot har 2 st 40 mm kano-
Mr. Rd 

En 43:'11: Bästa sättet torde vara att söka 
förmå Sundsvall s Flygsällskap att uppta 
segelflygverksamhet eller att på Eder ort 
verka för att en lokal flygklubb eller se
gelflygsektion inom Sundsvall s Flygsäll
skap bildas. Har Ni fått pengar till både 
kurs och inkvartering kan Ni ju oc!<så ge-
nomgå kursen på Alleberg. Red. 

Ett vad: Junkers Ju 86 (B3) är inter
nationellt sett ett medeltungt bombplan. 
Det är emellertid det tyngsta svenska 
bombplanet. Red. 

Pippi: Ritning till Brewster Buffalo var 
införd i Flygning nr 16/41. Red. 

S pitfire-byggare : Republic Guardsman 
är samma plan som det svenska lätta 
bombplanet B 6. Skolflygplanet Sk 25 är 
ännu icke insatt i tjänst. Red. 



i ci-vilflYCets ut-veck~inc 

I direkt anslutning till Norrtälje f1ygf"ålt ligger civil

flygets rönta, fu1Iständiga serviceorganisation. Det är en 

hypermodern anläggning på 1.350 m2, i vilken vi utföra 

de mest oID!attande reparationer och översyner av flyg

plan och motorer under luftfartsmyndighetens kontrolL 



Nutidens smäckra 
konstruktioner 

fordra aUfO-bult 

• Vår tids smäckra konstruktioner ställa helt andra 
krav på bultarna än tidigare. Bultens diameter måste 
bli mycket mindre men ändock skall hulten tåla 
samma belastning. 

Den kallpressade Bufo-bulten motsvarar den mo
derne konstruktörens höga krav. Det svenska stålet, 
våra välbeprövade värmebehandlingsmetoder, våra 
kunniga arbetare och våra moderna maskiner 
möjliggöra en hultprodukt som Bufo, vilken med 
sina överlägsna hållfasthetsegenskaper förenar 
en ökad precision genom snävare mått-toler,;,nser. 

D~" uh~"'''';IIi. I~tli· 
,.i"g~ f/;S. IlIIer"lII 
läge ; e" Sf/""""d 6ull. 
06ser"e,,, de 1IfJ11r,,,'''. 
'"se,,,,, ; 6ullhu"lIIlel. 

T uli"i"gen IU, 6,.edflid 
";s,,, hu,. lIller"" ; BIIlo, 
6ull~" fO,.'sMIII 1111In 
""b,olt ",el,." s/limmen 
och bulte",s b" f/II d. 
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Nr 3. Ärg. 22 3-16 feb r. 1944 

NORDENS STÖRSTA FLYGT'DN' NG 

VÅR NTASTE FÖRSVARSFRÅGA 

Sjunde jaktflottiljen har redan under tillblivelsens stadium 
fått en säregen ställning. Alla äro överens om att den 

måste uppsättas så fort som möjligt, men något slutgiltigt 
he~lut har ännu efter 20 års behandling av frågan icke fat
tats . Anledningen härtill är att alla övriga försvarsanstalter 
beslötos vid 1942 års riksdag på grundval av 1941 års utred
ning, medan sjunde jaktflottiljen skulle införlivas med orga
nisationen genom besparingar på andra områden, ty den 
fastställda kostnadsramen finge icke överskridas. Sjunde 
jaktflottiljen skulle således spränga den beslutade organi~a
tionen men icke konsLnadsramen. 

En helt annan behandling kom de ävenledes mycket omh 
dehatterade kryssarna till del. Beträffande dessa rådde högst 
delade meningar om deras ändamålsenlighet och betydelse, 
och det var väl egentligen endast krigs förhållandena och den 
inrikespolitiska borgfredc.n som gjorde att de tveksamt heslö
tos, varmed en summa av minst 150 milj. kronor för enbart 
materielanskaffning bands. Nu saknas medel till den av alla 
ll:11fattade sjunde jaktflottiljen, för vilken kostnaderna under 
femårsperioden beräknats till 58 miljoner. 

ÖB .har av Kungl. Maj:t fått i uppdrag att föreslå mot
svarande indragningar i den (ör två år sedan beslutade or
ganisationen. Han har sökt men icke funnit. I stället för 58 
miljoners besparingar har han funnit alternativt 9,6 och 20,9 
miljoner, varifrån det är ett gott stycke kvar till 58. ÖB har 
därför fått förny.at uppdrag att leta, och under tiden har 
statsverkspropositionen tillkommit - utan att innehålla ett 
slutgiltigt förslag om sjunde jaktflottiljen. 

Frågan har tydligen kommit på sned från början därige
nom att anslag beviljades för även sådana försvarsanstalter 
varom stor tvekan rådde, medan man sköt ett av alla om
fattat krigsmedel på framtiden . ÖB har sannerligen ingen 
lätt uppgift, ty han har från början velat ha allt, icke minst 
jaktflottiljen. Det hade törhända varit lyckligare om någon 
annan myndighet än ÖB fått i uppdrag .att söka efter bespa
ringarna, en myndighet som icke är bunden av föregående 
uttalanden och beslut. För en sådan hade det säkerligen inte 
erbjudit alltför stora svårigheter att hitta de 58 miljonerna. 

Men nu är det som det är. Sjunde jaktflottiljen kommer 
men ovisst på vad sätt. 

Därmed är icke frågan om rikets försvar mot flyganfall 
bragt ur världen. Det är uppenbart att vi så snart förhållan
dena medge, d v s så snart organisationen kan ges erforder
lig storlek och materielen anskaffas , måste ha ytterligare 
jaktflottiljer. Man kan redan nu föru tse det oa\·visliga beho
vet av både åttonde, nionde och tionde jaktflottiljerna. Och 
beslutet om deras uppsättande måste fattas i god tid, så att 
flygvapnets utsvällning kan ske i löpande följd, utan andra 
dröjsmål än de som bli nödvändiga för personalens och ma
terielens an ska ffning. Vi äro snart där. 

Redan innan 1942 års försvarsordning blivit genomförd 
framstår sålunda det ofrånkomliga kravet på dess omdaning. 
Det kan icke fördöljas att försvarsbeslutet 1942 byggdes på 
föråldrad grund, vilket f ö framgår bl a därav att regeringen 

tillsatt en särskild utredning för att utstaka riktlinjerna för 
vårt sjöförsvar - sedan beslutet fattats om dess organisation 
och väldiga kapital investerats i materielanskaffningar. 

Tidigare ha flottans artilleri fartyg intagit den erkänt 
främsta platsen både i den offentliga försvarsdebatten och i 
det offieiella tryek som går under benämningarn.a propositio
ner och riksdagens skrivelser och protokoll. Vi erinra endast 
om att senast 1939 års riksdag beviljade anslag till kustför
svarsfartyg, vilka icke kommo .att byggas utan ersattes med 
de nu beslutade båda kryssarna. Och nu utreds bl a frågan 
om sjöstridskrafternas ersättning med flyg och kustartilleri. 

J akt flyget kommer säkerligen under de närmaste åren lik.4 
troget att återfinnas i detta officiella tryck liksom i d';n all 
männa debatten. Skillnaden blir bara den att ingen tvekan 
kan råda om jaktflygets behövlighet. Det blir bara fråga om 
.hur man skall kunna tränga in ytterligare jaktflottiljer i för
svarsbudgetens ram. 

När de båda kryssarna beslötos sades deras uppgi f ter vara 
att uppträda nattetid - under dager skulle de vara alltför 
utsatta för fientliga flyganfall för ·att kunna hålla sjön. Se
dan dess har pejlingstekniken gjort jättesteg framåt, sa att 
man nu kan upptäcka fartyg till sjöss lika säkert under mör
ker som under dager, varom bl a ubåtskrigets utveckltng och 
,> Scharnhorsts,> undergång bära vittne. Därmed ha förut
sättningarna för kryssarnas uppträdande i grund förändrats . 
På sätt och vis har detta skett också beträffande jaktflyget, 
men endast såtillvida som dess betydelse alltmera ökats. Ut
vecklingen har sålunda medfört en fullständig nyordning av 
det tyska flygvapnet, som måst utöka sitt jaktvapen i den 
mån flygmateriel kunnat anska Has. 

Vår nya försvars fråga innebär en politisk nyhet därför, 
att tidigare ha försv.arsstriderna uppstått därför att men1l1g
arna varit delade om behov·et av försvarsanstalterlla . Men 
om jaktflygets nödvändighet kommer ingen tvekan att före
finnas, ty här gäller det direkt varje medborgares tgcn 
trygghet. Det finns icke någon som vill se sina egna hem 
lagda i ruiner genom flyganfall, även om denna någon skulle 
mer eller mindre bortse från jaktens betydelse för de övriga 
vapengrenarnas verksamhet. 

Man kan beklaga att en ny fönvarsfråga uppstått, men 
man kan också finna psykologiska förklaringar till hur detta 
skett. 1942 års försvarsbeslut fattades vid en tid, då del 
framför allt framstod som en tvingande nödvändighet att 
anskaffa vad anskaffas kunde för att stärka vår försvars
kraft. Man h.ade varken tid eller möjligheter att avväga 
gammalt och nytt, ty det gamla kunde putsas upp och ny 
materiel byggas på gammal grund, men detta kunde icke ske 
med det nya flyget. Där fanns varken organisation eller 
materiel för nyuppsättningar. 

Den som kommer sist till kvarnen får sist mala. Detta 
gamla ordstäv kan tillämpas på flyget. Men det finns ett an
nat ordstäv om kvarnar: Herrans kvarnar mala långsamt 
men säker. ' Även det kan tillämpas på flyget. 

W. Kleen. 



Beport&ce: DASTIN 

• 

Till vänster om flygstations byggnaden pa Visby flygfält här ovan stickt!c Gotaland fram nosen 
över lilla 12 dagar gamla fröken Holmberg, yngsta passageraren till Visby. Därunder .Götaland. på 
Visby flygfält. ABA:s vackra flagga vajar stolt över förarkabinen. 

GUTARNAS VÄNLIGA Ö 

Gotland är mera flygsinnat än någonsin 
trots att gutarnas ö denna vinter inte 

löper någon risk att bli infrusen och iso
lerad från fastlandet . Det behövs inte nå
gra flygvapnets undsättnings flygningar 
med karbid, medicin m m men Aerotran
sports ~Götaland~ kommer och går var
annan dag punktligt och säkert även om 
luften är tjock om mjölk och molnbasen 
ligger på 100 meters höjd - och varje 
måndag, on dag eller fredag är den 
orangegula stora fågeln lika hjärtligt väl
kommen. Flygverksamheten på själva Got
land är också livlig. Att luftvärnsflygning
arna äro talrika och kräva flera plan är 
väl inte så konstigt men dessutom väntar 
man ett verkligt uppsving för segelflyget 
under 1944. BI a skall den fenomenala 
kamintermiken över kalkgrunden utnyttjas 
till fina höjdresultat. 

Solen strålar från en absolut molnfri 
himmel, när FLYG :s utflugne tittar ut ge-

nom >Götalands~ högerfönster, medan f1yg
miljonären Marshall Lindholm lägger Ju 
52 :an i ett landningsvarv kring Visby stads 
flygfält. De många ruinerna - S:t Gert
rud, S :t Hans och allt vad de heta - ligga 
täckta av nyfallen snö, som glittrar i sol
skenet, och i ringmuren sticker Långa Lisa 
välkomnande upp sin kantiga lekamen all-
deles intill N orderport. . 

Vi ha just konstaterat, att Gotland ännu 
i mitten av j.anuari inte har den minsta 
lilla iskant vid sin västra kust, som fritt 
sköljes av de klargröna, lätt vitfradgade 
östersjövågorna. Vinterstormarna ha dock 
slungat upp vreda vågor över strandpro
menaden, vars isinkapslade bänkar inte 
längre inbjuda till månskenssvärmerier och 
vars skyddande taggtrådshinder försetts 
med de allr,a mest attraktiva isdraperier. 
(Synd att taggtrådsstängsel äro militära 
föremål och alltså underkastade foto för
bud.) 

Vi landa på Visby ypperliga flygfält och 
rulla fram till stationshuset, där vi på 
vanligt älskvärt ABA-maner tas emot och 
om hand av trafikledaren Lennart Janson. 
Han är nöjd och belåten med frekvensen 
på Visbylinjen, de gotländska myndigheter
na äro älskvärdheten själv och samarbetet 
med dem är så hjärtligt som gärna kan 
tänkas. 

Ingen kan väl heller gärna vara :sur o~h 
missbelåten, när Aerotransport bjuder på 

service, ty den är lika förstklassig som 
charmant i alla väder. Gotlänningarna i 
gemen synas också vara ovanligt lättill
gängliga, tillmötesgående och hjälpsamma. 
Jag skulle gärna vilja kalla dem Öster
sjöns värmlänningar, om det nu inte vore 
:så, att jag råkar vara värmlänning själv 
och det vac!<ra betyget därför skulle kunna 
tas som självberöm. För att bättra på sa
ken ber jag för säkerhets skull att få in
tyga, att gotlänningen har ännu en god 
egenskap, som värmlänningen nog inte i 
allmänhet kan berömma sig av, nämligen 
blygsamhet. 

Att gotlänningarna uppskatta Aerotran
sports intresse för Gotland och den före
dömliga personliga omvårdnad, som ABA 
alltid tar om sina passagerare, finns det 
många bevis för . Landshövding N ylanders 
brinnande intresse för flyglinjen Bromma 
-Visby är ju välbekant och han flyger 
nu alltid liksom biskop Ysander till och 
från Stockholm på sina tjänsteresor. Båda 
des:sa framsynta personligheter hade flugit 
till huvudstaden, då FLYG:s utflugne kom 
på flygande besök, men landshövdingen 
återkom med samma plan, som skulle föra 
nedskrivaren åter till Stockholm och hann 
ge en ~<ort intervju. 

Överresan hade varit slängig värre. Det 

I ringmuren här nedan sticker Långa Lisa 
välkomnande upp sin kantiga lekamen. 
längst t v. I mitten den pampiga Norder
port och t h. S:t Gertruds vackra ruin i 
sparsam snöskrud. 



Här ovan hälsas Gotlandshövdingen Erik Nylander välkommen åter från Stockholm 
av trafikledaren Lennart Janson och t h intar Gösta Andree den klassiska flygarposen 
framför sin Hornet Moth, som liksom ägaren skälver av verksamhetsiver. 

VÄLSIGNAR FLYGET 
blåste hart och dc ogenomträngliga mol
nen gingo ned till 1.iO meters höjd. Det 
hade alltså varit lågflygning hela vägen 
med den säkre Sven Gibson vid spakarna 
och mindre v.ana fJygresenärer hade nog 
varit litet luftsjuka. Men landshövdingen 
var pigg och nyter, när han klättrade ned
för ABA-trappan, som rullats fram till 
Ju 52 :an. 

- Jag är verkligen glad över, att Aero
transport givit oss denna möjlighet att åt
minstone var annan dag snabbt och be
kvämt !<omma till och från Stockholm, 
sade han till FLYG:s utflugne. Nu är det 
visserligen många som flyga för sitt nöjes 
skull men ofta är också Gotlandsflyget en 
ren välsignelse. När jag flög upp till hu
vudstaden v.ar t. ex. en svårt sjuk man med 
i planet. H an måste snabbt komma under 
behandling aven specialist. Där kunde ba
ra flyget hjälpa. 

Landshövdingen har tidigare uttalat, att 
han hopp.as på daglig flygförbindelse med 
fastlandet året runt. Han har också poäng
terat de goda möjligheterna att ytterligare 
utvidga flygfältet samt avslöjat gotlännin
garnas förhoppningar, att Visby skall bli 
mell.anlandningsplats för fredstrafiken ös
terut. Ja, varför inte. Gotland har ju en 
av landets mest energiska landshövdingar. 

Här nedan DBV:s paviljong, där flygut
ställningen öppnas i maj. Därintill Nils 
Thiiring solvargsgrinande i sin Puss Moth 
och t h utstäUningsförhandlarna S. 
Ahman, B. Lindorm och L. Janson. 

Det rinntlil bak",trävare 

AB";"-representanten Lennart Janson be
rättar, att intresset för flyglinjen är i stän
digt ökande. Hela familjer flyga till Stock
holm och tillbaka och ingen är för ung el
ler för gammal för att äntra :.Götaland». 
Yngst.a passageraren hittills är en 12 da
gar gammal dotter till distriktveterinär 
Holmberg från Slite. (Att hr Jansons egen 
6 veckor gamle son Tom redan prövat på 
linjen är ju självklart.) Äldste passagera
ren är det svårare att identifiera men mån
ga flygresenärer ha varit betydligt över de 
sjuttio. 

Det tyc!<s dock finnas några baksträ- \ 
vare, som inte inse flygets betydelse, Det 
har nämligen hänt några gånger, att en 
okänd person ringt upp »bokade:. flygpas
sagerare och meddelat, att dagens flygtur 
v.ar inställd . 

En liten aning om sådana tendenser får 
man vid ett samtal med redaktör Gös'ta 
Storm i Gotlands Allehanda, vilken varit 
den drivande själen i länsinsamlingen för 
segelflyget på Gotland och som har stör
sta förtjänsten av att Gotlands flygklubb 
fått in betydligt över 2000 kronor för sin . 
segel flygverksamhet. 

- Jag för min del har fullkomligt klart 
för mig, säger redaktör Storm, att flyget 
blir framtidens kommunikationsmedel men 
det finns nog en hel del gotlänningar: som 

anse den här flyglinjen ganska obehövlig 
just nu. Särskilt fiskarbefolkningen ser på 
flyget med litet oblida ögon på grund av 
bränsleåtgången. De ha ju själva så knappt 
om den dyrbara varan. AngiJåtsbolaget är 
dock ingalunda avogt inställt mot ABA
flyget . Nej, det är nog bra att det finns, 
ty har man bråttom så väger tidsvinsten 
många gånger upp !,ostnaderna. 

].a, nog måste det finnas tillräckligt med 
intresse för flyglinjen på Gotland och n06 
fyller den ett behov. Det kan FLYG :5 ut
flugne bekräfta. Om ABA nu skall kunna 
offerera några platser dagen före en flyg
dag så måste det bli ute på vingen. 

Torslanda-Vl~by 

Ny flygledare på Visby idrottsplats är 
alla våra läsares gamle flygarvän och iv
rige förkämpe för det civila flyget Gösta 
Andree, som bytt ut Torsl,.nda och des3 
bråda utbyggnadsmödor mot det lugna 
Visby. 

Han tycker nog att det är litet tyst och 
en smula latmansbetonat men han trivs för
träffligt med gotlänningarna och kan nu 
för första gången på inånga herrans år un
na sig en smula vila från dc tusen och en 
bestyr han hade i Göteborg och dess stol
ta Aeroklubb. Kanske blir det en ny bok 
på kuppen?! 

Gösta Andree har också flugit sin gam
la välkända Hornet Moth - SE-ALD -, 
som nu står i den nybyggda hangaren på 
flygfältet och väntar på att den stolte äga
ren skall sätta sig vid spakarna och börja 
med luftvärns flygningar. Det blir en trev
lig fritidssysselsättning för den rastlöse 
f. d. göteborgaren, som väl annars får li
tet för mycken tid att gå och drömma om 

(For/s. på sid. 16.) 
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SAAB SPOTTAR UT B 
Så här tar sig en del ~v SAAB:s väldiga monteringshall ut ur grodans synvinkel. Stjärt vid stjärt _ men ändå skönt att skåda 
- står B 18 efter B 18. 

Reportage: 

PRO MILLE 

N är vi skulle börja' bygg,a Hawker 
»Hart:. en gång i tiden å!<te vi runt: 

till järnverken och hörde efter om de kun
de :stå oss till t jänst med stål i olika kva
liteer och dimensioner. Men när de fick 
höra hur lite det var av varje sort undrade 
de om vi trodde de arbetade i apotek i 
stället fö r järnbruk! 

Det är överingenjören för konstruktio
nen vid SAAB, major Elis Nordquist, som 
säger detta ti ll FLYG:s utsände. Han fort
sätter; 

- Våra moderna flygplan byggs emel
lertid av oerhört mycket mer standardise
rat material så bruks folket börj,ar kanske 
gilla oss bättre nu för tiden. Se på B 18 .. . 
Genomförd normering. Det beror delvis 
på skalkonstruktionen att B 18 är så en
hetlig i fråg.a om materialet. Normeringe:1 

(Foris. på sid. 21.) 

B 18:s bakkropp byggs i två halvor. Här 
se vi fyra sådana. Vänster- och högerhal
va placeras sedan i den s k giftermålsjig
gen, där de byggas ihop. 

• 



Ute på Svartsjölandet i Mälaren 
ligger Skå-Edeby gård, som Stock
holms stad förvärvat för omkring 
en halv miljon i avsikt att reser
vera mark för en blivande storflyg -
hamn. 

Bromma blir alldeles för litet för 
den kommande fredstrafiken och 
bjuder heller inte fullt säkra land
ningsmöjligheter för de mycket 
tunga flygplan, som det blir fråga 
om i den interkontinentala trafi
ken. Utbyggandet av Skå-Edeby 
är därför en tvingande nödvändig
het. 

Här nedan redogöres för proble
met och på sidorna 18-19 har 
tecknaren Ragnar Reisner sökt ge 
en bild av hur Stockholms nya At
lantflyghamn skulle kunna komma 
att se ut. Tänkbar Skå-Edebygäst I - Lockheed .Constellation_. 

SKA-EDERT ATLANTFLTGDAMN 
A ven modern storflyghamn krävs åt· 

skilligt, bl. a. att den skall erbjuda 
tillräckligt långa landningsbanor för aU 
kunna ta emot även mycket stora flygplan 
under sämsta flygbara väderleksbetingelser. 
Finns det så bara en sådan flyghamn i etl 
land måste man ta till ordentligt, och hät 
säger expertisen mycket bestämt : 3000 me· 
ter. Visserligen !<an ett plan med en flyg· 
vikt på 40-50 ton klara sig med betydlig1 
kortare landningsmöjligheter under goda 
förhållanden, men gäller det mer e1let 
mindre blindlandning stiga genast krave
på banans längel. 

Kriget, som fört med sig så mycket ont, 
har emellertid också haft en del nyttigt l 
släptåg och det inte minst på flygets om· 
råde. De erfarenheter som gjort unde' 
flera tusental clipperflygningar över At· 
lanten, för att inte tala om den dagliga fär
jetrafiken med bombplan från USA til l 
England, har fört flygtekniken på de långa 
sträckorna och med de mycket tunga pla· 
nen ett jättesteg framåt, och det har ock
så tvingat till byggande av flygplatser för 
tand flygplan betydligt större än förkrigs
tidens, flygplatser som i många fall direk1 
komma det stora civilflyget tillgodo der 
dag, då freden åter slutes. Bland annat har 
Norge sålunda fått en sådan flyghamn vid 
Stavanger, där SoLa byggts ut, och samma 
är förhållandet med Danmark, som på Jyl
land fått en flygplats av mycket stor.a 
mått. 

Här ligger Sverige efter. Vårt största 
flygtrafi!<fält är fortfarande Btomma, som 
med sina längsta banor på omkring 2 ()()() 
meter - en av dem återstår ännu all 
bygga - har dragit betydliga kostnader 
utöver de 1,4 miljoner som anslogs, då 
stadens fäder för något mer än tio år se
dan beslöt anlägga en flyghamn ungefär 
mitt emellan Ulvsunda slott och Bromma 
k) rka. N u kostar den redan 25 miljoner, 

varav IS gått åt till sprängnings- och pla
neringsarbeten, Men när fredsflyget väl en 
gång på allvar sätter igång blir Bromma 
alldeles för litet - det hn möjligen ta 
emot den inrikes och europeiska trafiken, 
men inte mer, alldeles oavsett att dess 
landningsbanor inte äro tillräckligt långa 
för att tillåta landning med mycket tunga 
ptan, 

När SILA-chefen, direktör P , A. Norlin, 
strax efter jul kom hem från ett åtta må
naders besök i USA, där han underhandlat 
om Sveriges andel i den transoceana flyg
trafiken och om inköp av lämpliga flyg 
plan, var han visserligen ganska tystlåten 
om resultaten, men så mycket !<unde han 
dock säga, att amerikanerna voro mycket 
välvilligt stämda mot en nordisk - alltså 
inte enbart svensk - flyglinje till Ame
rika. Aerotransports chef, kapten Cari 
Florman, har å sin sida för inte så länge 
sedan skisser,at upp ett svenskt fredsflyg
program, innefattande utom svenska linjer 
på Luleå, Malmö och Göteborg, en starkt 
utvidgad trafik på kontinente:1 och England, 
liksom även en sydamerikansk linje över 
Spanien-Portugal, en sibirisk till Vladivo
stok-Fjärran Östern med möjligheter oc!<så 
att lägga en linje över Iran på Holländska 
Indien och ännu längre. 

Bara för inrikes- och kO:1tinentaltrafi!<en 
blir därför trafikbelastningen så stor att 
Bromm.a enligt experternas utsago kommer 
att få fullt upp att göra med att klara av 
den. Brommachefen, ingenjör Ber/il Flor
nian, framhåller sålunda i det. samman
hanget : 

- Som jag ser det kommer fredstrafi
ken att bli av sådan omfattning att det inte 
räcker med en trafikflygplats för huvud
stadens del - det skulle bli en sådan an
hopning av f1ygptan dygnet runt att det 
inte funnes någon möjlighet att klara det. 
Dessutom torde Bromma knappast kunna 

ta emot och bjuda säker landningsptats för 
de största flygplanstyperna, vilka !<an vän
tas komma till användning i den interkon
tinentala trafiken. Därför behövs det en 
ny flygplats för Stockholms del, huvudsak
ligen avsedd för den tunga trafiken, en 
flygplats som kanske borde kombineras 
med en sjöflygstation. Även om Atlanttra
fiken huvudsakligen kommer att drivas 
med land flygplan, vilka äro både snabbare 
och billigare i drift än flygbåtarna, måste 
man dock räkna med att kunna ta emot 
bådadera. 

Under sådana förhållanden faller Skå
Edeby på Svartsjölandet osö!<t i tankarna, 
fortsätter flyghamnschefen. Där finns det 
utrymmen för de långa rullbanor som be· 
hövs för den tunga trafiken, och där finns 
också utvidgningsmöjligheter för framti
den. För stadens del är :1og tanken på Sk å
Edeby inte heller ny och det var därför 
en åtgärd av klokt förutseende när staden 
förra året förvärvade huvuddelen av den 
för flyghamnsanläggning på Svartsjölandet 
behövliga marken. 

- Stockholm behöver b de Bromma och 
Skå-Edeby, säger kapten Carl Florm01I i 
ett uttalande för Flyg. Bromma i ytterli
gare utbyggt skick - ännu fattas bl. a. 
den 1 900 meter långa NNO-SSW -banan
kommer att helt tas i anspråk för inrikes
och kontinentaltrafiken, medan vi absolut 
måste ha S'<å-Edeby för långdistanslinjerna 
och dess väsentligt större utrymmen och 
landningsmöjligheter för bådadera de 7-8 
procent av årets dagar då dåligt väder 
råder. 

Vad Skå-Edeby beträffar anser jag, att 
man bör sätta igång ju förr dess hellre 
och på Bromma måste man snarast börja 
med att bygg,a en ny expeditionsbyggnad 
- den nuvarande räcker inte ens att be
tjäna tio procent av den blivande trafiken. 
Den är trång och besvärlig redan nu, 

Det är också en händelse som ser ut 
som en tanke att professor Paul Hedquist 
som pristävlingsämne i arkitektur för 
konsthögskolan satt upp just anläggande av 
en interko:1tinental trafikflygstation på Skå
Edeby, Programmet har uppgjorts i sam-

(For/s . på .rid. 22.) 

Tänkbar Skå-Edeby&,äst n - Consolida
ted _Liberator-Express.. 
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SEKUNDER 
ÖVER 

DEN HITTILLS SENSATIONELLASTE FL YGKRI.GSSKILDRINGEN 

vm. 
Här nedan följer det sista kapitlet 
ur Ted Lawsons bok . 30 sekunder 
över Tokio.. Artikelserien började i 
FLYG nr 21 1943. 

D e åttio från :.Horneb, som startat i 
r)'kandt' storm den 18 april, var ~king

rade över hela jordklotet. Åtta hade ham
nat i japansk fångenskap. Kanske är de 
avrättade. Fem är alltjämt internerade i 
Vladivostok. Några hjälper kineserna med 
sina »Flygande tigrar:. - om de lever. 
Några som Bob Gray är med och öppnar 
den nya Burmavägen. En grupp tjänstgör 
vid Atlantfärjan. Och så vi fem, som ham
nade på V.'alter Reed-sju~{huset i Washing-
ton. . 

McClure och jag var de första två sorg
liga skepnaderna där från Tokioraidell . 
Efter en tid sände.s löjtnant W.atson dit för 
att få sin urledslitna axel reparerad. 

Vi satt vid vår första middag, när gene
ral Doolittle plötsligt uppenbarade sig. 
Han hade givit sig direkt från sin expe
dition, då han fick meddelande om vår an
komst. Ett möte kamrater emellan. Han 
ville promt veta, om ået var något som 
oroade oss. Dara j.ag lyckats få en natts 
vila skulle jag nog för min del kunna 
svara. 

~ Jag har underrättat din hustru att du 
är på väg hem .skadad. Men hon vet inte 
hur mycket. 

Så handlar en chef I 
])oktor\1 gav mig sju timmars drömlös 

sömn den natten. Det var mer än jag so
vit någon natt allt sedan operationen. Om 
igen dök ])oolittle upp. Han hade haft ett 
telefonsamtal med Ellen i Los Angeles. Pa 
två och en halv mån.ad hade hon icke haft 
ett ord från mig. 1lI0tt ett meddelande, att 
jag levde genom Doolittle. Men varför 
skriver inte en levande människa? H ur var 
jag skadad? Det var hundra och en fråga, 
som plågat henne hela denna tid. Det kun
de vara minnesförlust. Mardrömm.ar hade 
varit hennes lott. 

Det !wm ett underbart brev. Jag ringd e 
omedelbart upp henne för att avstyra hen
nes re.sa, men hon ville promt komma ; 
»Vad bryr jag mig om, om du inte är 
presentabel - kammad och nyrakad? Men 
kanske du inte sagt mig allt ?:. 

Ny väntan. Men jag borde ha känt ])00-
little hättre. Civila resande far i dessa ti 
der vänta veckor på en flygbiljett, om de 
nånsin får någon. Ellen kom andra dagen. 
När jag minst .anade det, stod hon i dör
ren. Jag störtade upp för alt möta hen
ne - och stupade raklång i golvet. 

En rejäl gödningskur följde, innan ar
meläkarna tog itu med mig igen. Den an
dra operationen på benet var lika ~vår som 
den första. Den intraspinal.a bedövningen 
tog sämre än första gången i Kina. En ny 
bit måste kapas av. Ett par tabletter söv
de mig när det var som värst. En rönt
genplåt avslöjade att en tand pressats in i 
överkäken när jag åkte genom vindrutan. 
De plockade fram den. Det var litet att 
bygga Uå, och därmed satte de igång och 
snyggade upp mun och haka, S0111 lä!<t ihop 
på sned . 

Hudärren skar de bort utan bedövning, 
ty novocain gör vävnaderna för slappa. 
Det. var knappast roligt, när de arbetade i 
underläppen. Därefter började de på all
var karva, modellera och sy. Mitt under 
operationen ropade en av läkarna till; 

- Herre Gud - han har ju s.and kvar i 
käken! 

I samma veva som kung Peter av Jugo
slavien hälsade på oss, släppte censuren ut 
en fullständig skildring av raiden. Och den 

Generalmajor James Doolittle, ledare av 
Tokioraiden, numera befälhavare för den 
8:e amerikanska armeflygkåren i Eng
land. 

27 juni, ute på flygfältet, fick alla hem 
mavarande sitt flygarkors. Det vill ,äga 
Watson, McClure och jag hade vår pri
vata ceremoni . McClure och Watson satt 
som kråkskrämmor meJ armarna fixerade 
utåt i stödförband, jag ståtade i pyjamas 
och badrock. Sekreterare Morgenthau, 
några generaler och så våra fruar bildade 
auditoriet. Två veckor senare flyttades vi 
alla upp en grad, och blev behängda med 
Röda Hjärtats orden och !<inesiska mili
tärorden. 

Ett underligt öde drahbade min före det
ta besättning. m.an, sergeant Lovelace, som 
icke blev uttagen för raiden. ])et var han, 
som målat min maskin med den profetiska 
symbolen »Sprängda ankan» och två kryc
kor i kors. Den natten han blev avsågad, 
for han in till staden och levde rackare. 
På hemvägen slog vagnen runt. Lovelaco! 
bröt ryggen och fick ligga året ut /lå ,juk
hu s. 

Så kom där brev från Bob Gray. Han 
hade hunnit med sexton raider in i Bur
ma, varit över ti ll KiM och dans.at om med 
en P-40. Men han kände sig nog också 
undanskuffad. Ingen av dem, som blivit 
kvar i Tndie:1 efter Tokioraiden, had.e be· 
fordrats som de hemmavarande kamrater
na. Var gång, frågan togs upp, staek all · 
tid någon skrivbordshjälte fram ett regJe · 
mente och påstod att det var formellt 
omöjligt, så länge de var detacherade från 
sin avdelning. 

En efter en försvann de kvarvarande i 
lndien. Gray gick en månad senare. Clever 
hemma i Ohio. Det tillkom ju det Gamla 
Gardet f rån »Hornet:. att vara med, där 
det var hetast. Men nog kändes det litet 
tommare varje gång någon gick. 

Plockandet i min kropp närmade sig slu
tet. Läkarnas sista jobb var att genom al· 
koholinjektioner och försiktig bultning dö
da en nerv, som i genomskärning var lika 
grov som en tjugofemör ~n!l" Jag fick . där
till vela att min kasus gIVit upphov till en 
förbättr~d amputationsmetod. Så blev den 
ömkliga stumpen till litet nytta i alla falL 

A fri!<afälttåget närm.ade sig. En dag dök 
Doolittle upp på nytt för att säga adjö. 
Han frågade, vad min hetaste önskan var. 
Jag svarade att bli konstruktör. Han ord
nade det. 

Med . Doolittle f lög än en gång några av 
det gamla gänget. 

Utöver de allmänna hedersbetygelserna 
erhöll två av deltagarna är skild utmär
kelse. 

r Lawsons maskin var det endast That
cher, som kunde ta ledningen. Han fick 



en wår skallskada och slogs san.slös vid 
kraschlandningen. Det oaktat am han till
baka ut till vraket och fick tag pa en del 
av sjukvårdsutrustningen . 

När han upptäckte, att japanerna blott 
var fem !<ilometer borta, förmådde han ki
neserna att tillverka bårar och föra undan 
de fyra skadade. Över berg och genom 
svår terräng bar byinvånarna dem etapp
vis vidare och till läkarhjälp. 

Han räddade sina kamrater inte blott 
genom sitt initiativ och rådighet. Under 
hela marschen vårdade han dem dag och 
natt, utan att akta på sin egen skada. 

Doktor 'vVhite var den andre, som sär
skilt utmärkte sig. °är maskinen störtade i 
vattnet, stannade han kvar i det sjunkan
de vraket. När han fått ihop alla si na in
strument och sjukvardsutrustningen, hann 
han :lätt och jämnt ur maskinen, ,om gick 
till botten pOl 30 meters djup. Hela den tid , 
han vanlade Lawson och hans kamrater 
på det !<incsiska sjukhu set, löpte dc alla 
risk att vilken timme som helst bli till
fångatagna av japanerna. 

Sa länge nägon av dc störtade maskiner
nas be~ättningar var kvar i Kina, kunde 
myndigheterna icke släppa ut nagon som 
helst information om expeditionens för
lopp. Hade så skett, måste japanerna ha 
fått spiIT att gä efter. Man höll pa hem
ligheten ytterligare ungefär en månad, tilb 
allt hopp var ute om tre av deltagarna, 
som försvunnit sparlöst, löjtnant Hallmark, 
sergeant Spatz och korpral Deshazcr. De
ras öde är alltjämt okänt. 

)\r de åtta till fangatagna avrättade, ,om 
japanerna paståt! ? Ted Luwson. 

• 
Doolittles raid mot Tokio torde vara det

ta krigets djärvaste operation. Med hän
syn till aktionens korta varaktighet, 
d v s de famösa :Hrettio se!·amdernn to,d(' 
med visshet ingen operation krävt väldiga
re förberedelser. Det uppnådda resultatet 
är ej med säkerhet !<änt. För japanernas 
krigsindustri kanske dc! endast var ett nål
stygn. Indirekt torde raiden dock ha länge 
bundit en del f1ygstricbkrafter i hemorten, 
som kunnat använda~ vida bättre. Därtill 
torde den mot öster fram~kj1ltna sjöbevak
ningen ha måst avscvärt .förstärkas. 

Amerika kostade raiden nagonting mellan 
12 och IS miljoner kronor. Till det priset 
räddade USA :.sitt ansikte:. enligt kine
sisk terminologi. Det var ett :.världsrekord> 
i fraga om djärvhet i uppläggningen. 
Pearl Harbor var hämnat på sätt och vis. 
]apan$!,t flyg hade v1lnnit den segern -
mycket pa grund av kortsynt slentrian och 
byråkratisk tro pa den amerikanska flot
tans styrka, som antogs förebygga varje 
angrepp. 

Det unga amerikanska flyget avtvådde 
skammen. 

De båda episoderna tillsammans har bli
vit ett allvarligt memento. De tvingar var
je ansvarig ledning att för framtiden tänka 
efter andra linjer. Nelson tillintetgjord!' 
danska flottan under djupaste fred genom 
en liknande kupp. Samma öde kan drabba 
en flotta i exempelvis varje europeisk 
hamn. ElIcr en rad viktiga centra - poli
tiska eller industriella. Det gamla vanc
tän!<andet bonle därmed vara för alltid 
slut. Det mest oväntade kan vara det mest 
sannolika. 

• 
De åttios krets har redan tunnats ut. Hur 

många, som överlever kriget vet ingen, men 
deras namn !wmmer säkerligen att bevaras. 
De famösa trettio sekunderna dör aldrig. 

FL YGMA N: 

~iR G(~DDAII 

GODA FLYGAIIE? 

I ett specialtelegram f rå:1 N ew York 
meddelas att man i Amerika bl a in-

0111 krigsindustrin gjort undersökningar 
för att se hur arbetarnas ålder {örhäller 
,ig till deras arbetsförmåga. Även pa pi
loter har man företagit li!mande under
sökning och därvid kommit till den slut
satsen att de äldre äro bättre som pilo
ter. :. Vid f1yping på stora höjder 1Ithär
da de den mindre syreti lIgangen långt 
bättre än de yngre. Det har även visat ~ig 
att män upp till 60 år klarat flygproven 
med glans. Vid ett stort flygbolag äro in
te mindre än 100 piloter över 45 ån, slu
tar telegrammet. FLYG har med anled
ning härav bett ett par specialister ut
ta1.a sig i frågan. 

F/ygÖ~'l'rläkarell dr Ei,ulr Westerbt'rg 
anser för sin del :.nyhetcn:. något över
driven. Detta konstaterande har ju ocksä 
gjorts långt tidigare men att man detta 
till trots hellre anställer 1Ingdom för 
strid,flygning beror på andra mycket vä
gamle skäl. 

- Att t ex acceleratione:1 har mindre 
\'erkningsgrad hos äldre piloter beror helt 
enkelt på alt ungdomar i regel har lägre 
blodtryck och att följaktligen hlacking-
01ltsymptom lättare uppträder hos dem. 
Dessutom är ju blodtrycket mera stabilt 
hos äldre, vil!{et hänger samman med 
nervsystemet. Yugre människor rodnar ju 
lättare! Att toleransen höjs något med 
aren vet man, men var gränsen gar är 
svårt alt säga. 

- Det finn, emellertid andra skäl, som 

Där syret saknas. Prov högtryekskam
mare. 

tala för att man bör välja ungdom som 
stridsflygare, fortsätter dr Westerberg. 
l<iskmomenten för sprängning av hlod
kärl är ju mi:ldre hos de yngre, de fl'a
gerar snabbare, är djärvare och ofta,t 
fria från familjeband. Dct är sådant 'om 
gör de yngre flygarna mera atravanla. 
slutar f1ygÖvt:r1äkaren. 

Förste fl)'.Q/äkarl!lI dr Eric Nyströ/II, 
som hl a speciali,crat sig pa syrebristen, 
inverkan pa flygarna, framhåller atl det 
är en gammal sanning frän mitten av 30-
talet då tysken Schwartz gjorde u:ldcr
sökningar pä den :.kritiska höjden:., S0111 

här rått nyhetens hehag. 
- Schwartz har gjort en undersökning 

pa 237 flygaspiranter i olika åldrar och 
kommit till följande intressanta resultat· 

3 'fr nådde 5 SOO 111 och hade genom 
(Forts. på sid. 24.) 

General Chu Shi-ming överlämnar Kinas militärorden till (fr v) löjtnant Charles 
McClure, kapten Harold Watson och författaren, kapten Ted Lawson. Stående bakom 
(fr v) mrs R. D. McClure, löjtnant MeClures moder, miss Laveme Rosegrant, McClures 
fästmö, mrs Watson, mrs Lawson, generalmajor .Qoolittle samt general Shelly U. 
Marietta. 



Ju 188 - Ju 88 

I förra numret av FLYG omnämndes 
brittiska flygministeriets rapport om Ju 
IRB och Me 410. Som ett tillägg härtill kan 
anföras att J u 188 till det yttre oväsentligt 
skiljer sig frän den äldre Ju 88 B. Det 
säges vara endast kabinen och nosen som 
förändrats. 

På tal om Ju 88 kan det vara av intresse 
att höra vad en framstående amerikansk 
flygskribent, Max Karant, uppsnappat om 
detta plans flygegenskaper. Han fick till
fälle att besöka en av engelska flygets 
större experimentalbaser, där även typen 
J u 88 fanns repre-senterad. Det var ett natt
jaktplan i oskadat skick och experter inom 
RAF uttalade sig mycket berömmande om 
planet. En provflygare påstod t o m att 
J u 88 var den bästa maskin han någonsin 
flugit. 

1J S A:s alDbulansflyg 

Överste :.Randy:. Lovelace vid Mayo-kli
niken tillkännager att amerikanerna under 
1944 komma att ha HJO 000 bäddplatser i 
ambulansflygplanen. Det var Lovelace som 
i juli 1943 utförde världens längsta fall
skärmshopp på över 12000 meter. En del 

I NYMANENS 
TECKEN: Ett tur
kiskt transportglid
plan med camou
flagemålning. Det 
är av vanlig kon
struktion och lik
nar något Hotspur. 

Det schweiziska jakt- och låganfallsplanet 
C-36 har många gemensamma drag med 
Fairey .FuImar., om man undantar stjärt
partiet. - En tricykel gjord för två: t v 
en bild aven tvåsitsig Airacobra. 

Schweiziskt jaktplan 

C-36 är ett allroundflygplan, :som nu
mera användes mycket inom det schwei
ziska militärflyget. Det användes företrä
desvis som tvåsitsigt låganfallsplan eller en
sitsigt jaktplan. 

Likheten med Fairey >Fulmar> - sär
skilt vad beträffar främre delen - är be
tydlig men C-36 är dock en rent inhemsk 
konstruktion, som skapats av KT A (mili
tärtekniska avdelningen) vid den berömda 
tekniska högskolan i Ziirich. Efter en del 
ändringar, speciellt på vingarna, som fått 
mindre spännvidd än ursprungligen, har 
C-36 börjat serietillverkas. Planet är helt 
av metall. Motorn är en Hisp.mo på 1 200 
hk med Escher-Wyss (schweizisk) ' propel
ler. Beväpningen omfattar bl a en snabb
skjutande Hispanokanon samt ksp i spa
narsitsen (hos de:! tyåsitsiga versionen). 

Nytt Isstglidplan 

En försö!<smodell av ett nytt glidflyg
plan som kan transportera inte mindre än 
30 soldater eller två >jeeps» har med stor 
framgång provflugits vid Ford-aerodro~ 
men, meddelas från USA. Det är utrustat 
med landningshjul och ett par bromshjul 
och kan bogser.as med mycket större ha-stig
het än sin mindre föregångare. Det är tyd
ligen fråga om en förstorad upplaga av 
Waco CG-4 A. 

andra siffror beträffande ambuLansflyget 
ha avslöjats av överstelöjtnant Richard 
Meiling. Han meddelar att 125 000 patien
ter före den 1 dec. 1943 evakuerats med 
flyg sedan hösten 1942, På en krigsskåde
plats har 12 :te flygkåren förflyttat 2S 000 
sjuka · och sårade och endast ett dödsfan 
har inträffat under dessa transporter. 

.STJÄRNOR. FÖR 
LANCASTER: Av
ro Lancaster U har 
försetts med stjäm
motorer, Bristol 
Hercules, vilket be
tyder kraftökning 
och avsevärt större 
bomblast. 

Englands flygindustri 

efter kriget 

Den ansedda. engelska tidskriften tlle 
Economist har granskat förutsättningarna 
för den engelska flygindustriens verksam
het efter kriget. Utgångspunkten är att 
flygindustrien under kriget blivit landets 
.största industri, vil~<et kommer att föran
leda stora svårigheter vid övergången till 
fredshushållning. Med tanke på den indu
striella krisen efter förra världskriget är 
det ing.alunda för tidigt att redan nu börja 
förbereda en planenlig minskning av flyg
industrien. 

Härvid måste först utrönas hur omfat
tande fredstillverkningen kan bli. De stör
sta beställningarna komma på RAF, vars 
styrka uppskattas komma att bli 2 500 flyg
plan i första linjen av alla olika militära 
typer. För vart och ett av dessa flygplan 
beräkna-s en reserv på S flygplan, vilket 
gör en maskinpark på sammanlagt 15 000 
flygplan. För att vidmakthålla materielens 
tidsenlighet beräknas omsättningstiden till 
fem år, vil!<et gör en årlig tillverkning av 
3000 flygplan, från lätta skolflygplan till 
tunga bomb- och transportflygplan. Med 
en sådan omsättning skulle genomsnitts
åldern för flygmaterielen bli 30 månader. 
Som jämförelse kan nämnas att år 1935 
den årliga tillverkningen för RAF :s räk
ning var .1200-1 SOO flygplan. 

En årstillverkning av 3000 flygplan är 
allra högst en åttondel av den nuvarande 
krigstillverkningen. Men efter kriget till
komma kraven på trafik- och sportflyg
plan. Före kriget funnos i hela världen 
sannolikt icke mera än 1200 trafikflygplan 
i tjänst, varav knappt 500 I Förenta stater
na. Även om man med the Economist upp
skattar antalet efterhig.s-trafikflygplan till 
fem gånger så stort, dvs till 6000, mot
svarar detta en årlig tillverkning av endast 
1 200 flygplan, varav ungefär 300 beräknas 
komma på den engelska flygindustrien. 

Till dessa stor,a trafikflygplan komma de 
smärre >droskflygplanen» och sportflyg
planen. Före kriget voro l 666 sådana in
registrerade i Storbritannien, de a:llra fles
ta av den lätta typen. Om deras antal ef
ter kriget ökar till 4500, . betyder detta med 
dessa typers större livslängd icke mera än 
ett årligt tillverkningsbehov av omkring 
500. Därtill lägger tidskriften den årliga 
exporten av ;sportflygplan, uppskattad till 
300-500 flygplan. 

Sammanlagt s!{Ulle sålunda årsbehovet 
av civila flygplan av alla olika typer vara 
1100-1300 mot 300-600 år 1935. 

Slutsumman för både militära: och civila 
flygplan att tillverka per år skulle sålunda 
bli något mera än 4000, vilket tal tidskrif
ten anser ligga i överkant. Detta förklarar 
den bristande överensstämmelsen med de 
beräkningar, vilkas resultat framlades av 
Sir Stafford CripP5, som angav fredspro
duktionen till en(jast en tiondel av krigs
produktionen. 

Siffrorna visa behovet aven radikal 
nedskärning av flygindustrien. Denna kom
mer sannolikt att omfatta främst den s k 
skuggindustrien, men i andra hand också 
mindre !<v,alificerade moderindustrier. En 
del av industriens kapacitet kommer att tas 
i anspråk för biltillverkning och i övrigt 
·av maskinindustrien, men i- alla fall kom
mer ett betydligt kra-ftöverskott att finnas. 
Svårigheten blir att vid omläggningen till
varata de maskiner och verktyg som repre-
sentera detta kraftöverskott. ' 



LYGNYTT 
ALLA 

FRONTER 

Trafikfly&,sAkerhet l USA 

Från officiellt håll rapporteras att de 
interamerikanska trafikflyglinjerna förra 
året kunde notera en framgång på passa
geraresäkerhetens område - den största 
sedan 1939. En sträcka av inte mindre än 
2654 850 000 km tillryggalades med passa
gerare. Endast två olyckor inträffade, var
vid 23 passagerare dödades eller kadades. 
Detta innebär i genomsnitt 1 förolyckad 
passagerare på 115429000 km. 

ATro "York" 

Vid en underhusdebatt redan i decem
ber 1942 nämnde W. R. D. Perkins att 
Avro .. YorQ hade konstruerats som bomb
plan. Det är .således inte något splitter nytt 
flygplan. 

Man kan säga att :. York:. är en trans
portversion av :.Lancaster:.. Ving- och 
motor arrangemanget är detsamma men 
kroppen har blivit så rymlig att all likhet 
med .. La:1caster:. försvwmit. Den nya 
kroppsformen har ändrat luftströmmens 
karaktär och gjort en tredje fena nödvän . 
dig. FLIGHT !commenterar detta med en 
stilla undran huruvida man kommer att 
återgå till tvåfen-systemet eller bli kvar 
vid det nuvarande. 

Det inre i :. YorQ har ordnats så att pla
net fort och lätt kan ändras om från pas
sagerar- till frakttrafik eller tvärtom. 
:.Blandad lasa går givetvis också bra. Spe
ciellt stora luckor finnas för att kunna 
lasta skrymmande gods. Planet har till
räckligt stort bränsleförråd för lång f1yg
ningar, varvid tasten dock inte blir så stor 
som under normala förhållanden. På kor
tare sträckor kan:. YorQ medföra över 50 
passagerare. . 

Motorerna äro 4 st. Rolls-Royce Merlm 

--~ 
~ 

.. TYPHOON .. I 
FARTEN: Nya bU
der på nya flygplan 
äro alltid välkom
na, även om det 
inte gäller direkta 
nyheter, påstår lä
sekretsen. Red. har 
emellertid ett motiv 
nu också, nämligen 
att visa Hawker 
.. Typhoon .. från en 
del nya synvinklar 
för de modellbyg
gare som ta itu med 
.Agatons. ritning 
på sid 35. 

XX på vardera l 260 hk med ~.rebtadiga d~ 
HaviIland-propellrar. Avgasroren ha l 

!crigstid :.muffar:. för att avgas flammorna 
ej skola röja planets väg. Spännvidden är 
31,Q9 m och längden 23,78 m. 

Transportfä.!!lltnlng 

Det meddelas att en flygande fästning, 
en verklig veteran med två års strider över 
Stilla havet bakom sig, svarar för en ny
upprättad väpnad transporttjänst för den 
amerikanska 6:e armens räkning. Centrum 
för transporterna är amerikanernas nya 
bas vid Arawe på New Britain. Hittills har 
denna flygande fästning företagit tre re
sor med fallskärmsutrustningar, kläder, 
ammunition och andra förnödenheter. I de 
allierades högkvarter för detta stridsom
råde framhåller man att man även i fort
sättningen ämnar använda ~.ig ~v de kra.~
tigt bestyc!<.ade flygande fastnmgarna for 
att föra fram förråd av olika slag till de 
framskjutna ställningarna. 

Flycmotorer l Bio 

En ny motorfabrik har byggts i närheten 
av Rio de Janeiro i Brasilien och säges 
vara av vital betydelse för försvaret av 
det västra halvklotet. Den nya fabriken, 
som är den första i Latinamerika som kan 

.öKEN-SPIT.: Det 
är inte så ofta man 
ser bilder på .tro
pikiserade. Spitfi
res och därför är 
red. stolt över det
ta foto. Jämför 
Spitfire-nosen med 
öken-Hurricanes 
d:o. Bilden togs när 
engelsmännen lade 
sig till med Monte 
Corvinos flygplats. 
- T. v. översikts
ritning på Avro 
.York ... 

bygga kompletta flygmotorer, står jU~1 l 

begrepp att börja sin verksamhet. Den 
kommer att leverera motorer tiII de bra
silianska patrullplan som användas för att 
bevaka Brasiliens långa kustlinje samt till 
de brasilianska övningsplanen. Fabrikens 
högsta produktion kommer att omfatta 500 
Wright Whirlwind-motorer årligen om ar
betsstyr!can arbetar åtta timmar om dagen. 
Om det arbetas i två skift kan produktio
nen fördubblas. Längre fram räknar man 
med att kunna bygga flygmotorer på upp 
till 1 200 hk. 

New York-Stockholm 17 tlm 

Pan-American Airways har publicerat 
den sannolika prislistan för sin flygtrafik 
e fter kriget. 

Priserna, som ligga under båtpriserna i 
första klass före kriget, antyda att en resa 
med flygplan från New York till Stock
holm och retur skulle kosta omkring 230 
dollar eller 920 kr. Resan ena vägen skulle 
ta 17 timmar. 

Pan-American Airways turlista omfattar 
bl a följande linjer: 

New York-London, 13 tim 48 min, 186 :30 
dollar. New York-Paris, 15 tim, 202 :50 
dollar. New York-Berlin, 16 tim, 216 :
dollar. New York-Moskva, 19 tim 12 min, 
259 :20 dollar. 



Curtiss 0-52 .Owl. betyder uggla, ett 
signifikativt namn på ett spaningsplan. 
Utseendet är kanske inte särskilt uggle
likt men originellt är det. Maxhastighet 
416 km/t, spännvidd 12,43 m, längd 8 m, 
höjd 2,74 m., vingyta c:a 17,5 m', beväp
ning en ' fast och en rörlig 7,7 mm ksp, 
flygsträcka 1120 km. 

i (Blackbum) Roe, som dock flyger om
kring med bomber i stället för elefanter. 

(Supermarine) Spitfire gör i sina olika 
versioner verkligen skäl för sitt nanUl »eld· 
spottare». (Blackburn) S/wa är en slags 
stor fiskmås. (Short) Stirling är bl. a. stad 
i Skottland samt skotsk matematiker och 
gruvidkare (hur idkar man en gruva? 
Förf:s anm.), pappa till en matematisk 
form!!l, Stirlings tal. 

(Hepublic) Thunderbolt betyder kort och 
gott blixt. (Grumman) Tarpoll, är det 
engelska namnet på Avengt;r och an::1ar, 
namnet på en stor silverglän~nde fisk. 

(Lockheed) VerJa är den ljusstarkaste 
stjärnan i ,stjärnbilden Lyran. (Vultee) 
Vengeance betyder hämnd (dock för ", 
Pearl Harbour), (Vultec) Val/gull/rd bety
der skiltvakt, (Vought Sikors!<y) Vindi-

ALLMÄNBILDNING PER FLYG n 
BORGIA VANDRAR GENOM 

FLYGPLANNAMNENS DJUNGEL 

(Forts, fr, föreg, tir.) 

(Handley Page) Halifax är ett namll 
med fasta rötter i engelsk historia. Från 
Georg S.aville H., död 1695, har namnet 
ända fram i våra dagar spelat en roll i 
engelskt statsliv. Halifax är också en stad 
i det engelska storindustridistriktet, v,ar
ifrån många flygpl,an hämtat :sina namn, 

Som representant för bokstaven J står 
ett enda flygplan - men en Jaguar! Mes
serschmitt .Iagltar är ett av de mycket få 
tyska plan, som fått ett personligt namn 
utöver de sedvanliga fabriksförkortning
arna och serienumren. 

(Focke Wulf) Ku,rier är ett annat av 
Luftwaffes »döpta» flygplan och namnet 
tarvar knappast översättning. Att räkna ut 
att den amerikanska (Vought Si!<orsky) 
Kingfisher är uppkallad efter kungsfiska
ren är inte heller någon bragd. 

(Republic) Lancer betyder Lansiär, (Lock
heed) LigMn'ing blixt och (Consolidated) 
Liberator befriare. Rena ordlistan alltså. 
(Saro) L erwiek är en stad och ett grev
skap i Skottland. (Lockheed) Lej.:ington 
står på gränscn mellan geografi och histo
ria. Där utkämpades nämligen 1775 den 
första striden i Nordamerikanska frihets
kriget. (Avro) Lancaster var en gren av 
den engelska kungaätten Plantagenet. Dess 
storhetstid var kort men intensiv, som 
framgår av följande lilla restIJl1e: En med
lem av släkten ,störtade sin !<usin, konun
gen, blev regent som Henrik IV, hans son 
klar,ade helskinnad sitt regentskap, medan 
sonen, Henrik VI (inom parentes sagt sin
nesrubbad) först avsattes och sedan för 
säkerhets skull mördades. Huset Lancaster 
förde med huset York, det beryktade Ro
sornas krig' - - ett romantiskt namn på en 
g.anska blodig och ohygglig affär. Den 

• 4 

som döpte transportversionen av Avro 
Lancaster till York var a.Jltså väl hemma i 
sitt lands historia, såvida inte - vilket är 
troligare - det faktum var utslagsgivan
de, att de båda grevskapen L. och Y. grän
sa till varandra, (Westland) Lysa1'lder 
slutligen var en sp.artansk härförare under 
det peleponnesis!<a kriget. ' 

N u tar vi litet lexikon igen. (Grumman) 
Martlet är detsamma 50111 svala, (de HaviI
land) Mosquito moskit eller mygg.a (det 
förstod väl ingen?), (Martin) Marauder 
marodör och (Martin) M/lrinrr sjöman. 
(N orth American) Mustang för återigen 
tanken till Buffalo Bill och indianböcker
nas Amerika. Den, d v s hästen, v,ar alltid 
svart, reds med silverbeslagen sadel och 
tyglades överlägset skickligt av hjälten. 
(Martin) Mars .syftar naturligtvis på krigs
guden Mars, som gör sig litet bred just 
nu. Martin M,ar/ian är en 'härledning av 
samm.a ord. 

Söker man i det förnämlig.a uppslagsver
ket Encyclopedia Americana under boksta
ven M efter ursprunget till namnet (North 
Amerimn) Mitchell, så har man 29 alter
nativ att välja på (27 personer och 2 stä
der). Man vet dock att en i verket onämnd 
Mitchell stått fadder tUI den populära 
B 25 :an, nämligen den ej okände generalen 
Billy Mitchell, som v,ar ,en av de första 
som insåg flygets betydelse i sjökriget men 
dog avsatt och missförstådd och först un
der detta krig fått upprättelse och som 
sagt sitt namn på ett bombplan. 

Att kalla ett spaningsplan för (Curtiss) 
Owl, uggla, är kanske motiverat om flyg
planet ifråga skall spana på natten. Annars 
verkar nog namnet lite hjälplöst ljusblint 
och en smula för filosofiskt. Bäst att se 
upp för kråkorna! 

Vem läste inte i sin barndom Tusen och 
en natt och fångades (inte' bokstavligt, 
gudskelov) av jättefågeln Rock, en nätt 
liten pippi med den trevliga vanan att flyga 
hem till ungarna med en elefant i klorna. 
Det söta djuret upplever nu en andra vår 

cator försvarare, (Westland) Whirlwi1Ul 
virvelvind och (Grumman) Wildcat - ja, 
gissa! (Vultee) Vigilant slutligen låter ju 
för svenska öron inte odelat förtroendein
givande, men det är faktiskt inte så far
ligt, I ordagrann översättning betyder det 
vaksam och är således ett riktigt bra ord. 

Vickers We/lesley och Vickers Wellill{/
tOIt äl' uppkallade efter samma person, 
nämligen Arthur Welleslcy, sen.are hertig 
av WeIlington. I-Ian var en av Englands 
främsta statsmän och krigare, skyddade 
de allierades återtåg in i Holl.and, var när
varande vid bombardemanget av Köpen
hamn, blev befälhavare över de engelska 
stridskrafterna i Belgien, När? Naturligt
vis 'under Napoleonhigen. 

Detta var alltså i korta drag vad man 
kan lära sig om - och av - flygplan utan 
att läsa någon flyglitteratur. Och om ovan
stående har fått en och annan läsare att 
bättre förstå namnen på flygplantyperna, 
deras bakgrund och betydelse, då har inte 
trycksvärtan ödslats förgäves, Vilket skulle 
bevisas. 

Ungdomsledarkurs i Värmland 

Under tide:l 2-9 januari anordnade Skid
främjandet och Friluftsfrämjandet i sam
arbete med Svenska SCOlltunionen och 
Postsparbanken ett ungdomsläger j Kal
hytta:1, Värmland, där' bl ,a fyr.a segel- och 
modellflyginstruktörer deltogo. 

Kursen omf.attade orienteringsövningar, 
skidteknik, allsång, folkdanser och folkle
kar samt föredrag av jägmästare Folke" 
Thörn m fl. 

Stig Fägerblad - en av deltagarna -
framhåller för FLYG att :sådana kurser 
kunna va~a mycket värdefulla för såväl 
gruppchefer som instruktörer, även om en 
stor del av äm:1ena knappast komma till 
direkt ,användning inom segelflygverksam
heten . 



TYSK VINTERSERVICE PA öSTFRONTEN. Under sträng kyla och 
på tillfäUiga flygbaser måste man ta till speciella metoder för att klara 
motoröversyner och reparationer. På bilden t v synes ena motorn till 
en Focke Wulf FW 200 .Kurier. inbyggd i en .varmkammare. och 
t h demonstreras hur man klarar sig utan traverser och bockar med 
hjälp av uppumpade luftsäckar vid reparation aven Ju 52. 

KRIGET I LUFTEN Av AVI A'r on 

I Västeuropa borjade det visa sig att det 
tyska hemortsförsvaret ökat betydligt i 

styrka. Flygindustriens omläggning började 
bära fru!<t, samtidigt som man hänsynslöst 
blottade både öst- och syd fronterna på 
flyg och lät de försvarande armeerna reda 
sig så gott de kunde utan starkt flygstöd. 
Enligt brittisk uppskattning hade visserli
gen bombkriget reducerat f1ygi !ldustriens 
kapacitet med 40 %, men icke desto mindre 
trodde man att månadsproduktionen rörde 
sig omkring 1 000 jaktplan. Man talade 
t o m om möjligheten av ett jämviktsläge 
mell.an anfall och försvar. Emellertid skul
le, sades det, invasionen komma, innan ett 
såda:1t läge uppnåtts. 

Under tiden 8/1-22/1 förekommo 3 
tora mörkeranfalr : mot Braunschweig. 

Berlin och Magdeburg på sammanlagt 6300 
toh bomber fällda mot 128 förlorade bomb
ptan (50 ton per flygplan), vilket är något 
högre förluster än genomsnlttet för 19~3 . 
Anfallet på Berlin den 20/1 var det mest 
koncentrerade a :lfallet hittills med över 80 
ton fällda per minut. Stor möda nedlägges 
numera vid natt företagens pla,nläggning på 
att i det längsta, vilseleda försvaret om vad 
SOm är huvudanfallsmålet. Smärre anfall, 
ofta med Mosquitos, riktas samtidigt mot 
andra mål, anflygningen s!<er i sicksack 
o s v. På så sätt komma :1attjaktplanen 
stundom för sent till anfallsmålet, men 
kunna å andra sidan sällan hindras att få 
verkan under återflygningen. 

Under samma tidsperiod anföllo ameri
kanarna u:1der dager tyskt område en gång, 
nämligen den 11/1, då 700 tunga bombplan 
- den hittills största anfallsstyrka som 
förekommit i 8:e flygkåren - anföllo flyg
planfabriker i mellersta Tyskland. Målen 
lågo vid Braunschweig, Halberstadt och 
Oschersleben, 700 km frå,n Engla!1d, vilket 
innebar att de eskorterande 500 jaktpla
nen måste lämna bombplanen ensamma sis
ta biten på en färd som torde medfört 
minst 3 timmars flygning över fientligt 
område. Förlusterna blevo 59 b6mbpla:1 el
ler drygt 8 %, vilket är mindre relativt 
sett än vid närmast föregående, oeskorte
rad e storföretag, nämligen mot Schwein
furt den 14/10 1943. Endast 5 jaktplan för
lorades mot enligt ameri!<ansk uppgift 152 
tyska. Om sistnämnda uppgift och liknande 
meddelade tyskarna, att amerikanar:1a un
der tre storan fall den 14/10, 11/12 och 

11 Il påstått sig ha förstört sammanlag~ 
394 tyska jaktplan, då den verkliga .siffran 
v,ar 98. De amerikanska uppgifterna borde 
sålunda enligt ~sk uppgift genomsnittligt 
divideras med 4. Dessa förlustsiffror ha 
betydelse särskilt för bedömanden rörande 
det tyska jaktförsvarets uthållighet. Den
na bör l1:1der inga förhållanden underskat
tas, vilket lätt blir fallet, om man godtar 
de amerikanska rapporterna. Under luft
slaget över Tyskland den 11/1 förekommo 
i jaktförbanden FW 190, Me 109 och Me 
110, de sistnämnda avfyrande raketbomber 
på l km avstånd, utanför kulsprutornas 
räckvidd. 

l slaget om Atlanten förekpm omkring 
den 20/1 ett stort ko:wojslag varvid tys
karna för första gången på mycket länge 
använde kombinerade flyg- och ubåtsanfall. 
Det var fyrmotoriga He 177 med glid
bomber som uppträdde långt ut till sjöss, 
men enligt brittisk uppgift fingo de föga 
framgång till följd av det stöd som läm
nade.~ främst av Coastal Command s eskor
terande Liberators, vilka gingo till anfall 
både mot flygpla:1en och ubåtarna. I sam
ma operation deltogo flygplan baserade på 
New Foundland, Azorerna, Island och 
Nordirland. De kustbaserade förbanden 
mötas :1U från väster, söder, norr och öster 
i den förut flygfria luckan i Atlantens 
mitt. Vändpunkten i ubåts!<riget framgår 
av uppgifte:1 att tonnageförlusterna under 
första halvåret 1943 voro 74 % av mot
svarande tid 1942 men under andra halv
året blott 26 %. Såsom chef för Coastal 
Command tillträdde general Sho1to Douglas, 
tidigare i ett år chef för Mellersta Österns 
flyg och dessförinnan chef för jaktflyget i 
hemlandet. 

Den vid· årsskiftet påbötjade offensiven 
mot mihtära mål i Pas de Calaisområde~ 
fortsatte och den 14/1 gjordes icke minre 
än l 100 starter i detta företag, mot 1 % 
förluster. Det torde röra sig om systema
tisk nedkämpning av batteristälbingar. 

Tyskarna besvarade det .senaste Berlin
anfallet med anfall på London, som blev 
starkare än de vanliga störningsanfallen. 
Enligt brittisk uppgift var det 90 flyg
plan av vilka 12 fälldes. 

I mitten av ja:1uari tillträdde de nya 
flygchefema, vilka skola leda operationerna 
i samband med den kommande invasionen, 
sina bebttningar. Med undantag för gene-

ral Leigh-Mallory, som under hela kriget 
tillhört hemlandets jaktflyg, är det folk, 
som i Medelhavet kämpat sig till betydan
de krigserfare:1het. Den ameri!<anske gene
ralen Spaatz, tidigare först chef för 8:e 
flygkåren och sedan för Nordvästafrikas 
flyg, har nu tillträtt som chef för amerika
narnas :.strategiska:. flyg i Europa, vilket 
innebär att han har den operativa lednin
gen av anfallen under dager mot tyska 
hemorten, både från England och från 
Italien. 

I Ryss/mill ryckte ryssarna först in i Po
len söder om Rokitnoträsken och började 
därefter en ny offensiv på Leni:1gradfron
ten. Här uppges starkt ry.skt bombflyg ha 
medverkat, medan tyska flygförband lyste 
med sin frånvaro. Det är tydligt att det 
tyska flygvapnet icke räcker till för alla 
delar av östfronten samtidigt. 

I M {'delhavet tillträdde den amerikanske 
generalen, Eaker, förut chef för 8 :e flyg
kåren i England, som överbefälhavare {ör 
~.3,1l1tliga flygstridskrafter. 

Sofia, som :lU anfallits 5 gånger, uppges 
ligg.a nästan helt i ruiner. 7000 människor 
ha dödats och staden har till stor del eva
kuerats. Förstörningen i Belgrad i april 
1941 har nu betydligt överträffats. Tydli
gen söker man att bomba Bulgarien ut ur 
kriget. Andra mål för kr.aftiga anfall på 
Balkan voro Mostar, ett tyskt högsäte i 
Jugoslavien, och Pireus hamn. Bombplane:l 
från Italien a11föllo också flygplanfabri
ker vid Klagenfurt och Wien. 

I den segdragna offensiven mot Rom in
träffade en lägesförändring. Allierade trup
per stego i land och upprättade brohuvud 
50 km söder om Rom och 90 km bakom 
fro:1ten i ryggen på tyskarna, samtidigt 
med att dessa amlat krafter för ett mot
anfall på S :e ameri!<anska armen. Land
stignings punkten ligger nära gränsen föl' 
de landbaserade lätta jaktplanens räckvidd. 
Landstigninge!1 föregicks aven tids kraf
tig flygbasbekämpning, särskilt mot Rom
område. Dagen före bombades - e:1ligt 
mönster från Sicilien - det tyska högkvar
teret i Frascati sönder. 600 flygplan stödde 
brohuvudets upprättande och hindrade 
tysk framryckning på vägarna mot la:1d'
stignings platsen. Den 22/1 gjorde de alli
erades flyg 1 300 starter till truppernas 
stöd mot uppskattat 100 tyska. Enligt tysk 

(Forts. på sid. 24.) 
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FiirarrumlllP! IHI pI/, tUl/gt bO/nb 
plan /II) fll/JI' " J"I/k,'t"~ Ju 8S. 

Många sökande till flyget -
endast de bäst kvalificeråde 
antagas. 

Ö\·~rijte Iug~mnr Ny· 
gr~1l har Wr JljKI· 
skola,," tidskrift »1'0 
lfritllh. gjorl ett ut· 
hllllnde 001 NKI·sko· 
hm" flygteknlskll kur· 
ser o('h framhåll"r 
bl. a. följlllldp: 
.Hlir vid flygvUPIlt>1 
liksom vid ,,/\ m,lnga 
tlllllra verk, indu· 
strler ocb företag. ha 
vi Hirt OS8 att npp· 
skatta kurreSLloll(h'Jliol
undervisningen. Flera 
8Y de kurijcr, som 
NKI·.lwlnll hjnder, 
Rlltler jag vara vunla 

Överste Inynnc ... Nygrel/. ullt heaktande. ,Jag 
chef för Kyt. FIl/ykTig.. hur ocks,i med till. 
sko/an i Ljung/II/lle(/. lr .. ,IHstlilleIHe lagt 

mli rke till · att NKI. 
.. kolan ",i att silj&a liillll'al ijlUl1 kurirer eft.er 
fiir.,'orets beb(),· .• 

Rekv lr"r ... NI{J-Hkolalls IlY" t .. knl.k .. studl .. -
hundbuk ge.nom nednllstAelule kupong. Ni er
håller dA III h. erforderllgll upplyslllngar Om 
studierr .. ,. b .. drlvllllde, om framtIdamöjlIg 
b .. t .. r Inom flyguillge"" omrdd .. m. m. 

r
l 

r--- ----------------j 
: Till NKI-skolan, :~~~:~~L3~ l 
I Var god 8;;ud mig Eller T .. kuiska studie- I 
I bandhok ko~hH\(18fritt ocb utan förbilI ' I 
I tlel_l' .. Jag öll_kar äv .. n NKI-.kolanH tid-
I skrift .Pil. Ifrlti,h grll.ti$ untl"r ett år. I 
I I 
I Namn .. . ..... .. . .. . .. . ...... .. ........... . I 
I I 
I J3ostl1d ....... . .. . . .. .. . ..... NKII 
1_I~o~t~f~ . ..: :.. .~ :...~ ~ ~l:g.: _____ J 
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Forts. fr. sid. 7. 

sin AfrikafJygning och alla sina andra här
liga flygarupplevelser. 

Inne i hangaren hittar vi dock inte bara 
Hornet Moth'en. Nej, där står också Gne
sta-landsfiskalen Berglunds Kl >Sport» _ 
SE-ALO -, som förhyrts av gotlands
klubben liksom Andrees SE-ALD. Där 
finns också flygarparet Nils och JBirgit 
Thiirings Puss Moth - SE-AFH - som 
en gång lär ha tillhört Amy Johnson och 
varit i både Kapstaden och Indien, fört de 
nuvarande ägarna Europa runt 1939 och nu 
efter 3200 flygtimmar degraderats till 
thiiringsk reservmaskin efter den eleganta 
Percival Vega Gull - SE-ALA -, som 
vid FLYG:s besök var på översyn i Stock
holm, samt Biicker Jungmann - SE-AHl 
-, som fru Birgit för tillfället hölJ på och 
luftvärnsflög med över en annan del av 
det igelkottspäckade Gotland. Nils Thii-
ring har v.arit .oavbrutet engagerad för 
luftvärnsflygningar på Gotl.and sedan 1940 
och hans charmanta fru trafikflygerskan 
sedan året därpå. Att de triv:s förträffligt 
med >jobbet> behöver den flygande äkta 
mannen inte tala om - det syns på ho
nom på f1er.a kilometers avstånd. 

l hang,aren står också flygklubbens Gru
nau Baby II B - SE-SeG - finputsad 
och glänsande och väntar på att det s!<alJ 
bli sommar och braktermik över de got
ländska kalkstenshällarna, så att den skall 
kunna kurva sig lIPP till ny,a rekordhöjder. 
Inte fullt så ·stolta drömmar har väl klub
bens två glidplan av typen SG-38, som 
klubbmedlemmarna själva byggt av Tempo
donerade bygg.satser, men de få nog full 
sysselsättning de också, när det blir litet 
varmare, ty på den gotländska energin kan 
man sannerligen inte klaga -: allra minst i 
flygklubben. I vår har också klubbens mo
torflygplan - den berömda s k Spetsbergs
Moth'en kommit hem igen efter motorbyte 
i Stockholm. J a, det är visst bara· stjär
ten numera på SE-ADl, som tillhör det 
ursprunglig,a flygplanet, men Spetsbergs
Moth'en får den allt heta så länge den 
»Iever». 

Flygu tstä llnin g i Dlaj 

Tillsammans med FLYG:s utflugne flög 
två representanter för ABA och Utställ
ningsringen, ABA:s nye reklamchef redak
tör Bo Lindorm och den trägne reklam. 
assistenten Sture Ahman, till Visby för aU 
förbereda öppnandet av ringens ambuleran
de flygutställning, som innehåller huvudde
len av av den omfattande flygmaterielen 
från Skansen-expo i somras. 

De två gjorde samma goda erfarenheter 
som underteckn.ad ifråga om gotlänningar
nas tillmötesgående och gemytlighet men i 
ett fall >hoppade de på Brunkebergspum
pen>, som det så vackert heter på stock
holmska. De hade tänkt sig, att utställnin
gen i Visby ·skulle öppnas i februari, men 
flygklubbens ordförande, ingenjör P. M. 
Bengtsson, och sekreterare, löjtnant Sigurd 
Stengård, förklarade med en mun, att det
ta var otänkbart. På vintern går gotlän
ningen mer eller mindre i ide och det går 
inte ens att locka ut honom för att titta 

. på en flygutställning. I maj måste det vara, 
sade herrarna, och den 12 maj öppnas nu 
utställningen enligt preliminärt beslut. 

Lokal blir DBV :·s .(De badande vän:1er
n3s) stor,a sommarpaviljong, som ägaren, 

källarmästare Gustaf Lar:sson, för den goda 
sakens skull upplåter gratis under de tio 
utställningsdagarna. De hyggliga gotlii,n
ningarna förneka sig inte, även om de bli 
vit direktörer på stockholmsrestaurangen 
Tattersall. 

Ett sjuDIna h a ll g 

- Verksamheten inom flygklubben, vil
ken hör till de 30 lyckliga som kommer att 
få statsunderstöd, har ännu inte varit så 
särskilt livlig, förklarar ingenjör Bengts
son. Våra segelflygare togo bara 14 A- och 
4 B-diplom under 1943 men nu när vi fått 
ordentlig materiel så skall det bli full fart 
i sommar. Flygmaterielen, som består av 
två glidflygplan, en >Baby» med fall
s!<ärmsutrustning, en >Moth> och en vinsch
bil, är i det närm.aste betald - man kom
mer långt med arbete och energi samt kas
safyllande luftvärnsflygningar och 
klubbens närmaste mål är nu att få ett 
nytt motorflygplan. 

Det !<ommer säkert. 
Gotland har också landets längsta hang 

- från Kappelshamn till S km söder oIU 
Visby - inte mindre än sju mil, som vän
tar på provflygning av herrar experter i 
KSAK. När man därtill lägger kaminter
miken, så frågar man sig: Har någon 
svensk klubb :större möjligheter än Got
lands flygklubb att göra vackra höjd- od1 
tids resultat ? 

) 10 medlemmar är det f n i klubben, SOIU 
utom motorflyg och segelflyg sysslar med 
modellflyg, ehuru bygglokal ännu saknas 
- mycket! 

En som hoppas på ännu bättre ekono
miskt resultat för segelflyget än hittills 
trots de goda dryga 2000 kronorna är 
ovannämnde redaktör Gösta Storm, som 
framhåller för FLYG, att länsinsamlingens 
listor ännu il1te äro helt indr.agna, varför 
det säkert kommer mera pengar så ~ma
ningom. F. n. är insamlingen (örpuppacl 
men i vår tar hr Storm fram blåsbälgcll 
igen och öppnar Visby bornas penning
pungar. 

Reda1<tör Storm framhåller också alt 
flygintresset hos de yngre är lika stort;som 
på något annat håll men att det nog annu 
fattas litet hos de äldre. l Ake Larsson 
har klubben en oerhört intresserad grupp
chef, som gått igenom instruktörskurs ~å 
Alleberg. Man gör oekså vad man kan for 
att breda ut intresset. Propagandamöten 

. {ör segel flyget ha hållits i Hemse, Slite, 
KlinIe och Roma. På den sistnämnda plat
sen är intresset störst och det händer of
ta, att romaborna komma in till Visby {ör 
att titta på flyget. Slite är kanske mest 
svårbearbetat, ty där är man av naturlig:\ 
skäl mest inställd på sjösport. 

Nåja" det ena goda förskjuter inte det 
andra. ' lJastill'. 

82 lDotorflygcertit"ikat 19 43 

Luftfartsmyndigheten har under 1943 
utfärdat SO B-certifikat (trafikflygcertifi
kat) och 32 A 2-certifikat. Samtliga certi
fikatinnehavare ha fått sin utbildning vid 
flygvapnet. Utom dessa motorflygcerti fikat 
ha under året utfärdats 29 mekanikereer
tifikat, 2 r.adiotelegrafistcertifi!mt, 3 navi. 
gatörcertifikat av I kla,ss och ett d:o av 
II kla~s. Utbildningen har skett dels vid 
flygvapnet, dels civilt. 



FLYG-
TÄNDSTIFT 

Inre isoleringshylso 

YHre isoleringshylso 

Hylsnippel 

Tåndstiftshus 

pyranit, det keramiska rial, som har mindre god värmeledningsförmåga. Pyranit-

isolatormaterialet i Bosch isolatorn får vid låg belastning en förhållandevis hög tem-

flygtändstift, har de ter- peratur. Bosch pyrdnitstift äro därför mindre känsliga för 

miska egenskaper, SORl beläggningar - exempelvis avlagringar av blytetraetyl, 

fordras för ett pålitligt som tillsättas bränslet för att öka oktantalet - med den 

flygtändstift ; god värme- risk beläggningen innebär {ör misständning på grund av 

ledningsförmåga, mot- tändströmmens överslag till gods. Vid högre belastning av-

ståndskraft mot tempera- leder pyranitstiftet snabbt värmet och risken för glödtänd-

turvariationer och lämp- ningar reduceras. 

lig värmeutvidgningskoef· Bosch pyranitisolator har stor termisk hållfasthet; den är 

ficient. okänslig för dc kraftiga temperaturvariationer, som tänd· 

Utslagsgivande för Bosch-stiftets arbetsområde är det stiftet utsättes för - temperaturvariationer, som ligga mellan 

s. k. värmetalet. Isolatorfotens utformning är av största c:a 2.000· e i tändningsögonblicket och c:a 60° e, när ny 

betydelse för detta värmetal. Ju mindre den yta är av bränsleluftblandning kommer in i cylindern. 

tändstiftet, som utsättes för värme - kort isolatorfot, i Slutligen får inte isolatormaterialets utvidgningskoefficient 

sockeln indragna elektroder etc. - och värmet också lättare skilja sig för mycket från materialets i tändstiftshuset, då det 

kan avledas, desto högre värmetal hor tändstiftet. annars uppstår risker för otäthet. Pyranitisolatorns utvidg-

Pyranitisolatorns godo värmeledningsförmåga tillåler en ningskoefficient har i det fallet ett gynnsamt värde. 

ändamålsenlig dimensionering av Bosch-stiftets isolotorfot. Bosch-fabriken har mycket lång och grundlig erfarenhet 

Vid samma värmetal är isolatorfoten relativt lång i jäm- av flygelektriska tillbehör tillverkade efter principen om 

förelse med isolatorfoten på tändstift med isolatormate- oöverträffad 

BOSCH-
AKTIEBOLAGET ROBO • STOCKHOLM 7 

AI,tkbola,et Robo representerar Ro· 
bert Bosch C. m. b. H. och kan er· 
bjuda Eder sakkunSMP och alt lÖnk· 
bar service. när det ,äller Bosch· 
fabrikens tillverkninsar. 
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fRÄN STOCKHOLM 'ÖVER lOV 

STOCKHOLMS ATLANTFLYGSTATION kommer med allra 
största sannolikhet att förläggas till Skå-Edeby. Hur den kom
mer att se ut vet man ännu inte men på detta uppslag har teck
naren Ragnar Reisner framlagt en fullt godtagbar lösning. Sto
ra bilden visar en översiktsritning, som dock på grund av mili
tära skäl ej är terrängtrogen. Närmast härovan sjöflygstationen 
och härunder stationshuset samt hangarhöjden. Underst t v den 
nya bron med tillfartsvägen över Lovön. Se artikel på sid. 9. 
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SAA B SP O TTAR UT B lS 
Forts. fr. sid. 8. 

har genomförts just med tanke på att det 
skall bli lättare att få fram materialet. 

Att standardisering, ordning och reda -
samt l>amerikansk» fart - sätter ,in prä
gel på SAAB:s tillver!ming a,v B 18 har 
FLYG:5 utsände nylige:l varit i tillfälle att 
konstatera vid ett besök i Linköping. Ord
ningen och redan är t o m så konsekvent 
tillämpad att en utomstående har ganska 
lätt att komma underfund med efter vil!<a 
linjer tillverkningen sker. 

För att fa en grundlig rundblick över 
den påbörjade serietillverkningen av B 18 
får jag tre betrodda SAAB-män till cice
roner, nämligen verkstadsingenjören och 
chefen {ör monteringshallen, ingenjör Nils 
Mård/elt, chefen för instruktionsavdelnin·· 
gen, ingenjör Hans Bagger-Sjöbäck, samt 
SAAB:5 publicitetsman, redaktör Erik 
Roscllq~'isl. 

Ronden börjar i ing. Mårdfelts arbetsrum 
ovanpå det ena samlingsförrådet i monte
ring~I1allen, För att få en !dar överblick i 
det synbara virrvarret därute gå vi först 
igenom en plan över de olika tillverknings
takterna och seoan bege vi oss oförfärat 
ut i den väldiga monteringshallen, oär sam
tal i egentlig mening är en omöjlighet P;l 
grund av det frenetiska oväsendet. Nitma
skinernas knattrande överröstar allting. Det 
går nämligen åt omkring 200000 nitar i ett 
enda bombplan av typ B 18 ... Men även 
om ett ovant öra vill bedövas är det i alla 
fall något bestickande med den fart och 
arbet~glädje som oljudet tycks l>förljudli
gn. 

För alt uttrycka sig populärt kan man 
säga att monteringshallen är en hall med 
två sidoskepp. l dessa :tskepp:t sker dl'lCllj
/II 011 ll'rillg ell och jiggmolltcringCll, medan 
slu/molltering"" försiggår i mitten av hal
len. 

- Bitarna strömmar samman från sidor
na som bäckar och åar förenar sig till en 
stor flod, säger ingenjör Mårdfelt för
klarande. 

Alla l>bitar:t och detaljer från SAAB:s 
egna detaljverhtäder lagras i samlings för
råden, fortsätter verkstadsingenj ören. Se
dan går de till detaljmo,teringen närmast 

dessa förråd. Men allt som !<oml11er från 
underleverantörerna tas emot i ankomst
kontrollen och får ligga i huvudförrådet 
tills de behövs, då de går direkt till re
spektive monteringstakt. Detaljmonterin
gen sker delvis på löpande band, som vi 
har fyra stycken här i hallen. 

Det där med löpande ba:Jd var ett mo
dernt och fängslande begrepp, som med
arbetaren nu fick se i verkligheten. Exem
pelvis fanns det ett band för rörtillverk
ningen, bestående aven sakta framglidande 
matta av tjock väv. Här och där utto 
män eller kvinnor, som ge:1om snedställda 
avledare av trä över bandet fingo röret i 
resp ofullständiga tillstånd sig tillsänt. På 
ett ställe bockades röret och på andra ka
pades det, :tkragadesl>, provtrycktes, märk
tes och försågs med förskruvning. 

Men det är bäst att gå i ordning med 
'kildringarna: 

Efter detalj monteringen följer jiggmon
teri/lgen, som är upplagd i s k strällgar 
fram till slutmonteringen i mitten av hal
len. Om vi stå vid det först nämnda s.am
lingsförrådet och vända os~ mot hallen se 
vi från ena idan :tsträngen:t för mittving
e:1S båda halvor, varpå sedan följer l>sträng
am,al> för motorgondolerna, mittkroPPf'n, 
framkroppen, bakkroppen, stabilisatorn 
samt rodren (i rodersträngen monteras 
även fenan). 

Nu ha vi kommit till högra sidan av 
halle:1. Om vi hoppa över slutmonterin
gen s båda rader till jiggmonteringen på 
and ra sidan se vi rakt f ram :tsträngen> f ör 
bränsletankarna (som bestå av fiber med 
skottskydd av gummi) :amt till vänster 
om de:J l>strängarnn för motormonterin
gen, elektriska utrustningen, landningsställ 
(med sporrställ) - här ingå även man
överorgan och bombställ - rör, sittrumshu
var, diverse (bomb-, landningsställs- och 
tankluckor samt dykbroms) och yttervingar 
med vingspetsar. 

r varje l>strängl> börjar j iggmonteri:1gen 
närmast detalj monteringen och komplette
ras alltmera ju närmare enheten flyttas 
mot mitten av hallen. 
Nä~ta större tillverkningsgrupp är slul-

1110/ltcrillge'l/.. Vi börja i slutet av mittvin-

Motorgondolen bygges ihop med vingen. 

gens jiggmonteri:1g till vänster i hallen, 
där förresten stora portar finnas ut mot 
det fria. 

Efter jiggmonteringen men före den 
egentlig.a slutmonteringen - alltså medan 
t ex bakkroppens bäda sidohalvor äro skil
da - monteras huvuddelen av ledni:Jgar 
och utrustningsdetaljer. Sedan bÖrj.ar 
B 18:s vandring (till en början på speciella 
hjul och sedan på eget landningsställ) f rån 
e:1a till andra sidan s.amt i en :thårnalskur
va:t tillbaka i allt färdigare skick till och 
så småningom genom porten. 

Slutmonteringen sker 'edan i ett stort 
antal stationer. 

Framkroppen monteras. 
Motorer (färdigmonterade ml'id kåpor, 

luftintag m m) sätta, på. 
Bak'uoppen mO:1teras. 
Mittvingens båda halvor med var sin 

motorgondol förena~ med mittkroppen. 
Bränsletankar och oljekylare monteras. 
Landningsställ (kallas vid SAAB land · 

ställ och omfattar även sporrstället). 
Vingklaffar och stjärtparti monteras. 

(Forts. på sid. 23.) 

En del av monteringshallens mittskepp, där flygplanens huvuddelar sammansättas och slutmonteringen sker. 
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SKA - E D E R T 

Fort,s. fr. sid. 9. 

arbete med flygexperter och går efter i 
huvudsak följande riktlinjer: 

Flygfältet s!{all uppta en yta av omkring 
500 hektar och skall ha sex hårdgjorda 
rul1ningsbanor, av vilka två skola vara 
3000 meter långa och 60 meter breda, me
dan de övriga läggas ut med 2000 meters 
längd och 40 meters bredd. En ny vägför
bindelse med Stockholm ingår i projektet, 
vidare en stor ,stationsbyggnad med kontor, 
expeditioner och flygsäkerhetstjänstens 
olika avdelningar, en sjöflygstation med 200 
meter kaj och :slipar, sex hangarer om var
dera 3800 kvm golvyta, verkstad, plats för 
ett mindre hotel1 och en särskild liten villa
stad för 100-150 befattningshavare. Par
keringsplatser skola anordnas för 2200 
bilar! 

Skå-Edeby bjuder sällsynt goda natur
liga förutsättningar för en sådan anl~gg
ning. Eftersom huvuddelen. av marken en 
gång i tiden utgjorde .botten på den nu 
genom landhöjningen ytterligare starkt upp
grundade Svartsjöviken, bli planeringsarbe
tena relativt litet omfattande och de bergs
partier och :.skogslimpou som måste hyf
sas el1er tas bort äro relativt få , Inte hel
ler 'ligger d'en nuvarande bebyggelsen i 
större utsträckning i vägen för anlägg
ningen, även om kanske några hus måste 
avlägsnas, medan andra få flytta på sig. 
Höjdskillnaderna äro i varje fall inte av
skräckande stora. 

Men en sådan anläggning tar sin tid att 
bygga. Ingenjör Florman anser att den 
med en arbetsstyrka av i genomsnitt 2000 
man och de modernaste och mest arbets
besparande maskiner skul1e ta omkring två 
år att få den i . flyghart skick, även om 
den på den tiden långt ifråll sku1\e kunna 
hinna definitivt färdigstä1\as. Och kostna
derna för ett sådant projekt? Då Skå
Edebyplanerna förut en gång dis!{t\terades 
räknar man bl a på en helt :lY väg från 
Drottningholm, som med en bro över Mör
byfjärden, skulle förbinda flygpLatsen med 
huvudstaden. Löst kalkylerat skulle bara 
den delen av anläggningen gå på omkring 
12 miljoner. I övrigt torde det vara svårt 
att ange kostnaderna ens tillnärmelsevis, 
men sakkunnigt folk anser att de med da
gens priser och med anlitande av de mo
dernaste och me:st snabbarbetande hjälpme
del skulle hå1\a sig någonstans mel1an 60 
och 75 miljoner för flygplats, byggnader, 
vägar, bro och al1t. 

Det låter visserligen mycket, men om 
man jämför det med Bromma hittillsva
rande kostnad av 25 miljoner plus 5-10 
miljoner till innan den blir fullt färdig, 
blir inte projektet fullt så skrämmande. 
Man torde böra förutsätta: att det är Stock
holms stad som skall bygga och driva flyg. 
platsen, men då den dessutom är riksnyt
tig torde avsevärda bidrag av statsmedel 
!<unna påräknas. Stockholm behöver sin 
Atlantflyghamn och behöver den snart nog. 
Annars kan det ' hända att Sverige en 
vacker dag kommer att finna sig stå utan
för. Det perspektivet är oändligt mycket 
mera skrämmande. 

Gunnar FröselI. 



[SAAB SPO'I"I'AR I l,!' II J ~ 
Forts. fr. sid. 21. ____ -' 

Yttervingarna (med skevroder - SAAB
beteckning - och vingspetsar) monteras. 

Sittrumshuvarna monteras. 
Nosen monteras. (Under denna och när

mast föregåe:1de takter monteras även be
styckningen, d v s bombinstallation och 
automatvapen.) 

Slutbesiktning m~d avvägning. 
Därpä följer mål:1ing, koml}assdevierillK 

och radioprov, kalibrering av bränslemä
tare samt täthet~provning av bränslesyste
met - under tryck - och sa inskjutning 
'av automatvap:1en. J a, det är inte slut än ... 
Det hlir också motorkörning med prov 
samt verkstadsflygni:1g med fö ljande åt
gärder av eventuella fel. Man bör inte hel
ler glömma SAAB:s efterbesiktning samt 
flygvapnets hesi~,tning, kontrollflygning 
och hämtning. 

Detta hl ev en tämligen torr upprälming 
men utrymmet i en tidskri f t är ju begrän
sat! Det är inte alls så torrt i verklig
hete:l. 

Kontrollen har inte nämnts tidigare men 
det är ju ett känt faktum ,att denna är yt
terst noggrann. Materialet provas minutiöst 
och efter varje tillverkningstakt följa kon
troll och funktiomprov. Som exempel kan 
:Jämnas den elektriska provpanelen, som 
finns i slutet av :.elsträngen>. Det är en 
vägg, på \·ilken alla ledningar, trummor, 
appar.ater m m installeras såsom i det 
färdiga planet. Så >släpper man på ström>. 
Därvid får man en fortlöpande kontroll på 
att systemet fungerar. Så fort en app.arat 
eller grupp är provad åker den till mon
tering i sitt flygpla:1. Det förtjänar nämnas 
att ('n enda B 18 innehåller elektriska led
ningar av sammanlagt 1 mils längd. 

När vi ändå ha börjat tala om siffer-

B 18:s bakkropp bygges i två halvor -
s k Halbschalenbauweise - som här kon
trolleras innan de två bli ett i . gifter
målsjiggen.. Innan de förenas monteras 
huvudparten av ledningar och utrust
ningsdetaljer in i halvorna. - I långa ra
der stå B 18:s motorer, av helsvenskt fa
br ikat liksom planet och byggda vid 
Svenska Flygmotor AB i Trollhättan. Ar
betarna hålla på med att montera motor
plåtarna. 

kuriosa hos B 18 är det li!<a bra ..att tala 
om att till varje flygplan av denna typ går 
det åt bl a 25000 skruvar, 530 mi plåt, 2 
km profil, 600 m rör- och slangledningar, 
250 skyltar och 600 f jädrar. Besättningen 
på 3 man har att hålla ögonen på e:a 160 
spakar, regLage och knappar, samt 45 vi
sarinstrument, av vilka en del ha ända 
upp till 4 visare på samma tavla. Om all 
elektrisk apparatur i en B 18 ku lle använ
das på en gång så skulle en effekt på inte 
mindre än 12 kilowatt tas i anspråk, d v s 
ungefär lika mycket som går åt för 300 
st 40-wattslampor. 

Ja, här är alltså en välorganiserad flyg
industri i full gång för flygvapnets räk
ning - än så länge. Det vore synd om den 
inte kunde ra ta itu med civila plan efter 
higet! När jag frågar mina tre vägvisare 
i industri labyrinterna komma de antingen 
med allmänna fraser eller se hemliga- ut -
så där får ma:t inget veta. 

Medarbetaren får även tillfälle att besöka 
chefen för laborotariet, civilingenjör Gösta 
Lindb!!r!/, och bli en smula insatt i de pro
blem som flyginclustrin har att kämpa 
emot när det gäller materialanskaffningen. 

- Det är många underleverantörer som 
tror att det är rena sattyget av oss att 
ha så stora fordri:tgar på materialet som 
vi har, säger civiling. Lindberg. Men vi 
måste förstås. Vårt laboratorium har lyc
kats åstadkomma en hel del utom rena 
kontrollarbetet också Förresten. N är det t 
ex blev brist på kromsyra för vår,a Y t
behandlingsbad - nå, bristen finns än -
fann laboratoriet på en metod att re:la den 
använda syran. En oerhörd vinst! Ja, nu 
måste jag gå, sitter just i en materiaInor
meringskon f erens mellan flygförvaltningen, 
SAAB och Svenska Flygmotor AB. Mer 
en annan gång kanske ... 

Vår flygindustri går vidare. 
Pro MillI'. 
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KRIGET I LUFTEN 

'----- Forts. fr. sid. IS. ------I 

uppgift riktades bombanfall mot landstig
ningsstyrkan och sänkte 12000 ton trans
portfartyg. Tydligt är emellertid att före
taget blev överraska:tde och ,att flyg icke 
kunde ;sättas in till motanfall. Till följd 
av de allierades herravälde till sjöss och i 
luften har det blivit möjligt att kringränna 
tyskarnas högra flygel och måhända sätta 
den fastlåsta f ronte:1 i rörelse. 

I Fjärran (jstern pågingo de sedvanliga 
kontinuerliga flyganfallen på Rabaul, Ka
vieng och baserna i Marshallöarna. Mot de 
sistnämnda' har nu 7:e flygkåren under 
general Hale fällt 800 ton bomber sedan 
baserna framskötos från Hawaji till GiI
bertöama i slutet på november. Brohuvu
dena på New Britain och Boug.ainville ut
vidgades seda:t flygfält i närheten kun
nat besättas. Japanska regeringen förkla
rade ånyo att höjning av flygindustriens 
kapacitet var ett av de viktigaste proble
men i landet just nu. En fördubbling hade 
dock ägt rum sedan krigsutbrottet. Från 
allierat håll framhölls att japanerna fått 
betydande flygförstärkningar i sydvästra 
Stilla Havet. 24/1 1944. 

ÄR GUBBAR GODA 

'----- Forts. fr. sid. 11. 

snittsålder på 22,7 år; 26 % nådde 6. 000 m, 
genomsnittsåldern 24,S år; 43,2 % nådde 
6. SOO m, genomsnittsålder 29,0 år; 23,8 % 
nådde 7 000 m, genomsnittsåldern 29,8 år; 
4 % nådde 7 SOO m, genomsnittsåldern 
34 år. 

Någon noggrannare undersökning för 
högre åldrar har icke förekommit men upp 
till 4S år är höjdtoleransen god. . 

- Att äldre flygare bättre uthärda sy
rebrist beror icke på att de har större mot
ståndskraft, fortsätter dr Nyström, utan 
därpå att de hjärnce:ttra som reglerar 
blodomloppet hos äldre människor har lät
tare att foga sig i förhållandena'. Då man 
utsättes för syrebrist andas man först dju
pare för att på det sättet av luftmängden 
fåt ut mera syre. Kroppens nästa åtgärd är 
att söka öka uppsugningen av syre. Då inte 
detta går försöker kroppen öka blodets 
cirkulationshastighet och när äve:t denna 
möjlighet är driven till sin spets börjar in
förandet av krishushållning så att de minst 
viktiga delama av kroppen få vara utan sy
re. Slutligen når man det stadium då hjär
nan får för litet syre. Då faller man ihop. 
Det är alla dessa åtgärder som den äldres 
hjärncentra har lättare att systematiskt ut
nyttja. Men härtill kan en ung flygare 
också trän~ upp sig, :slutar dr Nyström. 

Förutom åldern finns det ju andra orsa
ker till att vissa människor bättre uthärda 
syrebrist än andra. Könet är i viss mån av
görande och kvinnor stå bättre mot de:tna 
påfrestning än män. Konstitution.en, stig
hastigheten, längden av vistelsen i de syre
fattiga luftlagren, temperaturen och luf
tens fuktighet, ma't, dryck och gifter som 
intagits före flygningen. spela också in. 

Någon guldålder för flygande gubbar 
står således inte för dörren. Flygman. 

TILL SALU PLATSSÖKANDE: 

FLYGMOTOR 
Flygmekaniker Clrru8 Herm~8 pA 110 hk. 

GångtId 80 tlm. Ob8. bronstoppar. Svar 
till >Nav och propeller>, d. t. k . 

Ung man med Intresse för flygmaskiner 

Flygmotor 
med en tids t.jHnst som l:a mek önskar 
plats pA · verkstall för rep o översyn av 
flygplan och motorer eller såsom mek vill 

110 hkr rak Inverterad. Ej använd. flygbolag. Svar t >Flygmek>, d t k, f v b. 
Svar till >Argus>, d t red. 

• FLYGVAPNET 

MOTORINGENJÖR 
Vid Kungl. Krigsflygskolan i Ljungbyhed anställes en motoringen
jör I lönegrad MEx I S (f n c:a kr 477: SO per m6n). 
Sökanden som helst bör äga högskoleexamen, skall vara kompe
tent att utföra 

A. Besiktningar av I) motordelar i samban.d med motoröversyn; 2) motorer ef
ter motoröversyn; somt kontrollkörning I provbock med efterbesiktning; 3) mo
torinstallationer i flygplan. 

8. Undersökningar och utredningar av motorstörningar. 
C. Undervisning i ämnena motorlära och flygmaterielkännedom vid aspirantsko

la'n. Härför utg6r arvode med sammanlagt c:a kr S40: - per skol6r, 
Tillträde snarast möjligt. 

Egenhändigt skriven ansökan, p6 kuvertet märkt »Motoringenjör Avd VI» och ställd 
till Chefen för Kungl. Krigsflygskolan somt 6tföljd av meritförteckning, betygsavskrif
ter, uppgifter om värnpliktsförhållanden, 61dersbetyg somt de övriga handlingar 
sökanden önskar 6beropa för styrkande av sin kompetens, skall vara till Kungl. 
Krigsflygskolan. Chefsexp. Avd VI, Ljungbyhed, inkommen före kl 12,00 fredagen 
den IS instundande februari. Läkarintyg skall p6 anfordran insändas. 

• Ljungbyhed I januari 1944 
CHEFEN FÖR KUNGL. KRIGSFLYGSKOLAN 
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Fanor och kUo&,ande spf>1 

Modeller på stav och axels!<ärp för f1ot
tiljtrumslagare vid flygvapnets musikkårer 
samt på trumpetfanor ha fastställts av 
K. M :t. 

Staven ti llverkas av sv,artlackerat trä 

Ovan: Trumpetfana för Svea flygflottilj. 

med kulan och doppskon av förgylld mäs
sing. 

Axelskärpet tillverkas av tre i guld 
vävda galoner på ,svart botten samt nedtill 
e:1 kokard omgiven aven galon. I kokar
dens mitt finns en knapp med flygvapnets 
emblem i gul metall på blå emalj botten. 

Nedan: Axelskärp för trumslagare samt 
tamburmajorens stav. 

Trumpetfanans fanduk är tillverkad av 
ljusblått siden. Duken är försedd med fran
sar av gult sil!<e. Dess mitt prydes av 
flygvapnets emblem i gult silkebroderi. I 
övre vä:1stra hörnet finns det särskilda 
kännetecken, som är fastställt för respek
tive flygförbands fana. 

Ritningarna till staven och axelskärpet 
ha gjorts av friherre Erik Fleming i sam
råd med flygstabens organisationsavdelning. 
Ritningarna till trumpetfana:1 äro helt upp
gjorda på flygstabens organisationsavdel
ning. 

Stavarna och axelskärpen tillverkas av 
atelje BorgiLa under det att trumpetfanor
na tillverkas av konstnär Einar J :son Ked
j,a, .atelje Heraidica. 

Sena~de jaktplanet? 

Den fantasi fulle tecknaren Arne Ham
mervik i Linköping, som har nära till 
SAAB och därför tydligen tror sig vara en 
flygplankonstruktör, har skickat FLYG 
nedanstående teckning, som enligt 11.<1:1 S 

egen åsikt visar nä'Sta utvecklingsfas ifråga 
om svenska jaktplan. Konstruktionen visar 
visserligen några intressanta detaljer -
särskilt de hjärtformiga urtagen i vingarna 
och den kombinerade spaken för höjd- och 
sidroder - men red. rYLker i alla fall, att 
.. A. H ... borde kämmas. Det finns gränser 
äve:1 för .. practical jokes.. och nog vet 
.. A. H ... precis lika bra som red, att ett 
sådant flygplan, som han ritat, aldrig kom
mer att införlivas med det svenska flygvap
net 

\ ' e,"kn i n g",g."udcn 

Det är lektion i motorlära och ingenjören 
söker på ett lättfattligt sätt beskriva be
greppet verkningsgrad: .. Om jag har en 
gris och föder den flitigt med 200 !<g mat, 
så stiger grisens vikt exempelvis HJO kg. 
Grisen har då en verkningsgrad av 50 %. 

- Alla tecken på anfall mastioppshöjd. 

FlygförvaUntng"n. öVl'rstl'WJtnant K . J . T . 
3Jagnell, fortlflkatlonskdrpn, bar trAn 1 april 
fö rordnats till chef för flygförvaltnlngl'ns 
b~ggn8<JsavdeJnlng. 

F <I.humör 

Dc nybryckta värnpliktiga pa F 4 an
ordnade för en tid sedan en revy, som 
gjorde succe på Frösön. En jazz- och en 
stråkorkester på vardera sex man svaradc 
för att det blev ljud i luckan. Revyförfat
taren vpl. Granström drev i sina dialoger 
och sketcher med tjänsten, kamraterna och 
befälet - men på ett trevligt sätt. Två av 
aktörerna visade sig vara kraftkarl.ar av 
internationella mått och baletten .. Four 
Stars.. väckte .stormande jubel, berättar 
F 4-rapporten. 

" ar tO&,8 bilden? 

Genom att noga betrakta flygplanen som 
anfaller och blir anfallna samt omgivningen 
bör :1i kunna se var bilden härnedan är ta
gen. Först öppnade rätta lösning presen
teras en halvårsprenumeration på FLYG. 
Märk kuvertet >Bilden> och skicka lösnin
gen före den 17 febr t. FLYG, Västmanna
gatan 69, Stockholm. 



SEGELFLYGETS TEKNIK 4 
Av fänrik Bengt R. Olow 

Efter att i de föregående avsnitten av denna artikelserie ha sysslat med 
segelflygets historik övergår författaren här till utbildningen, som den be
drivs - eller bör bedrivas - i Sverige f n . Eftersom det kan betraktas 
som en överloppsgärning att besk riva den elementära utbildningen i de
talj nöjer sig fänrik Olow med ett sammandrag och passar därvid på att 
då och då ge en del tips, i första hand för instruktörerna. 

UTBILDNING I 

Glid- och segelflygutbildningen fr,am till 
C-diplom uppdelas som bekant i A-, 

B- och C-skolning. Härvid sker A- och B
skolningen samt en del av C-skolningen 
med glidflygplan (t ex Anfänger, Grunau 
9 och SG-38) och senare delen av C-s!<oI
ningen med övningssegelplan (f n av typ 
Grunau Baby II a och b). Här är icke av
sikten att beskriva utbildningens gång i de
talj utan endast att lämna en del synpunk
ter på densamma. 

A-skolning 

Första momentet vid A-skolning är ha
lansövningar, vi lka fortsätt.as så länge att 
eleven får in de riktiga reaktionerna för 
ändringar av läget kring längdaxeln (skev
ningsroderverkan) . Handhavandet av skev
ningsrodren är relativt enkelt - åtminstone 
då det gäller utslagens riktning, emedan 
des"a grunda sig på naturlig.a reaktioner 
ho" eleven. 

vid måste iakttagas att man ej använder 
för kort bogserlina vid rutschen, då redaa 
vid tämligen obetydliga sidfel flygplanet 
dras in på plat:s igen utan elevens egen 
fö rskyllan. Linlängden får inte vara under 
50 111 - däremot gärna längre (upp ti ll 100 
m). En synpunkt som ytterlig.are talar 1110t 
för kort lina är att vid körning i snö eller 
också vid mycket torrt väglag eleven irri
teras av de snö- resp. dammoln som bilen 
sllmgar upp. Vid rut-
schar måste instruktö-
ren se noga upp med. 
hastigheten. Denna får 
inte vara så hög att ris
ker finnas att flygpla
net skall lätta - eleven 
instrueras att hålla spa
ken framfö rd! - men 
inte heller så låg att 
roderverkan blir alltför 
dålig. Ungefär 10 km/t 
under lättningshastighe
ten är lagom. 

Noggrann observa-
tion av eleven under 
rutschen kan många 
gånger vara värdefutl 
fö r instruktören. 

genom att instrL1ktören ö!{.ar bilens hastig
het. Så gör eleven kanske en korrektion 
med skevningen och ändrar samtidigt på 
höjdrodret. Vips har man honom på 10 j 
stället för på 1 111 höjd. Håller nu eleven 
höjdrodret stilLa är det in~en konst att ta 
:ler honom igen men det gör han i 9 fall av 
LO inte. Om man till på köpet har ett litet 
fält ti ll sitt förfogande - och även .an
nars! - kan det hela ·sluta med haveri. 

Finns det då ingen metod att eliminera 
detta riskmoment? Ett])<lr metoder har 
prövats och skola beröras i korthet. 

En metod är att kombiner.a bi lskolning 
med gUJ11111irepskolning om man har till
gång till en sv,ag sluttning av 6-10 m höjd 
och några gamla .amortissörer. Här kan, 
lämpligen i .anslutning .till rutscharna, kor
tare flygning.ar av upp till 6-7 sek var
aktighet utföras. Dessa ske med normal 
hastighet på c:a 1-2 l1l höjd över marken 
- viktigt a tt lutningen inte är större än 
att detta villkor upp{yltes! - varför ett 
felaktigt handhavande av höjdrodret ej 
resulter.ar i kvaddning. Sedan eleven på så 
sätt fått in känslan för höjdrodret kunna 
direkt efter bil lättning,ar utföras, där ele
ven själv får ta upp flygplanet till någon 
meters höjd och hålla det där. Metoden 
har två nackdelar: dels är det åtminstone 
f n svårt att få tag på lämpliga amortissö-

Värre är det med .sidorodret (jfr t ex 
si(loroderpedalerna och styrstången på en 
cykel). Handhavandet av dett.a är till en 
början förenat med ganska stora svårighe
ter för eleven, då han vid varje utslllg 
först måste tänka efter hur han s!<all stä1l.a 
sidoroderped.alema för önskat utslag. 

Dess.a svårigheter kan man i någon mån 
eliminer.a genom att under balansövningar
na även ändra f lygplanet.s riktning och låta 
eleven göra korrigerande sidoroderutslag 
härför. Ba'lansövningarna lägg.as naturligt
vis upp likadant oavsett vilka startmetoder 
som komma till användni'ng senare under 
lltuildningen. Då A-skolning på hang i 
Sverige endast förekommer vid segelflyg
,kolan på Alleberg och fullständig A-skol
ning med vinsch svårligen låter sig genO\1l
rör.a:s för\lt~ättes den fortsatta A-utbildnin·· 
gen ske med bilstart. 

Vid all glidflygutbild
ning skall eleven hålla 
vänster hand på vänster 
knä - utom naturligt
vis vid urkoppling. Spe
ciellt vid rutschar hän
der det ofta att eleven i 

Vetgirig ungdom behöver ej sväva i okunnighet om segel
flyget - läs Bengt Olows artikelserie! Här ovan författaren, 
Sveriges segelflygiärare nr 1, i Flygstedt-karikatyr. 

Efter balansövningarn.a kommer så nästa 
steg i utbildningen, rutscharna. Avsikten 
med dessa är att lära eleven hålla kurs 
och samtidigt ligga rätt på vingarna. Här-

stället sitter och håller sig fast i stolen med 
vänster hand, vilket tyder på en viss osäker
hetskänsla. Här har instruktören ett ut
märkt tillfälle att arbeta bort denna känsla 
redan på ett tidigt stadiU111 - sedan kan 
det kanske v.ara för sent. 

Under rutscharna har eleven lärt sig att 
skapligt behandl.a sido- och skevn ingsro
der och nu kommer det kritiska momentet 
vid A-skolningen: han skall lätta från mar
ken utan att ha en aning om hur höjdrod
ret skall hanteras. Eleven instrueras .att 
hålla höjdroderspaken neutral eller en 
aning tillbakaförd, varpå lättningen sker 

l.'örfattaren rekommenderar ' gummirepskolning i samband med rutscharna. Här en 
fl ygare från F 5 klar fÖl' en sådan start på en liten kuUe vid Ljungbyheds flygfält. 

rer, del:s är det kanske inte så vanligt med 
en lämplig sluttning i tämligen omedelbar 
belägenhet av den ordinarie övningspl.atsen. 
Den är emellertid utprovad i praktiken och 
har visat sig leda till önskat resultat. 

Den andra metoden, som prövats vid 
Chalmers segel (tygklubb, har behandl.ats 
utförligt i FLYG (nr 22/43). Av delar hål; 
gamla glid flygplan har m.an där byggt en 
apparat - kallad »Vaggan» - försedd 
med ett hjul -strax bakom tyngdpun!<ten. 
Apparaten har dubbelkol11mando och ving
arna ha utrustats med störklaffar för att 
omöj liggör.a lättning. »Planet» är rörligt 
i längdled , kring hjulet och härigenom kan 
eleven på ett fullkomligt riskfritt sätt bi
bringas den rätta känslan för höjdrodret. 
Samma resultat kan otvivelaktigt nås ge
nom att på ett v.anligt glidplan aptera ett 
hjulstälJ, beläget i närheten av tyngdpunk
ten. Det senare til lvägagångssättet blir 
dessutom billigare, särskilt föt sådana 
klubbar .sOJ11 ej ha ti llgång till havererade 
eller utdömda flygplan. Metoden förefa ller 
go(l och synes värd en vidare spridning. 

(Arti~<e l serien fortsätter.) 



SEGELFLYGETS O 
Av civilingenjör KARL SV Ä'NSS ON 

På hösten 1941 hölls i Stockholm ett segelflygarting, där 
författaren hade tilUälle att framföra några synpunkter 
på en segelflygklubbs organisation och ekonomi. Sedan 
dess ha mer än två år förflutit, två år med nya problem 
och nya erfarenheter. Civiling. Svänsson kommer att i 
några artiklar i FLYG lämna en redogörelse härför samt 
framföra en del i viss mån nya synpunkter på verksam
heten inom en segeUlyggrupp. 

G lid- och segelflygning är framför allt 
i fråga om utbildningen mera organi

sation än flygning. Detta kan icke nog ofta 
påpe~(as. Det är emellertid själva flygnin
gen som är märkbar utåt och som därför 
uppmärksammas. Ilet är då också natur
ligt me.n därmed icke förlåt ligt att de orga
rusatonska problemen i viss mån förbises . 
Med organi~ation menar jag icke endast 
ett planmässigt ordnande av själva flygan
det utan framför allt åtgärder för att säk
ra tillgången på materiel, personal, rörelse
kapital och utövare av glid- och segelflyg
ning. J samma mån som segelflyget hän
visas till att ekonomiskt klara sig självt 
blir lösandet av dylika problem avgörande 
för hela dess exi sten s. 

För närv.arande understödes segelflyget 
av staten. Men utan att därför behöva· be
traktas som alltför stor pessimist bör mall 
nog icke räkna med att så skall ske för 
all framtid. Den dag då krigshotet ic~(e 
längre är överhängande är det väl fara 
värt att statsmakterna åtminstone ifråga 
om det ekonomiska ·tödet revidera sin in
stäIJning till segelflyget. Det vore ju synner
ligen lyckligt om så icke bleve fallet men 
jag anser icke att man bör ta en så gynn
sam händelseutveckling för given. 

GULD----...... 

till 

Den avgå~ndc chefsillstruktoren 
för det sven~ka sLgel flyget, kapter. 
Svell W . Ahblo/ll, har på initiativ 
av KSAK :5 ordförande, prins Gustaf 
Adolf, tilldelats Kungl. Svenska 
Aeroklubbens plakett i guld :.För 
pionjärskap inom segelflyget och 
förtjänstfullt arbete inom Kungl. 
Svenska Aeroklubben». 

Det är Inte bara aU 
kliva i planet och 
sticka iväg - först 
måste verksamhe
ten få en stadig or
ganisatorisk grund. 

Vi böra därför söka ordna vcrk,amhc
ten så att den icke står och f aller med det 
statliga understödet. Först hä rigenom ska
pas garantier för en fortsatt segel flygverk
samhet runt om i landet hur förhå llandena 
i övrigt än gestalta sig. 

På en del håll har man framfört dell 
synpunkten att segel flyget icke sku l1e kun
na klara sig e!<onomiskt på egen hand . .lag 
skul1e emeIJertid vilja säga att segelflyget 
kon ordnas som en ekonomiskt bärkraftig 
rörelse och att det hela är en organis.ations
f råga. Det gäIJer .sålunda att bedriva se
gelflyget under sådana former att man 
med hänsyn til1 storleken av den enSKildes 
ekonomiska uppoffringar kan vara säker 
på tiIJräckligt stort antal deltagare. Fram
för aIJt böra kostnaderna för utbi ldning 
och fortsatt segelflygning avpassas så j 
förhånande tiIJ varandra att det är dyrt att 
börja flyga men billigt att fortsätta där
med. I annat faIJ får man många som ut
bilda sig tiIJ !iege1f1ygare men få som fort
sätta att vara clet. Och detta är väl ändå 
inte meningen! Ur denna synpunkt är man 
nödsakad konstatera att de nu utgående 
statliga diplompremierna sänka utbildnings
~<ostnaderna mera än vad som sku lle vara 
önskvärt med hänsyn tiIJ kostnaderna för 
den fort,;atta segelflygn ingen . Att diplom
premierna äro så pass rikligt tiIJtagna be
ror på att avsikten med statsunderstödet 
just är att främja glid- och segelflygut
bildningen. För segelflyget gäIJer det då att 
utnyttja detta förhållande så att jämväl 
den fort satta segel flygningen främjas. 

Jag nämnde nyss att det skuIJe var:!. 
dyrt att börja men billigt att fortsätta se
gelf lyga. Detta uteslute r naturligtvis icke 
att man i båda fallen skall söka pressa 
kostnaderna så mycket som möjligt. För 
att åstadkomma detta måste man inskränka 
användningen av avlönad arbetskraft till ett 
minimum och försöka utföra så mycket 
som möjligt av arbetet med tillverkning 
och reparation av materiel inom gruppen. 
Härför fordras att man lägger minst lika 
stor vi~(l vid byggverksamheten som vid 
flygverksamheten . Detta måste f ram kom
maJedan i propagandan för segelflyget. 

Pro!laganda var det! För att kunna be
driva verksamheten inom en segelflyg
grupp rationell t och med ett även ur eko
nomisk synpunkt gynnsamt resultat fo rdras 
en planmässigt bedriven propaganda. Den
na skall reglera tillströmningen av elever 

til1 utbildningen och medföra att man far 
just de kategorier som i varje ögonblick 
äro de mest önskvärda. Men det behövs 
även propaganda inåt. Sådan propaganda 
eller kanske snarare information tiIJ med
lemmarna är synnerligen betydelsefulJ för 
att skapa en god segelflyga randa och dell 
rätta förståe lsen för segelflyggruppens in
terna problem. Det fordras att var och en 
icke bara h.ar det rent egoistiska intresset 
att själv få flyga utan även atl han bi 
bringas än mera ,altruistisk livssyn och 
uppfylles av önskan att efter sin förmåga 
föra hela segelflyget framåt. Ett sådant 
fö rhåIJande uppnl\s endast om den ens!(ildl~ 
medlemmen är lika välorienterad om även 
de vardagliga problemen som de ansvariga 
inom gruppen. 

De frågor som här antydningsvis berörts 
anser jag faktiskt vara viktigare än dc 
rent flygtekniska spörsmålen, ty finnas icke 
de organisatoriska och ekonomiska förut
sättningama lär det icke bli mycket be
vänt med själva flygningen. [ segelflyget~ 
barndom utfördes visserligen beundrans
värda prestitioner utan synbar tanke härpå 
men skildringar från denna tid visa också 
vi lka uppoffringar dåtidens segelf lygare 
måste underkasta sig och vilka motgångar 
som mötte dem. Under sådana förutsätt 
ningar ~<an segelflyget aldrig bli den folk
rörelse som vi hoppas att det skaIJ bli. Så 
länge vi icke ha absoluta garantier för att 
staten eIJer enskilda mecenater skola hjälpa 
oss att lös.a problemet måste vi själva göra 
det. Och det går! 

l kommande artiklar behandlas närmare 
bl a segelflyggruppens organisation, ut
bi ldningsverksamhetens ordnande, bygg
verk!;amhetens betydelse, anskaffning och 
reparation av flygplanmateriel, behovet av 
lärarpersonal och denn.as utbi ldning samt 
segelf lygets ekonomi 

Förf till denna ar
tikelserie, civilin 
genjör Karl SväDs·· 
son, har en av Sve
riges skarpaste 
hjärnor när det 
gäller att lägga upp 
segeUlyget efter 
sunda ekonomiska 
principer. Här ses 
fältherren själv. 
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Borlänge .. . .. ... ... . .. .. 1. 2.44 1 1 1 2 
Eskilstun ... .. .. .. .... ... . 1.10.44 1 1 1 J. 
Eslöv ............. ...... 1.lOA4 1 1 
.Falköplng ...... .... ... . 1. 6.44 1 1 2 
Gävle .................. . 1.10.43 1 1 
Göteborg ••.... • ......... 1.10.43 1 1 1 1 
Halm.tad . . .... .. •• .. • .. 1.10,44 1 2 1 1 2 
Jönköping .... .. ........ 1.10.44 1 2 1 2 
Karl.kog .. .............. 1.10,44 1 4 1 1 
K .. rlsborg .......... .... 1.10.44 1 1 1 1 
LI.lköplnll' .............. 1. 9.43 1 1 1 1 
Linköping .............. 1.10.44 1 1 2 3 2 
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LuleA ... ... ............. l. 11.44 1 1 2 
MaJmU .................. 1.10.44 1 4 2 2 
Norrköping ............. 1.10.44 1 3 3 2 
Skövde .... .. .......... .. 1.10.44 1 1 3 1 
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Söd"rtiIJJe .............. 1.10,44 1 2 
Trollliilttnn-Vlinersborg 1.10.44 1 1 2 1 
Upp.al ..... . ....... , •... . 1 1 
Varberg-BorA8 .•... • •. •. 1.10.44 · 1 3 2 
Visby .... .. . ..• •.• ... ••. 1.10.44 1 2 1 
VärmlalHl •.••....•.. .. .. 1.10.43 1 1 1 
Vitl\ter.\& ................ 1. 8.44 1 4 1 
örebro ................. 1. 7.44 1 1 1 1 
örn.köldsvlk .... ....... 1. 2.43 1 1 
ö8tersund ..........•.... 1.10.44 . 1 1 · 1 
Alleberg {SkOl'" ...... . .. 

tävling .... ... 

I Summa 1 12715343325 

Kapten AhblolDs 
årsrapport 

I dagarna har chefsinstruktörens ~Ars
T,apport över den statsunderstödda, segel
flygverksamheten inom KSAK och anslut
na klubbar under tiden 1/1-31/12 1943:. 
blivit tillgänglig för publicering. Rapporten 
är som vanligt en mycket intressant läs
ning för alla som ha med segelflyg att gö
Ta, särs!dlt ,som den visar att vårt segel
flyg tagit ett stort steg framåt under det 
gångna året. 

Det mest intressanta i rapporten torde 
vara den tabell som återfinnes här ovan. 
Red ,av FLYG har tagit sig friheten till
lägga kolumnen >Summa diplonu för att 
läsekretsen omedelbart skall kunna se vilka 
klubbar som ligga främst med avseende på 
antalet under 1943 erövrade diplom. 

I övrigt säger rapporten bl a.: 
Under verksamhetsåret 1/10 1941-1/10 

1942 utfördes med glidfpI och segelfpi 
21919 och 4092 starter. Därvid inträffade 
35 haverier med glidfpI och 22 med segel
fpI, vilket utgör 1,6 resp. 5,38 pro mille. 
Motsvarande siffror för tiden 1/1-31/12 
1943 äro 31655 och 5867 starter, 36 och 31 
haverier samt haverifrekvensen 1,2 och 
5,36. pro mille. Siffrorna visa att haveri
erna äro i sjunkande, vilket torde uttydas 
så att instruktörerna fått större vana och 
att en del barnsjukdomar hos materielen 
avhjälpt,s. 

I slutet av 1940 var antalet erövrade di
plom i Sveri~e 253 A, 114 B och 39 C. Ar 
1941 medförde en ökning till 549 A, 240 
B och 96 C. Ar 1942 voro siffrorna 1004 
A, 470 B och 177 C. Den siste december 
1943 hade diplomantalen stigit till 1625 A, 
772 B och 342 C. 

En ganska god bit på väg! 
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portfläktar, Lufttempare, Tvättorkar 
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VI~GARNA RUSTAR 
Konstifika nyskapelser till vintertävlingen 
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»B"non .. o ••• "Il"Imodell I kh'R8 S 1. 

Berll'vall8 .eg .. lmodell I klllS8 S 2. 

D ~n 27 februari kommpr Arets vlntertilv 
IIng att 1,,'lIa8 enligt m .. d(lelande frAn 

högr .. ort . VI filr hOI'I>8S att vi detta lir tllr 
en verklig vlntertlh' lIng, Inte 80m förra Aret 
eo sOIllDlartävllllg l 

Aedan lH~kllllga veckor tillbaka 11Rr m .. d
lemmarlla lYIngarna arb"lat hArt med sikte 
pA dpnna tilvlhlj(, som anM('S som Arets största 
tävling. I Ar har mon beslutat vinna rubb 
och stubb. ~lAnga nykonHtruktloner har sett 
dal1ens Ijns. Jl~ följer oftast Inte de g8mla 
vanliga vrlncll'('rna. },' d modellflygare ska
kar medlh18amt på huvud .. t o('h försöker pll
visa en massa 118cktl"lar. De fllrstAr Inte vad 
man skall med d .. ssa .Ilaraplyprotllero att 
gör8 - Clark Y och RA]o' 32 fUlg jn sll bra l 

]o'ör nAgra h sed811 Ilropagerllde mon liv
ligt för tuuga segf>lmodel1f>r, d v S hög vlng
u"la .. tnlng. mt'1I denIla epidemi tycks man nu 
1~'ckllgt sluppit Ifriln. SA Iiltta modeller som 
miijllgt, d v H HiI liltta 80m reglerna tillåter, 
det ilr nu parollen. Man påstod förnt att det 
var svArt att u!lpnll tlllrilcklig höjd m"d 
t ,'x en Sl:a med en vingbelaatnlng pl\. 
10 g/olm'. Det ansågs att man kunde använda 
hÖgHt 125 m lilla I högstarten, annars tyngde 
denna Il"r modellen. Men med de oya profl
lernR fil r man toppböjd med 200 m lina 
iiven nilr <Iet lir lugnt. Numera har pOjkarna 
blivit sl\ sklekllga att de inte drar ut mer 
lin ungeriir 30 m av 110an. De nevar bakilt. 
und"r mo<1ellens stigning tills 200 Dl erh.ll
lits. Denna taktik aoviin(\s även nUr det är 
lugnt, I>t'roende pli att startkroken sitter 
långt bak, oft88t under sjilIva tyngdpunkten . 

• Bananen. hAller rekordet ! fråga om an
tal .. t bygj:,la modeller. Som regel bygger han 
en modell i veckan men sll lir han också 
snickare till yrket. Nu har hall sl\. mAnga 

modl'lIer att hall Inte vet vilka klasser han 
skall stiilla upp I. HIID går mest In för 
största 8l'g"lkla8~en. Dl't yar emellertid omöj
ligt att .Iuro av> BaDanen nilgon ritning till 
en S 3 :a. ])1' ilr militlira b~mllg!aeter, l>lIstod 
hIllI. lIIl'n en l; 1:a knnde Yi fil. Denna följer, 
80m vi ser, Inte de vllnllga formerna . I 8yn
ner!apt kroppen ter HIll' egpndomllg. Som syns 
finns lute l"'gon eg"ntllg fena utan I stilllet 
nr kroppt'n utformad sll att den il ven tjilnst 
gör som fenorgan . Detta grundar sig pli prln
elpt'1l IItt t'n låg, brf'd och tjOCk fena har 
minIIr!' verknlllj!'sgrad Ull en bög ocb limal, 
varför bakom tyngdpunkten kan gUra8 stlir
r ... vllkl't hetyder att vi fl'r en modell 80m 
kurvor liItt. VIngprofIlen ilr en Ba ~pec och 
Mtal>lJIHatorprofllt'n I'n förtunnad Clark Y. 
Vlng('ns anfalIHvinkel håll!'r sig omkring 3' 
ocb stllblJlRatorns O' . Ving belastningen ilr un _ 
gefilr 12 g / dm'. 

En ni n 11'''' ~om börjat sin marsch mot 
stjiirnorna ilr B.m .. t Berevall, som på sistone 
kommit fram med en hel del goda konstruk 
tioner. Han hllr specialiserat sig pil klas. S 2 
och har slagit sig I backen Illl att viuna 
den Ila klass. Hans modell ilr Inte h .. lIer nA 
gon skönhet meu har desto bilttr .. flygegen
skaper. Vad man bilr särskilt IUgger miirke 
till ilr deo ovanligt korta momentarmen. ~om 
beror pli att kroppen enligt B"rgvall iir .. tt 
otyg och därför bör var sll IIt('n 80m möj 
\llrt. Fenan iir utformad il la .flygande fiht
nlng. för att model1eu skal1 f A bUttre kurv
I'geoHkapt>r. Kroppen iir av diamondtyp, van
'Jlg h,om Vingarna, och ilr uppbYllgd enligt 
en ht>lt ny princip , som finns förklarad I 
HObbyboken 44. StBblllsatorprofilen ilr elen 
vf'rkllj(a .paraplyprofllen. och gör att modl'l
I"n blir mycket Illngsam. 

Att Il 1 :an nr 2 ilr en Löwen-llIodel1 milrk~ 
genast. Den 16nga momentarmen, 80m ilr eko
nomlHk endast pA ell mindre segelmodel1. iir 
typisk. l\Iollt>l1t>n lir ett ext'mpel "l\. f'n hög
vilrlllg segelmodt'I1, 80m ~iik('rt kommer att 
göra n)' Ua för .Ig I sommar, ty en termlk
l1Io(lel1 ilr den . VlngproflJen verkar .otäck. 
men ger model1"n goda egenskaper. Stablll-
8atorprotll .. n är en förtunnad Clark Y. Vln 
kelskl11naden mellan vinge och stabilisator 
ilr omkring 7·. !lfan tYCker att modellen be
höver mycken ballast, mf'n det gör den Intt>. 
MOlIellen flyger baktung och tvingas diirför 
att kurva lit ~ntler8 hlIIlet. 

r - - - - - ---------

o 

LAGG·3 

HÄB KOMUI<:B .FLYG-44.! VAr te .. knare 
och konstruktör .A .... ton» BJörn Karl.tröm 
har nu komm't 8A långt att han nu .. .,nonl 
ovallstAellde 8kiss på dl"""ImotormodeUen 
FLYG-44 kan C" de Intr""serade lus'trna "" 
för""tällnlne om hur modellen skall se ut. 
.Prototypen. är klar vllken da.. 80m "e1st 
och sedaR eäller det. att erundUet prova den 
sA, att de av FLYG:s lälare som Ilmnar bygg .. 
den fAr full valuta för d"t kära men dock 
b""väret. 

.Ae .. to!l. har "arlt vänUe noe att m .... dela 
nA ...... data för FLYG-«, 8vUnnvhlden lir M 
cm och län .. den 88 cm. VInekordan 18 cm och 
profilen Clark Y. 

Det kommer alltBA Inte att dröja Uinee 
förrän FLYG:8 lä ... re fAr tillfälle fölJa .Aea
tons. by .... e genom en rltlllnes- och artikel
serie. Och sedan blir det en .tor tll.vllne mN
lan de av IllJIekretMen bYlI'eda ex .. mplar,," av 
FLYG-«. Första pris bllr "n PInottImotor, 
GP Diesel, värd 124 kr. Det Ur mlns .. nn nAeot 
att tålvIa om! VI återkommer! 

Mllnga anser kanske att detta lir typiska 
lilttvindsmodeller, mpn detta nr f .. loktlgt. 
Man tycker att de tunoa profllern8s förtrilf!

(Forts. pli sid . 31) 

KLIPP HXRl 

Ryskt enmotorigt jaktflygplan. 
BesUttning: 1 man . . 
Spännvidd: 9,7 m. 

Marscb hast.: 450 km/t l>lI MOO 
m höjd. 

FlygstrUcka: MO km. 
Topphöjd: 0000 m. 

o 

Längd: 9.0 m. 
Höjd: 2,54 m. 
Vingyta : 17.5 mi. 
Tomvikt : 2.620 kg. 
Flygvikt : 3.200 kg. 
Maxbast. : 560 km/t pA MOO m 

höjd. 

Bevlipning: 1 st 20 mm 8kall 
och 2 st 12,7 mm kap. 

Motor: 111-1011, 12-cyl vntskekyld 
rad motor på 1.100 hk. 



MODELLI1-'LYGETS TEKNIK 
Av "ng. SfGURD ISACSON 

Under denn .. rubrik kommer en ortlkrl ... rl" "tt InförOH I lfLYG, {,;rfattad ItV 
Ingenjör Sigurd .... c~on, led'lr" för Llnköplng .... luul .. rll. Artiklllrml fölJ",r I stort 
sett kUTspro&,ranlmet för en lnHtruktör8kur~, 80m författarf'1l "tarbetut och uJldt"r
vhmt l för ttlnklubb. Ue uVHnltt hlirt, BOln ]u"r HpeclelJt Intresse, kommer att ut ... 
\ligg"N I Merlen. 

Vlktuppglfter för olika. dt"btr, lng'åL"lltle uppgifter 001 nnviindnlng ~)ch sk(jfl;t"l 
av 8'ummlmotorer, specifika. vikter m m, SORl hur Lnföres, hill' nhlrlg förr publi
cen.ts. I serien lneAr ockl'n\ en proflh;erleo med Dlodern .. , pi reynoldMkK tnlet; 
.. rundade vlng- oeb stubJllsutorprofllel', 80m författar("n n\ed w-orf'U""k och prak
tlsk forskning under dt'i tvA. ~t"nllo'!ltt'l ären utvecklat. X.ven d~ tvt\. tYPlnodellernn 
.TiGERN. och .REYNOLJ>., som m"d så Ntor framgång anvlints Od, lltV.,.,kl"t, 
l LEN:8 byggkur~t.*'r. puhll('~rKr förluUaren hUr f4;r fiJrstu. Klingen . Dt"'rtls fly&,
preHtanda Dled de nya profIlern ... Ur "tira dubbelt ~ stora Horn föregående t)"perK 
och redan den första. verHlonen av . -Reynold. VUDn AretH S~I t kltttn, S l. 

S om Inledning till artlkelaerh'n fiiljer Iledan 
Ilrogrllmll1l't !(jr In"trukWr>lkursl'll I Ll';N 

hö"ten 1043. n e med * förprickadl' iimnt'na och 
d :o underlIvdelningar behuII<IlIlH "~nar~. Kurs-
1,lunen hilr kunlla bil ett gott undl'rlag till 
Instruktiirakur>!er I kluhhurn,l. Vet har vl"ul 
tllg att ett atort Ilntal Intltruktörer iir eu 
raratu fiirutaiittnlllg flir god rekrytering ge· 
nom llyhiirjarkurser. I LJo~N ululervhmdes 15 
InHtruktörHuHplruutpr pu en månad . 10 av des· 
~8 al1viltl(lp~ vid \lnden· h,mhl~()n av ett hUIHIra
tal nyhörjur .. o('h nIIgot l'rfarna . Varje kluhb. 
"om hllr ''''gon kunnig modellflygare, helst 
nU'd teoretlHk underbygguad, bör allt"" HUtta 
I gfiug en IIIHtrukWr>lkur. snarast till dl'u sto
ra vl\rkampanj('n. 

LERTIONSPJ.AN FöR ~IFK LINKöPJNGS
ESKADERNS lN8TRVKTöRSRURS 19<1S 

INLEJ>NINO 

Rur.~ll avser att utbiltlå ett antal mo<1ell
flYj:"are till In~truktörer, kapabla att un<1 ... r· 
vlaa och ev 11'<la nybörjarkurijer l modell· 
b~'gge och modellflygning. 

Aerodynamiken hUmtas ur KSAK:8 kom
Ilpudlum, anteckningar frun 'I'ckn gymnasl~t 
I Sthhn samt l'glla l'lfarl'uheter. De mod<,rna 
Ilrlnelperna kring R"yuoldska tal"t ffi ffi hilm · 
ta~ Ur Scllmltz· >Aerodynumlk des FlllglllO· 
(h'Il.>, finska och <'gna ... rfarenheter. D!'ssa 
erfar!'uh!'t!'r bR8l'raS fllimst Il" undersöknln· 
gur nwtl Ulodelltr\,{'rna .Nimbus>, >Pantern>, 
>Ul')'nold> (versionerna I-IV) och >Tlgern>. 
n ... två Hemlr .. Ingj\ 80m tY\llllo!ll'llpr I Pn uy· 
börjarkur •. vid vllk"n Instrllktörsasplrant"r· 
Il!! fur prakti.k {'rfareuhet. varför .R('YlJold. 
och .Tlgerlu friimNt komlller att behalHUas pil 
lustruktörskursen. ~feleorologln lu!i.ires iiv"n 
ur K~AK : s kom[ll'Jldlum. övrigt baseras Ilil 
egoa e rfarenh ... ter. 

Kur8prOrrram 

*u) 
OJ. !\I .. terlalkännedom 

(ca 0,5 tlm) 
TriiNlag : Furu, asp, gran, björk, 
balsuerSilttnlng, abachi m fl. 

balsa, 

KLIPP HÄR! 

*12) 
*13) 

H) 

*15) 

021) 

*22) 

31) 
32) 

33) 

35) 

BekliidnudslI1at ... rlnl : SI' ii III Uf' 10. 
Ml'taller : I!'ör startkroksfilst"Jl , axelst,,!,p 
vid frlg,'ng. m fl liidda .1l' tolj .. r , miis · 
.ing ('lIer kOPllar. I.fln,lulngsstiill, pro· 
pellpraxlar, gUJUllllkrokar, bllu]uings
skenor etc, 1I1anotrohl. n:o för vin.rh· 
Hna . 
'l' .. hl och suörc : Klnatro'd och kniiT!' f(;r 
starUlua, hjörn- och ~ytr"d för sku rVllr 
Dl m. 
OvannHmlHla materials hullfa8thpt, 8 "~C 
vikt, behandling, pris m m. 

*2. Aerodynamik l 
«'a 1,5 thn) 

En segelmodells .tartel!'en"kaper och filt:· 
utslittnlngarna hiirfUr (IatNalvlnlls
tl'orio). 
Praktl~k aerodynamik (allm;;u u!futlu · 
ning och I)lacering av nl(Hhl llcn~ (lpIar, . 
Demonstration pu mod(·lll'r. 

*s. Trimnlng.teknlk 
(t,'oretisk, ra 2 lim) 

'frimsnorc:lningar. 
Intrimning av Jllodellplan (sl'gel och 
motor). 
LÖI,stlllt och vlnsrhstart (startkolUlllun
do). 
Uppdragning och skötsel av gUlllmllllo· 
tor. 
Vinschar och UPI)(lragnlngsvcrktyg. 

4. Trlmnlng.t~kll1k 
(praktisk. ca 2 t1m) 

Demonstration l'U fly gfiiItet. 

*11, Demon8tratlon .. v typmodeller 
(ca 1,5 t1m) 

>Ueynolds> och >Tlgerns> samt >Pan 
terns> kOn"trllktlonsprlnclller, detalj kon. 
strllktlone r och utvecklingstendenser de· 
monstreras. Kritik och dIskussion. 

*6. Aerodynamik II 
(ca 4 t1m) 

61) Atmosfiiren. 
62) Luftmotstundets arL Luftmotståndslageo. 

---------------., 

• o 

Ryskt tvåmutorlgt störtbomb- MarschhaRt : 428 km/t på 5000 
plall. 

De.i1 ttnlng : 3 11180. 
Hlliinnvldd: 17,16 m. 
LIi IIg(l: 12,66 m. 
Höjd : 3,97 m. 
VIngyta : 40,11 m'. 
'l'omvlkt: 11.870 kg. 
Flygvikt : 7.700 kg. 
Maxhnst. : 540 km/t på 5000 m 

höjd. 

m hi;jd. 
Flygstrileko : 1.000-1.500 km. 
TOllPhöjd: 9.000 m. 
Bevilpnlng: 4 st 7,62 mm kRp. 

(Se I övrigt FLYG nr 23 
1943, sid. 24.) 

Motorer : M·1oo R , 12·cyl vilt
ske kylda radmotorer på. 1.100 
bästkrafter. 

o 

114) 
·f)!)} 

72) 

7~1) 

7:!'2) 

724) 

72;» 

726) 

727) 

728) 

73) 
731) 
732) 
73,.'\) 
7;14) 
7'35) 
736) 

*74) 

75j 
751) 
752) 
75.~) 
754) 

7(5) 

76) 

77) 

78) 

Det U&'lter etl 
omfattande ""h 
banhrytllnde br
b .. te bakom d .. n
nIO urtlkrl ... r1fo. 
Hlir .... rörf ml'd 
sUt viktiga In
strumt>nt rllknf'''' 
stleklln l hö!t'8la 
hugg. nur många 
Hå.dunu. hur han 
.Utlt uU 

Ylnl(profll('IlS <'gC'llskap('r. Ylng('ns egen· 
~J.\:lll){lr . 
Stllbilltl' t . 
UeyuoldKka talet ocb dRss t. .. tylll'lsl'. :'.10-
41(.> rua vingprofll(·r. 

.,.. KOIIstruldloll8tära 
(ca Ii tlm) 

AJlmiiHt : Villgl)('laHtuinJ!(.'n~ , profIHYPPIll', 
rp~' no\(l"ka tnll'tH Inverkuu på konstruk 
tlonen . 
I·roJe-ktf"rlng- o<>h b~riiknlng av guuuru ... 
motormod .. li I klits. )[ 1. 
TYP"1l b!'~tliJ1lmeR ur fUljttn(\(' synl'lInk 
tpr : 
UåJlfltHtlwt j knnstrllktloUl'll , "om avgör 
vtkt. IJrl\slun(1a och ~Hkl·rIIPt. 
Viid .. rl"k, «ir "liken u""I('II<,n Hkall W", · 
paN. 80m uv~i)r proflJvAl. motor4.:\ff(\kt 
TU m KRmt J yho(K tntlll h :lllfot4th(lh-'l\ . 
r""r O\' IU18l nvtlrvHJ.,.'1lJHl l· " \· jiIJ(l H liiUlll!ig
vlngbelustnlnK. Kom nll (Ilktf>ras nv gum 
nlil1loturJlK vikt. ])f'L'l- ~,wnar(' I:l'> to; }o( å Kthr 
eff .. l,t och I!','ngtltl t""klion"'It,'a - rPHp 
Hing'\) ROlll miijllgt . ~l()t()rnH utformnio!( 
se 7:!7. 
M"d .. J1"n. "PV, viiljl'" vanligl' n lika JU!',l 
k18~~ .... nM N1I\· -grHnH. RidoförhAllandf"t an 
'tali oeh gpr ving{luK korda. H(~llan (ll\ joI.x 

IIngefiirllga ha"tlgb!'t U\lll"kaltat " OHm 
filrt>IHp me,1 Ilndra , liknandp mod Im .. flh 
lir kurvll) beKtiimmes ungefilrllgll profll
typ"n. 
Olika profllty))"r oeu (} ~rns användbar· 
ht'l (R!'· tnl) . Spetsa framkllnt"n . 
IIp!>glftpr .. " glllllmlvlkt, olika delars 
vikt. nL>pdra~lling':-;vur\" ('tc. 
Motorns utformning. Enkel, tvinnad, 
.krax>. viixl'l, oinkoppling, duplikator· 
viixel. Prol,eU"rval. 
Slablll~erlngsytor och stablllseringspla· 
uens utformning. 
Olilut typ"r av: 
Flygkroppar. 
Ylngar. 
StabI1l~erlngs[llan. 
Motoruppbilognlng, lagring och frlgil ug-. 
Landnlngsstiill och övriga detalje r . 
Vlngfii~teo . trimanordniul:ar 110 m !;', r 
rnotormodl'lll'r (iiven d~mon"tratlo". J . 
l'roJekterlnc och beräkning a.v "''-'-grlmu
dell I klass S J. 
Se av"nltt 72 I tllliimpllga 1\, ·lur. lfotur· 
nnlHggningeJl er"littes av högHtartallord
nlllg, och gUlUmivlkt{'n hortfall!'r. Kon · 
struktloneu I geuj,;iiltl k,·l1ftig"rl' oeu 
tyngr<, vII grund av .Lörre pukiluningllr. 
Olika typer .w: 
l<'lygkroppar. 
Vingar. 
Stabllisl'Tlngsplan. 
Startkrokar, avviignlogsRystem, sidtrim· 
anordnlogar o d . 
Ying. och stablllsatorfiisten för segel· 
modl'ller (Uven demonstration). 
JnstnlktörKfl.Splranterna. vl88r ecl'JR. kon
struktioner och andra av särskilt Intres · 
se: Kritik och dlskussioJl. 
Skalomodelikonstruktloner av intresse be
handlas, om siir.kllt Intres8auta detaljer 
finns att diskutera. 
Propellerkon.truktlon. 

Kursprogrammet för LEN:8 Instruktörskurs 
fortsUttes ocb avslutas I nilsta nr, (IIIr ilvl'n 
tiirsta avsnittet av förf egentliga artikelserie 
Införes. Följ med frå.n början! 



Boden 

Algon Pettersson 
TRAFIKBILÄGARE 

R E D E N - T elefon 6535 

REKOMMJllNDERAS 
I------- -._ .. ____ ~._-~ 

~slöv 
f---

Byggnadsfirman 

CARL NIHLEN 
Utför jämväl kostnad8be
räkningar och värderingar. 

TeL 404, Eslöv. 
1------ ·"··'·0 •.. - •. - --•.•. -- .-

Karlskrona _ ._--_ ._-_ .. _ .. - .-._,,- , .... _.-.-

Herrar F:Jstighetså"gare 

Alla slags byggnads- och repara

tionsarbeten, ävensom värderingar 

och kontrollants kap utföres av 

mångårig fackman. 

Vå'nd Eder med/ör/roende lill 

Byggmästare Irvid Fransson 
Karlskrona 

I---._----_ .. _._-_._--_.~-

ltrallDö 
1--- ------.--.-----.-~-_ ..... 

Rö ri nstallationer 
FriIsgatan 6 

Tel. 17715, 75610, 79275 

MALMÖ 

* 
Utför 

värme- och san/tets/nsfallat/oner 

REPARATIONER 
- -~ 

"åIAn&: 

HELGE ENBERGS 
BöBLEDNINOSAFFAB 

PIllän&, 

('tför fört'kommande vllrme· , vattt'n. och 

sanltllra anlllggnlngar 

f----------- ____ ~_...t 

MÄBKESTÄ "LINGEN: 

Dalm..4jtad secrade 
Halmstads flygklubb , som ett" r nov" mber 

omgAngen I KSAK :8 milrkeSfaj.(lIlnj.(s tilvllng 
lAg 8t'xa, har unde r decf>mbe r mAllS(l lYCkats 
Hamla le kt' mlndrt' iin 62 nYIl pOiing och vin
ner s lutomgånge n m e<l 1111,('j Iloiing, nlirUllIst 
töljd av Af> roklubbf> n I Göteborg o('h Sand· 
vlke lls rJygklubb. 

Jl'joIAr~Ht'grllren BJUVB modelUly .. klllbb 
stannade pil nionde vlats 01('11 .kulle bllvtt 
tr_ om Inte 26 tör .ent InsllndlO oktoberpolln&, 
milot und .. rkii.nn"H. BjuvH nlOdelltlygklubb lir 
dock vilrd ett IlederHomnilmnande tör sina 
goda och jiimna resultat. 

Hiir nedan tiilj er df>n slutgiltiga prisUstan : 
Halmstads FK (l :a I,rls 100 kr.) 119,5 

pollng, Aeroklubben I Göteborg (2 :dra prl8 
50 kr.) 106,5, Sandvikens FK (3 :dje pris 50 
kr.) 7:1.5, örebro Löns AFK (4 :d l' pris 25 kr.) 
&l,5, E s kilstuna FK (II :te pris 25 kr.) 67,5, 
Gilvlebygdeus FK (6 :Ie prl. 25 kr.) 66, ö s tra 
Sörmland. F'K (7 :de pris 25 kr.) 65,5, Viistl'rlls 
FK :l1l,5, Bjuvs l\[FK 57,:1, Eslöv. );'K 52, 
VIngIlrna 47, Viisterdalarnas FK 2'.!, ~'ranAs 
}'K 20, Aeroklubben I SkAne W ,5, NIlssjö FK 
14,:1, Kronobergs FK 14,5, I,lnkliplnll'8 lOK 9. 
Kalmar FK 8,5, Jönköping. );'K 7,:1, Vilnl'rH· 
borgs )<'K 7, Borås }'K 6, Norra Angerman
lalHI8 FK 6,5, Karl8koga FK 1'1, Hi1l8lng\)orgs 
FK 4.5, Hammerdals FK 4, Luleå FK 4, 
'rrollhllttans FK 3,5, Avesta );'K 3. Roslagens 
AFK 3, Arboga FJ:( 1,:1, östersunds FK 1 
l'oitng. 

c··--·-·~-:=J VINGARNA ••• 

Forts. fr. sid. 29. . 

0-.A 

- " i - --
<EEfi*~ 

Löwell-Aberll'8 t! l :R. 

Jlghl't I bl1l8vilde r kan dl8kute ras. I Vingarna 
har man emelle rtid Inget att luvilnda mot 
de HHa profiler, som flyger I vilke t vilder som 
belst. 

Ja. d etta ilr en d ('1 av Ylngllrllas nykon· 
s truktloner och d('t 8kall hll Intressant att 
SI' om d l' komml'r att lAta tala om sig vid 
d e n kommande stortiivllngl'n. Vill mött pil 
Skarpnll ck. rJygfUJt den 'n februarI. Bill. 

ModellrJy8' i, Nåssjö 

Ni18~jÖ flygklubb hilde den 16 januari ('n 
stor tilvllng I modellflyg pA RpexhultHsjön, 
ca 4 km utanför Htatlpn. 30 deltagar(' stUIlt1e 
upp med 37 plllo . Vildret vsr HYllIlPrllgen gott 
med blig. klar luft och uU.tall vindstilla. 
Rune I<:rlantl8son , Vagll'er~'d. uP\lnAdd~ med 
KRAK IH tiden 2.10.5 I .. n flygning , var. 
under planet försvann . Gunnar MaglluHsoll. 
TranA • . fick tltl en 2.22,8 I .. n omgånj.( mecJ 
plall av typ Ikarus. 

Bt'8ultat. Klass S 1 : 1) N . Olmin, Kalmar, 
('ge u kOllstruktloll 1.17.:1. 2) R . 1<:rlandHHon. 
Vaggeryd , KRAK III 1.00.6, 3) N. HAkan.son. 
Habo. Plnocchlo 1.06.9. KlaR. R 2 : 1) G. Mag· 
lIusoon, TranåR, Ikaru8 1.15.1, 2) s. ~layert., 
NII.Hjl\. egeu konstruktion ] .12.0, 3) R . UPI)' 
man, Tranås. Baby 1.01.7. Klass S 3 : 1) G, 
Lind. TranAs, SVH I 1.29.8. 2) B. Berg. ,Tön
kÖl,lng. Pluto 1.04,6, 3) F . Johan"son, Ek8jö, 
Pluto 1.01,3. 

D"n stora anslutningen ",,,d deltagar" frAn 
Jönkliplng, Habo. TranAs, Eksjö, Nilssjö. 
Vaggeryd och Kalmar viKar, stt NIls8jö har 
utsikt IItt bli centralpunkten för modellflyget 
ISmAland. 

Uppsala 
---------~.--~--~ ....... 

V ÄRME-, VENTILATIONS- & 

SANITETSANLÄGGNINGAR 

REPARATIONSARBETEN 

* 
J. F. J A N S S O N A. -B. 

Auktoriserad entreprenör 

Svartbäcksgatan 24, Uppsala 

Tel. 30221, 30288, verkmö.t. 33328 
'---o __ _ 

Tapeter 
Moderna mönster 

Stort sortiment 

A.-B. SÖDERBERGS 
TAPET- o. FÄRGHANDEL 

Svartbäcksgatan 2 - UPPSALA 
Telefon 302, 3303 

~~-_.~ ... ---- ."-~~.'~~~'-

Uniformer kem. tvättas 

A R O S kemiska 

* Svartbäcksgat. 8. Adilsgatan 27. 

Tel. 33944 Tel. 33922 

~_. ==-~~=--==:.::=.::~ .. _-~. : _ .. ~ ...=-...:= 
I. LUNnlNS 

ELEKrl'11ISKA BTR,l. 
KU .... 8 .... tn .. G9 .- Telefo .. 42 7G 

rtför INRTALLA~'IONER och REPARA · 
THnn;R . GLÖDI •• \MPOR, ELEKTRIRKA 
KOKPLATTOR m . m . stiincllgt I lagl'r 

r---~"----_ .. _~-~-* LAT OSS F'A LEVEUl<:HA EDRA * 
Blommor 

"Id d~ olika högtIIIsdagarna 

SVENSSONS BLOMSTERHANDEL 
IiIkol,,"tln 33 Telefon U 19 • 11112 

Blommor f ö rlll"dlas 

Gynna 
VARA ANNONSÖRER! 

31 



VAD HAR HÄNT?: Den skrupelfrie flygbolagschefen mr Glensky söker med alla medel få tag i Nord och Bång, som äro inneha
vare av ett revolutionerande motorpatent. Han anklagar dem för mord och de efterlysas i radio. Ett par cowboys lockas av den ut
lovade fasttagarmiljonen och fängslar dem . .. 



Upp s ala 

R ybeI'gs Måleriaffär 
J,'irm811 ,'tnhl. 18&'1 

Kung"gatlln 41 '.r"I ~ ron 3028l! 

Utfö r al lt vild tlJl yrk~t h il r er 

Yerkstiid~r för hillu('kNlng o('h mö!J(' l · 
ruHnlng • l:!nnlJb l"vl'rnul! • Yillgjort nrb(,te 

1I UIIl 811n priser 

n y G G N A n 8 1!' J R 1\[ A N 

NILS ROSANDER 
Uppsala. 

Bangård_gatan 10 • T elefon 300 43, 34210 

AR~[Il;r.B\' J':HAN~l.'öIt 

Upsala Glasmästeri 
Tel. 403 O:; tTpsllln 

S p e-c'la lnfriir I Gin s oc h KHlnlt r, 

FCJrl'y llulngn r . S p e gl"r 

GJ.AS8L I PJo}RI 

Maja Janssons Eftr. 

lI E~rn AG J<: RI 

Jiirllb r o gu tu n 36 - Upp",,11l - T"l . 838 1111 

R ekommenderas! 

Med största omsorg 
oeh noggrannhet expedieras Edra glasögon 

enl. recept. Fackkunskap och 
branschkännedom 

Chr. R8b~n" Erer. ( ,l . Widman) 

Optl",k och Sjukvårdsaffär 

Kungsängsgatan 7 . UPPSALA ' Tel. 379 

CENTRALKONDITORIET 
Il tlLlJA .TANSSON 

8:t P"r"1\'1It1l1l 1\ T .. I"'oll 11 110 

PlIla l('r : Rvarthii('k"gntan 7 . Tel. 3221 
KUlIg"gatan 57 • Tel. 700 

UPP8ALA 

Bl'stilllnlngar ('mottagns 
Flnbag('rl nw<I l'gl'n tlllv, r('kommenderas 

R. A. SKÖ_LINS 
MEK. VERKSTAD 
Rasbo T elefon Uppsala 77 033 

TILLVERKARl 

Vöghyvelst'I, Salt- och Svavel
spridare, Lyftkranar, Stubb
brytare, TImmeriostare och 

Tlmmerlunnkörror 

samt uHör alla förekommande 
mekaniska arbeten 

FILM 

) ·'1) ;.:'unde Cästllingal' 
Warner Bros har släppt ut en ny (Jyg

film - Flygande fästningar - i vi lken 
vissa avsnitt lockar en att sucka och andra 
att bita samman tänderna i spänning. Fil· 
mrn~ ~tory är synnerligrn hanal. \<f ('nin· 

Spännande avsnitt ur liImen: Med en 
skumspruta tar sig Spence under en flyg
ning ut till en av fästningens motorer som 
skjutits i brand. 

gen har väl från början varit att göra de 
flygande fästningarna till kommunikations. 
medel för kärleken men trots att huvud
parten av fi lmen rör sig kring kärleksäm
net har fi lmens sista avsnitt - männens 
kamp i de flygande fästningarna - blivit 
en lysande krona på det i övrigt svaga 
handlingssehemat. 

Richard Greene och Carla Lehmann ha 
ti ll sammans med Donald Stewart och Hett y 
Stockfield förstaplans rollerna och a lla fy ra 
gör mycket goda prestationer i all synner
het den sistnämnda, som har ett uttrycks
fu ll t och skiftande ans ikte. Charles Heslop 
gjorde en roande miljonärsbetjänt. 

För den flygintresserade var inblicken i 
livet på en flygande fästning fi lmens stör
sta behållning. Bombraiden mot Berlin med 
åtföljande strid mot jaktplan var inspelad 
- delvis i atelje, får man förmoda - med 
en st rålande inlevelse och överdådigt foto
graferad. Instruktiv syn på taktiken i luft
strid gav avsni ttet med eld ledaren i övre 
tornet, som snabbt och dis tinkt gav skyt
tarna skjutorder och dirigerade pi loten. 
Spence (Richard Greene) expedition under 
flygningen ut ti ll en av motorerna, som 
f,attat eld och tillbaka igen, var fi lmens 
mest spännande moment. Det grundar sig 
på en verklig upplevelse, för vi lken pilo
ten senare fick mottaga Amerikas högsta 
utmärkelsetecken. F I)'gmoll. 

Omslagsbilden 
p i\ d~tt ... nr för eiOtiill e r lek e il ll lreln Oall rl .. 1 I 
m od ern "er s lon, 80m m a n 8kull e kUllna tro ltI V 
»vlnlC'urnlu . uta n e n h e lt , 'u nII .. "" re n s k tl 3 gur 
Ilrahh , "um Ht a\ r lu tu d m o t ", tJii rtf"'u P I' fon " liL 

II ii I S i Il r: l. O l' g 

1'.'1. .HU 70 
16708 

Elektriska installationer 
av alla slag utföras 

Jöuköpilll: 

E. Granaths 
f:I.Jo:!{TR, UJ<: I ·,.\'~:RK"TAJ) 

1\I AII .. (>!I'. II! _ J ij n k ö p I II l\' - T .. I. 2889 

RJo:I'AHA'I'IONI,at Mh ()~ I LlN])NINCJAH 
av a ll" Kings IlUlKkhwr Ot"l1 Ul_.,a r ntt· r 

Ob~,! 25 d r H p rakti k ! 

N'ol'rl,öpina-

RITZ HÖTEL 
" <I Il Il K Ö l' I X (l 
~fndl'IlS mHd('rna s f(' ht . , .. l1 
J4:lIk,,\lrIlJll o ••• h:r. ;~ 
Oull l",lrulll . . . Kr. 10 .. - 1:! 

Ru.\lto i H lin rl1 m . LllltHk ~rddHru tu . Garage. 
U('Htu u runt. ll"ljii n hlA'~n ,·glrl. 

Nytt - 1\[ .. d~r"t - T rlvHllmt - UlIlltrt 
'1'('1. NIlIU Jlanroll: llilt,,1 R ltz 

Reparera Eder BIL hos oss I 
Vi "tA rUH18tl~ nit nu'<1 (;r G('n~rft J :'I lotor. 
vagnor HI",dn Juthl1<1afJ lH'rH"nnl I ... tjilua 
EdN. Or iginal rt'.l·rv(It'lnr till 

( ' h ~"rol et, !lule'k, O p e l , Bedfo r d, 
Bllb, l.t. 8ull" 

för v ilka talJrlknt ,'1 iiro :lllktor. f(ir~Ii J jnr(' . 

ADOLF SÖDERBERG 
Sto<,l, h o lmH, 'iig " " 22-26 • T e l , väx .. 1 %9~ :tO 

A L I. A 8 I. A G S 

Ber&'8priin« nlnlfu r , G rnnltRrbe-t e n 
S k y dd s rum m . m . u tfö ra. a" 

ALBIN HÖGSTRÖM 
1' r ozclJ1lra t a tl 30 N o r r k ö p I u K 
T"l"fon 281 ~'O Tl'lefnn !!SI ~~) 

All b<, r ll'8I1rllngnlng uttö r". 1ll",1 
('1. luttkollll'rl'tltlor 

Gengas-
AGORJ<:OA T 
M.O X T J<: RI NGAR 
S t; RVICJ<: 
IH; T A L .' J<: R 
KO L 
VE !) 

H.l. ÖST Motorverkstad 
S. S:l I',' r H\:Rlau Il B 

.ciskledaranläggningar 
Provlllnpr o .. h J U8t .. rlntra r 

B ran<l tl'legraf· , Ulld lo. & 
J.llka l tl·leflluauUigg nlngar 

utföres noggrant oeb ti ll UI,,8t.. pris av 

Firma ÅskskJ'dd 
Inll(!havare: J<: MIL ANDEItSON 

Vatt,,"gr ilnd II - N orrklIpin .. _ T .. l , %84 80 
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Linköpina: 
~-------------------------~ 

SPORTPRISER 

GULDSMEDSAFFÄR B.l.Berglund 
STORGATAN 42 LINKÖPING 
Etablerad 1868. Telefon 538 

MATTOR 
och 

MÖBLER 
JOHN BOKLUND & C:o 

Ål!',.tn,n 26 LINKöPING Tel. 528 

SPEDITION - MAGASINERING 
Transporter av alla slag 

Speciellt: TYNGRE TRANSPORTER 
Bilspedition 

Ivan Blom & Comp. 
LINKÖPING Tel. 609, 1991 

HYDEN & . 

RUNDSTRÖM A.-B. 
JÄRNHANDEL 

Apotekaregatan 9 
LINKöPING 
Telefon: Namnanrop 

Linköpina:s 
TI'yckeri Aktiebol&a' 
Telefon J4,89 

BOKTRYCKERI 

BOKBINDERI 

Leverantör till FLYGVAPNET 

N ä S sj Ö 

• NUr Ni b~söker NÄSSJö tag In l)å • 

Hotell Hemgården 
• T!irnväl!'8l!'atun 32 Telefon 838 

TRJ~VLIGA RUM MED GODA BÄDDAR 

Prlshilligt 

Ronneby 

RONNEBY BRUNNS 
TV Ä TTINR44.. T1.~NING 

utför all slags tviitt och ~tryknlng tU! 
synnerligen moderata priser. 1'el. 60 ' 

}{eml.k Tvätt "mottages 
Hämtns och hemsändes 
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~KSAK~ 
VERKSAMHET 

Verkställande utskottet 

sammanträdde den 27 novl'mber 1943. När
varande: af Uhr, ordf. AhH!n, Fraenckel, 
Rotsman, Spykman, Stark. Dlirjiilllte niirvoro: 
ordf i segelflygkommittl'n, Florman. chefen 
för informatlonsavfll'lnlngl'n, Norrvi, chefs
Instruktören för s('gelflyget, Ahblom, och ge
neralsekr vid protokollet. 

Informationschefen redogjorde för planerna 
fiir den kommande propagandan, vilka god
kiinde~ av utslwttet. Chef~iuHtruktörens plan 
till fördelning av byggsatser till klubbarna 
ur AB 'l'empos donation godklindes. 

Utskott"t godkllnde ,Iet av chefsinstruktö
ren framlagda förslaget 1'1Il de 30 klubbar, 
vilka borde erhålla statsbidrag samt del~ 
ytterligare det fUrslag )"Jå ett tiotal klubbar, 
vilka efter viss omprövulng kunde tilnkas er
hålla stat~bldrag. Förslaget var avsptt för 
Knngl Vilg- och Vattenbyggnadsstyrelsen" 
vrövning och godkilnn811(le. 
' Gener81~ekreteraren meddelade, att det jilm

likt nildigt brev illAg KSAK att till Knngl 
VHg- och Vattenbyggnadsstyrelsen Inkomma 
med fullstilnlllg plan för materielanskaffning
en med ,Ilirtlll hörande ko~tna(\sberäknlngar. 
Då denna plan var Intimt knuten till uttag

·nlngen av de klubbflr, vilka skulle tilldelas 
stfltsbidrag, hade "ndast ett principförslag 
kunnat uppgöras att ligga till grund för ,\"n 
slutliga planen. Prlnclpförslag{'t. som före
drogs av chefsinstruktören godkilndes av ut
skottet. 

Utskottet gOdkilnfle vidare det uppgjorda 
förslaget till kompeten~fordrlllgar för In
strn ktörspersonal att Illsiin.las till flygvapnet 
för godkilnnande. 

Generals"kreterarens törslag till skrivelse 
till Luftfartsmyndigheten med begilran om, 
att samma fordriugar måtte ställas I.å bygg
ledare som hittills och att nuvarande personal 
bibehölls I sina befattningar, godkiinaps. 

Oeneralsekret('raren meddelade att det av 
förste instrul,tören tör modellflyget uppgjor
da och vid föregående sammantrilde genom
gångna förslaget till plan för det statsunder
stödda modellflyget överliillInats till modell
flygkollllllltt~n för yttrande enligt beslut av 
utskottet. Kommltt/!ns ~·ttrande föredrogs. 

Betrllffande kommlttl'lls förSlag att slinka 
reglstrt'ringsavglften frAn 1: - krona till 50 
öre. besliit utskottet bltriida kOllllllitt~ns för
slag så tlllvlcJa, att för ftirsta året samman
lagt endast 1: - kronfl skulle Inbetalas till 
KSAK (50 öre anmälningsavgift och 50 öre 
registreringsavgift) . 

Kommltti!lls önskan att avkorta kurserna 
för utblJdandet av modl'llflygledare från Ii) 
dagar till 10 dagar biftills av utskottet. 

Vidare ansåg kommlttl'n. att Illodellflygare 
Uven borde erhålla netlsiittnlng 1I jiirnvHgs
biljetter enligt skyttetaxau. Generalsekretera
ren meddelade, att KSAK två gånger tidi
gare försökt utverka dylikt tlllstånfl utan 
positivt r('Bultat. Utskottet godkiincJe general
sbkreterarens förslag att avhHa en skrivelse 
till Konungen I frågsn. 

BetriiffancJe förslaget, att erövrandet av de 
olika modellflygmiirkpna skulle berättiga till 
visst antal byggtlm)llar. önskade mOdellflyg
l,ommlttl'n ' en föriindrlng så tIllvida. att er
övrandet av jilrnmiirket Icke borde berättiga 
till några byggtimmar. Även i fruga om ar
betstlflspoilng tör övriga milrken anmiUde 
kommltU!n en avvikande mening. Utskottet 
besHit. att kommlttl'ns förslag skulle följas. 

Utskottet godkilnde det uppgjorda förslaget 
till orgauisatlon av det statslInfl('rstödda mo
dellflyget att efter vidtagande av ovanniimn
da ändringar InsUndas till CFV via Luft
fartsmyndigheten för godkilIlnande. 

De av generalsekreraren uppgjorda försla
gen till instruktioner för de vid KSAK fast 
anställda Instruktörerna godkändes. 

Utskottet bemyndigade generals('kreteraren 
att. diirest det skulle visa sig nö.lvilndigt, 
utauordna kr. 660: - såsom !\:SAKs bidrag 
till Insamlingen till de danska flygarna. 

Gent'ralsekreteraren meddelade, I!-tt de.t hade 
visat sig, att KSAKs lokaler användes för 
8smmantrjjden o tl I en utstrji<"knlng, som 
tlellgare icke hade berliknats. Utskottet be
slöt Illt'd anl('dnlng hilrav, att en mindre av
gift sImlle utgå för tilckan\le av KSAKs egua 
kostnader. 

Luleå 

R 'INGLINJEN 
NOTVIREN och KABLSVIR 

Uthyr för liingre o. kortare resor moderna 

omnibussar Begär kostnadsförslag 

Telefon 11 61 

NYA 
CHARKUTERIAFF ÄREN 
Sta.t!ou8gata,n 30 Telefon 26 411 

F XRSKV AROR och SPECERIER 

Rekommenderas 

Luleå Laddningsstation 
G. HOLlII 

Nygatan O - Tel. 1022 

Bostnt! S. Stran(lgat. 27-29 C - Tel. 1898 
La()(lnr, reparerar, försliljer BII- o. Ra<llo- . 

batterier. Ny .. ständigt på lager 
Lindar plektrlsk8 motorer och reparerar 

elektriska allparater av alla slag 

-' 
STÖRST och BÄST 
Tapeter - Färger - Teknlska-, Sjnkvårds-
o. Förbandsartiklar - Parfymer - Kameror 
och )j'otograflska artiklar 

J ALA FÄRG- och DROGHANDEL 
Luleå Telefon 22 29 - 111 94. 

LINDQVISTS 
KONDITORI 
rrelefon • För bestllllnlngar .. 2162 
Konditoriet ... ....... 23 07 

ALLTID FINA, GODA VAROR 
GOTT KAFJ<'E SERVERAS 

StockholDl 

G!!!~~!!!~d T;efo~!~JJe 
Drottninggatan 13, Ing. Jakobsgatan 

Medl. av Stockholms Stads Hantverkafören • 
Firman ~rundad 11120. 

Utför alla slags Guld- oeh Juvelsarbeten 

Obs.! 
Speclallti! : 
FörlovJllng8- och 

Inga mellanhänder! Vl~8elrlngl\r 

Västerås 

MÖBLER 
Mattor, Gardiner & SängkJäd .. r 
köper Ni bäst och. billigast från 

M Ö B ELKOM PAN IET 
l\fUNKGATAN 5 - VÄS~'ERAS 

1'elefon 350 52 

Relwmm. vAra Dubbelsoffor och FAtöljer 



HÄR ÄR "AGATONTYPEN" 

T 

l 

i / ~\\.._i __ \_ 
\ 

\ 

DAWIi:ER "TYPHOON 

nr l! 

o 

I 

~~~ 
24 CYL. NAPIER "SA BRE" 
pd 2400 hk 

BEVÄPNING : 

<4 ST 20 MM AKAN. 
HELT INKAPSLADE 

"TYPHOON" ÄR AV HELMETALLKONSTRUK. 
TION MED DUKKLÄDDA RODERYTOR 

B" 

FÄRGSCHEMA: 

UPPIFRAN SYNLIGA YTOR CAMOUFLERADE 
I SANDBRUNT OCH OLIVGRÖNT. UNDER. 
SIDAN ÄR VITBLA MED MIITPARTIET AV 
VINGEN SVART· OCH VITRANDIGT 

HAWKER " TYPHOON I B" 

SKALA I: 100 RITN ING NR 36 

DATO 22 1-4<\ ~JG.J.t,"", 

Som red. kunde meddela i förra numret av FLYG blev det Hawker - Typhoon_ som fick de flesta rösterna vid den i FLYG nr 
24/43 utlysta omröstningen om -Agatontyp_. Här kommer alltså segraI1ypen. Håll till godo och slit den med hälsan! _ DATA: 
Spännvidd 12,67 m, längd 9,72 m, höjd med lyft stjärt och ett propellerblad vertikalt 4,45 m; höjd med stjär thjulet på marken och 
ett propellerblad vertikalt 4,66 m. Bestyckning 4 st brittiska Hispano 20 mm akan. Se också bilder på sid. 13. 
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PEJLRAMEN 

på ett flygplan måste vara 

placerad utanför flygkrop

pens metallskal. Den äldre 

typen med sin stora ring för

brukade omkring 30 hk ge

nom sitt luftmotstånd. På 

SAAB:s nya bombplan B 18 

infördes en ny typ med ra

men i en strömlinjeformad 

RE 
Kraven på flygplanens pres

tationsförmåga stiger stän

digt. Farten är en av de vik
tigaste faktorerna. Under 

lika betingelser segrar all

tid det snabbare flygplanet. 
Motoreffekten är emeller
tid inte obegränsad. Det 

kåpa. Etfektförbrukningen 

sjönk till 3 hk - en bespa

ring på 90 '}h. 

~--_: 

gäller för konstruktören att 
hushålla med hästkrafter

na, så att de räcka till att 

ge flygplanet största möj

liga fart. Varje detalj, som 
utsättes för luftmotstånd 
måste formas så, att den 
stjäl ett minimum av effekt. 

ÅllLEN & ÅKERLUNDS BOKTRYCKERI, STOCKHOLM, SVERIGE 19-1--1-


