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' -JJ{TJOARE FLYGFöRBINDE~Jl:~ 

frAn 1 februari 1944 tUls vidare 

Fr. Berlin 7.30 t. Köpenhamn 9.tOV 
• 12.00 • • 14.00W 

12.00 • Malmö 14.30V 
13.15 • • 15.15V 
7.30 • Oslo 11.50V 

• 13.15 • Stockholm 17.45V 
• Helsingfors' 13.30 • • 16.00D 

• 1 13.30 • Aho' 16.05D 
• Köpenhamn 9.00 • Berlin 11.OOV 

15.10 • • 16.50V 
• 14.15 • Malmö 14.30V 
• 9.45 • Oslo 11.50V 

• Malmö 8.80 • Berlln 11.OOV 
• 8.30 • Köpenhamn 8.45V 

8.80 • Oslo 11.50V 
• 15.40 • Stockholm 17.45V 

• lIlIIano 8.115 • • 17.45V 
• Oslo 12.30 • Berlin 16.50V 

• 12.80 • Köpenhamn H.3aV 
• Stockholm 8.00 • Berlin 12.30V 

9.00 • Helsingfors' 13.30D 
• 8.00 • Malmö 10. lOV 

• • 8.00 • Milano" 16.50V 
• 10.00 • Visby· 11.10 
• • 8.00 • Wien" 10.30V 

• 9.00 • Abo' 12.10D 
• Visby 11.40 • Stockholm" 12.50 
• Wien 8.45 • • 17.45V 
• Abo' 10.115 • Helsingfors' 13.30D 

• , 14.50 • Stockholm 16.ooD 

Tiderna Uro angivna i il resp orter gällande 
tider. 

1 Buss('ns avgångs- oeh 8nkomsttiller från 
och till AeroB resebyråer I resp städer. 

" Ankomst följande dag. 
" Trafik måndag, onsdag och fredag. 

UTAN A NSV.\RSFöRBINDELSE 

Obs.! På grund av rådande förhållanden 
liro de europeiska flygförbindelserna ofta un
derkastade kortfristiga förändringar. Det lir 
dä rför att rekommendera, att de angivna tI
d('rna kontrolleras hos blljettförsäljnlngsstUI
let, Innan resa anträdes. 
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A.-B. 

JÄRNMONTERING 
MALMÖ Tel. 72140 

• 

Utför på entreprenad: 

JÄ'J\NKONSTRUKTIONER 

till 

HUS-, INDUSTRI-, VÄG-

och VATTENBYGGNADER 

. ' 

EI~AB MAlMBORG 
ELE KTRISK 
INST.-FIRMA 

Mariedam Tel. 12 

r e kom me nd e ra s 

Utför elektriska anläggningar för lju s, 

kraft, värme och signalering samt 

reparationer av alla slag • 

Flygls pumpar 
Vjd Flygvapnets ulla yHrtneanlHg'~

nlngar, vid Armens regementen och 
fästningar samt vid Marinens viirme
och vattenuilpfordrings-anHiggnlng
ar användes ett mycket stort nntnl 
av 

Flygtl pumpar 
Slotkho[m 

Fråga oss om flygning 
I denna spalt besvaras endast frå
gor av allmänt intresse. Insända 
frågor måste förutom signatur vara 
försedda med insändarens fullstän
diga namn och adress samt retur
por to. Endast två frågor per brev 
besvaras. 

Luftpost till England: Flygplanutrymme 
är f n begränsat när det gäller postbeford 
ran 'till eller över England. För att inge 
lagring av post s~all behöva s!<e har där 
för 'poStverket bestämt att följande för 
sändeIser . mottagas för postbefordran til 
eller över England: l :0. Brev, vilkas inne 
håll uteslutande består avkorresponden 
eller av andra skrivelser eller handlinga 
vare Stg skrivna för hand eller med skriv 
m<\.skin, helt eller delvis ritade, tryckta el 
ler frambragta genom annat mekaniskt för 
farande. Försändelsernas omslag skall ut 
göras av kuvert av gängse typer. Maxim' 
måtten äro desamma som för brev i de 
inrikes rörelsen (4SX30XS cm). Maximi 
vikten för ett brev är 2 kilogram. 2: 
Brevkort. 

Sappo: Cant Z 1007 bis tillverkas a 
Cantieri Riuniti Dell 'Adriatico som ha 
huvudkontor och fabriker i Trieste, Ila 
lien. 

Fairey Fulmar har en flygvikt på 392 
kg. Siffrorna för såväl tomvikt som tOPI 
höjd äro ännu icke offentliggjorda. Red. 

Luftbevakare : Modernt stridsflyg 19-1 
av Ulf Ramm-Ericson och Krigsflyg a 
Eric Carlesson båda utgivna på Bonnier 
förlag äro ett par bra böcker som lämp 
sig för Er. Red . 

T. C.: Förutom sjöflygplan (hydroplan 
kan även amfibieplan (kombinerade sj' 
och land flygplan) la~da på vatten. Red. 

Kanske volontär: Då furirskola geno 
gåtts få vissa därför lämpade f1ygutbil 
ning och bli sedermera flygande underoff 
cerare. Red. 

HaJngar: Edra :.Folkflygplan» voro r 
ligt tecknade. Om de går att flyga är e 
ann.an fråga? Red. 

Iilubb-bygge av segelflygpla 

Ur kapten Ahbloms rapport över 19 
års segelf\ygverksamhet anföras här neda 
en del på vunna erfarenheter grundad 
för.slag: 

På grund av att klubbarnas behov a 
glidfpI efter hand börjar täckas gör si 
bristen på byggobjekt allt mera kännba 
En permanent brist torde komma att för 
ligga såvida icke utvecklingen går därhä 
att klubb.arna bli kapabla och få tillståll 
att hygga segel! pI på egen h.and. Kraft 
äro f n i rörelse för att realisera det 
projekt. 

Man har enats om att anskaffa en sta 
dardtransportvagn av stålrör med golv, 8, 
m lång och täckt med presenning eller pe 
manent klädsel av unit. KSAK har up 
dragit åt ing. Norroom VId SAAB att ri 
vagnen. 

Vid ett par tillfällen har det hänt a 
e!even vid hård landllifig i SG-38 spräc 
en r.yggkota utan att h.averi inträffat, vi 
ket talar för att man bör· göra stol 
fjäd'I"aTjde' ~;t d"ehna fpItyp. 



• "vning ror luftfl gplan till o 
truUerar våra y di -order. Men och tillbaka pa aUt efter nya ra o 

F,om · .. hi ...... v ........ t. ivil .om dag. " t Kur. och hOJ fl gningen. Natt s varne . Ib denhet sker y d .amma rege un me 

kall komma till annhet 80m s 
". . regelbunde, d dag freden doLm "arung , Tänk på det, en . 

Det är I-edliga flygtrafiken. B'örkvaUsflyg. ändning i den u flyg med J 
v h Ni själv khn få flyga _ kommer oc 

STOCIHOLII 

0 0 0 

B'" halls-' hörjan har ~or S dan krigets 

e . '. lörlvarets ' 12 700 tlm, I flyg flugit . ho-

der Ar 1943 flög tjänst, Enbart un n 

' 'Iket motsvarar e 4 265 tlm" VI laget . 25 

00 000 km eller äch av 1.0 . 
flygstr 'd ekvatorn. 

. den runt VI gånger Jor 



•• 



TIDSKIUFT FÖR FLYGVAPNET • OFFICIELLT ORGAN FÖR KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN 

NI" 4. AI"g. 22 17 febl".-1 mal"s 1944 

.. 

NORDENS STÖRSTA FLYGTIDNING 

FLYG har uppsatt ett ståtligt vandringspris, värt minst 500:- kronor, för 
tävling i segelflygning. Segraren erhåller dessutom en miniatyr av vand
ringspriset, värd c:a 100:- kronor. 

F L Y G:s 
Syftet med tävlingen om FLYG:s SEGELFLYGPOKAL är att stimulera 
intresset för segelflygning genom att i de dagliga flygningarna och öv
ningarna inlägga ett tävlingsmoment. Tävlingen pågår nämligen hela som
marhalvåret, warigenom slumpen elimineras, och tävlingsarrangemangen 
bli de enklast tänkbara - varje flygning kan vara ett led i tävlingen. 
Under uttalande aven förhoppning att FLYG:s SEGELFLYGPOKAL 
skall fylla sitt syfte och bidra till att föra segelflyget framåt inbjuda vi 
till tävling och hänvisa till nedanstående tävlingsbestämmelser. 

S EGELFLYGPOHilL 
T ävlingsbe stömmelser 

Härmed utlyses en årligen återkommande indivi
duell tävling i segelflygning, under 19-M om fat
tande enhart höj<lflygning. Tävlingen är sanktione
rad av Kungl Svenska Aeroklubben. 

TävlingsledniJJgen består av generalsekreteraren i 
KSAK, överste !T. E1Iell såsom ord förande, redllk
tör H . AIillgård sekreterare, förre och nuvarande 
chdsinstl'uktörerna för segelflyget, kapten S. Ahblol/l 
och löjtnant J. G. KarlssoH. verkställande redaktören 
för FLYG G. Knutsson samt informationschefen i 
KSAK redaktör r. Norrvi . 

Tävlingslt'dningens adress är: KSAK. :\Ialmskill
nadsgatal1 27, Stockholm. 

Tävlingstiden {ör år 19-1--1- är 1 april-30 september. 
Berättigade att deltaga äro alla innehavare av C

diplolll inom alla till KSAK anslutna flygklubbar. 
Klubbmedlem får endast tävla för en klubb under 

tävlingsperioden, oavsett var start sker (inom Sve
rige) eller med vilken klubhs flygplan flygningarna 
utföras. Skulle tävlan<Ie byta klubb under tävlings
perioden och vilja tävla för den nya klubben, annul
leras resultat uppnådda inom den första klubben och 
räknas icke i tävlingen. Detta med hänsyn till att täv
lingen förmodligen kommer att utvidgas att omfatta 
även lagtävlan. Resultat uppntldda under den av 
KSAK anordnade Allebergstävlingen få icke räknas. 

Alla civila segelflygplan gälla såsom tävlingsflyg
plan. Barograf skall användas vid tävlingen. Denna 
skall ha undergått kalibrering tidigast sex månader 
före flygningen. Om detta ej yarit fallet skall baro
grafelI kalibreras snarast efter flygningen. Alla start
metoder äro tillåtna. Dock får vid flygstart segelflyg
planet ej kopplas loss på större höjd än 300 meter 
över startplatsen och avståndet till densamma därvid 
ej överstiga 5 km. Klubb får själv välja lämplig 
startplats och är ej bunden vid sitt hemma fält. Land-

ning behöver ej ske på samma plats som start . Om 
flygplanet skadas vid landningen räknas ej det upp
nådda resultatet i tävlingen. 

Som uppnått resultat räknas den erhållna höjd
vinsten enligt avläsning å barogram. 

Segrare blir den. vars 3 bästa noteringar under 
tävlingsperioden ge den största sammanlagda höjd
vinsten . Segraren erhåller FLYG:s vandringspris för 
året samt S0111 ständig egendom en miniatyr av vand
ringspriset. Den som först erövrar vandringspriset 3 
gånger vinner det för alltid. 

Deltagare är skyldig att till Fl .YG:s redaktion 
omedelbart rapportera varje uppnått resultat, där 
höjdvinsten uppgår till 1.000 meter eller mera, samt 
senast inom en vecka efter flygningen varjc annat 
resultat. som klubben vill räkna i tävlingen. Upp
gi fterna angående flygningen i fyllas på formulär, 
vilka vid anmälan tillställas klubbarna. l:ppgi f tema 
på formuläret skola hevittnas .av av KSAK godkänd 
kontrollant (gruppchef, flyginstruktör e d). vare f ter 
formuläret insändes till FJ, YG:5 redaktion. Klubbar
na svara sålunda själva för att kontrollen blir full
god. Barogrammen bevaras och insändas jämte kali
breringsprotokoll till tävlingsledningen senast den 10 
oktober 19-1-4. 

På barogrammet antecknas (j i r KSAK:s Segt'l-
flygmeddelande nr 506) : 

1. Deltagarens namn. 
2. Datum samt tidpunkt för start och landning. 
3. Barografens fabrikat och nummer. 
Därest det vid flygstart icke tydligt framgår av 

barogrammet, skall intyg av föraren i bogserflyg
planet bifogas angående höjden för urkoppling. 

Brott mot luftfartsmyndighetens gällande bestäm
melser eller instruktörs givna direktiv med för ovill
korlig diskvali ficering. 

Klubb, som önskar deltaga i tävlingen. skall anmäla 
detta till tävlingsledningen senast den 1 april 1944. 

"I,Ö, •• ~.J GI MOIIARNJ<}l\'! P o s tgb'o 193 ·1:10 



EN VISION AV .ÅR 19~O 
Vertikal och horisontell flygning med reaktionsflygplan 

För den framtida f1ygtrafi~<en måste två 
viktiga problem lösas. Det en.a är sä

kerhetsfråg,an och det andra är problemet 
om vertikal start och landning som icke 
fordrar jättelika flygplatser. Ett förslag 
till lösning av dessa två problem har fram
kastats av ingenjör Rich,ard Lonsdall'
Hallds vid en utställning anordnad .av In
stitution of Civil Engineers i London. 

Bilderna (ur FLlGHT liksom texten) vi
sa en modell av flygplanet av år 1970 så
som ing. Lonsdole-Hands tänkt sig det. 
Planet saknar vhlgar och har i övrigt getts 
en {orm som avviker från den vanliga eme
dan det är avsett att flygas med hastighe
ter över Iju.sets. Att planet saknar vingar 
kan förvåna mången men vi måste komma 
ihåg ,att detta är ett djärvt försök att pro
jektera ett flygplan sådant det kommer att 
se ut år 1970. Propellern har ersatts med 
reaktionsrör och det är t o m meningen att 
både den horisontella och vertikala rörel
sen skall åstadkommas av samma reak
tionsrör genom ändring av rörets lutnings
vinkel. 

Planet är försett med tre reaktionsrör. 
De två huvudrören äro placerade vid krop
pen.s sidor och ett mindre rör i stjärten. På 
ritningen ' äro de två huvudrören avbildade 
i det läge som avses ge vertikal stigning. 
När den önskade flyghöjden uppnåtts vri
das dess.a till horisontellt läge och ge här 
en framåtriktad kraft. 

tiske ing. Lonselale-Hands på ett ~yrsiff
rigt tal, el v s betydligt över ljudhastig
heten. 

Detta projekt till transportplan komplet
terar Lonsdale-Hands med ett intressant 
system för tr.afikkontrolJ, v,arigenom möj
liggöres att ett stort antal snabba flygplan 
kunna flyga .säkert. Enligt detta projekt 
bildar principen {ör radiolokalisering bak
grunden till systemet. Ett tredimensionellt 
riktat »radiofält» .avses sträcka sig längs 
flygrutten. Beträffande dessa !<ontr.ollerade 
trafikstråk kunna vi inte göra något bättre 
än att citera konstruktören. 

»Flygplanet flyger längs strålen under en 
kontroll som påminner om järnvä.,gens kon
trollsystem men med den ytterligare förde
len att det finns 
plats för en serie 
dylika flygvägar 
med successivt mm
dre av.stånd och 
möjligheter ti11 suc
cessivt högre has
tigheter. Flygbanor
na äro därför ord
nade med mindre 
och mindre avstånd 
vid lägre höjd tills 
slutligen landnings-
och start flygbanor- _/ 
na närma sig till ett ~--
avstån.d av ungefär -",,""--
lO m. Tiometersba
nan är överlagnad 
av ban9r med höj
der av 250 m, 500 
m, l 000 m, 100 km 
och 500 km, den 
sistnämnda för det r-: 

Modell av Lonsdal}'-Hands projekt till 
vertikalstartande reaktionsflygplanet. -
Skissen visar bl a tre riktbara reaktions
rör, som åstadkomma lyftkraft resp. drag
kraft och styrkrafter. Siffrorna: l) Reak
tionsrör inställbart i horisontalt eller ver
tikalt läge. 2) Reaktionsrör för styrver
kan. 3) Luftintag till reaktionsröret i 
vertikalt läge. 4) Sektionen A-A. 

2 

Det är en oförvägen man som här sö
ker föregripa flygteknikens utveckling tju
gofem år och det må ursäktas Lonsdale
Hands att han länmat fantasin så fritt 
spelrum. Som han påpekar h.ar rea~<tions
dri f ten hittills ansetts som en ersättning 
för enbart det framdrivande motor-propel
lersystemet men i sitt eget projekt har han 
även använt reaktionsrören för att åstad
komma lyftkraften. Imponerad av reak
tionsdriftens möjligheter anser han att den 
framtida utvecklingen skall möjliggöra an
vändningen av reaktionsrör för åstadkom
mande .av såväl lyftkraft som dragkraft 
och styrkrafter. Han påstår att tillämpnin
gen av den vinglös.a principen skall kunna 
eliminera de problem som uppstå genom 
kompressibilitetsef fekter på ~{Qnventionella 
typer av flygplan för överljudshastighet. 
Hans konstruktion har utformats speciellt 
för att möjliggöra vertikal start och land
ning, varigenom .stora f.1ygfält bli onödiga. 
Beträffande hastigheten tror den optimis-

högsta och snab-' ~=:;;;._..v 
baste systemet av 
luftvägar. Särskilda flygbanor kunde ledas 
'över önskade områden för särskilda ända-
mål. . 

Ett sådant system sku\1e möjliggöra till
lämpning ,av ,automatisk kontroll så lån~t 
att en flyglinje !,unde dragas förbi var 
mans tröskel och det skulle tillåta en så 
förenklad navigering av flygplan att det 
kunde . bli jämställt med ett elektrisk tåg 
- eller om så önskades t o m bara att 
trycka på knappen på den automatiska" ra
diokontrollen.» 

Det är till att sväva i det blå . . . 
Aaco. 

Londonborna ville sölja . sina 
propell eraktier! 

Frv:tllk Wh-ittle blev' ofrivilligt upphovs
man till oro på börsen i London när ny
heten om hans reaktionsplan offentlig
gjordes. DAILY EXPRESS påstår att in
gen uppfinning på de senare åren förorsa
kat sådan uppståndelse. De börsspekulanler 
som ägde aktier i propellerfirmor rusade 
runt och försökte sälja dem i tanke att 
alla flygpLanpropellrar bums skulle bli 
onödiga. Aktierna gingo ned oroväckande 
och de enda som höllo sig någorlunda obe
rörda voro de Havillands aktier, då folk 
såg ett samband mellan denna firma och 
Whittles uppfinning. 

Den engelska pressen har överflödat av 
skildringar om Frank Whittle och hans 
reaktionsplan och här bredvid ses en teck
ning ur »Daily Express» med rubriken »Mr 
WhittJe lämnar sitt visitkort». Var han 
lämnar det framgår av tec!<ningen. . 

På pappersarken på de tyska forskarnas 
bord står: »Braska på - Göring», »Var är 
det där under-planet?» samt »Skynda på 
med den där månraketen - Fiihrer>. Det 
hela alluderar naturligtvis på det ofta an
nonserade hemliga tyska vapnet, som tycks 
låta vänta på sig. 

Man har ännu inte hört talas om några 
moderna tyska experiment med reaktions
drift, men får nog förutsätta, att såd.ana 
experiment pågå. 



Den stolta .Tummelisa. (öre sista flygningen. 

DOPP OM LIITET. •• 

Om det - som många tror - finns et! 
>pecicllt litet inferno för flygare, sa 

ar det alldeles säkert att en stor del av tI 
den där kommer att vara anslagen till 
korvdragning. Vet herrskapet vad korv
dragning är för något? J o, det går till pa 
det viset att man i botte:1 pa elt flygplan 
släpper ut en c;a S m lång korv av tyg, 
öppen i båda ändar. Korven är fäst i en 
wire av 700-900 m längd, och används som 
mål för luftvärnsartilleriets övningsskjut
ningar. Det säger sig själv, att det inte är 
de allra "nabllaste och modernaste plane:1, 
som används för jobbet, men tyckte man 
att !<ärran gick för långsamt förut, så ver
kar det närmast som om den tvärstannade 
da man släpper ut korven. 

Ja, så .mäningom kommer den ju igång 
ige:1 med ett astmatiskt flåsande, och där 
ligger man och paddlar med hög nos och 
farten en knapp aning över stallgränsen . 
Sedan är det bara alt kajka fram och till
baka, tillbaka och fram pa en bestämd ba
na inom räckhåll för lu ftvärnspjäserna. 
Dä och då kOl11mer det ett skott, SOI11 f rå:! 
flygarens synvinkel verkar hopplöst avläg
set, men i allmänhct tycker man att det in
te händer någonting därnere. Antagligen 
beror dct på att tiden går så långsamt, att 
man känner sig bortglömd av Gud och he
la världc:1. Ibland kan det förstås vara 
spännande nog, särs',ilt i början av utbild
ningsperioden, da det händer att man kan 
få se en krevad fram för nosen i stället for 
i traktcn av korven. Man får då lugna sig 
med att tänka på de:! finske flygaren, som 
undrade varför vi använde korv att skjuta 
pä. På förf ragan hur man gör i Finland, 
svarade han på sin sjungande dialekt; 

-Jo, vi skjuter nog direkt på planet 
Men vi träffar ganska sällan, tillade han 
lugna:Jde. 

Ja, så fortsätter det, til11me efter timme, 
tills fingrarna domnat, näsan frusit och 
ryggen känns som om den vore av på dc 
flesta ställen . Utsiktcn har man snart trött
nat på. Förresten är det intc så vackert på 
höjd, som folk tror . Alla höjdkonturer för
svin:Jer, och jorden ligger under en som 
en pannka'<a, eller rättare sagt som en djup 
tallrik, eftersom horisonten förefaller att 
ligga högre än den terrang, som man har 
rakt under sig. Ibland försöker man läsa 
cn bok, men det blir alltför osamman
hänga:Jdc, ty diloch då tar blåsten med sig 

En betydligt mindre stolt .Lisa. efteråt. 

A( En .Annan 

några blad, som man inte har läst, så man 
får nastan .aldrig veta hur det går, om 
man inte läser slutet först. 

Dessutom måste man pas~a pä att kvickt 
p.arera alla :ttjytb när det är gropigt i luf
ten, ty det är lätt att förlora höjd med den 
låg.a {arten, men fasligt bewärligt att 
komma upp igen till förcskriven höjd, om 
man råkar ramla :Ied nagra hundra meter. 
r svängarna gäller det att vara försiktig, 
så att inte wiren trasslar in sig i stjärt
partiet. Visserligen går korven en bra bit 
lägre än maskinen när man går i planfl)'kt, 
men det behövs bara att man doppar ned 
:Josen litet för mycket i svängen, så kan 
olyckan vara s!<edd. 

Jag minns en gosse, som hade lyckats 
kila in wiren mellan ~tabilisatorn och höjd
rodret på en stor Fokker. Wiren låg över 
höjdrodret och pessade det nedåt, med på
följd att planet rusade med full fart mot 
marken. Föraren drog allt vad han orkade 
med bägge händema i spaken och lyckades 
mhska dykvinkeln något, medan han med 
diverse svängar och krumbukter försökte 
bli kvitt påhänget. När ingenting hjälpte, 
aterstod endast att ge mekanikern order 
att vara klar att hoppa och sedan kapa 
wiren. Mot all förmodan blev det ingen 
kink, och wiren löpte ut, utan att ta med 
sig höjdrodret. Men korv och wire ham-

nade i sjö:J, och så var den eftermiddagen 
förstörd. 

Egentligen är det trevligare att ha mal
flygning med ett plan, som ar s; litet och 
klent alt det inte orkar hOg'sera n;i g-on korv. 
I )et används unr!cr riktövningar på luft 
värnsutbildni :lg't'ns tidigan' stadium. Vis
serligen ar man ävcn dä bundt'n till en viss 
bana, men för övrigt kan man tillåta sig 
vissa friheter, som att lägga till en T m 
melmann i svängarna eller krypa bakom 
en molntuss och göra en 100pi:Jg. Vill det 
sig väl, kan man fä order alt avsluta med 
lågattack Illot batteriet. Var lugn för alt 
man tar vara på det nöjet sed:111 man har 
legat och flugit på bana några timmar. 

Det var en hörligl vacker vårdag för 
åtskilliga år sen. Uppdragct gällde mål
flygning för ett luftvärnsregemente, som 
just fått in en n)' värnpliktskontingent för 
utbildning. M iu stolta flygplan var en 
:tTullllllelisa:t, ett litet ensitsigt biplan med 
en rotcrande 90 hkr Thulinmotor. Den ap
paraten torde för övrigt ha tillhört svens',a 
flygvapnets mest förhrukade m:tteriel på 
den tiden dä den a:1vändes som skolflyg
plan på Ljungbyhed omkring 3D-talet. 

Bland finesserna var hland annat ett par 
rottingb:\gar, placerade pa yUre delen .. av 
vingarnas undersidor, avsedda alt ta torn 
om Illan skulle råka la:Jda lite snett. Och 
det hände. Flygskolans mekaniker bruk.:tde 
ha en knippa rottingbagar under armen nar 
de gingo ut på mornarna. De buro dem 
<;ällan förgäves . 

,Lisan:t var nämligen inte lättlandad, sär
skilt i:lte i början. Bland annat hade den 
så hög tomgång att man under planen 
måste omväxlande kupera QCh slå till mo· 
torn med hjälp aven kupeknapp i spaken. 
Följden blev en skäligen ryckig gång, som 
vid landningen kunde resultera i de pra'<
fullaste gräshoppskutt, stu:1dom avslutade 
med en icke mindre praktfull kullerbytta. 
Den hade emellertid även andra ,må egen
heter, t ex att vilja ~tarta åt ett helt an
nat håll än föraren eller att göra en snabb 
roll, när denne gjorde frenetiska an
strängni:Jgar att åstadkomma en looping. 

För övrigt finns det nästan bara gott att 
säga om :tUsan:t. Den var när den konstru
erades säkerligen längt före sin tid, och 
den har betytt oerhört mycket för den 
svenska fJygutbildninge,. Dessutom var 
den billig att slå sönder - en viktig egen 
skap hos ett skolflygplan. Instrumenterin
gen var närma,t spartansk. Den hesto<l 'ly 

en höjdmätare som gick ibland, en varv
räknare, ett hål, där det skulk ha suttit C'I 
!docka, samt ett s k pulsationsg-Ias. Dct 

(For/s. på sid. 24.) 



REPORTAGE: Fly gman 

ÖVERSTE PROVFLYGAREN 

Som chef för flygförvaltningens materi
alavdelning sitter en gammal erfaren 

provflygare, överste NILS SöDERBERG. 
Han har också hand om rekryteringen av 
de nya provflygarna. 

- Flygvapnets provflygare tillhöra 
FÖr5Ökscentralen i Malmslätt, berät
tar överste Söderberg, när Flygman sö
ker upp honom. Där prövar vi nya flyg
plan, utrustningar och sådant och där har 
vi samlat en stab av kunniga tekniker 
och skickliga förare. 

- Hur utväljes då provflygarna? 
- Ja, först och främst söker vi få 

personal med så stor fond av erfaren
het från olika flygslag som möjligt. Men 
det räcker inte med det. De måste ha en 
särskild läggning - blick för att analy
sera flygproblemen . . Flyglärare passar bra. 

I en flyglärares verksamhet ingår ana
lys av flygproblemen. För att rätt kunna 
bedöma en elev måste läraren analysera 
både flygplanets egenskaper och elevens 
flygning. Detta är ägnat att väcka hans 
intresse för aerodynamiken. Flyglärarn
den blir därför en god förberedelse för 
provflygverksamheten. En provflygare -
liksom en flyglärare - skall icke blott 
kunna kritisera och upptäcka fel utan bör 
även veta, förstå eller känna hur de ska 
botas. 

- För en provflygare uppstår väl 
ibland problemet att antingen klara flyg
planet eller livhanken? 

- TUl en viss gräns är nog påståendet 
riktigt. Men tUl slut blir det ju alltid så 
att kan man inte klara livhanken så kan 
man inte heller göra vetenskapen någon 
tjänst. 

- Är det någon skillnad på provflyg
ningar förr och nu? 

Det får man nog säga. Den numera 
högt uppdrivna konstruktionstekniken 
och de vindtunnelunder5Ökningar som ut
föras i samband med en ny flygplans typs 
tillkomst gör att den första provturen 
med ett nytt flygplan, som visserligen 
alltjämt är lika spännande, ej har så myc
ket av hasard över sig som förr. Numera 
görs ej heller så ingående spinprov som 
»på min tid», då man låg i spin varv ef
ter varv för att studera spinegenskaperna 

ProvflyatlNU/ hilda på säll och 
'//is ,'11 flj'l/a,.adel med myckp/ fa 
dubbade ridd(l1'l'. Frke/ fo,.drar 
hell sin man och sä.llrr ibland sin 
utövare i kritiska situati01ler, 
. wm dock för drl mesla klaras 
tiPP på ett föredö1l1ligt sätt. Tvcl 
år i rad ha,. också p,.ovflygare 
fåll SI.-T:s gtlldlllPdalj och sti
pmdium på l O(l(): - kr. fö,. årels 
förnäms la flygarbragd. På delta 
uppslag hprällar eli knippe sven
ska provfl'ygaf'(' om sina 1tPP
I{'velu,.. 

och försökte få fram ev. flatspinstenden
ser. Nu kontrolleras endast flygplanets 
tendens att råka i spin och möjligheten 
att snabbt komma ur. Nutida flygplan 
med deras hö,a vingbelastning är ej 
lämpade att leka med i spin. Det är emel
lertid så mycket annat som gör provflyg
ning nu för tiden till en svårare och mer 
komplicerad uppgift, de höga hastigheter
na, indragbara landningsställ, ställbara 
propellrar o dyl och framförallt den in
vecklade militära utrustningen. 

- Har översten gjort den första prov
turen med många nya flygplanstyper? 

- Om ja, räknar efter blir det sam
manlagt nio, nya versioner av äldre obe
räknade, varav tre i utlandet för en ut
ländsk firmas räknin,. 

- Har det aldrig hänt någonting? 
- Händer saker och ting ,ör det stän-

digt. Det är genom de passeringar som in
träffa, som man själv liksom konstruktö
rer och tillverkare lär sig och får ökad 
erfarenhet. Jag skall förresten berätta 
hur en till synes obetydlig detalj kan sätta 
liv på spel. Jag höll på att provflyga ett 
nytt jaktflygplan. Under en roll ,led vän
stra foten av fotspaken, som hade alldeles 
för låga stödkanter, och satte si, i kläm 
emellan fotspaken och ett kroppsspant. 
Jag försökte få bort foten med påföljd 
att den kilades fallt ännu mera. Under 
tiden rusade planet emot marken och jag 
fick upp det på mycket lå, höjd, nästan 
bland husen över en stad. Där lå, jag 
med fullt sidoroderutslag och kunde inte 
göra annat än svänga runt, runt varv ef
ter varv hela tiden på gränsen till spin. 
Så småningom lyckades ja, vinna höjd, 
men varje försök att få bort foten resul
terade i nya höjdförluster. Under tiden 
drev jag långsamt ut till havs utan att 
kunna göra något åt det. Men till slut 
kom jag underfund med att genom att 
öka gasen vid riktning mot flygfältet och 
minska vid riktning ifrån kunde jag så 
småningom under evigt kretsande draga 
mig fram till fältet och under fortsatt 
cirklande landa förhållandevis hyggli,t. 
Denna bagatell tror jag var bland det 
värsta jar varit med om. 

Idag ä.. det mindre risk för att sådana 
saker skall inträffa. Men det finns som 
sart så mycket annat och kraven är så 
mycket högre. Det är i stort sett endast 
SO % av alla de byggda provflygpla
nen som efter utprovninren håller måttet 
och sedan byggs i serier. Ofta har de då 
genomgått åtskilliga ändringar. 

ETT 

Främsta flygargärningen /943 

På Linköpings lasarett ligger f n nyko
rad e guldmedaljören för främsta flygar
gärningen under fjolåret, kapten Claes J. 
Smilh , nedbäddad och omlindad, sedan han 
råkat flyga på ett hus för en tid sedan . 

Kapten Smith hörjade sin flygarbana på 
Ljungbyhed 1932. Sedan dess har han hun
nit med en jaktkurs och en flyginstruktörs
kurs. 1936 tjänstgjorde han på Ljungbyhed 
som andra flyglärare och övergick sedan 
till trafikflyget, där han ägnade sina tjän
ster åt ABA aren 1937-39. Sistnämnda ar 
blev 11an så provflygare hos SAA B i Lin
köping. Under 19-13 hände det honom en 
hd del som gjorde honom vänlig St.-T :5 
guldmedalj. . 

Vid en start med ett provflygplan i hör
jan på aret villt: flygplanet inte lyfta. Om 
Smit dragit av gasen sku lle detta varit 
liktyd ligt med haveri. Trots risken för 
kollision med ett staket fortsatte han rull
ningen och Iyc!<ades la sig upp. Land
lIin l:« stället <ka,h<les visserligen men ett 

Kapten 
e laes J. Smith. 

totalhaveri skulle ha 
fördröjt utprovnin
gen av typen åtskil
lig tid. 

Under en annan 
provflygning upp
stod så svåra skak
ningar i höjdrodret 
att överbyggnaden 
flög bort och land
ningsstället sattes ur 
funkt ion . Smith lyc
kades då minska 
h.astigheten så att 
skakningarna för
wann och landade 
därefter på ett ben 

utan att planet hl ev allvarligare skadat. 
Ock..~å i detta fall skulle en läng tid ha 
gått till spillo för reparation som nu kunde 
användas bättre. . 

Ett annat exempel !lä Smiths rildighet 
är en flygning från Såtenäs då den rörliga 
överbyggnaden lossn.ade och han under 
hela flygningen omväxlande med höger 
och vänster hand höll fast huven samti
digt som han manövrerade roder, land
ningsställ och klaffar. 

Vid den kanske mest dramatiska flyg
ningen Smith v.arit med om före den som 
nu för en tid bundit honom vid sjll~(sän
gen, låste spaken sig mitt i en dykning. 
Smith ryckte och slet förtvivlat i den och 
h'ckades till slut få upp flygplanet. Höjden 
~ar då 100 m. Antagligen var det en min
dre hult som låg lös i flygplanet och kilat 
fast rodret. 

- ])el är första gangen jag varit med 
om att flyga rätt in i ett hus, berättar flyg
medaljören om sin senaste flygning, och 
nog kändes det li tet underligt sekunderna 
före. Men det fanns ingen ting att gör.a för 
att undvika smällen. När den ena pro
pellerns ställbara blad plötsligt ställde sig 
på tvären och således inte hjälpte till att 
dra fram maskinen orkade denna helt en
kelt inte stig.a så mycket att vi kunde kla
ra oss över huset. Varje försök till sväng 
vid denna låga fart skulle betytt omedelbar 
~tö rtning med oberäkneliga följder - och 
så fanns del inget mera att välja på. 

Vår o, kadade !<amrat drog fram 058 

KNIPPE 



bägge andra ur spillrorna, och så snart jag 
fatt v~ta att ingen omkommit eller blivit 
allvarligare skadad, kunde jag faktiskt in
Il' lata bh att skratta lite vid tanken pa all 
den uJlpstandclse vi v;lilat. Jag kunde ju in
tl' se något alls själv då, men jag kunde 
ungefär föreställa mig, hur det måste se 
ut . .. Dct var kanske inte riktigt passan
dl:" att skratta - men detta var fak tiskt 
min reaktion inför detta hart när ofattbara 
att vi överlevt en sadan krasch . 

Försökscentralen 

nära anslutning 
ti ll Centrala flyg
verkstaden i Malm
släll arbetar För
-ökscentralen. Här 

~ förbättrar och ut
provar flygvapnet 
nya och gam la flyg
plantyper och göra 
ändringar pa dem. 
I list inom FC arbe
tar ett Ilar a v vå ra 
mest kända flygare 
som prov flygare. Fanjunkare 

Fanjunkare Bel/gt 
B. C;son Bergman. C: son Bergman ar 

väl ännu mest känd 
som flY!l"lärare vid F ;; och från segelflyg
tävlinj!arna i somra", då han tillsammans 
Ilwl fänrik 010'" tog hem lagpriset. Han 
fic).. sin flygutbildning 1933 på Ljungbyhed 
och dit atervände han sju år senare som 
larare. 

Som provflygare är han helt ung, berät
lar han dä FLYG ringer. Det var närmare 
be,tamt den 19 juli 1943 han installerade 
sig pa :'vIalmslätt. Men det har varit en 
händelserik och givande tid. Provflygning
arna på FC har också ett intress.antar~ 
arbete än andra. De fä nämligen flyga ett 
flertal olika typer. Bergman har sålunda 
bl. a. provflugit J 22 :an. 

Flygvapnets provflygare ha förutom sin 
vanl iga lön och sedvan ligt flygtil lägg ett 
extra provflygtillägg på 60:- kr i måna
den. Det är avsett för försäkring.ar i för
sta hand. Deras enda syssla är att prov
flyga de plan som ledningen anvi~ar. Ofta 
kan flygtiden komma upp till fyra timmar 
om dagen. Efter en ~ädan dag är man gan
ska mör. avslöj;u- fanj . Bergman. 

Pä Försökscentralen kan man också få 
tag i en mera erfa-
ren provflygare, den 
kände ambulans f1y
garen och löjtnan
ten F. C orl/t'lius. 
Han hör visserligen 
inte ti ll de mest ak
tiva prov flygarna 
numera, men har 
ett och annat att be
råtta: 

- Jag har blivit 
litet för gammal 
för att stadigt ägna Löjtnant 
mig åt provflygnin- C. F . Comelius. 
gen numera, säger 
han. Jag börjar när-
ma mig de femtio nu och den åldern är li
tet väl hög. Men aren 1936--40 var jag i 
fa rten. Det var en ansträngande tid. Det 

var da vi tog emot leveranserna på B .t 
B S och J 8 bl a. På den tiden skulle var
je f lygplan provflygas och fullständiga 
prov utför.as med full last av bomber och 
ammunition. Fyra sådana provfl)garår kan 
suga musten ur vem som helst, det lovar 
jag. 

- Vid det har laget har väl löjtnanten 
hunnit med en hel del starter? 

- Jodå, siffran ligger mellan 19- och 
20000, meddelar till slut löjtnant Corne
lius. 

Över 11000 flygningar 

F anjunkare 
Erik Boberg. 

Det finn, fler 
bland vara provfly
gare som under ut
övande av si tt \ rke 
har räddat männi 
skoliv och materiel 
och därför mottagit 
guldmedalj . FLye; 
sy f tar på fanj unka
re Eric Boberg. som 
fick flygarpriset 
1942. 

Fanjunkare 130-
berg hör till dem 
som gått långa vä
gen. Han började 
som mekaniker 1927, 

fick sin flygutbildning 1932 och blev 
efter en flyginstruktörskurs 1934 f lyglärare 
på Ljungbyhed, vil ket han fortsatte med 
fram till 1 9~. Under tiden hade han avan
cerat till fanjunkare. l juli 1940 blev lLan 
så provflygare vid Försökscentralen i 
Malmslätt. Vid det här laget har han gjort 
över 11 000 flygningar. 

Vad man först och främst tänker pil i 
samb.and med namnet Boberg är hans flyg
ning med det först.a provplanet av B 18 då 
på 1 500 m höjd planet helt plötsligt hör
jade skaka våldsamt. Besättningen, som 
bestod av tre man, höll en konferens och 
man beslöt att inte hoppa utan att över
lämna at Boberg att slutföra flygningen. 
Hade man lämnat detta första provflyg
plan åt sitt öde s!<lIl1e det tagit mycket 
lång tid att få f ram ett nytt och serietill
verkningen kanske ännu ej varit igång. 

Fanjunk.are Boberg Iyc~ades genom att 
hålla upp nosen och minsk.a gasen så att 
flygplanets hastighet sjönk till 200 km/t 
få skakningarna att upphöra. För att un
der~öka om skakningarna var en till fällig
het ökade Boberg åter farten. Skakning
arna kom igen. Etter värre! Ett par gån
ger gör han om saken. Då är han något ~il 
säker på sin sak Under tiden har signa
listen hela tiden hallit förbindelse med 
marken och meddelat dem besättningens 
iakttagelser. 

Boberg vågade då en landning. Han dr"g 
ner farten under vikningsgränsen och lyc
kades genom föra landningen. 

Då fanjunkare Boberg efter landn · 

T h Sveriges yngste 
provflygare, 24-årige .. 
vpl flygföraren Assar 
Svensson framför J 22 

PROVFL YGARE 

Ing. Anders Gernandt tillsammans med 
sin mascot 2-åringen . Miss., som ibland 
får provflyga vårt nya skolflygplan Sk 25. 

drog av sig handskarna - eller vad SOI1l 

fanns kvar av dem - visade det sig att 
den väldsamt skakande spaken hade skavt 
igenom han~ tjocka handskar och ätit sIg 
in i handflatorna. 

24-dri~g provflyger 22-an 

Sveriges yngste provflygare heter rls.fUr 
SV/,;IlSS01l och har furirs grad. För tre ar 
sedan arbetade han på sin faders gummi
fabrik uppe i Skellefteå . Alldeles obe
vandrad var han inte när han i januari 
1940 började som elev vid FJygreservskolan 
i Eslöv. Han hade da skaffat sig 30 tim 
mar motorflygning i S!,elIefteåklubbens 
flygplan . 1941 tjän~tgjorde han pa jaktför
band närmare bestämt på F 9 utanför Gö
teborg. l november samma år började han 
på en instruktörskurs för flyglärare och 
redan i februari 1').+2 lJörj.ade han som 
flyglärare på den i)l{ola där han för liic 
över ett år seelatt fJä lv varit elev. l son'. 

. (F,'r/s . f'å .fid . 14.) 



AB Flygplans verkstadsingenjör och provflygare Heinz Kipp 
funderar över ett förslag till en ny fastbindningsanordning 
till Kranich som monterats på kamrer Björnstig. - In.g. Kipp 
vid en Kranichs väldiga sidoroder. - Ovan: Den tvåsitsiga 
jättens vingbalkar byggas aven mängd lameller i en impo
nerande jigg uppe på »vinden •. 

FÄR PRISFRÅGOR I KRISTID 

Två tusenlappar på ett bräde! Denna 
svenska instrumentuppsättning till ena 
sitsen i Kranich kostar 1950 kr. En dyr 
bräda - vem kan bräda det priset? 

U r led är tiden, sa prins Hamlet en 
gång för länge .sen, om man får tro 

Shakespeare. Prinsen skulle ha forts.att att 
gnata på detta tema om han varit svensk 
segelflygare i de onådens år som nu rin
na undan. Han torde även ha suckat (med 
en instrumentbräda till Kr,anich i handen) : 
:.I'lyga eller icke flyga, det ,är frågan~. 
Ja, varför skulle inte Hamlet ha känt sam
ma tve!,an som med naturnödvändighet 
vunnit insteg hos de flesta av Sveriges 
flygklublJledare. 

Ur led är världen ... Hör bar.a vad ing. 
II d".:; Kipp för några dagar .sedan hade 
att berätta för FLYG:s till A B Flygplan l 

Norrköping utsände medarlJetare :.Pro 
MilIe» : 

- Peter Riclle1 besökte Sverige 1936 och 
hade med sig sitt högvärdiga segelplan »L.a 

Falda» och h.an erbjöd mig att få köpa 
planet med hjälpmotor för 2700 kronor. 
Planet var i gott skick och det var med 
sorg i hjärtat jag måste tala 0111 för hon0111 
att jag just då inte hade råd att köpa här
ligheten. Samtidigt fick jag anbud att köpa 
en , Rhönsperber» för 5 000 kronor. 

Ar 1938, fortsätter ing. Kipp, haglade 
lika förmånliga anbud över mig. En »Mi
nimoa, kost.ade 4600 kronor, en »Ha
bicht» 10000 och en fabriksny ,Kro
/lich» med transportvagn och dubbel upp
sättning huvar (öppen och täckt) 7 800 
kronor. En Hiitter H-28, högvärdigt se
gelplan, !mnde man få för 10000 kronor 
och då fick man ändå en transportvagn 
samt en liten bil med på köpet. Fanta.s
tiskt - tänk om det varit nu! Ar 1939 vi
darelJefordrade jag till' KSAK anbud som 
j.ag fått att förvärva en tvåsitsig »Goevien 
för 8 000 kronor och en ,Krallich» med 
instrument för 11 000. Det blev inga 
köp av, suckar ing. Kipp. 

J a, är inte världen ur led när vi under 
åren 1936-39, då vi ännu inte satt i gång 
med segelflyget på allv<rT, kunde fått köpa 
goda segelplan till rena vrakpriser och nu 
måste ge många gånger så mycket, nu när 
vi behöva materiel? 

Chefen {ör A B Flygplan, direktör Sölvc 
Skerfving, är vid FLYG:s besök inle hem-
111a utan i Tyskland, där han enligt obe
kräftade rykten underhandlar 0111 licens(ör
värv för att bygga den första förnuftigt 
!wnstruerade motorseglaren C-lO, som är 
bl a Wolf Hirths verk. Stor,a nyheter min
sann! Emellertid, om chefen varit hemm.a 
skulle medarbetaren fått höra ett gnistrande 
försvarstal för de höga priser som segel
planen nU111era betinga. Presspolemiken 0111 
denna sorgliga sak är så känd att vi inte 
gå närmare in på .alla detaljer. Det räcker 
med några exempel. Såväl arbetskraft som 

material har blivit oerhört mycket dyrare 
på de senaste åren och kontrollen, som ock
så kostar pengar, har intensifier,ats - det är 
kontentan. J a, och så görs det för små 
serier här i landet. • 

- Materialet tiIl en Baby går på 2400 
kronor, säger ing. Kipp, licensen kostar 
-150 . och kontrollen 800, su nllTI a 3-350 
kronor. Och sedan kommer arbetet 
till! En kronmutter från en underleve
rantör går i bara arbets!<ostnad på en kro
na, se här är fakturan! En s k A-bult, 
SX19 mm, något över krona.n. När vår 
klubb 1935 importerade materialet till Ba
byn »KWH» från Tyskland kostade det 
med tuH och fr,akt 1450 kronor. För 
att gå över tiII Kranich kostar materialet 
till ett sådant plan S 200, där,av 1 000 
kronor för skruv, bult och stagsträckare 
m m sådant. De 42 fibertris.sorna kostar 
3:- kr styck. Flygfaner av I:a klass (1,5 
lvm tjockt) går på 13 :95 per kvadratme
ter. Av virket blir det en massa spill. Till 
en Kranich inköps virke till en vikt av 
omkring 2,3 ton - färdigt väger planet 288 
kilo! Allt är dyrt. En tysk girindikator 
kostade 1935 bara 320 kronor och nu 
460 men en svensk girindikator går på 
840 kronor. En enkel uppsättning sven
ska instrument för Kr.anich - ena brädan 
alltså - kostar 1950 kronor, medan 
motsvarande tyska uppsättning belöper sig 
till 800 kronor. Här liksom i fråga om 
segelplanen ligger nog största felet i att 
serierna är för små. Det har de som skrivit 
om alltför dyra Babys kanske inte tänkt 
på? 

- Det där med kontrollen ... 
- Den ja, skyndar 'Sig ing. Kipp att av-

bryta, den kan synas tilltagen i värsta la
get men... I Tyskland finns det en bygg
uppsyningsman vid varje fabrik, inte den 

(Forts. på sid. 14.) 

Detaljmonteringen sker på .vinden_. Här nedan några Kra 
nich-kroppar i rad med fönnan Johan Thölin vid den främ
sta. - Den b~ta fotografi ram som verkmästare Göte An
d~rsson kan tänka sig är ett kroppspant till Kranich. -
Län~st t v: efter detaljmonteringen' bäres Kranich-vingen på 
en faUd brygga genom golvet-taket I)ed till slutmonteringen. 



Flygntan: 

En bra bit utanför det egentliga Stock
-,holm vid den oändligt långa Drott

ningsholmsvägen har det ständrgt expan
derande ABA flyttat in i huset nr 336 och 
där inrättat sitt tekniska kontor. Där har 
även bolageb nye skolchef !<apten St'."" 
AhblulIl sitt rum. Men hans elever fick in
,gen plats i de nya lokalerna och därfor 
hyrde Illan församlingens söndagsskola i 
~amma hus och där sitter nu våra blivandc 
atlantflygare på söndagsskolebarnens bän
kar och pluggar för uppgi fler, SOI11 inte 
'Precis kan kallas barnlek. 

- Vi ha f. n. 13 elever, säger ABA-sko
lans rektor, kaptcn Ahblom, men innan vi 
kom sa långt att dessa utkristall iserats bland 
60 sökande nästan samtliga med mycket 
goda !<vali'(ikationer, hade vi det minst 
sagt aruetsamt. Av de sönkande eleverna 
fordrade vi en flygtid Ilå minst 500 tim
mar, spl'akkunskaper motsvarande de (ör 
realex.amen nödvändiga och en maximiålder 
av 27 år. Genom att konkurrensen blev så 
,;tor blev natur ligtvis kraven långt högre än 
de som först avsetts. Flera av eleverna ha 
t. ex. flygtider på l 000-1 500 timmar och 
nästan alla ha studentexamen. 

Som synes är det ganska stora fordrin
gar som stiillas på eleverna redan vid in
trädet i skolan. Det finns alla förutsätt
ningar för att det skall bli en bra kull. 
Egentligen st.artade skolan redan förra 
året med en kull på nio man, men man ha
de då inte byggt ut skolan i hel.a de.ss om
fattning och därför deltaga även de fem 
elever som (!il godkändes i årets kurs och 
då framför allt i de ämnen, som icke ti
digare före'<ommit på schemat. Det är för 
övrigt inte smasaker som skall pluggas in. 

- Kursen varar i sex månader, berättar 
kapten Ahblom. Men den tiden kommer att 
lItnyttjas till det yttersta. Ämnena trängas 
på schemat! Det viktigaste är givetvis flyg
ningen men det finns så mycket annat . . . 
Se här på ämnesförteckningen. Tyska och 
engelska putsas upp. För den de~aljen sva
rar fil. mag. Stig Gunnarsson. Vi vi ll att 
våra piloter skall kunna handskas obe
hindrat med dessa bägge språk. Undervis
ningen är lagd på att lära dem tala aktuell 
tyska och engels!<a. Läroböckerna bestå av 

• 

raff lande krigsromaner pa vederbörande 
språk. 

Ett ämne där timantalet ligger i toppen 
är givetvis navigation. Det ämnet har kap
ten Wessman hand om och inte hinKt ne· 
danför på timskalan står meterologi där 
undervisningen sköts av meterolog Tage 
Svcnsson. Flvgplankännedom, instrument
Iära och sigll<lltjänst hör givetvis också till 
de lärdomar en t.-afikflygare skall sitta in
ne med. Även aerodynamiken forskar man 
ganska djupt i och där har man en kunnig 
och intresserad lärare i civ .-ing. Gudmund.~
son f rån Flygtekniska försöksanstalten. 
Inte en gäng det juridis!<a området lanmas 
ostört av de kunskapshungrande trafikfly
garna, som även ska sitta inne med en hel 
del om luftfartslagstiftningen liksom ock
sa om de reglementen som tillämpas inom 
ABA. 

- Sedan kommer vi till den mera prak
tiska sidan av saken. V,ad sägs t ex om ett 
äm ne som det här, säger kapten Ahblom 
och pekar pa en titel med det milt klingan
de namnet SAMARTTTjÄNST. Det är 
förste flygläkaren Nils Sundgren och sys
ter Anna Vogel - ett. bra namn i det här 
sammanhanget - som lär oss hur sår skall 
behandlas, hur man skall spjälka ett ben
brott, stilla blodflöde, ge morfininjektio
ner och tillverka bårar. Över huvud taget 
avhjälpa allt som kan hända vid en flyg
olycka, om det inträffar nagon. Då skall 
vår personal kunna gripa in och ge den 
första hjälpen. 

- Rent praktisk tjänst komma de b,li
vande atlant flygarna också att få göra på 
var väderleksstation, berätta r kapten 
Ahblom vidare. Där få de en inblick i me
terologernas arbetsbetingelser. De komma 
ocksä att få tjänstgöra som trafikledare, en 
syssla som de flesta av dem redan tidigare 
är mer eller mindre hemma i. På det sät
tet åstadkommer man en bättre kontakt 
mcHan den flygande personalen och mark
personalen längre fram. Ett område som 
eleverna äro långt mindre hemma på och 
där de likaledes få praktisk tjänstgöring är 
trafikavdelningens. Där få de sätta sig in i 
de ibland ganska inveckl ade bestämmel.ser, 
som finnas för flygfrak t, förtu llning och 

Överst t h överva
kar rektorn-kapte
nen Sven Ahblom 
signaltjänsten. T v 
trivas eleverna 
söndagsskolebar
nens lässal. 

sadant. Det ar nämligen ganska viktigt att 
piloten känner till hur fraktgodset i hans 
maskin skall stuvas och kan överva',a att 
det blir riktigt gjort. Ofta mellanlandar man 
ju på flera ställen under vägen och det 
blir då nödvändigt för pi loten att bestam 
ma hur han vill ha godset stuvat för att 
få med ,;ig al lt . 

När eleverna någon tid ägnat sig åt a lla 
dessa teoretiskt och praktiska och jord
bundna sysslor följer en Ileriod då dc sä 
gott som uteslutande få pyssla med vad 
som väl får anses vara det viktiga.ste -
flygningen . Start- och landningsövningar 
står givetvis först på programmet men se
dan kommer mera invecklade saker. Blind
flygning med säkerhets förare t ex och oli
ka former av landnings förfaranden. 

Ett relativt stort antal timmar Ila sche
mat upptar ocbä idrotten och kapten 
Ahblom berättar oss i förtroende att han 
håller på att trimma ihop ett fotbollslag av 
sina elever som till våren skall klå upp 
AllA:s fruktade mekaniker-elva. 

Så trimmas således våra hlivande trafik· 
flygare av vilka manga kanske blir atlant
flygare när freden en gång kommer. Under 
skoltiden få de förutom en förs tklassig ut
bildning en lön på 750 kronor i månaden. 
När kursen är avslutad ~tå eleverna 
som l :a klass luftnavigatörer och få rang 
och värdighet av flygstyrmän. Därifrån är 
det emellertid ett ganska långt steg till den 
dag de anförtro~ passagerarnas liv och lem. 
Tre år få de göra tjänst;om f1ygstynnän 
innan ABA ger dem förtroendet att ta 
hand om sina passagerare. Och på den ti
den bör man hinna bli en både säker och 
rutinerad t rafikflygare. Lita på det! 

BLIVANDE FLYGSTYRMÄN: 

F'ånrik o. Brunsthorp. Kadett G. Lind. 
F'ånrik K. G. Ericson. Löjtnant O. Lindberger. 
F'ånrik D. V. FurAker. Vpl. furir L. Lindblad. 
Fänrik A. GfÖnqvist. Vpl. furir B. Mapusson. 
F'änrik B. Kroksteclt. Kadett B. NiIsaon_ 
Löjtnant B. Kullrren. Kadett L. A. Niluon. 

F'ånrik S. O. Wiman. 
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De två troligen sista utvecklingsformerna av Boeing 8-17. Överst 8-17 G, som har 
ett nytt ksptorn under »hakan», -och därunder 8-17 F, den första 8-17-versionen 
som försetts med »bakad. nos. 

_B-ll)1 GAR OCH B-29 KOMMER 
Flygande fästningen Boeing B-l7, som 

efter många ödesdigra födslovåndor gjort 
en stor insats i det nuvarande kriget, tycks 
trots allt i och med versionen B-17 G ha 
nått sitt utvecklingsll1aximull1 och ersät
tes nu i allt större utsträckning ax Boeing 
B-29. Denna typ säges ha större bomblast 
än något annat existerande bombplan och 
dessutom större flygsträcka och högre 
marschhastighet, varför alltså .amerikanar
na definitivt skulle ha övervunnit ett par av 
sina speciella svagheter vid jämförelse 
med de bästa engelska bombplanen. 

Prototypen för Boeing B-17 !<allas 
Boeing 299 och byggdes redan 1935 men 
vållade de allierade en hel mängd ytterst 
svåra besvikelser innan man kom under
fund med att B-17 måste förse.s med en 
annan fena för ,att bli någorlunda kvadd
säker. 

Av B-17 A tillverkades 13 exemplar, av 
B-17 B 39 och B-17 C 38 exemplar. 
Samtliga dessa fingo ett dystert öde lik
som de 42 exemplaren av B-17 D, de 
först,a med självtätande bränsletankar som 

Ty",k B-1.7-dbision 

Under krigets gång ha så många flyg
ande fästningar nödlandat i Tyskland rela
tivt o.skadda att tyskarna kunnat sätta upp 

\ hela divisioner med dessa flygplan. Man 
har också inrättat en särskild :.fästnings
verkstad~, som reparernr skadade B-17 
och »gör en av tre:.. Personalen vid de 
nämnda fästningsdivisionerna uttas enligt 
en engelsk uppgift endast bland .såd,ana som 
tala perfekt engelska och chef för utbild
ningen är det tyska jaktflygar-esset, gene
ralmajor Galland, som samtidigt är in
spektör för det tyska jaktflyget. 

Engelsmännen påstå att det var tyska 
flygande fästningar som bomb/lde Vatikan-

tillverkades. Först i och med B-17 E blev 
flygande fästningen ett effektivt vapen se
dan kroppen förlängts, fenan »intimt an
slutits» till kroppen och beväpningen för
stärkts. 

De två senaste versionerna av B-17 F 
och B-17 G karakteriseras av nytt nos
parti samt bombstäJl under vingarna, som 
tillåta en extra bomblast av 2 st »kvar
tersboll1ber» på vardera 1 800 kg, d v s 
sammanlagt nära 7 ton. 

Den nya Boeing B-29, som började le
verer,as till USAAF i oktober 1943, lär en
ligt uppgifter !<unna medföra minst 10 
och högst 15 ton bomber. Under förutsätt
ning .att bomblasten för B-29 är 12 ton 
kan dess flygvikt beräknas till minst 43 
ton och spännvidden till över 40 m. Mo
torutrustningen torde val"a 2 000 hk Pr.att 
& Whitney eller Wright Cyclone. Ifråga 
om beväpningen kan man förutsätta att den 
amerikanska tunga standardksp på 12,7 mm 
kaliber alltjämt är det dominerande vap
net men att det dessutom finns ett antal 
akan ,av 20 mm eller grövre kaliber. 

staten den 23 oktober 1943, men det kan 
ju v,ara prop.aganda. Boeing B-17 är 
emellertid inte det enda .allierncle flygplan 
.som flygs av tyskarna. I den stora {ör
sökscentralen i Rechlin ha tyskarna sam
lat ·exemplar ,av de flestå allierade flyg
plantyperna men man har dessutom så gott 
om Hurricanes och Spitfires att även des
sa flygplantyper kunn.a insättas för spe
cialuppdrag på olika fronter. 

Boeing B-40 

Enligt AEROPLANE har USAAF ut
rust.at en del flyg,ande fästningar som 
eskort jaktplan med extra tung beväpning. 
De ha fått beteckningen B-40 och äro en
ligt 'engelska uppgifter försedda med 30 st 
12,7 mm ksp och 2 st lätta lvakan och har 
en hel mängd nya torn, 

Ma&'nesiUIDlnotorer 

Lättmetallen magnesium som praktiskt 
taget ignorerades fullständigt i Amerika 
{öre kriget har åstadkommit en fullkom
lig revolution i den amerikanska metallur
gien. Den användes bl a i flygindustrien. 
Genom att göra så många som möjligt av 
motordelarna av magnesium på de fyrmo
toriga bombplanen sparar man t ex in un
gefär 180 kg i vikt. Magnesium torde även 
komma att intaga en viktig plats i efter
krigsindustrien. Man räkn.ar eJijempelvis med 
att kunna använda metallen 1 pia.non ·som 
därigenom ·skulle kunna lyftas aven enda 
man. 

Framställningen av nya typer av /brand
bomber är någonting som kemisterna ägnat 
sig mycket åt, och högst betydande fram
steg ha gjorts. Enligt uppgifter använda 
sig bl a rys!>arna aven ny typ av pro
pellerdriven fosforbomb 50111 är särskilt 
användbar då det gäller att tvinga mindre, 
fientliga styrkor ut ur skyttegr,avar och 
andra barrikaderade ställningar. Bomberna 
sprida en oerhört stark hetta omkring :sig 
och äro därför även effektiva då det gäl
ler angrepp från luften mot fientliga trupp
koncentrationer. 

Den I'yska flygindustl'ien 

har under den gångna sommaren fått sin 
tillverkning omlagd i samband med en 
vittgående rationalisering. Denna har tagit 
sig uttryck bl a i att - bortsett från spe
cialflygplan - endast fem huvudtyper till
verkas, nämligen cle ensitsiga jaktflygpla
nen MIG-3 (Mikoyan & Gurectsj), JAK-l 
(JakovleH) och Lagg-3 (Lavatsjin, Gor
bunoff & Gudkoff); attackflygplanet TL-2 
»Stofmovib (lljuchin) samt det tvåmoto
riga mede1tul1ga bombplanet PE-2 (Pet
J1akoff) . 

R~an PT-21i 

På bliden här ovan ses Ryan PT -25 -
eller Ryan Sport Tr.aimer 4 (ST-4) 
som var den svåraste stötestenen i j ulpris
tävlingen om ~Flygsinneb. Nu veta ni 
alltså hur den ser ut. Den är utrustad med 
en 175 hk Lycoming 0-435-1, 6-cyl. luftkyld 
radrnotor. Data och prestanda: spännvidd 
10 m, längd 7,4 m, höjd i m, vingyta IS 
m', flygvikt 817 kg, vingbelastning 54 
kg/m', effektbelastning 4,4 kg/hk, malf
hastighet 238 k,m/t, m.arschhastighet 214 
km/t, stighastighet vid marken 485 m/min, 
stigtid till 2000 m S min 6ch till 3000 
8,5 min, praktisk lopphöjd 6190 m, abso
lut topphöjd 6680 m, flygsträcka med 176 
km/t 60S km. 

T v den nu färdigbyggda prototypen a 
det schweiziska sportflygplanet Farne 
WF 12, som beskrevs i FLYG nr 19/43. 



.LTGNY~'T 

ALLA 

Nya flnrhjiUmal' Så här kommer »Brabazon» att se ut enligt en engelsk tecknare. 

USA :s krigsdepartelllent tillkännager att 
två nya typer av stålhjälmar börjat använ
das av bombplan besättningarna i det ame
rikanska armeflyget vil!<et haft till följd 
att de inte längre utsällas [ör samma risker 
då de flyga över fientligt territorium. An
talet huvudskador har även nedbringats. 
De flesta besättningsmän hära den nya typ 
"Som utgöres aven stor rundad hjälm som 
sluter till om flyghuvan. Den är beklädd 
med ett bomullsliknande tyg vilket förhind
rar att flygarnas bara händer frysa fast 
vid metallen vid mycket låga temperaturer, 
om de konlIna i heröring med den. Dcn 
andra typen består av stalpLattor som for
mats efter huvudet och försetts med ett 
Dverdrag av kanvas. 

MOloiquJto jaktbombplao 

Engelsmännen lägga vi~erligen framför 
<III t an på tillverkning av tunga bomb
plan men för att kunna vara med om den 
enorma uvecklingen av trafikflyget efter 
!<rigel måste de äVCJl konstruera och byg
ga transport- och tr.afikflygplan. 

De närmaste åren kommer väl Avro 
:. York:. att dominera de brittiska kom
mersiella linjerna och därför är det a\ 
stort intresse att återge ytterligare några 
uppgifter om detta flygplan utöver de som 
red,an publicerats i FL YG. ~ York:. torde 
lämpa sig bäst för trafik på medellånga 
distanser upp till 3.000 km. Des.s ekono
miska marschhastighet är omkring 325 ' 
km/t och dess maxhastighet c:a 435 km/t. 

l engelska överhuset har dock »avslö
jats:. att tillverkningen av tva nya brit
tiska efterkrigsplan påbörjats. Det är dels 
ett plan på över 100 tons flygvikt med nam-

net :.Brahazon», dels ett mindre pa (':30 J2 
ton med namnet ,Tudor». bada avsedda 
för interkontinental trafik. 

Vilka fauriker som' komma att tillverka 
dessa två nya f1~ gplan är ännu en hem 
lighet men tidigare har det ~agb att Bri 
stol kommer att bygga ~världells ~törsta 
passagerarflygplan:. och Avro ett bel~ d
ligt större plan än ~ York». »Hrabazon~ 
skall ta 50 pa~sagerare och 2 lon post 
över Atlanten pä IS lim. Hastigheten bltr 
c :a 400 km / t och f. n. är man i full fart 
med att bygga ett par prototyper av ,Bra
bazon:., som väl dock inte kOlllmer i tra
fik förrän ungefär om 3 ar. 

»Tudof» tar endast 12 passagerare odl 
får en hastighet på c :a 350 km/t. De för 
sta exemplaren torde komma alt levereras 
före :.BrabazOll:' men vil'<en fin11a S011l 

tillverkar dem är ännu en hemlighet. 
Det har nu bekräftats att det finns ('n 

jaktbombplanversion av Mosquito. Den lik
nar mest Mosquito II långdistansjaktpLan 
och är beväpnad med normalt 4 st 20 mm 
akan och 4 st 7,7 mm ksp i nosen. Tack 
v.a:e extra bränslet,ankar monterade utan
för motorerna kan planet med föra 450 k~ 
bomber upphängda i bakre hälften av 
bombrummet. MosQuitos av denna version 
användas numera för I~lganfallsuppdrag i 
stället för Mosquito Il, som inte kan ta 
några bomber. 

'I'TSK .tl. TRANSPORTGLI DPL~~N I 1'JÄ~srf' 

Den starkt ökade tillverkningen av 
MosQuitos har nu möjliggjort dess insät
tande även på Burmafronten. 

I detta sammanhang !<an det vara av in
tresse att en n) :.super-MosQuito:. kommer 
att tillverkas vid de HaviIlands verkstäder 
i Kanada. Inga uppgifter om denna nya 
version ha meddelats. 

Focke·\1'ulf "Mo8klto" 

Enligt engelska uppgifter håller Focke
Wulf på att tillverka ett nytt ensitsigt jakt
pLan, byggt helt i trä. Det säges vara en 
utveckling av Fw 190 och har fått namnet 
:.Moslcito:.. Det nya jaktplanet uppges vara 
utrustat med den hittills rätt okända Jun 
kers Jumo 213 vätskekylda 12-cy!. rad
motorn. 

Ett färskt rykte från Tyskland vet be
rätta att man där byggt samman 2 st. 
flygplan av typ Heinkel Re 111 till en 
kraftig enhet, som användes till alt bog
sera de tyngsta transportglidplanen. An
talet motorer har pä detta sätt ökats till 
4-5 st. (rapportörerna ha ej kunnat av
göra motorantalet absolut säkert) . Sam
manbyggnaden har skett i sidled ~å att de 
båda »innervingarna:. ersatl~ med en ge
mensam och planet således fått tva krop
par. Detta monstrum till flygplan I,ar även 
setts över Köpenhamn, varvid det haft 
Kastrup som bas. Närmare detaljer 0111 

dubbel-Heinkeln äro ännu inte tillgängliga. 
Nedanstående fotos äro hämtade ur den 

tyska tidskriften :.Der Flieger:.. T sanlIna 
nummer skriver en ,Kriegsberichter> om 
den utomordentliga nytta tyskarna, och sär
skilt isolerade truppförband, ha av ·sina 
transportglidplan (på tys'<a »Lastcnseg
ler:.) Vi göra här ett sammandrag av ar
tikeln. 

Förbandet är avsnört från alla mark
förbindelser. Den officer som är ansvarig 

Ett transportglidplan av typ DFS 230 (t v) bogseras efter en Hensehels Hs 126. - T h 
ett transportglidplan Gotha Go 242 med väl genomförd camouflering. Infällt en Gotha
divisions igenkänningstecken. (Obs. bogserlinans »inkoppling_.) 

för till förseln av förnödtnheter a\ olika 
slag räknar ut att dcn vanliga arnmulll 
tionen räcker högst en dag till ocll den 
pansarbrytande ammunitioncn knappt en 
halv dag. Nästa radiotelegram till ~taben 
blir ett nödrop med bön om lInd~ättnin~ . 
Telegrammet slutar med orden: :.Land
ningsmöjligbeter för tran,portglid\llan pa 
området XYZ:.. Det dröjer inte länge förr 
än en av Tysklands äldsta segelflygare -
en av dem som under fredstid härjade , 
Rhön, Grllnau, Hornberg och Rossillcn 
landar med ett sådant flygplan på avsedd 
plats. Planet mcdför ammunition, förplåg 
nad och läkemedel. - Förhandet kan fort 
s1itta kampen och slår sig '<ansh igenom. 

"Svarta. ällkan" d ... but ... rtu· 

Från USA meddelas att det ma tvåmo
toriga natt jaktplanet :.Black · Wido\\ ' 
(~Svarta änkan:.) nu med gott re",llat 
prövats under krigs förhålLanden . Förarw 
och spanaren äro speciellt utbildade f/H 
nattflygning. 



PBO\'FLYGABE 

Forts. fr. sid. 9. 

ras blev han erbjuden arbete som prov
flygare vid Försökscentralen i Malmslätt. 
Och där gick han i lärlingsskola och sög 
till sig de rutinerade provflygarnas erfa
renheter. [ november förflyttades han till 
Stockholm, där han nu anförtrotts prov
flygningarna av vart nya jaktflygplan. 

- Jag njuter av provflygaryrket, berät
tar furir Svensson. Man känner att mall 
gör något nyttigt och i viss man banbry
tande. Ingenting mera allvarligt har heller 
hänt mig under min sejour som provfly
gare. Bara ett litet tillbud. Vid ett tillfälle 
hakade landningställsmekanismen upp sig. 
Stället stannade på halva vägen och gick 
ink att rubba. Jag försökte alla medel 
t o m att tala väl med stället som man gör 
med blommor. Till slut beslutade jag mig 
för alt ansätta . den vanskliga Landningen 

ETT TicKT FLYGPLAN 
1lIt'41 110 hkr Illotor IlI"h t'tt iilltlt-I lIlt-tl (~l 

hkr llIotor IItll~' raK lIIot !Itutlt tJJUh~·r8. 

HIilIt. III S "k lI ... r" " iir" I 1II)'C"kt't !Cutt .kil·k. 
~\""r till ; .Ylygplnn att hyn •• , ,l. t. k. , 
r. v. b . 

Ingenjör 

S. ZETTERSTRÖM 
Värme-, sanitets-
och ventilationsprogram 

"KOMMUNALA TVÄTTINRÄTTNINGAR" 
(ir,,'·g .. tun 49 _ Stockholm - Tel. 006595 

med stället bara till hälften ute men gjor
de i alla fall ett sista försök och si, då 
dröp det ut. Annars är J 22 härlig, fastslår 
furir Svensson. 

Nyast och nordligast 

Vår nyaste och nordligaste flygplanfa
brik ligger strax utanför Örns~<öldsvik. Det 
är Häggiund & Söner, som sn.art börjar 
serietillverkningen av det nya skolflygpla
net Sk 25. Givetvis behövs det också här 
en provflygare och besiktningsman som ef 
ter alla konstens regler prövar planet in
nan det släpps i aspiranters och aoor.a unga 
adepters nävar. För detta viktiga värv har 
firman anställt ingenjören Anders Ger
nandt. 

lng. Gernadt blev flygare 1939, då han 
gick igenom dfJl första .skolan för värn
pliktiga reserv flygförare i Malmö. Sedan 
dess har han tjänstgjorl på skilda plat~er 
inom flygvapnet dels på förhand och dels i 
flygförvaltningen. 

Bland dem som haft till fälle att pröva 
det nya pl.anet gå diskus.sionen~ vågor re
dan höga, berättar ing. Gernandt. Somliga 
höja »systemet sida vid sida) till skyarna 
och andra ~tälLa sig skeptiska mot denna 
nyordning. Själv tror han att då . lärare och 
elever vant sig vid att sitta bredvid var
andra blir Sk 25 idealet för utbildningsän
damål. 

Under provflygningarna har ingenting in
träffat som ens tillnärmevis gränsar till 
det sensationell.a. 

HOPP OM I ... IVI<.:'I' .•. 

a 'Forts. fr. sid. 7. 

sistf/ämnda, som satt ov.anför vän.stra 
knäet, v.ar till för att man skulle kunna 
kontrollera att oljan gick fram - med 
jämna mellanrum strömmade en stor, äck
lig ricinoljebubbla förhi, vilket betydde att 

För tjänstgöring under tiden 15/5-15)9 vid Segelflygskolan Alleberg äro nedan 
angivna befattningar till ansökan lediga. 

FLYGPLANFORARE FOR BOGSERING AV SEGELFLYGPLAN. Sökande skall 
inneha tillstånd att utföra bogsering samt vara influgen på fpl-typ 
Moth. Sökande bör själv vara utövande segelflygare samt helst även 
godkänd segelflyginstruktör . 
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I 
VINSCHFORARE. Sökande skall hava god kännedom om vinschstartning av 

glid och segelflygplan. 

CHAUFFOR. Sökanden skall vara kompetent att självständigt handhava gengas-
bilar, såväl kol- som vedgas. 

Ansökan med uppgift om löneanspråk: skola vara KSAK tillhanda senast · den 
15/3 under adress Malmskillnadsgatan 27, Stockholm. Ansökan skall innehålla 
bestyrkta uppgifter om ' utbildning och tidigare tjänstgöring samt fullständiga 
personliga uppgifter. I anställningsvillkoren ingår fritt uppehälle vid Alleberg 
samt fria resor hemorten-Alleberg och åter, samt efter särskild överenskom
melse rätt att deltaga i flygövningarna. 

KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN 

oljetillförseln v.ar all right. 1 yvärr läckte 
glaset vanligen i i:1fästningarna, vilket 
medförde att en oljedroppc med lika jämna 
mellanrum droPllade ned pa vänstra benet. 
Man kun.de därför alltid identi fiera en 
Lisa-flygare på hans vänstra flygdräktsben 
och i mörkret på lukte:l. 

Thulinmotorn var som nämnts roteran
de, d v s propelleraxeln salt fast, och hela 
motorn snurrade runt. Ventilerna styrdes 
av ventilvippor .av en knytnäves storlek. 
som sutto gj utna på cylindertopparna samt 
ventilstä:1ger, som gingo in till motorn, 
centrum. Detta ger i viss mån förklaringen 
till vad som hände den där maj dagen. 

Flygningen gic~{ enligt order på en höjd 
av mellan 1500 och 2000 met'er. Solen 
sken, motorn spann som e:1 yrvaken var
humla och omkring pjäser och riktinstru
ment klängde klasar av lu ftvärn~artille
rister. Plötsligt lät det som om man tap
pat C:1 järngryta i en hackelsemaskin och 
diverse småhitar av maskinen började yra 
omkring öronen. Till saken hör, .att planet 
var så litet, alt en fullvuxen människa satt 
med huvudet ov.anför övervingen. Det var 
alltså ingenting a:1nat att göra än att ducka 
.så gott det gick för att undvika projek
tilregnet. Det visade sig ~ecler.ll1era, alt en 
ventil vippa hade gått av på grund av ut
mattningsbrott. Ventilstången höll emeller
tid, så att den frigjorda vippan f or 0111-

hing som en slägga och slog av allt, SOIll 

kom i dess väg, bl a e:1a propellerbladet. 
Trots att jag så fort som möjligt ku

perade, fortsatte motorn på grund av sin 
levande ·kr.aft att rotera, vilket markerades 
med ljudliga hammar.slag av »släggan». 
J ag vet inte hur många sekunder det kan 
h.a dröjt, innan den hade hamrat loss hela 
motor kåpan, som kom uppfarande över 
vingka:1ten i den tydliga avsikten att ta 
med sig mitt huvud jäms med andra hah. 
kotan. 

Egendomligt nog visade det sig att en 
nit h.ade hallit och käpan blev liggande 
ovanpä övervingen med den konvexa sidan 
framåt. När vi hade hun::J.it så långt, gick 
vippan äntligen .av och ramlade ner bred
vid en farbror, som gick och satte pota
tis. lJen kom så lämpligt, att den gjorde hål 
Lagom för nästa potati s. 

Och där satt vi sen, Lisan och kåpan 
och jag. D v s »satt» är kanske inte rätta 
ordet, eftersom maskinen, som plötsligt be
gåvaH med en så ova!1lig luftbroms, vil
ken till yttermera vis.so skärmade av 
höjd- och sidorodren, hade vikit sig och 
befann sig på en snabb och okontrollerbar 
karuselldans mot jorden. Med något be
svär gick det att åter få den styrbar, men 
varje försök att uppträda annat än i 
brant dyk!1ing resulterade omedelb.art i 
kullerbytta. 

Det behövdes ingen större fantasi för att 
räkna ut, att Lisans OC!l min vägar måste 
:skiljas, men vi beful1tlo oss nu mitt över 
exercisplatsen, och det kunde j u inte an
ses lämpligt att släppa en Lisa i huvudet 
på några hU!1dra luftvärns.artillerister, ,om 
h.ade sitt livs riktövning. Det var bara att 
hoppas, att dykvinkel och höjd skulle med
giva en förflyttning bort från det farliga 
området. Vet bar nedåt med ras.ande fart, 
och hela tiden hängde motorkåpan som ett 
damo!dessvärd på övervingen, färdig att 
n~r som helst göra mig ett huvud kortare. 

Slutligen var den underliggande terrän
gen fri. Höjdmätaren visade nu på 500 m 
och ögonblicket var inne att i praktiken 
omsätta fallskänllshoppets fprut inpräntad.e 
teorier. För att snabbt kU::J.n.a få tag i ut-

(FOrts. på sid. 24.) 



Armstrong Whitworth bar länge tillverkat 
ett bombplan, som har beteckningen 
AW-41 med namnet .Albemarle •. Planet 
användes för en mängd olika uppgifter, 
bl a bogsering av glidflygplan. På bilden 
bär intill en rad sådana bogserplan, på 
vilka bombversionens ryggtorn tagits 
bort. 

I Västcuropa fortsatte slaget om Berlin 
med tre stora anfall sista veckan i 

januari. Över 5 000 ton bomber fälldes mot 
114 förlorade bombplan, d v s relativt hög
re förluster än förut. Berlin hade vid må
nadsskiftet tagit emot 21000 ton bomber 
sed.an 18/11. RAF :s totala bombmänge! för 
januari blev 18000 ton varav 16000 över 
rikstyskt område. Trots vinterklimatet har 
man nått upp i nästan samma värden som 
under den intensivaste sommarmånaden 
augusti. Chefen för Pathfinder Corps, den 
eliteskader som leder fram de tunga bomb
planen till målet under mörker, utnämndes 

KRIGET I LUFTEN ... '" " ... :," V I i," 'I' O Il 

vid 33 års ålder till generalmajor. Han var 
tidigare trafikflygare. 

Amerikanska storan fall under dager rik
tades mot Frankfurt am Main, Braun
schweig, Hannover och Wilhelmshafen, 
varvid antalet deltagande bombplan, 700-
800, slog re!iOrd. Bomplanen eskorterades 
nu hela vägen till O\:h fran målen, vilka 
lago längst 550 km från England. Förlus
terna, 80 bombplan på 5 anfall mot Tysk
land, blevo också betydligt lägre än vid det 
stora luftslaget den 11/1. Amerikanarna, 
bombmängd för januari är icke bekant 
gjord, men är med säkerhet större än för 
någon tidigare mitnad. Sista veckan i 
januari fällde britter och .amerikanare 
tillsammans 9000 ton bomber. 

Den vid årsskiftet inledda hearbetningen 
av franska Kall.alku.sten fortsatte med sto
ra styrkor medeltunga bombplan, jakt 
bombplan och jaktplan sa gott som dagli
gen. Ibland voro upp till 1000 flygplan l 

gång på en dag. Ehuru helt visst stralld
försvarets artilleri och .andra anläggnin!(ar 
därvid bekämpas bör man inte ta dessa an
fall som omedelbara invasionsförberedel
ser. Deras främsta syfte är nog att binda 
tyskt flyg och trupper i väster och att hål
I.a fienden i ovisshet om när den stora da
gen stundar. Den 5/2 hörjade en flygbas
bekämpning mera pa djupet, da :.fästnill
gar> anföllo flygplatser i mellersta Frank
rike, däribland VilLacoublar, som numera 
användes bl a för översyner på He 177, 
samt utbildningsbaser för tyska jaktflygare. 

I januari torde de allierade ha förlorat 
över 500 tunga bombplan med ~ 000 man, 
vilket är det mesta för någon måttad hit
tills. 

Bland invasionscheferna har nu tillkom
mit Air Marshal Coningham, chef för 
:.Tactical Air Force nr 2:.. Därmed har 
även den erfarnaste och framgångsrikaste 
av f1ygchefern.a under Tedder i Medelha
vet flyttats över till hemlandet, en tydlig 
avis om vart tyngdpunkten i kriget nu flyt
tat. Samtidigt är det tydligt att invasions
flyget består av åtminstone två taktiska 
flygkårer förutom Fighter Command. 

Anfallen på Berlin besvaras med ökade 
tyska anfall på Londonomdden. Enligt 
tysk uppgift skulle på två anfall i januari 

icke mindre än 900 flygplan flugit över 
England, därav 750 mot London, och bomb
lasten rört sig omkring 1 000 ton mot 34-
förlorade plan. Från brittis'<t håll rubriceras 
dessa si ff ror SOI11 propaganda för tyske. · 
hemmafronten; icke vid nagot till fälle skul
le mer än 100 flygplan anfallit. Motstån
darnas uppgi f ter äro här absolut ofören
liga. Om de tyska uppgifterna vore riktiga 
skulle dessa anfall ha varit lika kraftiga 
,om de största 1940-41, och man frågar 
sig varför i så rall denna anfall. styrka va
rit sa <;poradisk. - Tyskarnas mest erfar
ne nattjaktIlygare, majoren och fursten 
av Sayn-Wittgenstein stupade under en 
n.attstrid sedan han natt upp till 83 luft
segrar under mörker. 

Den brittiske blockadministern uppgav i 
ett anförande att bombningen .av Tyskland 
medfört 30 % sänkning av den tyska jakt 
planproduktionen i stället rör en avsedd ök
ning. Bristen pa kläder och konsumtions
varor sades ha blivit stor, liksom på kulla
ger, gummi, radiomateriel och olja. Bloc
kadbrytare avsedda att utlöpa till J apan 
hade hombträffats i hamnarna och hindrats 
i sin avsikt. 

Från Ryssland kom mo endast sparsamma 
underrättelser om kriget .i luften. Sam
manfattande förlustsiffror ha nu icke upp
givits på länge av någondera parten. I )et 
är uppenbart att striderna nu utkämpas un
der mindre inverkan av flyg än förr, var
{ör den ryska överlägsenheten till lands 
kan göra sig desto l11;er gällande. Da en 
tysk armegrupp söder om Kiev kringrändes, 
synes disponibelt bombfl) g ha kastats dit 
för att hindra omfattningen, vilket dock 
blev förgäves. De inneslutna trupperna 
fingo sed.an underhåll luftvägen med trans· 
portflygplan. Dessa hade en svår uppgift 
gentemot ryskt jaktflyg, som uppgav sig 
ha skjutit ned 100 transportplan på ett par 
dagar. I övrigt fortsatte stöten in i Polen 
och på nord fronten nådde ry sa rna fram 
till Narva. Mot Helsingfors riktades nat
ten till den 7/2 för för~ta gången på myc
ket länge ett bombanfall, närmast att fatta 
som ett .argument i diskussionen om Fin
lands ställningstagande i krigets slutskede. 
C:a 200 ryska plan deltogo i anfallet, som 
vållade omfattande skador i den finska hu-

vudstaden. 38 personer ,dade, och 2.12 
silrades. 

I Mt'dellw1'et tillsattes en gemensam al· 
lierad flygledning, Mediterranean allied ail 
command, vars chef blev amerikanske gcne
ralen Eaker, med engelsmannen Slessor, 
förut chef för Coastal Command i hcm . 
landet och författ.are till cn )la sm tid 
(193.5) myckct uppmärbammad bok »A.ir 
Power and Armics~ . I)e hrittiska flyg 
stridskrafterna stå nårmast undt'r bcfål a\ 
general Park, förut chef pa Malta. Dcn 
lS:e amerikanska flygkåren, som uurnera 
flyttat över fran Afrika till !talten ävcn 
m~d de tyngsta förhanden, star under be
fäl av general TW1l11l1!(, tidigare l sydvästra 
Stilla ha vet. 

Huvud11llpgiftcn för Medelhaysfl)get var 
understöd åt det med så små förluster upp
nådda hrohuvudet vid Nettuno soder Olll 

Rom. T\"skarna kunde effektivt hindras 
f rån att ~n falla de landstigna trupperna. 
Sjötransporterna dårrlllot .anföllos, secLan 
tyskarna efter fiendens sönderbombning av 
flygplatserna val Rom, kunnat dra till siK 
flyg fran nordöstra Italien och Jugosla 
vien. Enligt tysk uppgift förstördes pa en 
vecka'; jagate, 5 tr.ansportfartyg om 27,000 
ton och 5 landstigningsfartyg om 10 ()()() 
ton; även ett lyckat företag mot en kon 
VO) vid afrikans!,a kusten rapportcrade,. 

De allierades flyg var verksamt i den 
skala som väderleken medgav. Intensiteten 
och styrkefÖrh5.lI,mdena framgår .av att all 
talet starter per elag höll sig mellan 1 000 
och 1400 --amt förlusterna vie! högst l 0/0 . 
I januari fällde Medelhavsflygct samman
lagt 11 000 ton homhrr. Jaktförhand och 
lätta bomhförband sky ddade kontinuerligt 
trupperna i brohuvudet hade genom att hal 
la undan fiendens flyg och anfalla fientliga 
trupper samt understödde pä motsvarande 
sätt truppenla i huvudfronten. Paraplyet 
var denna gäng lättare att ordna än vid 
Salerno i september, da avst1mdet frän 
landstigningspunkten till jaktbaserna nu 
var blott 160 km. I början av fehrnari Iyc 
kades dock tyskarna utnyttja några dagar 
med dåligt väder till motanfall, som ledde 
till mindre bakslag för brohuvudets trup 
per. Medeltungt och tungt bombflyg anföll 

(Forts. på sid. 25.) 
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En ypperlig bild av Douglas C-54, ett av krigets mest använda transportflygplan och 
ett plan, som SILA och ABA äro mycket intresserade av. Lägg märke till det originella 
arrangemanget för det infällbara noshjulet. 

Landshövding Ivar Vennerström (i mit
ten) . inviger" Karlstads flygfält. T v rytt
mästare B. Hedenlund och t h byggnads
chefen E. Björkman. 

F')y gfältillvigJlmg 

Flygfältet vid J.akobsberg i Karlstad har 
nyligen tagits i bruk på all.var, då för för
sta gången ett motordrivet flygplan - en 
GV-38 - landade på fältet. Det var 
Värm lands flygklubbs nyförvärv, som 
togs emot åv klubhens mangrant fö l'sam
lade styrelse. H r ord föranden, hoc est 
landshövding Venncrström, gjorde en prov
tur och kom ner igen fullkomlig-t flygbi 
ten. Han förklarade sig väl förstå ungdo
mens kärlek till flygningen och man kan 
alltså vara säker på att den värmländska 
ungdomen kommcr att möta den fu llaste 
förståe lse från länsfaclcrn, när de komm.a 
fram med sina. äskanden om stöd för 'pri
vatflygct. 

sn .. U\. i New York 

.Ä.nnu så länge är dct för tidigt att börja 
tala mt'ra detaljerat om de svenska planer
na på interkontinental f1ygtr,afik särskilt 
mellan Sverige och USA. Många och vik
tiga underhandlingar skola först slutföras. 
För dagen måste vi alltså nöja oss med att 
tala om att SlLA och AnA öppnat ett ge
mensamt kontor, Rockefeller Center, 630 
Fifth Avenue, i New York (se bilden). 

Verkstälh11lde direklörel/. i SILA, 
P. A. Noriin, hi/r återko'mmit till 
Sverige för att slm//la mlgra måna
der 9chundl'r lidelI redogöra inför 
SILA:s s/J,re/se och myndighetema 
för sina fö rhandlingar 'med de all//!
rikmlska 'mYlldighelerna angående eIt 

flyglinje SkamlillavirH-USA. ,11111'

rikanarn,a ha fö 'rk!aro,/ sig intresse
radp av {'n sådall IiI/je under för
'utsättnil/!l av ett iHti~1I t samarbete 
ntel/{/J~ dc olikn nordiska flygbola.qeu , 
d v s drn Ilasis på vilken J'/Il'IISkar
Ila hela tidelI arb"tal. Dir. N odin 
själv ser optimistiskt på möjlig!?/'
tema att få i gång h4ttrafikell över 
A tlant(jl~ WI!Il tidpwnktell för trafi
kel/S ÖPPIIOlU/i' är .eli·uetvis beraelldp 
på krigets förlopp . På återresan 
hem redogjorde dir. Narlin i Lon
dOn för de sv"Hsk" ulIder1tP'l/dlingar
II(} inför de brittis/m 11I)ludighetcrlla 
och hade tidigare på .1(11111110, sätt ill
formerat kanadensarna. 

V /J., I _bttesteras Fältpost 62416 
T\Ut:il:.lt:etS I k . 

STÄMPLAR ~_fIJ'oti~i' J.i~Q~D~>I~gl~'~' jE2:P~~g::::~H'r:;" n~r"~L '~"" ~ 
'~.- tI.1 Dal 

Klara avfryck 

lång livsläng~ 

Vackra stilar 

Rapp expedition 

Vasagat.. 16, Stockholm. Tel. namnanrop: "Centraltryckeriet" 
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Inom industrin reder man sig f. n. på många hUI 
med otillräckligt eller ensidigt utbildad personal. 
När det blir fred, skärpes konkurrensen, och de 
ansvarsfulla anställningarna förbehållas dem som 
ha gedigna kunskaper. Den som är beredd att 
själv göra en insats, kan få en utbildning hos 
Hermods, som till sin omfattning motsvarar tek
nisk studentexamen. Våra tekniska gymnasiekurser 
motsvara alltså de stadiga tekniska gymnasiernas 
utbildning. 
Hermodskurserna uppläggas emellertid inte bara 
med tanke på att motsvara de tekniska skolornas 
program, de skrivas i lika hög grad för att inom 
sina olika områden ge en utbildning, som verk
ligen motsvarar de allra senaste rönen och erfaren
heterna inom tekniken. Detta kan Hermods uppnå 
bl. a. genom: ' 
1) ständigt nya och aktuella tekniska kurser, 
2) kursförfattare, som var och en inom fht om

råde äro specialister och dessutom praktiskt 
verksamma, 

3) kursledare, som ha en omfattande praktisk 
och teoretisk kännedom om svensk industri, 
dess mål och medel. 

Inte minst på grund av den omfattande personal
utbildni~g - tillsamman~ flera tusen personer _ 
som anfortrotts Hermods från stadiga institutioner 
(såsom SJ, Telegrafverket och Flygvapnet), Sve
nges mekaniska verkstäders Förbund, privata före
tag och industrier, veta företagschefer och arbets
ledare vad Hermods kurser äro värda. Liksom före
t~gen själva sätter Hermods kvaliteten först på 
Sitt program. 

Uimpllga fortbIldningikurser f tir tekniker 
och Ingenltir.er: 

Arbetarokydd 
Arbetaotudier 
Differential · o. intellr&Jklllkyl 
Dynamik 
Elektriok svetsning 
C ••• vetaninlr 
Hllllaathetalära 
Induatriell orvaniaatiol1 

Materialprovninv 
Nomografi 
To)eranaer och pa •• ningar 
Bokföri.nv 
Nationalekonomi 
Företagaekonami 
Handelakorreoponden. 
Reklamtekn ik 

HERMODS • SKOLAN FöR ENERGISKT FOLK 

Hermods har mångårig er
farenhet av examenskurser 
0;\ det är av vikt, att de utuaminerade ha ett betyg på 
sina kunskaper, fl våra elever i en teknisk g)'mnasiekur~ 
under utbildningens lopp och vid dess slut undergå 
vederbörligen kontrollerade prov. Till dess de statliga 
myndigheterna ordnat med en examen även för dem som 
genom självstudier "id sidan av förvärvsarbetet skaffat 
~ig tillräckliga kunskaper, kommer Hermods att under 
betryggande former anordna avg1ngsproven. Hermods har 
mångårig erfarenhet av hur korrespondenskurser' skola 
redigeras och hur undervisningen bör organiseras, för att 
eleverna skola klara proven i privatistexamen. Hermods
elevernas prestationer i real· och studentexamen äro ju 
välkända. 

.......•...•...•.••................ _ ..............•...•.. 
H E R M O D 5, 5 L O T T 5 G A T. 8 A, MALM" 
Säl1d mig det nya prolpektet Tekniak utbildninv med närmar. upp· 

lysningar 0111 Edra kurser ................ . .... . .......... , . . 

NamJ\ . . .... . .•...... . . . .•. .•. .. . .. , ....••. . ••.••••• •• •• •• • 

BOltad . .. .. . ... ... ...... .. ..... ' ... . • ... . , . . •.. " ...•• . ••••. . 

Poatadre.. . .... ... . .. ... .• . . •.. ... ..... . . . ...•••• . •• !.l ~·~. ~ 
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NORTD AMERIUAN P-51 L\. 

IS 

I 

SI~"FBOBNA INNE I BITNINGEN BETECJKNA: 
l J,urtlntag. 
)I Kylvilhketank metl FlIlex-lock. 
3 Kylvät.kel ... lnlng till pump. 
4 ~l .. torbo .. k. 
IS Beslag fUr motorlnfll.tnlng. 
6 Hydrllullsk manöv .. rveutU. 
1 Hydraulisk tank. 
S Hy,lraull.kt fllt"r. , 
9 Kontrollbord för el-IIt.b.lla,tlon. 

JO In8t'rumentbrilda. 
11 I'Ip!'g .. 1Klkt ... 
12 Avfyrlng.knapp. 
13 J,åsplnne för spuken. 
14 HUger roderl.eda\.. 
III Brlh •• I .. v .... UI . 
16 Kalluftled .. lng till kabl .. .,n 1 .. -

dllnd.. fr,b. lnta.get 18 fr.nnför 
kylkluff .... 17. 

11 KylkllLtf mu"övrera.l lLV lilnkar
.... 19 9"1. hydraull~ka, cylindern 
20. 

18 Lnftl"tug (borttIlget för att vi .... 
kylkluffen 11). 

19 Kylklaffmauövrering (/tv en flir 
bakr!' kylkl .. ffen m~"J .. t .töt
.tång".. 21). 

20 Hydraulisk cyUlld .. r för mllll
övrerlng .. v fritmre och bllkre 
kylkh.ffen. I 

21 Stöt8bl .. g till bakre kylklllffen. 
22 Stötstång till 1 .... d .. l .. g8kJ .. ff 

manövrerud av hydrallU"k .. cy-
U .. dern 23. 

23 Hydraull8k cylinder för mlln
övrrrl .. g IlV JllndllJng8klaff. 

24 Rakre golvet·. 
211 LUnk filr manövrering IlV IIkev

nlngBroder. 
20 Llillk för om"tiiUnlng av stllbHI

.. atorn (rörligt Jagr .... på stAn.
en .22). . • 

21 Trlmro.lerkontroU. 
28 Kylviit8ke_ och . oljeledningar 

från motorn. 
29 Retllrlednlngar för kylvät8ka 

och olja tUl motorn. 
30 \'armlllftlel1nlng tUl kabinen. 
31 Ratterler bakom fömren. 
S2 FJilderupphilngnlng av förar-

~ltKen. 
S3 Hydmulisk hJiilppump. 
34 Radiomottagare. 
36 Radl98iindare. 
36 Syreb .. hållare. 
S1 Briin8lepåfyllnlngshål. 
38 Kylklaff. 
39 FJilde rbelastad kabel för täek-

1.IAtar till landlllngutället. . 
40 Utrymme för Itllldnlllg8hJuI. ' 
4l Torslon.lä·nk. 
4l a Hydraull8k cylinder för man

övrering av lalldnb.g88tiUlet. 
42 Skydd8plAt för kUlspruta. 
43 Urluftnlng.öppnlng för kabin

luften. 
U Rör för lyftning av flygkroppen. 
411 St,järtbalk monterad på panelen 

46. 
46 Panel. 
41 Frilmre balken I fenan. 
49 HöJdroderax"l. 
110 Manöve ...... ord .. lng för trlmro.ler. 
61 Stötstång för 8ldoroder. 
5:t !!tyrlednlng till .porrhJ .. I. 
63 Koppling för frigöring ItV 8porr-

hJ .. I. 
64 Stöt.liimpare för sporre. 
55 "porrlager. 
56 Bulk uppbärande ."lorodret. 

TECKNING A 
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G I" (ALLISO~ v. 1710·39· FaR MOTOR) 
/ 

Curtl08 .... n"tant-.p...,., prop .. l-
1,,1' m .. d .. I"ktrl.k om.tlillnlnlr. 

I. Avl.nlnlr ... nordnlnlr. 
III. Luftlntalr till förlra ... r .. n. 
IV. I·Iln .... rpl .. th •. 
v. En 12,7 mm kAP p~ v .. rd .. ra .1-

dan, IIIyrlkron mM prop~l1f'rll. 
VI. 1160 hk AIII.onmotor, l%-c71 

V-motor, , 'Ut.k .. k7Id. 
VII. Landnhllfutrålkaoturf'. 
VIII. En l:t.7 mm .... h tv~ 7,7 mm 

kAp. 
IX. Brand.kott. 
X. Olj .. tAlnk. 
XI. M"lrooln OC'h tomhyloopp8om-

1 .. 1''', 
XII. OljNlnmp. 
XIII. TllckphUor för I.ndnln~.

AtlIlI .. t mf'd hydraulloka mIlJI
övercylIndrar. 

XIV. Ilkottwiik .. r vindruta.. 
XV. PIlJI.Ilrph,Ua. 
XVI. K .. potterln ... pant. 
XVII. FIYlrkropp l monO<'OC'qu .. kon

• truktlon (oP"nt, .trl ....... OC'h 
bärsnde .kal). 

BOKSTÄ ".~RNA I RITlVINGEN BETE()KNA: 

XVIII. Rt,Jllrtlnfii .. tnlnlr. 
XIX. ~Iohlkt för .t .. tI.k baIRn • .,.. 

rhllf av höjdrodrt>t. 
XX. RtRlom.ator I m .. htUkoIl8trnk-

tlon. 
XXI. Höjdtrlmrod"r. 
XXII. F""ll I m"tRllkonetruktloll. 
XX III. lIlotvlkt för .tRU.k balao-

""rlnlf IlV .Idorotlr"t. 
XXIV. 81 .. otrlmro .... r. 
XXV. Nllvlgotlon.lj ... . 
XXVI. In"rRIr"u"t .';o""hJuI (kopp

IRt till 81"orodr .. t 111° "blair. 
frlkoppl .. t 800°) . 

XXVII. Bu.kre kylklRff. 
XXVIII. Kylare för Ilylvllt.k .. oeh 

olja . 
XXIX. Landnlnlr.klaff.r. 
XXX. En 12,7 oeh tv~ 7.7 mm k.p . 

A, B , C, D , E. Un"re Ulnlr.törotyv
nhllr. 

C. Infä.tnllllr .. v friimre och bllkre 
Iilnlfdörotyvnlnlr. 

F. G . övre liinlr.för.tyvnlnlr. 
H. BakI''' vlnlrlnfil.tnlnlr· 
J. lIl .. llan.p .. nt fll.t vid Uinlr.för

.tyvnlnlr. 
K. Huvu".pllnt m.t vId Ulnlr.tör-

.tyvnlnlr. 
L. 8trlnlr .. rflxtnr .. r. 
M. Frilmre vlllsfldur. 
N. Undre motorflxlur. 
P . P .. n .... rpl .. Ua bakom prop .. U"rn. 
Q. Frllmre .htblll .... torflxtur. 
B. Bakr" .tablll .... torflxtur. frllmre 

t"nlnm .. tD!1l1r (4,S) oeh höjd
roder.xel (41). 

XXXI. 8tyrm .. kllnl8ln tör .k .. v
nlDlruodret. 

XXXII. Trlmrod .. r . 
XXXIII. 8tyrm"kanl8m tör trlm

rodr.,t. 
XXXIV. N .. vISlltlon.Ij". (",ven pA 

under.ldan RV vll\lrt'n). 
XXXV. "lns~pet8. 
XXXVI. VInIr". uppbYlrSd pA epr7S

liar, .trlns"r. och bIlrande .kal. 

XXXVIl. Ammunltlon.malradn. 
XXXVlll. Lantlnln.utrAlka .. tllre. 
XXXIX. Briin81 .. tank . .jIUvtlitand .. , 

ryrrunand .. Sill Ilt .. r . 
XL. Främre "lnsh.lIr. 



MEDALJER, PLAKETTER 

FÖRENINGSMÄRKEN 

KLUBBMÄSTERSKAPSTECKEN 

FIRMA A. E. SAND IN 
Vattengatan 13 

NORRKÖPING 
Tel. 20333 och 23133 

Skisser och kostnadsförslag fr itt på begäran . 

SPORRONG & co. GAS, VATTEN och VÄRME 

Leverantör till Brdvalla 
Jaktflottilj KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP "S PO RRONG & C O.' 

ll'örsNlt1 ull' ,1 hSlld· o. sj/H,, · 
Mtatrtllllordulng' . llutom8ti~1;: 
Ml)åunfngKr(lgl t:' rlng (l . nver~ 

\",ls s tlllugSHky,ld . r~ntrltu · 

!(lIlr'>/fulator tör kOllRtllnt 
varvtal vid vilxlall(l~ b~· 

DKW 
~ 

ELEKTROAGGREGAT TYP KL-32 
Gene r .. tor 12· 1(\ "olt lik.trHm -100 w. 
Motor DKW 0.0 hl" 4.800 v/ min. 
Ulmen s loner IiingtI 320, br,,<Id 250, höjd 310 1lI1U . 

}j'ör rudloslillllllre, ~trlUkllMare, batterlladdnllll\'. 
hely.ul,,!\, e tc. 

AKTIEBOLAGET GUSTAF TERLlNG 

~yggmästare 

P. BULLER 
utför alla slags byggnader. 

Entreprenör för Flygvapnet. 

I".tnilljl'. O'f'l'ERITAI,T, - Oö1'EBORG - 'l' EL. 170440. 1.----=-------------' 
Tel.: Götene 145, Moholm 78. 

En modern industri för 
precisionstillverkningar / , 

Moderna tillverkningar kräva stor precIsion. Vi fra 
ställa icke bara verktyg. utan även seriedetaljer. såv 
i ett maskinarbetat som svetsat utförande med .törs 
noggrannhet. Utöver en skicklig arbetarstam på ver 
tygsavdelningen förfoga vi således över ett .tort ant 
drivna flygplansvetsare 

VERKSTADSAKTIEBOLA6ET 

-r1·&0 
ULVSUNCA 

TELEFON VÄXEL: 151461·151113·15111 



NORTD AMEI1ICAN "MITST l'-NG I~~ 

EN JÄMFÖRELSE MED 
NÅGRA ENGELSKA JAKTPLAN 

N ågra intressanta jämförelser kunna göras mellan de detalj
~kisser över Mustangjaktplanet som återfinnc.s å sid . 18-19 

samt 22 och liknande skisser ,om tidigare återgivits i AERO
PLANE ö\cr engdska jaktplan. 

N A P-51 Mustang kon.truerade~ för brittiska andarnål, vilket 
ge:lOmgående kommer till synes i dess konstruktiva uppbyggnad. 
Den har en mctallkropp i monocoQuekonstruktion av konventionell 
typ med spant och stringers i metall, klädd med lättmetallplät. 
Vingen är av v.anlig typ med kläcbcl av be\.astad plåt och längs
gäende stringers. 

De mest iögonenfallande avvikelserna från engeb!< konstruk
tionspraxi~ äro vingens infästningsanordningar som här utförts i 
ett stycke, motorhocken ,om påminner om tyska konstruktioner, 
placering av vapen i motork<i pa:t samt placeringen av kylaren pa 
det ur aerodynamisk s\"npunkt gynnsammaste stället. 

r motsats till engelsk praxis har mustangvingen byggt- i en 
fram- och en bakhalva vilka bultas samman och ha gemensam in
fästning i kroPPCCt. Engelska jaktplan t allmänhet ha vingar som 
äro direkt infästa i kropp,,!<onstruktionen medelst pinnbultar och 
öron. North Americans konstruktion uppvisar qora fördelar 
ifräga om styrka och förenkling, men är troligen mindre lämp
lig ur undcrh;lllss)':1punkt i tjänsten . 

Ett ovanligt drag i vingen är halkkonstruktionen. Balkarna ha 
U-o ektion till skillnad f rån den brittiska standar typen med liv
plåt och bommar. Här är äter den amerikanska iclCen bättre ur 
produktio:1ssynpunkt men mindre lyc!<.ad med hänsyn till praktisk 

P-51 B . Mustang. med 1.520 hk Packard Rolls-Royce . Merlin 
LXVm. (lätt modifierad . Merlin LXI. ). Maxhast. e:a 650 km/t. 

tjänst. Spryglarna äro av standardtyp av pressad plåt med lätthål, 
ett typiskt utförande för massproduktion . 

En mängd nya ideer kommer till synes i landningsstället,; ut 
formning. Bl a är infästningt'n framför huvudbalke:1 i en tvåbalks
vinge ovanligt. På FW 190 har huvudbalken böjt~ bakåt till vin
gen, mitt för att bereda plats åt landning~hjulet, Me I09-vingen är 
uppbyggd kring en enda relativt långt hak belägen balk varige
nom monteringen av landningsstället här icke möter svårigheter. 

~~'t'.. , ::1.-,.--4 
~ .... ,,..,,.,,.... - JI{ 
, .. ~-~~ 

P- 51 A . Mustang. med 1150 hk Allisonmotor. Maxhastighet 
e:a 565 km/ t . 

På Supcrma rine Spitfire möjliggör infällningens mekanik pla('e 
ringen av l.and:1ing~ställinfästl1ingcn omedelharl bakom framn 
balken. På Hawker Hut·ricane, som har tvåhalksvinge med inäl 
fällbart landningsställ finnes god plats för infästningen mellan 
b.alkama. 

M el 'a kOIl",tJ'uldh'a j ihnf •• reI 1'ii4'l' 

För att återvända till ' ~ustang, synas de största fördelarna av 
den allmänna uppbygganden av vinge och landnings,täll vara att 
det beretts möj lighet att placera stora bränsletankar i vingen trots 
den tUllna vir>gprofi len . Landstä llet är anmärkningsvärt enkelt och 
eH ektivt med benen av modernaste konstruktion. Trots avsaknad 
av styrningar i sidled har tillräcklig st) vhet uppnåtts. 

Till skillnad från vanliga engelska vingtankar äro Mustangens 
icke av metall me:1 i likhet med dessa självtätande. Vidare har pa 
Mustang föraren placerats över huvudtan!,en, något som alltid 
undvikes vid engelska konstruktioner som äro resultat av erfa
renheter från lufts trider. Här förhindrar brandskott i vingroten 
att eld i tankarna sprides till förarhytten. 

Ett anmärkningsvärt d rag på arl.1erikansk.a jaktplan är den rym
liga kabi nen . Den engelska standardtypen medger mycket litet 
armbågsrum för föraren och alla roderlinor, hydrauliska och 
elektriska ledningar äro oskyddade. Amerikan,ka jaktplan ha Ull 
dantags löst golv vilket på Mustang bildas av vingen, innehållande 
bränsletankarna. En liten panel uppbär instrumenten och regla
gens antal har reducerats ti ll ett minimum. En stor huv ger föra 
ren god sikt i a lla riktningar utom bakåt. l )etta är amerikanska 
li:1jer, medan engelska jaktplan i allmänhet äro forsedda med li
ten huv och h.a flygkroppens sidor högt uppdragna, vilket är av 
föga nytta då härigenom sik ten försämras utan att större skydd 
för beskjutning erhålles. Engelska plan ha i .allmänhet skjutbar 
huv medan Mustang är försedd med uppfäll bar sådan. Sliden er
bjuder stora fördelar, speciellt vid körning på marken då föra
re!! kan sticka upp huvudet vid behov, samt speciell t vid sönder
slagning:ar. 

Ett noggrant tillvaratagande av utrymme har möjliggjort att 
11" ustang, trots att det måste betecknas som ett litet flygplan, har 
kunnat förses med en omf.attande utrustning. Man spårar eng
elskt inflytande i nosens linjer ehuru Allisollmotorn ford rar att 
luftintaget till förga~aren placeras på motorkåpans ö\'ersida. Ny
tagna fotos visa att detta försvunnit pä ~1ustang försedd med 
Rolls-Roycemotor. 

Radioutrustningen är belägen omedelbart bakom föra ren och 

A-36 . Invader. , låganfallsplan oeh modifiering av P-Sl A, medl.150 hk Allisonmotor. Maxhastighet e:a 530 km/t. 
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Vingens infästningar på P-51 A. 
X 1,1. ""rUmr~ kropp~flxtur. 
XI,II. (lnft .. 1 ",,,II h\8 för .pllk .. n. 
XLIII. Jinllnftl"tng. 
~ ... r.1 \ ' . Kylm.·""I_ .... 11 olJ .. rUr 

1 .. ,11",,1 .. till kylnr .. n. 

XI,V. Bakre kropp.flxtur. 
XL\' I. HydrftllU.ka JtUtnUver

<,yllndrnr fUr Illndnlng •• tilll"t. 
XLVII. Utrymme "jr "t"dnlng.

.tiill .. t. 

är lätt tillgänglig. Kroppen har försetts med ett !,apotterillgs
~pant hakom kabi:-ten, 

En av de största avvikelserna mellan Mustang och engelsk 
praxis är motorbockens konstruktion. Här användes två stora låd
balkar mellan vilka motorn är upphängd. För serietillverkning har 
denna utformning stora fördelar, men det kan ifrågasättas om 
dess styvhet är jämförbar med den engelska stålrörsbockens, 
Tyskt inflytande kan .spåras i bepansri'ngen av spinnern, en finess 
som ej kommit till användning på engelska plan, Propellern om
~tälles elektris!<t till skillnad från de engelska, som vanligen äro 
hydrauliska. 

Ovaoll&,a koosil·ukiiool!ldetal.ier 

Beväpningsinstallationen på Mustang är av mera ovanligt slag. 
Den tunna vingprofilen har gjort det nödvändigt att lägga kul
sprutorna på sidan för att undvika motståndsökande ,utbyggnader 
på vingen, Trots detta har planet försetts med mycket st.ark be
välming med stora ammunitiol1Smagasin, allt placer,at i vingen, För 
närvarande står inga uppgifter att erhålla huruvida vapnets vrid
ning inverkat ogynnsamt på eldhastigheten, 

Placeringen ,av kanonerna under motorn erbjuder fördelen att 
man kan öka beväpningen utan att göra vingen vek och uppvisar 
dessutom goda inklädnadsmöjligheter, 

Sporrhjulet är indragbart i kroppen, som är {ör.sedd med två 
klaff,ar för att möjliggöra slätast möjliga yta då sporren är in
fälld. Engelska flygplan ha i allmänhet fast sporre såsom varande 
lättare att sköta i fälttjänst. De allra senaste engelska typerna ha 
dock försetts med indragbart sporrhjul ehuru utan täckplåtar, 
Sporrhjulet på Mustang är kopplat till sidoroderpedalerna och 
kan ges ett utslag av 15 0 åt vardera sidan. 

En kylarplacering i flygplannosen är gynnsam ut aerodynamisk 
synpunkt emedan man härigenom undviker att luftströmmen stö
res av andra flygplanclelar. A andra sidan stör då kylaren i hög 
grad strömningen kring kroppen vilket medför ökat motstånd. 

~
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Stora 'fördelar framför förbränningsmotorn 

En fransk flygtekniker, M. Gabriel Voisin, har i >L'Aerophile 
tagit upp frågan om ångmaskinens lämplighet som kraftkälI 

i flygplan. Av hans artikel fr.amgår att ångmaskinen besitter stor 
fördelar i vis~a avseenden framför förbränningsmotorn, 

På grund av att man vid ångdrift för att vinna god verknings 
grad tvingas använda hög,a arbetstryck kommer en ångmotor att 
erhålla avsevärt mil1dre dimensioner än en förbränningsmotor med 
motsvarande effekt. Denna omständighet är av speciellt stor be
tydelse ur inbyggnadssynpunkt, då härigenom en aerodynamiskt 
gynnsammare motorinstal1.ation kan utföras. Angmotorns största 
fördel som flygmotor är dock dess okänslighet för flyghöjden. 
Emedan hela arbetsproce.ssen utspelas inom ett slutet system 
kommer effekten att var,a i det närmaste oberoende av atmosfär
tillståndet, vilket har sin givna betydelse för den framtida 'strato
sfärflygningen, 

Senare delen av Voisins artikel behandlar ett projekt till en 
ångmotor för ett stort trafikflyg·plan. Motorn utvecklar 10.000 
hk vid 100-120 kg/cm" ångtryck, Anggener,atorn kan tänkas ut
förd so1i1 vattenrörpanna med ångtuberna bestående av SX7 111\11 

stålrör. Vi'den aven sådan generator torde uppgå till 2.000 kli' 
vid en maximalt uttagen ångmängd av 50.000 kg/tim. Den egent
liga arbetsmaskinen kan lämpligen uppdelas i 4 aggregat om var
der.a 2.S00 hk. Ett dylikt aggregat torde kunna byggas med en 
vikt icke överstigande 500 kg. I denna siffra är dessutom vikten 
av ångledningarna och regleringsanordningarna inräknad. För 
att tillvarata den förbrukade ångan måste ångrnotorn dessutom 
förses med en kondensor, som i detta fall givetvis utföres för 
luftkylning. En enkel beräkning ger vid handen att vikten av 
denna torde vara ,av storleksordningen 500 kg, Dessutom måste 
c :a 600 kg vatten medfö.-as, varigenom ångmotorns totala vikt 
uppgår till 5.100 kg. 

Ang,aggreg,atets bränsleförbrukning kalkyler,ar Voisin till 1:800 
kg/tim vid effekten 10000 h!< under förutsättning att bränsle 
med samma värmevärde som bensin kommer till användning. 
Motsvarande förbrukning för förbränningsmotorn skulle vara 
2.600 kg. 

Mustangs konstruktör har genom kylarens placering långt bak 
åstadkommit en av de aerodynamiskt renaste kylarinstallationer 
man kan tänka sig. Den kombinerade kylvätske- och oljekylaren 
är försedd med reglerbara kylluftklaffar. 

Balanseringen av höjd- och sidoroder är av vanlig konstruktion 
och påminner st,arkt om Hawker Hurricane. Trimrodren på skev
rodret är ovanliga för flygplantypen, och likaså är s!<evroderstyr
ningens placering i rodrets ände mera ovanlig, 

Landningsklaffarna äro av slot-flaptyp, för vilka man vanligen 
kan rä~na med en lyftkraftsökning av 55 % utöver profilens eget 
lyftkraftmaximu1l1. Den på engelska jaktplan v,anliga klyvklaffen 
~er däremot en ökning med 70 %. 

En intressant aerodynamisk detalj är att vingprofilens maximala 
tjocklek vid vingspetsen och större delen av vingen är belägen på 
2/3 av vingdjupet. På detta förhållande beror en stor del av 
Mustangs aerodynamiska effe!<tivitet, goda stabilitet och vänd
barhet. 

T v motorbock med infästningar på P-51 A. 
XI,VUI. Oommlpluttor. 
XLIX. ~lotortii.t.. m .... hål för 

fii.tboltur. 
L. O .... omg.ieude bultnr fUr 1 .. -

fä.tullig .. v motorfiiste. 
LI Motorln.tlllh.ttonen utföres 

T h vingspetsarrangemang på 
P-Sl A • 

LVII. VIngframkant • . 
LVIII. Främre vtngbnlk (bovod- ' 
. balk). 

LIX. Skevnlngsroderhiingsle. 
LX. Skevningsroder. 

friom en enllet, monterad direkt 
I kroppe". 

LJJ. lJndre lilug.fUrstyvnlug. 
LI](. Uronbolt. 
LIV. LIvplåt. 
LV. Unllerbom. 
T, V l. Over bom. , 

FLYG o 'cb MOTOR 



1 Stoc'dlolm öppnades si,ta torsdagen i 
januan cn utstallning kallad Trafikmed
It!ns utveckling, som belyser sjöfartens, 
jarnvågens, bihsmens, cyklismens och fly
gets Iltveckling. 

Pa bilden härovan synes fr h civ-inl{. 
Tord Ångström, gen-dir. Granholm, kapt. 
Florman, dir. Eliassoll i Svensk Flygtjänst 
samt fru Eliasson beundra en modell av 
DC-J. 

En gripande minneshögtid över de under 
flygning Iltanför Öland den 10 dec. för
svunna flygarna kapten Lars Gustaf Horn 
och löjtnant Karl Torsten Lundberg, F J, 
ägdt! den 2~ jan. rum i Kärna kyrka, som 
snnTkats med blom111or. 

i minneshögtiden deltog de o111komna~ 
närmaste anhöriga, samtliga officerare och 
underofficerare och allt stammanskap pa 
flottiljen samt all personal pä den divi
sion de båda omkomna tillhört. r koret pa
raderade en fanvakt med flottiljens flor
behängda fana. 

Efter det att Chopins sorgmarsch utförts 
av I 4:s musikkår under ledning av musik
dire!,tör Hj. Modeer höll flottilj pastor 
Knut'son en betraktelse med utgång från 
orden i Romarbrevet 8: J3-34. Flottilj
<:hefen, överste Beckhammar, höll däref
ter ett gripande minnestal. 

:.Ett av vära flygplan saknas!:. - Hur 
ofta ha vi icke hört liknande meddelandell 
i krigsrapporterna i radio, fast det da i 
allmänhet rört sig om betydligt större an
tal, sade talaren. 

Men vi ha under krigsåren blivit så här-

Nedan en interiörbild av Kärna kyrka un
der minneshögtiden. 

dade, att vi i regel icke närmare tänkt oss 
in i fallen. Vi ha eventuellt helt ytligt räk
nat u t, att i de saknade flygplanen måste 
sammanlagt ha funnits så och så många 
man och att planens värde torde ha upp
gått till så och så många miljoner kronor. 

Men när den dystra rapporten kom, att 
ett av våra flygplan saknades, då först för
stod vi riktigt, vad det innebar av inten
siv oro och väntan för personalen på flot
tiljen, en väntan, som dessvärre vi~ade sig 
förgäves och efterträddes av dJUp och 
hopplös saknad. Vi förstå också de anhö
rigas namnlösa förtvivlan, då familjefa
dern icke återvände till hemmet. 

Vi sakna dem verkligt djupt, kapten 
Horn och löjtnant Lundberg. De voro tva 
plikftrogna och dugliga officerare i q~n
~ten och två vänsella kamrater utom tJan
sten. De utgjorde en heder för sin kår 
och ha lämnat ett stort tomrum efter sig, 
som, det vare sagt till deras heder, blir 
svart att fylla. 

De ha icke verkat förgäves. De ha, lik
som många andra, stått på post för vårt 
land och i sin mån bidragit till att höja 
dess försvarskraft till skydd mot yttre fa
ror. Från denna tjänst hava de icke åter-
vänt. . 

Sänk f.anan för våra kära saknade och 
låt oss alla stående bringa dem en välsig
nelsens tan!<e, nu da de mänskligt att döma 
för alltid gått in i det stora okända! Deras 
minne skall alltid leva kvar hos oss i tack
qmhetens strålglans. 

Sedan musikkåren spelat Pilgrimskören 
ur Tannhäuser avslutades minneshögtiden 
med psalmen »Närmare Gud, till Dig». 

KI'IIl. 

Orkelfil(ralt blund f1~'lI:are 

En flygklubb med egen orkester hör in
te jpst till det vanliga här i landet. Men 
det finns åtminstone en - Norrköpings 
flygklubb. Det är ett piggt och säkerligen 
uppskattat påhitt som stärker AAmhörighe
ten. Framför allt gör den väl klubbkväl
larna till glada och trevliga tillställningar. 

Pa bilden härovan poserar den lilla men 
naggande goda orkestern vid en Luciafest. 
Lucian, frkn Jonsson, står längst t v. 

Det orkestrala inslaget bland flygarna 
visar sig dock ännu påtagligare bland flyg
flottiljerna vars militärorkestrar nu alltmer 
låta tala om sig. 

För någon tid sedan lät sålunda Kungl. 
Svea flygflottilj.s musikkår höra sig i ra
dio. Deras konsert blev även för den mest 
kräsne militärmusikälskare en upplevelse. 
Programmet var rikt och omväxlande. 

På bilden överst t. h. ses den 20 man 
starka orkestern tillsammans med sin ledare 
musikdirektör E. Wicklander (sittande rakt 
bakom trumman). Flottiljens trumpetfanor 
som vi presenterade på denna sida i förra 
numret ses här i sin rätta omgivning. 

Drluna(1skt mö_t" 
FL \ G:s me skämtttl"knarr .\10110 har i 

ovan,taende iccknin~ skildrat mötet mt'lIan 
havet, innevanare (Kh luftens. Havsgudens 
nuna ser inte n;ldig ut men dc näpna sjö
jungfrurna ser mer intrl"sserade ut. Själv 
ilar Monö rulJrlcerat teckningen: Han som 
somnade i en störtd) knmg. 

'-

K"iullllg fl~'II:IU'Nfu",s 
Pä bilden här nedan poserar en kvinnlig 

amerikansk flygare tillhörandc organisa
tionen \\'ASP; vilket betyder: \\'omen's 
air force service pilots. 

[)essa flygare iöra inte miml.re an ~7 
olika typer av flygplan frim fahnkerna tdl 
flygha,;'narna i USA och Canada. Uni for
men består av jacka, byxor och barett I 

mörkbIa yllegarbardin, lju,bla skjorta och 
wart slips. 
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~~ OM L~~'F~'I' • . • 
Forts. fr. sid. 14. --- - -'I 

lösningshandtagct hade jag plockat av säl 
skinns vanten och stuvat ned den i botten pa 
sittrummet, där jag senare kunde ra tag 
den. Efter en ha;tig kontroll av fall
skärmsremmarn.a 10$sade jag fastbi:!dning~ 
anordningen och tog ett stad igt tag i hand 
tagen i övervingen. Mcd hänsyn till att mal 
i allmänhet hchövde skohorn för att kom 
ma ned i förarsitsen, gick det förvå!1ans
värt lätt att komma loss. 

Så snart flygplanet fick sköta sig självt, 
ställde det sig l,å nosen, och det fordrade .. ' 
en kraftansträngning för att pressa sig upp 
mot luftströmmen, som mötte ovanför 
vindrutan. Sen var det ett ögo:1blic~<s verk 
att klänga upp pa sargen, en kraftig av
spark snett utåt för att gå fri från stabi
lisatorn, som susade förbi på någon deci
meters avs tånd, och sedan hlev det plöts
ligt allde les tyst. Det kändes skönt att ha: 
kommit loss ur vraket och slippa hotet fran 
de:! dinglande motorkåpan. 

Efter ett p.ar sekunder hade kroppen 
vänt i luften, och jag föll nu med huvu
det nedåt. Det kändes dock inte som o 
man föll. Snarare hade man en behaglig 
känsla .av att sväva fritt i luften. Ett kraf 
tigt ryck lossade utlösningsha:1dtaget me 
vidhängande låswire. Under ett evighets 
långt ögonblick hände ingenting, och ja 
fick en isande känsla av att s~<ärmen int 
hade fu:!gerat. Plötsl igt kom en häftig åt 
str.amning, som pressade andan ur bröstet, 
kroppen rätades upp i lodrät ställning, och 
över mig .såg jag den utvecklade fallskär
men som en stor vit krysantemum mot 
den blå vårhimlen. 

Man hade nu en kä:!sla av att sta full · 
komligt stilla i luften. Ett par obetydlig 
pendling.ar kunde snabbt stoppas genon 
dragni:!g i linorna på den motsatta sidan. 
Allting var t) st och stilla, och under mig 
säg jag min redlösa maskin störta mot 
marken. Ett stort dammoln visade, var den 
tog mark, och en stund senare nådde mig 
braket från kollisionen mot marken . Det 
var nu på tidC'n att börja studera den pI at ... 
där jag själv skulle ta mark. Höjde:! var 
nu endast mellan 100-200 m. J.ag' dr.ev 
haftigt i den hårda vinden och det märk
tes nu, att jorden närmade sig allt hasti
gare. Jag gjorde emellertid också den obe
hagliga upptäckten, att det gic~~ en kraftled
ning rakt i lä om mig och att den, såvitt 
man kunde Ledöma, befanll sig preci .. [la 
dc:! plats där jag borde ta mark. 

Enda möj ligheten var att dra i bärlinor
n.a på ena sidan, så att skärmen ställde sig 
på kant, fallhastigheten ökades och avdrif
ten minskades. Jorden kom nu rusande 
emot mig. Jag kunde urskil ja de gröna 
stråna i den rågåker j.ag hade under mig. 
E:! hastig heräkning g.av vid handen, att 
jag antagligen skulle klara kraftledningen, 
så jag släppte upp skärmen igen iör at 
farten skulle hinna bromsas upp. Ögon
blicket därefter tumlade jag runt på mar
ken, meclan skärmen sakta dalade ner ett 
par meter hitom kraftledningen. De:1 skrot
hög, som för några sekunder sedan varit 
ett flygplan, låg hundra meter längre bort. 
Den största hela biten var den åten;ta
ende propellerhalvan, som nu utgör mitt 
enda minne av evenema:1get, frånsett ett 
gammalt benbrott, som visat sig mycket 
användbart att spå väder med. 

(F orts. i tölj. nr.) 



--KlI-PEN" F.<\R __ . I ~ • 
~ Forts. fr . sid. 10. • K SAK 
kontroll vi har i Sverige m~d en kontrol- I LL S 
lant pa var sjunde arbetare. Men i stället 
flyger man i Sverige tills planet faller sön
der, medan materielen vid de tyska klub 
barna kontrolleras varje dag. 

- Ja, in fallcr verkstadskontrollanten 
Erllest Col/ms, vad är det för mening att 
h.a 100 procent kontroll på det ena stället 
och 1 procent p.å det andra, d v s i fabri
ken resp klubbarna? 

Det där sista f a flygklubbarna svara på 
själva! Och ing. Kipps uttalande får tills
vidare utgöra svar på frågan varför segel
planen blivit för dyra, vilket de utan tvi
ver äro. Något måste göras, snart och 
grundligt. Det är ju något ruttet i det 
landet Sverige när ett ensit~igt övnings
segelpl.an av trä (Baby 8400 kr) kostar 
lika mycket SOI11 ett tvåsitsigt sportplan av 
stålrörskonstruktion med 40 hk motor 
(Cub Sport) . Och ett glidplan typ SG-38 
kostar inte mycket mindre. Segelflygets 
skarpastc hjärnor måste slå sig samman 
och kalkylera . .. med sunda och logiska 
förutsättningar. 

I övrigt kan f rån sege1 flygets :.Peking:t
front meddelas att AB Flygplans arbetar
stam förvärvat allt större s!<icklighet och 
vana samt att man därför kunnat öka till
verkningstaktcn betydligt. Det tjugofjärde 
exemplaret av den till 33 plan uppgående 
Kranich-serien lämnar fabriken vilken dag 
50111 helst. Medarbetaren frågade ing. Kipp 
0111 den nya typen Grunall Baby 3 med 
framkropp av stålrör och bakkropp av 
skalkonstruktion, som kapten Ahblom för
utspår i sin <;enaste årsrapport , men saken 
tycks vara för hemlig t o m för fackpres
sen. l stället annon~erar han en Baby med 
särskilda fines~er, såsom huv, nya pedaler 
(som Jlåverkas med tårna - bravo!) och 
spalts"'cvning~roder . En .sådan Baby jämte 
en Kranich från NFK torde komma att 
delta i tävlingarna i sommar. :.Kippen:. 
hoppas också kunna sända 18-åringar från 
Norrköpings flygklubb som förare till 
tävlingarna! Pro Mille. 

KRIGE1.' I I.JUFTEN 

Forts. fr. sid. IS. 

kontinuerligt flygplatser och Jarnväg.ar i 
mellersta och norra Italien. 29/1 gjordes 
en !wmbinerad bomb- och jaktstött mot 
nordöstra Italien, där flygförband, som vo
ro under samling, föror~akades förluster . 
Andra mål på djupet voro flygplan fabriker 
j JU!1:oslavien och Toulons hamn, där slag
skeppet J)unkerque bombträffade.s. 

J Fjärran Os/ert! visade amerikanarna 
sin offensivkraft genom ett landstignings
fö retag 1110t ~ydöstra delen av Mar~hall 
nama, ~om inleddes den 30/1. Efter några 
dagar hade den viktiga Kwajaleinatollen 
med ett bra flygfält på ön Roi tagits. Den
na operation kom icke alldeles oväntat ef
tersom tungt bombflyg alltsedan besättan
det av (;ilbertöarna i november bearbetat 
de japan<ka f1yg- och flottbaserna i Mar
shallerna. De flygstyrkor, ~om nu deltogo t 

operationen voro 7 :e flygkåren (general 
Hale) p<l Gilhertöarna (tidigare pa Hawa
ji) , landbaserat marin flyg samt ett starkt 
hangarfartygsflyg, allt samlat under amiral 
Hoover, chef för f lottans flyg i Stilla ha
vet. Flyg- och f1otthombardemangen mot 

ANSLUTNA .(LURBAR 

1943 års Vintertävling l 
lDodeIHJ3'K'nlnr; . 

VInIrarna Rnordnar pli K:,.\A K :" u\'(ldrlll" 
lOB års Ylnterti\vIln)r I mo(\,·I1flygnlnl". ~iiu . 
dafi(!'n elen 27 februari på f;kar l' lI ikk.fillt"t I 
Stockholm. TilvIlu~('n börjar kl ' ](t.no H"h 
omfattar A~~elmo<l (' ll('r Heh ):'UUllIlluwturlllU
dt>ll('r I Hamtlljla fl kla"Hl'r. ]<'ilr tiivIlug~n gii! 
I\'r KSAK :8 til,'IIJlgHh .. "tilllll1wls"r. 

KSAK :. all~llItlla kltthhRr InhJIHla" hllr 
fII .. el till <lI'Ita)rRJltll'. ORV ... tt tlln kluh l1l'nH 
Ilwd lpmm8r .. nl\):'t Il l' nya h".til ll llllel."rna 
tiir m odelltJyg,;('rk"lI mhl'tell vunnit rf')rIHlr (' · 
rlllll' e ller I<'kl'. Anmilllltl "k"r \1.1 av K:,.\AK 
fa i!l8til Il t 81artkorl o('h Hk all vara Vl ll lI'arllR 
Illlhallda .pua.t <lI'U H fl'b r llarl. 

Yltl an m Ulau III~ilIHI I'H " n IInmillulng"avglft 
av 50 ör .. per anmil ltl m e)(! pll . ~'lmtllg .. t ö r 
sll.ndt>lHer n ngl\ ,..nde U.,\"Jht« .... a drf'""ertl: 8: 
F'obrlkör T. 8tllr k . I,Ill MJö .. u., 'lI ",P" I II. Ulv
s un dII. I anmiilnn ska ll u""lI'lvl\" hnrnv"IR 
rl~1tagarna önska Illkvarll'rlllg nl"l .. r Htoek · 
holmsvlsll'ls .. n. 

Niirmare uIlpgltter I Rn~llItnlnjl t\ll Vlntl'r
tllvllnjll'll kOIllOll'r att tlll.tiillRs Iduh lll'lI g .. -
nom Vingarnas fii r .org, "001 I'lIlIgt avtal HVR
rar filr alla arrangemang I samband med tiiv 
lIng~u . 

MOdellfiy r;konfel'enN_ 
l allslntnlng t\ll llJ4:i ,'rH Vlntl'rlilv lhljl l 

lIloell' l1flYlI'nhl1l' anoroInlir K~A 1{ I'U mnrll'lI 
f lygkontl'rl'u8 I Stockholln, ]{\relll ):'''ll dl'll 26 
ol' h _ii ll c1nJ,rl'n den 27 r .. h r tlllrl, IIlP<! hörjall 
dt'n 2fl kl 14.00. 

Till KSAK all"lntna klubhar m .. el mode11-
tJygv .. rk~IImhet 118 IlIbjuel1l. dl'ltllga. I.'ör del
tlljCllr(' I konferensE'lI forclrft8 fHrbftudHalllll1\ 
lan , vilket liim\lllgl'n ~ker geJlom IfyllaudE' av 
hlfogatl(' e·lrkuliir. 

Ylel konferenHl'1I komma elI' Ilns lutna flyg 
klnhbarllR Rtt InforlllprRH om (h'n n)'8 modell
llygnrgallI..atIon('lI_ Inll .. lllird , varjilmtt' akt11 -
1'11a mot!t>l1flygproblem ulirmare komma att 
<l1~kut .. r8". 

G. H. D~rRnb 
J :e In.truktör flir mo(\ .. llflY~l't 

strallc\försva ret före landstigningen voro 
de kraftigaste hitti lls i Stilla havet. Man 
hade tydligen tagit varnlllg av den förlus t
bringande aktionen mot T arawa j Gilber t
öarna. Märkvärdigt nog var det japanska 
motståndet både i luften och till sjöss 
svagt. Det är tydligt att de jap.anska upp
gifterna om ameri!{anska flottans katastro
fala förluster i november voro starkt över
drivna, eljest skulle operationen icke varit 
möjlig. Japancrnas vanligtvis starka torped
och .störtbombflyg kom denna gång till 
rinl('a insats, måhända beroende på att två 
mänaders b.asbekämpninl(' gjort verkan el
ler också på att paraplyet f rån hangarfar
tygens jaktplan var betryggande. 

Längre i sydväst pågick det vanliga ton
nagekriget och nötningskriget i lu f ten. De 
allier.ade t1ppgåvo j regel 20 förstörda fi
entliga plan om dagen över New Britain 
och Nya Guinea. 

I Asien har överbefälhavaren Lord Louis 
Mountbatten samlat allt flyg under en chef, 
den britti ske Air Chief Marsh.al Pierse. l 
styrkorna inga ~åväl brittiska förband som 
två amerikanska flygkårer, nr 10 i Burma 
och nr 14 i Kina. Den ~i~tnämnda noterade 
framgångsrik tonnagebe!<ämpning i trakten 
av Formos.a. Både här och i sydvästra 
Stilla havet spelar flygvapnet en mycket 
~tor roll i kampen mot japanerna, ,\kil-
leshäl - tonnaget. i/2 19-14. 

Studera 

flygteknik 
på Er fritid! 

Rusta Er nu rör 
r.-eden! 

X1,1 -"k"llIn" fl~· II'\(·knl.kll korr!' 
KPO n tl("' ll Kl, Il rK(" J" Uro H). J.lagtla tör 
8Aviil Illllltilr . • IIJH "'vlltly!(. NI k au 
Yiilja Rlltln)!l'll f~H ",tor tt.·()rt.'th~k ut· 
hll.lnl ll ll'_knr.I till flygiJl):'plljiir ,, 1I~r 

lii"ll 1lI1g011 "ppdlllkur_, ""1'111,,,,1,,1. 
lJleteorolngl , ttProt.l ,\"1I8111tk , luttu8.vt . 
):'atlou .. U .. r flyglJiJ,gPlIH grund"r. 
För dplI , _UIII riluk .. r IIIJ,:II ('<'rtlfl 
kst .. II,'r vill "iiks sll.tlilllllug \'1<1 
fIYJ,rVIlPlIl't. lir" el"""1I kur_pr I'U 
IIl .. all"k fiirh.· .. ·.I .. IH(, till tl~· ):'lIt -

1II1elniJ.lI'. III' fllrdrll Inll'II IIlIIlrll 
törkulllekRllI'r iln fo lk_klllan_ , lIIe u 
har NI rp" ) . .. l1pr "'lulpu h'xUUlfi:>1l 
kunua "I""a il m IIl'U hurtvUlj8>! . 

• 
.... y " I ku p oll "'''1l hil rll .. d ll ll o~h oil n(1 
d e n t ill N KI -.koIR n. NI tå r d.\ " t .. " 
kod " " d d .. 1l IfJO-81dlgll h .. n dbok .... 
.T .. k nl ",k H. Htudl ... r . Ot'h N K I -Hkolu n " 
tid_krUt . 1'.\ YritI d . g rutl ... tt år. 

r - - - - - - - - - - -- ---- - --
: Till NKI-skolan, ::~ ~~~~~ Ll! 
I Yar J,:uet Milnel mig kn_tnae l"frltt ~:el .. r 
I hnuelhok o'l'"kul"kll _Iutl\(·ro .. Iall' iinMkar 
I H"l'U tld~krlft .. n 01'.1 ""rlthb grl\tI~ ulltll'r 
I !'It :h. 

I 
I Nallln ... . . ......................... . ~ .... . 

: H"""'H >H NKI 
: P,,_tllelr. ............ 1"ly):' 4 L ___ _____ ___ _ ____ _ _ _ 
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SEGELFLYGETS TEKNIK S 
Av fönrik Bengt R. O/ow 

UTBILDNING 

•• 
Annu en lösning att eliminera de i FLYG 

nr 3 herörda riskerna vid A-skolning är 
aU anskaffa ett speciellt tvasitsigt glidflyg
plan. 1 >etta förefaller dock oekonomiskt 
m~~ . tanke på de begränsade användnings
mOJhgheter ett dylikt flygplan skulle ha 
och det större behovet av ett tvåsitsigt 
flygplan under den senare delen av ut
bildningen. 

Sedan eleverna väl lärt sig hantera höjd
rodret på rätta sättet bjuder den fortsatta 
A-skolnmgen inte pa nagra större svårig
heter. 

B-skolning 

D enna utbildning sker lämpligen till en 
början med bilstart. Under senare de

len av utbildningen är vinschstart att före
dra dels med tanke på effektiviteten dels 
med l?ä:1syn till bogserbilens livslängl Vid 
skolnmg med vinsch är det av vikt att 
samtliga medlemmar i flyggruppen på pric
ken veta vad de skola göra och att de gö
ra det av sig själva utan särskild tillsägel
se av instruktören, åtminstone efter 1-2 
flygpass. Detta är ej så svårt att åstadkom
ma, da det ligger i elevernas eget intresse 
att flygningarna gå så snabbt och frik
tionsfritt som möjligt, ty desto flera star
ter blir det för var och en under ett flyg
pass. 

Men - och det är ett viktigt men -
denna effektivisering av utbildningen får ej 
ske pa så sätt att det hetsas. Särskilt gäl
ler detta den elev som tår i tur att flyga. 
Denne bör vara avkopplad från hämtning 
av wire och flygplan. Han måste ha till
fälle att i lugn och ro än en gång tänka 
igenom den flYRning som skall utföras. 

Inom markorganisatio:1en har varje in
struktör möjlighet att utarbeta och så små
ni.ng.?m finslipa sina egn.a metoder. Jag kan 
forsakra att en lyckad :tuppfinning:. på det
ta omrade skänker sin upp!iovsman nästan 
lika stor tillfredsställelse som om han !<om
mit underfund med hur en :tproblemelev~ 

.:1-.,..... 

skall tas. Men - det kan inte understrykas 
nog ofta - ingen hets! . 

Om någon tid förflutit sedan en elev av
lagt sitt A-diplom bör B-skolningen börja 
med en kortare repetition av tidigare vun
na färdigheter och först därefter påbör
jas de egentliga B-övningarna. 

Med den ringa luftvana som en f d 
A.-elev besit~er har han efter en tids uppe
hall. fullt Sjå med en normal A-flyg:1ing 
och IIlte så mycket tid och uppmärksamhet 

Uppläggning aven s k B-flygning. Be
dömning för landningen sker på baslinjen. 

till övers att han med behållning kan gö
ra sin första sväng. 

Efter de första svängarna med 45° kurs
ändring och zig-zag-svängarna kommer en
ligt utbildningsplanen en övning som måste 
betraktas som Ranska riskabel, nämligen 
ISO° -sväng med landning i motvind. Den
na manöver !Gln, utförd även på gansk\ 
stora fält, förskaffa den stackars in
struktöre:1 många gråa hårstrån och kval
fyllda stunder. Vinden kan friska i strax 
efter .starten, eleven kan stiga några me
ter högre än instruktören tänkt sig - allt 
detta faktorer som obevekligt bidra till att 
ekipaget i medvid konlIner allt närmare 
fältets lägräns, ibland kanske alltför nära. 
Enda medlet att undvika sådana nervpå
frestande situationer är att slopa övningen 
och i stället göra två ISO° -svängar med 
landning i motvind, vilket visat sig gå all
deles utmärkt. 

I samband med dessa övningar är det 
lämpligt att övergå från bil- till vinsch
start, då ju flygplanet kommer att landa 
nära startplatsen. Vinschstarten är en ny 
erfarenhet för eleverna och det är bäst att 

Så här få elever inte flyga med ,lid plan. 
Det är två instruktörer på Alleber, som 
flyga i -rote. med var sin SG-38. 

låta dem göra en start med urk,op!)!irlg 
lägre höjd (40-50 m) innan 
starta. 

Här är det skäl att påpeka en sa!< 
det 5yndas mycket emot. Vid . 
ser man ofta föraren ta spaken i magen 
samband med lättningen - ibland innan 
för att därefter omedelbart stiga i . 
ket brant vinkel nära marken. Denna 
över är på inget vis en exponent för 
rens skicklighet och djärvhet - jag 
långt att jag vågar påstå att dumd . 
är ett mycket milt omdöme. Två saker 
na inträffa. För det första, hr,~tt,.t"r"',.1 
gå av eller vinschen få motorstopp 
bart efter starten. Flygplanet i brant 
ning med låg fart med vikning och 
ri som resultat. För det andra (ej ti 
ligt på glid flygplan): vid vinschstart 
stort höjdroderutslag slår stjärten i 
ken efter lättningen. I allvarligaste 
man slå av stjärten med påföljd att 
flygplanet blir en flygande vinge, 
utan densammas stabilitetsegenskaper. 
sultatet med 1000procentig säkerhet 
veri. 

Sa här skall vinschstarten gå till: 
ken en aning tillbakaförd. Efter . ttn,n.,.pn. 

~vag stigning. Först på 10-15 m höjd 
Jar man ta spaken mer och mer bakåt 
att därigenom åstadkomma full stigning. 

Under de första 2X ISOo
skall eleven vara helt avkopplad från 
dÖl11ning. Försöker man lära honom tva 
!<er på en gång lär han sig ingenting. 
struktören gör första starten och anger 
punkt vid vilken sista svängen skall 
börJas. När svängarna börja gå skapl 
tiden inne för bedömningsövningar 2X 
Dessa läggas upp en!. figuren här 

Här skall instruktören järnhårt 
att bedömningen verkligen sker efter 
ning på baslinjen. Det . är genom att 
på baslinjens förhållande till landn 
märket SOI11 eleven bringar 
sådant läge att landning sker vid 
efter sista insvängningen (möjligheten 
korrigera är som bekant mycket begränsad 
hos glidflygplan). En landning på märket ef
ter en lSOO-sväng eller något liknande 
inte bedömning - det är tur. .Vidare 
man inte tolerera såda:1a :tpric!<Iandn 
som sker från tryckning med månRa 
meter i timmen. Om eleverna veta att 
struktören ej godkänner dylika bedömni 
gar som prov för B-diplom lägga de 
betydligt mera intresse på .att verkligen 
ra sig konsten, vilken liksom alla 
konster inte är så svår sedan 
kommit underfund med den. 

Ganska vanligt under senare 
skolningen är att eleverna göra 
brantare än att de behärska dem. Den 
ligaste orsaken. härtill är troligen att 
hört instruktören !<ritisera en kamrat 
haft för liten lutning i svänge:1 och så 
sin tur skola vis.a att här är en som kan 
Det blir naturligtvis slut på ofoget 
snart de fått veta att det är lika fel'akt:igtl 
att ha för stor lutning men en 
från början kan bespara ins 
tämligen ruskiga anblicken av ett 
ting mellan halvroll och hjulning vid s 
insvängningen före landning. 

B-skolningen, rätt skött, erbjuder 
större riskmoment. Dessa inträda 
övergången från glidflygplan till 
segelplan under den s k C-skolningen, 
behandlas i nästa nummer av FLYG. 

(Artikelserien fortsätter.) 
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lIastighetspolaren 
för Fi-l är upp
gjord efter s k flug
na värden. T. h. en 
ny bild av Fi-l. 

WEIHE - Fi-t 
I 

MOSWE.Y III -
D e tre typer av högvärcliga segelflyg

\llan som tonic vara mest omdiskute
rade inom svenska segelflygkretsar för 
narvarande äro Weihe. Fi-l och Moswev 
Il r. DI' bada förstnämnda byggas som be
~(ant av A Il Flygindustri i Halmstad, det 
sistnämnda av ~I OSw('y-Segel fll1gieugwerke 
j Horgen, Schwclz. 

Ett studium av ovanstående polarkurvor 
och sifferuppgifter ger vid handen att 
)'foswev III i intet avseende är Weihe eller 
Fi - I u~dcrlägscn . 

Polarkurvorna för Weihe och Moswev 
J I r överensstämma nästan helt. Lägstå 
sjunkhastighet är för b;'lda ungefär O,M 
m/ sek. 
Överensstämmel~e i fråga om bästa glid

talet föreligger ocksa. Det utgör ungefär 
I :29 och bäst.a glid hastighet är drygt 70 
lon/t. 

Tyvärr sträcker sig den offentliggjorda 
kurvan av Moswey III inte till högre has
tighet än 115 km/t, varför nagon jämförel
se med Weihe av prestanda vid :.sträck
flyghastigheten inte kan erhållas. 

Att ett segelflygplan med 14 m spänn
vidd skulle kunna mäta sig med ett flyg
plan med 18 m spännvidd. i synnerhet Olll 
detta är ett så förnämligt flygplan som 
Weihe, är ju något aven sensation. Där-

Weihe 
Spänmidd 18 
Längd 8 
Tomvikt 240 
Flygvikt 335 
Vingbelastning 18,4 

Fi- I 
14 
6,4 

16.:; 
2S0 

17,5 

Mo~wcy lit 
14 m 
6 m 

131\ kg 
23.\ kg 
18,8 kg/m' 

för torde man ocksa ha rätt att f räga sig 
om den publicerade polarkurvan för 
Moswe)' III verkligen är haserad på flugna 
och icke på enbart berä! .. narle värden. 

Fi - I, vilken är av ~amma ~torleksklass 
som Moswey HI, kommer mcd ledning av 
polarkurvorna att trots sin goda aerody
namiska utformning placcras en klass un
der denna. 

Härvicl är emellertid att märka att Fi - I :s 
polarkurva verkligen representerar de 
flugna värdena samt att prestancla lära 
komma att förbättras avsevärt genom in
förande aven ny huv. 

Bäde Fi-l och Moswey äro konst f1yg
dugliga. Fi-l:s enastående vändbarhet är ju 
känd och lär väl knappast kunna överträf
fas av Moswcy. 

l f råga om konstruktion har Fi- I den 
stor,a fördelen framför Weihe och Moswey 
nr att fram!uoppen är utförd i stålrörs
konstruktion, vilket ju konlIner alt avse
värt underlätta och förbilliga reparation. 
Erf.arenheten har ju visat, alt rellaratio
ner av träkonstruerade fJygplankroppar 
blivit mycket dyrbara även om skadorna 
förefallit obetydliga. 

Fi-I hlir härigenom tyngre än Moswey, 
mcn då Fi-l i gengäld är utrustad med 
centralhjul under kroppen torde båda vara 
bekväma alt handskas med på marken. 
Weihcn är med sin relativt höga vikt och 
sin stora spännvidd bcsvärligare i det av
seendet och vägtransporter av Weihcn tor
de med våra terrängförhållandcl1 komma 
att vålla en del svårigheter. 

Ho • ..,. y lir 
hrlaollt.al.h •• Upat Iwh 
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Moswe) llJ får lIled ledning av de SI f
fermässiga uppgifter som finnas tillgang
liga anses vara ett synnerligen förnämligt 
segelflygplan. Utprovningen inom landct 
får utvisa i vad mån det uppfyller de högt 
spända förväntningarna, om dess fIyg
egenskaper och dess :.fältlnässighct:. äro 
~adana att flygplanet är värt att införlivas 
med den svensk..'l segelplanparken. 

J. G. KarlssoII. 

Iii Fi·1 I f.;r",ta. ",el'len 

Vid AB Flygindustri i Halmstad har den 
första Fi-I-serien på 15 flygplan lagts UP\l. 
Det första planet i denna serie beräknas 
vara klart i mars och sedan kommer an
t.agligen ett plan i veckan, säger ing. A bt'
lin på 'FL YG :s förfrågan. Några Fi-I 
torde säkert komma att vara med i den 
fria klassen vid tävlingarna på AlIeberg i 
sommar. l övrigt berättar ing. Abelin bl a 
att glidtalet på Fi-I väntas gå upp en 
aning. 

80 

Hela Weihe-serien på 24 flygplan är 
klar och levererad. Den sista Weihen, som 
skulle levereras på nyårsdagen, provflögs 
dan före dopparedan och var således ute 
i god tid. 

När FLYG frågar om det snart ,',all 
byggas nagon motorseglare svarar ing. 
Abelin alt man tillsvidare hålIer pä att 
samLa ihop önskemal - första etappen 
Första villkoret är att planet skall kunna 
starta själv från marken. Det ,kulIe nar
mast gälla en tvåsitsig typ med 30-40 hk 
motor och hjulställ (2 eller 3 ej bestämt 
än). När planet flygs med en perSOn blir 
dess prestanda likadana som på ett övnings
segelplan och med två man - ja, tmin
stone snabbare än en Cub på grund av 
bättre aerodynamisk utformning, säger ing . 
Abelin till slut. 
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FLYG bedrar lör värdeluIII slöd 
Skeppsredare Helge Johnsson, Höganäs. 

Norma Restaurant, Härnösand. 

FlYrintresserad, Linköping. 

Ställ promenaden eller cykelfärden 

till 

Slorsiöbadens 
SommarreslauranI 

och njut aven härlig omgivning 

och goda bakverk. 

SIGGE ANDERRSON, STORSJÖBADEN 

SANDARNE. Tel. 62 SI. 

!t-B. ERIHSSO~ , STARHS 
MEH. VERUSTAD 

ULVSUNDA-Tel. 256133, 259466 

* 
Leverantör till Flygvapnet av vinsch

aggregat för start av segelflygplan 

SEGELfLYG SPliT· 
ocb REPLlUMOOfLlER 
RIDIO • alTIR • IEMI 
SLÖID II.I,IGI. 

ID.OIT 
"1000" (rItIdsuppslag (rdn 

HOBBYCIRKLARNA 
In,änd SS öre och katalogen expo omg. 

UOBBYCIRKLARNA, Box 10111, Sthlm Hl 
Expediera UlOt nUrslutua M ör~ 1 ex. 
IlV Fnmllje". Hobb)' -Katalolr. 

NaUlll .... . .... . . . .. ... . . .. . ........ . . . ... . 

Adress 

Flyg4 
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Va-arför j_Ist 6 DlInuter? 
Några funderingar kring ett modellflyg

protokoll a v Y N G V E N O R R V I 

I 
.Regl",r oeh b,,~liImmpl"pr för tHl'lIngar. 
r!'kord och mUrken I lUo,ll'llflygnlug. fln 

lI~S röljau<lf' JlR""U8. kom lHlllhltltOllP nÖj.(on 
gång blil'lt till !'tt tvlsl"fri; UI\'UIII. lUorleU
flygarna 01'11 pn kiHla till be~\'lkl'l"1' fllr lUöug
!'Il frnmgilngllrlk rekordtlygarp : 

» • •• Far varje tlygnln", riiJuUt8 lnnxlnutlt 
fl min, oav8ett om nlode-U .. n flyger liingre tid. 
'1'ldtall'ululI'"n skall ,Io<,k ej avbryt". vid 6 
mlu utan rortll''' 8.\ täulI'e .om möJligt •• 

AUa "et "urför d('una bestämn",I." J",mmit 
till och vad .yft!' r)('n ~kaU tjil.lU: nllmllj!f'u 
IIIt rörhlll,Jru att • k .tuPllfln:-uJngar> b,· 
Iiinus alltför högt. 0<'11 ,h·t ilr 8b~oJut III"" 
",far"nh"t<'rnn övert'nsHtilllllURn!lp Iltt en "1l 
,I"n b".tiimllll'ls" IUlIsl(' finnus. ty au nar" 
skull .. ~li kNt ,le verkligt jl'olla f1ygaru" mllu 
Ila gllngl'r få .l' sig hun,lIkaJl(Hlde al' mindre 
lloH11I förmng"r. 80m pJöt_Ugt f,itt !'n grlltl. 
"'hans n" vilder och ,·!tul. Alt erlClt,.t rliku" 
hil.tu flygningen s,' trt' iir ull"A h!'U"r Int .. 
riktigt rilttvlst. "'lUru gl\,,,tI·l. d,·t t>nklaNtl.'. 

M('n Illall !"lllar sig orkSH : varför ju~t H 
mlullt"r? Yarför Inte Jika giirna Il eU .. r 10. 
.. U"r 1. 18 eUer (SO? 

P'lIrlllo<lJlgen har ,l('t "nrlt .11. att dl' ~~x 
minutforna anfCl-.\tts SOUl d(!u tid , vllkt'n lu"t·u 
lllU(\!'II. hur bra kOllwtrupra,l. hur brn trIllI 
IuaLl \I\'h hur hm flugl'n d~u iiu ilr. konlllwr 
över, IItnn hjJilt. al' gUllstIga ,·ild .. rll'''~fiirhå1 -

IIlOdlo'lI. wom kau förUlldraR frlln minut till 
minut. 

Om man "uwllt.'rt!,l .pr !l~ Jlrutokolleu trlln 
Renar/> tider. modpllflnrtil\'llnjl'ar och (\!'" .. -
utom hllr I.'n .mula kiinlu'dom om Ilur ,lpt I 
IlIlDliiuh!'t gllr till blaud utö,'arua a\' <lpn U,1Io 
mo<!pllflygS(lortplI, .. II ulli .. tp man börja fuu 
dpra. otn den fliir n·ll\inutl~rFlr('gl"]n vf'rldigt. ... u 
iir ~A ,-iilfuutwn. 

Filr tI.·t fiir .. to. >In biil'jnr I i,I"""1 allt tUl'l' 
orh nu'r \~ hUl tt-'Ud('uHt'r att HVf>rlikriclll tH"X 

lnlnuh>r. t\tlUln~ton .. , ' 1,1 rll.' tilvJlngar rUlr pJl 
tpn Hamla ... J.'ilr ,l",t alHlra har mau Inte kun 
nat undgå att milrka, att modplltl~'!CarIl8 nl(',l 
verkligt all\'ar för.ökt att t.i Hlua mod .. II,·r 
att ~junka till markpu "H"r ,lp "tlpul .. rad .. fl 
mlnu«·rna. \'Ilkl't lut!' pn'eI .. bidrar till att 
skapa r!'kortltldl'r och >!amtldlgt nlli.t" ""rk" 
hindrantl!' IlA en Hunrl kOllstrnktlonsulvl"'k
lIug. O!'t tjUnar I alhnUnhet Inte så mycll .. t 
tlJJ att bygga modell .. r . uilr I ulln fall OIaxl 
mltld .. n II mlnut('r blir utsla!(Hgll'lllld ... VJ har 
ju bland auuat • .,tt dl' "prkllgt gpulala IöH 
ningarna, som l'xempelvls Arn.... Blolllj.:'r ..... n . 
RUIl!' And"rs8ou-.Baoauen. m fl kommit uH'd, 
dr. d,·t I:illlt att få mo<!"II",rlla stt komuul 
npr efter Pil ,'i.. tid. ,r ag menar de lUHtlga 
fallskilrmshlstorl(>rna med luftpUm\lHutlösnill_ 
garna. 

Och för det tr!'dj{': om <lt'1 nU vprkJlj!l'u för - , 
Mller .Ig sA, att mao I l'(s8a tall kau .iHta· 
I(riinHpU vid (J mJlluter Hom ,Il'! Illaxlmala, "II 
nllistt! ju uudpr alla !örhAlland!'u dpt hela lIU 
.·u smula - nej, l'ilsl'ntllgt - orUttvl~t. om 
man nu Ult'd b!'stlimlllplaeu vill Iltl tram !'tt 
medel, som främjar jämna o('h goda resultat 
och I vl~s mån mlulIsbelllstar dl' flygare. 80Ul 
ella glIngeu gllr ell hpjdundrande IlIngtlyg
nlng och I uästa flygning nöj .. r stg med några 
tli. ~ekuuder. Orättvisan ligger uPJlenbnrll
gl'n I att vad som ilr .tupp. ena gåugen Intp 
så alldeles siikert behövt>r vara dpt den Rndra . 
Vildret lir som bekaut rUtt oJlålltllgt. 

DUrtör torde dt't kunna dIskuteras, om man 
iute i stimet för den fasta UlsxlUlltidsgrUuspn 
luförde !'n rörIlIr sådan. 
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J)pt finII" flera II I('toIIl'r, "0111 .kulll' kunn. 
tilljjlllpn~ filr !lpttn iindnuuU . • Ing hur uilr 
Diar!' grulIskllt f1"t .I'u88t,· ~M- \lrotokolle( , ... h 
på dl·ltn (,rnkt(8"rI\t 1I111lru olika Kystem tiir 
prh~ lin n llt' nv eu .;lIlllu rHrli.: muxlmlllriiu" 
Efter mogN öv.' rvi!gnn!lp (",h tIItl.:t rilknllll Il,· o('h kalkyl,·rau,l.· hur jug Mtunnnl vid trI' 
IotYHtC'IlI, IH()U för Rtt tJi Pil go(1 jiimfnrt)hu~ 

llwd andra m"tod,'r alt Mkrivll (lrotokoll. hnr 
jllA' Hven tagit me41 U(lIM dt't Jlu\"arl\fltl~ ~nth_\ 

'mt' d fS-minuh .... rtlrt'J:f.·l11) oeh ,h'll'( ~tt anna 
tiinkbllrt .iitl. n1l1llllgl'.r ntt lIIau helt IIt".JII 
tt?r varj(-, muximilJ('",rHIllIl1f'hw t.wh li'ttl' r dtln 
~8mmnnluJ!da Hll1tti~lt.'n vnra IItHlagt'gt\"and~ 

~"lIIt1l/ra !I""8n f to III J.wt,"Jpr ('1I<> r "Y8tl'lII il 
IIiimIIgeu tilukhara, ,wl! d .. t blir .Hk,·rt lut, 
"vårt nit f.i fralll fiirl'sprllkurt> fiir ,1!'1II alla 
Det Hr dock iutp nlPUillg'Nl ntt hifr Ilro"8~l'rf 
fÖl ,Iet ella ellt'r ,l .. t lindra "~· 8t .. mt't . ll<,S"'"' 
maugN hUr ghr I'lulaKt ut pA ntt f.i 'rllu 
ell analy~, p.' \'ilkl\J) lnnn twdun kun hy,",J,r8.. 
1'11 t'vl'ntuell dlskIlN"lou. "lIk"1I Ml'dau I KIL 

tur knn ha .. n iln<lrlnj.( till Wlj,1. 

,Ia/r kullar I fortHiHtuillg"1I ,Jl' "IIJI8 pr"to 
kollflirlllgslIIPluc!l'run fiir K~· "tNn l, n . III 

-

IV ,)('Il V. 

Om; nuvurand .. mf'd t"R muxlmibt'"grUm'4" 
Illng H,V 6 mlnut ... r. 

s) Ht .. m Il 
e J)I'n hil"tu "luumaIlJn/r,ln t\,kll a,· tr 

f1yglllugar tag". till utgtlllg"puukt tiir h(' 
rllkulug .. " nI' ,h'" fuktor , 80111 "kall gilll 
f/ir dl'u tiivllllg "d, ,h'n kli,"" tlpt gill1,'r 

-
Il 

H,'rH knlllg" " tlJlg.ir "Ilhuula : 
NXf'IlIIH'I : A bar fiiljnu<lt.· fl~' gliflpr: 

U 

el 
r 
r 

u 
O 

un ",'k + !~l .,'k + ;!() KPk = 1811 .,·k 
I'lIk,·t nlgiir ,1','11 biiKtll HRlIlllltlnJugtltl tid .. 
I IwIll tilvlfllt{(' H_ Totnhmll1Ulsn flt'ltlH iliE" 

a. o('h In'ott·" - I ,h'tta f till fllI - hll 
,l .. u flIktor ",)III giillt'r l tilvliug"u , A få 
N~IN"'" fiHjnu'!t' 11,1"""rlll",lug I proto 
kOliN : (tJO)fIO + I!JO)OO + :!O = 1M "ek 
J)t~n nUlxlmltid . )0(011\ ~dillpr rör tiivUuge 
,!t'lIlln I{~ug i ,1"UIIII kltl~K lIlIr aJlts1l 6 
M(·k. 

For",,,Ju filr MYllt"1II [[ hJlr : 

sa"'~llanl tI,J!'n = IIIl\xtidR!aktorn 
3 

Biisu. tid för vllrJ .. ~vh\nd .. = hÖII',ta 
HlLmmanh ... du, värdet ILV d" b<\da liill're~ 

Ji)xt-"mlH'): 

I 

t A hnr t.hl(·rua: 30 + 15 + 120 81'k. De 
HaUlmanlagdll l'ilr,l"t av elI' hllda minst 
tldernll blir 30 + 15 = 45 sek. I'rotokoll( 

a 
'I 

för A fAr fiHjnu,le "t"I>("U](' : 
30 + 15 + (1:!OI "Il = IlO Hl'k. 

u 
II 

" Il 

B har kanak .. tl,1I'rIl8 : 40 + 35 + 55 
Sl'k. l dptta fall lir vilrdl't a" dl' bå,l 
IJigre siffrorna hö .. re lIu Klitrau tör ,II' 
bIIsta tiden. och fak torn kommer HlIlede 
leke till anviin<lning, varför B:8 protoko 
fll~ utseendet : 

40 + 35 + M = 130 I.Il'k. 



ya klippbilder --
~<Hll 1iI"'trull 1<011 M~ IilnK"t nNl ]III 

d(:tJ1lUi Kldu in!()(}t'tj i dl'tlll IHllllUlPr av 

FL Y<l ,'n ,,~. HO,·t. kllllllhl1orit'rl~. "nm 
rf'tl lIo))IHl" ~k"ll rUnD iillnu Ktilrrl-' tn
tr(->~Kt· Hu d~1J ~tunlA. . 

!)tJII nyu t.\'IH'1l av kUPI,hU<I('r. ~O'!J 
hllllltulH lir IOLIOllT, ilr lI1('rll "rlvs'1I1l' 
illl d('1l förra nl'l, k'tJHt];e "lwt'ipllt filr 
lurtll,·,·n]",,·u,. tor,l" "l1hut'ttHy"It'm~t 
"sm ut! fiirJ',lrn. ~'utogr8fl('r pIl tl,vlC
plllllPIl Iluhl\(o,·rltM d" ,)('h MI I'" onn8n 
phtt. i thIHkriftt'u. 

1\ 

~ummn.nh'Jrdu. Udf'1l fUr \ 'llrJe tiiv)Hnde 
dhldt.-'·ru,.; Jllf'd 3, kvotfl'lI unvJhldt"H som In .. 
dh·ldu .. 1I mu~lmltld"fllktor. 

":"1'11111('1 : 
_\ hor tl<lprnR: I)() + 75 + 45 = 180 HI'k. 

180 
j<'lIktorll tiir A:. Il .. ! blir ullt"1I T = (lO. 

Od, i protokull!'t fflr .\ fllljonde tllIl'r 
]}ott.'raulp : 

(1)(1160 + (75)00 + 415 H15 "pk. 
B har tltlpru8: 1:5 + 120 + 30 ""k. F'ak-

lf\5 
torn mr Il :. !Ipl blir ullt"å -;}' = 515. 

(I<-h i Ilwtoknll"t fllr H följontll' tltI"r 
UHft'rndp: 

Hl + (120)66 + SO = 1{)() HI'k. 

UPU !ulmmunlngdu tlden rör ,'arJf' tiiv ... 
h,nd~ rUku"tl 80m ntMlugljK'lvund~. 

I HUllltllga fnll hur Ililr nn\'iiutH HYHtf'nll't 
1111',1 .ullIm8uhtlC,1 tid Inllt~,' I"kt' /rI"IfIIlI
suittHtlrl av tr" tlYlCnlulCSrl. vllk,'t I hiilC gr'lfl 
fört'nklar IIrotnkoll«;rln!!'t'n. Yldare har I 
H8IUtll!!,R tall ~l'klln""1I ftnViilllH "Olll ,'nht't för 
att ;;:iira i'Cl:lrulliga riiklll'Op{'rutiolll'r llittarp utt 
uttöra . lIilr kun fiir önllC! tllliig!!'RH. Rtt 0'11 -

riikulll!!' till ."kun,ler ulld,'r alla förh,1l18u""1I 

IlIn.tp tillämpas, i!ypll nilr uuvarulI,le sy.tpm 
ollvilll(]p". 

Jo'iir Rtt f A l'n överhllck (lvt>r hur ,II' olika 
Hy~tl'llI"" verkar, har jag rORt IIIlg 1IIl',1 att 
allllll('erll dem pH pftpr "tt lId ,I,'t H"UR"t" 
SM-)Irotukollt't o"h kommit till ICUII"k" milrk -
1I!(1l r".ultat. Så hll~ H"r t'Xt'IlIII1'I\'\. k lo •• !il 1 
ut I !'LHlftijt dl' 10 hilsta m"dtaIC1I8). S .. tllb .. 1I 
n(>-(1 ~r8t t v .. 

[ l<oluulIl I :'Itertllln". IIlaeerllllC""lrrrurIla 
t'nll!l'1 uu 8nviinda. HYHll·met. I ko l li mil II 
,'I",fllllln. IlluC't'rlllgHslffrOl'lIn .. nlllCt "YHt<'m I\. 

lIilr rllllla vi alll":'. alt en gUlINka kraftlIC 
filr_kjut nlnlC ilgt'r TUm. '1'111 fillj,l 8l' .1118 
tv,' för.tu mY"ket "o('krll flYlClllngnr blir 
Åk~~Flon d(~n, SOln 1l(l~tiimJU('r faktorn, NOlU 
hllr HI' hii!l' ~om 430.2 Hl'k, fl,," i;"pr 7 'mlnu 
t"r. 2 :an l'Ntf'l'"son IlI'hållt>r .in )Ilut •. Lur.
Hnu Hom 1""1,, 3:!' )Ilat. I ,11'1 IIrH"rulI!!,lIg8 
protokoll,'l dl'~rut1 .. ru~ till l'l:t' plalll. ""h I,,~
MktlIC kOIllIlH'r I _tiill!'t 111111 på :l :l'. 1>1'tto till 
fi1lj<1 a'· ,ll'n lI"nor,," /!'o<la flYlClllnA' I tr<'tlje 
l)('rln<l<'Il. narRltI~"on p"II""rar u"k"å LarMson 
tn(.'k "urt' Hin vRekru. llndrll tl~·)tnlnJ.:' . 

] k lRtt'" S 2 bt.'litiimnH:"H (nktorn av l\törtenH
on n : 608.2 + Gli,tI + 21:i,~ = 841.6 : a = 2KO.II. 

R"RllltatPl hllr, att ,l .. trI' lJillttn l)('ltiilln 
HinD plu .. "rlnIC8r 1111'11 <lii,,'ft,'r lJUr a"t 4/7, 
Mj, 6/4. 7/5. 8/6. !1/ 9 .. te. 

I1iir hllr dN Inll' ,len nrHprUII)(lilCa l :all 
gom h('Htiimmt'r fnktorn~ Htor]('·k. utan 2 :811 
M" rtl·n""On. OmkuRtnlnl:arlla lJII. riltt aV81'
\'ilrtla lIntlpr t r pdje phttM. 

l k l" •• S 3 bl'stillllDlI'r 'It'k.å 2 :all faktorn. 
B lom: 11142.9 + 262.3 + 110.2 = 22011,4: 8 = 
'73&,1, u('h d~t Hr ,'iii IlItt' Ill(tr iin riUt att 
"11 r .. korrlhdUarl' f~r 11I'I:'"t utt H"/Ca till om 
I lorotokollet ... Iler hur? Hilr gAr alltll,l BlolII 
11 1'[1 f .. 'n 2:8 till 1:0 1I1nt8. NlI880n Ktlg"r 

l I III I Namn I l :u 

l 1 Åk,,""on (731,5) 11119,0 
2 2 Pett .. rHHOI1 31l.11 
3 5 Lurtlsou 54,4 
4 12 NYJ!I'('1l (370,n) 13',8 
;:; 17 Ive.koll' 52.11 
II 18 Hornhl"""n 70.6 
7 20 A,lolllhH"on 2n,8 
8 3 

I 
An,l~rs"oll 81,0 

!l I 4 BIl~rt (l88.n) 1l1li,6 
10 Il l .. arsHon 1l4.5 

1;'Rktorn: Ak .. H8on 731.11 + 4ljG,lI + 'S.O = 1200.6: 3 48t1.2 

l' I' r I " ,I p r 
Bl'rilkll. 1 'I'olal 

11 Nalllll 1 :a 2 :0 - l- a:" " luttid .Iutllll 

J Åk('""oll (731,5) 430,2 (486.2) 480,2 

I 
73.0 0.'\:1.4 11:!11O.i5 

2 :.! l)l\tt~rRM()1l :111 ,n 180,0 :3211.2 5415.8 lH5.8 
3 5 l.lar~HI)U 1 ().j.4 1211.0 337.~ Gl~.8 512.8 
4 7 NYJlfPIl 370,0 45.0 1l~.R 1!(17,~ :507.8 
:; :I lV'~KkoJC 52.11 fll.7 (512,6) 43t1.2 'H4.1\ n!w.!l 
II 4 Hllral<l""oll 711.11 (15(111.21 430.2 38,2 r,;w.o 1178.0 
7 6 .\'loll'b""on 2/1.8 !475,fl) 480,2 :H.n 511.0 555.8 
S 8 .\lItl .. r.,oll 81.0 200.11 H8.a 4211.6 4211.1\ 
Il Il l';llprt 188.11 117,8 lfl5.5 >l21.!l 4:!1.O 

10 )() I.oIHr~"on 2 Il·U; 67.2 248.8 41H.r. 410.15 

- - - - - - - - - - - - - ,- - - - - - - - - - K L IPP H XR ! 
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o 

o 

~kllll' d .. t bli 6 mi n u t ..... Il .. r m e r a oO'h I .A 

fllll törll'iln81 

fr/III 3: .. till 2 :U. ot'l. I :all .11111811"11 d"Krn,I,'ra. 
till 3 :n. 

I kh. H. M l IlIvt>rkar It'kl' <lt'1l n~'u r"ktllrll 
lJ1' plu('l'ring(->u. J~ull(h'~rl'n (1 :tt.) lWxtiiHlllwr 
faktorn .• 0111 !llIr 2115./j .,'k. Än'n I kil ••• )( 2 
hUr ff.'Htllllih·t ofHriindrat. ]1'ukforu. ",mu hp· 
MtiillllllPR uv Blnm",r(ln . hlir tn!!.2 l'4(·k. 

~ll'll I kil.". M S IlItrliftur ,'u "I'rkllg .,'n
tl3tlon. 1I11r IWMlillIIlIH'H fukWrLl liV dP" ur
"pruuglllCll 1 :8n I,III<! (l1'h hllr Md lålC HOIII 
106,8 + 123,11 + \ 69,0 = 399,3: S = 1S' •• 1. 
MI'n hilr f.'r lute I,lntl IlI'lu\llu Hin filr.tu 
IIla'·Niu!!. trol. alt hun bc"tilmm~r fakt()rn. 
HUll ,!t'lCra,ll'roH till :?:n plats 0\'1, .fuUl'r 
.ålt'<It,. 1111 ~!l' .. t IC"'PI"· 

Diiro,' kau IIIILII hl u dru dl'n .lut~at"<'lI, 

att jilllllla o('h !!'odu rt'Hultat till ~Iut blir ut 
HluICH/!'h·MII(\l·. 'rr BIolII" 10S,G + 1:15.8 + 14R.fi 
iir "n .. kll!!'l'n en .mula J"mnor~ iln [.ln,l. 
1011.8 + HIIl,O. 

I';nllgt Hyot .. m II I ( h U8t/l ti ll för ,·"rJ~ Ulv-

p !' r I o ,I l' r I H,'rll k n. 'I'"tnl I -- -- -------I 2:0 I 3:1' Hlut tid sh , llJd 

I 

I 

481\.0 I 73,0 Hl!!.!) 1~!I(I.~ 

180.0 1:12(1.2) 2\9.11 431U ~~~'.K 

l:!n.!1 (:131.51 1711,S :I!'lt).:J r.l:! .~ 

4fi.1I 02.8 :!75.1i .-I)';',R 

1l1 .7 ((i12.t)) II~.~ :WUI H:!n,n 

(MO.Z) 108,8 SK:! 217.11 (i71>.1\ 
/475.01 80,8 M.n HIIl.~ r;;j5.~ 

(2110.3) 200.3 HR:! 4211.1\ 42!J.U 
(17.8 HI.~.ij 4:11.0 4:!1.11 
67.:1 1248.8) 161.7 32:lA 41\1.r. -

ln,nd~ = h"",H! ",nm m u n IAJrd'l ,'Urdft-t "" d .. 
håd .. IUgr,,) blir fiirl,ålllUHll't I k h'MM !il l 
fiiljulI,ll' : 

Om ka.tu InlCa rnn hll hUr v11ltl;.r.ommu Ilf'lwm 
hl'lo )lrl"lI"foll. NiillllllCt'lI .. fl .. r ,It'l llrMIH'IlIlJ,r-
li!,8 HI :011 : 11/8. 12/ R. 1:1/7. H/W. 11l/ 10. 
Hl/15, 17/11. 18/111, 1!1/13, 20/14. Fl.lflILHt pltan 
0('\' tv,lall llf'h.Hln "11111 11101.t·r. 

11m jo(YMIt'1Il II f"ufltll<lt I ,'1"" nll'lI Ilrpl1llt'rur 
jii III Da fl~'lCnllllCllr Ol'h I hilll're ICroo J!'~'ulUlr 

1,111"rflYlCarllll. H~ hllr l'"lI!'t .~· .I,'m nI. jlhllll-
Ilt't"ll llt'lt 0('11 hulll't utKlolC"!!,ll'ullfl,'. )0:11 pullu 
"flllg flYlCnill"r ,Imr hiir IH'tl rt'.ultlltpl. "il-
kl't m,'o all t yfl II I:' IlnHk"ilrtlhpt frnlllgll r 8V 
<'xpm)ll"t Nygrt'tI I ovltll"t,'''"tl" talJ .. Il. NIIlIgt 
"~·.t,'m I .kull" hun bli 4:11 111"11 ,'nll!!,t "YHt('1II 

II!'ort. pö sl,l .'\4) 

'I'YNkt. t'lIl1tolorllCt, jnktOYlI'plan. 
TIIlv.'rknre: MI'""('rH"lImltt AG, Augsburg. 
BI'"ilttnlll"r: 1 IIIIlU. 
~piillnvl(ld: 9,U~ Dl. 
Lilngd: 9.07 m. 
Höjd: 2.59 m. 
Ylnl:yla: 111,07 m'. 
F'lyg" lkt: 3.092 kg. 
YlnKb .. ls.tuillg: 1112.3!! klor/m'. 
~lft"h8Kt: (HO km/I lin fI.7011 m. 
:\lotor: 1 .t Ilulmll'r-!{('nz TlB llOO A. 12-,'yl 

IlIv .. rl""HI, viltsk('kylll V-motor l'" 1.350 hk. 
BevUpulllg: . 2 Ht la IIIIlt (Ihlllno 7,1/ 1111111 k.". 

skjut. gPIIOIll prolll' ll"rfilltt>t. o"h 2 .1. 20 
mm konoDl'r. montl'ru,l" I köpor undl'r ,'II1IC
arna, l~n ,h'l till IUlr dPHJoIutOJll ,"n 20 mm 
MallKI'rkanoll, Hkjut. K<'TICl1n ]lrOllt'lll'r ll flvl't. 

(Fotografl .. r av ~II' HH} G voro IOförtlu I l<'l,YG 
ur 2 p.' sid 11 o('h 211.) 
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Sundsvall 

K. J. NORDSTRÖM 
CHARKUTERIAFFÄR 

SALUHALLEN TEL. 52"3 • 3930 

REKOMMENDERAS 

Kaffeaffären I D O 
NYBKOO,\T,\.N 8 

T .. I .. fon 49 88 

Sl'NDSY.\LL 

Rekommenderas! 

Kondi tori 
Berghems Eftr. 
ö. I';HI.h,"ud~n 1 Tel .. f"n 8626 

:';""' I'rllll{ u,· ):ott kllff ... o~h &,oda 
kOIHlltorh'aro. 

* B (>Htilllulngar mottagas * 

Alltid välkommen till 

Centralhotellet 
Sl'NII:';YAT.J, 

Sportsupeer 
Tel. Namnullrop 

},'u II Nt. riittllrhet~r 
<lod )Iat 
Fn"'l .. prl.er 

("H'~ oeh KONUITORl 

,ed.-gd.!! 
R t" r g II t II Il 40 'L'~l"fon 2i'Hl4 

GOT'I' I<Al'· ... ·E 
HÄHLWA S~löRG :';.\R 

(?aoi ~CN/al 
~ \ ' N }) g \ ' A L L 

Rpko,umt>udf>rOH 
ÖJllwl kl. 7.aO t . 1ll.- 12 l'. JU. 

T .. I .. foll 211 68 - 49 72 

1llODELLFLYGErrS 'l'EliNII 
Av ~ng. SIGURD lSACSON 

I N L E D N I N G (Forts.) 

81) 

82) 

83 ) 

!Hl 

92) 

93) 

rH) 

os. By .... lilro, (CB 1.5 tlm) 
l'p"byl{gna<1 BV olika tYlwr 

FIYlrkroppur (fyrkant- . tr,' kant -. Htav -, 
rSIll -. ("rlll"IlSnl . hf'IHllant m fl) . 
Vh'lfllr (fanfr-. rlhbHpryl{f'I -. h .. IHpryg.' I-, 
1,Iana och viiIvda lIrotIler. V -torm8mon
t erhll{. "1Iet.ar m m) . 
"t"bIllHPrh'I'Hplun (fanfr-. "lanB och 
llrof\1,' rade fackverk. r8Illkoll"t.. ('f ter 
)lrof\1<'rBde "pryglar m m). 
Oenllmgllng av uppbyggnad av typmodel 
I,'rna. 

°O, Und~rvI8nh'lfht .. knlk 
(ca 0.5 tlm) 

ByggkurserllB8 organisation och urb .. t8-
Hiltt. Y' nderv!"nlogl'IlH utförande, d emon
.tr8tlon, arlwtsfölj,1. 
l'4'd"l'ol'lk (kritik o('h erkilnoaodl', bort
arb .. tan<1e av blygH8)J1he t, ta~t hl\lInlng 
m m) . 
Or.lnlnlr. ('fldhdllnlng vill nrdoade kur
Her, frånvaro. ordning pA modeller, mllte
riaIoch verktyg, KIlIdoing, ev hest.aff
nlng.) 
1'0dervl8010g pA f1ygfält!'t . 

010. Exp .. dltIoJl 
(ca O,i) tiOl) 

1(1) )INlJl'ruskort. 
1(2) )!atl'rialförHiUjnlng. 
10.1) )fiirkt'Rtagn!ug. 
1(4) Hyggavglft. 
1(0) Iok8"N('rlog nv förf811na avglftl' r, vldor!'

b"forllrall av I'glla (·Ue. givna meddelan
.1 .. n {'te. 

100) lTtfijr811(]et av D1ottnl:1I11 uppdrIll', egllu 
Initiativ (ex vl(l förhilttrlngllr I lokalPIIH 
utrllstolng. mat{'rlulhehov o<-h anl1ra för 
Klag .. Il" r IItgilrder) o s v . 

121) 

1:!2) 

°1215) 

120) 

°11. Typkiinnedom 
(I'a 0.5 tim ) 

Olika I hao,"'ln för"kommaode t~' (I(' r och 
I1l'ra8 I1ugllgh('t. Egna konstruktioner av 
Intressl'. 

°'2. Beklil.lnlld.teknlk 
«'11 1 tlm) 

Ollk8 lOat .. rlul (ja\lao- , ,11(11010 -, hamhll- , 
kraftVRPPI" , sille n) och deras vlkt- , 
hAlIfa"t- o<'h "tr!kkegl'IIKka(ler "amt 
pris. 
""Urg I,A bf'klU.lnaclpn för lakttagl'lsc 
100t olika hakgrunder. 
:';,!tt IItt km. liIml'lIgt 11m. 
SilrHkllda lakttoll{"I."r (flherrlktnlog, <>j 
"Ill .. n 1111 H mil Htah.-Illao. .trii('knlng 
III m) . 
Jml)r('g'lwril1g, omNkevning, ttlll~splin. 
nlnl{. I,iimlllljl'o hU·k,·r. 
G(,lIomgAIII{ uv kliidH,'1 p.l IYllmodel1"rna . 

O'S. Org"nl."tlo" 
("n 0,5 thn) 

Khlhlll'ns IIt" e('kllnjrKhiKtorla o, 'h övrlgll 
kluhbar" J1l1va.ao.\(. Or!;aniMatlon, mAl, 
8rb.·tg"iitl o"', fnnktionto • . 

014. '{'iivllngor"gl .. r ''''h tiivllr'1'8t .. knlk 
(('Il 1 t1m) 

Hl) DI' viktigaMt .. rel{l"rllll (.'·"IIRka och In -
ternlltlon"l1a) tör tiivllngar, r ekord, 
ruiirkell m m. 

142) Erfort'nlll'h'r BV olika typf' r u. tävllngK 
(1" f'Hlllndll - 0('\' gilk"rbetH- )Kynlluok 
"a III I trlmnlngs- o"h tHvllngHHtll.tl· r , Ull 
101 nHHI .. l1('r \I('r tilvlondl', ollku kla.Hl' 
JIl m. 

H3) 
144) 

~'iirlll\lInlnl{"r(>glt'r och rlld. 
Bortrtrgnhll{, fiirfiiJJnlng av mod"lI('r , Hij 
kan,,,, pll"kll t o('h I grul'I' . 

14:1) GiillllIHl .. fI'kortl od, .tandllrdtldf'r. 

°111. ~I .. t .... rolol'l 
Ui1) t'r KRAI\. :N kOIJlJ)('ndlum. 
1(2) Egon (>rf8r(,lIh ~ter. 

Ämn" J 
~tATERIALKÄNNF.DOM 

ISp.,..lflka vikter 
lIt>klildllau : 
Jllllan\lllllp .. r, llJ'kll.trat JlI~d vitt, 

.kontor.kll.tl''' .. , . ... . . .. .•... 0,2 g/ dm 
n :0. lal'k.>rut 2 Il 3 glInger m ed 

llu'lttlll{l ul"llill1,1 z8J1onla('k .. U .. r 
Kl,iinnlnck . .• .. .. . .•• .... . .• 0,3-{),4 g / dm 

1!'ill' tnnt .111 .. 0 .umma vikt. 
... ·iir bnmhn - och I1lplomllaPlle. ca 

30 % högre vikt. 

(junllul: 
1I1otorgnlJllJlI (brunt och Rva.t) . • 
]):0 0,8 X 3,2 mm = 2,0 mlll ' 
D :o 0.8 X 4.7 mm = :l,t! IlIm" . ..• 
D:o 0,8 X 0,4 rum = 5,1 mm' . ... 

PIanotrIId : 

0,115 g / clIl 
2,5 g/ m 
3,1 g / m 
5 g/ m 

D = 0,75 mm ......... .. . ........ 0,4 g/dm 
D = 1 mm ....... .. ........... 0,6 g / dm 
1) = 1.25 nlm . .... .. ...•... . ... .. 1 
D = 1,:1 mm ......... " ... .. .. .. 1,5 g / dm 
]J = 2 mm .... .... ........ .... 2,6 g / dm 
Tri!: , 
AHI) (ruIlIHtnrr) . .. ...... ... . . ... . 0,11 g / cm il 
l1ul.a . . . . . . . .. . ... . . . . .. . .. 0,07-{),15 g / cllI ' 
J·'jlr ml'd('lhArl1 halMa rllku88 . ... .. 0,1 g /clO . 
HjörkfulIf. (kry"s) .... . ... .. . . . .. 0.8 g / ('m" 
l"urll (rurn~torr) ......• . . •. .. . .• 0.5 g / cm" 
Orao (rum.torr) . ....... . .. ... .. .. 0,415 g / cm" 
)[ .. tall". : 
I'Hål, koppa., rnil~slg m. fl . . ... ca 8 g / cms 
LiUloing : 
I,ltllllla!lp trilkonslruktlolwr f Ar milrkhart hlig_ 
r o' vikt iin enhnrt trllptK. ~I' ('('lell( bulsskon
HfluktlolH" .)('h klenarl' kon.trukfloocr . )[8n 
k a u riikllll \UP.I ('u viktökning av tiir 
hf .. dtrii . .... . . .. . . ....... ....... . .. 10-20 % 
balsu ... . ....... .... . . ... .. , ........ . 20-30 % 

R .. lotIv ht\lIf ... thet 

Enligt IlhtAt'lIde skull(' OHP vara 8"Revtirt 
lilllar" 110 furu. ,Ial: I{jorl1,· "II 1l1l.I t> rsöklllng 
av 8akpn. 88111tlcllgt "Olll jag jilruförde d eHKa 

----- - ~ - - - - --- -~- - - KLIPI' HAR! 
_____ ..1..- __ 

~ ' I'.vskf , "1IJ1H1wrlgt. låJll{cllHIIIll"joktbomhplan 
~ llll'll flillbara ('xlratllokar. 

(DIJlU, Brl'ml'o . 
JI,'.iitlnlng : 1 \Ilun. 
Hlliin\l\' IIld : 1(),40 In . 
Liing,l: 8.8H m . 
lliij.l : :J,llli \Il . 
Yln~ytu : 111,80 m ". 
~11l ~hIlKt : 020 klll / t IlA :1.800 \Il . 
~I .. I ... : 1 Kf, Jl~IW Rm D , H -/,yl duhlJPllltjiirn 

lllo!or 1111 1.000 hk. 
Bl'vilJlnlng : :! Ht 7.9 mm k"p. skjnt. "I'nom 

,arol,,· lIertillt .. t (lI'h 4 Ht 20 IOlIl kanoner I 
vtllgurua. 
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~ ävle 

ANLITA 

Holms Färghandel 
• vid Edra Ink/lp 

N. !\:unj!."Hl1alan :; G E F L ~~ 

'l'el"fllo 3824 

AK1'I1<:BOLA(;I~T 

John H. Ericsson 
(lilvle - Tel. 11 00, 1701 

Mpl'el"lflrm .. I 
l'a.ppt'rlvaror 

E. Petterssons 
Möbleringsaffär A.-B. 

OEFLE 

MÖBLER OCH MA.TTOR 

Gunnar Larssons 
Cykelaffär .... h R"paratlon,v .. rk.tad 

R. KOI>(lnrHhll1l1r"l1at. 37 - Oilvle - 'l'~l. 82:1 

K,h mllllllr('rno nll'lI ~llIa <,yklar 
fiir r~I'lIrlltlf)n. iiv~r"yn o('h sköl8,'1 
Nyn ('yklnr, I(nnllar, dUc k o('h deJar 

O. CARLSSONS 
• SKO~IAK.;Rl • 

4 :11(' Tvilr!rotan 40 - G II v 1 e 
'r,·leton 11 00 

REKOMMENDERAS 

Södra Norrlands 
Trädgårdscentral 

SJ{ANELAGRET - OX\'LE 
Tel .. t"n le o,. , 8', SI 0' 

AratldpnH 1'rii,lgllrd_alHtl'r ocb ltotfruktl'r 
Svpnsk }'rukt, S~'dfruktpr I (lartl 

CARL LAR!lSONI! 

Fotografiska Atelier 
NY.lltlln S" T.,lefon S 111 

1<'lJr"tkla.Hlgt IJttöraod .. av allt 
fotografl_kt ar\)('te 

Kr.I('n~AN!'I'l'ALT 

FORSBY 
LÅDFABRIK 
STRÖMS BRO Tel. GÄVLE 848 

triiHlllg mpd ba18a oeb de8sutom provade böj 
bAllta.th!'t!'lI . 

Som traml(l'r !Iv ovallst:'leodl' taben ilr a811 
och turu I .jillva vl'rk,'t tiimllgen IIkavlll1all
d.. . ~Jll'e vlktl'lI varl .. rar dock mycket kraf
tll1t bpro"",I,, pli luttfukUglwtN' I lagrloj!."s
rllmo ... t. DI .. n prt,'r "'ng torkUll I MaJ\lmft rUIIl 
vnr 8MI)I.rovpt UntlA uågra pro~ent tyn.re iln 
furu.l. 'J'a~pllullpglfter anger dock mlndrp 
811l'C vikt !tir aHpl'n iln furulI, varför DIan kan 
8n~I' de\\l lika tuoga . Bal8all varierar RA v"ld
MOIt att \\lall "vArllgl'lI kan ange grilnHerlla. 

HI\lIfIl8th"tHproven v'1Hade aU Rspen var nA
Ilot HVlll1llrt' iln furllll. ~'Il'ra prov \\l!'ll olika 
hitar gjordes och varlalloll!.'1I Vllr rl'latlvt U
h'n . Tlpt fralJll(lt:'k ty(ll1gt att furu hur "n 
.. .,I/.Uv ht\lIfa8thet (mot höjuilltr, 80m ilr den 
vanllga"te b"ltlstotllgl'n), .om lir en. %0 'JO 
MWrrl' än lUIp"n8, dVM ~PII ilr 20 % tilttare l 
törhftllaotle till styrkan. 

Bnl8an ullPvhlftd .. I'Kl.'lIskapl'r, 80m gör att 
(lI'n hör allvnllda~ lIw,1 Wrslktlgh('t. Dl'n har 
IIlil\lll~o I vl •• a fall blott ca l/lO av furulIs 
II {o lI(aol lI('t. IIll'dan HJl('(! vlkll, " Ur omkr 1/ 6 
av furu n •. Dl.'tta gilllpr MIlN'll'lIt dA balsDn 
lIåKaH I Hmå ,1hul'II.lolIl'r ocll blir trroplg och 
oJilmll. DplI relativa hAllfastlll'tl'u ilr "IM"" 
fllr denna bal." (IÖA kvallt.,t) blott 00 % liV 
'leu ........... ~ för turn! Varför allvUllds IU holKa 
•• l mycket? .J o dilrtör att .. o furll·kollMtrllk 
tloll av Sa\\l1ll8 vikt 80m Pli av hal8a akulle 
bli Må HI>lokltt att bygllll.lIl .. t nllrma.t .kulle 
bU "tt jobb för en urmakare! Dl.'tta gIlller 
mindr .. ell"r liittare kOIlHtruktlon .. r. dvs mo
tormoclelll'r och vissa d"lar till mlntlrp sl'llpl
modelll'r. Ill't gftr hplt ,,"kelt I'j I1l1rlla alt Illira 
~,1 fllla rlbhor att mall kall göra 8ållall8 d('lar 
av furu Ilw(\ samma vikt .Olll d .. skulle Ila 
lI11'd bolMa 80m llIaterlal. 

I~n annall Hak Ur tll'lI s k knilckbllllfaHt
het .. o . Äv"o om 1'0 furllrlhba av KamIIla vikt 
.om 1'11 balHarlhha ilr Mtarkart> lin 11pu 81'1Iarl' 
mot blJjlllntt d tllr 111'11 IIltt mllldre mot· 
.tllll,hförmllga mot kllill'klllllg, Ill'ro('lId" I)ft 
IIPII mllng<luhbl'lt m hill re gl'lIomKkllrolllgiJ
ar,'all . Kllill'klllng uPIIHtilr om lIlall t ex tryc
kpr \lA 1'11 ribba trllll hllda lInIIaroa, 111\ d('u 
mlttpartl blijH nt oell ,1('11 kllllrkM av. VIs8a 
bn IRa.ort('r (tilta. villMlll1atle Iwh ll'rövrl' ,11m) 
har eo ht\l1fa8th~t r"Jatlvt furu nv 200 '1<! 

AH\l('O Ilar d,'o Ktora för,lt'\(' 1I fromflir furu, 
att dell ilr lK'tydllgt m,'ra flntlbrlrr och jllmll. 
DI'tt8 har I 1,}:N IJtllyttjatM I I'tt SIH'clt'JJt av
S('('IIII .. , iJon,.. torde knlloa bli rlltt b!'tydl'lse
fullt, lIiimllg,," maMklntUJv .. rknlllrr av apry.
Il1r. 8pryg-,'ltllJverkllllg,," ilr Ju .. tt lllllll'rall
IlIgt kaplt('I , KOlli mao hl'lHt vllJ sllpl>a Ifrlln. 
Stansning av Kpryttlar har dllrfilr provats, 
ml'lI dpona metod Hak nar tyvilrr förutMiltlnln
)rar att hll IJOpulilr. dft ('II MtauM går mot 100 
kr och K('t!811 I'IIds8t kall allvillllla8 till .,Il 
profil me,l .. n korda. I LI':N har 8(>(lall oågra 
mAlIader allvlluts b .. ndlJå.ad~ Mpry.lar, dV8 ell 
tjOl'k 'K\lrY!rI'!> tlll.,lga" I hanll~lIg 01''' d('lu 
( .. kivas.) 1It'llall I samma ma_kln. PrpclMlooell 
blir fullt tlllrill'kllg ocb lIIao kall göra vlJkl'o 
profil lIlet! vllk('1I korda, I vllk"t alltal Mom 
1 .... 18t. KOHtllaIJ .. 1I I serl(' blir IIIhltlrl' 1111 2 öre 
p!'r _(Jrygpl till 1'0 S l :a! Det ilr firma TIjel
ml'rUM. Kom har dl'lIoa Hprygl'ltlllverknllll1. 
SUIII matl'rlal bHrtlll lir 80m IIUllIlltS aap öVl'r
IilgM,'t fu rlf. 

N('(lan8t1\l'IHl(' lilla tab .. 11 visar (l" vllrl1 ... , 
iJOIII omtala III.' filrsök viKaIII'. GlvetvlH lir dl' 
rUtt al'l.roxlmatlva, 1111'0 dl' visar I alla fall 
tiirhllllallllpt IIwUan bal8a. furu Ot·h aMI', 80111 
tord" vara mOdelJflyg .. tti viktlgaHte trilHlag. 

! 
SPp(' Vikt! BiljhåJJt ! R .. lallv -

Material I g/rm" I kll/ l'm l böjhillIf I % 
l~lIrll I 0.11 , llXlO --l l00(1l0rm) 
AHp 0,11 MO 811 
Bal~a O,(l'T-O.ll1 . M-OOO 00-200 

(ArtlkeIHerll'n fortsilttt'r) 

Omslagsbilden 

vl.ar d~nllR .An. d"n 
popuJllrc- .. ·LYO-t ..... k. 
no .. ~n Björn .A.Il
ton o Kllrl.trömM Ilt
t .... ktlv.. uppt .. Unlll. 
av North Am"rlcan 
.1\1 .. 8t8n". t .om ut ... 
förll.t b~h"Jldl.. I 
detta numm.,r. Om
., ... .,t lir tryCkt l tre 
flirrrer. 

Gä.'Vle 

GEFLE 
METALLGJ UTERI 

SVEN G. DAHLQVIST 
3:11' 'l'viirgatan l GX" [,1': • 'fl'll'tOIl 44 flO 

Rekommenderas för allt I branschen 

Gör Edra FRÖINKÖP 
llOH ""1\ trUdl1ArllMmllstart', 80m 
tör vArll orlglllalfröl'r. ('Uer 
vilnd J.:,lt' r till vllrll nffilrt'r. 

J. E. OHLSENS ENKE A.-B. 
FRÖHANDEL 

l\lalma Stol'kholm Ollv'~ 

Ka.lma.r 

A.llt för bJlen 
HOS 

RYDBERGS 
Tel. 357, 1634 

KALMAR NYA BILVERKSTAD 

Sandås Cykelverkstad 
'l'!'I. 1363 

lJGN8I,ACK.:RINOAR 

.8 III I Iivrll1l1 r''I.ar8I10111'r utfllra8 
oIllHorgH("lIt 

CRJ::SCENT • ORU'Jo:N .tlllldl.t I In."r 

A. CENELL, Cykelverkstad 
( ' nlon •• atan U '1'1'1. lelJ l1li 

l"ör8illjl" 11'111l.ltll' ('ykl'hnilrkt'u , HIINO'" 

HERMES, VEGA, REX m. fl, 

l'rWr alla HIIl!:H l'yk('lrt'llarallllot>r 
olllHorgHfllllt ocb till (a"l1a lIriMer 

Fel på bilen 
8vhJilll.aH snahbt nUr NI 
villlll"r l'~d('r till 

IB. ULM.R BIL· & TRIKTORIFFIR 
R.planad .... SlI • T"I. Ii 00 

» len 

VI t/irwillja, 1II01II"ra o. rl'll . allt I 11I'IIll'UH 

• l:a klau ('lvII. lIz llnttorm •• krlldd .. rl 

Sven Bergströms 

SKRÄDDERI 
Storgatall ]J 'l' .. J. 12117 

Kvarnholmens 

Elektriska Tvätt· &: Strykinrättning 
StorICo11I1l 70 KAr,MAlt '\'1'1. 1041 

Förslklouigl arbe/f'. BilliAa priser. 

ObH.! ~na"b"'iltt !r1ir,," tllrdlg 1,11 dajfl'o 
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ol· .. Ii:öpillg 

HOLMSTRÖM & 
JOHANSSON A.-B. 

NORRKöPING 

0:10. B.\,lsto .. " .. n.toll ]8--20, Cent r io 

HEMINBEDNINOSAFF& B 
I lIIöBI,EB ... lIIA'l'TOR, GARDINER, 
SÄNGKLÄuEU m. m. 

Telefon 2M H - 2M 24 

onn e b)' 

AUTOCENTRALEN 
A. \\"ull(,1I 

Modt'rnt utruJ!ttnd 

BII- & rf"pltrutlons\'er kKhld 

]i'orthwr\' let. ... 

FiirMiiljlllll!: II" 1"IMk -,likk .. eh .lulIgor 
H~~pr"d('l" r .tlIlI<II!:1 I.A log .. r 

to c khollll 

SVEN BORGGREN 
llU"l~olmtlUkllrt·. (Jur\'nr"Jr. S. Stockh ol m 

\'8rdugor ll-!!. 5-7. 1'PI. : 50 !U Hoj , ~) Ha:l4 

N"rv -. IIjiirl . ()('h ;\[og.jllkdolllllr. AMflllO, 
R(l1lI1tutl~kH t(Jllktlnlllur, 1(\' lnIlOtfJukdol1lar, 
S""UI'III1 rllhh"I,,;..:or, IlIIpotenM lkiln"","ug· 
lwt hu" mHu) . 
Jt'UI' fri\gnlll).:'ur bfl li\' ar8H jj\,pu ~kriflllJ.,;'t'n . 

öd e l·ltaolD 

fFTf RFRAGA ALLTID 

Rydens 

"Bästa Bröd" 
Brödet med den ve rkliga r6gsmaken_ 

H. KLEINS 
BAGERI & CAFE 

Rekommenderar sina goda 

BRÖ DTILLVERKN INGAR 

Servering av gatt kaffe. the och choklad 

Berndtsons Cafe 
R esan d eru m 

Vid CENTRALSTATION Tel. 25 08 

Rekommenderas 

VATTEN och LÄSKEDRYCKER 

Rådhuskonditoriet 

GODA KAI~~'I';I<'RrKOSTAR 

GOTT KAFFE - GOTT BRöD 

F LY G : S iolgåtor lösta 
, 

Två svåra stötestenar 
I"LYG :~ blida julllri~tii\'lIllgar riinte .tHrf 

Intr('H"<' f r l\1I 1iI.l'kr"t.('II. Hil Hi.",lllgor po\ 
.Tlur fl~' 1r8lnnad iir du '!. ,,,,il :.!11 pli .I,'lyg 
III0nkltrlkntyrl'''' ha<!l' kommit In \'111 tilvllng. · 
tt<l"no utgl\nA'. nwn <I .. t iir ly<llIgt att Iii\' 
lInjturna d('IlJUl g~lIg \'oro IItl'l rör "vl'r" fiir 
11('t .Iora tJl'rtokt u,' Iii~oron . Dill'Hm ,,\ttnor 
nlHuJld~lI a,- br~v. fUrfrA"ninJ,rnr 111 . ut. 

H,hla liivllngarno IIl1whiillo 1'11 n'rldljtt "vAr 
.töt('Ht .. n .• 0Ul <I .. allra fll'.ta gAtt \) .. 1 IH' . 1 
Iih' lIl1g"n Olll flygHIIII"" vur ,1 .. 1 l'nllu8t n"grn 
fil , "Olll 1I.'ftl ut. att n 3 "or ('II !trall 1"1'·2:) 
('I1,'r :';'1' ~ \!lport 'I'rollwr nr 4) . Bild och 
dala J.11 ICln:·Nytt I /INta lir. l .1 .. 11 ulllIra 
lii\'llI,g,'n \'or ,I"t karikatyr ur H , HHIll vII Ilat 
!It' .Wr.ta Hvärljtlwl .... ut. 1> .. 1 V8r eu t'urtl"" 
1' ·40~] .Kittyhllwk. ,,,,h Int .. [' --lO F .War· 
hltwk>. Hkll1l1ulll'o iir framför alll, utt 1'· 411 F., 
.00. Hr utruHlod Ille/l .. n AIIIMon \' · 1710· 1"3R -
1U0tor )10\ 1.lM hk, har luftInlag Ill\ öv('r · 
.hlUII 8" motorkål/Ull. 'U .. dllll 1'·40 ~'. MH'" iir 
fiir.NI,1 1111',1 1.300 hk PIl('kllrd Hollo !toyrt' 
.~[ .. rliu., Hakllllr Il"HHII. D,," 1111<1.... ~Iora 
I..ylarl'll gllr I/A P·4()~' iio<la frlllll till HI.lo 
",'rll m<'n "Iular pf, 1' · 411 J" Illljto! liiugre hak. 
Titta f ii l'" hillll'rlla hilr lI"dllll. 

~ ... ' 
(, ITRTI S~ I '-~(J n-E .KITTY R AW lh. 

('UBTJ SS P-40 F .WABHAWK •• 

De rlktll'a Mvoren [la )l'IY!r~lnul'-tl\vllngen 

"oro Al P · rll .MuHtang' . A 4 1' -47 .1'huIIIIl'r · 
holt. , Bl ('·M .Skym8~t .. r>, H oj B · 211 '){Ilrau
d .... , (' 1 (' · 47 .Skylrah .. , (':.! ('·411 .('om 
lIlan{\o, I.' 3 C·76 .i'arav811' , D 1 8B1)·3 
.J)lluntl ... H'. D 3 Ryan 1'1' · 25. J<: 1 t' 54 .Sky · 
Ola_t ...... F 2 t'·87 .Lllll.'rutor-F,xJlreRH •. F l 
p·a!) .Alra('ollr8>, }<' 2 P-3D •• \Iracobra>. )l' 4 
r 51 .MuNtallll". G:l TRI"·1 .Av('ngl'r. (.1'u-
11011') , G 4 SRD·3 .J)allntl"R~' . 

lI"n hlld Hum UUHt eftH n 3 Ryall p'r ·25 
v"nat d<'1I HtörHta förvlrrlnll'en Ur (} 4. ~om 
IIh'utlflprat. Hom nilHton allt lIliijlljtl. D"t Ur 
ntou t,· .. kan en .Danntll'~H" .. hnru d(,1l sak
Ilar d('1I vallliga aUll'nUllloHtl'lI på vilnstl'r 
sida. DlOtta har kOIllUlit 1I11111g8 att ang(' dpu 

Söd e .. hanlll 

Färger Fernissor Sjuk-

vårds artiklar - Tapeter 

Slurt IIr" sl alltid fiirll .. lakllgaM hOH 

y XJUIII ANJJ E 1,I'!BOT-A G Jo.: T 

LARSSON & PETTERSSON 
Hllmnl'llta .. 18 Teleton 26 05 

KUNGSGARDENS KEMISKA 
AFFÄR 

Söderhamn. Tel. llll, Fil ialen 21 l O 

KEMIKA LIER - TEKN .ARTIKLAR 

SJUKVARDSARTlKLAR - DAM
VÄSKOR - RESVÄSKOR m, m. 

~;JJER'l' )[1<;11( 

blir I r(·"lIgo"1 o . gC,lIgIlUN! m('(\ llIiihlpr fr. 

ANTON J OH ANSSONS 
JHIUta,MNI('KI"RI • S ö d ~ r h Il Dl 11 

'liill,'lurriir Nurrnlul'otllll l!! - 't',,1. !la 211 

Ytu'kro, Inud .. r nu t'n r u lnHmUbler på. J .... ~r 

OBS.! 1'.1I'~11 tlllv~rknlng 

Våg bro Snickerifabrik 
Hrggmil~far .. l, . K LAHRRON 
1'oHlo/lr. : V"ghro, fWdl'rbnmn 
T"h>foll : Sii/l('rhamn 21 \)(; 

{ftlör bYK"lu' d8~utrt'prf"'1l11.d ,.r, bygIC nad.,. .. 
Mnt~kf'rl~r, butlkjiflnr~nlll C'ar m. m. 

I ntordra k o.tn" d .tör.lltl'! 

SKO-reparera hos 

P. FLODINS SKOMIKERI 
Tel"fon 2642 - 8tr"ndbHck.gllt"n )/ 

~ödf.r h tl m n 

Skodoll hiillllR~ 0<'1, hPIllRlllldll~ 

.. rtt'r tlJl.iig('!.,' 

Vid val av frisör 

V ÄLJ 

MIMI och ROLF PETIERSSONS 
HE RR - O CH DAMFRISER ING 

Sö d erhamn 

A.-B. AXEL PETTERSSON 
& SON 

SPECIALAFFÄR I PAI'l'EB8VAROR 

l\lIl1uloffiirt'n: KillllUUllll'olan 
'1'('1('[011 13 \Jn - 11 35 

KOlItor 0,,11 lag"r: Siidra HUlllng"tnn 
Tt'!!'!on 21 all • II 35 

O. W. OLSSONS 
Viirm /'- o<'h Vllttl'nl .... nln .. ""ttllr 

Sö d ~r h 8 m n 

'l'plpfon 27!l3 _ Rost8d!'n 21J \J3 

Vilrnw· , vatt .. n - 0<'1, Rvlol,pillt'dnlnll'ar 
Bl'1111 r off"rl 
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Söderhamn 

SVENSKA 
SKAFT FABRIKEN 

VI tillverka alla före
kommande .kafttyper. 

SÖDERHAMN. Tel. 2345. 

GENGASSERVICE 
NIO TO R CENTRA LEN 

Brädgårdsgat. 16. Söderhamn 
Tel. Namnanrop. 

HEDERSGÅVOR 
Förlovnings- och Vigselringar 

AXfL LlNDSfRG 
GULDSMED SÖDERHAMN 

K. Perssons 
UR- " OPTISKA AFFAR 

Köpmangatan II - Telefon 2174 

Rekommenderas 

Uppsala 

MISIII.ffIREI nRIS. 'II. 301 OS. 3&0 13 

A I b. G O Z Z Ps 
MUR8RUKSFA8R/K 

Köpmangat. S. Uppsala Tel. 3187. 
MU RBRUKSFABRIKEN 
Telefon G:Q Uppsala 127. 

Sundsvall 

STORGATAN 6-8. SUNDSVALL 

som Vultee >Vengeanee> - ett förlAtllgt men 
flock mintal!'. Andra fönlal!' lir den svenska 
B 17 (!), >Wlldeah, >Mustang>, >'fytlboou>, 
>Av .. ngero , >Chesopeak>, >'Vorbawk>, deu 
sVl'n)lka B II, >Tomabawk> m. m. 

Klar segrare med alla rfltt och följaktligen 
00 poUng blev hr Olov Ar~u •• LJusfou bruk, 
Skllrblllcka, som alltså fAr 1\0 kr med posten. 
TUtt I billarna kommer eu av de mlluga 
dauska deltagarna I tUvllng .. n, Svend Erik 
R08"ndal, Aa~ad" 70, ll. V .. JI", 80m fAr 211 kr 
liir 911 poilng. Sedan kommer en rad del
togarl' - int4~ minlire ilu SIS ~t - 80m tAtt 
00 poäng. Klar trl'a Ur dock hr Han. Llnd
blom, S:t Erlksptan 101, ll, Stockholm, 80m 
angivit D 3 exakt rntt Ull Ryan PT-211. 
Han fAr 11S kr. 4 :e prl~ och 10 kr gdr till 
st ull Einar He1l8trllm, Lv l, Karlabor~. Fem
te pris skull .. ba varit FLYG under ett Ar 
men IlA grund av jilmnb .. t .. u m .. Uan 00-
poilngarna ha vi heslutat utöka detta till 
IS st hah'drsprenuml'rat!oner I stället. De gli 
till br ThoDUl8 Fornan<1 .. r, Box 8, LIlckeby, 
hr Ta~e Johanuon, MouAkra, 1Ilarlanoelund, 
hr Kad Oöran Lumlqvlat, Scheelel'atan 20, 
Stockholm, hr Lan Oll\uo80n, EkhRl'a, Oamll.
by och hr Han., Sohlb"r~, N. SJlltullal'atBn 8, 
Oävl ... 

I tiivllngen om karlkatyrl'rua hade 111 st 
alla riltt, alltsA: 1. !\fartIn 187 (A-SO) >Baltl-
1lI0rl", 2. !\fltHublshl 8-00, 3. Nortbrop-Doull'
las 8 A-l elll'r A-U (B 5), 4. Repllbllc P -47 
>Thnndl'rbolb, II. HI'usehel Hs 126, 6. North 
Aml'rlean P-1S1 (NA 73), 7. Cllrtlss P-40 A-C 
>Tomahawk>. 8. Junkers Ju 86 K (B 3) . 9. 
COD80lldated PB 2 Y-2 (3) >('oronallo>, 10. 
I.all'g-3, 11. enrURS RB 2 C-l CA-211) >Hell
IIlvl'r>, 12. Mlg-3, 13. Bristol >Beallfort>, 14. 
CurUMs P -40 D el. E >Klttyhawko, 11S. !\facchl 
!\f C 200 >Saet!a b. 

Seg .. rprlset gick tlJl Finland. Först ÖI1P
nadc rlltta lösning hade nIImIIgen In8flnts 
ay br Kurt ö8terlund, Villnllmölnen&,atan n, 
H"I.ln .. fora, ocb han tår alltsA 2.'1 kr med 
posten. Andra pris - 111 kr - gdr tlJl br 
Thoma. Fornander, Rox 8, IJkokeby, 80m 
alltsA fick pris I bålla tilvllnll'arna. Tredj .. 
pris - 10 kr - Il'Ar tlJl br R. Ondmunll08on, 
8tor~atl\n 16, Kilvlln .. e, Fjilrdo pris - }'LYO 
under ett dr - till den tYllsilkre dansken 
hr 8v"nd Erik Ro."n,lal, Aa~ade 70. Vejle, 
som också är dubbel lIristagare. FemtI' pris 
- FLYG ett halvt Ar - tlJl hr Ounnar Hal\ln, 
Box 33, .BJurholm, s8mt ett extra uPl1mllot
rlnll'sprls - FLYG ett halvt år - till flitiga 
tilvllngsdeltagl'rskan tröken Märt .. Monken, 
HAkan.torpavll .. en 7, lIlaimIl, 

IST st tävlanlle halle 14 rlltt, 119 st 13, 26 st 
12, 21 st 11, 10 8t 10 och 23 st mindre än 10 
rUtt. Sämst var en 1I'08se med 3 rätt. 

Ocb 84 tackar red tör Intresset och lovar 
Aterkomma med nya roliga prl8tilvllngar 
snart. 

VARFÖR JUST 8 MINlJTER 

Forts. fr. sid. 29. 

III blir han endast 12:e man, och I srilllet går 
9 :an Ellert upp pA 4:1' lllats. 

FmertR 188,0 + 07.8 + 1011,5 lir onekligen 
bUttre iin NYll'rens 370,0 + 45,0 + 1>2,8, om 
man ans .. r att jämnheten skall premieras, och 
Ilet ilr ju meningen med maxlmlbeatilmmel
s .. n. Katastrofal ilr också Iveskogs IIl'lI'rade
rlnll' från lI:e till 17:e 1)latH, berol'nde 111\ sam
ma förhIllIande, och 8 :an Anderssons avan
cemang till 3:e Illats är onl'kllgen vUlmotl
n>rat med tanke pA de goda flygningarna t 
2:a och 3:e perlodl'u (rl'~11 200,3 + 148.3 sek). 

I kla" S 2 blir r('~ultatet blanll de 10 blis ta 
enlll!'t system III följande (första. sittran an
ger placering I'nllgt system I och den andra 
sltfran enligt system III): 1/1, 2/2, 3/3, 4/1l, 
11/10, 0/4, 7/1, 8/11, 1>/6, 10/8. 

I. kl .... 88: 1/1, 2/2, 3/8, 4/8, II/lO, O/II, 7/4, 
8/0, D/Il, 10/1. 

I kl .... M 1 (bland de 7 bUsta) : 1/1, 2/0, 8/4, 
4/2, 11/8, 6/11, T/T. 

I klaaa M j: Inv"rkBr icke det nya syste
met pA ordnlnll'sföUden och Icke heller I 
klu. M S. (Forts I oUsta nr) 

Sundsvall 

JOHANSSONS 
AUTOMOBILVERKSTAD 
K)'rko~atan n 
Sundovall 

(mltt emob Badbuset) 
Telefon 12 00 

Uttör alla Inom branscben förekommande 
arbeten 

Reservdelar 

Bröderna Östling 
GARAGE & AUTOllfOBlLAFFXR 

Sund.vall Telefon 42 00, 42 04, "ll ~ 

RI'I·aratloll.verkstad 

AutomobIlgummi 

RI'81'rvdelar 

TlJlebehiir 

VUI,KANISERINGSVERKSTADEN 

CENTRUM 
(Erik Ohl8son) 

KiipmaugatRn T - S II Il Il s vall 
T .. lefon 4746 - bostadeu aokn. 

U.tfllr alla Inom brana .. hen fijrekommand~ 
arbet"l\ 

IVAR PETTERSSONS 
MOTORVERKSTAD 

RddhusgBtan 39 - S II n d H val l 

Plahen. Illdst.. - Bekommend"ras 
TI'I .. ton 1233, 1033. 20 19 

Utsti\llnlngslokal : 'feleton 24.111 

Eriksson & Magnussori 
BLECK- &: I'LA'.rSJ,AOERI A.-R. 
R"r~81'Iltan 7 Telefon 20 OG 

Dostadste1. K . V. Eriksson 3IS 99 
E. Magnn880n 1\3 06 

SII('elant~ : FUlkt- oeh SpAnl"dnh'lrar 

SMIDT &; OLSSON 
B L E C K_ o .. h P L Å T 8 L A O E R I 

Innehavare ERIK OLSSON 

Utmr a1la slags Blpek- &: PI"'t8la~erlarb. 
Aluminium _ l\fptoll • Rostfritt 

Areati)m-, EI .. ktrlsk och Oa8Sv"tanln .. 
Modl'rata lIriser - Förstklassigt arbete 

Rlkstell'tolll'r 
Verkat. 1363 - Bost. 1833 - Verkm. 1393 

CARL LANNER 
Trl1dprd.~ .. tan 89 

Tel"ton 31\ 18, 1371 

ASFAI..T- & CBMBNT ARBETBN 
GASBBTONG 

,a ...... och Metallskrot 

Lump, StIckylle m. m. 

köpes till högsta dagspris 

E. HALLGREN, SkrotaHar 
SUNDSVALL Telefoner 111 68, 1116 
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KONGl MNSM AEROJaIJDDEN 
ANSLUTEN TILL F~D~RATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE (F. A. 1.) 

RIKSORGANISATION FÖR DET SVENSKA CIVILFLYGET 
ADRESS: MALMSKILLNADSGATAN 27, STOCKHOLM TELEFON 23 23 6S 

TILL KUNGL. SVENSKA A EROKLUBBEN ANSLUTNA ORGANISATIONER 

~[otorrIYI!. s = Segelflyg. u = ~ro<lcllflyg. • = AI,ti" ycrksllmhel inom yp(\rl'börulltlt' , ('ktioll. 

M S U 

~A"n"I .. I"" ... Göt"bor/t, GiitE'h(lr~ 30 . •• _ 
60. 

8. • _ • 

O O • 

O O • 

~[od .. IItIY/tklubb. Hju,'. O n • 
)[örllrp 110. 

FI,·g.iillHkup, Ho<1plI 1. O O • 
11 no. 

}' h 'gkluhb , Ror,,". n • • 
~ AllmäJl<':o~ . 

u ... &: Rpånllg.personul"ns l'lnc' O O O 
klubb , ('reutzgatRn l , 2 lr., Stock. 
holm. Tl'1. 53 00 91\. 

E.kll.tUl'" Flygklubb, l~öpman · n.. 
~atan 2!l. Eskll~tunn. Tel. 358 00. 

E.Uh·. FI,gklubh, E"lih·. n •• 
Tel. 1 U). 

}'nlköplngs 1"ly/tI<lubh, Falköping'. n • _ 
Tl'l. 338 eller 2 60. 

F"lu Flygklubb, Falun . n n n 
Tel. 17 25. 

FI'lI'klubb"n Cllpp"rn, L3n(\sl,ronn. n n • 
Tcl. 1701. 

}' lygteknI8k" Föreningen. l~un~s' n n n 
holmstorg l, Stockholm. 
Tel. 520010. 

(,ollnnd. Flygklubb. Visby. • •• 
fel. 1011. 

(iii,l"bygd"ns l'lygklubb, )[okor~ .. t. • • • 
'1',,\ Myssje 124 eller Röderhamn 
2298. 
I [oforsa \'(1E'lnlngrn. 
( )ckelbofiy(\elnlng('n. 
sku tRkiirRnv(\clnlngpn . 
Stor\·iksnYdelnlngen. 
SÖ(\(·rfor.nvdclnlngen. 

IInll".JIunnebergH Flygklubh, 
Trollh iittan. '1'('1. Nnmnnnrop : 
.\ eroplan bolaget. 

Hnlm.tads Flygklubb, Box 1;;1, 
Halmstad. Tel. 4545. 

Jlamm"rdnls Flygklubb. Hamnwr· 
dal. Tel. 13. 

11.1" Fly.".dubb, IIjo. 
Tpl. 2 OG. 

n n _ 
n n . 
n n . 
n n • 
n n . 

•• • .-. 
• n • 

n O • 

B L I V MEDLEM I 

JJ iil"lnghorgs FIY/tl<lubb, Hiilslng· 
borg. Tel. 12019. 

Jöul,öplngs Flygklubb, Jönköping. 
\' ligger y(\ Ra n Ie Inlngen. 

1,,,11,, l'lygklubb, Kalix. 
'.r!'1. 433. 

M S U 

O •• 
n __ 

n n • 
n n . 

" .. Imur Flygklubb, KallIIal'. n n • 
T!'l. 2147. 

),nrlsbor/tS F lygklubb. KarlHborg. n • • 
Tel,42. 

)inrlskoll'R l'lygklubb, Karl8koga. • • _ 
T<'l. 30713 eller 30420. 

){or8nii.. FIl gklubb, Korsn'i". n n • 
Tel. 78. 

)ironoberor" l'lygklubb, Växjö. n n • 
T!'I. 1272. 

Udl,öplng. }'Inrkluhh, Box fl!), ••• 
Li!lköplng. 'l'e!. 34!) eller 00. 

J ,lmlmmn. !\(odellrIY/tI'lubb. Slrun. n n • 
dpll, Lim]lnmn. 

J, lnköplngs 1"I)gklubb. R,'cnRka ••• 
Arroplan A.·H .. Linköping. Tel. 
Xalllnonrop : . At'roplanbolageb. 

J, ul .... \ 1"I)' /tklubb. Tlmmprmnnsga· _ • • 
lan 35. Llllen. 

)r"lmberKet. Fl,'gklubb. Malm · n n • 
bcrge t. Tel. 1 61 eller 5 .. 

,rnlung. Flygklubb. l\Ialung. n n n 
Tel. Namnanrop .ElIassonHHider •. 

~lor" FlygIdubb, )1ora. Tel. 510. n n n 
Norm , ngermnnlnnds }'Iygklubb. n •• 

Box 30. örnsköld.,· lk. T!'l. 2'260. 

Norrkiiph.gM Flylt'klubb. Norr· ••• 
köping. T(·1. 30231. 

Nii.sJö Flygklubb. Nii"sjii. n n • 
Tel. 9 08 eller O 96. 

Or." Flyltklubb, Box 1021, Orsa. • n n 
Tel. 185. 

Ro.h./ten. Automobil· & l'lygldubb, • • • 
Bj(jrk"nllsflyg, Norrtiilje . 

Riith'lk. Flygklubb, YikarIJyn. n . n 
Tel. U pller 00. 

Snndvlk .. ns l'lygkluhb, Snndvik<,n. n • • 
Sl,övde l'lygld ubb, Skönle. n • • 

'1'el. 2000. 

Stockbolm.. Flygklubb, Stockholm • n n 
40. Tel. 28 25 60. 2832 40. 

M S U 
Stockholms Segelflygklubb, _ • n 

Ahlströmcrgatan 10. Tel. GO 9767. 

SUIHIK,·all. l'll gKlillsknp, Sundsvall . • n • 
Tel, 3234. 

T"knIKk.. llögskolnn8 FI)·Kklubb. n n n 
Kårhuset. Drottning Kristinas 
viig, Stockholm, 

Trnnå. Flygklubb, Tran~.. n n n 
'.rel. 2039. 

Umeå Fly/tklubb, Llme,'- n • _ 
Tel. 3322. 
JÖrnanlelningen. n n • 

('pp"nl" Flygklubb, l'ppsala. O _ • 
'.r"l. 32020. 

"flrherlt's Flygklubb, Varberg. n • n 
'1\'1. 000. 

\'Inl;'urnn . Rtockholm 5. n n • 
'j'(.' l. 2rJ fl!! 53. 

Stocl'"llndsaydeln lng(·n. n n • 
\' iirmlfltld. Flygklubh, Nygatan 4, n • n 

Karlstnd. Tel, 10145. 

SlInneu\'tlelningcn. n _ n 
\, ii.t"rbergslngeus l ' lygl<luhh. Fack n • _ 

77. LlI(\\'lka. Tel. 070 l'ller (; 00. 

\'ii . terdulurn,,& 1"lygklubb. Dala n n _ 
Jllrnn . Tel. 128. 

" ii st"" Ik8 FlYlI'klubb, YiisterYlk. n n _ 
Tel. 1000. 

"li.terå. J.'lygklubb. ('('ntrala f lyg . • __ 
"erksladen, YiiRtrr,is. Tel. 37'2 jO. 

ystads Rel;'eltl~ gkluhb. Y8tud . n n _ 
'1'('1. 1022. 

uger",unlun". ) l otorklubhH F'lyg. D n _ 
,':!:.tion, SollrfteJ\. '1'('1 . 4 r,;:; dler 
8 j.J. 

lIrehro J~li n. Automobil . & Flyg· n •• 
klubb, örebro. Tel. 114 87. 

U.lerslln,ls Fly/tklubb. F 4, ö"ler · n • o 
Rund. Te]. l\~amnanl'op: Jl I~lyg-
flottiljen • . 

östr" Sörmlunds }' h ·gklubb. Gtwsta . •• _ 
Tcl. 150 elle r 260. 

RegelflY;;!'R<,ktlonen. nAclhu"gatan 
O. RÖtl<,rtiil.i<'. Tel. 318 OU (,\1(' 1' 

. WedayerkCIl' . 

:lIo(\ellfly;;!'scktlonen. Tel. 332 GR . 

:llllrlpfrcd"ny(\elnlllgen . n n _ 
Xyköpingsavdclllingell. n • n 
Slriingnllsavdelningen. n n _ 

K U N G L. SVENSKA AEROKLUBBEN 

ÅHI.EX & ÄKERLUNDS BOKTRYCKERI, STOCKHOLM, SVERIGE 19-4 
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