


Tk

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

Officiellt organ JOr
Kungl. Svenska Aeroklubben

Organ fir
Fireningen Virnpliktiga Flygférare

Utkommer varannan torsdag

REDAKTION:
Vilstmannagatan 60 1 tr. - Stockholm
Tel, 313408
Huvudredaktir och ansvarlg utglvare:
dverste W. KLEEN
Verkstiilllande redaktir: G. KNUTSSON
Tel. 301102
Andre redaktir: H. MILLGARD
Redaktionssekreterare: A, WALLIN

ANNONSAVDELNING :
Chef: A, HULTIN - Tel 320811
EXPEDITION:

Firlagsaktieholaget FLYGNING
Sveaviigen 53 - Stockholm

Posigirolkonto: 1111,

Prenumerationspris:
Heldr Kr. 9:75 - Halvdr Kr, 5: —

Frl diskussion | FLYG. Endast redak-
tionella, osignerande artiklar liro ett ut-
tryck fir redaktionens och redaktions-
kommitténs dsikter. Fir fsikter, framfir-
da | signerade artlklar svarar forfattaren.

Ahlén & Akerlunds  TFotogravyraostalt

Stockholm 1944 -

VIKTIGARE FLYGFURBINDELSER
fran 1 februarli 1844 tllls vidare

Fr. Berlin 7.30 t. Kiipenhamn 220V
» » 12.00 » » 14,00¥
» > 12.00 » Malmi 14.30V
> » 13.16 » » 15.16V
» » 7.30 » Oslo 11.50V
> » 13.15 » Stockholm 17.45V
» Helslngfors! 13.30 » » 16.001>
» * i 13.30 » Abo? 18.06D
» KiOpenhamn 9,00 » Berlin 11.00V
» » 15.10 » » 16.50V
> » 14.15 » Malmé 14.30V
> » 9.45 » Oslo 11.50V
» Malmi 830 » Berlin 11.00V
> » 8.80 » Kopenhamn 8450V
> » 8.30 » Oslo 11.50V
> - 15.40 » Stockholm 17.45V
»  Alilano B8.66 » » L] 17.46V
» Oslo 12.30 » Berlin 18.50V
» » 12.80 » Kdpenhamn 1435V
» Stockholm 8.00 » Berlin 1230V
> » 9.00 » Helslngfors® 13.30D
» » B.00 » Malmi 10.10V
> » 8.00 » Milano? 14.50V
> » 10.00 » Vishy® 1110
> » 800 » Wien? 10.30V
» » 9.00 » Abol 12,10D
» Visby 11.40 » Stockholm?® 12.50
*» Wien BA4D » » 17.45V
» Abo?! 10.55 » Helsingfors* 13.30D
> » 1 14.560 » Stockholm 16.00D
Tideron firo angivoa i A resp orter giillande

tiier,

1 Busgsens avedngs- och snkomsttider frin
och fill Aeros resebyrier | resp stilder.

2 Ankomst féljande dag.
= Traflk mindag, onsdag och fredag.

UTAN ANSVARSFUOERBINDELSE
Obs.! Pl grund av ridande firhillanden
firo de europeiska flygfbrbindelserna ofta un-
derkastade kortfristiga foriindringar. Det fr
diirfor att rekommendera, att de aungivoa ti-
derna kKontrolleras hos hiljettforsiljningsstiil-
let, Innan resa antriides.

A.-B.
JARNMONTERING

MALMO Tel. 72140

Utfér pd entreprenad:

JARNKONSTRUKTIONER
till
HUS-, INDUSTRI-, VAG-

och VATTENBYGGNADER

FINAR MALMBORG

ELEKTRISK
INST.-FIRMA
Tel. 12

rekommenderas

Mariedam

Utfor elekiriska anliggningar for ljus,
kraft, viirme och signalering samt

reparationer av alla slag.

Flygls pumpar

Vid Flygvapneis alla viirmeanligg-
ningar, vid Arméns regementen oeh
flistningar samt vid Marinens viirme-
ach vattenuppfordrings-anliiggning-
ar anviindes ett mycket stort antal
av

Flygts pumpar

Stockholm

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra
gor av allmint intresse. Insiind
fragor maste forutom signatur var
forsedda med insiindarens fullstin
diga namn och adress samt retur
porio. Endast tva frigor per bre
besvaras.

Luftpost till England: Flygplanutrymme
ar f n begriansat nir det galler postbeford
ran ‘till eller éver England. For att inge
lagring av post skall behova ske har dis
for ‘postverket bestimt att foljande for
sandelser. mottagas for postbefordran il
eller over England: 1:0. Brev, vilkas inne
hall uteslutande bestir av korresponden
eller av andra skrivelser eller handlingas
vare sig skrivna for hand eller med skriv
maskin, helt eller delvis ritade, tryckta el
ler frambragta gemom annat mekaniskt far
farande. Forsindelsernas omslag skall ul
goras av kuvert av gingse typer, Maximi
mitten dro desamma som for brev i de
inrikes rorelsen (45X30X5 cm). Maximi
vikten fér ett brev dr 2 kilogram. 23
Brevkort,

Sappo: Cant Z 1007 bis tillverkas a
Cantieri Riuntti Dell "Adriatico som ha
huvudkontor och fabriker 1 Trieste, Ita
lien.

Fairev Fulmar har en flygvikt pa 392
kg, Siffrorna for sivil tomvikt som topg
hajd dro annu icke offentliggjorda. Red.

Luftbevakare: Modernt stridsflyg 194
av Ulf Ramm-Ericson och Krigsilyg a
Eric Carlesson bidda utgivna pi Bonnier
forlag dro ett par bra bdcker som lamp

wig fiir F.l”. R('d‘

T. C.; Forutom sjoflygplan (hvdroplan
kan aven amfibieplan (kombinerade sjo
och landflygplan) landa pi vatten. Red.

Kanske wvolontar: DA furirskola genom
gatts fa vissa darfor limpade 1ilyguthild
ning och bli sedermera flygande underoff;
cerare. Red.

Hangar: Edra sFolkflygplans voro rg
ligt tecknade. Om de gir att flyga ar e
annan friaga? Red.

Klubb-bygge av segelllygpla

Ur kapten Ahbloms rapport oOver 194
ars segelflygverksamhet anforas har neda
en del pa vumna  erfarenbieter grundad
{orslag :

Pa grund av att klubbarnas behov a
glidipl efter hand borjar tickas gor si
bristen pa bygegobjekt allt mera kannba
En permanent brist torde komma att fore
hgega savida icke utvecklingen gir dirha
att klubbarna bli kapabla och fad tillstin
att bygea segelfpl pi egen hand, Krafte
aro f n i rorelse for att realisera dett
projekt.

Man har enats om att anskaffa en stay
dardtransportvagn av stilror med golv, §
m ling och tickt med presenning eller per
manent klidsel av unit. KSAK har upj
dragit it ing. Norrbom vid SAAB att rit
vagnen.

Vid ett par tillfillen har det hant a
cleven vid hard Jandnig 1 SG—38 sprick
en rygekota utan att haver: intrafiat, v
ket talar for att man bor gora stole
fradrande pa denna ipltvp.



o A

Fram och tillbaka patrullerar vira flygplan till Gvning for luft-
viirnet. Kurs och hdjd vixlar oavbrutet allt efter nya radio-order. Men
med samma regelbundenhet sker flygningen. Natt savil som dag.

Det iir sidan triining i regelbundenhet, som skall komma till an-
viindning i den fredliga flygtrafiken. Tink pa det, den dag freden
kommer och Ni sjilv kan fi flyga — flyg med Bjorkvallsflyg.

f/w

STOCKHOLNM

Sedan krigets birjan har Bjirkvalls-
flyg flugit 12.700 tim. i f8rsvarets
tjanst. Enbart under ar 1943 flég bo-
laget 4.265 tim., vilket motsvarar en

flygstriicka av 1.000.000 km eller 25

ganger jorden runt vid ekvatorn,

ey
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FLYG har uppsatt ett statligt vandringspris, virt minst 500:— kronor, for
tivling i segelfllygning. Segraren erhéller dessutom en miniatyr av vand-
ringspriset, vird c:a 100:— kronor.

Syftet med tivlingen om FLYG:s SEGELFLYGPOKAL éar att stimulera
intresset for segelllygning genom att i de dagliga flygningarna och ov-
ningarna inligga ett tavlingsmoment. Tivlingen pAgar namligen hela som-

FLY b

marhalvaret, .varigenom slumpen elimineras, och tivlingsarrangemangen
bli de enklast tinkbara — varje flygning kan vara ett led i tivlingen.
Under utialande av en [orhoppning att FLYG:s SEGELFLYGPOKAL
skall fylla sitt syfte och bidra till att fora segelflyget framat inbjuda wvi
till tivling och hiinvisa till nedanstiende tivlingsbestimmelser.

S EGELFLYGGPOKAL

Tévlingsbestimmelser

Harmed utlyses en arligen aterkommande indivi-
duell tavling 1 segelflygning, under 1944 omfat-
tande enbart hojdflygning. Tavlingen ir sanktione-
rad av Kungl Svenska Aeroklubben,

Tavlingsledningen bestiar av generalsekreteraren i
KSAK., overste [, Enell sasom ordforande, redak-
tor H. Millgdrd sekreterare, forre och nuvarande
chefsinstruktorerna for segelflyget, kapten S. dhblom
och lojtnant J. . Karlsson. verkstallande redaktoren
for FLLYG G. Knutsson samt informationschefen i
KSAK redaktor Y. Norrvi.

Tavlingsledningens adress ar: KSAK. Malmskill-
nadsgatan 27, Stockholm.

Tavlingstiden for ar 1944 ir 1 april—30 september.

Berittigade att deltaga dro alla innehavare av C-
diplom inom alla till KSAK anslutna flygklubbar.

Kiubbmedlem fir endast tavia for en klubb under
tavlingsperioden, oavsett var start sker (inom Sve-
rige) eller med vilken klubbs flygplan flygningarna
utfiras. Skulle tavlande byta klubb under tivlings-
perioden och vilja tdavla for den nya klubben, annul-
leras resultat uppnidda inom den forsta klubben och
riknas icke 1 tiviingen. Detta med hansyn till att tidv-

"lingen férmodligen kommer att utvidgas att omfatta
aven lagtavlan. Resultat uppnidda under den av
KSAK anordnade Allebergstavlingen fa icke rdknas.

Alla civila segelilygplan gilla sisom tavlingsflyg-
plan. Barograf skall anvandas vid tavlingen. Denna
skall ha undergitt kalibrering tidigast sex mdinader
fore flygningen. Om detta ej varit fallet skall baro-
grafen kalibreras snarast efter flygningen. Alla start-
metader dro tillatna. Dock far vid flygstart segelflyg-
planet ej kopplas loss pa storre hojd an 300 meter
over startplatsen och avstindet till densamma darvid
ej overstiga 5 km. Klubb far sjilv vilja lamplig
startplats och ar ej bunden vid sitt hemmafalt, Land-

ning hehdver ej ske pa samma plats som start. Om
flygplanet skadas vid landningen riknas ej det upp-
nadda resultatet 1 tivlingen,

Som uppnitt resultat riknas den erhallna hojd-
vinsten enligt avldasning a barogram.

Segrare blir den. vars 3 bdsta noteringar under
tavlingsperioden ge den storsta sammanlagda hojd-
vinsten. Segraren erhaller FLLYG :s vandringspris for
aret samit som standig egendom en miniatyr av vand-
ringsprisel. Den som forst erovrar vandringspriset 3
ginger vinner det for alltid.

Deltagare ar skyldig att nll FILYG:s redaktion
emedelbart rapportera varje uppnatt resultat, dar
hojdvinsten uppgar till 1.000 meter eller mera, samt
senast inom en vecka efter flygningen varje annat
resultat, som klubben vill rikna i tivlingen. Upp-
gifterna angiende flygningen ifyllas pa formulir,
vilka vid anmilan tillstillas klubbarna. Uppgifterna
pa formulédret skola bevittnas av av KSAK godkind
kontrollant (gruppchef, flyginstruktor e d). varefter
formuliret insindes till FILY G :s redaktion. Klubbar-
na svara salunda sjalva for att kontrollen blir full-
god. Barogrammen hevaras och msdndas jamte kali-
breringsprotokoll till tavlingsledningen senast den 10
oktober 1944,

P4 barogrammet antecknas (jir KSAK:s Segel-
flygmeddelande nr 506) :

1. Deltagarens namn.

2. Datum samt tidpunkt for start och landming.

3. Barografens fabrikat och nummer.

Darest det vid flvgstart icke tydligt framgar av
barogrammet, skall intyg av foraren i hogserflyg-
planet bifogas angiende hojden for urkoppling.

Brott mot luftfartsmyndighetens gillande bestim-
melser eller instruktors givna direktiv medfor ovill-
korlig diskvalificering.

Klubb, som 6nskar deltaga 1 tavlingen, skall anmiila
detta till tavlingsledningen senast den 1 april 1944,

GLOM EJ GIMOBARNEN!

Posigiro 193130




EN VISION AV AR 1970

Vertikal och horisontell flygning med reaktionsflygplan

Fér den framtida flygtrafiken maste tva
viktiga problem losas. Det ena ar sa-
kerhetsfragan ‘och det andra ar problemet
om vertikal start och landning som icke
fordrar jattelika flygplatser.  Ett forslag
till 16sning av dessa tva problem har fram-
kastats av ingenjor Richard Lonsdale-
Hands vid en utstallning anordnad av In-
stitution of Civil Engineers 1 London,

Bilderna (ur FLIGHT liksom texten) vi-
sa en modell av flygplanet av ir 1970 si-
som ing. Lonsdole-Hands tankt sig det.
Planet saknar vingar och har i ovrigt getts
en form som avviker frin den vanliga eme-
dan det dr avsett att flvgas med hastighe-
ter over ljusets. Att planet saknar vingar
kan forvana mangen men vi miste komma
ihiig att detta dir ett djarvt forsok att pro-
jektera ett flygplan sidant det kommer att
se ut dr 1970, Propellern har ersatts med
reaktionsrar och det @r t 0o m meningen att
bade den horisontella och vertikala rorel-
sen skall Astadkommas av samma reak-
tionsror genom andring av rorets lutnings-
vinkel, '

Planet ar forsett med tre reaktionsror.
De vt huvudroren aro placerade vid krop-
pens sidor och ett mindre ror i stjarten, Pa
ritningen aro de tvi huvudréren avbildade
i det lage som avses ge vertikal stigning.
Nar den onskade flyghojden uppnitts vri-
das dessa till horisontellt ldge och ge hir
en framitriktad kraflt

Det dr en oforvagen man som har so-
ker foregripa flygteknikens utveckling tju-
gofem dr och det mi ursikias Lonsdale-
Hands att bhan limnat fantasin si frint
spelrum, Som han pipekar har reaktions-
driften hitulls ansetts som en ersattning
for enbart det framdrivande motor-propel-
lersystemet men i sitt eget projekt har han
aven anvant reaktionsroren for att dstad-
komma lyftkraften. Imponerad av reak-
tionsdriftens mojligheter anser han att den
framtida utvecklingen skall mojliggora an-
vindningen av reaktionsror for Astadkom-
mande av sival lyftkraft som dragkraft
och styrkrafter. Han pastir att tillampnin-
gen av den vinglosa principen skall kunna
eliminera de problem som uppstd genom
kompressibilitetseffekter pa konventionella
typer av flygplan for overljudshastighet.
Hans konstruktion har utformats speciellt
for att mojliggora vertikal start och land-
ning, varigenom stora flygfalt bli onadiga.
Betraffande hastigheten tror den optimis-

tiske ing. Lonsdale-Hands pid ett Fyrsiff-
rigt tal, d v s betydligt over ljudhastig-
heten,

Detta projekt till transportplan komplet-
terar Lonsdale-Hands med ett intressant
svstem for trafikkontroll, varigenom moj-
liggores att ett stort antal snabba flvgplan
kunna flyga sakert. Enligt detta projekt
bildar principen for radiolokalisering bak-
grunden till systemet, Ett tredimensionellt
riktal sradiofalts avses stricka sig langs
flygrutten. Detrifiande dessa kontrollerade
trafikstrik kunna vi inte gora nigot bittre
in att citera konstruktoren.

»Flygplanet flyger langs strilen under en
kontroll sem paminner om jarnvigens kon-
trollsystem men med den ytterligare forde-
len att det finns
plats for en serie
dylika flygvagar
med successivt min-
dre avstind och
maojligheter till sue-
cessivt hogre has-

Modell av Lonsdale-Hands projekt (till
vertikalstartande reaktionsflygplanet. —
Skissen visar bl a tre riktbara reaktions-
ror, som Astadkomma lyftkraft resp. drag-
kraft och styrkrafter. Siffrorna: 1) Reak-
tionsror instillbart i horisontalt eller ver-
tikalt lige. 2) Reaktionsror for styrver-
kan. 3) Luftintag till reaktionsroret i
vertikalt lige. 4) Sektionen A—A.

tigheter, Flyghanor-
na aro darfor ord-
nade med mindre
och mindre avstind
vid ligre hojd tills
slutligen landnings-
och startflygbanor-
na narma sig till ett
avstind av ungefar
10 m. Tiometersha-
nan ar Overlagrad

<
1 2

av banor med haj-
der av 250 m; 500
m, 1000 m, 100 km
ach 500 km, den
sistnamnda for det
hogsta och snab- -
haste systemet av
luftvigar, Sarskilda flygbanor kunde ledas
over onskade omraden for sarskilda anda-
mal.

Ett sadant system skulle maéjliggora till-
limpning av automatisk kontroll si langt
att en flyglinje kunde dragas forbi var
mans troskel och det skulle tillita en si
forenklad navigering av flygplan att det
kunde bli jamstallt med ett elektrisk tig
— eller om sa onskades t o m bara att
trycka pa knappen pa den automatiska' ra-
diokontrollen.»

Det ar till att sviava i det bla...

Aaco.

Londonborna ville siilja sina
propelleraktier!

Frank Whittle blev ofrivilligt upphovs-
man till oro pd borsen i London nar ny-
heten om hans reaktionsplan offentlig-
gjordes, DAILY EXPRESS pastir att in-
gen uppfinning pi de senare aren fororsa-
kat sadan uppstindelse. De borsspekulanter
som agde aktier i propellerfirmor rusade
runt och forsokte silja dem i tanke att
alla flygplanpropellrar bums skulle bli
onodiga. Aktierna gingo ned oroviackande
och de enda som hollo sig nagorlunda obe-
rorda voro de Havillands aktier, da folk
sig ett samband mellan denna firma och
Whittles uppfinning.

Den engelska pressen har overflodat av
skildringar om Frank Whittle och hans
reaktionsplan och hiar bredvid ses en teck-
ning ur »Daily Express» med rubriken »Mr
Whittle lamnpar sitt visitkorts. Var han
lamnar det framgir av teckningen,

Pa pappersarken pi de tyska forskarnas
bord stir: »Braska pd — Gorings, »Var ar
det dir under-planet?» samt »Skynda pi
med den dir manraketen — Fiihrers. Det
hela alluderar naturligtvis pa det ofta an-
nonserade hemliga tyska vapnet, som tycks
lata vinta pd sig.

Man har dnnu inte hort talas om nigra
moderna tyska experiment med reaktions-
drift, men far nog forutsatta, att sidana
experiment paga,



Den stolta «Tummelisa. fore sista flygningen.

HOPPF OM LIVET...

Om det — som mianga tror — finns ett
speciellt litet infermo for flygare, sd
ar det alldeles sakert att en stor del av 1i-
den dar kommer att vara anslagen till
korvdragning, Vet herrskapet vad korv-
dragning ar {Gr ndgot? Jo, det gir 6ill pa
det viset att man i botten pd ett flygplan
slapper ut en c:a 5 m ling korv av tyg,
oppen 1 bada andar. Korven ar fast i en
wire av 700900 m langd, och anvands som
mitl for luftvarnsartilieniets dvningsskjut-
ningar, Det siger sig sjalv, att det inte ar
de allra snabbaste och modernaste planen,
som anvands for jobbet, men tyckte man
att karran gick for langsamt [orut, si ver-
kar det narmast som om den tvirstannade
di man slapper ut korven.

Ja, si smaningom kommer den ju iging
igea med ett astmatiskt flasande, och dar
ligger man och paddlar med hog nos och
farten en ‘knapp aning over stallgransen.
Sedan ar det bara att kajka fram och till-
baka, tillbaka och fram pa en bestamd ba-
na mom rackhill for luftvarmspjaserna.
D och da kommer det ett skott, som fria
flygarens synvinkel verkar hopplést aviag-
set, men i allmanhet tycker man att det in-
te hander nigonting dirnere.  Antagligen
beror det pd att tiden gir si langsamt, att
man kanner sig bortglomd av Gud och he-
la wvarldea. Ibland kan det forstis vara
spannande nog, sarskilt i borjan av utbild-
ningsperioden, da det hander att man kan
{34 se en krevad framfor nosen i sialler for
i trakten av korven. Man fir di lugna sig
med- att tinka pi den finske flygaren, som
undrade varfor vi anvande korv att skjuta
pd, Pa forfrigan bur man gor i Finland,
svarade ban pa sin sjungande dialekt :

—Jo, vi skjuter nog direkt pi planet.
Men vi traffar ganska sallan, tillade han
lugnaade.

la, sa fortsatter det, timme efter timme,
tills fingrarna domnal, nidsan frusit och
ryggen kanns som om den vore av pd de
flesta stallen. Utsikten har man snart trott-
nat pi. Forresten dir det inte 54 vackert pa
hojd, sem folk tror. Alla hojdkanturer for-
svinaer, och jorden ligger under en som
en pannkaka, eller rattare sagt som en djup
tallrik, eftersom horisonten farefaller att
ligga hogre an den terrang, som man har
rakt under sig. Ibland forsoker man lasa
en bok, men det blir alltfior osamman-
hitngande, ty di och di tar blasten med sig

En betydligt mindre stolt -Lisas efterdi.

A¢ En Annan

nagra blad, som man inte har list, si man
far nastan aldrig veta hur det gir, om
man inte ldaser slutet forst

Dessutom maste man passa pi att kvickt
parera alla stjvtts pir det ar gropigt i luf-
ten, ty det ar latt att forlora hojd med den
liga farten, men fasligtl besvarligt att
komma upp igen till foreskriven hojd, om
man rakar ramla aed nagra hundra meter.
I svangarna galler det att vara forsiktig,
sd all inte wiren trasslar in sig i stjirt-
partict, Visserligen gir korven en bra bit
lagre an maskinen nar man gir i planflykt,
men det behovs bara art man doppar ned
nosen litet for mycket 1 svangen, si kan
olyckan vara skedd.

Jag minns en gosse, som hade lyckats
kila in wiren mellan stabilisatorn och hojd-
rodret pa en stor Fokker, Wiren lig dver
héjdrodret och pessade det nediat, med pa-
foljd att planet rusade med full fart mot
marken. Féraren drog allt vad han orkade
med bagge handerna i spaken och lyckades
minska dykvinkeln nfigot, medan han med
diverse svingar och krumbukter forsokte
bli kvitt pihianget. Nar ingenting hjalpte,
aterstod endast att ge mekanikern order
att vara klar att hoppa och sedan kapa
wiren. Mot all férmodan blev det ingen
kink, och wiren lopte ut, utan att ta med
sig hojdrodret. Men korv och wire ham-

nade | sjon, och si var den eftermiddagen
forstord,

Egentligen dir det trevligare att ha mil-
flygning med ett plan, som ar sa litet och
klent att det inte orkar bogsera nigon kory,
Det anvands under riktovningar pa luft-
varnsuthildningens tdigare stadium, Vis-
serligen ar man diven dia bunden till en viss
bana, men for ovrigt kan man tillata sig
vissa friheter, som att lagga till en Im-
melmann 1 svangarna eller krypa bakom
en molotuss och gora en looping. Vill det
sig vial, kan man {4 order att avsluta med
lagattack mot batteriet. Var lugn for att
man tar vara pi det nojet sedan man har
legat och (lugit pd bana ndgra timmar.

Det var en horligt vacker virdag for
atskilliga fir sen.  Uppdraget gallde mil-
flvgning for ett luftvarnsregemente, som
just fatt in en ny varnpliktskontingent for
utbildning. Mitt stolta {lygplan var en
sTummelisas, ett litet ensitsigt biplan med
en roterande 90 hkr Thulinmotor, Den ap-
paraten torde for ovrigt ha tillhort svenska
flygvapnets mest forbrukade materiel pi
den tiden di den anvindes som skalflyg-
plan. pi Ljungbyhed omkring 30-talet,

Bland finesserna var bland annat ett par
rottingbigar, placerade pd ytire delen av
vingarnas undersidor, avsedda att ta torn
om man skulle rika landa lite snett. Och
det hande. Flygskolans mekaniker brukade
ha en knippa rottingbidgar under armen nar
de gingo ut pA momarna. De buro dem
sallan forgaves,

»Lisan» var namligen inte lattlandad, sir-
skilt inte i bérjan. Bland annat hade den
sd hog tomging att man under planén
maste omviaxlande kupera och sl till mo-
torn med ljalp av en kupéknapp i spaken.
Faljden blev en skiligen ryckig giing, som
vid landningen kunde resultera i de prak-
fullaste grashoppskutt, stundom avslutade
med en icke mindre praktfull kullerbytia.
Den hade emellertid aven andra smil egen-
heter, t ex att vilja starta at ett helt an-
nat hall an foraren eller att gora en snabb
roll, nar denne gjorde {renetiska an-
strangningar att astadkomma en looping.

[For avrigt finns del nidstan bara gott att
sdga om slisan», Den var nar den konstru-
crades sakerligen lingt fore sin tid, och
den har betytt oerhort mycket for den
svenska  flyguthildninges.  Dessutom  var
den billig att sli sonder — en viktig egen-
skap hos ett skolflygplan, Instrumenterin-
gen var narmast spartansk. Den bestod av
en hojdmatare som gick ibland, en varv-
riknare, ett hil, dar det skulle ha suttit ea
klocka, samt ett s k pulsationsglas.  Det

(Forts. pd sid, 24.)




REPORTAGE: Flygman
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OVERSTE PROVFLYGAREN

om chef for flygférvaltningens materi-

alavdelning sitter en gammal erfaren
provilygare, overste NILS SODERBERG.
Han har ocksa hand om rekryteringen av
de nya provilygarna,

— Flygvapnets provflygare tillhora
Forsokscentralen i Ma.lmsliitt, beriit-
far dverste Soderberg, nir Flygman sa-
ker upp honom. Dir privar vi nya flyg-
plan, utrustningar och sidant och dir har
vi samlat en stab av kunniga tekniker
och skickliga forare.

— Hur utviiljes da provflygarna?

— Ja, forst och frimst soker vi fa
personal med si stor fond av erfaren-
het frian olika flygslag som mojligt. Men
det riicker inte med dei. De maste ha en
sirskild laggning — blick for att analy-
sera flygproblemen. Flyglirare passar bra.

I en flyglirares verksamhet ingir ana-
lys av flygproblemen. Fir ait ritt kunna
bedoma en elev maste liraren analysera
bide flygplanets egenskaper och elevens
flymi.ng Detta ar dgnat att vicka hans
intresse for mserodynamiken. Flyglirarti-
den blir didrfor en god forberedelse fiir
provilygverksamheten. En provilygare —
liksom en flyglirare — skall icke bloit
kunna kritisera och upptiicka fel utan bor
dven veta, forstd eller kiinna hur de ska
botas.

— For en provilygare uppstar vil
ibland problemet att antingen klara flyg-
planet eller livhanken?

— Till en viss griins ir nog pastiendet
riktigt. Men till slut blir det ju alltid sa
alt kan man inte klara livhanken s kan
man inte heller gira vetenskapen niagon
tjinst.

— Ar det ndgon skillnad pa provilyg-
ningar forr och nu?

Det fir man nog siga. Den numera
hogt uppdrivha konstruktionstekniken
och de vindtunnelundersokningar som ut-
foras | samband med en ny flygplanstyps
tillkomst gor att den forsta provturen
med ett nytt flygplan, som visserligen
alltjimt dr lika spinnande, ej har s& myc-
ket av hasard over sig som forr. Numera
gbrs ej heller sa ingdende spinprov som
=p4 min tids, dd man lig i spin varv ef-
ter varv for att studera spinegenskaperna

=

Provilvgarna bida pd satt och
vis en flygaradel med mycket fd
dubbade riddare. Yrket fordrar
helt sin man ach sdtter ibland sin
utovare 1 kriliska siuationer,
som dock fir det mesia kloras
upp pd ett foredomligt satt. Tud
ar « rad har ocksd provflygare
fart S0-T:s guldmedali och sti-
pendium pa 1000:— kr. for dreis
farndmsta flvgarbrugd, Pd detta
uppslay berdttar etl knippe sven-
ska provflygare om  sing wpp-
fl“l'r’f.ﬁ.’r.

och forsikte fa fram ev. flatspinstenden-
ser. Nu kontrolleras endast flygplanets
tendens att rdka i spin och mojligheten
att snabbt komma wur. Nutida flygplan
med deras hoga vingbelasining &r ej
lampade att leka med i spin. Det &r emel-
lertid si& mycket annat som gér provilyg-
ning nu for tiden till en svarare och mer
komplicerad uppgift, de hoga hastigheter-
na, indragbara landningsstill, stillbara
propellrar o dyl och framforalli den in-
vecklade militdra utrustningen.

— Har oversten gjort den forsta prov-
turen med manga nya flygplanstyper?

— Om jag riknar efter blir det sam-
manlagt nio, nya versioner av dldre obe-
riknade, varav ftre i utlandet for en ut-
lindsk firmas rikning.

— Har det aldrig hint négontmg"

— Hinder saker och ting gor det stin-
digt. Det ar genom de passeringar som in-
triaffa, som man sjilv liksom konstrukto-
rer och tillverkare lir sig och fir okad
erfarenhet. Jag skall forresten beriitta
hur en till synes obetydlig detalj kan siitta
liv pa spel. Jag holl pa att provilyga ett
nytt jaktflygplan. Under en roll gled viin-
stra foten av fotspaken, som hade alldeles
for laga stodkanter, och satte sig i klam
emellan fotspaken och ett kroppsspant.
Jag forsikte fA bort foten med pafoljd
att den kilades fast innu mera. Under
tiden rusade planet emot marken och jag
fick upp det p& mycket lag hdjd, niistan
bland husen over en stad. Diar lig jag
med fullt sidoroderutslag och kunde inte
gora annat dn svinga runi, runt varv ef-
ter varv hela tiden p& grinsen till spin.
Si smaningom lyckades jag vinna hajd,
men varje forsok att f4 bort foten resul-
terade i nya hdjdforluster. Under tiden
drev jag langsami ut till havs utan att
kunna gora nagot it det. Men till slut
kom jag underfund med att genom att
doka gasen vid riktning mot flygfiltet och
minska vid riktning ifrin kunde jag sa
smaningom under evigt kretsande draga
mig fram till fdltet och under fortsatt
cirklande landa forhallandevis hyggligt.
Denna bagatell tror jag var bland det
viirsta jag varit med om.

Idag dr det mindre risk for att sidana
saker skall intriffa. Men det finns som
sagt si4 mycket annat och kraven ar si
mycket hogre. Det ar i stort sett endast
50 9% av alla de byggda provilygpla-
nen som efter utprovningen haller mattet
och sedan byggs i serier. Ofta har de da
genomgatt dtskilliga dndringar.

ETT

Framsta flygargdrningen 1943

P4 Linkopings lasarett ligger f n nyko-
rade guldmedaljoren for framsta flygar-
garningen under fjolaret, kapten Claes J.
Smith, nedbaddad och omlindad, sedan han
rikat flyga pa ett hus fér en tid sedan.

Kapten Smith borjade sin flygarbana pa
Ljungbyhed 1932, Sedan dess har han hun-
nit med en jaktkurs och en flyginstruktors-
kurs. 1936 tjanstgjorde han pa Ljunghyhed
som andra flyglarare och overgick sedan
till trafikflyvget, dar han agnade sina tjan-
ster it ABA dren 1937—39. Sistnamnda ar
blev han sd provflyvgare hos SAAB 1 Lin-
koping. Under 1943 hande det honom en
hel del som gjorde honom virdig St.-T:s
guldmedalj,

Vid en start med ett provilygplan i bor-
jan ph aret ville flygplanet inte lyfta. Om
Smit dragit av gasen skulle detta varit
liktydligt med haveri. Trots risken for
kollision med ett staket fortsatte han rull-
ningen och lvckades ta sig upp. Land-
ningsstallet  skadades visserligen men ett
totalhaver: skulle ha
fordrojt utprovnin-
gen av typen atskil-
lig tid.

Under en annan
provilygning  upp-
stod si svira skak-
ningar 1 hajdrodret
att  overbvggnaden
flog bort och land-
ningsstallet sattes ur
funktion. Smith lyc-
kades di minska
hastigheten sa att
skakningama  for-
svann och landade
darefter pd ett ben
utan att planet blev allvarligare skadat.
Ocksd 1 derta fall skulle en lang tid ha
gitt till spillo for reparation som nu kunde
anvandas batire.

Ett annat exempel pa Smiths ridighet
ar en flygning friin Sitenas da den rorliga
overbyggnaden lossnade och han under
hela flygningen omvaxlande med hoger
och vanster hand holl fast huven samti-
digt som han manovrerade roder, land-
ningsstall och klaffar

Vid den kanske mest dramatiska f{lyg-
ningen Smith varit med om fore den som
nu for en tid bundit honom vid sjulesin-
gen, laste spaken sig mitt i en dykning.
Smith ryckte och slet fortvivlat i den och
lvckades ull slut fA aupp flygplanet, Hojden
var di 100 m. Antagligen var det en min-
dre bult som lag los i flygplanet och kilat
fast rodret.

— Det ar forsta gangen jag varit med
om att flyga ratt in i ett hus, berittar flyg-
medaljoren om sin senaste flygning, och
nog kandes det litet underligt sekunderna
fore. Men det fanns ingenting att gora for
att undvika smallen. Nar den ena pro-
pellerns stallbara blad plotsligt stallde sig
pa tvaren och siledes inte hjilpte till att
dra fram maskinen orkade denna helt en-
kelt inte stiga sa mycket att vi kunde kla-
ra oss over huset. Varje farsok till sviang
vid denna laga fart skulle betvit omedelbay
stortning med oberikneliga foljder — och
sit fanns det inget mera att valja pd.

Vir oskadade %amrat drog fram oss

KNIPPE

Kapten
Claes J. Smith.




bagee andra vr spillrorna, och sa snart jag
fatt veta att ingen omkommit eller bhivit
allvarligare skadad, kunde jag fakiiskt in-
te lita bh att skratta lite vid tanken pa all
den uppstandelse vi villlay, Jag kunde ju in-
1e s¢ nagot alls spaly da, men jag kunde
ungefar forestalla mig, hur det maste se
ut... Det var kanske inte riktigt passan-
de att skratta — men detta var faktiskt
min reaktion infor detta hart nar ofatthara
atl vi overlevl en sadan krasch,

i

Forsckscentralen

| nara anshatning
till ~Centrala flyg-
verkstaden 1 Malm-
slatt  arbetar For-
sokscentralen, Har
forbattrar och ut-
provar  flygvapnet
nya och gamla flyg-
plantvper och gora
andringar pa  dem.
Just inom FC arbe-
tar etl par av vara
mest kanda flygare
som provilvgare,

Fanjunkare Bengt
C:son Bergman ar
val annn mest kand
som flyglarare vid I 5 och fran segelflyg-
taviingarna i somras, di han tillsammans
med fanrik Olow tog hem lagpriset, Han
fick sin flygutbildning 1933 pa Ljungbyhed
och dit atervande han sju ar senare som
ldrare.

Fanjunkare
B. C:son Bergman.

Som provilvgare ar han helt ung, berat-
tar han dia FLYG ringer. Det var narmare
bestamt den 19 juli 1943 han installerade
sig pa Malmslatt. Men det har varit en
handelserik och givande tid. Provflygning-
ama pa FC har ocksd ett intressantare
arbete an andra; De i namligen flyga ett
flertal olika tvper. Dergman har silunda
bl a, provilugn J 22:an.

Flygvapnets provflygare ha forutom sin
vanhiga 16n och sedvanhigt flygtitlagg ett
extra provilygtillige pd 60:— kr | mina-
den. Det ar avsert for forsakringar i for-
sta hand, Deras enda syssla dr att prov-
flyga de plan som ledningen anvisar, Ofta
kan flygtiden komima upp till fyra timmar
om dagen. Efter en sidan dag ar man gan-
ska mor, avslojar fanj. Bergman.

Pi Farsokscentralen kan man ocksi fi
tag i en mera erfa-
ren provilygare, den
kande ambulansfly-
garen och lojtnan-
ten I©.  Cormelius.
‘Han hor visserligen
inte till de mest ak-
tiva provilygarna
numera, wmen har
ett och annat att be-
rafta:

— Jag har blivit
litet for gammal
for att stadigt agna
mig At provilygnin-
gen numera, sager
han. Jag borjar nar-
ma mig de femtio nu och den dldern ar li-
tet val hog. Men aren 1936—40 var jag i
farten. Det var en anstringande tid. Det

Lojtnant
C. F. Cornelius.

PROVFLYGARE

var da vi tog .emot leveranserna pa B 4,
B 5 o0ch ] 8B bl a. Pa den tiden skulle var-
je  Tflygplan provilygas och fullstandiga
prov utforas med full last av bomber och
ammunition. Fyra sadana provilygarir kan
stiga musten ur vem som helst, det lovar
jag.

— Vid det har laget har val lojtnanten
hunnit med en hel del starter?

— loda, siffran ligger mellan 19- och
20000, meddelar till slut lojtnant Corne-
lius,

Over 11000 flygningar

Det  finns  fler
bland vara provily-
gare som under ut-
ovande av sitt yrke
har raddat minni-
skoliv och materiel
och darfor mottagit
guldmedalj, FLYG
syftar pd fanjunka-
re Eric Boberg, som
fick flygarpriset
1942

Fanjunkare Ho-
berg hor ull dem
som gt linga va-
gen. Han borjade
som mekaniker 1927,
fick sin  flvgutbildning 1932 och Dblev
efter en flygmstruktorskurs 1934 flyglirare
pa Ljungbyhed, vilket han fortsatte med
fram till 1940, Under tiden hade han avan-
cerat till fanjunkare, [ juli 1940 blev han
sa  provilygare vid Forsokscentralen i
Malmslatt. Vid det har laget har han gjort
over 11000 flvgningar.

Vad man forst och framst tanker pa i
samhand med namnet Boberg ar hans flvg-
ning med det forsta provplanet av B 18 da
pa 1500 m héjd planet helt plotsligt hor-
jade skaka valdsamt, Besattningen, som
bestod av tre man, holl en konferens och
man beslot att inte hoppa utan att over-
lamna at Boberg att slutfora flygningen,
Hade man lamnat detta forsta provilyg-
plan at sitt ode skulle det tagit mycket
ling tid att fi fram ett nytt och serietill-
verkningen kanske annu ej varit igang.

Fanjunkare Boberg lyckades genom att
halla upp nosen och minska gasen sd att
flvgplanets hastighet sjonk till 200 km/t
f4 skakningarna att upphora. For att un-
dersoka om skakningarna var en tillfallig-
het okade Boberg fter farten, Skakning-
arna kom igen. Etter virre! Ett par gan-
ger gor han om saken. Di ir han nagot sa
saker pA sin sak Under tiden har signa-

Fanjunkare
Erik Boberg.

listen hela tiden hallit forbindelse med
marken och meddelat dem besattningens
iakttagelser.

Boberg vagade di en landning. Han drog
ner farten under vikningsgransen och lye-
kades genomfora landningen,

Da fanjunkare Boberg efter landningen

T h Sveriges yngste
provilygare, 24-arige
vpl flygforaren Assar
Svensson framfor J 22

Ing. Anders Gernandi tillsammans med
sin mascot 2-dringen »Miss=, som ibland
far provilyga vart nya skolflygplan Sk 25.

drog av sig handskarna — eller yad som
fanns kvar av dem — wvisade det sig att
den vitldsamt skakande spaken hade skavt
igenom hans tjocka handskar och atit sig
in i handflatorna.

24-dring provflyger 22-an

Sveriges yngste provilygare heter Assar
Swvensson och har furirs grad. For tre ar
sedan arbetade han pd sin faders gummi-
fabrik uppe i Skellefted.  Alldeles obe-
vandrad var han inte nir han i januvari
1940 barjade som elev vid Flygreservskolan
i Eslov, Han hade da skaffat sig 30 tim-
mar motorflygning 1 Skellefteiklubbens
flvgplan. 1941 tjanstgjorde han pa jaktfor-
band narmare bestamt pa F 9 utanfor Go-
teborg. 1 november samma ar borjade han
pa en instruktorskurs for flyglarare och
redan i februart 1942 borjade han som
flyglarare pd den skola dir han for lite
aver ett ar sedan ’i}’élv varit elev. | son-

(Forts. pi sid. 14.)




TvA tusenlappar pa ett bride! Denna
svenska Instrumentuppsittning till ena

sitsen i Kranich kostar 1950 kr. En dyr
brida — vem kan brida det priset?

Ur led @r tiden, sa prins Hamlet en
ging for lange sen, om man far tro
Shakespeare. Prinsen skulle ha fortsatt an
gnata pa detta tema om han varit svensk
segelflygare 1 de onddens ar som nu rin-
na undan, Han torde aven ha suckat (med
en mstrumentbrada 131l Kranich 1 handen) :
»Flyga eller icke flyga, det ar fragans».
Ja, varfor skulle inte Hamlet ha kint sam-
ma tvekan som  med naturnddvandighet
vunnit insteg hos de flesta av  Sveriges
flygklubbledare.

Ur led ar varlden... Hor bara vad ing.
Hems Kipp for nagra dagar sedan hade
att beratta for FLYG:s till AB Flygplan 1
Norrkoping utsinde medarbetare  »Pro
Milles :

— Peter Riedel besokte Sverige 1936 och
hade med sig sitt hogvardiga segelplan sla

Falida» och han erbjod mig att fi kopa
planet med hjalpmotor for 2700 kronor.
Planet var i gott skick och det var med
sorg i hjartat jag maste tala om [6r honom
att jag just di inte hade rid att kopa hir-
ligheten. Samtidigt fick jag anbud att kopa
en »Rhonsperbers for 5000 kronor.

Ar 1938, fortsitter ing. Kipp, haglade
lika formimliga anbud over mig. En »Mi-
nimoa» kostade 4600 kronor, en »Ha-
hicht» 10000 och en fabriksny »Kra-
michs med transportvagn och dubbel upp-
sattning huvar (oppen och tackt) 7800
kronor. En Hutter H—28, hégvardigt se-
gelplan, %unde man 4 i6r 10000 kronor
och da fick man dnda en transportvagn
samt en liten bil med pa kopet. [Fantas-
tiskt — tank om det varit nu! Ar 1939 vi-
darebefordrade jag till KSAK anbud som
jag fatt att forvarva en tvasitsig »Goeviers
for 8000 kronor och en sKranichs med
instroment  for 11000. Det blev inga
kop av, suckar ing. Kipp.

Ja, ar inte varlden ur led nar vi under
aren 1936—39, da vi annu inte satt i gang
med segelflvget pia allvar, kunde fatt kopa
goda segelplan ull rena vreakpriser och nu
maste ge manga ginger s& mycket, nu nar
vi behova materiel?

Chefen for AB Flvgplan, dircktor Salee
Skerfring, ar vid FLLY (s besok inte hem-
ma utan i Tyskland, dir han enligt obe-
kraftade rykten underhandlar om licensior-
vary for att bygea den forsta fornuftigt
konstruerade motorseglaren C—10, som ar
bl a Wolf Hirths verk. Stora nyheter min-
sann! Emellertid, om chefen varit hemma
skulle medarbetaren fatt hora ett gnistrande
farsvarstal for de hoga priser som segel-
planen numera betinga, Presspolemiken om
denna sorgliga sak ar sa kand att vi inte
i narmare in pa alla detaljer. Det racker
med nagra exempel. Savil arbetskraft som

AB Flygplans verkstadsingenjor och provilygare Heinz Kipp
funderar over ett forslag till en ny f[astbindningsanordning
till Kranich som monterats pd kamrer Bjiornstig. — Ing. Kipp
vid en Kranichs vildiga sidoroder. — Ovan: Den tvasitsiga
jiittens vingbalkar byggas av en miingd lameller i en impo-
nerande jigg uppe pa svindens.

FAR PRISFRAGOR 1 KRISTID

material har blivit oerhort mycket dyrare
pit de senaste dren och kontrollen, som ock-
sd kostar pengar, har intensifierats — det ar
kontentan. Ja, och sa gors det for sma
serier hiar i landet, .

— Materialet ull en Baby gar pa 2400
kronor, sager ing. Kipp, licensen kostar

150 och kontrollen 800, summa 3350
kronor, Och sedan kommer arbetel
tll! En kronmutter frin en underleve-

rantor gar i bara arbetskostnad pia en kro-
na, s¢ har ar fakturan! En s k A-bult,
3X19 mm, nigot over kronan. Nir vir
klubb 1935 importerade materialet till Ba-
byn sKWHs» frin Tyskland kostade det
med tull och frakt 1450 kronor. For
att ga over till Kranich kostar materialet
ull et sadant plan 5200, daray 1000
kronor for skruv, bult och stagstrickare
m m siadant, De 42 fibertrissorna kostar
3:— kr styck. Flygfanér av 1:a klass (1,5
mm tjockt) gar pd 13:95 per kvadratme-
ter. Av virket blir det en massa spill, Till
en Kranich inkops virke tll en vikt av
omkring 2,3 ton — fardigt vager planet 238
kilo! AIlt ar dyrt. En tysk girindikator
kostade 1935 bara 320 kronor och nu
460 men en svensk ginndikator gir pa
840 kronor. En enkel uppsattning sven-
ska instrument for Kranich — ena bradan
alltsi — kostar 1930 kronor, medan
motsvaramle tyska uppsiatining beléper sig
till 800 kronor. Har liksom i friga om
segelplanen ligger nog storsta felet 1 att
serierna ar for sma, Det har de som skrivit
om alltfor dyra Babys kanske inte tankt
pa’

— Dlet dar med kontrollen...

— Den ja, skyndar sig ing. Kipp ati av-
bryta, den kan synas tilltagen i varsta la-
get men ... | Tyskland finns det en byge-
uppsyningsman vid varje fabrik, inte den

(Forts, pd sid. 14.)

Detaljmonteringen sker p& svinden.. Hiir nedan nagra Kra-
nich-kroppar i rad med forman Johan Thilin vid den frim-
sta. — Den biista fotografiram som verkmiistare Gote An-
dersson kan tidinka sig ar ett kroppspant till Kranich, —
Lingst t v: efter detaljmonteringen bares Kranich-vingen pa
en filld brygga genom golvet-taket ned till slutmonteringen.




Flygman:

ATLANTFLYGARE 1

Fn bra bit utanfor det egentliga Stock-
<olm vid den oandligt langa Drott-
ningsholmsvagen har det standigt expan-
derande ABA flyttat in 1 huset nr 336 och
dar inrattat sitt tekniska kontor, Dar har
aven bolagets nye skolchef kapten Swven
Ahblom sitt rum. Men hans elever fick in-
sgen plats i de nya lokalerna och darfor
hyrde man forsamlingens sondagsskola i
samma hus och dar sitter nu vara blivande
atlantflygare pi sondagsskolebarnens ban-
kar och pluggar f{6r uppgifter, som mnte
precis kan kallas barnlek.

— Vi ha f. n. 13 elever, sager ABA-sko-
lans rektor, kapten Ahblom, men innan vi
kom si langl att dessa utkristalliserats bland
60 sokande, nastan samiliga med mycket
goda lovalifikationer, hade vi det minst
sagt arbetsamt. Av de sonkande eleverna
fordrade vi en flygtid pa minst 500 tim-
mar, sprikkunskaper motsvarande de {or
realexamen nodvindiga och en maximialder
av 27 ar. Genom att konkurrensen blev si
stor blev naturligtvis kraven langt hogre an
de som forst avsetts. Flera av eleverna ha
t. ex, flygtider pa 1000—1 500 timmar och
niastan alla ha studentexamen.

Som synes ar del ganska stora fordrin-
gar som stallas pid eleverna redan vid in-
tradet 1 skolan. Det finns alla forutsatt-
ningar for att det skall bli en bra kull
Egentligen startade skolan redan forra
aret med en kull pi nio man, men man ha-
de da inte byggt ut skolan i hela dess om-
fattning och darfor deltaga dven de fem
elever som dia godkandes i arets kurs och
dia framfor allt i de imnen, som icke ti-
digare forekommit pd schemat. Det ar for
ovrigt inte smasaker som skall pluggas in.

— Kursen varar i sex manader, berattar
kapten Ahblom. Men den tiden kommer att
utnyttjas till det yttersta. Amnena tringas
pa schemat! Det viktigaste ar givetvis flyg-
ningen men det finns sa mycket annat...
Se har pa amnesforteckningen. Tyska och
engelska putsas upp. For den detaljen sva-
rar fil. mag. Stig Gunnarsson. Vi vill an
vira piloter skall kunna handskas obe-

hindrat med dessa bagge sprak. Undervis-
ningen dr lagd pa att lara dem tala aktuell
tyska och engelska. Larobockerna besti av

raf flande krigsromaner
sprak.

Ett amne dar timantalet ligger i toppen
ar givetvis navigation. Det amnet har kap-
ten Wessman hand om och inte lingt ne-
danfor pa timskalan stir meterologi dar
undervisningen skots av meterolog Tage
Svensson. Flygplankannedom, instrument-
lara och signaltjanst hor givetvis ocksi till
de lardomar en trafikflygare skall sitta in-
ne med. Aven aerodynamiken forskar man
ganska djupt i och dir har man en kunnig
och intresserad larare 1 civ.-ing. Gudmunds-
son frin Flygtekniska forsoksanstalten.
Inte en ging det juridiska omradet lamnas
ostart ay de kunskapshungrande trafikily-
garna, som aven ska sitta inne med en hel
del om luftfartslagstiftningen liksom ock-
si om de reglementen som tillampas inom
ABAL

— Sedan kommer vi till den mera prak-
tiska sidan av saken. Vad sags t ex om ett
amne som det har, siger kapten Ahblom
ach pekar pia en titel med det milt klingan-
de namnet SAMARITTJANST, Det ar
forste flyglakaren Nils Sundgren och sys-
ter Anna Vogel — ett bra namn i det har
sammanhanget — som [ar oss hur sir skall
behandlas, hur man skall spjalka ett ben-
brott, stilla blodflode, ge morfininjektio-
ner och tillverka barar. Over huvud taget
avhjilpa allt som kan handa vid en flyg-
olyeka, om det intraffar pdgon. Dd skall
vir personal kunna gripa in och ge den
forsta hjalpen,

— Rent praktisk tjanst komma de hli-
vande atlamflygarna ocksh att fa gora pa
var  vaderleksstation, berattar  kapten
Ahblom vidare, Dar fi de en inblick i me-
terologernas arbetsbetingelser. De komma
ocksdi att fa tjanstgora som trafikledare, en
syssla som de flesta av dem redan tidigare
ar mer eller mindre hemma i. Pa det sat-
tet Astadkommer man en battre kontakt
mellan den flygande personalen och mark-
personalen lingre fram, Eut omride som
eleverna aro lingt mindre hemma pd och
diir de likaledes A praktisk tjanstgoring ar
trafikavdelningens, Dar 4 de satta sig in i
de ibland ganska invecklade bestimmelser,
som finnas for flygirakt, fortullning och

pi  vederborande

Overst t h overva-
kar rektorn-kapte-
nen Sven Ahblom
- signaltjinsten., T v
trivas eleverna i
sindagsskolebar-
nens lissal.

sadant. Det ar namligen ganska viktigt att
piloten kanner till hur fraktgodset 1 hans
maskin skall stuvas och kan overvaka ant
det blir riktigt gjort. Ofta mellanlandar man
ju pa flera stallen under vagen och det
blir da nodvandigt for piloten att bestam-
ma hur han vill ha godset stuvat for att
fa med sig allt.

Nar eleverna nigon tid agnat sig it alla
dessa teoretiskt och praktiska och jord-
bundna sysslor foljer en period da de sa
gott som uteslutande fi pyssla med vad
som val fir anses vara det viktignste —
flygningen. Start- oclt landningsovningar
stidr givetvis forst pa programmet men se-
dan kommer mera invecklade saker. Blind-
flygning med sakerhetsforare t ex och oli-
ka former av landningslarfaranden,

Ett relativt stort antal timmar pi sche-
mat upptar ocksd idrotten och kaplen
Ahblom berattar oss i fortroende att han
hiller pa att trimma ihop et fothollslag av
sina elever som till varen skall kla upp
ABA:s fruktade mekaniker-elva.

Sa trimmas siledes vira blivande trafik-
flygare av vilka minga kanske blir atlant-
flygare nir freden en gang kommer. Under
skoltiden fa de forutom en forstklassig ut-
hildning en lon pd 750 kronor 1 minaden.
Nar kursen ar avslutad sta eleverna
som 1:a klass luftnavigatorer och fi rang
och vardighet av flygstyrman. Darifrin ar
det emellertid ett ganska lingt steg till den
dag de anfortros passagerarnas liv och lem,
Tre 4r fa de gora tjanst som flygstyrman
innan ABA ger dem fortroendet att ta
hand om sina passagerare, Och pi den ti-
den bor man hinma bli en bdde saker och
rutinerad trafikflygare. Lita pa det!

BLIVANDE FLYGSTYRMAN:

Finrik O. Brensthorp, Kadett G. Lind.
Finrik K. G. Ericson. Lijtnant O. Lindberger,
Fiinrik D. V. Furdker, Vpl. furir L. Lindblad.
Finrik A. Grongvist. Vpl. furir B. Magnusson.
Fiinrik B. Krokstedt. Kadett H. Nilsson.
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De tva troligen sista utvecklingsformerna av Boeing B—17. Overst B—17 G, som har
eit nytt ksptorn under shakan., och ddrunder B—17 F, den firsta B—I17-versionen

som forsetts med »bakad» nos.

B-17 GAR OCH B-29 KOMMER

Flygande fastningen Boeing B—17, som
efter manga odesdigra fodsloviandor gjort
en stor insats i det nuvarande kriget, tvcks
trots allt i och med versionen B—17 G ha
niatt sitt  utvecklingsmaximum och ersat-
tes nu i allt storre utstrackning av Boeing
B—29, Denna typ siges ha storre bomblast
an nigot annat existerande bombplan och
dessutom storre flygstracka och hogre
marschhastighet, varfor alltsdé amerikanar-
na defimtivt skulle ha dvervunnit ett par ax
sina  speciella 'waght.tcr vid jamforelse
med de basta engelska bombplanen,

Prototypen for Boeimg B—I17 kallas
Boeing 299 och byggdes redan 1935 men
villade de allierade en hel mangd ytterst
sviira besvikelser innman man kom under-
fund med att B—17 mifiste forses med en
annan fena for att bh nagorlinda kvadd-
saker.

Av B—17 A tillverkades 13 exemplar, av
B—17 B 39 och B—17 C 38 exemplar,
Samtliga dessa fingo ett dystert ode lik-
som de 42 exemplaren av B—I17 D), de
forsta med sjalvtatande bransletankar som

tillverkades. Forst 1 och med B—17 E blev
flygande fastningen ett effektivt vapen se-
dan kroppen forlingts, feman sintimt an-
slutits» till kroppen och bevapningen for-
starkts,

De tvd senaste versionerna av B—17 F
och B—17 G karakteriseras av nytt nos-
parti samt bombstall under vingarna, som
tillita en extra bomblast av 2 st »kvar-
tershombers» pi vardera 1800 kg, d v s
sammanlagl nara 7 ton.

Den nya Boeing B—29, som borjade le-
vereras till USAAF 1 oktober 1943, lar en-
ligt uppgifter kunna medfcra minst 10
och hogst 15 ton bomber. Under forutsatt-
ning att bomblasten for B—29 ar 12 ton
kan dess flvgvikt berdaknas till minst 45
ton och spannvidden till Gver 40 m. Mo-
torutrustningen torde vara 2000 hk Pratt
& Whitney eller Wright Cyclone. lfriga
om bevapningen kan man forutsatta att den
amerikanska tunga standardksp pa 12,7 mm
kaliber alltjaimt ar det dominerande vap-
net men att det dessutom finns ett antal
akan av 20 mm eller grovre kaliber,

Tysk B=17-division

Under krigets ging ha si manga flyg-
ande fastningar nodlandat @ Tyskland rela-
tivt oskadda att tyskarna kunnat sitta upp
hela divisioner med dessa flygplan. Man
har ocksd inrattat en sarskild s»fastnings-
verkstad», som reparerar skadade B—17
och »gor en av tres, Personalen vid de
namnda fastningsdivisionerna uttas enligt
en engelsk uppgift endast bland sidana som
tala perfekt engelska och chef for utbild-
ningen ar det tyska jaktflygar-esset, gene-
ralmajor Galland, som samtidigt ar in-
spektor for det tyska jaktflyget.

Engelsmannen pasti att det var tyska
flvgande fiastningar som bombade Vatikan-

staten den 23 oktober 1943, men det kan
ju vara propaganda, Boeing B—I17 ar
emellertid inte det enda allierade flygplan
som flygs av tyskarna. | den stora for-
sokscentralen i Rechlin ha tyskarna sam-
lat exemplar av de flesta allierade flyg-
plantyperna men man har dessutom sa gott
om Hurricanes och Spitfires att aven des-
sa flygplantyper kunna insattas for spe-
cialuppdrag pa olika fronter.

Boeing B-10
Enligt AEROPLANE har USAAF ut-

rustat en del flygande fastningar som
eskortjaktplan med extra tung bevapning.
De ha fitt beteckningen B—40 och édro en-
ligt engelska uppgifter forsedda med 30 st
12,7 mm ksp och 2 st latta lvakan och har
en hel mangd nya torn.

Magnesinummotorer

Littmetallen magnesium som praktiskt
taget ignorerades fullstindigt i Amerika
fore kriget har dstadkommit en fullkom-
lig revolution i den amerikanska metallur-
gien. Den anvandes bl a i flygindustrien.
(Genom att gora sd manga som mojligt av
motordelarna av magnesium pa de fyrmo-
toriga bombplanen sparar man t ex in un-
gefar 180 kg i vikt. Magnesium torde dven
komma att intaga en viktig plats i efter-
krigsindustrien. Man raknar exempelvis med
att kunna anvanda metallen 1 pianon som
darigenom skulle kunna lyftas av en enda
man,

Framstillningen ay nya typer av brand-
bomber ar niigonting som kemisterna agnat
sig mycket at, och hogst betvdande fram-
steg ha gjorts, Enligt uppgifter anvinda
sig bl a ryssarna av en ny typ av pro-
pellerdriven fosforbomb som ar sarskilt
anvandbar di det galler att tvinga mindre,
fientliga styrkor ut ur skyttegravar och
andra barrikaderade stallningar. Bomberna
sprida en oerhort stark hetta omkring sig
och aro darfor aven effektiva di det gal-
ler angrepp fran luften mot fientliga trupp-
koncentrationer,

Den ryska flygindustrien

har under den gingna sommaren fatt sin
tillverkning omlagd i samband med en
vittgaende rationalisering, Denna har tagit
sig uttrvck bl a 1 att — bortsett frin spe-
cialflygplan — endast fem huvudtyper till-
verkas, namligen de ensitsiga jaktflvgpla-
nen MI1G—3 (Mikoyan & Gurectsj), JAK—I
(Jakovleif) och Lagg—3 (Lavatsjin, Gor-
bunoff & Gudkoff), attackflygplanet 1L—2
»Stormoviks (Iljuchin) samt det tvamoto-
riga medeltunga bombplanet PE—2 (Pet-
hakoff).

.

Ryan PT-25

Pi bilden hdr ovan ses Ryan PT—25 —
eller Ryan Sport Traimer 4 (ST—4)
som var den sviraste stotestenen i julpris-
tavlingen om »Flygsinnet». Nu veta ni
alltsA hur den ser ut. Den ar utrustad med
en 175 hk Lycoming 0-435-1, 6-cyl. luftkyld
radmotor, Data och prestanda: spannvidd
10 m, lingd 74 m, hojd 2 m, vingyta 15
m®, flygvikt 817 kg, vingbelastning 54,2
kg/m?, effektbelastning 4,4 kg/hk, max-
hastighet 238 km/t, marschhastighet 214
km/t, stighastighet vid marken 485 m/min,
stigtid till 2000 m 5 min och till 3000 m
8,5 min, praktisk topphojd 6190 m, abso-
Jut topphojd 6680 m, fl}gstracl.a med 176
km/t 605 km.

T v den nu fardighyggda prototypen av
det schweiziska sportflygplanet Farner
WF 12, som beskrevs i FLYG nr 19/43.
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Nya flyghjilmar

USA :s krigsdepartement tillkannager att
tvii nya typer av stalhjalmar borjat anvan-
das av bombplanbesatiningarna i det ame-
rikanska arméflyget vilket haft till foljd
att de inte lingre utsattas for samma risker
di de flyga over fientligt territorium. An-
talet huvudskador har aven nedbringats.
D¢ flesta besattningsmin bara den nya typ
som utgores av en stor rundad hjalm som
sluter tll om flyghuvan, Den ar bekladd
med ett bomullsliknande tyvg vilket forhind-
rar att flygarnas bara hiander frysa fast
vid metallen vid mycket liga temperaturer,
om de komma i beroring med den, Den
andra tvpen bestir av stilplattor som for-
mats efter huvudet och forsetts med ett
overdrag av kanvas.

Mosquiio jakibombplan

Det har nu bekraftats att det finns en
jakthombplanversion av Mosquito. Den lik-
nar mest Mosquito 11 lingdistansjaktplan
och ar bevapnad med normalt 4 st 20 mm
akan och 4 st 7.7 mm ksp i nosen. Tack
vare extra bransletankar monterade utan-
for motorerna kan planet medidra 450 kg
homber upphingda i bakre halften av
bombrummet. Mosquitos av denna version
anvandas numera for liganfallsuppdrag i
stallet for Mosquito 11, som inte kan ta
nagra bomber,

Den starkt okade tillverkningen av
Mosquitos har nu mojliggjort dess insat-
tande aven pid Burmafronten,

[ detta sammanhang an det vara av in-
tresse att en ny ssuper-Mosquito» kommer
att tillverkas vid de Havillands verkstader
i Kanada. Inga uppgifter om denna nya
version ha meddelats,

Focke-Wulf ""Moskito™

Enligt engelska uppgifter hilller Focke-
Wulf pa att tillverka ett nytt ensitsigt jakt-
plan, byggt helt i1 trd. Det sages vara en
utveckling av Fw 190 och har fitt namnet
»Moskitos. Det nya jaktplanet uppges vara
utrustat med den hittills ratt okanda Jun-
kers Jumo 213 vatskekylda 12-cyl. rad-
maotorn.

',

Sa hir kommer »Brabazon» ait se ut enligt en engelsk tecknare.

""lfl{ ABAZON OoCH 'TUDOR"

Enfgelsmannen lagga visserligen framfor
allt an pid nullverkning av tunga bomb-
plan men {6r att kunna vara med om den
enorma uvecklingen av trafikflyget efter
kriget maste de dven konstruera och byg-
ga transport- och trafikflygplan.

De narmaste dren kommer val Avro
»York» att dominera de brittiska kom-
mersiella linjerna och dirfor ar det av
stort intresse att aterge vtterligare nlgra
uppgifter om detta flygplan utover de som
redan publicerats i FLYG. »York» torde
lampa sig bast for trafik pd medellainga

distanser opp till 3.000 km. Dess ekono-

miska marschhastighet ar omkring 325
km/t och dess maxhastighet ¢:a 435 km/1.

1 engelska overhuset har dock »avslo-
jatsy att tillverkningen av tvi nva brit-
tiska efterkrigsplan paborjats. Det dr dels
ett plan pa over 100 tons flygvikt med nam-

net »Brabazon», dels ett mindre pa c:a 32
ton med namnet »Tudors, bida avsedda
for interkontinental trafik,

Vilka fabriker som® komma att tillverka
dessa tvii pya flygplan ar annu en hem-
lighet men tidigare har det sagts art Bri-
stol kommer att bygga svirldens storsta
passagerarflygplan» och Avro ett bewvd-
ligt storre plan an sYorks, s»Brabazons
skall ta 350 passagerare och 2 ton post
over Atlanten pa 15 tim. Hastigheten bhir
c:a 400 km/t och f. n. ar man i full fart
med att bygga ett par prototyper av sBra-
bazons, som val dock inte kommer | tra-
fik forran ungefar om 3 ar.

»Tudors tar endast 12 passagerare och
fiar en hastighet pi c:a 350 km/t. De for-
sta exemplaren torde komma att levereras
fore »Brabazons men wvilken firma som
tillverkar dem ar annu en hemlighet.

TYSKATRANSPORTGLIDPLANI TJANST

Ett farskt rykte frin Tyskland vet be-
ratta att man dar byggt samman 2 st
flygplan av typ Heinkel He 111 ull en
kraftig enhet, som anvandes till att bog-
sera de tyngsta transportglidplanen. An-
talet motorer har pi detta satt okats till
4—5 st. (rapportorerna ha ej kunnat av-
gora motorantalet absolut sakert), Sam-
manbyggnaden har skett 1 sidled §i att de
bada »innervingarnas ersatis med en ge-
mensam och planet siledes fatt tva krop-
par. Detta monstrum till flygplan har dven
setts dver Kopenhamn, varvid det haft
Kastrup som bas. Narmare detaljer om
dubbel-Heinkeln dro annu inte tillgingliga.

Nedanstiende fotos aro hamtade ur den
tyska tidskriften »Der Fliegers. | samma
nummer skriver en »Kriegsberichter» om
den utomordentliga nytta tyskarna, och sdr-
skilt isolerade truppforband, ha av *sina
transportglidplan  (pA tyska slastenseg-
lers) Vi gora har ett sammandrag av ar-
tikeln,

Forbandet ar avsnort fran alla mark-
forbindelser, Den officer som ar ansvarig

Ett transportglidplan av typ DFS 230 (t v) bogseras efter en Henschels Hs 126. — T h
ett transporiglidplan Gotha Go 242 med val genomford camouflering. Infillt en Gotha-
divisions igenkanningsiecken. (Obs. bogserlinans -inkoppling».)

for tillforseln av fornodenheter av olika
slag raknar ut att den vanliga ammuni-
tionen ricker hogst en dag ull och den
pansarbrytande . ammunitionen  knappt en
halv dag. Nasta radiotelegram till staben
blir ett nodrop med bon om undsitining.
Telegrammet slutar med orden: »Land-
ningsmojligheter or transportghdplan pa
omradet XYZ». Det drojer inte lange forr-
an en av Tysklands aldsta segelflygare —
en av dem som under fredstid harjade
Rhan, Grunan, Homberg och Rossitten —
landar med ett sddant llygplan pid avsedd
plats. Planet medior ammunition, forplag
nad och lakemedel, — Forbandet kan fort-
satta kampen och sldr sig kanske i1genom

“"Svaria inkan'"' debuterar

Frin USA meddelas att det nya tvimo-
toriga nattjaktplanet »Black Widows
(»Svarta ankan») nu med gott resultal
Foraren
uthildade for

provats under krigsforhallanden
och spanaren dro speciellt
nattflvgning,




PROVFLYGARE

Forts. fr. sid. 9.

ras hlev han erbjuden arbete' som prov-
flygare vid Forsdkscentralen 1 Malmslau,
Och dar gick han 1 larlingsskola och sog
till sig de rutinerade provilvgarnas erfa-
renheter. | november fdrflyttades han ull
Stockholm, dar han nu anfértrotts prov-
flvgningarna av vart nyva jaktflvgplan:

— Jag njuter av provilvgaryrket, berat-
tar furir Svensson. Man kanner att man
gor ndgol nyvtngt och 1 viss man banbry-
tande. Ingenting mera allvarhigt har heller
hant mig under min sejour som provily-
gare. Bara ett hitet ullbud, Vid ett ullfalle
hakade landnimgstallsmekanismen upp sig.
Stallet stannade pa halva vagen och gick
inte att rubba. Jag forsokte alla medel
t o m att tala val med stallet som man gor
med blommor. Till slut beslutade jag mig
for att ansatta .den vanskhiga landningen

ETT THCKT FLYGPLAN

med M hkr motor och ettt Gppet med G0
hkr motor othyras mot billlg timhyra.
Biuiln muskinerna iire | mycker gott skivk.
Svar (il s¥lygplan ntt
f. v. h

hyras, . L k.,

Ingenjor

S. ZETTERSTROM

Virme-, sanitets-
och ventilationsprogram

"KOMMUNALA TVATTINRATTNINGAR"

Grevgntun 40 - Btockhelm - Tel, @0 45 D5

med stallet bara till halften ute men gjor-
de i alla fall ett sista forsok och s, di
drop det ut. Annars ar | 22 harlig, fastslar
furir Svensson,

Nyast och nordligast

Viar nyaste och nordligaste flygplanfa-
brik ligger strax utanfor Ornskoldsvik. Det
ar Hagglund & Soner, som snart borjar
serictillverkningen av det nya skolflygpla-
net Sk 25, Givetvis behovs det ocksid har
en provilygare och besiktningsman som ef-
ter alla konstens regler provar planet in-
nan det slapps i aspiranters och andra unga
adepters navar. For detta viktiga varv har
firman anstallt ingenjoren Anders Ger-
nandt.

Ing. Gernadt bley flygare 1939, di han
gick igenom den forsta skolan for varmn-
pliktiga reservilygforare 1 Malmo. Sedan
dess har han tjanstgjort pa skilda platser
mom flygvapnet dels pa forhand och dels i
flvgforvaltningen.

Bland dem#som haft tllfalle att prova
det nva planet ga  diskussionens vagor re-
dan hoga, berattar ing. Gernandt. Somliga
hoja ssystemet sida vid sida» till skyarna
och andra stalla sig skeptiska mot denna
nyordning. Sjaly tror han att da larare och
elever vant sig vid att sitta bredvid var-
andra blir Sk 25 idealet for utbildningsan-
damal,

Under provilygningarna har ingenting in-
traffat som ens tillnirmevis gransar till
det sensationella,

HOPrI” OM LAVET. ..

Forts, fr. sid, 7. ————d
sistpamnda;, som satt ovanfor vanstra
kndet, var tll for att man skulle kunna
kontrollera att oljan gick fram — med

jamna mellanrum strommade en stor, ack-
hz ricinoljebubbla forhi, vilket betvdde att

godkind segelflyginstruktor.
glid och segelflygplan.

bilar, savidl kol- som vedgas.

ALLEBERG 1944

For tjanstgoring under tiden 15/5—15/9 vid Segelflygskolan Alleberg dro nedan
angivna befattningar till ansckan lediga.

FLYGPLANFORARE FOR BOGSERING AV SEGELFLYGPLAN. Stékande skall
inneha tillstdnd att utféra bogsering samt vara influgen pa fpl-typ
Moth. Stokande bor sjilv vara utovande segelflygare samt helst dven

VINSCHFORARE. Sokande skall hava god kidnnedom om vinschstartning av
CHAUFFOR. Sékanden skall vara kompetent att sjdlvstindigt handhava gengas~

Anstkan med uppgift om léneansprak skola vara KSAK tillhanda senast den
15/3 under adress Malmskillnadsgatan 27, Stockholm. Anstkan skall innehilla
bestyrkta uppgifter om utbildning och tidigare tjénstgoring samt fullstindiga
personliga uppgifter. I anstédllningsvillkoren ingr fritt uppehélle vid Alleberg
samt fria resor hemorten—Alleberg och ater, samt efter sérskild Sverenskom-
melse ratt att deltaga i flygovningarna.

KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN

oljetilliorseln var all right. Tyvarr lickte
glaset  vanligen 1 infasmingarna, vilker
medfarde att en oljedroppe med lika jamna
mellanrum droppade ned pi vanstra benet
Man konde darfor alltid identificra en
Lisa-flygare pa hans vanstra (lygdriktsben
och | morkret ph lukten,

Thulinmotorn var som namnts roteran-
de, d v s propelleraxeln satt fast, och hela
motorn snurrade runt.  Ventilerna styrdes
av ventilvippor av en knytnaves storlek,
som sutto gintna pa cylindertopparna samt
ventilstanger, som gingo in Gl motorns
centrum. [Detta ger 1 viss man forklaringen
till vad som hande den dar majdagen.

Flygningen gick enligt order pa en hojpd
av mellan 1500 och 2000 mdler.  Solen
sken, motorn spann som en yrvaken vir-
humla och omkring piaser och riktinstro-
ment  klangde klasar av  luftvarnsartille-
rister, Plotsligt lat det som om man tap-
pat en jarngryta i en hackelsemaskin och
diverse smabitar av maskinen horjade yvra
omkring oronen. Till saken hor, att planet
var sa litet, att en fullvuxen manniska satt
med huvadet ovanfor overvingen, Det var
alltsi ingenting asmat atl gora an att ducka
s gott det gick for ant wvndvika projek-
tilregnet. Det visade sig sedermera, att en
ventilvippa hade gant av pa grund av ut
mattningshrott. Ventilstangen holl emeller-
tid, sd att den frigjorda vippan for om-
Kring som en slagga och slog av alll, som
kom 1 dess vig, bl a ena propellerblader.

Trots att jag sa fort som mojligt ku-
perade, fortsatte motorn pa grund av sin
levande ‘kraft att rotera, vilket markerades
med ljudliga hammarslag av  ssliggans.
Jag vet imte hur mimga sekunder det kan
ha drojt, innan den hade hamrat loss hela
motorkipan, som kom uppfarande over
vingkanten i den tydliga avsikten att ta
med sig mitt hoved jams med andra hals
kotan

Egendoniligt nog visade det <ig att en
nmit hade halliv och kiapan blev liggande
ovanpa overvingen med den konvexa sidan
framar. Nar vi hade hounait s langt, gick
vippan antligen av och ramlade ner bred-
vid en farbror, som gick och satte pota-
tis. Derdt kom s& lampligt, att den gjorde hil
lagom for nasta potatis,

Och dar satt vi sen, Lisan och kipan
och jag. 1) v s »satty ar kanske inte ritta
ordet, eftersom maskinen, som plotsligt he-
gavals med en si ovanlig luftbroms, vil-
ken  till yttermera  visso  skarmade av
hojd- och sidorodren, hade vikit sig och
befann sig pa en snabh och okentrollerbar
karuselldans mot jorden, Med niagot be-
svar gick det att ater fa den styrbar, men

varje forsok att upptrada annat an i
brant dykning resulterade omedelbart 1
kullerbytta,

Det behovdes ingen starre fantasi for att
rakna nt, att, Lisans ocli min vagar miste
skiljas, men vi befunno oss nu milt over
exercisplatsen, och det kunde ju inte an-
ses lampligt att slappa en Lisa i hovudet
pa nagra huadra luftvarnsartillerister, som
hade sitt livs riktovning., Det var bara att
hoppas, att dyvkvinkel och hojd skulle med-
giva en forflyvttnming bort frin det farliga
omradet. Det bar nedit med rasande fart,
och hela tiden hangde motorkiapan som ett
damoldessvard pa overvingen, fardig att
nar som helst gora mig ett huvud kortare.

Slutligen var den underliggande terran-
gen fri. Hojdmataren visade nu pd 500 m
och ogonblicket var inne att i1 praktiken
omsatta fallskarmshoppets forut inprantade
teorier. For att snabbt kuzna fa tag i ut-

(Forts. pd sid. 24.)




Armstrong Whitworth har linge tillverkat
ett bombplan, som har beteckningen
AW~—41 med namnet =Albemarle-. Planei
anvindes for en mingd olika uppgifter,
bl a bogsering av glidflygplan. Pa bilden
hir intill en rad sidana bogserplan, pa
vilka bombversionens ryggtorn tagits
bort.

Vistewropa fortsatte slaget om Berlin

med tre stora anfall sista veckan i
januari, Over 5000 ton bomber filldes mot
114 forlorade bombplan, d v s relativt hog-
re forluster an forut. Berlin hade vid ma-
nadsskifter tagit emot 21000 ton bomber
sedan 18/11. RAF:s totala bombmangd for
januari blev 18000 ton varav 16 000 over
rikstyvskt omride. Trots vinterklimatet har
man nitt upp i nastan samma varden som
under den intensivaste sommarminaden
angusti, Chefen for Pathfinder Corps, den
eliteskader som leder fram de tunga bomb-
planen till malet under morker, utnamndes

KRIGKET

vid 33 drs alder till generalmajor. Han var
tidigare trafikflygare,

Amerikanska storanfall under dager rik-
tades mot Frankfurt am Main, Braun-
schweig, Hannover och Wilhelmshafen,
varvid antalet dellagande bombplan, 700—
800, slog rekord, Bomplanen eskorterades
nu hela vagen ull och frin malen, vilka
lago langst 550 km frin England. Forlus-
terna, 80 bombplan pa 5 anfall mot Tysk-
land, blevo ocksa betydligt lagre an vid det
stora luftslager den 11/1,  Amerikanarnas
bombmingd for januari ar icke hekant-
gjord, men ar med sikerhet storre dn for
nagon tidigare minad. Sista  veckan 1
januan ‘fallde britter och amenkanare
tillsammans 9 000 ton bomber.

Den vid arsskiftet nledda bearbetningen
av franska Kanalkusten fortsatte med sto-
ra stvrkor medeltunga bombplan, jaki
bombplan och jaktplan si gott som dagli-
gen. Ihland voro upp till 1000 flveplan 1
gang pd en dag. Ehuru helt visst strand-
forsvarets artilleri och andra anlaggningar
darvid hekampas bor man inte ta dessa an-
fall som omedelbara invasionsforberedel-
ser, Deras framsta syfte ar nog att binda
tyskt flyg och trupper i vaster och att hal-
la fienden i ovisshet om nar den stora da-
gen stundar. Den 5/2 bérjade en [lygbas-
bekampning mera pd djupet, di »fastnin-
gar» anfollo flygplatser i mellersta Frank-
rike, daribland Villacoublay, som numera
anvandes bl a fér oversyner pi He 177,
samt uthildningshaser for tyvska jaktflygare,

I januari torde de allierade ha férlorat
over 500 tunga bombplan med 4000 man,
vilket ar det mesta for nagon manad hit-
tills,

Bland invasionscheferna har nu tillkom-
mit Air Marshal Coningham, chef for
»Tactical Air Force nr 2», Darmed har
aven den erfarnaste och framgingsrikaste
av flygcheferna under Tedder i Medelha-
vet flyttats over till hemlandet, en tydlig
avis om vart tyngdpunkten 1 kriget nu flyt-
tat. Samtidigt ir det tydligt att invasions-
flyget bestir av dtminstone tvit taktiska
flygkirer forutom Fighter Command.

Anfallen pd Berlin besvaras med okade
tyska anfall pA Londonomriden. Enligl
tysk. uppgift skulle pd tva anfall i januari

GLOM EJ GIMOBARNEN! FPosigiro 193430

I LUFTEN

icke mindre an 900 flygplan flugit over
England, darav 750 mot London, och bomb-
lasten rort sig omkring 1000 ton mot 34

forlorade plan. Frin brittiskt hall rubriceras

dessa siffror som propaganda for tyska
hemmalfronten ; icke vid nagot tillfalle skul-
le mer an 100 flygplan anfallit, Motstan-
darnas uppgifter dro har absolut oforen-
liga. Om de tyska uppgifterna vore riktiga
skulle dessa anfall ha varit lika kraftiga
som de storsta 1940—41, och man fragar
sig varfor i si fall denna anfallsstyrka va-
rit sa sporadisk. — Tyskarnas mest erfar-
ne nattjaktflygare, majoren och fursten
av  Sayn-Wittgenstein stupade under en
nattstrid sedan han natt upp till 83 luft-
segrar under morker,

Den brittiske blockadministern uppgav 1
ett anforande att bombningen av Tyskland
medfort 30 % sankning av den tyska jakt-
planproduktionen i stillet for en avsedd 8k-
ning. Bristen pa klader och konsumtions-
varor sades ha blivit stor, liksom pa kulla-
ger, gummi, radiomateriel och olja, Bloc-
kadbrytare avsedda att utlopa ull japan
hade bombtraffats i hamnarna och hindrats
i sin avsikt.

Frin Ryssfand kommo endast sparsamma
underrattelser om kriget i luften, Sam-
manfattande forlustsiffror ha nu icke upp-
givits pa lange av nlgondera parten, Det
ar uppenbart att striderna nu utkampas un-
der mindre mmverkan av flyg an férr, var-
for den ryska overlagsenheten till lands
kan gora sig desto mer gallande. Da en
tysk armégrupp soder om Kiev kringrindes,
synes disponibelt bombflyg ha kastats dit
for att hindra omfattningen, vilket dock
blev forgaves. De inneslutna trupperna
fingo sedan underhall luftvagen med trans-
portilygplan. Dessa hade en sviar uppgift
gentemot ryskt jaktflyg, som uppgav sig
ha skjutit ned 100 transportplan pd ett par
dagar. | ovrigt fortsatte stoten in 1+ Polen
och pia nordfronten nadde ryssarna fram
till Narva. Mot Helsingfors riktades nat-
ten till den 7/2 for forsta gingen pa myc-
ket linge ett bombanfall, narmast att fatta
som ett argument i diskussionen om Fin-
lands stallningstagande 1 krigets slutskede,
C:a 200 ryska plan deltogo i anfallet, som
vallade omfattande skador i den finska hu-

Av AVIATOR

viadstaden. 38 personer idades och 232
surades,

I Medelhovet tillsattes en gemensam al-
lierad flygledning, Mediterranean allied air
command, vars chef blev amerikanske gene-
ralen Eaker, med engelsmanmen Slessor,
forut chef for Coastal Command i1 hem-
landet och forfattare till en pa sin tid
(1935) mycket uppmiarksammad bok sAir
Power and Armies»,  De brittiska flyg-
stridskrafterna sta narmast under befal av
general Park, forut chef pa Malta. Den
153:¢ amerikanska [lygkaren, som numera
flvttat over frin Afrika till ltalien aven
med de tyngsta forbavnden, stir under be-
fal av general Twimng, tidigare | sydvastra
Stilla havet.

Huvuduppgiften for Medelhavsflyget var
understod at det med sd smi forluster upp-
nadda brohuvudet vid Nettuno sader om
IRom. Tyskarna kunde effektive hindras
fran att anfallp de landstigna trupperma.
Sjotransporterna  daremot anfollos, sedan
tyskarna efter fiendens sonderbombning av
flygplatserna vid Rom, kunnat dra till sig
flvg fran nordostra [alien och Jugosla-
vien. Enligt tvsk vppgift forstordes pa en
vecka 5 jagatre, 3 transportfartyg om 27.000
ton och 3 landstigningsfartyg om 10000
ton; aven ett lyckat foretag mot en kon-
vaoj vid afrikanska kusten rapportierades.

De allierades flyg var verksamt i den
skala som vaderleken medgav. Intensiteten
och styrkeforhillandena framgir av att an-
talet starter per dag holl sig mellan 1000
och 1400 samt forlusterna vid hogst 1 %.
I januarn fallde Medelbavsflyget samman-
lagt 11000 ton bomber. Jaktforhand och
latta bombforband skyddade kontinuerligy
trupperna i brohuvadet bade genom att hal-
la undan fiendens flyg och anfalla fientliga
trupper samt understodde pa motsvarande
satt trupperna i huvudironten.  Paraplyet
var denna gang lattare ant ordna an vid
Salerno i september, da avstandet fran
landstigningspunkten till jaktbaserna nu
var blott 160 km. | borjan av febrnari lyc-
kades dock tyskarma utnytija nigra dagar
med daligt vader till motanfall, som ledde
till mindre bakslag for brohuvudets trup-
per. Medeltungt och tungt bombflyg anfall

(Forts. pd sid. 25.)

|




En ypperlig bild av Douglas C—54, ett av krigets mest angﬁnda.}raus?orlﬂygpl-n:.: aoch
ett plan, som SILA och ABA iro mycket intresserade av. Ligg miirke till det originella
arrangemanget for det infédllbara noshjulet.

SILA | New York

Annu sa lange ar det for tidigt att borja
tala mera detaljerat om de svenska plancc-
na pa interkontinental flygtrafik sarskili
mellan Svernige och USA. Manga och vik-
tiga underhandlingar skola forst shutforas.
For dagen maste vi alltsi noja oss med ati
tala om art SILA och ABA oppnat ett ge-
mensamt  kontor, Rockefeller Center, 630
Landshovding Ivar Vennerstrom (i mit-  FFifth Avenue, i New York (se bilden).
ten) sinviger. Karlstads flygfalt. T v ryti-
miistare B. Hedenlund och t h byggnads-

NORDEN

KAN HOPI’AS

Verkstillande direktbren i SILA,
1. A, Norlin, har dterkommat il
Sverige for att stanna ndgra mdna-
der och wnder tiden redogora infor
SILA s styrelse och myndigheterna
for sing forhandlingar med de ame-
rikanska myndigheterna angdende en
flyglinge Skandinovien—USA. Ame-
rikanarme ha forklarat sig intresse-
rade av en sidon {fe under for-
wixdltning av ett intimt samarbele
mellan de olika nordiska flvabolagen,
d'w 5 den basis (8 vilken svenskar-
na hela tiden arbetat,  [hr, Norlin
staly ser optimistiskt pd majlighe-
terna all fa @ gdng luftirafiken dver
Atlanton men tdpunkten for trafi-
kens oppnande ar givetvis beroende
pa  kngels  forlopp.  Pa dierresan
hem redogjorde dir. Norhin @ Lon
don for de svenske underhandlingor
na mfor de brittiska myndigheterna
och hade tdigare pd somma satt in-
formerat kanadensarna,

chefen E. Bjorkman.

Filygfaltinvigning

Koalitels:
STAMPLAR

Klara avtryck

Flygfaltet vid Jakobsberg i Karlstad har
nyligen tagits 1 bruk pa allvar, da for for-
sta gingen ett motordrivet flveplan — en
GV—38 — landade pa faltet, Det var
Varmlands flygkiubbs nyforviry, som
togs emol av klubbens mangrant forsam-
lade styrelse.  Hr ordforanden, hoc est
landshovding Vennerstrom, gjorde en prov-
tur och kom ner igen fullkomligt flyvgli
ten. Han forklarade sig val forsta ungdo-
mens kiarlek nill flygningen och man kan
alltsi vara saker pa att den varmlandska
ungdomen kommer att mota den fullaste
forstielse fran lansfadern, nir de komma
fram med sina askanden om stod for pri-
vatflyget.

Léng livsléngd

Vackra stilar

Rapp expedition

Faltpost 62414
sl e e

CENTRALTRYCKERIETS STAMPELFABRIK

Vasagat. 16, Stockholm. Tel. namnanrop: "Centraltryckeriet”

. nr.
d'd& Dui‘ A
Handl Delgivas
>
Flygve
Priets |
VEA Hnad ;m"“ﬂavd nr 33
DE TALy EN 19

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen For Lufifdrdférsdkring ansluina b?lag

HEIMDALL « IRIS ¢ MALMO « MALAREN « NORDEN -

SECURITAS « SJOASSURANS KOMPANIET « SKANDINAVIEN
SVENSKA VERITAS « SVERIGES ALLMANNA s+ YALKYRIAN s WINTERTHUR « AGIR « ORESUND

AMPHION « BRAND-VICTORIA « FREJA « FYLGIA « GAUTHIOD « GOTHIA « GOTA o HANSA
NORNAN + NORRLAND « OCEAN

» STELLA « STOCKHOLMS SJO
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Inom industrin reder man sig f. n. pd minga hill
med otillrickligt eller ensidigt utbildad personal.
Nir dec blir fred, skirpes konkurrensen, och de
ansvarsfulla anstillningarna férbehdllas dem som
ha gedigna kunskaper. Den som &r beredd att
sjily gbra en insats, kan fi en utbildning hos
Hermods, som till sin omfattning motsvarar tek-
nisk studentexamen. Vira tekniska gymnasiekurser
motsvara alltsd de statliga tekniska gymnasiernas
utbildning.

Hermodskurserna uppliggas emellertid inte bara
med tanke pd att motsvara de tekniska skolornas
program, de skrivas i lika hog grad fér att inom
sina olika omriden ge en utbildning, som verk-
ligen motsvarar de allra senaste ronen och erfaren-
heterna inom tekniken. Detta kan Hermods uppni
bl. a. genom: '

1) stindigt nya och aktuella tekniska kurser,

2) kursforfattare, som var och en inom sitt om-
ride idro specialister och dessutom praktiskt
verksamma,

3) kursledare, som ha en omfactande praktisk
och teoretisk kinnedom om svensk industri,
dess mal och medel.

Inte minst pd grund av den omfatrande personal-
utbildning — tillsammans flera tusen personer —
som anfértrotts Hermods frin statliga institutioner
(sdsom SJ, Telegrafverket och Flygvapnet), Sve-
riges mekaniska verkstiders Forbund, privata fore-
tag och industrier, vera foretagschefer och arbets-
ledare vad Hermods kurser iro virda, Liksom fore-
tagen sjilva sitter Hermods kvaliteren forst pa
sitt program.

Limpliga fortbildningskurser {8r tekniker
och Ingen|érer:

Arbetarakydd Materialprovning

Arbetsstudier Nomografi

Differentinl- o. integralkulkyl Toleranser och passningar

Dynamik Bokféring

Eleklrisk svetsning Nationalekonomi

Gassvetsning Féretagsekonomi

Halllasthetslara Handelskorrespondens

Industriell organisation Reklamteknik

HERMODS - SKOLAN FGR ENERGISKT FOLK

Hermods har mdngdrig er-
farenhet av examenskurser

Da det iir av vikt, art de utexaminerade ha et betyg pd
sina kunskaper, {4 vdra elever i en teknisk gymnasiekurs
under utbildningens lopp och vid dess slut undergi
vederborligen kontrollerade prov. Till dess de stadiga
myndigheterna ordnat med en examen iiven for dem som
genom sjilvstudier vid sidan av forvirvsarbeter skaffat
sig rillrickliga kunskaper, kommer Hermods att under
betryggande former anordna avgingsproven. Hermods har
mingirig erfarenhet av hur korrespondenskurser” skola
redigeras och hur undervisningen bir organiseras, for att
eleverna skola klara proven i privatistexamen. Hermods-
elevernas prestationer i real- och studentexamen iiro ju
vilkiinda.

HERMODS, SLOTTSGAT.

lysningar om Edra kurser

8 A MALMD

Sind mig det nya prospektet Teknisk utbildning med nRkrmare upp-

................................................
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Luftintag.

Hylviitaketank med Flllex-lock.

Kylviitskeledning tlll pump.

Motorhock,

Beslng fiir motorinfilstning.

Hydraulisk mandverventil,
Hydraullsk tank.

Hydruuliskt filter.

Kontrollbord fir el-installntion.
Instrumentbriida,

Npegelsikte, '

Aviyringaknapp.

Liaspinne filr spaken.

Higer roderpedal.

Briinsleventil,

Kalluftledning till kabinen le-

dande frian Intuget 18 framfir

kylklnffen 17,

Kylklaff maniivrernd av Hinknar-

nn 19 och hydrauliska cylindern

20,

Luftintag (borttaget fiir ntt visa
kylkinffen 17).

Kylklaftmanidvrering (liven for

bakre kylkluffen medelst ntit-

stAngen 21).
Hydraulisk eylinder

dvrering av

fir man-
riimre och bakre

kylklaffen.
Btitatidng till bakre kylklanffen.
Btitatdng  till  landningakiaff

mandivrernd av hydranliska oy-
lindern 23,

Hydraulisk cylinder flir man-
dvrering ayv landnlngakiaff.
Bakre golvet,

Liink fir maniivrering av shkev-
ningsroder.

Liink fiir omstilining av stabill-
satorn (rirllgt lngrad pd stdng-
en 22). .

21
28

B4

i

I RETNINGEN BETEUKNA:

Trimroderkontroll,

Kylviitske- och  oljeledningnr
frin motorn,
Returledningar fiir  kylviitaks

och oljn till motorn.
Varmiuftisining till kablnen.
Hatterler bakom fiirnren,
Flilderupphiingning av filrar-
ultmen,

Hydraullsk hjiilppump.
Rodlomottagure.

Radipsiindare,

Syrebehidllare,
Briinslepifyliningahil,

Kylklaff,

Fliiderbelastad kabel fir tick-
plitar till landningsstilliet,
Utrymme fir lnndningshjnl,
Torslonslink.

n Hydrnulisk eylinder fiir man-
tvrering sy Iandningsstiillet.
Bkyddsplidt flir kulspruta,
Uriuftningsippning fir
Inften.

Rir fiir lyfining av flygkroppen.
StJiirtbnlk monterad pid panelen
16,

Punel,

Friimre balken 1| fenan,
HijJdroderaxel.
Manbveranordning fir trimroder,
Btitutdng fir sldoroder.
Styrledning till saporrhjuol.
Koppling fir frigéring av sporr-
Ijul.

stitdilmpare fiir sporre,
Sporrilager,

Balk uppbiirande sldorodret.

knbin-

TECKNING AV
James H. Clark

(COPYRIGHT AEROPLANE)
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ROMERSKA SIFFROR
BETECKNA :

I. Curtlss conatant-speed propel-
ler med elektrisnk omstiilluing.

Il Avisnlngannordning.

111, Luftintag til férgasaren.

IV, Pansarplatin,

V. En 12,7 mm kap pA vardera al-
dan, synkron med propellern.

YL 1180 hk Alllnonmotor, 12-eyl
VY-motor, viltakekyld.

VIL Landningsstrialkastare,

VIII, En 12,7 mm och tvik 7,97 mm

ksp,

IX., Brandskott,

X. Oljetank.

X1, Magusin och tomhylsuppasm-
Inre,

XII, Oljesnmp,

XI1II. Tiickplitar fir landnings-
stiillet med hydranlisks man-
fvercylindrar,

X1V, Bkottsilker vindruta.

XV, Pansarpintta,

XVI, Knpotteringaspant,

XYII, Fiygkropp [ monoeaequekon-
struktion (spant, stringers oeh
hiirnnde skal).

e

vy

G 1I” (ALLISON V. 1710-39-F

N 53
I 2 s
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43
1
xxvn
XXV
‘ XXIX

XVINL, Stliirtinfistning.

XIX., Motvikt fiir stntisk bnlanse-
ring av hijdrodret,

XX, Stabllixator | metallkonstrok-
tlon,

XAXI1. Héjdtrimroder,

XXIi. Fens | metallkonstroktion.

XXIIL Motvikt filr statisk balan-
nering av sidorodret,

XXI1VY. Sldotrimroder,

XXV, Navigationsljus.

XXVI, Indragbart sporrhjul (kopp-
Int till wldorodret 15° utslag,
frikoppiat 8600),

XXVII. Bakre kylklaff,

XXVIIL Kylare fir kylviitaka och
ol jn,

XXIX. Landningsklaffur,

XXX. En 12,7 och tvd 1.7 mm ksp.

3R MOTOR)

XXu
5 43 /] 50
! s XXV
e A :
4 51 T
3 R
5
55
-— XXVI

BOKSTAVERNA I RITNINGEN BETECKNA:

A, B C, D E. Undre llingafiirntyv-

ning.

Infiistning av friimre och bakre

liingsfirstyvning.
F, G, Ovre liingsfirstyvning.
H. Bakre vinginfistning,

J, Mellangpant fiist vid

ntyvning.

liingsfér-

K. Huvudspant filst vid lingsfir-

styvnlng.

L. Stringerfixturer,

M. Friimre vingfixtor.

N. Undre motorfixtur,

P. Punsarplatitn bakem propellern.
Q. Friimre stabillsatorfixtur.

"

XXXIL
ningsrodret,

Btyrmeknnlsm fir skev-

XXXI1I. Trimroder,

XXXI111. Styrmekanism fir trim-
rodret.

XXXIV, Navigationsljus (liven pA
undersldan ay vingen),

XXXV, Vingapets,

XXXVI. Vinge, uppbyggd ph spryg-
lar, stringers och biirnnde skal.

R, Bakre stabliisatorfixtur, friimre
feninfiistnlng
roderaxel (49).

(48) och hijd-

XXXVIL Ammunitionsmagasin,

XXXV Landningsstrilkasture,

XXX1X, Briinsletank, slitlvtitande,
rymmande 318 llter,

XL. Friimre vinghalk,



MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

FIRMA A. E. SANDIN

Vattengatan 13

NORRKOPING
Tel. 20333 och 23133

Skisser och kostnadsférslag fritt pd begdran.

GAS, VATTEN och VARME
S P O R R O N G & C O' Leverantér till Brdvalla
KUNGSGATAN 17, STOCKHOLM. TEL. NAMNANROP “SPORRONG & CO. Jaktflottilj

Byggmistare
P. BULLER

ELEKTROAGGREGAT TYP KL-32

Generator 12-10 volt likstriim 400 w, utfér alla 513!-’.3 b)’ggmdt‘r-
EPerd Motor DKW 08 hk, £800 v/min. L. .
BHESEAIITE LRI “'hJ“.h_ DMmensloner lingd 320, bredd 250, hijd 8310 mm. En[rep[en(]r for Flygvapnct.
startanordning, automatisk
apfinuingsregloring o, fiver- Fir radlosiindare, strilkastare, batteriladdning,
belastuingsskydd, centrifu- belysning ete,

ond gt Rt Sl il AKTIEBOLAGET GUSTAF TERLING

e

Tkt OTTERHALL — GOTEBORG — TMEL. 17 (4 40. Tel.: Gotene 145, Moholm 78.

En modern industri for
precisionstillverkningar

Moderna tillverkningar krtiva stor precision. Vi frai
stilla icke bara verkiyg, utan dven seriedetaljer, sav
i ett maskinarbetat som svetsat uiférande med stors
noggrannhet. Utéver en skicklig arbetarstam pé& ver
tygsavdelningen férfoga vi sédledes Sver ett stort ant
drivna flygplansvetsare

VERKSTADSAKTIEBOLAGET

TIBO

ULWVS UNDA

TELEFON VAXEL: 256463 - 252223 . 2522




NORTH AMERICAN "MUSTANG I”

EN JAMFORELSE MED
NAGRA ENGELSKA JAKTPLAN

N:'ugra intressanta jamfdrelser kunna goras mellan de detalj-
skisser over Mustangjaktplanet som daterfinnes & sid. 18—19
samt 22 och liknande skisser som tidigare atergivits i AERO-
PLANE over engelska jaktplan,

NA P—31 Mustang konstruerades for brittiska andamal, vilket
geaomgiende kommer till synes 1 dess konstruktiva uppbyggnad.
Den har en metallkropp @ monocogquekonstruktion av konventionell
tvp med spant och stringers 1 metall, kladd med lattmetallplat
Vingen ar av vanlig tvp med kladsel av belastad plit och langs-
giaende stringers,

De mest ogonenfallande avvikelserna frin engelsk konstruk-
tonspraxis aro vingens infastningsanordningar som har utforts 1
ett stycke, motorbocken som piminner om tyska konstruktioner,
placering av vapen i motorkapan samt placeringen av kylaren pa
det ur aerodynamisk synpunkt gyvnnsammaste stallet,

I motsats till engelsk praxis har mustangvingen bvggts i en
fram- och en bakhalva vilka bultas samman och ha gemensam in-
fastning i kroppen. Engelska jaktplan i allmanhet ha vingar som
aro direkt infasta i kroppskonstruktionen medelst pinnbultar och
oron, North Americans konstruktion uppvisar stora fordelar
iiraga om styrka och forenkling, men ar troligen mindre lamp-
lig ur underhallssyapunkt i tjansten.

Ett ovanligt drag i vingen ar balkkonstruktionen. Balkarna ha
U-Sektion till skillnad fran den brittiska standartypen med liv-
plit och bommar. Har ar ater den amerikanska idéen battre ur
produktionssynpunkt men mindre lyclkad med hansyn ull praktisk

P—51 B »Mustang. med 1.520 hk Packard Rolls-Royce -Merlin
LXVIIl. (latt modifierad »Merlin LXI.). Maxhast. c:a 650 km/t.

tjanst. Spryglarna aro av standardtyp av pressad plit med latthal,
ett typiskt utforande for massproduktion,

En mangd nya idéer kommer till synes i landningsstallets ut-
formning. Bl a ar infastningen framfor huvudbalkea 1 en tvabalks-
vinge ovanligt, Pa FW 190 har huvudbalken bajts bakat till vin-
gens mitt for att bereda plats it landnimgshjulet, Me 109-yvingen ar
uppbyged kring en enda relative lingt bak belagen halk varige-
nom monteringen av landmingsstallet har icke moter svarigheter.

P—51 A -Mustang» med 1150 hk Allisonmotor.
c:a 565 km/t.

Maxhastighet

Pa Supermarine Spitfire mojliggor infallningens mekanik place
ringen av landaingsstallinfastningen omedelbart  bakom framre
balken. Pa Hawker Hurricane, som har wviabalksvinge med nat
fallbart landningsstall finnes god plats for infastningen mellan
halkarna.

Mera konstrulitiva jimfirelser

For att dtervanda till Mustang, synas de storsta fordelarna av
den allmanna uppbygganden av vinge och landningsstall vara au
det beretts mojlighet ant placera stora bransletankar i vingen trots
den tunna vingprofilen. Landstallet ar anmarknmingsvart enkelt och
effektivt med benen av modernaste konstruktion. Trots avsaknad
av styrningar i sidled har tillracklig styvhet uppnatts,

Till skillnad frin vanliga engelska vingtankar dro Mustangens
icke av metall men i likhet med dessa sjalvtatande, Vidare har pi
Mustang foraren placerats over huvudtanken, nigot som alltid
undvikes vid engelska konstruktioner som dro resultat av erfa-
renheter fran luftstrider, Har férhindrar brandskott i vingroten
att eld i tankdrna sprides till forarhytten,

Ett anmarkningsvart drag pi amerikanska jakiplan ar den rym-
liga kabinen. Den engelska standardtvpen medger mycket litet
armbiigsrum for foraren och alla roderlinor, hydrauliska och
elektriska ledningar aro oskvddade. Amerikanska jaktplan ha un-
dantagslost golv vilket pa Mustang bildas av vingen, innchillande
bransletankarna, En liten panel uppbar instrumenten och regla-
gens antal har reducerats till ett minimum. En stor huv ger fora-
ren god sikt 1 alla riktningar utom bakiat. Detta ar amerikanska
linjer, medan engelska jaktplan i allmanhet aro forsedda med li-
ten huv och ha flygkroppens sidor hogt uppdragna, vilket ar av
foga nytta da harigenom sikten férsamras utan att storre skyvdd
for beskjutning erhilles. Engelska plan ha 1 allmanhet skjutbar
huv medan Mustang ar forsedd med uppfallbar sidan. Sliden er-
bjuder stora fordelar, speciellt vid koming pA marken di fora-
ren kan sticka upp huvudet vid hehov, samt speciellt vid sonder-
slagningar.

Ett noggrant tillvaratagande av utrymme har mojliggjort att
Mustang, trots att det maste betecknas som ett litet flygplan, har
kunnat forses med en omfattande utrustning. Man sparar eng-
elskt inflyvtande 1 nosens linjer churu Allisonmotorn fordrar att
luftintaget till forgasaren placeras pd motorkipans oversida. Ny-
tagna fotos visa att detta forsvunmit pa Mustang forsedd med
Rolls-Roycemotor,

Radioutrustningen ar belagen omedelbart bakom foraren och

A—36 »Invaders, liganfallsplan och modifiering av P—51 A, med1.150 hk Allisonmotor. Maxhastighet c:a 530 km/t.

e Do
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Vingens infiastningar pa P—51 A.

XLEL Friimre kroppsfixtur,

XLIL Gaffel med s fiir spaken,

XL, Kallnfltintag.

XLIV. Kylmailel- och oljeriir
lednnde till kylaren.

XLY. Bakre kroppsfixiur,

XLYI Hydraulinka maniiver-
exlindrar fiir Inndningsstilllet,

XLYVIL Utrymme fiir lnndnings-
wtikliet,

ar lant ullganglig. Kroppen har forsetts med ett kapotterings-
spant bakom kabinen,

En av de storsta avvikelserna mellan Mustang och engelsk
praxis ar motorbockens konstruktion, Har anvandes tvd stora lad-
halkar mellan vilka motorn ar upphangd, For serietillverkning har
denna utformning stora fordelar, men det kan ifragasittas om
dess styvhet ar jamforbar med den engelska stalrorshockens.
Tyskt inflvtande kan spiras i bepansringen av spinnern, en finess
som ej kommit till anvandning pa engelska plan. Propellern om-
stalles elektriskt nll skillnad frin de engelska, som vanligen aro
hydrauliska,

Ovanlign konsirukiiousdetaljer

Bevapningsinstallationen pa Mustang ar av mera ovanligt slag.
Den tunna vingprofilen har gjort det nodvandigt att lagea kul-
sprutorna pa sidan for att undvika motstindsékande utbyggnader
pa vingen. Trots detta har planet forsetts med mycket stark be-
vapning med stora ammunitionsmagasin, allt placerat i vingen. For
narvarande stir imga uppgifter att erhalla huruvida vapnets vrid-
ning inverkat ogyimsamt pa eldhastigheten,

Placeringen av kanonerna under motorn erbjuder [ordelen att
man kan oka bevdpningen utan att gora vingen vek och uppvisar
dessutom goda inkladnadsmojligheter,

Sporrhjulet ar indragbart i kroppen, som ar forsedd med tva
klaffar for att mojliggora slatast mojliga vta di sporren ar in-
falld, Engelska flygplan ha i allmanhet fast sporre sisom varande
lattare att skota i falttjanst, De allra senaste engelska typerna ha
dock forsetts med indragbart sporrhjul ehurn utan tackplatar.
Sporrhjulet pa Mustang ar kopplat till sidoroderpedalerna och
kan ges ett utslag ay 157 at vardera sidan.

En kylarplacering i flygplannosen ar gynnsam ut aerodynamisk
synpunkt emedan man harigenom undviker att luftstrommen sto-
res av andra flygplandelar. A andra sidan stor da kylaren i hog
grad stromningen kring kroppen vilket medfor okat motstind.

Angdrift for flygplan

Stora fiordelar framfor forbrinningsmotorn

En fransk f{lyvgtekniker, M. Gabriel Voisin, har i »L'Aerophiles
tagit upp fragan om angmaskinens lamplighet som kraftkalla
i flygplan. Av hans artikel framgér att dngmaskinen besitter stora
fordelar i vissa avseenden framfor forbranningsmotorn.

Pi grund av att man vid dngdrift for att vinna god verknings-
grad tvingas anvianda hoga arbetstryck kommer en dngmotor aft
erhalla avsevart mindre dimensioner an en forbranningsmotor med
motsvarande effekt. Denna omstandighet dr av speciellt stor be-
tvdelse ur inbyggnadssynpunkt, dit harigenom en aerodynamiskt
gynnsammare motorinstallation kan utforas, Angmotorns storsta
fordel som flygmotor dir dock dess okanslighet for flyghojden.
Emedan hela arbetsprocessen utspelas inom  ett slutet system
kommer effekten att vara i det nirmaste oberoende av atmosfar-
tillstandet, vilket har sin givna betvdelse for den framtida strato-
sfarflygningen.,

Senare delen av Voisins artikel behandlar ett projekt till en
dngmotor for ettt stort trafikflygplan. Motorn utvecklar 10,000
hk vid 100—120 kg/cm? dngtryck. Anggeneratorn kan tankas ut-
ford sog vattenrérpanna med angtuberna bestaende ay 3X7 mm
stalror. Vikten av en sidan generator torde uppga till 2.000 kg
vid en maximalt uttagen dngmangd av 30.000 kg/tim. Den egent-
liga arbetsmaskinen kan lampligen uppdelas i 4 aggregat om var-
dera 2500 hk. Eu dylikt aggregat torde kunna byggas med en
vikt icke overstigande 300 kg, 1 denna siffra ar dessutom vikten
av angledningarna och regleringsanordningarna inraknad,  For
att tillvarata den forbrukade angan maste dngmotorn dessutom
forses med en kondensor, som i detta fall givetvis utfores for
luftkyining, En enkel berakning ger vid handen att vikten ayv
denna torde vara av storleksordningen 500 kg. Dessutom miste
cia 600 kg vatten medforas, varigenom angmotorns totala vikt
uppgar tll 5100 kg,

Angaggregatets bransleforbrukning kalkylerar Voisin till 1.800
kg/tim vid effekten 10000 h% under forutsittning att bransle

med samma viarmevirde som beénsin kommer ull anvandning.
Motsvarande forbrukning for forbranmingsmotorn skulle vara
2.600 kg,

Mustangs konstruktor har genom kylarens placering langt bak
istadkommit en av de aerodynamiskt renaste kylarinstallationer
man kan tanka sig. Den kombinerade kylvatske- och oljekylaren
ar forsedd med reglerbara kylluftklaffar.

Balanseringen av hojd- och sidoroder ar av vanhig konstruktion
och piminner starkt om Hawker Hurricane, Trimrodren pa skev-
rodret ar ovanliga for flvgplantypen, och likasid ar skevroderstyr-
ningens placering i rodrets ande mera ovanhg, :

Landningsklaffarna aro av slot-flaptyp, for vilka man vanligen
kan rakna med en lyvftkraftsokning av 55 % utover profilens egel
lyftkraftmaximum. Den pi engelska jaktplan vanliga klyvklaffen
ger daremot en okning med 70 %.

En intressant aerodynamisk detalj ir att vingprofilens maximala
tjocklek vid vingspetsen och storre delen av vingen ar beligen pi
2/3 av vingdjupet, PA detta forhillande beror en stor del av
Mustangs aerodynamiska effektivitet, goda stabilitet och wvand-

. barhet,

T v motorbock med infastningar pa P—51 A.

NLVIII, Gummliplnttor,

XLIX, Motorfilste med hil f6r
fiistbultar.

L. Genomghende bultar fiir in-
fiistning nv motorfilate,

L1 Motorinstallutionen utfires

T h vingspelsarrangemang pa
P—51 A.

LVIL Vingfromkant.

LVYIIL. Fridmre vingbalk (huvud=-
balk).

LIX. Skevningsroderhiingsle,

LX. Bkevningsroder.

nom en enhet, monterad dirvekt
I kroppen.
LIl Undre liingsférstyvning.
L11I, Gronbolt,
LIV, Livplat.
LY. Underbom,
LYI UOverbom,
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I Stockholm oppnades sista torsdagen i
januari en otstallning kallad Trafikmed-
lens  utveckling, som belyser sjofartens,
Jjarnviigens, bilismens, cyklismens oach fly-
gets utveckling,

Pa bilden harovan synes fr W civ-ing.
Tord Angstrom, gen-dir. Granholm, kapt,
Florman, dir. Eliasson i Svensk Flyvgtjans
samt fru Elasson beundra en modell av
DC-3.

F 3 hedrar

En gripande minneshogtid over de under
flygning ntanfor Oland den 10 dec. for-
svunna flygarna kapten Lars Gustaf Horn
och lojtmant Karl Torsten Lundberg, F 3,
agde den 24 jan, rum i Karma kyrka, som
smyckats med blommaor,

I minneshogtiden deltog de omkomnas
narmaste anhoriga, samtliga officerare och
underofficerare och allt stammanskap pa
flottiljen samt all personal pd den divi-
sion de bdda omkomna tlthort. 1 koret pa-
raderade en fanvakt med flottiljens flor-
hehangda fana,

Efter det att Chopins sorgmarsch utforts
av I 4:s musikkir under ledning av musik-
direktor Hj, Modéer hall flottiljpastor
Knutsson en betraktelse med utging fran
orden 1 Romarbrevet 8: 33—3.  Flottilj-
chefen, overste Beckhammar, holl daref-
ter ett gripande minnestal,

»Ett av vara flygplan saknas's — Hur
ofta ba vi icke hort liknande meddelanden
i krigsrapporterma i radio, fast det di i
allmanhet rort sig om betydligt stirre an-
tal, sade talaren,

Men vi ha under krigsiren blivit s& har-

i Nedan en interiorbild av Kiirna kyrka un-
der minneshogtiden.

dade, att vi i regel icke nirmare tankt oss
in i fallen. Vi ha eventuellt helt ytligt rak-
nat ut, att i de saknade flygplanen maste
sammanlagt ha funnits sd och sA minga
man och att planens varde torde ha upp-
gitt till 54 och sd minga miljoner kronor.

Men nar den dystra rapporten kom, att
ett av wira flygplan saknades, dad forst for-
stod wvi riktigt, vad det innebar ay inten-
siv oro och vantan {or personalen pa flot-
tiljen, en vantan, som dessvarre visade sig
fargives och eftertraddes av djup och
hopplos saknad. Vi forstd ocksa de anho-
rigas namnlosa fértvivlan, di familjefa-
dern icke dtervande till hemmet.

Vi sakna dem verkligt djupt, kapten
Hom och 16jtnant Lundberg. De voro tvil
plikftrogna och dugliga officerare i tjan-
sten och tva vansella kamrater utom tjan-
sten. De utgjorde en heder for sin kir
och ha lamnat ett stort tomrum efter sig,
som, det vare sagt till deras heder, blir
svart att fylla.

IDe ha icke verkat forgaves. De ha, lik-
som manga andra, sttt pd post for virt
land och i sin min bidragit till att héja
dess forsvarskraft till skydd mot vitre fa-
ror, Frin denna tjanst hava de icke Ater-
vant.

Sank fanan for vira kira saknade och
14t oss alla stiende bringa dem en valsig-
nelsens tan'e, nu da de manskligt att doma
for alltid gatr in 1 det stora okanda! Deras
minne skall alltid leva kvar hos oss i1 tack-
samhetens strilglans,

Sedan musikkiren spelat Pilgrimskoren
ur Tannhauser avslutades minneshogtiden
meid psalmen »Narmare Gud, till Digs.

K cm.

Orlkestiralt bland flygare

En flygklubb med egen orkester hor in-
te jnst till det vanliga har i landet. Men
det finns Arminstone en — Norrképings
flygklubb, Det ar ett piggt och sikerligen
uppskattat pahitt som starker samhorighe-
ten. Framfor allt gor den val klubblval-
larna till glada och trevliga tillstallningar,

Pa bilden hiarovan poserar den lilla men
naggande goda orkestern vid en Luciafest.
Lucian, frkn Jonsson, stir lingst t v,

et orkestrala inslaget bland flvgarna
visar sig dock dnnu patagligare bland flvg-
flottiljerna vars militarorkestrar nu alltmer
lata tala om sig.

For nigon tid sedan lit silunda Kungl.
Svea flygflottiljs musikkar hora sig i ra-
dio. Deras konsert blev aven for den mest
krasne militarmusikilskare en upplevelse.
Programmet var rikt och omvixlande.

Pd bilden overst t. h. ses den 20 man
starka orkestern tillsammans med sin ledare
musikdirektor E. Wicklander (sittande rakt
bakom trumman). Flottiljens trumpetfanor
som vi presenterade pd denna sida i forra
numret ses hdr i sin ratta omgivning.

Dramatiskt mile

FLYG:s nye skamttecknare Mona har i
ovanstaende teckning skildrat motet mellan
havets innevanare och luftens. Havsgudens
nuna ser inte nidig ut men de napna sjo-
jungfrurna ser mer intresserade ut. Sjaly
har Mone rubricerat teckningen: Han som
sommade i en stortdykning

Kvinnlig Nygarsinss

Pa bilden har nedan poserar en kvinnlig
amerikansk [lygare tillhdrande organisa-
tionen WASP, vilket betvder: Women's
air force service pilots.

Dessa flygare fora inte mindre an 17
olika typer av flygplan frin fabrikerna till
flyghamnarna i USA och Canada, Unifor-
men bestir av jacka, byxor och barett 1
morkbla vllegarbardin, ljushli skjorta och
svart slips.




BYGGNADSSMIDE HOPP OM LIVET. ..

o 5 . Forts. fr. sid. 14—
Ragkupongerna HUSHALLSARTIKLAR | ]

losningshandtaget hade jag plockat av sal-

ge bista utbyte vid kip SPORTART[KLAR skinnsvanten och stuvat ned den i botten pa
sittrummet, dar jag senare kunde (4 tag 1

av den. Efter en hasug kontroll av fall-

. S . * skarmsremmarna lossade jag fastbindnings-

S E D W A L L S Stor sortering —-gdf ett besik anordningen och tog ett stadigt tag 1 hand-

tagen i overvingen. Med hansyn till att man
i allmanhet behovde skohorn for att kom-

m_;uka och hdrda rdgbrﬁd. Pettersson & Rydb ﬁck ma ned 1 forarsitsen, gick det forvanans-
K ) vart latt att komma loss,

SODERHAMN JARN- & MASKINAFFAR Sa snart flygplanet fick skita sig sjalvt,

stallde det sig pa nosen, och det fordrades

Telefon 22 21. SODERKAMN en kraftanstrangning for att pressa sig upp

Rt. 2582 Rt. 2882 mot luftstrommen, som motte ovanfor

vindrutan, Sen var det ett ogoublics verk
att klanga upp pa sargen, en kraftig av-
spark snett utat for att gi fn fran stabi-
lisatorn, som susade forbi pd nagon deci-
meters avstand, och sedan blev det plots-
ligt alldeles tyst. Det kiandes skant att ha
kommit loss ur vraket och slippa hotet fran

‘ -
F f 5 Ed b '/ den dinglande motorkipan.
N Or er / Efter ett par sckunder hade kropper

vant i luften, och jag f{oll nu med huvu-
— reservdelar, tillbehér, olja, kol och ved — det nedat, Det kandes dack inte som om
man foll. Smarare hade man en behagliy
kansla av att svava fritt | luften. Ett kraf-
BIL- och GENGASSERVICE bigt ryck lossade utlosningshandtaget med
vidhdngande laswire, Under ett evighets-
lingt ogonblick hande ingenting, och jag
A.-B. SODERHAMNS BILAFFAR I“-C: en _isanrle k’ii‘rlrsl.al av att _»Jciinpm inte
ade fungerat, Plotshgt kom en hafug at-
- stramning, som pressade andan ur brostet
SODERHAMN Tel. 2061 - 2320 " kroppen L1“35.1;;(1&*-’ Ium: 1 lodrdt stillning, ocl
over mig sig jag den utvecklade fallskir-
men som en stor vit krysantemum mol
den bld varhimlen.

Man hade nu en kansla av att sta full-

5 e o - komligt stilla 1 luften. Ett par obetydligs
Na r d e t Y (1 l l e r pendlingar  kunde snabbt stoppas genom
’ é U U dragning i linorna pa den motsatta sidan

= Allting var tyst och stilla, och under mig
; sig jag min redlésa maskin storta mo!
moderna ny by gena der. marken, Ett stort dammoln visade, var der
1 tog mark, och en stund senare nadde mig
- gt ) % Fagtes = - braket f(rin kollisionen mot marken. [e!
“l‘ht 1 g ll e t” re p ara t ionelx var nu pi tiden att borja studera den plats
dar jag sjalv skulle ta mark. Hojden va
nu endast mellan 100—200 m. Jag dre
LYraftigt i den harda vinden och det mark:

ERLAND FORE LL | . e e ok den obe

hagliga upptackten, att det gick en krafiled-

eller ombygegnader konsultera

Byggmﬁalm‘e mng rakt 1 la om mig och att den, savit
) man kunde bedoma, befann sig precis p
Baggargatan 13 A, SUDERHAMN. Telefon 27 83. dea plats dir jag borde ta mark.

Enda mdjligheten var att dra i birlinor
na paA ena sidan, sa att skirmen stallde sig
pa kant, fallhastigheten okades och avdrif
ten minskades. Jorden kom nu rusande

(X} L ] L p was s
S d h B A B emot mig. Jag kunde urskilja de grom:

0 er amns ryggerl o1 ® strana i den ragiker jag hade under mig
En hastig berikning gav vid handen, at
jag antagligen skulle klara kraftledningen
: | sia jag slappte upp skarmen igen for at
Tlllverknmgar av farten skulle hinna bromsas upp. Ogon
blicket darefter tumlade jag runt pa mar
ken, medan skarmen sakta dalade ner et

VATTEN OCH LASKE DRYCKER par meter hitom kraftledningen. Den skrot

hog, som for nagra sekunder sedan vari

ett fivgplan, lAg hundra meter langre bort
MALTDRY CKER. KLASS I. KLASS Il Den storsta hela biten var den atersta
ende propellerhalvan, som nu utgor mit
enda minne av evenemangel, fransett et

Telefoner SODERHAMN 2020 och 20128 gammalt benbrott, som visat sig mycke

anvandbart att spa vader med,
(Forts, i folf. nr.)
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T"KIPPEN FAR...
fr. sid. 10.

Farts.

kontroll vi har i Sverige med en kontrol-
lant pia var sjunde arbetare. Men i stallet
flyger man i Sverige tills planet faller sén-
der, medan materielen vid de tyska klub-
barna kontrolleras varje dag.

— Ja, infaller verkstadskontrollanten
Ernest Collins, vad ar det [or mening att
ha 100 procent kontroll pA det ena stallet
och 1 procent pa det andra, d v s i fabri-
ken resp klubbarna?

Det dar sista {2 flygklubbarna svara pd
sjalva! Och ing. Kipps uttalande far tills-
vidare utgora svar ph fragan varfor segel-
planen blivit for dyra, vilket de utan tvi-
ver dro, Nigot maste goras, snart och
grundligt.  Det ar ju nigot ruttet i det
landet Sverige nar ett ensitsigt ovnings-
segelplan av tra (Baby 8400 kr) kostar
lika mycket som ett tvisitsigt sportplan av
stalrorskonstruktion med 40 hk motor
{Cub Sport). Och ett glidplan typ SG—38
kostar inte mycket mindre. Segelflygets
skarpaste hjarnor maste slid sig samman
och kalkylera... med sunda och Jogiska
forntsatiningar,

T ovrigt kan frin segelflygets »Pekings-
front meddelas att AB Flygplans arbetar-
stam forvarvat allt storre skicklighet och
vana samt att man darfor kunnat oka till-
verkningstakten betydligt. Det tjugofjarde
exemplaret av den till 33 plan uppgiende
Kranich-serien lamnar fabriken vilken dag
som helst. Medarbetaren fragade ing, Kipp
om den nya typen Grunau Baby 3 med
framkropp av stilror och bakkropp av
skalkonstruktion, som kapten Ahblom for-
utspar i sin senaste Arsrapport, men saken
tycks vara for hemlig t o m for fackpres-
sen. | stallet anmonserar han en Baby med
sarskilda finesder, sisom huv, nya pedaler
(som phverkas med tArna — bravo!) och
spaltskevningsroder. En sadan Baby jamte
¢en Kranich frin NFK torde komma att
delta i tdvlingarna i sommar, »Kippen»
hoppas ocksa kunna sinda 1B-aringar frin
Norrkopings flygklubb som fdrare 1ill
tavlingarna ! Pro Mille.

KRIGET I LUFTEN

Forts. fr, sid. 15.

kontinuerligt flvgplatser och jarnvagar i
mellersta och norra ltalien. 29/1 gjordes
en kombinerad bomb- och jaktstott mot
nordostra Italien, dar flygforband, som vo-
ro under samling, fororsakades forluster.
Andra mal pa djupet voro flygplanfabriker
i Jugoslavien och Toulons hamn, dar slag-
wkcppel IDunkerque bombtraffades.

I Fjarran Cstern visade amerikanarna
sin of fensivkralt genom ett landstignings-
foretag mot syddstra delen av Marshall-
darna, som inleddes den 30/1. Efter nagra
dagar hade den viktiga Kwajaleinatollen
med ett bra [lygfalt pA on Roi tagits. Den-
na operation kom icke alldeles ovintat ef-
tersom tungt hombflye alltsedan besattan-
det av Gilbertoarna i november bearbetat
de japanska flyg- och [lotthaserna i Mar-
shallerna. De flygstyrkor, som nu deltogo 1
operationen vorp 7:¢ flygkiren (general
Hale) pi Gilbertoarna (tidigare pa Hawa-
j1), landbaserat marinflvg samt ett starkt
hangarfartygsflyg, allt samlat under amiral
Hoover, chef for flottans flvg 1 Stilla ha-
vel. H,\].,- och flotthombardemangen mot

T KAk

ANSLUTNA KLUBBA

2

1943 ars Vintertivling I
modellflygning.

Vingarna anordnar ph KSAK:® uppdrag
1044 firs \lmprﬂi\'llnw 1 modellifiygning, siin-
dagen den 27 febroarl pd Skarpniicksfilter
Stockholm. Tiiviingen birjar 1-10. peh
omfattar segelmodeller och gummimotormo-
deller | samtliga 0 klasser, Fiir tiivlingen giil-
ler KSAK 8 tiiviingsbeatiimmelser,

KSAK:» anslntng klubbar inbjudar  hifr-
med  till deltagande, oavsett om  klubbens
medlemmar  enllgt e nya besatiimmelserna
fiir mopdellflygverksamheten vonnit reglstre-
ring eller leke. Anmillan sker pd av KSAK
fantutiillt startkort och skall vara Vingarna
tillhandn senast den 14 febroarl,

Vid anmiilan Insiindes en anmillningsavgift
av 30 Gre per anmilld modell. Samtliga fir-
siindelser anglende tliviingen ndresseras:
Fubrikiir T. Stark, LIlsjnilsviigen 158, Ulv-
sunda, I anmillan skall uppgivas huarovida
deltngarna Onska Inkvartering under Stoek-
holmayistelsen.

Niirmare uppgifter | anglutning 1111 Vinter-
tiiviingen kommer att tilistiillas klubben ge-
nom Viegarnag fiirsorg, som enllgt avtal sva-
rar fiir alln arrangemang | samband med tijv-
lingen,

Modellfiygkonferens.

1 apslutning till 1943 Ars Viontertilvling 1
modellflygning anordnar KSAK en modell-
flygkonferens | Stockholm, lWrdagen den 20
och sdudagen den 27 febroarl, med hirjan
den 26 k1 14.00,

Till KSAK apglutna klubbar med modell-
flygverksamhet ha inbjodits deltaga, Pir del-
tagare | kKonferensen fordras fiirhandsanmii-
lan, vilket limpligen sker genom [fyllande av
bifogade cirkaliir,

Vid konferensen komma de anslutna flyg-
Elubbarna att Informeras om den nya modell-
flygorganisationens innehird, \urji‘mltl- aktu-

elln modellflygproblem nlirmare komma att
diskuterns,
G. H. Dérantx
1:¢ Inatruktbr fir modellflygzet
strandfdrsvaret fdore landstigningen voro
de kraftigaste hittills i Stilla havet. Man

hade tydligen tagit varning av den forlust-
bringande aktionen mot Tarawa i Gilbert-
oarna. Markvirdigt nog var det japanska
motstindet bade i1 luften och till sjoss
svagt. Det ar tydligt att de japanska upp-
gifterna om amerikanska flottans katastro-
fala forluster i november voro starkt over-
drivna, eljest skulle operationen icke varit
maojlig. Japanernas vanligtvis starka torped-
och storthombflyg kom denna ging till
ringa insats, mihanda beroende pi att tva
manaders bashekimpning gjort verkan el-
ler ocksd pd att paraplyet frin hangarfar-
tvgens jaktplan var betryggande.

Liangre 1 sydvast pagick det vanliga ton-
nagekriget och notmingskriget i luften. De
allierade nppgivo i regel 20 forstorda fi-
entliga plan om dagen 6ver New Britain
och Nya Guinea.

I Asien har averbefalhavaren Lord Louis
Maountbatten samlat allt flyg under en chef,
den brittiske Air Chief Marshal Pierse. 1
styrkorna mga saval brittiska forband som
tva amerikanska flygkarer, nr 10 i Durma
och nr 14 i Kina, Den sistnamnda noterade
framgangsrik tonnagebekampning i trakten
av Formosa, Biade har och i sydvastra
Stilla havet spelar flvgvapnet en mycket
stor roll 1 kampen mot japanernas Akil-
leshal — tonnaget. 7(2 1944

Studera
flygteknik
pd Er fritid!

Rusta Er nua for
freden!

NKl-skolune flygteknlaka korre-
spondensgkurser flro npplagda  £or
shivill milltiir- som civiiflyg. NI kan
viiljn antlngen en stor teoretisk ut-
bilduingekura ti flygingenfir eller
lisn nigon speclalkurs, exempelvis
meteorologl, nerodynmmik, luftnavi-
gation eller flygningens grunder,
Fior den, som tinker tagan certifi-
knt eller vill wika anstillning vid
flygvapuet, dessn  kurser en
ldealisk  forberedelse ] flygut-
bilidning., De fordra ings amdra
fiirknnukaper fin folkskolans, men

fira

har Ni real- eller studenteXamen
kunna vissa  fimnen  bortviiljas.
®

Fyll | kupongen hifrnedan och siind
den till NKl-skolan, NI fir dd utan
kostond den  160-xidign handboleen
»Telniskn studlers och NKI-skolnns
tidskrift =P4 Fritlds grotis ettt ar,

e e

|
| Till NKI-skolan, $>5ceio !

I var g wiingd mig  kKoptnadsfritt BEder

I handbok sTekniska studiers, Joag finskar |
| fiven tldskrifrten »I'3 Fritlds gratis under

| ert Ar I
1 |
T A N o e s T ; I
] |
[SBRRA: et I
[ ; '
I vostadr. .oooonnn Flyg 4 !
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SEGELFLYGETS TEKNIK 5

Av fdnrik Bengt R. Olow

UTBILDNING

L 3

Aunu en losning att eliminera de 1 FLYG

nr 3 berorda riskerna vid A-skolning ar
att anskaffa ett speciellt tvasitsigt glidflyg-
plan, Detta forefaller dock oekonomiskt
med tanke pd de begrinsade anvandnings-
mojligheter ett dylikt flvgplan skulle ha
och det storre behovet av ett tvasitsigt
flvgplan under den senare delen av ut-
bildningen.

Sedan eleverna val lirt sig hantera hojd-
rodret piA ratta sattet bjuder den fortsatta
i‘\--akulningen inte pA nagra storre svirig-
1eter,

B-skelning

enna uthildning sker limpligen till en

borjan med bilstart. Under senare de-
Jen av uthildningen ar vinschstart att fore-
dra dels med tanke pd effektiviteten, dels
med hansyn till bogserbilens livslangd. Vid
skolmng med vinsch ar det av vikt att
samtliga medlemmar i flyggruppen pa prie-
ken veta vad de skola gora och att de go-
ra det av sig sjalva utan sarskild tillsagel-
se av instruktoren, dtminstone efter 1—2
flygpass, Detta ar ej sd svirt att dstadkom-
ma, di det ligger i elevernas eget intresse
att flygningarna gd s& snabbt och frik-
tionsfritt som mojligt, ty desto flera star-
ter blir det for var och en under ett flyg-
pass,

Men — och det ar ett viktigt men —
denna effektivisering av utbildningen far ej
ske pi sa sitt att det hetsas, Sarskilt gil-
ler detta den elev som stdr i tur ant flyga.
Denne hor vara avkopplad frin hiamtning
av wire och flygplan. Han miste ha till-
falle att i lugn och ro an en ging tinka
igenom den flygning som skall utforas.

Inom markorganisationen har varje in-
struktor mojlighet att utarbeta och si smi-
ningom finslipa sina egna metoder, Jag kan
torsakra att en lyvckad suppfinning» pa det-
ta omrade skanker sin uppliovsman nastan
lika stor tillfredsstallelse som om han %om-
mit underfund med hur en »problemelevs

skall tas. Men — det kan inte understrykas
nog ofta — ingen hets! >

Om nagon td forflutit sedan en elev av-
lagt sitt A-diplom bér B-skolningen borja
med en kortare repetition av tidigare vun-
na' fardigheter och forst darefter pabor-
jas de egentliga B-Bvningarna.

Med den ringa luftvana som en f d
A-eley besitter har han efter en tids uppe-
hall fullt sjia med en normal A-flvgaing
och inte si mycket tid och uppmarksamhet

BAIINIE

Uppliggning av en s k B-flygning. Be-
démning for landningen sker pa baslinjen.

till overs att han med behillning kan go-
ra sin forsta svang,

Efter de forsta svangarna med 45° kurs-
andring och zig-zag-sviangarna kommer en-
ligt utbildningsplanen en ovning som miste
betraktas som ganska riskabel, namligen
180°-svang med landning i motvind. Den-
na mandver kan, utford aven pa ganskh
stora falt, forskaffa den stackars in-
struktoren minga graa harstran och kval-
fylida stunder. Vinden kan friska i strax
efter starten, eleven kan stiga nigra me-
ter hogre an instruktéren tankt sig — allt
detta faktorer som obevekligt bidra till att
ekipaget i medvid kommer allt niarmare
faltets lagrans, ibland kanske' alltfor nara.
Enda medlet att undvika sadana nervpi-
frestande situationer ar att slopa Gvningen
och i stallet gora tvA 180°-svangar med
landning 1 motvind, vilket visat sig ga all-
deles utmarkt.

I samband med dessa oGvningar ar det
lampligt att overgd frin bil- till vinsch-
start, da ju flygplanet kommer att landa
nara startplatsen, Vinschstarten dr en ny
erfarenhet for eleverna och det ar bast att

S4 hiir fA elever inte flyga med glidplan.
Det &r tva instruktorer pi Alleberg som
flyga i =rote- med var sin SG—38.

lita dem gora en start med urkoppling pé
lagre hojd (40—350 m) innan de fa hog-
starta.

Har ar det skil att pipeka en sak som|
det syndas mycket emot. Vid vinschstart
ser man ofta féraren ta spaken i magen i
samband med lattningen — ibland innan —
for att direfter omedelbart stiga i mye-
ket brant vinkel nara marken.. Denna man-
over dr pi inget vis en exponent for fora-
rens skicklighet och djarvhet — jag gir sil
lingt att jag vigar pasth att dumdristighet
ar ett mycket milt omdéme, Tva saker kun-
na intriffa, For det forsta, brottstyekert kan
ga av eller vinschen fi motorstopp omedel-
bart efter starten. Flygplanet i brant stig-
ning med lag fart med vikning och have-
ri som resultat. For det andra (ej tillamp-
ligt pa glidflygplan): vid wvinschstart med
stort hojdroderutslag slir stjdrten i mar-
ken efter lattningen. [ allvarligaste fall kan
man sla av stjirten med pafoljd att segel-
flvgplanet blir en flygande vinge, dock
utan densammas stabilitetsegenskaper. Re-
sultatet med 100-procentig sakerhet ha-
veri,

5S4 har skall vinschstarten gi till: Spa-
ken en aning tillbakaférd. Efter lattningen
svag stigning, Forst pi 10—15 m hojd bor-
jar man ta spaken mer och mer bakat for
att darigenom astadkomma full stigning.

Under de forsta 2X180°-sviangarna
skall eleven vara helt avkopplad fran be-
domning. Forsoker man lara honom tvi sa-
ker pd en ging lar han sig ingenting. In-
struktoren gor forsta starten och anger den
punkt vid wvilken sista svingen skall pa-
borjas. Nar svangarma borja gi skapligt ar
tiden inne for bedomningsovningar 2X90° )
Dessa laggas upp enl. figuren hir bredvid,

Har skall instruktoren jarnhart hilla pi
att bedomningen verkligen sker efter flvg-
ning pa baslinjen, Det ar genom att andral
pa  baslinjens forhillande ¢l landnings-
market som eleven bringar flygplanet i
sadant lage att landning sker vid market
efter sista insvangningen (mojligheten att
korrigera ir som bekant mycket begrinsad
hos glidflygplan). En landning pi market ef-
ter en 180°-svang eller nagot liknande ar
inte bedomning — det ar tur. Vidare bor
man inte tolerera sidana »pricklandningars
som sker frin tryckning med minga kilo-
meter i timmen. Om eleverna veta att in-
struktoren ej godkanner dylika bedémnin-
gar som proyv for B-diplom ligga de ner
betydligt mera intresse pa att verkligen la-
ra sig konsten, vilken liksom alla andra
konster inte ar si svir sedan man val
kommit underfund med den.

Ganska vanligt under senare delen av
skolningen ar att eleverna gora svingarna
brantare an att de beharska dem. Den van-
ligaste orsaken hartill ar troligen att de
hort instruktoren kritisera en kamrat som
haft for liten lutning i svangen och si i
sin tur skola visa att har ar en som kan |
Det  blir naturligtvis slut pd ofoget si
snart de firt veta att det ar lika felaktigt
att ha for stor lutning men en tillsagels
frin borjan kan bespara instruktoren de
tamligen ruskiga anblicken av ett mellan
ting mellan halvroll och hjulning vid sist
insvangningen fore landning,

B-skolningen, ratt skétt, erbjuder ing
storre riskmoment. Dessa intrada forst vic
overgingen fran glidflygplan till Gvnings
segelplan under den s k C-skolningen, s
behandlas i nasta nummer av FLYG.

(Artikelserien fortsitter.)




Vil 4

Herisoatalhastighet lm/t
1% 180

gor en jamforelse:

WEIHE -

Dt tre tvper av hogvardiga sexelflvg-
plan som torde vara mest omdiskute-
rade mom svenska segelflygkretsar for
narvarande aro Weihe, Fi-1 och Moswey
[11. De bada forstnamnda byggas som be-
kant av ADB Flygindustri 1 Halmstad, det
sistnamnda av Moswey-Segelflngzeugwerke
i Horgen, Schweiz,

Ett studium av ovanstiende polarkurvor
och sifferuppgifter ger vid handen att
Moswey L1 i intet avseende ar Weihe eller
Fi-1 underlagsen,

Polarkurvorna for Weihe och Moswey
Il  6verensstamma nastan  helt.  Lagsta
sjunkhastighet dr for bada ungefiar 0,04
m/sek.

Overensstammelse ifraga om basta glid-
talet foreligger ocksi. Det ulgor ungefar
1:29 och basta glidhastighet ar drygt 70
km/t.

Tyvarr stracker sig den offentliggjorda
kurvan av Moswey 111 inte till hogre has-
tighet an 115 km/t, varfor nigon jamfiorel-
se med Weihe av prestanda vid »striack-
flyghastigheters inte kan erhillas.

Att ett segelflyvgplan med 14 m spann-
vidd skulle kunna mata sig med ett flyg-
plan med 18 m spannvidd, i synnerhet om
detta ir ett si fornamligt flygplan som
Weihe, ar ju nigot av en sensation. [ir-

0 LS T !g_‘_lﬁl_ “'T 1R
1.4 —
"-“‘-
e \\
: <
: N v Hastighetspol
Chefsinstruktoren lir ¥ R upps

gjord efters k flug-
na viirden. T, h. en
ny bild av Fi-1.

KFi-1 — MOSWEY 111

Weihe Fi-1 Moswey 111
Spannvidd 18 4 14 m
Langid 8 6,4 6 m
Tomvikt 240 165 138 kg
Flyvgvikt 335 250 233 kg
Vinghelastning 18,4 17,3 18,8 kg/m?

for torde man ocksa ha ratt art fraga sig
om den publicerade polarkurvan  for
Moswey I11 verkligen ar baserad pa flugna
och icke pi enbart beraknade varden,

Fi-1, wvilken ar av samma storleksklass
som Moswey [Il, kommer med ledning av
polarkurvorna att trots sin goda aerody-
namiska utformning placeras en klass un-
der denna.

Harvid ar emellertid att marka att Fi-1:s
polarkurva  verkligen representerar  de
flugna wvirdena samt att prestanda lara
komma att forbattras avsevart genom in-
forande av en ny houv.

Bide Fi-1 och Moswey aro konstflyg-
dugliga. Fi-1:s epastiende vandbarhetar ju
kind och lar vil knappast kunna overtraf-
fas av Moswey,

| friga om konstruktion har Fi-1 den
stora fordelen framfaor Weihe och Moswey
11 att framkroppen ar utford i stalrors-
konstruktion, vilket ju kommer att avse-
vart underlitta och forbilliga reparation.
Erfarenhefen har ju visal, att reparatio-
ner av trakonstruerade flvgplankroppar
blivit mycket dvrbara aven om skadomna
forefallit obetydliga,

Fi-1 blir harigenom tyngre an Moswey,
men da Fi-1 1 gengald ar utrustad med
centrallijul under kroppen torde bida vara
bekviama att handskas med pia marken,
Weihen ar med sin relativt hoga vikt och
sin stora spannvidd besvirligare 1 det av-
seendet och vagrransporter av Weihen tor-
de med vara terrangforhallanden komma
att villa en del svarigheter.

Moswey 11 far med ledning av de sif-
fermassiga uppgifter som finpas tillging-
liga anses vara ett synnerligen fornamligt
segelflvgplan,  Utprovoingen inom  landet
fAr utvisa i vad min det uppiviler de hogt
spanda forvantingarna, om dess flyg-
egenskaper och dess sfalthhassighets aro
sadana att flygplanet ar vart att inforlivas
med den svenska segelplanparken.

1. G. Karlsson,

15 i-1 1 firsta serien

Vid AB Flygindustri 1 Halmstad har den
forsta Fi-l1-serien pd 15 flvgplan lagts upp.
Det forsta planet | denna serie berdaknas
vara klart i mars och sedan kommer an-
tagligen ett plan 1 veckan, sager ing. Abe-
hn pa FLYG:s forfrigan. Nigra Fi-1
torde sakert komma att vara med i den
fria klassen vid tavlingarna pa Alleberg i
sommar. | ovrigt berittar ing. Abelin bl a
att ghdtalet pd Fi-1 viantas gd upp en
aning,

Hela Weihe-serien pi 24 flygplan ar
klar och levererad. Den sista Weihen, som
skulle levereras pd nyvirsdagen, provilogs
dan fore dopparedan och var siledes ute
i god tid

Nir FLYG fragar om del snart skall

byggas nidgon motorseglare svarar ing.
Abelin att man tillsvidare hiller pa att

samla ihop onskemal — forsta etappen
Forsta villkoret ar att planet skall kunna
starta sjalv frin marken. Det skulle nar-
mast galla en tvisitsig typ med 30—30 hk
motor och hjulstall (2 eller~3 e} bestamt
an). Nar planet flygs med en person blir
dess prestanda likadana som pa ett dvnings-
segelplan och med tvd man — ja, atmin-
stone snabbare dan en Cub pd grund av
bittre aerodynamisk utformning, siger ing.
Abelin il slut.

Moswe y I IS W/eihe
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FLYG hedrar for viirdelulll siod

Skeppsredare Helge Johnsson, Hoganis.
Norma Restaurant, Hiirnosand.
Flygintresserad, Linkoping.

Stiill promenaden eller cykelfirden
till

Storsjihadens
Sommarrestaurant

och njut av en hiirlig omgivning

och goda bakverk.

SIGGE ANDERRSON, STORSJOBADEN
SANDARNE. : Tel. 62 51.

A.-B. ERIKSSON & STARRS
MEL. VERKNTAD

ULVSUNDA - Tel. 256133, 259466

*

Leverantér till Flygvapnet av vinsch-

aggregat fér start av segelflygplan

Familfend

HOBBY-KATALOD

SEGELFLYG - SPANI-
och REPLINAMODELLER
RADIO - BATAR - KEMI
sty - Jlirnvicar
IEROIT
*1000°" fritidsuppslag frdn

HOBBYCIRKLARNA

insénd 55 &re och katalogen exp. omg.

HOBBYCIRKLARNA, Box 1067, Sthim 16

KExpediern mot bplirslutoe 535 dre 1 ex.
av Famlljens Hobby-Katalog.

PRI b st oli Wa W W R S il
IOIVNR | o i ot fwsi e e Wit A
BT s o B s i o L e Flyg 4

Varfor just

Nagra funderingar
protokoll av YN

sRegler och bestimmelser fir tivliingar,

rekord oclhh milrken | modellflygning: fin-
neg filjande passos, som Gtmiongtone nfigon
ghng Dblivie il eétt tvistefrd mellan modell-
flygarnn och en kiilla till besvikelse fiir ming-
en feamgingsrik rekordflygare:

» ... Fir varje fMygning riknas  moaximalt
i min, onveett om modellen flyger liingre tid.
Tidingningen wkall dock ej avbrytas vid @
min winn foritgd s linge som mbjligt»

Alla vet varfir denna bestimmelse kommit
till och vad syfte den skall tjina; niimligen
att fiorbindra ate 8 k tuppflygningars be-
linas alltfor higt, Och det fir absolut mueed
erfarenheternn Overcnsstiimmande att en si-
dan  bestimmelse migte flowas, ty annars
skulle siikert de verkligt goda flygarna min-
gn glnger M se slg bandikappade avy mindre
goda formidgor., som plitsllgr i en gratis-
thans av vilder och vind, Attt endast riiknn
hiistn flygningen av tre dfir allsd heller lote
riktigt riittvist, ehuru glvetvig det enklaste.

Men man frigar slg ocksid: varfiir Just 6
wilouter ¥ Varfiir Inte likn glirng 5 eller 10,
eller 1, 18 eller 607

Fiirmodllgen har det
minuterna ansetts som den tid, vilken Ingen
modell, hur bra konstruerad. hur bra trim-
wmad och har bra flogen den fin fir, kommer
iver, utan biiilp av gunatiga viiderleksfiirhdl-
landen, som kan forfindras frin minut till
minut.

(i man emellertid ser pd protokoellen frin
separe tiders modellflygtiivliingar och  dess-
utom har en smula kiinpedom om bhur det §
allmiinhet gir til] bland utbvarng av den fdla
modellflygsporten, st miste man biirjn fun-
dera, om den diir G-minutersregeln verkligen
iir s villfunnen,

Fir det firsta, sd bircjar tiderna allt mer
och mer visn tendenser att dverskrida wex
onuter, dtmilnstone vid de tivlingar diie ell
ten samlax, Fiir det andra har man inte kun-
nat undgd att miirka, att modellflygarna med
verkligt allvar forsikt att fd slnn modeller
att sjuuka till marken efter de stipolerade
minuterna, vilket inte precis bidrar (1 att
skapa rekordtider och samtidigt miste verka
hindrande pdi en sund konstroktionsutveck-
Hog, Det tiilnar | allmitnhet ionte 2 mycket
till att bygga modeller, niir | alla fall maxi-
mitiden § minuter blir utslagsgivande. VI har
Ju bland annat sett de verklige genfaln Iis-
ningarna, som exempelvis Arne  Blomgren,
Rune Andersgon-» Bananens m fl kommit med,
da det gilllt att i modellerna att komma
ner efter en viga thd, Jag menar de lustiga
fullskiirmshistorierna med luftpumpsutlibsnin.
garna.

Och fir det tredje; om det nu verkligen fir-
hialler slg sd, att man | vissa fall kan giifta
griingen vid 6 minuter gom det maximala, s
mistéd Ju under alla forhillanden det hela bl
en smula — nej, viisentlligt — oriittvist, om
man no med bestimmelsen vill ha fram ett
medel, som frilmjar jiimona och goda resultat
och | vies min minusbelnntar de flygare, som
enan gingen gir en hejdundrande WMngflyg-
ning och i nista flygning nijer slg med ndgra
fi sekunder. Oriittvisan ligger uppenbarll-
gen b oatt vad som iir stupps ena giugen inte
st alldeles glikert behiiver vara det den andra,
Viidret fir som bekant ritt opfAlitligt.

Diirfiir torde det kunna dlskuteras, om man
inte i stilllet fir den fasta maximitidsgrinsen
infirde en rérllg sddan.

varlt s, att de \ex

_MOREAL

G minuter?

kring ett modellflyg-

GVE NORRVI

Iheg finns flera metoder, som skulle kunpa
tiliimpas fir detta fdindamidl, Jag har niir-
mare granskal det senaste SM-protokollet och
pii detta praktisernt nidgra olika system fior
erhiillande av en siden rirlig maximigriins.
Efter moget dverviigamde och flitlgt riitknan-
de och kalkylerande har Jag stannat vid tre
system, men for att £ en god jJiimfiirelse
med amdra metoder att skreiva protokoll, har
jug diven taglt med dels det pnvarnnde siittet
(med G-minutersregeln) och dels eoff annoal
tiinkbart siltt, niimllgewr att man helt nteslu-
ter varje maximibestimmelse och Wter den
summanlngdn  sluttiden vara otslagsgivande.
Samtliga dessa fem metoder eller system die
niimligen tiinkbara, och det blir siikert inte
svilrt att £l fram firesprikare fir dem alln.
Det fir dock inte meningen att hile propagera
for det enn eller det andra dvetemet, Resone-
_manget hilr gie endast ut pd att (3 fram
ea analys, pd vilken man sedan kan bygga
en eventuell diskussion, vilken sedan | osin
tur kan ha en findreing il filjd,

Jag kallar | fortsiittniogen de olika proto-

kollfiiringsmetoderna for system 1, 11, 111,
IV och V.
Syntem 1

Det nuvarande med en maximibegriins-

ning av 6 minuter,

Ny stem 11

Den bilgta spmmanlagda thlen av  tre
fiypningar tages (L uigdngspunkt fGr bhe-
riikningen av den faktor, som skall giilla
fiir den Hivling och den klass det giiller.
Beriikningen tllgir sdlundan:

Exempel: A bar filjande flygtider:

0 wek 4 M ogek 4 M o sek = 180 sek,
vilketr otgir den bilsta sommanlagda tiden
i heln tiviingen, Totnlsnmman delas med
3, och kvoten — § dletig fall 60 — blir
den faktor som gilller 1 tiivlingen, A fAr

sitledes  filjande  thdsberiikning 1 proto-
kollet: ()a0 4+ ()60 4+ 30 = 160 aek.
Den maximitid, som giiller fiir tiiviingen

denna glug | denna klass blle alltsd 60
miek.
Formeln file system [T bllr:

Hiinta sn thden

= maxtidsfakiorn

Mystem 111

Biista. tld fir var)e tivinnde = hiigsta
summanlagida viirdet av de biada ljlgrr‘;

Exempoel:

A har thderna; 30 4+ 15 4 120 gek. Det
sammanlugds vilvdet av de bdda minsta
tiderna bilr 30 4+ 15 = 45 sek, I'rotokollet
fir A fir f6ljande untseende:

30 4 15 4 (1200 48 = 0 ek,

B har kanske tiderna: 40 + 35 + 05
sek. | detta fall fir viirdet av de bidae
liigre siffrorna higre An siffran fir den
biista tiden, och faktorn kommer siledes
lcke till anviindning, varfiir B:s protokoll
filr utgeendet :

40 4 35 4 50 = 130 sek,



miste tilliimpas, fiven nilr nuvarande system

ya kh‘ppbllder—‘\ "";32':":7; th en Overbllek Bver hur:de olika

syutemen verkar, har jag roat milg med att
Som, lHaerns kan se Hingst ned pi applicern dem ett efter eft pad det wsennste
SM-protokollet och kommit il gunska miirk-
lign resultat. 84 hile wer exempelvis klnss 81
ut (endast de 10 bilstn medtagnn), Se tabell
nederst t v

dennu sidn Inledes 1 detia nummer av
FLYtG en ny sorts klippbildserie, zom
reil Boppas skall rina linou stiiree in-

tresse fin den gamla. .
Den nys typen av klippbilder, som I kolumn T dterfinnes placeringssiffrorna

titmtats tr FLIGHT, W mers: gleande enllgt oo anviindp  systemet, | kolumn 11
in den Tiren och knnske speclellt for 1‘|Ivr.filmna placeringssiffrornon enligt system 11
Infibevakarnn  torde  silhuoertsystemet .,”Ilr finna "..I alltsd, “”, ,I." m.l."“k“ krafths
varn att foradrn, Folografier ph flyg- r“rﬂkj.l."nmg figer Tum. THL (5Id_sv siga
plinen publiceras di och did pd annen tvd forsta mycket \'m..kr“ flygningar blir Skall- det bil 4 minuter eller mern och | wi
plats | thilskriften, Akesgron .[l|-||, gom  bhestlimmer I_'n'kl!nrll. BT tull forgiives?

bllr =il hig somy 430.2 sek, dvs fver 7 minu
) ter, 2:an Pettersson behiller sin plats. Lars-
won som  hade 3 platz 1 det ursproogligs
protokollet degraderas il Sie plats, och Tve-
Nystem 1V wkog kommer | stilllet app pi 3:e, Detta till

frivn 3:e till 2:0, och 1:an Jansson degrnideras
til 3:n.
T kluss M 1 Inverkar icke de

n nya (mktorn

, filjd av den senares goda n;-,:.,,l.ng i trodje pi placeringen, Landegren (1:m) bestinmer

Ssommuanlagda tlden fir varje tiviande perioden. Huaralilsson  passernr ocksd Larsson faktorn, som blir 2005 sek. Xven | klass M2
dividerny med 3, kvoten nnviindes som in- tack vare sln vackra andren flygning. Llir resultatetr offrcindeat. Paktorn, som  be-
dividuell maximitidsfaktor. I kipsx S 2 bestiimmes faktorn av MArtens-

atilmmes av Blomgren, blir 1622 sek.

Men | Kinss M 8 iutriiffar en verklig sen-
sation. Dilr bestilinmes fokiorn wy den ur-
sprungfign T:an Lind och blir 4 g som

won: 6632 4 65,0 4 2134 = B41.6: 8 = 2408,
Hesultater  blkr, att de tre bilsta  belilla

Exempael: wine placeringar men dileefter blUr det 4.7,
A har thdernn: 60 4+ 70 + 45 = 180 sek. B/8, B/4, T/5. B/6, /9 ete,

180 68 4+ 1235 4+ 1600 = 3903:3 = IW.L
Fauktorn fir A del ble allisd = o0, Hiir blir det inte den uraprungligas 1:@mn Men hilr fir ipte Lind behdlln sln firsta-
Och: k Eolie - som bestiimmer faktorns storlek, utan 2:an placering, trots att han bestiimmer faktorn.
x4 protokollet fir A filllande tider Mirtensson. Omkasininguron blig riltt avse- Han degraderns till 2:a plats och sfuller
"”“"‘-ml": by E T vilrdae under tredje plats, didedes pi eget greppe,
(0000 ok LIDI0p.; 8. = 24D aek, 5 I kinws 88 bestiimmer ocksd 2:an faktorn. Diirav kan man bl a dra den slutsatsen,
B har tiderua: 15 + 120 + 30 sek. Fak-  piom: 1842,0 + 2523 + 1102 = 22054:8 =  att jimna och godn resultat 1 slut blr ut-
torn for B del bIF allish "l — 5. 46,1, och det fir vill Inte mer fin riite att slagsgivande, Ty Bloms 10868 4 1258 + 1485

[ en rekordbiillare fir pigot art sfiga till om fir onekligen en smuln  Jiimnoare iin Linds
Oeh 1 protokoller fhr B fMljande tlder | protokollet, eller hur? Hir gir alltsd Blom 1068.8 - 100,0,
notergde : upp fridn 2:a il 1:n plats, Nilsson stiger Enligt system LI (hiista tld fir varje tilv-
15 + (120065 4+ 30 = 10 sek.

e
: ; B S e T
S 4 , I L i l* i | Beriikn, | Total ,
AR LN TYT Namn ] s 30 wluttid xlull!.l\
Den sommuaningda tlden fibr varje tliv- . i
Innde ritkoas som atslegsgivande, "o 1 AKesson (781.5) 559,0 | 4800 3.0 | 11180 12005
2 2 | Pettersson bR 1800 | (320.2) 2196 4302 MOR
I osamtliga full har Litr anviiots systemet 3 5 | l:“""“"" 544 '2':'” (347.5) nﬁ.'“ ‘f_" M8
mied  sumpianlagd  td  allisd leke  genom- '1 | 12 Nygren (370,0) 187.8 4-:.1: ”.8 2750 8
suittstid av tre flygningar), vilket | hilg grad s 17 Iveskog 52,0 617 | (M120) 1148 | 2250 i
fireuklar  protokollfiringen, Vidare har | [ I8 Haralilsson 700 (502 1088 382 217.8 L]
samtlign fall sekonden anviints som enhet fie i 20 Adalphisson 20,8 | (475,0) B0 1508 8
att gira samtliga rilkneoperationer littare art 8 # Andersson BLD | (200,8) 483 | 4200 u|
utfirn. Hilr kan fir dvreigt tilliiggas, att om- v s [ Eilert (155,6), 188,6 10001 429 bl
riikunlug il sekunder under alla forbillapden | 10 B | Larsson M5 {245,8) 4 |u,.’;_|
Faktorn: Akesson 731,05 4+ 4860 4 53,0 = 1200,5: 3 = 4302 innde = hiigst sommaniangda viirdet av e
e e e e e ——— | badn ligre) Dblir firballandet | klnss 51
Partodapr ] ks filljande:
; 1 N S —— "‘;r'ik"'l Totnl | OmEastningnrnn DU hilr valdsamma genom
SR 1:n 2: e #luttid "I"“M| hela prististan. Nimlgen efter den arsprang
Uga 10:an: 11/8 12/68, 1377, 1418, 16/10,
1 1 Akesson (T81.5) 4802 | (486.2) 430.2 T30 [ 0434 | 12905 /16, 17/11, 18/16, 18/13, 20/14. Endast ettan
2 2 Pettersson a0 1800 20,2 B8 | B4D.8 ovh tviian behilln sinn platser.
a ) I:urunun 1 hd 4 1200 R4T.6 o128 5128 Om system I endast | visa min premlerar
2 7 Nygren 370.0 15.0 28| &0TH 57,8 Jilmpa flygningar och | higre grad gyunar
- L Iveskog G20 61,7 | (D12,6) 430.2 4.5 f26.n WHngflygarnn, sd bilr enligt aysetem ITI, Jiimn-
I_‘ + Huraldsnon 0,6 (568,2) 4302 38,2 L0 #78,0 bisten helt och hiller wislagagivande, En enda
& ¢ Adolphason 268 | (475,0) 4802 340 5110 56,8 dillg Myvening dear hiie ned resaltater, vil-
: : E_‘,;;‘I‘"""‘“"“ :;:'" W08 1484 ns 4_'-:"-': ket med all tydlig dnskviirdhet framgir ay
P, “ “iler & 188.0 nz“s | l'II\a.-l -l-‘.-: 4—1-" exempler Nygren | ovanstiende tabell. Fnligt
) Larsson 2 45 7.2 2488 | 4105 410,56 syuiem 1 skulle han bl 4 men enligt system

(Forts pd sld 84)
——— e —— = e S e i ELIPP HAR! — — — — — — — — — — — — — —_—————— -

M E s S E “ S (‘ H M l' 'l‘ 'l‘ M E 1 ‘) 9 G Tyskt, enmotorigt, Jaktflygplan,

Tillverkare: Messerschmitt AG, Augsburg,

Beslittulong: 1 man.

Spinnvidd: 9,02 m.

0 Lilogd: 9507 m,

Hajd: 2,50 m.

Vingyta: 10,07 m=.

Flygviki: 3.092 ky,

Yinghelastning: 10239 kg/m?2,

Mauxhant: O km/ i 6700 m,

Motor: 1 s Daimler-Benz DR G605 A, 12-cyl
Inverterad, viitskekyld V-motor pid 1.350 hik.

Beviipnlng:-2 st 18 mm (Iibland 7.0 mm) ksp,
akjut. genom propellecfiiltet, och 2 s, 20
wm kanoner, monterade | kApor under ving-
arpna, En del fpl har dessutom en 20 mm
Mauserkanon, skjut. genom propellernavet.

(Fotografier av Me 100 G voro loforda | FLYG
ne 2 pi sld 11 och 24.)

MESSERSCHMITT ME 1096




Sundsvall

K.J. NORDSTROM MODELLFLYGETS TEKNIK

CHARKUTERIAFFAR Av ing. SIGURD ISACSON

SALUHALLEN TEL. 5243 - 3930 INLEDNING (Forts.) % 142) Erfarenbeter av olika typer ur tliviings-
3 - (prestands. ueh silkerheta- sy npunkt
REKOM MENDERAS 8, Byawiiira (ca 15 tim) samt trimnlpgs- ocle tivHugsstarier, an
Cppbyeggnad uk\- olika LYIPN- l‘.“‘l“’l""'l"""" per tiviande, ollka kiassir
81} Flygkroppur (Iyrkant-, ftreékant-. stav-, 143) Forhillnin e -1
B geregler och rid.
. ram-, formspant. helspant w fh. . 144) Bortflygning, firfiljning av modeller, si-
- 5 =y §2) Vingar (fanér-, ribbaprygel-, helaprygel, R T i e
| df[ ea ffar(_‘ n I D O ';'.E:i':.”,_-_";}l.l.q:f::-"r].? Ubanies, V-formsmon- 145, Giillande rekord och standardtider.
o . K3) Stablliseringsplan  (fanér-, plana  och
NYHROGATAN 8 profilerade fuckverk, ramkonsir, efter- 151) Ur KSAK _.Nwll':"'::‘;:m";'l':l':lfl
y profilerade spryglar m m). B2y P et o A ey 4
Telefon 40 88 . 84) Genbmgdng av uppbyignad av typmodel: 152) Egan erfarenheter.
SUNDBVALL lerna.

et I'nd!rvln:inlnlmlslmlk
! (ea 0,5 tim)
Rekammeudcras. *N1) Byggkursernag orgunlsation ach arbets-
wiktt, Undervisningens utfirande, demon-
stration, arbetseiljd.
92) Pedagoglk (kritik och erkiinnande, hort-
arbetande av blygsamhet, fast hillniog

K 0 n d i t O ri i3 :;Ir:]ll:lu:hg. (Thdbdllning vid ordnade kur-

ser, frinvaro, ordnlng pad modeller, mate.

B e r g h e m S Eftr. trnlﬁllg.l}wh verkiyg, stiidning, ev bestraff-

oSy ved
fnlc e afed ol
LD TL e T

U, Esplanuden 7 Telefon 86 26 ) Undervisning pd flygfiltet.
Servering av gott kuffe och goda 10, BExpedition Amne 1
konditorivaror {en 05 tl i
1 Inl 101) Medle mukurlm o MAXSBESLRANTEHON
g qir mott Hedlel .
X HeSIB RN TIOLRERN. 5t 102) Materinlforsilining, . Hpecifikn vikter
103) Miirkestagning. Beklilduad :
104) Byggavgift, Jupanpapper, pAklstrat med vitl, -
; - " 106) Inkassering av firfallna aveifter, vidare- "‘“"l“""“"“"_"" rneeepain sieeea 02 gr/dme
Alltd vilkommen till befordran av egna eller glvos meddelan. Do, Iackerat 2 a3 ehniger md
den eto: mittthgt utsgpiidd zaponlack eller -
108) Utfirandet av moftagun uppdrag, egnu SBPRANDIAEK oaviiniiiann. o B304 g/dm?
C t lh t ll t inltintly (ex vid firbilttringar | lokalens FGr tunt slden samum viKE.
en ra O e €t utrustning, materialbehov och andra for-  F8F bambu- och diplompapper ca
slag eller digirder) o 8 v. 0 G higre vikt
SUNDSVALL Tel, Namnpaurop Gummli
=11, v in ] H
Y ) Fullst. riittigheter ““::’ﬂ‘?l'ﬂﬁ"m Motorgumm! (brunt och svart) .. 005 g/em’
.SPOTIS[LP(’PT Giod Mat Olika | handeln firekommande fyper oeh Dzp 08 X 3.‘.-! mm = '_z.l\ mm¥ ... .!:n E/m
Faelln priver deras duglighet, Egna konstruktloner av D 0.8 X 47 mm = 48 mm* .... 3,7 g/m
Intresse. Do 08 ¥ 64 mm = 5,1 mm? ... 0 g/m
*12. Bekliidnadsteknik Planotrinl :
s - {en 1 thn) D = 0,7 W g/dm
CAFE och HKONDITORI 121) Olika materinl (Japan-, diplom-, bamby-, D = ek seasenas &/dm
kraftpapper, siden) och  deras  vike-, D = 125 seas 1
hiilifast-  och  strilckegenskaper  snmt D = 14 g/dm
a - a prix. Iy )= % e vieii. 28 gAlm
122) Filrg pd  beklidoaden filr lakttagelse Tril . ozl
mot olika bakgrunder. ABp  (FUMBLOTT) o, ceivavarns 0.5 g/en
Storgatan 40 - Telefon 20564 s198) SHee abt kN, LHimplige lim, BRIBE v s v i ey e lll?"-—tl 15 g/em’
GOTT KAFFE *124) Ritrskilda lnkttagelser (fiberrikining, el For medelidied balsa riknns ...... 01 g/em’
4 A “ shden  ph wmit  stab,-plan,  striickning H.Jurkrunﬁr (REYIR) \ys ceid . caana g/em
HARLIGA SMORGASAR m m). Fura (rumstorr) g/em’
*125) Impregnering, omskevning, uppspiin-  Uran (rumstorr) ... g/em
ning. Limpliga lacker, Metaller : : LB
120) Genomghog av kliidsel pd typmodellerna, Stal, koppar, missig m, fl. .... ca 8 g/em’

Limuing:

Limmuade teilkonstruktloner fir miirkbart hilg
*18, Organisatl &
(ea ru..-,nt';::*n“ re vikt fin enbart triiets, specielll balsakon

d e Gyd Klubbens utveckiingulistoria och dvrig struktioner och klenare konstruktioner. Mar

klubbars nunvarande organisation, mal, kun riikna med en viktSkolng av for

: . = hitrdtrit .. a's cues J0—=20 ¥
arbetssitt och funktioner, - 20 %
DSV ALL 4 A DRIE® woernenas A L ety oo LN

*14. Tivlingsregler och tiiviingsteknik

Rekommenderas X “:. 1 tim) L Relativ hallfasthet
Gpped kL 730 £ m—12 v, m. 141) Dy vlktlgnste reglernn (svenska och in- Euligt plisthende skulle asp varn avaeviir
a TR ternutionella)  for  tivliingar,  rekord, liittare fin furu. Jayg glorde en undersikning
Telefon 20 69 - 48 72 2
milrken m o, av saken, samtidigt som fag Homlirde deske
P g+ i O[S R SR ST ESTRC S S e KLIPP HAR! — — — — — S e e d o iy o e ey A

Tyekl, enmotorigt, Wngdistanslakthombplan l(‘o (! K lﬂ “ l_f l‘ I; ¥ I."‘ “ l 9 0 “ Y 4

mid fillbara extratankar,

Tillverkare: Focke-Wulf Flugzeughan
GMHBEH, Bremen, + (

Hesfitining: 1 man,

Spidnnvidd: 1040 m.

Lilngd: 880 m,

Hijd: 3,686 m.

Vingyia: 1886 m?2,

Maxhnat: 620 km/t pid 5.800 m.

Maotar: 1 st BMW 801 D, 14-cxl dubbelstjiirn-
motor pd 1000 hik.

Beviipning: 2 st 7.9 mm ksp, skint. genom
propellecfitltet o || 4 8t 20 mm kanoner |
vingaroa,

FOCKE-WULF FW 190 A-4

30




iivle

ANLITA

Holms Farghandel

e vid Edra Inkip
N. Rungsgatan 5 GEF LK
Telefon 48 24

AKTIEBOLAGET

John H. Ericsson

Gilvle - Tel. 1TD0, 1701

Epeclanlflirma 1
Fappersvaror

E. Petterssons
Maébleringsaffdr A.-B.

GEFLE

Etablerad 1876 Tel. 324 & 12 04

MOGBLER OCH MATTOR

I L 'L

Gunnar Larssons

Cykelafflir och Reparantlonsverksiad
N, Kopparslagaregat. 37 - Glivle - Tel, 825
gir milltirerna  med  slon cyklar

fir reparation, Beersyn och skiltscl
Nyn eyklar, slangnr, diick och delar

O. CARLSSONS

® BHOMAKERI e

4:de Tviirgatan 40 Ghvle

Telefon 11 08

REKOMMENDERAS

Sédra Norrlands
Trddgdrdscentral

BEKANELAGRET - GAVLE
Telefon 207, 7H7, 8107
Arntidens Tridgirdsalster dgch Hotfrukter
Svensk Frukt, Sydfrukter | partl

trilalag med balsa och dessutom provade hii)-
hiillfustheten.

Som framgdr av ovanstiende tabell fir asp
och furn i wjillva verket tiimligen likaviigan-
de. Spee vikten varlerar dock myecket kraf-
tigt beroende pd luftfuktigheten | lagrings-
riummet, men efter ling torktid | samma rum
var aspprovet findd nidgra procent tyngre fin
furun. Tabelluppgifter anger dock mindre
spee vikt fiir pspen fin furun, varfor man kan
anse dem lika tunga. Balsan varlerar s villd-
samt att man gvirlgen kan ange grilnserna,

Hillfasthetsproven visade ntt nspen var nifi-
got gvagare An fuoran, Flera prov med olika
bitar glordes och varlatlonen var relative 11-
ten. Det framgick tydlige att fura bhar en
relatly hallfasthet (mot biljning, som iir den
vanligaste Dbelasiningen), som jir en 20 %
atiirre jin aspens, dve Jen fir 20 % lttare |
fiirhiillande 1 styrkan,

Balsan uppvisade egenskaper, som gir att
den bile anviindas med (Grsiktighet, Den har
nlimligen | vissg full blott ca 1/10 av furuns
Lhiilfasthet, medsn spec vikten fir omkr 1/6
av furuns. Detta gilller speclellt dd balsan
wigas | amd dlmensioner och bllr groplg och
ojimuo. Den relativa hillfastheten ir sdledes
fir denna balsa (los kvalltet) blott 60 % av
dengamma fr fura! Varfdr anvilnds (i balsa
) mycket? Jo diiefir stt en furo-konstruk-
tlon gy samma vikt som en ay bales skulle
bil st spinkig att byggandet nlirmast skulle
bil ett Jobb fior en urmakare! Detta gliller
mindre eller littare kopstruktloner, dvs mo-
tormodeller och vissa delar till mindre segel.
modeller. Det ghr helt enkelt ¢ glirnn it ghra
#d fina elbbor att man kan gdra sddann delar
av furu med samma viIkKt som de skulle ha
medd balsa som materinl

En nnnan sak fir den &8 k knfckhillfast-
heten, Aven om en fururibba av samma vikt
#om en balsaribba fr starkare in den seoare
mot biijning «i fdr den it mindre mot-
tindefirmiga mot kniickning, bervende ph
den mingdobbelt mindre genomekiirnlngs-
arean, Knilckning uppstiir om man t ex trye-
ker pA en ribba frin bAda lindarna, Jdi dess
mittparti biije ut och den knlleks av. Vieksa
balsasorter (thta, villsdigade och grivee dim)
har en hidlifasthet relativt furu av 200 !

Aspen har den stora firdelen framfic furu,
att den iir betydllgt mera finfibrelg och Jlimn,
Detta har | LEN utnyttJats 1 ett speclellt av-
#eenide, gome torde kunna bl riitt betydel
fullt, niimligen maskintillverkning av spryg-
lar, Sprygeltillverkningen #r Ju ett lingran-
digt kapltel, som man belst vill slippa ifriin,
Stangning av spryglar har diefiir provats,
men denna metod saknar tyviier ffrutsiitinio-
gar uit bli populiir, di en stans gldr mog 100
kr och medan endast kan anviindas Il en
profll med en korda. 1 LEN bar sedan pAgra
minnder anviints bandsdgade spryglar, dve en
tloek suprygels tillsdgas | bandealig och delar
(sukivaus ) wedan | samma maskin, Precislonen
bllr fullt tillriickllg och man kan glra vilken
profil med vilken kords, | vilket antal som
helst, Kostoaden | gerie Dllr mindre fin 2 fre
per aprygel till en 8 1:a! Det fir firma Ijel-
mérug, som har denns  gprygeltillverkning.
Som material hiletlll fir gom nilmnts asp dver-
litgwset furu.

Nedangtiende 1la tabell visur de viedes,
som omtulade firsdk visade, Glvetvis Jir de
riitt approximativa, men de visar | alla fall
firhillandet mellan balga, fura och asp, som
torde vara modellflygets viktlgaste trilslng.

Spec vikt] BOJBANT | Relatly

.\Iah-rlall

CAHL LARBRBONR

Fotografiska Atelier
Nygntan 34 Telefon 8 07

‘Dretklassigt utfirande av allt
fotograflskt arbete

KLICHEANSTALT

" | 1 g/em?® || kg/em? |boJhallf | 6
Faru | 05 | 1000 | 100 (norm)
Adp 0.5 ano 85

| Balua 0,07—0,10 85—000 20K

(Artikelgerlen forteiltter)

FORSBY
LADFABRIK

STROMSBRO Tel. GAVLE 848

Omslagsbilden

visar denna ging den
populiire FLYG-teck-
naren Hlirn »Aga-
ton» Haristrims at-
trulktive uppfattning
uv  North
sMuslang», som ut-
forligt behandins |
dettn nummer., Om-
sulaget lir tryckt | tre
filrger,

- = =
r

American

Gavle

GEFLE
METALLGJUTERI

SVEN G. DAHLQVIST
S:ite Tvilrgatan 1 - GAVLE - Telefon 44 99

Rekommenderas for allt i branschen

Gor Edra FROINKOP

hon den trildgirdsmiletare, som
fiir wvira originalfrocr, eller

vilmil BEder till vira afflirer.
,o Eo OHLSENS ENKE AQ-B-
FROHANDEL
Malmii Stockholm Giivle

Kalmar

Allt for bllen
HOS

RYDBERGS

Tel. 357, 1634
KALMAR NYA BILVERKSTAD

Sandas Cykelverkstad

Kbdra vilgen a3 KALMAR Tel, 18 (&

UGNNLACKERINGAR

gaml Avelgn reparationer ulfiiras
omsorgsfullt b

CRESCENT - GRITEN stiindigt | lager

A. CENELL, Cykelverkstad

Tel, 25 86

Unlonsgutan 11
Firallljer ledande eykelmiirken, slsom

HERMES, VEGA, REX m. fi,

Utfir alln wlags oykelreparalloner
omsorgsfullt och il feclla priser

Fel pd bilen
avhjillpus spabbt nir NI
viinder Eder tHI1

AB. KALMAR BiL- & TRAKTORAFFAR

Esplannden 33 - Tel, 5aa
» Ed2

Vi fiirwiilja, montera o. vep. allt | genges

® l:a kinss Clvil- & Uniformsskriidderl
Sven Bergstrims

SKRADDERI

Storgatan 14 KALMAR Tel, 1257

Kvarnholmens
Elektriska Tviitt- & Strykinréttning

Htorgatan 70 KALMAR Tel. 1041
Férstklassigt arbote. Billiga priser.

Obs,! Snabbtvirt ghres filrdlg pad dagen
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 orrkoping

HOLMSTROM &

JOHANSSON A.-B.
NORRKUWBPING
G:la Riadstugugatnn 18—20, Centirle

HEMINREDNINGBAFFAR
I MUBLER, MATTOR, GARDINER,
SANGELADER m. m,

Telefon 254 14 - 254 24

tonmnmneby

Kungagatan 55 A. Wallén Tel. 354
Modernt utrostad
Bll- & reparutionsverkstad
Fordrervice
Firgiiljning av Fisk-dilek och slangar
Reservdelar stiindigt pd lager

tock holm

SVEN BORGGREN

Homeopotliitkare, Garvareg. 3, Stockholm
Vardagar 11—2, 5—7. Tel : 50 U4 04, 50 03 24

Nerve, TLjiirt. och Magsjukdomar. Astma,
Reumatlske sJukdomar, Kvlinnosjukdomar,
uella rubbningar, Impotens (Kinssvoag-
hos miing.

Firfedgningar besvaras liven skrifiligen,

Soderhamn

EFTERFRAGA ALLTID

Rydéns
""Basta Brod”

Brodet med den verkliga ragsmaken.

H. KLEINS
BAGERI & CAFE
Rekommenderar sina goda

BRODTILLVERKNINGAR
Servering av goft kaffe, the och choklad

Berndtsons Café

Resanderum
Vid CENTRALSTATION Tel. 25 08

Rekommenderas

VATTEN och LASKEDRYCKER

Radhuskonditoriet

Telefon 24 57

GODA KAFFEFRUKOSTAR
GOTT KAFFE — GOTT BRGD

FlYG:S julgdtor lista

Tva svara slotestenar

FLYG:s bida julpristiivlingae rinte stort
Intresde  frin  Bisekretwen., 161 lsolugar pit
sHur flygsinnad fir du?» och 211 ph =Flyg
plankarikatyrers hade kommit o vid tiviings-
tidens ulgdng, men det die tydligt ate iy
lingarna dennn ghng voro litet ffir aviiea fiir
det gtora flertalet av lisaroa. Diirom vittnar
miingden av brev, forfrigoingar m, m.

Bida tiviingarna lnnehéllo en verkligt svir
stitesten, som de allra flests ghice bet pd, 1
tiltvlingen om flygeinnet var Jdet endast ndgra
th, som listar ut, atr D3 var en Ryan PT-25
eller 8T 4 (Sport Tralper nr 4), Bild och
data pd Flyg-Nytt | detta nr. 1 den andra
tiiviingen var det karikatyr ne 14, som villat
dee wtfirsta svarigheternn, Det var en Curllse
P40 B sRittyhawks och inte P40 F »sWar-
hawhks. Skillnaden fir framfir allt, att P-40 B,
sony iir uirustad med en Allison V-1710-F3H-
motor pA 1100 hk, har luftintag pd Gyver-
sldan av motorkfipan, medan P-40 F, som §r
forsedd med 1300 hk Packard Rolls Royee
sMerline, sakunr dessa, Den ondee  stors
kylaren gir pd P-40F iinda fram till spin
nern men slutar pd P-40 1 nlgol Hingre bak.
Titta £ 6 pd bilderna hiir nedon,

CURTISS ') D-E »KITTYHAWK».

CURTISS P40 F »WAHHAWEK»,

De riktiga svaren pd Flygslnone-tiviingen
voro A1 P-51 sMuogrtangs, A 4 P-47 sThunder-
holts, B1 ('-34 s8kymuasters, B4 B-26 sMarau-
ders, ("1 C-47 sS8kytralns, ("2 -4 «(om-
mando, C3 C-T76 Cargvans, D1 SBD-3
shimuntlesgs, D3 Ryan PT-20, K1 6 »8ky-
masters, JF2 -87 sLiberutor-Expresss, F 1
I'-49 sAlracobras, F2 P30 sAlrpcobras, F 4
I'.51 sMustangs, G2 TBF-1 sAvengers (»Tar-
pons), G4 SBD-Z sDanntlesss.

Den bild som niist efter D3 Ryan PT-25
villlut den sthrata fhrevirringen fir G4, som
ldentifiernts xom pfistan allt mijlgt, Det e
utan tvekan en sDauntlesss, churn den sak-
nar den vanlign antenomasten pd viinater
pida. Detta har kommit minoga att ange den

Noderhamn

Firger — Fernissor — Sjuk-
virdsartiklar — Tapeter

Stort urval alltid firdelnktigast hos
FARGAANDELSBOLAGET

LARSSON & PETTERSSON

Hamngaian 13 Telefon 25 05

KUNGSGARDENS KEMISKA
AFFAR
Sdderhamn. Tel. 22 32. Filialen 21 30
KEMIKALIER - TEKN.ARTIKLAR

SIUKVARDSARTIKLAR - DAM-
VASKOR - RESVASKOR m. m.

EDERT Il EM
blir trevilgonsl o, gedignast med miibler fr.

ANTON JOHANSSONS

MOBELSNICKERIL @ S U der hos mau
Mibelaffiir Norrnlugntan 12 Tel. 2320
Vackrn, modernn enrumsmilbler ph Inger

(OBRS.! KEgen tillverknlng

Vagbro Snickerifabrik

Byggmistare L, E. LARSSON
Postaidr.: Vighro, Siderhamn
Telefon : Stiderhamn 219
Utfiir byggundsentreprennder, byggnads-
uilekerier, bullksinredningar m. m,
Infordrn kostnndsfiirsing!

SKO-reparera bos
P. FLODINS SKOMAKERI

Telefon 2042 - Strandbacksgatan 2
Adderhumn
Bkodon blimias och hemsindas
efter tillsigelse

Vid val av frisér

VAL]
MIMI och ROLF PETTERSSONS

HERR- OCH DAMFRISERING
Stiderhamn

A.-B. AXEL PETTERSSON
& SON

SPECIALAFFAR I PAPPERSYAROR
Minutaffiiren: Kipmangatan
Telefon 1305 - 1135

Kontor och lager: Sidre Hamngatnn
Telefon 2135 - 1135

O. W. OLSSONS

Viirme- och Vattenledningsaffiir
Sderhamn
Telefon 2793 - Bostaden 2093

Viirme-, vatten- och avioppsledningar
Begilr offert




Soderhamn

SVENSKA
SKAFTFABRIKEN

Vi tillverka alla fére-
kommande skafityper.

SODERHAMN. Tel, 23 45.

GENGASSERVICE

MOTORCENTRALEN
Brddgdrdsgat. 16, S6derhamn

Tel. Namnanrop.

HEDERSGAVOR

Férlovnings- och Vigselringar

AXEL LINDBERG
GULDSMED SODERHAMN

K. Perssons

UR- & OPTISKA AFFAR

Kiipmangatan 5 - Telefon 2174

Rekommenderas

Uppsala

Lat mushinen

Yon 1n

med finessern

MASKINRFFAREN FYRIS. Tel. 308 05. 36013

Alb. GOZZI’s
MURBRUKSFABRIK

Képmangat. 5§, Uppsala Tel. 3187.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon 'G:a Uppsala 127.

som Vultee sVengeances — ett forlitligt men
flock misstng. Andra fhrelag fir den svenska
B1T (!), »Wlldeats, sMustangs, »Typhoons,
sAvengers, sChesapeaks, »Warhawks, den
svenska B3, »Tomahawks m. m, .

Klar gegrare med alla rlitt och fiilJaktligen
M poiilng blev hr Olov Aréus, Ljusfors bruk,
Hkiirblncka, som alltsll fir 00 kr med posten.
Tite 1 hillarna kommer en av de minga
danskas deltagarna | tivlingen, SBvend Erik
Rosendal, Aagade 70, 2, Vejle, som fir 25 kr
fiir 95 poiing. Sedan kommer en rad del-
tagare — Inte mindre fin 35 st — som fArt
90 poiing. Klar trea lir dock hr Hans Lind-
blom, S:t Eriksgatan 101, 2, Stockholm, som
angivit D3 exakt riitt till Ryan PT-25,
Han fir 15 kr, 4:e pris och 10 kr gir till
stud Einar Hellstrim, Lv 1, Karlsbhorg., Fem-
te pris skulle ha varlt FLYG under ett fr
men ph grund av  Jlimoheten mellan  #90-
poilngarnn ha vi beslutat utbke detta  till
0 st halvirsprenumerationer 1 stiillet. De ga
till br Thomas Fornander, Box 8, Liickeby,
hr Tage Johansson, Mossikra, Marianoelund,
hr HKarl Glirman Lundqvist, Scheelegatan 20,
Stockholm, br Lars Olnusson, Ekhagn, Gamle-
by och hr Hang Sohlberg, N. Sjétullsgatan 6,
Gilivle,

1 tilvlingen om karlkatyrerna hade 15 st
alla riitt, alltsd: 1, Martln 18T (A-30) *Baltl-
mores, 2. Mitsubishl 8-00, 3, Northrop-Doug-
las B A-1 eller A-1T (BO), 4. Republie P-47
sThunderbolts, § Henschel Hs 128, 4. North
American P-51 (NAT3), 7. Curtiss P-40 A-C
sTomahawks, 8 Junkers JuBGK (B3). 0.
Consolidated PB2Y-2 (3) »Coronados, 10,
Lagg-3, 11. Cuortlss S8B20C-1 (A-25) »Hell-
divers. 12, Mig-3, 13. Bristol »Beauforts, 14,
Curtlss P-40 D el. E sKittyhawks, 15, Macchl
MO 200 »Baetta Is.

Begerprizet gick till Finland, First &pp-
nade riltta lsning lLade nlimligen inslints
av hir Kuort Osterlund, Viilndimdinengatan 17,
Helswingfors, och han fir allisfi 25 kr med
posten, Andra pris — 15 kr — gir tll hr
Thomns Fornander, Box 8, Lickeby, wom
alltsd flek pris | bida tivlingarna. Tred)e
pris — 10 kr — gir till br B. Gudmund

Sundsvall

Bundsvall

JOHANSSONS
AUTOMOBILVERKSTAD

HKyrkogatan 27 (mitt emot Badhuset)

Telefon 12 80

Utfiir alla Inom brangchen frekommande

arbeten

Regervdelar

GARAGE
Bundsvall

Automobilg

Broderna Ostling

& AUTOMOBILAFFAR
Telefon 42 00, 42 04, 42 B0

Reparationsverkstad

Regervdelar
Tillebehbr

Telefon

(Erik (

Kiipmangatan 7T
47 40
Utfér alla Inom branschen fdrekommande

VULEANISERINGEVERKSTADEN

CENTRUM

hlgson)
- Sundgvall
bostaden ankuo.

nrbeten

Ridhosga

tan 30

IVAR PETTERSSONS
MOTORVERKSTAD

Sundwsvall

Platsens ildsta - Bekommenderas
Telefon 12 33,
Utstlillningslokal :

1933, 2010

Telefon 2407

 —

Storgatan 16, Kiivilnge, Fjiiirde pria — FLYG
onder ett fir — till den typsilkre dansken
hr Svend Erlk Rosendnl, Aangade 70, Vejle,
som ocksldt fir dubbel pristagare. Femte pris
— FLYG ett halvt dr — till hr Gunnar Hallin,
Box 33, Bjurholm, samf eft exira uppmunt-
ringspris — FLYG ett halvt dr — till flltiga
tiivlingadeltagerskan frilken Miirta Monkell,
Hikanstorpsviigen 7, Malmi,

A7 st tilvlande hade 14 riltt, 50 st 13, 24 st
12, 21 st 11, 10 st 10 och 283 st mindre in 10
rlitt, Slmst var en gosse med 3 rlitt,

Och #d tackar red fr Intresset och lovar
fiterkomma med nya roliga pristivlingar
snart.

VARFOR JUST 6 MINUTER

Sundsvall

ATEUE T
(v

STORGATAN 6—8, SUNDSVALL

34

GLOM EJ GIMOBARNEN!

Forts, fr. sid. 29,

I11I blir han endast 12:2 man. och | aciillet ghr
P:an Ellert upp pd 4:e plats.

Filerts 1888 4+ 7.8 < 1050 lr onckligen
biittre fin Nygrens 3700 4 450 + 02,8 om
man anser att jimnheten skall premieras, och
det fir ju meningen med maximibestiimmel-
wen, Katastrofal fir ockslt Iveskogs degrade-
ring frin G:e till 17:e plats, beroende pi sam-
ma forhillande, och 8:an Anderssons avan-
cemang till 3:e plats ir onekllgen viilmoti-
verat med tanke pi de goda flygningarna 1
2:a och 3:e perioden (resp 2003 4+ 1483 sek).

I kiass 8 2 blir resultatet bland de 10 bilsta
enligt system 11T filjande (frsta siffran an-
ger placering enligt aystem I och den andra
aiffran enllgt aystem III): 1/1, 2/2, 3/3, 4/9,
B/10, 0/4, T/T, 8/5, 0/8, 10/8,

I kinss 8 8: 1/1, 2/2, 3/3, 4/8, 06/10, 6/6, T/4,
8/6, 0/9, 10/7.

I klnws M 1 (bland de 7 bilsta): 1/1, 2/8, 8/4,
+/2, B/3, O/6, /T,

I klass M 2: inverkar lcke det nya syate-
met pA ordningsfiljden och Icke heller |
kiass M 3, (Forta | nlista nr)

BLECK-
Bergagata

Hpecialité

Eriksson & Magnusson’g

& PLATSBLAGERI A.-B.

n 7

Bostadstel, K. V,
E, Magnusson 53 60

Fliikt-

Telefon 20 05

Eriksson 3590

och SpAnledningar

BLEC K-
Innehs

Verkst. 13 63 -

och
wvire B

Bogt,

SMIDT & OLSSON

PLATBELAGERI
RIK OLSSON

Utfr alla slagrn Bleck- & Plitslagerinrb.
Aluminlum . Metall - Rostfritt

Areatom-, Elektrlsk och Gassvetsning
Moderata prlser — Firstklassigt arbete
Rikstelefoner

1833 - Verkm. 1383

CARL LANNER

Triidgdrdagntan 39
Telefon 35 18,

1371

ASFALT- & CEMENTARBETEN
GASBETONG

SUNDSVALL

Jérn- och Metallskrot
Lump, Stickylle m. m.

kilpes till hilgsta dagspris

E. HALLGREN, Skrofafféir

Telefoner 15 68, 11 16

Posigiro 193430

—
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ANSLUTEN TILL FEDERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE (F. A. 1)

ADRESS: MALMSKILLNADSGATAN 27, STOCKHOLM

RIKSORGANISATION FOR DET SVENSKA CIVILFLYGET

TELEFON 23 23 65

RUNGL SVENSBA AEROKLUBBEN

TILL KUNGL.

SVENSKA AEROKLUBBEN ANSLUTNA ORGANISATIONER

104

= Motorflyg S = Segelflyg. U = ModeHflyg. . — Aktly verkanmliet inom vederbirande sektlon, il Tugen aktly verksamber,
M S U M S U M § U
eroklubhen Goteborg, Gitchorg 30, i I B ghorgs Flygklubb, Iilsing- T B B Stockholms Segelflygklubb, B O
Tl 17 40 60, . Tel. 120 16, Ablstréomergatan 10, Tel. 50 07 67.
eroklublien 1 Skine, Malmi & | B N | Jinkidpings Flygklubb, Jénkiiping. 1 Il W Sundsvalls Flygsiillskap, Sundsvall, il O B
Tel. 71200 eller 106 42 Vaggeryidsavdelningen. oom v A
Arbogn Flygklubb, Arbhoga. jagn il | flygklubb, Kallx, Tekniska Higskolans Flygklubb. O O 0O
l“.}!‘ll;_ ll ,..1',“ jubpZytialis oom Kirlhnset, Drottning  Krlstiuas
Avestn Filygklubb, Avestn, oo m viig, Stockholm.
Tol, 0704, F e — - ;
: i h';'l:-lll_‘”‘.jll-llf‘_hhl"hh‘ Ioalnins ool Tronds Fiygklubb, Tranis. Oono
T ) 2
Bluve Modellflyghklubb, Hjiuy OO m Fel, 2039,
Tel, Mararp 110, L 1 = v ek 1 carlabore.
lurlrl:{r' ’:5.;.- Flygklubb, Iar Wil =g W | Umed Flygklubb, Umell. OE®
Hadens Flygsiillskap, Doden L oom l.l"l. oy
Tel. 1160, Karlskogn Flygklubb, Karlskoga. [l T B dornavdelningen. oom
Tel. 307 13 eller 304 20,
Borliinge-Domnurvets Fiygklubb, BB O Uppsala Flygklubb, Uppsala, in@ll W |
Horliinge. Tel. 33107, Korsniis Flygklubb, Korsniis. oom Fel. 52620,
Tel, T8,
Boris Flygklubb, Bords, sl W | Varbergs Flygklubb, Varberg. Om O
Tel »Allmiincos, hroneberss Flygklubb, Viixli. oom el 4 00.
Tel, 12 72, = ' _ "
Buss- & Sphrviigspersonnlens Flyg- O O O ‘I'Ill'“il”-li.'”-::"‘-:'.khn!m b. o m
klubb, Creufzgatan 1, 2 tr., Stock Lidkipings Flygklubh, Box 69 SEREt! B
holm, Tel. 53 06 96, Lidkdping. Tel, 540 eller i, . A 1
Stocksundsavdelningen, oom
Eskilstuna Flygklubb, Ropman- mi W | Aml AN a " T
satan 20, Eskilstunn. Tel. 358 00, ]illll:_]l:‘ln;f:"lhil;:ll;hIn"LM" b, Stran- I 07 W Viirmlands Flygklubb, Nygatan 4, O B O
Karlstad, Tel. 161 45,
Ealéivs Flygklubb, Esliv, g T Ty T )
".l,'“;l» : 1:':‘;. uhbly Om & ]”\,nk:':{)ll.;fl: ‘\-l. :n‘“‘lh:::::niulr:‘ ll]ri‘\;l | N N Sunneavdelnlngen, jml W
Namnanrop : sAeroplanbolagets, 4 -
Falkipings Flygklubb, Falkiping. O Il W "E:‘";-‘"-[”-:1’1'\"““!1‘“? &nxk]l]lll‘ll:_-'_{"l“l\ Oomm
Tel, 338 eller 260, Luledt Flygklubb, Timmermansga- il 0 B R i e T N e
an 45, Luled,
Falu Flygklubb, Faliun o O e s B Viisterdalarnas Flygklubh, Dala- 7 I B
" = 3 i Jitrna. L., 128,
el 17 5. Malmbergets Flygklubb, AMalm- oom MEnE o
berget. Tel. 1461 eller bR, L 4 - ;s
Flygklubben Clippern, Landskrono. O O W \:glnl;-r\]lhp:ml‘!yzklnlrla, Viistervik, oo m
Tel 1761, Malungs Flygklubl, Malung ju e s o lBda
Tel. Namnanrop = Eliassonsliders., L = ‘ 2 1
Flygtekniska Foreningen, Rungs- IO O 0O ‘il!i(‘]l‘ll;i }Ily“‘;!"'ll’lh "'ll‘:.l‘l:lfl‘_ﬂ;\_"fr- Eae
holmstorg 1, Stockholm, - [ A[ora. Tel 510 verkstaden, Viisteris, Tel. 372 70,
Tel 520010, Mora Flygklubb, Mora, Tel. 510, y o () = ) §
Ystuds Segelflygkiubb, Ystad. Ooom
. N J . Lands  Flygklubb, ot
Lotiands Flygklubb, Vishs | W | i II.;':;: :u‘lmf';::’.l:'!';li;hll:::'lihk l.l.;‘_;' ‘.I,!: III.L': Oom m Te). 1028,
Tel. 16 11 ol 2 e
. 2 - 5 Angermanlands Motorklubbs Fiyg- O O B
Glivlebygdens Flygkiubb, Mokor=et. [ 1 W \'I.il:]rlll{‘[l'[lll:"l“ﬁ":‘l }':_!;",F:I,f]"m" oE EEE 51‘1-I|1u|, Sollefted. Tel. 40556 eller
Tel Mysaje 124 eller Siderhamn i, W 5T
2298 i i s
Hoforsavdelningen. oo s h','l".":lj".'*,l‘;.‘K.Il‘l“_'hl",'q;\,""“-'“- Oom Grebro Lins Automobll- & Flyg- [ | W ]
el, 963 eller @ 90. klubb, érebro. Tel, 114 &7,
Oekelboavdelningen, oom i
Skutskiirsavdelningen oom Orsn Flygklubb, Fox 1021, Orsa. @ O O Ostersunds Flygklubb, ¥ 4, dster- O B O
Storviksavdeluingen, oo m Tel. 185, sund. Tel. Namnanrop: Flyg-
Siderforsavdelningen. flottiljens.
L paa ; # oom Roslugens Auntomobil- & Flygklubb, W | N |
sjirkvallsflyg, N iilje,
Halle-Hunnebergs Flygklubb, BEB BIORKVLLAITE QEFE3 Gsirn Sirmlands Fivgklubb, Guesta, [l 1 B
Trallhiittan.  Tel, Namunianrog: - A . r Tel, 156 eller 266,
Aeroplanbolaget. |{|Il!t\lk:. l-l_\';:k!uhh, Vikarbyn. Oom o 2 i =
> T'el, 24 eller 60, Regelflvgsektionen, Itddhasgntan
= fi. Sidertiilje. Tel, 31808 eller
Hulmstads Flygklubb, Box 151, : o sorkor
Illl:ﬂ:":_“.:L ,;:‘;_ ;;—,'_;:-,_ Y L Sandvikens Flygklubb, Sandviken. T Il W Wedaverkens,
Maodellflygsektlonen. Tel. 33208
Hummerdals Flygklnbb, Hammer- Skitvde Flygklubb, Skivwde, s
l1‘lni. ‘:T‘!']‘.l 7. IR o i'u‘l' (-_'nn':;f‘ K i Ll Alariefredsavidelningen, oom
" Nykiipingsavdelningen.
i Flyeklabb, I1jo. )n Stockholms Flygklubb, Stockholm [l T O FKDpinEskyialoingen 3 omno
Tel. 205, 40. Tel. 28 25 a0, 28 22 40, Striingniisavdelningen, oom
BLIV MEDLEM | KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN
AHLEN & ,‘\I'\F.H[.VNUH BOKTRYCKER!, STOCKHOLM, SVERIGE




31. 12, 1943
4600 t. 39

Kurvan visar Svensk Flygtjansts utveckling i
flygtimmar per é&r fran starten 1935 fram
till den 31. 12. 1943. Fransett en tillfallig
nedgéng vid krigsutbrottet betecknar kurvan
som synes en oavbrufen stegring.

Vi se framat mot freden och skola vara rus-
tade att mota den.
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