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Ahlén

AB Linhams

PRECISIONSMEKANISKA
VERKSTADER
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Stockholm
Huvudstaviigen 49. Tel. 520300

VIKTIGARE FLYGFUORBINDELSER
frin den 1 maj) 1844 tllls vidare

Fr, Berlin 8.25 t. Kpenhamn 10,06V
» » 10,40 » » 18,10V
» » 14.15 » Malmd 156.15V
» » 16.40 » » 17.40V
» > 826 » Oslo 1245V
» 14.16 » Htockholm 1746V
» Holllnxforl‘ 13.30 » * 16.00D
> 18.30 » Abo? 16.08D
> Kﬁrlenllnmn 10.00 » Berlin 1130V
» 18.40 » 3 18,25V
» » 1825 » Malmi 1740V
> » 1040 » Oglo 12,45V
» Malm( 8,30 » Berlin 1130V
» » 830 » Kipenhamn D45V
» » 830 » Oulo 1245V
» » 15,40 » ﬂtmkhulm 17.45V
» Milano 820 » 1745V
» Oslo 14.00 » 'Berlln 18.25V
* ¥ 1400 » Kipenhamn 10.06V
» Btockholm 8.00 » Berlin 13.30V
» » 9.00 » Helslngforst 13.30D
» > 8.00 » Malmi 10,10V
» » 8.00 » Milano® 17.26V
> » 14.50 » Vishy? 16,00
» » 800 » Wien? 10.08V
» » 9.00 » Abo? 12.10D
» Visby 16.30 » Btockholm?® 17.40
» Wien 14.20 » » 2 17.45V
» Abo? 1055 » Helsingfors* 18.30D
> » 1 14.50 »B8tockholm 16.00D

Tiderna Hro anglvoa 1 & resp. orter ghllande
tider,

1 Bussens avgings- och ankomsttlder frin
och till Aeros resebyrfler | resp. stlider,

* Apkomst fdljande dag.

* Trafik mindag och fredag,

UTAN ANBVARSFORBINDELBE
Obs.! PA grund av ridande fOrhiillanden Hro
de europeiska flygfirbindelserna ofta under-
kastade korifristiga fOriindringar, Det Ur diir-
for att rekommendera, att de angivna tiderna
kontrolleras hos biljettfiirsliljningsstillet, In-
nan resa antrildes.
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STALL UTFARDEN TILL
Ro slagen

med dess utomordentligs
vandrings-, orlenterlngs-
och wskidterriing samt an-
vilnd diirvid

ROSLAGSBANANS

sportbiljetter

Niirmure upplysningar och
tdgtider genom telefon,
namnanrop !

"ROSLAGSBANAN"

Varme- och

Sanitetsanlaggningar
inom byggnader nr 10 - Il vid

Kgl. Upplands Flygflottilj

utforas av

E. NILSSON & SUNER A-B

UPPSALA Tel. 39550 vixel

Rirledningar
Rostfritt P

Frdga dd hos
JARNBORGS

OSKARSHAMN KARLSKRONA
eller

KALMAR RORCENTRAL
KALMAR

Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmint intresse. Insinda
frigor miste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
dign namn och adress samt retur-
porto. Endast tvA frigor per brev
besvaras,

Dane, Hellerup: Hirnedan finner ni en
listd over offentliggjorda kulsprutetyper,
deras kaliber 1 mm (forsta siffran) och
eldhastighet i skott pr minut (andra siff-
ran) :

Vickers 303 (1918) .......... 7,68 400
Lewis 303 (1918) .....cvvevnee 7,68 550
German R-M-B M. G.-17 .... 7,92 600
Browning 300 .............. 762 1100
Browning 303 Soisl i 7,68 1100
German R-M-B M. G.-17 ..., 792 1100
German R-M-B M. G.-131 .. 13 900

German Oerlikon .........c... 20 450
German M. K. 101 .......... 30 100
Browning 50 Calibre ........ 12,7 600
Russian Beresin ....oovvveven 12,7 750
Browning 50 Calibre ........ 12,7 750
American A. A. Type F. 37 85

German Mauser M, G.- hl!l% 15 950
Russian Shwak S, V. ....... 20 750
German Mauser M, G. 151/20 20 700
British Hispano ............ 650
German Mauser M. G.-151/20 2{) 800

En 40 mm kanon skjuter c:a 120—150
skott/min och en 75 mm c:a 10 skott/min.

TOY, Goteborg: Praktikanttjanstgoring
vid flygvapnet kan — under forutsatining
att vederborande foreter intyg att tjanst-
goringen varit av teknisk art — godkannas
som praktikmerit vid intride i tekniskhog-
skola. Segelflygutbildning godkannes dar-
emot icke,

A, H. Sdvsjd: Anstillning som signal-
mekaniker kan enligt bestimmelserna ske
sedan vederborande fyllt 17 dr. Dispens
kan emellertid beviljas med c:a ett halvt
ar. Dispensansokan skall stallas till Konun-
gen men kan adresseras till Chefen for
Flygvapnet, Marinpost 40, Stockholm. Den-
na ansokan kan insandas separat oberoende
av ansokan om sjalva anstillningen.

Red.

rvlll Du till Flygvapnel’

Ynglingar, som Jnska upplysningar om
anstillning vld flygvapnet, kunna erhiilla
shidana enligt filjande:

offlcersanpiranter 1
reservofficersasplranter flygvapnets
flygingenjirsaspiranter aspirant.

regervintendentsaspiranter broschyre
1
flygvapnety
volontiirer s A P
broschyr
Upplysningar betrfiffande anstilinin

slsom meteorologaspirant erhiillas t. v
endawt frin flygstabens utbildningsavdel
ning.

Broschyrerna erhiillas kostnadafritt fri
linsarbetsnlimnderna eller direkt frd
flygetal utbildningsavdelning, flygvap
kmlt. Btockholm, Namnanrop >Flygvapnets
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I begreppet luftviirnsflygning ingar skiftande arbetsuppgifter. En
av dessa ir fillning av s. k. fallmil, mot vilka luftviirnet triinar
sin skjutskicklighet.

Hir maste samstimmighet ridda mellan flygplansbhesittning och
luftvirnspersonal fir att resultatet skall bli gott. Ingenting far
klicka nir kommandoordet Nu’ ges,

Dessa flygningar har gett vir personal allsidig trining och rik
erfarenhet av virt lands olika klimatiska forhillanden. Erfaren-
heter, som kommer fredsflyget till godo.

Tink pd det och att Ni sjilv kan fa flyga niir freden kommer —
flyg med Bjorkvallsfiyg.

ANTIEBOLAGET

STOCKHOLM



Miles Magister var fore kriget Sver hela virlden kind som "den nya
aerans frimsta Ovningsflygplan” och Miles Master dr sedan krigs-
utbrottet standarddvningsplan fé6r R. A. F:s jaktflygare. Dessa bida

typer dro endast tvd av de mirkliga milstolparna i utvecklingen

av Miles Aircraft, vars flygplan, konstruerade efter revolutioneran-
de idéer, komma att bli ledande pid framtidens civila flyglinjer.

N

AIRCRAFT LTD.

READING ENGLAND
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MNORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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11=24 ma] 1944

Vad sig i KSAK tilldragit

erkstallande utskottet har utarbetat sin arsberattelse for verk-

samheten frin foregiende drs ordinarie arsmdate till mitten
av april. Den ar kort och innehillsrik som ett aktieholags sty-
relseberittelse eller rentav som ett trontal, men icke desto mindre
ar den om icke ett nojsamt sd dock intressant aktstycke. Pa ra-
derna kan man utlasa vad som hint, mellan dem vad som icke
hint,

Vad som icke hdint

ar den anslutning frin allminhetens sida som man kunnat hoppas
skulle vara en foljd av flygets utveckling pd dess olika fronter
och icke minst den vantande utvecklingen efter kriget. Kungl
Svenska Aeroklubben ar en hela riket omfattande organisation,
men den riknade vid foregiende Ars slut endast 4019 direkt an-
slutna medlemmar, Okningen sedan foregaende Ar inskrinker sig
till 36 medlemmar, vilket onekligen ar en svag nyrekrytering,

Niar man ver att antalet anslutna flygklubbar vid slutet av ar
1942 var B3 hajar man till infor uppgiften att den 15 april 1944
funnos endast 63 shuvudklubbar och till dessa anslutna lokalav-
delningars. Men nedgingen i antalet ar huvudsakligen en foljd av
en rationaliseringsprocess, si darom ar intet annat att saga an att
man fAr hoppas att dven efter rationella organisationsprinciper
antalet klubbar skall stiga, En killa till glidje om ocksi inte
hanforelse ar att de 63 klubbama ha 1100 flera medlemmar an de
forutvarande 83 klubbarna, Men summa 6500 %lubbmedlemmar
ar icke en imponerande siffra, lika litet som 10519 ar {or hela
KSAK,

Det ar emellertid kanske inte si farligt som det ser ut. KAK
som ocksd ar en riksorganisation har summa summarum 4547
medlemmar, och anda dker man mera bil an man flyger — tills
vidare, Men medlemsavgiften dir ar ju mingdubbelt stérre @n
i KSAK.

Huru som helst, man fir hoppas att det flygintresse som ta-
git sig uttryck i KSAK:s direkt och indirekt anslutna medlem-
mar skall utvecklas och darmed oka antalet av dem som med
en ringa arsavgift stoda svenskt flyg.

Vad som hdnt

ar kort sapgt skapandet av den fasta organisation som ar en
foljd av statsunderstodet, och en okad livaktighet inom denna
organisation,

Nyordningen omfattar ju endast segel- och modellflyget, men
aven molorflyget har varit i glng, framst som malflygning. For
darvarande dro 18 flygklubbar engagerade for milflygning. 2l
samband med milflygningarna ha vissa ingripanden gjorts frén
myndigheternas sida vad avser dessa flygningars organiserande
och bedrivande, En flygklubb har silunda sistlidna host av-
stangts frin flygning, samt 5 flygklubbar frin och med den 1
januari icke tilldelats nigon tid for milflygning». Bakom dessa
korthuggna satser ligger ett misslyckande som ar helt natur-
ligt, ty milflygning ar en krivande tjanst och icke alla klubbar
kunna vara rustade harfor, sirskilt med tanke pi att all annan

privat motorflygning ar nedlagd sedan aratal. Markvardigare an
dessa fataliga misslyckanden ar att 18 %lubbar kunnat genomga
milflygningens skarseld utan att det brants,

»Segelflyget har, som vantat var, kraftigt utvecklats under
sista drets. Det ar i sin fiordighet en innehdllsrik mening. Det
pa modellflyget baserade segelflyget dr vir blivande folkflygsport.
Det ar langt hiadan och dit, men den fasta grunden &r lagd,
bide for modell- och segelflygningen,

Redan nu ha 30 flygklubbar erhallit luftfartsmyndighetens
tillstind att bedriva skolverksamhet i glid- och segelflygning,
och vid 25 klubbar har byggverksamhet bedrivits, varvid 25 glid-
flygplan fiardigstillts, medan ytterligare 14 aro under byggnad.
Nir man stallt milet si hogt som till en folksport dro dessa
siffror icke imponerande, men de dro en god och glidjande
borjan och beteckna i sjalva verket ett genombrott.

Utan tvivel ha Allebergstavlingarna haft sin stora andel i det
nyvaknade intresset for segelflygning, och arsberittelsen har en
hel del att siga om bade Alleberg och tavlingarna dar. Oaktat
det uteblivna statsanslaget for l6sandet av byggnadsfrigan pa
Alleberg har KSAK kunnat komplettera bebyggelsen genom att
uppfora 4 forliggningsbyggnader for 38000 kr., utvidga restau-
ranten for 15000 kr, och beslula att under sommaren uppiora en
hangar for 30000 kr, av vilken summa halften ar statsanslag
(i detta hanseende jamstilles namligen Allebergskolan med en
flygklubb),

Liksom under .foregiende Air anordnar KSAK en tivlings-
vecka pd Alleberg, vilken skall hdllas under sista delen av juli
och omfatta individuella tavlingar och lagtavlingar. Flygklubbar-
na och flygvapnet ha inbjudits delta, och de flygklubbar som iin-
nu sakna verksamhet ha inbjudits att sinda representanter till
Alleberg for att studera anlaggningarna och segelflygets majlig-
heter, demonstrerade under tivlingarna — ett gott grepp som ar
agnat att vidga ramen for segelflygets verksamhet.

En nyhet ir den av KSAK tillsammans med FLYG anordnade
och sedan Aarligen dterkommande rikstavlingen i segelflygning
vid flygklubbarna under tiden 1 april till 30 september, till vil-
ken tavling vandringspris skinkts av direktor Wicander i lag-
tavling och av FLYG i individuell tivian.

Moadellflyget har under verksamhetsiret fitt sin organisation,
och den beslutade inregistreringen av modellflygare har tritt i
kraft i februari och hittills medfort inregistrering av 1500 mo-
dellflygare. »Klubbildande med enbart modellflyg pd program-
met har piborjats» — vilket visar att man verkligen inslagit
en milmedveten kurs dven for denna flygverksamhet.

Har mdta siffror av annan storleksordning an de tidigare, In-
till den 15 april ha av registrerade modellflygare erdvrats 342
jam-, 248 brons-, 175 silver- och 68 guldmirken, vilket gor en
summa om 833 miirken. Denna siffra kommer helt sikert att
stiga nir registreringen fitt verka en lingre tid, men den visar
redan nu att modellflygets problem funnit sin losning,

Vi hoppas att den i vir anordnade rikstivlingen i modellflyg-
ning efter nya grunder och till vilken ELYG uppstillt ett vand-
ringspris skall gora sitt till for att fora modellflyget ytterligare
framit, varigenom basen for hela privatflyget vidgas,

Det ar ett betydelsefullt arbete som utforts under det gingna
verksamhetsdret. Nu giller det att ta nya tag for att {4 alla siff-
ror att stiga — med ett undantag, namligen for KSAK :s skatter.




3) Segelflygplanet borde absolut vara ut-
rustat med:

a) elektrisk girindikator;

b) elektrisk uppvarmning av hastighets-
matarens venluriror samt

¢) stortflygbromsar med utfillbara ytor
biade pA over- och undersidan av vingen,

4) Det vore dessutom dnskvdr! att ut-
rusta segelplanet resp. foraren med:

a) stotstanger i stillet for roderlinor;

b) syrgasapparat;

¢) elektriskt uppvarmd flygdrakt;

d) uppvarmning av kabinen;

e) flytvast;

f) fargpulver for att firga vatinet kring
foraren vid fallskirmshopp i vatten.

5) Ett gott rid: man bor medfora &t-
minstone 2 barografer som medge registre-
ring pa 8.000 m. Erfarenheten visar att den
ena nastan alltid klickar, Ibland strejka
bida om man glommer att stilla in dem
fore starten. Om man dmnar {Orsoka sld
varldsrekord i hojdflygning bor man dess-
utom fora en meteorograf,

INFOR FLYG:s HOJDTAVLING

Den virldsberomde
viinligheten skriva n

ke segelflygaren kapten PETER RIEDEL har haft
nde hoginiressanta artikel for FLYG.

Den iirade forf &r van att rora sig i de delar av rymden dir virldsrekorden

ligga — det ir mot denna svindlande

hans rad till sina svenska

segelflygarkamrater bira ses. De ha dnnu icke nitt s4 higa som kapten Rie-
del, men vi hoppas att de snart skola vara diir och att direktir Wicanders
och FLYG:s segelflygpris, skola hjilpa dem att komma dit.

Men niir vira segelfly

gare lisa artikeln uppmana vi dem ati forst borja

med dess slutord. Sedan ir man klar att borja frin borjan — och att Ligga
pi minnet vad denne segelflygningens kanske friimste utdvare har att siiga.

3 I \idskriften FLYG har bett mig uttala

min dsikt om hojdtavlingen i segelflyg,
Jag ar overtygad om att man i Sverige
har utmarkta meteorologiska forutsitt-
ningar for hojdflygning med segelplan.
Vid min forsta flygning over Norrkoping
i juni 1936 nadde jag utan anstrangning
en hojd av 2600 m, Det var forst pA den-
na hojd som jag %om upp till molnbasen
— denma brukar i Tyskland sallan ligga
hogre an 2 100 m.

Men lit mig uppehilla mig nigot vid
flygningen 6ver Norrkoping. I niarheten av
topphojden befann jag mig plotsligt mitt
i ett regn av isnilar, Runt omkring och un-
der mig glittrade solen i orakneliga iskris-
taller som sjonk flimrande i djupet. Under
flygplanet bildades en cirkelrund regnbige,
underbart vacker med alla sina strdlande
farger. Det var en harlig utsikt dver det
vackra svenska landet, 6ver Briviken och
skirgirden darutanfor @nda langt ut Gver

Ostersjon. Det var en stralande upplevelse
och jag onskar att de svenska segelflygar-
kamraterna mitte fi& manga liknande och
annu skonare upplevelser under FLYG:s
kommande hojdilygtivling.

Just tack vare att dir. Wicanders och
FLYG :s stitliga priser sporra arelvstnaden
och aventyrslusten miste man emellertid
vamna en smula for hojdsegelflygningens
faror. Jag tilliter mig att i det foljande
gora nigra forslag for att forebygga olyc-
kor och tillbud.

1) Ingen forare som inte bevisligen har -

erfarenheter i blindflyg borde tillitas star-
ta i tavlingen. Den som inte haft tillfille
att liara sig instrumentflygning vid flyg-
vapnet eller trafikflyget borde dirfor forst
delta i en blindflygkurs i segelflyg. I Tysk-
land ha sidana kurser genomfdrts pi ett
framgingsrikt sitt med »Kranichs, Dirvid
skulle en langre termikblindflygning gtras
med larare, ty det relativt tringa blinda
kurvandet 1 kyttig termik motsvarar val
forhillandena under blindflygning i moln.
Rakflygning och vida kurvor under blind-
flygning i lugn luft @r en alldeles for en-
%el traning och riacker inte till. Linktrai-
nern ar en utomordentlig hjilp for instru-
mentflygning.

2) Hojdflygning utan fallskirm ar sjdlv-
mordsforsok.

Hiir var jug niira att behiva landa, siger
Peter Reldel (lingst t v) och visar siit
barogram fir ett par Lufthansakamrater
efter malflygning Berlin—Hamburg den
5 juli 1935.

Koria kommentarer

Den pneumatiska girindikatorns liksom
hastighetsmatarens venturirr riaka vid
blind flygning i moln nastan alltid ur funk-
tion genom nedisning. I det kalla svenska
klimatet torde nedisningsgrinsen aven pa
sommaren nis pi 3.000 m over havet,

Endast stora, dubbelt utfallbara stort-
flygbromsar sikerstilla mot vingbrott, om
man av nigon anledning forlorar herraval-
det over planet vid blindflygning. Dess-
utom foreslir jag att bromsklaffarna kon-
strueras si att de i utfillt lige kunna fast-
hdllas med sparrhakar. Om syreforradet
plotsligt tar slut pd stor hojd har man di
bara att innan man ofelbart forlorar med-
vetandet filla ut klaffarmna och fasta dem
for att sedan lugnt falla i vanmakt! Varje
valtrimmat segelflygplan nidr vid losgjorda
roderorgan och med fullt utfillda broms-
klaffar icke over en viss tillitlig maximi-
hastighet. P4 ligre hojder kommer nog
piloten genom dtervindandet till mera sy-
rehaltig luft och genom det herrelgsa pla-
nets krangningar i1 ratt tid ater till sans
for att kunna landa. s

De stora temperaturskillnaderna mellan
marken och topphdjden medfdra starka
spinningar i roderlinorna, vilka som bekant
forkortas genom kyla. Vid en segelllygning
med min »Kranich» upp till 5600 m hdjd
dver New Mexicos och Arizonas oknar
var jag allvarligt orolig for att roderpe-
dalernas forbindningssting skulle knackas,
ty sa stark kiindes spanningen i sidroder-
linorna. Det oaktat hade de fére starten i
okenhettan varit ndstan for slaka. »Kra-
nich» har ocksi omkonstruerats av DFS
(Deutsche Forschungsanstalt fiir Segel-
flug) och férsetts med stotstinger.

Vid flygning over 4000 m hojd mdste
alltid en andningsapparat med syrgas for
minst 2 timmar medforas. | DFS:s »Kra-
nich» inbyggdes syrgasbehillarna i vingar-
na. Av storsta betydelse dr att det finns
en apparat som i god tid fore syrgasens
forbrukande varmar foraren for att und-
vika plotslig medvetsloshet.

(Forts. pd sid. 27.)




merikanska sjoofficerare i tjanst pa de
atererovrade Marshalloama i mellersta
Stilla havet fingo i mars detta ar hora en
historia, som kom dem att sparra upp dgo-
nen av forvaning, De mdtte en gammal
nakhévling vid namn Elieu och han fré.gadc
dem: Har ni hort ndgonting om den ame-
rikanska kvinnliga flygaren, som fick mo-
torstopp over Marshall-6arna pd grund av
bensinbrist och blev tillfingatagen av ja-
panerna?

Sjoofficerarna lade sina pannor i djupa
veck och forsokte fundera ut vilken av de
amerikanska flygamazonerna i detta krig,
som kunde ha smitit ivig frin fastlandet
och tagit sig fram till krigsomradet i Stilla
havet, S4 vitt de kunde forstd kunde ingen
kvinnlig flygare ha lyckats med detta ef-
tersom krigszonen var absolut forbjudet
omride for alla flygande kvinnor.

Undan for undan lades allt flera detal-
jer till historien och si sminingom blev
det klart, att Elieu inte hade menat nigon
kvinnlig krigsfange utan en som hade hil-
lits som fange sedan flera dr fore fient-
ligheternas borjan. Hon hade férresten va-
rit tillsammans med en manlig kamrat, be-
rattade hovdingen,

De amerikanska officerarna undersokte
Elieus historia i varje detalj och funno
snart, att den enda kvinna, som flugit over
Stilla havet vid den tiden, var Amelia
Earhart, vilken tillsammans med sin navi-
gator Fred Noonan rapporterades som sak-
nad i juli 1937. Forsvinnandet riknas till
ett ay varldens stora mysterier och har al-
drig fatt ndgon tillfredsstillande forkla-
ring. Under flera veckor letade amerikan-
ska, engelska och franska orlogsfartyg ef-
ter den beromda flygerskan och skriftstil-
lerskan, Ja, Onkel Sam hade t o m skickat
ut sitt dia modernaste och storsta hangar-
fartyg Lexington — som sedan sankles

1941 — for att med sina flygplan delta i

sokandet, Lexingtons flygare genomsokie
stora delar av mellersta Stilla havet men
efter flera veckors intensiva anstringnin-
gar maste de erkianna sitt misslyckande och
efterforskningama upphorde.

Den gamle kanakhdvdingens historia
vickte naturligtvis ett oerhort uppseende
i USA och frin amerikanska fastlandet
sandes bl a 16jtnant William Bauer, en ka-
lifornisk flyglirare, som personligen hade
kint Amelia Earhart, ut till Marshall-Gar-
na for att delta i de fornyade efterforsk-
ningarna, En mingd andra kanaker tillfri-

LEVER AMELIA EARHART? Ja, siker dirpd kan man inte vara men
beriittelser av infddingar pi de av amerikanerna #tererivrade Marshall-
oarna tyda pa att hon tillsammans med sin navigator Fred Noonan tvin-
gats ned pd grund av bensinbrist och iinda sedan 1937 i hemlighet hallits
som [inge av japanerns, diirfor att hon rakat fa se for mycket av de ja-
panska krigsforberedelserna, vilka redan 1937 voro 1 full ging pa oarna i
mellersta Stilla havet. Hir nedan beriitas den sensationella historien om
hur ryktet om Amelia Earharts tillfingatagande nu synes bekriftat.

gades och minga av dem kunde bekrafta
Elieus historia.

For omkring sex eller sju ar sedan hade
en kvinnlig flygare tvingats ned mellan
Nya Guinea och de smi Howland-Gama,
nirmare bestimt mellan Jaluit och Ang-
linglapalap atollerna. Hon och hennes man-
lige kamrat hade plockats upp av japanska
fiskebdtar och forts till de japanska oko-
lonierna.

Diar hade de tillitits leva i ndgorlunda
frihet och dven for ovrigt haft det relativt
hyggligt med undantag for att de inte fin-
go traffa vare sig andra vita manniskor
eller ens infodingama. Inte heller fingo
de sinda nigra som helst livstecken till
sitt hemland, Nir kriget mellan Amerika
och Japan brot ut i december 1941 fordes
de tva till Japan.

Pi andra oOar berdttade andra kanaker
ungeiar samma historia, De sade sig vis-
serligen inte veta nigonting om ndgon man
i hennes sallskap, men »utredningsminnen»
utgingo ifrdn att de inte sett mannen av
pur forvdning over kvinnan, som kommit
fran skyn. En »nisei» — amerikansk-japan
i amerikansk tjanst — rapporterade nagot
senare, att han avlyssnat ett samtal mellan
nigra japanska fingar, som talade om att
besattningen pd ett japanskt handelsfar-
tyg med namnet Ajima flera minader fore
kriget talat vitt och brett om en kvinnlig
finge pd Marshall-6arna.

For att man béttre skall forstd omstin-
digheterna kring Amelia Earharts eventuel-
la tillfingatagande bdr den politiska och
militira situationen i Stilla havet just da
belysas litet nirmare. De japanska besitt-
ningarna i Micronesia hade dverlitits till
dem under den bestamda forutsattningen,
att de inte fingo befastas. Men det var en
over hela Stilla havet vil kiind hemlighet,
att de japanska cama sakta men sakert
forvandlades till starka stodjepunkter med
flygbaser, befastningar och Grlogshamnar.
Endast nigra fi vita man — dc¢ flesta
missiondrer — tillatos besoka darma och da
under stark polisbevakning. Inte ens info-
dingarma fingo rora sig som de ville utan
deras rorelsefrihet var starkt beskuren, Ja,
pd vissa platser deporterades eller omflyt-
tades infodingarna och ersattes av tamilska
och koreanska arbetare. Ett stort antal ja-
panska nybyggare strommade till carna
men skeppstrafiken och flygverksamheten

var sa intensiv att de amerikanska observa-
térerna voro overtygade om att inte all
last, som anlande dit, var av civil natur,

Just vid den tid, d@ Amelia Earhart star-
tade pa sin fl)gmng gjorde japanerna vild-
samma anstringningar for att besegra
Kina, Den amerikanska allmidnhetens kins-
lor svallade hogt pid grund av den japan-
ska aggressionen och fann bl a uttryck i
en mangd tidningsartiklar och allvarliga
varningar. For forsta gingen framstillde
amerikanska marinrepresentanter anslags-
askanden i kongressen for att fi medel till
befastmingar pd den amerikanska on Guam
nara den japanska basen Truk. Motionen
avslogs av kongressen, dels pd grund av de
stora kostnaderna, dels diarfér att »ett sid-
dant initiativ skulle skapa irritation i
Tokio». Irritationen 1 Tokio kom i alla fall
och den chauvinistiska propagandan i Ja-
pan gjorde sitt basta av motionen samt
lyckades skapa starka antiamerikanska
kinslor bide i det japanska hemlandet och
kolonierna.

DA och di ha rykten velat beritta, att
Amelia Earhart och Fred Noonan alltjamt
skulle vara i livet, isolerade pd ndgon av-
lagsen atolls, I dessa dagar anses dessa
rykten bekraftade och méinga amerikanska
marinofficerare och flygare dro overtygade
om att Amelia Earhart hade flugit dver
forbjudet japanskt omride, dir japanerna
redan lagt grunden till kommande aggres-
sioner, och hade fitt se for mycket. Ett
brott som endast kan bestraffas med do-
den eller lingvarigt fingelse. Som sakerna
nu std tycks det finnas en god maojlighet,
att slutet pa detta andra virldskrig ocksd
kommer att ge l6sningen pd mystiken kring
den modiga flygerskans férsvinnande,

G F. L
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Den firsta verkliga kursen for vi-
dareutbildning av Overfurirer har
nyligen avslutats. Det har varit en
spinnande kurs med massor av
dverraskningar, som delvis avslo-
jas | nedanstiende repor Me-
ningen dir att man nista skall
etablera en liknande kurs i Viisterds,

ar duger det inte med ndgra kotknac-

karfasoner, det forstir man med en
ghing niar man gor bekantskap med lirare
och elever vid den kurs fér flygplandokto-
rer — mera officiellt kallade flygplanmas-
lare — som plgitt sedan den 18 oktober
forrz fdret ute pd Lindaringen vid Stock-
holm och avslutades den forsta maj. Flyg-
ingenjor Sven Nystrom, som varit en av
de ledande krafterna i kursen, framhiller
att en flygplanmistare, som ju ar sin di-
visions flygplandoktor, maste vara tusen-
konstndr i allt som giller mekanik, Denna
kurs, siger han, som nu genomgitts av 18
overfurirer, berdttigar ingalunda till flyg-
planmistarbefatningar men jag tror att
varg elever hir ar bra mycket mera kom-

petenta for en sidan befattning nu an nar
de borjade, Ett sakligt kunnande ar forut-
sattningen for att kunna bli flygplanmastare
men dessutom krivs det anlag! Det basta
med kursen dr vil, att det ir forsta ginge:
som flygvapnet kan tanka pi att helt re-
krytera sina »mastares frin egen »stams»
utan att anlita civilreserv.

Pusyhkotekniskté knap
avsléjade knepighet

— Nir vi kom hit, berittar en av ele-
verna, blev vi forst utsatta for nigot som
man kallade psykotekniska prov. Det var
for att utrona om vl var tillrackligt klyf-
tiga for att fA genomgd kursen, som ju
kravt ganska mycket av oss. Framfor allt
dirigenom att den varit sd kort och si
mycket skulle hinnas med.

— Vi fick t. ex, en c;lmder pd vilken
det fanns tre visare. Uppgiften var att pa
kortast mn;hg'a tid placera visarna sa att
de delade in cylindern i tre lika stora de-
lar. Som verktyg fick vi papper, penna,
gradskiva och linjal. Minga av grabbarna
satte sig genast ner och riaknmade ut om-
kretsen pd cylindern, andra forsékte klara
ut det med gradskivan men de mest listiga
rev en bit av papperet och lindade det runt
cylindern och matte pd sd sitt ut omkret-
sen. Sedan vek de papperet | tre lika stora
delar, virade det dter pd cylindern och pla-
cerade visarna pd exakt ritta punkterna.
Sim-sala-bim! Det var bara ett av de
méinga proven.

Alla eleverna gick emellertid helbragda
ur skarselden, vilket visar att flottiljcheferna
pd de olika flottiljer, som sant overfurirer
till kursen har val reda pd vad deras gossar
gir for. Det kunde emellertid inte flygdi-
rektor Stig Bjornholt, som varit chef for
hela kursverksamheten, veta och hans for-
sta Atgard blev att lita eleverna gi igenom
en mindre tentamen for att f4 reda pd vil-
ken kunskapsnivd pojkarma stodo pd och
silunda fd en enhetlig grund att utgd ifrin,
Niar det var klart borjade en skolging,

YO NYA FLYGPLAN:

som vil bade larare och elever sent skall
glomma. Det har varit nio timmars arbets-
dag — tvii kvillar i veckan pdspadd med
ytterligare tvdl timmar. Lirarna ha fordrat
mycket av eleverna men i gengald har in-
tresset hos dessa varit verkligt levande.
Och aven om de aderton mannama inte
kan mata sig med »de aderton» 1 akademien
i vitterhet sd vet de i alla fall vid det har
laget mer om flygplan och motorer an de-
ras snamnpar® nagonsin komma att ens ana.

Teori och praktik har gitt hand 1 hand
vid denna kurs. Men c:a 70 % av tiden
har gatt it till att praktiskt lira in vad
den torra teorin haft att beratta. PA sche-
mat hittar man atskilliga imnen och lirare
har varit ett tiotal av vilka en del civila.
Flygplanlara, Motorlara, Propelleriara, In-
strumentlira, Fysik, Hillfasthetslara och
Ritningslara — for att nu namna nigra av
de talrilka amnena — tala tydligt nog om
vad man har haft for sig under laroti-
den. Men overfurirerna har ocksli fatt syss-
la med ett sAdant nyttigt amne som psyko-
logi i arbetsledning och ha dessutom fitt
gora studieresor till flygvapnets centrala
verkstader, SAAB 1 Linkoping, SFA |
Trollhattan och en hel del andra flygva-
penleverantorer.

Pahittiga montirer
glorde 100 moiorfel

— Den praktiska delen av schemat har
avverkats under fullt faltmassiga forhdl-
landen, berittar verkmastare Olle Johans-
son, som varit en av de mest idoga larar-
na vid skolan, Vara verkstader har vi sa-
lunda baft inrymda i talt och kulorna har
duggat tiatt och rivit stora hil i flygplan-
hekladnaden. Det har gillt att snabbt repa-
rera uppkomna skador, Alltsammans har
maturligtvis varit fingerat men nog si rea-
listiskt anda, Vi har uppfunnit dver hund-
ratalet fel pd motorer och flygplan, som
eleverna sedan fitt analysera och reparera.
Felen ar hamtade fran fall i verkligheten
och reparationerma har utforts pi utran-

Ph bilden Gverst pA denna sida ses Gverfurir Ekberg t v diskutera motormysterier tillsammans med en kamrat. Nedan t v granska
tre av kursdeltagarna varandras gesillprov. Fr v S. E. Andersson F 8, som gjort en serie fasta skruvnycklar, N. O. Holm F 9, ett
hamrat skrin och L. C. B. Bostrom F 10 en stromlinjeformad skyddsplit. T h ett par elever i arbete med S 17 propeller.




DOKTORER

Tva av de mest anlitade lirarna i Lindar-
fingens varliga miljo, flyging Sven Ny-
strom t v och verkm Olle Johansson,

gerade plan. For att fi upp snabbhcten vid
bedomning och felsokning har instrukio-
rerna tagit tid pa eleverna,

— Ibland har det, fortsatter verkmasta-
ren, latit si har: sFlygplan 10 har nod-
landat. Foraren har anmalt att det berott
pi att oljetrycket var for lagt, Forsok att
ratta till det!» En sAdan sak kan ju bero
pa minga olika faktorer och det ir betvd-
ligt sviirare an det later att fi fram var
felet ligger. Vi har haft tvdA montérer har,
som ha tdvlat i uppfinningsrikedom di det
gallt att under pojkarnas teorilektioner hit-
ta pd fel, I borjan av utbildningen gick de
ofta bet men pd sista tiden har de inte
behovt leta lange for att finna felet.

Jakiflygaren som
ville bll mek igén

Eleverna har ocksd tranats i1 besiktning
ay. flygplan och harvid har det varit moj-
ligt att lita dem gA pA mera moderna
flygplantyper och motorer, Stringt taget
har de under kursen fitt gi igenom alla
inom vapnet forekommande motorer och
de kan alltsi gora sig gallande pi vilket
flygforband som helst, Det vill inte litet
rutin och triining till for att kanske enbart
genom att »lyssna pA motorns sing» avgo-
ta var ett fel ligger.

»DDe adertony ar sjalva ocksi lika belit-
na som sina larare med kursen. Det ar si-
ledes ett gott betyg de ger varandra. Och
niar man sedan fir héra att en av cleverna,
overfurir L. C. B. Bostrom, F 10, som ar
utbildad flygare pd grund av sitt stora in-
tresse for motorer och flygplan begért att
fa bli mekaniker igen och val siA smining-
om flygplanmastare, forstir man att det
kan vara val s intressant att tillhora ame-
karnas gang» som flygarnas.

ocn RADI

HET

Fastin hotad av en fientlig flygares eldvapen kastade sig vpl Ljungstrom dver
honom och lyckades sedan tillsammans med sina kamrater dvermanna #iven den
ovriga besittningen och taga hand om det utlindska flyplan som landat pa

Malmslatt.

sTill wpl 210-12-43 T. Ljungstrom
fir mod och ridighet vid omhinder-
tagande av frammande flygplan 3
april 1944.»

S:’\ lyder inskriptionen pd det exemplar av
Ostgota flygflottiljs fortjanstplakett, som i
dagarna av flottiljchefen overste Beckham-
mar tilldelats varnpliktige Ljungstrom
for hans ingripande vid en si realistiskt
ordnad Ovning, att all personal var fullt
overtygad om att den hade att gora med
ett flygplan av utlandsk nationalitet, Frin
flottiljchefens sida hade dock alla for-
siktighetsiatgarder vidtagits, si att en olyc-
ka icke skulle kunna intraffa. \
« Att Ljungstrom val ar vard den fornam-
liga utmarkelse, som tilldelats honom, for-
stAr man, nar man hor hans kamrater be-
riatta, hur han obeviapnad utan att tveka en
sekund kastade sig over den flygare, som
hotfullt riktade sin pistol met honom, Tack
vare sin snabbhet och styrka lyckades han
ocksd wvrida pistolen ur flygarens hand.
Ogonblicket darefter kastade han sig over
en annan besattningsmedlem, som just stod
i begrepp att tanda eld pd det landade
planet.

Vid en intrevju anser Ljungstrom sig
blott ha gjort sin plikt men formis dock

att infor FLYG:s medarbetare beratta om
den spannande handelsen,

— Jag tjanstgor som tredje mekaniker
piA en S 17. Vi holl just pA med arbete pa
skarran» ute pd hangarplattan, nar vi fick
se en S 14 med utlandsk nationalitetsbe-
teckning komma in over faltet.

Det var

tydligt att den @amnade landa. Forste me-
kanikern ropade it oss att folja med och
rusade sjalv ivag for att mota planet. Han
kom emellertid for lAngt fram, varfor
planet rullade forbi honom. Sjalv kom jag
fram just dir planet stannade efter utrull-
ningen,

Jag blev inte sA litet perplex, nar den
forste, som hoppade ut riktade sin pistol
mot mig och pd »sitts tungomil kommen-
derade: »upp med hindernal» Eftersom
jag var obevidpnad strackte jag hianderna

‘1 luften, Steg for steg kom flygaren si

mot mig. Hela tiden holl han dock pistalen
riktad rakt mot mig, Nar han stannatle
knappt en meter frin mig, sig jag plots-
ligt min chans, Jag slog ned min vanstra
hand over pistolen, kastade mig fram och
lyckades vrida hans arm, som jag holl fast,
tills mina tillskyndade kamrater Gverman-
nade honom.

I samma ogonblick sig jag hur en an-
nan besattningsmedlem smugit sig bakom
planet, dir han strott ut trassel, Han hall
just pA med att greja med en bensinflaska,
niar jag kastade mig over honom bakifran,
Darigenom lyckades jag Atminstone for
tillfallet hindra honom 1 hans avsikt att
tanda eld pd flygplanet. Och nir mina
kamrater kom till hjalp hade vi ingen své-
righet att helt overmanna honom och fora
honom till divisionens expedition.

En tredje besattningsmedlem var forsedd
med kurirpass, Han omhindertogs av an-
dra tiliskyndande flygsoldater, slutar den-
ne oridde och rddige unge man,

Kem.
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FLYG presenterar hir ovan fyra bilder av stirtbomb-torped-minflygplanet Fairey
»Barracuda:, som #ntligen slippts fram i offentlighetens ljus efter det framgingsrika
anfallet pA fyska slagskeppet Tirpitz. PA den dversta bilden har »Barracuda» en ut-
priglad likhet med Fairey »Battles, ehuru .Barracudas iir skuldervingad och har higt
placerad stabilisator. De tvd foljande bilderna visa bl a de kraftiga vingklaffarna-dyk-
bromsarna samt det originella landsiillet med dess vinkelben. Underst Barracuda»
med torped. Flygplanet ir knappast vackert men tydligen indamdlsenligt.

Boeing B-29

Boeings nya fabrik i Renton, Washing-
ton, tillverkar nu Boeing B—29 »super-
fastningars istillet for flyghdten »Sea
Ranger» och leveranserna ha redan bérjat.
Inga som helst uppgifter om prestanda ha
annu offentliggjorts men B—29 har dopts

10

till »Tokio-bombaren», darfor att aess
rackvidd tilliter den att anfalla den japan-
ska huvudstaden frin baser pA Aleuterna
eller annorstides, Aven frin Boeings fa-
briker i Kansas levereras nu B—29, Inga
exakta leveranssiffror ha publicerats men
det sages, att flera B—29 nu levereras per
minad ‘an B—17 under hela 1939.

Fairey ""Barracuda’’

I detta nummer publiceras de forsta bil-
derna av det nya brittiska torped-bomb-
minplanet Fairey »Barracudas, som sedan
lange vackt nyfikenhet i alla flyg- eller
flygkrigsintresserade kretsar och som
gjorde en si effektfull debut genom anfal-
let mot tyska slagskeppet »Tirpitz» i Al-
tenfjord den 3 april.

Rent formellt ar »Barracuda» ett tresit-
sigt, skuldervingat monoplan i helmetall-
konstruktion, Landstallet ar indragbart men
stjarthjulet fast, Planet ar utrustat for ka-
tapultstart samt ar forsett med stoppkrok
for landning pd hangarfartyg. Motorut-
rustningen bestdr av en vatskekyld Rolls
Royce sMerlin 32» och propellern ir en 4-
bladig »Rotols med relativt liten diameter.
Besattningen bestir ay forare och spanare-
skytt-signalist, som aro placerade efter
varandra i kabinen, samt navigator-torped-
(bomb)fallare, som har sin plats pA kabin-
durken och kan se ut genom tvi stora
vilvda fonster i kroppssidorna, Den defen-
siva bevapningen ar handmanodvrerad.

»Barracuda» ar forsedd med mycket
kraftiga vingklaffar (flaps),. vilka vid
storthombfédllning ocksd tjanstgora som
dykbromsar. Finessen med dem ir att de
inte andra trimningen av flygplanet, nar de
fallas ut, Skevrodren ha mycket god ver-
kan och »Barracuda» sages vara synnerli-
gen vandbar och lattflugen.

Stjartpartiet ir mycket typiskt och ut-
format sasom hos Westland »Whirlwinds
med stabilisatorn placerad hogt upp pid fe-
nan, Anledningen ar den virvelbildning,
som uppstar vid dykning med flapsen ne-
gativstallda som bromsar.

»Barracudas kan anvdndas som stort-
bombplan, torpedfiygplan samt minflyg-
plan och ar alltsd ett synnerligen varde-
fullt tillskott till brittiska marinens luft-
styrka, Den ar dock inte sarskilt snabb.
Tyngsta mojliga bombtyp ar 918 kg (2000
Ib), varav en kan medforas, och det var
tydligen bl a sidana bomber som falldes
mot »Tirpitzs.

Ett stort antal »Barracudas» har nu le-
vererats till The Fleet Air Arm. Avsikten
var frin bérjan att lita »Barracuda» fa
sitt elddop mot italienska flottan i Medel-
havet men si kom Badoglios separatupp-
goreise med de allierade och »Barracuda»
fick vanta pa sin premiar,

P-61 '"'Black Widow"’

Produktionen av 2-motoriga nattjaktplan
av typ Northrop P-—61 »Black Widows
forceras nu vid Northrops fabriker i
Hawthorne, Kalifornien, Konstruktor ar
K. Northrop, som bérjade rita planet 1941
pA grundval av specificerade krav frin
amerikanska arméns flygvapen. 1 P—61
sagas alla erfarenheter frin nattstrider i
Europa sedan 1940 ha tillvaratagits och
den ar forsedd med den allra modernaste
nattjaktutrustning, Den ar forsedd med ba-
de frontal offensiv bevipning, sannolikt ett
antal 20 mm akan jamte 12,7 mm tunga
ksp, och bakdtriktad defensiv bevapning
troligen bestiende av 12,7 mm ksp. Den a1
forsedd med tvd bommar liksom Lock:
heed sLightrfing» och utrustad med tvi
Pratt & Whitney-motorer — troligen 2 0((
hk R-2800 sDouble Wasp», Den har tre:
hjulstall. Prototypen flog forsta ganger
den 26 maj 1942 och den 8 januari i &
gjorde P—61 sitt forsta offentliga fram:
tridande vid en nattlig flygning i stral
kastarbelysning over Los Angcles Colise
um, som var fylld av 100000 askadare.
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Super-bomber-killer
— Frin FLYG:s Londonkorresp, —

LONDON, i april.

I FLYG nr 1/44 kunde jag meddela tid-
skriftens lasare, att England hade ett nytt
jaktplan. Detta jaktplan ar emellertid inte
identiskt med det i januari officiellt an-
nonserade reaktionsplanet, utan det dr har
frigan om en maskin av konventionell typ.
Mycket litet ar annu kant om detta se-
naste tillskott i RAF :s jaktplansflora, men
det har meddelats att vissa divisioner re-
dan utrustats med det nya planet. Alla de-
taljer hemlighillas dock strangt, och man
torde heller inte kunna rikna med att ma-
skinen inséittes i strid, forran andra fron-
ten oppnas, Eventuellt kan det dock tinkas,
att den provas vid nagon tysk raid mot
England, d& man harvidlag inte behover
befara att nigot exemplar vid nedskjut-
ning eller nodlandning faller i tyskarnas
hander och att darmed fienden i fortid kan
lista ut dess hemligheter.

Enligt vad det siges inom harvarande
flygexpertkretsar skall den nya maskinen
emellertid vara overlagsen allt, som Eng-
land hittills visat fram i jaktplansvag —
aven »Spitfire 1X», Stigformiga och topp-
hdjd torde vara tvd speciellt framtradande
drag hos det nya planet. Eldkraften siges
vara mordande, vilket ju aven benamnin-
gen »super bomber-killer» |Ater forsta.

Det kan i detta sammanhang papekas,
att amerikanska Mustang-plan med engelsk
Rolls Royce-motor under flygning i trad-
toppshéjd med fullt gaspadrag gjort
725 km/t.

RAF:s bista tunga bombplan, Lancaster,
forekommmer nu i en tredje version. Mark
[ var utrustad med Rolls Royce Merlin
XX pa 1250 hk., medan Mark II hade
Bristol sHercules XVI», luftkylda dubbel-
stjarmmotorer pAd 1650 hk. (Foto i FLYG
nr 3/44) lfriga om Lancaster Mark III
har man Atergitt till vitskekylda motorer
igen, och denna typ har silunda sisom
omtalades i FLYG 8/44 forsetts med fyra
Rolls Royce Merlin 28. Detaljer om denna
motor aro annu hemliga, men det ir dock
bekant att den bygges i USA av Packard
Motor Co. Det ar heller inte kant, hur
stort histkraftantalet ar pi RR Merlin 28.
Troligen dr det dock mindre dn pi senaste
Merlin-motorn, vilken ar pd 1650 hk. For
ovrigt kan det vara vért att namna, att nu
mer an 100000 Merlin-motorer av olika ty-
per tillverkats — ett bevis si gott som ni-
got pa kvaliteten i denna motor.

Aven Tyskland har presenterat ett nytt
jaktplan: Dornier Do 217 I, Denna maskin
ar forsedd med tvd BMW 801-motorer
samt har en spannvidd pd 18,7 m och en
langd pd 17,4 m. Nigra ovriga data aro
f n inte kinda,

Pa engelskt hall stiller man sig mycket

Hawker
"Tornade’’

FLYG far ging pa ging

forfragningar om Haw-
ker »Tornmado» men hit-
tills ha vi tyvarr inte kun-
nat tillfredsstalla vira la-
sare med vare sig goda bil-
der eller utforliga data
och prestandauppgifter,
darfor att sidana forst nu
frigivits av brittiska flyg-
ministeriet. Nu skola vi
antligen komma med litet
fakta,

Sisom redan antyddes i
artikeln om Hawker »Ty-
phoon» i FLYG nr 9/44
konstruerades »Tornado»
och »Typhoon» jamsides
med hansyn till de tvd mo-
torer 1 2000 hk-klassen —
Napier »Sabres och Rolls
Royce »Vulture» — som
dd voro under utveckling.
»Vultures-motorn, som var
en 24-cylindrig X-typ, be-
stod av tyd st Rolis Royce
»Peregrine» placerade ovan-
pa varandra, men blev inte
klar i tid, Féljden blev att |
»Tornado» aldrig kom tll
serictillverkming. Den var
liksom »Typhoon» avsedd
att komma i tvi versioner
— en med 12 st 0,7 mm
ksp (IA) och en med 4 st
20 mm akan (IB) — och
den var till det yttre lik »Typhoons utom
ifriga om motorinstallationen och nospar-
tiet. Endast tre exemplar byggdes, samt-
liga utrustade med kulsprutor, och proto-
typen flog forsta gingen i oktober 1939.
Ursprungligen var kylarintaget placerat un-
der magen som pa »Hurricane» men det
flyttades sedan fram till nosen liksom pa
»Typhoons.

Prototypen av »Tornado», som hade
Hawkerbeteckningen P, 5224, var sikerli-
gen virldens forsta jaktplan, som kom
upp i en maxhastighet pd over 645 km/t.

g 2

Tre bilder av Hawker »Tornado 1A, det forsta jakt{lygpla-
net i viirlden, som gjorde dver 645 km/t. Det ir byggt ef-
ter 1 stort sett samma mallar som Hawker »Typhoon-.
(Jfr FLYG nr 9/44).

e

Enligt FLIGHT siges »Tornado» t 0 m
ha gjort 684 km/t (625 miles) vid horison-
talflykt pa 4000 m. Ifriga om data skiljer
sig markligt nog de uppgifter som sam-
tidigt (13—14 april 1944) Ilimnas av
FLIGHT och AEROPLANE. Spinnvid-
den enligt FLIGHT 12,67 m och enligt
AEROPLANE 1280 m, vingytan resp
26,01 och 26,29 m*® och flygvikten 4604 resp
4820 kg. AEROPLANE anger dessutom
langden till 9,90 m, tomvikten till 3664 kg
och branslemingden 1ill 691,3 lit, medan
motsvarande siffror saknas i FLIGHT.

skeptisk infor wvirdet av den »dubbla»
Henkel He 111, som tyskarna setts anvin-
da bl a i Frankrike och varav ett exem-
plar for nigon manad sedan nedskots av
en Mosquito-pilot pa spaningsflygning dver
Kontinenten. Man antar planet fraimst vara
avsett for bogsering av glidplan men anser
det i ovrigt Im Wycket litet militart varde.
En liten solsinshistoria kan for ovrigt be-
rattas i samband med detta plan: Samma
dag tidningarna innehollo meddelandet om
att en Mosquito-pilot nedskjutit ett plan av
s underligt utseende, att han forst inte
trodde sina ogon, ringde en modellflyghiten
vngling i 12-Arsdldern upp en londonredak-
tor och omtalade, att planet ifriga inte var
nagon hemlighet f6r honom — han hade
redan tillverkat en modell av det! Vilket
tidningen ifridga kunde bekrifta med ett
fotografi av grabben och modellplanet
nagra dagar senare.

Den tyska glidbomben Henschel Hs 293
har omnamnts bAde som effektiv och in-
effektiv. Det férefaller emellertid, som om
den under vissa omstandigheter tillfogat
allierade fartygsenheter betydande skador
och verkan vid fulltrdff torde ocksi vara
enorm. De allierade torde dock relativt
(Forts. pd sid. 14.)

Nyit atlantrekord

En Avro Lancaster »Transport» har i
mars satt nyit atlantrekord i vastlig rikt-
ning frin England till Montreal. Forare
var kapten R, M. Smith i Trans Canadian
Airvays och navigator fanrik H, Thomas.
Flygstrackan var 3053 km och flygtiden
12 timmar 59 min, d. v. s. en flyghastig-
het pa i genomsnitt 388 km/t. Kapten
Smith forbattrade det en vecka gamla re-
kordet, som satts av kapten A. Rankin,
daven han T. C. A, med 17 min. Smiths
»Lancasters» hade 16358 kg post, 195 kg
frakt och fyra officiella passagerare,

EN NY .LIBERATOR:. med enkelfens
kommer tydligen si sminingom att insit-
tas. Hir nedan en skalamodell av den nya
typen, om vilken iinnu inga fakta offent-
liggjorts.
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B 3:an gor en gir och forsvinner § diset.

II. SKALL AMBULANSEN HINNA?

angst ner i en vigdal hittar han henne,
hugger ett kraftigt tag i armen:

— Tat lugnt — jag har en flytvast, pus-
tar han, — sdja — nu — nu flyter ni som
en kork! Olin far pejling pa ett skar i di-
set, men det ar otackt lingt bort. Han blir
medveten om ett plotsligt motorbuller —
over huvudet kommer hans gamla kira
B 3:a flegmatiskt dinande och sveper Gver
dem som ett valdigt losryckt ladtak.

Maskinen valver over i en gir och for-
svinner i diset. Han dr ensam med den
drunknande i det upprorda havet. Det gil-
ler livet, Livet for dem biagge. S& mycket
ar klart, Han ar tjockt pdpilsad, besvirad
av den tjocka flvgdrikten och har en man-
niska att slipa pA. Men han miste klara det
har, kosta vad det vill. Dom skall allt fa
se vad Olin ar fér en kurre.

— HAl igen mun for sjutton, ta inte in
hela sjon, — Det ar ratt — vand pa skal-
len — de dr snart Gver, narras han och
kampar vidare genom vigorna. Simning ar
det knappast, Snarare da paddling.

Och %yla. Han skakar tander sa det var-
ker i kinderna. Hur skall det di kannas
for den stackars flickan, N4, nu bérjar de
i alla fall komma under la. Just dd férlo-
rar hans skyddsling medvetandet. S& sjun-
ker farten pd nytt, Nu blir han ocksa tvun-
gen att hilla hennes huvud Gver vattnet.
Det blir en svir strid pi liv och déd, Olin
contra Doden! Han biter ihop tinderna si
gott det nu gir och kampar med rasande
energi vidare, Den har gingen skall lieman-
nen forlora poiing, Atmmstcrne sd linge
Olin far ha ett ord med i laget,

En vildsam regnskur tonar bort skiret
till en sudd som han tycker kryper langre
och langre bort. Det dénar i huvudet av

SVENSKT
ORIGINAL
Av H, Victorin—T. Enwall

anstringning och fingrarna och tirna ar re-
dan utan kansel av kylan. Sjoarma slar
ghng piA ging dver hans huvud. Det flim-
rar framfor ogonen och hjartat slir som
en stanghammare,

Men. ..

Han slar knaet mot nagot hart — strand-
grundningen? Han reser sig med sin borda,
Slas omkull av en vag men kommer upp
igen. Det skadade benet lyder honom
knappt, Han far lov att dra den andra i
land, medan han ging pd ging slds omkull
ay vagorna, Kroppen kanns blytung.

Med en sista anstrangning far han upp
kvinnan pa armarna och slipar sig upp ur
det knadjupa vattnet pid sandstranden, Her-
re Gud vad det kanns skont,

Nu aterstir det varsta. Nu miste han ha
liv i flickan. Hon ar fortfarande medvets-
165 och hennes andning ar knappast mark-
bar, Han vinder henne piA magen. Kringer
fram tungan ur hennes iskalla mun, viker
henne dubbel och klimmer till. En fors av
vatten valler fram. Si borjar han litet val-
hint med konstgjord andning. Och allt ef-
tersom minuterna gir tar han i med varre
tag i en sorts undertryckt ilska. Han ar-
betar sig varm och fortsitter ofdrtrutet
med svetten forsande frin pannan.

— Ah — ih — sluta, sluta, kvider hon
plétsligt och ., Olin slipper hipen taget.
- — Jag, jag trodde ni var d6, mumlar han
faraktigt och betraktar hennes bleka an-
sikte, Hon forsoker modosamt att satta sig
upp men faller tillbaka igen,

— Ja, jag menar att jag miste ha luft i
er, skyndade han sig att forklara,

— Jag bara fryser, mumlar hon med.

slutna ogon, och han ser hur hennes kropp
skakar av frossbrytningar.

Ett nytt problem.,.

Plotsligt erinrar han sig nigot. T sin
rock har han en cigarrettindare. Han fAr
fram den lilla apparaten och knadpper for-
giaves ging pa ging. Han river litet av
luntan och kndpper till igen. Jo, den tar

Han lyckades gora sig fri frin fallskiir-
men, som flyter ivig.

verkligen. Nu galler det att hitta nigol
brannbart, Han végar inte slicka den lills
gula lAgan utan staller tindaren i la bak
om en sten.

— Jag skall forsoka att skaffa lite wedl
Svep in er i min overall si linge — all
varmer den ndgot, Jag ar strax tillbaka
Vid strandkanten finner han drivved, sties
kor och bark som spolats upp av vigoe |
Han samlar ihop flera fing och lagger d
i 1a av stenhallen, Plockar fram fickkni
och spintar fina stickor, Hur han pyssia
och blaser pi den lilla ligan si tar
verkligen brasan och en hehaglig varmi
breder ut sig. ]

Han .-iliingcr mer ved pd elden, vrider uf
vattnet i flygoverallen ech gillrar upp des
pA kappar intill elden for att fi den tors

— 54 snart den hiar &r hyggligt tarr,
far ni krypa i den, Sen gor det ingentiny
att era egna klader dr vita.

— Men gor nagot for er sjalv ocksd, o
kan bli forkyld!

Han krianger av sig vapenracken och &
ter igdng med att vrida ur saltvattnet. Ha
ser att det behovs mer ved, och efter
terligare en expedition utmed strandkan
Ar det bekymret avhjalpt och efter en st
ar flygdrakten torr,

Han hjilper henne litet valhint att kr
i det otympliga plagget och rodnar pldt
ligt, nar hon tacksamt stryker honom &ves
handen,

— Ni har vigat livet {6r mej, sager hot
lagt och ger honom en blick si han faks
tiskt blir knasvag, stora karln.

— Det..,, det — jag menar, det ir vl
klart att ‘man forsoker gora allt man ‘an
for en manniska i nod.

Det borjar dra ihop sig till regn igen,
konstaterar ‘Olin och sviar f6r sig sjalv. Pa
andra sidan skaret hade han sett en lucka
Han linkar efter den och den kommer ny
bra till pass som tak over huvudet och
vindskydd. Flickan hamtar sig patagligen
allt raskare nu.

Och si kommer regnet.

— Nu kryper ni sjalv in, kommendera
hon, och Olin har ingenting att invanda
Platsen under luckan racker gott for den
bida. Det ar faktiskt sként darunder. Fris
elden strommar en behaglig virme mol
dem, och aven om roken kommer deral
ogon att svida, sa ar det riktigt behagligt

En tanke slir honom platsligt. Han ko

(Forts, pd sid. 22.)




FAIREY -BARRACUDA» gor ett ganska robust intryck med sin kraftiga nos, skutderpllcerhl‘

stjiirtpartiet med dess higa stabilisator. Bilden ger klart besked om flaps-arrangemanget — vid d:
tjanstgiira som bromsar, Under vingen synes det kupiga sidofdonster, varigenom torped(bomb)fillaren kan
nas under buken héra till katapultstartanordningen. Motorn ir en12-cylindrig viitskeskyld Rolls Royce ~Merlin 32. av V-iyp.

KRIGET I LUFTEN

lutet av april kom med en tidigare icke

skiidad bombstorm i Fiasteuropa och nu
miste denma tydas som ett siakert fore-
bud till invasion, Bomber Commands natt-
anfall riktades nu overvagande mot jarn-
vagsmal i de ockuperade omradena. Den
18—19 falldes silunda 4000 ton bomber
mot jarnvagsknutar vid Paris och Rouen,
varvid bl. a. stor forodelse uppstod 1
Montmartre. Ett par natter senare falldes
3000 ton mot liknande mil. Denna jarn-
vagsbekampning ar nog den intensivaste
som forekommit under detia krig, utklas-
sande bide den som forekom i sodra Ita-
lien fore landstigningen didr och den i
Ryssland sommaren 1941. Avsikten ar up-
penbarligen att forsvira tyska truppfor-
flyttningar — uppmarscher och omgruppe-
ringar — i direkt anslutning till invasio-
nen, Eftersom jarnvigar aro relativt latta
att reparera aro dessa anfall det hittills
tydligaste tecknet pd att invasionen icke ar
lingt borta. De brittiska bombforbanden
dterupptogo ocksi anfallen mot hemorten
i egentliga Tyskland med storanfall pd
Koln, Diisseldorf, Braunschweig, Munchen,
Essen, Schweinfurt och Friedrichshafen,
Rekordet for en natt var 4 500 ton, uppnétt
tack vare de kortare avstinden till Frank-
rike. Den storsta bombmangden mot ett
mil falldes mot Essen, som fick 2000 ton
den 26, Forlusterna under morker voro be-
tydligt mindre dn tidigare; de storsta for-
lusterna intraffade den 22, dd 42 bomb-
plan av 1000 forlorades.

Attonde flygkiirens dageranfall gallde
omvaxlande flygindustrier i Tyskland och
»militara mil» i kustomridet. Industrima-
len lago nara Berlin, Kassel, Hamm,
Braunschweig, Schweinfurt, Friedrichsha-
fen. De militara milen utgjordes mest ay
flygplatser i Frankrike, t o m sd lingt in
som Metz, Dijon, Nancy och Avord, men
aven andra mal tillhorande kustforsvaret
anfollos — ett ytterligare invasionsfore-
bud. [ de storsta foretagen flogo nara
1000 Fortress och Liberator med nira
1000 jaktplan som eskort, I Schweiz ham-
nade ytterligare 10 »fastningars.

e bada taktiska flygkidrerma — brit-
tiska andra taktiska kiren och amerikan-
ska nionde flygkiren — ékade sina vanliga
anfall mot invasionskusten, dir strandfor-
svaret bekimpades med vaxande styrka och
aven flyvgplatger anfollos. Luftstriderna har
hade dn sd lange liten omfattning, vilket

mojligen kunde tydas sd att de tunga
bombforbanden tillsvidare lyckats i sin
uppgift att binda de tyska jaktforbanden
i hemorten och sdlunda minska motstindet
i luften over invasionskusten.

Uppgifterna om antalet flygplan iging
under operationerna och fillda bombmang-
der borjade uppnd astronomiska tal, Den
27 flogo silunda 5000 allierade flygplan
och falldes 8000 ton bomber pi 24 timmar.
Pi invasionsbomhstormens 12 forsta da-
gar, 14—25 april, filldes 50000 ton, d v s
halften sA mycket som under hela forsta
kvartalet, Darvid skulle enligt allierad upp-
gift endast 364 allierade flygplan med
2300 man ha forlorats medan tyska flyg-
vapnets linjestyrka minskats med 700 plan.
Enligt tysk uppgift ater skulle tiden 1/4—
25/4 kostat de allierade 1264 flygplan och
12 000 man,

Frin tysk sida syntes man hilla tl“baka
sitt flyg i viantan pA vad som komma skall.
Emellertid borjade omkring den 25/4 tyska
bombanfall, enligt tysk uppgift med bety-
dande styrka, mot invasionshamnar pi eng-
elska sydkusten. Dessa anfall omnamndes
icke i de allierades kommunikéer annat in
som uppgift om nedskjutna tyska plan.

De brittiska hangarfartygsoperationerna
mot Norge fortsatte efter den lyckosamma
stoten mot Tirpitz, tydligen i syfte att bloc-
kera kusten och hindra evakueringstrans-
porter, Den 26 angreps en tysk konvoj
utanfor Bod6, varvid enligt brittisk upp-
gift 5 fartyg sanktes. Tyskama uppgivo
att 11 av 25 anfallande plan nedskotos.

Pa dstfronten forekom mera »strategisks
bombning 4n pd liange frin bada hillen.
Den tillfalliga pausen anvandes frin rysk
sida till forbindelsebekampning, sarskilt i
Litauen, Lettland och Estland samt i sédra
Galizien, som forberedelse till nya offensi-
ver. Aven tyska flygvapnet var verksamt,
for att stora dessa forberedelser, sirskilt i
norra Ukraina, Under Sevastopols belig-
ring disponerade tyskarna annu den 20 ett
par flygplatser, som anvindes for jaktflyg,
vilket ocksd syntes ha i nigon min kunnat
underlatta evakueringstransporter. Ryssar-
na rapporterade dock stora framgidngar vid
anfall pA dessa transporter samt pd for-
utom Sevastopols hamn aven ruminska
hamnar. Aven tyska bombplan sattes in for
att fordroja ryssarnas intrangande i Se-
vastopol.

vingarna sami det kraftign
snedstiillas flapsen och
tta milet. De tva oklor-

Aven ryssarna anfoéllo tyska konvojer i
Ishavet, enligt tysk uppgift dock utan
framgéng.

1 Italien forekommo huvudsakligen stra-
tegiska foretag, mot jirnvigs- och flygin-
dustrimil i norra Italien samt hamnar pi
bAda italienska kusterna och i Dalmatien,
Dirjimte anfollos dnyo Sofia, Belgrad,
Bukarest och Ploesti. Frin Sofia medde-
lades att kungliga slottet, som ligger utan-
for staden, traffats, och att konungen med
knapp nod undkommit. Foretagen mot Bal-
kan bora ses som ett understod At oOst-
fronten, dit tyskarnas forbindelser darmed
forsviras, Ett nytt stort anfall riktades
mot flygindustrierna i Wiener Neustadt.

1 Fjarran Ostern foretog brittiska flot-
tan i Indiska oceanen en framstét mot Su-
matras nordspets dir hangarfartygsflyg
bombarderade orlogs- och flygbasen Sa-
bang, Detta liksom overbefialhavarens fér-
flyttning till Ceylon kan tydas som ett tec-
ken pA att man tinker sig dven andra
stotriktningar an i det tillsynes oframkom-
liga Burma, diar dock den japanska offen-
siven synes ha stoppats. Flygtransporter av
trupper och materiel forekommer hir |
stor skala.

PA Nya Guinea gjorde de allierade sin
hittills storsta overskeppningsoperation, mot
japanernas stora bas Hollandia i Nya Gui-
nea. Redan efter en vecka var flygfaltet
hir taget. De dterstiende stora baserna
Wewak och Madang aro nu isolerade.
Motstindet synes markvirdigt nog ha va-
rit ringa, MAhinda ha japanerna redan
borjat evakuera Nya Guinea, dartill
tvingade av tonmagenoden. Underhidllet av
trupper over hela ovarlden kraver en
ofantlig tonnagetillging och de allierades
oavbrutna flyg- och ubdtskrig mot sjotra-
fiken har borjat verka.

Nya anfall féretogos med hangarfartygs-
flyg och landbaserat flyg mot japanernas
haser i Karolinerna, vilka nu kunna nds
bide frin Marshalldarna i oster och Ami-
ralitetsoarna i soder.

Frin Australiens flygindustri, vilken kort
fore krigsutbrottet var i det ndrmaste
obefintlig, meddelades, att tvd fabriker nu
tillverkat  tillsammans 2000 flygplan
(Australiens folkmangd &ar ungefar lika
med Sveriges).

2. 4. 1944




FABRIKSBOMBEN pa 5500 kg gir ett
ganska miktigt intryck sa hir i nirbild.

De fiirsia noleringarna

I FLYG:s segelllygiéivling

De forsta rappor-
terna frin FLYG:s
segelflygtavling om
basta hojdprestatio-
nen under 1944 bor-
ja nu komma in.
Stockholms  Segel-
flygklubb kom med
- premiarrapporten.
Det var lojin. He
Holmberg, som Val-

borgsmassoafton
fick termik och steg
till 2050 m med en Baby. Samtidigt av-
lade han sista provet for sitt silver C
— klubbens femte under vAren, Fore
den lyckade hojdflygningen hade 16jtn.
Holmberg gjort fyra starter med sam-
ma plan men med mindre goda resul-
tat,

Ing. S. Widengren i Vastcrﬁs Flyg-
klubb hade dagen innan pa Alleberg
gjort en lyckad hojdflygning med 1900
m som hogsta hojd. Han g}orde darvid
en flygning pa ungefar en timmes tid.
Molnhasen liag pa 2000 m och det hade
kanske inte varit omajligt att nA annu
hogre hojd.

Vasterisarens prestation fir anses
som den battre av de bada hittills no-
terade. Hans start skedde nimligen med
gummirep frin hanget pa Alh:berg me-
dan 16jtn. Holmberg gjorde sin start pd
Skarpniack med vinsch. Man fir alltsd
i sistnamnda fallet rikna bort c:a 300
m for att f4 den reella hojdvinsten, J

Lojtnant
Bo Holmberg.
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""Barracuda’’-eskort

Vid anfallet mot det tyska slagskeppet
Tirpitz i Altenfjord den 3 april eskortera-
des de tyi vagoma med Fairey »Barra-
cuda» ay fyra olika typer av hangarfar-
tygsbaserade jaktplan, vilka nu operera
med den brittiska Home Fleet, namligen
Supermarine »Seafires, Grumman »Hell-
caty och »Wildeat» samt Vought-Sikorsky
»Corsairs. Jaktplanen angrepo forst luft-
vamet ombord pd Tirpitz och narliggande
luftvarnsfartyg samt [luftvarnsstallningar
pA de hoga fjordstranderna, varefter
»Barracudas» fallde sina bomber frin un-
der 1500 meters hojd. Redan efter forsta
bombsalvan mot Tirpitz installdes Iuft-
varnselden darifrin,

2 tons "Monquito-bomb*’

I AVIATORS luftkrigsoversikt i FLYG
nr 9/44 meddelades, att sMosquitos» med
2-tonsbomber gjort raider mot Tyskland.
Dessa sMosquitos» aro en speciell bomb-
plansversion med extra stort bombschakt,
i vilket en 1836 kgs (4000 1b) bomb kan
hangas upp. Dessa special-»Mosquitos» ha
sd stor rackvidd att de kunna anfalla Ber-
lin och ha en maxhastighet pi c:a 643
km/t enligt engelska uppgifter, Ytterligare
tvd jaktversioner av »Mosquito» ha an-
nonserats, Den ena ar ett ensitsigt jaktplan,
den andra ett tvasitsigt jaktplan forsett
med kraftmanovrerat kulsprutetorn.

Eires flygvapen

Eire haller pd att bygga upp ett flyg-
vapen ay frammande flygplan, som nad-
landat dar och nu inkopts av deras tidigare
igare. Bland typerna méirkas Supermarine
»Spitfires, Hawker s»Hurricane», Grum-
man »Martlets, Lockheed »Hudson» och
Heinkel He 111.

Radiolokalisering

Enligt en tysk radiosandning ha de alli-
erade f[orgaves f{orsokt neutralisera den
tyska radiolokaliseringen. De tyska jakt-
planen #ro utrustade med »radar», sade
den tvske meddelaren, och hela Tyskland
ar inrutat av ett tatt natverk av sidana
sekolodstationers, varfor varje fientligt
flygplan, som flyger in over Tyskland, hela
tiden kan foljas och det tyska jaktforsva-
ret insattas snabbt och effektivt. Aven
engelsmannen ha tillimpat samma metod
mot »radar» som tyskarna over England,
namligen att slippa ned tennfoliumremsor
(FLYG nr 8/44) men metoden har visat
sig vara ineffektiv, sade den tyske tales-
mannen,

Ny eskortjakt

Generalmajor Oliver P. Echols, chef for
amerikanska arméns flygvapens material-
kommando, har omtalat, att amerikanska
konstruktorer aro ivrigt sysselsatta med att
konstruera ett nytt eskortjaktplan med
extra lang flygstricka, Det nya planet av-
ses i forsta hand som eskort 4t de nya
Boeing B—29 »superfastningarnas,

=MOSQUITO SPECIAL-VERSION- ir en
ny utveckling av -Mosquito IV. med ext-
ra stort bombschakt. Bilden visar, hur en
skvartershomb= pi 1836 kg hissas upp i
en sadan »Mosquitos,

SUPER-BOMBER-KILLER

SO S Forts. fr. sid. 11,

snart ha kommit underfund med dess svag-
heter och ha kunnat vidtaga motatgarder.

Bomben forekommer i storlek fran 750
till 1000 kg. Spannvidden varierar frin sex
till nio meter, Sjdlva bomben har forsetts
med vingar och roder, som mojliggor att
den i glidflykt kan nirma sig sitt mal. Med
hjalp av radio manovreras vidare bomben
frin ett moderplan och det ar silunda bl a
mojligt att Jita bomben gora tvira svangar
at vanster eller hoger. Det styrand= radio-
aggregatet i bomben dr placerat just bak-
om den explosiva laddningen. Under bom-
ben finns en raketladdning for framdriv-
ning efter frigoringen frin moderplanet.
Raketladdningen har formen av en {lottor,
vilket gor att glidbomben pd avstind ser
ut som ett kortvingat monoplan med singel-
flottor. (Se teckningar i FLYG nr 5/#4.)

Storsta nackdelen hos detta vapen dr att
moderplanet méste flyga i planflykt just
innan och medan bomben frigores, Dess-
utom maiste det hela tiden vara inom syn-
hall av bomben for att kunna dirigera den-
na, Det ar kint att Heinkel He 177 kan
utrustas med tvid glidbomber pi vardera
750 kg.

FLYG :s redaktor har frigat mig, om jag
kan lamna nigra detaljer om den nya
Messerschmitt Me 323 »Gigants, »sedd
over London». Forst vill jag dock protes-
tera mot den tyska uppgiften att Me 323
nAgonsin skulle ha wvarit 6ver London —
i si fall skulle den med storsta sannolik-
het ha nedskjutits av det engelska forsva-
ret, vilket endast de snabbaste tyska ma-
skinerna ha en chans mot. Den langsamma
Me 323 skulle vara en munsbit f6r saval
luftvirnet som nattjakten.

Enligt engelska uppgifter finns det fyra
versioner av Me 323, och det ar bekant att
den ar utrustad med saval tre- som tvi-
bladiga propellrar (de tvabladiga aro aw
s k Arbladstyp). Kubikinnehillet i Me 323
ar 100 m®, spannvidden 55 m och maximi-
antalet bevidpnade soldater, som kan trans-
porteras, ar 130. Det finns bide bevipna-
de och obeviapnade typer, och bl a har
konstaterats plan med tvd kulsprutor &
nosen. Gunnar Kristiansson..




AB-stipendierna
god sjilvhjilp

ftonbladets segelflygstipendier, varay

nu inte mindre an 40 stycken pi sam-
manlagt 8000 kr utdelats, ha blivit en inom
segelflygarkretsar mycket populdar insti-
tution, Det ar heller ingen tvekan om att
tidningens initiativ bidragit till segelflygets
utveckling samt inneburit en god hjdlp for
de klubbar, som kommit i Athjutande dar-
av, Sarskilt for den fortsatta segelflygut-
bildningen och skapandet av en zod in-
struktorskdr ha AB-stipendierna haft stor
betydelse,

Aftonbladets segelflygstipendier dro av-
sedda att ge unga man, som visat sig vara
lampliga for fortsatt utbildning till instruk-
torer mojlighet att pA formanliga villkor
sjalva skaffa sig den utbildning och erfa-
renhet inom hogre segelflygning, som ar
nodviandig for en god instruktor. Utbild-
ningen erhilles i F-kurs vid segelflygskolan
pa Alleberg. (For dr 1944 utdelas stipen-
dierna dven for genomgdende av C-kurs.)

Stipendiesumman uppdelas pi tio stipen-
dier om 200 kronor vardera, av vilka alltid
minst tvi skola tillfalla segelflygklubb el-
ler segelflygklubbar i Stockholm. De ov-
riga stipendierna fordelas genom lottning
mellan ovriga till KSAK anslutna flygklub-
bar med segelflygverksamhet pa sitt ar-
betsprogram,

Klubbar, som under nastforegiende ar
tilldelats stipendium, aga inte delta i ut-
lottningen, (Paragraf 3.)

Vid forfall fér stipendiat skall klubben
minst fjorton dagar fore den avsedda kur-
sens borjan till KSAK antingen insanda
uppgifter angiende ersittare for ordinarie
stipendiat eller ocksi anmala forhinder.

Stipendiat skall inneha lagst C-diplom
och enligt klubbstyrelsens uppfattning va-
ra limpad for utbildning till instruktor.
Stipendiat skall ha fylit 20 men ej 27 ar vid
kursens borjan, (For 1944 galler dock att
ligst B-diplom skall ha avlagts.)

Klubb, som vid' nastforegiende ars lott-

ning tilldelats stipendium och darefter upp-
gatt i eller anslutits till annan klubb, anses
inte lingre tillhdra den kategori av klub-
bar som namnas i paragraf 3, sivida inte
aven den klubb, i vilken den forstnamnda
uppgatt, tilldelats stipendium foregiende ér.

| FLYGVAPNET |

GYMNASISTER

Praktikanttiansigéring for blivande aspiranter vid flygvapnet
kommer att anordnas vid fljande flygforband den 10/7—29/7 1944.

Kungl. Vistmanlands flygflottilj Visterds

Roslagens 9
Ostgim

= Jimtlands
o Vistgita
»

Skaraborgs
Svea

" Gota
Tionde flygflottiljen

Higernis (vid Stockholm)
Malmen (vid Linkdping)
Fristn (vid Ostersund)
Karlsborg

Shteniis (nordost Viinersborg)
Barkarby (vid Stockholm)
Sive (vid Giteborg)

Malmd

Kungl. S8dermanlands flygflottilj Nykdping

-+ Kalmar

Kalmar

Fordringar: Sokanden skall inom 3 Ar beriknas taga studentexamen eller motsvarande.
Ansokan stilles till chefen for den flygflottilj, dir vederbBrande Gnskar tjinstgra. Till
ansikan skall bifoE:s foljande handlingar: 1) Avskrift ay senaste skolbetyg. 2) Likar-

intyg vilket bl a s

Il innehdlla uppgift om synskiicpan och firgsinnet. 3) Aldersbetyg.

4) Adress och telefonnummer. 5) Intyg om milsmans medgivande. 6) Uppgift om tjiinst-
goring onskas vid annat forband, direst plats icke finnes vid det sokia. Ansoknings-

tiden utgir den 15/6 1944,

Firmaner: 1) Fri resa till och frin tjiinstgbringsplatsen. 2) Fri forliggning och for-

plignad. 3) Viss beklidnad tillhandahilles.

Nirmare upplysningar: Upplysningar om tjinstgbringen limnas: 1) Vid flygvapnets
samtliga flouiljer. 2) Vid flygstabens utbildningsavdelning, Stockholm,
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Vara specialverkstider for flygplan och flygmotorer iro standigt
beredda att mottaga Eder flygmateriel for reparation och éversyn.

svEnsk FLYGTJANST A.-B.

ARSENALSGATAN 4

STOCKHOLM

TEL: 234895




VAR HOS
SEGELFLYGARNA

Nu bliser det ljummare vindar och segelflygarna
bérja rira pd sig pA allvar. Chefsinsirukitren for
segelflyget 16jin. J. G. Karlsson har varit pd Alle-
berg och satt nytt svenskt tidsrekord och Roslags-
flygarna som i det lingsta flugit pA hemmaplan —
isen — har startat en ny kurs med 60 elever hos
sina grannar Barkarbypojkarna,

ROSLAGSPOJKARNA SEGEL-

FLYGER

I all tysthet har segelflygarna pd F 2 sko-
lat 14 A-flygare, 10 B-flygare och 4 C-
flygare. En god prestation om man betin-
ker att denna flottilj ar synnerligen miss-
gynnad vad betraffar segelflyg. Man har
ju inget landflygfialt. Men detta till trots
har man denma ging arbetat pi hemma-
plan, och kommer val att gora sd annu en
tid, Tills flygfiltet, isen pd Vartan, smal-
ter bort, Men nar sd skett, tinker man inte
forridsbehandla flygplanen och skrinligga
segelflygplanerna till nasta vinter for det.
Man har namligen ordnat si, att man hy-
ser in sig hos narmaste granne — pA DBar-
karby.

— De har latt for att lara sig det hir,
sager skolchefen for segelflyget pi F 2,
fanrik l\u:lj, och pekar med tummen over
axeln pd en Baby, som ligger och svianger
pid baslinjen, Personalen har har liksom
fatt flvgningen i blodet. Frin fodseln flyg-
intresserade och med en ling rad av tjan-
stedr med flygplan brummande over hu-
vudet dagligen anser pojkarna har allt
liksom sjalvklart, Han som kommer har
1 en Baby med utfallda bromsklaffar har
gjort ungefdr 40 starter och ar for lange
sedan mogen for certifikatet. — Aj som
katten, nu far han forbi landningsmarket.
Ut med bromsarna igen gubbe lilla! —
Ja det ar inte alltid sd latt i borjan. Vi
styr vira steg mot planet, som landat. Pa
kna vid barografluckan ligger sergeant
Berglund och studerar barogrammet, Se
har, — 1500 meters hojd efter losskopp-
ling pA 700 meter, ar inte s illa. Hade
ungefar 2 m/sek stigning di jag maste ge

for F 2 segelflyg.

Till hoger léjtn J.
G. Karlsson som
nyligen satte nytt
rekord pad 17 tim
2 min. Nedan t v
finr Neij, skolchef

Nyttt svenskt tidsrekord

hefsinstruktoren foér det svenska se-

gelflyget, 16jtnant J, G. Karlsson, satte
natten till fredagen den 28 april nytt
svenskt uthdllighetrekord 1 segelflygning.
Han startade pd Alleberg pd torsdagskvial-
len 17,30 med en Olympia och landade
forst kl 10,32 pA fredagsmorgonen. Det nya
rekordet kom sidlunda att lyda pa 17 tim
2 min vilket &r 1 tim 37 min béttre an
det gamla rekordet, som sattes i aug. forra
aret av K.-E. Ovgidrd och 16d pd 15 tim
25 min,

— Visst var det litet langtrakigt fram-
emot morgonen, berattar 16jtnant Karlsson,
dd FLYG ringer och gratulerar honom till
det nya rekordet, Men annars gick det
bra. Jag hade inga som helst symtom till
kramp. Olympian ar ju relativt rymlig si

att man far rum fér litet uppmjukningss
rorelser,

Storsta delen av flygningen gjorde jaj
i hangvind pd vasthanget dar det blas
en jamn 10 sek/m stark sydvastlig vmcL
Den holl i sig hela natten men frampd
morgonsidan mojnade den och blev ojamn
och kantrade dessutom over pd nordvast
Tidvis var det ganska kallt. Pi marken
var det frost!

— Hojden, slutar l6jtnant Karlsson, va-
rierade mellan 100—200 m over hangkan.
ten. Men vid ett tillfalle var jag uppe pd
500 m. Nog kunde jag ha fortsatt en stund
till men da hade jag kanske mdst landa
nedanfor hanget och det tyckte jag var
onodigt.

Flygman.

upp for kylan. Men nista ging ar det jag
som tar pd vinteroverallen,

Nu skyndar fanrik Neij bort till bogser-
flygplanet f6r att draga upp en elev. Under
det slapet brummar fram over vdra huvu-
den berittar sergeant Berglund att man
fatt en Kranich och en Weihe alldeles ny-
ligen. Forutom dessa tvdA har man tvd
Babies och tvd S. G, 38:0r. De sistnamnda
aro bygrda pa flottiljen — den ena pd re-
kordtid. FrAn byggsats till skelettbesiktning
pA 45 dagar ar onckligen en prestation
Dérvid arbetade 3 man hela dagarma och
tio man pa sin fritid.

Nir Kranichen kommer ner passar vi
pa att intervjua foraren, l6jtnant Olausson

— Anser lojtnanten att segelflygutbild-
ning ar till fordel vid utbildning av motor-
flygare?

— Ja absolut! Segelflygaren har ju luft-
vana och kiinsla for rodren. Att det finns
motorflyglirare som plstir motsatsen,
kianner jag dock till,

— Framtidsplaner?

— Sjosegelflygning forstds, Bide med
hogvardiga segelflygplan och glidflygplan.
Skulle man inte kunna bygga en flottor-
kropp till Weihen och bogsera med en
Hansa! Forresten tycker jag man kunde
tillita en nigot hogre bogserhastighet vid
flygslip med vana flygare. 1 s& fall skulle
man ju kunna anvinda nigra fler flygplan-
typer for bogsering. Klemm 35 till exem-
pel. Den dr ju utrustad f6r bogsering och
anvands val i Tyskland. Laste for ovrigt
i en tysk bok att Babyn kan flygbogseras
med en hastighet av 120 km/t och S. G.
38 med 80 km/t, Kid.
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Det ir inte bara »Flygande fiistningars
och Liberatorplan, som pd sista tiden lan-
dat pd svenska filt. Hir ses ett par bil-
der av en Lockheed Hudson, som tving-
ats ner pi Goteborgsflottiljens filt vid
Siive. Hudsonplanet viigrade i det lingsta
att landa men di vArt nya svenska jakt-
plan J 22 birjade gh mera aggressivt till
viga fann Hudsonplanets besittning for
gott att ge upp. T h en totalbild med Hi-
singens knallar i bakgrunden och nedan
en bild bakifrén, dir man far en god upp-
fatining av kanontornets placering.

Den sista officersexamen p& Ljungbyhed
skrevs det om redan for ett Ar sedan. Da
var man siker pAd att hinna flytta in i
Uppsala tidigt i vir. Men kadetiforligg-
ningarna dir hann inte bli klara och dir-
for blev drets kadetter de sista, som fiir-
digskolades Gver Siderdsens violettskim-
rande bokskogar., Ovan overlimnar flyg-
vapenchefen officersfullmakten till pri-
mus bland de 64 nya fanrikarmma, N. E. G.
Wachimeister. Nedan storma de nya of-
ficerarna glada ut fran F 5:s flygarhall,

LYG inleder hdar en ny och intressant tavling som kommer att pé-
gd i fem nummer av tidningen, Det galler helt enkelt att pd ku-
pongen hirnedan ange tyvpbeteckning eller typnamn jamte tillverkarens<
namn pd det flygplan som man héller pA att montera pd bilden hir-
ovan. Den forst oppnade losningen fir en gratisprenumeration pi
FLYG pd 1/1 ir och andre och tredje man fir vardera en halvirspre-
numeration. Alla riktiga l6sningar kommer emellertid att sparas och
irmehavarma av dessa — inga andra — fi vara med om slutomgingen
diar forsta priset bestdr av 50:— kr. Till ovriga priser diar skall vi
iterkomma.
Losningarma pA den forsta omgingen skall vara FLYG, Vistmanna-
gat, 69, Stockholm, tillhanda i fullt frankerade kuvert markta »Mon-
tering 1» senast den 25 maj. Och s sitter vi iging!

VILKET FLYGPLAN MONTERAS %

FLYGPLANET SOM MONTERAS AR: MONTERING NR 1.

Typbeteckning eller typnamn Adress




LUFTFARDFORSAKRINGAR

' tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen Fér Luftfdrdférsékring anslutna bolag

AMPHION » BRAND-VICTORIA o FREJA ¢ FYLGIA ¢ GAUTHIOD ¢« GOTHIA « GOTA « HANSA
HEIMDALL + IRIS « MALMO o MALAREN ¢ NORDEN o NORNAN + NORRLAND ¢ OCEAN
SECURITAS ¢« SJOASSURANS KOMPANIET ¢ SKANDINAVIEN ¢ STELLA ¢ STOCKHOLMS $JO
SVENSKA VERITAS « SVERIGES ALLMANNA ¢ YALKYRIAN » WINTERTHUR » AGIR + ORESUND

Flyget viljer endast
~ kvalitet

Diirfor viiljer ocksd flyget vira speciallac-
ker och -firger for flygplan och flygplan-
detaljer, De dro vetenskapligt och praktiskt
| utprovade ochtillverkasunder omutlig kon-
troll. P4 deras kvalitet kan man alltid lital

WEDEVAGS BRUKS A.-B. VEDEVAG

Férsdljningskontor, Stockholm 16, Tel. 2346 30

En modern industri for
precisionstillverkningar

—— -'_'".'\'-... RN R p .

Moderna tillverkningar kriva stor precision. Vi fram-
stilla icke bara verktyg, utan diven seriedetaljer, sdvél
i eft maskinarbetat som svetsat viférande med stérsta
noggrannhet. Utéver en skicklig arbetarstam pd verk-
tygsavdelningen férfoga vi sdledes tver eit stort antal
drivna flygplansvetsare

& VERKSTADSAKTIEBOLAGET

TIBDO

ULWVS UNDA

TELEFON VAXEL: 256463 - 252223 - 252212




FLYGETS BRANSLEN

De, som syssla med forbranningsmotorer, kinna numera vil
till att kvaliteten pA motorbranslet ar av stor betydelse for
driftsegenskaperna. Speciellt ar detta fallet vid branslen for flyg-
motorer, Sedan c:a 20 4r tillbaka har det darfor funnits en speci-
alvetenskap, som kan sagas ha till uppgift att halla utvecklingen
pa flygmotorbranslena i nivd med flygmotorutvecklingen.

1. Fordringar pa flygmotorbrinslen

Under de senaste drtiondena ha flygmotorbrinslena undergitt
stora forandringar, vilka fororsakats av de okade fordringar,
som stillts pd flygmotordriften. Man ansig det tidigare vara vik-
tigast att ett flygmotorbrinsle bestod av lattflyktiga och lattan-
tandliga produkter, vilket da vanligen sammanfoll med att speci-
fika vikten pd brinslet skulle hallas lag, Redan vid forra virlds-
kriget blev det andra egenskaper, som bestimde flygmotarbrins-
lenas kvalitet. Dessa egenskaper syfta till okad verkningsgrad och
driftssikerhet hos motorerna, Den tidigare efterstravade laga spe-
cifika vikten blev nu av underordnad betydelse, Man stravar allt-
jamt efter att erhilla:

okad effektivitet pi motorerna;
okad sikerhet \ri(rl flygning ;
minskade driftskostnader samt
forenklad marktjanst,

Branslenas medverkan till detta skall har i korthet avhandlas.

Effekiivitet pd motorerna

Man striavar efter att flygplanen skola kunna ta mesta mojliga
nyttig last samt att de samtidigt skola ha kort startstracka, god
stigformiga och hogsta mojliga flyghastighet. Brinslet kan i hog
grad bidra hirtill, dock under forutsittning att de forbattringar,
som i detta avseende gores hos branslet, kunna tillgodogoras i
flygmotorerna, De egenskaper hos branslet, som darvid efter-
stravas, aro knackningshestandighet, d. v. s  brinslet skall dga
tillrackligt hogt oktanvirde for resp. motorkonstruktion, hogsta
mojliga varmevarde och lag specifik wvikt,

Ju hogre oktanvardet ar, dess storre ar mojligheten att oka
hastkraftantalet. Hogt virmevarde och lag specifik vikt pa brans-
let medfor minskad branslevikt och okad lastformaga (nyttig
last) eller ocksd okad startformiga och flyghastighet. Mojlighe-
terna att utnyttja hoga oktanvirden pAd branslen i motorer medde-
las nirmare under punkterna 2 och 6.

Sikerhet vid flygning

Ett flygplan &r i mycket hogre grad dn ovriga motordrivna
fortskaffningsmedel beroende av sin motor under drift, enar ett
motorfel i ett flygplan, till skillnad frin motorfel i dvriga motor-
fordon, vanligen medfor stor risk for perfon- och materialskador,
Det ar darfor absolut nodvandigt, att branslet uppfyller {ore-
skrivna kvalitetsfordringar, si att motorfel fororsakade av brins-
let undvikes,

De vanligaste fordringarna pd forgasarmotorbranslen och vad
dessa fordringar innebdra, skall har angivas,

a) Branslets destillationskurva skall ligga inom vissa tempera-
turgrinser (se pkt 3 nedan) samt helst dga jamnt forlopp. For atL
underlatta motorstart och acceleration fordras att forsta delen
pd kurvan overdestillerar vid jamforelsevis lig temperatur. Tem-
peraturen [ar emellertid icke vara for lag for de forst over-
destillerade 10 procenten brinsle, di detta kan medféra att brins-
lets angtryck blir for hogt. Angtrycket foreskrives vanligen ligga
under 0,5 kg/em®. Det har namligen av erfarenhet visat sig, att
hogre angtryck in detta kan, speciellt vid flygning pa stora hoj-
der, medfora Anglds i brinsleledningar, d v s blockera brénsle-
tillforseln till forgasaren,

Overdestillerar brinslet Aterigen vid for héga temperaturer,
finnes risk for att allt for liten del av branslet finfordelas och
fordngas i motornh samt att en relativt stor del av de oforangade
s k tyngre delarma av branslet kondenserar pd cylindervaggarna
och icke delta vid forbranningen.

Den vid bilmotorer forekommande utspadningen ay smorjoljan,
fororsakad av att en del av de hogre fraktionerna pd brinslet fo-
res ned forbi kolvarna till vevhuset, férekommer praktiskt taget
icke vid [lygmotorer.

FLYG och MOTOR

Av Ingenjir
ARNE MORTSELL

Vid flygmotorer ar oljeférbrukningen namligen relativt stor —
c:ia 3 % av brinsleforbrukningen, Vid bilmotorer forekommer
praktiskt taget ingen oljeforbrukning. Vid flygmotorer hinner det
dirfor icke bli nAigon utspadning, Den branslemangd, som per tids-
enhet fores ned forbi kolvarna till vevhuset, torde dessutom vara
betydligt mindre vid flygmotorer &n vid bilmotorer, enar flyg-
brinslen bestd av lattare fraktioner an bilbrinslen. Dessutom for-
varmes och finfordelas branslet vanligen fullstandigare i1 flygmo-
torer an i bilmotorer,

b) Brinslet skall vara rent d v s fritt frin mekaniska fororenin-
gar si att risk icke forefinnes for blockering av brinslesystem.
Branslet skall vara fritt frin oldst vatten, endar vatten, genom
bl a frysning, kan blockera bransletilloppet till forgasaren,

c) Brinslets fryspunkt foreskrives vanligen ligga under —60°C
(stundom forekommer aven grinsen —30°C), d v s dver denna
temperatur far iskristaller icke forekomma i branslet.

d) Brinslet far icke dga korroderande och losande egenskaper
di de i branslesystemet vanligen férekommande materialen, di
aven dirigenom blockering av brinslesystemet, jimte [6rstoring
av de angripna delarna, kan bli féljden,

e) Hartshalten i branslet far icke vara hogre in 6 mg/100 cc.
Man strivar efter att kunna hilla hartshalten under 3 mg/100 cc.
For hog hartshalt i ett brinsle kan medféra si kraftiga hartsav-
siittningar i motorns inloppssystem (i férkompressor, inloppskana-
ler till cylindrar samt inloppsventiler), att allvarliga motorstor-
ningar kunna bliva {6ljden,

f) Oktantalet pA branslet skall vara minst det for resp. mo-
tortyp foreskrivna, For lagt oktantal pA ett brinsle kan med-
fora allvarliga skador pd kolvar och kolvringar,

Brinslen med oktanvirden over 77 dro vanligen tillsatta med
mycket smid mingder ay det starkt oktanhdjande amnet tetraetyl-
bly, vilket emellertid trots neutraliserande tillsittningsmedel har
starkt korresionsbefordrande egenskaper pd cylinderviggar, ven-
tiler etc. Rérande blyets giftverkan hanvisas till pkt 6,

I detta sammanhang ma dven frambhillas, att ju effektivare mo-
torerna konstrueras, d v s ju hogre oktantal de byggas for, dess
storre blir pafrestningen pAd de aktiva motordetaljerna, vilket kan
medfora en okad risk for motorfel samt medior att gingtiden
mellan Oversyner méste minskas, Detta, att istadkomma motor-
konstruktioner i vilka brinslen med hoga oktanviarden kunna ut-
nyttjas utan att okad risk for motorfel uppstd och utan att en
avkortning av gingtider mellan oversyner behova goras, ir det
viktigaste problemet inom flygmotortekniken. Detta avhandlas me-
ra ingdende under pkt 6 nedan,

Hir ma aven beroras brandrisken, vilken speciellt forefinnes
vid forgasarmotorbranslen. Man stravar darfor efter att erhilla
briinslen, som dro relativt svdrantindliga, &tminstone under atmos-
fariska forhdllanden, varigenom man skulle avvirja flertalet av
de eldsvidor, som uppstd i samband med flyghaverier,

Driftlkostnader (brinslelkostnader)

Man strivar efter att f& fram motorkonstruktioner, vilka kunna
utnyttja branslen med hogt oktantal, emedan det darigenom &ven
blir mojligt att minska bransleférbrukningen per hastkraft. Med
oktantalet okar emellertid literpriset pi ﬁréns[et. Det ar darfor
angeliget att Aminstone till nigon del kunna Aterfi de okade li-
terkostnaderna genom minskad forbrukning per hastkrait,

Markijiinsien

Det som i detta sammanhang ror marktjinsten, galler huvud-
sakligen — forutom att kunna bibehilla samt underlitta kontrol-
len av kvaliteten pa ett brinsle — dven att nedbringa kvaliteterna
till ett fital samt att forsoka fi fram siddana kvaliteter, som icke
forsimras under distribution, lagring och tankning.

Flygmotorbrinslen kontrolleras vanligen fore lagringen och med
vissa tidsintervall under lagringen. Vid dylik kontroll analyseras
brinslet, si att det ar mojligt folja ev kvalitetsforsamring. Dess-
utom undersokes, att lagringscisterner, fat etc aro i fullgott skick.
Vid distribution och tankning miste andamAlsenlig materiel kom-
ma till anvindning, s att hanteringen av brinslena icke medfor
onodigt besvdr och brinslena icke férorenas eller pd annat satt
forsamras eller forstoras.

For branslen, avsedda for Otto-motorer med direkt insprutning,
giller i huvudsak vad ovan sagts om brinslen for férgasarmoto-
rer. Hir torde man dock kunna mildra fordringarna pa brinslets
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Civilflygets utveckling efter kriget ér da-
gens mest aktuella samtalsimne i flyg-
intresserade kretsar. Mellan optimistens
fantastiska forhoppningar och pessimistens
sniva berdkningar rymmes 10.000-tals ci-
vilflygplan och flygare, 100-tals flygplatser
och manga ar i tiden.

Alla édro emellertid ense om, att lufttra-
fiken gir emot en utveckling av oerhérd
omfattning. Transoceana langlinjer komma
att kompletteras av finmaskiga inlandslin-
_ jer och flygdroskor. Sportflygarna far man
rikna i tusental.

Liksom bilforsikringen gatt hand i hand
med bilismen kan man viinta, att flygfor-
sikringen kommer att félja civilflyget. For
forsikringsbclagen giller det att smidigt
anpassa forsikringsformerna efter de nya
samfirdsmedlens behov. Genom en nira
kontakt med flygféretag och flygare soker
Fylgia i sin man bidraga till, att flygfor-
sikringen skall bli, vad den bbr vara —
ett verksamt stod for civilflygets sunda
utveckling.

Vi erbjuda Eder i dag en god forsikrings-
service genom en utbredd ombudsorganisa-
tion. Nédr freden kommer och civilflyget
sitter i gang pa allvar, skall Fylgia och
dess ombud ocksa sta vil rustade att taga
hand om Edra forsikringsfragor.

g FORSAKRINGS-AKTIEBOLAGET

» YRGIA

destillationsegenskaper, d v s en forskjuming till hogre destillat
kan goras. Darigenom torde den ovan nimnda brandrisken dven
kunna forminskas nigot,

2. Okianial

Oktantalet pi ett bransle giver ett mitt pA hur knackningsmot-
stAndskraftigt brénslet ifrdga ar. Ju hogre oktanvardet ar pd ett
brinsle dess mera motstindskraftigt mot knackning &ar branslet
d v s arbetstrycket kan genom hojt kompressionsforhillande och
forkomprimering succesivt dkas med okat oktantal, utan att knack-
ning upptrader.

Oktanbestamningar utforas i speciella en-cylinderprovmotorer
(CFR- eller IG-motorer). Oktanvardesskalan kan sigas ha ett
visst sammanhang med kompressionsforhillandet, vilket kan va-
rieras under ging pA dylika motorer,

Vid oktanbestimningar inregleras motorn vid knackningsgrin-
sen pd sddant satt att branslen med t ex oktanvardet 25 giver
samma knackningsintensitet som en blandning av 25 % iso-oktan
och 75 % normal-heptan samt brianslen med t ex oktanvirder 80
som 80 % iso-oktan och 20 % normal-heptan.

Det har emellertid visat sig, speciellt vid hogre oktanvirden
(6ver c:a 90), att olika slag av brinslen trots samma oktanvirde
enligt bestaimning i dylik motor, kunna uppvisa ritt betydande av-
vikelser pd detonationsegenskaperna i en flygmotor, Detta for-
hdllande forsvarar den exakta bestimningen av brinslenas knack-
nings- eller detonationsintensitet i oktangraderingen. Enligt den
senaste amerikanska metoden (A, 5. T, M. D. 614—42 T) anses
det emellertid vara majligt foreta tillrackligt noggranna bestim-
ningar ay olika brinslens oktanviarden. Enligt denna sista mctod‘
anvindes sisom knackningsindikator ett temperaturmatningsin-
strument | stallet for det tidigare tryck-membraninstrumentet
med 2hoppande pinnes'),

For att erhidlla en jamforelsegrund for knackningsintensiteten
pd bréanslen, vilkas oktanviarden ligga over iso-oktans’ d v s over
100, har man pd senare tid i USA utarbetat en metod vid vilken
iso-oktan + successivt Gkad mangd tetraetylbly giver en fortsatt-
ning pA oktanvardesskalan, Det ar tydligt att en bestimning av ok-
tanvirden over 100 enligt denna metod kan ge vésentligt avvikande
viarden gentemot enbart extrapoleringsmetoden,

(Gradering av knackningsintensiteten dver 100 oktan skulle dven
kunna utforas pd foljande satt:

Vi tanka oss att i sallet for iso-oklan i normal-heptan t ex
trimetylbutan i normal-heptan anvindes vid knackningsintensitets
graderingen. Darvid erhdlles en 100-graderad skala i trimetyl-
butanvarden mellan normal-heptan och 100 % trimetylbutan. Skul-
le det darvid t ex visa sig att iso-oktan hade trimetylbutanvardet
85, sA skulle man aven kunna siga att trimetylbutan ungefarligen

100
hade oktanvardet 118 (d v s DR 118).

For nirvarande har man emellertid i USA overenskommit, att
oktangraderingen over 100 skall f4 sammanhinga med den effekt-
okning frin 100-oktan som &r mojlig, innan knackningsgrinsen
uppniis. Erhdller man t ex 25 % okning med ett provbrinsle
gentemot 100-oktan brinsle, 'si sdges provbrinslet aga oktan-
virdet 125.

I NASTA NUMMER fortsitter ingenjor Maortsell sin ar-
tikel med en redogirelse for det svenska flygvapnets leve-
ranshestammelser for flygmotorbrinsle, utvecklingsgdngen
vid nya, oprovade branslen, oktantal kontra motorkonsiruk-
Hon efe.

“Hiemmagjord’’ syrgasmask mot kyla

En amerikansk tandlikare pid den italienska krigsskideplatsen
som varit villig att tjinstgora som sin egen »forsokskanin» har pé
8000 meters hojd provat sin nya uppfinning for eliminerandet av
bombplanbesattningarnas frostskador i ansiktet. Kapten Gordon
Sanctuar_v tillbringade over tvA timmar framfor ett 6ppet fonster
i en flygande fistning genom vilket en vind lika kall som vic
nordpolen svepte in. I stillet for den reglementsenliga syrgas.
masken, som lamnar ungefar 1/4 av bararens ansikte blottat, hade
den 29-Arige tandlakaren en shemmagjord> mask som fullstandig
taickte ansiktet, Sanctuary sager sjaly att masken fungerade till
hans stora belitenhet. Den nya masken ar en kombination av e
vanlig syrgasmask samt tva olika typer av gasmasker som anvin-
das av de amerikanska trupperna,

1) Se Teknlsk Tidskrift, hiift 20, 1030, B, Norlin och A. Mirtaell,
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Flygstationsmastare [, C. Friberg val-

des till Svenska Underofficersforbundets
ordforande vid den kongress underoffice-
rarna hade 1 Stockholm den 3/4--6/4.

Flyvg gratulerar biade Underofficersior-
bundet och den nye ordforanden.

F 2 1 higvakien

Den 18 april fick Kungl Roslagens flyvg-
tlottilj aran att overtaga hogvakien pa slot-
tet. Det ar emellertid inte forsta gangen
flyget gar hogvakt Redan den 24 febr.
1028 svarade I¥ 2 forsta gingen for vakt-
hallningen diar, men di gick man under
namnet 2:a flygkiren. Nedan en bild frin
uppmarschen och infallt vaktchefen fanrik
H. Neij och hans stiallforetradare sery.
N. (). Olsson, i handbollskretsar kand un-
der namnet »Doggens,

Ny ARBA-kapten

Aerotransport har
till flygkapten fran
den 1 april utnamnt
Torsten Boltenstern.
Han @r den elfte av
ABA:s nuvarande
piloter med flygkap-
tens rang och har
varit anstalld i ABA
sedan den 1 septem-
ber 1937. Dessutom

ar han 16jmant i flygvapnets resery. »lol-
tas», som ar fodd 1913 i Skine, har 334 736
flugna kilometer bakom sig 1 ABA :s tjinst,
Det motsvarar nidgot mer an 13 jorden-
runtflyvgningar kring ekvatorn,

For att bli flygkapten i Aerotransport
miste man ha uppniatt minst 3 000 flygtim-
mar och varit trafikflygare minst fem dir.

Flygetl filkiar

Ostgota  flygflottiljis  Tdrottsforenings
framgingsrika och energiska fakisektion
stod den 1 och 2 april som arrangor for
de storsta fakttavlingar pa varja, som hit-
tills — om man undantar SM — &gt rum
i landet,

I lagtivlingen stallde 18 lag upp. Fly-
get representerades forutom av  svenska
mastarna frin F 3 av ett lag fran F 13
och ett frin F 1. Vasterisflygarna avan-
cerade overraskande till semifinalomgin-
gen genom att forst sla ut 1 4, lag 1 och
darefter i andra omgingen sensationell:
besegra starka 1 6 med 5—3. De fakuade
ypperligt aven 1 semifinalomgingen, men
konkurrensen av F 3 och KA 1 blev dem
dock diar for svar, F 13 slogs redan i for-
sta omgangen ut av T 1 och Kustflottan.

Till finalen kvalificerade sig F 3, A 2,
KA 1 och I 1. I finalomgingens forsta
match hade F 3 ingen storre svirighet att
besegra 1 1 med 6—3. Nista match mellan
A 2 och KA 1 slot coup double, KA 1

“vann darefter 6ver F 3 med 5—3 och A 2

med hela 8—1 over 1 1, som dock i nast
sista matchen rehabiliterade sig genom se-
ger over KA 1, Fore sista matchen mellan
F 3 och A 2 var alltsd stallningen den, att
samtliga finmallag hade en seger vardera.
DDen mycket spannande avslutningsmatchen
slot med seger for A 2 med 4—2, Har-
igenom fick prislistan foljande utseende:

DAZ2)KALDFIDIL

Den individuella fiktningen hade delats
upp i en senior- och en juniortivling, 35
seniorer och 22 juniorer stallde upp. Senio-
rerna faktade forst en kvalificerande om-

T fMygdirektiiver av 2:0 graden | Oy gvap-
net ha ntniimnts flyglngenjirerna av 1:a gro-
den vl flygvapoet O, E. Thuoell och B, K.
0, Lundberg,

T jtonnter vid flygvapoet ha otofimots
fiinrlkarna R, G, Svartepgren, D, Steaberg,
', G. Hedberg, T, G, Dellmming, 8. O, Ollo,
¢, Jd, R lLothiglus, N, F, K, Palmaticrnn,
S.-FK. Alm, B, A, Holm och L. O. G, Hansson,

1 |

e —r e [

Hultgren, F 3, t h och Carleson, KA 1, i
het dust.

ging pa 6 pouler. [le tre basta i varje
gingo vidare till semifinalen. Den stora
overraskningen var att lagkaptenen Bengt-
son i lordagens segrarlag A 2 blev utslagen
i andra poulen. | ovrigt gingo favoriterna
vidare, Bland dessa var Tollbom och Hult-
gren, F 3 samt Oterdahl, I¥ 13. De bida
forstnamnda gingo ocksa vidare till fina
len men baste man, Tollbom, kom forst ph
7 wle plats,

Suveran i1 finalen var den kinde fakta-
ren, femkamparen och simmaren Rolf
Juhlin, Kustflottan, vilken vann samtliga
sina matcher utom en, Pi andra plats kom
nigot overraskande lille snabbe Hellsten,
A 2. Tredje t o m sjatte man hade var-
dera fyra segrar, varfor antalet mottagna
stotar fick avgora. Ordningen blev Carle-
son, KA 1, Sandvall, KA 1, Lautman,
KA 4 och Huligren, F 3.

[ junioremas tavlan kvalificerade sig
bl a Ahlund och Personne, F 1, till finalen,
Ahlund vann klassen med 4 segrar sedan
han i sin sista match sidkrat slutsegern
genom vinst over Gelin, T 1. Andra och
tredje platserna belades av skiningarna
Andersson och Lindoff, 1 6. Kem.,

Nedan Ir h kapt Ahlund, kapt Edlund och
léjtn Personne, F 1, lojin Cornelius, lojin
Hultgren och kapt Tollbom, F 3.




MEKEN SOM MASTE FLYGA
Forts. fr. sid, 12,

ner handen i sidfickan pd sin genomsura
vapenrock men drar med en grimas upp en
sorjig massa av upplast choklad och sta-
niolpapper. Hon skrattar lagt och vander
sig till honom,

— Ni tycks visst vara lik alla andra
karlar, tror jag. Trodde ni att chokladen
skulle vara atbar efter allt den fatt vara
med om? Ar ni flygare alltid lika prak-
tiska? tillaigger hon med ett forsck till
koketteri.

Flygare — aterigen ett stick som kanns,
Han svarar inte utan vander sig fran hen-
ne och stirrar ut 1 morkret,

— Inbilla er inte att ni fatt vara med
om nigot si romantiskt som att bli raddad
ay en flygare. Alla hans komplex kom till-
baka. — Anej, tillagger han hanfullt, si ro-
ligt skall vi inte ha. Mitt jobb — det ar att
dralla omkring i en lortig overall och skota
om kirrorna si att andra kan flyga dom.
Nu vet ni det!

— Var det hara en som kunde flyga det
har planet i dag, fragade flickan.

— N3i, dom var tvd, erkanner han, An
sen dA?

— Varfor hoppade just ni di.

— Hornu froken, inget snack, tar Olin i
med hetta. Chefen ar befalhavare i karran,
och han far inte lamna det!

Han oOverger amnet och frigar: Fryser
ni mycket? Vi méste vara forsiktiga med
veden, Det ar minga timmar an till gry-
ningen, och di forst kan vi vinta hjilp.

— Inte sa mycket. Men jag tror att jag
har feber.

Han tar varsamt hennes hand och ligger
fingret pa pulsen.

— Lite feber, sa ni. Ni har hog feber,
sager han oroligt och tittar pi henne.

De glansiga ogonen och den hogroda far-
gen pa hennes kinder bekraftar att han har
ratt, Han flyttar henne forsi'ctigt narmare
elden, och gor det s& bekvamt som mojligt
for henne,

— Lever era foraldrar, frigar hon pléots-
ligt efter en stunds tystnad.

— Nej, kommer det kort frin Olin.

— Mina ar ocksid doda. Da kanske ni
ocksd vet hur det kdnns att vara ensam,
sager hon allvarligt.

— Jag har aldrig tankt pd det. Jag har
alltid haft jamt jobb med att skota mej
sjaly, Jag vill komma fram och forsoka
bli nagot.

— Vad tanker ni bli?

Han svarar inte.

— Jag gjorde er val inte ledsen?

— Nej, inte alls, ni bara avsldjade mej.
Jag ar en sin narr att jag inbillar mej att
bli flygare med tiden. En sin dar tjusig
gosse som ni kanske sett pa film nin gang,
tillagger han med ett forsok att vara iro-
nisk,

Flickan latsas inte om hans tonfall,

— Jag tycker det ar ratt, svarar hon. Vi
ar tydligen i samma bit ni och jag. Jag
studerar musik, och min drom ar att en
gang fa bli en skicklig konsertpianist. Men
det ar manga ar kvar dit annu, Och for
den som ar ensam och utan hjilp kanns
slitet dubbelt svart,

Kylan, det forsta varslet om gryningen
%ommer. Vinden har nu alldeles lagt sej.
Himlen ar i det narmaste klar. I fjarran
kan han fornimma en svag flamma av gult.
Det ar solen. Elden ar utbrunnen och han

borjar frysa i sin tunna skjorta, Och si
borjar flickan yra. Losryckta ord, som han
till en bérjan inte forstir, Men si smi-
ningom bérjar hon i osammanhangande
ord fantisera om kantringen. Hon genom-
led pd nytt alla sjalskvalen, nar flygplanet
kom och gick, utan att lamna henne hjilp,
fasan, ndr de sista krafterna forsvann, nar
hon maktlost sjonk — vattnet slog ihop...

Han trycker henne hardare intill sig i en
oklar forestallning att det skall lugna hen-
ne och kanske aterfora henne till verk-
ligheten, men resultatet blir rakt motsatt.
Hon bérjar kimpa mot av alla krafter och
skriker av fasa, Hjalplost ger han efter
medan svetten pirlar pd hennes panna.
Hennes hud ar brannande het.

— Varfor kommer ingen?

Hans oro viaxer for varje minut som gir.
Natten ar slut. Det har wvarit ljust en god
stund, Han kan se anda ned till grynnorna
langt syd pa, dar brotten kastas i hojden.
Hade nigon maskin beordrats ut, miste
den redan vara ighng ph soklinje. Positio-
nen hade ju varit fullt klar. Varfor i her-
rans namn syntes da ingen maskin? Hade
B 3:an stortat pa hemvagen? I regnet och
tjockan var ju allt mdjligt. Var det nu s,
di hade ju ingen manniska reda pA var
man skulle s6ka — kanske ingen ens visste
att han hoppat. Det kunde ju droja flera
dygn innan nigon upptickte dem pi skaret.
Och dd — ja da var flickan och kanske
han ocksd dod. —

Nej, det har dog inte.

Han lagger hennes huvud foérsiktigt ned
i sanden. Benen har domnat av och han
huttrar av kold. Efter en sista blick pA
flickan borjar han halta upp mot skdrets
topp.

(Forts. i nasta nr.)

Ndgra av véra

"MOTOR-MANDIN"

tillverkningar. Vi tillverka alla slag av flyg-
motordetaljer.

Specialitet: Flygmotorrevide-
ringar. Leverantorer till Flyg-
vapnet och civila flygféretag.

BRODERNA MANDINS MOTORVERKSTADER RB + NORRKUPING

ke

T A .
Ny aktuell hermodskurs under utarhe-

tande av chefskonstruktiren vid Svenska
Flygmotor AB, Trollhitan.

=

RER

Begir prospekt med nidrmare upplys-
ningar om vAra flygtekniska kurser.

Jag rekvirerar hiarmed prospekt med alla
upplysningar om Hermods flygtekniska
kurser.

HERMODS KORRESPONDENSINSTITUT
Slottsgatan 24, Malmo




Civilingenjér KARL SVANSSON :

SEGELFLYGETS ORGANISATION 3

'tbildningens planliggning

Uthlldmngwcrkaamheten inom en segel-
flyggrupp torde i allminhet omfatta
utbildning av segelflygare t o m segelflyg-
certifikat. Hogre segelflygutbildning mot-
svarande Allebergsskolans D- och E-kur-
ser ar, sisom redan tidigare framhallits,
knappast tankbar med hdnsyn till att en
klubb med all sannolikhet icke kan tinkas
forfoga over de betydande resurser i friga
om personal och materiel som krives for
en sddan utbildning. Denna utbildning ar
dessutom férknippad med si stora kostna-
der att det ir otankbart att kunna ticka
dem med enbart kursavgifter och nigra
inkomster frin annat hall for att thcka ett
sddant underskott i driftsbudgeten lir en
klubb knappast kunna rikna med.

For att kunna bedriva utbildningen ratio-
nellt och med minsta mojliga kostnader
maste den planlaggas si omsorgsfullt som
mojligt. Det ar alldeles givet att ofdrut-
sedda hindelser kunna intriffa och att de
uppgjorda planerna pA grund hdrav icke
kunna foljas. Man madste emellertid ha en
viss linje att arbeta efter och ett visst mil
att striva emot, annars {4 de flesta Atgir-
der karaktiren av hugskott, For att kunna
gora en nigot sd ndr tillforlitlig kostnads-
berikning av verksamheten dr en ordentlig
plan absolut nodvindig,

For att visa hur man limpligen kan gi
till viga kan foljande exempel valjas. An-
ta att en klubb for sin verksamhet dispo-
nerar son- och helgdagar hela Aret om,
lordagseftermiddagar under tiden 15 april
—2 september samt vardagskvillar under
tiden 8 maj—I1 augusti. Grinserna for
ifrigavarande hdspenoder dro valda med
hansyn till de i almanackan angivna tid-
punkterna for solens nedging. %ﬁr glid-
flvgutbildningen anvdndes bilstart och fér
segelflygutbildningen vinschstart. Det filt
som stir till farfogande medger att ett
glidflygplan och ett segelflygplan samtidigt
dro i verksamhet med vixelvisa starter.
Nedanstiende program dar tdnkbart for
flygutbildningen :

A 1 | Antal | Anttal
nta ntal |starter
Kurs Tid fdagar | elever | 1‘|slr
= | ( ag
GRy 1/1 —=30/1 T (1] 5,
GRy 0/2 —10/3 7 a an,7
G8s | 25/8 —10/4 7 7 30,0
G, /4 — T/0 i B 34,8
GSa 18/5 —20/6 (i} 8 ann
GBa | 8/8 —26/68 17 0 a0.1
GBy 17 —-8!]/7 7 0 an1
GBs 0/8 — 7 R 42,0
GSe | 10/ —n/m 7 7 30,0
U8 | 20/10—10/11 7 a .7
G8n | 17/11— @71 7 a 28.7
Bumma | 78 | B0 | 808

| Antal| Antal tél'll‘ll
n ntal | starter
Kurs Tid | kviillar| elever | per
| kviill
K, B/o— /6 | 18 i 0,0
GIKKs b/0—22/8 14 a 12,0
QKs 20/0--14/7 16 (i} 12.0
GK4 17/7—11/8 20 L] 0,0
Bumma | 67 24 10,7

| | Antal
| Antal | Antal wtarter!

| s 1 il | dagar | elever | per |

et == : L_fiag, |

|TRE | T3 0 B 0.0 |

88 | 27/2 —10/4 | 11 8 ‘ 182 |

[ 88 | B4 —21/8 [ 11 8 182 |
A8, | 27/6 —26/6 | 10 8 | 200

BSs | 17 —I18/8 wy | 8 19,1 ‘
8% | 10/8 —15/10 | 10 8 ‘ 16,0

‘ 88; | 2271024712 | 10 & 180 |
Summa | T2% | 060 17,7

Som synes dr utbildningen planerad att
aga rum i till tiden begrinsade kurser med
ett visst antal elever i varje kurs,

GS = glidflygkurs pa sondagar och lor-
dagseftermiddagar, Gh = glidflygkurs pd
vardagskvallar. Dessa kurser kunna an-
tingen vara blandade glidflygkurser eller
rena A- respektive B-kurser. Kombinerade
kurser aro att foredraga ur den synpunkten
att nyborjarna ha en viss nytta av att se
de mera forsigkomna elevernas ovnlngar
samt att pd ovningsplatsen vara tillsam-
mans med sina med hansyn till utbildnings-
stadiet dldre kamrater. andra sidan gir
skolningen nigot langsammare llartgencrm.
dd man miste byta lina flera ginger én
dd man har kurser med endast en kategori
elever, 1 medeltal torde man kunna rikna
med 30 bilstarter per elev ocavseit om ut-
bildningen galler A- eller B-diplom, I det-
ta sammanhang kan papekas att man icke
bor slippa en elev utan tidigare utbildning
med mindre an han gjort 25 starter for A-
diplomet och 30 starter for . B-diplomet.
Variationen i antalet dagar for de olika
urserna beror pd en stravan att fi nagot
sd nar sammanhangande perioder, vilket
framgir om almanackan for ar 1944 stu-
deras. Antalet elever varierar med hansyn
till dels den tid som stAr till forfogande,
dels Arstiden. I kolumnen langst till hoger
angives det beriaknade medeltalet starter
per dag, Observeras bor ait hansyn tagits

till att flygning piA grund av déligt vader
icke kan ske en del dagar, varfér maxi-
mala antalet starter for de dagar da fl)g-
ning &r mojlig ligger avsevart hogre an
det angivna medeltalet,

SS = segelflygkurser pd sondagar och
lordagseftermiddagar. SSi1, SSo0 och S8z
dro avsedda som omskolningskurser, d v s
malet dr att bibringa eleverna sidana fir-
digheter i forandet av ovningssegelflygplan
att prov for C-diplom respektive S-certifi-
kat kunna avliggas di vaderleken s med-
giver, En sidan omskolningskurs har be-
riknats omfatta minst 20 v'mschstartcr med
glid och segelflygplan, Ovriga kurser dro
avsedda att dven innefatta provtagning och
ha forutsetts omfatta minst 25 vinschstar-
ter med glid- och segelflygplan.

Programmet for glidflygkurserna inne-
bar att sammanlagt 104 elever kunna ut-
bildas till A- eller B-diplom, Godtar man
de proportioner som angivits i planerna for
den statsunderstodda segelflvgverksamhe-
ten skulle prov for 70 A-diplom och 34 B-
diplom kunna avliggas under Aret. Under
samma tid skulle 56 C-diplom kunna er-
E'Jvras. Detta dr ju ett alldeles for stort an-
tal i forhallande till antalet B-diplom. Kan
proportionen mellan C-diplom och B-diplom
beraknas bli densamma som mellan B- och
A-diplom borde antalet C-diplom bl 17.
Nu fAr man kanske rikna med ett nigot
hogre antal har, For att under alla forhal-
landen Astadkomma jamvikt kan man
emellertid lAta B-utbildningen delvis ske
med vinsch. Viss tid av den for segelflyg-
kurser disponibla tiden kan ocksd tagas i
ansprik for fortsatt segelflygtraning, Hur
denna utjimning skall ske kommer icke att
har nirmare diskuteras, di det dels ar be-
roende pi de lokala forhdllandena, dels ar
en relativi enkel sak sedan man en ging
gjort upp en preliminir plan pd ovan an-
givet satt, 1 fortsittningen forutsattas si-
lunda de mojligheter till segelflygning som
finmas kvar sedan utbildningsbehovet &r
tackt bli utnyttjade for fortsatt segelflyg-
triining.

Nasta artikel behandlar personal- och
materielbehovet samt planlaggningen av
teoretiska kurser och byggverksamhet,

Hangarer i

Privatflygets hangarfriga ir en mycket
sviirlost sak, inte minst pd grund av de re-
lativt hoga kostnaderna. I Danmark fore-
ligger nu en lésning som ser bra ut. Den
ar atarbetad for Dansk Motorflyver
Unions riakning av arkitekten Sv, Bggh-
Andersen, som tinker sig en standardhan-

radhusform

gar byggd efter samma principer som rad-
husen.

Pi detta sitt fir man en sd pass liten
spannvidd att byggnadskostnaderna ratt av-
sevart forbilligas. Enligt den danske arki-
tekten skall hangarerna byggas i triangel-
form och byggnadsmaterial ar korrugerad
eternit pd stomme av trastolpar och spar-
rar. Golvbelaggningen utgores av ett 20 cm
tjockt trumlat lager av slagg, direkt pd
den — forut utdikade — marken,

Varje hangartriangel beraknas ge rum
for ett flygplan av den typ, som antas bli
mest vanf;g Den fir en spannvidd vid
framkanten av 11 m, ett djup av 8 m och
en storsta hojd av 9 m. Utvandigt har man
tankt sig en mélning i silvergritt, brunt och
blAtt medan taket, som ocksd tdckes av
korrugerade eternitplattor, bibehdller sin
silvergrd firg.

Framsidan skulle byggas av eternit, som
mdlas brun, medan tradorrarna bli bld och
karmar och avloppsror milas vita. Dorrar-
na utfores i svecks, och den danske arki-
tektens konstruktion gor dem sd lattlopan-
de att ett barn skulle kunna hantera dem.
Projektet liter onekligen rétt tilltalande.




Arbetsbeskrivning till FLYG-44 | Ak IIL
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Nu @r plunet klart fir flygfor-
siket. Fiir siikerhets akull bar
en tyngd, motsvarande motorns
vikt, placeras | nosen under

GLIDFLYKTEN Vindriktning,

A = Normal glidfiykt.
B = Palla under sta-
bili ns framkant.
C = Palla under sta-
bilisatorns bakkant,

}

i

- B=7 "\ Fyll ph ungefiir s

. mycket briinsle!

Genom att palla under motorns fram- eller bak-
kant med tunna fanérbitar kan man trimma in
stigvinkein till den biista mijliga.

o 1;

TOTAT i B
Happy Landings! TAT AV ERir
Tyervn Kaditrdm,

)

Skiss till pallndng .coovovevvininran —-—-[FU__]
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"LOWEN” AR
FLYG-44-BITEN

ag har aldrig tidigare riktigt forstatt hur

man i Amerika kunnat gora sidana fan-

tastiska tider med bensinmotormodeller
om t ex 4—5 min med en motortid av 20
ek, Och dnnu mindre har jag begripit hur
nan fitt en sddan modell att stanna kvar
en eventuell termikblisa. Denna uppfatt-
ing fick jag namligen av bensinmotormo-
leller pa bensin-SM pl Gotland 1942, da
ag for forsta gangen sig bensinmotormo-
leller flyga. Visserligen var det intressant
itt se de smad motorerna arbeta men flyg-
ormigan imponerade inte alls, Glidflykten
-ar ju kortare an motortiden.

Andra tankar fick jag om bensinmotor-
nodeller nar Agatons FLYG-44 kom till
sarlden. Forsta gngen jag sdg den fick
len en plats i mitt hjarta och redan innan
ag sag den flyga forstod jag att det maste
finnas en hel del skrut» i den modellen,
Mina forhoppningar svek inte. Modellen
steg alldeles lagom, Det var inte den dar
aketliknande starten, di man knappt ldg-
rer marke till modellen, utan den steg re-
ativt langsamt, ungefir som en gummimo-
rormodell och erhéll en relativt god hojd.
Sedan kom glidflykten — det ar den som
gor madellen s4 suveran. Den har absolut
ika gott glid (jag menar detsamma som
sjunkhastighet nir jag talar om glid) som
en segelmodell. Flykten var kanske nigot
snabbare, FLYG—44 ar relativt kursstabil,
jag skulle for min del vilja ha den att kur-
va lite battre, men trots detta verkar den
termikkanslig.

Det marks tydligt att Agatons konstruk-
tion ar paverkad av de amerikanska ben-
sinmotormodellerna. Det ar i synnerhet
=xperten Charles Goldbergs fenomenala
nodeller som varit forebild. Agatons mo-
dell dr dock mycket forenklad och det
finns inte ndgot invecklat 1 dess konstruk-
don. Nagra svirigheter i bygget torde den
mte alls valla, Modellen dr en enkel och
zod nybérjarmodell men samtidigs en syn-

«Forsta ghngen jag
sag den, fick den en
plats | mitt hjirtas.
siiger Lowen-Aberg
om FLYG—d4 som
statar pa bilden th.
Ritningarna till pla-
net dr nu klara.

nerligen suveran tavlingsmodell, Den ar
relativt liten och darfor latt att handskas
med vid otjanlig vaderlek, “vilket sarskilt
visade sig vid uppvisningen pd Skarpnick
for en tid sedan, di det blaste s& hiart att
det var svart att flyga med segelmodeller,

En del kommer nog vid forsta anblicken
av FLYG—44 att tycka att den ar ful men
den Asikten varar sakert inte lange. Det ar
kanske den hdga baldakinen som kommer
att oroa iakttagaren men det har visat sig
att en modell f6rsedd med forbrannings-
motor absolut maste vara parasollvingad
for att den skall uppféra sig nigorlunda
hyggligt i luften, En forbranningsmotor
stannar namligen plotsligt och eftersom
modellen dd befinner sig i stigning kommer
den ofellbart i stall, om man inte har nigot
medel som motverkar denna tendens. Para-
sollvingen har just den verkan att den, nar
motorn plotsligt stannar, ratar upp maski-
nen.

Vingbelastningen har  kunpat  hallas
mycket lig tack vare den enkla konstruk-
tionen och den stora vingytan. Den liga
vingbelastningen ar -emellertid inte det en-
da som ger modellen det goda glidet, utan
aven den goda profilkombinationen spelar
sin roll. Vingprofilen ir namligen den-gam-

BENSINMOTOR

fiir modellflygplan (event. beg,) Onskax
kiipa. Svar med nppgift om pris m. m. till
sJeppr d. . k, I. ¥. b.

FIADRANDE GUMMIHJUL TILL FLYG-44

Diam. mm, a5.80 3540 45050 60 T 80 1] 100
Pris per par 1:— 1:60 2:— B8:— 4;:— 0:— #i:— T:— kr.
plus porto frin  EMTA, Sdterby, HAVEROVALLEN

KLIPF HAR! — —

—

tyskt, cnmolorigt, ligvingat Jakiflygplan,
viltekekykl V-

Motor: 1 st. AM-85 A, 12.cyl.,
motor pA 1200 hk, utrustad med
) speeds kompressor,

Besiltinlng: 1 oan.

stwo- Bevilpning : 1 st. 20 mm akan,

och 2 eller 8 kap.

la hederliga Clark Y.

Det behovs ju inte
nagon vare sig tunn eller spetsig profil pa

denna vinge, som har mycket litet sido-
forhallande. Det heter ju enligt den fram-
stdende tyske teoretikern Schmitz att en
modell flyger i forminligare reynoldskt tal
for det forsta om vingprofilen ar tunn och
vilvd, fér de andra om vingdjupet ar stort
och for det tredie (i en del fall) om ving-
belastningen okas, Om stabilisatorn kan
man siga att den inte bar nigon profil alls,
Den dr namligen alldeles platt. Deét har i
flera fall visat sig att en sidan stabilisa-
tor gjort modellen lattrimmad.

I en nyutkommen modelltidskrift laste
jag att motorn trots ihardiga forsok av
konstruktoren Pimotti icke visade den ring-
aste tendens att vilja gi. Jag tycker tvartom
att motorn hittills visat sig vara lattstar-
tad. Man behover ju bara sla propellern
runt nagra ginger, si ar motorn i ging.
For att inte tala om hur lattstartad sjialva
modellen ar, Man niistan lider av att se
hur svardslosts Agaton slinger i vdg sin
modell — nar han inte liter den starta fran
marken — men den stiger alltid finfint.
Men Agaton har ju vanan inne och vet
hur han skall handskas med sin modell,

Jag ar fullstandigt FLYG—3#4-biten och
har niar jag sillskapat med folk visat en
myckei svar tankspriddhet, beroende pa att
jag inte tanker piA nigot annat ar den tid
dd jag sjalv flyger med min FLYG—44!

Hiirmed rekvirerar jag rltnlnnm
till FLYG—44 att siindas mig mo
postforskott kr 3:50.

Bplinnvidd: 11,50 m,

Lingd: 9,75 m,

HOJd: 3,00 m.

Vingyta: 27,27 m?*,
Maxhastighet: 579 km/t.
Flygltrlekq_: L100 km,

i (1-26)

JAK
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sy KSAK-2 "TIGERN" (nugm—=

KSAK—2 .TIGERN. publiceras nu flygformfga i hogsta klassen utan att pA  skande Andringar (se byggbeskrivning). Det
som eit exempel pd uinyttjandet nigot silt forsvira den, har visat sig, att nyborjare gott kan na
av forut i artikelserien publicerade *TIGERN» har pd detta satt blivit en 2 min genomsnittstid med 100 m l6plina,
teorier, Observera det lateral-  universalmodell lika lampad for nyborja- varfor »TIGERN»> latt uppfyller silver-
planet, den hioga startkroken samt ren som till tivlingsmodell, for det sena- mirkesfordringarna (1.15 mm).

profilen, en modiflerad 8 1 63008 re andamilet speciellt med ndgra viktmin- Foljande material erfordras:

(tidigare version). Alla, som frigat

efter »TIGERN= har hiir ritningen. [URULISTER

. ) | DIMENSION | TOTALLANGD | I LANGDER OM
Modellen ar utarbetad 1943 med ledning e | it e I 05 m
‘ av erfarenheter frin byggkurser och et | 3% f» 15 » 24 Im st OS5 m
stort antal férsok och berikningar, som | 3% 7w | 2 » . 1 lm
' konstruktoren gjort speciellt for de sma ! Ex10 ' 075 » ' lo 076 m
| ségelmodellerna. Stavkroppen, de platta 8VRIGT
stabiliseringsplanen m m, som dr aerody- | e S T
namiskt fordelaktigt, har samtidigt bidra- 3E "K:: ':' Ne . "‘.I: : niat | BUN .l NElOM R ‘?"‘ e
git till att i hogsta grad forenkla konstruk- | anér e mm : ' it
tionen. Vingprofilen (ur den av konstruk- | D oty SIEE l A |
toren utarbetade S 1-profilserien), lateral- | » » 1—3 » ! §0 mm |
plansutformningen m m, ger »TIGERN» | Kldduel dapanp. o.d. * Med (ardiga spryglar digdr endast 4 dm?
———————————————————— — - — — — KLIPP HXR!

-
i
9
L]
® Ryskt, enmotorigt, lAgvingat Jaktflygplan.
" Motor: 1 at, AM-35 A, pit 1.200 hk, pamma mo- i
4 1 tor wom pd JAK-1 .3 (1-61) (1 hp. AM-35A
w Besilttning: 1 man. MIB:311:61):(1.200 kp '
Beviipning : Varlerar efter anvilndning, en ver-
! slon har 8 st, vingksp., en senare 1 st 13,7
mm tung kep, samt 2 st, 7,7 mm kep. pk  Sphonvidd: 11,43 m.
varJe slda av kroppen, Blutligen finnes en Lingd: 9,50 m. Flygvikt: 2.8156 kg.
version fOr lAganfall, bevipnad med 2 ot. 38  HOJil: 3,80 m, Maxhastighet: 080 km/t,
mm akan. samt 4 at. 7,7 mm kep. Vingyta: 3830 m3, Flygstrlicka: 1,000 km, 0




Med foljande ingdende bygg- och trim-
ningshandledning bér »TIGERNs kunna
byggas av de flesta nyborjare utaninstru'c-
tor. Emellertid far man betydligt mer ut
av sidval byggandet som flygningen om
man ar ansluten till en modellflygklubb,
diar man kan fa rad och hjalp. I varje fall
bér alla modellflygare registrera sig i
KSAK for att fA nytta av alla fordelar
harmed — bl a statsunderstodet. Tillskriv
blott Kungl. Svenska Aeroklubben, Avd.
U, Malmskillnadsgat, 27, Stockholn, si
fir ni alla upplysningar,

Byggbeskrivning

Verktyg och allminng rid. Nédvandiga
verktyg ar blott kniv, sax, (fér klippning
av fanér, kan ersdttas av lovsag), rakblad
(for kladsel, kan ersattas av sax {or t ex
minderdriga, di risken ar mindre), och
ting (kapning och bojning av pianotrid)
samt sandpapper (lampligen nr 1), knapp-
nilar och kladnypor.

Las noga igenom hela arbetsbeskrivnin-
gen fore byggandet!

Hoplimningen sker pid ritningen, som
placeras pi en plan brida med genom-
skinligt smorpapper dver for att skyddas.
Vinstra ving- och stabilisatorhalvorna, som
saknas pd ritningen, avritas pd genomskin-
ligt papper Gver de hogra, varefter pap-
peret vands och fogas till hogerhalvorna
pa ritningen., OBS.! Endast ytterkonturen
jamte sprygelligena behover avritas.

Limma sarskilt noga vid skarvar pa gro-
va ribbor som vingbalkar etc,

Lim gorq bast av celluloid (-skrot), som
uppldses i aceton (seglim). Casco kallim
ar aven mycket bra, Limmet forvaras bast
i ett vanligt blackhorn eller liknande flaska
med tat kork.

Flygkroppen. Staven limmas noga till
nosplattan sedan urtag 3X5 mm gjorts for
framre vinggummifastet si att totala lang-
den blir 780 mm och formas framtill med
kniv. Stodlisterna 3X5 fastlimmas nu pi
staven, men se till att de kommer plant !
dess overkant. Vingplattan 140X35X1 pa-
limmas mycket noga, di den annars bryts
av, och ovriga detaljer tillverkas latt och
pamonteras, OBS.! Fiberriktningen tvars
over staven. De stromlinjeformade plat-
torna Over avvagningshdlet limmas noga,
och en traplugg tillverkas for hilet,

Nosplattan avrundas runtom med sand-
papper, men staven putsas endast litt och
ej langst bak. Startkroken tillbockas av
1—2 mm pianotrdd och inskjutes i staven
dar den limmas med mycket lim.

BYGGBESKRIVNINGEN fortsiitter
i foljande nr med Stabiliserings-
planen, Vingen m m.

1944 ARS TAVLINGAR

KM, Klubbmasterskap, Juni—aug.

KSAK:s Rikstivling, 2 juli. (Tavlin-
gen avhilles pd hemorten.)

Svensk-Finsk Landskamp i Stockholm.
9 juli.

LM, Lansmdsterskap. 16 juli. Delta-
gare; Registrerade modellflygare med
minst silvermarke. Registrerade modell-
flygklubbar.

Finsk-Svensk Landskamp pd Jamijir-
vi. 18—23 juli;

Flyg—44. 30 juli,

SM, Svenska Masterskap. 12—13 aug.
Deltagare: Registrerade modellflygare
med minst guldmirket, Registrerade
modellflygklubbar,

PETER RIEDEKL GER ...
Forts. fr. sid. 6.

Vid Rhontavlingen 1938/39 forekommo
svara fall av forfrysningar vid hojdsegel-
flygningama. | enstaka fall forfrosos fing-
rarna sd svart att de maste amputeras.
Dirfor miste man skinka specialutrust-
ningen allvarlig uppmirksamhet, i synner-
het for att skydda hander och fotter men
aven ansiktet mot kylan. Kabinens plexi-
glas kan forstoras av hagel, och om vin-
den traffar det oskyddade ansiktet kan den
hastigt Astadkomma de svaraste forfrys-
ningar.

Kabinens uppviarmning med katalyt-ele-
ment kan dessutom forsokas, Om man fry-
ser nar man flyger ir man mindre modig
— det ar ett erfarenhetsron,

Sverige har talrika sjoar, och dven ha-
vet ligger ganska ndra, Vid de forhirskan-
de vast-ostliga vindarna foras segelflyg-
planen ofta ndra kusten, och fara uppstir
att ett fallskirmshopp slatar i vattnet. PA
grund av den tunga utrustningen ar det
omdjligt att simma lingre, dven om man

OBS,! Tiderna preliminiart bestamda.

AUTOMOBILER
limpliga fior segelflyget

FORD V 8, 1949 ars mod,, 85 hkr, 242
sits. Cabriolet med skinnkléddsel.
CHEVROLET, 85 hkr, 242 sits. Ca-
briolet, Overviixel. Hastighet pd 2:ans
viixel c:a 75 km. Skinnklddd.
DODGE, 87 hkr, 24-2 sits, Cabrioclet.
Skinnklédd.

QOvanstiende automobiler dro {1 ett
forstklassigt skick samt forsedda med
bra ringar.

A~B. BEGAGNADE BILAR
Tel. Namnanrop.

Kungstensgat. 10. — N. Stationsgat. 19.
STOCKHOLM.

kan frigora sig fran fallskirmen, Flytvast,
vattensakra signalraketer och fargpulver
for att firga vattenytan utgora den enda
garantien for att piloten icke forolyckas
utan kan pitriffas vid undsattningen.
Nanmda raddningsmaterial miste naturligt-
vis redan fore starten ha fastats vid pilo-
tens utrustning. Ett uthopp kan komma
plotsligt genom att piloten slungas ur
flygplanet. Det har forekommit fall di
fastbindningsremmarna slitits av och pilo-
ten plotsligt befunnit sig i det fria — utan
segelflygplan.

Mina erfarenheter fi icke verka nedsla-
ende ntan dro enbart avsedda att fasta upp-
marksamheten vid riskerna. Tillfredsstal-
lelsen vid en framgang blir desto stdrre,
om den vunnits i fullt medvetande om ris-
kerna och genom bemastrandet av alla sva-
righeter.

Glas, Porslin, Kristall, Elektr. Armatur
PRESENTARTIKLAR

Stor sortering Billiga priser

J.C. KLINGENERS EFTR.

BOBATTNINGSBAFFAR

Linnégatan 16 Giteborg Tel. 14 5T 30

A.-B.
IDEALS MOTORFABRIK

Vary och Slip - Klilppans varv
OskarJonson @ Giteborg

Tel, 144004, 144702 - Dir. bost. 127780
Verkm. bost, 12 50 22, T.-gr.-adr. Motorideal
Tillverknlng samt reparation oeh Jusiering
av motorer, Metallsprutning. Trilarbeten

CYRUS BENGTSSON
RORLEDNINGSFIRMA
Arboga Tel. 304

Utfér vérme-, vaiten- och aviopps-
Av Kungl. Flygférvali-
ningen antagen enireprendr fér

ledningar.

installation | monferingshall och
oljeférrdd vid Centrala Flygverk-
staden, Arboga.

KUNGSGATAN

MEDALJER, PLAKETTER
FORENINGSMARKEN
KLUBBMASTERSKAPSTECKEN

‘Skisser och kostnadsférslag fritt p& begdran.

SPORRONG & CO.

17, STOCKHOLM, TEL, NAMNANROP "SPORRONG & CO.
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Verkstiillande uiskotiet

mmmantriidde den 21 mars 1944, Niirvarande:
if Ubr (ordfirande), Frenckel, Rotsman,
ipykman, Btark, flygvapuneis representant
junke, luftfartsmyndighetens representant
ilivert, KBAK:® kamrer Bjirklund, chefsin-
itruktbren for segelflyget Karlsson, 1. In-
itrnktiren flir modellflyget Dérants, chefen
Br informationsavdelningen Norrvl samt ge-
wralsekreteraren Enell, vid protokollet,

Utskottet Leslutade bevilja kronor 15,000 —
ir uppfirande av hangar pii Alleberg. Vidare
realiit ntakottet facksamt acceptera direktiir
Wiecanders utlovade pris till lagtivlingen |
adjdeegelflygning, Rirande det av general-
whkreteraren framfirda firelaget om anskaff-
videt av en plakett shisom pris | segelflyg,
appdrogs At generalsekreteraren att Inskaffa
(rslag rill dylik plakett,

Ay generalsekreterarens redogirelse fram-
ziek, att vigsa mijligheter frelig att sizom
beredskapsarbete i sidra delen av  nord-
sydbanan & Alleberg lordningstilld till en
kostnad av 45.000; — kronor, En av f0roteliti-
ningaroa hiirfiir var emellertld att Falkiipings
#tad bldroge med 8.000: — kronor. Flir den
hiindelse Falkbpings stad lcke skulle anwe
glg 1 sthnd att pd ovannlfimnda villkor lAta
utfirn arbetenn | frlign, anwig utskottet, att
KBAK borde bldraga helt eller delvis med
den erforderliga Insatwen, uoder [Brotsllee-
ning av Arbetsmarknadskommlisglonens god-
kiinnande,

Verkstilllande utukottet healit, att sekreta-
rinter skulle ombesdrjn anskaffuing av ett
brevimiirke 1 enlighet med av informationsche-
fen uppglort forslag,

Generalsekreteraren meddelade att KSAK »
bilillotek fiir nlirvarande lute var tilfredsstiil-
lande upplagt. Han feamhiill vidare, att, In-
nan frigan anglende ordoandet av biblioteket
behinndlades, kontakt borde slikas med de tva
ustitutioner, vilka fir nlirvarande lgde flyg-
bibliotek, nlimligen Teknlska HOgskolan och
Tekniska Museet. Utskottet uppdrog fit gene-
ralsekreteraren att | dennn frigs siitta wig |
firbindelse med niimnda Institutloner,

Frin Vimmerby Flygklubb féreldg anstikan
om anslntnlng till KSAK., Utskottet beslit
bevilja klubben anslutning.

En firfrigan bade glortw av Bvenskas Flyg-
vapnets Hepervofficersfirbund om  eventuell
anslatoiog till KBAK, Utskottet ansdg, att In-
tet principlellt binder fireldg fiir en anslut-
ning av firbundet | friga och uppdrog At
generalsekreteraren att meddela frbundet
denna utskottets Asikt,

Fiirsle instruktdren fir modellflyget med-
delade, sttt tre apsdkningar om godkliniande
av gvenska rekord | modellflygning fhreligo.
Utakottet godkiinde samtlign rekord,

Farste instruktbren meddelade fiven, att fiir-
frigan riktatg frin modellflygarhdll anglende
firekomsten sy fir modellflygorganisationen
fuststilllt miirke. Med asnlednlog hilrav hade
den frigan nppstitt, hurovida de reglatrerade
modellflygarna  Ngde rilttighet att  blira
KSAK :x klubbmiivke. Utskottet besllt att re-
glstrerade modellflygare skulle liga rittighet
att blirn KSAK :s klublmlirke,

Ordfiiranden meddelade att fhralag viickts
att efter plonjiiren och flregingsmiln inom
flyget namuge bygguaderna pd Alleberg, Efter
dlukussion | frigau besldt utskottet tilla vida-
re bordlilgga frigan,

Amperikanskt hiijdrekord fir segelflygplan
har satts av flygkaptenen | Eastern Alr Lines
den kiinde segelflygaren Shelley Charles, som
nitt 592 m. Tyviirr har inte meddelats, om
giffran  betecknar hijdvinst eller uppniédd
hiijd och inte heller vilket segelflygplan Char-
len TI0R,

Ett provaiummer

4

En trevlig nyhet fér alla hobbyviinner ér den nya tidningen

TEKNIK och HOBBY

modellbyggarnas egen tidning

Den innehéller en mingd instruktiva modellritningar och
intressanta, roande fackartiklar, tips och rdd. For att Ni
skall léra kinna Teknik och Hobby redan frdn bérjan sinda
vi ett provnummer GR AT IS om Ni insinder nedanstiende

kupong. Gor det genast — innan upplagan tar slut,

TEKNIK

o ¢ h

Utkommer en ghng i manaden.

Pris 80 &re

TILL TEKNIK och HOBBY

Bveaviigen 53 - Stockholm

Siind mig omg. provnummer gratis av TEKNIK
OCH HOBBY.
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Kalmar

® l:ia klass Civil- & Uniformsskriidder]

Sven Bergstrims

SKRADDERI

Storgatan 13 KALMAR Tel. 1207

Gynna

VARA ANNONSURER!

Sfockholm

SVEN BORGGREN

Homeopatlilkanre, Btockholm
Vardagar 11—2 50 4 04, 50 08 24

Nerv-, Hjlirt- och Magsjukdomnar, Aswtma,
Reumatlska sjukdomar, Kvinnosjukdomar,
Sexuella rubbningar, Impotens (kiinasvag-
het hos mlin.

Firfriigningar besvaras iiven

Garvareg. §,
, 3—T. Tel.:

skriftligen,

WINHOLMS
Experiment- & Mek. Verkstad

Styrmansgatan 7
Tel. 610608

"I “ ha wtarka, snygga skoreparatloner
' ha arbetet utfdrt pid bestlimd tid
ha ett reelt o. humunt bemitande

Det far NI om Ni vinder Eder till
WERNERCARLISONS SKOMAKERI

15 Furusundsgatan 15
(Ingling frin baksldan av huset)

Alln slag av reparationer utfiras,

Btor sortering av skokriim, skosniiren m. m,
Tel. 6203 48 . Atflirstid 8—8, lirdagar 8—3

Byggmdistare
WERNER BIRBERG

NORRTULLSGATAN 10 A
Tel. 31 2005

Gésta Bdckstrom
BYGGMASTARE

Tidaholmsv. 28 Hammarbyhsjden
Tel.: Bostad 49 1468 Kontor 49 §5§5

Koksmaskiner

A.-B. SCHAUB & Cio

BTOCKHOLM 20 - Tel. 408525 viixel

30

ANSLUTNA KLUBEBA

o G

Segelflygare 1 Link

Ny hapgar, bogserbil, vinschmotor, en
bygesats 8G 38 och ett higviirdigt segelflyg-
plan stir friimst pd den Gnskellsta, som fram-
lader vid LinkSpings flygklubhs segelflygsek-
tlons Arsmilte bifrom dagen, Intresset fiir spor-
ten har nlHmllgen Okat hiigst betydligt |
tutergiitlands  resldensstad under 1043 och
troty att man Skat ut flygplansbestindet riie-
ker det Inte med kilrror: men file bidde dem
man har, oeh framfirallt dem man vilntar
pfl, lir den nuvarande gamla hangaren pd tok
fir lten. Svenska Aeroplan AB: goda vilja
— man fAr plimligen disponera firmans hang-
ar f6r bogwerplanen — kan man glvetvix
Inte beglira hur mycket som helst av, Sedan
bide bygglokal-, wl:rt-turlat och “klubblins-
frigan lists pd laokllu’l slitt fir eniellertid
Linkbplngeklubben | dessa aveeenden biittre
lottad fin mAnga andra. Den stiindigt Okade
arbetsbirdan fir Punktionlirerna har diiremot
gjort, att man nu midste riikna med avifinad
personal | stlirre omfattning fin hitrills.

Antalet medlemmar | sektlonen har halllt
slg omkring 13, Genom tHlmiltesghende ay
F 8:x chef, Uverste Beckhnmmar, har en del
av  klubbmedlemmearna beretts  tillfiillle att
trling Dlindflygning 1 Link tralper. 102 med-
lemmar har deltagit 1 byggverksamheten, som
omfattat 2,762 timmar, Utgifter och Inkom-
wter har balanserat ph 30.50G kr,

I 144 drs styrelse omvaldes ingenjér G.
Hotsman ordf., kapten . Bmith vice ordf.,
lngenjiir O, Esplng kasslir gamt hr 8. Asberg,
Ingenjiir H. Norrhom och hr O, Fredriksson.
Ny sekireterare blev redd. E. Rosenqviat, Tand-
Mkare K. G, Palmgvist och ingenjor 8. G,
Persson otadlge il styrelsesuppleanter och
revisorer blevo Inspektlir N, Meltzer och Ing.
H. Filonstrand.

Ny flygklubb | Vimmerby har bildats med
horgmilatare Ragnar Odevall wom ordfiirande,
Klubben som un  beviljats apslutolng till
KBAK. hade vid starten Gver 100 medlemmar,
Grundstommep | organisatlonen utgliren av
det fOre kriget sf aktlva Vimmerby Motor-
wlillakap. Fir nlirvarande pigd undersikning-
ar | ayfte att anskaffa ett Wmpllgt fygfilt
och dilrefter Hr det meningen att klubben
ukall pAllirja segelflygverksamhet,

Yinter-C  tog teknolog Per Wikstrbm |
Stockholms segelflygklubb den 1 mars ute pi
Skarpniick efter en flygonlng med Babyn SE-
HCH p& 11 min, varav 6§ min efter urkoppling-
en, nom skedde pd 270 m. Han steg till 400
m alider om fAltet, Innan han glek ned och
lnndade, Det flnns vintertermik !

OMSLAGSBILDEN

Den forste bland de
siste skulle man
kunna kalla kadett
N.C.Wachtmei-
ster, Ngis, Tista-
gard, som gick ut
som etta i den sista
officersexamen ph
Ljungbyhed och

som ph omslagsbil-
den ses kliva 1 ett

flygplan.

Stockholm

KUNGSHOLMS AKERIFURENING

U. P, A
EHRENSVARDSGATAN {
Tel. 510672, 300647

Uif8r gatu- och byggnadsiransperier,
husrivningar ech schakiningar

Ax. Hellzéns Livsmedel
Alléviigen 27 ° JAKOBSBERG

Leverantér tll Officarsméssen F 8
BARKARBY

Manfred Larsson
Chokladnederlag

ABUGATAN 168
Telefon: 4073 B4

Ostersund

IVARSONS
Auto-Elektriska

BERTIL RAHM
Priistgatan 44 - GNTERSUND - Tel,
Postglrokonto 222 78

Bpecinlverkutnd fir glit elektrinkt & motor-
fordon - Boseh service - Reservdelar fir
alln Bllelektr, system - Laddningustation

13 34

FRITZHEMS Handelstridgard
L, B. JOURGENBEN

Fritahem - Ustersund - Tel,
Affiiren: Cltyhallen - Tel.
REEKOMMENDERAR

Reellt bemiitande

20 a7
aiar

Goda waror

Metropolkonditoriet

Outersund

REKOMMENDERAR

Ostersunds Skinnberederi

Inneh. E, A, Erlosson
Telefon 066

Plllsskinn av alln slag mottagas till
BEREDNING och FARGNING

e
S. THELANDERS

Herr- & Damskrildderl
Prilstgntan 12 - Tel, 2840
Rekommenderan !
Hestllliningar moftages tacksamt. Allt
arbete utfires fackmiissigt., Vilglort!

Stlifullt! Pressningar och reparationer ut-
firag skyndesammaast.

Virdeamt B, Thelander




RUNGL SVENSBA. AEROKLUBBEN

ANSLUTEN TILL FEDERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE (F. A. 1)

RIKSORGANISATION FOR DET SVENSKA CIVILFLYGET
ADRESS: MALMSKILLNADSGATAN 27, STOCKHOLM TELEFON 23 23 65

TILL KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN ANSLUTNA ORGANISATIONER

M = Motorflyg. $ = Begelflyg. U = Modellflyg. B = Aktiv verksamhet inom vederbdrande sektion. [ = Ingen aktlv verksamhet.
M 3 U M S U M 8 U
Aeroklubben Giteborg, Giteborg 30. [ ] Hll-tn:bnrp my:hlubb. Hilsing- O Btockholms Begelfiygkinbhb,
Tel. 17 40 60. .e borg. Tel. 120 19, as Ahlstriimergatan 10, Tel. 50 07 07, asn
Aeroklubben | Skine, Malmd 8. B @ Q@ Jénkipings Flygklubb, Jénkiping. [T @ W  Sundsvalls Fiygsiiliskap, Sundsvall. @l 1 @
Tel. 71280 eller 108 42. Vaggerydsavdelningen. ooe Tel. 32 34,
Arboga Flygklubb, Arboga. ooe Ealix Fiygklubb, Kalix, ooe Teknlskn Higskolans Fiygkivbb, I O 1O
Tel. 438. | Kirhuset, Drottning Kristinas
Avesta Fiygklubb, Avesta. oom vilg, Stockholm,
Tel. 07 54, K.E‘l:n.rmi'l,r.k]ubb. Kalmar. oome Trand
Bjuvs Modelifiygkiubb, Bfuv. oom LA b P e i oono
AR IR TN Karlsborgs Fiygklubb, Karlsborg. I B B
Bn’flen- I"gg"'“'“l'- Boden L. ooe Tel. 42, Ulllrl:‘ gag.klnbb. UmeA. =i W ]
ol.o11 00 Klrllkol'lul‘lﬁtuubb Karlskoge. B B @ JUrnavdelningen. oo.
eller
BOI;:).r‘ :E:o*:l- r;;{.ﬂ'fmytunbb sen Uppsala !'l’ﬁthlubb Uppsala. =0y N |
' K"F.I“"T.S Flygklubb, Xorsnlis. ooe Tel.
Bords Flygklubb, Boris, g oy
Telt :Aﬂ::lr‘:lcm. = p nes Varbergs Fiygklubb, Varberg, [ W |
K?l}olﬁr&l Flygkiubb, Vix)d. oome Tel. 1080 eller 237,
e
Buss- & BpArviigspersonalens Filyg- 0 O O Y > R
klabb, Creutsgatan 1, 2 tr., Stock- “;:f"ti'ﬂg Egckhnlm . ooe.
holm. Tel, 53 00 PG, u}mck?m Flygklubb, Landskrons. OO0 1 B
Tel. 17 61,
:n;tl-tm;u;.3 lgyﬁiluubh, l}b mal"g-oo oe s LAdkupt PR S e Stocksundsavdelningen. oom
ta , B tuna. ! ngs Flygklubb, Box
pase s Lidkping. Tel, 849 eller 69, ®  Vurmisnds Fiygkiubb, Nygatan 4 O B O
Esldve Flygklubb, Eeldy. oe s arlstad, Tel. 16145,
e ;
L‘.?:';T'ﬂ;,;‘;‘;f iflygkiubb, Stran. O O @ Sunneavdelningen. oeno
l"llll‘tfn;rg' lflx:ﬂk&t;bb, Falkping. O B ®
el eller X Viisterborgulagens Flygklubb, Fack O
Teaapiags. ey, Swnsks I B W 71, Ludvika TelL 670 eller 669, as
Falu Flygklubhb, Falun, Ooono Aeroplan A.-B., LinkGping. Tel
Tel. 1;“ : Namnanrop: »Aeroplanbolagets,
% ‘u-lordnln‘rnun Flylklllhh mle- T OB
Flygteknluks Fireningen, Kungs- OO0 O O Lulef Filygklubb, Timmermansgs- [ B B Jiirna. Tel.
holmatorg 1, Stockholm. tan 306, LuleA.
Tel. 62 3 Vu{trr\iltrrm Flygklubb, Viatervik. I O @
Malmbergets Flygklubb, Malm- s
Gg}lnnd- Flygklubb, Visby. aen berget, Tel. 161 eller B8, F SO :
el. 1611, Viisterds Flygklubb, Centrala fli'-'n"{ [ N N |
Gliviebygdens Flygklubb, Mokorset. @ B B u;l:fl)?"ﬂit“t;;b:lﬁ“h;:::nﬂ. % A oono verkstaden, Vilaterds. Tel. 372 T0.
’Tze}“.ll:nje 124 eller B8derhamn . Yxtnds So -Iﬂy;kluhh. Yatad. oom
Hatorsainisingon: OO | Mors Flygkiubb, Mora. Tel. 510. pmop o '
Ockelboavdelnlngen. oome el A lands Fiygkiubb, [ Angermanlunds Motorklubbs Flyg- O 1 B
Skutskirsavdelningen, oow A i Sl 4 L ae sektion, Sollefted. Tel. 430 eller
Storviksavdelningen. onoe .
8dderfornavielningen. oo®e mi?;&p;n!r;l PB ‘glubh Norz- @ B 8  grebro Lins Automobll- & Flyg- O B e
H#"}H,;n"eb’?'l l;lylltluhh. klubb, Orebro. Tel, 114 BT,
ro ttan. Tel, N 2
Aoropl.nnl.::lam:{_ e o".I'.:l. Fllgklnbb, Box 1021, Orss. i O O detersunds Flygklubb, F 4, ﬁ!rur- o@e o
Lokalsektloner : : Hirilll[.” Tel. Namnanrop: »Flyg-
Y (1] ens,
Trollhlittan [ N N ] Roslagens Automobil- & Flygklubb,
Uddevalla oOoam Bjlorkvallsfly'g, Norrtiilje, sss
Outra Eamlnnd- Filygklubb, Gnesta. ae
Viinersborg aee Tel, 106 eller ‘.
e oom Ritiviks Fiygklubb, Vikarbyn, om o
Tel. 24 eller 0. gﬁgaggh\-w;l]tjﬂomia;l R;&ltlshot‘t;uxat?n Ooono
Halmstads Flygklubb, Bo w Bbdertslle, . 16
Mriaads Fiysiisbh, Box 15, W 8 B 4 dyikens Fiygkiubb, Sandviken. [ [ @ >V edaverkens,
Modellflygscktionen. Tel, 33268. O IO O
Eammerdals Flygklabb, Hammer- Bkivde Fiygkiubb, Bkiivde.
dal. Tel 13. B I W e e e OB 8 o ietredsavdelningen. ‘oo
Bjo Flygklubb, Hio. O O M Stookholms Fiygkiubb, Stockholm @ I I Rykopingsaydsiningen. owmn
L. 208, 40, Tel. 28 25 60. 28 32 46. Striingnlisavdelningen, oom
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Ett modernt flygplan iir i regel vackert. Den egen-
skapen har planet fitt till skiinks — konstruktéren
eiterstriivar nimligen endast effektivitet, niir han
ger flygplanet dess form. Ett typiskt exempel pa
detta dr SAAB 18:s karakteristiska stjirtparti.

Den V-formade stabilisatorn med dess snedstidllda
fenor ger:

® Batire skottfalt bakdt.

@ Tillracklig frigdng 6ver marken — eit stridsfiygplan
mdste kunna flygas frdn sdmsta tankbara falt.

@ Lampligare aerodynamisk anslutning mellan stabili-
satorn och flygkroppen.

® Minskad belastning pd stabilisatorn.

o Kraftigare styrverkan av fenor och sidoroder genom
att dessa placerats mitt bakom propellrarna.

'c‘é“;”""é Stiepska t sngae

SVENSKD REROPLAN AB

LINKOPING - TROLLHATTAN




