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Frdga oss om flygning

I denna spalt besvaras endast fra-
gor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insandarens fullstin-
diga namn och adress samt retur-
porto. Endast iva fragor per brev
besvaras.

Standig »FLY Gs-are: Under fredstid ar
det tillatet att som ni sager med ctt hem-
magjort, enkelt glidplan gora ett »luft-
hopps. Men det kan vara mycket farligr,
Just nu ar emellertid all flygning utom
den som utovas av flyvgvapnet farbjuden
enl. Svensk forfattningssamling 304/1030.

For all annan flygning fordras tillstand
frin Luftfartsmyndigheten,
Den  hollindska flygbiten »Schelden-

meeuws tillverkas ej langre men torde ha

kostat 9 000—15 000 kr.

Ingvar Bohlers och Owiss: Volontarer
antagas 1 ar vid foljande flotiljer: F 1—
F 14 samt F 17 och F 21.

L. Lmdberg, Torshalla: Det amerikanska
ensitsiga flygplan som stortade i Sverige i
mitten ay april, och som vid nedslaget to-
talhavererade, var ett jaktplan av typen
North American »Mustangs.

Helarsprenumerant:  Graden komett |
landstormens ungdomsavdelning berattigar
icke till ndgon grad vid anstallning som
volontar 1 flygvapnet,

Ritming av B3 17 iskala 1: 100 var inford
i nr 20/42, Red,
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Da freden kommer

startar Bjorkvallsflyg

taxiflyglinjer over hela Sverige

Yi ha rik erfarenhet pa flygningar i Sverige med dess olika klimatiska
forhiallanden. Sedan Lkrigets hirjan ha vi fior forsvarets rikning Gver
hela landet flugit 15,000 timmar eller i viigstriicka 75 ginger jorden runt
vid ekvatorn.

Vir personal kan sialedes siigas vara vil trinad {6r kommande fredsflyg-
ning. I firsta hand inrikta vi denna pi Norrland — de linga avstandens
land — diir den biist behdvs.

I samarbete med industrier och turistanliggningar planera vi ett niit av
taxiflyglinjer, som etappvis skola utvecklas till att firena det inre Norr-
land med kuststiderna och dessa i sin tur med Syd- eller Mellansverige.
Tills Norrland far sina efterlingtade flygfilt avse vi att flyga med snabba,
moderna 10-sitsiga sjiflygplan.

Inom en icke alltfir avligsen framtid kan Ni alltsd flyga med Bjsrkvalls-
flyg, niir Ni snabbt vill ayverka en affiir eller njuta en trevlig weekend i
tjusiga, ordrda vildmarker,

Givetvis dr det omojligt aut forutsiga bensinpriserna efter
kriget. Men l&t oss anta att dessa kan komma awt ligga
c:a 75 %o hogre dn fore kriget, Ni kan dndd {lyga tll v ex.
Luled for en kostnad, som inte dr stort stirre dn vad Ni
fir betala for en 2:a klass jirnvigsbiljett, Tidsvinsten blir
16,5 timmar, S& hfir ser en prelimindr tidtabell med flyg-

taxa ut.

Frdan Stockholm nill —
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Nr 12, Arg. 22

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

FLYGET ocn FREDEN

tt gammalt romerskt ordstav siger, att den som vill freden

miste rusta sig for kriget. Bittra erfarenheter ha lart de
fredliga folken riktigheten harav. Men det finns ett annat krig
an det som utkimpas med vapen pd blodiga slagfalt, det krig
namligen som ar en de goda krafternas tavlingskamp med mal
att fora den andliga och materiella odlingen framit, Det ar en
kamp mellan individer i forskarrum, laboratorier och verkstider,
men ocksd mellan nationerna, som tavla om att for sig vioma for-
delar av de gjorda framstegen.

I denna fredliga kamp till mansklighetens fromma ar striden
om samfardslederna en betydelsefull del, Nar seklet var ungt tav-
lade de stora handelsflottorna om Adtlantens bld band, en tivling
som avsevart forkortat avstindet i tid mellan den gamla och
den nya varlden. Nu, mitt under brinnande krig, forbereda sig na-
tionerna att uppta en fredlig Xamp om luftens samfardsleder.
Denna kamp dr icke begransad till det enaseller det andra havet,
dess skiddeplats dar jordlklotet. Foljderna av denna utveckling pa
samfardselns omride kunna annu knappast overblickas. Det ma
vara nog med att erinra om att samfardseln ar kulturens forut-
sattning, och att de genom flyget oerhort okade forutsitningarna
for mellanfolklig fredlig samlevnad maste ge den allmanna kultu-
ren en kraftig stor framit. Det har i vira dagar talats si mycket
om kulturens skymning och rentav om den vasterlandska kulturens
undergang, Och bland anledningarna hértill har flyget namnts si-
som nutidens framsta forstorelsemedel. Infor allt detta tal md det
vara pa sin plats att rikta blicken framit, mot den tid di fred
ater hiarskar pi jorden. Den blir kulturens morgonrodnad, och ett
av de framsta medlen for framatskndandet pa odlingens olika
omraden kommer alt vara [lyget, det samfardsmedel som inom
loppet av ett par artionden minskat tidsavstindet mellan virlds-
delarna fran dagar till lika minga timmar,

T full och riktig uppfattning om vad flyget kommer att betyda
fér individer och folk rusta sig nu nationerna for framtidens fred.
liga luftfart. Forberedelserma ha framtvingats av kriget, som gjort
flygindustrin  till de stora staternas storsta industri och som
tvingat dem att anlagga flyglinjer som omspinna jordklotet med
ett alltmera finmaskigt nat. Nar dessa flygindustrier kunna sitta
in sin kraft pd tillverkningen av trafikflygplan i stillet for av
tunga bombplan inledes slutgiltigt flygets skede i samfardselns
historia,

Medan man gor sina praktiska forberedelser for att mota den
nya tidens forsta krav sysslar man med mer eller mindre teore-
tiskt betonade spekulationer ver den vidare utvecklingen. Medan
riktlinjerna for den kontinentala trafiken synas ligga ganska klara
— de ha vppdragits redan fore kriget — gl Asikterna i siar be-
traffande de frigor som rora den interkontinentala trafiken och
folkflygplanet eller med andra ord frigorma rorande de storsta
och minsta flygplanen, 1 grundlaggande hanseende dr man dock
ense: den interkontinentala trafiken kommer alltmera att forlag-
gas genom lufthavet, och folkflygplanets idé kommer att kort
efter fredsslutet bli forverkligad.

Liksom soceanflyget» kommer att revolutionera forutsitming-
ama for den mellanfolkliga samlevnaden kommer folkflygplanet
att lingsamt men sakert forandra samhallets geografiska struk-
tur, Den dag da folkflygplanet blivit var mans egendom komma

avstinden att minskas till en tiondel av vad de voro under det _

korta mellanskede i samfirdselns historia som kallats automobi-
lens. Bilen framkallade en suburban bebyggelse, som var borjan
till en utveckling som kommer att fullfoljas av folkflygplanet.

Stadernas arbetare inom alla olika yrkesgrupper kunna med bilens
hjdlp pd en halv timme nd sin arbetsplats om de bo 30 km utan-
for staden. Med flygplanets hjalp kommer detta avstind att kunna
okas till 300 km. Matt med svenska geografiska matt betyder
detta, att den som har sitt arbete i Stockholm och tidigare %unnat
bo sA langt bort som i Sodertilje om tio 4r kommer att kunna
bo i trakten av Kalmar, Arvika och Orsa. Ur beboelsesynpunkt
kommer sminingom skillnaden mellan land och stad att upphora,
staderna komma att bli arbetsplatser men icke boplatser.

Man mi saga att detta ar fantasier. Javisst, men verkligheten
kommer med folkflygplanet, och det finns redan om icke hos fol-
ket s dock | manga flygverkstader.

Man tanker sig i allmanhet efterkrigstidens oceantrafik genom
luften formedlad med valdiga flygplan, till vilka det amerikanska
sMars» ar forebilden eller kanske rattare sagt betecknar borjan
av en utveckling till allt storre flygtyp. PA sistone ha roster hojts
for att lanka in utvecklingen i andra banor. Den over hela varlden
genom sin bok »Victory through air power» kinde amerikanske
flygkonstruktoren Alexander Seversky har tagit till orda for
oceantrafik med mindre typer. Hans tankeging &r i storsta kort-
het faljande.

Utvecklingen pad atlantsjofartens omrade till allt storre fartyg
beradde pi kravet pa dkad fart och okad bekvamlighet for passa-
gerarna. Hur fort fartyget an gick, krivde dock overfarten flera
dagar, och under denna tid miste passagerarna inte bara kunna
sitta, ligga och ata bekvamt utan ocksd ha maojlighet till motion
och nojen. SA uppstodo de flytande lyxhotellen, Men en flygfard
over Atlanten %Yommer att kriva endast 5—8 timmar. Under en si
kort tid behover man bara kunna sitta eller ligga bekvamt och ata
bekvamt, siledes ungefir som pd en jarnviagsresa. Darmed bort-
faller kravet pi »flygande lyxhotells.

En annan viktig omstandighet som talar mot de éverstora flyg-
tvgen i persontrafik ar den rundliga tid det skulle ta att fi pas-
sagerare med deras bagage jamte annan last ombord och frin
bord, en tid som skulle sti i bjart motsats mot den korta fird-
tiden.

Darmed ar Seversky klar med sin slutsats: den interkontinen-
tala persontrafiken bor uppratthillas med jamférelsevis smd och
snabba flygplan som gi tita turer. Varje timme bor ett flvgplan
krossa lufthavet dver Atlanten

Inressant ar att faststalla att chefskonstruktoren hos den tvska
flygfirman Blohm & Voss kommit till delvis samma slutsats vad
betriffar persontrafiken, Han tror visserligen pi stora flygbatar,
rymmande 100—200 passagerare, som pa 12 timmar kunna gora
overfarden. Men han anser det nodvandigt att for dem som anse
detta vara for lang restid ha smirre, snabbare flygplan, som flyga
i stratosfaren,

Man kan vara forvissad om att det kommer att tillverkas flyg-
tyg av bide den ena och andra sorten, alltefter konstruktorens
och tillverkarens syn pa tingen. Sedan blir det den resande allmin-
hetens sak att falla utslaget. Det blir en tavling mellan de olika
typerna for att dra till sig passagerare, och dessa ha bara att
valja. For den tyngre godstrafiken komma de storsta flygplanen.

Finns det nigon som fortfarande kan tveka om de riktlinjer
som samfardselns utveckling kommer att folja? Eller om nod-
vandigheten for Sverige att rusta for fredliga imsatser pa flygtra-
fikens omrdde? Svaret kan siagas ha givits genom bildandet av
SILA och genom ABA :s jubileum. Vi dro rustade men annu lingt
ifrin fardigrustade.
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“tunga””  klassen.

Bombflygplan for kriget — trafikflygplan  for freden. Uwder 30 dr har Handley Page vickt uppseende gemow sima framgdugar | den

Sewast i raden kowmer watthombaren Halifax — mu under masstillverkning — som synes ovan | versionew Mark III,

utrustad wed fyra Bristol Hercules motorer.

BOMBNING AR ETT TRANSPORTPROBLEM

Det skulle anses vara en enastiende bragd
att fullstindigt enligt en uppgjord tidtabell
pa marken forsla tusentals ton gods till en
hundratals mil avligsen plats.

En sidan bragd blir innu mera enastiende
om problemet kompliceras genom faktor-
erna fullstindigt morker, okinda omra-
den, en fart pa hundratals km/tim jimte
inverkan av intensiv kéld samt en beslut-
sam, obarmhirtig och stark fiendes forstd-
relsevilja.

Men just dessa forhillanden foreligga i
den tekniska historiens stitligaste verksam-
het — masstransporten av bomber natt
efter natt frin Royal Air Force's baser.

Sedan 1915 har den brittiska industrien
oavbrutet byggt tunga flygplan for att
effektivt 16sa de méngsidiga transportpro-
blemen. Denna industri tillverkade virl-
dens forsta fyrmotoriga trafikflygplan, av
vilka mdnga voro i oavbruten tjinst i tio ér.

I dag bira brittiska flygplan med férhillan-
devis minimal besittning en férédande last
over betydligt lingre strickor in nigot
annat flygplan i virlden.

Den brittiska flygindustrien kommer i god
tid att -omsitta denna stora fond av erfa-
renheter i konstruktion, tillverkning och
utnyttjande av tunga flygplan pé att 13sa
virldstransportens problem i fredstid.

THE BRITISH AIRCRAFT INDUSTRI

| ANNONSEN INFORD GENOM THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS - LONDON - ENGLAND i
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o BRITISH OVERSEAS AIR-
- WAYS flyglinjer 1944 visas]
\Pa denna globkarta ur Aero- A4
plane. Nedtill tva bilder av
Englands nyaste transport-
flygplan Avro =Yorks.

LONDON-SIDNEY PA 2% DYGN
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GUNNAR KRISTIANSSON BERATTAR OM ENGLANDS FREDSPLANER

LONDON, i maj.

Det finns ingen folkgrupp i virlden, for
vilken goda flygforbindelser betyda
mera dn for brittern.

Dessa ord yttrades av lord Knollys 1
British Overseas Airways den 10 maj vid
en adress till Royal Empire Society om
flygtransport i det brittiska imperiet, De
orden kunna ocksi sigas utgora nyckeln till
det brittiska trafikflygets fredsplaner —
ty vad man i férsta hand planerar ar nam-
ligen att genom ett niat av flyglinjer knyta
det brittiska imperiets alla delar narmare
samman med moderlandet,

Nar darfor freden kommer, blir den for-
sta uppgiften att dteruppratta de gamla
imperieflyglinjerna  till Australien och
Fjarran Ostern, darefter att Aterknyta for-
bindelserna med den europeiska kontinen-
ten. Detta innebar emellertid inte, att man
amnar ga tillbaka till 1939. Transportfly-
get upphérde inte med kriget, det fortsatte
att utvecklas fast under andra forhillan-
den. Om en del linjer maste nedliggas, ha
nya tillkommit, medan andra slutligen for-
battrats och givits storre reguljdritet.

For att blott ta ett par exempel: fore
kriget hade England inga nonstop-linjer till
Lissabon eller Stockholm — bidda dessa ha
tillkommit under kriget men komma med
storsta sannolikhet att trafikeras dven i
framtiden. Vidare flogo inga brittiska plan
till Vastafrika eller Sydamerika 1939; de
komma emellertid att gora det, nar det iter
blir fred. Atlantlinjen till Montreal i Ka-
nada var fore kriget endast oppen som-
martid, numera trafikeras den dret runt.

Det har inte skrivits mycket om engelskt

trafikflyg under kriget, men detta ar inte
liktydigt med att engelska plan statt overk-
samma pa marken. Under 1943 tackte
BOAC:s linjer en distans pid sammanlagt
80000 km — tvd ginger jorden runt vid
ekvatorn! — medan motsvarande sifira for
sista fredsiret var »endast» 50000 km.
Trafiken pd nuvarande linjer uppratthilles
med ett 100-tal plan av skilda typer, och
denna luftflotta flog under fjoliret inte
mindre dn 20 milj km,

Detta siger en del om den utveckling,
som skett under kriget, och den liter aven
forstd nigot ay vad freden bar i sitt sko-
te for det engelska trafikflygets del.

Flygplanen ha under kriget mira nog
fullandats, och flygning med landplan over
oceaner innebar inte langre ndgon okad
risk, for vilket tusentals lyckligt genom-
forda atlantflygningar utgor det bista be-
viset, Av allt att doma innebir denna ut-
veckling ocksa, att flygbatens tid ar forbi
— i jamforelse med ett landflygplan ar
den namligen oekonomisk bade i drift och
underhall samt har dartill 1 forhallande till
motorstyrkan lagre flyghastighet.

Men landplan av den typ, som komma
att anvandas i internationell trafik, fordra
ocksa andra flygfdlt in man hade fére kri-
get. En rullningsbana pi 1000 m forslar
inte lingre — i dag krives det banor pi
minst 2000 m langd, och nir freden kom-
mer har man kanske att rikna med minst
3000 m,

I de engelska planerna for det komman-
de fredsflyget ingir darfor ocksd byggan-
det av minst tva, kanske tre, nya civilflyg-
falt med rullningsbanor av upp till 3000
m langd. Det nmamnes dven projekt med

4000 m linga banor, och alldeles omdjligt
att ndgot av dessa projekt realiseras ar
det inte,

Ett av de nya falten skall forliggas i
Londons narhet — var ar annu inte defini-
tivt bestimt. En civil flygplats i Skott-
land har for Ovrigt sisom andstation for
nuvarande atlantflyg redan utbyggts att
mota de krav, fredens interkontinentala
flyg kommer att stilla,

Engelskt trafikflygs forsta uppgift blir
som inledningsvis nammnts att Ateruppritta
och vidareutveckla linjerna till imperiets
olika delar. Den nuvarande linjen till Indi-
en kommer att utstrickas till Australien,
varjamte forbindelsen med Kina och Fjar-
ran Ostern skall aterknytas. Linjen till
Montreal i Kanmada, som fore kriget en-
dast kunde trafikeras sommartid, blir op-
pen hela Aret. Den under kriget oppnade
linjen till Vastafrika skall ytterligare ut-
vecklas, liksom forbindelsen med Sydame-
rika. Linjen frin Kairo till Durban och
Johannesburg i Sydafrika trafikeras nu som
fore kriget, men det finns vissa planer pi
att etablera dven en mera direkt linje tvirs
over Sahara, varigenom bl a Lagos skulle
kunna pis pi 16 timmar.

Flygbolagen i de brittiska dominions
komma att intimt samarbeta med moder-
landets trafikflyg, och detta samarbete
vintas bli sarskilt vardefullt, nar det gal-
ler Australien och Kanada. Det kanaden-
siska flyget har genomgitt en kraftig ut-
veckling under kriget, och snabba forbin-
delser finnas sdledes nu dels mellan de
vastra och oOstra delarna av landet, dels
mellan de storre centra inne i landet.

(Forts, pa sid. 19.)
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En Douglas C-47 »Skytrains pa vig till en bas i Aleuterna med krigsfornédenheter.

et har ansetts — och anses nog fort-

farande — att Sverige ur geografisk
synpunkt har ett ofordelaktigt lige — med
hidnsyn till de stora kontinenterna ligger ju
vart land s gott som i periferien, | varje
fall tyckte nog skamtaren och reseskild-
raren Jacob Wallenberg att Sverige lag
vid sidan av de stora strikvagama, nar
han 1769 som skeppsprast stivade ut med
Ostindiska kompaniets segelfartyg »Fin-
lands for att gora en resa till Kanton i Ki-
na och itervande forst efter ert och ett
halvt irs strapatsfylld och handelserik re-
sa till utgingspunkten Goteborg. Men hade
han i dag tillfalle dryfta Sveriges geogra-
fiska lage med sin attling Marcus Wallen-
berg i SILA :s styrelse, skulle nog den gam-
le glade skepparpriasten grundligt fa revi-
dera sin installning.

De moderna kommunikationerna, och vi
tainka di speciellt pd det moderna flyget, ha
stallt foregiende generationers begrepp om
avstind fullstandigt pd huvudet. En resa
till Fjarran Ostern, Australien, Afrika el-
ler Syd- och Nordamerika riknas nu inte
i dr eller mdnader utan i timmar och minu-
ter. Lasaren kan sjdlv genom en blick pi
nedanstiende karta konstatera hur Sverige
som av virldslitteraturens klassiker omtala-
des som Ultima Thule, nu ur interkontinen-
tal flygsynpunkt fatt gynmsammast tankha-
ra lage.

Knappast nagot av manniskans tekniska
hjalpmedel har under de senare decenni-
erna undergitt en sa genomgripande for-
vandling som flyget. | maj 1927 tvingade
Charles Lindbergh en varld att hiilla andan.
Man frigade sig: skall dem of6rvagne
amerikanen och svenskattlingen lyckas med
det omdjliga — att utan mellanlandning
flyga frin varldsmetropolen New York till
sEuropas hjartas — Paris. Och vild bley
fortjusningen i hela varlden, di man slet
tidningarna ur handerna pa tidningspojkar-
na for att f& frossa i sensationen, som ru-
bricerats med jattebokstaver i viarldspres-
sen. Det omojliga hade lyckats. Pa den ef-
ter datida forhallanden enormt korta tiden
— 33 timmar — hade han avverkat den
600 mil linga strackan. Nu ar meddelanden
om stindigt slagna rekord over Atlanten
och oceanerna en notissak, Utvecklingen
har framkallat denna fundamentala férand-
ring av viara reaktioner betraffande fly-
get. Upptakten till denna utveckling inled-

s

des redan under forra varldskriget och un-
der nu pigiende krig ha de krigiérande
staterna, var och en pa sitt hill, gjort upp-
finningar inom flygtekniken, som en ging
skall skapa helt nya forutsittningar for
framtidens civila luftfart,

Flygplanens lastiérmiga och aktionsra-
die har okats, samtidigt som motorernas
effekt har stegrats, vilket icke blott nne-
bar okad hastighet utan dven bittre stig-
formiga, varigenom s. k. stratosfarflyg-
ningar kunna genomfioras, Fullindade in-
strument ha gjort det mojligt att med
storsta sakerhet kunna navigera flygplanen
aven 1 morker och dimma.

Under det pagiende kriget har man
tvingats att over hela jorden anlagga ett
stort antal flygfalt. Nar bombplanen en
gang atervanda efter den sista raiden, std
dessa flygfalt redo att i stallet ta emot de
civila trafikplanen i det fredliga flvgets
tjanst. Det existerar i dag knappast nigon

ULTIMA

VERKSTALLANDE DI-
REKTOREN I SILA
PER A. NORLIN
SER HAR PA VARLDS-
TRAFIKFLYGETS
UTVECKLING EF-
TER VARLDSKRIGET

ort av betydelse, som icke har tillgang till
ett flygfalt.

De tlyglinjer, som trafikerades fore kri-
get, voro mestadels av kontinental karak-
tar, och endast ett fatal funnos for att
sammanbinda varldsdelarna. Sa sent som
1939 upprattade Pan American Airways
den forsta reguljara flyglinjen over Atlan-
ten frin New York over Bermudasoarna
och Azorerna till Lissabon. Linjen trafi-
kerades endast en ging i veckan med flyg-
biatar av typ Boeing 314 Clipper och till
att borja med medfordes inga passagerare
utan endast post och frakt. Nar det nu
inom flygholagen planeras for fredstrafik,
syftar man betydligt langre. Vittomfattan-
de planer pa interkontinentala flyglinjer ut-
arbetas och inom nigra fi ir efter freden
kommer jordklotet att omspannas av ett
nat av linjer. For att belysa utvecklingen
i luften kan nammnas, att strickan Malmo
—London 1930 flogs pd en tid av 9 tim-
mar, medan samma stracka nu endast skul-
le taga 4 timmar, PA 9 timmar skulle man
numera i stallet kunna flyga fran Malmo
till Casablanca eller till Teheran,

AFFROXIMATIVA RESTIDER FRAN 3TOCKHOLM TILZ
¥RaRA VIKTIGARE UTOMEUMOPEISKEA METHOPOLER.
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THULEK 1

Om man pa en vanlig karta sammanbin-
der tva stader med en rdt linje, fir man
icke det kortaste avstandet mellan dessa
stader., Det kortaste avstindet dr storcir-
keln, Si linge frigan ror sig om kontinen-
tala flyglinjer spela storcirkelavstinden {o-
ga roll. Avstindet Stockholm—London ar
exempelvis icke lingre an att den rita lin-
jen 1 det allra narmaste motsvarar stor-
cirkelbigen. Forhillandet blir emellertid
annorlunda, nar man pa en karta med nor-
mal projektion sammanbinder Stockholm
med t. ex. New York. Tanker man sig en
flvglinje mellan dessa stader, farestaller
man sig att den kortaste vagen gar over
England, Irland och tvars over Atlanten
till New York.

Sa ar det emellertid inte. Den kortaste
flygvigen efter storcirkeln tangerar ls-
land, Gronland och gar over Labrador till
New York. Storcirkelavstandet ar 6 800 km
och med en marschfart av 330 %m i tim.
skulle restiden inklusive nodvandiga mel-
lanlandningar for tankning m. m. bli 21
timmar, En flyglinje over dessa till stor-
sta delen odsliga och obebodda trakter ha-
de hara for 5 &r sedan ansetts vara et
ogenomforbart projekt, men med tanke ph
det stora antal flygplatser, som under kri-
wet anlagts 1 polartrakterna och norra Ka-
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nada, kan en dylik linje mycket val upp-
rattas,

En flyglinje mellan Sverige och Sydame-
rika till Rio de Janeiro och Buenos Aires
skulle daremot ej kunna genomforas utef-
ter storcirkeln, di detta skulle innebara en
alltfor lang overhavsflygning. Linjen skul-
le darfor gd over Dakar pa Afrikas vast-
kust till Natal i Sydamerika och darifrin
direkt 1]l Rio de Janeiro och Buenos
Aires. Linjens langd dr 11850 km respek-
tive 14235 km och restiden 47 timmar till
den forstnamnda staden och 36 timmar till
den sistnamnda,

Nar vi planera for interkontinental luft-
trafik ha vi nédppeligen nigon storre nytta
av vira gamla kartor, Avstindsforhillan-
dena i en aeronauntisk varld visas bast pi
den mittavstindsriktiga azimutala projek-
tionskartan med mittpunkt i nordpolen.
Kontinenterna ligga samlade kring denna
pol och sprida sig utdt mot sydpolen. Se
kartan nederst pa sid. 8,

Longituderna lopa ut frin nordpolen,
som ekrarna pd ett hjul, latituderna ligga
som koncentriska cirklar. Mellan nordpo-
len och ekvatorn pd denna karta éro kon-
tinenterna tamligen riktiga till formen. So6-
der om ekvatorn vaxer emellertid den fel-
aktiga proportionen snabbt, Australiens

ABA:s PRESTERADE
FLYGKILOMETER.

Silhuetterna av flygplanen beteck-
na olika typer i bolagets utveck-
ling.

i

1485 600
2714500

PN :

469 000

- 589 500

|y ‘T 898 400

B 991 500
1172 600
L i 1634 200
1050 700
1221 400

Summa;: 20056 400 km el
ler dver 56 ganger mellan
jorden och minen.

SILA-chefen Per A. Norlin,

form dskidliggor tydligt detta forhillande.
Det kortaste avstindet mellan tvd punkter,
som ligga pa eller i narheten av samma
longitud, bli pid denna karta en rit linje.
Ligga punkterma diaremot pi vitt skilda lon-
gituder, kommer storcirkeln att g konvex
frin nordpolen, En flyglinje frin Stock-
holm till Kalifornien skall, fér att folja
storcirkeln, gi over norra Gronland och
Kanada. Storcirkelavstindet Stockholm—-
San Francisco ar ca 9000 km och restiden
med 330 km:s hastighet skulle bli ca 31
timmar, En tankt flyglinje mellan Moskva
och Hawaii skulle efter samma princip gd
i narheten av nordpolen. Genom att anpas-
sa resorna efter storcirkeln skulle man frin
Stockholm kunna na Kapstaden pid 40 tim-
mar, Bombay 22 timmar, Chungking 23
timmar och Sidney pi 58 timmar. En resa
till Indien eller Kina kommer sidlunda icke
att vara mycket mera tidsodande an en
jarnvagsresa fran Malmo till Riksgransen.

Tusentals turister sokte sig fore kriget
arligen till London och Paris, Den korta
semestern medgav ofta icke nigon lingre
resa. Engelsmannen i kolonierna brukade
vart femte ar erhilla sex minaders semes-
ter for att fara hem till England, Bitre-
san tog minga ginger halva semestern 1
anspriak. Det interkontinentala flygets be-
tvdelse for dessa och andra kategorier av
resande sisom exempelvis affarsman och
diplomater, ligger i oppen dag. Lingt av-
lagsna marknader kunma av affarsminnen
bearbetas lika latt som om de lige i euro-
peiska lander,

Det ar inte nog med att man med den
utvecklade flygteknikens hjilp lyckats ned-
bringa restiden mellan kontinenterna till
eft minimum. Resesakerheten har samtidigt
okats till ett maximum. En nyligen publi-
cerad statistik éver trafiken over Nordat-
lanten visar, att antalet saknade plan icke
dverstiger 5 promillee. Om man jamfor
olycksfallsprocenten med den som andra
kommunikationsmedel allid miste kalkyle-
ra med, utfaller jamforelsen obetingat till
trafikflygets fordel. Och dd maste vi dndi
betanka, att dessa flygningar utforts under
ett hansynslost krig.
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ABA:s FORSTA START _ ja¢ MINNS

CARL FLORMAN

Historia skrives val som regel inte pi
ett femtedels sekel men nar det giller
det svenska trafikflyget — pa lyckligast
mojliga satt personifierat av Aerotransport
och dess skapare broderna Carl och Adrian
Florman samt deras manga skickliga med-
hjdlpare, av vilka framst tekniske chefen
Karl Lignell, nuvarande SILA-chefen Per
A. Norlin och ekonomichefen Ture Bielke-
gird bidragit till att vidmalkthilla och ut-
veckla det stolta flormanska verket — har
54 mycket hunnits med, att man skulle be-
hova bortat 200 sidor som ABA:s char-
manta jubileumsskrift och anda bara fa
plats med en del.

Redan i FLYG:s foregiende nummer
agnades ledaren At Aerotransports tillbli-
velse, utveckling och framtidsplaner, var-
for vi har skola noja oss med att beratta
minnen frin starten.

Vad dr da naturligare an att kapten Carl
Florman, initiativtagaren och allt sedan
dess lika entusiastiske som entusiasmerande
ach otroligt populare ABA-chefen far ta-
la om de forsta stapplande stegen:

— Redan lingt fore 1924 hade jag och
min bror Adrian, vilka ju bada voro mili-
tarflygare, planer pa att starta ett trafik-

ALDSTA PASSAGERAREN

J AL

BERATTAR HUR HAN

flygforetag, sager kapten Florman. Under
kommendering som flygare uppe i Norr-
land fick jag lara mig vad stora avstind
ville siga och det var ju ingen sarskild
konst att forutse, att flygplanet maste kom-
ma att spela en stor roll som transportme-
del si smaningom. Redan under forsta
viarldskriget utvecklades ju flygtekniken
oerhort och aven om flygplanen pi den ti-
den inte kunde jamféras med dagens ifra-
ga om komfort och flygsakerhet, sa var
det dock langt ifrin sd livsfarligt att flyga
som den tidens manga skriackslagna belac-
kare ville gora gallande.

Vad som till en borjan lade sordin pa
min och min brors ungdomliga entusiasm
var att si fa av de efter kriget startade
lufttrafikforetagen overlevde den stora
krisen 1919—1922, [ Sverige avsomnade
alla de optimistiskt startade bolagen och
ute i Europa riddde fullt krig mellan de
manga olika flygforetagen.

Vad som till slut drog %orken definitivt
ur flaskan var att de maktiga utlandska
flygbolagen 1923 borjade kasta sina hung-
riga blickar mot Sverige. Dar maste finnas
en hel del att gora, ansigo de, och det
behovdes inte mer for oss tvdl broder for
att vi skulle slappa alla eventuella ham-
ningar och ta fram storsliggan.

Ett rent svenskt flygtrafikbolag skulle
skapas och det skulle bestd. Det voro vi

OCH YNGSTA

sjalva Gvertygade om och som val var lyc-
J ?

, min, utan vilka svenskt kommersiellt

BLOMSTRINGSTID

har Aerotransport haft allt sedan sin
fidelse for 20 ar sedan, ehuru andra
varldskriget tillfalligt satt en kiipp i
hjulet iiven for detta si rationellt led-
da flygtrafikbolag. Snart viniar dock
en ny blomstringstid for ABA och den
nya interkontinentala broderorganisa-
tionen SILA. Ménga nya blomsier
komma att stris for de framsynta

flyg inte skulle vara vad det ir idag.
ABA-ledningen tar dock blommorna
kallt och fortsitter som forut. Se bil-
den t v av verkstillande direktoren
Carl Florman och minnen bakem ho-
nom Per A, Norlin, Ture Bielkegird
och Karl Lignell vid firandet av ABA:s
15-arsjubileum.

-

OCH ABA BORJADE

kades vi ocksi intressera niagra vinner att
satsa de nodiga pekunierna, si att stiftelse-
urkunden till A/B Aerotransport kunde
skrivas under den 27 mars 1924,

Den 2 juni 1924 lyfte ABA :s forsta flyg-
plan frin Lindaringen och bland de allra
mest intresserade fskiidarna till det histo-
riska evenemanget marktes en nybakad stu-
dent — sedan direktorsassistenten 1 ABA,
nuvarande verkstallande direktoren i SILA
Pelle Norlin., Forsta flyglinjen gick till
Helsingfors men redan den 1 juli samma
ir oppnades den andra mellan Bulltofta
och Hamburg. Strax efter starten- kommo
mina tva ovriga huvudmedarbetare tek-
niske chefen Karl Lignell och ekonomiche-
fen Ture Bielkegard till ABA,

Det var ju redan frin borjan klart, fort-
satter kapten Florman, att inkomsterma m-
te skulle racka till. De sma Junkersdroskor-

na kunde ju endast ta fyra passagerare och =

biljettpriserna maste hillas liga, f6r att v
overhuvudtaget skulle kunna fa sialja nigra
biljetter. Det var endast flygposten vi kun-

de ta tillrackligt betalt for och si aterstod

endast att begira svenska statens ekono-
miska stod,

Regeringen var snart intresserad och
riksdagen insig ocksd sd smaningom, hur
vardefullt det maste vara med ett rent
svenskt flygbolag. Jag kunde ju peka pi att
trafiken redan var iging och att pionjar-
arbetet alltsd var klart och jag kunde med
gott samvete lova, att den svenska flyg-

trafiken smabbt skulle utvidgas bl a genom |

insdttandet av Junkers G 23, de forsta tre-
motoriga flygplanen i virlden i1 reguljar
trafik. h

Riksdagen visade ocksd sitt flygsinne ge-
nom att viren 1925 bevilja ABA en stat-
lig subvention pd 500000 kronor och allt
sedan dess har bolaget haft statsmaktens
stod och fortroende.

Ar 1930 skulle ett nytt avtal med staten
avslutas och de 1928 tillsatta »luftfartssak-
kunniga» hade ansett det nodvandigt att yt-
terligare minst 500000 kr privatkapital till-
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PA SAKRA VINGAR

har Aerotransport under sina 20 #r
flugit ea 20,5 milj kilometer — mot-
svarande 57'% ganger fran jorden till
méanen — och befordrat ungefir 500 000
passagerare och 350 milj postforsindel-
ser. Trots en markant nedgang i anta-
let flugna km pd grund av kriget —
2899000 km 1939 mot 1182700 km
1943 — har totalinkomsten stigit fran
7104 000 kr 1939 tll 9773000 kr 1943
samtidigt som statssubventionen, som
1925 var 42,1 %, minskat fran 12,7 till
6,1 9. Bilden t h visar forsta ABA-
starten den 2 juni 1924 fran Lindarén-
gen med en Junkers F 13 (S-AAAB),
som efter diverse besvirligheter tog
sig fram till bestimmelseorten Hel-
L singfors. Inledningen till en stolt aera.

DEN SOMIGAR

fordes bolaget, Sammanlagt hade aktieka-
pitalet under arens lopp stigit till 996 500
kr men pA grund av att forluster inte kun-
’mt undgis trots statssubventionen blev det
nu nodvandigt att nedskriva aktiekapitalet
till 34 000 kronor for att senare genom ny-
teckning dter hoja det till 584 000 kr, Det
ar alltsa avsevarda belopp frin enskilt hall,
som mojliggjorde den svenska lufifartens
utveckling under de kritiska forsta aren.

Till en borjan hade Aerotransport myc-
ken vardefull hjalp av Deutsche Lufthan-
sa. utan vars erfarenhet och tekniska re-
surser det hade varit mycket svirt for att
ante saga omojligt for oss att fa iging det
svenska trafikflyget, SA sméningom kunde
dock ABA :s beroende av Lufthansa min-
skas allt mer och mer och det drojde inte
lange efter riksdagens framsynta beslut vi-
ren 1925, forrin ABA var ett helt och hal-
det svenskt foretag, som tack vare sina
flygare, sin omsorgsfulla flygsakerhets-
tjanst och en foredomlig markorganisation
snabbt vann europeiskt rykte som ett av
varldsdelens mest vialskétta och palitliga
Hlygtrafikbolag, slutar Carl Florman,

Det later kanske litet skrytsamt det dar,
frots att det utan minsta tvekan dr absolut
fant men det dr inte 4 egna vignar, som

R \o
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ABA-chefen konstaterar den oemuistind-
liga framgangen. Det ar for att ge sina
medarbetare den honnor, som de ocksia utan
minsta tvekan aro innerligen vil varda frin
direktionsmedlemmarna ned till yngste
bagagepojken pi flygstationerna, som den
gode chefen sjalv uttrycker sig.

Vad personalen anser om sin chef kan
utlasas ur den hyllningsadress, som per-
sonalklubbarna overlamnade pid jubileums-
dagen med féljande klingande vers:

Nu stlger guden Hermes ph liitta vingar ner,

Han tar dem varligt av sig och ABA:s chef
dem ger.

Han talar mAangfirstindigt om flygets
miJlighet,

se'n ABA kom i} makten med anll sln
hiirlighet.

Behdll min vinge giirna, nn dker jag med dig!

Har duo en plats | firman s& ge den strax it
mig

att Jag med personnlen kan kiinna mig som

ett.
Den siiger att den aldrig en biittre chef har
sett,
och alln vill dig hylln p& dennn stora dag.
Du vunnit allas hjiirtan — Du fir | viinners lag.
De tjuge Ar Du verkat fior flyget | virt land
har knutit mingn starka och oslitbara band.

) § ABA:s »Omens pa
: Croydon.

aoch iba by
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Till slut nagra viktiga ABA :artal.
1924

1925

1926
1931

1936

1937

1939

1940

1943

— starten till Helsingfors och till
Hamburg.
— Hamburglinjen forlangdes till Am-

sterdam med anknytning till London
och Paris och en ny linje &ppnades
mellan Malmé och Berlin.

— en anknytningslinje o6ppnades Mal-
mo—Kopenhamn—Goteborg.

— en ny direkilinje Malmé—Kaopen-
hamn—Amsterdam oppnades, varige-
nom tidsvinsten i jamforelse med tag-
resa for resande till Paris uppgick nill
23 timmar och till London 30 timmar.
— Bromma oppnades for trafik och
blev automatiskt den naturliga cen-
tralpunkten for den svenska interna-
tionella flygtrafiken, som tidigare ut-
gatt fran Malmo.

— ABA Dbérjade flyga med egna ma-
skiner till Paris och London och for-
sokstrafik borjades pa linjen Stock-
holm—Riga—Moskva. Denna senare
trafik upprattholls under sommaren
1938 och sedan regelbundet fran den 3
maj 1939 till tyskryska krigets uthrott
midsommaren 1941, Under denna tid
kunde man flyga hela den 3000 km
linga strackan mellan Moskva och
London pa en dag. Fr. o. m_1937 del-
tog ABA dven i flygtrafiken Oslo--
Goteborg—Kaopenhamn,

— flyglinjen Stockholm—Berlin ut-
stricktes till Zurich med anslutning
till Rom, som kunde nas pi en dag
fran Stockholm, Si kom kriget. Det
innebar att linjedelarna Berlin—Zu-
rich och Amsterdam—Paris liksom
hela nattpostflygningen omedelbart
maste slopas,

— 9 april innebar att forbindelserna
med Amsterdam och England, som
med nigot uppehall kunnat uppratt-
hallas, definitivt avbrotos liksom lin-
jetrafiken = Oslo—Goteborg—Kdpen-
hamn, Lokalforbindelsen Malmoé—Ko-
penhamn nedlades d. 9 april men kun-
de aterupptas den 5 juli. Handelserna
den 9 april medforde ocksi att de
langt framskridna planerna pd en

svensk atlanttrafik med forsoksflyg-
ningar faststallda till sommaren 1940
overkorsades.

— Svensk Interkontinental Luéttrlzéﬁk

AB (SILA) bildades.
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Ett 4rs krig betyder
mera for den tekniska
utvecklingen #n tio freds-
4r men #ven i fred maste

man tinka pa utvecklingen och

niir det giller flyget betyda nog ra-
certivlingarna mest. Denna artikel av
Bjorn Karlstrom gor ingen reklam for
den romerske fialtherren Fabius Maximus
(»Cunctators=) valsprak festina lente
(skynda ldngsamt) men #ven notoriskt
forsiktiga minniskor kunna av den lara
sig forstd, att -fartdjivlarnas. jakt efter
sekunderna har sin stora betydelse.

ational Air Races — tre ord som kom-

ma hjartat att klappa fortare pd flyg-
fantasterna i Amerika och forresten stora
delar av den Ovriga varlden — édr nog det
storsta Air Show som existerat, Det holls
i Cleveland (Ohio) och omfattade tre da-
gar; tre dagar under vilka luften vibre-
rade av virvlande propellrar och rytande
motorer ... Smd smackra plan fullpackade
av hastkrafter — motorer uppkomprime-
rade till bristningsgransen — flygande dy-
namit ...! Under dessa dagar avverkades
en mangd tavlingsflygningar, och det se-
naste, de stora flygfabrikerna astadkom-
mit, uppvisades for allmanheten. En gigan-
tisk smannekinguppvisning» vardig USA :s
vaxande flygmedvetande! Hir drabbade
dessa luftens vikingar samman och prova-
de sin styrka 1 adel tvekamp, dar propell-
rarna och vingarna voro de ljungande svard
med vilka de gingo till kamp mot natur-
krafterna, luftmotstindet och farten...
Mianga tappra ynglingar stupade pd sin
post, men luckorna fylldes snabbt och re-
kordsiffroma pressades sakta men obon-
horligt uppat, uppat. ..

Vad skall det tjana till att leka med do-
den, att utmanna odet...? Har manniskan
verkligen sd brittom att nagon kilometers
pressning av ett rekkord har nagon praktisk
betydelse, undrar mingen. Pa deftta kan
man bdde svara ja och nej. Minniskan
har inte sd brdttom, men om inte dessa fan-
taster funnes skulle flygets utveckling i
fredstid forsenas och vad det betvder be-
hover jag inte gl narmare in pa. [ alla ti-
der har manniskan varit ett nyfiket och
arelystet djur och tack vare detta har den
ena upptackten och uppfinningen gjorts ef-
ter den andra i en standigt vaxande ked-
ja. Var slutlanken finnes vet ingen, men
sAi lange jorden befolkas av manniskor,
som i fredligt samarbete arbetar och ser
framdt kommer utvecklingen att fortskri-
da och dessa unga min vilka flogo 1 USA
i sina mer eller mindre hemmagjorda plan
fyllde sida efter sida i aviatikens historia.

Det var alls inga likkistor de vrilade

BJORN KARLSTROM:

"FARTDJAVLAR”
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1. Art Chester racerveieran oe
struktor. Vann 1939 Greve i
alla hans medtivlare brutit loppet av o
ka skil. Han forbattrade rekordet m
21 km/t och vann pokalen, som ses pi
bilden.

2. Art Chesters racer »Goons.

3. Tony LeVier med sin Schoenfeldl
»Firecracker» med vilken han kom tvaa |
Thompson-tivlingen med 436 km/t.

pphny

fram med, det var smi underverk av pres
cision och modosamt arbete — och under”
den standiga jakten efter sekunderna press
sades den ena fantastiska uppfinningen ef-
ter den andra fram. Dar rot kanske en
ombyggd Menascomotor ut sin vilda kamps
sang presterande dubbla antalet hastkrafs
ter mot firmakatalogens officiella siffra
Dar klapprade ventiler av ny typ, med
battre kylning, Dir forsade oljan fram ge=
nom ett nyvtt kylsystem. Dar slappte etf |
landningsstall av ny typ kontakten med
marken, Nya teorier om lufthromsar pris
vades — propellrar — vingprofiler — mo-
torhuvar — vindskydd — fallskirmar.
Allt, ja allt provades av dessa bevingade
fartdemoner och ingen storre tillfredsstals
lelse finns an den som en racerpilot kan- |
ner ndar han ser upp mot skyn och ser en
gigantisk »Airliners dra fram under sky-
arna med nigon av hans modosamt utpro-
vade nya finesser som en liten, men viks
tig detalj i det stora hela, en betydelsefull
kugge 1 utvecklingens hjul. i

Iessa racerpiloter voro inga »flygande
dirars ej heller nigra sflygande djaviars,
som reklamen alskade atr styra ut sina af-
fischer med, utan vanliga manniskor, vilka
ilskade sitt liv lika mycket som du, kare
lisare, som har fru och barn. De voro
ingenjorer, vetenskapsman av den nya sko-
lan med valspriket viga, vinna...!

Den tid ar forbi da utvecklingen fordes
framidt av gamla skaggiga professorer vil-
ka lutade sina nasor over digra luitor och
stirrade med vattniga ogon pa vibrerande
vindtunnelmodeller, darrhant plitande siff
ror i sina anteckningsbocker... Den nya
tidens vetenskapare trada fram i ljus
prova sina krafter med jamstillda kol
leger, diskutera varandras erfarenheter ocl
komma ater nasta' ir, battre rustade
mera kampsugna .., T motsats till sina kol
leger som av lojalitet mot sina arbets



JAGA SEKUNDER

FOR FREDLIG
UTVECKLING

det till att offra
liv pd fartens altare?

Yad tjdnar

LAS DETTA OCH FORSTA

4. Overste Roscoe Turner i sin Laird-
Turner racer. Han vann 1939 Ars Thomp-
son Trophy med en medelfart av 444
km/t, D& det var hans tredje seger i tiv-
lingen var han dirmed enligt reglerna av-
stingd fran vidare deltagande.

5. Lowell Bayles 1931 irs Gee-Bee-ra-
. cer med kabininklidnaden borttagen.

6. Gee-Bee
=Supersports-
ters av arging
1932. Fotografiet
visar en modifie-
rad (fenan!) racer,
som deltog 1939. Pi-
lot var Russel Board-
man, som dodades i
loppet.

7. En av Clayton Fol-
kerts konstruerad racer
med 400 hiistar i nosen och
en hastighet pd 575 km/t.
Flygvikten var 725 kg och
spannvidden 4,96 m. Motor
Menasco.

8. Steve Wittman och hans
berdmda racer »Bonzo». Den har
giort flera tivlingsflygningar &n
nagon annan, Observera den lad-
liknande konstruktionen och fjdder-
benslandstiillet.

9. Lilla Pobjoy Special (F—15) so-
ker skydd under en nAgot storre slak-
ting, Observera de byxknappsliknande
hjulen, vilka ocksi kommo planet att
haverera pa det gropiga Cleveland-filltet.

Tone LeVier med
sin specialkonstru-
erade nackfall-

skiirm. Han var 184
em i strumplisten
och fick inte plats
i sin racer annars.

givare och sina bolag tiga och se hemlig-
hetsfulla ut triffades dessa fartingenjorer
och undersokte varandras plan, givo rad
och fingo rdd — allt 1 en kamratlig anda
som fostras pd tavlingsbanan. Alla visste
vilket ansvar som vilade pd deras skuld-
ror — en felmandover i hog fart kunde
istadkomma en forfarlig katastrof om
planen ligo i klunga,

En sarskild kommitté, National Aero-
nautical Association i Woashington, var
tillsatt for att granska ritningar till dessa
racerplan, och inget plan som inle gran-
skats av namnda kommitté fick stalla upp
till tavling. Planen mirktes med »experi-
mentplans-licens-nummers (NX-000; NR-
000), och maste kunna tila en belastning
pa 12 ganger flygvikten. Detta var en ga-
ranti for att inte vilken »sockerlada» som
helst skulle anmalas och utgdra en fara
for bide medtiviare och Askiidare. For att

fora dessa plan erfordrades endast

vanligt civilflygarcertifikat samt en spe-

ciell racerlicens, vilken utfardades av
ovannamnda kommitté,

Tavlingarna omfattade fyra lopp:

1) Bendix Race fran Los Angeles

till Cleveland med en prissum-

ma pad 20000 dollar. 2) Kvali-
ficeringstavlingen for Thomp-

son Trophy, 3) Thompson
Trophy Race, 20 wvarv

runt en bana pA 10 miles
langd, utan klassindel-
ning, 4) L. W. Greve

Trophy Race, 20

varv runt en
mile lang bana

for flygplan

med max. 0

liters cylin-
dervolym,

Forts. pd
sid.
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ABA:s virldsberomda sUppland-
Spetsbergs-Nilsson pa flottoren.

med

Ljunglund frin Gronland for att avverka
sista etappen till USA med det knappast
luftviardiga flygplanet. Efter Asknedslag i
radioanlaggningen och en eldsvideunge om-
bord m. m. miste Ahrenberg vianda. Pi
Gronland monterades SE-ABX ned och
sandes skymfligen med bat hem till Sye-
rige igen.

Flygplanet overtogs nu av ABA men
flog endast 112600 km och 662 timmar |
bolagets tjanst, Det forhyrdes av Lufthan-
sa och gick dir i nattposttjanst. Det [am-
nades liksom »Uppland» sedan som dellik-
vid vid inkop av »Sddermanlands, »Sveri-
ges slutade sin vaxlingsrika slevnadsbanas
pa Australiens obebodda nordvastkust, Den
hade inkopts av H. Bartram, som startade
med den for att flyga fran Kiel till Sid-
ney. Bensinen tog slut med noédlandning
som naturnodvandig foljd, Bartram och

ABA-PLANENS LIVSODEN

Flygplan ha sina livsoden likaviil
som havens fartyg sasom framgér
av nedanstdende artikel, vilken ut-
gor ett kort utdrag ur civilingenjor
Bertil Bjorkmans intressania »lev-~
nadsbeskrivning= dver ABA:s flyg-
plan i den statliga jubileumsboken.

Junkersdroskoma dominerade ABA :s flyg-
planpark® de forsta Aren och dessa ut-
omordentligt sakra trafikflygplan under-
lattade sakerligen i hog grad for ABA:s
piloter att redan frin forsta borjan skapa
sig ett namn som KEuropas sakraste tra-
fikflygare. Redan di skapades det slagord,
som officiellt praglades forst till 20-ars-
jubileet — PA sakra vingar.

S-AAARB hette den allra forsta Jun-
kersdroskan (en F 13) och den gjorde san-
nerligen god tjanst. Aren 1924—27 gick den
i trafik pa linjen Stockholm—Helsingfors
och anvandes darefter for rundflygnings-
turnéer i Sverige. 1932 saldes den efter
325000 km och 242 flygtimmar i ABA-
tjanst till Albin Ahrenberg, som slet ut
forarsitsens skinnkladsel tvd ginger och
forbrukade tre styrrattar, innan planet 1937
nodlandade pi en bergsida nara Boden med
en annan forare och forstordes, Sjalva ka-
binen farblev dock oskadad och ingen min-
niska dodades. ABA kopte fem systerma-
skiner till S-AAAB, vilka sammanlagt
flogo 744900 km under 5784 flygtimmar
i ABA s tjanst. En av dem blev varldens
forsta »flygande postkupé» och skanktes
s& smaningom tll Tekniska museet, tva
saldes till Réda Korset som ambulansplan.

Av den 3-motoriga typen Junkers G 23
var serient 3Svealand», »Skénes, sNorrlands
och »Gotalands, av vilka den forstnamnda
totalhavererade under en nattpostflygning i
daligt vader mellan Amsterdam och Hanno-
ver 1932, det andra forstordes vid en nod-
landning i mnarheten av tysk-hollindska
gransen 1929, det tredje brann upp 1 hanga-
ren pa Bulltofta 1931 och det fjarde sildes
till Spanien redan 1927,

De tvd fiorsta amerikanska ABA-planen:
Northrop Delta »Halland- (t. v.) och
Gamma -Smélanda,

14

Det mest berdmda av ABA s alla flyg-
plan var S-AABG »Uppland», som var
av typen Junkers G 24 och val ar det flyg-
plan som nist efter Charles Lindberghs
»5Spirit of S:t Louis» fiatt mest publicitet i
hela varlden, Anledningen svavar val ingen
av FLYG :s lasare i okunnighet om, Det var
i samband med undsattningen av den for-
olvckade Nobileexpeditionen 1 juni 1928, da
ABA deltog pd svenska regeringens upp-
drag och »Uppland» med trafikflygare Vik-
tor Nilsson vid spakama gjorde varldens
forsta overflygning av Norra Ishavet ge-
nom att flyga nonstop mellan Tromso och
Spetshergen pad 6 timmar 10 minuter samt
darefter utforde en rad flygningar over
samma hav. Detta stolta flygplan lamna-
des 1932 som dellikvid, nar ABA {rin Jun-
kers inkopte SE-ADR »S6dermanlands av
typ Junkers Ju 52.

SE-ABX »Sverige» av typ Junkers W
33 ar ocksd den nastan vard sin egen ro-
man, Den inkaptes ursprungligen av Albin
Ahrenberg for dennes Atlantflygning. Den-
na startade 1 Bergen, dit planet flugits frin
Stockholm. Redan frin borjan visade sig
motoranlaggningen opilitlig och Ahrenberg
anlande till Revkjavik med endast 5 cylind-
rar funktionsdugliga i L 5-motorn, pro-
pellern 16s pA det nastan nedsmailta navet,
sprucken kylare, sprucket avgasror, obruk-
bar motordriven bensinpump ete. Efter att
ha monterat in en eftersind reservmotor i
Reykjavik flog Ahrenberg vidare och nid-
de lvigtut pA Gronland trots cyklon och
aska. Pa Gronland greps SE-ABX av en
cvklon, varvid ena flottoren knacktes och
saval sidrodret som skevrodren allvarligt
skadades. Efter nddtorftig reparation star-
tade Ahrenberg och radiotelegrafisten

hans foljeslagare lamnade f. d. SE-ABX
at sitt ode men gjorde en bit av ena flot-
toren. Efter 53 dagars svira umbaranden
nidde de bebodda trakter.

»Gastriklands  eller SE-ACK  hette en
moderniserad Junkers F 13, som ocksd har
sin polarhistoria. Den bar Albin Ahren-
berg nir han 1931 f6r andra gingen flog
over Nordatlanten — denna ging for att
leta reda pd den forsvuanne engelske palar-
forskaren Courtauld, vilken ocksi hittades
av svensken 240 km [rin Angmagsalik pi
Gronland. 7 &r senare kopte Ahrenberg
planet av ABA som rundflygningsmaskin.
Sd smaningom sildes det ull Finland och
tjanstgjorde bl, a, som forbindelseflygplan
under vinterkriget.

»Sodermantands eller SE-ADR ar under
beredskapen uthyrd till svenska flygvapnet
och anvandes bl, a. som flygande lektions-
rum for undervisning i luftnavigation men
ar annars ABA s allra trognaste Junkers-
fagel. Det var en av de allra forst tillver-
kade exemplaren av de sedan si beromda
Ju 52:orma och har gatt inte mindre an
1631000 km och 9615 timmar | ABA:s
tjanst — en verklig veteran, som efter kri-
get antagligen Aterinsittes 1 ABA-tjanst
for pendeltrafik Stockholm—Vishy.

Tvh ganska markliga ABA-figlar voro
de tvd Northropplanen Della 1-C aHal-
land» och Gamma »Smadiland». De voro de
tvid forsta amerikanska representanterna i
ABA :s flygplanpark och voro med sina
marschfarter pd resp. 260 och 265 km/t
sensationellt snabba fér sin tid, De leve-
rerades 1934. »Halland» saldes 1937 till den
beromda aviatrisen Beryvl Markham och
»Smalands miste efter endast sammanlagt

(Forts. pd sid. 34.)
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RBA-20 ars lufttrafik

Den 2 juni 1924 lyfte Aerotransports forsta
passagerarplan fran Lindariéingen vid Stock-
holm med Helsingfors som mal — ett histo-
riskt datum inom svensk lufttrafik. Sedan
dess har Aerotransports flygplan pa sikra
vingar trafikerat luftvigarna. Sammanlagt
ha bolagets flygplan flugit 20.488.500 kilo-
meter — motsvarande 57,5 ganger striickan

mellan manen och jor-

den. Nira 500,000 pas-

sagerare ha utnyttjat fly-

»~

1924—1944

gets snabba befordringsméjligheter. Anta-
let postférsindelser ha under de gingna
20 aren uppgatt till 350.000.000. For att
moéta en utveckling inom den framtida civi-
la luftfarten, som for nagra ir sedan ingen
kunnat forutse, utbildar nu Aerotransport
ny personal, nya hangarer uppforas, den
tekniska och administrativa organisationen
fullindas. Allt gores for att Aerotransport
den dag freden kommer skall sta berett

att tillvarataga svenska luftfartsintressen.

NBAw

AB AEROTRANSPORT

c 2
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STOCKHOLMS STAD HAR
REDAN PLANERAT FOR
HELIKOPTERPARKER

Niir kommer helikoptern till Sverige? Det dr en friga som
ir ungefir lika ldtt att besvara som om man hade fragal:
Nir tar kriget slut? Linge efter -fredsutbroftet- kommer det
emellertid sakerligen att drioja innan vi har helikoptern
hiir men stadsplanekontoret i Stockholm har redan sett ul
vissa platser limpliga for landning och parkering. Bilden t v
visar hur langt konstruktoren Igor Sikorsky i USA hunnit
med sin epokgirande konstruktion. Den kan std stilla i luf-
ten medan man samtalar med och Gverlimnar paket till de
ombordvarande. Nedan en karta over Stockholm med stads-
planekontorets inlagda helikopterparker samt nuvarande
buss- och spirvagnslinjer.

VI TAR "KOPTERN” TILL CENTRALEN!

Hclikoptern har allt mer och mer litit
tala om sig som framtidens fortskaff-
ningsmedel framfér alla andra da det gal-
ler kortare strackor. An sa lange kan emel-
lertid helikopterns hastighetsvisare inte
peka pd hogre kilometertal an 150—160,
vilket gor att man for langre strickor
maste rakna med vanliga flygplan, Men
som droskor och luftbussar over stader pa
en halv miljon och mera passa de utmarkt
i all synnerhet som de praktiskt taget kan
landa pd en yta, som inte ar storre an dia-
metern pa maskinens trebladiga huvudrotor
eller 10,97 m, 1 en stad med Stockholms
storlek och besvarliga trafikforhdllanden
miste man rakna med att helikoptern kom-
mer att fi en utomordentlig anvéndning.
Stockholm har f. n. en yta pa inte mindre
din 15382 hekiar, En stor del av befolk-
ningen, som har sitt arbete inne i staden
ar darfor hanvisad att bo i periferin, For
froken Svensson frin Malarhojden, som
arbetar pi EPA vid Odenplan, tar det nu
45 minuter 1 genomsnitt att komma till ar
betsplatsen. Med Helikopterbussen skulle
hon kunna komma till Centralstationen pa
3 minuter och kunde sedan med en spar-
vagn na Odenplan pa ytterligare fem mi-
nuter. Med andra ord en sammanlagd restid
pa hogt raknat 10 minuter mot de 45 hon
anvander idag. Raskt marscherat froken
Svensson!

Troligt ar emellertid att det kommer all
droja innan vi kommer darhan. Hur lange?
Luftfartsinspektoren Angstrom vagade sig
pa en gissning vid en flvgplatskonferens i
Goteborg {or ett ar sedan. Han angay Aret
1955 som det troliga och holl fore att det
1 sa fall inte vore en dag for tidigt att nu
borja planera for landningsplatser passan-
de helikoptern. Stockholm viaxer enligt en
uppgift nu  kontinuerligt med narmare
25000 personer om dret. Om 20 Ar blir
staden med samma arliga okning en miljon-
stad. Troligen kommer da de av Stock-
holm nu i periferin planerade helikopter-
parkerna att ligga mift inne i tattbebyggda
stadsdelar,

For att fA klarhet i var de nya land-
ningsplatserna i Stockholm skulle bli pla-
cerade har FLYG vant sig till ing, Lars

Av FLYGMAN

16

Lagerheim i stadsplanekontoret, som fram-
holl att frigan kommit pa tal i samband
med luftfartsinspektorens foredrag pa
flygplatschefskonferensen 1 Goteborg i
augusti forra dret. Vi ha nu gatt in for
att reservera t v sju platser i Stockholm
pad 300%300 m, som siledes inte far be-
byggas. En del av platserna-ha vi besokt
och andra ha vi endast sett ut pa kartan,

— En central helikopterplats maste emel-
lertid ocksa finnas, framhiller ing. Lager-
heim vidare, och den ha vi inte kunnal
hitta ndgon lampligare plats for an cent-
ralstationens tak, som i sa fall miste byg-
gas ut plant. Kunde man dessutom fi ar-
kitekterna att rita platta tak pa nya hus,
sA tror jag att behovet skall vara tackt
dtminstone for den forsta ruschen.

— Enligt en uppgiflt som jag [att, sager
ing. Lagerheim till slut, skulle en tresitsig
helikopter endast kosta 9 000:— kr, Priset
verkar si oOverkomligt att man gott kan

| 5

rikna med att maskinen skall bli en vanlig
foreteelse. Ett helikopterdroskbolag dr nog
ingen utopi och det mia komma, vi ar be
redda. Inte ska vi som i Amerika behova
riva ner skyskrapor for att ordna parke
ringsplatser !

SA lingt ing. Lagerheim, som statt till
tjanst da det gallt att pad kartan harnedan
pricka in helikopterplatserna, Den strec
de linjen Bromma—Centralen har FLY(
sjalv lagt in eftersom manp maste rakna
med en naturlig forbindelse frin flygfalte
till en central punkt i sjalva staden. Fors
utom rena drosktrafiken hor man nog tan-
ka sig storre lelikopterplan av  busstyp,
som uppratthiller regelbundna linjer.

Betraffande landning pd platta tak har
man 1 Amerika redan gjort forsok harmed. 8
Amerikanska postverket har under nigots
mer an ett och ett halvt 4rs tid uppehils
lit forsokstrafik med en Kellet-Autogire

(Forts. pd sid. 45.)




Profetior fran Amerika om

ha, tinker den forhoppningsfulle lasa-

ren nar han ser bilden har ovan, dar
har vi tydligen folkflygplanet som det kom-
mer att se ut strax efter kriget! Hurra!

Sakta i backarna: Titta narmare pa ket
och las forresten bildtexten innan ni talar
om for era bekanta att aden hidr karran
ska jag telegrafera och bestilla forsta
fredsdagens. Det tvdbommade framtidspla-
net har inga vanliga motorer utan forbran-
ningsturbiner, vilket siger en hel del om
hur Jange vi miste vinta pad undret ifriaga

Nej, storre revolutioner i friga om folk-
flygplanets konstruktion fa vi nog efter
krigets slut vanta flera ar pa. Visserligen
har flygtekniken knuffats fram oerhort
hastigt och effektivt av k%riget men det
tar tid innan de vunna erfarenheterna hin-
na tillampas pa fredliga flygplan. Vi miste
noja oss med det gladjande faktum aitt
framstegen komma att utnyttjas for att
fullanda de grundkonstruktioner som ska-
pades strax fore krigets utbrott (for
USA:s del 1940 och borjan av 1941). 1
huvudsak blir det alltsi ungefar likadana
privatflygplan som vi kunna kdpa nar freds-
handeln kommer i ging igen.

Vilka huvudkategorier av privatflygplan
(delvis folkflygplan) skulle vi di ha ant
vanta de nirmaste Aren efterkriget? Chefs-
ingenjoren William D. Hall vid Aeronca
Aircraft Corporation besvarar frigan i
majnumret av den amerikanska tidskriften
»Flying» pa foljande satt:

1) En svagmotorig, billig typ med an-
tingen tandem- eller sidsitsar, som blir en
forbattrad upplaga av forkngstidens ldtta
sportplan, Kostnad c¢:a 1000 dollar.

2) En typ i mellanprislage med medel-
goda flygegenskaper, idiotsaker. Typen
kommer att bli tillganglig 1 tvid versioner,
namligen en tvisitsig och en fyr-eller fem-

Detta lagvingade sportplan torde med en
del fordndringar bli en av foregangarna
till 2 000-dollarsplanet (typ 3) i mr Halls
onskelista i artikeln. Det dr en tvisitsig
Globe »Swift= med 80 hk Continental-mo-
tor. Marschar pa 208 km/t.

FOLKFLYGPLANET
e

Sa hidr anser en fecknare vid Aeronca
Aircraft Corporation att framtidens ide-
aliska folkflygplan skall se ut. Motorerna
dro tva forbranningsturbiner pai vardera
75 hk. Men det drojer tyvirr méanga ar
dnnu innan vi f3 se det planet dver vara
huvuden och flyga det.

sitsig. Den forsta versionen kommer att
kosta omkring 1500 och den andra c:a
3000 dollar. Flygegenskaperna komma att
underga  vissa kompromisser for att ge
planet . storsta mojliga sakerhet och kom-
fort, Nar konstruktionsarbetet och verk-
tyvgen dro amorterade torde priset kunna
sankas, dock inte ianda ned till de 6nsk-
viarda summorna 1000 fér den tviasitsiga
och 2000 dollar for den flersitsiga.

3) En typ som forenar goda flygegen-
skaper med siakerhet, komfort och anstan-
digt inkopspris — sd dar en 2000 dollar.
Planet blir en »renad» version av forkrigs-
tidens tvisidsitsiga, ligvingade sportplan
med indraghart landstall och passar bra
for de flygare som ha stora ansprik pa
flygegenskaper.,

De uppraknade kategorierna ha »fasta
vingars, ty helikoptern kunna vi inte rikna
pd sa snart — den ar inte fardig an. Och
forresten for dyr,

Ett privatflygplan har ingen chans att
bli ett verkligt folkflygplan om det inte ar
absolut sakert. Foraren och hans passage-
rare maste kunna kanna sig lika sakra 1
planet som i bilen eller badkaret, Darfor
ligga konstruktorerna ned mycket arbete
pa denna viktiga sak. Karran far helt en-
kelt inte kunna spinna !

Det higvingade sportplanet kommer ait
sta sig i konkurrensen med det ligvingade
i manga ér. Hir flyger en tresiisig Stinson
105, med 75—90 hk motor, foregangare till
«Voyagers, over Lake Sammamish oster
om Seattle.

For att uppnd denna fordel torde bl a
hojdrodrets utslag uppit komma att goras
sa litet att man under planflykt inte kan
stalla planet riktigt utan att forst dyka och
gora en haftig upptagning. Och skulle pla-
net av nagon anledning narma sig stall~
gransen bor foraren bli tydligt vamad av
skakningar och dven garna ett »gallskri-
kandes instrument pad bradan, Nigot som
tillampats i flera ar ar att konstruera vin-
gen si att den del som forst overstegras ar
mitten genom storre anfallsvinkel just dar,
Utat vingspetsarna minskas denna vinkel
sa att ytterdelarna dverstegras sist — eller
helst inte alls, Nar foraren di anvander
skevrodren for att hilla planet ratt fir det
nedfillda rodret icke Gverstegra vingen pil
den sidan. Mycket att tanka pd for her-
rar konstruktorer !

Alla dro inte fodda till flygare men
manga aro flyghitna. Darfor miste fram-
tidens folkflygplan wara Ilattmanovrerat.
For att en w»vanlig manniska» skall slippa
gora tabbar nar han skall forsoka kombi-
nera rodren ratt i en svang har man re-
dan fore kriget kommit pd idén att {or-
binda sidrodrets rarelser med skevrodrens.
Nar det amerikanska sportplanet »Skyfa-
rer» kom ut i marknaden kunde fabriksre-
klamen skryta med att detta plan hade
rodren kombinerade pi det sittet. Hep!
Det liter ju inte si angenimt for den som
vill flyga sitt plan men... lis forsta me-
ningen i denna avdelning! Vi fa alltsd inte
bannlysa en sidan anordning (pi en del
flygplan), Alla ha inte lust att avancera!

En motor i nosen skymmer ju avsevart,
sarskilt nar planet skall forflyttas pa mar-

(Forts, pd sid. 43.)
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(D. H. 98)

Virldens snabbaste flygplan av i dag.

Virldens mangsidigaste flygplan.

Det nuvarande krigets yppersta flygplan.

Virldsrekord i framstillning — frin ritning till aktiv strids-
tjanst pi 21 mdnader.

Virldsrekord i utveckling — bomblasten fyrdubblad pa 3 ir.

Virldsrekord i tillverkning — byggd av de Havilland och
andra verkstider i England och de brittiska dominions — 500
underleverantdrer enbart i England.

De Havillands férsta stridsflygplan sedan virldskriget 1914—
1918 och liksom 1916 ars D. H. 4 ett bombplan lika snabbt
som ett jaktplan.

Resultatet av konsekvent uppbyggd konstruktion och pro-

duktion under 30 drs oférindrad ledning och med friska rétter
i fyget sedan 1908,

DE HAVILLAND

MOSQUITO

de Havillands forsta flygplan. Flygplan och

motor koustrucrade 1908—1909 av Geoffrey

de Havilland och tillverkade av howow och
Frank T. Hearle,

Brittiska imperiets ledande tillverkare av transportflygplan

STORBRITANNIEN AUSTRALIEN KANADA INDIEN

1s

AFRIKA NYA ZEELAND



LONDON-SIDNEY ...
Forts. fr. sid. 7.

Efter kriget torde det kanadensiska fly-
get vara intresserat av linjer pd Fjarran
Ostem och Kina, och med en sadan for-
bindelse skulle det vara mojligt att fardas
jorden runt i brittiska plan. Denna maj-
lighet kan iven medraknas, om man styr
farden till Australien, enir australienska
plan med storsta sannolikhet komma att
flyga dver Stilla havet till Nordamerika.

‘n mycket omdiskuterad friga i sam-
band med Englands interkontinentala linjer
efter kriget har varit, huruvida BOAC en-
samt skulle ta hand om denna trafik eller
om bolaget skall fi konkurrens, Nigot de-
finitivt svar kan emellertid annu inte ges
pd denna friga, men det forefaller, som
om engelska regeringens politik skulle va-
ra, att man inte anser det lampligt att sam-
tidigt med att det ges subsidier it ett flyg-
bolag lita andra for flygtrafiken i grund
och botten frimmande foretag profitera
vissa ekonomiskt lonande linjer,

Det ar speciellt de stora rederierna, som
helt plotsligt blivit flygintresserade och
framstallt krav pd att fi idka flygtrafik
vid sidan om sjofarten. En hird dragkamp
har harvid utkampats vid flera tillfallen,
och speciellt ar det linjerna over Atlanten
till Nord- och Sydamerika, som blivit fdre-
mil for heta diskussioner,

Oberoende av dessa diskussioner har
emellertid DBritish Overseas Airways gjort
upp planer for efterkrigstrafiken pd de
transoceana och interkontinentala linjerna.
Trafiken pa imperielinjerna blir silunda,
enligt BOAC, av tvid slag: express och
icke-express, Expressflygplanen — luftens
Queen Mary eller Normandie — Zro nar-
mast avsedda for affarsmian och personer
i officiella uppdrag, Flygningen gores i en-
dast ett par etapper och pa kortast moj-
liga tid, men biljettpriset blir ocksd avse-
vart hogre, an om man begagnar den andra
mojligheten med flera mellanlandningar
och nagra dagars langre resa.

Med en expresslinje kan man med nu-
varande flygmateriel ni Sidney i Austra-
lien pa 2 1/2 dygn. Man lamnar t ex Lon-
don fredag kvall, tillbringar natten i flyg-
planet och vaknar lérdag morgon i tid att
tvatta och kla sig, innan maskinen tar mark
i Kairo, Under uppehallet dar hinner man
ata frukost pd flygrestaurangen, medan
sovplatserna 1 flygplanet forvandlas till
dubbla antalet mjuka lanstolar. Nya pas-
sagerare ta plats for att félja med pid
dagsetappen till Karachi i Indien, dit man
anlander lordag kvall. Lunchen den dagen
serveras ombord, medan middag ates efter
ankomsten till Indien. Under tiden for-
vandlas lanstolarma  ater till sovplatser
och farden gir sedan vidare tvirs over In-
dien mot Singapore. Efter ytterlizare en
dag och en patt i luften, ar man si min-
dag morgon i Sidney — just i tid att star-
ta en ny veckas arbete,

f

"1;."
Hir ovan utkast till promenaddick pa ett
av framtidens jatteflygplan. — T. h. mr
Douglas Grey, chef for British Overseas
Airways Stockholmskontor, i sitt char-
manta arbetsrum vid Norrmalmstorg.

En titt pd kartan sager visserligen, att
den narmaste vagen till Australien inte gir
via Kairo, Karachi och Singapore, utan
foljer storcirkellinjen over Ryssland och
Himalaya. Men engelsmannen tanka inte,
itminstone inte omedelbart efter kriget,
flyga denna viag till Australien, beroende
dels pi att man di inte kan rikna med
nigra extra passagerare pi mellanliggande
etapper, eftersom storcirkellinjen skulle ga
over mindre tattbefolkade trakter, dels
medan sjalva tidsvinsten ar forhdllandevis
liten.

Forutom linjen till Kanada, ingir det i
BOAC:s planer att oppna en direkt linje
pa New York. Flygtiden over Atlanten be-
raknas till 15 & 16 timmar,

Pi sdaval express- som atlantlinjerna
kommer man att flyga i substratosfaren,
d v s pA mellan 6000 och 7000 m haojd,
varfor de plan, man amnar insatta pd des-
sa linjer, fa hogtryckskabiner. Marschfar-
ten beraknas i genomsnitt till 300 km/t.

Ifriga om trafiken pA Europa, har det
namnts att BOAC inte skulle dterupptaga
denna trafik efter kriget utan overlita den
till andra foretag. Detta fornekas dock pa
andra hill, och man framhiller i dessa
kretsar — vilka kunna anses soMmycket
valinformerade — att BOAC tvartom sa
snart omstandigheterna tillita det Ater
kommer att trafikera de gamla linjerna och
dessutom har planer pi flera nya linjer,

bl a till Moskva.

Utmed expresslinjerna planera engels-
mannen dessutom att uppriatta ett [lertal
s. k. »feeder-lines», d. v. 5. flyglinjer av
bibanesystem. Dessa linjer dro nirmast av-
sedda att transportera passagerare lill och
frin luftens strikvagar, men de komma gi-
vetvis aven att i hog grad tjana den lokala
trafiken inom de berorda omradena.

Aven flygtrafiken inom England, vilken
nu under kriget starkt nedskurits, torde
komma att kraftigt okas med nya linjer
och intensivare trafik p4 de gamla. De
nationella flyglinjerna, som trafikeras nu
under kriget, tillhora med undantag for
Allied Airways den s, k. Railway Group,
men man har all anledning att dter rakna
med flera enskilda bolag efter fredsslutet.
En del av dessa bolag torde aven gora
framstillning om begransad internationell
trafik, bl a till Skandinavien,

Till slut bor kanske aven nagra ord sa-
gas om hiljettpriserna omedelbart efter
kriget, Enligt vad man pi experthill fram-
hilller har, torde man inte kunna rakna med
niagra storre reduceringar av de priser
som gallde hosten 1939, och det drojer sa-
kert annu nigra &r, innan man kan flyga
over Atlanten for t. ex, 20 pund. Ett sa-
dant biljettpris ar an si lange blott onske-
drommar — vilke inte hindrar, att det en
dag blir verklighet, nir [lyget ytterligare
utvecklats.

Receptionsdisken i BOAC:s lokaler, Norr-
malmstorg 1 i Stockholm.
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r 1940 hade den danska flygplanfabri-

ken Skandinavisk Aero Industri A/S
ganska omfattande tillverkning av sport-
flygplan 1 ging. Denna miste emellertid av
kianda skal instillas. Vid denna tidpunkt
hade fabriken satt de tvd typerna KZ-
I1-Sport och KZ-11-Coupe till varlden.
Marknad for dem hade funnits inte bara i
Danmark utan aven i Sverige. DA allt ci-
vilflyg 1940 upphorde i Danmark var det
naturligtvis av varde for fabriken att de
tvi' till Sverige inkopta KZ-maskinerna
kunde fortsiatta att flyga. Detta si mycket
mera som de rapporter danskarna fick
harifrin voro utomordentligt tillfredsstal-
lande, De danska maskinerna klarade sig
till synes fint i konkurrensen med liknande
utlandska typer. De pgoda erfarenheterna
med KZ-maskinerna i Sverige forde med
sig ytterligare leveranser hit av plan som
fabriken hade stdende pad lager. | dag finns
inte mindre an sju KZ-plan 1 Svernige,

Aven om fabrikens produktion stoppades
lig konstruktions- och forskningsavdel-
ningarna inte pa latsidan, Man gjorde
klart for sig att det uppsving, som civil-
flyget ofrinkomligt skulle fi efter kriget,
skulle stalla si mangskiftande krav pd ci-
vilflyg-planen att de tvd typerna KZ-II-
Sport och KZ-1I-Coupe inte ensamma
skulle kunna tacka behoven. Vantetiden har
man darfor anvant till att skapa tva ny-
konstruktioner KZ-1I1 och KZ-IV.

KZ-lll — bllligt *’idiotsékert’’ plan

Vid konstruktionen av KZ-1IT har Aero
Industri sékt att na si lig landningshas-
tighet som mojligt utan att darfor redu-
cera marsch- och max-hastigheten. Kort
startstricka och goda stigegenskaper ha
ocksi efterstravats av. konstruktorerna.
Flygplanet ar ett hogvingat monoplan med
vingar och stabilisator av tra och stilrors-

20

Ovan en modell av den nya KZ-III, som
far mjuka, vackra linjer. Nedan ambu-
lansplanet KZ-IV. Lagg mirke till de in-
byggda spalterna i vingens framkant.

kropp med, dukkladsel. Vingarna, modernt

utrustade med vingklaffar med spalter
(slots), har dessutom fasta spalter i
framkanten. Planet ar tvasitsigt med sitt-
platserna sida-vid-sida och kan levereras
med motorer frin 75—100 hk. Prototypen,
som haller pa att fardigstallas pd fabri-
ken, har forsetts med en 90 hk Gipsy Mi-
nor. Danskarna riakna med att kunna prov-
flyga den i augusti.

Med sin liga landningshastighet, c:a 55
km/t, blir maskinen mycket latt att flyga
och ar val | det narmaste »idiotsaker», som
det si uttrycksfulll heter. Den kommer
darfor att vara mycket lamplig for flyg-
klubbarnas skolflygningar, for uthyrning
och for privatflygare som onska en be-
kvam och lattflugen resemaskin. Eftersom
konstruktionen har gjorts med tanke pi
framstillning i stor skala, vintar man att
priset blir overkomligt,

KZ-1IY det moderna taxiplanet

Med fabrikens andra nykonstruktion,
KZ-1V, hade man vid minadsskiftet just
avslutat provflygningarma, Vi ha tidigare
omnimnt denna typ i FLYG (nr 7/1944).
Prototypen har byggts pd bestillning av
den danske Flyveambulancetjeneste och ar
darfor utformad som ambulansflygplan
med plats for tvd sjukbarar, lakare och
sjukskoterska samt forare och radiotele-
grafist. Men sjalva konstruktionen ar so
vi namnt i forsta hand avsedd sor
gerarflygplan for 4 personer jafi
och telegrafist — alltsa de
maskinen, anvandbar ock
till de stora kontinuerligs

KZ-II-Coupe.

te minst i Skandinavien kommer det otvi-
velaktigt, sdsom vi framhdllit i samband
med norrlandstrafiken, att behowss sidana
biflyglinjer, Aven for storre bolag och in-
stitutioner, som ha behov av en egen luft- |
droska, ar maskinen idealisk, framhiller
man frin Danmark,

Flygplanet ar utfért helt av trd med
kroppen i semi-monocoque-konstruktion,
Vingarna har inbyggda fasta spalter i
framkanten samt luftbromsar, som ge syn- |
nerligen goda start- och landningsegenska-
per. Maskinen kan silledes landa pid de |
flesta av de danska smddarna, vilket ju ar
nodvandigt for att ambulanstjansten skall
bli effektiv. _
Vi ha tidigare givit vira lasare besked
om planets data och prestanda och vill har
endast gora en del mindre korrigeringar
och tillagg. Planets tomvikt, som vi upp-
givit till 1100 kg, har vid provilygningar
faststallts till 1150 kg, Landningshastighe-
ten befanns vara 68 km/t i stillet for be-
raknade 70, landningsstrackan var 75 m

istallet for berdknade 80,

Ny version av KZ-1I — pd ritbradet

Just nu hiller man hos Aero Industri pd
med att forbereda en ny version av KZ-I1-
Sport. Den féir nagon kraftigare motor och
overtackt kabin. Liksom den forsta typen
kommer den att bli fullt tillforlitlig for
avancerad flygning och typbeteckningen
blir KZ-11-Trainer. Danskarna anser i ett
brev till oss att den kommer att vara syn-
nerligen lamplig for undervisning i avan-
cerad flygning i flygklubbarna och »for de
minga hempermitterade militarflygarna
som onska valtra sig lite 1 luftens.

KZ-I1-Coupe kommer med nigra ova-
sentliga andringar att ater sittas i produk-
tion efter kriget. Som synes spelar Skan-
dinavisk Aero Industri pi minga stringar
i sitt leveransprogram, For att-pd basta
majliga satt kunna betjana den svenska
marknaden har fabriken inlett samarbete
med A/B Aero Service i Stockholm, som
i framtiden kommer att representera fabri-
ken i Sverige,
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Provflygaren, 16jinant K. E. Simonsen
i flygambulanstjdnsten framhéller efter fullgjorda provflygningar:

"Det har varit eft ndje att provflyga denna nykonstruktion. lag dr imponerad av maskinens
prestationer, icke minst av dess start- och landningsegenskaper.

Maskinen har full styrbarhet p& skev- och sidroder under full 'stallning’ vid 80 km. och har
fullastad en landningsstracka pd 70 m. samt en staristrdcka p4 140 m. Den kan landa Sverallt
i Danmark, vilket naturligtvis dar av den allra stérsta betydelsen for ambulansflyget.”

SKANDINAVISK AERO INDUSTRI's fyra flygplan-
typer uppfyller civilflygningens mdngskiftande krav

KZ " o for den exklusive privatflygarens resebruk .
KZ l1325 : :
Trainer — for den genuine sport- och konstflygaren

KZ "I — det idealiska, billiga planet for flygklubbar och privatpersoner
KZ Iv — den moderna passagerarmaskinen for allt slags forvdrvsflyg
A
SKANDINAVISK AERO INDUSTRI s
KOPENHAMN
REPRESENTANT | SVERIGE:
AKTIEBOLAGET AERO SERVICE, VANADISVAGEN 4, STOCKHOLM. TEL. 33602|




Pansarvirnsstulia

Tyskarna ha nu fitt en direkt motsva-
righet till engelsmiannens »konservoppnare»
Y Hawker »Hurricane IID» i form av en
i specialversion av den mycket anvandbara
Stukan Junkers Ju 87D, Denna har for-
setts med 2 st. 37 mm pansarvarnskanoner,
en under vardera vingen strax utanfor
sknacken». Kanonens avfyringsmekanism
jamte ammunitionsmagasin m. m. ar inne-
slutet 1 en bombliknande sgondol», varur
kanonroret sticker ut och stracker sig lingt
framfor vingens framkant, som synes pa
bilderna har ovan och t. v. Kanonerna iro
helautomatiska och avfyras frian forarsil-
sen. Den nya pansarvarnsstukan har sedan
en tid tillbaka varit i aktion och siges av
tyskarna ha uppnatt stora framgangar som
pansarforstorare.

“*Mitchells’’ beviapning

Bevapningen pa North American »Mit-
chells varierar kraftigt, Det vanliga medel-
tunga bombplanet B-25 har nu 2 st. 127
mm tunga ksp i ett ryggtorn, 2 st d:o i
stjarten och ytterligare 4 st. d:o i kropps-
sidorna, Buktornet har tagits bort pa de
flesta flygplan i denna klass. Liganfalls-
versionen av B-25 har samma bevapning
som ovan namnts plus 2 st. 12,7 mm ksp 1
den »solidas nosen. B-25:0r med 75 mm ka-
noner finpas i tva versioner. Den forsta
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Vilket flygplan
monteras?

LYG fortsatter hiir sin intressan
tavling som pagir 1 yiterligare (vl
nummer av tidningen. Det galler hell
enkelt att pa kupongen hamedan ange
typbeteckningen eller typnamn jamie
tillverkarens namn pa det flygplan som
man hiller pd att montera pa bilde
hdarovan, Den fbérst dppnade losningel
fir en gratisprenumeration pa FLY(GE
pa 1/1 ar och andre och tredje i
far vardera en halvirsprenumeration
Losningarna pa den tredje omganges
skall vara FLYG, Vastmannagat. 60
Stockholm, tillhanda i fullt frankerads
kuvert markta »sMontering 3» seuast deniy
1 juli. Och s sdtter vi igang!
Montering 1 gillde Fairey »Battless
Vimnare blev hr S, Folkesson, Goteborg
och 2:dra och J3:dje pris tillfoll resps
hr L. Higlund, Sundbyberg och hr L
Olanusson, Gamleby.

Adress

har den normala bevipning som forst namn-
des men dessutom 1 st. 75 mm kanon och
2 st, 12,7 ksp 1 nosen. Den andra versionet
har foljande fruktansvarda bevapning: 1
st. 75 mm kanon och 4 st. 12,7 mm ksp i
nosen, 2 st. 12,7 mm ksp fast monterade i
kapor pd vardera sidan av nosen och skju-
tande framat, 2 st. 12,7 mm ksp i ett rygg-
torn, 2 st. d:o i stjirten samt ytterligare
4 st. 127 mm ksp i kroppen, 2 pd var-
dera sidan. Tillaggas bor kanske att den
normala medeltunga versionen aven kan
forses med 1 st, handmandvrerad ksp 1 den |
transparenta nosen, |

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av foljande till Den Nordiska Poolen Fér Luftfc':'rdf&rséikrlng anslutna bolag

AMPHION ¢ BRAND-VICTORIA « FREJA « FYLGIA ¢« GAUTHIOD » GOTHIA « GOTA « HANSA
NORNAN ¢ NORRLAND « OCEAN
SECURITAS « SJOASSURANS KOMPANIET « SKANDINAVIEN
SVENSKA VERITAS o SVERIGES ALLMANNA -« VALKYRIAN ¢« WINTERTHUR ¢ AGIR « ORESUND

HEIMDALL e« IRIS « MALMO® « MALAREN ¢ NORDEN -

e STELLA « STOCKHOLMS SJO
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Anlaggningarna | Kubikenborg vid Sundavall.

SYENShI ALUGIGY LD

Tack vare Svenska Aluminiumkompaniets nya fabriksanliggning vid Kubikenborg har nu
Sverige till kedjan av metaller fogat den nya helsvenska littmetallen aluminium. Genom
ringa vikt och hog hillfasthet 4ro aluminiumlegeringarna utmirkta for bland annat:

LIVSMEDELSINDUSTRIEN

Sdval till maskiner som forpackningar, folier.
LANTBRUKET

Mejerisitrustning, mjélktransportflaskor,
HUSHALLET

Allt for koket sdsom kylskdp, kokkirl, muggar och
fat, galflar, skedar, diskbankar etc.

BRYGGERIER OCH MINERALVATTENFABRIKER
Flaskkapsyler, lagertankar etc.

SPRANGAMNES- OCH KEMISKA INDUSTRIER
Bebhallare och apparater, rérledningar etc.
KYLTEKNISKA INDUSTRIEN

Plat, rir, aluminiumfolieisolation eic,
SJUKHUSARTIKLAR

Backen, rondskalar, proteser etc,
FARMACEUTISKA OCH KOSMETIKINDUSTRIEN
Kapsyler, tuber, askar, folier.

ARKITEKTUR

Fénster- och déirrkonstruktioner, entréer, portaler,
butiksinredningar, fasadbeklidnader, takplit, list-
verk, skyltar ete,

Gor Eder forfrigan hos oss — vi ge anvisning pd fabrikanter av de firdiga varorna.

SVENSKA ALOXIDVERKEN A.-B.

A B, SVENSKA ALUMINIUMKOMPANIET

tekniska
KUNGSGATAN 28, STOCKHOLM. Tel

Ridfrdga viart

KONSERVINDUSTRIEN

Utrustning, konservburkar, tuber.

LAS- OCH BESLAGSINDUSTRIEN

Dérr- ach finsterbeslag etc.

ELEKTRISKA KRAFTLEDNINGAR

Fér stora hégspinningsledningar, fordelningsled-
ningar, skenor i stallverk, pressgjuina rotorer till
elektriska moltorer elc.

FLYG- OCH MOTORINDUSTRIEN

Vara moderna flygplan dro till stirsta delem av
aluminium. Motorer, topplock, kolvar ete.
TRANSPORTYASENDET

Bilar, aven tankbilar for bensin, mjolk, sprit och
kemikalier, bussar, spdrvagnar, snabba jarnvagsiag,
cyklar etc.

SKEPPSBYGGNAD

Overbyggnader och inredningar, kivbdtar m. m.
BROBYGGNADER

Framtidens material fir broar med linga spann.

ALUMINIUMFARG

upplysningskontor:
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— Alllerade flyglnjer, organi- et Axelns flyglinjer, orgunise-
sernde fire kriget, rade fire kriget,
® g e AlLL £ i S i Avstibnden pih kartan l-un‘
Alllerade flyglinjer, organl- -+ Axelns flyglinjer, orgunise- # \
wernde under kriget. rade under kriget, kan inte anviindas, efters

vanstiende karta visar varldens huvud-

flyglinjer 1944, Den skiljer som synes
mellan allierade och axellinjer och dess-
utom aro de linjer, som organiserades re-
dan fore kriget, markerade pd annat satt
an de som kommit till under kriget pi
grund av nodvandigheten att snabbt forsla
ammunition, vapen, fornodenheter, medicin,
soldater m, m. over de vialdiga avstind,
som skilja fronterna At. Sarskilt de allie-
rade ha astronomiska kilometertal att
rikna med, nar de sanda materiel fran

Svenska flyglinjer under . b
kriget,

VARLDENS HUVUDFLYGLINJER i

sina produktionscentra till krigsomradena,
och deras flygplan flyga i tusental jorden
runt utan andra avbrott an i- och urlast-
rning samt de nddvandiga oversynerna. Man
fAr en god uppfattning om intensiteten i
den allierade interkontinentala flygtrafiken
under %riget, nar man hér, att den tiotu-
sende flygningen Gver Atlanten gjordes i
mitten av maj.

Det har kostat minga miljarder kronor
att bygga upp det for krigioringen nod-
vandiga transportflygnat, som nu fungerar

| dennn Hnedirn karta. Nir |

och anviinder molsviornnd

juni 1944

|
|
perfekt, men dessa miljarder daro sanner-
ligen inte bortkastade efter kriget. De ut-
gora tvartom ett av de i bestiende var-
den, som kriget skapat. PA de nyimrattade
flygbaserna i Afrikas urskogar, de otill-
gangliga polartrakterna och Fjarran Os-
terns djungler komma si smaningom fred-
liga trafikflygplan att starta och landa,
Detta nummer av FLYG ar en hyllning
till svenskt trafikflyg. Det har under skick-
liga mans ledning utvecklats till en faktor,
som hela varlden raknar med, Tack vare
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det stralande pionjararbete, som redan ut-
raltats, synes ocksi en lysande framtid va-
ra sakrad for ABA och SILA,
| ABA har redan flugit 57% ginger av-
| standet mellan jorden och manen, men det-
| ta ar bara borjan. Annu ar det nog litet
for tidigt att 1 detalj redogora for ABA :s
och SILA:s framtidsplaner men FLYG
har tagit sig friheten att i rott pd kartan
har ovan markera tankbara svenska inter-
| kontinentala flyglinjer i framtiden. Svenska
fartyg ha i minga ar korsat de sju haven,
varfor skall dd inte svenska flygplan knyla
forbindelser med de fem varldsdelarna.
.En sak ar dock klar — svenskt trafik-

flvg far konkurrens. Till den 1 mars i ar
hade endast till amerikanska luftfartsmyn-
digheten ingirt ansokningar om koncessio-
ner pa inte mindre an 95 nya flvglinjer
med en sammanlagd strackning pa omkring
700000 kilometer, d. v. s. c:a 18 ginger
jorden runt vid ekvatorn. Storsta kilome-
teraptiten .har ett dnnu icke licenserat
flygholag vid namn U. N, Airships, Was-
hington, som begart koncession pi [yra lin-
jer fran Washington och till Sydamerika,
Afrika, Kina och Australien. Ytterligare
tre bolag ha begart trafiktillstind for lin-
jer pd vardera over 32000 kilometer. De
tre aro;: Northwest Airlines, som via Ala-

: | pyright \ Reisy

ska vill trafikera Manilla, Calcutta, Shang-
hai, Chungking, Peiping och Tokio —
Northeast Airlines, som begart trafikull-
stind pa London, Paris, Moskva, Stock-
holm (!), Oslo och Kopenhamn samt Na-
tional Airlines, som vill trafikera Sydame-
rika och Karibiska havet,

[Den enda ansékan som upptar Stock-
holm utom redan namnda Northeast Airli-
nes ar inlamnad av Braniff Airways, som
vill flyga over Atlanten via Bermuda,

Azorerna och Lissabon med andpunkter i
Stockholm (via Oslo, Kopenhamn och Ber-
lin), London (via Paris) samt Rom (via
(Gienua, Marseilles, Barcelona och Madrid).
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LARARE OCH ELEV
SIDA VID SIDA

Bista mdjliga kontakt mellan ldrare och elev ir ett fundamentalt
villkor for skolflygning. I Sk 25 — flygvapnets nya skolflygplan
— #ro sittplatserna placerade sida vid sida. Liraren kan direkt
folja elevens siitt att utféra olika mandvrar. Hirigenom effektivi-
seras flygutbildningen.

Nir freden kommer och bensinrestriktionerna Littar kan 8k 25
spela samma roll i den civila flygutbildningen. Det dr ocksa det
idealiska flygplanet for turisten och affirsmannen. Den dragfria
kabinen mdjligg6r en irritationsfri och behaglig flygning i relativt

1att klidsel.

A.-B. HAGGLUND & SONER

ORNSKOLDSVIK




enare halften av maj kannetecknades i

Vastewropa av direkt eller indirekt in-
vasionsforberedelse.

Morkeroffensiven med brittiska Bomber
Command riktades buvudsakligen mot jarn-
vagsmal i Frankrike, Holland och Belgien.
Dessutom anfollos flygplatser samt mdl
tillhdrande strandfcrsvaret 1 sjalva Atlant-
vallen, Underrattelserna harom voro spar-
samma, varfor det dar svart att fi uppfatt-
ning om morkerof fensivens milsattning och
verkan. Intrycket ar narmast att Bomber
Commands anfallsintensitet nu var mindre,
an da anfallen mot tyska hemorten kulmi-
nerade under forsta kvartalet i ar.. Ett stor-
re morkerforetag mot hemorten forekom
dock, namligen mot Duisburg, dar 2 000 ton
falldes den 21/3 mot 30 forlorade plan.
Mail f6r mindre anfall voro Aachen,
Braunschweig, Dortmund och Mannheim-
Ludwigshafen, Medan de tunga bombpla-
nen dock huvudsakligen vande sig mot nor-
ra Frankrike, anfollo Mosquitos regelbun-
det mal 1 Tyskland t. o, m. Berlin, saker-
ligen 1 syfte att binda de tyska nattjakt-
forbanden i hemorten,

8. flygkirens tunga bombforband torde i
maj haft sin dittills mest anstringande
bombminad, Under storre delen av tiden
gillde anfallen framst jarnvagsknutar och
flygplatser i Frankrike intill Nancy — Lyon
— Tours och i vastra Tyskland. Mot slutet
av maj aterupptogos anfallen mot jakt-
planindustrierna | Tyskland. Vanligen flo-
go 750—1200 tunga bombplan eskorterade
av ungefar lika manga jaktplan, Bland fére-
tagen marktes ett mot bensinfabrikationen i
Leunaverken vid Leipzig den 11/5, da 42
bombplan forlorades, ett mot Berlin den
23/5, som kostade 32 plan och ett den 29/5
mot flygindustrier i Posen — 1100 km frin
England — och mellersta Tyskland, da 35
bombplan forlorades; vid sistnamnda till-
falle landade 8 bombplan i Sverige. Aven
flygplatser och bensinfabriker i Tyskland
anfollos, Sarskilt marklig ar jaktplanens
formaga att nu folja bombplanen t. o. m.
hortom Berlin och att foéretaga sjalvstandi-
ga svep, t. ex, mot flygplatser i Danmark
och mellersta Tyskland. Jaktplanens be-
skjutning av markmil torde stundom ha
drabbat civilbefolkningen, vilket enligt tysk
uppgift kraftigt okat folkets reagens mot
luftanfallen; en nedskjuten amerikansk fly-

DEN JAPANSKA BASEN TRUK i Karolinerna har utbyggts som det starkaste japanska fidstet i mellersta Stilla havel. Anliggning-
arna ha uppfirts i djupaste hemlighet och ha tagit manga ar i ansprik. Basen, som blivit kallad Japans Pearl Harbor, bestir av
flera dar, Den lilla 6 pa vilken detta flygfilt byggts ut heter Eten. Den viildiga startbanan iir uppbyggd ur havet liksom =hangar-
plattan» m m. Flygfaltet, sett i fagelperspektiv, liknar faktiskt ett hangarfartyg.

KRIGET I LUFTEN

gare hade t. o, m. lynchats av uppretade
civilpersoner.

Fran schweiziskt hall framhilles av frin
Tyskland hemkomna iakttagare, att bomb-
kriget mot hemorten har smi utsikter att
lyckas knicka motstindsviljan hos folket.
A andra sidan dro forsorjningssvirigheter-
na betydande och inverkan hiarav pd krig-
foringen avsevard. En mycket pataglig ver-
kan ar befolkningens, framfor allt de ut-
bombades demoralisering. Detta nya prole-
tariat hor emellertid till efterkrigsproble-
men och har foga inverkan pid krigets av-
gorande.

De bada taktiska flygkirerna flogo med
storre antal flygplan an nigonsin over At-
lantvallen anfallande jarnvagar, flygplatser
och truppmél i och bakom denna. Den 31/5
t. ex. anfdllo 3000 jaktplan jarnvagsmail
mot en forlust av 35 amerikanska och 22
brittiska plan.

Intensiteten i anfallen vasterifrin fram-
gar av uppgifterna om antalet starter, som
varierade mellan 2000 och 7 000 per dygn.
jombmangder pa 5000 ton under ett dygn
omnamndes flera ginger. Som exempel pi
arbetsfordelningen kan nimnas att den 22/35,
da 5000 ton falldes, 1700 tunga bombplan,
1 300 jaktplan och 500 medeltunga bomb-
plan deltogo. J

Den 17/5 foretog en brittisk flottstyrka
en framstot mot norska sydvastkusten, var-
vid Hellcatplan med bomber fran hangar-
fartyg anfollo sjdfarten samt oljeupplag i
land, Det ar forsta gangen som det om-
namnts att dven hangarfartygens jaktplan
medfora bomber.

Fran tyskt hall framholls att de allierades
stort anlagda jarnvagsbekimpning visser-
ligen medfort stor foradelse, men andd icke
kunnat satta Viasteuropas rikt utvecklade
kommunikationsnat ur funktion. Organi-
sation Todts jarmnvagsreparationsavdelningar
voro si talrika och si skickliga att tran-
sporterna likval kunde hillas 1 ging och
i varje fall skulle strategiska truppforflytt-
ningar icke kunna hindras. Sannolikt blir
det ocksi si, att det icke blir mojligt att
genom bombanfall helt isolera kustzonen
vid invasionen, men de pigdende anfallen
torde ha sin storsta betydelse genom for-
storing av rullande material. Nigot sta-
dium, di jarnvagsbekampningen kan anses
slutford, uppnas nog icke, utan denna miste

Av AVIATOR

fortgA aven sedan invasionen kommit 1
gang.

Enligt tysk uppgift forlorade de allierade
icke mindre dn 1312 flygplan i maj, daray
80 % amerikanska,

Tyska bombforband anféllo under mor-
ker invasionshamnarna Bristol, Portsmouth,
Falmouth, Torquay och Brighton,

Det allmanna laget i Vasteuropa i bor-
jan av juni var sadant, att det ur luft-
krigssynpunkt syntes — savitt harifran
kan bedomas — som om invasionen kunde
komma med mycket kort varsel. | direkt
anslutning till invasionsforetaget maste van-
tas stark koncentration av flygstridskraf-
terna mot landstigningspunkterna och mot
flygfalten, varvid aven de tyngsta [orban-
den medverka, dock utan att helt, slippa
den tyska hemorten, vars jaktforsvar méste
bindas,

Pa astfronten var det dvervagande lugnt.
Bade tyskar och ryssar [oretogo forbin-
delsebekimpning bakom de frontdelar dar
nya offensiver vantas, framst 1 Ruminien
och Galizien, Ryssarna framhollo, att de nu
till stod for offensiven samlal en storre
lufttransportflotta an tidigare samt de pa-
ghende omgrupperingarma endast  foga
storts av tyvska bombanfall.

I januari—f{ebruari tillfordes Ryssland
1000 amerikanska flygplan. Sammanlagt
hade ryssarna dd fatt 8 800 plan fran Ame-
rika, darav 4000 flygledes,

I Finska viken anfollos tyska bevaknings-
fartyg ofta av ryska flygplan, mojligen ett
forebud tll det vantade ryvska forsoket att
oppna Finska viken for flottan. [ Ishavet
anfollos tyska konvojer av ryska flygplan.

[ [talien lossnade den lange [astlista
fronten och den 17 maj foll ruinstaden Cas-
sino, Genombrottet foregicks och atfoljdes
av intensiva flyganfall med vpp till 3000
starter per dygn, darav 2000 av liatta flyg-
plan. De tunga flygplanen anfollo darvid
jarnvagsnatet upp till Podalen, de lata
opererade mot landsvigama bakom [ronten.
I den bergiga terrangen ha anfall mot for-
svarsstallningar o. dyl, varit mindre lo-
nande, varfor [lygfdrbanden dven i fort-
sattningen mest riktat in sig mot kommuni-
kationerna och kolonner pd viagarna, som
i stallet blevo hart dtgangna. Upp ull 350
motorfordon uppgivos forstorda pd en
’ (Forts. pd sid. 35.)
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NAF-instrument

Segelflygklubbarnas antal bli stérre undan fér undan, skickligheten hos
ungdomen stiger och deras hag till hégre rymder ¢kas {or varje dag. Kraven pa
segelflygplanens siikerhet skiirpes med sportens popularisering och avancering.

Hiir, diir det giller sma differenser i fart-, héjd- och lutningsférindringar
g — ja, t.o.m, sa smd att de minskliga sinnena inte féorma uppfatta dem,
dro goda instrument en av forutsittningarna for att foraren skall ha sitt

plan under full kontroll.

I vdar nya, moderna instrumentfabrik tillverka vi hastighetsmitare, hijd-
mdlare, girindikatorer, variometrar, termometrar etc. for sdvil segel- som motor-
Jlyg. Installera NAF-instrument for sikerhets skull.

nkniesoLncer NORDISKR ARMATUR rnBRIKERNR

STOCKHOLM o GOTEBORG ¢ LINKOPING ¢« MALMO o SUNDSVALL
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Frap FLYG:s utsande PRO MILLE.

Dct flammande lagerbalet i Guldgravar-
dalen pid Alleberg kastade rodflimrande
ljusknippen pi en smart ung man i scout-
drikt och pid en samling segelflygfolk.
Pingstdagen hade morknat till natt men
kring balet ridde ljus i sinmena. Och singen
fodde verkligen adla kanslor . ..

Ett ligerbal dr férgiangligt men kan andi
minnas som en milstolpe — 1 detta fall for
bade segelflyget och scoutingen i virt land.
Elden var liksom en bekraftelse pd att des-
sa tva folkrorelser nu funnit varandra pa
allvar, Detta sade ocksd kapten Vuguoe
Flodquist fran Sveriges' Scoutforbund, en
ledare efter segelflvgarnas sinne. De trivdes
mycket bra med scoutinslaget och kinde
att det var detta som segelflyget hittills
saknat,

Lagerbilet var avslutning pa den basta
dagen under KSAK :s ungdomsledarkurs
pa Alleberg 26—29 maj, Deltagarna voro
ett 40-tal klubbfunktionarer frin hela Sve-
rige, daribland eleverna i segelflyginstruk-
tors- och byggledarkurserna (14 maj—3
junj). Scouting och segelflyg har diskute-
rats lange men forst under ungdomsledar-
kursen kom man underfund med vilken vig

BILDERNA: ~

T. v. om rubriken ses ungdomsle-
darkursen samlad framfor Krani-
chen vid startplatsen pa Alleberg.
Det ar Eide Lindelow som undervi-
sar och bogser-Mothen som gar in
for landning. — «Det hir ar nagot
for vara scouters, sidger kapten
Flodqvist till Stig Figerblad och
lojinant J. G. Karlsson ldngst upp
t. h. — Bilden i mitten visar de
nya trevliga forliggningsstugorna
pa Alleberg med smeknamnet
»Allebys. Den oppna platsen fram-
for stugorna kallas »Alleby torgs, —
T. h. ses pairull nr 7 gora upp eld
for att brinna av eft snére, inslag
i allkampens orienteringsavsnitt.

s

SEGELFLYG

och

SCOUTING

t hand

hand

b

PA ALLEBERGSKURS

man bor ga till framging. Som kapten
Flodquist sade:

— Scoutrorelsen behover segelflyget som
en ny verksamhetsgren. Men segelflyget be-
hover scoutingen ocksi, ty om man enbart
bygger och flyger si trottnar en del poj-
kar till slut. Det scoutingen har att ge ar
ett sandligt innehills med ldgerliv och an-
dra nyttiga och trevliga saker. De bida ro-
relserna ar saledes i lika man tagande och
givande, Vi scouter kan inte bryta sam-
ma mark som KSAK och dess klubbar, det
skulle vara onddigt att g genom ckluten
en gang till. Darfor far scouterna gd in
som avdelningar 1 segelflyget — nar en
scout tavlar inom segelflyget gor han det
siledes ej som individ utan som medlem
i en vandrarscoutgrupp.

Nigot nytt haller pad att spira upp som

skall bira rik frukt, det voro allt deltagare
i ungdomsledarkursen overens om.

Det vore kanske inte sd dumt att i dag-
boksform tala om vad som hinde under
denna minnsvarda kurs,

Fredagen den 26 maj: Ankomst och ge-

mensam lunch pd Allebergsrestaurangen,
varefter urschefen Stig Fagerblad halsade
deltagarna och redogjorde for kursens an-
damdl. Ovning i de enklaste uppstallnings-
formerna utanfér hangaren. Samarittjinst
under ledning av huvudlararen gymnastik-
direktor Karl-Erik Ovgdrd — med vikt
lagd pa att inte gora for mycket at den
skadade och darmed forsvara likarnas ar-
bete. Orienteringsovning med bastubad som
hirlig avslutning. Middag, Allsing med
sangundervisning av fil. lic. Nils Stilbery
frin Axvalls folkhogskola, Nir denne
musikpedagog slutat jobbet framtradde
KSAK :s informationschef Yaugve Norruvi
och visade en ny, intressant sida 1 sitt rikt
fasetterade vasen, namligen som skald och
perfekt singledare. Han laste egna dikter
av hog kvalitet och appladerades vilt.
Lirdagen den 27 wmaj: Revelj kl. 7.00
Gymnastik i 25 min. Frukost. Segel- och
glidflygning. Lunch. Eftermiddagen agna-
des it andlig idrott, mest allsing. Overli-
rare Hilding Svenssen frin Falképing be-

rattade medryckande om Falbygdens his-
toria och sagnerna %ring Alleberg (bl a.
de sovande kiamparna inuti berget). Kursens
aldste deltagare, 55-arige A-flygaren yr-
keslirare fvar Andersson frin Malmé, la-
ste smihistorier och dikter pa sift hem-
lands vilda tungomil samt tavlade fram-
gangsrikt med Yngve Norrvi om att vara
kursens tomte, Under kvallens lopp ovade
man nya segelflygvisor, forfattade av over-
ste Enell och Norrvi sjalv. Stor succé.

Pingstdagen (28 maj): Kursens storsta
dag, ty di kom kapten Flodgvist och in-
gjot en smula scoutanda bland segélfly-
garna, Viadret var pad bista humér och li-
vet lekte. Efter en del scoutdévningar m. m.
anordpades en utfard per fot till ganggrif-
terna vid Karleby kyrka, dar overlarare
Svensson berattade om Falbygden och dess
forngravar, Efter dterkomsten till berget
samlades man i den tjusiga Guldgrivarda-
len, tande eldar och lagade mat utan kok-
karl, d. v. s. begravde potatis i gloden och
halstrade kott pa pinnar. Kalasmat! Men
radion lockade med ett utmarkt program
om Alleberg, varfor restaurangen blev lo-
kal for detta och en féljande diskussion om
scouting och segelflyg, Vid morkrets in-
brott tindes det férut namnda ligerbilet
och ligervisorna klingade ut i natten.

Annandag pingst: Allkampens dag. Del-
tagarna uppdelades i patruller, vilka sin-
des ut pa orientering med faltmassiga in-
slag. Darpa fick en man i varje lag prick-
landa med SG-38 och ing. Henry Norrbom
blev etta med % m avstind frin market.
De 6vriga tre i varje patrull visade sig pa
styva liman i reparation, skjutning samt
kunskaps- och intelligensprov. Till sist
sjong lagen var sin sing, vilket gjorde stor
lycka — inte minst genom tavlingsjuryns
snillrika kommentarer, vilka framfordes
av spexaren Norrvi

(Forts. pd sid. 47.)
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Aerotransports Douglasplan »Hoken» de
utrustad med tvd Pesco brinslepumpar typ
SR600CW, Det indragbara landningsstil-
let mandvreras av tvi Pesco hydrauliska
pumpar typ S214H. Tvd Pesco vacuum.-
pumpar driver instrument och avisnings-
anliggningen. Propellrarna flojlas med
hjilp av tvd hydrauliska Pescopumpar typ
5280B med direktkopplad el-motor.

Licensliiverkning |
System Poulin AB-AB Ténseth & co Jf

Den 2 juni 1924 lyfte ABA:s forsta trafikplan frdn Lin- sig fullt likvirdiga sina virldsberémda férebilder. De svensk-
daringen i Stockholm. Aktiebolaget Aerotransports fram- byggda Pescopumparna aro huvudsakligen avsedda for flyg-
gingsrika bana hade borjat . . . Under de tjugu 4r plansindustrin men iven andra typer firo under utarbetande.
ABA gitt i spetsen for svenskt flygvisende har en bety- Tala med System Paulin AB om Pesco precisionspumpar
dande inhemsk industri i flygets tjinst vuxit upp. Av de fér specialindamil,

vitala delar som tillverkas inom landet

mirkas Pesco precisionspumpar for flyg-
plan. Dessa pumpar licenstillverkas nu f
i Sverige i stor skala och de ha wvisat

KUNGSGATAN 33, STOCKHOLM - TELEFON 214303, 119545

Tillverkare:

s TONSETH sco

Ulvsunda invid Bromma Flygplats Telefon namnanrop
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Marinpuff for flyg

Vid ett dagens eko for ndgon tid sedan
kom marinen helt ofrivilligt att propagera
for flyget. Man hade slippt in en mangd
pojkar pA Skeppsholmen, dir de fick ga
ombord pi bl a en ubdt. Hallimannen Wad-
sten gjorde ett svep bland pojkarna och
frigade en av dem om vad han visste om
bevipning m m pi ubidten, Grabben visste
nastan allt om kalibrar och torpeder och
hallimannen lit synnerligen beliten och
overtygad om svaret nar han som klimax
slutligen frigade grabben vad han skulle
bli nir han blev stor.

— Flygare! blev svaret.

Det var nog inte utan att hallimannen
tyckte att svaret var malplacerat — i all
synnerhet som det var hans egen son som
trampade 1 klaveret trots att han var vil
preparerad i1 forvag.

Nu kan dom skjuta!

Namnbyte

I Jerusalem bor en gammal herre som
under de hittills gangna sjuttio dren av sitt
liv har hetat Rudolf Messerschmitt.

Nu har han begiart myndigheternas till-
stind att-dndra namn. Han vill hadanefter
heta Riuidolf Spitfire.

Flygmissode?

Missionaren, pastor John Agren, skulle
for nagon tid sedan resa till Kapstaden
med en lejdbat fran Goteborg. Han kom
emellertid for sent till tiget i Stockholm
och var kollega 1. N. berattar upprord om
situationen :

»Pastor Agren hann inte med Goteborgs-
taget fran Stockholm pd onsdagseftermid-
dagen, varfor man overvagde att lita ho-
nom flyga till Goteborg, men disigt vader
lade hinder i viagen, och i stillet fick han
ta kvallstaget pa torsdagsmorgonen. (Red:s
kursivering.)

Det gir i alla fall lAngsamt nar man
skall fardas langs marken!

Fram for flyg-
sinnet

KSAK :s ener-
giske informations-
chef, red. ¥. Norr-
i, har tagit initia-
tivet till ett brev-
marke, som vi hop-
pas skall vinna an-
slutning 1 alla liger. En stor upplaga ligger
fardig att distribueras och det skall bli med
ett igenkdannande leende vi pd redaktionen
hiadanefter tar emot brev med KSAK:s
nya »slogany»: For flygsinnad ungdom!

— Mirket kommer att saljas dels till
KSAK :s medlemmar direkt frin klubben
ach dels till klubbama och genom dem till
allminheten. Nigon provisionsforsiljning
blir det inte tal om, framhiller red. Norr-
vi, men klubbarna fir for sin verksamhet
behalla ett o6re av de tvd som market
kostar.

— Jag vill ocksd betona, fortsiatter red,
Norrvi, att markesforsaljningen icke belas-
tas med nagra extra %ostnader for sarskild
persoral utan all expedition sker av
KSAK:s ordinarie arbetsstyrka. Ett nytt
s k kontrollgiro ar inregistrerat (postgiro
950001) och dit sker all redovisning. Vira
kalkyler aro f © godkinda av Naringshi-
vets granskningsnamnd. Syftet med market
ar naturligtvis att gora propaganda men vi
raknar ocksd med att det skall bli litet
pengar over. For klubbarnas del ar det da
Jampligt att salja market for ett visst Anda-
mal t ex for en ny vinsch, ett nytt flyg-
plan ete. For KSAK:s egen del kommer
den ey fortjansten att anvandas {or fort-
satt propaganda i amnan form, slutar red.
Norrvi.

Det lilla trevliga mirket som gir 1 blatt
och orange och som komponerats av herr
Gosta Fagerlin, Stockholm, kommer siker-
ligen att bli en begarlig vara. Det siljes @
kartor pi 25 st a 50 ore eller block pa
500 st. a 10:— kr. Det ar sa gott ni skaf-
far er ett block genast! Fmn.

Goda resultat

Reservianrik X, leder idrotten pd divi-
sionen, 400 m slatlbpning stir pd program-
met, Nar alla har sprungit tycker fanriken
att tiderna wverkar mer an lovligt skrala,
varfor han liter kontrollmata banan. Den
visar sig vara 480 meter. Fanriken grubblar
én stund men kommer till det resultatet att
folket inte garna kan springa 400 meter
en gang till. Han ropar da tll sin med-
hjalpare korpral Z: »Samla samtliga och
Jit dem springa 80 meter, sd drar vi frin
den tiden frin det forra resultatet.

Det blev ritt goda tider pid 400 meter for
de snabbtankta den dagen. Joho.

Orville Wright flyger igen

Den kinde uppiinnaren Orville Wright,
som lillsammans med sin bror Wilbur en
gang gjorde den forsta flvgningen i virl-
den, satt haromdagen vid spakarna 1 ett
flvgplan for forsta gingen pA 23 dir, under
en provtur med det nya stora Constella-
tion-planet.

»det var ingen konsts, sade den 72-drige
uppfinnaren efter flygningen. »Jag liat ba-
ra maskinen skota sig sjalv. Det ar som
jag alltid har forutsagt: flygplanen kunna
flyvga pd egen hand, om man bara liter
dem vara i fred.»

Nyttt soldathem vid F 1

Kungl Vastmanlands flygflottiljs nya sol-
dathem invigdes och togs i bruk lérdagen
den 6 maj kl 1500,

Oppningstalet holls av  flottiljchefen
Overste G. A. Westring, Direfter talade
landshovdingen 1 Vistmanlands lan, C.
Jonsson, och forrattade invigningen, In-
bjudna voro bildningsridet med ordf Ma-
jor Johansson och Flottiljassistent Dra-
kenberg i spetsen, representanter {6r de

Major

Johansson.

Intendent
Drackenberg.

olika befalskategorierna, divisionsassisten-
terna, samtliga donatorer samt represen-
tanter for ortspressen. Efter invignings-
hogtidligheterna drack man kaffe i de nya
trivsamma lokalerna.

Soldathemmet rymmes 1 KFUM: ny-
byggnad i Visteris och bestir av ett stu-
dierum, ett lasrum samt ett stort sdllskaps-
rum. Dessutom finnes mojlighet till kaf-
fedrickning o dyl 1 KFUM:s konditori.
Vaggarna prydes som sig bor av farglagda
fotografier av flygplan., Nu behdver inte
F 1:s soldater gi och driva pi stadens
gator utan mil langre ty soldathemmet val-
komnar dem till forstroelse pa fritid.

Joho.
Luftikas
Ringsiktet presenterar harmed en ny her-
re for sin lasekrets — Herr Luftikus. Det

ar en snusfornuftig gosse. Han ar inte si
forfarligt dum men han har pippi pa att
vara ironisk. Om han nigon ging skulle
ga in pa personligheter vid sina smi fun-
deringar skall vederborande inte ta det for
hart, Da fir man skyila’ sig sjalv.

Bakom Luftikus funderingar stir sig-
naturen Fivgman och tecknaren ar FLYG s
vialkinde Agaton. Det ar serverat!

M_tc;&-;_.
har last i FLYG om

att ett folkflygplan ar utrustat med en 70
hastars motor men bara rymmer tvd per-
soner. Han foreslir nu sensationellt att
man skall slanga ut hastarna sd att man
fir rum med fler personer!
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ASPIRANT DILLKVIST — mannen som gor allting fel

>

DILLKVIST I STRID personifierar det
oforlatliga misstaget. Allt for sent upp-
ticker han, att det — trots allt — var na-
gon mening i att lira sig flygplanigen-
kinning.
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FIENDENS FARTYG har Dillkvist infe
heller ldrt sig identifiera. Fartyg som far-
tyg, tinker han, Forst nir fartygens luft-
viarn borjar spela uppticker han att de
aro fiender.

DILLKVIST UPPTACKER att man inte
skall oppna eld pa for langt hall. Resul-
tatet blir att han som bist haller pa och
byter ammunitionsmagasin, ndr han blir
nedskjuten.

LV-FLYGARE

MOTER

*"FASTNING” och
"LIBERATOR”

eroklubbens 1 Skine Klemm 35:a

SE—AKM lattar fran Bulltofta med
vinnen »Bras mnnanfor de numera en smula
suddiga cellonfonstren, genom vilka den
skinska vinterdagern ter sig en aning
disig,

»Bra» jimkar sig tillratta pa Irvingens
gummidyna, andrar muttrande pd sidrod-
rets pedalinstillning och viander, efter en
blick pd instrumenten, sin uppmarksamhet
mot den skdnska landsbygden, som ling-
samt glider fram under honom; en bild av
fred och idoghet, som utestanger tanken
pit krig och vad dartill horer,

Klemmens mil ar emellertid snart upp-
ndtt. Dar nere peka luftvarnsbatteriets
marka mynningar mot skyn, och den fred-
liga tavlan har fatt en flack. Det tamligen
intresselosa flygprogrammet tar sin borjan,
och »Bras tanker med saknad pi den tid,
dd man fick gora en och annan uppiriskan-
de dykning mot batteriet, nigot som nu-
mera dr forbjudet.

En skarp solstrimma léper over havet
och stannar vid den vita badstranden, som,
inbjudande, men tom och odslig, ligger dar
nere 1 varsolen, Klemmen glider runt i
en mjuk svang och in pA en ny kurs. Plots-
ligt smyger en mork skugga frin hoger in
i forarens synfalt och avbryter badfunde-
ringarna. »Bras vinder pi huvudet och
upptacker 400 meter till hoger om sig och
pi samma hojd som Klemmen ett stort
morkt bombplan. Pang! Pang! Pang!
»Bra» har knappt hunnit konstatera att pla-
net ar av tvp »Flygande fastning», forran
luftvirnselden brakar loss fran alla hall
Klemmen hoppar hit och dit och skakar 1
alla fogar. Dess forare g6r en svang bort
frin det farliga grannskapet, sitter sig pi
parkett och avvaktar med spanning hin-
delsernas vidare utveckling.

Den Flygande fastningen fortsitter emel-
lertid tillsynes lugnt och obesviirat sin fard
rakt fram, med spérljusprojektilerna vi-
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nande runt omkrig sig. En minut forgar
under haftigt skjutande. »Bra» vander
blicken hemat, Jo, det stammer, dar kom-
mer dom, Tvad morka punkter avteckna sig
mot himlen, vaxa snabbt och anta sa
smaningom formen av tvenne jaktplan, som
omedelbart inskrida, varvid luftvimselden
som genom ett trollslag upphor,

Jaktplanen lagga sig mellan fastningen
och kusten. Trogt och motvilligt gar bomb-
jatten in 1 en hogersving, ligger om kur-
sen mot Bulltofta och avldgsnar sig, in-
famt papassad av de bida soverrockarnas.

»Bras kastar en blick pa klockan och
konstaterar att ndsta luftvarnsbatteri star
i tur. Under funderingar dver det intraf-
fade rullas iter ett stycke av de skinska
Akrarmas rutnit upp, och vid den nya bat-
teriplatsen vevar och mater servisen med
en energi, som om det gallt annu en »Fly-
gande fastnings. Lyckligtvis dro emellertid
kanonroren, som peka mot Klemmen,
stumma.

Sensationerna for dagen ar dock ej slut.
Over havet i soder styr dnnu ett, i dystra,
kamouflerande farger malat bombplan mot
den svenska kusten, Da planet kommer nar-
mare kan »Bra», som redan f5rpassat
Klemmen pa respektfullt avstand, fastsla
att det ror sig om en Consolidated sLibe-
rator». Luftvirnsservisen arbetar som for-
ut, men nu aro kanonmynningarna c¢j lang-
re stumma.

Det fula, till synes klumpiga Liberator-
planet glider emellertid, oaktat luftvirns-
elden, in over den svenska kustlinjen och
farden tycks gd rakt mot Bulltofta. Nigra
jaktplan ha denna ging ej hunnit uppenba-
ra sig, men formodligen moter uppvaktnin-
gen narmare flygplatsen.

»Bray och Klemmen aro nojda med sin
dag, di de efter fullgjort uppdrag landa
hemma pid Bulltofta, Det ar ej allom givet
att frin en dylik luftig parkettplats fa se
de beromda bombplanen under si drama-

tiska omstindigheter, Pygméen Klemm 35
kor aktningsfullt férbi de bdda bombjat-
tarna, dar de sta parkerade vid faltgransen,
fullspackade med kulsprutor, vars tomma
hot ar en stum skildring av gingna strider.
Klemmen och dess forare aro knappast
uppskakade. Luftvirnseld och frimmande
flygplan dro niastan vardagsmat hdr nere i
Skidne, och luftvdarnseld och jaktplansdan
ir ej lingre enbart skrimmande. De vittna
hogljutt om att vira granser férsvaras pa
ett effektivt satt, Bo,

Vid Edra
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VARFOR INTE FLYGA
MED EGEN KRAFT?

At “trampa flyg” blir en hdrlig sport, tror forfatiaren,<——-

C. H. AF KLINTBERG — Ett lockande framtidsperspektiv

nligt flygkonstens katekes ar ett av de

framsta villkoren for att en ging fa
fara omkring i flyghimlen att man svar pa
dogmen om absurditeten i flygning med
hjalp av egen muskelkraft. Den dogmen
maste respekteras, dess alderspatina far in-
te beflackas; har den inte under #Artusen-
dens lopp visat sitt sanningsvarde? Ha!

Var ringa lekmannadsikt sager att den
sakkunskapen som tvivlar pa muskelflyget
ar en mycket tvivelaktig sakkunskap.
Muskelflyget dr inte bara en teoretisk moj-
lighet, det har framtiden for sig sisom
kommunikationsmedel,

Vi nekar oss ndjet att gora en iterblick
pa de stora historiska uppfinningarma, som
betytt avsevarda framsteg i den manskliga
kulturens utveckling och som alla eller
nastan alla av en sjalvsaker men pi allt
nytt skeptisk »sakkunskaps i forstone
stamplats som absurditeter — vi konstate-
rar i stallet att det dar pa tiden att diskus-
sionen om muskelflygets teoretiska mojlig-
heter upphor. Dessa har namligen redan pi
ett overtygande satt i praktiken bevisats.
Muskelflygets fodelse kan fixeras till 1935,
da tysken Dinnebeil pd flygfaltet Rebstock
vid Frankfurt am Main flog 235 m i ett
av ingenjorerna Haessler och Villinger
konstruerat pedal- och propellerforsett se-
gelplan. Dunnebeil flog pa 4—5 m hojd
och farten var c:a 35 km/t. Ar 1957 lycka-
des han uppna 712 m. En italienare, Casco,
hiller dock mig veterligt rekordet pi 900 m.
Aven denna siffra gir ¢i lAngt tillbaka som
till 1937.

Det finnes en marklig parallell mellan
motorflygets pionjarer och muskelflygets.
Broderna Wright holl pA med sina experi-
ment i fem dr innan varlden tog dem pi
allvar. Muskelflygets genombrott betyder
inledandet av en helt ny fas i den mansk-
liga hegemonien over naturen. Men annu
efter snart tio ar stir axiomet om muskel-
flygets outférbarhet kvar,

Muskelflyget har onekligen haft trogt
fore i portgingen. Orville Wright noterade
260 m ar 1903, Ar 1905 hade strackan batt-
rats pa till 389 km. Dunnebeil flog 1935

Den flygande helikopterroddbiten, sport-
alsk::ens drom — ganska utopisk, eller
ur?

235 m och efter tva ir hade strackan inte
forbattrats till mer an 900 m.

Muskelflygets lingsamma utveckling kan
givetvis for den ytlige betraktaren tala till
dess mackdel. En kort rekapitulation av
muskelflygets historia torde emellertid for-
klara anledningen, Muskelflygplan kallas
ocksd flygeykel och detta mamn anger de
tvd olika hari ingdende elementen — flyg-
ning och cykling, Forst lig tyngdpunkten
pa det sista sammansattningsledet (—cykel).
Ar 1921 vann fransmannen Poulain bilfir-
man Peugeots pris pa 10000 francs genom
att med en vanlig cykel med pamonterade
vingar Astadkomma hopp pa 10 m. En del
verklighetsframmande drommare ha anda
in i senare tid pa detta naiva satt sokt losa
muskelflygets problem.

I Haessler-Villingers skapelse ligger ton-
vikten mera pa den forsta delen av ordet
(flyg-) och den ar utan tvivel mer realis-
tiskt utformad. Drivkedjan ar hir kopplad
till en propeller och planet ser i Gvrigt ut
som ett litet segelplan, ja, man kan siga
att det ar ett segelplan med en apparat

=
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Hzzssler-Villingers trampdrivna segelplan
var en ssvelligs skapelse. Diinnebeil var

en trianad tdvlingscylist i hogform. Han
slet hund med tramporna men planet flog!

for muskeldrift. Spannvidd 13,5 m, ldingd
5,5 m, vingytan c:a 10 m® vikt 50 kg. Pro-
pellern var c:a 1 m ling. Kraft ackumule-
rades fore starten genom en gummikabel.
Av nigon storre betydelse var dock inte
denna anordning, ty vid prov di man en-
dast litade till denna och ej begagnade sig
av muskelkraften tog planet mark redan
efter omkring 20 m,

Muskelflygets rekordresultat pa en knapp
kilometer ter sig inte sardeles imponerande
jamfort med segelflygets 794 (Olga Klepi-
kova Moskva—Stalingrad). Orsaken lar va-
ra att soka daruti att konstruktorerna ej
tillrackligt grundligt satt sig in i muskel-
flvgets speciella betingelser utan fortfaran-
de sitter fastlista i cykelns framdrivnings-
former.

Kraften i ett muskelplan bor accumule-
ras fore starten och under goda termiska
forhallanden uppe i luften for att vid be-
hoy kunna sattas in under en %ort stund.
Det ir dessa muskelflygets speciella beting-

»Det dr inte sants, siiger segelflygaren hir
ovan och tror att han fatt solsting. Naja,
det dr ocksd tecknaren som latit sin fan-
tasi skena i viig en smula.

elser som ej tycks ha tillrackligt beaktats
av hrr Haessler och Villinger, (Om Cascos
flygplan foreligger inga upplysningar.)
Man har varit alltior ivrig att hilla vik-
ten nere (50 ky) och det har skett pid be-
kostnad av segelformigan och en effektiv
apparat for kraftaccumulering.

Aven har i landet tycks man ganska all-
mant gora sig skyldig till den barocka
missuppfattningen att  muskelflygningen
skulle innebara ett slitsamt knog, for vil-
ket herkuliska kroppskrafter erfordras.
Denna tankeging sidgs exempelvis repre-
senterad pd SIS’ utstdllning ar 1941 och
det heter i ett referat av utstallningen i nr
14/41 av FLYGNING:

»Kan manniskan sjalv flyga utan att an-
vianda motor? SIS framlagger svaret, som
gir ut pa att det fordras 1,3 hko»

Detta ar med forloy sagt tortraffligt
nonsens. Det kan over huvud taget inte va-
ra tal om ndgon minimikraft. Skulle kan-
tanka det kraftlosa segelflyvget ha ensam-
ratt till de naturens luftiga nediorsbackar,
som erbjuds genom hang, termik och ask-
front? Skulle dessa naturfenomen, som ha
en avgorande inverkan pa segelflygets moj-
ligheter, vara formenade for ett flygplan
som darjamte hjalper till med egen kraft?
En gammal schlager faller en osckt i min-
net: 3Du far inte leka pd viran girds.

Det ar parmast fackmannens sak att fin-
na pd vilken accumuleringsmetod, som dr
lampligast: Gummimotorn ger sig sjaly
(dess anvindning kan varieras pd minga
olika satt) batterier och en generator liter
sig tankas (fast de antagligen skulle bli for
tunga och fbakiga), en stilfjider, en pump-
anordning och komprimerad luft. Mojligen
skulle man kunma gora nagot mixtum com-
positum och aptera planets stjart for ra-
keter., Muskelflyget kommer formodligen
att ta manga olika former och det ar vil
inte uteslutet att man i framtiden kommer
att fa ullfalle att flyga i muskelautogiros
eller -helikopters.

Tiden ir nu mogen fér muskelflyg Det
har den strangt taget varit under ett tio-
tal &r men det rader inget tvivel om att det
okade flygintresse som kriget medfort i
ekonomiskt hanseende skapat en utomor-
dentligt lamplig jordmén for det just nu.
Sa witt vi forstar skulle Sverige litteligen
kunna tillgodose efterkrigstidens intresse
for muskelflyg bade i virt eget landi och
utomlands, Men det giller att vidta atgir-
der i tid sd att vi inte »missar bussens,
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I sommarens soliga dagar

tag bilder med
HAUFF = Filmen som lyckas

Generalagentur:

THIEL & SVENSSON,
Klarabergsgatan 42, STOCKHOLM

Ny aktuell hermodskurs under wutarbe-
tande av chefskonstruktiren vid Svenska
Flygmotor AB, Trollhdtan.

Begir prospekt med niirmare upplys-
ningar om vira flygekniska kurser,
.-------.--------------.--------------.-I
8 Jag rekvirerar harmed prospekt med alla 3
: upplysningar om Hermods [lyglekniska o
B kurser, 1
i 1
s 1
1 1
: MAMIE . 5L S e e ke e ar et - L8050 e :
= a
: BOREAH " v aalas o s wiaeis aTare o ans e iyl X
1 i
H My
£ PORIARE. LU e s s e Flyg

HERMODS KORRESPONDENSINSTITUT
Slottsgatan 24, Malmd

Lat oss losa dem

A.-B. SVENSKR SPIRARLFRBRIKEN

e Fridhemsgatan 43 ¢ Stockholm, see——m
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ABA-PLANENS LIVSODEN
Forts. fr. sid, 14,

19 flygtimmar som postflygplan dverges av
ABA :s chefspilat Lindner och flvgtelegra-
fisten Nordborg, vilka hoppade ut over
smilandska hoglandet pd grund av allt
starkare vibrationer i flygplanel orsakade
av fladder 1 hojd- och skevroder. Flygpla-
net forstordes helt,

ABA s forsta och hittills enda 4-moto-
riga trafikflygplan hade fatt den lyckliga
beteckningen SE-ABA och hette »Lapp-
land» men denna Fokker F XXII blev ty-
varr herostratiskt rykthar sisom det enda
flvgplan, vari en av Aerolransports passa-
gerare dodats, (Vi undania krigsolyckorna).
slapplands levererades i mars 1936 och
blev ABA:s »flaggskepp». Redan i juni
samma ar havererade den vid en start fran
Bulltofta,

Ay de sju Ju 52:or, som ABA iagtl, for-
tjanar kanske utom redan namnda SE-
ADR speciellt SE-AER »Vastmanland» och
SE-AES 25, A. André» att omtalas, efter-
som de sildes till British Airways 1037,
Bidda insattes av engelsmannen i nattposi-
trafik och den forra rakade den 9 april
1940 befinna sig @ Oslo, dar den togs av
tyskama, SE-AES var 1 Sverige samma
dag men flogs direkt hem till England, se-
dan man satt in ndgra vanliga bensinfat i
kabinen och dragit slangar darifran till
bensintankarna, som matades med hjalp av
handpump.

Aerotransports modernaste flygplan dro
alla av typen Douglas DC-3, och av dessa
har den forsta i den populdra serien —
»Ornen» — tillryggalagt flera flvegkilometer
an  nigot amnat ABA-plan, namligen
1930 700. Av systermaskinerna »Hokens
och »Falken» ar den senare f. n, utrpstad
for lejdtrafik pa England, e¢huru denna
just nu ar installd, »Gladans» och »Gripens»
dystra slut over Nordsjon och Skageracl
aro annu blodande sir 1 svensk krigsflyvg-
trafiks historia.

. K.

SEGELFLYG

*Moswey 111" i Sverige

Antligen kan red, meddela att det forsta
exemplaret av sMoswey [lI» kommit till
Sverige, samtidigt som ryktet besannats
att Wulf & Co AB erhillit tillverknings-
ratten {or typen i vart land. Planet dr val-
kommet och red. hoppas att vi fi se det i
klass I pa Allebergstavlingarna,

En Iasare har sknvit och fragat om ving-
vta och vingbelastning pid »Moswey [1l».
Svar: 1240 m*® resp. 18,50 kg/m®,

Olympia seriebyggs i Schweiz

Den stora fabriken Segelflugzeugban
Zurich tillverkar f. n. segelplanet DFS-
Olympia i stort antal. Att detta plan
bygges trots tillgAngen pd goda inhemska
typer torde fi betraktas som ett betyg si
golt som niagot at denna Jacobskonstruk-
tion. Eller spetsa schweizarna pd att det
skall bli en segelflygolympiad snart?




KRIGET I LUFTEN

KRING LUFTKRIGET

Forts. fr. sid. 27.

dag, sedan laget framtvingat transporter
aven under dager. Tyskarna framhilla som
ett skil till dtertiget de allierades overlag-
senhet i luften, som medfort att sbomb-
mattornay forvandlade terrangen till man-
landskap.

De tunga forbanden strickte ut forbin-
delsebekampningen anda till sodra Frank-
rike. Over Grenoble mattes den 28/5 bomb-
plan frin England och [talien, Aven
hamnarna Marseille, Toulon och Genua an-
{ollos, om man sa vill ett forebud till att
aven foretag mot Rivieran planeras.

Avsevarda krafter anvandes dven pa an-
fall mot flygindustrier vid Wien samt mot
mal pd Balkan, de sistnimnda som stod at
ryvssarna, Mal {o6r storre strategiska fore-
tag voro Ploesti oljefalt, Belgrad, Nisj och
Zagreb. I Belgrad, som pa sin tid led svara
forluster di tyskarnma inledde anfallet pa
Jugoslavien i april 1941, dodades 2000 per-
soner den 18/5 av amerikanska bomber, In-
till 7530 tunga bombplan ur 15. amerikanska
kiren flogo samtidigt,

Den linge vantade sskyttelbombningen»
med mellanlandning 1 Ryssland inleddes
den 1/6. Da anfollo »fastningars fran 15
amerikanska flygkaren, baserad vid Fog-
gia i Italien, mal i Ungern och pd Balkan,
varefter de landade pi ryska baser, Sedan
ling tid nllbaka hade arbeten pagatt med
iordningstillande av en helt amerikansk
basorganisation bakom dstfronten. Efter-
som 8, och 15, kiirerna sti under gemen-
sam ledning kan man nu vanta sig att mal
aven i ostra Tyskland komma att anfallas

Lufiens slagskepp

General Arnold fdrklarade nyligen, att
amerikanarna fore krigets slut skulle an-
vanda sig av »supertunga» bombplan, vid
sidan om vilka »Flying Fortress» och »Li-
berators skulle te sig som »medeltungas.
Vidare sade han, att dessa nya flygjattars

frin vaster eller oster av bida dessa ka-
rer, som tillsammans kunna flyga med nar-
mare 2000 bombplan pd en ging. De ost-
preussiska, schlesiska och polska industri-
omriadena, som hittills legat val undandrag-
na, ha salunda nu fallit under bombskuggan
frain vastmaktsluftflottorna. Verkningarna
harav aro pA lang sikt och ha icke direkt
samband med invasionsforberedelsena,

| Fjdrran Ostern var det relativt lugnt.
(General Mac Arthur forklarade, att man nu
fatt baser sa langt vasterut pa Nya Guinea
men behovde, och att fdlttiget dar stratle-
giskt sett var slut.

60 hangarfartyg ingid nu i Stillahavsflot-
torna,

Frian produktionsfronten meddelade ame-
rikanarna att under januari—april 35.000
flygplan tillverkats i USA, d. v. s. nara
D000 1 manaden, diarav 7000 krigs- och
transportflygplan, Japans produktion upp-
skattades till 1100—1 200 flygplan, Tysk-
lands till 2200—2 300 och Brittiska impe-
riets till 2300 1 manaden. I USA gjordes
nu val éver 1000 tunga bombplan i mina-
den. 2.6.1944.

INVASIONEN FORBEREDDES bl. a. ge-
nom forcerade leveranser av amerikanska
flygplan till England. Hir ovan en sam-
ling »Thunderbolts och »Mustangs med
kapell over nosarna i viéntan pa slutmon-
tering.

beviapning skulle bli vasentligt grovre dn
vad som nu ar fallet. Att dessa nya typer
redan hidlla pa att provas forefaller tam-
ligen sakert. De komma att bli veritabla
luftens slagskepp, deras eldkraft kommer
att bli oerhord.

De till  luftvarnsflygplan  apterade
»Fortress», som eskorterade bombflyget
under raiden mot kullagerfabrikerna i

Schweinfurt, mediorde inga homber, deras
enda uppgift var att skydda bombarna.
Den forodelse, som de dstadkommo hos den
tyska jakten, var mycket stor. De voro be-
vapnade med flera akan och upp till 30
ksp samt hade 17 mans besattning, de fles-
ta flvgskyttar.

Utvecklingen sages innebira, att inga nu-
tida jaktplan skulle viga ta upp kampen

A.-B. NORRLANDSFLYG
LULEA
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mot de luftvarnsflygplan, som inom kort
komma att insattas, dartill ar deras vikt
for laty, varigenom tillrackligt antal akan
eller ksp ej kunna monteras pa dem, For
hombplanen ligger saken annorlunda till:
genom att minska bomblasten, kan ytter-
ligare bevapning monteras. Tyngre akan (75
mm eller mera) ha en nackdel: eldhastig-
heten ar ganska lAg. En B-25 forsedd med
en 75 mm akan kan endast lossa 3 skott
pa 10 sek. med detta vapen.

Flygvapneis invasionsroll

Just nar detta nummer gar i1 press har
invasionen inletts med landstigningar pa ett
flertal platser i Nordirankrike. T detta

nummer kunna vi »av tekniska skals tyvarr
inte gora nigra invasionsreportage utan fi
noja oss med denna forutsagelse om flyg-
vapnets invasionsroll,

Flygvapnet har gjort invasionen mojlig.
Om det insattes pd ratt satt kan dess roll
bli avgorande, sager den amerikanske gene-
ralen Reilly, Sedan invasionen av den euro-
peiska kontinenten nu bestamts, beror det
pa flyget, huruvida foretaget blir »en
framging med smi forluster, en framging
med stora forluster eller ett misslyckande.»
Invasionen kommer att bli mycket svar att
utfora. Man miste revidera sin uppfattning
om det ssatt, pi vilket flyget skall insat-
tas for att over huvud mojliggora inva-
sionen. Flygvapnets rorlighet och smidig-
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Till salu

2-sitsigt

CABINFLYGPLAN

med 2 motorer och  skldstill. Svar till
#I' M.», Tidskriften Flyg, f. v. b,

Byggsats till

DIESELMOTOR

Cyl-dinm. 1256 mm., Slaglingd 18 mm,
Komplett med behiivliga delar. Glutgodset
(nv biduminlum) samt de dveign delarna
firo oarbetade. Ritning medfiiljer. Pria kr.
{}: — Friin EMTA, Siiterby, Haverlivalien,

ETT ANTAL

typ Klemm 35 B kunna eventuellt uthjudas till forsiljning, direst intresse
for kip anmiles till KSAK, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm, tel. 232365.

Flygplanen, vilka for nidrvarande dro i bruk vid flygvapnet, hava i me-
deltal en total flygtid av 600 timmar samt befinna sig i mycket gott skick.

FLYGPLAN

hedrar
for
vardefullt
stod

Bryggeri A-B, Norrkoping.
Byggmiistare Einar Nystrom, Kristianstad.
Linghems Spannméls A-B, Linkoping,

het kan gora det mojligt att borja flera
skenanfall pi en och samma ging och i1
sista ogonblicket dirigera flygforbanden till
det stalle, dar invasionen verkligen skall
aga rum. Eldkraften har visentligt okats
genom att flygplan nu kunna flvga rakt
over milet. De allierades taktiska flyg
kommer troligen att folja efter den sira-
tegiska bombfallningen, nir dagen for in-
vasionen ar inne. Sedan kustlandet sko-
ningslost slagits sonder, miste flygvapnet
insattas for att skydda markstridskrafter-
na. Det kommer di att insittas mot fien-
dens befastningar och trupper. Vid land-
stigningen miste flotta och flygvapen sam-
verka,

5.5 tons bomben

Den nya brittiska 5% tons bomben, har
fitt namnet fabrikskrossaren darfor att den
framfor allt ar avsedd att anvindas mot
stora industrimil. Den ar laddad med det
kraftigast existerande sprangimne och dess
verkan si stor, att besattningarna ha de
strangaste order att fora med sig bomben
hem igen, eller ocksa falla den i havet, om
det finns det minsta tvivel pA att de hittat
ratt mal. Endast sarskilt utvalda och spe-
cialtranade besattningar anvandas for
dessa uppdrag.

GLIDFLYGINSTRUKTOR

GUdflyginstruktiir, som tilllka skall tjiinst-
ghra som gruppehef, godkiind av Chefen
tor flygvapnet, ansatiilles mot ¥n under
Juni—jull—angust]l och ev, september in-
nevarande fr, Niirmore npplysningar lim.-
nag av gekr, F, Florén, tel. 32 34, Sundsvall.
Skriftligt avar med loneansprik skall still-
las till

SUNDSVALLS FLYGSALLSKAP
Sundsvall

ELEGANTA

Festklinningar, Brudutatyrslar,
Capes, avarta Kappor och Klin-
ningar uthyras!

FRANSKA MODESALONGEN
sDamernas 1 gliidje och sorg.s

R Drottninggatan 51, 1 tr. (vid Epa).
STOCKHOLM. Telefon : 11 98 89,

Obs, Aven avdeln, f. uthyrn. av Herrkliider,

H
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"SPYR V”

schweizisk
tvasitsare

Dunna vackra figel, »Spyr Vs, ar ett
schweiziskt, hogvardigt tvasitsigt se-
plan, konstruerat av ing. 4. Hug. Nar man
talar om »Spyr V» kan man knappast un-
derlata att namna dess foregingare »Geier»,
Detta plans konstruktion gar tillbaka till
1934, di segelflygaren Carli Kunde tog ini-
nitiativet till den tvasitsiga »Geier». Han
fick hjalp av ing. Hug, som konstruerad=
planet, och sedan borjade Kunde bygga
det. Till grund for »Geier» lig den ensit-
siga typen »Spyr Ills.

I december 1941 besiktigades »Geier» och
di kom man overens om att planet skulle
kunna bli mycket battre om man anvande
de erfarenheter som det i bérjan av 1941
fardighyggda ensitsiga planet »Spyr IV»
hade gett vid provflygningarna.

54 kom dd »Spyr V» till som ett mellan-
ting mellan »Geter» och »Spyr 1V». Frin
s>Geiers» fick »Spyr Va» sin allmanna ut-
formning, sisom sitsplacering, kroppsform,
vingarrangemang och roder, och fran »Spyr
1V» vingform och -profilering samt ving-

m e

s . £ z

»Spyr Vs i bilder: 1) Helhetsbild. 2) »Spyr V» framifrin med de
hiigst ovanliga stortflygblomsarna utfillda. 3) Vinganslutning. 4)
Med nigra enkla handgrepp filler man ihop stabilisator och fena
lings bakkroppen. 5) Sittrummet med sitsarna pa sina platser.
6) Sittrummet med sitsarna borttagna. — Bokstiverna pa bil- -
derna 5) och 6) forestilla: a; — handtag till stiriflygbromsarna
for frimre foraren; a2z = d:o for bakre foraren; by = ring for
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infastning. Nagot alldeles nytt ar stort-
flygbromsarnas konstruktion enligt ett nytt.
patenterat system (se hild 2).

Den bakre sitsen pid »Spyr V» har pla-
cerats snett t h bakom framsitsen, ett sy-
stem som forenar sidsits- och tandemar-
rangemangens fordelar (bl. 2. mindre bredd
pa kroppen), Sikten dr utmiarkt pi grund
av vingarnas placering bakom f{orarsitsen.
Aven sikten bakit ir god emedan vingen
ar fribarande och gir i V-form och nega-

o™

tiv pilform ut frin kroppen for att knic-
kas efter nigot mer an 1 m. Landningstal-
let bestir av ett fast inbyggt hjul plus ski-
da, vilken dr si tilltagen att den medger
start dven 1 sno. Stabilisatorn ar stottad
och forsedd med trimning genom ett snack-
drey i framse infdstningspunkten. Trimmin-
gen sker med en ratt pid hoger sida i ka-
binen, placerad si att den kan anviandas
frin bada f{érarplatserna. Dykbromsarna
betjanas med en for bada forarna gemen-
sam stang.

I ovrigt fortjanar nimnas att »Spyr Va»
med framging deltog i fjolirets schweiz-
iska segelllygmisterskap, dir planet emel-
lertid flogs ensitsigt.

Prototypens data: spv 184 m, lgd 7.8 m,
tomvikt 275 kg, flvgvikt 440 kg, vingyta
20,14 m?* vingbelastning 22 kg/m®, sido-
forhillande 1; 16,8,

Prestanda (inom parentes med endast en
forare) : minsta sjunkhastighet 0,80 (0,60)
m/sek, glidtal 1:24 (1:24), flyghastighet
vid basta glidtal 75 (68) km/t.

losskoppling av stjirtfortojningen vid guinmirepstart; ba = ring
for wirekoppling vid flyg- och vinschstart; ¢ = handtag for av-
kastning av huven; d = spak for hjulbroms; e = anslutning for
stortflygbromsarna; f = anslutning for skevroder; g = vingan-
slutning; h = ratt for stabilisatortrimning; i = kontroll for sta-
bilisatortrimning. — »Spyr V= ser ut att vara en bra figel och
det vore roligt att fi ett exemplar till Sverige!




en nya sasongen stir for dorren och
sdvil segelflygare som modellbyggare
aro fast beslutna att utnyttja sommarmi-
naderna pd basta satt. For att fi nigra
upplysningar om verksamheen inom Fin-
lands Luftvarnsforbund nu under kriget
har FLYG:s  Helsingforskorrespondent
vant sig till chefen [6r forbundets publi-
kations- och propaganda-avdelning, redak-
tor P. Virkki, som beredvilligt lamnade oss
nedanstiende uppgifter.

— Kriget har naturligtvis i hog grad
inverkat pd vir verksamhet, framholl re-
daktor Virkki. Jag tanker di ej i framsta
rummet pd svirigheterna i samband med
materielanskaffningen och en ratt kinnbar
brist pA lararkrafter, beroende pd att si
minga av vira larare och instruktirer aro
inkallade till krigstjanst, utan snarare da
pA den omstindigheten, att Luftvirnsior-
bundets hela verksamhet f[att omlaggas pa
grund av kriget. Vi miste nu i framsta
rummel inrikta vdrt arbete pd att tjanma
forsvaret. Det rent sportsliga blir sjdly-
fallet lidande harpd, och de resultat vi upp-
nitt maste framstd sisom ratt blygsamma
t ex i jamforelse med det som samtidigt
presterats i Sverige.

Luftvarnsforbundets praktiska  utbild-
ningsverksamhet ar i likhet med foregien-
de ir koncentrerad 1 Jamijarvi och kom-
mer aven i Ar att arbeta pi tre skilda lin-
jer: en teknisk yrkeskurs, segelflyg och
en modellflygavdelning.

Den tekniska undervisningen meddelas
ocksi den i Jamijarvi. Det finns tvd olika
kurser, namligen en kort 3-manaders kurs
under sommaren och vidare en 12-mina-
ders kurs, under vilken eleverna erhilla en
allsidig och grundlig utbildning. Till des-

sa kurser antagas flygintresserade ungdo-
mar med teknmiska anlag, och undervisnin-
gen ar instdlld pd att bibringa dem kun-
skaper, som de kumma ha nytta av fram-
deles vid sitt arbete inom militar- eller
civilflyget.

De praktiska Ovningarna omfatta bl a
byggnad och reparation av segelflygplan,
och dessutom erhilla eleverna undervisning
i segelilygning. De dro silunda i tillfalle
att avlagga prov foér bade A-, B- och C-
diplom, Vidare fi de ihora forelasningar
i aerodynamik, motorlira m m. Dessa kur-
ser aro som synes en mycket god forskola
for blivande ingenjorer, tekniker och me-
kaniker inom flyget.

Aven segelflyget kommer i ir att arbeta
enligt samma principer och t v aven med
samma segelplantyper som forra aret, men
mark val, endast tills vidare. Man planerar
som bast en genomgripande fornyelse och
modernisering av flygplanparken. Kapten
Mikela och l6jtnant Poppius ha nyligen
iterviant frin en studieresa till Tyskland
med kappsackarna fulla av ritningar och
projekt, och man hoppas redan i sommar
fi se nigra nya, hypermoderna konstruk-
tioner utnyttja den berémda termiken. i
TROUIRIVI g tere i o o N AL

Detta hor emellertid framtiden till och
vi maste hilla oss till fakta. Forra somma-
ren erhéllo sammanlagt 244 elever diplom
i Jamijarvi, och dessa fordelade sig sa-
lunda :

A-diplom = 170 st.
B-diplom = 101 st.
C-diplom = 15 st

Bland uppnidda resultat fértjanar sar-
skilt E. O. Korhonens tidsflygning pd i
runt tal 10 timmar omnamnas. Denna

Overst t h fullfjiad-
rad kyckling kry-
per ur »iggets. Ung
dam iinbyggd Gru-
nau 9. — Hiir bred-
vid ett ryskt glid-
flygplan, som prov-
flugits 1 Jamijarvi.

prestation dar mirklig sitillvida att den frin
borjan till slut genomfordes sisom termik-
flygning. — Flygningarnas antal oversteg
6000, Man hoppas att ovanstaende siffror i
sommar skola overtraffas.

Som skol- och &vningsplan for A- och
B-eleverna kommer man an sd lange att
anvinda Grunau 9 som ju ar kand ocksa i
Sverige och darfor ej behover narmare
presenteras. Nigra plan av denna typ ha i
Jamijarvi forsetts med en flygkropp av
ribbor och duk, sjilvfallet for att redan pd
ett tidigt stadium vanja eleverna att blicka
ut pi varlden och horisonten over en ka-
binkant. Pi grund av kroppens form
doptes planet omedelbart till »aggets. Den
unga damen pd var bild sitter just i en s&-
dan tillbyggd Grunau 9.

Innan C-eleverna tillitas avlagga prov
for diplomet erhilla de skolning pd 2-sit-
siga Kranich-plan med d k. Detta ar under
nuvarande forhillanden hos oss viktigt, da
man maste rakna med att praktiskt taget
alla segelflygare senare komma att erhalla
aven motorflygutbildning. Utom att lararen
inviger eleven i1 termik- och hangflygnin-
gens finesser kan han redan nu forklara
for honom de principiella skillnaderna mel-
lan segelflyg och motorflyg, pipeka vad
kan kan tillita sig i ett segelplan men ej i
en motordriven maskin, och vice versa,
samt mycket annat som den blivande motor-
flygaren bor veta.

Som ovningsplan fér C-eleverna anvan-
das foretradesvis Grumau Baby II och
11 B, Rhon-Bussard och Weihe. Nigra
Ylubbar ha uppvisat aven andra typer, bl a
Salamandra och den polska Wrona, som
visat sig vara ett mycket anvandbart se-
gelflygplan.

Chef for segelflygskolan i Jamijarvi ar
i ar kapten Maikela och skolningschef blir
flygmastare Jaaskeldinen.

Modellflygverksamheten har antagit si
gigantiska proportioner att det nu skulle
fora for lingt att ge sig in ocksi pa det
kapitlet. Jag far darfor dterkomma till det-
ta en annan ging och noja mig med att av-
sluta denna artikel med nigra ord om
Luftvirnsforbundets allmanna verksamhet.

Kriget har ju gjort den stora allmanhe-
ten lingt mera flygsinnad an vad den var

(Forts. pa sid. 43.)



STRACKTERMIK
for flygvapnet...

egelflygarna vid flygvapnets flottiljer

ha nu borjat rora sig bland cumulus-
molnen igen. Négra rapporter ha ingatt om
inte siardeles linga men dock strackflyg-
ningar, som innebara en loftesrik sasong-
start for flygvapnets segelflygare,

Svea flygflottilj

hade en lyckad dag den 19 maj, di tre
segelflygare flogo fran Barkarby till
Vangso flygfalt, en stricka pa 55 km, De
tre flvgarna voro fanrik Hasselrot i en
Weihe, furir Mannesjo 1 en Baby och fu-
rir Gundersen 1 en Kranich, De tva forst-
namnda hollo pd omkring 3 tim och voro
sd gott som i sillskap. Gundersen hade att
gora cia 4 tim pd grund av att molnen
togo slut over Sadertalje och han maste
ligga dar ach vanta ett tag pid molnbild-
ning. Alla planen flygslipades hem under
eftermiddagens lopp.

Samma dag flog furir Jacobsson i den
andra Kranichen till det forutbestamda
malet, Uppsala, varvid han hade en hojd
av 1500—2 000 m. Stracka c:a 57 km.

Sondagen den 21 maj flog furir Gunder-
sen (man borjar kunna det namnpet nu!)
till Uppsala i en Weihe, Urkoppling pa 300
m hojd och dirpa stigning med 6—7 m/sek
till 2000 m under sdskcumulus». Efter att
ha sett sig omkring ett tag satte Gunder-
sen kurs mot Norrtilje, sag sig omkring
samt flog ¢ motwind tillbaka till Uppsala,
dar han landade efter 2 tim flygning. Hog-
sta hojd 3300 m. Stracka c:a 180 km
(bravo!).

Samtidigt startade furir Nystrom i en
Baby och flog till Uppsala (tanker F 8
borja 1 kadettskolan?) efter urkoppling pa
500 m och sedan han fangat en god bldsa
over Rosersberg. Flvgtid c:a 2 tim.

P4 pingstdagen flog furir Gundersen
(man borjar bli led o. 5. v.) inte till Kal-
mar som han tankt utan till Nykoping, en
stracka av c:a 85 km. Det var besvarlig
sidvind som stickte planerna for piloten
och Weihen,

Gita flygflottilj

(att Svea och Gota flyvgfilottiljer borja
sommardansen ir ju som sig bor...) kan
ocksd visa upp ett par goda premiarflyg-
ningar,

Tisdagen den 23 maj skulle I6jtnant
Flodén forsoka sig pa en 30-mils{lygning
med en Kranich. Han bogserades till punkt
norr om Lilla Edet och tog efter losskopp-
ling pa 500 m kurs mot Skahe. Det bley
emellertid snoéstorm och planet tvingades
ned ett par km sydost om Falkenberg.
Flygstracka c:a 150 km. Flygtid 2 tim 3
min. Passagerare var furir Dahlqvist,

Fran samma plats hade en timme tidigare
korpral Andersson startat men han kom
mte lingre an till strax soder om Varberg
Flygstracka c:a 110 km.

. . . och for civila

Tisdag den 23 maj flogo ing. Hemns Kipp
och direktor Sélve Skerfving 1 Norrkopings
flygklubbs Kranich fran »Peking» till
Hogsby 1 Sméland, en stracka av c:a 150
km, Mailet var egentligen Kalmar men over

Har ska strickfly-
gas! Fianrik Hassel-
rot (t. h.) pekar ut
Iampliga »fdardva-
gar» for segelflyg-
kamrater fran F 8
(fr. h.) [urirerna
Gundersen, Ny-
strom, Jacobsson
och Mannesjo. Kra-
nichen viintar i
bakgrunden.

Hogshy kom man in i snébyar och tvinga-
des ned. Medelhojden under flygningen var
1800 m och basta hojden 2200 m. Flyg-
tid 3 tim 10 mmn.

Niagot strackrekord f{or tvésitsiga segel-
plan blev det alltsa inte, eftersom »Kippens
forra sommaren tillsammans med Johan
Blomberg flog 205 km 1 Kranich. Men
vanta bara... »Kippen» ar envis!

Hojdtermik for F 8 . . .

Barkarbyfurirerna fortsatta och ingen vet
var de komma att sluta, Torsdagen den 1
juni kopplade furir Mannesjd loss pa 400
m och hissade Babyn till 3.200 m hojd.
FLYG betygar sin vordnad! Man tar nog
inte alltfor fel om man spir god silver-C-
skord for F 8 i mommar. ..

. . . och for civila

FLYG:s segelftygtaviing domineras av
Stockholms segelflygklubb och det @r bast
att de ovriga flygklubbarna skynda pi me-
dan forsommartermiken haller i sig om de
vilja ha nigot med av silvret — och gul-
det.

Bjorn Andersson (man borjar o. 5. v.)
kopplade efter vinschstart med Weihe kI
15.20 den 24 maj loss pa 250 m hojd. Stig-
nming % m/sek till c:a 500 m. darpa 1%
m/sek till 1400 m hojd. Lig och letade
och motte da tva | 9:or. Blisa igen med
samma stigning till 2.350 m. Provade pla-
nets stallegenskaper pd nedfarden. Landning
kl. 1640, Flygtid 1 tm 20 min.

Samme man (skrivmaskinen vagrar upp-
repa namnet) flog nasta dag med samma
plan och kande redan i vinschstarten stark
termik, varvid variometern gick upp till
12 m/sek. Kopplade pd 400 m, gick till-
baka, fangade blasan och steg med 4 m/sek
till 1200 m. Kamraten Sune Stark lig ovan-
for 1 Babyn sLusses, Ny blisa med 2—3
m/sek till 2.000 m hojd, darpa med endast
1 m/sek till 2400 m. Hade drivit, sokte
sig till faltét och fick en »kamins, som sog
upp honom tll 2,700 m, hittills basta resul-
tatet ¢ FLYG:s tavling. Gick s& sméning-
om ner och flog i kvallstermik pi 250 m
hojd i en kvart. Berget vid faltet har batt-

re dn skogen. Landning omkring ki, 17.25.
Flvgtid 2 tim 25 min.

Sune Stark, flygfanrik och teknolog,
kopplade pd 275 m kb 13.15, sjonk till 150
m, fick anslutning, steg sakta till 200 m,
darpd i starkare termik (2—3 m/sek) pa
11 min till 1600 m. Nidde 2300 m. Fros i
kavaj och studentmossa, gick ner en bit
och virmde sig. Flog omkring och s»hade
sig» men kallades ned eftersom kirran be-
hovdes for eleverna. Flygtid c:a 2 tim 20
min. »Bra termik — hade kunnat flvga
lange tills, sa han.

Red, meddelar med glidje namnen pa
annu ett par klubbar som anmalt sig nll
tavlingen, namligen Bords flygklubb och
Eskilstuna flygklubb. Vilkomna !

Pro Mille.

Ny masvinsch

Borlange—Domnarvets  flvgklubb  har
byggt sin tredje vinsch, som syns pa bil-
den nedan. Det ar en Chrysler pa 120 hk —
stark sak! Eifter en tids provkorning har
det visat sig att vinschen helt motsvarar
forvantningarna och styrelsen kan konsta-
tera att klubbens vinschbygeen bli battre
och bittre, BDFK har det bra stallt med
materiel (3 glidplan och 3 segelplan, dir-
ibland en Kranich) och hangarer samt kan
satta i gang aven nyborjarskolning <4 snart
omstandigheterna tillata,
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BABYMAL maste ligga
minst 30 km fran ALLEBERG

Regler for arets segelflygtivlingar

estaimmelserna  for Allebergstavlingen
1944 (21—30 juli) dro nu klara och
FLYG gor har ett utdrag,

"!av]quedare blir major C. 0. Hu_,ms—
son och 1 tavlingsledningen inga l6jmant J.
(. Karlsson, kamrer T. Bjorklund, ingen-
jor Bertil Florman och informationschef
Yngve Norrvi,

Klass | omfattar lagtavling med Grunau
Baby och kampen galler 1 forsta hand
Luftfartsinspektorens vandringspris, Klass
I1 omfattar individuell tavling med valfri
segelplantyp och vinnaren far [\SAK S se-
gelflygpokal, skankt av direktor C, A. Wi-
cander.

Klass I:

Varje lag skall bestd av 2 férare (ej mo-
torutbildade) och 3 medhjalpare, Tavlande
fir sjalv bestamma milet for flygningen
inom det omride som anges av tavlings-
ledningen. Milet meddelas till denna 1 sam-
band med anmilan om start, Angivet mal
maste ligga minst 30 km fran startplatsen,
Vid hajdilygningen skall aven landningen
ske pA Alleberg.

Podngberdbning for mdlflygning: Tavlan-
de, som uppnir angivet mil (= ett omrade
med 1000 m radie med centrum i den
punkt som anges av den tavlande, erhiller
poang enligt foljande:

S0-D
D+ 00

dir D = avstindet frin startplats till mal
i km, Del av km ridknas icke. Tavlande
som landar pi fardlinjen mellan startplat-
sen o, malet erhdller poang =
distans raknad i1 km. Om landning ager rum
vid sidan av fiardlinjen riknas den flugna
strackans projektion pid fardlinjen som tll-
ryggalagd distans. For tl]]r}gga]agd distans
overstigande D erhdlles poang = D, Till-
ryggalagd distans maste overstiga 20 km.
I lagets poangsumma inriknas samtliga
flvgningar for vilka poiang erhallits.

HUNKL
SVENS KAL
AEROKLUBRE

FOR SEGELFLYGBRAGDER: KSAK har
instiftat en segelflygplakett som lovar att
bli en verklig succé om man far doma
av skissen. Plaketten dr avsedd att ut-
delas vid segelflygtiivlingar efter ungefiir
samma normer som betriffande modell-
flygplaketten. Om det inte vore »olycks-
bringande= skulle red. pA fiorhand gra-
‘tulera de segelflygare som komma att be-
linas med den eleganta plaketten.

10

tillryggadagd

Poangberakning for hojdflygning: Tav-
lande erhiller poang = haojdvinsten, Hojd-
vinsten, som raknas i meter, ir skillnaden
mellan urkepplingspunkten eller en under
fri flygning uppnadd lagre punkt och efter-
foljande hogsta punkt. Endast dagens
basta prestation for varje forare inom la-
get medraknas,

Slutresultat erhilles enligt [dljande:

Sm = 100 Sh « 100
M H-d

dir Sm = lagets sammanlagda poingsum-
ma under hela tavlingen vid milflygningen ;
M = sammanlagd poingsumma under hela
tavlingen for framgingsrikaste lag wvid
malflygningen; Sh = lagets poidngsumma
vid hojdflygningen; H = pofingsumma for
framgingsrikaste lag vid hojdflygningen;
d = antal dagar da tivlingar genomforts.

Segrare blir det lag som far hogsta po-
angsumma.

Klass II:

Tavlande: 1 forare jamte erforderligt
antal medhjalpare. Tavlingen omfattar mil-
flygning till ay tavlingsledningen {&ér varje
dag angivet mal, Milflygningen kombine-
ras med hastighetsflygning eller hojdflyg-
ning. Tavlingsledningen avgor for varje dag
vilket alternativ som skall galla. Vid samt-
liga flygningar skall av tavlingsledningen
plomberad barograf medféras.

Podngberdkning: Endast tdvlande som
uppndr angivet mil far poang. Landning
skall goras inom ett omriade med 200 m ra-
die. Omridets centrum markeras av ut-
lagt landningsmarke.

Poang vid hastighetsflygning erhillles en-
: D= strickanikm; T

= flygtiden i minuter (riknad frin loss-
kopplingen frin bogserflygplanet till land-
ningen pa angivet mal). T bestimmes med
kronometer,

Poang vid héjdflygning erhalles enligt

: 5D
it foli 3 D
ligt foljande ¥

foljande 1000 ° A héjdvinsten,

Segrare blir den som fir storsta sam-
manlagda poangsumma.,

| dvrigt kan meddelas att KSAK genom
Statens trafikkommission fatt tillstind dels
att for fard fran och till resp. hemorter fi
anvanda bil med slapvagn utover den till-
latna korrayonen (40 km for lastbil och 60
km for personbil), dels att med Alleberg
som stationsort fa gora farder for ater-
transport av segelplan efter landningar i
terrangen inom en rayon av max. 15 mil

1 forlaggningsbvggnaderna pa Alleberg
— dvs »Alleby» — inkvarteras i forsta
hand funktionarspersonal samt darefter
tavlande i man av utrymme. Resten far bo
1 talt.

Och si inrikta vi oss pa Allebergstavling-

arna! Matte sfruntimmersveckan» hedra sig
for en gangs skull!

Kalmar

RORLEDNINGAR

alle slag
VARMEAKTIEBOLAGET

Oscar Nilsson & Son

Ronneby - Tel. 607
Kalmar - Tel, 1070
Virserum - Tel, 41

Virme-, Ventilations- och
Sanitira installationer

utfiras av

A/z NYA RORLEDNINGSAFFAREN
Olandsgat, 5. KALMAR, Tel, 1391.
- |

A. CENELL, Cykelverkstad

Tel. 25 85

Unionsgatan 11

Flirsiiljer  ledande cykelmiicken, sdsom

HERMES, VEGA, REX m. fl.

Ttlir alla slags cykelreparationer
omsorgsfullt och till facila priser

Nya och begagnade cyklar

slangar — diick — reservdelar

Fagergren & Johmssons Efir.

17T—19 KALMAR Tel. 343

—

Kaggeneggat,

Stroms forstklassiga stovlar

Allt i liderbranschen hos

FRIBERGS

Tag in pd
HOTELL CONTINENTAL

KALMAR

Humana priser. God betjlining.
1. och vinriittigheter.

Stadsparkens Restaurant
KALMAR
Invid Slottet med utslkt Gver Sundet
Biista mat- och firfriskningsstille under
sommarmiinadernn

Kondltoriservering Musik

Tel, 85

I Holmgrens Konditori

Kaggensgatan 5 -« KALMAR
Tel. 50 - 1059
erlifillas (e biista varor och
den  stiirsta  sortering. Be-
gtilllningar emottagas tack-
gamt och utfliras punktligt

och noggrant.
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MODELLFLYGET VANTAR FREDEN

Av ingenjor G.

lyget ar ett gott bevis fér att ett for-

cerat tekniskt framitskridande under
nagra fa krgsar i viss man %an upp-
vaga decennier av fredlig forskning. Lat
vara att den krigshetsade utvecklingen i
framsta rummet berér motorflyget, mo-
dellflyget har foljt med i den vilda farten
och det enormt stegrade flygintresset har
redan visat sig vara av utomordentlig be-
tydelse for modellflyget. Man fir nog kon-
statera att modellflygsportens konjunktur-
lige ar synnerligen gynnsamt,

Svenskarna kan mota den kommande fre-
den med den absoluta overtygelsen att vi
verkligen gjort en god insats. Staten har
gett modellflyget ett vardefullt ekonomiskt
stod och KSAK har i ratta ogonblicket
kunnat organisera modellflygsporten efter
ett system, som mojliggor en sund fredlig
utveckling. Det organisationsarbete, som
for narvarande bedrivs inom modellflyget,
siktar mot freden. Registreringszystemet
avser att kunna mojliggora en massanshut-
ning av ungdomar, nagot 1 stil med vad
som redan skett 1 Finland, dar 70000 mo-
dellflygare utbildats, Vi har just nu c:a
2400 registrerade modellflygare, 1 jamfo-
relse med de finska uppgifterna ar siffran
lig men den gamla modellflygorganisatio-
nen, som annu tillimpades vid det senaste
arsskiftet, kunde endast redovisa 1200 ak-
tiva medlemmar. 100 % okning innan den
egentliga sasongen borjat!

I den kursverksamhet, som KSAK under
det narmaste dret amnar bedriva, vill orga-
nisationen soka varva ett stort antal verk-
samma ungdomsledare for modellflygspor-
ten. Den vantade numerara okningen av
medlemsstocken forutsatier god tillging pi
kompetenta instruktérer. Nu har KSAK
mojligheter att genom statsanslagel gora
denna uthildning helt kostnadsiri och samt-
liga intresserade kan parakna kostnadsiria
byggsatser m. m. Frigan ar om dessa ut-
omordentliga farmaner kan besta nar fre-
den kommer och nar anslagen skall forde-
las pd mangdubbelt storre medlemsskaror.
Under alla omstandigheter syns det moj-
ligt att genom central upphandling och di-
stribution kunna tillhandahalla material och
verktye till mycket liga priser. Den cent-
rala kursverksamheten bor allt framgent
goras kostnadsiri for deltagarna och vi mi
| hoppas att de anslag som i fredstid stills
till centralorganisationens forfogande skall
sta 1 proportion till de okade kraven pa
effektiv ledarutbildning,

H. DERANTZ

framtiden att bli stora men nippeligen
oloshiga. Lokalfrdgan, som idag ar sarskilt
brinnande, beror kanske inte i framsta
rummet pd svarigheten att finansiera lokal-
anskafiningen utan i annu hogre grad pa
den allmanna bristen pa samlingslokaler.
Man har anledmng formoda att dessa sva-
righeter for modellflygets vidkommande
skall finna sin losning i ett storre samman-
hang. Den nuvarande modellflygaktiviteten
utgor en god propaganda infér myndighe-
terna, skolmannen, ungdomsorganisationer-
na och den stora allmianheten. Lokalirigans
losning kan vasentligt underlattas, nar mo-
dellflyget natt den popularisering vi onskar,

Vid sidan om material- och lokallrigorna
pakallar ett tredje problem modellflygarnas
sarskilda uppmarksamhet: »Var skall v
flyvga?s Tavlingsmomentet dr for modell-
flyget av grundlaggande betydelse, och 1
dag har klubbarna allvarliga bekymmer for
dessa tavlingar. Flygfalten stir ofta stang-
da for modellflygarna. Aven om inpasse-
ring %an erhillas sedan modellflygarna ge-
nom sitt innehav av KSAK :s modellflygar-
pass kan styrka sin identitet och sitt sven-
ska medborgarskap, ligger pigiende [lyg-
ningar med motor- och segelflygplan hin-
der ivagen, Tyvdarr ser man ofta att mo-
dellflygarna 1 tavlingsivern glommer bort
de riktiga flygplanen och en blandning av
de tva kategorierna forutsatter en perfekt
disciplin, som dnnu  saknas hos alltfor
mianga modellflygare. Nar freden kommer
blir nya flygplatser tillgangliga men sam-
tidigt far den civila motorflygverksamhe-
ten sannolikt en sadan omfattning att mo-
dellflygarna maiste iakitta den storsta for-
siktighet vid wistelsen pd en flygplats.

L ]

Sedan 1939 har segelmodellerna domine-
rat modellilvgsporten. Det fir fara vart
att freden genom okad tillgdng pa balsa
och motorgummi kommer att medfora en
nara 100-procentig overgang till gummi-
motormodeller. Detta vore olyckligt, tyv se-
gelmodellflyget har nastan blivit en konst-
art och nigra skickliga segelmodellkon-
struktorer maste genom stora tavlingar med
lockande priser sporras till fortsatt arbete,
medan andra stimuleras till framgangsrik
verksamhet inom gummimotorklasserna.

Forbranningsmotormodellerna  ar  ocksid
en sak som kommer, Dieselmotorns lamp-
lighet for modellilygplan har nu bevisats
och man vigar nog forutsaga ett enormt
intresse, som ytterligare stimuleras av den

[De  ekonomiska problemen kommer 1 omstandigheten att den redan planerade se-
——————————————————————————— KLIPP HAR! — — — — -
|
Amerikanskt, fyrmotorigt, lAgvingat, ftungt Bomblast : G000 kg,
bombflygplan »Flying Fortress 1Is). Bpfinovidad: 3182 m.
Motorer: 4 at, Wrlght Cyelone sDouble Rows, Liingd : 22,25 m,
14-eyl luftkylda stffirnmotorer pd vardera Hijd: 472 m,

1600 hk.,

firseddn med turbokompressorer,

Vingyta: 131.73 m?®.

N\

Forbranningsmotormodellerna dr en sak
som kommer, siger ing. Dérantz i artikeln
pa denna sida. Ja, de hiller redan pa att
skommas». Harovan ses en sidan modell
pa skidor, byggd av Holger Klein, So-
derhamn. Som en klok man anvinder han
en GP-Diesel-motor, Modellen har vac-
kert glid och gor perfekta landningar.
Vikt med skidor 400 gram. Nu har Klein
bestillt ritning till FLYG—44.

rietillverkningen av dieselmotorer kommer
att medfora en avsevird prissankning. Vi
bor kunna fi fram en bra modellmotor till
ett pris av J0—40 kronor,

Fredsiunderingarna bli inte fullstandiga
utan nagra ord om det kommande inter-
nationella samarbetet. Vi miste fortsatta
dar vi slutade fore %riget med framgings-
rika expeditioner till de europeiska stortay-
lingarna. Sarskilt intresse bor agnas sam-
arbetet mellan de nordiska landerna. Un-
der kriget har vi var for sig uppnitt vir-
defulla erfarenheter. En gemensam diskus-
sion om dessa frigor kan bli av utomor-
dentligt stort varde, Kanske Sverige, sisom
varande den mittersta av Nordens linder,
kan arrangera en nordisk modellflygkonfe-
rens, dar riktlinjerna for fortsatt samar-
bete kan dras upp. Det ar kanske mte all-
deles uteslutet atr vi pd grundval av de se-
naste arens erfarenheter kan fd till stind
enhetliga modellflvghestammelser, som gal-
ler for samtliga dessa lander. Det vore et
gott underlag for ett framgangsrikt tav-
lingsutbyte.

Besfittning : 10 man.

TopphiiJd: Gver 12000 m.

Beviipning: 13 at, 12,7 mm, tunga ksp., pla-
cernde | posen, pd Over- och undersidorna
gumt 1 stlirtparctiet,

Maxhaatighet: 483 km/t,

Flygstriickn: 5050 km,

Tillverkare: Boelng Alreraft Company, Sealtle,
Wazhington.
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BYGGBESKRIVNINGEN borjade i
nr 10, dir diven en ritning av mo-
dellen var publicerad.

Som lim anvands lampligast seglim enl.
foreg. Papperet stricks val och inga ryn-
kor fir uppstd, Klidseln pa den andra si-
dan viks over den forsta runt kantlisterna,
Limma endast mot konturlisterna. Undan-
tag harifran ar oversidan av de tvd mittre
listerma 2XJ3 pa stab. mot vilka klddseln
noga limmas, varefter springan emellan
dem oOppnas for overfenan, som nu fast-
limmas innan kladseln spanns.

Vingen skall klas med fibrerna parallellt
med spryglarna. Detta emedan man onskar
mindre spanning tvars over an langs spann-
vidden for att undvika stor nedbuktning
mellan spryglarna, vilket forstér profilen.
Klidseln krymper namligen mer tvdrs over
an langs fibrerna,

Man bérjar med undersidan och valjer
helst mittpartiet. Kladseln fasts vid den ena
dubbelsprygeln och stracks hart till den an-
dra, dar den aven fastlimmas, Nu kan den
limmas mot spryglarnas undersida, en ei-
ter en, varigenom den tvingas folja profi-
lens kupighet, Forst harefter faster man
kladseln pd kantlisterna, varvid den en-
dast stracks si mycket lings spryglarna,
att den blir slat, ej mer.

Ytterdelarnas undersidor klas pA samma
satt, men spetsen bor ej tas som vtire fast-
punkt vid strickningen utan yttre sprygeln.
Forst darefter spanns kladseln ut over
spetsen,

Oversidan klas pi exakt samma satt,
men det ir hir annu mer noga att klad-
seln striicks hart lings men l6st tvérs
spannvidden. Om japanpapper eller annat

Amerlkanskt,

fyrmotorigt, midvingat,
bomhflygplan sLiberator IVs.

USAAF 8 beteckning: RB-24 H.

US Navys beteckning: PB4Y-1.

Motorer: 4 st. Pratt & Whitney Twin Wasp,
14-¢yl luftkylda stiirnmotorer pd vardera
1.200 hik.

Besiittning: 9 man.

Topphiijd: Gver 10.500 m.

tungt

4T

klenare material anvands, kan detta avse-
vart starkas pa foljande satt: Under klad-
seln pilimmas en remsa av materialet langs
hela spannvidden, men som stracker sig
frin framkanten och c:a 25 mm bakit. Den

fasts liksom kladseln. Fibrerna skall gi
langs spannvidden. Kladseln fasts ej i rem-
san annat an senare av lacket,

OBS.! Pa oversidan limmas ¢j ‘emot
spryglarna annat an 1 skarven. Vingspet-
sens bakkant bor bojas nidgot uppat vid
kladandet av oOversidan, sa att en viss
skrankning (se »Trimnings) uppstar.

Impregnering, Kladseln sprutas forst med
vatten frin en fixerspruta, »flitsprutas
e dyl (fina droppar), s att den blir genom-
fuktig och fir darefter torka i rumsluft.
Den mesta spanningen fas pd detta satt.
Med en mjuk pensel piistryks harefter za-
ponlack eller liknande, som spanner. (Bec-
kolack o dyl duger ocksa). Upprepa en el-
ler tvi ginger, yaremellan delarna fa torka
nigon timme, Lackeringen galler dven tra-
ytorna. OBS.! Overfenan fastlimmas fore
spannandet.

Skulle nigon del bli skev, far den under
torkningen efter {6ljande strykningar ligga
i spann med lika mycket skevhet at mot-
satt hall, Aterkommer anda skevheten, kan
delen hallas 0,5—1 m over gasliga nagra
sek. varunder den vrids it motsatt hdll
[ detta lage fiar den svalna. Metoden ar
mycket bra, men man fir rakna med, att
delen gar tillbaka nagot efter nigra dagar.
OBS.! Lacket ar mycket eldfangt.

Montering. Stabilisatorn laggs pa plats
sedan en gummisnodd eller tvi tratts over
underfenan. De forra laggs dver stab. med
halva parten pa vardera sidan om averfe-
nan och fasts 1 urtaget langst bak. Om man
vill vara noga, kan man fixera stab:s lage

KLIrpe

ENHETSMODELL
I KLASS S1

bak med sma trekantiga klotsar pd sidorna
om staven under. Den skall dock kunna
vridas loss av slag.

Vingen hills fast fram av en gummi-
snodd runt pinnen 3X5 i kroppen® resp vin-
gen och bak av en snodd runt staven resp |
pinnen 3X35 i vingen, Vid stotar framifrin |
glider vingen framit ur bakre snodden och
vrider sig med bakkanten framit-uppit ur
frimre gummisnodden utan att skada
denna.

Trimning, Vingen skall ha en anfallsvin-
kelklots pA 5 mm hojd. (Se ritn.) Hagel
ifylls i1 noshalet tills tyngpunkten ligger
strax framfor mittbalken — d v s modellen
vager jamnt, om fingrarna hills har. Den
kastas nu snett nedat—framit, helst frin
en hojd pd nigra meter. Om den, sedan
kasthastigheten blivit perfekt (motsvarar
vid wvindstilla farten vid springmarsch)
stegrar sig och darefter dyker, ir den bak-
tung. Mer hagel ifylles, tills den >flyter»
jamnt och lugnt i luften. OBS.! Provilyg
¢j en blisig dag,

Modellen skall ha sid mycket hagel, att
den flyger jimnt men med lagsta mojliga
fart, minsta sjunkhastighet och flack glid-
vinkel. Svanger planet at vanster, vrids
trimrodret c:@a 3 mm At hoger. Svanger
planet fortfarande at samma hall, bor
vingen eller fenan riktas (se sKlidsels), da
skevhet forefmns. Gar den at andra hallet
fors rodret tillbaka delvis,

Prova olika avvagningar och iakttag de-
ras verkningar. Satt in ribbor upptili 5 mm
tjocka under vingens och stabilisatorns
framkanter och iakttag resultatet. Hojning
ay vingens anfallsvinkel miste motsvaras
av viktokning i nosen och tvartom. Utpro-
va basta trimningen, som hor vara enl. rit-
ningen (5 mm pallning [6r vingen).

For hogstart anvands 100 m lina for lop-
start eller 200 m for vinschstart. Kimnatrad
ar overlagsen andra lintyper (linan maste
vara tunn och stark) men val svag for
vinsch, dar pianotrdd 0,3 mm ar bast ehuru
mycket sviarskott, [ ena andan knyts en
ring, som bor ha 20 mm:s diameter och
vara tumm (c:a 2 mm). For vinschstart er-
fordras fallskarm,

Ringen kopplas till startkroken. Model-
len halls ay en medhjialpare, medan star-
tern haller den fria andan pd snoret. P
givet tecken frin startern okas farten, tills
modellen kan stiga, di den slapps. Den
miste slippas utan lutning i sidled och med
anfallsvinkel uppit.

Modellen stiger nu uppat, tills den ar
strax bakom startern, dd han minskar far-
ten och stannar, Skulle ringen ej koppla ur,

——egp—

Bomblasat : 4.000 kg.
Spiinnvidd : 33.53 m.
Liingd : 1051 m.
Hijd: 5,79 m,
Vingyta: 7,50 m?2,

Beviipning: 13 st, 127 mm, tunga ksp,

Maxhastighet : 4530 km/t.

Flygstriicka : 5.600 km.

Tillverkare:
tlon, San Diego,

Alreraft
Kalifornlen,
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gor man en knyck i linan. Blaser det kan
man springa langsamt,

Skulle modellen i starten svanga, for-
fars pa samma satt som vid glidtrimning,
blott med roderutslag pa ett par mm 1 ta-
get; vid fintrimning annu mindre.

S k skrankning avses pa denna modell
uppstd vid spanningen och bor bestd i en
uppskevning av bakkanten pa bagge ving-
spetsarna 3—10 mm. Detta okar prestandan
och startsakerheten genom bl a mindre s k
kantvirvlar. Skrankningen ar alltsa 3—5
grader mindre anfallsvinkel vid spetsarna.
Gors denna olika d v s vingen skevas nagot
(1—2 grader) och svangtendensen harav i
starten motverkas av trimroderutslag, kan
man fa modellen att ga rakt i starten men
svanga 1 flykten. Detta ar en stor fordel,

Modellen ar mycket »kanslige for ter-
mikuppvindar, da dess liga sjunkhastighet
PUppvags» av svaga uppstrommar. En viss
forsiktighet soliga varma dagar bdr iakttas
savida inte agaren vill se modellen for-
syinna.

For den hindelse modellen skulle flyga
bort bor namn och adress skrivas pa pla-
net, sa kan man vara ganska siker pi att
fa igen det aven efter linga luftfarder,

SLUT
pa »Tigers-beskrivningen.

INSTRUKTORSKURSER

KSAK har satt | ging med kurser fiir ut-
bildning av modellflygliirare och modellflyg-
instruktiirer. 1 Stockholm bérjade en lirar-
kurs den 30 maj (slut 20 juni), omfattande 3
kvilllar | veckan, Dessutom planeras en ¢ller
flera Instruktirskurser med birjan  under
Junl, Korsernn fir helt avgiftafria och avser
dels higre modellflygatblldoing 6r erfarna
maodellflygare (lirarkurser), dels elementiir ut-
bildning fir folkskolliirare, sconfledare och
dvrign ungdomsledare samit fir modellflygare,
som Inte avser lirarkompetens (instruklérs-
kurser). Kurserna omfattar bl. a. praktiskt
bypee, acrodynaimnlk, flygets mekanik, mete-
orologl, beriikning av modeller, organigation
. m,

KSAK har ocksft Inbjudit ett flertal ung-
domsorganisationer att siinda representanter
till (e ompiimnda kurserna. Forutom flyg-
klubbarna | Stockholm och dess niirhet har
scontorgnnisntionerna, JUF, Ungn Oroar, nyk-
terhvetsorganisationerna m, fl. inbjudits, Zven
Stijd. och  Yrkeslirnroag  IRiksfiirbund  och
Sveriges Folkskolllirarefdrbuond m, fl. ha In-
bijudits till dessa korser,

Inbjudan att i wamreid med KSAK anordna
modellflyginstruktiirekurser har fiven i dagar-
nn utsfints till bl a, flygklubbarna i Giteborg,
llzlumlm[. Sandviken, Malmé och Ornskéilds-
vi

JAMIJARYI
Forts., ir. sid. 38.

under fredens dagar, och denna allmanhet
onskar darfor erbdlla upplysningar om oli-
ka foreteelser pia flygets verksamhetsfalt,
om maskintyper och deras anvindning i
krig och fred, och mycket, mycket annat.
Luftvarnsforbundet utger darfor bl a tva
tidskrifter, en rent teknisk och en av mera
allman natur, Dessa bdda tidskrifter utgi
i standigt stigande upplagor. Vidare har
forbundet pa olika orter anordnat utstill-
ningar av modellplan och i samband med
dem foredrag och filmforevisningar, |
synnerhet filmen har visat sig vara ett
mycket effektivt vapen i kampen for fly-
gets belantgorande, Luftvarnsforbundet
har darfor latit upptaga flera saval smal-
som normalfilmer. Nu i sommar har man
for avsikt att upptaga en fargfilm av flyg-
verksamheten i Jamijarvi, Om den blir
lyckad komma sakert alla Finlands biogra-
fer att sliss om ratten att fi uppfira den.
P.S. J—n.

Kalmar

FOLKFLYGPLANET

Forts. fr. sid. 17,

ken, och man ar i1 flygkretsar tamligen
overens om att framtidens luftak nte skall
ha nigon motor dar. Detta problem giller
enmotoriga flygplan — ty om man har tvid
motorer ar ju siktproblemet lést — och
liksom hittills kommer man hadanefter att
fA se manga tyvper med skjutande motor,
vilket arrangemang dock har till foljd en
mangd aerodynamiska problem, Den ritta
formeln harvidlag ar annu inte funnen men
det blir val,

Efter kriget kommer skaran av privat-
flygare att vaxa si kraftigt att flyvgfilten
knappast riacka till. Dessutom vill nog en
stor del flygare soka sig fram till angar
och »landningsstrik» vid sidan om de stora
luftlederna. Ett smalt »striks i sidvind gir
bra att anvianda om flygplanet forses med
trehjuligt landstall, som bl a darfér kom-
mer att bli populart. Trehjulstillet gor pla-
net dypnamiskt stabilt och okar aven sikten
betydligt. »Skyfarer» och »Ercoupe» aro
exempel pa sadana sportplan, vilka aven i
ovrigt falja manga av de har namnda rikt-
linjerna — utom att de ha motor i no-
sen. ’

Att USA kommer att dominera varldens
marknad av folkflygplan ar tamligen sa-
kert. Redan inom sin egen varldsdel ha
fabrikanterna sa manga kopare att verklig
storserietillverkning kan ske och inkops-
priset kan hallas nere pi en konkurrens-
kraftig niva. Sedan kommer den ovriga
varlden... Vi fi fortsatta att kopa Cub,
Taylorcraft, Aeronca, Interstate, Stinson,
Culver, Fairchild, Waco o s v,

FLYG kunde i hastas meddela att Piper
kommit med en ligvingad typ med elegan-
ta linjer. Skulle detta betyda att [ubrikan-
terna komma att helt overgd till ligvingade
typer. Nej, det tror jag inte, dtminstone
inte i forsta taget. De tva linjerna lag- och
hogvinge torde komma att lopa jamsides
lange till, Hogvingade typer i stil med
gamla hederliga Piper »Cubs, flotta Stin-
son »Voyager» och sakra droskan Fair-
child 24 komma att leva ling tid. Liag-
vingade flygplan, monster for typ 3 i mr
Halls forteckning i borjan av artikeln, sa-
som Culver »Cadets, trehjuliga Ercoupe
och vackra tvasitsaren Globe »Swifts fa
finma sig i det hogvingade sallskapet!

Inget ar bestandigt — allt flyter! Se t ex
pia den danska firman Skandinavisk Aero
Industri, som enligt artikel pd annat stdlle
i detta nummer haller pd med en hogvingad
sportplantyp. Hittills har fabriken lLallit sig
till enbart ligvingade flygplan!

Huvudsaken ar att det blir fred och for-
saljningen av pnvatflygplan kommer i
gang igen. Alltid blir nigra av dessa typer
de verkliga folkilvgplanen!

Ja, detta var mr Halls och mina funde-
ringar i skon blandning. Men en sak — en
mycket viktig sak — har mr Hall glomt
att omnamna, namligen sjoflygplun. Hur
kan man glomma sadant? For USA:s del
ha landflygplanen storre mission an sjg-
planen men strax norr om 3»Gods own
country» ligger Kanada, som utrustats med
manga praktiga sjoar. Aven vi svenskar
maste alltid rakna med sjoflygplan for va-
ra sport- och »folkflygare», Visserligen
iro flottorer dyra saker och amfibier aro
annu kostbarare men si smaningom komma
val konstruktorerna att finna en sformel»
aven for sjoflygplanet!

Pro Mille.

Allt for bilen
HOS

RYDBERGS

Tel. 357, 1634
KALMAR NYA BILVERKSTAD

TEKNISKA
MAGASINET

Specialnffiir 1 Tonlettartiklar

Storgatan 29 KALMAR Tel. 4 45

KALMAR SJUKVARDS-
OCH OPTISKA AFFAR
(Signe Thorvall)

ALLT | SJUKVARDSARTIKLAR

KOP BILLIGT!
GA TILL TEX

TEX "% sroncaran = - TEX

SODRA KALMAR LANS
HEMSLOJDSFORENING

KALMAR, Telefon 253,

UTSTALLNING OCH FORSALINING
SVERIGES ALDSTA HEMSLOID

Larmgatan 26.

LAMBERGS
Fiarghandel

Storgutan 13 - Tel. T00
S:a Viigen 85 - Tel. 2116
Kaggensgntan 7 - Tel. 401

Blommor/

Vackra Bords- o, Kistdekoratloner utfiras

LINDENS BLOMSTERHANDEL
Tel. 6 62 - Viixthusen 10 52

Medlem av . B, F. — Egna driverier.

Trivaror
KOPES TILL HOGSTA DAGSPRISER
ay

AKTIEBOLAGET

KALMAR LADFABRIK
Tel. Kont. 27 58—8 57 - Fabr. 2058




B E Wyger jotclon

Text av
Major H. Victorin

G Wil sotic

VAD HAR HANT?: Den skrupelfrie flygbolagschefen mr Glensky siker med alla medel fa tag i Nord och Bang, som ir innehavare
av ett revolutionerande motorpatent limpligt for en just utlyst virldsflygtivling. Nord och Bang ha iin sa linge lyckats klara sig
undan savil Glenskys egna hejdukar som polisen vilken Glensky genom bluff lyckails engagera i jakten.
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Kalmar

Ao-Bo
ERNST ALDEN & Co

Tel.: 378 HKALMAR Tel.: 21 48
Elektr. INSTALLATIONER
MOTORER
TRANSFORMATORER

Elektr., MATERIEL m. m.

Representant fiir
ASKEA och ELEKTROLUX
—KYLANLIXGGNINGAR —

AKTIEBOLAGET

KALMAR FROKONTOR

— landets ildsta firma i kontrollerade

utsddesvaror och linets enda special-

affir i branschen — rekommenderar
sina vilkinda

Frier och utsddesspannmadl

Vilrensade, hégklassiga och stats-
kontrollerade varor med bindande
garanti for uppgivna analyser, hiir-
komst och stammar.
Farmdnliga priser. Reel behandling
Goda betalmingsvillkor.

TELEFON INFORDRA
175 & 405 OFFERTI

KARL PETERSSONS Eftr.
Axel Fransson
BLECK- och PLATSLAGERI

Tullsliitten 21 - Kalmar
Telfon 503 - Hostaden 3366

Utfibr ulla till yrket hilrande arbeten
Noggrant wrbete till humana priser

TAPETSKERARE

C. B. RUNDBLOM

Stoppning av alla slugs mibler,
Inliggning av mattor samt
gurdinnrbeten
Tullsliitten 21 - Tegnérgatan 4
Kalmar Telefon 15 00

Morlings

CAFR och MATHEALAR
Vilstra S}iigatan 25 - KALMAR - Tel. 20 39
Rekommenderar

sin godn husmanskost - Pllsnerriittigheter

Werner Wiltons

KONDITORI

Uistrn Sjigatan B - Kalmar
Telefon 238

REKOMMENDERAS

Feanf5ag

ANSLUTNA KLUBBAR

Karilskrona

K. LUNDQVIST
CHARKUTERIAFFAR

Konstapelsgatan 10 Tel. 2035
REKOMMENDERAS

Verkstiillande utskottet

sammantrilidle den 21 april. Ur det nu Joste-
rade protokollet kan omnilmnas, att den be-
rilttelse dver verksamheten frin Arsmitet och
till den 15 april som sekretariatet sppgiort,
godkiindes. Utskottet godkiinde fiven det upp-
glordn bodgetfirslaget fir tiden 1/7—30/6 att
fireliiggas styrelsen,

Efter diskussion beslit utskottet att prinel-
piellt uttala sl fir ate en visg del av KBAK s
Lkvida medel omplacerades | aktler och att
denna omplacering skulle hegriinsas till hilgat
40 g av de tllgingliga medlen,

Yinnaren av luftfartsinspektiirens  vanid-
ringapria fir dr 148 (fir frampgAngsrikaste
klubh) blev efter omriostning 1 utskottet Norr-
kdpings Flygklubb,

Goneralsekreteraren  meddelade  att  viesa
prov med kortvigsradioapparuter fiir segel-
flygplaon pigitt under de senaste dren. Fiir-
slog forelig nu att mellan de olika kongtruk-
tirerna anoridna Jimforande prov, varvid ett
pris av 30 kronor fireslogs att utgd till den
konstruktfr. vars apparat ansfigs bilsr av
expertisen, Frigan ansigs Krilva vidare utred-
ning oeh bordiandes | viintan pd denna.

Utskottet beslit att ioriitta en segelflyg-
plakett att ntdelas sdsom priz Inom segel-
flyget 1 Hkhet med den tidigare modellflyg-
plaketten,

Frigan om reparation inom klubbarnn av
havererade flygplan  diskuterades., Niirmast
riivide slg diskusglonen om licensriltten, (4
den tekniska sldan av saken redan behaud-
lats., Ingenjir Rotsman framholl, att (et
skulle vara av stort wiirde, om tillverkarna
av de licensbyggda flygplanen kunde utar-
beta standardfiirslag tlll de oftast firekom-
mande baverierna, Genom en viill utarbetad
Inatruktion skulle ritningar inte bll erforder-
liga | samma utstriickning som nu, Ingenjir
Angatriim framhill att det borde llgga i kon-
struktiirens Intresse att vara behjillplig vid
reparation av  intriiffade skador. Utskottet
uppdrog At generalsekreteraren att | samredd
mel Tnftfartsmyndigheten och eventuellt indu-
gtrierna och fven tekniska och juridiska kom-
mittéerng giira en utredning.

KEAK :»x puldplakett »fiir gagnerik verksam-
het til Aeroklubbens och det svenska flygets
frommas tilldelades ordfGranden 1 Juridiska
kommittén, kanslirfidet Berglund, samt ord-
firanden 1 segelflygkommittén, ingenjir Flor-
man,

VI TAR "KOPTERN™..
Forts. fr. sid. 16.

(KDB) mellan centralpostkontoret i Phila-
delphia och flygplatsen Camden. Ménga tu-
sentals starter och landningar ha gjorts pa
postbyggnadens tak och resultatet beteck-
nas som tillfredsstallande.

Hurdan ser di helikoptern av idag ut?
Igor Sikorsky, som konstruerat den har
gett den typbeteckningen XR 4—6 och det
ar en utveckling av hans forsta forsoks-
maskin VS 300. Planet drives framit och
bares av en stor huvudrotor som ar tre-
bladig och har en radie pi 10,97 m. Dess-
utom finnes i stjarten en mindre rotor vars
primara uppgift ar att motverka att hela
planet snurrar runt med huvudrotorn, Ge-
nom en pedal och ett handgrepp kan man
andra vinkeln pa bladen och fi denna ro-
tor att fungera som roder.

Sittplatserna &r som synes p4 bilden for-
lagda till nospartiet. Bakom dem sitter mo-
torn, som i Sikorskys plan ar en Wamer
pa 165 hk. Man kan lara sig flyga heli-
koptern pd 2—4 timmar. Flygman,

S. W. Parnemo
Speceri- och Delikatessaffar

V. Amiralitetsgntan 25
KARLSKERONA Telefon 287

Rekommenderas

ANVYXND

Sellfrid Johanssons
Maltidsdricka

Tillverkas enllgt modernaste metoder |
moderua lokaler och  tifredsstiiller  de
hiigsr stiillda fordringar | hyglenlskt av-
Aeentle

Huntverkaregutan 6 Tel. 809

Vart skall man gi i Karlskrona
fir att fi gott kaffe?
J 0, till

NYA KONDITORIET

Tel, 2318 - Norra Kungsgatan 24

BATH & ANDERSSON
JARN & MASKINAFFAR

KARLEEKRONA Tel. 288 - 2531

Lager av byggondsmaterial och ally
sglags grivee och [finare Jlirovaror

CENTRALTVATTEN

Hanssons Tviiti- & Strykinriittoning
har flyteat till Parkgatan 5
Inliimning V. Amirnlitetsgatan 19

Vid behovy av stiirktviltt sdvill som hus-
hallstviitt ring tel, 1670 =4 hiimta vi.

Firstklassigt arbete erhiilles,
Telefon 16 70

Kristianstad

O. Gulins Eftr.

8. Agren & Co.
Kapellgatan 17 - Tel, 1021
KRISTIANSTAD
BLECK- & PLATSLAGERI
Utfir ett villgjort arbete till humaoa priser

Byggmiistarefirman

Briderna PERSSON

Kontoret: 0. STORGATAN 42 - Tel 14 607
Verkst.: V. STORGATAN 62 C - Tel. 1470
Kristlanstad

Utfiir alla slag av  byggnadsarbeten,
reparationer m. m. till moderata priser,

Kostnadsfrslag pi begiirnn.

435




PEJLRAMEN

pa eit flygplan mdste vara
placerad utanfor flygkrop-
pens melallskal. Den dldre
typen med sin slora ring for-
brukade omkring 30 hk ge-
nom silt luftmotstand. Pa
SAAB:s nya bombplan B 18
infordes en ny typ med ra-

men i en stromlinjeformad

Kraven pa flygplanens pres-
tationsformaga stiger stin-
digt. Farten ir en av de vik-
tigaste faktorerna. Under
lika betingelser segrar all-
tid det snabbare flygplanet.
Motoreffekten ir emeller-
tid inte obegrinsad. Det

kapa. Effektforbrukningen
sjonk till 3 hk — en bespa-
ring pa 90 %.

AHLEN &

blik ¥

Flyg nr 12/

giller for konstruktoren att
hushélla med histkrafter-
na, sa ait de racka till att
ge flygplanet storsta mdoj-
liga fart. Varje detalj, som
utsittes for luftmotstand
maste formas sa, att den
stjil ett minimum av effekt.

.'L-'.é(z/(

7074 2A
2 spepsha VY

SVENSKA REROPLAN NB

LINKOPING - TROLLHATTAN

AKERLUNDS FOTOGRAVYRANSTALT, STOCKHOLM 1044



