KAMP MOT ISEN

Blekinge flygflottilj har haft det arbet-
samt en tid med att forska efter in-
frusna fartyg och undsdatta dem med
livsmedel, Lojtnant Ake Holmberg har
tidnstgjort som spanare pd ett av dessa v
undsdftningsplan. Se vidare sid. 23. R\
\ i \ %
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GOD EKONOMI kidnnetecknar flygplanen
Bristol Freighter och Wayfarer... god ekonomi i friga om driftskostnader;
god ekonomi i underhills- och utrustningshinseende. Dessa flygplan bidrar
till att gora fraktflyget konkurrenskraftigt dven prismissigt sett och gér dir-
for i hiigre grad 4n tidigare detta moderna transportmedel itkomligt inte bara
for industrien utan ocksa for andra delar av niringslivet. Proven med dessa
flygplantyper iro avslutade, produktionen iging och leveranserna pabérjade.

THE BRISTOI, AEROPLANE COMPANY LIMITED, ENGLAND

BRISTOL TYP 170 — viridens mest ekonomiska flygplan

REPRESENTANT I SVERIGE: MR, A, REICHEL, SYNALSVAGEN 14, RIKSBY, STOCKHOLM

KRAFTKALLA

FOR
MUSTANGEN

® Flygplanets hjirta dr dess
motor. Nya forbittringar i motorer dro lika

kil sm (ks 1 Topebopol ROLLS7ROYCE

tioner.

Den forndmsta av dem alla ir Rolls-Royce : m

Merlin motorn, den som riiddade viirlden i
slaget om England och som i dag i sin for-
bitirade form tillverkas i Storbritannien

for snabba civila och militira flygplan.

ROLLS.ROYTCE LTD o DERBY o ENGLAND
Repr.: Salén & Wicander, Aktiebolag, Postfack Stockholm 1
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AGATONS spalt

GREGOR FDB-1 (193%)
Ensitsigt jakiplan

Tillverkare: Canadian Car and Foundry Co.,
Litd,, Fort Willlam, Ont., Kanada.

It troligen sista jaktbiplan som konstroe-
rata filr firstalinjebruk var det kanadensiska
FDEB-1. De ryska 1-15 (Chato) och Fiat R 42-
planens gteidlande nsatser under det spanska
inbiirdeskriget Insplrermde konsgtruktiiren,
Michael Gregor, till detta firsik att kombi-
nera hilg fart och god manbverfiirmiiga, Att
han lyckades har flygproven bevisat, men
typen kom fram | det 6gonblick biplanen fick
sirvka pid foten fiir monoplanen nidde den
alidrlg serlestndiet, Prototypen utrustades med
en Pratt & Whitney »Twin Wasp Juniors
R-1B0-8B-G pi T hk, men serieplanel var
avaett att ntrustar med en 1200 hk molor.
D¢ medd prototypen npponiddda farterna anges
nedan medd de f6r serleversionen beriiknade
Inom parantes,

Planet var av hlandad merall-duk-konstruk
tion, Kroppen | skalbygge medan vingarna,
lHksom alla riirliga roderytor hade stomme av
dural och dukklildsel. Landstillet fGilldes in
belt | kroppen lksom pd e amerikanska
Gruomman-planen,

Beviipnlogen Destod av (vt 127 mm K&p
pi kroppens Gversida med magasin fic 1000
gkott, Vidare kunde (vt 30 kg2 bomber misl-
firas under vingarna., Ytterligare kulsprutor
kunde monteras under vingarna | steimlinge
kipor av samma typ som pd Gloster «Gladia
furs,

DATA:

Mplinnvidd: 8451 m.

Liingd: 6,79 m.

Vingyta: 18,1 kvm.

Flygvikt: 1020 kg,

Maxhastighet: 100 km,/t 2 700 m,
(388 km/t 1 600 m),

Topphijd: § 800 m,

Flygutritcka: 1 1t km (med extratank 1 600
km).

COPVAIOHT
FELVG - &.MARLTIRGSY
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_Fr&ga 0SS

om FLYG!

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmint intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress.

Friga: 1) Jag skulle giirna viljn veta be-
riiknade data och prestanda pi Sanh 27, 2)
Kommer ABA att skaffia sig Saab Scandin?

H. B.

Nvar: 1} Nigot flygplan meid beteckningen
Saab 27 har aldrlg existerat, 2) Firmodligen
kommer ABA att skaffa trafikflvegplan av
typ Saab Seandia fiir slna Inrlkeslinjer, men
ingenting iir bestiimt #nny,

Fraga: Vad heter de olika privatfiygar-
certifikaten oeh fiir vilka flygplan ocli motor-
styrkor gilller de? Flygreader.

Svar: TIU privatflygarcertifikaten riiknas
Al- och AZ-vertifikat. Dessa biada certifikat
giiller 11 fir migon sirskild flygplantyp
men begrilnsar sl (1 motoreffekter pd upp
tHF 130 hk, Tillstind att fira flygplan med
hivgre effekt kan man Hitt f4 efter en viss
inflygningstid pid den flygplantyp, for vil
ken man sdker certifikat. En privatflygare
midl A l-certifikat har inte eiltt att medfiira
passagerare, vilket diiremot A 2-innchavaren
har — doek inte mol betalnlog,

Fraga: 1) Vore tacksam ir att f4 veta
data och prestanda (Gr det tvisitsign sport
flygplanet Culver V. Vem skall fii agenturen
for derta plan hilr 1 landet® 2) Huor ser pla

Y.

nets inredoiog ot ? Gu

Bvar: 1) Culver V iir otrosted med
hk Continental-motor s irer planet en topp-
fart pA 218 Km/t vid 2325 v/min pid 1200 m
hiijd. Med en marschfart pd 185 km/t blir
flygstriickan 1180 km. Stighastigheten vid
havsytan dr 201 m/min (34 m/sek) och den
ahsoluta Tll|i{l]l;ijlll'll 47285 m. Lamdningsfar
ten anges il ca B0 km/t. Data: spinnvidid
BR4 m, ldngd 625 m, héjd 207 m, vingyia
11,70 m2  tomvikt 480 kg, flygvikt 725 kg,
briinwlelast 120 1, bagagevikt 30 kg, Anno jir
Ingenting kilnt om nagon agentur fir Colvern
I Sverige. P'riset | USA jfir emellerthd 3950
dollar, 2) Inredodngen Ffeamgir av bilden
meln

Fraga: 11 I FLYG nir 23 ndimndes Donglas
planen XB-42 och DOC-8. Har dessa flygplan
varit publicerade | FLYG? 2) Vilka data
och prestanda har planen i friga?

LA

Svar tH] Arnold Westlle, Norge, m f1: Ty-
ghngen | PLYG nir 22/40 och DC-8:an i n:r
29/45. Yiterllgare en bild av XHB-42 har varit
lnfird | FLYG n:r 0/46, 2) XB-42 eller Mix
master, som planet populiirt kallades, var ut-
rustad med tva 1820 hk Alligron V-1710-moto-
rer placernde slde-by-side | flygkroppen och
drivande tvd motroterande skjutamle propell-
rar | planets stjiirt. Flygvikten var c:a 16200
kg och den Invindiga bomblasten c:a 4 000 kg,
Strax innan detta experimentbombplan  fir-
olyckades satte det amcerlkanskt rekord ge-
nom att flyga iiver den amerikanska kontl-
nenten, en striicka pd 3005 km., med en ge-
nomenirtllg haztighet av 897 km/t. Trufik-
fiygplanet Douglas DB var etr tviimotorlgt
projekt, baserat pi XB-42:anp, som aldrig kom
till otfirande, Den | FLYG nir 3/47 publi-
corade femsltsaren Dounglas Cloudster dr en
uy planta pi detta trild.

Svar tili Arnold Westllf, Norge, m fl: Ty-
viire har FLYG fir nitrvarande inte mijlig-
her att #td gina liisare tH Jdonse med foto
grafier av flygplan som varlt inférda | tid-
ningen.

2-SITSIGT SPORTFLYGPLAN

Bileker Student i vtmiirkt skick med eller
ntan reservmotor til salu, Enast. bhilligl.

D. H. Tiger Moth.

Nyrenoverad, med liten giogthd, utmiirk:
bogrerplan silljes.

Svar till: Aeroklubben, Malmo 8

Grunau-Baby Il a.

med Instrument, firsiljes il frminligt
pria, Flygplanet iir | biista skick med gill
lande Iuftviirdighetsbevis,

Eskilstuna Flygklubbs
Kéiipmangatan 20, Eskilstuna

Segelfly grekition
Tel, 358 00

GLIDFLYGPLAN G 9

i fiiretklassigt sklek, med gilllaode loft
viirdighetsbevis  silljes  fiie 2 000 - kr.
Som reservdelnr medfiljer 1 stablllsator,
1 hijdroder och 1 sidoroder. Planet har
glort 147 starter.

Borliinge-Domnarvets Flyghkluhb, Borliinge

- P

Motorflygplan

TYP KLEMM 25

vill umiderhallet och | bilsta skick msl
gilllande lufiviirdighetsbevis il salu om
giaende. Modoerat pris.

Halle-Hunnebergs Flygklubly, Trollhiittan

1947 drs katalog

Innehiallande massor av oyheter fie mo-
dellbyggaren, bl a, segel- och motormo-
deller wamt replikamodeller | halsa, diesel-
motorer, ritningar och material m. m, rek
virerns ntt siindas geatis (i1l

I SOOI Wt I S AP, Sl

Adress
TORE HAGLUND & Co,,
Modellftygindustri, Centralgatan 31.
Hoforx - Tel. 423

Jhno
HELIKOPTER — MODELL

Patents,

Skruvar sig hiigr, Kan flygas av
hige upp [ laflen, vem  som  helst,

Filrdigbyged, endast roterbladen atersti
att llmma fast,

Per styck 2: 80

P—-— Apelbergagntan 8
mﬂ Btockholm
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ROTOL LINITED - GLOUCESTER - ENGLAND

Representant | Sverige: A.-B. AERO-BEHOR, KUNGSGATAN 27, STOCKHOLM C
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Vid FAI:s senaste styrelsesammantride
hehandlades en del frigor som har direkt in-
resse for Sveriges del. Vi gor ett axplock
ir protokollet.

Al-sektion fir vistra hemni-
faren

En ny sektion av FAI f{6r vastra he-
hnisidren har bildats. Dess namn blir 3Sece-
fion Accidentale de la FAI» och den om-
Fattar Nord- och Sydamertka. Denna sek-
bion handhar sina egna affirer, oberoende av
He kontingenter som inbetalas till FAI, sko-
ter anslutningen till PICAO samt har tvd
kommissioner, en for turism och en for for-
hindelsen med PICAO,

Italien dter (| FAI

Sammantradet beslot ateruppta [talien 1
FAI, Vad betraifar Finland och Rumainien
uppsljutes dessa linders Aterupptagande till
eiter fredsshutet.

Flygturisthkort

Den brittiske delegaten redogjorde for de
av Royal Aero-Club hos vederborande myn-
digheter uppnidda resultat angiende det fo-
reslagna flygturistkortet, Av redogérelsen
framgick bl a, att varje privatilygare {6r en
avgift till Royal Aero-Club av i medeltal 5
pund (varav 4 pund 10 sh gir till staten och
10 sh till klubben) fir ett flygturistkort,
som tilliorsikrar honom tilltrade till varje
allmin flygplats i Storbritannien.

Samma overenskommelse har triffats med
den engelska Privata Flygplatsagares For-
ening, silunda att man mot en genomsnitt-
lig summa av 10 pund tilliorsakrar inneha-
varen av flygturistkort riattighet att landa
pad vilken civil flygplats som helst i Stor-
britannien.

Engelska regeringen ir vidare beredd att
utstracka dessa fordelar till frimmande tu-
ristflygare under forbehall att motsvarande
fordelar beredes engelska flygare i utlan-
det.

FAl begir nu att de olika aeroklubbar-
na skall framligga denna fraga till sima resp
regeringar; och meddela resultatet,

Inom KSAK har motorflygkommittén fatt
frigan pd remiss men har annu inte hunnit
ta stillning. Man kan emellertid redan nu
utgd ifrdn att de ekonomiska fordelarna med
ett sidant kort for de svenska privatflygar-
nas del ar ganska tvivelaktiga. Det vore gi-
vetvis av ett mycket stort virde om sven-
ska privatflygare mot en engingsavgift be-
viljades fri start och landning pd samtliga
de flygplatser som nu ar avgiftshelagda,
men forhallandena i Sverige och England
ar dock ratt olika, [ England ar landnings-
avgifterna hogre, och i Sverige utgir av-
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gifter f6r privatilygare endast pd ett fatal
flygplatser, Antalet svenska privatilygare
till utlandet torde dven hli litet, i varje fall
betydligt mindre dn de utlindska besokande
i Sverige.

Det kan vidare nimnas att ndgon tid' for
kortets giltighet inte har angivits, men det
ar sannolikt att giltighetstiden ar ett ar. Av
protokollet framgir inte heller om kortet
berittigar till fri hangariorvaring, men det
dr knappast troligt.

Vi far nu vanta och se vad KSAK :s mo-
torflygkommitté sager om saken.

UNESCO eftertriader ISTUS

Sammantridet beslot att den tekniska
forskningen 1 segelflyg bor Overtagas av
UNESCO, av vilket siledes kan utlisas att
ISTUS, den tyska organisationen som kom
till fére kriget, definitivt blivit aviord ur
rullorna.

Segelflygutbyte med Tjecko-
slovakien

Frin de tleckiska
Alleberg §| flol. I bakgrunden ordfiranden |
P'ragatudenternas flygklubb Jirl Randera.

segelfly gurnas besith  pd

I KSAK-Nytt, FLYG nr 4'i ar, kunde vi
meddela, att studenternas flygklubb i Prag
foreslagit ett utbyte av segelilygare mellan
Sverige och Tjeckoslovakien i sommar. Vi
ber de segelflygare som eventuellt ar intres-
serade av att resa till Tjeckoslovakien, att
lisa artikeln i nr 4 av FLYG (sid 5) och
om tillrickligt stort kapital kan disponeras
for andamilet, meddela detta. intresse till
KSAK. Detta meddelande bér vara inne se-
nast den 15 april.

Totalkostnaderna per svensk deltagare
torde inte komma att understiga 550—600
kr, mest till foljd av att resorna f n ar
ganska dyra,

Flygmarknad i Schweiz

En internationell flygmarknad, den andra
i ordningen, anordnas pd Grenchens flyg-
plats i Schweiz under tiden 1——5 maj. Arran-
gerande firma ar Faruer-Werke AG, vars
representant i Sverige dr AB Avimat, Stock-
holm. Denna marknad ar en fortsittning pd
den flygmarknad som dgde rum pad samma
plats i hostas. Denna gang komumer i forsta
hand ny materiel att forsiljas, motor- och
segelflygplan, motorer, propellrar, fallskar-
mar, instrument etc. Ar det nigon som be-
hover ndgot nytt till sin flygutrustning, sa
kan kanske ett besdk lona sig. |

England tvekar

betriaffande arrangerandet av internationella
segelflygtivliingar 1948, Som bekant anhdll
engelsminnen 1 fjol att fA arrfangera dessa
tavlingar i samband med Olympiska spelen,
men nu vill de ha tre minaders betanketid.
Nir detta blev kant i FAI erbjod sig
Schweiz ogonblickligen att i stallet ta tav-
lingarna, och FAI-styrelsen beslutade ocksd
att Schweiz skall {4 dem om England sager
nej.

KSAK finner detta hogst mérkligt efter-
som Sverige ocksd erbjudit sig att arran-
gera dessa tivlingar och inte ens blivit till-
frigat nu ndir England anmalt eftertankens
kranka blekhet. KSAK har enligt beslut av
VU meddelat FAI, att om England siager
definitivt nej, si vill Sverige upptrada som
likvardig konkurrent till Schweiz om arran-
gorsskapet,

Flyg oech motor pa Vallen-
tunasjon

Vid de internationella biltivlingarna pid
Vallentunasjon den 23 februari deltog dven
en hel del flyg f6r att fylla ut pauserna.
Flygdeltagandet hade organiserats av Stock-
holms flygklubb med major Sparre i KSAK
som bas, och trots det allt annat an gynn-
samma vadret — bitande kyla och piskande
vind — gjorde gossarna fran flygklubben.
Ostermans, Ahrenbergsflyg m fl vil ifran
Sig. v

Det borjade med en sparads av sportflyg-
plan: Klemm, Auvster, Cessna, Gub, KZ,
Safir, Ercoupe m fl, sammanlagt ett 15-tal,
och sedan gjorde forstds Ostermans helikop-
ter med ing Sefeldt som forare stor lycka.
SE-HAA, som den forsta svensregistrerade
sflygskruvens heter, hangde under nirapd
hela biltivlingen éver banan med fotografer
och filmfotografer och drog sakert till sig
minst lika stort intresse som raceriken.

[ pausen mellan racer- och sportvagns-
loppen gjorde Lasse Dalbom i Stockholms
flygklubb och Herje Westrin i KSAK en
synnerligen lyckad uppvisning under beteck-
ningen »Folja Johns dar Westrin  var
sJohns och Dalbom hade det knogigt varre
att folja med i sin Klemm i alla de avan-
cerade mandvrer som den gode Herje hit-
tade pi. Det var en flott uppvisning och na-
gonting nytt, och den slog an pd den delav
publiken som rdkade kasta blicken uppit
under de minuter det hela pigick. Tyvarr
var hogtalaranordningen ockuperad for an-
dra andamdl just di (och under paraden
var den sonder), varfor den speciellt tillkal-
lade flygspeakern inte formidde utritta na-
gonting. Vilket var skada. Det dr dock ro-
ligt att den arrangerande motorklubben nu
for andra géingen givit flyget en chans att
visa sig infér den specialintresserade motor-
sportpubliken,
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SE UPP MED
FALLSKARMARNA!

Det kan kanske vara skal i att in-
for den stundande flygsasongen péi-
minna dem det vederbor inom klubb-
arna, att fallskdrmarna miste agnas
den storsta omsorg. Det duger under
inga forhillanden att lita skarmarna
ligga hoppackade i1 hangarer eller
bygglokaler under hela vintern och
sedan utan vidare plocka in dem i
planen och rikna med att de skall
vara tillforlitliga 1 den handelse de
skulle behéva anvindas,

Kom ihig att fallskirmen dr det
redskap som man tar till i hindelse
av verklig néd. Fungerar den da in-
te... Vi behdver inte fullfdlja me-
ningen.

Hir ar verklig uppmirksamhet
nodvandig, och vi paminner i fdrsta
hand gruppcheferna och materielfor-
valtarna om deras ansvar gentemot
sina flygande kamrater att till punkt
och pricka fdlja bestimmiclserna om
hur fallskirmarna skall skotas.

Vi hanvisar till SM nr 511 -1-2-3.
Dir stir bl a: Fallskirmar i forrdd
skall var tredje minad besikligas av
dartill godkind kontrollant.

Fallskidrmar som wmedfores ombord
pa flygplan skall varje manad uppac-
kas, besiktigas och ompackas av dir-
till godkind fallskirmspackare.

Det vilar ett stort ansvar pd dem
som nonchalerar de av sakerhetsskil
utfardade bestimmelserna for fall-

Vem vill kiopa Anfinger?

Sundsvalls flygsillskap byggde for nigra
ar sedan sitt forsta glidflygplan, en Anfin-
ger, och den vill klubben nu silja, Om det
ar nagon klubb som' dr intresserad, si kan
vi namna, att planet &r mycket vilbyggt, ar
luftvardigt och registrerat, har forvarats i
hangar dnda sedan »ftdelsens och att det
endast gjort ett par hundra starter.

Omkring 70 000 amerikaner

vantas resa pd semester till Europa i som-
mar, berittar vice presidenten i den stora
resebyrdorganisationen  American Express
Company, mr L. S. Kelly, som nyligen be-
sokt Stockholm pid en rundtripp i Europa
for att rekognoscera for de amerikanska re-
sendrerna. Passbestimmelserna i USA har
namligen lattat si mycket att de som bara
har tur- och returbiljett och reserverat ho-
tellrum dit de kommer kan f& limma Sta-
terna ett tag. Hur manga av de 70 000 som
kommer till Sverige ar svart att siga, men
intresset [6r Skandinavien ir just nu myec-
ket stort i USA.

Flygpriser

Aeroklubben i Malmé tillampar frin den
1 januari i ar foljande flygpriser: Klemm
35, 48 kr i timmen, Biicker Student och
Piper Cub 30 kr i timmen.

(1]

skarmsvarden. J

Flygpropagan da

gors litet varstans ute i bygderna. Bland an-
nat har en del tidningar i samarbete med
flygholagen startat rundflygningar, och i det
sammanhanget tinker vi nirmast pi Vister-
norrlands Allehanda i Harnosand, som med
sin hdgst flygsinnade medarbetare Lars
Bray (sekreterare i flygklubben) i spetsen
har genomfért en stort upplagd kampanj i
samarbete med Ostermans Aero AB. Rund-
flygningar har ordnats pd -ett 15-tal platser
i Norrland, och i samband dirmed har man
arrangerat en pristivling med flygbiljetter
som priser. Tidningen har ocksd utgivit ett
speciellt flygnummer med anledning av kam-
panjen.

Givetvis har det hela baserats pid att go-
ra reklam for tidningen, men detta gor inte
det hela samre. Man kan inte fordra att en
firma skall utdva enbart valgorenhet, Fly-
get har all anledning att vara tacksamt for
sidana har initiativ, och vi hoppas fi héra
talas om flera.

SEGELFLYGPLAN

Prins Gustaf Adolfs
Minnesfond

KSAK :5s insamling till Prins Gus-
taf Adolfs minnesfond har ront ett
stort intresse fran medlemmarnas si-
da, och den 28 januari hade cirka
12 000 kronor inkonwmit. En mera de-
taljerad redovisning kommer att lim-
nas senare.

Om nigon av KSAK:s direktan-
slutng medlemmar eller orgamsatio-
ner 1 fortsittningen dnskar bidraga
tll fonden, hir givorna insatias di-
rekt pd minnesfondens postgive nr
901947 . .

A LA CUB

TILL KSAK

¢ tvi amerikanska segelflygplan som
KSAK inkopt — en ensitsig Schweizer
GU-1-19 och en tvasitsig SGU-2-22 —
har nu kommit till Sverige, Meningen ar
att flygplanen skall prévas grundligt i sven-
ska forhallanden och ingiende jamforas
med de tyska och svenska typer som tidi-
gare finns i Sverige. Man ar speciellt in-
tresserad av att se hur lampad SGU-2-22
ar for DK-utbildningen pa Alleberg. Jam-
ford med t. ex. Kranich, som inte alls ar
limpad for denna utbildning, ar de ameri-
kanska typerma dessutom avsevirt billigare
1 inkép. Den amerikanska typens glidegen-

En bild och en treplansskiss av den amerl-

kanska tvisltsaren Schwelzer SGU-2-22 som

tillsammans med sin  ensitsiga firegAngare
RGU-1-19 Inkidpts av KSAK.

skaper ar visserligen nagot underlagsna
Kranich's, vilket dock inte betyder si myc-
ket. Betydligt storre varde maste vid skol-
flygning fastas vid flygegenskaperna i nar-
heten av stallgransen och dar har sakerligen
den amerikanska typen ett betydande for-
sprang fore Kranich. Schweizer SGU-2-22
ar relativt ny, det dr inte stort mer an ett
halvir sedan flygplanet fick amerikanskt
luftvardighetsbevis, och ar pd satt och vyis
endast en tvasitsig version av SGU-1-19,
Byggnadssattet ar detsamma f{or bada ty-
perna : krommolybdenstalror med dukkladsel.

DA ensitsaren SGU-1-19 ganska inglende
beskrivits tidigare i FLYG nr 1/46 ndjer
vi oss nu med att aterge data och prestan-
da for tvasitsaren SGU-2-22: spannvidd
13,1 m, langd 7,6 m, vingyta 19,5 m® tom-
vikt 205 kg, flygvikt 375 kg, vingbelastning
19,3 kg/m® (solo 148 kg/m*), basta glidtal
1:17, banhastighet vid basta glidtal 75 km/t:
(solo: 65 km/t), sjunkhastighet vid basta
glidtal 1,1 m/sek (solo:1,05 m/sek), ligsta
sjunkhastighet 1,08 m/sek vid 60 km/t
(solo: 0,93 m/sek vid 53 km/t), viknings-
hastighet 57 km/t (solo: 52 km/t (max
tillaiten hastighet med utfallda bromsar 145
km/t, max tillaiten hastighet vid flvgbog-
sering 145 km/t, max tilliten hastighet vid
vinschstart 105 km/t och lamplig bogser-
hastighet med motorplan 85—95 km/t.

Den ensitsiga SGU-1-19 som levererats
hit i byggsats kommer att monteras av
Vasterds FK varefter planet kommer att
stallas till KSAK:s férfogande for vissa
prov pd Alleberg. Efter proven kommer
flygplanet att Aaterbordas till Vasterds-
klubben.
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En flygande orm

Denna tankedlgra hlstorla har atatt
att liisn § den iirevirdiga The Times
och d& vl Inte knn neka vir liisekrets
nagonting har vi hiér forsdki mit dver-
fiira den till svenska iven om den ur-
sprungliga sprikdriiktens flna chevlot
diirvld blivit liitt tllltovad svenskull.

Att en orm tvingar ned ctt flygplan, om
in ett helt litet, ar ndgot av en prestation.
Detta hande haromdagen i, eller dver, Syd-
england, nar en sportflygare irin Glou-
cestershire upptickte en icke identifierad
reptil pa andrepilotens plats. sHan f6rsok-
tes, berdttas det 1 de nimnda spalterna, satt
kvadda den med sina kartor, men detta gjor-
de den endast uppretads. Oroad icke mindre
genom denna illasinnade uppvisning dn &ven
genom det faktum att reptilen genom en
coup de main — eller mera korrekt — en
coup de ventre — skaffat sig kontroll Gver
styrspaken genom att linda sig omkring
densamma, genomforde piloten en nddland-
ning. Sedan fick han ormen att debarkera
med hjilp av en spatserkidpp som han hade
med sig — ty den kloke aeronauten inser
alltid mojligheten av att han méste ta en
ling promenad hem — startade iter och
gjorde en andra nodlandning i Somerset pi
grund av motorstorning. »Kanske var det
endast en snok, men den sig farlig uts, sa-
de han efterét,

Utan tvivel miste man siatta en hel del
av detta drama i lufthavet pd ormens kon-
to, churu det dr omojligt att siga exakt
hur mycket utan att veta mer om dess mo-
tiv dn vi gor. Om den helt enkelt ville
komma bort frin Gloucestershire lyckades
den; om den daremot ville komma till So-
merset misslyckades den. Om den var ute
for att sla ett rekord kan den knappast ha

haft mycket framging, ty ormar har ofta .

varit luftburna tidigare — om an motvil-
ligt — i klorna pd stirre vrikar. Det ir
oomtvistligt att ormen frin Gloucestershire
samlade ihop flera flygtimmar &n ndgon av
dess samtida sannolikhet kan uppvisa.

Men, frinsett hur mycket eller hur li
tet den lyckades i sitt ursprungliga upp-
sat, sa uppvicker dess sinmesndrvaro i f6-
rarhytten beundran. Ur sitt riatta element,
fjarran fridn sin fodelsebygd, berdovad sina
franders stod, visade denna orm en f6rsvars-
vilia, en ndstan heroisk attityd som mer
dn vil borde kunnat inspirera Sir Henry
Newbolt. Sivil ormslin som snoken (och
det miste ha varit endera) ar vanligen ti-
mida varelser och man kan inte undgi att
tycka att denna reptils aggressiva sjalv-
fortroende miste delvis haft sin grund i
antagandet att piloten troligen forsummat
nmaturldran under sin skoltid.

»Hir», méaste ormen ha sagt till sig sjilv
— och ju mer man tinker pd det, desto
mer tvingas man till slutsatsen att det var
en snok — »ar en figelman, en represen-
tant f6r den nya eran, en rummets och ti-
dens besvingare. Han vet en hel del mer
dn den jordbundna ?antbefolkmngen som
frin tid till annan tvingar mig att inta en
fientlig hallning; men han vet inte om jag
ar farlig eller helt harmlos, De gula flac-
karna pd mitt bakhuvud betyder inte mer
for honom dn hans flyginstrument for mig.
Om jag forsoker skramma honom kommer
jag helt visst att lyckas» Varuppid ormen
gay en uppvisning -som borde renderat den
ett Hollywoodkontrakt om man nigonsin
iter kommer ait spela in sDet Sprackliga
Bandeto,
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Bla diagonal-trenchcoats

Hehitver NI en trench-
enat? Kop den di
frin osf. V1 erbjuda
BEder wmbrkbli herr-
trencheoat | ogod dia-
gonglkvalité, Model-
len #Hr fullt regle-
mentrenlly att anviin-
dan t1l] uniformer. Vi
garantera  Eider en
rejiél trencheoat med
den riitta pagsformen
och gtilen. P4 grund
av  stor efterfrilgan
fiirhiehitlla vi ors ¢:R
4 veckore leveranstid.

Modell Aero
Priz 130: —

NORDISKA BEKLADNADSKOMPANIET
Ulrleehamn

ot ¢ e o i = g i = g | et . e et ey e

Hilrmed rekv. mot postfirskott ...... wt.
Herrtrencheoat. Prig Kr. 130: —.

Brariakifieas s i o (Mite fir bifogas)
b Y o [ e s e e o)
L0 T T e e I P s PR P o5 AN
POStEAYeRE- .. ovisslmnyia Tasr s Flyg 6/47

Nu till nedsatt pris

0 371 BOHM, ERIK: Ubitar och nbatu-
krig. 1141, 04 =,
En aktuell bilderbok om  ubiite-
vapnet, dess stridsmedel, beman-
ning och Hven motvapen. Rikt 1L
Pris hft. 2: 75 Nu 1:—

O 374 BOMBER COMMAND. 1043, 211 w.
Av Dbrittlska flygmiolsterfet auk-
torlserad skildring av bombhflyg-
vapnets verksamhet frim krigsnt-
brottet till Junl 1042, Unikt bild-
muterinl,
Pris hft. 10;— Nu 2: 50

[0 379 ERIKNSON, ROLF: Modernt krig.

1M1, 4 s,
En orlentering om moderna vapen
och krigemaskiner — hur de we

ut, vad de firmi, hur de anvin-
das ach vad de kosta. Ilustratlo-
ner och detunljteckningar.
Prix hft. 2:25 Nu |~
O 381 GARNETT, DAVID: Kriget i luf-
ten. 1942, 139 &,
Hiir fiir man veta allt om engelskt
krigeflvg, dess organlsation och
insats | kriget under de fiirsta
krigsiren, Minga spilonande skild-
ringar av ralder. Rikt 111, med bil-
der nv fly xplun aoch flygsituationer.
Prin hft. Nu 2: —

Markera i (] vilka volymer Nt #fnskar
och sfind in annonsen

ERYEE vt o o BN S e w54 5 3 el hokhandel

eller, om bokhandel e¢] finns pad platsen,
till ALBERT BONNIERS FUORLAG, Sthim
V. g. siind mlg .... ex, av hiirovan { [
markerade n:r ur Katalogen Bonnlers
realiserar 1 miljon bilcker 1047,

B O LHOL & i s rnwse s el s Ny sied
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BV-HANGAREN

for ett flygplan
SPORTFLYGETS HANGARFRAGA

Levereras i sektioner — litt att montera — patentsikt

LOSER

REPRESENTANT

A.-B. AHRENBERGSF LYG

\ LINDARANGEN—Tel 675812

Tillverkare:

/.

A.-B. BYGGNADSYERKEN — GUTEBORG

Tel. 114885 — 132584 — N. Olofsson, bostad tel. 16 85 75




MOTORN MED BEVISAD
“TILLFORLITLIGHET ...

CIRRUS
MINOR

SERIE Il 100 HK.

Utvecklad ur den litta flygmotor som
under krigstjanst i R. A. F. visat sig vara
en av de tillférlitligaste och effektivaste i
sin klass. ’CIRRUS MINOR II”” ger nidgot
hogre effekt mot en obetydlig Skning av
vikten. Upphingningspunkterna ir exakt
desamma. Automatiskt virme- och kalluft-
intag. Ldmplig for blyhaltiga brinslen.

(¥ .z \ CIRRUS
\& MAJOR
Iy T—"2°" SERIEIl 150 HK.

SERIE HI1 100 HK.

Tva moderna kraftkillor f6r moderna en- eller
flersitsiga passagerare- eller litta transport-
plan. Serie III dr identisk med serie II ut-
vindigt men har ett higre kompressionsfor-
hillande och fordrar hégvirdigare brinslen.

TRADE MARK

BLACKBURN AIRCRAFT ‘rozeigien

AGENTUR FOR CIRRUS-MOTORER | SVERIGE: AB INGENIORSFIRMA FRITZ EGNELL, STOCKHOLM 1
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

Nr é. Arg. 25 « 13 =26 mars 1947

W. KLEEN:

BRYT

portilyget stAr onekligen ganska isolerat frin andra sportgrenar

och overhuvudtaget frin dvriga wdeella sammanslutningar. Detta
beklagliga faktum ligger delvis i sakens natur — flygmng ar ju
annu nigot sardeles, och dess utovare har annu icke hunnit fa
kontakt med yttervarlden. Nigot direkt samband finns icke med
den allmianna idrotten annat in satillyida, att sportflygaren bade
kan och bor vara aven allman idrottsman, om inte for annat si for
att hilla sig i god fysisk kondition,

Om det inte skall ta allticr lang tid for sportflyget att sld igenom
som folkrorelse maste det bryta denna isolering genom att soka
anknytning till och samarbete med andra ideella rorelser, Det be-
ror i mycket pa de lokala forhillandena var denna anknytning skall
sokas. Men principiellt sett synes det ligga narmast till hands att
sportflyget ordnar samarbete med reselivet och hembygdsvarden.

Det behavs inga linga utlageningar f6r att klargora det natur-
liga sambandet mellan reseliv och flyg. Frigan galler narmast att
sportflyget icke varken far eller kan konkurrera med trafikflyget,
eller m. a. o. det far icke bedriva yrkesmassig luftfart. Men detta
hindrar icke att medlemmarna | en flygklubb fiardas i luften, det
mi vara fridn en ort till en annan eller vid rundflygningar. Man
fardas fort i luften, och frin sportflygplanet kan turisten gora
vida svangar over landet och fa se mera pid en timme an han kan
fa se pd dagar genom att firdas pd marken. Och ur ifrigavarande
synpunkt dr det likgiltigt om han sitter vid spaken eller foljer sin
flygutbildade klubbkamrat pd flygfarden.

En anknytning till reselivets olika sammanslutningar och organi-
sationer synes darfor ligga si nara till hands att man kan forvina
sig over att den icke redan skett.

Minst lika naturlig dr samarbetet med hembygdsvirden. Hem-
bygdsvardaren vill lara kanna sin bygd, dess natur och kultur. Och
den basta utsiktspunkten 6ver bygden fir han frin flygplanet.

Arkeologen — den vetenskapligt utbildade och verksamme hem-
bygdsvardaren, i vilket samband begreppet hembygd tas i sin mest
vidstrickta bemirkelse — har sedan linge tillvaratagit de mojlig-
heter flygplanet ger it forskningen. Fornminnesmirken, som icke

ISOLERINGEKN!

kunnat upptickas fran marken, bhar tydligt framtratt fran luften
arkeologen har mangenstades borjat med att flyga och sinat
med att griva pa den plats han upptickt vid flygningen,

Aven fastan den vanlige hembygdsvirdaren icke har samma in-
tresse av flygningen som arkeologen ar darfor icke hans intresse
mindre. Frin flygplanet kan hembygden fingas svart sagi i en
enda blick, Man far ett helhetsintryck som man anpars kan soka
endast pA kartan, men det ar battre att se bygden livs levande
under sig an att betrakta den pd kartans konventionella tecken.

Hembygdsvirden ar en folkrorelse som for varje ar griper alli-
mera omkring sig.  Intresset fér bygdens wvatur och skdnhet har
alltid funnits, men pd sistone har dess battre hartill kommit dven
intresset for bygdens historia och kultur. Bida dessa intressen kan
ph ett utmirkt satt tillgodoses genom flygning, givetvis i forening
med studier och vandringar,

Det drojer vil inte si linge innan varje kulturbygd har sin
hembygdsforening, och vart mal ar ju att varje bygd skall ha ocksi
sin flygklubb., Ordna ett samarbete — det kommer atl visa sig
vara till omsesidig [ordel.

Borjan kan limpligen goras genom att sportflygaren blir hem-
bygdsvirdare — sportflygaren kommer till hembygdsvarden i eget
intresse och fér att anknyta hembygdsvardaren till sportflyget. Det
borde ordnas foredrag i varje flygklubb rorande bygdens historia
och historiska geografi. Sportflygaren far darigenom en vidgad,
fordjupad behallning ay sina flygfarder — den historiskt kunmige
flygaren ser mangialdigt mera dn den okunnige.

Lit oss ta ett narliggande exempel ! Alleberg ligger i en av Sve-
riges aldsta och intressantaste kulturbygder, dar man med forn-
lamningarnas hjalp kan §6lja kulturens utveckling i 4.000 Ar.
Segelflygarna har sitt historiska studiematerial bokstavligen talat
under sina ogon — varfor da flyga i blindo?

Vi behdver inte ligga ut texten vidare, utan tillagger endast atl
om eller mar sportilyget i sina klubbar inforlivar aven reselivets
och hembygdsvirdens utovare, kommer medlemsantalet att fler-
dubblas, och sportflyget kommer att bli fast rotat i sina olika
bygder.

Var vinst
— Er vinst
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vinstdterbiring yuerligare
vagnskade-, stéld- och brandforsikrings-
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Traflik premierar varsam
kérning med lédgre premier.

Utéver avtalsmiissig rabatt efter 4 skadefria

(50 %)

limnar namligen Trafik som
10 % rabatt 4

premien vid fullsiindig foérsikring. Trafik
fullféljer hiirmed si'n liberala premiepolitik

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

r Specialbolag f8r trafikrisker
x/ Birger larisy. 58, STOCKHOLM Tel. 232230




BEHARSKAR VI
FLYGTEKNIKEN!

ordens alder beriknas till omkring tva

miljarder Ar. Minniskan upptridde, pa-
*" Star vissa geologer, redan under tidig gla-
cial tid, dvs for omkring 9.000 Ar sedan,
men forst under postglacial tid kunde hon,
sivitt man tror sig veta, genom uppiinning-
ar m. m, tillgodogéra sig naturkrafterna
och dirmed mérkbart omgestalta jordytan
Hon tog markens vaxt- och djurliv i be-
sittning. Hon erdvrade efter hand varlds-
haven.

For fyrtiofem dr sedan borjade manni-
skan pa allvar sitt erovringstig i luften. Och
nu vantar minga ménniskor att detta skall
vara avslutat, De tror att vi redan nu be-
harskar luftens element. Dessutom finns det
naturligtvis ocksd pessimister som tror att
manniskan aldrig skall komma i besittning
av lufthavet, om man darmed menar ett si-
kert utnyttjande for luftfarkoster. Tiden
kommer att ge svarel.

Frin de f{orsta trevande forsoken har
flygplanet efter hand utvecklats till ett pre-
cionsverktyg som minmskan forstitt att ut-
nyttja pd minga satt. Det vasentligaste ur
kulturbeframjande synpunkt sdsom trans-
portnredel.

Till den lilla pionjarskaran av flygtekni-
ker och flygare har efter hand slutit sig
tusentals och dter tusentals mian frin hela
jorden, Med forenade anstringningar har
vetenskapsman och tekniker drivit fram
flygningen. ldéer har fotts och fullkomnats,
Den ena uppseendeviackande {lygprestatio-
nen har avlost den andra. Kravet pa yt-
terligare dkade prestationer har sporrat tek-
nikerna till nya konstruktioner. De standigt

dversyn oy motorn iir en viktig del av siiker-
hetsitgiirderna.

Stéller flygplanet
for stora fordringar
pd den mdnskliga

formdgan?

Av BEGE

okade kraven pa storre hastighet, lastfor-
maga och rackvidd har lett flygplanskon-
struktorerna in pa nya vagar. Flygmotor-
konstruktorerna har tvingats till ocavbrutna
anstrangningar att o6ka motorernas effekt-
helopp. Genom metallurgernas skickliga n-
satser har hogvardiga materialkvaliteter
frambragts. Bransle- och smorjoljetekni-
kens midn har gjort nya, viktiga ron
som kommit motorkonstruktdrerna tillgodo.
Elektro-, radio- och instrumenttekniker har
brottats med de speciella problem som ar
forenade med flygningen.

Denna stdndiga vixelverkan

mellan okade prestationskrav och forbatt-
ringar bildar en kedjereaktion i flygtekni-
kens utveckling, dar reaktionshastigheten
stegrats genom tva mellankommande varlds-
krig.

Medan mianga mammiskohjarnor standigt
anstranger sig att fullinda flygplanet i tek-
niskt avseende, ar andra sysselsatta med att
utarbeta forbattrade hjalpmedel och meto-
der for dess anvandning, Allt med ett stort
huvudmal — okad sakerhet.

Man bygger flygplatser som utrustas med
sidana sikerhetsanordningar som betryggar
flygplanens start och landning samt sidana
hjialpmedel som erfordras {6r flygplanens
omhandertagande och vird, medan de be-
finner sig pA marken. Flygvagar utbyggs
mellan trafikflygplatser och forses med
ljus- och radiofyrar. Teletekniken har ut-
vecklats och forbattrat radioforbindelserna
mellan flygplan och markradiostationer. Ra-
dartekniken som dnnu befinner sig i ett
embryotillstind kommer sannolikt att pa ett
revolutionerande satt bidra till flygsaker-
hetens framjande, For att reglera flygtra-
fiken vid flygplatserna och langs flygva-
garna mellan flygplatserna bygger man ut
en omfattande sakerhetstjanst av meteoro-
loger och trafikledare. Alla dessa hjalpme-
del bidrar gemensamt till att fylla den

vasentliga uppgiften att sakerstilla naviga-
tionen av luftfartyg och att bringa ordning
i lufttrafiken.

Samtidigt som mdnniskan

stravat att fullanda flygplanet i tekmiskt av
seende har flygmaterielen tyvarr ocksa bli-
vit mera komplicerad. Den kraver for sin
skotsel en omfattande och omsorgsfullt pla-
nerad oversyns- och tillsynsverksamhet med
darfor erforderliga verkstader, verktyg och
proviningsanordningar. Den personal som
skall skota materielen bestar av utvalda spe-
cialister pd olika omriaden, sisom motorme-
kaniker, flygplanmekaniker, elektriker, in-
strumentmakare, radiomontorer m. fl. Aven
inom dessa grupper av yrkesmian finner
man specialister som uteslutande sysslar
med nigon liten detal), vars oversyn och
skotsel kraver ling utbildning och erfaren-
het.

Men samtidigt med den okade arbetshor-
dan hos markpersonalen stiller den moder-
na flygmatericlen stora krav pd den fly-
gande personalen. Vid en blick in i forar-
rummet pid ett -modernt trafikilygplan fir
man en uppfattning om vilken komplicerad
apparat , viira dagars flygplan utgor. Den
oinvigde ser endast ett gytter av instrument,
strombrytare, reglage m. m. Men place-
ringen av dessa, sdvil sinsgmellan som |
forhallande till foraren ar av stor betydelse
for dennes forméiga att navigera samt skota
och overvaka de olika organen i flygplanct.
Flygplanskonstruktorernas  stravanden ar
ocksd att i intimt samarbete med flygarna
och under beaktande av alla synpunkter
istadkomma ett forarrum som tilliter fly-
garen att utveckla storsta mojliga effekt
vitet i sin uppgift,

For att avlasta foraren

har man sokt automatisera overvakningen
och regleringen av vissa anordningar inom
{lygplanet, sisom forgasarens blandnings-
kontroll, motorns oljetemperatur m. m. For
att imderlitta forarens dvervakning av mo-
toranlaggningen har varmingsanordningar
kommit till anvandning som pakallar hans
uppmirksamhet, om nigon onormal fore-
teelse skulle uppenbara sig i motorns ging.
Det ar naturliglvis svart for en forare att
komma ihig alla naximi-, minimi- och nor-
mala varden som giller for olika flygior-
hallanden, for motoranliggningens arbets-
forhdllanden osv. Darfor ar instrumenten
vanligen forsedda med tydliga marken, som
anger dessa varden. En annan arbetsbespa-
rande anordning av stor betydelse har auto-
piloten blivit.
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Det fordras liver 200
fiirarhytten ph ett
det liilmnar marken.

kontrotlhandgrepp |
modernt trafikfly gplan

innan

Trots att man silunda sokt avlasta fora-
ren nagot arbete, staller flygningen stora
krav pad dennes flygskicklighet och naviga-
tionsforméaga samt kunnighet med 'i\‘LLIl(lt
pa materielens prestanda, skotself
ter m. m. Utdver sddana goda och nddvin-
diga [lygaregenskaper ansvarskansla,
: plin och forsiktighet as av
varje besittningsmedlem sinne {ér meto-
diskt arbete. Och metodik 1 forening med
en osviklig noggrannhet ar nyckeln till fly-

t. Detta galler emellertid inte
endast flygf6rare utan aven ovriga besatt-
ningsmedlemmar likaval som markpersonal
— mekaniker, kontrollpersenal,
ger, trafikledare,

sOm

meteorolo-
ilygklarerare m. fl

Ansvaret fordelas pd médnga

Efter de erfarenheter, som vinnas, plane
crar man sekvensen i varje arbetsoperation
och de logisl en for foljdriktigheten i
operationerna vags omsorgsfullt,. Man far
pa sa satt fram arbetschemata och kontroll-
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listor, som underlittar vederborande per
nals arbe samtidigt med att risken for
att nigon detalj skall bli bortglomd mins-
kas. GGenom att ett modernt flygplan kraver
ett stort antal :cialister for sin vard,
fordelas ansvaret pd n¥inga manniskor. Det
r darfor av vikt att dessa ar yrkesmian ay
ogsta klass men pd samma gang kravs det
klara linjer for ansvarsfordelningen i sam-
band med de arbeten som kommer till ut-
forande pa flygplanen.

Innan ett flygplan gors startklart har det
under j.:'ll en minutios kontroll med avse-
ende pa va flvgplanet samt dess motor-,
radic-, instrumentanlagening m. m. — allt
enligt detaljerade kontrollistor. Nar foraren
overtar {lygplanet, fortsities trollen och
innan motorerna foér fullgas satter maski-
nen i rorelse pa startbanan, har en omfat-
tande kontroll granskat och provat funktio-
nen hos alla de enheter som tillsammans bil-
dar det luftvardiga flygplanet.

Men inte nog ddrmed

Flygplanet som gjorts startberett ar luft-
vardigt endast under forutsattning att den
medfoljande besittningen befinner sig i

»luftvardigty skick, Diarmed avses atl var)e
besattningsmedlem dr valtranad for sin ar-
Intwll]-py.,:fl ombord samt att hans halso-
varar de hoga krav, som flyg
Den regelbundet Aterkom-
mande lakarmndersokningen tillforsakrar den
flvgande personalen motsvarande oversyns-
kontroll som flygmaterielen, For att hilla
sig i form for flygning maste [lygaren
dessutom underkasta sig stranga levnads-
regler.

Den 1]\-&,\('1’!\\.““}1{1 som bl. a. represen-
teras av orre trafikflygforetagen kra-
ver en oerhord personlig insats enbart for
att forvalta och betjana den flygande mate-
rieclen. Kraven pi den manskliga forn
stegras andigt med teknikens utveckling

de s

.och man frigar sig om manniskan ar tek-

ns herre eller dess slav.

Idrott | alla former hdller flygaren | form.
Dessn gossar tlllhiir F21 | Luled och hles
nyllgen FV-miistare | Ishockey.




Over tre kontinenter med Ahrenbergscub. I:

"FLYGA TILL AFRIKA —
VILKET TREVLIGT SATT ATT DO!”

LéjJinant ’I‘lmrutrnw
Akrell, Stockholm,
flek sin flyguthild-
ning 1 Fngland
1938, Tre fir senare
tog han Af-rertifi-
kat 1 Linkiping,
vilket emellertid
fiirfoll 1939, 1 an-
gustl 1 fjol fdrnya-
de han certifikntet
och med samman-
Ingt endast 40 flyg-
timmar bakom sig
startade han till-
sammans med fir-
fuitarlnnan Loulse Forsell en flygning som
kom att striicka sig Gver tre viirldsdelar
orh genom 168 liinder, I en Ahrenbergs-
vab! Nhr det fiventyrlign poaret limnade
Hulltolia it luftfartsstyrelsen fotografera
Cuben, stiir den liir vl nldrig fA se | verk-
Hgheten merss, menade man. Drygt fyra
manader senare landnde samma Cub  pa
Buolltofta och planet var Inte mera skam-
fllat iin att man gott kunde tro att det
sttt pa flygfiiitet | Malmi hela tlden och
inte varit med om 15 addlandningoar och
en massa anidrn fGventyrligheter | Europa,
Afrikn oeh Aslen,

Lijtnant Akeell Inleder nu en skildring
frin den Hlustra fiirden, en skildring som
kommer ait hjuda pa allt vad man kan
Gnska slg av flygiiventyr men som ocksd
ger praktiskn erfarenheter av hur det iir
att ribrn slg som sporiflygare 1 viirlden

Just nu,
\ =Y

illan har jag kiint en sidan tillfredsstal-

lelse som ndr jag kl 12.02 den 19 augusti
i fjol fick gront ljus frdn tornet pa Bull-
tofta, skét fram gasreglaget pd Cuben och
lattade med kurs pd Kopenhanmmn, forsta an-
halten pa en resa som skulle gd genom 16
lander och over tre varldsdelar,” Manga
ganger hade jag gett upp hoppet och ota-
liga ganger hade jag trott hela projektet
skulle drunkna i den papperskvarn som hal-
ler pa att mala sionder vart moderna sam-
halle. Men fran det dgonblick jag borjade
tillimpa metoden att endast forse mig med
minimum av papper och i stiallet beslutade
att under resans ging komplettera felande

Lajtnnnt Akrells filjeslngare pad firden var
thrillerfiirfattarinnan Loulse Forsell, ¢en mo-
g ung dam sown hilr ses framf8r Ahrenbergs-
cuben AE-AUX med vilken resan firetogs.

viseringar, kartor och overflygningstill-
stind m m, borjade allting se ljusare ut,
och nu var vi i alla fall p& vig med Sundets
glittrande boljor under oss och Kastrups
flygfalt redan skymtande i' fjarran,

Forutom undertecknad bestod expeditio-
nen av thrillerforfattarinnan och journalis-
ten Louise Forsell samt Ahrenbergscuben,
vederborligen inkopt fér 5850 kronor, lyst-
rande till namnet 3Skywitchs och utrustad
med extratank vilket gav henne en flygtid
pd fyra timmar,

Pa Kastrup ordnades snabbt och behan-
digt alla papper inklusive ett provisoriskt
overflygningstillstind f6r Tyskland. Efter
tvd timmar var vi pd vag igen med Fuhls-
biittel som ndrmaste mil, En sak som jag
emellertid inte riknat med var en tillta-
gande markdimma med ty Atfoljande svarig-
heter att hitta filtet. Hamburg dr heller in-
te sarskilt latt att orientera sig Over efter
de vildsamma bombradier som gdtt fram
over staden. Lyckligtvis hade jag varit dar
flera ganger under
kriget som kurir och

och nu brast det 16s, det askade, blixtra-
de och stortregnade och sikten var tidvis
praktiskt taget noll. Att hitta faltet
var hopplost utan radio, s& enda los-
ningen var att nodlanda, den forsta pd den
har resan och vad virre var: min forsta!
Jag gick igenom allt jag fatt lira mig om
nodlandning, inte minst vad Gversteldjtnant
Grels Naslund framhdllit i sina fortraffliga
instruktioner i FLYG, och si det gick dver
forvintan. Det drojde inte minga minuter
forran vi var omringade ‘av hollindska sol-
dater som hade en forliggning alldeles i
narheten, Eiter att ha granskat vira pass
frigade kommenderande officeren vad han
kunde sta till tjinst med. Jag bad att han
skulle ta fru Forsell och allt bagaget i en
jeep och lita kora henne till Shiphool samt
ge mig nagon pllitlig man som hittade 1
artsoppan och dessutom inte vigde for myc-
ket, da startstrickan var cirka 100 meter.
Han beviljade omedelbart min begiaran. Jag
littade med en liten hollinsk soldat som

hittade darfor ni-
gorlunda. Inte desto
mindre var det en
stor lattnad nir dim-
man renmade och vi
upptiackte att vi be-
fann oss rakt over
faltet, Klareringen
gick snabbt och ef-
fektivt, en sak som
jag senare skulle 7

hallandet pa de falt

finna alltid var for- g
som skittes av
-»>

Royal Air Force.
En halvtimme se-

R, 4

[
nare var vi val par-
kerade i RAF:s
stransithotells. Nair
en ay de yngre offi- 7
cerarna horde att vi
amnade oss till Af-
rika, tittade han
forst pd oss och
tycktes tro att vi i
drev med honom,
tog en djup klunk ur
sitt whiskyglas, och
sda kom det: sWhat
a nice way to diel»
(vilket trevligt satt
att dé), Nista mor-
gon bar det av med
Bremen som forsta
mal. Dar tankade vi,
tiggde en del kartor,
och startade mot
Amsterdam,

Allt gick Iyckligt
och vil anda tills vi
kom ut dver Zuider-
see. Vadret hade
mulinat mer och mer

' Hur vi flog...
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sikert inte viagde mer an 50 kilo. P4 200
meters hojd bdjde jag mig fram for att he
honom visa riktningen till filtet men blev
avbruten av att han gron i ansiktet vinde
sig om och stammade : 3Var ligger Amster-
dam? Ni forstir jag har aldrig flugit for-
ut och allt ser s underligt ut fran luften
1 den hir dimmans, Det var inget annat att
gora in plocka iram kartorna igen, iérsika
detaljnavigera och hoppas pi det biasta. Med
en suck av littnad sig jag cfter en kvart
faltet dyka fram ur dimman och kirde upp
till hangaren samtidigt som jeepen med fru
Forsell svangde in genom grindarna fram-
for stationsbyggnaden.

Nista morgon lattade vi frin Amsterdam
med Ostende som narmaste mal, Faltet dar
var wrurselt, fullt av bombhil, inga hanga-
rer, ingen bensin, bara ett par nitiska tull-
man. Nar vi holl pd att klarera kom emel-
lertid en belgare kdrande i sin jeep och
fraigade om jag behdvde bensin, f6r i sa fall
skulle han kunna skaffa mig 20 liter. Jag
accepterade tacksamit, Nir tankningen var
klar korde han oss till en liten restaurang
och gjorde oss sillskap vid lunchen. Jag
rakade namna att det bara var ndgra mil
fran Ostende i Westend, dar jag forsta gin-
gen flugit 1927, Jag berattade for honom att
enligt vad jag mindes av maskinen si var
det ett wtrangerat krigsplan, dir man sati
pa en sockerlada och hjilpte till att pumpa
bensin. Han tittade pad mig och forklarade
sedan lugnt att jag inte behéwde beskriva
karran niarmare, for det hade wvarit hans
plan och hela den sommaren hade han gjort
passargeraruppstigningar i Westend !!'!

Natten tillbragte vi i Le Touquet som har
en utméirkt liten sportflygplats och niista
dag tog »Skywitchs mark pd de Bourgets
skramlande jarnmattor,

V:u’a férhoppningar var hogt spanda mor-
gonen darpd, dd vi riknade med att nd Ri-
vieran, narmare bestimt Nizza, och fd nju-
ta av det vackra viider, som vi hoppats pa
men annu inte sett roken av, Men minni-
skan spdr och Gud rir. De franska piloter-
na varnade oss for Morvanmassivet och de
visste sannerligen vad de talade om. Jag vet
fortfarande inte hur det gick till, men nir
vi flig i en dalging pd cirka 800 meters
hijd (bergen dr hir tusen meter héga), var
dimman over oss. Inom tvA minuter sig jag
knappast vingspetsarna, [ det oOgonblicket
hade jag givil vad som helst f6r en konst-
gjord horisont. Hastighetsmitaren pendlade
mellan 60 och 160 kilometer i timmen for
att inte tala om kompassen, som niarmast
foretedde anblicken av en snurra. Det var
ett mycket medtaget sallskap som efter tju-
go minuter i stirtpiket stack ner genom ett
hal i molnticket och landade pi forsta bis-
ta backsluttning mitt i en koflock. Efter en
kvart hade dimman littat och efter ‘precis
tjugo minuter kom ndsta nodlandning av
samma orsak i Autun. Dir vintade vi i tvi
timmar och hangde sedan pa lAg hojd jarn-
vagen till Micon, som fick bli dndpunkten
for dagens aventyr. Det var en obeskriv-
bar syn att nidsta dag fi se det bl Medel-
havet dyka upp och kidnna den niistan tro-
piska virmen nir vi landade pi Marignane
utanfér Marseilles. Flygningen dirifrin till
Nizza var rena lekverket och sedan dterstod
sbara» hoppet over Medelhavet via Korsika
och Sardinien innan vi natt forsta milet pa

vir odyssé; Thorsten Akreil.

(Forts © nidsta nr.)
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NELIKOPTERN
PUBLIKFAVORIT

remiarhelikoptern 1 Sverige blev publik-

favorit fran forsta stund och Ostermans
\ero som lancerat denna civila apparat i
Europa har fitt manga erbjudanden frin
flygdagar runt om i landet att visa scirkus-
piasens. Den plus Seaben ar tvi markliga
flygnyheter som verkligen ger den allt kris-
nare flygintresserade allminheten nigot
nytl. Ingenjor Olof Sefeldt som fin sd lange
ir ensam om att fA flyga helikoptern i Sve-
rige har ocksd instillt sig pd en arbetsam
sONumar,

Premiirexemplaret dr som bekant en
liell-apparat av modell 47B, USA s iorsta

kommersiellt licensierade helikopter. SE-
HAA — som idr den nya maskinens regist-
reringshokstaver — ir emellertid nagot

mer an en »sensations och en apremidrs,
det dr ocksd ett mycket anvawdbart flyg-
plan i det praktiska livet och torde komma
att bli av stor betydelse i riddningsarbete
vid vara kuster. Fér att nu inte tala om
vilken fértjusning planet vickt bland press-
folograferna, har har de namligen ett plan
som kan std stilla i luften medan de kndp-
per och som kan placeras precis pd den
punkt varifrin man vill ta hilden, ..

SE-HAA kostar liksom de tvi andra
exemplar som kommer langre fram i ar
nirmare 120000 kr.

— Nej, det skulle nog bli for jobbigt for
mig om jag skulle skita helikoptern ensam
i fortsattningen, siger ingenjor Sefeldt vid
ett samtal med FLYG. Vi behiver ytterli-
gare tre helikopterforare for firmans rik-
ning, darav tvi med det snaraste. Sen am-
nar luftfartsstyrelsen skaffa sig en heli-
kopterutbildad man och samma planer har
ilygvapnet.

Minga flygare har viint sig till oss for att
fi bli helikopterforare, men dn si linge kan
vi inte tillmotesgd mer dn ett par tre styc-
ken. Uthildningen tar 25 timmar och da
fordrar vi dessutom vanlig flygutbildning
och 500 flygtimmar,

Och helikoptern vill man se &verallt!
Massor med Barnens Dag-arrangorer, ut-
stillningsbestyrelser och flygdagar vill ha
helikopterbesok i sommar och aven Norge
och Danmark, ja, t o m England vill se var
helikopter. S4 lingt det ar mojligt ska vi
ocksd tillmétesgd alla Hnskemdl.

Hellkopterpremliiren fiir Sverige ligde rum pi
det kinsslska Ladugdrdagirde } Stockholm den
20 februari. Genernlpostatyreisen, som repre-
senterades ay byradivektiic Arvid Linniis, akie
kade jiven med en postaulick pA den (orsta
helikopterturen  iliver Stockholm, — Nedan:
Radlotjinst sflygandes Manne Berggren he-
riittade fir radiolyssnarna om Wur det kiinns
att flyga slekzack och »dka hiss» med hells
kopt

e




SAS FORBLUFFAR AMERIKA

— Frin FLYG:s New York-korrespondent
Cirrus, —

’I"io vaningar over New York Citys
fashionabla Park Avenue, dir tigen till
och fran Grand Central Station bullrar
fram med regelbundna mellanrom ett par
sviningars under jorden, residerar virl-
dens formodligen yngste »flygpresidents,
Tore Nilert, och hans stab i en milj6, som
inte skiljer sig mycket frin den [6rnima
omgivningen. Park Avenue 270 i hérnhuset
invid 47:e gatan dr Scandinavian Airlines
System’s hogkvarter, ett hogkvarter dar ba-
ra for ett och ett halvt ir sedan tva sten-
rika damer gick omkring med sex betjin-
ter efter sig i de sexton dyrt moblerade
rummen,

Nu ir bilden en helt annan. Telefonerna
ringer i ett, skrivmaskinerna smattrar, och
en stindig strom besokare passerar genom
vestibulen, dir de senaste skandinaviska tid-
ningarna ligger prydligt uppradade pa ett
bord. 1 det stora, ljusa rum, som en gang
varit de gamla damernas sirligt utstyrda
matsal, sitter Tore Nilert och hans sekre-
terare, Janet Hoffman, som férutom hen-
nes chei ar den enda som varit med fran
allra forsta borjan sedan SAS fick ett eget
New York-kontor, men did under namnet

SILA:

Fc‘ir 10 ir sedan drevs den da 2l-drige stu-
denten Tore Nilert av intresse for sprik-
studier fran England till Paris. Den 1 janu-
ari 1937 borjade han som springpojke pd
ABA:s Pariskontor, och dar fick han si
sminingom beklada snart sagt alla poster.
Ena dagen satt han dar som nigon slags
t { chef, andra dagen sprang han drenden.
Men han holl Sgonen 6ppna och passade pa
att f& en forsta inblick i hur det gick till
att halla en kugg i ABA :s utlindska ma-
skineri igdng. Pa hosten dkte han hem, bor-
jade lisa pd Goteborgs Handelshogskola,
och efter virterminen 1938 jobbade han i
Paris hela sommaren inpan han Atervdnde
till sista lasiret pd Handelshogskolan. Vi-
ren 1939 blev han diplomerad frin Handels
och flyttade omedelbart till ABA-kontoret i
Stockholm, dar han blev assistent till Sven
Wahlberg, davarande press-, reklam- och
forsiljningschef for ABA.

— Per Norlin, som pi den tiden var di-
rektirsassistent 1 ABA, reste ut till Ameri-
ka 1939 och gjorde di avtal med TWA om
ett uthyte av personal, berittar dir Nilert,
did FLYG:s New York-korrespondent inter-
viuar honom. Av olika anledningar blev
emellertid detta uthyte inte av f6rran i april
1941, och det var egentligen meningen att
Wahlberg skulle fi resa. Men han var gift,
ett krig rqsadc fér fullt i Europa, och si
fick jag som ogift chansen. Jag kom over
till New York i april, dir jag tilldelades ett
bord i TWA :s kontor, och det var ABA s
mening att jag skulle stanna i Amerika i
sex minader, P histen fick jag order hem-
ifrdn att undersoka maojligheterna for inkdp
av reservdelar till DC 3:or. Jag viantade att
Norlin skulle komma pi nydret, men Pearl
Harbourkatastrofen den 7 december tinde
som bekant den amerikanska krigsgnistan.

Nurlin maste uppskjula sin resa, och jag
blev hemkommenderad. Men det fanns ingen
mojlighet att komma harifrin. S3 jag stan-
nade, och det var niara minga ginger att
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DIREKTOR TORE NILERT ==

— som formodligen ar virldens yng-

ste -flygpresident- — beriittar har

en del nyheter om Scandinavian
Airlines System i USA.

jag blivit mkallad i amerikanska armén,
men hur det var si behovde jag aldrig dra
pa mig Gl-uniformen. Jag fick istillet fort-
sitta att skota hela materialinképsprogram-
met, och lyckligt nog kunde jag skaffa en
del reservdelar och dven motorer som jag
skickade hem med »Drottningholm» somma-
ren 1942,

Precis {va ar efter det han kom-
mit over till Amerika fick han for-
sta chansen att resa hem till Sve-
rige. Men han kom aldrig lingre an
till London, diar han motte en ABA-
delegation bestaende av Calle Flor-
man, Per Norlin och K. H. Lars-
son. De tva sistnimnda reste dver
till Amerika en kort tid senare, och
da foljde Tore Nilert med.

— Det var just efter Englandsresan som
vi paborjade forsoken att fa kopa flygplan
och forbereda planer for Atlantflyget efter
kriget, framhdller dir. Nilert vidare. Vi
reste nastan hela tiden mellan New York,
Washingtor och vastkusten for att gora en
forsta orientering om mojligheterna att an-
skaffa de DC 4:or, som levererades forra
sommaren, [ november 1943 fick STLA sitt
forsta riktiga kontor i Amerika — SILA
hade ju tillkommit tidigt samma ir, och jag
overfordes da frin ABA. Vi fick ett rum
nio trappor upp i 630 Femte avenyen i Roc-
kefeller Center, dir gencralkonsulatet ligger.
Den fasta personalen bestod di av miss
Hoffman och jag sjilv. Norlin flog hem pd
nagra manader over julen men kom till-
baka igen, och di fortsattes forhandlingar-
na med det resultatet att SILA hade de
fraimsta leveranspositionerna nar det gillde
Douglasplanen,

Fiil'st i februari 1945 fick Tore Nilert resa
hem pa en kort semester. Men di hade han
ocksa under fyra arbetsamma och anstring-
ande ar hunnit géra en stor midngd oerhort
vardefulla kontakter, och han hade lirt sig
den amerikanska pulstakten. SILA-ledningen
beslot att behdlla honom i New York. Un-
der hela tiden sedan hosten 1941 hade han

vid sidan om forhandlingar och linga resor
over den amerikanska kontinenten fatt skota
inképen av flygmateriel, och fOrst under
sommaren anstilldes en sirskild man for
denna sistnimnda uppgift. Med det forsta
svenska trafikflygplanet till Amerika, som
flig frin Bromma den 27 juni, kom Sten
Unné, och han sitter i dag som Nilerts
assistent. Max Westphall, SAS' nuvarande
representant i Washington, kom ocksa ut i
samma veva for att ta vara pd de danska
flygintressena i USA,

Planerna pd det skandinaviska flygsamar-
betet over Atlanten, vilket dir, Nilert beto-
nar att Per Norlin, K. H. Larsson och han
sjilv alltid sig fram emot under forhand-
lingarna i Amerika, borjade skjuta fart, Or-
ganisationen i New York vaxte lingsamt
men sakert.

— I januari forra 4ret hade vi ett
20-tal anstillda — i dag ar siffran
106, men da riknar jag inte med de
40 i inkopsavdelningen, som iir en
helt fristiende avdelning, fortsaiter
dir. Nilert. Organisationen ir stor
och dyr — det dr jag den forste att
erkiinna — men man méaste betinka
att den ar nodvindig eftersom vi
har den starkaste konkurrensen i
hela viirlden pa den nordatlantiska
flyglinjen. Man har svart att se
hemma i Sverige att vart arbetsfalt
realiter ar storre din de europeiska
flygbolagens — vi har 160 miljo-
ner amerikaner och kanadensare
att tinka pa!

— Utvecklingen hir ute har hittills gau
alldeles uwtmarkt, och pa den har sidan At-
lanten ar samarbetet mellan norrmin, dan-
skar och svenskar perfekt, Det ar ingen
skillnad om ett norskt eller ett svenskt flyg-
plan gir eller kommer, det ar ingen skill-
nad om en dansk eller svensk flyghesittning
kommer eller gar i planen — huvodsaken
ar att fylla planen. Amerikanerna ar lika
utmirkta att samarbeta med, och jag kan
inte peka pd nagra speciella svirigheter |
den vigen.

P;‘l var friga om »United Nations of the
Airy har fastnat i det allmianna amerikan-
ska medvetandet svarar dir. Nilert ati det
givetvis tar ling tid att inarbeta en ny flyg-
linje och gora denna flyglinjes namn kint
-— noggrant arbete och propaganda dr en
vag, som SAS miste félja dven i fortsdtt-
ningen. Med stolthet pekar han pa det fak-

tumet att SAS proportionerligt haft mer
passagerare an  konkurrenten  American
Airlines. Amerikanarna ir ocksd mycket

forbluffade over att tre lianders flygholag
kan halla ihop som SAS gor — i USA ér
det ju bara frigan om att konkurrera.

— Framtidsplancrna? Ja, enligt vad jag
vet sa har SAS planerat en utstrickning av
Atlantlinjen frin Gander dver Montreal till
Chikago. F n hiller vi pd att »kora in» vss
pd det nya flygprogrammet med fyra flyg-
plan i veckan. Vad betriffar New York-
kontoret ar det spritt pd fem olika hill, men
1 borjan av maj flyttar vi in i RKO s sky-
skrapa, som ligger likt en »flygel» till RCA
Building i det pampiga Rockefeller Center.
Vi kommer att disponera hela 12:e vaning-
en, dar filmbolaget Universal hait sina kon-
tor, Ute pd LaGuardia delar vi en del av
utrymmet med American Overseas, men vi
har ocksd ett eget rum, dar personalen har
det tringt sa det forslar,
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FRAN KRASCH TILL
VARLDSREKORD

n krasch med ett sportilygplan kan slu-
ta pd manga satt men att en dylik han-
delse blir upptakten till en flygarbana som
leder till varldsrekord hor i alla fall till de
mera ovanliga. Vi tanker narmast pd den

kande »skruvilygarens ingenjor Kolf won
bahr, vars flygarbana ir ganska unik:

— Det hinde den 13 december 1933 da
jag var pa vag till England f6r att ta mitt
andra certifikat, borjar ingenjor von Bahr.
I narheten av Malmé blev det motorkrin-
gel och jag blev tvungen att nodlanda pa en
adker som efter nirmare imdersokning visa-
de sig vara plojd. Denna »undersokning»
tblev dock inte sirskilt angenam, ty 6gon-
blicket efter att hjulen tagit mark gjorde
karran en grandios vurpa och blev liggan-
de pd rygg i ganska medtaget skick. Jag
kom undan med blotta forskrickelsen men
min forsta tanke sedan jag krupit ur spill-
rorna var att det flygplan jag eventuellr
skulle skaffa mig miste kunna landa dven
pa en plojd dker utan att vare sig jag cl-
ler planet skulle ta nagon skada,

Redan under min utbildningstid vid en
engelsk flygskola hade jag haft tillfalle att
narmare titta pd Ciervas autogiros som re-
dan pd den tiden visade ganska fantastiska
start- och landningsegenskaper i jamiorelse
med vanliga ilygplan, fortsatter ingenjor
von Bahr. Efter kraschen vaknade mitt in-
tresse for autogiros pd allvar och detta re-
sulterade i att jag i februari 1934 flog hem
min forsta Cierva C 30. Den visade sig
vara utomordentligt anvandbar och fore kri-
get utiorde jag silunda en rad sjuktrans-
porter och undsittningsflygningar under
svara forhdllanden, bl a flygningar med
proviant till fartyg som drev i skruvis utan-
for skiinska kusten. Autogiron var aven fli-

tigt anvind fér reklamflygningar och flyg-
fotografering samt for rundflygningar med
passagerare,

Under kriget deltog jag 1 bevaknings-
tjansten utanfor skinska kusten. Tva gan-
ger fick jag motorstopp och bdda ginger
blev det ett ofrivilligt bad i Oresund, Pla-
net sjonk men jag klarade mig fint i min
sjalvgjorda gummibdt i sillskap med en de-
tektivroman, en haly liter konjak och en
signalpistol. Dessa tvd noédlandningar var
emellertid de enda missoden som intriffade
under de 2000 flygtimmar som jag flog for
forsvarets rakning.

Redan fore kriget hade ingenjor von
Bahr undersokt autogirons anvindbarhet 1
fiallen och han torde ocksd vara den som
har de storsta erfarenbeterna av flygning i
dessa farliga trakter. Han har under flera
vintrar flugit turister i Storliert samt utiért
spaningsilygningar  efter  forsvunna  skid-
dkare. Aven i 4r skall han med sin autogiro
vara stationerad pi Sveriges enda autogiro-
flygialt vid Stalltjarn i Storlien,

[ december 1944 startade ingenjér von
Bahr AB Helikopterflyy men nagra heli-
kopters har bolaget annu inte skaffat sig.

— Det kan synas som om vi inte gjorde
nigonting for att giora skil {or namnet He-
likopterflyg, férklarar ingenjor von Bahr.
Jag stir emellertid nira kontakt med virl-
dens ledande helikopterexperter och kon-
struktorer och foljer mycket noga utveck-
limgen men tiden eller rittare sagt helikop-
tern dir annu inte mogen for kommersiell
trafik. Helikopterdldern ar emellertid i an-
thgande och det skall vil inte dréja sa
varst linge innan en helikopter som uppfiyl-
ler vira fordringar kommer till Sverigt;.

.S‘IJ! £

u - .
Verst: Sverlgey enda g

i
Jiirn, ligger wlldeley

Vid undsiitining av Dbesiittningar pia Infrus-
nn eller med lsmuskornn drivande fartyg hor
autoglron gjort flern viirdefulla Insateer. Bll-
derna ovan och nedan.




CHURCHILL OCH FLYGKRIGET

maotsats till vad fallet ar i England vi-

sar amerikanerna en for oss fullstandigt
hapnadsvackande fart och effektivitet nir
det verkligen galler. Jag tror att idrkla-
ringen hirtilk ligger nara till hands, »

Enligt min ésikt finns inte minsta tvivel
om att den huvuadsakliga orsaken till den-
na amerikanska fart och effektivitet helt en-
kélt dir den att Amerika inte har nagon
civiladministration som kan ligga sig i allt

De¢  amerikanska = militirmyndigheterna
dskar de onskade pengarna i en klumpsum-
ma eller flygplan till ett visst antal. Nir de
fAtt vad de begiirt fir de gora vad de vill
med det, de fir utrusta och. modifiera sina
flygplan pd satt de sjilva tycker vara bist.

[ krig ar varje forhalningssystem odug-
ligt,

Efter trettio irs erfarenhet av arbete un-
der trycket av civiladministrationens doda
hand idr jag oOvertygad om att den fort-
skridande dkningen av regeringsingripanden
i form av forordningar och kontroll som
utitrs av civila tjanstemin vilka sjilva has-
tigt okar i antal leder landet mot en full-
stindig och kanske ohjilplig katastrof.

Jag hyser den stirsta beundran for den
redbarhet, skicklighet och oerhérda dug-
lighet i ett slitsamt och ofta enahanda ar-
bete som forvisso utmiirker den brittiska
civiladministrationen, Men jag hyser ingen
beundran alls for resultatet av dess arbete i
en tid, di pationens krafter miste tas i1 an-
sprik tll det yttersta.

Mitt idrsta intryck av flygministeriet
(Harris tjianstgjorde dar 1940) var att per-
sonalen vid de olika byrderna var fantas-
tiskt uppblast. Underordnade officerare fick
fullstandigt meningslost fina titlar, och alla
inbillade sig sjilva att de utdévade. det front-
befal, 4t vars innehavare de trodde sig va-
ra satta ati ge anvisningar.

Vad mig understilld personal betriffar
tog jag den hastigt ur denna villfarelse. Jag
forbjad mina underlydande att sutfarda di-
rektive till de hégre férbandscheferna. Jag
betraktade namligen dessa chefer som an-
svariga min som mte borde besviras med
struntprat av unga struntviktiga karriarister
som tyckte att de kunde blisa upp sig med
denn hogsta flygledningens hela avktoritet.

Men nir jag lamnat flygministeriet och
sjdlv fick ett hogt befil aterioll man i de
gamla vancrna.

[ mitt eget kommandos stab minskade ja%
od e \

persanalen med 40 procent och forbj
mangskriveri. Diarmed gjorde jag en genom-
gripande och mycket limplig upprdjning,
och allt vasentligt arbete utitrdes sedan
med bkad effektivitet och fart,

Men i ett avseende lyckades jag aldrig

i mina strivanden, namligen i att utdva na-
got som helst inflytande pd mangden av ci-
vila tjanstemian i staben. S t ex hade jag
manga flera sekreterare och skrivbitriden an
man kunde ge full sysselsitining. Och jag
misslyckades fullstandigt | mina forsok att
bli av med nigra av dem.

Ja-g var ofta bjuden till Chequers, sirslkilt
under veckosluten som Winston vanligen
tillbringade dir. Jag dtervande undantags-
Iost frin dessa besok stirkt och med for-
nyat hopp och hanforelse trots de pédfrestan-
de timmar som var en vana'for Winston.

L]

Oita blev klockan mellan tre och fyra in-
nan jag kom dirifrin, men det hade jag in-
genting emot,

Efter middagen ville Winston prata. Han

tankte hogt om hur saker och ting utveck-

lade sig.

Ju simre krigsliget var, desto starkare
var det stod, den hidnforelse, uppmuntran
och givande kritik man fick av denna ut-
omordentlige man, Han gjorde allt med den
mest utsokta vanlighet, churu inte utan att
ge ett okynnigt nyp di och di, bara for
att gora det hela litet muntrare. Han hade
ingenting emot alt man gav uttryck it en
mening motsatt hans egen, men det var
svart att diskutera med honom av det enk-
la skalet att han sdllan tycktes lyssna linge
nar man gick utanior hans egen tankeging.

I sjalva verket har han, kanske intill yt-
terlighet, fatt de utmirkande dragen hos en
allsmaktig man som vet vad han vill och
inte onskar bli besvirad med andras tankar.

Han ar en dalig lyssnare som ofta mitt i
en mening avbryter vem det vara mi, oav-
sett om de framlagda asikterna overens-
stammer med hans egna eller inte, Di kan
han oformodat rusa Astad och utbreda sig
— dock alltid intressant och oftast efter
sunda linjer — over andra synpunkter pi
saken eller ocksd Over en helt annan sak.

Som en {oljd harav fann jag det mycket
mera givande att lyssna dn att diskutera.
Jag stack bara in ett ord hir och ddr for
att leda in samtalet pd den friga som in-
tresserade mig eller om vilken jag ville
hora hans asikt eller i vilken jag ville ha
hans stod.

Om jag ville genomdriva nigot eller klar-
lagga en invecklad friga, fann jag det myc-
ket battre att skriva till honom dn att tala
med honom. Om skrivelsen var ling, laste
han han den inte, men om den var pi bara
2—3 sidor och allting framstilldes klart och
koncist i korthuggna meningar si att han
snabbt kunde overblicka frigan och slapp
att pléja igenom en massa detaljer, da fann
jag honom alltid villig att satta sig in i ens
asikter och att gora allt vad i hans formaga
stod fér att hjalpa,

Han var alltid som bist par liget var

A

A

>

som varst, vilket naturligtvis ar kanneteck-
net pd verkligt ledarskap, sarskilt i krig.

Nar ldget var verkligt fortviviat, vilket
det férvisso var vid minga tillfallen, var
det spannande att se honom gi fram och
tillbaka, forsjunken 1 tankar orh halvhogt
upprepande ordalagen i ett viktigt telegram
som han skulle skicka till nagot hém av
jordklotet dar det gatt alldeles galet.

Sjalvfallet var Winston fortjust éver nt-
vecklingen av slaget om Ruhr. Och han
liksom jag var pligad av den langsamhet,
varmed bombflyget vixte i styrka.

Flyg-ministcric! ansag att det skulle vara
fordelaktigt att fi pressens stod. Darfor
skapades en vildig pressavdelning, f6r stor
for att nigot skulle bli gjort utan att alla
gick i vagen for alla, Vanligtvis bestod led-
ningen av min som visste mycket litet om
pressen och dnnu mindre om flyget och som
dessutom inte ville ta ansvar,

Foljden blev att pressen fick en massa
vanvandbart propagandamaterial men fa
fakta eller fornuftiga upplysningar,

Flygminmisteriet hade ocksd en tydligen
oovervinnlig rddsla for att sira ndgons
kanslor, sirskilt de andra {orsvarsgrenarnas,
genom att framhiva flyget.

Det faktum att flygvapnet hade sinkt fle-
ra ubdtar an flottan tycktes inte komma
att nagonsin publiceras, liksom det faktum
att bombilyget sankte flera tyska drlogsiar-
tyg aldrig slapptes ut.

Det hade varit flygministeriets oavvisliga
skyldighet att lata allmdnheten fa veta detta.

Sprﬁngniugcn av Mohne-dammen natten till
den 16 maj var ett led i slaget om Ruhr.

Det hade varit lonlost att gora forsoket
mot en 140 fot tjock betongkonstruktion om
vi inte haft ett specialvapen, konstruerat av
B. N. Wallis i Vickers Armstrong, en man
just av min typ. Av nigon mystisk anled-
ning miste principen for denna konstruk-
tion dnnu hemlighillas. Bombkommandot
stir i stor tacksamhetsskuld till Wallis {or
hans utmdrkta uppfinningar,

Nar jag fick rapport om att Mohne- och
Eder-dammarna hade springts, ringde jag
upp Washington, dir Churchill och Portal
di vistades, for att ge dem nyheten. Nar
jag kom fram blev jag avbruten och av-
kravd en forsakran om att den person jag

o sokte var pilitlig. Jag vet inte hur de moj-

ligen blev overtygade om att Winston
Churchill tillhérde denna kategori, men jag
kom slutligen fram till Portal och talade

" om for honom att bada dammarna hade for-
storts,

En ny taktik som skulle bli av storsta be-
tydelse i krigets senaste skeden iniordes vid
anfallet mot Zeppelinbasen i Friedrichsha-

o fen vid Konstantzsjon den 20 juni 1943.

Efter anfallet mot Zeppelinverkstiderna
fortsatte bombarna till Nordafrika, dir de
landade och iyllde sina forrad, varefter de
pa aterflygningen anféll den italienska flott-
stationen Spezia.

< Anfallet mot Friedrichshafen var fram-

f ) L 4 ¢

ser pa l uﬂl-.zri_cﬁ*l

Sgingsrikt, och Zeppelinverken blev svirt
skadade. { Forts. 1 niista nr,)

(De foregdende artiklarna @ denna serw
var inforda i nr 3, ¢ och 3.)
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'Ulan att gora sig skyldig till ndgon over-
drift kan man fastsld att den ameri-
kanska flygindustrien i langt hogre grad an
nagot annat lands bast gatt 1 land med upp-
giften att konstruera palitliga trafikflyg-
plan. Givetvis finns det undantag och det
vore fel att pdsta att engelsmannen inte kan
bygga fullgoda trafikflygplan. Det rader
inget tvivel om att det trafikflygplan 1
»modern tids — dvs. frin dren strax fore
krigsutbrottet fram tills nu — som mest
bidragit till att popularisera och utbreda
flyget bland allmanheten ar den wvilkanda
amerikanska Douglas-skapelsen DC-3, trots
den kritik som pd senaste uiden riktats mot
dess i civil tjanst numera insatta militara
upplagor C-47 och C-33. Denna kritik har
obefogat traffat aven DC-3:an, vilket kan-
ske inte ar sa underligt di denna helt civila
tvp, byvged fore Pearl Harbour 1941 i endast
500 exemplar, till utformningen ar helt
identisk med Dakotan och dess olika ver-
sioner. Antalet DC-3:or dr ju ganska ringa
jamfort med de Dakota-flygplan som bygg-

DAKOTAN SKALL HA ETT TACK!

Trafikflygnytt fran USA.

des i USA under kriget, En stor del av
dessa [, d. militira transportplan har nu ef-
ter kriget silts till en mingd flygholag inom
och utom USA och det ar med sadana flyg-
plan som s4 minga olyckor intraffat pa
senaste tiden,

Anledningarna till dessa katastrofer har
varit si minga att det skulle gi att skriva
flera bocker om dem, men daven om inte
samtliga olyckor beror pd att ombyggna-
den till civilt bruk varit otillfredsstallande
ur sakerhetssynnunkt, si kan nog flertalet
raknas dit. Man kan emellertid inte for-
neka att de tidigare militara, numera civila
Dakota-planen gett efterkrigstidens trafik-
flyg en avsevard skjuts framat i tiden, ja,
man kan t. 0. m, pdstda att om inte Dakotan
funnits, sd skulle den ur kommersiell syn-
punkt starka stdllning som trafikflyget i
dag har varit datminstone 5—10 4r avlagsen.

Dakotan i trafik till 1950

Tack vare de Dakotor som det amerikan-
ska flygvapnet sdlt s& formanligt har flyg-
bolagen kunnat stabilisera sin ekonomi sa
att inkdp av moderna, fredstillverkade tra-
fikflygplan kan ske mycket tidigare an
som annars hade varit mojligt. Och manga
Dakota-plan torde komma att hallas i trafik
fram till omkring 1950. Fér att inte svirta
ner trafikflygets anseende ar det dock nad-
vandigt att avhjalpa de brister som bl a. i
Sverige upptiackts pa bransleledningar m. m.
och genomfora dessa.andringar inom alla
varldens trafikflygbolag.

For att ge en allman bild av det nv-
skapande arbete som utféres inom den ame-
rikanska flygindustrien har vi sammanstali
en del uppgifter om de nya typer av lang-
och kortdistanstrafikplan och mindre, fler-
motoriga charterflygplan i den 4—6-sitsiga
klassen som nu ar under utveckling eller i
produlktion,

FLYG 6/47

AERO COMMANDER.

{Helmetall, tvd motorer, 6—i passagerare,
15.000 dollar.)

En tidigare helt okand flygplansfabrik,
Aero Design and Engineering Corp 1 Culver
City, Kalifornien, offentliggjorde for en
tid sedan ett tvimotorigt nosstallsutrustat
hogvingat helmetallmonoplan avsett {ér pi-
lot och 6—7 passagerare. Aero Commander
som planct kallas skall utrustas med tva
190 hk motorer med sex motliggande cy-
lindrar (okiant fabrikat), vilka beriknas ge
planet en marschfart av 265 km/t vid havs-
ytan. Flygplanet kan #dven anviandas som
rent godstransportplan och kan som sidant
ta en betalande last pd 500 kg med full
branslelast. Dubbelkommando ingir 1 ut-
rustningen.

Yarken den tviamotorign, fyra-femsltslga
Baumnnn Brigadler Model B-260
den likaledes tvimotorign sex-pjusitsaren Aero
Commander nedan kan sliguns varn representa-
tiva filr amerikanskt trafikflyg av | dug. De
tillhiir bada den allra minsta klassen av tra-
fikflygplun som limpar slg for lokal-, taxi-
och chariertrafik. Ingen av de bdda typerna
har proviluglts finnu.

ovan eller

l. >

Beraknade data och prestanda: spannvidd
13,36 m, lingd 9,75 m, hojd (till fenans
spets) 3,16 m, vingyta 223 m', tomvikt
1.088 kg, flygvikt 1.905 kg, toppfart (havs-
vtan) 201 km/t, marschiart (d:o) 265 km/t,
vikningshastighet 92 km/t, stighastighet 530
m/min, topphojd 7.400 m, d:0 pd en motor
2.650 m, flygstracka 1.125 km.

Nigon uppgift om nar flygplanet kan be-
raknas vara i luften har inte setts till, men
diremot har forsaljningspriset preliminirt
angetts till 15.000 dollar. Anledningen till
det liga priset sags vara motorernas ringa
effekt och pris.

BRIGADIER »TWO-FIFTY».

( Tvdmotorig 4=3-sitsare, hidgst 10.000
_ dollar,)

En ny amerikansk skapelse 1 en ndgot
mindre klass an foregiende Aero Comman-
der ar Baumann »Brigadier» Model B-250
frin den praktiskt taget nybildade firman
Baumann Aircraft Corporation i Burbank,
Kalifornien. Flygplanet befinner sig annu pa
projektstadiet men trots detta har firman
angett priset till sunders 10.000 dollar. And-
ra flygplan i liknande storleksklass kostar
mellan 15.000 och 30.000 dollar. Planet ar
4—5-sitsigt och avsett att utrustas med tvi
125 hk Continental-motorer, drivande var
sin skjutande propeller. Landningsstillet ar
av noshjulstyp med huvudstallet fallbart
utdt vingen, Utmirkande for planet ar dess
goda enmotorsprestanda.

Data och prestanda (enmotorsprestanda
inom parentes) : spannvidd 12,49 m, langd
853 m, flygvikt 1450 kg, toppfart 275
km/t (175 km/t), marschfart med 65 pro-
cent effektuttag 240 km/t (160 km/t), land-
ningsfart 96 km/t (d:0), topphdjd 5450 m
(1.5300 m), stighastighet 381 m/min (107
m/min), flygstracka 950 km.

Guomo
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Dct ir alltid populdrt att svinga sig med
forkortningar i det alldagliga samtalet
och betrakta motparten-offret med en smatt
overlagset forvinad min, om han skulle an-
tyda att han inte helt fattat deras innebord.
Inom flygkretsar grasserar denna fluga all-
deles forfirligt. Den flygintresserade lek-
mannen av idag fir gora upp ett veritabelt
register, om han skall kunna hilla sig a
jour med alla forekommande férkortningar
och veta deras reella innebord. Vi har alla
flygplansbeteckningar, vilka sirskilt ungdo-
men tycks vara experter pi och si flygbo-
lagen — hur minga kan t. ex. pd rak arm
siga vad DHY, L.LOT, MISR, TAGA och

SVERIGE

i civilflygets tjianst

g )
Hur gar det till att fa koncession for en ny flyglinje i USA? Vad har de ameri-
kanska luftfartsmyndigheterna att siga till om? Vilka mdjligheter har en ame-
rikansk flygvetenskapare? Dessa och flera andra fragor besvarar flygekonomen
Juney Dillenbeck i SAS i sin 4:e, hogintressanta artikel om USA-flyg av i dag.

2 J

TATA") representerar — och slutligen till-
kommer den mangfald mer eller mindre val-
kinda forkortningar pa myndigheter, ior-
eningar och andra flygorganisationer siscm
PICAO, IATA, ATA NACA?

% 1947 U. 5. A. Y 1947
KoneL. MayT PRESIDENTEN
/“\
KOMMUNIKATIONS-|
. T
DEPARTEMENTET *, ?FE'ZS,': MS:CNET
LUFTFARTS]
STYRELSEN| CAA CFl\B
/ ‘ 4 1
lCIVILA LUFTFARTEN CiviLA LUFTFARTEN
= = = =¥ koncessionsansduan === = 2 hencessionsarathan
SVERIGE SKISS 1. 4 1947
LUFTFARTSSTYRELSEN
1 I ll Al c]
LUFTFARTS-| | MARKTJANST- TRAFIK- KANSLI- LOKALFOR-
INSPEKTIONEN BYRAN AVDELNINGEN BYRAN VALTNINGEN
(CAA & CAB) Tcamy (CAR) TcAD) Tcan)

1) Teknisk kontroll: luftfartscertifikat;
hiall och drift ay flygplatser;
organisationen;

haveriutredningar; flyglinjeanskningar mm. 2) Under-
1Jus- och radlofyrar; fiygfiiltbelysningar mm. 3) Traflkledar-
fly gyiikerhetstjilnsten; samband med savenska och utliindeka flygholag. 1)

Adminlstrativa och Jurldiska uppglfter; regisiratur; bibllotek mm. §) Fyra fdrvaltningsdistrikt:
fly gledarverksamhet pd flygplatser och flygled mm.

U S.A.

SKISS 2.

V1947

|CiviL AEroNAuTICS BOARD |

1]

3] 4|

| GENERAL couch I SECRETARY ]

[Economic BUREAU] | sAFETY BuREAU |

LONSULTANTS] [TRIAL ExAmmERs] [PuBLIC INFORHATIONJ

1) Samband med CAA; utskrift- och férvaring av handlingar:

reglstratur: bibllotek mm. 2)

Juridisk radglvnlng och hjilp tlll styrelsen och Svriga avdelningar mm. 3) Analys- och utred-

ningscentral ;
siltkerhetsbestiimmelser;
grufiska och Jurldiska flygexperter:

atatlstiska bearhetulngar; e¢konomlska rspporter mm.
Insamling av flygteknlska data mm. 8) Teknlske, ekonamiska,

4) Olyckstinllsutredningar:
gen-

konsultationer mm. 6) Utredningsmiin: handliigga ansdk-

ningsiirenden och avge rapporter ach utlitanden mm. 7) Nyhetsbyrd och officlell Informations-

central fr CAB och CAA.

18

Den som liser eller hor talas om den
amerikanska lufttrafiken stoter oupphorli-
gen pi CAA och CAB. De flesta har val
ganska klart for sig att det rér sig om den
amerikanska luftfartsmyndigheten. Deras
stallning sem det civila flygets styrelse- och
kontrollorgan ir s& dominerande i det stora
landet 1 vister att det nistan ar nodvandigt
med en narmare kdnnedom om deras makt-
befogenheter och arbetssitt for den som
vill ha en fullstindig Overblick av USA-
flyget av idag.

I alla linder har luftfartsmyndigheterna
trin bérjan ront en ganskta styvmoderlig
behandling, di man inte riktigt vetat var de
lampligen skulle inrangeras i statsverkets
stora organisation. De har emellertid expan-
derat vildsamt och s3 smaningom befunnits
kriva status som ett fristiende ambetsverk.
Se hara pd utvecklingen hir hemma i Sve-
rige. Vir gamla luftfartsmyndighet var se-
dan ar 1936 forlagd till Vig- och Vatten-
byggnadsstyrelsen och dir samordnad med
Jirnvig‘sbyrﬁn_ Men efter 1944 irs propo-
sition om tillskapandet av ett sirskilt stat-
ligt organ for att handha luftfartsvisendets
stora och speciella arbetsuppgifter, fick vi
ju for tva ar sedan en fristaende luftfarts-
styrelse (se skiss 1). Styrelsen bestir av en
verkschef, =om kallas luftfartxchrektor och
ir forordnad av Kungl. Maj:t pa 6 ir, samt
fyra ledamdter med speciell sakkunskap in-
cm féljande omriden, ndmligen 1) den ci-
vila luftfarten, 2) naringslivet, 3) utrikes-
frigor samt 4) forsvarsvisendet. For ate
utova linjefart erfordras som bekant sar-
skilt tillstind av regeringen, vilken dock
alltid remitterar dylika ansokningar till
Luftfartsstyrelsen for utlitande innan beslut
fattas. Tillstind for att utéva annan luft-
fart mot ersittning ges av Luftfartsstyrel-
sen ensamt. (Forts. pd sid. 37.)

') Den offtelelta férkortningen pid traflk-
flygbolag 1 filljande liinder (1 ordning):
Turkiet, IPolen, Egypten, Centralamerika.
Indien.

2) Den rom liiser sFlygs flltlzt kiinner till
dessa forkortningar forut men for ordningens
skull:

PICAO = Provisional International Civil
Avlation Organization — den Interlmistiska
civila luftfartsorganisationen mellan ett fem
tiotal av viirldeng nationer (bllr snart per-
manent och skall di heta enbart 1CAQ).

IATA = International Air Transport Asso-
clation -— den internationella sammanslut
ningen av cirka 80 flygholag frin hela viirl
den.

ATA = Alr Transport Assoclatlon — de in-
hemska USA-flygbolagens motsvarande sam-
mangintning.

NACA = Natlonal Advisory Committee for
Aeronautics — ett statligt, tekniskt och eko-
nomiskt utredningsinatitut fér flyget 1 USA
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SCANDIA INTRESSERAR SYDAMERIKA

edan den forsta flygningen i november i

fjol har Saabs Scamdia genomgitt inten-
siva flygprov. FLYG har varit 1 tillfalle
att studera de iakttagelser som framkommit
och det gor att man fir dnnu mera f{ortro-
ende for det svenska traiikflygplanet.

Scandia fyller hogt stillda ansprik da
det giller flygsakerhet. S t ex visar planet
vid stall inga som helst roll- eller spinten-
denser, i stillet sker Scandias stall alldeles
rakt fram och farten okas under det att no-

Vi diskuterar:

sen sjunker ldngsamt. Detta giller vid ilyg-
ning sival med som utan motor. Vid flyg-
ning pa en motor behaller planet flygrikt-
ningen med normala roderkrafter vid far-
ter anda ned till stallgriansen utan rollten-
dens,

Vingbelastningen ar si lag som 162 kg/m®,
Nosstillet medverkar ocksa till att hoja
flygsdkerheten och gér planet synnerligen
latt att mandvrera siaval vid korning pi
marken som vid start och landning. Alla

ABA och Luftfartslanefonden

[ den pressdiskussion som uppstitt med
anledning av frigan om Svenska Lloyds
koncessionsansbkan om att utdva luftfart
pa linjen Gateborg— London har framférts
vissa uppgifter som tarvar ett tillrittalig-
gande och en korrigering av vissa sakupp-
gifter.

I ett uttalande har bl a gentemct ABA
anfirts att sstatens ndgot anstringda finan-
ser vilserligen pa sistone sluppit bordan av
statssubvention till ABA, men det mi icke
glommas, att ABA nyligen till Luftfartsla-
nefonden intdmnat en ansdkan om icke min-
dre dn 24 miljoner kronor {or att inképa
flygplan och motorer. »Genom sammankopp-
ling av begreppen »statens, »subventions

och »sLuftfartslanefonden» har uttalandet
getts en form — vi ar overtygade om helt
oavsiktligt — som av den icke initierade

mojligen kunde tolkas sd att staten bevilja-
de bolaget ett anslag for inkép av flygplan
och motorer samt fér anlaggningar till ett
belopp av 36 miljoner kronor — icke 24
miljoner som angivits i uttalandet. Denna
tolkning dr givetvis helt felaktig. Liksom
de flesta andra f6éretag — dven Svenska
Lloyd — finansierar bolaget sina investe-
ringar genom dels eget kapital och dels
fraimmande kapital. Avvigningen hiremellan
avgires av bolagsledningen med hinsyn till
foreliggande omstindigheter. Bolagets till-
skott av frimmande kapital har erhillits
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dels genom upplining i allmanna marknaden
hos banker och férsakringsbolag och dels i
luftfarts/dnefonden. Den senare &r, sisom
framgir av namnet, en fond (staten) for
lan, som beviljas for verksamhet som ager
samband med enskilda investeringar i sam-
band med /uftfart. For att erhilla sidana
lan till wnkdép av flygmateriel giller av Ko-
nungen faststillda lanevillkor, som bl a in-
nebdar att lintagaren inte fir avhianda sig
den beldnade flygmaterielen, att flygmateri-
elen skall vara férsikrad i godkand férsak-
ringsinrittning, att forsiakringsbreven skall
vara transporterade pa lingivaren, att /anen
skall aterbetalas inom fem dr samt att ranta
skall erliggas med 4 procent pa linebelop-
pen. En fullt affirsmissig uppgorelse silun-
da mellan ldngivare och lintagare. Denna
lineform ir inte ndgon nyhet utan har be-
stitt sedan Lultfartslinefonden skapades.

Vad ABA i forevarande fall alltsd gjort
dr att hos langivaren — staten har anmalt
sitt uppliningshehov i avsikt att riksdagen
skulle »spada pd> {uftfartslineionden, si att
medel funnes tillgingliga for att avsluta en
affar mellan lingivare — lantagare.

Samma mojligheter stir o6ppna for alla
lufttrafikidretag somn énskar denna form av
lAn — alltsd dven f6r Svenska Aero Lloyd
— och utan att statens finanser behdver an-

strangas. Carl Florman,

hjulen férs framat vid indragandet. Utfall-
ningen av landstillet kan alltsa ske mycket
snabbt om si 6nskas och utan hjilp av det
normala hydraulsystemet, da luftkrafterna
ombesdrjer utfallningen.

Alla roder mandvreras manuellt och nag-
ra extra anordningar (boosters) f6r att for-
stirka spakkrafterna behdver inte tillgripas.
Alla roderldsningar sker med ett centralt
reglage fran forarhytten. Nigra ytire ro-
derlas behivs darfor inte.

For att forebygga ishbildning pa vingar.

" stabilisator och fena ar dessas framkanter

uppvarmda med varmluft. Denna alstras as
separata varmepannor. Vingprofilen ar inte
av slaminar-flows-typ och ir alltsd inte
overkanslig for isbildningsfenomen.
Omiattande dtgirder har vidtagits for au
torhindra brand. Bransletankarna ar place-
rade i vttervingarna och hela brinslesyste-
met ar i dverensstaimmelse med de senaste
CAR-bestammelserna. Om en ndédlandning
méste vidtas kan branslet mycket snabbt

. pumpas ur genom utloppséppningar i ving-

spetsarna med hjalp av elektriskt drivna
pumpar. | motoranidggningarna ir ett spe-
ciellt snabbt verkande brandvarningssystem
baserat pd termo-elektrisk princip installe-
rat, Vidare &4r brandvarningsanliggningar
installerade vid virmepannorna liksem i al-
la lastrum.

Flyginstrumenten ar dubblerade och de

" bdda grupperna anslutna till av varaadra

obercende system. En felvisning hos ett in-
strument uppticks darfér mycket litt,

Det elektriska systemet ir arrangerat i
tvd av varandra oberoende sektioner, vilka
normalt dr hopkopplade 6ver automatiska
utlosningsdon. De elektriska anordningarna
ar férbundna till dessa sektioner pi ett si-
dant sidtt att de sdvitt méjligt kan ersitta
varann om nagon sektion skulle kriangla och
pa det sattet har man en garanti for att inte

: hela det elektriska systemet kan sittas ur

funktion,
Inte minst Scandias flygsikerhet har gjort

~ att den vickt intresse utomlands, och den

€

handels- och industrikommission som nyli-
gen kommit hem fran Sydamerika kunde

~ berdtta att man frigade efter det svenska

trafikflygpltanet dven dar.
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FLYGKONKURRENS
OM RIVIERAN

Av Svend Aage Nielsen

Ar 1933 blev jag ombedd att skriva en artikel f6r en stor dansk tidnings
julnummer, shelst nigot resebetonats, forklarade man. Jag som alltid va-
rit mycket flygintresserad skrev di en artikel med rubriken »Hem med jul-
flygplanet frin New York 1943». Hir skildrade jag hur vi flég frin New
York till Képenhamn pA — 22—24 timmar i ett plan med 50 passagerare, [
en ingress redogjorde jag for att nog var det framtidsmusik — men baserad
pa fornuft och utvecklingsmadjligheter. »Musikens blev emellertid atersand
med den anmirkningen att den visserligen var trevlig men pi samma gang
far fantastisk for den drevirdige lidsaren, Varefter jag skrev en »riktigs
julsak med sno, tomtar, klockklang och mycket sladfarder. ..

Vad har nu detta med Cote d'Azur att gora? Inte annat an som ett excem-
pel pd hur fort kommunikationsmedlen kan utvecklas. Ty fore det senaste
kriget var en Riviera-resa frin de nordiska linderna en verklig langfard.
Man kiinde liksom en dventyrsaktig spanning ... Detta med att resa ned till
palmer, apelsintrid, citroner och rosor och orkidéer var ungefir som att fara
till en annan virldsdel. En fard till det eviga solskenets kust skulle forbere-
das ... tjocka tagtidtabeller méste plojas igenom, platser reserveras pa tagen
genom de olika landerna (det kunde faktiskt bli 4 -5 olika riken), sovvagnar
och hotellrum i Paris méste bestallas. Flog man till Seine-staden var det mel-
lanlandningar flera génger och ville man flyga vidare (vilket var mdjligt,
jag ilog sjalv Marseille—Paris 1936) miste platsen pi planet bokas i god tid.

Men dven om man tog flyget — de sgamla hederliga» Junckers och Fok-
ker'na — blev det i alla fall en flera dygns fard. Under mina deltaganden i
Monte Carlo-Rallyt tog det mig och mina kamrater fyra dagars cavbruten
kirning dag och natt att tillryggaligea 4000 km frin Umeds spolarvinters
till apelsintraden i leksaksstaden Monte Carlo, (Forts, pa sid. 35.)
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B-0-A-C Speedbird linjer :

over hela varlden

Nir ]jinglénd planerade sitt flyglinjendt for efterkrigstiden, tilldelades B. O. A. C. Nordatlanten
och routerna till Ostern och Sodern. PA kartan hir ovan finner Ni en schematisk bild av dessa
huvudlinjers strickning. BRITISH EUROPEAN AIRWAYS flyger Eder frin Europas huvudstader
till London, dir B. O. A. C. stdr till Eder tjinst med sina virldsomspannande linjer. Dessa stricka
sig till Nordamerika, Mellersta Ostern, Afrika, Indien, Fjirran Ostern och Australien visterut si
lingt som till New York, osterut till Tokio och séderut till Johannesburg och Auckland. Detta ir
vir andel i lufttrafiken — en viktig andel, som vi iro stolta 6ver att ha blivic tilldelade. Men framfor
alle ar det router,. som blivit grundlige provade av oss, ty vira midn hava forarbetat, organiserat
och flugit dessa linjer alltsedan den forsta flygforbindelsen Oppnades med Indien 1929, vilket
har givit oss 18 drs erfarenher.

Nérmare upplysningar erhéllas av vér Europarepresenfcnt BRITISH ..
EUROPEAN AIRWAYS, och resebyrderna.

Stockholm: BRITISH EUROPEAN AIRWAYS, Norrmalmstorg 1.
Géteborg: Ustra Hamngatan 52. (Ingéng fran Kungsgatan.)

KANADA « U.S. A. » VASTAFRIKA
MELLERSTA OSTERN « OSTAFRIKA « SYDAFRIKA « INDIEN . L o

FJARRAN OSTERN ¢ AUSTRALIEN « NYA ZEALAND

BRITISH OVERSEAS AIRWAYS CORPORATION I SAMTRAFIK MED
QANTAS EMPIRE AIRWAYS, SOUTH AFRICAN AIRWAYS, TASMAN EMPIRE AIRWAYS
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Blekinge flygHottilj

har pi grund av de svara isforhillandena
de senaste veckorna haft brida dagar med
att undsdttas sjofarten i Sodra Ostersjon,
Oresund och pd Vastkusten, Fyra—fem plan
har dagligen under drygt tre veckors tid
bedrivit isspaningar 1 dessa farvatten, fors-
kat efter fartyg som legat fast i isen och
undsatt dem med {ornodenheter. [ bdrjan
slapptes livsmedelspaketen ner direkt frian
flygplanen, men sedan
man fatt Nissafors
pappersfallskarmar vi-
sade det sig att und-
sattningsarbetet kunde
ordnas betydligt effek-
tivare. Chefen for
isspaningsdivisionen,

kapten Harry Ek var
ocksd mycket fortjust
over dessa fallskar-
mar som bar en last
pa narmare 60 kg.

Nissufors pappersfallukiirmar som bidrjade
anviindas under kriget har visat sig fylla ett
verkligt behov., De biir en last ay upp tin

60 kg.

-

En Bi:ia frun Blekinge flygflottil] har Just
sliippt ner en fallskilrm med llvamedel til] ett
Infruset fartyg { Orewund.
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Attack mot judhastigheten

Douglas Aircraft Company Inc

lar 1 dagarna presenterat ett nytt reak-
tionsdrivet experimentflygplan avsett ior en
attack mot den hittills ouppnddda Ijudhas-
tigheten. Flygplanet kallas D-558 Sky-
streak och dr byggt pa uppdrag av US Navy
Bureau of Aeronautics. Skystreak iar ut-
rustad med ett reaktionsaggregat av typ
General Electric TG-180 (J-35) med en
dragkraft pa ca 1800 keg. Motorinstallatio-
nen samt flygplanets utseende i huvudsak pa-
minner ritt mycket om Republic P-84 Thun-
derjet aven om Skystreak dr avsevart mer
avancerat till sin utformning, Vingarna ar
t ex exeptionellt korta spannvidden Aar
endast 7,5 m — vilket medfort en si hog
vingbelastning som ca 290 kg/m* Flyg-
kroppens langd ar 10,5 m. Tomt viger flyg-
planet 2760 kg och den maximala flygvik-
ten ar 4400 kg.

Skystreak sdgs vara det forsta flygpla-
net 1 oen serie pd sex experimentplan som
US Navy Bureau of Aeronautics bestéllt i
denna klass hos olika fabriker i USA. Av
dessa sex lar tva komma pa Douglas. D-
558 lar vara avsett for att utprova liga
sidoférhillanden vid hastigheter kring lju-
dets hastighet medan en annan konstruktion
— D-557 — byggts med kraftigt pilformade
vingar.

Enligt reklamen skall planet giira en has-
tighet pd mellan 880 och 1360 km en upp-
gift som dock inte siger si mycket,

Flygare i det vata

Pa grund av det besvirliga klimat vi
nordbor har att dras med ar det naturligt att
flygvapnets flygande personal hittills inte
kunnat oOva sjoraddningstjinst i den ut-
strackning som ir onskvard. Denna traning
har hittills mast koncentreras till nigra vec-
Kor pa sommaren, di vattnet inte varit for
kallt. Dessa svarigheter framhdlls vid den
sjoraddningskurs som nyligen hillits 1 Flyg-
kadettskolans simbassing i Uppsala som av-
slutning pa kursen for siakerhetsofficerare.

Denna del av siakerhetstjansten har under
det senaste kriget visat sig ha en cerhért
stor betydelse for flygkrigforingen. Silunda
berdkpar man att atminstone 15000 allie-
rade flygare raddades till livet tack vare
RAF:s vil wbyggda »Air Sea Rescues-
forband. Savil engelsminnen som tyskarnas
»Secnotdiensts var emellertid dven utrusta-
de med lampliga flygplan ior detta dinda-
mal. Engelsmiinnen anvande en mingd olika
typer, cxempelvis Supermarine Walrus och
Sea Otuter, Vickers Wellington och Fairey
Barracuda samt Westland Lysander, medan
tyskarna anvande sina flygbitar Dornier Do
18 och Do 24. Denna sistnamnda typ ingldr
numera som bekant i ett exemplar i det
svenska flygvapnet. Saval Walrus-, Sea
Otter som Dornier-flygbitarna gick ju ned
och plockade upp flygarna ur vattnet medan
Wellington och Barracuda medforde stora
motordrivna raddningsbatar upphingda un-
der flygkroppen. Lysander anvandes endast
for att slappa ner fornodenheter.
Meningen ar nu att dven svenska flyg-
vapnet skall anskaffa lamplig flygmateriel
for sjoraddmingstjanst, da Do 24:an inte
forstar langt. Forhandlingarna har i dagarna
slutiorts om inkop av ett mindre antal flyg-
batar av den amerikanska typen Catalina.
Under kursen i F 20:s simball i Uppsala
visades olika slags sjoraddmngsmateriel :
gummilivbiitar for fem-sex man, segel och
stankskvdd och enmans livbitar som 1 ned-
packat skick inte tar storre utrymme an
en portfoély. Vidare fick man se prov pa
en mangd intressanta ovningsmoment, fall-
skarmshopp fran trampolin, m. m.

PIK-5 till Sverige?

Prototypen till det forsta helfinska ov-
mngssegelflygplanet PIK-5 genomgick forra
sommaren omfattande {lygprov och de ,goda
resultat som harvid nidddes har vickt pla-
ner pal att exportera planet. Sverige ligger
niarmast till hands och prelimindira under-
handlingar har redan férts med bade KSAK
och Flygvapnet,

23




Eungle snett framifrin
viinster visande den
elegant utformade pro-
pellerviixelkfipan och
de bida motroterande
propelleraxlarna. Ligg
miirke till de kapslade
B.T.H. magnetappara-
terna samt de liittdt-
komliga tidndstiften.

"EAGLE”

ny Rolls-Royce-motor pa

vanska marinflygare av aldre drgangar
minns med valbehag ljudet av spinnan-
de »Eagle VIII» i sjoilygplanet »Hansa
Brandenburg». Denna 3Eagles var en pro-
dukt av den vilkinda Rolls-Roycefabriken i
Derby, England, och i storsta korthet kan
den karakteriseras pd foljande satt.

»Eagle VIII» var en 12-cylindrig V-mo-
tor med de vattenkylda cylindrarna stillda
i 60° vinkel mellan cylinderraderna. Effek-
ten vid 1800 varv/min utgjorde 360 hk.

Denna motortyp bidrog ytterligare till att
hoja anseendet hos namnkombinationen
Rolls-Royce, sEagle» gjorde sig sannolikt
bemarkt i den tvimotoriga Vickers Vimy-
maskin, med vilken de bida engelska fly-
garna John Alcock och Arthur Brown den
14—15 juni 1919 foretog den fdrsta direk-
ta atlanilygningen mellan New Foundland
och Irland,

Den gamla »Ornens har for linge sedan
gétt till de silla jaktmarkerna, men den har
fatt lana sitt nanm &t en ny Rolls-Royce
motor, pa vars framtid man stiller stora
forhoppningar. Denna nya »Eagles utgér
frukten av ett vittgdende experimentarbete
pa vigar som dr helt nya for Rolls-Royce
fabriken.

Rolls-Royce »Eagles som redan genom-
gatt forberedande flygprov i en annu s
lange hemlig jaktplantyp tillverkad av West-
land Aircraft Ltd, limnar en hogsta effekt
av 3500 hk. Diarmed dr denna kraftkilla
den storsta kolvmotor som hittills byggts
for flygbruk 1 England.

Kolvmotorn inte dodsdémd

Det dr onekligen agnat att vacka ett visst
uppseende 1 filygkretsar detta att Rolls-
Royce annonserar ankomsten av en ny kolv-
motorkonstruktion i den hogsta effektklas-
sen, Man vagar diarav dra den slutsatsen att
fabriken trots uppmirksammade framgingar
med reaktionsaggregat fortfarande ser en
framtid hos kolvmotorn, dven di det giller
storre eifekter,
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Roils-Royce har alltid undersékt nya
wlvecklingsmajligheter  inom  for-
bramnningsmotortekniken. Flvg dr nu
i tillfalle att presentera den scnaste
skapelsen frin fabriken — »Eagles.
cn ny kolvmotorkonstruktion { den
hagsta effektklassen.

Rolls-Royce-firman har tills dato endast
tillatits latta helt cbetydligt pi den sekre-
tessens sléja som Air Ministry lagt over
»Eagles. Slojan ar dock inte tdtare an att
den tillater ett studium av de allmdnna dra-
gen 1 motorns uppbyggnad.

Rolls-Royee har alltid undersokt nya ui-
vecklingsmojligheter inom  f{érbrinnings-
motortekniken, Vid fabrikens experiment-
verkstider i Derby har man konstruerat,
byggt och provat motorer inneslutande bl a
sidana konstruktionsdetaljer och principer
som luitkylning, slidventil, tvatalets prin-
cip, dieselprincip, direktinsprutning, Kriget
kravde emellertid att man helt koncentrera-
de sig pa tillverkningen av de bada vilkian-
da  V-motorerna »Merline och »Griffon»
under den tid detta pagick.

"’Eagle’’ skiljer sig

emellertid ur konstruktionssynpunkt avse:
virt frin dessa foregangare. Fabriken i
emellertid konservativ i s mitto att mar
fasthillit vid vitskekylningen.

Till sin allminna uppbyggnad. kan »Eag-
les karakteriseras som en 24-cylindrig mo-
tor med de fyra cylinderraderna placerade
i liggande H-form. Cylindrarna har slidven-
tiler, varigenom bl a tiandstiften blir littare
atkomliga.

[ likhet med de senaste utiGrandena hos
»Merlin» och »Griffon» ar sEagles forsedd
med  bransleinsprutning i kompressorns
snacka, Insprutningspumpen, som konstru-
erats av Rolls-Royce har placerats pd vev-
husets undersida,

Kompressorn ir av tvastegstyp och tva-
vixlad. Mellan kompressorns utlopp och
vart och ett av de fyra ingasroren finns det
en kylare.

Tandningssystemet bestir av tvd vatten-
tatt inkapslade magnetapparater av typ B.

3300 histar

T. H., monterade pi vardera sidan av ka-
pan till propellervixelmn.

Propellervixeln som &6verfor motoreifek-
ten till tvAd 8-bladiga motroterande ROTOL-
propellrar ar innesluten 1 en kipa som sir-
skilt utformats for att ge motorn minsta
mojliga frontalyta.

Med kdnnedom om

flygmotorkonstruktorens {6rméga att pressa
ur sina skapelser mera och mera effekt kan
man med stor sikerhet utgd iirin att sEag-
les har en utveckling framior sig.

For flygaren ar flygmotorer i umginget
lika betydelsefullt som hans narmaste be-
kanta — han miste obetingat kunna lita pa
dem. Men likavil som man vid den forsta
presentationen inte far veta allt om en ny
bekantskap bland ménniskorna, likaval far
man inte heller rakna pa att kinna allt om
en flygmotor vid forsta mitet, Detta 1 all
synnerhet som introduktéren i detta fall
sjalv inte haft tillfalle att narmare odla
denna nya bekanskap.

B. Gunnar Larsson.

Eagle sedd snett bakifrin

higer. Kompressorn med
kylare dominerar motorns
bakpartl,
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MOAZAGOTL

FLYG inbjuder lisekretsen att delta i en intressant forskning: att utrona

Moazagotlmolnen i Sverige.

en 23 februari 1944 lag en division
bombplan av typ B 5 frin Jamtlands

flygflottil) Gver Kebnekajseomridet pd 4 000
m hojd och vintade pd order frin marken.
Planen lig under svag tryckning mot den
ovanligt starka vinden. Plotsligt telegrafe-
rade ett plan att det var fel pd instrumen-
ten.. Variometern visade 5—6 m/sek stig-
ning, trots att den till {oljd av flyglaget bor-
de visat omkring 3 m/sek fall. Divisions-
chefen, kapten . Rissler, forstod dock vad
det var| friga om. Han hade nimligen med
avsikt lagt divisionen under och nigot fram-
for ett Moazagotlmoln. Efter 6 minuter be-
fann sig bombplanen utan att motorvarvet
hade Gkats uppe pa 60000 m hojd. Pa demna
héjd rapporterade en forare att han miss-
tankte alt syrgasen borjade ta slut. Syrgas-
utrustningen hade namligen inte kontrolle-
rats fore starten, eftersom man inte hade
amnat flyga pd syrgashojd. Fér att da sa
hastigt som mojligt komma ned pd ligre
hojd och for att narmare studera fallvinden
lat kapten Rissler divisionen ligga sig ett
stycke bortom Moazagotimolnet, Det gick
efter berikning. Fallvinden var har lika
stark som uppvinden tidigare varit framfor
molnet.

Uppvindens styrka kan bheriknas ha varit
8 till 9 m/sek, och den visade inga som
helst tecken att avta pd den hogsta flyg-
hajden, 6000 m, trots att divisionen di be-
fann sig ett gott stycke Gver molnets dver-
sida. Vindstyrkan vid marken var ungefir
40 km/tim men okade med hdjden och be-
raknas pa 6000 m hiojd ha uppgitt till mer
an 200 km/tim. Luften var enligt uppgift
ganska disig och temperaturen pd hdjden
forhdllandevis hog.

Vi lamnar nu den hir mycket intressanta
flygningen fér att litet nirmare gi in pi

Moazagotimolnet och ddrmed sam-
manhdngande strémningar

Uppkomsaten av stationfira vigor och Monza-
gotlmaln enligt J. Kilttner, — Liingst ner:
En bild av vattenmassa som strimmar Gver

ett hinder och bildar en sstiende vigs.
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Enligt berittelsen skall det i Riesenge-
birge ha funnits en vaderlekskunnig bonde
eller herde vid namn Gottliebh Matz, eiter
vilken molnet senare uppkallats. Nar det
upptradde forutsade han diligt vader. Hans
samtida  betraktade honom sakert som en
mycket stor profet. Senare systematiska un-
dersokningar i Riesengebirge har namligen
visat att man i nio fall av tio kan vinta
daligt vader inom ett dygn sedan molnet
visat sig.

Frin borjan bér vi fastsla att molnet i
och for sig inte dir sd markvirdigt, men att
molnet dr tecken pd en vigrorelse i luften
som ar mycket intressant. Molnets hojd
over havet, utseende och storlek bestims
framfér allt av luftens fuktighet och tem-
peratur,

Enligt professor T. Bergerons terminolo-
gi kallas de vagor, som forekommer i1 1a
bortom hinder och som — om luftens fuk-
tighet ar tillrickligt stor — ger upphov till
Moazagotimoln {6r stationira vigor. Det ar
i dessa vigor man nitt de storsta hojderna
med segelflygplan. Erich Glockner nadde i
februari 1939 (over Alperna) med en spe-
cialkonstruerad Kranich 11200 m over
havsytan. Flygningen méste hir avbrytas av
fysiologiska orsaker, men uppvinden var
fortfarande stark.

Ofta forekommer flera vigor efter var-
andra. Uppvinden i dessa vigor ir alltid
mycket lugn och behaglig att flyga i. Men
daremot ar turbulénsen i de rotorer som
inte sallan tycks upptrida samtidigt fruk-
tansvard stark., Upp- och fallvindar pA in-
da till 15 m/sek har uppmiitts i dessa.

Ndr och hur uppstdr stationdra
vdgor i luften?

Enligt J. Kiittner, den frimste kidnnaren
pa detta omrade, miste vi till att borja med
ha stabil skiktning i luften, dvs temperatu-
ren skall avta lingsamt med héjden. Vid
viderlek gynnsam for termik ar ju forhél-
landet det motsatta, Vindstyrkan miste vara
relativt hég och hindret ha en si stor ut-
strackning att vinden tvingas att gi over
det. Enligt Kiittner miste det ocksi pd lo-
vartsidan av hindret ligga ett skikt med
kalluit.

Nar nu luften strommar nedior hindret,
uppstdr en s k fohnvind. Det dr denna fall-
vind som indirekt ger upphov till de statio-
nara viagorna. Men hur skall sambandet
mellan den neditgiende f{éhnvinden och
uppvindarna i1 de stationdira vigorna kunna
forklaras? Enklast ir det att se pd en lik-
nande stromming 1 vattnet,

Strémningar i vatten

Alla har sdkert lagt marke till strom-
ningen kring en sten som ligger i rinnande
vatten, Vi ser tydligt hur vattenytan sin-
ker sig ett stycke bortom stenen. Men pd
bortre sidan av nedbuktningen kan vi tyd-
ligt ldgga mirke till en ssthende vigs, vars
viaglingd automatiskt rdttar sig efter vatt-
nets stromningshastighet,

(Forts, pd sid, 33.)

ligger over f(Jillen. God sikt.

hoalluft

il

med birfan

pd  hiijlen.

Varmluft bryter in
Sikten milmre,

Monzagotimoln bildas.

Monzagotimoln sett underifrin. Miirk turbu-
lensen | rotorn under det stora Monzagotl-
molnet. — Tre vigor. Deasn tva fotografier dr
tagna | Jesultpater vid
namn Rodes.

Pyrenfernn av en
(Nedan.)



Sma barn o,
kan som belant frdga nier iy vad sju No-
belpristagare kan svara pd. Jag var borta
pa en liten tillstiallning hos en familj har-
omkvillen och vi hade riktigt trevligt anda
tills sonen 1 huset, femirige Orvar, gjorde
entré. Gossen kastade en boll i golvet si att
den studsade anda upp till taket och kros-
sade glédlampan. Hans fordldrar foreholl
honom det olampliga 1 detta men han tog
bannorna mycket latt. Daremot ‘fragade han
sig hur det kom sig att en boll studsade.
Om man slappte en jarnbit i golvet si lag
den ju kvar och hoppade inte si dar kons-
tigt? .

— Det beror naturligtvis pa att bollen ar
lattare och mjukare, svarade hans fader
med sakkunnig min.

Da férsvann den lilla gossen ut ur rum-
met och vi andra kastade oss med férnyad
energi over bordets lackerheter sedan en ny
lampa inskruvats, Vi var mitt inne i kal-
konen di lille Orvar gjorde en ny entré.
Han slappte triumferande en bomullstuss till
golvet,

— Varfor studsar inte den har di? Den
ar ju bade mjukare och littare! sade han
med obonhorlig logik.

— GA ut i barnkammaren och lek! viste
fadern mérkbart irriterad och sedan fort-
skred middagen ostort dnda tills desserten
dd Orvar kom in och stal chokladglass och
frigade hur det kom sig att ett flygplan
kunde flyga.

Da lyste fadern upp

ty han ansag sig vara expert pa dylika ting.
Han grep en pappersservett, vek den first
diagonalt pd ena ledden och sedan pa den
andra. Efter en kort stund hade han trol-
lat fram en riktigt trevlig papperssvala.

— Jo, forstar du, sade han och holl fram
demonstrationsmaterialet, nar den har ror
sig genom luften s tar luften tag under
vingarna och dessutom sa blir det en luit-
fortunning pi vingens dversida som hjalper
rill att hilla den uppe.

Lille Orvar

nickade med gapande mun.

— Stjarten hidr — fortsatte fadern —
hjalper till att hialla det hela i balans. Van-
ta nu ska du {4 se nar pappa kastar den!

Svalan gick en halv meter och dok sedan
pa nosen rakt i golvet.

— Vi miste ge den litet mer hdjdroder,
sade den vise fadern och bojde upp yttersta
stumpen pa svalans stjart.

Da vinde det lilla pappersplanet nosen
hogt i viadret, vek sig dver vinstra vingen
och spann ned pd brysselmattan vilket gav
demonstranten ett ypperligt tillfdlle att hal-
la en liten forelasning om overstegring och
allt mdjligt annat intressant. De nirvaran-
de damerna var markbart imponerade och
endast lille Orvar gaspade.

Hans far diremot

fortsatte att trimma svalan 1 det oandliga.
Han vek upp vingarnas ytterkanter till ett
par oron som skulle bidra till att gora kon-
struktionen mer stabil och nir han idntligen
fick svalan att flyga tvars over golvet med
tamligen rak kurs lyste han av stolthet och
forklarade for oss hur utomordentligt nog-
grant avbalanserat aven ett sidant har 0i-
tet pappersplan maste vara for att kunna
flyga.

Sedan klippte han bort eft stycke av var-
dera vingen och forde osokt samtalet in pa
olika vingbelastningar,

— Titta har, nu sedan jag klippt ving-
arna ir den snabbare dn forut men den vi-
ker sig ocksd tidigare och gir lattare 1
spin!

Ingen forstod

hur det kunde vara mojligt men lille Orvar
lyckades nu gispa intensivare én forra gin-
gen, Sedan ryckte han till sig svalan och
forsvann in i barnkammaren medan fadern
annu en stund uppeholl oss med berittelser
om den cerhbrda precision som krivs inom
all flygteknik — ja, dven om det som sagt
endast ror sig om ett barns lilla papperslek-
sak,

Vi hade

ungefir hunnit till kaffet nar den lille vid-
rige gossen ater blev synlig 1 dorréppnin-
gen. I handen holl han resterna av pappers-
svalan. Han hade plockat bort stjartpartiet
och rivit av s gott sem hela ena vingen.

— Nu har du ju forstort den helt och
hallet! Nu kan den ju inte flyga ldangrel
sade fadern forgrymmad.

— Jo, sade Orvar och petade sig ointres-
serat I nasan.

— Nej, sager jag, rot fadern,

— Jo, sade lille Orvar annu mer ointres-
serat och kastade svalan. Den flog snorratt
over rummet och gjorde en mjuk, viskande
landning pid det blarka parkettgolvet.

Orvar kirde ned hinderna i byxfickorna
och sig oOverligset pa sina dagars upphov.

— Hur kommer det sig att den flyger
mycke’ battre nu di nar den ir sne' och
trasig? frigade han illvilligt.

— GA UT OCH LEK MED DE], skrek
fadern och sedan aktade vi oss for att tala
om  flyg mera den kvillen. Red Top.

[frdn

Moskwa

l)a'l har nu limnats narmare uppgiiter
om en rad ryska flygplanstyper som
man hittills endast kdnt till namnet eller
rattare sagt beteckningarna,

Jak-8 lar vara en civil utveckling av det
tvimotoriga ovnings- och larta transportpla-
net Jak-6, som insattes under kriget, Jak-8
har emellertid en bredare, hogre och mer
stromlinjeformad {lygkropp dn dess fore-
gidngare och rymmer atta personer inklusive
de tvd besittningsmedlemmarna.  Motorut-
rustningen bestir liksom pi Jak-0 av tva
femeylindriga stjiirnmotorer av den anméark-
ningsvart flitigt anviinda typen M-11 pi 145
hk vardera. I motsats till pa Jak-6 dr motc-
rerna dock forsedda med separat -inklidda
cylindrar, enligt det manér som tillampades
i 1930-talets borjan, Landstallet ar av kon-
ventionell typ med fast sporrhjul och infill-
bart huvudstill. Alternativt med passage-
rare kan 500—600 kg gods medforas. Data
och prestanda: spannvidd 1481 m, lingd
11,35 m, vingyta 30 m® max flygvikt 2700
kg, toppfart 280 lkm/t, landningsfart 100
km/t, flygstracka 1350 km, topphojd 4025
m, stighastighet 180 m/min.

En annan tidigare okind enmotorig typ
ar det fyrsitsiga sambands- och latta tran-
sportplanet Jak-14 som insattes-idrst 1945,

26

Aven denna typ ar som framgir av namnet
ett verk av den varldsheromde konstruk-
toren och numera generalléjtnanten Alexan-
der Jakovlev. Jak-14 ar en hogvingad, stot-
tad typ 1 blandad tra- och metallkonstruk-
tion med konventionellt fast huvudstall och
sporrhjul. Aven denna flygplanstyp ar ut-
rustad med den vilkinda M-11-motorn pa
145 hk med dess karakteristiska inklidnad.
Data och prestanda: spannvidd 12,04 m,
langd 8,44 m, vingyta 22,1 m®, max flygvikt
1 200 kg, toppfart 200 km/t, landningsfart 69
km/t, flygstricka 1000 km, topphojd 4025
m, stighastighet 200 m/min.

Samtidigt bekriftas existensen av en fore
1941 bygad prototyp av den fyrmotoriga

ilygbidten ANT-44, konstruerad av Sovjets

old-timer bland flygplankonstruktbrer —
Alexander Tupolev. Flygbfiten var forsedd
med s k gull-vingar och utrustad med fyra
stjiarnmotorer. Inga detaljer ir kinda kring
denna experimenttyp men flygkroppen upp-
visade omisskannligt Sunderland-pabra med
kulsprutetorn 1 siaval for som akter,
Ryktesvis har ocksi omtalats att ryssarna
helt nyligen provilugit ett nytt fyrmortorigt
trafikflygplan fér ca 60 passagerare. Planet
lar vara konstruerat av den kinde konstruk-
toren Sergei Iljusjin och utformningen pa-
minner ganska mycket om Lockheed Consti-
tution. Landstallet &r av neshjulstyp.
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STURRE SHKERHET - STURRE KOMFORT - S

MNya sitskuddar i
svampgummi  ger
den nédvandiga kom-
forten fér ldngre flyg-
ningar. Sitsarna dr
justerbara.

Nytt ljuddémpat
avgassystem redu-
cerar matorljudet till
et minimum sdval
Inne | kabinen som
utanfsr.

Ny utformning av
kabininteriéren
med tvéfargskiddsel i
duk och dkta ldder.

THE PILOT'S AIRPLANE

Ny vibrationsd&m-
pad upphiingning
av  instrumentpa-
nelen med rhecstat-
konirollerad  belys-

ning.

mml-. {$8 :
TURRE ANVANDBARHET - BHTTRE PRESTANDA

Nytt ljudldst ven-
tilationssystem fé&r-
set  kabinen med
frisk luft i alla slags
vdder pd samma s&H
som pé trafikflygplan.

Ny strémlinjefor-
mad motorinkldd-
nad ger planet det
eleganta, slanka och
modernha utseende
som alltid kanneteck-
nat en CESSNA.
skapelse.

De detaljer som hdr visas &r endast n&gra f&
av de mdnga férbdttringar som erbjuds Er p&
1947 &rs modell. Med 85 hk Continental-motor
har Cessna 140 en rdckvidd pé 725 km och en
toppfart pd |95 km/t. Férutom tva passagerare
kan planel ta 40 kg bagage. Skriv eller ring
oss och vi demonstrerar med ndje alla dessa
forbéttringar som endast Cessna kan erbjuda.

En annan hogklassig Cessnaprodukt ar Cessna
120, en prisbillig och ocerhért anvéndbar typ
som &r identisk med 140 | frdga om storlek
och prestanda. | helmetallkonstruktion med
det nya siikerhetslandstéllet, men utan sjdlv-
start, generator, batteri och flaps samt med
mindre luxuds inredning, dr denna typ idea-
lisk f6r Gvnings- och sportflygning i allménhet.




LUSCOMBE S-A SILVAIRE

Luscombe 8-A Silvaire ar en tvisitsig be-
provad amerikansk forkrigstyp som Ater
uppenbarat sig i en avsevirt forbattrad och
moderniserad upplaga med bl a helmetail-
vinge och forbittrade stittarrangemang.
Forkrigsmodellen hade dukkladd vinge men
var i pvrigt en helmetallkonstruktion. Mo-
torn pa modell 8-A ir en 65 hk Continental
A-65-8 men pd en nyare version — modell
8-E — har motorstyrkan okats till 85 hk.
Med den starkare motortypen ¢kas marsch-
farten frin 160 tidl 180 km/t,

Data och prestanda for den med 65 hk
motor utrustade typ 8-A (prestanda for 8-E
mom parentes) : spanmmvidd 10,66 m, langd

6,10 m, héjd 1,79 m, vingyta 13,0 m*, tom-
vikt 326 kg, flygvikt 575 kg, vingbelastning
42 kg/m?, effekthelastning 8,49 kg/hk, topp-
fart 185 km/t (200 km/t), marschiart 163
km/t (180 km/t), marschflygstricka 480 km

(950 km), stighastighet 3 m/sek (4 m/sek)
och topphojd 4400 me (5000 m).

Det 1 Dallas i Texas belagna Luscombe
Airplane Corp tillverkar 15 plan per dag
och produktionen viantas stiga ytterligare.
Fabrikens representant i Sverige, AB Koc-

kums Flygindustri i Malmo, siljer den med
65 hk motor forsedda Silvaire 8-A for
17 800 kronor.
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% flyg dr blott arsgammalt g -flyg atager sig passagerarflygningar for % -Ayg har stindigt statione-
som flygfiretag, men var stiirre eller mindre sillskap éver Lingre rad i Stockholm, Malmé

personal har rik erfarenhet samlad  eller kortare distanser och i form av rundflygningar, och Ostersund erfaren personal med
under tidigare mingarig praktik i fly-  sillskapstesor, taxiflygningar, reportageflygningar  forstklassiga, moderna flygplan, vilka
gets tjiinst och vi ha vunnit erkinnande  cller kikhosteflygningar’’. Vi utfra fraktflygningar, std till Eder tjinst att med TILL-
for hittills utférda flygningar inom  om det giller att inom eller utom landet snabbt FORLITLIGHET, TREVNAD och
alla delar av landet med éiver 12 000 och bekvimt transportera varor av olika slag samt TIDSVINST genomfira de uppdrag
passagerare, ataga oss dven flygfotografering. Ni onskar.
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LINSTYRD
BLASLAMPA

ista skriket inom det amerikanska modellflyget ar reaktionsdrivna

modellflygplan, som pi kort tid vunnit stor popularitet och meil
vilka man redan har hunnit ordna en rad tavlingar.

De aggregat sonv hittills anvants ar i regel s. k. resonnansaggre-
gal, som har sarnma arbetsprincip som det tyska Argus As—I14,
som anvandes pa V-1. Aggregaten har inga roterande delar, de
enda rorliga delarna ar klaffama som reglerar lufttillforseln till
forbranningskammaren och hindrar reaktionsgaserna att stromma
ut genom luftintaget. Tandstiftet som man kan se pi - hilderna har
imvid kommer till anvandning endast vid starten — nar motorn val
kommit igang tander den av sig sjalvt. Aggregatet behover heller
ingen extra tryckluft anmat an just i startogonblicket. Denna tryck-
luft kan astadkommas med en vanlig cykel- eller bilpump vars slang
kopplas till ett speciellt {6r andamalet avsett monstycke som sitter
nedanfor det stora luftintaget. Vid starten pressas luften i for-
branningskammaren varvid den erforderliga branslemingden sam-
tidigt sugs in. Nar man fatt upp ett tillrickligt »drags i roret slutes
strommen till tandstiftet och di sker den forsta explosionen. Nar
gaserna strommar ut hildas ett vacuum i roret och ny luft som ar
blandad med bransle strommar in i férbrammingskammaren. Omedel-
bart darefter sker en ny explosion och av det di uppkomna hoga
trycket stangs klaffarna och reaktionsgaserna stromymar ut genom
utblasningsroret. Nar motorn gar pa fullgas ar impulshastigheten
inte mindre an 13,000 smpedser © minulen! Detta gor att aggregatet
wer ifran sig ett mycket hogt, visslande ljud, ungefar som en ang-
vissla. Nar motorn ar igiang syns ingen liga eller rok vid mynningen
av utblasningsroret men reaktionsgaserna ar brannande annu vid 20
cm avstind.

Hverst t v: Ett renktlonsaggregnt, iven om det barn dir friga om etl
modelldito, slukar avseviirda milngder briinsle och det fordras siorn
fut fiir att fylla tomma tankar. — Uverst t h: De elektrinkan kablarnn
kopplas till. — Ovan: En bllpump kemmer vill till pass vid starfen,
Observern plitkiidseln pd planets Gvernidn. — Nedan t v: Det bliwer
ganska friskt frAn utbldaningsriiret men sd utvecklnr ocksd aggregn-
tet en dragkraft pld Inte mindre lin ett kilo. — Nedan: Klart fir start!
Medhjiilparen sliipper vingspetsen, planet sccelernr som en rnket, fiil-
ler lundstiillet och sedan biir det | vilg med ett bronbediivande vral
rent, runt . . .




SAAB:s bermde provily-

gure, kapten Olmes J. Smith,
uttalar slgy om NKI-nkolans
nya flygkurser,

'‘NKlI-skolan har ej skytt ndgra medel

for att skapa ett "V!lleklliSkl
kursprogram av ahsolut hdagsta klass”

Han framhéller vidare: »Vid vira
flygplan- och flygmotorfabriker och
andra verkstider runt om 1 landet
arbeta en miangd ambitiosa och
framitstrivande mekaniker och
montorer. Dessa kunna nu tack vare
NKI-skolans flygtekniska kurser
komplettera sitt ofta stora praktiska
kunnande, si att ett hdgrande me-
kanikercertifikal kan erdvras. For
att inte tala om mojligheterna att
med korrespondensundervisningens
hjilp arbeta sig fram till formans-.
verkmistare- eller kanske t. o. m.
ingenjorskompetens.

Som helhet ar det ett néje for mig
att ha kunnat konstatera, att NKI-
skolan ej skytt nagra medel for atl
skapa ett flygtekniskt kursprogram
av absolut hogsta klass, och det ar

Korrespondensundervisningen fyller elt stort behov for flyget,
provflygaren vid SAAB, kapten Claes J. Smith.

sdger

bara att hoppas, att det arbete, som
hiar nedlagts, skall giva rika resul-
tat. Praktiken dr och forblhr huvud-
saken for flygets min, men utan en
gedigen teoretisk grund dr ingen ut-
veckling mojlig. Det &r min Gver-
tygelse, att NKl-skolan skall kom-
ma att bidraga till att denna grund
muras solid.»

Bland kursidrfaitorna mirkos fSljande :

Ingenjiiren vid SAAB A, ],
Overingenjiiren Per Anjou
Ingenjiiren vid SAAB Hans Bagger-8jibeck
Chefsinatruktiren fir segelflyget Bengt C:son
Bergman
Fiirstksingen)iiren vid SAAB Lars Brising
Flygdirektiiren vid Flygvapnet Tore HKdléo
Civilingenfiiren vid SAAB Stig Ekeborg
Byrasckreteraren | Kungl, Luftfartsstyrelsen
Lennart Kjellgren
Civilingenjiiren | Kungl.
byggnadsstyrelsen Thore
Speditionschefen vid AB
Larsson
Fiirsksingenjiren vid SAAB Tord Lidmalm
Ingenjiiren vid Flygvapnets Slgnalskola N. .
Lundqgvist
Flygdirektoren vid Flygvapnet G, Magnusson
Firste Statsmeteorologen vid Sveriges Meteo
rologiska o. Hydrologlska Institut Wallher
I"ergson
T. f. Byrituekreteraren | Kungl.
relsen Sven Robach
Provflygaren vid SAAB kaptem Cl, J.
Chefen fir “lll‘ki]ﬂllﬂlﬂ\-‘lli‘h‘l|l\,|tl‘l‘l vid
rartsbyrin, Firste Byriing. G. Sundén
Civilingenjiiren vid SAAB Arne ‘-lwnuunn
Farste Trafikledaren kapten T. Wage
Ingenjoren vid Svenska Flitktfabriken Giista
Wassbo
Utblldningschefen vid AR Aerotranspor! kap
ten Sven W. Ahblom

Andersson

Vilg- och Vatten-
Lalander
Aerotransport Th

Louftfartsscy

Smith
Lauft

konstaterar provflygaren vid SAARB,
kapten Claes J. Smith i vidstaende
resumé over NKl-skolans nu fdrdi-
ga nya flygtekniska korrespondens-
kurser. Han har haft tillfille att pi
nira hill folja dessa kursers till-
komst och jimte luftfartsinspektor

Tord Angstrom dven granskat dem.

fiir det
teckning.

som jag

Namn
Adlross

Postadress ... ..
FLYGTEKNISK
UTBILDNING
Flygande
personal

Traflkflygare
Flygatyrman

Ni, som vill skapa Er en framtid inom
det svenska flyget, begagna det ena-
stiende tillfille, som NKl-skolans
flyktekniska kurser erbjuda Er att vid
sidan av Er praktiska insats utbilda Er
till en bhittre befatining. QOanade ut-
vecklingsmojligheter oppna sig nu for
flygintresserade svenska ungdomar!
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Lauftnavigatir
Flygtelegrafiat
Fiirdmekaniker
Privatflygare

Markpersonal
Flygmekaniker
firste mekaniker
startférman
lygmontiir
flygmotormontir
flygplansmentir

Personal vid
flygindustri
Konstruktiir
flygplans-
konstruktiir

struklt nnder i

molar-
konstruktiir
verktygs-
konstruoktir
Ritnings-
granskare
Ritare
verktygsritare
mallritare
Ritbltriide
Koplst
Beriiknings-
ingenjir for
hiillfarthers-
beriikningar
fér aerodyna-
miska
fisr vikts-
berlikningar
Provnings-
ingenjir
Provflygare
Verkstads-
Ingenjir
Yerkmiistare
Firman

berlikn.

Till NKI-skolan, Stockholim k2 ]
Sind mig utap kostnad ridgivande kurslitterator
vidstiiende

fiir-

e, 185 Flyg 4 |

——— e st e, | e ', s e, e

Kontrollingenjiir
Motorprovoings-
ingenjiir
Motorprovare
Flygmontiir
fior flygplan
fiir motor-
Installationer
fiir elapparater
fiir elinatalla-
tloner
filr instrument
filr flygradio

FLYGTEKNISKA
AMNESKURSER
Elementiir
flyeteknik
Aerodynamik I-T1
Meteorologi 1-111
FMlygliira
Flygsiikerhet
Flygplan
Flygplans-
heriikning och
konstruktlon

Segelflypplana-
byggnad
Hilllfasthetsliira
fiir flygrekniker
Flygplanskontroll
Instrumentliira

1-11
Yerkstadstjiinst
for flygtekniker
Flygplangkontroll
Instriomentliira
I.11
Verkstadstjinst
tiir flygtekniker
Verktyg, mallar
och jiggar inom
flyiplans-
fodustrin
Propellerteori och
propeller-
konstruktion
Flygmotorlira
I-111
Reparationsteknlk
filr flygtekniker
Internationell
Inftradiotrafik
Terrest o. celest
luftnavigation
tlptukalgnn!nrlng
for traflkflygare
och luftnaviga-
tirer
TrafiklJiinst
Markorganisation,
svensk och
internationell

Segelflygning
Modellflygning
Lufifartslagstift-
ning, avensk
Luftfartslagstift-
ning. internatio-
nell

INDUNTRI och
TERKNIK

HANDEL och
KONTOR

REALSKOLA och
GYMNASIUM

TECHKNING och
NYTTOKONST

BPFRLKKURSER

BOCIALA
STUDIER

SKOLAN

Hit Krlksgatan 33
STOCKHOLM
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MOAZAGOTL
__. Forts. fr. sid. 25.

Nu skall
vittgidende

man nkts slg fiir att dra allefie
slursptser niir ‘det gilller att jitm-
fiira processer | tvid 88 gkilda element som
luft och vatten, Men firsiiket med  vatinet
ger osg on god LIl av hur en neditgdende
rirelse ger upphov U en stiende vig, 1
princlp Hdr fiirhidllandena vid den stationiirae
viigens bildning 1 infien likariad, fast de
hiir tllkommer en mingd andra faktorer
som ir av stor betydelse, Si fortplantas
t, ex. vigrirelwen | luften genom regonans
siivill 1 vertlkal som horisontal rikining.

Firekomsten nv Moszagotimeln
I wvart land

Ay de rapporter som hittills inkommit 1y cks
frekvensen av Moazagotlmoln vara «trst um-v
I vira rjilllirakter, dver sidra delen av Vi
terny och nere | Skine. 't de tvil sinta nnll
lena fir det trollgt att Hikensils och Réder
Aren utgde det paturligas hindret fir mol-
nens uppkoemst, Molnen tycks vanligtvis upp-
komma wtrux innan en varmfront oller ocklu
tion passerar, Vi har ju Jdid ofta higa vind-
styrkor och loften iir stabilt skiktad. Fre-
kvensen lir datminstone dver sidra delen av
Vilttern  gtlirst  under mars och  gpril  (se
W. Killbergs artikel | firra  npumret  ay
FLYG).

D molnen firekominer strax fiire en cyk.
lon tyeks e flven box ose ofta bebida «di-
ligt viider. 1 trakten av Oslo har Jag vid
flern tillfilllen iaktiagihe vill urvecklade Moaza -
gotlmoln, Men diir tycks de inte bhebiida «di-
Hgt viider. Dettn maste bero pid att de hiiga
flilllen viister om Osloteakten tyeks flirhindra
eyklonens verkningar vad nederbiied och iy
likt betriiffar.

Uppelfter som viiniar

Att niiemare lilra Kilnoa e stationilra  vii-
gorpas upptelidande | viret land skulle vara
:\' -mrl vilrde fiir sivill meteorologer som filr
och  motorfiygare, Segelflygarnn  har
Murn mitiigheter att umider gynnsamma fHr-
hitllanden firbiitira de svenska hiljdnotering
arna  fir wegelflygplan, Hur skall det t ex
gi fiir virn svenska clvila motorflygare, oiir
de birjar wvilrma uppe [ fjiillltrakterna och
kommer o 1 den b ovart land fonp outforska-
de weh e dem okilnda

turbulensen, som
omtalades | sumband med rotorn ¥ meleo
rologerna borde utforskaodet av de statlo

niirn vitgorna ocksi vara av vissl inlresse,

Skall vi viga hoppar att nigon segelfly
gare frin flottiljJerng 1 Oatersund, Karlsborg
eller Ljungbyhed redin | viar fir «lyfis av
de wiatloniira viigorna? Under mars och april
tycks utslkterna wvara stirdt. Hill keotakt
meid metvorologerna under den den tiden ocl
gliim Inte att ta2 med barograf och wyrgas-
utrosining | wegelflygplanet !

Tack vare eft swtipendiom av
i fjol har det blivit midfligt (e mig aty
syusla  litet med  Moazagotlundersiikningar,
Men det finos silkert minga segel- och mo-
torflygare, fotografer och molnforskare som
sitter Inne med viirdefulla kunskaper och er-
farcubeter, Skulle NI vilja Liftlps mig® Skie-
kan di de erfarenheter N1 redan har och de
observationer NI kommer att giira nidgotr Ar
frumit till mig. Tack! Denna tidning har lo-
vat fiirmedla breven. Mirk dem bara  med
sMonzagotls och skicks dem t11l FLY(G,

Hiir nedan limnas en del rdd At de blivan
dv molnforskarna,

REAK fran

Att Inktta vid
Monzngotimoln

1 Karakteristiskt fiir molnen Hr
pd molnets Gversida.

2 Molnet ovppiriider vid relatlvt stark vind
ovh wbir stills pd platsen. Molnets form
ach utseende vilxlur dilremot ofta mycket
hastigt.

3 Molnet kan upptriide ensamt, men vanligi-
vin upptiribder flern moln  efter varandra,
Ihlnnd miirks en tydlig staffling, dvs mol-
nen upptriider pa ollka hijd,

4 Molnets untaeende fdr tll swtor del beroende
pd ridande helysnlngsfiirhallanden,

obhservationer av

g lformen

Om mijligt hir molnet fotograferas helat
ander  ollkn stadler | utvecklingen. Dilreyid
NOLCras 3

1 Tid, dutum och plats fiir fotograferingen.

2 Riktning mot maelnet. Angly om kompag-
sens Indelning lir 3600 eller 300°.

4 0m miiJligt molnets hijd Sver horlsonten
1 grader,

FLYG 6/47
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SK 16 NORTH AMERICAN HAR-
VVARD [1 har nu haft premidr i Sverige
och de fbrsta exemplaren har anlant till
F 5 och F 20. 100 plan av demna typ har
som hekant inkopts i Kanada. Besynnerligt
nog har Harvard fatt beteckningen Sk 16,
trots att denna siffra tidigare innehafts av
B 16—S 16 Caproni 313. Flygvapnet vill
mojligen stryka ett streck Gver denna itali-
enska olyckstyp som kostade mer an 40
svenska flygares liv. Som bekant ir North
American Harvard (Sk 16) en direkt ut-
veckling av den tidigare i Sverige licens-
byggda Sk 14. Sk 16 skiljer sig frin sin
foregingare bl a genom att den ar en hel-
metallkonstruktion med infillbart landstall
och betydligt starkare motor. Sk 16 ar utan
tvekan ett fornamligt nyforviry, dels dariér
att den bevisligen ir mycket limpad som
dvergingsplan till mer avancerade typer och
dels darfor att flygplanen forvarvats till ett
mycket forminligt pris.

.
Spara papper!

Det iir pappersbrist 1 landet, tidnin-
gar och tldskrifter lever under rango-
nerlng och hotas av ytterllgare in-
skriinkningar. Men samtidigt slisas det
oerhiirt med papper, icke minst med
omslagspapper.

Vi uppmanar vir lilsekrets att med
vorka till att firebygea en ytterligare
inskriinkning | FLYG :» sidantal genom
att spara omslagspapper vid lokbp.
Fordra leke omslagspapper till andra
varor iin sddana som behdver skyd-
das! Fordra icke kartong niir ett van-
ligt omslagepapper duger! Tag med Er
pisar  och  omaslagspapper hemifrin
nilr Ni'gir ut fiir att gira Inkdp!

Om allmiinheten piliigger sig denna
frivilliga pappersransonering skulle
landet spara mycket papper och stora

viirden, oeh den skulle fii sloa tid-
nlpgar oeh tidskrifter | ofdiriindrat om-
fiing.

3 J

-

Firekomst av dvriga moln,
Markvindens styrka och riktning.

Lufttemperatur, barometerstind samt ob-
servationsplatsens hiijd Gver havet.

Slktférhallanden,
8 Miirkbara lindringac | vilderlekssituationen.

Pitriiffas uppvindar, som inte har att giira
med hangvind eller termik, kan man frin ett
motorplan giira vilrdefulla observationer. Lt
planet ligga kvar [ planflyktsliige och siik
notera tiderna mellan de olika vigorna. Om
mijligt flyges sdvill med som mot vindeno.
Dil fir det enkelt att riikna ut vindstyrka och
viiglingd. Om inte barograf medfiices bir
styrkan av stlgning och fall noteras,

I'essutom Hr alla uppgifter om alkt, mol-
nets ulseende och hﬂj&. temperatur vid mar-
ken och pd ollka hiijder av stort viirde, Glim
inte att anteckna plats, tid och datom. Med
Ljillp av viderlekskartorna gir det sedan
att  rekonstruera  vilderlekssituationen och
Jimfriira ollka viirden.

@ =

-t

Karl-Erfik Ovgard.

KRONOR

Med le

kan Vi skdara
pa tusen och
ett saw!

»1001=» @r ett universal-
redskap for alla som vill skdra exakt
och bekvimt. En komplett sats inne-
hiller, forutom skaft och brynsten,
4 blad, avpassade for olika @ndamail.

“ Im'"

gor arbetet latt

Generalagent: Brynolf Bérjeson, Sthim
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Luscombe *’Slivaire’’ 8A tdl en hel del.

v K L J oy gt T AL o
LUSCOMBE S
”SILVAIRE”

LEDAREN bland de latta helmetaliplanen

r \ °e X
Sedan 1934 &r Luscombe det ledande vérldsmarket for H o G S TA L A G S T A
ldtta helmetallplan. Fabrikens senaste skapelser, typerna 3 o
8A och 8E, ha bl. a. fordelen att vara absolut fria fran SA K ERHET INKOPSPRIS
duk. Silvaire dr sélunda det enda hel-metallplanet i den-
na flygplanklass. Den glatta torsionstyva vingen i skal- K OM F O R T D RI FTSKOSTNA D
konstruktion ger planet 6kad hastighet och har dessutom
mojliggjort, att den aerodynamiskt ogynnsamma V-stot- FART HANGARKOSTNAD

tan kunnat ersdttas med en enkelstotta, vilket i sin tur

Det idealiska planet for SKOLFLYGNING, AFFARSRESOR,
NOJESRESOR. Luscombe "Silvaire” 8A kostar endast 17.800 kr.

medfort en ytterligare &kning i prestanda.

Luscombe ''Silvaire’ levereras i tvd utféranden. 8A med
65 hkr motor och 8E med 85 hkr motor. Bada pla-

nen kunna erhdllas med flottér- och skidstdll.

Obs. ! Vi leverera dven flottérer och skidor till andra

flygplantyper.

Begdr prospekt eller demonstration.

Ring eller skriv oss.

- /

A.-B. KOCKUMS FLYGINDUSTRI. Tel. vixel 71695 Malmg-Bulltofta. Telegramadr. "Kockumflyg”

S THANSTT —
S e
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Dyrast att ta bat

1 dag har den svenska resenfiren fyra siitt
att viillja pd niir han skall 111 Rivieran. Tig,
buss, bitt (dil fir man resa vidare med tiig frin
nfigon nordfransk hamn) och flyg. Tiget tar
tre dygn och kostar fiir filrsta klass €84:10
kronor och filr andra klass 248: 05 inklusive

sovvagn. Bussen tar fyra dygn och kostar
338: — kr inklusive mat — man sover pit ho-
tell, vilket ingir | priset... stockholmaren

filr tilliigga en patt- eller dagsresa till Hil-
singborg., Bit med vidare resa med tig linar
alg inte alls, det fir bide dyrare och lhng-
sammare lin allt annat. 84 kommer vi till
flyget. Nyligen fliig Jag med en ABA-maskin
frim Stockholms vargavinter ned till den var-
ma, solbelysta, palmkransade Riviera-kusten.
Jag drack mitt morgonte pd Giirdet medd
utsikt ver det sndklidda Lidingd och den
helt tillfrusna Viirtan — och mitt eftermid-
dagekaffe under palmerna vid Medelhavets
djupbli dyningar! Under resan blev jag ser-
verad bade kaffe, frukt, choklnd, en charmant
lunch och en god middag medan vl susade
fram | ett underbart solfliide higt Hver mol-
nen,.. alla dessa hilrligheter plus det sen-
aatlonella exportilet Ingir | bilJettpriset,

Flyghiljetten Stockholm—Nlzza

kostar 499 kronor och vill man ha retur blir
det 808% kronor. 1 praktiken betyder detta att
den svenske vintersemestraren som hlott har
itra till tolv dagar pi eig kan hefinng sig pd
Riviera-kusten samma (dag hang semester
biirjar, Resan (med korta nppehill | Frank-
furt, Ziirlch och Genéve) lir 1 slg sjiilly en
upplevelse — Inte minst nilr man kommer in
iver Alpernas sagoviirld, I Nizza har ABA
sitt kontor (hos Alr France) 1 Avenne de
Verdun vilket ligger ganska niira Promenade
des Anpglais. I dvrigt hittar man efter samma
palmprydda gata dtskilliga kontor fiir andra
flygholag som flyger turister (i1l och frin
solskenskusten. Ty det statliga Alr France
har Inget franskt monopol pd den viktiga
rutten Parls—Nlizza. Flera andra franska fiire-

tag — fiir Gvrigt ganska dyra — flyger den- °

na striicka... nAgra direkt, ett bolag {iver

«tt helt litet luftfartscentrum, i det att lin-

Jerna gilr vidare till Corslea, Afrika och Ita- |

lien — Marseille har med andra ord fitt en
farlig konkurrent.

Likn manga biljettpriser som bholag

Miirkligt var det att konstatera att det faons @
' med fyra 20 mm kanoner.

llka minga olika priser fir striickan Nizza—
I'aris som bolag. Medan Alr France tar 4.000
franes fiir turen till Parig (via Lyon), tar

T

det nya bolaget sAigle Azurs 1.000 francs mera

(c:a 30 svenska kronor) fir omviigen via
Grenoble, Frin sistniimnda lirdomsstad gir
f i taxiflyg vidare till Chamberry och Anne-

ey, Haut Savol's tvi gamla romantizska stii-
der, Detta bolag flyger med Junckers som
byggts noder kriget.

Sedan finns det ett annat nytt bolag, Esca-
drille Azur, som flyger frin Nizza — tills

vidare dock inte regelbundet utan mest efter |

bestiillning,

Utom ABA finns det inget utlindskt bolag
som flyger regelbundet pi Nizza. Men DNL
fiyger till Marseille frin Oslo. Mellan Mar-
sellle och Nizza uppriltthiller Alr France lo-
kaltrafik varje dag.

D¢ miinga engelsmiin som vistas vid Rivie-
ran har flera mijligheter att viilja pa i flyg-
vilg. Det #dr inte mindre fin 30 firbindelser
i veckan frin London till Marseille,
kommer det stora antalet dagliga flygningar
mé¢llan London och Paris, vilket endast tar
fem kvart,

Slatligen bir niimnas att ett annat svenskl
bolag, Skandlnaviska Aero AB, pd  bestill-
ning flyger med turister pfi Rivieran med
samma sorts maskiner som de fivriga stor-
bolagen anviinder. Ar det en stiirre
som chartrar flygplanet sjunker priset. Hilr-
vid bestiimmer man sjillv atarttid och desta-
tlonsmill.

Som sagt: en dags flygning frin Sverige

ligger den hiirliga solskenskusten med mjnka ©
vin och

atriinder . . . palmer och plonuppor...
viirme ., . frilfd och frid.

grupp W

Foto: Svend Aage Nlelsen—Tore Enwsall, ABA.

I Amatiren hkonstruerar

Luyon, ett annat vil Grenoble, Nizza iir numera

Denna gang publicerar vi ett ensitsigt
reaktionsjaktplan, WJ-1, som ritats av W al-
ter Jansson. Han ar 16 ar, bor i Rom (dock
inte i Italien) och har 1 sitt brey till FLYG
limnat f6ljande heskrivning av planet:

»Reaktionsjaktplanet W]-1 dr bevipnat
Dessutom kan
man utvindigt placera ett antal bomber el-
ler raketprojektiler. Spannvidden ar 13,0
m och lingden 13,5 m. Planet har tva reak-
tionsaggregat med 1500 kg dragkraft var-
dera, PA grund av de smd utrymmen som
star till forfogande f6r brinsletankar i krop-
pen och vingen har man mast placera tvd
extratankar i vingspetsarna, Piloten ligger i
en trycktit kabin och for att komma ut och

' in i kabinen filler han bara ner kabingol-
 vet. blir han tvungen att gora ett fallskirms-

hopp pi mycket hég hojd skjuts hela ka-
binen ut och dalar sedan ner i en stor fall-
skirm till 1amplig héjd, varefter piloten kan

. ridda sig i sin egen fallskirm.»

Diirtiny, &

.

= | |I
il P

= ——

L.

.

Arets nya Stinson #r ett 1-sitsigt
all-round flygplan med en nyttig
last av 480 kg, 150 hkr €-cyl motor,
marschfart 200 km/tlm. Startstriicka
med full last (1010 kg fiyg-
vikt) 186 wm, stighastighet 105
m/min, riickvidd Sver 800 km, ut-
rullningastriickn efter landning 87
m. Kiaffar ftr snabbare satarter
och kortare laadnlnguestriickor, In-
byggdn slots tir stor mendverbar-

Vidare upplysningar erhallas genom generalagenten

AB NORDISK AEROTJANST

bet vid laga hastigheter.
landningastill med
och hydrauliska
mJjuoka och studsfria Ilanduingar.
Radiohigtalare 1 ljudlsolerad drag-
fri kabin gir hiirtelefon onédig
vid markfirblndelse.

Stinson Voyager har viickt den
ptirsta entuslasm sdviil | Sverige
som | Gvriga viirlden. Stinson
Yoyager representernr en helt ny

Kraftigt
lang tjidring
atétdilmpare ger

NORRKOPING TEL: 30060

flygplan se v

VOMGER 150

STINSON

standard och ger begreppet
vatflygning» ny karaktiir.
Sverlges friimstn milltdra och civila
experter ha gett flygplanet fiver-
svallande lovord och vitsorda dess
exXtremt »siikra» och harmoniska
flygegenskaper samt dess anviind-
barhet som skolflygplan,

Under &r 16 bhyggde Stinson-
fabriken fleras 4-sitsiga liltta flyg-
plan iin ealla andra amerlkanska
flygplanfabriker tillsammans,

spri-

FLYG 6/47
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Redan i tiinge sedan siog briftisk
Iiileltlgsumllel hrodt
over viirldshaven...

ell superplan

: S Pa den tid di konungashuset Tudor satt pd den engelska tronen lade brittisk fore-
[ran fabriken

tagsamhet grunden till samfardseln mellan kontinenterna. I dag bir ett av Avros

Ry flygplan det stora namnet Tudor och kommer att bli en virdig bérare av Avros
== == traditioner pd flyglinjerna &ver hela virlden. Inredningen pd Tudor Il kan va-
//_/j. SN rieras for att motsvara olika fordringar — frdn 40 passagerare till 60 — beroende

pi olika flygstrickor och arrangemang. Med en ekonomisk hastighet av 380 km/t
och vil éver 485 km/t toppfart firdas passagerarna under storsta mojliga bekvim-
lighet i detta flygplan som &r utrustat med overtryckskabin, luftkonditionering och
de bista anordningar for dkad trevnad under resan.

THE AVRO TUDOR I

Fyra Rolls-Royce Merlin Motorer
A. V. ROE & CO., LTD.,, MANCHESTER, ENGLAND (Branch of Hawker Siddeley

Aldrcraft Co. Ltd.)

:
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USA-FLY& AV I DAG
Forts. fr. sid. 18.

Postverkets fadderbarn

Ocksi | USA har lufifartsmyndigheten thill
are haft en myeket kurlds stillning, niim-
Hgen lorangerad under Post Office Depart
ment, Detta berodde Ju pi att teaflkflyget §
["SA frin borjan’ varit postverkets speciclin
lilla fadderbarn, Ar 1088 blev det emellerthl
en radikal omiindriog, di en ny luftfarisfiir
oridning  Iotroducerades — Civil Acronautles
Act. Diirvid  tillskapades CAA (Civil Aero
nauties Authority) sisom fristiende och alle-
naridande Juftfartsmyndighet. Det var vad
amerikanarna bruke benilmna s A-stadiets, Ar
1940 omorganiserades emellertid detta dmbets-
verk och verksambeten inraogerades nilatan
helt under Handelsdepartementet. Man dver
glek diirvid il »B-stadiets, dva den gamia
CAA tudelades och tvii frin varandra il
akllda organ appsattes — CAB (Clvil Aero-
nauties Hoard), vars Allgganden hovadsak
llgen blev av lagstifiande och bestutande ka

raktlir samt CAA (Clvlil Aeronautios Admi
nistration), vilken tllldelades de administra-
tiva. verkstiillande och firvaltande funktio-
nerng.

Chefen filr CAA

kallas Civil Aerovauties Administrator och fir
likeom hela hans organlsation (c:a 5000 per-
soner) direkt understiilld  handelsministern
(Secretary of Commeree), Den bestir dels av
en stor stabsavdelning | Washington och dels
av en omfattande, decentralisernd  fiievalt.
ningsorganisation, uppdelad pd nlo regloner
over hela USA. Dirigenomn kan represcentan-
ter fiir C'AA hilla en niira kontakt med flyg-
plansindustrier, flygskolor, flygbolag, flyg-
stationer, viiderlekacentraler osv., CAA s dag-
liga wppgifter iir huvodsakllgen att kontrol-
lera efterlevnaden av de regler och fliropd-
ningar, som CAR oppstillt, ombesiicja flyg-
filltnadminietrationen samt skista trafikledar-,
flygsilkerhets-, radlo- oeh  telegrafit)insten
inom TUBA.

CAB A andrea sidan bestir av en femmanna-
siyrelse av mera juryvkaraktiir samt en stor
administratiy personalstyrka (inalles c:a 400
personer), Inte mer fin tre 8y medlemmarna
I styrelsen fiir tillhilra samma polltiska parel
och Ingen av dem fir ha finansielln intressen
I privata flygbolag, Bide CAA och CAB iir
lnrymda i Handelsdepartementets byggnad |
Washington, men det senare fir ett | organi-
satoriskt hilnseende helt fristiende fmbeta-
verk (se skiss 2). CAB utfilrdar bestiimmel-
ser  fhir flygmaterlalens kKonatruktlon, certd
flkat fiir flygpersonal och flygplan, silker-
betsbestiimmelser, fastustiiller tariffsatser, be-
viljar linjekoncessloner och har dessutom att
verkstillla utredningar angdende flygolyckor,
godkiinna fusioner och inkorporeringar flyg
bolagen emellan, samt riittslig makt att upp
hitva eller dterkalla flygeertifikat,

Inte liitt att & koneesslon!

I USA iir det alltsd sliillva fuftfaris-
styrelgen som iir hilgstn Instans vid an-
sikningnr om linjekoncessioner, men
det {ir lingt Ifriin en liitt sak att er-
hilla en dylk koncesslon, Fir det fiir-
sta knn vederbiirande flygholag varn
ganska divertygat om natt det wlitid
finns ett floertal lHkatiinkande konkur-
renter, vilka med samma ambitlon ach
frimodighet wsomtldigt Inliimnar  vill
motiverunde ansiikningshandlingar fir
att fA certifikat pd den Ifrigavarande
sirilclan.

FiilllJaktlgen fir det Inte bara att be att fi
flygn dlt och dit, utan man fir lov att bifoga
0 smart motivering, nlira nog av format
tegelstensroman eller doktorsavhandling, vari
frombitlles hur soerbiirts addviindige det br

att etablera denna Hnfe samt hor soerhirts

mycket Dbilttre ens eget bolag kan utfirn
detta iln Ovriga aspiranter. I den man  det
gir, polngleras ocksit hur synnerligen illa

skickaide konkurrenterna idr att bet)iina den-
ng linje och med Himpligt friserad statistik
pivisas, hur oridtevizsst mycket koncessloner
dessa konkurrenter redan tidigare erhallic,
Nilr CAB emottaght ansikningshandlingen
mwnd  vidbiingamde dokuoment, faststilles e
datum fiir en firsta konferens mellan samt-

llgn beriirda parter. Denna konferens ledes
av en av utredniogsmiilnnes och fdindamilet
fir att avgira vilka ansdkolngar som  knn

hopfiiras il ett sfall> fiir slmultan behand-
ling. Samtldigt fir de niirvarande parterna
fullstiindiga exemplar av  varandras  utred-
ningar s att de har god thd pd slg ati sto-
dern dem och firbereda sl pit sefitteglingens,
dvs det officlella bhiirandet vilket Lrokar figa
rum omkring en mivad genare, Under mel-
lanperioden gir bolagen allt tinkbart for ate
pitverka (len allmiluna opinlonen genom re-
Klnm och annaen publielter.

Polltliker, handelskemmare och kom-
munala fiireningar | de berirda  di-
strikten bearbetas med representations-
middagnr och allehandns Viften o den
viilsignande betydelsen nv  Just det
egnn bolagets fireslagnn service. Des-

sa VII" (Yery Importznt Persons),
eller p& ren svenska Indnstri- h
kommunalpampar, dras sedan  Infiir

sriitten», dva CAB, fir att som vittnen
pit tro och heder bedyra sln vl Inliir-
di dvertygelse och Aslkt, om vem som
bilst torde kunna skita den avaeddn
lufttrafliken,

Det kan gd ytterst hetsigt till

nnder dessa biranden, Ordet dir fritt och |
tur och ordonlng fir bolagsrepresentanternn
— oftast frameatiende ndvokater och de higsta
direktiirerna sjillva tillfille att firhira sina
cgnn vittnen till férmin for cgen sak och
munhuggas med representanter fiic konkur-
rentbolagen 1 firsik att bevisa direkta fel-
aktigheter eller Gverdrifter | deras framlag-
da kalkyler. Niir det hela lir fiver, dterviinder
de ollkn parterna till sitt och kastar slg ge-
nast pA att skriva lhop en inlaga med an-
lodning av de olika argnment som framkom-
mit vid den officiells diskussionen. Omkring
sex milnader senare nnderstilllos CAB gch (de
beriirda flygbolagen ulredningsmannens digra
port med firslag Ll lisning, varefter de
outtriittliga bolagsrepresentanterna dnyo fir
en chans att argumentera filr eller emot det-
ta fiirglag., Nigon miinad senare kallas de
beriirda parterna slutligen tillsammoans infir
CAB 1 och fiir en slsta muntlig argumente-
ring. Sedan denna vl avverkats offentlig-
gir CAR sent omslder sltt beslut | fallet.

Pa sa siitt fAir ott amerikanskt flyg-
bolng sin koncesslon bevilfad eoftast
efter mer iln ett Ars Intensivt firarbete,
Man kon viil férstdh hur demnn skarpn
konkurrensmetod obénhiirligen pressar
flygbolagen att ge allminheten den
biiata miijligr service och utsuddar
byrdkratisk efterblivenhet eller mono-
polistiskn fusoner Inom USA:s trafik-

flyg.

Den kombinerade CAB-CAA-organisatlonen
har numerna nitt en sitdan Imponerande om-
fattning att ett nytt lagfGrslng framlagts —
Henator Lea's Clvil Avlatlon Bill — om till-
skapandet av ett stort och fristiende dmbets-
verk, kallat CAC (Clvil Aeronautfes Commia-
glon) Jimstillt med 1CC (Interstate Commer-
ee Commission), som reglernr jiirnviigs- och
busstrafiken, Det skulle alltsd vara »(-sta-
dier», varefter man lngt in | framtiden kan
skiinja sD-stadict» — CAD (Clvil Acronatn-
ties Departement) — flygets vget regerings-
departement med en siirskild fygminister!

Flygvetenskapens hiigbhorg

En annan firkortning som vi | Sverige kan-
ske Inte stiter pd st ofta dr [AS. Ctskrivet

betyder detta The Institute of the Aeronau
tical Scienees, flygvetenskapens Hgborg |
USA. Den bildades sa sent som 1032, mycker
pid grond av den stora efterblivenhet  som
under tingoralet prigiat det amerikanska fly
get. De miln som tidigare helt fignade sina
Jiv ot flygets utveckling fann en karrliir
s0m minga ginger var ytterst oberilknellg
ach som k tecknades av plonjirlivets osii-
kerhet. Men sedan [AS' tillkomst har flygets
vetenskapsmiin funnit on samllngapunkt fir
att delge varandra sina erfarenheter och in
nanfiir 1AS' murar har ldéer, skrifter, staci-
stik och resultat frin otallga experlment kou
centrerats Hill en flygets outtémliga Informa-
tionscentral och lostitutionen vuxle il viirl
dens ntan gensiigelse fornfimsta  flygveten-
skapllgs institot,

Att viiljas saisom medlem | TAS fir en
firn och ett privileglum och ganskn
striingn fordringar giiller fiir erhiillan-
de av medlemskap. Det flnns  flera
alikn grader fir medlemskap och den
nye medlermemen Inrangeras 1 den, vil-
ken hans erfarenhet, kvallfikatloner
och bldrag Inom flygvetenskapen be-
riittignr honem tlll: honorzry fellows,
fellows, associate fellows, members,
industrinl members, iechnleal members,
student mentbers,

Dt dir inga smd firdelar som ettt medlom-
skap i TAN fir med slg. Fir det fhrsta, efter-
som institulets medlemskir hovodsakligen dir
sammansatt av de miinniskor och bolag, vilka
har ntvecklat flygvetenskapen till vad den dir
i dag. sa fr det mijligheten till kontakt och
samarbete moed dessa medlemmar, Vidare an
oridnar TAS flygkonferenser, miten och fiire-
drag samt tilsfinder medlemmarnae sine  tvi
villkiinda manadstidskrifter Acronautical Engl-
nevering Review och Journal of the Aeronan-
tical Sclences. Genom mationer och Inkip
har IAN skapat ett obvertriiffat flygveten-
skapligt Dbibliotek med cirka 30 000 volymer
samt uppriittas ett omfattande indexregister
iver flygvetenskapligt killlmaterial med cirka
2000 00 hilovisningar 11l teknlska, ckono-
miska och Dblografiska data. Sjilva ionstitut-
byggnaden har numera pd sijitt och vis kom-
mit atr bll nigor av flygmusenm med en av
de mest kompletta samlingar av  historiski
material om  flygviigsendel som  Gver hovod
taget finos tillgiinglig. Speelellt har man sam-
ik ‘oA viindeiniin foiegratier ocii ur-
pprungliga luftfarisdokument samt on midng-
fald intresganta flygplansmodeller frin alla
cpoker, En annan viktlg funktlon som Insti-
tutet utiivar, fdr att ntdela beliiningar och
stipendier till medlemmar, som pi ett fir-
thinstfullt siitt bidragit till flygutveckliogen
i ollka omriden,

Gienom  storartude donationer

som IAS erhill under krlget har [onstitater
blivit Hgare tll tvdl atomordentligt vackra
fastigheter. Den ena ligger mitt | New Yorks
eentrum  pd Fifth Avenne vid Central Park
och Br en magnifik femvinlngsbygenad |
gammal fransk stil. Hiir finns bibllotek och
arklv, miitessalar och lsrum, musel- och ut-
stilllnlngsrum samt administrativa lokaler, Ar
1042 donerade framiidne midngmiljoniiren Da-
niel Guggenhelms stitliga egendom pd Long
Island till TAS., Den bestie av ettt flertal
stiirre byggnader av typ svenskt slott och
skall anviindas huvudsakligen som samlings-
och uppehillsplats  fir  flygvetensknpsmiin
som vill ldka speclella amndier eller utfiira
Inboratorivexperiment.

0, att vl mitte ¢n ging A en dylik institu-
tlon hiir § Norden. Den goda viljan finns nog.
men  krafternn  (dve medlen) saknas doek!
Hirsamma vir viidjan Du Svenske Industri-
magnat och stid svenska flygtekniker och
flygekonomer att uthygga virt elvila flyg-
vitgende och ge det en snahb och sund ut-
veckling baserad pd vetenskaplly forskning.
Fram fir ett flygvetenskapligt forskningsin-
stitut 1 Norden! Juney Dillenbeck.

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av foljande till Den Nordiska Poolen Fér Lufifdrdférsdkring anslutna bolag

ALLMANNA BRAND ° AMPHION °* ATLAS - BRAND-VICTORIA + EUROPEISKA * FREJA - FYLGIA * GAUTHIOD
GOTHIA - GOTA - HANSA * HEIMDALL + HERMES * HOLMIA * IRIS * MALMO « MALAREN *+ NORDEN + NORNAN
NORRLAND * OCEAN ° SECURITAS * SIOASSURANS KOMPANIET ¢ SKANDINAVIEN - STELLA + STOCKHOLMS
SJO - SVENSKA VERITAS « SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * VALKYRIAN * WINTERTHUR ¢ AGIR - SRESUND
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Vid inkip av dvrigt modellflygmaterial

hilnvisar vi till vir nyutkomna katalog,
som ivnchiler mausor av fina modellflyg-
tips. I den finner Ni allt material fér Er

hobby — och till billigaste priser.
Katalogen siindes mot 30 dre | frimiirken.

NORRLANDS
MODELLFLYGINDUSTRI
Vasagatan4d UMEA  Tel. 270
Rkra - biviraret Siag G, Wb6a0 ok meddelar alla slag av
poestfirskott <+ porto _............. st. =)
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Goteborg

Stockholm

A.-B.
Otto Fr. Johanssons
Stampelfabrik & Gravyratelier

MAGASINSGATAN 12 - TEL. 133183
GOTEBORG

*

den dldsta och den bista

BLOMQUIST
BILVERKSTAD

Norra Staflonsgatan 17 B

Telefon 33 80 95

Jan Johanssons

Centralviigen 30 - Viggbyholm
Telefon 56 (4 34

Rekommendernas

Kalmar

KUNGSHOLMS AKERIFGRENING

U. P. A.
EHRENSVARDSGATAN 1
Tel. 510672, 5006 47

Utfér gatu- och byggnadstransporter,
husrivningar och schaktningar

Cyklar Sport

Reparationer av alla slog
Svelsnlng
Gummistiviar. Boltiner m m. vulkas,
FLYSTA (YKELVERKSTAD
Centralviigen 31
Telefon 36 1998 - Bosind 36 10 52

C. OLSSON

HERR- & DAMFPFRISERSALONG

Larmtorget 7 - Telefon 771
Kekommenderas

Obs.! Viar firstkl. permanentondulering!

H ELEGANTA

Festkliinningar, Brudutstyrslar,
Capes, svarta Kappor och Kliin-

Y ningar uthyras!
FRANSKA MODESALONGEN
R sDamernas 1 glildje och sorg.»

Drottninggatan 51, 1 tr. (vid Kpa).
STOCK HOLM. Telefon: 11 08 39.

Obs, Xven unvdeln. f, uthyrn. nv Herrkliider.

Sodertalje

Linkoéping

Banck & Nilson Eftr.

l.. Siirensen A-B
LIVEMEDELSAFFARER
Hyglen - Kvnlitet - Liigstn pris

Linkiiping

H1 msgatan 21

B2 atun B A

B 3. Klostergatan 33

I 4. Centralhallen

B 5 Nya Tanneforsviigen 19
B 6. Malmslitre

Annonsera 1 FLYG

NYA
KANALKAFEET

Telefon 303 27

SLUSHSEN % SODERTILJE

Stockholms marhe

Lulea

AT GO MAT 1 TRIVSAM MILJID

honsum Restaurangen
LULEA Telefon 1415

Baren neidre hollen Restunrnngen 1 tr,

Hppet: vard, 8—22 Gppet: vard, 11—22
=i, 1222 wiiml, 12—22

Bestiilln, f. fester, miten, brisllop ete. mott.

Firma
EKSTROM & JANSSON

Fiirjestndsviigen —12 - Angbhy

Tel. 3736 70

HEMINEEDNINGAR TEXTILIER
TAPETRERARARBETEN

¢ Uppsala

Thelins Konditori

Nvartbiicksgntan 68 - Uppsala - Tel, #4483
REKOMMENDERAS

Utfiie alln slags bestiillningar som  tHIhire
ettt fhratklansigt konditort

Fullpliindlg Kondltoriservering

Under sommuren stor (errasservering

Norrkoping

REPARERA

Eder cykel hos oss!

Vulkanizering o. lackering utfiiras snabbi
och  omsorgsfullt  till  humana  priser!

Nils Landbergs Cykelaffar

Lindiiviigen 8 - Telefon 304 51

GOR ETT BESGK 110X

Konditori IWO

Brommua Kyrkviig 472 (Inv, Brommn kyrkn)
Gott kaffe, goda wienerbrisd och lickra
hakelser samt choklad och liskedryeker.
Gillestuga  uthyres  till fireningar  ach
sammankomsier,

Oppec k1 —22, Telefon AT 2204
INGA JOLHNSSON

Cykelstill

torkstiillningar, staket, grindar och

balkonghilngare Billiga priser
M., GUSTAVSHEONE SMIDERVERKSTAD
Tel, verksi. 408 89 Tel. bosl. 47270

Viisteras

VIiD BEHOV AV
Blommor, Kransar oclh Buketter
viind Fder wed firtroende

Karl Sanders Blomsterhandel

Ulvaundaviigen 83 - Telefon 25 66 34

Alb. GOZZV/I’s

MURBRUKSFABRIK

Képmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127.

PORSLIN, KERAMIK, GLAS och KRISTALL

i villsorterat lager

SPORTPRISER och HEDERSGAVOR

fiir alla tillfillen utfires efter Eder egen Gnskan och smakriktning.
Bestill | god thld. Laga priser. Gediget arbete garanterns. Reparationer.

VASTERAS KRISTALLGLASSLIPERI

Htora gutan K3 —_ Tel, 21330 —_

Flllal: Ntora guotan 36 —_ Tel. 318 06

Vi ulfiir kiirslor av alla slng med eft
fierinl Lastbhilar

Viiwd Eder med firtroende til

S. Almlofs Akeri

Nybygget - Upprall
Tel, 317 45 Tel, #4735
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