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Programplan OB 89-92

OB o6verlamnade sin Forsvarsmakts-
utredning 88 (FU 88) 88-09-30 med
sin programplan 89-92. Denna inne-
bar kdrva tider for forsvaret framledes
med nedldggning av ett antal arméka-
sernetablissement och med mycket
begrinsad utveckling av ny materiel
om inte mer medel tillférs. OB fram-
holl vid sin presentation av FU 88 att
dven om forsvaret skulle tillforas mer
medel var det inte givet att dessa skul-
le tillfdras armén utan noga prévas sé
att "underskottet” fordelas s& lampligt
som mdjligt. Konsekvenserna som re-
dovisas i FU 88 blir att forsvarsindust-
rin méste omstruktureras for att bittre
passa forsvarsmaktens behov i framti-
den. Hiar kommer givetvis dven mate-
rielunderhéllsdelen att f4 bidra med
nya grepp.

Ett kért &mne i utredningar har varit
markteleunderhéllet. I FU 88 har idéer
med sammanslagning av VF och MF
begrinsats till att MBON fatt i upp-
drag att genomfora viss forsoksverk-
samhet framst vad giller krigsorgani-
sationen.

Nu giller det att se till att vi tillsam-
mans drar vart strd till stacken och &n
mer engagerar oss i att pd ett s ratio-
nellt och ekonomiskt sitt med var
kompetens bidra till att halla flygvap-
nets beredskap och uthillighet hog.

Slutligen JAS 39 Gripen. Nir detta
skrivs tyder allt pd att forsta prov-
flygplanet ska komma i luften fore
arsskiftet, tyvarr néstan 2 ir forsenat
men som ett nytt lyft for flygvapnet
infér 2000-talet.

God Jul och Gott nytt & Onskar
TIFF-redaktionen.

Anders Kdgstrom




Transpo

effektivisering

Text: Curt Nilson
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Effektiviseringen av forsvarets godstransporter styrs i stor
utstrackning av forutsattningar och krav inom material-
underhallsverksamheten. o
'FMV:TRANSPORT och FMV:FORRAD har savil lang
erfarenhet som kompetens och artikelforfattaren ger en
klar insyn i de fragor som handlar om Rationella Trans-

porter.

[ Kostnaderna  for  forsvarsmaktens
godstransporter bedoms vara i storleks-
ordningen 250 Mkr/ar med foljande for-
delning:

e kopta transporter 70 Mkr
e militiira turbilnitet 10 Mkr
o myndigheternas egna

tp-medel 170 mkr

Av de kopta transporterna svarar 40
Mkr mot de centrala godstransportavtal
som FMV:FORRAD och FMV:TRANS-
PORT utarbetar i samverkan.

De 170 Mkr som faller pA myndighe-
terna avser ateranskaffning, drift, under-
hall och reparationer av standardfordon
for godstransporter. Kostnader som forar-
loner, traktamenten etc ingdr inte i denna
summa.

Ingen vet

Ekonomisystemets uppbyggnad medger
inte att de totala kostnaderna kan utldsas.
Det har ej heller alagts ndgon myndighet
att svara for fackuppgifter inom gods-
transportomrédet och dirigenom sorja for
uppfoljningen. Den totala kostnaden for
godstransportverksamheten dr hirigenom
svér att faststélla.

Rationaliseringen inom omridet be-
drivs genom underhllsavdelningarna vad
avser de frigor som har anknytning till
materielunderhallsverksamhet, och i Ov-
rigt genom separata uppdrag fran OB och
fsg-cheferna. FMV:TRANSPORT och
FMV:FORRAD svarar hir for losandet av
ett flertal av dessa separata uppgifter, och
har hirigenom byggt upp en omfattande
erfarenhet och kompetens avseende ratio-
nalisering av forsvarsmaktens godstrans-
porter.

FMV:FORRAD har ocksd byggt upp
ett kraftfullt ADB-stdd for rationalisering
och uppféljning av godstransporterna —

4

system FART (Forsvarets Analyssystem
for Rationella Transporter).

Ineffektivt beteende

Ansvaret for transportfrigorna inom for-
svarsmakten ar mycket splittrat. Detta
oavsett vilken nivd man véljer att studera.
De flesta ansvarsomréden har nigon del
av ansvaret for den totala transportkom-
ponenten. Det saknas lednings- och sam-
ordningsfunktioner vilket medfér hoga
kostnader p g a:

e lagt utnyttjande av fordonen (mil- och
tidsuttag)

e l3gt utnyttjande av tillganglig lastkapa-
citet

e bristande samordning av samordnings-
bara tp-behov

o oekonomiska val av tp-alternativ

o felinvesteringar vid ateranskaffning av
fordon

e l1ag kunskap om och lig formiga att
utnyttja modern tp-teknik

e m m.

Inom forsvaret har vi i de flesta fall
forsokt 16sa vara transportbehov genom
att begira en bil. Behovet dr en transport
— men vi bestiller en bil.

Samordning nodvandigt

En betéendeforindring &r nodvindig for
att vi skall komma till ritta med de stdn-
digt vixande kostnademna for forsvars-
maktens transportverksamhet. Bilar har vi
mer 4n tillrickligt av. Ett civilt material-
administrativt tainkande samt civila meto-
der och tekniker bor anpassas och inforas
i den militdra organisationen, bl a behovs
en funktion som klarar av att planera, leda

och samordna transportbehoven pd ett sa-
dant sitt att de befintliga transportresur-
serna utnyttjas rationellt. Besparingspo-
tentialen inom godstransportomradet har
av FMV:FORRAD bedomts till minst
20 %, vilket motsvarar 50 Mkr/ar berik-
nat pé totalkostnaden enl ovan.

Mobsikerheten kraver

Planerings-, lednings- och samordnings-
resursen 4r inte enbart av fredsrationell
betydelse. Inom ramen for den analys som
genomforts avseende milomaterielfor-
valtningarnas organisation och uppgifter i
fred, under mobilisering och i krig har
underhéllstransportverksamheten — under
dessa skeden studerats av FMV:FOR-
RAD. Det har vid dessa studier framkom-
mit att planerings-, lednings- och samord-
ningsfunktionen &r av stor betydelse for
mob- och krigsverksamheten beroende pd
att landets samlade transportkapacitet dr
en tring resurs sett mot totalforsvarets be-
hov. Det har ocksd visat sig lampligt att
i fred bygga upp en grundorganisation for
denna verksamhet — en kaderorganisation.

Ny regional ledning/samordning

OB har pa basis av FMV:FORRADs ut-
redningar, som har klarlagt ovanstdende
freds- och krigsbakgrund, beslutat att:

e pa forsok inritta tjanster for transport-
samordnare i milo S, O och ON

o forsok skall genomforas med nytt trans-
portsystem for langvéga godstranspor-
ter — KRONFRAKT.

Transportsamordnarnas ~ verksamhet
skall bidraga till att transportverksamhe-
ten inom militdiromrédena — med krigsor-
ganisationens krav som grund — skall kun-
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na genomforas rationellt och i enlighet
med produktionens behov.

Transportsamordnaren ingir organisa-
toriskt 1 Milomaterielforvaltningarna
(MF).

Transportsamordnaren skall, i samver-
kan med berorda myndigheter, svara for
ldngsiktig planering, ledning och uppfolj-
ning av transportverksamheten inom mili-
tdromradet, vilket innefattar bl a foljande
arbetsuppgifter:

¢ uppfoljning, samordning och utveck-
ling av  godstransportverksamheten
inom militdromridet

e samverkan med motsvarande funktio-
ner i andra militiromridden och med
Forsvarets Materielverk

¢ organisera MF transportverksamhet,
sdvil koncernservicetransporter som
miloforrddens egna transporter

e f6lja upp avtal inom godstransportom-
ridet samt teckna regionala avtal

® stodja samt utbilda ligre regionala/lo-
kala myndigheter i godstransportfragor

¢ pé uppdrag av MB planera och forbere-
da underhéllstransporter i kris och krig,

samt leda siddana godstransporter som
uppdras 4t MF att handha 1 dessa ske-
den.

Tillkomsten av dessa tjanster medfor
en faktisk decentralisering av transportra-
tionaliserings- och transportstyrnings-
verksamheten.

Mbjligheterna  att trygga en smidig
Overgdng fran freds- till krigstransport-
verksambhet har ocksd kraftigt okats.

Mojligheter har dven skapats for ut-
veckling och driftséttning av det nya
transportsystemet — KRONFRAKT.

KRONFRAKT
Forsvarsspeditoren

Mialet for den forsvarsinterna speditions-
funktion som &r under uppbyggnad under
samlingsnamnet KRONFRAKT, ir att
tillskapa en ORGANISATION som

e tillvaratar och integrerar férsvarsmak-
tens totala resurser for godstransporter

e tillgodoser behoven av transportsiker-
het vad giller transporttider, sidkerhets-
skydd, godsskadeskydd, farligt gods,
mm

e utnyttjar civila transportresurser da det-
ta dr ekonomiskt fordelaktigt eller da
andra fordelar kan pavisas i férhallande
till nyttjande av egna transportresurser

e gerenifred uppbyggd och trinad orga-
nisation som vid kris och krig kan ut-
Okas till att svara mot de behov som d4
foreligger. (Kaderorganisation).

For att nd dessa mél erfordras ett antal
ADMINISTRATIVA  STODFUNKTIO-
NER. Dirfor byggs en driftorganisation
upp som skall svara for att:

e ra emot, sammanstilla och filja upp
transportbestdliningar frdn militdra
myndigheter och materielleverantorer
till forsvaret

® planera transportgenomforandet samt
Jfordela transportuppdragen p4 tillging-
liga transportmede! (fordon knutna till
KRONFRAKT, fordon som stills tili
forfogande frin militira myndigheter,
kOp av transporttjdnster)

® samordna forefintliga transportbehov
genom godsterminalverksamhet:

Y Wy

¥y
KRONFRAKT

FORSVARSSPEDITOR

e

ers
f;:-’b(sfé‘//nilywr

KRONFRAKT
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= hidmtning

distribution

administration av frakthandlingar

godsmottagning

= godssortering

= godsutlimning

transporttidsbevakning

godsskadekontroll

= godsskydd (emballage, sikerhets-
skydd, farligt gods)

= godsavisering

= godseftersokning

e handha en ekonomifunktion for trans-
portfakturering pé kunder till KRON-
FRAKT samt betalning till civila och
militdra leverantdrer av transporttjdns-
ter till KRONFRAKT.

(Som den uppmirksamme ldsaren
forstir kommer inte KRONFRAKT att
tillhandahélla gratistjénster i likhet med
det nuvarande militdra turbilndtet.
KRONFRAKT skall vara intdktsfinan-
sierat och slass om de militdra kunder-
na i konkurrens med de civila transport-
foretagen. Formagan att dels kunna
hilla konkurrensmissiga priser dels
tillgodose transportbehoven i enlighet
med kundemas Onskemdl avgor den
framtida omfattningen av fredsverk-
samheten. Forutsittningarna for att
KRONFRAKT skall lyckas i bdgge
dessa avseenden bedoms dock som
mycket goda).

o leder egen personal, samt styr utnytt-
jandet av terminaler och fordonspark
(korscheman, fordonsunderhdll, sam-
ordning av transport och terminalverk-
sambhet etc)

De  TRANSPORTTEKNIKER  som
KRONFRAKTs administrativa spedi-
tionsfunktion kommer att utnyttja bestr
av

e et eget transportndt bestiende av milo-
godsterminaler, satellitterminaler,
fid@rrtrafikbilar och hdmitnings-/distri-
butionsbilar.

I det egna transportnétet befordras sam-
lastningsgods, d v s enskilda godssind-
ningar med transportvikter understi-
gande 2 500 kg som sammanstills till
hela billaster genom godsterminalernas
forsorg. Detta leder till ett mycket kost-
nadseffektivt utnyttjande av fjérrtrafik-
bilarna samtidigt som man erhdller kor-
ta transporttider och en  hog
transportsikerhet. Kostnaderna  for
transporterna kan i gynnsamma fall
nedbringas till en tiondel genom sam-
lastningstekniken.

S4 gott som samtliga forekommande
godsslag kommer p4 sikt att kunna be-
fordras i detta samlastningssystem
(konventionellt, sikerhetsskyddat och
farligt gods).

Samlastningen till hela bilar mdjlig-
gors, forutom av terminalfunktionen,
genom den hémtnings- och utkdmings-
organisation som ombesorjer himtning
och distribution till/frdn terminalerna.

For himtnings-/utkérningsverksamhe-
ten kontrakteras foretrddesvis trans-
portcentraler vid ldgre regionala/lokala
myndigheter. Dessa kommer att erhilla
ersittning for de merkostnader som
myndigheten &samkas genom Aatagan-
det att svara for en specifierad himt-
nings-/distributionslinje. Normalt blir
merkostnaden liten p g a att myndighe-
ten for sin interna verksamhet dndock
maste genomfora transporter inom det
geografiska omride som transportéta-
gandet avser. Hirigenom undviker man
parallell transportverksamhet”.

Transporterna mellan terminalerna
kommer att utféras dels av de forar-
och fordonsresurser som finns i de nu-
varande militira turbilnétet, dels av ci-
vila transportforetag. De sistnimnda
foretridesvis pa de riktigt langa fjarr-
linjerna, t ex Boden/Lule& — Arboga. P4
sddana strickor uppstir problem vad
avser arbetstider och gvernattningar for
forarpersonalen, vilket motiverar ett ut-
nyttjande av de civila transportdrerna
som har en organisation som beméstrar
dessa problem.

Den hiir beskrivna fredstransporttek-
niken ansluter mycket nara till under-
halistransporttekniken i krig.

I krig svarar avsindande milo for till-
handahillande av transportmedel -
egna eller genom anlitande av K-fore-
tag — samt for transport till brytpunkt i
mottagande milo. (Jfr brytpunkt med de
fredstida terminalerna).

Vid brytpunkt vergér ansvaret for
godset till mottagande milo. Som regel
skall godset transporteras vidare frn
brytpunkt tiil underhéllsanstalt/-plats.
Denna vidaretransport ombesorjs av
den ursprungliga transportoren eller ef-
ter omlastning av i krig organiserade
transportforband samt i vissa fall av mi-
lomaterielférvaltning. (Jfr fjarrtrafik i
fred mellan milogodsterminal och sa-
tellitterminaler inom militiromradet).

Fran underhéllsanstalter/-platser
hiamtar krigsforbanden de fornodenhe-
ter som forbandet har avropat/tilldelats.
(Jfr den fredstida kontrakteringen av
ldgre regionala/lokala myndigheter av-
seende hiamtnings/distributionstrafik).

Detta innebidr for KRONFRAKTS
del att KRIG = FRED. Det viktigaste
kravet pA en KADERORGANISA-
TION ir ddrigenom uppfyllt.

o Transportutbudet pd den civila
marknaden

Utnyttjande av civila transportfore-
tag 4r som ovan namnts lampligt vad
avser de riktigt 14nga fjdrrtranspor-
terna av samlastningsgods.

Det finns dock ett flertal andra
omraden dir de civila transportorer-
na emellanat kan tillhandahalla bétt-
re produkter 4n det samlastningssys-
tem som byggs upp inom
KRONFRAKTS ram.

Dessa fordelar kommer att utnytt-
jas av KRONFRAKTSs speditions-

funktion. Som exempel kommer ci-
vila transportorer att nyttjas:

= dA godsunderlaget 4r for litet for
egen samlastningstrafik (totalt el-
ler vid obalans i godsflédena)

= for stora sindningar som ej lampar
sig for samlastning samtidigt som
militart fordon for direkttransport
¢j kan ianspréktas, alternativt blir
dyrare dn kop av transporttjénsten

= d4 den egna transportapparaten €J
klarar specifika krav avseende
transporttid, speciell transportut-
rustning, sekretess, farligt gods,
etc.

Transport av flygmotorer, robo-
tar och kassuner dr exempel pd
transportbehov som de civila fore-
tagen 1 ménga fall klarar béttre &n
forsvarets egen transportapparat.
Mycket bridskande transporter av
utbytesenheter och reservdelar
kan ocks4 i ménga fall vara limp-
ligt att kopa fran den civila trans-
portnéringen.

(Transporter med NOR-
STROMS AKERI kommer ej att
upphora i och med KRON-
FRAKTs tillkomst. Akeriets kun-
skaper om frimst flygvapnets ma-
teriel och organisation talar for att
akeriet skall ha en mycket nira
knytning till KRONFRAKTorga-
nisationen).

= d4 si erfordras som forberedelse
for kris och krig (stodkdp som mo-
tiverar transportor att anskaffa

specifik utrustning, —modifiera
egna rutiner, samverkansgvningar,
etc).

o Transportresurser vid ligre regio-
nala/lokala myndigheter

De flesta mob-myndigheter bedriver
intern transportverksamhet inom
stora geografiska omriden. Exempel
pa detta ar:

o Sektorflottiljernas  krigsbastjénst
och verksamhet vid fasta anlidgg-
ningar

e Marinkommandos understod till
flottan samt incidenttransporter i
samband med ubatsjakt

Milomaterielférvaltningarnas
emellandt mycket omfattande
materielomflyttningar inom milo
pa grund av nya operativa krav

Fo-myndigheternas mob-forrads-
transporter i samband med krigs-
orgindring, utbildningsverksam-

het, renovering/modifierings-
verksamhet samt vid mate-
rielvérdsatgirder.

Vid den transportverksamhet som ge-
nereras av detta r det snarare regel 4n
undantag att den tillgingliga lastkapa-
citeten pa nyttjade fordon inte tillvara-
tas. Ofta utnyttjas lastkapaciteten inte
alls i den ena transportriktningen.
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Detta forhdllande kan KRON-
FRAKTsSs speditionsfunktion rada bot
mot. Genom ett konsekvent utnyttjande
av KRONFRAKTSs bokningsfunktion —
dven for de transporter som slutligen
skall laggas ut pé civila transportérer —
erhiller KRONFRAKT information
om alla aktuella transportbehov. Med
denna information i ryggen kan
KRONFRAKT agera fraktbérs, inne-
birande att lokal myndighet kan kon-
takta KRONFRAKT och efterhéra om
det finns ndgot lampligt transportupp-
drag som medfor att de slipper ga tom-
ma tillbaka. For transportbehov som
tillgodoses pa detta sitt erhdller myn-
digheten betalning frin KRON-
FRAKT.

Ex: F4/SeNN genomfor sjilva, av si-
kerhetsskil, en transport av kinslig
materiel mellan platser i milo NN
och milo S. Chansen &r nu liten att
det skall finnas en hel billast gods
vid mottagningsorten i milo S, och
som skall transporteras tillbaka till
F4. Séledes gir bilen tillbaka till
F4 med outnyttjad lastkapacitet,
eftersom foraren sjdlv har mycket
smé mdjligheter att leta reda p4 re-
turgods. KRONFRAKTS fraktbors
daremot kan direkt hitta ett tran-
sportbehov som den 4tervindande
bilen kan tiligodose. Det enda som
behdvs dr ett telefonsamtal till
KRONFRAKTs  bokningsfunk-
tion. Uppdraget kan vara : "Koér till
Viixjo och lasta 6 flakmeter tygma-
teriel vid miloforradet i Réppe.
Transportera detta till KRON-
FRAKTS terminal i Arboga. Med-
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tag Ostersundsgods frin Arboga-
terminalen, samt komplettera med
flygmotor frdn FFV Aerotech till
F4. T detta exempel fir F4 betalt
for transporten i stillet for att gi
tom tillbaka. KRONFRAKT slip-
per leja in ASG for transporten
mellan Vaxjo och Arboga, samt
slipper en extra transport mellan
Arboga och Ostersund. Fraktbor-
sen gynnar alla parter — utom ASG
i detta fall.

Enligt INFORANDEPLAN  skall
KRONFRAKTverksamheten vara fullt
utbyggd senast bgd 1991/92.

Milogodsterminaler 4r fn under upp-
byggnad i Arboga och Boden, samt plane-
ras i Hissleholm, Skévde och Ostersund.

Satellitterminaler dr under uppbyggnad
i Stockholm (Ursvik), Linképing och Lu-
led, samt planeras i Goteborg och ev Giv-
le.

(Flygvapnets behov av snabba och sik-
ra transporter av utbytesenheter och re-
servdelar har i hog utstrickning paverkat
valet av terminalorter).

Nyttjandet av lokala myndigheter som
hémtnings-/distributionstransportérer har
pdborjats redan i somras dé transportcent-
ralerna vid SK/KA1 och Or1B O startade
trafik till/frén terminalen i Ursvik. Samtal
pagér med F21/SeON, F10/SeS, F13, F6,
BK/KA2 och P7/Foll om ett eventuellt
transportdritagande.

Utbyggnaden av driftorganisationen
paborjas hosten -88 och dir 4r milo O+B
samt ON forst ut pd plan. I 6vriga milo
utnyttjas tills vidare de resurser som finns
tillgdngliga i det gamla miloturbilnitets
organisation.

Samordning av fjérrtransporterna mel-
lan milo O+B och milo ON forvintas
komma igdng p4 nyéret 1989.

De BESPARINGAR som vintas f6lja av
KRONFRAKTverksamheten bedoms till
ca 6 Mkr/dr d& systemet ir helt utbyggt
1991/92. Fordelar som inte kan matas i
pengar tillkommer, bl a en hégre trans-
portsikerhet, bittre service och forenk-
lingar i administrationen hos transport-
bestillarna.

Hir skall inte heller forglommas den
positiva effekt som KRONFRAKT tillfor
transportverksamheten under kris, mobili-
sering och krig.

Fortsatt effektivisering

Denna artikel har visat ett exempel p4 vil-
ka effektiviseringsmojligheter som finns
inom den omfattande och komplexa gods-
transportverksamheten. Omradet har tidi-
gare dgnats ett begrénsat intresse bl a be-
roende p4 att man inte har varit medveten
om den mycket stora rationaliseringspo-
tential som finns inom omrAdet.
FMV:FORRAD bedomer att minst 50
Mkr/ér, vilket motsvarar 20 % av total-
kostnaderna, kan skiras bort utan att av-
kall gors vad avser servicen gentemot pri-
mérproduktionen. I vissa avseenden kan
servicen t o m hojas.

P4 senare tid har intresset vaknat allt-
mer, vilket bl a framgar av att OB har
beslutat om tillsittandet av transportsam-
ordningstjénster pd den regionala nivén.
FUKA-arbetet &r ett annat exempel som
visar p intresset for transportfrigoma.

Utvecklingen inom omridet har bara
borjat! |




Underhallskostnader for
flygmateriel

Att ge en fullstindig redo-
visning av underhallskost-
naderna for flygmateriel
kan var svart men forfat-
taren ger lisaren en Klar
inblick i saval fordelning
som utveckling av kostna-
derna.

[0 1987/88 uppgick kostnaderna for un-
derhall av flygmateriel vid flygvapnets
férband till 929,4 miljoner kronor. Redo-

Text: Ulf Jdgestrand FMV:FuhDS

visningen omfattar samtliga kostnader
med undantag av 16ner for fraimre nivan.

Jamfort med budgetéret 1986/87 &r det
en kostnadsokning med 43,6 miljoner
kronor i l6pande penningvirde vilket
motsvarar en 0kning pd 4,9 procent.

Den relativt begridnsade okningen av
kostnaderna ligger i paritet med de tvé
senaste &rens kostnadsutveckling for un-
derhalisomrédet.

Okningen av underhallskostnaderna
beror frimst pa pristkningen inom av
flygunderhéllsproduktionen anlitade
verkstider (5-11 %) deis pa ndgot ldgre
underhéllsvolym inom produktionen.

Kostnadsokningen for flygmaterielun-
derhall ligger nagot under den allménna

prisutvecklingen (NPI) som stigit med 6,1
procent i genomsnitt for budgetéret. Ut-
vecklingen mot en hogre inflationstakt
har dock varit viintad med tanke pd att det
i fjol r4dde allmént prisstopp. Omréknat
i fast penningvérde innebdr detta att un-
derhillskostnaderna for flygmaterielun-
derhall har sjunkit med ca en procent i
jamforelse med foregaende budgetdr.

ANALYS AVSEENDE
UNDERHALLSKOSTNADER
FOR FLYGMATERIEL

Vid en ndrmare analys av verksamhets-
aret kan konstateras att den totala under-

Fig 1. Kostnadsférdelning budgetdret 1987/88.
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héllskostnaden for flygplansystem upp-
gick till 656,2 Msek vilket innebdr en
Okning mot foregdende verksamhetsar
med 3,5 procent i 1opande penningvirde.
Flygplansystemunderhdllet exkl motorer
har dock okat med 8,8 procent. Frimsta
orsaken till denna Skning #r att hirrora
tll systemunderhdllet for fpl 37 versio-
nerna -AJ som 6kat med 11,9 procent, -JA
som Okat med 24,1 procent samt for TP85
som Okat med over 600 procent,

Underhallskostnaderna for motorer har
diremot sjunkit med en procent i Iopande
penningvirde fraimst med anledning av att
produktavtalet for RM9 for nirvarande
verkar fullt ut dels att vissa tunga modi-
fieringssatser for TM2 nu ir fullgjorda.
Utfallet av RM8-avtalet har ocksa positivt
medverkat till utvecklingen av underhélls-
kostnaderna.

Den totala okningen méste dock be-
traktas som 1ag med tanke pa prisutveck-
lingen hos anlitade leverantorer samtidigt
som ett Okat flygtidsuttag forelegat under
budgetéret.

¢ Kostnader flygplan 37

Underhéllskostnaderna for fpl 37 okade i
16pande penningvirde med 7,5 procent
till 401,3 Msek, vilket utgor 61,2 % av
det totala flygplanunderhillet samt
43,2 % av de totala underhillskostnader-
na.
Det totala flygtimpriset for fpl 37-sys-
temet, uppgick till 13 900 kronor, vilket
ska jimforas med fjoldrets pris pa 14 100

kronor i prisldge 1987/88, vilket innebdr
en minskning av priset med 1,4 procent.

Kostnadsokningen totalt liksom tim-
prisutvecklingen 4r naturlig och ska i for-
sta hand ses som ett resultat av ett avse-
virt okat flygtidsuttag pa 25,4 procent for
JA-versionen dels péd ett nigot minskat
uttag av 1.9 procent fér AJ, SK och S-ver-
sionerna sammanlagt.

Variationerna i flygtimpriset mellan
versionerna ir som alltid i forsta hand be-
roende pd motorutfall och motorlige.

¢ Kostnader for
motorunderhall
Underhéllskostnaderna f6r motorer upp-
gick till 343,2 Msek, vilket motsvarar
52,3 procent av de totala underhallskost-
naderna. (Forindring av kostnadsnivin
Jamfort med foregdende &r framgar av pa-
rentesen):

Specifika- RM8 215,9 Msek (+ 4,5 %)
tion RM9 682 Msek (- 6,8 %)
RM6 242 Msek (- 83 %)
T™M2 20,8 Msek (-15,1 %)
ovriga 14,0 Msek (- 9,6 %)

Flygtidsuttaget och motoremas lage i
underhéllscykeln har stor inverkan pa hur
kostnadsutfallet forindras mellan verk-
samhetsdren.

Underhdllskostnaderna for fpl/hkp do-
mineras patagligt av flygmotorerna. Sile-
des belastas motor RM8 med 53,8 % av
kostnaderna for underhall av hela fpl 37-
systemet. Inget annat delsystem for detta
flygplan hade storre andel av kostnaderna
dn 7 %. Underhillet for RM8 svarar for
23,2 % av flygvapnets totala underhlls-
kostnader.

e Kostnader for marktele

Underhéllskostnaden fér markteleomra-
det uppgick till 124,1 Msek, vilket mot-
svarar en 0kning med 1,3 %. Den relativt
ldga timprisokningen vid verkstadsfor-
valtningarna (VF) samt en smérre volym-
minskning 4r den direkta orsaken till ut-
vecklingen. I reella termer innebir detta
en minskning av underhéllskostnaderna
med ca 5 % jimfort med foregiende verk-
samhetsar.

Ungefir hilften av nedgdngen kan till-
skrivas avvecklingen av luftoperativa ra-
dionitet och det idldre luftorganisations-
systemet.

e Kostnader for basmateriel

Underhéllskostnaderna for basmateriel
uppgick till 77,6 Msek, vilket 4r en ok-
ning med 16,5 %. Okningen ar ett resultat
av kombinationen tilldelning av BAS 90-
materiel och relativt hog timprisutveck-
ling vid den stérsta leverantiren, flottilj-
verkstidema.

400

300

200

100

78/79 79/80 80/81 81/82 82/83 83/84 845 8586 86/87 87/88

Fig 2. Underhdllskostnaderna for de tyngre systemen och for de olika flygplantyperna inklusive
motor under den senaste 10-drsperioden.
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Fig 3. Kostnaderna for de olika versionerna av fpl 37 i kronorlflygtimme.

10

Fig 4. Orsaken till kostnadsfordndringar kan sékas inom mdnga olika omrdden. Hdr visas
ndgra vdsentliga faktorer som medverkar till utvecklingen.
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Fig 5. Kostnadsutvecklingen for materielunderhdll i Jast penningvirde (NPI — febr 1988) under
den senaste 5-drsperioden. Diagrammet dir iven kompletterat med den Iopande kostnadsutveck-
lingen (KU) i procent liksom NPI-utvecklingen fér samma period.

o Kostnader for standardfordon

Kostnaderna fér standardfordon uppgick
till 21,8 Msek, vilket 4r en 6kning med
5.9 %.

Okningen 4 naturlig med tanke pa
prisutvecklingen hos anlitade leverantorer
av underhll. En ligre kostnadsutveckling
borde dock kunna forvintas mot bak-
grund av nedlagda kostnader for nyan-
skaffning av standardfordon.

e Kostnader for robot
Underhéllskostnaderna for robot uppgick
till 19,9 Msek, vilket motsvarar en okning
med 9,5 %. Okningen beror frimst pi de
koncentrerade underhallsdtgdrderna pa
Robot 27.

e Kostnader for vapenmateriel
Underhéllskostnaderna for vapenmateriel
uppgick till 7,4 Msek, vilket 4r en 6kning
med 120,6 %. Utvecklingen ir helt hin-
forbar till periodiseringen betraffande ut-
tag av vingmal.

e Kostnader for simulator

Underhdllskostnaderna for simulator upp-
gick till 2,4 Msek, vilket 4r en O0kning med
42,4 %. Utvecklingen beror helt péa varia-
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tionerna av underhallsbehov fr&n central
niva.

* Kostnader for évrig materiel

Underhéllskostnaderna for 6vrig materiel
uppgick till 20,0 Msek, vilket ir en ok-
ning med 6,1 %. Utvecklingen ir relativt
lag med tanke p4 prisutvecklingen hos an-
litade leverantérer.

KOSTNADSUTVECKLING
SAMT KOSTNADS-
PAVERKANDE FAKTORER

Vid en jimforelse mellan tidsperioder
krévs det att erforderlig hinsyn tas till de
olika faktorer som utgér orsaken till kost-
nadsutvecklingen inom underhéllsomra-
det. Att enbart gora en jimforelse mot
nigon typ av specifik indexserie kan rim-
ligtvis inte vara réttvisande. Orsaken ftill
kostnadsforandringar kan sckas inom
manga olika omriden. Fig 4 visar nigra
vésentliga faktorer som medverkar till ut-
vecklingen.

Kostnadsutvecklingen fér materielun-
derhdll i fast penningviirde (NPI — februa-
ri 1988) under den senaste 5-arsperioden
framgér av diagram fig 5.

Det kan konstaterats att kostnadsut-
vecklingen for materielunderhall i fast
penningvirde har varit relativt konstant
under de senaste &ren med undantag for

budgetaret 1987/88, dir den totala kost-
nadsutvecklingen sjunkit nigot. Detta
trots att materielsystemen forindrats i stor
utstridckning samt att mer komplext mate-
riel har tillforts.

Andra orsaker som direkt paverkat
kostnadsutvecklingen #r besparingskra-
ven i RAMU (1983/84) dels effekten av
U80-utredningen, som resulterade i en ny
markteleorganisation fr o m 1985/86.

Vid en jimforelse mellan den lopande
kostnadsutvecklingen inom flygunder-
héllsproduktionen (KU) och den allméinna
prisutvecklingen (NPI) kan konstateras att
kostnadsutvecklingen under den senaste
5-&rsperioden legat under NPI-utveck-
lingen med undantag for budgetaret 1986/
87, da Regeringens inflationshimmande
atgdrder i form av prisstopp inte medférde
den effekt pd prisutvecklingen inom flyg-
underhéllsproduktionen som i samhills-
ekonomin i Gvrigt frimst beroende pi att
verkstadspriserna bedoms pa budgetérs-
basis och faststilldes innan prisstoppet
och att reservdelspriserna pa importerad
materiel inte péverkades av Aatgirden
etc. L |




Vad ar

for nagot? ...

FFV Materialteknik arbetar med tribologi. Volvo last-
vagnar, Sandvik Hard Materials, Nynis Petroleum gor
det. Vad ir det for nagot da?

O Jo begreppet myntades 1966 i en eng-
elsk utredning som sammanfattning av
vetenskap och teknik inom omrédena

o friktion
o notning
e smorjning

for kroppar i glidande kontakt mot var-
andra.

Stora ekonomiska forluster

Utredningen visade att notning orsakade
stora ekonomiska forluster genom extra
underhdll, genom att livslingden for ma-
skiner forkortades. Genom att konstruera
si att man minskar friktionen kan man
bygga maskiner som kréver mindre energi
att driva.

Har man inte alltid ténkt pa att smorja
axeltappen till kirran, inte forsokt dra
ihop rostfritt mot rostfritt? Jo for all del,
men den hir engelska utredningen sade
nagra viktiga saker:

e Det finns anvindbar kunskap som &r
utspridd och inte r 1t tillginglig for
den enskilde konstruktoren. Exempel
fran Sverige: det finns ingen underyis-
ning i tribologi vid svenska tekniska
gymnasier och hogskolor. Och om
smorjmedel fir man lira sig sjalv, tex
senare i praktiska arbetet eller vid n-
gon av de kurser som fristiende kursfo-
retag ger (t ex Teknologforeningen).

¢ En smord, glidande materiekontakt kan
inte behandlas enbart materialtekniskt
eller enbart smorjtekniskt. Man méste
se kontakten i sitt system.

Grundliggande tribologi

Den engelska utredningen (1966) har fatt
en svensk efterfoljare — Grundldggande
tribologi, STV information G26-1987.
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Dir behandlas vad STU vill gora for att
stodja forskning, att bidra till teknisk
spridning. Man kan ldsa (sid 20) ... en
stor del av de mindre industrierna &r for-
modligen inte alls medvetna om vilka
vinster de kan gora genom att tillimpa
redan nu kind tribologisk teknik.

Den engelska utredningen medforde
bl a att man satte upp ett antal National
Center of Tribology dit industrin kunde

viinda sig for att fa hjalp att 16sa tribolo-

giska problem.

Hir i Sverige arbetar man vid nigra
hogskolor, Luled, Teknikum i Uppsala,
forutom med grundliggande forskning
ocksa med teknikutveckling for utomsta-
ende. Av civila foretagen arbetar materi-
al- och maskintillverkarna frimst med att
ta fram och forbittra egna produkter och
tillimpar d& tribologiskt synsitt nér det
giller glidande materiekontakter.

Konsultation och provning bl a *

till FMV

Samma sak giller smérjmedelsleverants-
rerna. FFV Materialteknik har samlat sina
resurser och siljer konsultation och prov-
ning till bl a FMV, egna koncemen och
utomstéende foretag.

Hur kommer tribologin in i
underhallstjansten i FV?

Inom tva filt: underhll och modifiering.
Underhall — foreskrifter, for att mate-
rielens tjansteduglighet skall vara den av-
sedda och att faktiska livslingden inte
skall vara kortare #n den tekniska livs-
lingden, d v s att materiel maste tas ur
tjanst innan den “fallit f6r Aldersstrecket”.
Det hiir handlar bl a om att anvinda rétt
smorjmedel. Vad #r dd "ritt” — vad ligger
bakom det som star i féreskrifterna?

En smord kontakt kan ses pd ménga
olika sétt:

e langsamt glidande, hogt belastad som i
ett sfariskt glidlager

e hastigt glidande — rullande, hdgt belas-
tad som i en sndackvaxel

e hastigt glidande, mattligt belastad, hog
temperatur som vid kolvring i en for-
branningsmotor

e lag hastighet till stopp, hog belastning,
kunna dras isir efter tjinst i korrosiva
miljoer som i ett skruvforband till mast.

Skilda krav — olika smorjmedel

Alla dessa skilda krav som de olika an-
viindningsfallen stiller har resulterat ien
flora av smorjmedel, oljor, fetter, pastor,
vaxer, glidlacker, For smorjmedlen som
anviinds av Forsvaret finns Forsvarsstan-
dard, som for var typ av smorjmedel dels
anger karakteristiska egenskaper och an-
vindningsomraden, dels anger hur de
skall provas i laboratorium och vilka
grinser for egenskapsvarden, som giller.

De olika smorjmedlen ar anpassade till
de olika smorjningstillstind som man kan
ha i en glidande, smord kontakt — se figu-
ren.

Orsaker till modifiering

Modifiering av en utrustning kan vara en
fo1jd av att man vill skruva upp prestanda.
Det kan ocks# vara en Atgird efter haveri
som beror pd konstruktionsfel. Modi-
fieringen kan innebéra byte av ett material
till ett mindre notningsbeniget eller byte
av smorjmedel. Om avsikten &r att Oka
ytbelastningen, 8ka glidhastigheten, hdja
driftstemperaturen méste man veta sikert
vad som hinder i glidkontakten, vad som
hénder med smorjmedlet.
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I haverifallet méste man sdkert veta vad
som orsakat haveriet. Skadeundersékning
dr viktig, den ger svar pa frdgor som: var
ir skadan, var har sprickan startat, hur har
kontakten mellan materieytor varit, vilken
notningsmekanism: abrasiv (skér spdnor),
adhesiv  (ihopskirning), ytutmattning?
Finns spér av korrosion?

Losningar kan genereras

Olika 16sningar kan genereras som kan
bedémas 16sa problem som fororsakat ha-
verier.

Inom tribologin arbetar man med att
prova sidana l9sningar i laboratorium pa
en mer elementir niva dn vid faltforsok.
Vi sdger att vi kan gora sdkrare och snab-
bare provningar, ha storre bredd pé para-
metervirdena (yttryck, hastighet, tempe-
ratur tex) an vid ett faltforsok. Vi kan
didrigenom ocksd prova fler forslag till
l6sningar — t ex material, ytmodifiering,
smorjmedel.

A andra sidan kanske man fir an-
stringa sig att forklara att de resultat som
erhéllits ar reproducerbara i praktisk drift.
Verkligheten #r ofta svarbeskrivbar och
komplex.

Lyckad simulering

Ett exempel pa lyckad simulering &r in-
fastning av kompressorskovlar i — skiva,
motor RM8. Bristningar i skivan kunde
vid skadeundersdkning faststillas ha orsa-
kats av fretting — en typ av skada som kan
uppstd vid ytor i relativ fram-atergdende
rorelse med liten amplitud (utslag). Fret-
ting kan resultera i utmattningsspricka el-
ler i bildning av oxiderade nétningspro-
dukter — jfr “passningsrost”.

Vi simulerade kontakten i en utmatt-
ningsmaskin dir vi reproducerade yt-
tryck, rorelse och temperatur. Provstaven
ytbehandlades och forsdgs med torrsmorj-
medel enligt fleraalternativ. Vid provning-
en kunde vi se tydliga skillnader i bené-
genheten att utveckla sprickor. Ett
utforande som gett goda resultat provades
pa verklig motor och har sedan foreskri-
vits i underhéllet.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis kan man sédga att tri-
bologi dr nigot av en teknik inom tekni-
ken, en kunskap om hur man kombinerar
teknik fran olika omraden av materialtek-
nik och konstruktionsldra. Tribologi
handlar inte minst om hur man effektivt
kan prova olika forslag till material och
konstruktiva utféranden. Detta 4r nigot
att ta vara pé. -
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Smérjningstillstand i glidande kontakt enligt
R Stribeck (Berlin 1902)

Friktions-
koefficient

i S —

i

Storre andel av lasten tas viskositet x

av smérjmedel —  glidhastighet
- stérre andel av last
lasten tas av
glidytekontakter

Smérjningstillstand
| full "hydrodynamisk smérjning”,
ingen kontakt mellan glidytor
Il "blandsmérjning”

Il stillastaende till lAngsam
glidning, grdnssmérjning

forluster pg a
turbulens i
smoérjmediet

Efter H Czichos: Tribology, a systems approach to the
science and technology of friction lubrication and wear.
Elsevier Tribology series, 1 1978
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Projekt SYST FU = --vnon
termkatalogarbete

Mainga foretag och myndigheter har god éverblick dver
t ex vilka kontorsutrustningar och publikationer som finns
och vem som for tillfallet innehar dem.
Men hur manga har éverblick over vilka data som finns
i verksamheten?

00 Vi har idag ett stort antal ADB-sys-
tem. Manga har utvecklats for att frimst
stodja en fredsrationell verksamhet.

Nu lever vi under en anda dir det anses
vara av stor vikt att fredsverksamheten #r
s& organiserad att det 4r latt att dirifrn
6vergd till olika beredskapsligen och till
ett krigsldge samt omvint.

Det hér innebar att ocksd ADB-syste-
men ska vara sirskilt flexibla for att klara
skedesdvergéngama.

Dataf&ngsten 4r dyrbar och ska dirfor
helst goras en ging. Datat ska direfter
goras tillgingligt f6r den som behover det
och dr behorig att ta del av det. Det 4r
ocksd visentligt att bygga system som 4r
enkla att underhélla.

fattade framtagning av en termkatalog pa
central nivd samt drtill kopplade termka-
taloger pé lokala nivder.

Kopplingarna mellan centrala och loka-
la kataloger skulle ske med hjilp av term-
nummer. En dataterm som var intressant
bade pé central och lokal organisationsni-
vé skulle pa lokal niva presenteras med
bdde det centrala och det egna lokala
termnumret.

P4 central nivé skulle man halla reda
pé alla datatermer ~ som var av gemen-
samt intresse — och var de forekom,

dvs i vilka organisationsenheter och i
vilka system de 4terfanns.

I den lokala termkatalogen skulle man
hélla reda p4 alla sina lokala termer och
var de aterfanns ner till filniva.

Forsta version av
termapplikation

En forsta version av termapplikationen
togs fram 1985 i Ingres utvecklingsverk-
tyg pd NCR Tower 32. Applikationen
konverterades 1986 — med vissa forbitt-
ringar — till det av OB rekommenderade

For att tackla de hir viktiga fragestill- [
ningarna krévs att man har god 6verblick
och kontroll ver data i verksamheten.

jorts?
Vi Qgsgfl?f?ts' Data  Representation av fakta, begrepp el-
Vad kan vi forsoka gora? ~ler instruktioner i form lampad for
 dverféring, tolkning eller bearbetning .

Vad har gjorts — vad gors nu? ﬁv lm.'anmsl,kc.r eller av automatrska
Redan i borjan av 1980-talet gjordes en i Ja pmede i
forsta kartliggning av befintliga system F][ .- Mangd av Samhﬁrande pOStef SOm-_

behandlas som en enhet.

~ Méngd av sammanhorande dataele-__

‘ment som behandlas som en enhet.
Exempel pa dataelement: person-

- nummer ar dataelementtypen/(data)

~ termen och 430720 — 0678 ar ett spe-
 cifikt dataelementvarde.

ligga till grund for att samordna utnyttjan-
det av de befintliga ADB-systemen. Kart- Post
ldggningen resulterade ocksd i en termka- _
talog (i en HP1000 dator) som omfattade I

de samlade 13 systemens ca 4 000 termer. ; _

En termkatalog eller dataelementtypka- Datae’ement
talog, som den ocksé benimns, ir en for-
teckning Gver dataclement, deras inne-
bord och representation. Efter den forsta
kartldggningen fick termkatalogarbetet
lag prioritet tills det bldstes nytt liv i det
1 och med att aktiviteterna kring $90-kon-
ceptet tog fart.

Arbetet med att ta fram en ny termkata-
log startade 1985 i samarbete med
FMV:QStandard. Det bedrevs tills vidare
som en forsoksverksamhet. Arbetet om-
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S90 utvecklingsverktyget Dream/CS5. En
tredje forbittrad version togs fram 1987/
88.

Samarbete kring termkatalogarbetet
har ocksé forekommit med FDC — numera
Forsvarsdata och Infosystem FV (AR-bo-
laget/Mandator), vilka tagit del av vér ter-
mapplikation.

Visst termregistreringsarbete har bedri-
vits fram t o m maj 1988. Salunda finns
ca 1 000 centrala och 1 000 lokala termer
registrerade, men ytterligare inregistre-
ring av FUH datatermer kommer inte att
ske i termapplikationen i dess nuvarande
utformning.

Vi avslutade i stillet denna forsoks-
verksamhet under oktober 1988, eftersom
den inslagna vigen inte var framkomlig.

Skilen till detta var framst f6ljande:

— Termkatalogen &r inte idag en naturligt
integrerad del i systemunderhallet. Det
innebér att det blir alldeles for tungarbe-
tat att hélla katalogen aktuell. Nyttan
Overvéger inte arbetsinsatsen.

— Strukturen i framtagen termkatalog ger
inte Overblick Over registrerade termer.
Det ar tex svart att hitta Onskade ter-
mer, eftersom bl a referens till verksam-
hets-/objektsmodell saknas.

Nu kommer vi i stillet att ta vara pa
vunna erfarenheter och dvergé till att be-
driva arbetet 1 annan form.

Vad kan vi forsoka gora?

Den informationsteknologiska utveck-
lingen med 4GL har gjort det mojligt att
utveckla mindre system snabbare #n na-
gonsin tidigare. Samtidigt har dessa 4GL
systemutvecklingsverktyg inneburit att
forutsittningar finns for att kunna skapa
informationskaos i snabbare takt #n tidi-
gare. Dessa verktyg stddjer inte den ord-
ning och reda som man skulle énska sig
i sina data. Ordning och reda kan uppnds
genom en vilstrukturerad informationsar-
kitektur, dir kravet #r att man kan Gver-
blicka vilka data som finns, var de finns,

behorighet, kvalitet o dyl. Idag saknar vi
en sddan informationsarkitektur.

Viss forsoksverksamhet bedrives

Inom SYST FU bedrives en viss forsoks-
verksambhet for att visa vad som krivs for
att &4stadkomma och underhdlla en dylik
informationsarkitektur. Mdlet ir att visa
p& en helhetssyn for informationshante-
ring som skulle kunna ge den 6verblick
som idag saknas. Ndmnda helhetssyn dr
ingen 16sning pa detaljerad nivd — i alla
avseenden — for informationshantering
utan snarare en strategi for att gd vidare
med sddant arbete i en organisation.

For att forvalta resursen data och un-
derhdlla informationsstrukturen krivs
dock att man inom verksamheten upprit-
tar funktioner for att handha nimnda upp-
gifter (se vidare Birgit Noréns artikel om
dataadministration i TIFF nr 1/88). Vi
Aterkommer om vart fortsatta arbete i
kommande nummer av TIFF, |

FMV:FLYGMATERIELS
forvaltningskonferens ge-
nomfordes vid Flygvapnets
Halmstadsskolor (F14) un-
der tva dagar. Programmet
var mycket komprimerat
och forelasningarna ge-
nomfordes i flera byggna-
der som ligger pa prome-
nadavstand fran varandra.

O Forvaltningskonferensen halls varje ir
och inom Flygmaterielomridet delar
FMV:FLYGMATERIEL och FMV:
FACK pé uppgiften. 1986 genomfordes
ett liknande arrangemang i FMV:FLYG-
MATERIELs regi pd Arméns Tekniska
skola (ATS) i Ostersund.

Konferensen riktades mot representan-
ter ur FS, FMV och MB, tekniska chefer
vid flottilj (motsvarande), flygsysteming-
enjorer, strilsystemingenjorer, baschefer
vid flottilj, flottiljintendenter, och sirskilt
berérd ledningspersonal vid staber, for-
valtningar och myndigheter/forband med

TIFF 2/88

Text: Bengt Sundberg FMV:FuhDK

arbetsuppgifter som nira anknyter till
flygteknisk verksambhet.

Varfor forvaltningskonferens
och ar den nodvindig?

Fragan méste stillas och kritiskt granskas
innan beslut tas att samla en sddan kvalifi-
cerad forsamling ur armén, marinen och
flygvapnet under tvé dagar och icke minst
av sikerhetsskil. Hir nedan foljer exem-
pel p& motiv samt ndgra faktorer och for-
dndrade forutsittningar som motiverar
konferensen.

forvaltnings-
konferens

1988-05-25-26

Forvaltningsvirde FLYGMATE-
RIEL riknar grovt med att virdet av flyg-
materielen som skall férvaltas inom FV
ar ca 50 miljarder. Till detta kommer
inom flygmaterielomrddet all materiel
inom Armén och Marinen som har blivit
betydande.

Materielomsattning Mycket stora ma-
terialomséttningar har skett och sker inom
de ndrmaste aren, Exvis Hkp9 for Armén,
ny rdddningshelikopter, Marinens ubAts-
Jjakthelikopter, JAS, StrilC90, RAS90,
Viader 80, Rb15 och PS-870.

Flera av dessa ir forsvarsgemensamma
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Freygrenin

FMVFL YGMATERIEL
forvaltningskonferens

1988-05-25--26 Dag 1

Liragrem

LFMV-FL YCMATERIEL
forvaltaingskonlerens

- e =
i 0950-1000 CF14 Ov Sten Norrmo

[lIJIJIJ 1005 Kommndllur
Oing S NAsstrém

1005-1015 Inledmn%
Tekn dir S-O Hokborg

)

[ 1015-1100 FREX88 _och 103

yslamet
Avddir | Berg Avddlr G Hammervald

[ 1110-1200 Mirlutveckti

i vir omvirld
Avddir H Nyrén

1200-1300 Lunch

frsvarel

1300-1350 Hur kan nde utredni
inom lur‘l‘ﬁzt (FU28 m m} komma sit

piverka f5rvaltningstjinsten inom

rksamhat

1988-05-25--26  Dag 2
[0800—0!50 pohandlings- och -vtlls!onmr]
ing P Lundberg
0900-0950 Information fran FUH
Tekn dir A Kdgstrém
Oing S Nisstrdm
0950-1010 Kaffe }
1010-1100 BC hot
l L8b A Meierhaffer
1110-1200 Fo5rsvarets verkstder
Avdch N-S Holmdin ]

1200-1300 Lunch '

G Ragnar
m‘mn-mun en mj : Persson

Info frdn ELEKTRO Aktue!l robotinfo
Avddir P-M Henriksson | Ovil B Bjsrklund A

Reservmlrif&rs8rjni
wddir B Llrmnjm“] |

Civing L Frenpemo

) |
Ilsoo-ms Exner-ysumhtmkj[md-ms Torrlufiteknik

Marknadschef O L!lfqriq
1

[ 1450-1510 Rare |

L= < %

1355-1440 Anlaggni
Avddir E

ilsson

1355-1440 FYV Infosystem

katalog ]
Mj S BurstrSm

3

1610-1710 Krigsrep flygplan
Avddir 5 Hjulstr8m
En B Calis

(1440-1500 Karre )

1715 Buss till resp hotall

1900-- Gemensam midd
2200--

2230 Buss till resp hotell

1815 Buss frin n:pdhollll tinrFiq
ag

1500-1545 Marktele info Svr
Avddir R HjArter

Tekn dir 5-O H3kborg

Bv B Holmgvist

1500-154S Info frin FLYGPLAN ]
Ov1 U Rabe

[l 555-1610 Semmanfattning av avsiutning

Tekn dir A Kégstrom

med sirskilda krav p4 integration och for-
valtning 6ver forsvarsgrensgrinser.

Organisationsutveckling  Organisa-
tionsutveckling pagér standigt inom for-
svarsmakten och just nu #dr den sirskilt
intensiv i och med FU88. Det som ir sirs-
kilt aktuellt f6r oss dr dock:

- Ny markteleunderhéllsorganisation
inom verkstadsforvaltningarna (VF)

—Ny forsvarsgemensam RESERVMA-
TERIELAVDELNING

—BASBAT 85 och BAS 90 utbyggnader

Teknikutveckling Teknikutvecklingen
dr snabb och inom tvd omriden ir den
dock sirskilt aktuell ur forvaltningssyn-
punkt

— informationssystemutvecklin gen, och

som en del dirav
— teknikinformationsutvecklingen.

P& dessa omriden ligger FV langt
framme och mycket stdr pd spel inom
dessa omrdden den nidrmaste tiden.

Anskaffningsutveckling Anskaffning-
ar av tyngre materielsystem blir alltmer
komplicerade. Detta stiller krav p4 att in-
formationsutbytet mellan de som anskaf-
far materielen och de som skall utnyttja
den kommer till stind tidigt och vidmakt-
hélls i erforderlig omfattning.

Tillgianglighet, uthéllighet Stark beto-
ning liggs pd materiell beredskap och ut-
hallighet.

Luftfartsansvar, luftvirdighetsans-
var Oavsett utvecklingen i 6vrigt kommer
luftfartsansvaret att kvarligga hos CFV
liksom luftvdrdighetsansvaret som CFV

16

har delegerat till FMV:FLYGMATE-
RIEL.

Enligt ovan illustrerade exempel visar
att behovet av kontakter mellan olika in-
stanser och intressenter inom flygmate-
rielomrddet och behovet av balans mellan
anskaffning av materielsystem och driften
av systemen &r av stor betydelse.

Det 4r mot denna bakgrund som konfe-
rensen skall kunna bidra till en hojd
systemeffektivitet inom flygmaterielom-
radet och stimulera till god forvaltning i
véra organisationer och av vir materiel.

Inriktningen med forvaltningskonfe-
rensen var att informera/belysa nuvarande
situation och den utveckling som pagar
inom flygplan-, basmateriel- och markte-
leomradet. For att kunna genomfora den-
na uppgift under tvd dagar for ett 90-tal
deltagare genomférdes programmet pe-
riodvis uppdelat pa 2-3 “titer” med in-
riktningen mot omrédena flygplan-, bas-
materiel- och markteleomradet. Det fanns
alltsd valmojligheter for konferensdelta-
garna att avlyssna dels inom eget kompe-
tensomrdde eller ta del av nuliget och
framtida utveckling inom andra omraden.

Genomforandet av konferensen foljde
den programstruktur med programinne-
hall enligt bild 1 och 2, dir bl a general-
major Ragnar Perssons inligg och syn pa
materieltjinstens utveckling inom for-
svarsmakten gav en god grund fér den
fortsatta diskussionen under konferensen.

Under kvillens forsta konferensdag
samlades deltagarna pa Parkmissen inom
Fl14 och avnjét en gemensam middag un-
der mycket trevliga former. CF14 Ov Sten
Norrmo gav de nirvarande en historisk

tillbakablick och Fl14:s utveckling fram
till vdra dagar pa ett mycket fingslande
sdtt och som blev mycket uppskattat. Till-
fille gavs for deltagarna att utbyta erfa-
renheter inom aktuella materielomraden
utanfor forsvarsgrenarna som bl a bidrar
till att oka forstdelsen infor varandras
problem.

FMV:FLYGMATERIEL riktar hirmed
ett tack till CF14 Ov Sten Norrmo och
hans medarbetare for den hjilp, vinligt
bemdtande och samarbete FMV:FLYG-
MATERIEL erh6ll under planerings- och
genomftrandefasen vid F14 och som bi-
drog till att forvaltningskonferensen kun-
de genomfbras utan storningar och helt
programenligt. ]

Chefen for CFI4/Halmstadsskolor,
Overste Sten Norrmo
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FFV Multifix -
det nya sattet att felsoka

Multifix ar arbetsnamnet pa ett nytt programkoncept fran
FFV Aerotech. Tillsammans med FuhDF anviander man
en Macintosh for att gora felsokning pa alla nivaer littare
och effektivare. I framtiden skymtar system dar all do-
kumentation for ett flygplan eller system ar samlad pa ett

enda stalle.

[J Som pilottillimpning har felséknings-
anvisningen for RM6C gjorts om enligt
konceptet. Multifix RM6C ska sedan tes-
tas och vidareutvecklas, forst av FFV Ae-
rotechs egna RM6C-tekniker och sedan —
om allt gér vidl — pd F10, dir det finns
ménga som har erfarenheter av felsdkning
p&d RM6C.

Dessutom kommer systemet att anvin-
das pd felsokningskurser.

Stig Hjulstrém, FuhDF, stider projek-
tet. FuhDF kan ju ha nytta av Multifix pa
flera sitt, bade nir det giller att halla nere
kostnader i fred och nar man méste f& upp
ett flygplan snabbt igen i krig.

RM6 forsta tillimpningen

Varfor RM67 Det finns vil annan mate-
riel som man har stérre behov av att for-
bittra felsokningen pa? Det 4r sant, men
huvudsyftet ar snarast att samla erfaren-
heter och utveckla metodiken. RM6 be-
domdes som ett lagom komplext system.
Pilotapplikationen har blivit lagom svdr,
inte trivial men 4nda Gverblickbar,

Faller férséken vil ut, kommer man att
kunna gora fler anvisningar tillgingliga
pa samma sitt. Ddrmed skulle man f4 en
enhetlig metodik och ett enda verktyg for
felsokning och dokumentation, vilket un-
derlattar for dem som arbetar med manga
olika slags materiel eller system.

Vad anvands Multifix till?

Multifix dr ett dataprogram for felsok-
ningsdokumentation. Med hjilp av pro-
grammet stiller man upp informationen i
den ordning som anvidndaren behover
den. Dédrmed underldttas sokandet efter
information betydligt.

Nir t ex en flygforare upptickt en fel-
funktion hos motorn, kan en forbandstek-
niker klassificera felet genom att svara pé
ndgra frgor fran sin Macintosh. Han fér
d4 en rekommendation om vad han bor
gora forst. Den forsta dtgidrden kan vara
enkel, som att kontrollera en sakring eller
en ventil. Om dtgirden inte 16ste proble-
met, talar han om det for systemet, som
ger nasta forslag — och sa vidare.

Text: Anders Byttner FFV Aerotech

Forbattrad tillganglighet

Vad dr da nytt med det hir? Felsoknings-
anvisningar har vil alltid funnits?

Visst har de, och Multifix RM6C byg-
ger ju ocksa pa den gamla felsGkningsan-
visningen. Det nya ligger snarast i, att
man underlittar arbetet bidde med sjilva
informationssokningen och med distribu-
tion/uppdatering av anvisningen.

Viirdet av information kan nagot for-
enklat uttryckas som:

Information X Tillganglighet = Virde

Multifix okar virdet genom att 6ka till-
géngligheten.

;Xterfiiring av erfarenheter

Det dr viktigt att byta erfarenheter med
varandra. Nir det giller felsokning, kan
erfarenheterna handla om nya fel, eller
om nya orsaker till gamla fel, eller om ett
nytt, béttre satt att faststdlla ett visst fel.
Nir materiel anvinds och underhalls pa
manga stillen, kommer erfarenheter att
goras slumpmissigt dverallt.

&

Piloten...

= >

..som kommer till
en tekniker.

| samspel med Multifix
loser han problemet och
beslutar om tgérd.

Felsbkning_med FFY Multifix

.. skriver TRAB...

Erfarenheter

Ny version

Erfarenheter
uorsian AN

Ny version

FFV Aerotech

Erfarenhetar

Godlnnande
av ny version
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Multifix mojliggor att alla dessa erfa-
renheter samlas in och gors tillgingliga
for alla anvédndare. Det skall ske genom
att anvindarna har mojlighet att markera
1 sitt system, om de tycker ndgot ar fel
eller om de vill tillféra ndgot. Med jimna
mellanrum samlas alla dessa synpunkter
in och bearbetas. Nar bearbetningen ar
klar ger man ut en ny upplaga av Multifix,
dir alla nya erfarenheter finns med.

Inte bara motorer

Metodiken i Multifix dr allmin. Man fel-
soker pd ungefir samma sitt oavsett vil-
ken typ av materiel det 10r sig om. Det &r
diarfor som andra system 1 flygplanet
kommer att kunna lidggas in, exempelvis
brinslesystem, radar m m. S& smaningom
kan Multifix RM6 byggas ut till Multifix
35! |

Expertsystem?

Ar Multifix ett expertsystem? Det be-
ror p& hur man definierar expertsys-
tem, eller kunskapssystem som vi fo-
redrar att kalla det. Multifix &r ett sitt
att gora kunskap tillginglig for perso-
nal som behéver utnyttja kunskapen,
men som inte nodvandigtvis har den i
sitt eget huvud. Multifix RM6C inne-
héller kunskap pé expertniva, eftersom
ndgra av vdra frimsta RM6-experter
varit med och gjort systemet. Ur an-
vindarens synvinkel fungerar Multifix
precis som de bista kunskapssyste-
men.

Ur datateknisk synvinkel finns det
ddaremot vissa skillnader. P4 grund av
bland annat de skillnaderna foredrar vi
att inte kalla Multifix for expertsys-
tem, utan i stillet helt enkelt tala om
ett system som understoder felsok-
ning. Det ir ju trots allt viktigare vad
systemet gor, dn hur det gor det.

P4 FFV Aerotech har det arbetats
med kunskapssystem sedan 1986.
Multifix &r ett resultat av det arbetet.
Forhoppningsvis bara det forsta av
ménga!

Text: Birgitta Johansson FFV Materialteknik
Peter Stenumgaard FFV Materialteknik

Vdrt motto i gruppen dr: Hogsta mdjliga
kvalitet med tillgdngliga medel.

[0 Efter att noggrannt studerat markna-
den betriffande sofistikerade SOAP-ana-
lysutrustningar togs 198687 pd FFV Ma-
terialteknik beslutet att investera i en ny
modemare berittar Birgitta.

Plasmaemissionsspektrograf typ
Baird

Hirvid gavs mojligheter att dels gora han-
teringen mer rationell och dels att omvir-
dera vilka metaller som var viktiga att

 Finslipad -

s Kompletterad

De senaste tre aren har i stort sett givit belagg for det som
vi da borjade skonja — namligen att tekniken behovde
finslipas och att parallelltekniker behovde utvecklas.

Vi har linge vetat att SOAP endast tar de allra minsta
partiklarna. Alltsa missar vi de som ligges i storleks-
klassen harover och upp till de partiklar som kan o6ver-
vakas via t ex magnetpluggen.

kunna analysera. Som exempel kan ndm-
nas att vi pa grund av en tillfallighet fick
vetskap om intresset att analysera Berylli-
um i mycket liga halter. Analyslinje for
denna kunde tillforas utrustningen i sista
stund.

Ny databas

En ny databas har vi ocksé tagit i bruk
och har via ett examensarbete frin Link6-
pings Universitet fatt fram ett statistiskt
berikningsprogram for bevakningar av

okningstakten hos metaller. Detta innebar
en tidigare upptickt av fordndringar i ett
system.

Den externa SOAP-delen d v s den del
av SOAP som utfors pd forbanden har
ocksi bearbetats for att nd en hdg och
jamn kvalitet.

160 Soap-flygtekniker

Mirk vil att hir finns idag 160 SOAP-
flygtekniker, som med 21 utrustningar ka-
libreras mot varandra.
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Operatorer som har nigra ar sedan sin
forsta utbildning kallas nu till omcertifie-
ring vart 4:e &r.

Analysutrustningarna borjar bli litet till
dren varfor dven service och underhall fatt
sin del. Ett 25-tal operatérer har genom-
gatt sérskild serviceutbildning for att si-
kerstilla storsta mojliga tillginglighet.

Underhéllsservice hiller just i dagarna
pa att planeras.

Fran Ferrografi till RPD

For ett flertal 4r sedan undersokte vi hur
s k Ferrografi skulle kunna anviindas till
att undersoka de storre partiklarna. Under
tiden lanserades dess eftertridare RPD
(=Rotary Particle Depositor) via tekniska
artiklar.

Detta verkade intressant!

Men tiden gick och inget konkret kom
igdng.

I véras kom Peter Stenumgaard frin
Tekniska hogskolan i Linkoping och ef-
terlyste examensarbete.

Vi bestimde oss for att 13ta Peter ta sig
an detta problem. Idag har han forverkli-
gat detta och har vickt ett starkt intresse
béde hos oss och andra. Han fir sjilv be-
ratta om sitt arbete och vad det hittills lett
till.

Kanske har vi anledning att om nigot
ar fé beritta om en fortsittning pa detta.

Peter inleder

Vid SOAP-analys av en olja kan man se
att halten av ndgon metall har Skat. Det
dr ddremot ofta svért att dra nigon slutsats
om varfor vi har fitt en 6kning. En annan
begrinsning hos SOAP 4r att partiklar >ca
S um ej uppticks vilket innebdr att en
forhojd notning ofta resulterar i en méttlig
6kning av metallhalterna. (Onormal not-
ning kinnetecknas ofta av att andelen
storre partiklar 6kar snabbt.)

Nar det giller att dra nigon slutsats om
orsaken till en forhdjd notning s& finns
information om detta lagrad i utseendet

acy ¢ X
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Férsta mdtpunkten visar hiet SOAP och ldgt PQ och beror pd att| innan oljebytet har vi hig
nivd smdpartiklar vilker ger hogt SOAP. Sd smdningom okar mdngden storre partiklar vilket
kan ses bdde pd PQ-index samt i mikroskop (proven tagna pd motor till gruvmaskin).

pa partiklama. Det #r alltsd onskvirt att
kunna separera partiklarna ur oljan si att
man kan studera dem i mikroskop. Den
forsta kommersiella metoden att gora det-
ta var Ferrografen dir oljan fAr rinna lings
en lutande glasskiva med magneter pa un-
dersidan. Partiklarna dras mot glasskivan
och man fér en grov separering i material
och storlek langs skivan.

RPD en utveckling av Ferrografi
En utveckling av Ferrografen ir RPD som
bygger pd samma princip men med skill-
naden att glasskivan roterar. Geometrin

hos magneterna gor att partiklarna ham-
nar i tre st koncentriska ringar.

Partiklarna separeras s att stora samt
ferromagentiska partiklar som Fe och Ni
hamnar i innerringen och smé samt mind-
re magnetiska partiklar hamnar i de yitre
ringarna. Man fér alltsi en separation av
partiklarna vilket ir viktigt nir man sedan
skall dra slutsatser i mikroskop.

Genom kunskaper om hur olika partik-
lar bildas kan man t ex se om man fatt in
sand, om ett kullager slits onormalt hért
eller om systemet har 6verbelastats. Tolk-
ningen av partiklarnas utseende gors ge-
nom att jimfora med referenser.

MOTOR
Noétningsniva

MOTOR
SOAP-vérden j4arn + nickel

200 200
150 150
. A L
2100 - 00.100 i
50 50

0

prov nr

O 4477 4478 4479 4420 4421 4422 4433 4iza

4417 4418 4419 4420 4421 4422 4423 4424

PQ-vdrdet dr kinsligt vid en begynnande onormal notning.

prov nr
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Particle Quantifier (PQ)

I RPD-utrustningen ingir ett métinstru-
ment kallat PQ-Particle Quantifier som
miiter totalméngden av ferromagnetiska
material i oljan.

Mitprincipen bygger pé att partiklarna
far stora ett magnetfilt. Stomingens stor-
lek omvandlas till ett tal (PQ-index) som
da blir ett matt pA mingden ferromagne-
tiskt material.

Foérdelen ar att alla partikelstorlekar
mits vilket innebar att PQ-index blir
kinsligt vid begynnande onormal not-
ning.

Om man jimfor SOAP-virden pi
Fe+Ni med motsvarande PQ-index s ser
man att PQ-index ir kinsligare vid be-
gynnande onormal nétning. (se figur 3).

PQ ett komplement till SOAP

PQ-miitaren ar alltsa ett utmérkt komple-
ment till SOAP nir det giller att folja
system med avseende pd ndtning. Man
ligger upp analysen s att man gor mik-
roskopstudier vid normal ndtning s& att
man sedan kan jamfora nar man faut for-
hojda virden.

Om man har system som innehéller
starkt fororenade oljor som 4r svéra att
analysera med normala metoder som t ex
partikelrakning och SOAP sd kan PQ-
mitning vara ett alternativ ifall man en-
dast dr intresserad av att folja ndtningsni-
van for att grovt faststilla t ex oljebytesin-
tervall.

Den nya utrustningen provas nu pa oli-
ka system for att 0ka véra kunskaper samt
for att undersoka vilka begriansningar som
kan finnas. De resultat vi har hittills &r
dock mycket positiva och lovar gott inf6r
framtiden. |

DIDAS FLYG
Seminarium 1988

Arets DIDAS-seminarium, som holls i Linkoping, blev det
mest vilbesokta hittills. Deltagarlistan upptog drygt 100
namn. Forutom programpunkter i form av forelasningar
forekom som vanligt grupparbeten. Dar diskuterade olika
intressenter, forindringar och forbattringar av system

DIDAS FLYG.

[J Den hiir gingen var antalet forslag till
forandringar firre iin vanligt, men de fors-
lag som framfordes var konkreta. Hir dr
en sammanfattning av ndgra onskemdl
som framkom:

o Biittre koppling mellan DIDAS och
DELTA nir man ska “foda” individer.
Gemensamma forradsplatskoder.

e Individer, som har dispens fran ordina-
rie underhélisperiod, far en sarskild
mérkning.

e Det blir littare att hantera “av-modi-
fieringar” och retroaktiva modifiering-
ar. Aven andra dndringar av TO-rutiner
kommer att inforas.

e Behorighet i DIDAS bor automatiskt ge
“titt-funktion” i system FREJ.

Minuter och sekunder

Successivt kommer man att i DIDAS
overga till att redovisa tid i minuter och
sekunder istillet for hundradelar. Ett for-
hillande som tidigare givit upphov till
manga missforstdnd vid t ex berdkning av
flygtid.

Man planerar ocksd att infra en sar-
skild dokumentationsdatabas med aktuell
information om nyheter och forandringar.
Den ska ocksa innehélla menyer 6ver oli-
ka dokument och vissa hjilpfunktioner.

I 6vrigt kan meddelas att Soren Erics-
son fran Flygstaben rapporterade att over-
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gangen fran DAGS till DIDAS fungerat
bra och man har enbart positiva erfaren-
heter. Daremot har planerna nar det géller
PRIMUS inte infriats. Det beror pd své-
righeter att dverfora data mellan olika da-
torer.

Mangsidig information

Chefen for FUH Anders Kdgstrom infor-
merade om — Flygvapnets overgripande
ekonomi. Hur anskaffnings- och under-
hallskostnaderna fordelas i dagsldget och
den nirmaste framtiden. Han passade
ocksa p4 att ge "DIDAS-folket” en eloge
for den goda rapporteringsvilligheten. DI-

DAS medverkar inte bara till lagre under-
hallskostnader. Systemet kan ockséd an-
vindas i samband med budgetering och
uppfoljning av kostnader.

Bjorn Karlstrém och Rolf Knutsson
fran FMV:Mdata informerade om
FREJ88 (se sarskild artikel).

Kurt-Arne Kareld frin Flygvapnets
tekniska skola (F14) berittade om verk-
samheten och rutiner for anmilning till
olika kurser. Han omtalade ocksé ait kurs-
katalogen kommer att goras om och bli
mindre omfangsrik ndr det giller antalet
sidor. De ska ocksé bli littare for gemene
man att hitta i kurskatalogen.

Daligt underhall

Forsta foredraget pd DIDAS-seminariet
holls av Rolf Askenbom FMV:FuhDB. Att
han skulle tala om sitt specialimne — DI-
DAS-BASMATERIEL — misstinkte nog de
flesta. Han borjade mycket riktigt att be-
ritta om basutrustningar och hur man un-
derhéller dem under en livscykel. Men f6-
redraget gick mer och mer &ver till att
handla om arbetspsykologi och chefens
roll i organisationen (vilket var mening-
en). Och funderar man s ar det svart att
frigora sig fran tanken att vi nog underhdl-
ler utrustningar och flygplan bittre an
minniskor ute i organisationen. I det se-
nare fallet dr det mest friga om “vid be-
hov — underhdll” om en négot underhall
alls.

o

s

Kaj Palmqvist FMV:FuhDD var ansvarig arrangir pd DIDAS-seminariet.
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FMV:FUH in i nygamla
lokaler Linnégatan 89 ¢

Alla FUH enheter vid Narvavigen 32 och Tre Vapen har

nu flyttat till Linnégatan 89.

L] Efter ménga &r i de trivsamma lokaler-
na i det vackra Jugend-inspirerade huset
vid Narvavigen 32 i Stockholm har FUH
nu flyttat in i andra historiska byggnader
vid Linnégatan 89 dit samtidigt FuhPU
har flyttat frén Tre Vapen.

Nérmast eftertrader vi delar av FOA
men byggnaderna kom till redan 1803 for
att ge plats &t Finska Gardesregementet,
som avldstes av andra — slutligen Kungl
Gota Livgarde.

P& annan plats i detta nummer av TIFF
ges en tillbakablick &ver alla de &r som
lokalerna vid Narvavigen forhyrts for FV
respektive FMV rikning — det borjade re-
dan pa 1920-talet i samband med FV till-
komst som ny férsvarsgren. I den hir arti-
keln skall i stillet ges en bakgrund till
flyttningen samt en presentation av den
nya arbetsplatsen.

Flyttningens bakgrund

Allt sedan 1970-talets mitt har propder
dykt upp om att FUH skulle flytta till Tre
Vapen eftersom det 1968 nybildade FMV
Stockholms-enheter pa sikt avses samlo-
kaliseras dit. Som Overglngslosningar har
ocksd andra adresser diskuterats. Dessa
planer har vid FUH 4 ena sidan uppfattats
som hot eftersom vi trivts si vil vid Nar-
vavagen men 4 andra sidan skulle Tre Va-
pen-alternativet ha inneburit bittre mdoj-
ligheter till narkontakt med FUH frimsta
samarbetspartners inom FMV. Helst hade
vi sett att FS ocks4 fanns dir men staberna
dr ju nu samlade till Bastionen vid Lidingo-
vigen.

”Overgingsadress”

Nu har vi fétt flytta till en “Overgdngsad-
ress” eftersom sekretess och sdkerhets-
problem samt trangboddhet gjort flytt-
ningen frdn Narvavigen akut och Tre
Vapen t v inte kan ta emot oss. Man skall
dér gora genomgripande reparationsatgir-
der, som kommer att pigi i atskilliga ar
framdt. Avstanden till Tre Vapen och sta-
berna ir dock inte nimnviirt stérre 4n f6-
rut och lokalerna dr mera funktionella 4n
vid Narvavigen, varfor vi ser fram mot
goda arbetsforhallanden vid Linnégatan
och &r glada att FuhPU ocks4 samlokali-
serats med FUH 1 6vrigt.

Obevakat hyreshus

Sekretess- och sikerhetsproblemen vid
Narvavigen hingde samman med att
FUH genom édren kommit att alltmer ut-
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nyttja datorer, vilka tyvirr avger rojande
signaler (ROS). Vidare var hanteringen
av hemliga handlingar av den omfattning-
en att ldget i ett vanligt obevakat hyreshus
inte ldngre kunde accepteras.

Konsultavlésning

Den 6kande tréngboddheten berodde del-
vis pa att datorutrustningen krivde utrym-
men men framforallt pd att FUH genom
s k konsultavlosning for ett par r sedan
fatt tjugotalet nya tjanster. Denna for-
starkning med egen personal har vitalise-
rat organisationen och forbittrat fordel-
ningen mellan egen personal och
konsulter. Fordelningen 4r dock fortfaran-
de otillfredstillande varfér FUH planerar
for ytterligare steg pa den inslagna vigen.

Bittre siakerhet

Vid Linnégatan reduceras sakerhetsprob-
lemen visentligt eftersom lokalerna ir in-
sdkrade. Det innebir da bl a att besokande
har att folja strikta inpasseringsrutiner,
som vi 4nd& hoppas inte skall avskricka
fran berittigade besok.

Lokalt nitverk — extern
kommunikation

Vidare har FUH vid Linnégatan fatt ett
sk lokalt ndtverk, som #ir FMV forsta
kompletta med fiberoptik etc enligt senas-

Text: Nils Romander FMV:FUH

4

>
|
te tekniska ron. Nitverket ger mojligheter
dven till extern kommunikation och till
fortsatta expanderingsméjligheter. Dato-
remna placeras i ROS-skyddade segmente-
rade utrymmen. Vi rdknar med att detta
ocksd skall bidra till en 6kad forstéelse
for den moderna informationsteknologins
mojligheter men ocksé for dess krav pa
ordnade strukturella forhallanden och
Overblickbarhet.

Praktiska upplysningar
S4 till ndgra praktiska upplysningar for

dem som har anledning att hilla kontakter
med FUH:

* Vidstdende skiss visar var i byggnads-
komplexet vi sitter. CFUH. FuhC,
FuhT och FuhPU ir placerade i bygg-
nad B pd vining 1-3 medan FuhD dter-
finns i byggnad F pé véning 3 och 4.

¢ Postadress, telefax- och telefonnummer
ar samma som forut.

e Forden som vill besdka oss och anviin-
der tunnelbana ir fortfarande Karla-
plans T-banestation den nidrmaste.

® Allra nirmast kommer man med buss
nr 56 som har hallplatsen pa Linnéga-
tan rakt framfor de roda byggnaderna.

¢ Framfor byggnaderna finns ocks4 goda
parkeringsmojligheter. |
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Rolf Johansson pa FMV:FuhDM har bett Thorbjorn
Ericson att skriva en ligesrapport 6ver pagaende ut-
veckling av ett intressant navigeringshjilpmedel, som pa
90-talet kan fa stor betydelse for bl a kontroll av viara nav-

och landningshjalpmedel.

NAVSTAR-GPS
Satellitnavigeringssystem

[0 NAVSTAR-GPS, Navigation System
Timing and Ranging — Global Position
System, ir ett satellitnavigeringssystem
som héller p4 att utvecklas av det ameri-
kanska forsvarsdepartementet (DoD). Nér
det 4r fardigt i mitten av 90-talet kommer
en anvindare att, med hjalp av frin satel-
literna utsinda signaler, kunna bestimma
sin position ndr som helst ver hela jor-
den.

GPS funktionsprincip

I princip fungerar GPS-systemet pa sa satt
att med en speciell GPS-mottagare be-
stims avstandet till 4 satelliter. D4 kan 4
obekanta 16sas nimligen anvindarens la-
titud, longitud, hojd och tid. Om anvénda-
ren pi annat sitt kan bestimma sin hojd
ricker det med 3 satelliter. Ar dessutom
dven tiden kind med mycket stor nog-
grannhet ar 2 satelliter tillrdckligt for att
bestimma latitud och longitud.

GPS-systemets delar

GPS-systemet brukar delas upp i tre olika
delar eller segment, satellitsegmentet,
kontrollsegmentet och anvindarsegmen-
tet.

Satellitsegmentet kommer, ndr syste-
met 4r firdigt, att bestd av 24 satelliter,
21 aktiva och 3 reserver. Dessa placeras
i 6 banor med 4 i varje. Banhojden blir
20 200 km och omloppstiden c:a 12 tim-
mar. Satelliterna dr si placerade att obero-
ende var pa jorden man ir skall det alltid
finnas 4 st ovanfor horisonten.

Satelliterna sinder kontinuerligt p& tva
frekvenser i L-bandet, L1=1575.42 MHz
och L2=1227.6MHz. Det ir tre olika sig-
naler som sinds ut, tvd olika PRN-koder
(PRN=Pseudo Random Noise) som an-
vinds bl a for avstdnds- bestaimning och
for att alla satelliter skall kunna sinda pa
samma frekvens samt ett s k navigations-
meddelande.

C/A-koden ir den civila PRN-koden.
Den sinds endast pd L1 och upprepas var-
je millisekund. Om denna kod anvands
for positionsbestimning fas en noggrann-
het av 15-25 meter. Detta tycker DoD &r
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for bra. Dirfor dr det en officiell politik
for nirvarande att infora nagot som kallas
SA, Selective Availibility. Det innebdr att
man medvetet “forsimrar” koden s& att
noggrannheten blir ligre. Om SA skall
inforas och i sé fall hur mycket samre C/
A-koden da blir ar idag osikert.

P-koden ar den militira PRN-koden.
Denna medger en positionsbestdmning av
10—15 meter. Eftersom P-koden sinds pa
bade L1 och L2 kan en tvafrekvensmotta-
gare utféra kompensering for olika frek-
vensberoende brytningsfenomen som sig-
nalen utsitts for genom sin fird genom
atmosfiren. Nar GPS-systemet ar fardigt
kommer P-koden att krypteras. Tillgdng-
lighet till denna kommer att forbehéllas
det amerikanska forsvaret och eventuellt
deras allierade.

Navigationsmeddelandet innehélier in-
formation som en mottagare behover for
att bestimma sin position. Detta dr bl a
satellitens bandata och klockkorrektions-
parametrar. Alla frekvenser ar hirledda
fr&n en mycket noggrann frekvensnormal,
ett atomur, som finns i varje satellit. Det
ar viktigt att dessa dr synkroniserade med
den s k GPS-tiden. Klockkorrektionspara-
metrarna talar om hur mycket fel satelli-
tens atomur ligger i forhallande till denna
GPS-tid.

C/A-KOD, P-KOD
&
Navigationsmeddelande

| L1=1575.42 MHz

1.2=1227.60 MHz
&
Navigationsmeddelande |

P-KOD ‘

Satellitsignalens struktur

Kontrollsegmentet bestdr av 5 st kon-
trollstationer spridda éver jorden och vars
positioner ir kinda med stor noggrannhet.
Huvudkontrollstationen, GPS-systemets
»0-punkt”, 4r belagen i Colorado Springs,
USA. Kontrollstationernas uppgift &r bl a
att overvaka satelliternas sindningar, be-

Text: Thorbjorn Ericson

FFV Aerotech

rikna deras framtida banor och se till att
alla satelliters atomur #r synkroniserade
med GPS-tid, som bestdms av ett atomur
i huvudkontrollstationen. Utifrdn insam-
lade uppgifter formateras eft navigations-
meddelande for varje satellit som skickas
upp till denna. Detta gors tre ginger per
dygn. Det iir detta navigationsmeddelande
som sedan satelliten sinder till anvéndar-
na.

Anvindarsegmentet kallas aila civila
och militira anvindare av GPS.

Positionsbestimning

Som tidigare nimnts bestdms positionen
genom att bestimma avstandet till 4 satel-
liter. Detta kan goras pa tvé olika sitt. Det
forsta dr att anvianda ndgon av de utsdnda
PRN-koderna. Vad man d gor 4r att mita
den tid det tar for en signal att gd frén
satelliterna till mottagaren. Det dr orsaken
till att det #r viktigt att alla klockor i syste-
met ir synkroniserade. Ett klockfel pa 1
ms innebir ett fel i avstindsbedomningen
pi 300 km. Det dr denna
s k kodmitning som iir intressant i naviga-
tionssystem eftersom man dd kan fa posi-
tionen i realtid. Det andra séttet att be-
stimma avstindet till satelliterna dr att
gora mitning pd nigon av barvigornas
fas. Vaglangden for tex L1 dr c:a 19 cm,
sven en ganska grov mitning ger alltsd en
noggrannhet pd cm-niva. Problemet &r att
bestimma antalet hela vaglangder till sa-
telliten. Genom att gdra relativmétning
kan detta problem lsas. Detta innebdr att
mitning gors pi tvd stationer samtidigt.
Genom att mita under en lingre tid och
efter omfattande efterbearbetning i dator
kan avstindet mellan stationerna bestam-
mas med en noggrannhet ner till 0,1 ppm.

Differentiell GPS
Aven vid kodmitning kan relativmitning
tilldimpas, s k differentiell GPS.

Det innebir att en GPS-mottagare pla-
ceras pa en kind position. Denna position
jamfors sedan med den beriknade. Ge-
nom att “rikna baklinges” kan man nu

TIFF 2/88



!:I I | 7o 7 ~
T ’ > & 3
' o r bt S ~
T~ ! =, F ol ~
LT 4 i P # b v
| ¢ P -~ ~
A |~ 4 7 gh U B
L { e oo =
\ . s St e =
\ ' / S L S -
‘1 | 4 4 i o
] ’ g e —— TS
\ ; ’ ’ =L =
\ i ’ el =~
\ ! ’ ’
v ! %
2 ’
\ ! ’
1 4 L ’,
\ ! i -
L A A S
o -
g e -
mw,’ -
K’ e DATALANK
BASSTATION

bestdimma korrektionsfaktorer for olika
fel. Dessa korrektionsfaktorer kan sedan
skickas ut via en datalink till andra GPS-
mottagare i nérheten som da tar hinsyn
till dessa i sin positionsberikning. Nog-
grannheten blir d4 2—10 meter.

GPS-systemet idag

Idag bestdr GPS-systemet av 6 stycken
anvéndbara satelliter. Detta ger en till-
ganglighet i Sverige p& 3—4 timmar. Den-
na tid flyttar sig 4 minuter framét per dag
och intréffar i slutet av oktober c:a 0300~
0630. Man ligger efter de ursprungliga
planerna for systemets utbyggnad pi
grund av de problem som drabbade det
amerikanska  rymdprogrammet  efter
Challengerolyckan. Nista uppskjutning ir
planerad till i borjan av 1989. Direfter
skall flera uppskjutningar ske varje 4r tills
hela systemet dr komplett.

Anviandningsomraden

Vilka dr det di som kan ha anvindning
av GPS? I forsta hand 4r det naturligtvis

den amerikanska militiren, som har be-
stéllt systemet, som ser stora fordelar med
att anvidnda GPS. Man haller redan p4 el-
ler planerar att sitta GPS-mottagare i
flygplan, helikoptrar, fartyg, ubAtar,
stridsvagnar, kanoner o s v. Man utrustar
dven sina trupper med bérbara GPS-mot-
tagare. Marinkdren har 1atit utveckla en
birbar mottagare i samma storlek som en
storre fjarrkontroll till TV:n, komplett
med antenn. Den kan t ex fallskdrmsjiga-
re anvinda for att styra sin fallskirm si
att de landar exakt pd utvald plats dven i
morker. Militdren har dven stort intresse
av mojligheten att bestimma tiden nog-
grannt. Detta kan anvindas tex for att
synkronisera olika kommunikationssys-
tem med varandra. Detta kan dven civila
anvdndare ha glidje av. For ovrigt ser
man pé den civila sidan en direkt anvind-
ning av navigationssystem pa fartyg och
i flygplan. Lantmitare fér helt nya mdjlig-
heter att framstilla noggranna kartor. Ge-
nom att sitta in GPS-mottagare i t ex po-
lisbilar, taxibilar och lastbilar blir det
mdjligt att i varje 6gonblick veta var de

ANVANDARE

Principen for differentiell GPS
(Global Position System).

ar ndgonstans. Bilindustrin 4r intresserade
av att kombinera GPS-mottagare med
elektriska kartor och pa s sitt presentera
olika typer av trafikinformation for bilfo-
raren.

FFV Aerotechs roll

For forsvarets del 4r GPS frimst intres-
sant som en komponent i navigeringssys-
tem for flygplan. Det som ligger nirmast
ar att anvinda GPS i FLIS-systemet.
FLIS, Flight Inspection System, ir ett Sys-
tem for kontroll av olika navigeringssys-
tem for flygplan som tex ILS, VOR och
DME samt de militdra systemen TILS,
PN-55 och PN-601. Idag &r man beroende
av bra vider for att kunna genomféra en
kontroll da piloten ofta flyger efter karta.
Med hjilp av GPS skulle man kunna kon-
trollera t ex en VOR i#ven i daligt viider.

Ett kunskapsuppbyggande pagir inom
GPS-omridet vid FFV Aerotech och de
erfarenheter vi erhdller inom detta omrade
kommer naturligtvis att komma forsvaret
tillgodo. |

AECMA - Product
Support Commission

AECMA ir som namnet
anger en sammanslutning
av europeisk flygmotor- och
apparatindustri. Medlems-
skapet representeras i
AECMA av internationella
organisationer, dir Sverige
foretrades av SAI (Swedish
Aerospace Industries).
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[J Utéver Sverige medverkar i AECMA
féljande lander:

Belgien, Danmark, Frankrike, Vist-
tyskland, Italien, Holland, Spanien och
England.

AECMA (Association Européenne des
Constructeurs de Matériel Aérospatial)
bildades i april 1950 av ledande represen-
tanter frdn europeisk flygindustri. Dess
ursprungliga forkortning var AICMA (I =
International) som #ndrades till nuvaran-
de AECMA under 1973.

Text: Stig Persson

Saab-Scania,l ;I;FS

Mal
AECMA har i princip tv mal:
—Att stddja utvecklingen av europeisk

flygindustri genom att géra densamma
konkurrenskraftig

— Att representera dess medlemmar i kon-
takten med myndigheter, institutioner,
andra europeiska och internationella or-
ganisationer etc.
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Organisation

For att nd uppstillda mal har AECMA
delats upp i ett antal kommissioner, sek-
tioner och kommittéer, vilka har ansvar
for speciella drenden — alla rapporterar till
AECMA’s styrelse.

Verksamhet

Huvuddelen av AECMA’s arbete utfors
inom dess tre kommissioner med sina ar-
betsgrupper. De tre kommissionerna syss-
lar med:

e Ekonomi
e Tekniska och industriella frigor
¢ Produktstdd

Nedan ldmnas en ndrmare beskrivning
av "The Product Support Commission”
(PSC) verksambhet.

PSC ir ansvarig for samordning och
styming av alla aktiviteter som beror stod
till kunder och operatorer under livscy-
keln fran tidigt planeringsskede till av-
veckling.

I PSC ingdr ca 25 medlemmar frdn de
olika medlemslanderna representerande
alla omraden inom flygindustrin.

PSC startade sin verksamhet 1977 och
sammantrider 3—4 gdnger per &r.

PSC har utsett ett antal arbetsgrupper,
vilka svarar for olika omraden inom PSC.
Féljande arbetsgrupper rapporterar f n till
PSC.

»Supply Working Group”
(SWG)

SWG arbetar med koordinering och stan-
dardisering av reservmaterieldata, specifi-
kationer, teknik och procedurer. SWG har
dven varit sammanhdllande for en
”Augmented Supply Working Group”
(ASWG) i vilken dven operatorer (flygva-
penrepresentanter) ingdr. ASWG har sva-
rat for framtagning av Specifikation
2000M, vilken presenterades under &rets
Famborough-utstéllning.

”Documentation Working
Group” (DWG)

Inom denna arbetsgrupp arbetar man med
specifikation, sprik, innehall, produk-
tionsteknik etc for tekniska publikationer.
Man har tagit fram ett system for ”Simpli-
fied English” att anvéndas i direktiva un-
derhallsforeskrifter.

For nirvarande pagdr ett intensivt arbe-
te i en "Augmented” grupp med en sam-
ordnad civil/militir specifikation avseen-
de tekniska publikationer for anvindning
savil i Europa som 1 USA kallad specifi-
kation 1000D.

Denna specifikation som berdknas vara
klar under 1989 kommer att presenteras 1
ett senare nummer av TIFF.

»Product Support Services
Working Group” (PSSWG)

Denna arbetsgrupp har som uppgift att ut-
veckla nya metoder, teknik etc for an-
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The AECMA member National Associations are listed
below :

BELGIUM A
Groupement Belge des Constructeurs de Ly
Matériel Aérospatial GEBECOMA
DENMARK

Foreningen af Danske Fabrikanter af Fly- F_D.F_F_
material

FRANCE

Groupement des .lndustrics Frangaises Acro- GIIFILSES

nautiques et Spaliales

GERMANY

Bundesverband der Deutschen Luftfahrt-,
Raumf{ahrt- und Ausriistungsindustrie e.V.

BOUIN 4

@

ITALY
Associazione Industrie Aerospaziali

NETHERLANDS
Netherlands Aerospace Industries

SPAIN

Agrupacion Tecnica Espanola de Construc
tores de Material Aerospacial

SWEDEN
Swedish Aerospace Industries

UK
Society of British Aerospace Compames

d
A

vindning inom  produktstddomradet.
Bland aktuella arbetsuppgifter kan nam-
nas:

¢ Deltagande i uppdatering av MSG-3
¢ Framtagande av dokumentation betrif-

fande berikning av "Direct Maintenan-
ce Cost (DMC) for civila fpl

e Framtagande av dokumentation avse-
ende “Life Cycle Cost” (LCC)

e Framtagande av dokumentation avse-
ende “Integrated Logistic Support”
(ILS) pagér

e Dokumentering av forvintade krav pa
produktstéd under 1990-talet pagér

e Bevakning av aktiviteter rorande
”Computer Aided Acquisition and Lo-
gistic Support” (CALS).

»Avionic Software Working
Group” (ASWG)

Denna grupp utvecklar regler och proce-
durer for tillhandahallande och support av
mjukvara, bade flygburen och markbase-
rad. Gruppen har hdrvid ett ndra samarbe-
te med andra arbetsgrupper inom AEC-
MA/PSC.

»European Equipment Product
Support Commitee” (EEPSC)

Utover ovanstdende arbetsgrupper direkt
anslutna till PSC finns denna grupp, vil-
ken rapporterar dels till "Equipment Sec-
toral Group™ och dels till PSC.

EEPSC har till uppgift att bevaka ut-
rustningstillverkarnas intresse inom sam-
ma omride som PSC bevakar. |

AECMA = Association Européenne des
Constructeurs de Materiel Aérospatial.

Bild: AECMAS’s organisation

Forfattaren har varit medlem av PSC
sedan dess bildande 1977 liksom i
PSSWG diir han dessutom varit ordforan-
de under en 3-arsperiod 1984—1987.

I PSC ingér vidare representanter frin
VOLVO Flygmotor och Ericsson. 1 de
olika arbetsgruppema ir SAI represente-
rade med personal frin Saab-Scania.

SAI representeras i EEPSC av FFV.

En aktiv medverkan i’ AECMA ger
mojlighet till utbyte av erfarenheter med
_andra flygindustrier, vilket medfor myc-
ket visentliga lirdomar, som &r till stor
nytta for utveckling av fpl och tilihgrande
logistik samt vid eventuellt kommande
samarbete med andra tillverkare och kun-
der.
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- Sem) 0 B
Specification 2000M = an internatio-
nal specification for material manage- CI lca lon
ment and integrated data processing

for military equipment.

Text: Stig Persson, Saab-Scania, TFS

(0 Specifikationen som innehéller Gver
1 000 sidor anger standardiserade proce-
durer for

e framtagning av reservmaterielforslag
e framtagning av reservdelskataloger

¢ bestillning, leverans och fakturering av
reservmateriel

e datakommunikation med data till data-
lank.

Specifikationen har tagits fram av rep-
resentanter frdn europeisk industri och
flygvapen.

AECMA (Association Européenne des
Constructeurs de Materiel Aerospatial) en
sammanslutning av europeisk flygindustri
har hir spelat en viktig roll.

Pa AECMA initiativ

AECMA tog initiativet till Specification
2000M 1979 nér det stod klart att utveck-
lingen av en ny specifikation var nodvin-
dig. Sedan ménga 4r tillbaka har flygbo-
lag och deras leverantorer via ATA (Air
Transport Association of America) anvint

“

Specifikationen erbjuder ett helt nytt system for utbyte av
tekniska och ekonomiska data mellan industrin och den
militira kunden friamst inom multinationella projekt.

specifikationen ATA 200 for styrning av
materieldata.

Samarbete AECMA och ATA

ATA’s uppdaterade specifikation ATA
2000 &r nu i det ndrmaste klar. Ett ndra
samarbete med AECMA och ATA har
tillforsidkrat storsta majliga likhet mellan
de tva specifikationerna.

De framtida anvindarna av specifika-
tion 2000M &r helt 6vertygade om att
stora besparingar kommer att goras i
framtida multinationella projekt genom
tillimpning av denna specifikation.

On-line dator till dator link

Huvuddelen av de hittills manuella ruti-
nerna med ett mycket stort pappersflode
mellan kund och leverantdr kommer att
ersattas av on-line dator till dator link
varigenom de administrativa kostnaderna
reduceras till ett minimum. Kortare admi-

nistrativa tider mellan order och leverans
varigenom investeringar i reservmateriel
kan reduceras kraftigt.

Tillampning for EFA-projektet
Man forutsitter att alla storre framtida
multinationella flygplanprojekt i Europa
kommer att folja specifikation 2000M.

Tilldimpning av Spec 2000M fér EFA-
projektet ar intaget i gillande samarbets-
kontrakt. Tornadoprojektet kommer i
framtiden att f5lja Spec 2000M.

Specifikation 2000M kommer att kom-
pletteras med ett kapitel avseende streck-
koder under slutet av 1988.

Presentation i Farnborough
1988

Specifikationen presenterades formellt
vid en ceremoni under vilken s&vil repre-
sentanter fron industrin som europeiska
flygvapen deltog. [ |

Prov med korrosionsskyddsvitskor

Ti:’ Text: Rune Larsson
FMV:FuhDM

Inom markteleomradet
finns en stor mingd meka-
nisk materiel som kraver ett
fortlopande forebyggande
underhall. I samband med
stravandet att minska un-
derhallskostnaden har
langre intervaller mellan
tillsyner av den mekaniska
telematerielen inforts. Detta
staller stora krav pa tem-
porara korrosionsskydd
som anvands dir man av
olika anledningar inte var-
aktigt kan skydda detaljer
o dyl genom t ex mélning.

TIFF 2/88

FuhDM har genom Telub Teknik i
Arboga l4tit utfora jimforande prov med
olika pd den svenska marknaden fore-
kommande korrosionsskyddsmedel for att
se hur de praktiskt kan skydda ett objekt
under en viss tid.

De olika korrosionsskyddsmedlen har
applicerats p& provplitar av 1 mm plat av
samma kvalitet och enligt tillverkarnas
anvisningar.

I borjan av 1985 sattes dessa platar upp
dels i mellansverige (Arboga), dels i sddra
Sverige (pé taket till en PS-15-anlagg-
ning). Efter 3 ars exponering i vider och
vind kontrollerades platarna med avseen-
de pé korrosionen. Som vintat var de pla-
far som monterats i sodra Sverige mest
angripna. Vid bedémning av proven har

I. Obehandlad referenspldt (1)

2. Tectyl 506-behandlad pldr (4)

det visat sig att de medel som klarat sig
bist har gjort det pd bida provplatarna.

Vissa plétar har klarat proven tillfreds-
stillande med mindre korrosionsskador i
form av begynnande kantkorrosion me-
dan andra har fatt kraftiga korrosionsska-
dor flickvis 6ver hela platen. Av totalt 25
st plétar har ett antal (ca 25 %) blivit s&
kraftigt korroderade att man med svarig-
het kunnat skilja dessa frin en referens-
plat som varit helt obehandlad.

Bilderna visar bista skyddsmedel som
provats. P&t nr 4 har behandlats med Tec-
tyl 506 samt sédmsta plat nummer 22 som
behandlats med magnafilm OD.

Den gjorda undersikningen ska ligga
till grund for framtagande av rekommen-
dationer for korrosionsskydd av mekanisk
materiel. |

3. Magnafilm OD-behandlad pldt (22)
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FMV:FuhT

Text: Magnus Berg

[0 Delprojektet har arbetat under ett ir
och har bestitt av en projektledning med
Magnus Berg som projektledare, Bo Ron-
nevik som svarat for metodstdd och Nils
Vejdal som projektadministrator. De ar-
betande medlemmarna har kommit fran
forband och ledningsfunktioner., De har
statt for kunskapen om vilka krav verk-
samheten stiller pi underhdllsinformatio-
ner.

Seminarier

Uppgiften har genomforts i seminarier,
diir man systematiskt har gatt igenom hur
man arbetar med olika verksamheter vid
underhill av flygplan. Direfter har man
tagit fram vilka informationer som Krivs
for att stodja verksamheten och varifrin
denna information kommer. Efter varje
seminarium har arbetet dokumenterats
och illustrerats for att kunna kontrolleras
av deltagarna.

Seminarierna har indelats i tre grupper
for att ticka in verksamheten vid bas och
verkstad samt for underhéllsledning. Man
har forst granskat verksamheten ikrig och
sedan overfort resultaten till kris och fred.

Resultat

Slutresultatet av utredningen pekar pé fol-
jande krav:

e Flygplanet ska automatiskt sinda en
26

SYST/FU har till uppgift att ta fram de krav som stills pa
framtida informationssystem for underhallsinformationer
i flygvapnet och foresla hur kraven ska uppfyllas maski-

nellt.

En deluppgift ar att ta fram kraven pa underhallsin-
formationer fran och till flygplan JAS 39.
Denna uppgift bearbetas i delprojektet FLYG/BAS, som

nu narmar sig sitt slut.

rapport om dess underhéllsméssiga sta-
tus efter det att destination landnings-
bas har valts

e Vid fel pa viktigare underhallsobjekt
ska felet rapporteras genast om inte ra-
diotystnad giller

o I strilsystemet ska en databas ge besked
om var (vilken bas) resurser finns for
att avhjilpa kritiska fel

¢ Sambandssystemet ska automatiskt
sinda underhallsrapporter vidare till
klargoringsledaren pd den bas fpl lan-
dar sa att denne kan planera flygplan-
plats och resurser for atgird

e Informationer om Aatgirder och utbytt
materiel ska snabbt kunna lagras i fpl
och det uppfoljningssystem som ar ak-
tuellt

e Det markbundna underhdllssystemet
ska snabbt kunna ge besked om var re-
servmateriel, utrustningar och ovriga
resurser finns for dtgdrd.

Effekter

Den effekt som kan uppnas om dessa krav
uppfylls ar att tiden for att Atgiirda ett fel
kommer ait minska betydligt. Dessutom
kommer tiden for avrapportering av atgar-
der att minska. Tidsitgangen for ett antal
tgdarder om krdvda informationssystem
infors resp inte infors berdknas nu i de

aterstdende grupparbetena och kommer
att redovisas tillsammans med den vinst i
tillganglighet som blir resultatet i respek-
tive fall.

Dessa krav pa informationsbokforing
kommer att jamforas med vad som nu dr
planerat enligt JAS-avtalet och vad som
planeras for strilsystemet.

Behovet av att infora de informations-
system som inte ar planerade kan stillas
i proportion till de effekter som beriknas
uppnds. Om man onskar uppna de effekter
i tillgdnglighet som pdvisas om kraven
uppfylls méste ett informationssystem
specificeras och kostnaderna berdknas in-
nan fullstindigt beslutsunderlag finns.

Tidsaspekter
Det ir alltsa dnnu inte beslutat om alla
dessa krav ska uppfyllas.

De krav som stills dr riktade inte enbart
mot JAS 39 utan dven mot de nya system
som utvecklas inom StrilC 90, Primus
Bas, Sesam etc.

Resultatet av dp FLYG/BAS arbete
stoder ambitionerna att forsdka fa ett nytt
integrerat informationssystem for att stot-
ta underhallet av JAS 39 da flygplanet
sitts i tjanst, Detta system maste samord-
na uppgifterna i nuvarande system DI-
DAS: Delta, PDS-FU etc. med de system
som ir under utveckling. 2
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Tidigt pa morgonen freda-
gen den 14 oktober 1988
genomfordes det forsta
flygprovet med en Saab 340
utrustad med ett satellitna-
vigeringssystem. Flygning-
en varade i drygt en timme
och under passet genom-
fordes ett antal landningar,
manuellt och med autopilot
dar en satellitmottagare
producerade all nodvindig
lages- och hojdinformation
till flyginstrument och au-
topilot.

Text: Christina Magnusson FMV:FUH

[0 Saab Flygdivision har alltid strivat att
ligga langt framme i teknikutvecklingen.
Inom négra &r kommer ett 20-tal satelliter
inom GPS (Global Positioning System)
att mojliggéra mycket exakta tredimen-
sionella positionsbestimningar.

Redan idag finns det tio provsatelliter,
varav sex dr fullt fungerande. Det finns
dven kommersiellt tillgingliga mottagare
savdl for mobilt bruk som for lantmiiteri-
dndamil. I Saab 340 anvinds mottagare
frdn amerikanska Magnavox.

Noggrannheten i positionsangivelserna
ligger for nirvarande i storleksordningen
*10 m i horisontalplanet och +10—15 m i
hojdled. Dessa virden kan forbittras
hogst avseviirt med hjilp av ett markbase-
rat korrektionssystem.

Minnen bakom detta projekt ir i forsta
hand tekn dr Tore Gulistrand pd Saab och
forskaren Hdkan Lans fran Stockholm.
Niémnas bor att tekn dr Gullstrand dven
ar involverad i Antarktis-projektet dir
Saab deltar med tre helikoptrar utrustade
med satellitmottagare.

— De framtida anvindningsmajligheter-
na dar ndrmast odndliga, sidger Hdkan
Lans. Samtliga nuvarande navigations-
och landningssystem kan i princip ersiittas
av satellitnavigeringssystemet, Miinnis-
kor, bilar och olika farkoster, vars posi-
tion man behdver veta kan utrustas med
satellitmottagare. Det enda som behévs ir
“fri sikt uppar” for antennen.

Inom det europeiska Prometheus-pro-
Jektet ddr mdlet dr higsta effektivitet och
sikerhet i trafiken ser man mdnga tinkba-
ra tillimpningar av satellitnavigeringssys-
tem pa bilar. Dr Gullstrand ir representant
for Sverige och Saab i detta projekit.

For Saab-Scanias del handlar dessa for-
sok om att skaffa viktiga kunskaper och
erfarenheter infér en viintad explosionsar-
tad utveckling av dessa system. ]
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Prov med
satellitnavigerings
system pa Saab 340

28

SO Ty o,
SAT MAY TERS

Fig 1. En Saab 340 med satellit.anlennen pd kabintaket. Foto: Torbjirn Caspersson, Saab-Sca-
nia.

Fig 2. Det perfekta satellitnavigeringssystemet? Inom ndgra dr kommer ett 20-tal satelliter an
mdojliggdra mycket exakia tredimensionella positionsbestimmelser.
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Alla fornodenheter som anskaffas av
forsvarsmakten skall registreras i system
FREJ. Det kan gilla allt frin kompletta
flygplan och stridsfordon till minsta 1as-
bricka. Aven klider, kontorsmateriel och
livsmedel har sin unika beteckning. Sam-
manlagt 4r det frigan om 1,2 miljoner be-
teckningar. Syftet med FREJ 4r att under-
latta och  sdkerstilla  anskaffning,
forsorjning, foérbandsproduktion och un-
derhall samt ge en erforderlig redovisning
for varje verksamhet.

M- och F-nummer

Alla beteckningar i system FREJ inleds
med bokstaven M eller F féljt av en fyr-
siffrig kod och ett sexsiffrig typ- eller 16p-
nummer samt en kontrollsiffra. Siffer-
grupperna étskiljes av végstreck.

M-nummer anvinds i huvudsak for for-
nédenheter av typ standardmateriel dar
man ir oberoende av tillverkare/leveran-
tor. Exempel pa M-kodens uppbyggnad
framgdr av bilden (beskrivningsmeto-
den).

Alla tillverkare, leverantorer, general-
agenter m {1, som levererar unika produk-
ter till forsvarsmakten har dels en femstil-
lig firmabokstav och en fyrstillig
firmasifferkod. Den senare delen utgdr
forsta ledet i F-numret. Den efterfoljande
sexstilliga sifferdelen @dr som regel en
omvandling av ritningsnumret till ett lop-
nummer med maskinell upprikning for
respektive firma. Ex F6400-047162 (refe-
rensmetoden). Naturligtvis finns det ock-
si undantag — som bekriftar regeln.

Varierande uppgifter

Olika leverantdrer kan benimna och be-
teckna samma produkt pd skilda sdtt. Ex-
empelvis kan det som forsvaret bendmner
"Nafta 15" heta kristallolja hos en leve-
rantér. Whitespirit hos en annan och var-
nolen hos en tredje. Hir fyller system
FREJ en viktig uppgift genom typminsk-
ning sé att man undviker dubbellagringar.
Men det giller ocksd for konstruktorer
och de som registrerar data i FREJ att
forsoka vara enhetliga. Det kan kosta dt-
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EJ till FREJ!........

I september 1988 driftsattes FREJ88, som ar en utveckling
av gamla system FRE] till ett modernt och ett for an-
vindarna mera lattillgingligt system med fragemenyer
och soksystem. Samtidigt med driftsattningen flyttades
systemet till Forsvarets datacentrals dator i Arboga.
Sjalva namnet FREJ betyder, som forkortning, ingen-
ting. Den skapades vid en tid da det var populért att
uppkalla datorsystem efter de gamla asagudarna.

skilliga tusenlappar att justera felaktighe-
terna. Man har dirfor frin FMV:TEK-
NIKDOK satsat pd en omfattande
utbildning i samband med introduktionen
av FREJ88.

Intressenter

Posterna i system FREJ innehdller inte
bara bendmning och beteckning. Ménga
datatermer har ocksa exempelvis informa-
tion om ritningar, olika tekniska data,

publikationer, hanteringsregler, tillhorig-
hetsdata, reservdel/satser och tekniska or-
der. Det finns dven, som framgar av bil-
den, méinga system som &r intressenter i
system FREJ och far data darifrén.

Ansvar

Varje post har en sakansvarig organisa-
tionsenhet inom FMV. Ansvaret innebér
se till att nya fornddenheter registreras
resp avregistreras nir det inte langre an-

: "!rifressesysrem kopplade till system FREJ.
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vénds, samt svarar dven for indringar.
FMV:Mdata ansvarar for drift och under-
héll av system FREJ. Man ansvarar ocksé
for klassificering, typminskning, kodning,
granskning, virdering, rittning och god-
kinnande av inkomna datauppgifter.

Vill du veta mera om system FREJ
kontakta girna FMV:Mdata Bo Bjérklund
tel 08-782 48 20 eller Rolf Knutsson 08-
78249 52. |

Rolf Knutsson FMV:Mdata undervisar om frdgerutinen i FREJ 88.

Den 19 oktober holls ett
markteleseminarium i
Viaxjo. Det var Telub Tek-
nik, som tagit initiativet till
samlingen, bl a for att fira
att foretaget nu varit verk-
samt i 25 ar med att ge
forsvaret stod inom framst
underhall av marktelema-
teriel. Inbjudna var bl a
foretradare for samtliga
underhallsavdelningar och
reservmaterielavdelningen
inom FMYV, marktelekon-
toren samt marktelespecia-
lister inom Telub.

Orjan Eriksson, VD for Telub Tek-
nik AB, hilsade deltagarna vilkomna och
inledde seminariet.

Goran Tidman, fd strilsystemingen-
Jor och chef for TSB syd, gjorde en fings-
lande tillbakablick pd markteleunderhal-
let under 50-, 60- och 70-talen.

Direfter belyste Bengt Olofsson,
FuhT, forutsittningamna for framtida drift
och underhdll av marktelemateriel. Han
pekade bla pd olika piverkansfaktorer
som anvidndarnas krav, den materieltek-
niska och underhallstekniska utveckling-
en, krav pd militdr sekretess och datasi-
kerhet. Man arbetar pi att ta fram en
underhdllspolicy for det framtida markte-
leunderhallet. Den beriknas vara klar un-
der slutet av &ret.

Rolf Hjarter redovisade kortfattat ett
arbete som ror rutiner for reservmate-
rielforsdrjning  marktele. Arbetet syftar
till att dstadkomma enhetliga rutiner inom
omrédet i hela landet. Rutinerna ska s
langt som mojligt Gverensstdmma i krig
och fred.

Hakan Hikansson, marknadschef vid
Telub Teknik, inledde en genomging av
CALS, en akronym som stér fér Computer
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Text: Rolf Hjirter FMV:FuhDM

Marktele-

seminarium Vi

Aided Acquisition and Logistics Support.

Uttrycket har kommit till i USA och
betyder en strategi for hur man med da-
torstdd kan gora materielanskaffningar
med alla kringfunktioner pé ett bittre sitt.

Man bearbetar en mingd nyckelfunk-
tioner inom omraden, som omfattar an-
skaffning, konstruktion, tillverkning och
support av vapensystem inklusive teknisk
information.

Det hdr har ju pagatt linge, i Sverige
sd vil som i USA, men nu gor man alltsd
en sirskild och systematisk satsning pa
bredden i USA.

Ron Berg, frén Logis-Tech (ett till
FFV associerat foretag i USA), berittade
om CALS-programmet i USA och vilka
resultat och vinster man forvintar sig ska
komma ut av det.

Jan Nilsson vid logisticsavdelningen
vid Telub Teknik informerade om hur Te-
lub och Hogskolan i Vixj6 tillsammans
satsar pd utbildning och forskning inom
driftsdkerhet, underh&ll och livstidseko-
nomi i néringsliv och forvaltning. I den
nya satsningen ingar ocksi en professur i
dmnet. Detta &r ett nytt inslag i hégskole-
utbildningen i landet och professuren #r
alltsd den forsta i sitt slag.

Fore en avslutande diskussion redovi-
sade FMV genom konsulten Jarl Mag-
nusson, Telub Inforum, liget for projekt
TIS. Projektet giiller effektivisering av
hanteringen av teknikinformation i fér-
svaret och ansluter vil till de mal, som
bearbetas inom ramen for CALS-begrep-
pet.

Under seminariedagen hann man med
flera belysande diskussioner angiende
markteleunderhéll.

Dessutom besdgs de nyarrangerade lo-
kalerna for utbildning, utveckling och
konferenser — Telub Futurum. Lokalerna
har stillts i ordning i lagom tid for det 25-
arsjubileum, som foretaget firade i okto-
ber. Ett sirskilt, och uppskattat, inslag var
den annorlunda “utstiillning", som byggts
i Futurum. Den bygger mycket pa betrak-
tarens egen fantasi och egna associationer
och har firg, form, ljus och ljud som vikti-
ga ingredienser.

Avslutningsvis tackade CFUH Anders
Kigstrom Telub Teknik for initiativet
och arrangemanget och deltagarna tacka-
de varandra for givande information och
diskussioner. Goran Tidman bestods ett
sarskilt tack for att han tagit sig tid till sin
uppskattade medverkan i seminariet. W
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Flygutstéllningen genomfordes i ar den 4-11 september i
ett strialande sensommarvider dir regnet totalt lyste med
sin franvaro. Utstallningen var naturligtvis ”den storsta
hittills” i Farnborough’s historia. Utstéllningsytan inom-
hus hade utokats med ca 30 % detta ar och antalet chalet
hade ocksa okat. Daremot var antalet utstillare obetydligt
hogre an tidigare ar. Manga storre foretag saknades
medan ett stort antal *forstagiangsutstéllare” i form av
sma foretag gjorde debut.

Farnborough 1988.
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Det som dominerade diskussionerna
fore utstillningen och det som definitivt
“stal mycket av showen” var det sovjetis-
ka deltagandet med MiG-29. Detta var
forsta gingen som ryssarma visat ren
krigsmateriel vid deltagandet pa Farnbo-
rough respektive Le Bourget. Mer om det-
ta senare. En genomgéende trend bland
vistvirldens flygplanproducenter var att
man till rets deltagande skurit ned pé
antalet utstilida flygplantyper och versio-
ner. Det som visades var oftast endast ma-
teriel som fortfarande har en chans pé da-
gens exportmarknad. Flyguppvisningarna
forskonades detta r frén allvarligare inci-
denter. Diremot blev McDonnell Douglas
utsatt for vad som kan ha varit en grov
form av industrispionage. Under en av
niitterna hade ndgon undersokt ett avance-
rat hjalmsikte i McDonnell Dougias mon-
ter. Det framkom inte under utstéllningen
vem som gjort sig skyldig till brottet.

For att riktigt kiinna pd utstéllningstem-
peraturen var TIFF's medarbetare paplats
redan innan utstillningen oppnade. En
mycket intressant upplevelse bland bygg-
arbetare, uppackare och forsiljare, pack-
lirar, utstillningsobjekt och skréip. Ming-
der med skridp. Stimningen var dock
relativt lugn trots att Oppningstidpunkten
nirmade sig med hog fart. P4 pressdagen
var det mesta skrépet borta, och allt i stort
sett pa plats s& att dtminstone fasaderna
blankte ikapp med forsiljamas leenden.
Volvo Flygmotors monter dr ett bra ex-
empel.
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Nir det gillde monterlayout fanns alla
varianter. Manga hade satsat pi att f
namnet kant och lyckats bra, medan and-
ra, som t ex det engelska foretaget Parker,
forsokte att pd sd liten yta som mojligt
presentera s& mycket information som
mdgjligt. Resultatet kan kanske utnyttjas
som varmnande exempel?

Volvo Flygmotors symposium

Aven denna flygutstillning avholl VFA
sitt numer traditionella “summing up”,
dar man later sina experter redovisa sina
intryck frdn méssan. Denna ging var for-
utom TIFF’s utsdnde (naturligtvis) bl a
dven CFV och CFS, (generalerna S-O Ol-
son och Bert Stenfeldt) nirvarande. Che-
fen for VFA, Bengt Eriksson, inlednings-
talade.

Synpunkterna, som VFA’s medarbeta-
re framforde, var mycket intressanta och
ar till valda delar samt fritt tolkade, ut-
nyttjade i &rets Fammborough-reportage.

Volvo Flygmotors monter.

Volvo Flygmotor symposium.

Civila marknaden

Avregleringen av linjetrafiken 1982-83
samt tillgdng till formanliga pengar har
Okat flygtransporterna radikalt. Vid sekel-
skiftet berdknas totala virldsvolymen
vara ca 2 miljarder passagerare per dr.
Wide-body flygplanen kommer di att
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Innan utstdllningen blivit klar.

Liten yta mycken information inte alltid bra!

Utokade riackvidder med foreslagna
180 min griinserna. _

Flygplan som befinner sig inom oskgude omriden hur maximalt
180 min flygtid Gill en godkiind flygplats,

Utékade rickvidder med foreslagna 180 min grinserna.

vara ca 1/3 av totala flygplanflottan. Tvé-
motorflygplanen kommer att 6ka i bety-
delse nédr 180 min regeln antas (d v s klara
180 min flygtid till reservflygplats om en
motor slutar fungera). Endast smérre om-
rdden av jordklotet kommer d4 att vara i
princip foérbjudna for tvi-motortrafik.

Béde p& passagerarsidan och pé gods-
fraktsidan blir 6nskemdlen om okad glo-
balisering mer och mer tydliga.

Bland annat mot denna bakgrund be-
rdknas det totala investeringsbehovet i ci-
vilflyget till ca 700 miljarder US $ fram
till sekelskiftet.
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General Electric propellermotor UDF (Unducted Fan).

Bland de mest intressanta produkterna
for den civila marknaden, som visades var
McDonnell Douglas testplattform med
General Electric’s propellermotor, kallad
UDF (unducted fan). Den MD 82 som
anvinds for forsoken har pi vinster sida
den nya motorn och p& héger sida en kon-
ventionell jetmotor. Fordelarna med den-
na nya typ av motorer ir i forsta hand att
de dr mer brénsleekonomiska, samtidigt
som de har en mycket ligre bullerniva.
Det senare kunde dock inte noteras pa
Famborough eftersom flygplanet endast
hade en UDF-motor. SAS har visat stort
intresse for denna utveckling.

Sammanfattningsvis kan foljande sigas
om civilflyget:

—16nsam tillvixtbransch dock med stor
marknadsrisk beroende pd manga fakto-
rer t ex buller, flygplatser och ATC

— samkoming med militéra- och rymdpro-
gram ger vinster

— de flesta stater ger nigon form av eko-
nomisk stéttning till sina flygbolag

Militira marknaden

Allmiént sett 4r dven militdrsektorn myc-
ket stor men genom starka internationella
intressen finns endast en liten del som
oppen marknad.

Sovjetunionen

Sovjet har tidigare endast "visat civila
transportflygplan och helikoptrar pa flyg-
utstdllningarna, men gjorde Farnborough
-88 till marknadsplats dven for militdra
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flygplan i form av MiG-29. Flygplanet
utbjods till forsaljning till ett pris av ca
20 milj US § (det 4r oként for TIFF's
medarbetare om, och hur mycket, mer 4n
sjdlva flygplanet som ingér i priset).

De tvd MiG-29, med NATO-beteck-
ningen FULCRUM, som visades pa Fam-
borough kom fran Mikojan’s konstruk-
tionsbyrd, vilket dven de tre piloterna
gjorde. Man visade en ensitsig och en tvi-
sitsig MiG-29 pa den statiska utstillning-
en och i flyguppvisningen deltog den en-
sitsiga versionen med Anatolij Kvatchur
vid spakarna. MiG-29 flogs till Farnbo-
rough via Osttyskland dir de mellanlan-
dade pd en sovjetisk MiG-29-bas. Flyg-
planen var utrustade med den cent-
ralplacerade extratanken for denna flyg-
ning.

MiG-29 ir ett av de modemnaste jakt-
flygplanen i de sovjetiska flygstridskraf-
terna som héller p att tillforas de operati-
va forbanden. Flygplanet finns vid ett
antal baser i vart niromride. Dessutom
har det redan hunnit exporteras till manga
linder utanfér Sovjetunionen sisom In-
dien, Syrign, Irak, Nord-Korea, Jugosla-
vien och Osttyskland.

Tekniskt sett 4r MiG-29 en blandning
mellan nytt och gammalt. Till det yttre
skiljer sig olika delar av flygplanet till stor
del vad giller utformning och ytfinish.
Omrédena framfor luftintagen, ving- och
fenframkanter #r vilarbetade medan man
pd andra, mindre kritiska omraden néjt sig
med ett “grovre” utforande. Vissa delar
av flygplanet ar tillverkat i komposit-ma-
terial, enligt uppgift 7 % av flygplanets
vikt. Foljande tekniska data imnades om
MiG-29 i det kortfattade pressunderlag
som ldmnades:

Data
Lingd 17,32 m
(inkl pitotror)
Spinnvidd 11,36 m
Max startvikt ca 18 000 kg
”Normal” startvikt  ca 15 000 kg
Max lastfaktor 9G
Dragkraft/
viktférhallande 1,1+
Max fart M2,35
Max indikerad fart 1 500 km/h
Operativ topphdjd 17 000 m
Max stigformaga 330 m/s
Startstricka 240 m
Landningsstracka 600 m
Utrustning
Radar Pulsdopplerradar
Radarréickvidd 100 km (mot mal av
jaktflygplansstorlek)
IR/Laser IR-spanare/
Laseravstdndsmitare
Hjalmsikte (Fanns inte med pa
Farnborough - inte
operativt?)
Bevipning Sex jaktrobotar

Bomber, attackraketer
Akan (fast 30 mm)

IR/Laser-utrustningen ir placerad pé
nosens ovansida, framfor cockpit, med
vars hjilp man kan genomftra en “pas-
siv”’ inmitning av mal.

Jaktrobotbevidpningen bestdr normalt
av 2 X AA-10 (semiaktiva radarrobotar)
och 4 x AA-8 (IR-robotar).

P& motmedelssidan finns tvé héllare for
IR-facklor pa vingens ovansida i utbygg-
naderna framét frdn fenorna. Utrustning-
en lutar indt i forhallande till fenorna vil-
ket innebdr att facklorna passerar mellan
fenorna och rakt ovanfoér motorutloppen.
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MiG-29.

Den tvésitsiga versionen saknade helt ut-
rustning for fackelfillning.

Mellan motorutloppen finns pa bak-
kroppen dels en luftbroms (klyvbroms)
dels behdllaren for bromsskérmen.

Vid taxning och i samband med start
och landning ir luftintagen stingda av
luckor och luft till motoremna tas istillet
in via luftintag pd vingens ovansida. En
minst sagt unik 10sning. Dessa luckor,
som tillkommit som skydd mot FOD (for-
eign object damage), styrs vid start av far-
ten (ca 200 km/h) och vid landning i sam-
band med att noshjulen tar mark. Det
sades att det inte finns ndgra begrinsning-
ar vad giller mandvrering av gasreglagen,
varken med hénsyn till luckorna eller
p g a andra orsaker. Under sjdlva starten
ir luckorna ocksé stingda dven vid pa-
drag med full ebk.

TIFF 2/88

Luftbroms och behdllare fir bromsskirm mellan motorutloppen pd MiG-29.
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Pd MiG-29 stings luftintagen vid taxning, start och landning som skydd mot FOD

Flyguppvisningen med MiG-29 var for

de flesta imponerande redan frin start.
Flygplanet uppvisade den kortaste start-
strickan jamfort med motsvarande ovriga
flygplan pa vistsidan (<300 m). Efter latt-
ning tog foraren direkt upp till en looping
och direfter till en vertikal stigning tills
farten tog slut pa ca 1 000 m hojd. MiG-
29 gjorde dirpd en kort stjirtglidning
foljd av en vikning framét. Resten av upp-
visningen inneholl en ldgfartsflygning
(25° anfallsvinkel, 185 km/h), demonstra-
tionen av flygplanets sving- och motor-
prestanda samt en forbiflygning utférd
som en “flygande kniv”. D v s planflykt
rakt fram med 90° bankning. Landningen
skedde alltid med hjalp av bromsskdrm
som togs ut strax fore sittning. Land-
ningsfart ca 235 km/h. Négot forsok att
demonstrera kort landning gjordes dock
inte. Som nigon uttryckte MiG-29’s upp-
visning sammanfattningsvis:
MiG-29 flyguppvisning. Den gor ingenting som inte F-16, F-
18, Mirage 2000 eller Rafale kan gora,
men den gor det utan ett elektriskt styr-
system! MiG-29 har ndmligen ett kon-
ventionellt hydrauliskt styrsystem.

Instrumenteringen i MiG-29 domineras
av analoga instrument. Instrumenten &r
placerade med flyginstrument pd den
vinstra halvan och motorinstrument pa
den hdgra halvan av instrumentbridan. P4
sidokonsolerna finns varnartabla samt di-
verse instrumentering for olika system
(navigering, bevipning etc). Den kombi-
nerade alfa- och G-mitaren finns placerad
uppe till vinster om SI (siktlinjes-
indikatorn) och #r rodmarkerad vid 25°
respektive vid 9G. Till hoger om SI finns
en monitor eventuellt for presentation av
radarinformation och/eller information
fran elektrooptiken (IR/Laser).

Fran Sovjetunionen deltog ocksd varl-
dens storsta flygplan — An-124. Inget nytt
i) finns att fortalja om plattformen men otu-
MiG-29 landning. ren med ett motorhaveri pd pressdagen
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gjorde att flygplanet inte kunde delta i
flyguppvisningen forrian efter motorbyte
under natten mellan onsdag och torsdag.
Vid padrag pa séndagen fick man en kom-
pressorstall pd den vénstra inre motorn
och en lang eldkvast sprutade ut ur mo-
torn. Piloten avbrot starten och taxade till-
baka. Efter diverse diplomatiskt trassel
fick man till slut tillstdnd att flyga Sver
en utbytesmotor genom visttyskt luftrum
i en An-22. Flygplanet landade vid 18-ti-
den pé onsdag kvill och pa torsdagen del-
tog An-124 Ater 1 flyguppvisningen.

Det kommer att bli intressant att se om
glasnost har kommit for att stanna dven
inom exportsatsningamna fran det sovjetis-
ka militdrindustriella komplexet.

.

Fentoppsplacerad antennutrustning

USA

Niar det giller USA 4r marknadsutveck-
lingen tveksam. Det dr ménga faktorer
som bidrar till detta. Bl a upphandlings-
problem, inte enbart storre eller mindre
skandaler, utan helt nya tankegangar dir
industrin forutsitts bidraga med eget ka-

pd MiG-29.

MiG-29 instrumentering.

Antennforstdrkning under MiG-29 nos bl a IK-antenn.

pital vid utveckling av projekt.
Forsvarsanslagen till flygindustrin r
minskande, vilket medfér 6kad konkur-
rens och sannolikt forindrade industri-
strukturer.
Exempel pd nytinkande ir ATF och
ATA projekten. I ATF-projektet samarbe-

tar McDonnell Douglas (MDD) med
Northrop mot Lockheed, General Dyna-
mics (GD) och Boeing. I ATA-projektet
samarbetar MDD med GD mot Nothrop,
Grumman och Vought. En férsiktig giss-
ning &r att bAde MDD och Northrop har

An-124 i luften.

TIFF 2/88
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F-18.

McDonell AH-64 Apache. Virldens framsta attackhelikopter?
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problem att rationellt hantera sina mellan-
havanden, vilket ger kade kostnader.
USA ir en tring marknad vilket medfor
att USA’s exportanstrangningar 6kar och
att JAS-exporten ytterligare forsvéras.
Totalt kommer USA att leverera ca
4000 st F-16 och 2000 st F-18. Béda
dessa flygplantyper deltog sévil i den sta-
tiska utstdllningen som i flyguppvisning-
arna. Dock finns det inte ndgot direkt nytt
att rapportera i samband med dessa.
Bland nya projekt kan nimnas att ATA
(Advanced Tactical Aircraft) kommer att
fi en vidareutvecklad F404-motor.
McDonell Douglas AH-64 Apache var
nog mest imponerande av de USA tillver-
kade utrustningarna. Den &r med sin mél-
inmétningsutrustning och sina vapenalter-
nativ, sannolikt  virldens  framsta,
operativa, attackhelikopter idag. Bade den
statiska anblicken och flyguppvisningen
var mycket imponerande.

Europa

Aven i Europa pagdr en utveckling av den
flygindustriella strukturen. En trend dér dr
okad privatisering av foretagandet men
bibehillande av statligt engagemang.

Vidare har behovet av samarbete, dven
gver nationsgrinserna, samt behovet av
en positiv produktivitetsutveckling, upp-
mirksammats.

EFA-projektet uppvisade inga nyheter
jamfort med tidigare. Den nu vilkanda
fullskale-modellen fanns pd plats. Text-
plattformen till EFA, EAP, fanns inte med
dverhuvudtaget pa utstdllningen.

Frankrike

Frankrike visade inte upp ndgra nyheter,
vilket inte var vintat heller, d& hemma-
plan #ndock ger manga prestigevinster.
Rafale gjorde en mycket fin flyguppvis-
ning, vilken dock visade en del begrins-
ningar i jamforelse med F-18 Hornet och
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MiG-29 FULCRUM. Man har dock ut-
vecklat styrsystemet sedan tidigare upp-
visningar. Det visade bl a nosvingens ar-
betssitt. Det storsta problemet for Rafale
just nu ligger inte s& mycket pi sjilva
plattformen utan p& den ekonomiska si-
dan. Sedan finansieringen av projektet be-
slutats har Frankrike bytt frin en borger-
lig regering till en socialistisk som inte
tycks kunna godta-det tidigare beslutet.
Ett annat problem ir att den marina ver-
sionen, Rafale M, som ska ersiitta de
hangar- fartygsbaserade F-8 Crusader inte
hinner levereras innan F-8 planeras att tas
ur tjinst. Man ser tvd mojligheter att 16sa
detta, dels genom att gangtidsforlinga F-
8, dels genom att skaffa nigot annat #n
Rafale-F-18 4r ett sdant alternativ.,

P4 statiska utstillningen visades bl a
Jaktradaralternativen for Rafale samt nya-
re versioner av Mirage 2000. Alternativen
kallas RDX och RDY, dir RDX har en
helt fasstyrd antenn, vilket ger stora for-
delar med bl a flermélskapacitet (fler ro-
botar mot flera mal samtidigt), men till
hog kostnad. RDY har en mer konventio-
nell konstruktion med plan matrisantenn.

Sverige
Det svenska deltagandet priiglades fortfa-
rande i hog grad av forviintningarna pa
JAS-39. Modeller av flygplanet respekti-
ve detaljer visades i minga olika montrar.

Farnborough 88 hade samlat flera, mer
ovanliga, svenska utstillare, bla FFA
(flygtekniska forskningsanstalten) samt
Bromma flygskola. Tillsammans med de
etablerade firmoma bildade de ett stort
monterblock i en av hallarna. P§ ett helt
annat stille, skilt frin évriga svenska fo-
retag, fanns Biilow Air Target Systems
frén Stenhamra utanfor Stockholm. som
marknadsforde olika delar till malutrust-
ningar.

Bla visades triffindikeringssystemet
BTS 900, av vilket ett hundratal har in-

TIFF 2/88

Jaktradaralternativ RDX och RDY for Rafale.

A

Franska }'('ﬂ_'ﬁif(’.

FFV monter.

Philips Elektronikindustriers monter.
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e

Tréffindikeringssystemet BTS 900.

kopts av svenska flygvapnet samt eti sys-
tem med plastreflektorer pd malkorvarna
dir svenska arrmén gjort lyckade prov
med laserinmitning upp till ett avsténd av
16 km pa kommande kurser. Vidare visa-
des en wirekapsel med winch dir wirens
fastpunkt i kapseln kunde hojas upp och
ned for att underlitta start och landning.
P4 bilden syns dven senson i BTS 900-
systemet, som en robotliknande utrust-
ning, langst ned vid inféstningen av “kor-
ven”.

Ibland #r det svart att kunna direkt jam-
fora utrustningar pa utstillningar, men i
detta fallet fanns en brittisk firma (Flight
Operations Ltd), som visade direkt kon-
kurrerande produkter.

P4 den statiska utstillningen visade
bl a PEAB och Ericsson luftvimsradar
medan de svenska firgema ndr det gillde
flygande vehiclar, fordes av utlindska
tillverkare. CASA visade den svenska
kustbevakningens flygplan och MBB sin
BO-105 som svensk pv-helikopter. Béde
statiskt och flygande visade Fairchild sin
Metro i form av Ericsson-projektet PS-
890, den eventuellt blivande svenska
flygburna spaningsradarn.

En intressant iakttagelse var Ferrantis
annonsering av sin nya logotype, vilken
osokt skapar vissa associationer. . .

Norge

For den Norska satsningen svarade Norsk
Forsvarsteknologi AS, som marknadsfor-
de bl a Penguin roboten.
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Wirekapsel med winch.

& INTERNATIONAL

Ferranti International Signal

ERICSSON 2

\

Finland

Trots ytterligare haveri med sitt skolflyg-
plan Redigo, si sent som bara nigra vec-
kor fore Famborough, fanns finska Val-
met pa plats med béde flygplan och snygg
monter. Finlindarna genomfoérde dven en
mycket kvalificerad demonstrationsflyg-
ning, som vil visade Redigo’s kapacitet.

Ferrantis nya logotype kan associeras med Ericssons?

Type Speahohs 88

Olika typer av radarmdl.
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PEAB och Ericsson luftvdrnsradar.
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Svenska pv-helikoptern BO-10S visades av MBB.

Fairchilds Metro med Ericsson-projektet PS-890 ett eventuellt kom-
mande svenskt spaningsradarsystem.
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Svenska kustbevakningens flygplan visades av CASA.
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Norge presenterade sin robot Penguin.




Atlantic Research Corp med motor fér
lvrb Stinger.

Japan

Den japanska satsningen pa ett eget
stridsflygplan kallat FSX har stagnerat
och ambitionsnivén idag 4r att bygga en
egen F16-version vilket dven dr mer i
overensstimmelse med USA’s intressen.

Indien

Indien kampar for att bli en stark flyg-
planproducerande nation. Férutom licens-
avtal med bl a Sovjet och Frankrike, dri-
ver man ett eget projekt kallat LCA, vilket
bl a skall ha en RM12 liknande motor.
Projektet framskrider dock sakta.

Kina

Folkrepubliken Kina har blivit en stam-
gist pa de europeiska flygutstallningarna.
Produkterna ar de gamla vanliga men
montrama har blivit mycket professionel-
la med aren.

Underhall

Nir det giller underhdllssidan kan man
generellt konstatera en kostnadskris for
militdra flygplan. De allt htgre kostnader-
na for nya flygplanprojekt har fitt till kon-
sekvens att gamla flygplan anvinds ling-
re, vilket i sin tur stéller allt storre krav
p4 underhéllsresurserna. Olika metoder
provas for nidrvarande.

En metod #r den utveckling mot be-
hovsstyrt underhll, vilket innebdr att sys-
temen sjilva talar om nir de behover un-
derhdll. Detta ger mycket stora vinster
jamfort med det konventionella tidsstyrda
underhéllet.

Det finns dock ménga krav man méste
stilla p& sadana system for att inte sdker-
heten skall dventyras. Bl a méste of0rsto-
rande prov utvecklas. For att administrera

40

hela proceduren har man ansett att nigon
form av datorstottat expertsystem maste
implementeras.
Ett sddant exempel ar MSG-3 diar MSG
stir for Management Systems Guide.
Bland anvindarna av detta system kan
namnas:

e USA: ATA/USAF/USN

o Europa: AECMA/AEA/div militéra

projekt
e Sverige: RM12 samt RM8 retroaktivt

Blickar man framdt kan man pa materi-
alsidan foér motorer konstatera att intro-
duktion av nya material tar mycket lang
tid. De i tiden nirmaste projekten for flyg-
planmotorer #r bla en ny titanlegering
som ger ligre vikt och som klarar 600°C.

Kompositer kommer i mycket l&ngsam
takt, forst och frimst pa framre motorde-
lar. En forsiktig beddmning &r att tidsut-
drikten #dr 5-10 ar for inférande i roteran-
de delar efter de frimre delamna.

De mycket omtalade keramerna har
varit fér sproda men man har borjat arme-
ra med fibrer vilket ger storre flexibilitet
och en 6kning av utvecklingspotentialen,

Pa utstillningen visades ocksd olika
losningar ndr det galler marktransporten
av flygburna vapen.

Robotar

Bland robotprojekten kan ndmnas att man
forsoker med nya typer av motorer. T ex
pa jaktrobotsidan dir AAAM-projektet
studerar en puls-raketmotor och Super-
AMRAAM-folket studerar en duktad ra-
ketmotor.

Volvo Flygmotor har riknat pd robot-
motorer bla i duellsituationer och med
olika motorval och funnit att rammotor dr

Atlantic Research Corp med motor till svenska pv-roboten Strix

overligsen genom hogre fart och léngre
rickvidder. Detta bekriftas i viss mén av
olika europeiska projekt t ex ASMP som
ir AEROSPATIALE’s attackrobot till
Mirage 2000, ddr rammotorn skall béra
en 840 kg tung robot 300 km.

Aven den projekterade efterfoljaren till
sjomalsroboten Exocet kallad ANS, som
med en vikt p 900 kg skall transporteras
upp till 200 km med en fart av M2+, har
forsetts med rammotor.

Atlantic Research Corp. visade bla
dessa exempel p& mer konventionella mo-
torer till tvrb Stinger for US Army och
Navy samt den svenska pv-roboten Strix.

Till sist

kan inte TIFF undanhélla sina lasare den-
na engelska lisovning som beskriver en
utstillares vardag. (Saxat ur Flight Inter-
national Show Daily, september 8, 1988)

|

Those Farnborough blues

“It's naaring the end of Fam-
borough and the rivals have
announced  a big. deali: The
Prass repliles drank us dry,
wracked thechalet and naver
wrote a word, And now tha
Mongolians are claiming thair
tachnology is ahaad of ours.

"The chalrman armived just
in time 1o sea tha naw sales
chap do a post-prandial im-
prassion of tha MIG-29 knife-
sdga manceuvra  siraight
through tha buftet table, and
nowwa're into public days the
stand Is sure 10 look =5  it's
bean attacked by hyperactive
locusts.

*| could hava copad butthart
they towed away the chair-
man's Aoller. The old man
look ma aside and snarled
that | was the ideal chap to
organise our presence next
Pars Salon. Wish | could
remember who makes: that

besios underwear.” MM
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C-G Simmons. Viken

Under andra virldskriget
och aren nirmast déirefter
var den militirtekniska ut-
vecklingen mycket omfat-
tande. I Sverige kom pa
denna grund ett antal vik-
tiga utvecklingssteg, bland
annat jaktflyg och STRIL.

[0 Den nyanskaffning av i tiden modern
materiel och underhéllet av denna blev
allt dyrare pd grund av penningvirdets
forsamring och den alltmer avancerade
tekniska uppbyggnaden. Dirmed okade
forsvarskostnaderna. Detta gillde i allra
hogsta grad flygvapnet.

Som ndmnts i foregéende artikel i TIFF
(nr 1/1988) bedrevs i Sverige — trots stor
internationell spanning — en omfattande
debatt om anslagsminskningar till forsva-
ret och neddragning av organisationen.

Ekvationen gick inte ihop.

Signaltjinsten en impopulir
kostnadsbéirare

CFV pétalade kraftfull att krigets lardo-
mar var pd vig att snabbt gldmmas bort.
Flygvapnets ledning reagerade mot att
dess arbete for att utveckla luftforsvaret i
takt med den foridndrade totalbilden ronte
ett motstdnd, som ofta var osakligt och
ibland &vergick i fortal.

I en skildring av signaltjinstens utveck-
ling i flygvapnet kan icke helt forbigas att
ledningen for signalorganisationen — FS/S
- motte liknande motstind inom den egna
forsvarsgrenen under arbetet med att tids-
anpassa signalfunktionerna.

I en tid med otillrickliga anslag var det
inte oppurtunt att tala om 6kade kostnader
for en forstarkning av signalmedlen. For-
slag att gora en funktionellt grundad av-
vigning mellan luftférsvarssystemets alla
delkostnader f6ll p4 hilleberget. I jimfo-
relse med flygplan och flygtjinst betrak-
tades signaltjansten som nédrmast betydel-
selos. . .

Nog om detta.

Radikala grepp erfordras

Flygvapnets marksignalmateriel utgjor-
des dnnu huvudsakligen av materiel, som
tillkommit fére 1940. Signalorganisatio-
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nen hade inte anpassats i takt med de vik-
tiga verksamheter, som skulle betjéinas.

For FS/S var det i borjan av 1950-talet
uppenbart att flygvapnets signaltjinst
madste moderniseras. Radikala grepp er-
fordrades!

I borjan av 1954 inledde FS/S ett brett
arbete for att ta fram beslutsunderlag for
en forbittrad signalorganisation. Detta ar-
bete utfordes i samarbete med KFF/EL —
vars organisation vid denna tid berorts i
TIFF 1/1988 (sid 58). FS/S samridde dir-
utdver med signaltjanstansvariga i for-

J29

svarsstaben, armé- och marinstaberna
m fl.

Strivan var att forma ett nytt signalsys-
tem, som hade realistiska forutséttningar
att tillgodose — i varje fall huvuddelen av
— forutsebara krav pa bl a trafikkapacitet
och snabbhet samt dven sikerhet mot av-
lyssning. Dirtill skulle signalsystemet go-
ras stryktaligt — si lingt den ekonomiska
ramen tillét.

Under utredningsarbetet konstaterades
att totalforsvarets hdrdaste krav kom frin
luftforsvarsfunktioner. Dirav drogs slut-
satsen att dven for forsvarsgrenarna ge-
mensamma signalmedel borde specifice-
ras av flygvapnet. Vidare blev det
uppenbeart att kraven pé stryktilighet mas-
te motas med ett signalsystem med stin-
digt tillgingliga alrernativa formedlings-
vagar.

Radiolank

Det forsta stora greppet kom att bli radio-
ldnk.

Savil FS/S och KFF/EL som Fst/S an-
sdg att radioldnkteknik mdste utnyttjas i
stor omfattning for att pd en géng skapa
komplement till och alternativ for tradfor-
bindelser.

Det var latt att inse att ett landsomfat-
tande radioldnknit skulle tiligodose At-
skilliga forbindelsebehov inom hela for-
svarsmakten — faktiskt inom hela
totalforsvaret. — Genom samrid med tele-
verket konstaterades att verkets radioldn-
kar inte kunde foras in i ett nytt militart
signalsystem pé annat sitt dn tridnitet.
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Denna bok tilliagnas

SIGNALTJ ANSTEN,

dess utbvare och dess utnyttjare

Signalmedel

Atbcissmtcl hos 1'rnmﬁjru'|'|t t:\c\;trnnmren gor att varme alstras. Den
darvid \llslrélamh‘ yarmen maste poriforas (or att icke andra kompo-
nenter gkall firdarvas. {kad effekt gt skade behoV av varmebort:
ledning.

God ventilagon Y md’mmaturm\tn och jamn n-.'hc\mﬁ‘mc:atur ar en
Tiiruts%inning for god Lint'ﬁsékcrhcl_ Dhen pycket s1OT del av den ull
clck{ronf'érct fillforda energien hortghr s0M yArmE, |edes den jekniska
styecklingen mot rartyper med minskat uppV‘:irm\\mgsh\:'lw\'_ t e tran-
sistorer.

Tiliford enerd) Tillord eners antennefek!
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rytation b
Slrom- Stram
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{oretridesvis sker med ral‘.\u.\mmurmh for pegrinsade cffekter och hopa
frckvenser:

FORORD

VAD AV QER SIGN AL¥?
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med mangd \urks'.m1helaomr.’!.dcn. Varje pefatining Du
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flygy apnel att
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S'I(;NM."[JKNSTEN ViD FLYGY APNET (SigoalF) avser att ge Dig
ge allmanna kunskaper om signall}.’msmn som Du pehbver Tor Din
1jnst vid flygvapnet. SignalF Vil ge Dig upp\ysniug och erforderligd
anvisningar. Den ir icke nagot reglemente aven Om anyisningarma

gruuda-‘ sig pa reg\emunlcrad: b:stlimmel:.er.

Signalmedel

RAD‘OL.'&‘NK

Rad'\of‘(‘)rb'mde\scr med frekvenset hogre 8n &3 100 MHZ (vanligen
mellan 100-—10 000 MEZ dvs \-ag‘lﬂngdc( mellan 3 m och 3 em) upp-
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avsiind och lcrriingh'mdn:r mellan gindar- och muuagammunn.

pra\(t'\kcn petyder detta :wqu'mdr.m‘.is.a'lgt att man 8r den OV delen
av det angivna omradet kriver »optisk sikt” melian antennerna. Med
umy“jande av de hogsta punk\ema i normal syensk erring och
3040 ™ hoga mastet erhatles avstand av s\orlcksordningcn 50 km.
For den \agre delen av dot angivi? (re\wensomtédet kan S HVErop”

tiska” forbindelset ijlatas stor\eksordning upp emot 100 km.
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dc'l'{d:'bundu'.scr arranperas efter yarandra. Ety shdant armngemang
hepAmnes radinldnk och motsvaral Lransmtssiummkniskt en (OrStar kt
Fyrtrﬁdig ‘y\nbu'li't\rbin\"lu\snz dar kaheln ersatls BY vﬁgulhredningcn
mellan antennernds och ditr forstirkarnd ersats avy mdioséndaw och
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Beslut om radiolinknit
Utredningen om radioldnk kom tidigt
1954 in i ett kritiskt skede. Nir kostnads-
ramen borjade skonjas kom forslag att
ligga idéerna om radiolink “pa is”. FS/S
erbjod d3 ett antal myndigheter i totalfor-
svaret att “kopa in sig”. — Det tog skruv.

I maj 1954 kom det viktiga — och fram-
synta — beslutet att inom flygvapnet och
1 samarbete med forsvarsstaben bygga ett
forsvarets radioldnknit. Utbyggnadstiden
berdknades d4 till 12 &r. Den kom emel-
lertid att bli mycket lingre beroende pa
otillrackliga anslag, sirskilt f6r den forti-
fikatoriska delen.

SignalF (1961)

Boken Signaltjdansten vid Flygvapnet,
SignalF (1961) innehdller bla féljande
om det, som di bendmndes “Krigsmak-
tens Radioldnknit’:

En radiolidnk (ldnkstrat) utgores av en
kedja speciellt anordnade radiostationer
med ett inbordes avstand, linkhopp, av
30-50 km eller mer. Signaler siandes frin
ena dndpunkten, mottages och aterutsin-
des ddrefter i tur och ordning av de skilda
reldstationerna och mottages i andra 4nd-
punkten. Samtliga radiostationer &r
anordnade for riktad sindning och mot-
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| 10 Stemar 1

tagning. Funktionellt kan radioldnk sigas
vara ett mellanting mellan trdd och radio.

Krigsmaktens radioldnknit innefattar
ett maskformigt nit med alternativa for-
bindelsedelar. Radioldnknitet utnyttjas
for telefonforbindelser och fjirrskriftfor-
bindelser for flera av totalforsvarets funk-
tioner. Dirjamte utnyttjas radioldnknitet
for datadverforing.

Lanknitet bestir av ett antal huvud-
strdk som bildar sjdlva nitverket. Stri-
kens skdmingspunkter benidmnes knutsta-
tioner. Dessa edger automatisk eller
manuell omlidggning av forbindelser allt
efter @ndrade behov.

De enskilda abonnenterna, tex staber
och flygbaser, anslutes med bistrdk till ett
eller flera huvudstrik. Antalet férbindel-
ser 1 bistréken &r i regel litet.

Telefonforbindelserna i lidnknitet
anordnas som fria eller stela forbindelser.
Med fri forstds att en forbindelse halles
uppkopplad endast under erforderlig tid,
jfr formedlad telefontrafik pa televerkets
nidt. Stela forbindelser (direktlinjer)

anordnas for sddana funktioner som kri-
ver sirskilt snabba samband.
Fjérrskriftsforbindelser och specialfor-
bindelser, tex for Gverféring av data,
anordnas alltid som stela forbindelser. I

Relastation

.; Huvudstrak

Knutstation

Abonnent

B8

Bistrak

=Or
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Flygmaterielunderhallet
forr, nu och till

vara dagar

TIFF fortsatter har att i
bild och text beskriva ut-
vecklingen fran 20-talet
fram till vara dagar. Bil-
derna presenterades i sam-
band med KFF 50-arsjubi-
leum i juni 1986.

44 TIFF 2/88




Flygplan 35 Draken

Teletestkdrning under faltmdssiga torhallande

Flygplan 37 Viggen

ﬂ

Motorprovhus med ljuddampare for kontrollkérning
av motorprestanda

TIEF 2/88




Aktuellt i arbetarskydd

Nyutkomna skrifter frin Arbetarskydds-
styrelsen.

AFS 1987:18

Slipmaskiner och slipverktyg.
Utforande, miarkning och anvindning

av slipverktyg och slipmaskiner.

AFS 1987:20

Asbestfria friktionsbeldgg till fordon.
Forteckning 6ver fordon till vilka det

finns asbestfria friktionsbeligg.

AFS 1988:3
Yrkeshygieniska mitningar av luftfrore-
ningar.

Giller yrkeshygieniska mitningar av
luftfororeningar for jamforelse med hy-
gieniska gransvirden.

AFS 1988:4
Blybatterier.

Giller laddning och underhall av bly-
batterier for drivning ay forden och mobi-
la maskiner.

AFS 1988:5
Bekéampningsmedel.

Giller arbete med kemiska produkter
for vilka godkinnande krdvs enl forord-
ningen om bekédmpningsmedel.

Prins Bertil doper

Vid en ceremoni pa Saab
Flygdivisionen tisdagen den
25 oktober doptes Salairs
andra Saab 340. Dopfor-
rattare var H.K.H. Prins
Bertil, som i sitt tal framholl
Saab 340 som ett vackert
exempel pa vad svensk in-
dustri kan uppna, nir den
ar djarv och framsynt.

Ovriga talare vid den hégtidliga cere-
monin var Urmas Kruusval, VD i Salair,
Christer Skogsborg, divisionschef vid
Saab Flygdivisionen och Sven H. Salén,
ordforande i Salénia Aviation:

— Salairs mdl 4rien enhetlig flygplansz
flotta och vi riknar_med <att onder 1989
ha 4 st Saab 340 i tjdnst, sade Salairs' VD
Urmas Kruusval i sitt inledningstal.

— Vi ser inga nationella grinser 1 Tegio-
naltrafiken, utan riknar_medgatt'nd ut 1
Europa inom en snar framtid genom vért
engagemang i visttyska Air Bremen,
framholl skeppsredare Sven Salén.

Kan bestillas fran:
Liber Distribution
162 89 Stockholm

B340

Planet, som doptes till Angsklockan,
efter Dalamas landskapsblomma, kom-
mer 1 huyudsaksatt trafikera Salairs linjer
Arlanda-Mora och Arlanda-Givle. P4 Sa-
lairs linjesBink6ping-Arianda kan bolaget
gladja sig dt.en 70 %-ig okning av passa-
gerarantalet efter introduktionen av Saab
340 for ett ir sedan.

Saab_340shar nu en marknadsandel i
Europa'pd 70 % och anvinds av 26 flyg-

“bolag i fyra virldsdelar. Mer &n 10 miljo-

ner passagerare har flugit pd drygt
650 000 reguljira flygningar. Saab 340
tillverkas av Saab Flygdivisionen i Linko-
ping.

Red




Den svenska hogskolan har
hittills inte kunnat tillgo-
dose efterfragan pa specia-
lister inom driftsikerhet,
underhall och livstidseko-
nomi i naringsliv och for-
valtning.

Telub och Hogskolan i
Viaxjo satsar darfor pa en
sarskild utbildning och till-
horande forskning inom
detta omrade. I den nya
satsningen ingar ocksa en
professur i dmnet.

Text: Claes Isgren, Telub Teknik

Det handlar om hur man p4 ett syste-
matiskt sitt kan se till, att komplexa sys-
tem uppfyller krav pa prestanda och drift-
sikerhet till l4ga totalkostnader, inklusive
de for drift och underhéll. Life Cycle Cost
(LCC) idr nyckelbegreppet.

Telubprofessur och ny
hogskoleutbildning

Efterfragan pa utbildning

Det finns efterfrigan p& utbildningen,
béde biand studenter som vill specialisera
sig och i niringslivet som vill fi en inter-
nationellt gngbar utbildning p& omradet.
Hittills har det inte funnits nigon regelriitt
utbildning i Sverige.

— Den starka tonvikten p4 ekonomi —
inte minst med inriktning mot materialad-
ministration och logistik — vid Hégskolan
i Vixjo gor att vi har en god grund att
bygga den nya disciplinen pd, konstaterar
Hogskolans rektor Hans Wieslander.

Bakom satsningen stir — tillsammans
med Hogskolan i Vixjo — konsult- och

teknikforetaget Telub. Telub firar i 4r sitt
25-4rsjubileum bl a med att ge Hogskolan
ett finansiellt bidrag p4 3 miljoner kr mel-
lan &ren 1989 och 1992 till en ny profes-
sur och till vidare forskning i 4mnet.

Forsvaret foregangare

Forsvaret har varit féregdngare inom om-
rédet och satsningen &r vArt bidrag till en
fortsatt framgangsrik utveckling, siger
Orjan Eriksson, VD vid Telub Teknik.
Det dr ocksa viktigt att p4 detta sitt sprida
kunskapen till andra sektorer i samhillet.

Fordjupningsalternativ
Den nya utbildningen kommer att erbju-
das som fordjupningsalternativ f6r de stu-
derande som klarat de tva inledande &ren
pé antingen ekonomlinjen, matematiker-
linjen eller systemvetenskapliga linjen.
Och som pabyggnad for studenter som
slutfort dataingenjorslinjen. De forsta stu-
denterna kan tas emot hésten 1989.
Hogskolan i Vixjo har totalt drygt
4 000 studenter och av dem #r det mer 4n
1 000 som gér nigon av de aktuella ut-
bildningarna. |

Losning av SOMMARNOTEN

Problemet med araben och hans dadelil-
skande kamel hade lockat manga att skic-
ka in l8sningar. Det dr dock langt ifrén
alla som kommit fram till det Gnskade
svaret.

I korthet gick problemet ut pa att flytta
3 000 paket dadlar fran oasen till staden,
som ldg 1 000 km dérifran. Kamelen kun-
de maximalt béra 1 000 paket &t gingen
och mumsade i sig ett paket for varje km
han gick. Detta oberoende av om han bar
ndgon last eller ej. Frigan var hur ménga
paket som araben maximalt kunde f4 fram
till staden?

Losning:

Araben och kamelen startar resan mot den
hidgrande staden med maximal borda,
dv s 1000 paket. Efter 200 km kommer
man till en Klippgrotta. Dadelbsrdan har
da minskat till 800 paket och araben be-
slutar sig for att gobmma 600 av dessa i
grottan och #tervinda till oasen. P4 Ater-
farden dter kamelen upp de resterande
200 paketen.

Proceduren upprepas hirefter ytterliga-
re en géng med samma resultat.

S startar de bida en tredje gang frin
oasen med de sista 1 000 dadelpaketen.
Nir de kommer fram till klippgrottan har
kamelen 800 paket kvar pa ryggen och i
grottan finns 1200, dvs tillsammans
2 000 paket.

Efter att ha vilat ut i grottan 6ver natten
fortsétter de sd pd morgonen firden mot
staden med full last, 1 000 paket. Efter
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333 1/3 km kommer man turligt nog till
en berggrotta. Av lasten har kamelen itit
upp 333 paket, araben gémmer 334 paket
i grottan och Atervinder till din forsta
grottan. Under &terfirden iter kamelen
upp 333 paket (det sista paketet gir at
2/3 km fore ankomsten till klippgrottan).

Nu lastar araben de iterstdende gémda
1 000 paketen och vinder mot staden pa
nytt. Exakt ndr man kommer till berggrot-
tan slukar kamelen det 334:e paketet av
lasten. P& kamelryggen finns dirfor kvar
666 paket och i grottan finns de gémda,
334, d v s tillsammans 1 000 paket. Efter
att ha vilat ut fortsitter okenresenrerna
sd firden med dessa 1 000 paket mot den

nu 466 och 2/3 km lingre bort beligna
staden. Néar man #ntligen kommer fram
dterstdr sdledes 534 dadelpaket.

Ritt svar dr alltsd 534 paket och det
hade ocks4 de tv4 pristagarna svarat. Pris-
tagarna var: Olle Bolander Telub Teknik
och Bengt Rygge Marinstaben. Som pris
far de boken "F19 — en kronika” av Gre-
ger Falk.

P.S Kamelen, som gatt 2/3 km p4 sista
strdckan utan beloning, borjar ana att han
skall bli lurad pa denna. I ett obevakat
ogonblick rycker han dirfor &t sig ett pa-
ket, som han snabbt konsumerar.

Detta péverkar dock inte problemlds-
ningen.

D.S




S& var det dags for en ny vinternét. Den
hir gdngen giller det att klara ut vissa
samband mellan en kvartett Flygvapenre-
presentanter som just héllit ett konstitue-
rande mote 1 en nytillsatt arbetsgrupp.

| Vad gruppen sysslar med 4r hemligt sd
det kan vi tyvirr inte avslgja. Det har dock
inte nagon betydelse for 16sningen.

Efter motet gir man till missen och
intar lunch. Det #r i slutet av veckan och
husmor kan bjuda pd flera ritter vilket
bidrar till att géra problemet svdrare.

En av de fyra vill dta Janssons frestelse.
Forsok att klara ut vem det dr? Klara ock-
s4 ut sambandet mellan alder, placering
vid bordet, sysselsittning och flottil].

Forst nigra forutséttmingar:

e De sitter alla pA samma sida av lunch-
bordet

e Lingst till vénster sitter den som haller
pa med budgetering

e F2l-representanten r 30 ar

e Den som bestillt Biff a la Rydberg sit-
ter lingst till hoger

e Fl6-mannen ir 38 ar

o Den som sitter till vinster om mobplan-
liggaren har bestllt palt

¢ Den enda kvinnan, som ocksé ar dldst
i forsamlingen, sitter bredvid den som
har hand om budgetering

e Den som sitter till vinster om F4-repre-
sentanten far just in svampomelett

e Han som ir planeringsingenjor dr 42 &r

e Den som bestallt palt sitter bredvid 38-
aringen

e Planeringsingenjoren sitter till hoger
om F21-representanten

e Den som ir frin F10 sysslar inte med
materielbevakning (det 4r nigon av de
andra som gor det).

Du #r vilkommen med din 16sning till
TIFF-redaktionen.

Adressen dr:

TIFF-redaktionen FUH
Forsvarets Materielverk
115 88 STOCKHOLM

Forst 6ppnad rétt 16sning kommer att
premieras pa nagot sdtt!

—

F19 - en kronika
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Flyghistorisk Revy nummer
33 handlar detta ar om den
svenska frivilliga flygflot-

tiljen i Finland under vin-

terkriget 1939-1940. Boken
ar en forman som delas ut
gratis till Svensk Flyghisto-
risk Forenings medlemmar.

Forfattaren Greger Falk, f d general-
major vid Flygvapnet har hir dstadkom-
mit tvd bocker i en genom att samarbeta
med Car!l-Fredrik Geust fran Finland som
parallellt med svenskan Gversatt texten till
finska som ur bl a lay-out-synpunkt 4r en
mycket svar konst. Lennart Berns har
kompletterat forfattaren med att sitta en
virdefull text till det rika bildmaterialet.

Som forre generalmajor Nils Séderberg
mycket riktigt papekar i forordet — “Trion
— Falk, Guest och Berns har gjort ett fint
lagarbete som resulterat i ett virdefullt
dokument tillika en ldttldst kronika.”

Ursprungligen hade flygflottiljen ar-
betsnamnet F101 men doptes av olika
skil om till F19. Under vinterkriget 1939—
1940 mellan Finland och Sovjetunionen
stred den under nigra ménader i Nordfin-
land.

F19 huvudsakliga uppgift var insatser
i norr dr finlindska krigsflygplan sakna-
des genom att dessa helt koncentrerades
pA forsvaret av sodra Finland.

F19 forsta strid intriffade den 12 janua-
i 1940 och trots svéra forluster i sdvél
personal som flygplan bidrog forbandets
insatser till att fienden drog sig tillbaka
pa Sallafronten.

Redan i bokens borjan fir vi en utmérkt
overblick av forberedelserna i Sverige.
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Kortfattat men klart presenterar forfatta-
ren forspelet till andra varldskriget, dess
utbrott och hur ”stormen sprider sig till
norr”.

Det finlandska forsvaret hade en ma-
nads respittid att samova flyg- och armé-
forband innan kriget brot ut den 26 no-
vember 1939 dd Sovjetunionen utan
krigsforklaring angrep Finland.

Under rubriken ” Finlands sak blir vdar”
far vi f6lja alla turer med finansiering och
mellan regering och forsvaret vad giller
rekrytering av personal och framtagning
av materiel.

Overblicken av det divarande svenska
flygvapnet med sina 250 krigsflygplan &r
fin och dérefter en bra friga:

“"Hur mycket kan flygvapnet orka med
att sinda till Finland?” '

Névil svaret blev att F8 pad Barkarby
med sina tre divisioner J8 skulle avvara
1/3, som skulle flyga i 6sterled och delta
i luftforsvaret av Finland.

Den 13 december 1939 for Bjorn Bjug-
gren till det finska hogkvarteret for att
klara ut hur den svenska flygstyrkan skul-
le baseras och vilka uppgifter som skulle
tilldelas den. Nagra dagar senare 4r han
tillbaka i Stockholm och kan fortsiitta sitt
organisationsarbete. Men ett par veckor
senare reser han Ater till Finland for att
med hogkvarteret klara ut befilsforhillan-
de, signalforbindelser, underhéllsfrigor
och sist men inte minst underrittelser om
motstidndaren samt taktiska diskussioner
for bekdmpning. Kartor och utomordent-
liga bilder visar oss hur baseringen var
ordnad i Vitsiluoto séder om Kemi i Nord-
finland.

For att kunna 16sa sina operativa upp-
gifter méiste forbandet skaffa sig mer
framskjutna baser mot Sallafronten. For-
fattaren pApekar att det ar forsta gdngen i
svensk flyghistoria som tillimpning av
basvéxling praktiserades.

Chef for den Svenska Frivilligkdren
(SFK) var den 72-4rige generalldjinanten
Ernst Linder. Han inspekterade den 8 ja-
nuari 1940 F19 basering och forldggning.
Samtidigt Overlimnade han den order
som SFK fAtt av fdltmarskalken Manner-
heim betr F19 uppgifter och operations-
omrdde. Flottiljen skulle bla “férsvara
Uledborg, Kemi och Torned mot flygan-
fall”. Nédrmaste anfallsmil som angavs
var en flygbas vid Salmijdrvi.

Som huvudmotstandare hade F19 den
9. sovjetiska arméns flygstyrka med 200
250 krigsflygplan och med baser lings
Murmanskbanan. F19 hade endast 16 st
flygplan sd mottot 1 mot 10 stilldes” var
knappast tillimpbart.

Befilsforhdllandena var nog si inveck-
lade genom att flottiljchefen Beckhammar
hade manga “herrar” att rapportera till.

Signalférbindelserna stod i relation till
befdlsordningen och blev mycket omfat-
tande (Se TIFF nummer 2/87 sid 49).

Viderlekstjdnsten skottes av en vider-
leksavdelning som dagligen fick rapporter
frdn Stockholm via telefon och 6ver Bo-
den Radio. Aven observationer fran resp
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flygbaser kompletterade viderlekstjins-
ten.

Underhdllstjdansten var i borjan besvér-
lig med anhopning av SFKs materiel si-
vil i Haparanda som Tomed. Men s3 smé-
ningom lyckades dven detta 16sas ibland
med ganska skrattretande metoder. Trots
40-grader minus och mycket sno lyckades
de duktiga mekanikerna genomféra sta-
tionstjdnsten.

Den 12 januari 1940 skedde den forsta
flygattacken mot en rysk truppkolonn och
strax direfter mot ryska jaktplan parkera-
de pd isen vid Mirkédjdrvi. Sedan far vi
folja lan Jacobis nedskjutning av ett ryskt
Jjaktplan och direfter manga andra vil-
skrivna och spidnnande episoder.

F19 insatser inte bara den dagen utan
dven senare bidrog till att fienden drog sig
tillbaka 30 km 6sterut. Kontentan blev att
den 9. sovjetiska armén uppnadde inte sitt
strategiska mal d v s den svenska gréinsen
och ddrmed isoleringen av Finland fran
tillforsel landvigen visterifrin.

Det var inte enbart framgéngar for F19
utan dven forluster av sdvil flygare som
flygplan. I detalj far vi ldsa om incidenter-
na.

Flygspaning med ett jaktflygplan som
Gloster Gladiator hade sina problem. Av
navigationsutrustning hade foraren en-
dast karta och kompass. Radion var séllan
i funktion och kamerautrustning sakna-
des. For att kunna genomfora sitt uppdrag
mdste foraren anvinda sitt minne, anteck-
ningar pd kartan, 16sa papperslappar och
slutligen att forsoka gi pd ligsta hojd.
Men kanske det storsta problemet for F19
var att det fanns inget flygplan som kunde
flyga ikapp de ryska vare sig jakt- eller
bombflygplanen.

Onsdagen den 13 mars 1940 instilldes
fientligheterna kl 1100 och kl 12 féljde i
radion utrikesminister Tanners tal.

Fredsférdraget listes upp i radion
klockan 13 — och vilket fordrag! Forfatta-

ren skriver med stor bitterhet “Salunda
blev alltsd slutet pa det krig, till vilket vi
alla kommit, besjdlade av 6nskan att giva
var tribut for Finlands, Sveriges och hela
Nordens frihet!”

F19 avvecklades och 4tergick till den
forstirkta forsvarsberedskapen i Sverige.

Filtmarskalk Mannerheim beslot att
SFK skulle avvecklas och avtalen med
befil, underbefil och meniga skulle sigas
upp och gilla senast den 30 april 1940.

Under rubriken — Tack och Farvil —
tackade marskalk Mannerheim den 26
mars av huvuddelen av frivilligkdren med
varma och synnerligen vackra ord men
mellan radena fémimmer man djup bit-
terhet.

Greger Falks bok 4r en historisk pérla
vilskriven och intressant frdn péarm till
parm. Bearbetning och layout dr synnerli-
gen vilgjord.

Gosta Egelnoff

For att kunna f3 tag i boken mdste du ]
vara medlem 1

Svensk Flyghistorisk Férening
Box 308

101 24 Stockholm

Postgiro 53 32 14-3

Bankgiro 470-2528
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Temmes
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— Var ambition ar att visa
hela forsvarets flygverk-
samhet, sager museichefen
Per-Inge Lindqvist. Vi ut-
okar det flyghistoriska
perspektivet, och det pa ett
nytt satt.

Invigningen av Flygva-
penmuseums utbyggnad till
varen blir spektakular.

Text: Ingemar Lindstrand, Malmslatt

[0 Utifran sett mirks inte mycket nytt av
Flygvapenmuseums verksamhet, men in-
nanfor viggarna. I gamla utstdllningshal-
len gors en del omflyttningar av flygplan
i takt med den nya halldelens inredning.

Sedan sist har fyra “nya” flygplan
triingts in bland de ursprungligen expone-
rade, t ex arméspaningsplanet MFI 10 Vi-
pan och HKP 2 Alouette.

Konstnarer dekorerar

Det omfattande uppbyggnadsarbetet av
basutstillningen i nya hallen fortskrider
planenligt, men dr mycket arbetskravan-
de. Museet har tillfalligt anstillt tvd deko-

Aveli ‘marin-

e

flygplanen dir. B3-an och B18 &r redan
pa plats nir detta skrivs i oktober.

Aven bastjansten

Museets konservatorer Carl Sdvstrom (in-
genjor och fd filtflygare F3), Inge Ar-
vidsson (f d fte F3/F13M) och museitek-
niker Peter Schmieg bygger upp
plattformar och rangerar flygplan och ma-
teriel.

Dessutom arbetar de forstids med reno-
vering och vérd av utstdllningsobjekt,
motorer, bevipning, marktele m m, som
nu bereds plats i museet.

ratorer-konstnarer, R?m Norberg (_).Ch Konservatorerna Inge Arvidsson och Carl Sdvstrém stdller i ordning HKP | pd plats i nya
Sonny Lowall, som kldnger uppefter vig-  pgjien. I bakgrunden bygger museitekniker Peter Schmieg upp en naturalistisk klippvdgg som
garna och milar spinnande naturalistisk  bgkgrund. Pappkartonger och forsvarets kasserade pdslakan formas till granitstruktur. . .

dekor som bakgrund till de cirka 17 nya Foto: Niklas Forslind, FFV-A
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Utstallningshallens nya del t v hdller pd att inredas. Ett kafé dppnades i somras i livgrenadjérer-

nas [ d stallbyggnad (bakom 29-an). Frdn dess motorforrdd flyttas ndgra av de 35 flygmotorerna

mm in i nya halldelen. Flygplanen utomhus flyttas om till vdren, dd museets nya del invigs.

Foto: Forf.

Besokaren far se flygbasmiljoer med
kringutrustning varen 1989, d4 en storsti-
lad invigning beriiknas ske.

Hela flygforsvaret

Museichefen Per-Inge Lindqvist framhél-
ler att museets ambition &r att visa hela
forsvarets flygverksamhet.

— Vi utdkar nu det flyghistoriska per-
spektivet genom att f4 med dven marinen.
Det var ju marinen som var pionjir pi
militirt helikopterflyg, s& HKP 1, Vertol
44 ”Bananen”, far en central plats.

— Samordningen mellan forsvarsgre-
narna har varit och ar viktig, vilket var
nya utstéllningsdel ska belysa. Det mo-
derna arméflyget kom med i museet for
tvé &r sedan, genom FLYGPLAN 51 A/B
Super Cub m m.

Ny intendent

Befattningen som Forste intendent och
museichefens ndrmaste man har nu till-
satts med Nils E Herlitz, 45 &r, jur. kand.
och reservofficer. Han kommer nirmast
frdn centrala kansliet for Statens For-
svarshistoriska Museer, SFHM, Stock-
holm. Diar har han verkat sedan 1979.
SFHM ir myndighet for de tre forsvars-
historiska museerna i landet, varfor Her-
litz har erfarenhet dven av Armémuseum
i Stockholm och Marinmuseum i Karls-
krona.

Forvantansfull publik

Publiktillstromningen &4r jamforelsevis
god, men det verkar som om ménga av-
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vaktar museets utbyggnad, innan man gor
ett besok.

Guidade turer for speciella grupper fran
industrier och institutioner okar, sirskilt
med utldndska géster, 4ven om museet for

sddana arrangemang numera tar en liten
avgift. Enskilda besokare eller grupper pé
ordinarie besokstid, varje dag kl 12-15,
behover inte betala nigot s linge som
museet dr under uppbyggnad. ]




Flygvapenmuseum p3 Mal-
men, i Malmslatt, Linko-
ping har fitt en ny forste
intendent, Nils E Herlitz. I
utstallningen har *’nya”
flygplan ur samlingarna
tillforts.

Nils E Herlitz, 45 &r, jur kand och
reservofficer, har nyligen tilltritt som
chef for allménna avdelningen vid Flyg-
vapenmuseum. Som museichefens nir-
maste man svarar Nils Herlitz speciellt fér
museets administration och utdtriktade
verksamhet. Han kommer nirmast fran
Statens forsvarshistoriska ~ museers
(SFHM) centrala kansli i Stockholm.

SFHM ar myndigheten for de tre forsvars-
historiska museerna i landet. Herlitz har
ddrmed erfarenhet d4ven av Armémuseum
och Marinmuseum,

Chefen for Flygvapenmuseum, Per-
Inge Lindqvist siger: “Nils Herlitz juri-
diska bakgrund ir virdefull vid vara inter-
nationella kontakter, t ex vid byten av ut-
stdllningsforemél med museer virlden
Over.”

Nya flygplan visas
Museets utstdllningshall har nu byggts ut
till det dubbla — totalt 5 400 m? yta. Den
nya delen inreds med storre betoning av
miljon kring flygplanen. Invigningen sker
i maj 1989.

I ”gamla” hallen visas nu det svenska
arméflygplanet MFI 10 Vipan, de virlds-

Foto: Niklas Forslind, FFV Aerotech.
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Nils E Herlitz visar det senaste tillskotter: MFI 10 Vipan

Nyheter i flygvapen-
museum

Text: Ingemar Lindsirand i Malmslitt
Foto: Niklas Forslind FFV Aerotech

berémda jaktplanen J 26 Mustang och
J 9 Seversky Republic samt helikopter
HKP 2 Alouette II. Vissa andra flygplan
har flyttats.

Kafé Stallet

Nils Herlitz berittar att ny museikatalog
kommer att ges ut. Med tiden skall ocksd
skyltarna ge bittre besked och museiper-
sonalen limnar gidrna information. Publi-
ken vilkomnas dagligen kl 12 till 15.
Gruppbesok pi andra tider kan ordnas.
Det 4r fortfarande fri parkering och fri en-
tré.

En mycket uppskattad service tillkom
i varas. I en stallbyggnad frin livgrenadji-
rernas tid (fore 1912) dppnades en som-
marcafeteria, "Kafé Stallet”.
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Present

For bara 30 kronor kan den bli Din, den
nya ménadsalmanackan for 1989, som
OFS for forsta gingen ger ut.

Almanackan dr trevligt illustrerad med
konstnirligt realistiska teckningar av sill-
skapets kreative Carl-Gustaf Ahremark.

Ett flygplan finns per uppslag — fran
M1 Nieuport IV G till Viggen.

For flyghistoriska kalenderbitare” har
vissa veckodagar forsetts med upplys-
ningar om nédr SAABs olika flygplantyper
provflogs for forsta gngen. OFS, Oster-
gotlands Flyghistoriska Sallskap — Flyg-
vapenmusei vénner, har delat ut denna po-
puldra almanacka till alla sina 2 500
mediemmar.

Andra intresserade kan stodja sillska-
pet — och ddrmed Flygvapenmuseum —
genom att forvdrva den unika almanac-
kan; en julklapp eller nyarsgiva?

Formatet dr 2xliggande A4,

Skriv till

OFS

Box 2058 )

580 02 LINKOPING
s& sinds almanackan med inbetalnings-
kort — s4 ldnge upplagan ricker!

Atlantflygare - fore
Lindbergh

Det ar bade roligt och all-
ménbildande att lisa den
faktaspackade boken THE
91 BEFORE LINDBERGH.
Att andra an Charles
Lindbergh hade flugit fore
honom mellan Amerika och
Europa ir bekant. Likasa
att det varit minst tva man
i besittningarna, men att
dessa flygare var sa manga
som 91 man ér lite over-
raskande.

Bokens forfattare, Peter Allen (forlag Air-
life, England 1984) har mycket ambititst
och intressevickande beskrivit alla forsok
till atlantflygningar frdn 1910 till maj
1927. Det var 31 luftskepp/flygplan fore

Text: Ingemar Lindstrand, Malmslitt
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Charles Lindberghs, varav 12 ”"made it”,
men samtliga med flera besittningsmin.

Aven luftskepp

Det forsta forsoket var med ett ameri-
kanskt luftskepp redan 1910. Likasa tre
forsok med luftskepp &r 1919, varav det
engelska R34 blev forst av s&dana att kla-

ra Atlanten, dessutom tur och retur! Niista
glng, 1924, flog den tyska ’Zeppelinaren’
LZ 126 till New York.

Luftskepp och flygbatar hade stora be-
sdttningar, dirav totalsiffran 91 flygare
fore Lindbergh.

US Navy forst

Det forsta flygplanet blev en amerikansk

flygbat, Curtiss NC-4, som flog frén
Newfoundland till Lissabon med tvi mel-
lanlandningar vid Azorema. Ett massivt
st6d av krigsfartyg utplacerade lings fard-
vdgen underlittade avsevirt. Lt.Cmdr
A.C.Read hade befilet ver fem mans be-
sdttning, den 19 maj 1919. Det aret gjor-
des elva forsck av engelska och ameri-
kanska grupper.

The winning of the Orteig prize which Lindbergh captured shows up some
clearcut attempts which failed but it is not obvious where one should put Davis and
Wooster, the Byrd party and Chamberlin and Levine’s team. If only as a personal
choice here is a list of those who didn’t make it, together with those who did:

Leader Narion- Where Where
Year  or pilot ality Aircraft started Date ended Remarks
1910  Wellman us Semi-rigid Atlantic 15.10.10 In the All
airship City, NJ Atlantic rescued
1919 Wood GB Short Shirl Holyhead 8.4.19  Inthe Rescued; E-W
biplane Itish Sea attempt
Coil Us Non-rigid St. John's, 15.5.19 Lost at Blown from
airship Nfld. sea moorings at
base
Read us Flying Trepassey, 16.5.19  Lisbon Made it
boat NC4 Nfld.
Bellinger us Flying Trepassey, 16.5.19 Lost in Rescued
boat NC| Nfld. the Atlantic plane lost
Towers Us Flying Trepassey, 16.5.19  Ponta Delgada Too damaged
boat NC3 Nfld. Azores to continue
Hawker GB Sopwith St. John's, 18.5.19 Mid Rescued; plane
biplane Nfid. Atlantic salvaged
Raynham GB Martinsyde St. John's, 18.5.19 At take-off Crashed on
biplane Nfid. runway; saved
Alcock GB Vickers Vimy  St. John's, 14.6.19  Clifden, Made it
biptane Nfld. Ireland
Scott GB Rigid airship Edinburgh 2.7.19 New York Made it
R34
Brackley GB Handley Page Harbour Grace, 4.7.19 Abandoned attempt
V1500 biplane  Nfid.
Scott GB Rigid airship New York 9.7.19 Pulham, UK Made it
R34
1922  Cabral Portuguese Three Fairey Cape Verde 184.22 Recife, Brazil  Made it
seaplanes Islands
1924  Julian W1 2 New York 4724  Longls. Just got
Sound off; rescued
Smith uUs Douglas Orkney 2.8.24 Labrador Made it
biplane
Chicago
Nelson us Douglas Orkney 2.8.24 Labrador Made ir
biplane
New Orleans
Wade rs Douglas Orkney 2.8.24 North Lost at
biplane Atlantic sea; rescued
Bosion
Locatelli Italian Dornier Orkney 10.8.24 Down in Rescued;
Whale North plane lost
flying Atlantic
boat
Eckener German  Rigid Fried- 12.10.24 New York Made it
airship richs-
LZ126 hafen
1925  Casagrande Iialian Savoia- Casablanca 3.11.25 At base Wrecked in
Marchetti in storm
flving
boat
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Year

1926

1927

Leader
or pilot

Franco

Fonck

De Barros

de Pinedo

(de Pinedo also crossed the North Atlantic in another plane

Nation- Where
aliry Aircrafi starred Date
Spanish Dornier Huelva 22.1.26
Whale
flying
boat
French Sikorsky New York 21.9.26
biplane
Brazilian Savoia- Genoa 17.10.26
Marchetti crossed
ftying 284.27 to
boat 14.5.27
halian Savoia- Cagliari 13.2.27
Marchetti
flying
boat

Where
ended

Recife

At take-
off

Natal

Buenos
Aires

Remarks

Made 11

Crashed at
take-off; 2
deaths

Made it

Made ir

after Lindbergh had reached Paris)

Larre Uru- Dornier Pisa 20.2.27  Wreched off Plane wrecked;
Borges guayan Whale Sahara coast crew captured;
flying rescued
boat
Beires Portu- Dornier Lisbon S22, Natal Made it
guese Whale
flying
boat
Chamberlin  US Bellanca New York Ready 10 fly but beaten 10 it
monoplane by Lindbergh. later 1o Eisleben
in Germany
Byrd us Fokker New York 164.27  On landing On test
monoplane flight
(They later flew the Atlantic after Lindbergh)
Davis us Keystone New port 26427 At take-off Both killed
biplane News
de Saint French Farman Dakar 4527 Wreckage found of
Roman Goliath Brazilian coast:
biplane flight "Not Proven’
Nungesser  French Levasseur Paris (e 27 Never seen again
biplane
Lindbergh  US Ryan New York 20.5.27  Paris MADE IT*
monoplane

Over nordatlanten

lyckades de engelska officerarna John Al-
cock och Arthur Whitten Brown (fodd
amerikanare) flyga non-stop frin New-
foundland till Irland. De fl6g den 14—15
juni 1919 ett bombplan, Vickers FB 27
med tva 12-cylindriga Rolls Royce Eagle
VIII-motorer pa 360 hk, och hyllades som
hjdltar, adlades och belonades storartat.

Bland dem som misslyckades tidigare
detta ar fanns ett mycket ként flygarnamn,
Sopwiths chefprovflygare Harry Hawker,
en australiensare. Han fl6g den 18 maj ett
enmotorigt Sopwith biplan tillsammans
med Bob Grieve, men de nédlandade
halvvigs i Atlanten intill ett danskt fartyg
och blev rdddade. Aven de hyllades av
stora folkmassor i London.

Ar 1922

gjordes en lyckad flygning 6ver sydatlan-
ten ledd av portugisen Artur de Secadura
Cabral med ett engelskt Fairy seaplane.
Tre sddana flog samtidigt, men tv3 miss-
lyckades. Cabral mellanlandade fyra gn-
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ger. 1924 blev nista “atlantflygar” med
sex forsok, varav ett tyskt luftskepp nadde
New York och tvd amerikanska Douglas-
biplan, férda av Arnold Smith respektive
Harding Nelson, flég frin Orkney till
Labrador via Gronland. Detta ir forsékte
dven ngra italienare, men nédlandade.

En spanjor, major Ramén Franco (yng-
re broder till den sedermera diktatorn i
Madrid) ledde 1926 en framgéngsrik flyg-
ning med en italienskbyggd Dornier Wal
Over sydatlanten, med flera mellanland-
ningar. Ett franskt forsék samma 4r miss-
lyckades, medan De Barros fran Brasilien
flog en Savoia-Marchetti-flygbat Sver
sydatlanten.

Hogt prestigevirde

Forfattaren ger intressanta inblickar i den
nationella hysteri som dgnades dessa flyg-
ningar. Kungliga medaljer, prispengar
och massiva folkhyllningar var vanligt.
Fore Lindberghs ensamflygning New
York—Paris pid 33,5 timmar den 20-21
maj 1927 hade det aret nio andra provat
lyckan. En italienare, markisen de Pinedo

1 en Savoia-Marchetti S55 och en portu-
gis, Sarmento Beires i en Domier Wal,
klarade sydatlanten med mellanlandning-
ar.

Svensk forsokte
Daily Mail satte i februari 1919 upp ett
pris pd 10 000 pund — en stor formogenhet
dd — tll den flygare som forst korsade
Atlanten. Bland de elva som anmailde sig
var den svenske orlogskaptenen Hugo
Sundstedr, tillsammans med en ameri-
kansk major Morgan. De kom aldrig ivig
liksom de flesta andra. Sundstedts norsk-
finansierade maskin kraschades av en
rysk provflygare.

Det blev Alcock och Brown som fick
de 10 000 punden ur krigs- och flygminis-
ter Winston Churchills hand.

Underhallsnotiser

Boken behandlar dven hur man tog fram
och modifierade flygplan, liksom nagot
om logistik, reparationer och klargéring
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vid start- och meilanlandningar. Dess-
utom ges tidstypiska citat ur flygpress och
av regeringars talesman.

Utmiirkta bilder, kartor, textreferenser,
rikhaltig  bibliografi, flygplan- och
personindex ger ldsaren bra dverblick.

Nyttan for landet

De deltagande lindernas flygpolitik bely-
ses ocksd och det ger vissa svar pa fragor
om varfor flygutvecklingen gick som den
gick — med sidoblickar pd allminpolitiska
forhallanden.

Dessa flygningar tillmittes stor bety-
delse for industripolitiken, liksom for be-
folkningens sjdlvkinsla, vilket kungar,
presidenter och politiker gav uttryck tor.

Viarldshjalten

Forfattaren ger avslutningsvis plats for
den begavade navigatdren och ensamfly-
garen, Tvirldshjilten” Charles Lind-
bergh. Hans enmotoriga Ryan-monoplan
byggdes efter Lindberghs specifikation pa
bara tva manader for 6 000 dollar. Motorn
var en Wright Whirlwind J-5C pd 223 hk,
som okade priset for planet till totalt
10 580 dollar.

En sérskild podng dr att hans sjalvstdn-
diga foretag inte backades upp institutio-
nellt, utan av atta affarsmin i S:t Louis —
med 15 000 dollar.

Eftersom hans farfar varit svensk riks-
dagsman, och fadern var fodd i Sverige,
hade Lindbergh skl att inkludera Sverige
i sin virlden-runt-turné. Om hans prov-
flygning av SK 10 den 12 september 1933
pa Barkarby, och besok pd F2, F5, ASJA,
Malmen och i Karlskrona stir det inget i
boken, men manga andra vittnesmal om
hans eminenta flygkunnighet och vérlds-
publikens hidnférda och méngériga hyll-
ningar.

Hans flygplan “Spirit of St Louis” blev
den trettonde luftfarkosten som flog over
Atlanten, och foraren Charles Lindbergh
den nittioandre mannen som gjorde det,
men — i virldens 6gon — den forste!

Ingemar Lindstrand, Malmsldtt

ETT BREV SAGER SA MYCKET.

Genom valvillig formedling av civilingenjéor
Gunnar Samuelson, Linkoping, kan TIFF hdr
— apropd — dterge Charles Lindberghs tack-
brev och sakkunniga omdéme om SK 10, som
han provflog grundligt vid besdket { Sverige
1933.

Stockholn September 13th 1933.

Direktoren for

A.B. Svenska Jdmuvigsverkstiderna
Kapten P. Koch,

LINKOPING

Dear Captain,

I want to thank you for the opportunity
of flying the SK 10 at Barkarby yesterday.
While your testpilots fiere are as competent
as any to give you full information about
aircraft, you may be interested to have the
reactions of someone else in regard to SK
10. I understand that there fias been some
question about the controlability of this
plane in certain manoeuvres. I tried out a
number of manoeuvres yesterday including
both normal and inverted spins to right and
to left for more than 1000 metres in each
instance. In coming out of the spins the
plane responded quickly and the control
loads were fight. There was no tendency
for the plane to continue spinning or to get
out of control to stop the spin. In general
I found no dangerous characteristics and
the plane seemed to be a good type for

advanced flying-instruction.
Thanking you again, I am
Sincerely your
Charles A. Lindbergh

Axel Carleson
honnorsstipendiat

Linkopings kulturndmnd valde den 7 november 1988 forre
chefen for Flygvapenmuseum, Axel Carleson, till en av
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arets tre honnorsstipendiater.

Denna kommunala honnor for den ledan-
de eldsjilen bakom Flygvapenmuseum pé
Malmen skinker dven glans &t museet.
Det ir ju ett sdvil kulturellt som tekniskt
museum, vilket “vickt internationell upp-
skattning”, som det bla sdgs i kultur-
namndens motivering.

Diri framhélls dven att Axel Carleson
var en av initiativtagarna till bildandet av
Ostergotlands  Flyghistoriska  Sillskap,
OFS, med syfte att stodja tillkomsten av
museet. Vidare hur Carleson i regeringens
museiutredning “agerade mycket kraft-

fullt for att museet skulle forliggas till
Linkoping.”

TIFF-ldsarna fick i forra numret en ut-
forlig resumé dver Axel Carlesons 27-4ri-
ga stravan for museet.

Att sa hir officiellt fa arbetet for vart
fina Flygvapenmuseum betecknat dven
som kultur glider sig sikerligen ocksa de
ménga andra medarbetarna dt.

En av de tvi andra honnérsstipendiater-
na dr journalisten och forfattaren Otto
Cantzler, som forresten ocksa var en av
initiativtagarna till OFS.

Red
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Kungliga

Krigsvetenskapsakademien
utdelar beloningar

Vid akademiens sammankomst 1988-10-18 fattades
beslutet om utdeining av beléningar ur “Lars och
Astrid Albergs fond (6r stodjande av Sveriges for-
svar’. Motivationen for beslutet var:

Overstelojtnant Folke P Sandahl, FV, har pd
eget initiativ genomfort elt mingdrigt fruktbirande
arbete med effektivisering av ygforarutbildningen
inom FV. Miilet har varit att skapa ett utbildningskli-
mat vid flygskolan som maximalt gynnar inldrning-
en av for militira flygforare erforderliga fardigheter,
hanterings- och omdomesmiissighel.

Det system, som tagits fram tor utbildningen, har
pétagligt bidragit till att eleverna kunnat tillgodogo-
ra sig utbildningen bittre dn (6rr. Den kvalitetshoj-
ning. som ndtts i utbildningen, har visat sig bestiin-
dig och banat viigen (or forsok med etl sysiem som
innebir flygutbildning direkt pd jetflygplan. Detta
ar internationellt sett unikt och har viickt berittigad
uppmirksamhet utomlands. En annan {6ljd 4r mins-
kat behov av skolflygplan och ldararinsatser, vilket
lett till belydande besparingar. Flygsikerheten har
dessutom hojts.

Folke P Sandahl tilldelades en beléning av
10 000 kronor och Kungl Krigsakademiens silver-
medalj.

Byradirektor Thure Hogstrom, FMV, har un-
der tre drs ulvecklingsarbele med ett malinriktat si-
kerhetstdnkande genomfért ett unikt testprogram (6r
att skapa en sdker grund for inférande av ett nytt

Efter sex synnerligen verk-
samma &r som chef fér Flyg-
vapnet har generalléjtnant
Sven-Olof Olson avgatt och
eftertrétts av generalléjtnant
Lars-Erik Englund.

Lars-Erik Englund ar 53 &r och har
gjort en mycket snabb karridr inom
Flygvapnet. Han kommer narmast

stromforsorjningssystem 1 vara sjominor. Overgang
till det nya systemel pagdr nu successivt. Det innebir
en avsevird beredskapshjning men dven besparing-
ar i form av sdnkta underhdilskostnader

Thure Hogstroms kunskaper och samlade erfaren-
heter har idven kommit andra system tillgodo

Thure Hogstrom belonades med 10 000 kronor
samt tilldelades Kungl Krigsakademiens silverme-
dalj

F Museichefen Axel Carleson har langl fore
lygvapenmuséels tillkomst konsekvent och engage-
rat arbetal pd dess inrittande och dirvid lagt ned elt
stort arbete pa att samla historiska {oremadl for fors-
kare i flygets historia.

Det dr 1 hogsta grad Axel Carlesons fortjinst att
muséet idag dr en ctablerad institution av hog klass
Muséet har fatl en utformning som bade gynnar
flyghistorisk forskning och ger en bred information
om flygstridskrallemnas verksamhet. Axel Carleson
har inte minst gynnat den senare funktionen genom
att ge personligt priglad {orsvarsinformation, som
vidckt intresse hos en stor och vixande publik av
svenska och utlindska besokare,

Axel Carleson har belonals med [0 000 kronor
och tilldelats Kungl Vetenskapsakademicns silver-
medalj.

Laborator Ove Steinvall, FOA, har som chef for
lasersektion under manga &r (611 utvecklingen inom
laseromradet. Ove Steinvall har fortjianstfulle bidra-

Den 11 november 1988 deltog
H M konungen i Kungl
Krigsvetenskapsakademiens
192:a hogtidsdag pa Armé-
museum i Stockholm och ut-
delade darvid beloningar och
medaljer.

git ull att denna teknik nu kan anvindas inom den
svenska forsvarsmakten och han har skapat goda
forutsittningar [6r vidareutveckling pa detta omré-
de. Speciellt de egna insatserna avseende koherent
laserradar @r banbrytande. De har varit mycket vir-
defulla f6r den militdra tillimpningen

Ove Steinvall har belonats med 10 000 kronor och
med Kungl Krigsakademiens silvermedal).

Laborator Torbjérn Karlsson och laborator
Bo Sjoholm, FOA, insatser avser frimst grundlig-
gande forskning. De omfattar sdvil elektromagne-
tisk puls (EMP) uppkomst och egenskaper som prin-
ciper (or skydd.

Den elektromagnetiska pulsen frén kirnvapen-
explosioner, dess tinkbara verkningar och mojlighe-
terna (il skydd ir ett svirt problemkomplex. Tnfor-
mationen frdn verkliga prov dr begransad genom den
sekretess som omgirdar verksamheten. Samtidigt
kan konstateras att fenomenet har stor betydelse for
hela totaltorsvaret.

Bo Sjdholms arbeten har varit av avesrande bety-
detse 6r var (6rmaga au sjilva allsidigt bedéma
EMP-fenomenet

Thorbjorm Karlssons insatser har varit avgérande
tor framviixten av en ny och genomténkt skyddsfilo-
sofi.

Bo Sjoholm och Thorbjom Karlsson har vardera
tilldelats en beloning av 5000 kronor sam( Kungl
Krigsakademiens silvermedalj,

Red

Ny chef for flygvapnet

som militdrbefalhavare fér 6vre Norr-
lands militdromrade.

Lars-Erik Englund fick sin flygutbild-
ning pa F5 i Ljungbyhed 1952 och har
efter och under férbandstjanst och
stabstjanst genomgatt militirhégsko-
lans allmanna och speciella kurser,
taktiska kurser, chefskurser m fl.

Inom férsvarsdepartementet tjanst-
gjorde han mellan aren 1975-77 och
var flottilichef for F16 1981-83.

Efter dessa ar flyttade han till Gvre
Norrland och arbetade dar forst som
stabschef och sedan som militarbefal-
havare.

Var nye flygvapenchef har i sam-
manfattning en mycket gedigen utbild-
ning och erfarenhet av saval flyg, tak-
tik, férsvarspolitik, ledarskap etc.

TIFF énskar generalléjtnant Lars-
Erik Englund valkommen i den nya be-
fattningen och hoppas pa en snar in-
tervju nagon gang under forsta kvarta-
let 1989.

Generalléjtnant Sven-Olof Olson
har efter sex fartfylida och verksamma
ar avgatt som chef for Flygvapnet.

Som traditionen bjuder en avgaende
CFV fl6g han runt till samtliga férband
for att tacka och saga adjo till sin per-
sonal.

Flygvapennytt och dagstidningar
har redan skrivit mycket om var avga-
ende skicklige och entusiasmerande
Sven-Olof Olson, varfor TIFF inskran-
ker sig att tacka for aren som gatt och
med en tillinskan om fortsatt ljus
framtid med manga innehallsrika ar.

Red




Fdir Nils Eyton anstilldes 1954-03-01
som flygingenjor vid F8, efter genomgan-
gen flyg- och hogskoleutbildning.

1957-07-01 placerades han pd F18 som
2.fljing fram till 1960-07-01 da han till-
tridde tjansten som chef for materielav-
delningen (teknisk chef) vid F9.

1961-07-01 tilltradde han tjansten som
chef for mtrlavd (teknisk chef) vid F18
fram till 1972-01-01 d& han placerades
som teknisk chef vid FS, dar han arbetat
fram till 1988-09-30.

1970-10-01-71-09-30 kommenderades
Eyton till FMV for utveckling vad gillde
drivmedelsforsorjning och tankningsma-
teriel.

1988-10-01 placerades Nils Eyton pé
F14 och arbetar dér for FV och FMV rik-
ning inom materielteknikomradet, framst
kompositer, och dirmed sammanhéngan-
de teknikfragor, exempelvis krigsrepara-
tioner.

Fdir Thord Stubbendorff eftertridde
fdir Nils Eyton som teknisk chef pd F5
from 1988-10-01.

Stubbendorff anstilldes i FV som
3 flottiljingenjor vid F21/Se ON 1976 och
efter genomgingen helikopterutbildning
tilltradde han 1980 befattningen som heli-
kopteringenjor vid flottiljen. 1982-07-01
blev han chef for systemavdelning flyg
och 1985-07-01 blev han chef versions-
kontor helikopter vid F21/Se ON.

Sedan 1987-09-01 har han varit chef
for helikoptersektionen vid
FMV:FLygFL.
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Regeringen har 20 okt 1988 utndmnt av-
delningschefen vid fOrsvarets mate-
rielverk, generalmajoren i flygvapnet
Sven-Olof Hokborg, att fr o m den 1 ap-
ril 1989 for en tid av sex &r, vara chef for
huvudavdelningen for flygmateriel vid
forsvarets materielverk.

Sven-Olof Hokborg, som ar 47 &r gam-
mal, har avlagt civilingenjorsexamen,
flygteknisk linje, vid KTH 1965 och har
utbildning som , flygingenjor med flyg-
tjdnst vid flygvapnet. Han var bitradande
flygattaché i Washington mellan 1970
och 1973 d4 han kom till materielverket.
Sedan 1980 dr han chef for flygplanavdel-
ningen med projektansvar f6r JAS Gripen
och System 37 Viggen.

Han eftertrdder generalmajoren Gun-
nar Lindqvist, vars forordnande gir ut
31 mars 1989.

Saab-Scanias styrelse har utsett dverin-
genjor Lars Gutbhe till direktor. Den for-
sta november 1988 tilltridde han som
chef for produktionssektorn inom Saab
Flygdivisionen efter Torsten Knutsson,
som gétt till Electrolux.

Lars Guthe anstilldes 1958 péd plane-
ringsavdelningen och blev 1968 chef for
centralplaneringen. 1975 blev han verk-
stadschef och ansvarig for flygplanverk-
staden och 1981 produktionschef och an-
svarig for den militdra produktionen.

Saab-Scanias styrelse har utnimnt Billy
Fredriksson, 45, till direktor och chef for
nyinrittade Sektor Utveckling vid Saab
Flygdivisionen 1 Linkoping.

Billy Fredriksson anstilldes vid Saab
Flygdivisionen 1978 och blev samma &r
bitridande professor i hillfasthetslira vid
Tekniska Hogskolan i Linkoping. 1986
utndmndes han till professor och invaldes
som ledamot av Ingenjorsvetenskapsaka-
demin.

Kenth Algotsson, 38 ar, har fr om 1 okt
1988 tilltrétt en nyinrattad befattning som
miljoingenjor p4 Saab Flygdivisionen.
Han kommer nérmast frdn Milj6- och hal-
soskyddskontoret vid Linkdpings kom-
mun, dér han arbetat i 12 &r med tillsyns-
och utredningsverksamhet inom mil-
joskyddsomradet.

Kenth Algotssons nya arbetsuppgifter
blir bl a att forbattra, utveckla och stddja
miljoskyddsarbetet samt tillse att divisio-
nen foljer de lagar och beslut som reglerar
det yttre miljoskyddet samt svara for
myndighetskontakter inom miljoskydds-
omrédet.

Jan Ahlgren (47) har tilltritt befattning-
en som bitrddande informationschef med
ansvar for extern information och sam-
hallskontakt vid Saab Flygdivisionens in-
formationsavdelning i Linkoping.

Jan Ahlgren, som ndrmast kommer fran
en befattning som rektor i Atvidaberg, ar
major i flygvapnets reserv och har tidiga-
re bl a tjanstgjort som militdr observator
At Forenta Nationerna i Mellersta Ostern.
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attelser

I Birgit Noréns, FMV:FUH, artikel om
”Dataadministration — Vad ar det?”
har texterna till bild 1 p4 sidan 27 och pa
bild 2 sidan 28 bytt plats.

S& hir ska det vara:

Bild 1 Skiss 6ver Lindqvistkonceptet pa
en Overgripande niv4.

Bild 2 Dataadministrationens placering i
verksamheten.

INTERFACE

Skiss over Lindgvistkonceptet pd en

overgripande nivd.

Styr ech phverkar

vandaratyrd
rknamhet

Systomron

Systamdrif)

yalaimy nderhal|

Forankras i

Dataadministrationens
placering i verksamheten.
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I ”Flygburet 890 Strilradarsystem” av
Bengt Ahlin pd FMV:FUH och Lars-G6-
ran Oskarsson FFV Elektronik AB har fi-
guren 2 sist pa sidan 34 fallit bort. TIFF-
lasaren vill sikert ha den varfor red med
en ursékt for slarvet kommer med den hir
och dartill med hela texten under rubriken
Pagaende aktiviteter” dit figuren hor.

Pigaende aktiviteter

De aktiviteter som for nirvarande pagér
eller stir i tur att paborjas ir foljande:

¢ Definition av en LCC-modell som ska
medge studier av olika underhéllsplan-
losningar och dven variationer av vissa
annu ¢j faststillda operativa forutsitt-
ningar. Vidare ska modellen ticka alla
LCC-kostnader dvs sdvil anskaff-
ningskostnader, driftkostnader, under-
héllskostnader (se fig 2).

e Definition av en modell for reservmate-
rielorganisationen. Utresultat frin be-
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I ingressen t111 “Projekt J22” av Henry
Ohlsson pa F10 som 4terfinns pa sidan 61
har sista nog s viktiga raden fallit bort i
samband med layouten.

S4& hér skulle ritt text vara:
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Proj ekt J22¢
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rikningar med modellen ska bl a utgora
underlag till LCC-berdkningarna.

Analyser med hjilp av modellerna var-
vid for LCC-berdkningamna ett dator-
program som heter SYCAP kommer att
anvédndas. For reservmaterielberik-
ningarna kommer optimeringsprogram-
met OPUS att utnyttjas.

Definition av en datorbaserad simule-
ringsmodell for en radarflyggrupps
verksamhet. Denna ska anvindas for att
studera hur en radarflyggrupp med till-
delade flygplan, beséttningar, markper-
sonal, resurser och operativa uppgifter
kommer att fungera.

Genom att variera indata hoppas vi
kunna avgora vilka operativa krav som
dar rimliga att stilla for olika forutsitt-
ningar — vilka fSrutsittningar som re-
kommenderas och vilka krav som se-
kundirt stalls pa t ex flygplanens antal,
driftsikerhet och maximal flygtid.

Lvacker sk o fvendin A2

o ;

Projekt J22 startades vid ett mote pA Malmen den 21

oktober 1986 med museichefen Axel Carleson, di F10
kamratforenings ordf (och davarande C F10/SeS) éverste
Bertil Bjiare och projektets ekonomiske tillskyndare re-
servkaptenen Julius Hagander fran Schweiz samt sekr
Henry Ohlsson fick svar pa fragan: Kan den J22 nr
22185 med mirkning ROD KALLE som finns i ’gom-
morna’’ fa deponeras pa F10 och restaureras av medlem-
mar ur F10 Kamratférening om ekonomin ordnas genom

en donation?

T Flygkroppen pa J22 FlO ROD
KALLE sag ut att vara i god form
Vingen behovde ses dver men stjart-
partiet var intakt,

Malet ar att ROD KALLE ska vara
oversedd och hopsatt vid F10 50-ars-
jubileum 1990

Sedan “landningen™ pa F10 den 12
februari 1987 efter flyitningen fran
Mﬁlmen har ROD KALLE forvarats i

“Osterrike-hangaren™ Dir har ett
10-tal medlemmar i F10 Kamratfor-
ening inventerat flygplanet under led-
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