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Samordningens

frestelse

Orsvaret bestod for tre ar sedan av ett stort
F antal myndigheter som nu samsas inom den
gemensamma myndigheten Forsvarsmakten.
Forsvaret dr en mycket omfattande och komplex
samhaéllsfunktion. Vi ser det i form av den stora
mingd organisationer som har uppgifter inom for-
svaret. Vi ser deti den stora och varierande miangden
av materiel som finns eller dr pa vig att anskaffas. Vi
ser det ocksa i form av den arliga ekonomiska om-
slutningen kring 38 miljarder kronor. Detta &dr en
mycket stor summa men den maste bantas och det
giller att banta paritt sitt. En av bantningsmetoderna
kallas samordning.

Drift och underhéll av flygmateriel sker, liksom
for all annan materiel, med syfte att uppritthalla
materiell beredskap och tillgéinglighet for forbands-
produktion i fred och med syfte att sékerstilla mate-
riell uthéllighet i kris och krig till sé 1ag kostnad som
mojligt. Den tekniska personalen ligger ménga
ganger ner sin sjil pa att materielen ska vara tillging-
liga och ha en uthéllighet enligt faststéllda krav s4 att
de investeringar som gjorts i materielen tas tillvara.
Nir man sedan ska virdera resultatet uppkommer
dock problemet att av parametrarna beredskap, ut-
hallighet och kostnad dr det bara kostnaden som
enkelt och tydligt kan miitas.

Flera utredningar har presenterats eller pagar om
underhallstjénstens organisation och méjligheten till
Okad samordning. Inriktningen har &n si linge i
huvudsak handlat om omrédet f6rnodenhetsforsor-
ning men det senaste exempletiraden av utredningar
indikerar en tydlig ambition att dven samordna den
tekniska tjansten.

Samordning 4r bra forutsatt a) den materiella

tillgdngligheten okar for samma kostnad eller b)
kostnaden minskar for oforindrad materiell tillgéng-
lighet. S& hér langt haller alla med. Men hirutéver
fors ibland fram synpunkten att samordning per
definition innebidr forbittring. Samordning blir ett
begrepp med egenvirde. Och detta 4r fel. Jag dr inte
pénégot sitt emot samordning — tviirt emot —men jag
dr dn mer for att det &r effekten som ska vigas mot
kostnaden och att man inte enbart ska méta pé kost-
naden.

Svérigheten att méta “nyttoeffekten”, dvs ytterst
forsvarsformagan, far inte medfora att man enbart
tittar pa kostnaden for enskilda delar av en produk-
tion. Underhdll av t ex faltarbetsfordon ska inte
vérderas endast ur verkstadskostnadssynpunkt utan
ska ses i ljuset av formégan att hélla flygfilt 6ppna
och producera flygforetag.

I underhallsberedningen gors dessa Overvigan-
den. Kompetent underhéllsteknisk personal analyse-
rar de totala resursbehoven i alternativa underhalls-
l16sningar och avvéger driftsdkerhet mot kostnader
for en optimal 16sning. Bakom gillande underhalls-
planer ligger mycket gediget och omfattande analys-
arbete som inte kan stillas it sidan av stabsutred-
ningar utan allvarliga konsekvenser.

Sa ndr det nu giller att leta efter besparingsméjlig-
heter giller det att inte falla for frestelsen och bara
leta dér det 4r ljust, d v s bland de funktioner dér det
finns lattillgdngliga kostnadsdata, utan didr man i
forsta hand sikerstiller materielens tillgénglighet
och darutdver kan sénka de totala kostnaderna.

Jag hoppas att Ni kira TIFF-14sare har haft manga
trevliga ldsstunder under aret och vill infér de stun-
dande helgerna 6nska Er alla en mycket GOD JUL

Bengt Hormsten



Farnborough

International 1996

Arets Farnboroughutstdllning dgde rum 2—8 september, som
vanligt i SBAC:s regi. Ca 1 000 foretag deltog. Det totala an-
talet dskadare var ca 120 000 fran ett 50-tal ldnder. 200 mili-

tdara och civila flygplan visades.

P4 utstéllningen mérktes tydligt den stora
omstrukturering som sker inom den inter-
nationella férsvarsindustrin. Som exempel
pé detta kan ndmnas sammanslagningen
mellan Matra Defence och British Aero-
space Dynamics. Aven Lockheed Martin:s
uppkop av Westinghouse bdr nédmnas.

Lockheed Martin, som numera ir en av
virldens storsta forsvarsindustrier, hade
byggt en helt egen hall dar foretagets pro-
dukter visades.

Su-37 var utan tvekan flyguppvisning-
ens “show stealer” men JAS 39 och EF
2000 uppmérksammades ocksa.

Text och foto: Per Nystrom
FMV:Flygmaterielledning och Gunnar
Wistrand FMV: Bevipning.

Su-37

Su-37 dr en utveckling av Su-35 med vek-
toriserad dragkraft, nytt digitalt styrsys-
tem och en ny cockpit med sidoplacerad
styrspak och fargindikatorer. Den enda
prototypen av Su-37 hade endast genom-
fort etr 30-tal flygningar i Ryssland innan
utstillningen. Med hjdlp av de vektorise-
rade motorutloppen kan flygplanet utféra
mandvrar som ingen hittills trott varit
mdjliga.

Suchoj och testpiloten Jevgenij Frolov
hade dock problem med att fa flygsiiker-
hetskommittén att godkdnnauppvisningen
ur sakerhetssynpunkt. Forst pd den tredje
utstillningsdagen kunde Su-37 genomfora
sitt program under den officiella flygupp-
visningen.
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Dansk spaningskapsel

Det danska foretaget Per Udsen Co visade
sin nya spaningskapsel MRP, Modular
Reconaissance Pod. Konceptet bygger pd
en moduluppbyggd kapsel som litt kan
anpassas for att bdra olika sensorer. Kap-
selndruppbyggdkring en stark "ryggrad”
i vilken alla apparater hinger. Kapselns
holje drinte en del av den bdrande struktu-
ren vilket gor det ldtt att ta upp dppningar
for kameralinser, antenner eller annat pd
godtycklig plats. Kapseln har utan tvekan
stor exportpotential. Redan i dag har fyra
flygvapen bestdllt kapseln. Danska flyg-
vapnet bedriver flygprov och bdade Hol-
land och Belgien har bestdillt kapseln for
anvdndning pd sina F-16. Amerikanska
Air National Guard utvdirderar for ndrva-
rande den danska kapseln och en av deras
kapslar visades i Per Udsens monter.

-

JAS 39 Gripen
JAS 39 stilldes ut tillsammans med British Aerospace:s produkter. Flygplanet visades
hingd med i princip alla aktuella vapenalternativ. Flygvapenpersonal demonstrerade
klargoring av flygplanet under utstillningsdagarna.
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MiG-21

Rumdnska Aerostar och israeliska Elbit
genomfor ett ambitidst program for upp-
gradering av MiG-21 for det rumdnska
flygvapnet. Uppgraderingen omfattar nya
vapen, ny avionik ochny radar. Flygplanet
dr anpassat for att kunna bdra bdde ryska
och visterldndska vapen. Elbit har utveck-
lat en lavett som medger hingning av bdde
den ryska IR-jaktroboten R-73 (AA-11)
och den israeliska Python 3. Ruminiens
flygvapen har bestillt uppgradering av
drygt 100 av sina MiG-21. 20 av dessa
forses med en modern, israelisk multimod-
radar och ges jaktuppgifter medan resten
modifieras till attackkonfiguration.




Marra Bae Dynamey

Storm Shadow

Valet av ny langrdckviddig attackrobot till
Royal Air Force blev klart en mdnad fore
utstéillningen. Det blev Matra (numera
BAe Matra Defence) som tog hem den
dtravirda ordern. Antalet robotar som be-
stéllts dr ca 750 stycken.

FMRAAM

Royal Air Force avser ocksa att anskaffa
en ny jaktrobot framst avsedd for EF 2000.
Inom det brittiska forsvarsdepartementet
har detta projekt bendmningen FMRAAM
(Future Medium Range Air-to-Air Mis-
sile). Tva huvudkandidater till detta pro-
Jjekt visades under mdssan:

e Meteor, som dr den europeiska kandida-
ten. Huvudleverantor dr British Aero-
space. Grunden till detta koncept dr den
tidigare uppvisade roboten S225XR.

Storm Shadow kommer att fa en réick-
vidd pa dver 300 km. Framdrivningen sker
med hjdlp av en turbojetmotor, som ger
roboten en fart pa ca 1 000 km/tim. Trdg-
navigeringssytemet stottas av GPS och for
slutfasstyrning anvdnds en bildalstrande
IR-mdlsokare utvecklad av GEC-Marco-

* FMRAAM (samma namn som hela pro-
Jjektet), som marknadsfors av det ameri-
kanska foretaget Hughes.

Framkroppen pd denna robot dr i stort
identisk med framkroppen i AIM-120
AMRAAM.

Dessa tvd robotprojekt dar till utseende och
Sfunktion relativt lika. Bdada dr forsedda
med en ramjetmotor, vilket ger en hog
medelfart. Bdda robotarna har en aktiv
radarmalsdkare samt mdjlighet till mal-
uppdatering via ldnk fran skjutande flyg-
plan. Det sistndmnda utnyttjas innan robo-
tens mdlsokare ldser pa mdlet.

ni. Roboten dr dven forsedd med ett ter-
rangfoljiningssytem, TERPROM, som ut-
vecklats av BAe.

Den forsta provskjutningen med Storm
Shadow berdknas ske 1998. Roboten kom-
mer enligt planerna att vara operativ dar
2001.

R-37 (AA-X-13)

Denna aktiva radarjaktrobot dr speciellt
framtagen for flygplan MiG-31IM. Bade
MiG-31M och R-37 brottas dock med eko-
nomiska problem. I dagsliget saknas se-
riebestdllning for R-37.

Pad utstillningen visades inte sjilva ro-
boten, men malsdkaren stilldes ut av kon-
struktionsbyrdn Agat. Mdlsdkaren dr for-
sedd med bdde en semiaktiv och en aktiv
antenn, liknande koncept pd AMI-54
Phoenix. Den aktiva antennen, av typen
phased array, dr placerad bakom den pa-
rabolformade semiaktiva antennen.

Robotens maximala rdckvidd vid avfy-
ring pd hog hojd och med hog fart bedoms
overskrida 100 kilometer.
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FMV:FuhTDOK
TEKNIKDOKUME

Nytt & Krytt
om teknisk information

NTATIONSSYSTEMBYRAN

Utgéva nr 2 - 96
R —

FORSVARETS MATERIELVERK

Ovanstédende skrift anlédnde férentid sedan
till TIFF och frigan uppstod genast—vad &r
Nytt & Krytt for ett alster och vad kan den
ge for information?

Redan pé sidan 2 hade skriftens ansva-

rige utgivare, tillika chef for Teknik-
dokumentationsbyran vid FMV:FUH,
Christer Jonsson, avgivit en forklaring
som utgor svaret pa fragan och som aterges
hir:

"FMV:FuhTDOK ger Forsvarsmakten,
FMYV ochindustrin en behovsanpassad till-
gang till teknisk information om For-
svarsmaktens fornodenheter och goda for-
utsdttningar att hantera informationen pé
ett rationellt sitt under alla faser i materiel-
processen. FuhTDOK utvecklar och for-
valtar erforderliga stodsystem.

NYTT och KRYTT har under minga
ar varit var kanal for att informera om
Grund- och forvaltningsdata for forsvarets
fornddenheter och FREJ som &r stodsyste-
met for detta.

FuhTDOK arbetar ocksd med annan
teknisk information t ex Tekniska Order,
materielritningar och publikationer. Nya
stodsystem for dessa informationsslag har
utvecklats under senare &r och fatt allt
storre spridning. Vi driver ocksé projekt
for att overfora dokumentationsarvet till
digital form. Automatisk datafédngst 4r ett
annat omrade dir vi har specialkompetens
och driver utveckling for hela forsvaret.

Det finns behov av att ge information till
anvindare inom hela bredden av FuhT-
DOK verksamhetsomrade. Vi har nu be-
slutat att utnyttja NYTT och KRYTT for
detta. Vi hoppas att breddningen av inne-
héllet skall ge NYTT och KRYTT ett stor-
re lasvirde”.

Efter en vidare genomldsning kan kon-
stateras att skriften innehaller mycken nyt-
tig information om byréns verksamheter
som troligen ocksa kan intressera en vidare
ldsekrets dn den hitintillsvarande. Ett
abonnemang kan dirfor rekommenderas.

Anmilan om 6nskemal om abonne-
mang pd Nytt och Krytt kan goras till
FMV:FuhTDOK, t ex via E-post:
creri@fmv.se eller telefax: 08 - 782 57 44.

Text: Red.

Flygplandemonteringen

vid F10

Den demontering av utgalirade flygplan
som tidigare har berorts i TIFF nr 4/94
haller pa for fullt vid F 10. Detta galler bade
flygplan 35 och 37.

Vid demonteringen tillvaratas Ue och
andra delar som det dr brist pd, enligt
direktiv frin FMV:RESMAT. De firi sin
tur behovsunderlag fran TK 37 nar det
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Text: Peter Lowgren, F 10.

galler flygplan 37 och fran F 10, Finland
och Osterrike nar det géller flygplan 35.

Demontermgsuden ar for flygplan 35 dr
tva veckor och for 37:an tva till tio veckor.
Tiden varierar mycket beroende pa hur
ménga delar som skall tillvaratas. Nar
flygplanet dr rensat pa “begatliga delar”
transporteras det till STENA Metall 1
Halmstad for fragmentering.

1

1

Fram till mitten av oktober i ar har F 10
personal demonterat 36 st J 35F och 2 st ]
35] och dessutom varit inblandade 1 kasse-
ringen av ytterhigare 33 st J 35F. Ur system
37 har 19 st AJ 37 och 2 st JA 37 blivit
demonterade. I nartid star det 24 st J 35]
och 2 st 35C med beslut om utgallnng 1
"ko" for demontering,



Manniska/Teknik - ar 2000

i! A

)

En annorlunda “mdssfdgel” omgdrdad av olika arbetsmiljoforbéittrande anordningar.

Vid Stockholmsmdissan i Alvsjé genomfordes i mitten av
september Miljomdssan ICOH-96. En av utstdillarna var
flygvapnet som under devisen ”Manniska/Teknik — ar 2000”
demonstrerade den arbetsmiljo som dr tillskapad vid F 7:s

ombyggda flottiljverkstad.

Vid alla méassor forsoker givetvis utstéllar-
na anordna sina montrar etc pa ett s pub-
likdragande sitt som mdojligt for att kunna
’silja” sina produkter eller sitt budskap.
Det annorlunda dragplastret vid F 7:s mon-

ter utgjordes av en AJ 37. TIFF tror att det
ar forsta gdngen flygvapnet, vid en allmént
anordnad missa, visar upp ett modernt
krigsflygplan och visst utgjorde flygpla-
net, ett publikdragande inslag.

s

Peter Gran t v, och Goran Olsson fran F 7 i demonstrationstagen.

Text och foto: Red

Budskapet

Miélsittningen med flygvapnets utstll-
ning var att visa att det inte bara dr tekniken
inom flygvapnet som anpassas infor 2000-
talet utan dven den milj6 didr minniskor
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verkar och paverkas.

Forutom flygvapnet, och da framst F 7,
hade foljande foretag och organisationer
bidragit med olika slags faciliteter; RH-
FORM, NCC, TEDAK, CEJN, Volvo
Aero Support, Hagman, Liberel, Confor-
tia, FortVoch VAC.

Uppskattat massinslag

Flygplanet var uppallat pd domkrafter och
delvis demonterat for att illustrera hur ar-
betsmiljon runt planet var anordnad. Bade

nya och tidigare framtagna arbetsmiljofor-
battringar forevisades. Speciellaarbetssto-
lar for under-upp-arbete”, utsugningsan-
ordningar for drivmedels- och kompositar-
bete, upphédngningsanordningar for slang-
ar och kablage m m kunde i anslutning till
flygplanet detaljstuderas

I uvtstéllningen ingick dven ett antal
skdrmar ddr bl a det nya "Ekohuset” och
den nyrenoverade motorkdrningsanlagg-
ningen vid F 7 kunde beses.

Personalen frin verkstaden och andra

representanter som fanns till hands var
stindigt sysselsatt med att besvara fragor
och informera om de olika anordningarna
samt forevisa 37:ans cockpit for vetgiriga
méissbesokare.

Det pagér en stindigt utveckling inom
arbetsmiljoomradet och flygvapnets delta-
gande vid rets arbetsmiljomissa visade
attforsvarsmakten ligger vil sa 1angt fram-
me i denna utveckling och i paritet med
utvecklingen inom andra verksamhetsom-
raden.

Bred informationskampanj om ADF

Under hosten i ar har delprojektet ADF (Automatisk Data
Fangst) i SIRIUS-projektet, (SIRIUS/ADF ), genomfort en
informationskampanj inom hela Forsvarsmakten.

Nir F 14 agerade vird for informationen ses Jorgen Wallin i full férd
med att forklara vad ADF | FM innebar.
Foto: Per Josse, F 14

Samtliga Produktionsledare hade inbjudits
att deltaga i tvii malgrupper. Malgrupp 1
bestod av chefer och ledningspersonal i
underhallstjansten. Malgrupp 2 utgjordes
av anvindare. Jorgen Wallin FMV:INT,
och jag, Andreas Rosén FMV:RESMAT,
hade till | borjan av november avverkat ett
40-tal identiska informationspass inom
FM, fran Kiruna till Kristianstad.

Ram och sammanhang

Ramen i mformationen utgjordes av del-
projektet SIRIUS/ADF och dess relation

TIFF 4 = 96

till SIRIUS. Innehallet var systemneutralt,
dvs skall fungera gentemot alla de 1 dag
verkande ADB-stoden i underhailstjans-
ten och det kommande SIRIUS. En del av
innehallet berorde det lopande SIRTUS-
arbetet,

Informationen placerades in 1 sitt sam-
manhang genom en bakgrund om ADF i
allménhet och ADF 1 Forsvarsmakten.
Mycket har redan avhandlats 1 olika skri-
velser. Utrustningspaket inehallande sé-
vil hard- som mjukvara har sants ut och

! ADF anvands idag pa minga hall.

Text: Andreas Rosén, FMV:RESMAT.

Avsikt

Avysikien med informationen har varit att
Malgrupp 1 skall fas att vidtaga nodvindi-
ga atgirder och att Malgupp 2 skall fa kun-
och vetskap om ADF och vad som &r pa
gang. Vi poangierade betydelsen av ett
samtidigt och samordnat genomforande
mom FM for aft vinsterna skall kunna
uppnis.

ADF-Kedjan blir aldrig starkare dn den
svagaste lanken. Om eft produktionsstille
avsander icke ADF-markt materiel som
salunda mottagaren inte kan l3sa automa-
tiskt hammas alla pafoljande leden 1 mate-
riethanteringskedjan,

Milosamordnare

For attraskt fa1ging samthga produktions-
stillen har vi introducerat vad vi kallar
“milosamordnare”, en 1 varje milo. Dessa
fungerar som gransytan till delprojektet
ADF/SIRIUS. Dessutom skall varje lokal

. produktionsledare utse en ADF-ansvarig.

Pi detta sitt far vi en krafttull genomforar-
organisation, som klarar av att f& igang
varje applikation som nu finns inom hela
Forvarsmakten. Det ar forst 1 SIRIUS som

| v1 kan tillgodogora oss effekterna av ADF

fullt ut, men redan 1 dag finns stora vinster

! att hamta.

Vi vill uppmuntra alla lokala initiativ
rorande forslag till hur man kan anvinda

. ADFE. Tank bara pa att kontakta milosam-
. ordnaren saatttex “"hjulet inte uppfinns tvi
| glnger”.



F 7 Ekohus

P4 Skaraborgs flygflottilj, F 7 finns uppfort
ett hus anpassat for personal som har pro-
blem med allergi och/eller eléverkinslig-
het. Tanken med denna arbetsplats &r att
alla typer av arbetsuppgifter skall kunna
skotas hidr med anpassade tekniska 16s-
ningar.

I byggnaden finns fyra arbetsplatser

Text: Jan-Erik Wettermark, Hdlsokdllan
Foretagshdlsovarden F 7.

iordningstillda som skall kunna anvindas
for bl a datorarbete.

Allt ingdende material i byggnaden &r
naturligt eller tillverkat under hog virme
eller hogt tryck for att minska emissioner
till luft. Belysning 4r kopplade pd 200 V
likstrém och alla anslutningar &r fasta. For
datorer och annan utrustning i rummen

Foto: Arne Johannesson, F 7.

anvénds klenspianning mellan 6-12 V lik-
strom. Ventilationen bygger pa sjilvdrags-
principen och leds genom Kkillaren dir
uppvirmning sker av luften vilken sedan
leds i kanaler in i alla rum. For att skydda
huset fran yttre dverkan har viiggar och tak
forsetts med ett finmaskigt kopparnit och
fonstren 4r belagda med metalloxid.

Bokliga dagar i Flygets Hus

Traditionen trogen sammanstrilade ett
sjuttiotal flygboksdiggare under forsta
veckandan 1 oktober pd ett anrikt Malmen
for arets begivenheter.

Under lordagens ovningar blandades
umgdnge och bokaffirer 1 vanlig ordning
med framtradanden 1 skilda amnen. Forut-
om en omfattande information av primus
motor Stig Kemell m fl om 1996 &rs utga-
vor, meddelades ocksa vad som var att
vinta 1 bokfloden framover. Insamling av
rostsedlar till valet av Arets Svenska Flyg-
bok foretogs och dar hade man 45 titlar att
vilja emellan.
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Text; Sten Gripenlof, Nacka.

Uppskattade foredrag och berattelser
framfordes av Lennart Berns, Enk Bratt
Peter Kalloff och Seve Ungmark. En pa-
neldiskussion rorande flyghistoria leddes
av Sten Wahlstrom. Poppis var ocksa lotte-
rier och bokauktion.

Under l6rdagens middag passade
KSAK:s ordférande Freddy Stenbom pa
att dekorera tva, 1 flygarkretsar valkanda
profiler, med Kungl Svenska Aeroklubb-
ens fortjansttecken. 83-arige silvervingen
Torsten Scheutz fick guldmedalj for ett
forflutet som en av landets ledande ung-

domsforfattare med hjaltar som Kid och

Kalle Looping. Silvermedal) tulldelades

| Sven Stidsberg, uppskattad skribent och

redaktor — synnerligen aktiv i disciplinen
flyg.

Till desserten kungjorde Stig Kemell att
till Arets Svenska Flyghok utsetts “Brom-
ma Flygplats™ av Michael Sanz, Allt om
Hobbys Forlag — ett val som auditoriet
synbarligen uppskattade mycket.

Traffen avslutades sa pa sondagsefter-
middagen som vanligt med enskilt besok
pa Flygvapenmuseum efter sedvanligt Hej
pa dej och Vi ses om ett ar!
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OSM i ny utgava

AVLAMNING AV FLYGPLAN
MOTTAGNING AV FLYGPLAN

3161

Av respek tive klarg
skriftlig avidmning sl
l lig aviimning tillimpas p

3162

Klarhet skall alltid rida om vem som ansvarar far flygplan.
Fare flygning skall fdraren ta emo
de fall av lastmistare (motsv)._
Vid aviimning skall flygma
lamning skriftligt kvitteras

lens tillstind rapporteras noggrant. Sker av-
pi avlimningsblankett (OSF).

Gringsinstruktion (5K1) framgar for vilka fiygplantyper

kall tillimpas, Enligt flottiljchefs
3 6vriga flygplantyper. (AF FLYG 150-000008).

kriftligen elier muntligen avidmnas av mekaniker
till férare. Foraren dvertar dirmed ansvaret for flygplanet.

Beslut om kvarstiende anmirkning fattas 13
(motsv) i samrid med divisionschef (motsv)

Flygplan skall fore flygning sl

t flygplanet av mekaniker och i forekomman-

bestimmande kan skrift-

gst av troppchef i servicepluton
och dokumenteras skriftligt i logg-

l\:'/'?c';.muntlig avlamning frin mekaniker till forare skall foljande uppgifter timnas:
e  mangden av drivmedel, olja, syrgas och tryckluft.

e last-, utrustnings- och laddningsférhallanden t ex mingden av ammuni-
! -
tion och dess placering

e eventuella anmirkningar

3163
Flygplan skal
Gvertar darm

e om eventuell funktionskon s
d3 vilken kontroll som skall utforas

i o ing. | klargdringe
att flygplanet 4r klart for flygning I
° net stfn vara fritt frin snd och is (rimfrost) se 3342.

Il efter flygning avlimnas av fbrare_.till _mek
ed ansvaret for flygplanet. Vid avlimning fr:

befalida anteckningar i flygplanets loggbok.

niker skall féraren gdra an:

troll skall utféras under flygningen, meddela

n ingdr dven att flygpla-

aniker. Mekanikern
an farare till meKa-

Ordnings- och Skyddsinstruktioner for flygmaterieltjéinsten
(OSM) har under drtionden utgjort en av de vdsentligaste
grundhandlingarna for de som arbetar inom flygmateriel-
tjiansten. OSM har nu varit foremdl for en revidering och
kommer under forsta kvartalet 1997 att finnas tillgdnglig

i en ny utgdva.

Var arbetsmiljé och vara mojligheter att
skydda oss mot person- och materielska-
dor styrs i mycket stor utstrickning av sunt
fornuft, god utbildning samt foreskrifter
och tekniska instruktioner. Vad det giller
sunt fornuft anser vi nog att vi dr utrustade
med det i tillricklig grad dven om viibland
tar onddiga risker bade pa och utanfor
arbetsplatsen t ex i trafiken.
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Krav pa alla

Vad giller utbildning sé aligger det perso-
nal i arbetsledande stillning att kéinna sin
personals utbildningsniva, yrkesskicklig-
het och pélitlighet. Liksom att utbilda eller
begirautbildning av personal, sominte har
erforderlig kdannedom om géllande teknis-
ka instruktioner och materiel, eller som

Text: Kurt Mattsson, FFV Aerotech AB.

saknar kunskap for att sikert utfora fore-
kommande arbeten.

En annan grundregel &r, att om nigon
anser sig sakna kunskaper for ett visst
arbete, ska han utan drojsmal anméla detta
till sin nidrmaste chef.

Sa langt borde vi sjédlva kunna péverka
var arbetsmiljo i positiv riktning. Aterstar
lagar, forordningar, foreskrifter och tek-
niska instruktioner samt dven lokalt utgiv-
nainstruktioner. Dessa skall sjdlvklart fol-
jas.

Bibel

OSM giller for all flygmaterieltjénst inom
forsvarsmakten. Malséttningen med OSM
dr att all personal l4tt ska hitta alla skydds-
instruktioner av allmén art som 4r av bety-
delse for flygmaterieltjansten. Inte utan
fog kallas OSM “Markpersonalens bibel”
och det dr sidkert inte bortkastad tid att man
noggrant studerar de olika kapitlen, inte
minst i eget intresse, eftersom OSM ir till
for att skydda savil personal som materiel.

Arbetsgrupp

En arbetsgrupp med representanter fran
savil forband (som samtidigt har repre-
senterat FVL) som frin FMV (bl a LUFTI)
samt fran FFV Aerotech AB har svarat
for omarbetningen. Sven-Ingemar Sand-
strtom FMV:FuhBV har verkat som pro-
jektledare.

Nya utgavan ar

omstrukturerad

Den nya utgdvan innehéller ganska omfat-

tande #ndringar och kompletteringar.

Samtidigt 6vergar OSM fran att vara en

foreskrift till en instruktion.

Iforhéllande till den nuvarande utgdvan
har féljande storre dndringar och tillagg
gjorts:

* Avsnitt som inte tillhor flygmateriel-
tjdnsten har tagits bort.

» Forklaringar till forkortningar och defi-
nitioner frén samtliga kapitel har sam-
lats i kapitel 1. Sakregistret har place-
rats sist i kapitel 11. OSM blir dé lik
OSF (Ordnings- och sikerhetsinstruk-
tioner for militdr flygverksambhet), i
detta avseende. Avsnittet — om signaler
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mellan forare och mekaniker — 1 kapitel
3 har gjorts lika som OSS.

e Kapitel 4 och 5 har slagits ihop till ett
kapitel — 4 Ammunitionstjénst. (Detta
har fatt till f61jd att bakomvarande kapi-
tel fatt indrad numrering). Aven avsnit-
tet om Vapentjinst i kapitel 3 har omar-
betats.

e Avsnitten om kompetenskrav for flyg-
tekniker har uppdaterats.

* Nytt avsnitt om risk for stdrningar i
flygplanelektroniken och risk vid verk-
samhet med ammuntion vid anvénd-
ning av mobiltelefon i tjinsten har inar-
betats.

* Positionsnumreringarna ir dndrade och
kapitel 12 Interna ordnings- och
skyddsinstruktioner har tagits bort.

* Den nya utgvan #r CALS-imple-
menterad och bildema har modernise-
rats. Avsikten dr att OSM dven ska ges
ut pa CD-ROM.

Olika men ocksa lika

Trots yttre olikheter och en delvis ny kapi-
telindelning &r underliggande avsnittsin-
delning i huvudsak relativt lik den nu gil-
lande utgavan. Trots det kan det vara svart

for manga att kiinna igen sig, eftersom
redigeringen (och posnumreringen) Hr
4ndrad. Detta medfor att all personal més-
te &nyo ldsaigenom de kapitel de ér beror-
da av.

Av tidigare OSM har alla fast anstéllda
tilldelats ett eget exemplar. Den nya utgé-
van kommer att fA mindre spridning, men
kommer att finnas tillgdnglig i anslutning
till arbetsplatserna.

Den nya utgévan beriknas fastillas
och distribueras under det f6rsta kvartalet
1997.

Ag Elast loser mjuka problem

Ag Elast dr en arbetsgrupp med medlemmar fran FMV, FFV
Aerotech och CSM Materialteknik. Gruppen arbetar i huvud-
sak med gummi, textil, lim och tdtmedel. Ordet "mjuka” i
rubriken syftar pa materialens daliga formdga att éverfora
skjuvkrafter och elast” dr ett annat sdtt att sdga gummi.

l.'

e

Arbetsgruppen ar infe ny men reorganise- |

rades 1 februar 1 ar, med Sven-Ingemar
Sandstrom, FMV:FuhBV som ledare. Mi-
let for arbetsgruppen ar att verka for be-
gransningar 1 antalet produkter genom
materialersiatining och omkonstruktioner
utan att asidosétta teknisk funktion, ekono-
mi och milj6 (arbetsmiljo saval som yture
miljo). Gruppen skall vara en kompetent
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problemlosare 1 fragor som uppstir — nér
det giller forsvarets materiel — vid nykon-
struktion, tillverkning, underhall eller vid
andring av underhallsrutiner.

Aktuella problem

Exempel pa vad Ag Elast for ndrvarande
arbetar med dr: Teknisk probleml6sning
rorande vingtankstitning pa flygplan 37,

Text: Mikael Ostensson, CSM Material-
teknik.

Medlemmarna | Ag Elast - sittande fran
vinster: Carel Pattyvanie FMV:AuhA,
Lisbeth Rothgvist CSM Materialteknik,
Sven-Ingemar Sandstrom FMV:FuhBYV.
Staende f[rin vinster, Mikael Ostensson
CSM  Materialteknik, Hdakan Holmér
FMV:ResmatP och Rolf Jonasson sami
Peter Edman FFV Aerotech. Nils-Eric
Andersson FMV:FuhFMN saknas pa bil-
den.

Foto: Foto Malmen.

ny upphangning av gyroniemballage, bilg
till kabinluften pa flygplan SK 61, memb-
ram for ventilvaljare som tillhor flygstrids-
drikien. Typkontroll av material mot for-
svarsstandard och foreskrifter, anordnan-
de av seminarier {6r anvandare av de olika
materialen dr andra arbetsuppgifter for Ag
Elast.

Fraga gérna
Arbetsgruppen tar girna emot fragor eller
problem, som beror gummi, textil, lim eller

| tatmedel. Du kan vanda dig oll Peter Ed-

man (013 - 23 12 07) eller Rolf Jonasson
(013 - 23 12 02) eller Lisbeth Rothgvist
(013 - 1691 36),
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Fredrik Jansson till vinster och Michael Briné i besiktningstagen. Foto: Arne Johannesson, F 7.

Raketstolstillsyn vid F 7

Text: Fredrik Jansson och Michael Briné, F 7.

De forsta 24-manadstillsynerna pa stol
MARTIN BAKER Mk S10LS, som ingar
i flygplan 39, 4r nu genomforda pa flottilj-
verkstaden vid F7.

Efter demontering ur flygplanet tas sto-
len in pa flottiljverkstadens stolverkstad
for ”plundring” och demontering av appa-
rater. De enheter som &r foremél for 24-
ménaderstillsyn 4r:

* Sitsomstillare.

e Skirmutdragare.
» Rakettidndarenhet.
* Tidutlosare.

o Skidrmpacke.

* Raketmotor.

« Balfixeringsdon.
* Centrallas.

» Kanonror.

* Pingsindare.

Under tillsynsarbetet placeras stolen i
ett servicestill, som ger en bra arbetsstall-
ning och mycket god &tkomst. P4 de de-
monterade apparaterna gors sedan tillsyn
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och funktionsprov. Tillsynerna genomfors
pa flottiljverkstadens stol- och sdkmat-
verkstad, forutom péd tidutlsaren som
sénds till FFV Aerotech i Linkoping for
bl a slungprov.

Stolen har en genomténkt konstruktion
och 4r litt att gbra service pa, men manga
arbetsmoment kriver dock tva man. Brist
pé provutrustning och forbrukningsmate-
riel har fordrdjt arbetet pa de forsta stolar-
na, men en forbittring &r forhoppningsvis
pa vig.

Efter hopmontering av stolen utfors
provtryckning av krutgassystemet med
kvdvgas. Diérefter funktionsprovas ut-
skjutningssystemet med hjilp av indikato-
rer och kvévgastryck.

Prestandaruta Martin Baker Mk S10LS

* Max fart 1150 km/h

* Max hojd 16 km.

* 0/0 Prestanda.

* Min héjd vid inverterad flygning 100 m.
* Min hojd vid vertikal dykning 700 m.

* Lastfaktor + 6G/- 3G.
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PS-41/T - vad var deé?

I det forra numret av TIFF presenterades forsta delen av
forfattarens dokumentation éver radarstationen PS-41/T:s
historia. Nu foljer fortsdttningen ddir bl a problem med
leveranser och de initiala tekniska svdrigheterna belyses.

Till kontrollant vid Bendixfirman av de
aterstdende 19 stationerna utsdgs civilin-
genjoren Anders Roll vid Centrala Flyg-
verkstaden i Arboga (CVA).Ijanuari 1950
steg han ombord pa m/s Stockholm for att
resa till USA. En mycket arbetsam period
foljde innan alla stationerna i mars ménad
var packade i 300 lador, klara for leverans
till sitt nya hemland — det enda som sakna-
des var i princip exportlicensen.

Leveransproblemen
hopar sig

Amerikanama uppreste nu av olika skil
alla mojliga hinder for leverans. Sven
Scheiderbauer anger, i utredning vid
MHS/FHK 79-81, att det kunde bero pa en
allmén ovilja mot svenskarna fran US Air
Force sida, grundat pa vér héllning under
andra viérldskriget (killa: Nils Soderberg).

14

Henrik Lindgren horde talas om att ameri-
kanerna istillet ville ta Gver en del av
partiet for att kunna dverfora dem till Ko-
reakriget som man nyligen engagerat sig i.

Hur som helst, Flygforvaltningen be-
girde att ambassador Erik Boheman skulle
uppvakta State Departement med en fram-
stdllan om att omedelbart fi stationerna
sléppta.

Droppen urholkar
stenen...?
Efter caett ars bearbetning av de amerikan-
ska myndigheterna slipptes plétsligt em-
bargot. P4 annandag pingst 1951 blev am-
bassadér Boheman plotsligt kallad till
amerikanska utrikesdepartementet och
utan angivande av skil meddelad att ex-
portlicens beviljats.

Svenska Amerikalinjens fartyg “Krage-

Text och bilder: K-G Andersson,
Markteleverkstad ON.

holm” kunde i maj -51 lasta materielen i
Baltimore och New York samt vinda sti-
ven mot Sverige. I Kopings hamn lossades
— under stort sikerhetspadrag — den efter-
lingtade materielen och fordes till CVA
for anpassning till svenska forhallanden.

Anpassningsfallet gravs
ner
Under Anders Rolls kompetenta ledning
pébdrjades nu kompletterings- och modi-
fieringsarbeten.

Vid exempelvis kraftigt regn fick man
overslagikoaxialledningen vilket avhjilp-

TIFF 4 « 96



tes genom att det borrades upp ett dréne-
ringshél. Vridskarven tvingades man kon-
struera om s att den fick lingre livslingd.
Stationen kompletterades med nyanskaf-
fade bensindrivna elaggregat och reserv-
delar ink&ptes under stort besvir.

Vid leverans var stationen férsedd med
kalla och dragiga tilt. For att bittre anpassa
skyddet mot véarat klimat tog man fram en
monterbar trihydda i byggsats.

Det flikiga antennlobdiagrammet for-
sokta man f& bort genom att placera statio-
nen i en fyra meter djup grop som man
grivde i CVA:s flygfilt. Det visade sig ge
en sammanhingande lob men detta kom
troligen inte vidare att tilldimpas i prakti-
ken.

TPS-1S var den amerikanska beteck-
ningen som maéste bytas ut mot en svensk-
are. Den forsta forkortningenblev Tmer IV
(Transportabel MarkEkoRadio typ 4) men
dndrades snart till PS-41/T (P=radar,
S=spaning, T=transportabel).

Reflexionsytor

I den provisoriska beskrivningen, som ald-
rig behdvde bli nigot annat, behandlades
reflexionsytorna ingéende.

Om olika slags reflexionsytor skrevs:
”Den gynnsammaste reflexionsytan som
kan erhillas 4r en jimn vattenyta, men
dven flygfilt, mossar och dngsmark ger en
relativt god reflexionsyta. Med stationen
uppstilld invid en sjostrand erhalles mot
flygplan A 21 enréckvidd sommed ca 10%
overstiger rickvidden under motsvarande
forhallanden vid uppstillning pa flygfalt
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eller annat filt med hogst 10 cm hogt gris.
Mosse med vatten mellan tuvorna ger ca
20% bittre rdckvidd dn stubbaker och
dngsmark med hogt gris.

Det &r emellertid inte endast slag av
reflexionsyta som &r av betydelse, utan
nistan dnnu mer betyder ytans jimnhet
inom relativt stora avstand fran stationen.
Vid exempelvis 5 m antennhdjd (stationen
star dé direkt pé reflexionsytan) fir mar-
kens ojamnheter inte overstiga 30 cm pa
100 m avstand fran stationen. P4 200 m
avsténd far de inte 6verstiga 60 cm osv. Ju
hégre upp antennen kommer desto storre
reflexionsytor erfordras och desto storre
blir kraven pd jimnhet. Vid exempelvis
20 m antennhdjd fir ojamnheterna inte
overstiga 25 cm inom ett avstdnd av 300 m
frén stationen”.

Om storleken av reflexionsytan skrevs:
“Uppstillningshdjden 5 m fordrar en re-
flextionsyta med minst 500 meters radie
runt stationen. Det rickviddsdiagram som
da erhilles ldmnar stora luckor mellan
loberna. Om man okar uppstéllningshéj-
den 6kar antalet lober och det blir ldttare att
fslja mélen. En bra uppstillningshéjd ir
omkring 20 meter. Vid denna uppstill-
ningshojd fordras emellertid en reflexions-
yta med 2 000 meters radie.

Dessa stora krav pa reflexionsytans be-
skaffenhet och utstrickning medfor ofta,
att stationen far stillas upp si att en god
reflexionsyta —exempelvis fréan ett flygfalt
—erhélles endast i en viss aktuell riktning.
Observera dock att ’sommardiagrammet”
vintertid kan storas av stora sndvallar.

Resning av PS-41/Tvid F 21.

Vid sjouppstillningsplatser méste dia-
grammet i huvudsak #ven gilla vid vag-
bildning. Om vattenytan anvindes som
reflexionsyta, bor uppstillningsplatsen
ddrfor viljas vid grund insjo eller vid vat-
tenyta innanfor rev eller dylikt. Vintertid
utgdr sjoar och mossar bista tinkbara re-
flexionsytor. Den del av reflexionsytan
som ir av betydelse for de hoga loberna
stricker sig fran ca 15 m frn uppstill-
ningsplatsen och 100 m utit. Den 6vriga
delen av reflexionsytan utnyttjas av de
medelh6ga och hoga loberna”.

Hur blev det sedan?

De uppstillningsplatser som rekognosera-
des skiftade mycket i utseende fran fri
uppstillning i medfdljande hydda till in-
stallation i hus, silo eller inspringd i berg
ddr antennen till synes stod direkt pa klip-
pan.

Stationen tjinstgjorde sedan i ménga ar
som ldgspaningsradar och bemannades i
manga fall av tekniker i reserven, ett segt
och taligt sldkte. Transporten av stationen
upp till uppstéllningsplatsen kunde vara
nog sé anstringande ty de fick ibland bira
upp eldndet pa bér, enhet for enhet, i ur och
skur, sno och slask.

Det finns mycket mer att skriva om
stationens vidare 6den, exempelvis dold i
en termitstack eller som flygburen 1agspa-
ningsstation. For tvivlaren kan avslojas att
det finns fotobevis fér ovanstdende pasti-
ende och om andan faller pa kanske det
kommer en liten uppféljare i denna ut-
maérkta tidskrift.
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Sedan 1968 har B 17A nr 17239 inte flugit.
Svensk Flygtjidnst (AVIA i Visby) &ver-
lamnade da planet bét- och landvigen till F
3 pd Malmen. Det var en av de sjutton B 17
som, efter ombyggnad, tjanstgjort i mal-
flyget sedan 1951. Detta exemplar drog

Infor Saabs 60-drsjubileum
1997 hoppas man fd en B 17
i luften. En till madlflygplan
ombyggd B 17 har statt pd
Flygvapenmuseum (FVM) i
28 ar. Det planet hdller nu
pd att renoveras for att om
mdojligt bli flygdugligt.

sina korvmal frén mars 1954 till juni 1968.

Planet konserverades, stdlldes i en F 3-
hangar, och har dérefter aldrig varit avsett
till annat &n som museiobjekt, for alltid pa
marken —tills nu. 1943 fick F 7 dennaB 17,
diir beteckningen blev BLA ADAM.

Foto: Saab

Text: Ingemar Lindstrand, Malmslitt.
Foto: Niklas Forslind, Foto Malmen.

Saab tog initiativet

Svenska Aeroplanaktiebolaget bildades i
Trollhdttan 1937. En jubileumskommitté
pa Saab planerar firandet av foretagets 60-
ariga tillvaro. Den har bl a ambitionen att
forsoka fa denna Saabs forsta egenkonstru-
erade flygplantyp i luften vid jubileet nésta
host.

Informationsdirektdren vid Saab Mili-
tary Aircraft, Jan Ahlgren, siger att foreta-
get virderar detta projekt mycket hogt.
Han framhaller att genomférandet i hog
grad bygger pa frivilliga arbetsinsatser.
Sédana entusiaster dr det gott om i Linko-
pingstrakten..

Museet stillde sig positivt till detta,
liksom Luftfartsverket (LFV), FFV Aero-
tech med flera engagerade.

Museets verkstadschef Lennart Oberg och
B I7-projektets ledare Lennart Petersén
tittar pd den luftdrivna malbogseringsvin-
schen, som suttit pd planets styrbordssida.
Kontrollansvarige Lage Lénn och pro-
gramansvarige Hans ”"Oskar” Gustafs-
sondiskuterar ombyggnaden av vinschens

faste i flygkroppen.
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Jobbet i gang ' “i”*;"‘_" 11

Forre verkstadschefen vid Saab, Lennart - . . |
Petersén, dr projektledare, och FVM stiller i ‘“ y i
upp med arbetslokal, dir dess verkstads- s =27
chef Lennart Oberg med flera assisterar ' 9
vid behov. B

T

I september kunde en skara f d Saab-
anstillda, helt ideellt arbetande veteraner,

borja sitt unika virv. ’.::‘ +:
AL v
100 kg ritningar 4 ‘._*'o‘ S
Som vill 4r har FVM fomémliga bibliotek o N X
relevanta publikationer bevarade och mu- : Q:‘ ‘.0 < : .
seets specialister har letat fram handbock- Al * 4

er, underhéllsforeskrifter, férarinstruktio- ' A
ner mm. Ur bibliotekets magasin har ocksa

Informationsdirektoren vid Saab Military
Aircraft, Jan Ahlgren lyssnar beldten till
projektledaren Lennart Peterséns liges-
rapport i museets verkstadshall.

ca 100 kilo behévliga ritningskopior tagits
fram, men lisbarheten #r inte den bista
efter alla dessa &r.

Nio projektgrupper

Foérutom styrgrupp har nio projektgrupper
tillsatts och ett 40-tal frivilliga engagerats,
mestadels Saab-veteraner. Experter pa
héllfasthet, kvalitetssikring, dokumenta-
tion, ekonomi osv ingér i projektet. FFV
Aerotech bidrar med 6versyn och provning
av flyginstrumenten. Hela projektet doku-
menteras noga i text, bilder och film.

El- och radiotekniker Gunnar Ahlgren far hjdlp av Jon-Eric Svernestam att tolka ett
gammalt svdrlisbart el-schema. I bakgrunden Holger Ring och Lennart Oberg.

Knepiga
underhallsproblem

Atskilliga problem framkom genast for de
skickliga och ansvarsfulla specialisterna
att 19sa.

Ett forsta exempel blev foljande: Det
finns information om att STWC3-motorn
skulle ha dalig kompression i en cylinder;
det var en skadad kolv med brusten titring.
Museets verkstad kunde leta fram en er-
sittningskolv fran en isdrtagen motor i
magasinet. Man kan vinta sig andra fel,
och — férhoppningsvis — ha samma tur att
finna reservdelar. Ett annat problem &r att
det saknas packningar till motorn.

Vad hander sen?

- Min forhoppning &r att planet ska kunna
bli restaurerat si att det inte bara kan vara
iluften vid Saab-jubileet, utan ocksé kunna
_ uppvisningsflygas vid andra sérskilda till-

N i~ fillen, siger museichefen Sven Scheider-

Lennart Oberg, Lennart Petersén och Jan Ahlgren héller stéende konferens bauer. Men sen ska det aterga i museets

om den omfattande dokumentationen. samling civilregistrerade maélflygnings-
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plan, vilka si smaningom ska kunna expo-
neras.

Den speciella mélbogseringsutrust-
ningen harlagts undan tillsdessdenna B 17
ater uppstar som citrongult malflygplan
med sitt civila registreringsnummer SE-
BYH.

MEN: Allt detta ”bara”om man lyckas
gora planet flygvirdigt enligt LFV krav.

Fotnot: Svensk Flyghistorisk Foérening
gav 1979 ut “Flyghistorisk Revy nr 28,
Svensk Flygtjanst under 40 ir” om detta
foretags unika mangsidighet. Bland dessa
50 (!) olika flygplantyper beskrivs t ex
vilka som anvindes for malflygning at
forsvaret. Férutom B 17 méalflog man med

foljande FV-typer: $6,J11,B 3,Sk 11, Sk

25, Sk 16, J 33 och J 32. Dessutom med
flera andra, t ex Junkers W33/34, Douglas
Skyraider, Farey Firefly, Gloster Meteor
och Learjet.

Se dven Peter Billings bok ”Svensk Flyg-
tjinst AB — SWEDAIR 1935 — 1994”.

Text: Ingemar Lindstrand, Malmslitt.

Under varen 1944 bildades Danska Bigadens Flygstyrka i
Sverige. Tretton officerare och en stor dansk markstyrka ut-
bildades under ett ar pa B 17 vid olika flottiljer.

Vid fredsslutetiborjanav maj 1945 stod 15
danskmalade B 17C startklara pA F 7, redo
att sétttas in i de dramatiska hindelserna i
hemlandet. Men de fick aldrig den vintade
startordern frin sin regering 1 K&penhamn.
Efter en veckas otilig vintan beordrades
hela styrkan resa hem tomhénta — med tég!

Trots detta snépliga slut var och dr tack-
samheten stor for denna svenska hjilpin-
sats. De 15 planen atergick i svensk tjinst.

Minnesgava

Som ett &nskat minne skénkte flygvapnet
ar 1970 en B 17 nr 17320 till Danmark.
Efter att det planet ocksd modifierats och
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tjdnstgjortidet civila malflyget p Gotland
(SE-BWC) fick F 3 i uppdrag att aterstilla,
maéla planet i de danska firgerna och leve-
rera det.

FVM foregangare “Flygvapnets Mal-
mensamling ” vid F 3 fick gora jobbet, med
den legendariske flygteknikern Einar
”Gammel-Arvid” Arvidsson vid avd 6 som
handliggare.

Den 5 maj 1970, pa 25-4rsdagen efter
Danmarks befrielse, 6verlamnade CFV;
generall6jtnant Stig Norén detta musei-
plan. Detmottogs av presidenten for Kong-
lig Dansk Aeroklubb (KDA), greve Fle-
ming af Rosenborg vid Egeskovs museum

Nattentillden 5 maj 1945 forsdgs pd F 7 de
Jfemton B 17 med danska nationalitetsmdir-
ken m m. Pa morgonen stod den Danska
Eskadrillen startklar med fulla tankar och
laddad bevipning pd denna Danmarks be-
frielsedag.

Hdr har F 7 fotograf Erik Johannesson
fangat dramatiken; besdftningarna gor sig
klara, ivriga till insats. Men de fick en
dyster kontraorder: "REJS HIEM, MED
TOG.”!!!

i Kvaerndrup. Vid ceremonin deltog bl a
nigra av flygbesittningarna frin 1945. En
del av dem deltog dven vid ett 50-rsjubi-
leum pd F 7 1995.

Planet finns kvar i Egeskov, men tillhor
Danmarks Flyvemuseum i Billrud, dar
man har en J 35, dven en J 29, vilken
ordningstilldes och levererades av FVM
for ndgra ar sedan.

Fotnot: For “kalenderbitare” finns boken
Aircrafts Museums and collectiuons of
the word, och héftet "Den Danske SAAB
B 17 Eskadrille” utgivet av Den Danske
Brigadforening (DANFORCE) 1995.
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Finsk bullerhjalm
med extremt god

dampning

Hoérselskadligt buller dr en av de vanligare riskfaktorerna vid
t ex klargoringstjdnsten inom flygvapnet. Ddr behover man
givetvis ddmpa det omgivande hoga bullret, men inte pd sd
sdtt, att nodvandig kommunikation med bl a forare forsvaras
eller omojliggors. Skyddsingenjor Per Muhr vid Flottiljhdil-
san F 10, presenterar hdr ett nytt horselskydd som utvecklats

| Finland.

I en doktorsavhandling vid Tekniska hog-
skolan i Tammerfors som genomforts i
samarbete med finska forsvaret har man
utvecklat en prototyp till en bullerhjalm
med mycket bra dimpning. Hjdlmen ut-
vecklades for att forbittra dimpningen av
lagfrekvent buller vid skjutning med grov-
kalibriga vapen men har ocksa en mycket
bra démpning vid hoga frekvenser. Vid
prov med buller fran jet-motor var ddmp-
ningen i frekvensomradet 1-8 kHz 6ver
60 dB. Detta dr ca 20 dB biittre &n traditio-
nella skydd.

Hoga ljudnivaer
For att undga att utséttas for horselskadligt
buller i klargdringstjanst maste man hela
tiden bdra horselskydd med god damp-
ning. Vid normal klargéring av flygplan 35
och 37 dr medelbullret under en hel dag
under horselskydd ca 75 dB(A). Detta for-
utsatt att horselskydden har en praktisk
ddmpning pé ca 25 dB(A).

Om man tillfér kommunikation under
képorna kan ljudnivan 6ka ca 10 dB vilket

insertion loss, dB

innebir att man kommer upp néra riskniva-
grinsen 85 dB(A). — Siakerhetsmarginalen
blir for liten. Detta blir férmodligen innu
mer markerat vid flygplan 39 dér ljudni-
vaerna dr hogre och sikerhetsmarginale-
rna darmed mindre. For att kunna anvinda
horselskydd med kommunikation vid klar-
goring av flygplan 39 méste horselskydd-
ens ddmpning darfor forbittras.

Bullerhjalmen
Horselskydd av kaptyp kan inte ddmpa
sarskilt mycket bittre 4n t ex Peltor H10
g6r pa grund av att ljud ldcker in i horsel-
organet via skallbenet. I hjdlmprototypen
har man técktinhelahuvudet somien MC-
hjdlm och placerat en tdtring runt halsen.
Detta gor att mycket lite ljud kommerin via
skallen. Lufttillférseln sker via en flidkt
placerad i biltet, samma teknik som an-
vinds i moderna andningsskydd. Till den-
na flikt kan man ocksa koppla damme- eller
gasfilter for att rena andningsluften.
Hjilmen bor vara nagot att prova i mil-
Jjoer med extremt buller och didr man beho-

I I O O ED
1/3-oclave band frequency, Hz

TOR TR A TN TR A T T N WY TN OO TN S S T OO T S N T T A Y B
T T T T T

80— l
8 16 32 63 125
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2560 500 1k 2k 4k 8k

1/3-octave band frequency, Hz

Déimpningsdiagram mot jetbuller.
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Fan Hose

Throat Pad  Lock

(c)
FIGURE 1. (a) Early versions of the noise helmet, (b)

sizing of the new noise helmet, and (c) the principal
design of the new noise helmet

ver kommunikation tillsammans med hor-
selskydden. Den laga ljudnivin man kan fa
under hjilmen bér gora att man inte beh-
ver skruva upp kommunikationen till hor-
selskadliga nivéer. — Tinkbara anvind-
ningsomraden inom flygvapnet ir helikop-
tertjdnst, JAS 39-klargoring, motorprov-
ning m m,

Fordelarna med hjdlmen 4r alltsa flera:
 Bittre ljudddmpning dn képor.
* Kommunikationsmdjlighet dven i hoga
ljudnivéer.
Skydd for huvudet.
* Mbjlighet att filtrera andningsluften.

Hjilmen borde provas i praktisk verksam-
het pa ndgon flottilj sd att vi fir en praktisk
utvirdering.

Referenser:

Tampere University of Technology,
1993, Publ. 117, Rauno P#ikkonen,
Low-frequency Impulse Noise and its
Attenuation by Hearing Protectors and
Other Techical Means.

”Development of a new Nosie Helmet”,
R. Pddkkonen m fl, Am. Ind. Hyg. Assoc
Journal 52 (10):438-444 (1991).

NOT: Inom FMV pégér f n framtagning
av ny hjidlm for klargéringspersonal.
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Projek

lagger grunden for ett gemensamt
ledningssystem

Forsvarsmaktens projekt TODAKOM syftar till att dstad-
komma datautbyte och meddelandehantering mellan led-
ningsplatser inom totalforsvaret och skapa en gemensam
datakommunikationsuppbyggnad for Forsvarsmaktens
ledningssystem pd operativ och taktisk nivd.

Projektet startade officiellt den | septem-
ber 1993 med ett uppdrag frén COPL till C
HKV/SIS att genomfora projektet. Huvud-
min for projektet ir OCB och Forsvar-
smakten gemensamt. Projektets mal anges
i Systemmalsittning for totalférsvarets
datakommunikation, (SYMM TODA-
KOM), som uppdaterades under véren
1995 med remissbehandling under som-
maren och som faststilldes i sin nya utga-
va, av GD OCB och OB, i januari 1996.
Bland annat har krav pa en totalforsvarets
[P-tjéinst tillforts. I 6vrigt kvarstar kraven
pé en gemensam meddelandehanterings-
tjanst, dverforing av strukturerad informa-
tion mellan databaser och en stédjande
katalogtjénst.

Projektorganisation

Projektorganisationen har redan fran bor-
jan varit integrerad mellan Forsvarsmak-
ten och FMV, dir FMV deltageri de flesta
av de definierade delprojektledningarna.
Forsvarsmaktens projektledare ér i dag mj
Sven-Ake Svensson, HKV/SIS. Oing Jan
Flodin, FMV, ir bitridande projektledare
vid HKV/SIS och Materielsystemledare

vid FMV. Befattningshavare frin OCB
samt central, regional och lokal niva inom
Forsvarsmakten och dess skolor deltager
(mycket engagerat) i projektorganisatio-
nen, liksom stédjande myndigheter i form
av FMV och MHS.

Denna artikelserie avser att presentera
projektet TODAKOM och de olika system
som skapas inom dess ram. Ett antal speci-
alartiklar, skrivna av de som ansvarar for
FMYV arbete med de olika delarna, redogor
nirmare for de olika systemens utformning
och utbyggnad. I detta nummer av TIFF
informeras om TODAPOST och FM IP-
nit. I ndsta nummer av TIFF kommer en
information om CAMA, TODAKAT och
Underhall av de system som ingér i projekt
TODAKOM.

Projekt ej system

Det &r viktigt att betona att TODAKOM ir
ett PROJEKT och inte ett SYSTEM.
Inom projektet skapas och driftsitts olika
system, inte enbart i form av nit och tjins-
ter, utan dven regelverk, driftorganisation,
masterorganisation, “helpdesk” m m (se
separat artikel av Kent Hall), allt for att

NAT

VBS VvBS CAMA TODAPO H

server server server Server

T g _ |

: l . | ] 1 ROUTER
o o (T e |
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Text: Jan Flodin, FMV:ELEKTRO.
Materielsystemledare vid FMV och Bitr
Projektledare vid HKV

skapa den infrastruktur som krivs for att
astadkomma en langsiktig och stabil kom-
munikationsplattform for ett gemensamt
ledningssystem.

Nulage

Fréan att fram till bérjan av 1994 ha studerat
de operativa och systemtekniska forutsétt-
ningarna, bl a med vissa metodforsok, ir
projektet TODAKOM nu inne i en intensiv
utbyggnadsfas. De beslut, dven siddana
som inte var planerade fran bérjan, har nu
tagits for att i allt visentligt sikerstilla
inforandet av en sammanhéingande kom-
munikationsarkitektur, baserad pi civila
produkter och metoder for datakommuni-
kation. Ett visentligt beslut fran Forsvar-
smakten har varit att upphiva beslutet frin
19891 SYMM FGT om inriktning mot OSI
och i stéllet besluta att kommunikationsut-
byggnaden skall baseras pa den teknik och
de metoder som vuxit fram under manga ar
inom det som i Sverige kallas Internet (The
Internet, eg. Internitet).

Den redan tidigare beslutade TODA-
POST-tjinsten, baserad pd ITU-X.400-re-
kommendationer (se separat artikel av Jan
Bjurstrdm), integreras nu in i denna Inter-
net-(TCP/IP) arkitektur, liksom den tidi-
gare beslutade EDI-tjéinsten CAMA. Aven
den generella katalogtjinsten, i ett forsta
steg for att soka adressater i TODAPOST,
utnyttjar i forsta hand TCP/IP-arkitekturen
(och FM IP-ndt) for sin kommunikation
med "adressbyran”.

Beslutet innebir att samtliga Forsvars-
maktens datorsystem, oavsett vilka nit de
dranslutnatill, skall anvinda protokoll och
tjanster ur TCP/IP-familjen och som for
FM nérmare definieras i FM IPS/H (Inter-
net Protocol Suite, Host Requirements), ett
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dokument som huvudsakligen refererar till
s k RFC (Request for Comments) som kan
sdgas vara internetvérldens “standards”.
Den kommande nya utgévan av FM HIT
refererar i detta avseende till IPS/H. Av-
steg frén detta beslut fir endast ske efter
sérskild auktorisation, allt for att sdkerstil-
la interoperabilitet mellan olika informa-
tionssystem.

En annan hornsten &r for Forsvarsmak-
ten VBS-principen (VerksamhetsBasera-
deSystem), vilket innebir lokalt autonoma
system dar information som behdvs for
den omedelbara verksamheten skall exis-
teraien lokal databas. Direkt manipulering
av lokala data fran annan ort 4r inte tillatet.
Overforing av information fran ett VBS till
ett annat skall ske med automatiska meto-
der mellan databaserna i form av att avtal
om format, periodicitet m mi 6verféringen
upprittas mellan ansvariga for respektive
VBS.

Besluten har inneburit en forcerad ut-
byggnad av sivil ett gemensamt, landsom-

TODA

TODAPOST dr beteckningen
pd totalforsvarets elektro-
niska postsystem under upp-
byggnad.

Infrastrukturen bygger pa att standarden
X400 enhgt 1988/92 (ITU-T) anvands
fullt ut fran avsandare ull mottagare. Sam-
trafik med andra system skall kunna ske.

Utbyggnad av
TODAPOST
En infrastruktur for ett system tor formed-
ling av meddelanden it totalforsvaret base-
rat pa X.400 teknik faststalldes 1992. Ar
1993 driftsattes en X 400 formedlare (ga-
teway) mellan ndgra olika e-postsystem
nom forsvaret, huvudsakligen Microsoft
Mail. Det visade sig snart ant fordelarna
med X.400 fortogs om det inte anvandes
tullt ut dvs dnda ut till anviandarens PC.
Manga X 400 produkter har dessutom
varit baserade pd en ildre standard (1984)
varfor en overgang till den modernare
X400 standarden (1988/92) dnda ut till
anvindaren faststilldes 1994, Varen 1995
paborjades s driftsatmingen av TODA-
POST. Ca 35 forband (och en Linsstyrel-
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fattande, IP-routernit, FM IP-niit (se arti-
kel av Rolf Larsén), som utbyggnad av
TODAPOST, enligt vad som framgar av
specialartiklarna. CAMA star infor en
snabb expansion da utvecklingen, som tar
tid, (det enda rena utvecklingsprojektet
inom TODAKOM, resten ir i stort COTS,
Commercial Off the Shelf) #r klar, och
bred driftséttning tar vid under 1997.

Inom projektet testas nu en generell s k
Firewall, Brandvigg, for att pd ett sikert
sitt reglera den trafik som tillits passera
igenom fran den ena sidan till den andra.
Planeringen &r att den kommer att godkén-
nas av Forsvarsmakten under 1997 och
mojliggora viss sammankoppling med ytt-
re, publika nit, men dven sektionera de
egna systemen.

Kryptosystem kommer att anvéindas fér
savil textskydd inde till inde som trafik-
skydd pa forbindelser mellan noder i FM
IP-nit. Vissa system kommer dock helt att
“stingas inne” genom krypterade “tunn-
lar” fran ett skyddat lokalt nét till ett annat

OST

se) ar i drift sedan varen 1996 med forbin-
delser i forsvarets datanat (Milpak) med
X.25 granssnitt. En central tjinst finns hos
Marktelekontoret 1 Orebro. Nuvarande
system hos forbanden ar forberedda for
overgiang till Forsvarsmaktens IP-niit,

Varfor X.400?

- X400 dr en internationell standard dvs
| man farett leverantorsoberoende bide vad

avser programvaran och datorer/servrar.
X400 ar inte begransad till enbart e-post
utan kan dven formedla meddelanden ge-
nererade av verksamhetsbaserade infor-
mationssystem ( t ex EDl-meddelanden).

Ett stort antal tjanster ingér 1 X 400 som
kan ge saker overforing till skillnad fran
internefvarldens e-poststandard (SMTP).
Bland annat flera typer av kvittenser och
olika typer av prioritetsfunktioner. Speci-

i ella sakerhetstjanster finns aven definiera-

de 1 tilldgg till X 400 standarden, TODA-
POST haller f n pa att ligga om dnftsatta
system till att anviinda ett leverantorso-
beroende X 400 protokoll (P7) dven in-
ternt  mellan lokalt postkontor (kallad
MTA. Message Transfer Agent i X400 -
varlden) och anvindarens X 400 program
i sin PC.

Ibland anfors att X 400 ar dyrt. Hog

viatex FM IP-nit. Dessa system utvecklas
nu inom ramen for olika projekt utanfor
TODAKOM, men gors s# att de ir gene-
rellt anvéndbara f6r olika system.

Under 1998 skall enligt nu gillande
plan projektets mdl vara uppnétt - att i
princip samtliga FM verksambhetsstillen
skall vara anslutna till FM IP-nit och ha
tillgdng till TODAPOST samt CAMA for
siker overforing av information. Priorite-
rade civila totalférsvarsmyndigheter skall
ha tillging till TODAPOST och i vissa fall
FM IP-nit enligt den plan OCB anger.
Avsikten &r att fortsatt vidmakthéllande,
uppgradering av kapacitet och funktioner
m m, huvudsakligen skall genomféras i
linjeorganisationen.

For att orientera en bredare krets om hur
projektet fortskrider ges sedan forra dret ut
TODAKOM-NYTT, ett guit blad. Bladet
kommer ut i samband med hindelser av
typen upphandling, driftséttning m m. Den
informationen kan dven erhéllas via http:/
/mail.tel.fmv.se/todamain.html

Text: Jan Bjurstrom, FMV TelekomS

funktionalitet kostar dock dven om det ej
uppfyller X.400-kraven.

X.400: OSI eller TCP/IP?
X400 liksom Kkatalogstandarden X.500
utvecklades ursprungligen som OSI-stan-
darder och ar det forstass fortfarande. TCP/
IP-baserade datanit med routrar har dock
slagitut OSI-nit. X 400 och X.500 har levt
vidare pa grund av sin hoga funktionalitet
och kan numera anpassas till TCP/IP.

Det pagir emellertid en utveckling av
saker e-post dven pa internetsidan varfor
overtaget for X 400 kan komma att mins-
ka.

Vad kan man anvéanda
TODAPOST till? Olika
tjanster

E-post forknippas vanligen med person-
post och forstielsen vad det kan anvandas
till torde 1 dag vara sd utbrett att det inte
narmare skall kommenteras hir,



TODAPOST haremellertid krav pa tor-
banden att kunna sanda och ta emot myn-
dighetspost . TODAPOST finns darfor i
dag pa flera expeditioner dir vanlig post
hanteras. Dagens produkt saknar emeller-
tid en del onskvarda hjalpfunktioner for
myndighetspost varfor man hittills nor-
malt fatt noja sig med att skriva ut myndig-
hetsposten pa papper och hantera den pa
sedvanligt satt for att uppfylla bestammel-
ser avseende offentliga handlingar. Oppna
skrivelser skrivs med Micrsoft Word (En-
ligt Forsvarsmaktens bestammelser) och
skickas till lokal expedition som dversan-
der den som bifogad fil till ett e-postmed-
delande. Utformningen av detta e-post-
meddelande (missivet) har reglerats 1 de-
talj for TODAPOST.

En central tjanst skots 1 dag av Mark-
telekontoret i Orebro som formedlar med-
delanden mellan alla forband. Direkt {or-
medling mellan forband dr ocksd mojlig
men kraver bilaterala avtal om detta. Cen-
tralt kan ocksa formedling ske av internet
e-post (SMTP/MIME) och eivil X.400 e-
post via tjdnsteleverantoren Unisource.
Andra tjanster tillgingliga (ibland i be-
griinsad omfattning) dr mojligheten att
med hjalp av e-post sanda meddelanden
till personsokare (minicall text) och GSM
telefon (SMS). En uppringd tjanst prov-
kors ocksa.

Meddelanden kan aven utbyfas med
Utrikesdepartementets e-postsystem (UD-
net) som dven tiacker in svenska ambassa-
der over hela virlden med kortvagsradio.

Hur kommer du med i
TODAPOST?

En omfattande utbyggnad har just startats
och avstkten ar att alla forsvarets torband

skall vara anslutna 1998

Fortsatt utbyggnad av TODAPOST fol-
jer tatt efter utbyggnaden av Forsvars-
maktens [P-nit. Forbandet far eget (ibland
delat) postkontor (sd kallat MTA) som dr
en dator/server for Windows NT med spe-
ciell programvara for X.400 och som an-
sluts till det lokala datanatet. Varje PC far
eft sarskilt e-postprogram for X.400 som
bara forutsdtter TCP/IP- baserad kommu-
nikation over forbandets lokala nat.

Hur skall jag adressera i
TODAPOST?
Adresser fas med hjilp av katalogfunkitio-
nen TODAKAT. Annu finns dock baraen
papperskatalog 1 form av en MS Excelfil.
Prov med elektronisk katalog (X.500) be-
drivs 1 FM I[P-nit. Katalogen skots av help-
deskfunktionen hos Marktelekontoret 1
Orebro. Mottagarens adress kan 1 viss ut-
strickning gissas. X.400-adresseranses av
en del avskrickande att publicera da de dr
lite lingre &n i Internet. En elekironisk
katalog tar forstass bort detta problem.
Titta pa detta exempel:

For myndighetspost anvands en adressdel
kallad common name (CN=EXP) Alla

| TODAPOST-adressater med X .400-ad-
| resser kan ocksd nas frin Internet.

Exemplet ovan motsvarar:

| jan. bjurstrom@fmy. milse.

Ar TODAPOST
krigsdugligt?

Kanske inte 1 dag men all planering
utgar fran krigsorganisationens kray. Av-
sikten dr att TODAPOST skall ersitta
MILTEX sa snart som mojligt. Vad saknas

| da?

» Forstarkt central tjanst (pa flera platser)
1 kngsanlaggningar (inkl uppringd
tjanst).

o Textskydd men dven andra sikerhets-
tjanster.

* Skydd av lokala datanatsresurser med
sa kallad brandvigg (Firewall).

» Trafikskydd 1 natet.

¢ Utbyggd heltackande TODAPOST-
tjanst,

Krigsdugligheten for TODAPOST avgors

av HKV frén 1998,

Vad hander under 1997?

Fortsatt utbyggnad till ett relativt stort an-
tal forband 1 takt med IP-natutbyggnaden.
Avtal om leverans ay ny kraftfullare mate-
rieli central tjanst pé flera platser har slutits

. och leverans paborjas forsta halvaret -97.

Textskydd for myndighetspost kommer
att kunna erhdllas med filkrvpteringsut-
rustning redan 1997. Detta system ar dock

| ] anpassat for e-post men torde passa for
| den fredsmaissiga myndighetsposten med

sknivelser. Forslag till krypteringssystem

. speciellt anpassat till e-post kommer att

| e=jans=bpustrom;o=fmv;p=mila=400net:.c=se.

presenteras under aret (inkluderar da "sig-
nering” for att sakerstdlla avsindarens
identitet).

Fortsatta prov med "Firewall” sker som
underlag for planering av ett inforande.
Behov av "Firewall” dr inte enbart en

. TODAPOST-fraga. Trafikskydd kommer

att inforas 1 stor skala 1 Forsvarsmaktens
IP-nét under 1997. Encentral faxtjanst och
en uppringd e-posttjanst infors. Enbegran-
sad central elektronisk X.500-katalog in-
tors 1 borjan av dret.

Forsvarsmaktens IP-nat
(FM IP-nat)

Som ett led i Forsvarsmakt-
ens satsning pd att anvinda
Internetvarldens trafikmeto-
der och kommunikations-
tidnster beslutade HKV
1995-03-10 att Forsvars-
makten skall bygga ett data-
ndt, FM IP-ndit.
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Stamniitet 1 FM IP-nit, med sina Ndtnoder
och Trunkar ir en grundforutsittning i in-
frastrukturen for Forsvarsmaktens data-
kommunikation. Nitet uppfyller de opera-
tiva kraven pa funktionalitet i krig, i prio-
ritet, mobilitet och redundans och &r skal-
bart i kapacitet och omfattning.
Nitetinnehaller tjinster som NTP (Net-
work Time Protocol) tidsdistribution till
abonnent, P Multicast parallell distribu-
tion av information till flera mottagare,

Text: Rolf Larsén, FMV:TelekomsS.
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DNS (Domain Name System) katalog-
tjanst m m.

FM IP-nit kommer i en inledningsfas
att anvindas frimst for TODAPOST och
CAMA. Nitet bestdr for narvarande av tva
delar, vilka ar fysiskt och trafikalt skilda
frin varandra. En del 4r f d Typnit IP och
den andra delen 4r den efter Typnit IP
utbyggda delen, vilka sammantaget nu
skall benimnas FM IP-nit.

Utbyggnad av Typnat IP
Under 8 veckors intensivt installationsar-
bete av Nitnoder och abonnenter, forbin-
delseinmitning och driftséttning kunde
under juni -95 implementering av testkon-
figuration ske.

Typniit IP kallades det landsomfattande
stamniitet bestdende av 6 st stamnétsnoder,
sammankopplade med 2Mbit/s trunkfor-
bindelser och framforda i FTN transmis-
sionsnit. Till Typnit IP horde dven det 20-
tal abonnenter (férband) som via 64Kbit/s
forbindelser ansléts med accessrouter.
Trafikskydd etablerades med Kry 510
(FKK) och Kry 961.

Under augusti -95 togs Typnat IP i drift,
for utprovning med Sjoldgesinformation
frin system STRIMA som trafikal nyttj-
are. Funktionaliteten f6r Typnit IP var da
verifierad. Nitovervakning etablerades
vid MTK B, med Uhreg som driftorganisa-
tion.

Utbyggnad av FM IP-nat
“Forsvarsmakten baserar sig pd TCP/IP
(OSI-beslutet upphévs), FM IP-nit byggs
ut”.

Strax fore jul -95 faststillde OB och GD
OCB Systemmalsittning for TODAKOM,
vilket stiller krav pa en totalférsvarets IP-
tjinst och ett i den ingéende Forsvarsmakt-
ens [P-nit.

Dettabeslutblev startskottet for att, fullt
ut bygga ett landsomfattande FM IP-nit, i
hég takt, med huvuddelen av férbanden
anslutna under sommaren 1998. EM IP-nit
ingér som ett genomforandeprojekt inom
projekt TODAKOM. 1996-01-02 paborjas
en landsomfattande rek av aktuella FTN-
anldggningar och 1996-01-22 bestilldes
materiel enligt avropsavtal frdn Upnet AB.

1996-01-26 bestilldes installationsar-
beten av Enator Teleanlidggningar AB och
Ericsson EBC AB. Samtidigt bestilldes
driftsittningsinsatser av Uhreg och forbin-
delseproduktion av MTK. 1996-02-05
startade forinstallation av dataskap for
Nitnoderna och 96-04-01—06-28 (13
veckor) installerades, med rekordfart alla
Nitnoder. Forbindelser 2Mbit/s Trunkar,
som kopplar samman Nitnoderna, koppla-
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des upp och inmittes.

Vecka 626 var hela stamnitet klart, in-
stallerat, konfigurerat och driftsatt, helt
enligt tidplan och budget. Nu stod FM IP-
nits stamnit klart, redo att ta emot sina
abonnenter (forbanden) enligt den fast-
stillda anslutningsplanen. Under augusti -
96 borjade anslutningen av férbanden som
fortgér med hog takt.

Vad finns pa

natnoderna?

Nitnoderna ar till stérsta delen installerade
pa FTN-anldggningar och i anslutning till
nétvixlar i FTN. Installationerna ar utfort
funktionsinriktat i speciella dataskép, och
all utrustning som anvindes, forutom
krypto, dr standardutrustning.

I Nitnoderna finns Cisco-router, Hub
och en Unixdator for name server funktion,
DNS. Det finns dven grinssnittsomvand-
lare (GSO) for 2Mbit/s RAD och for
64kbit/s NTE/EIU. GSO utgar nir Kry 530
(PPK) infors. Kry 530 erbjuder bade G.
703 codir alt V.36 snitt.

Inagranoder kommer dven att finnas en
”tidsdator” for NTP, vilken styrs av GPS
(res. Rubidium osc). Denna distribuerartid
till samtliga router och Unixdatorer i nitet.
Som trafikskydd kommer det nya Kry 530
(PPK) att anviindas, och berdknas inforas i
FM IP-nit under december -96.

Vad finns hos
abonnenten (Forbandet)?
Abonnentnoden bestar av en Cisco access-
router med Ethernet-granssnitt (AUI kon-
takt) mot forbandets lokala nét (LAN).
Aven Kry 530 (PPK) tillfors férbandet.

Abonnenten ansluts med en 64Kbit/s
forbindelse frén Nitnoden, antingen stelt
eller formedlat. Olika 16sningar for férbin-
delseframforing/konstruktion  férekom-
mer, beroende pd abonnentens forutsitt-
ningar for anslutning.

For nédrvarande stodjer endast Tvx400
formedling av forbindelser via forbands-
vixel. Détillkommeren ”GSO”, TA-multi
D2 (ISDN-0 snitt — V.36). Vid flygbaser
infors successivt, Tvx420, ny programver-
sion 2.25 som, tillsammans med 64k-kort,
stodjer Teknisk formedling via basens
vixel.

Stela forbindelser ansluts via basbands-
modem. Vid Kry 530 inférande minskas
behovetav GSO dakryptoterbjuder G. 703
codir alt V.36 snitt.

Natdvervakning

For ndrvarande sker nétovervakning av
och vid MTK B, NOC(Net Operation Cen-
ter). Overvakningen gors vid en Niitcentral

bestdende av en HP arbetsstation, med
Open View, och Cisco Works.

Trafikskydd

For att hindra intréng, avsiktlig paverkan
av tex vigvalsinformation i nétet, samt fér
att forsvéra trafikanalys i nitet, kommer
krypto Kry 530 (PPK) att inforas i nitet,
som trafikskydd. Anvindandet av Kry 961
i fore detta Typnit IP dr en temporér 16s-
ning som skall ersittas av Kry 530.

For nirvarande medges inte att sekre-
tessbelagd information Overfors mellan
abonnenter i FM IP-nit. 1 avsaknad av
applikationskrypto far for ndrvarande inte
STRIMA dela trafiknit med andra abon-
nenter, varfor Typnét IP kommer att forbli
isolerat fran Ovriga nitet intill dess sekre-
tessen &r 1ost.

Fortsatt utbyggnad
Anslutningstakten av abonnenterna, for-
banden, fortgar enligt faststdlld anslut-
ningsplan, med minst 5 férband per vecka.
Inovember -96 var 60-talet forband anslut-
na.

Varje forband som skall anslutas, far sig
tillsant ett Anslutningsformular att fylla i
avseende kontaktpersoner, lokaler, IP-
adressbehov etc. Rekognosering sker vid
forbandet av Uhreg, som sedan installerar
och driftsitter. Forbindelseproduktion
sker vid MTK, enligt normal rutin.

Testnat

Ett Testniit, for nirvarande bestiende av
tre stamndtsnoder och en Master-stam-
nitsnod, dr installerat vid FMV, MTK B
och IT-skolan i Halmstad. Detta Testnit 4r
fysiskt och trafikalt skilt frin FM IP-nit
och skall anvindas for tester av nya pro-
gramversioner i router, test av nya applika-
tioner och utbildning m m.

PROJEKT
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Ar da flygmotorer var i fokus

Anskaffning av flygmotorer har alltid utgjort en delikat friga
for de motorsakkunniga. Motorn till JAS 39 Gripen utgjorde
inget undantag. ”Tack och lov”, kanske de skulle ha sagt om
de nu levt, de som en gdng under tjugotalet fick sina stolta
vingar svedda, da flygmotorfragorna var en tvistefrdga.

B R R R B B R R

For 70 ar sedan hade flygstyrelsen att be-
stimma om vilken flygmotor de skulle
licensftra for en inhemsk tillverkning, Det
gillde da motorer pa 400-500 hkr. Betrif-
fande valet av motortyp inom den effekten
forklarade de sakkunniga att de motortyper
som kunde ifrigakomma var den av The
Bristol Aeroplane Company i Bristol till-
verkade motortypen “Jupiter” och den av
Armstrong Siddeley Motors Limited i Co-
ventry tillverkade motorn "Jaguar”.

Langa forberedelser

Fyra ars parlamenterande i olika instanser
inklusive forfragningar hos flera industri-
foretag huruvida intresse foreldg for star-
tande av en inhemsk licenstillverkning av
flygmotorer avverkades forst.

Direfter beslot flygstyrelsen i dec 1928
att jamforande prov skulle verkstillas mel-
lan de bada engelska motorerna Jupiter och
Jaguar och en tredje motor. Det var den
amerikanska motorn “Hornet” som var
konstruerad av Pratt och Whitney Aircraft
Co, men som efter erhllen licens, i Europa
tillverkades av Bayerische Motoren-Ver-
ken i Miinchen.
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Jupitermotorn pd 460 hk blev sedermera
den mest forekommande pd Focker S6.

Utprovningen

De beslutade proven dgde rum under forsta
hilften av &r 1929 och foretogs med tva
motorer av typ Jupiter, typ VIII med redu-
ceringsvixel och typ VI som var ovixlad.
Tva motorer av typen Jaguar VI med
reduceringsvixel, en med ett maximalt
varvtal av 2035 v/m samt en med ett
maximalt varvtal av 2200 v/m provades
ocksd liksom en ovixlad Hornetmotor.
Den senare motorn provades med bade tri-
som metallpropeller.

Proven leddes av en av flygstyrelsen
tillsatt kommission. Provserierna kunde ej
utféras under likartade atmosfriska for-
hallanden. Flygplanen var 6msom férsed-
da med hjul eller skidor varfor de erhallna
prestationsresultaten maste underkastas
vissa korrektioner. Samtliga motorer var
av 1928 ars konstruktion. Resultaten &ver
proven firdigstilldes och dverlimnades i
april 1929.

Text och bilder: C-E Thellman, Linképing

Beslutsvanda
Med ledning av rapporten frin proven
sammanstillde militdrbyran och tekniska
byrén forslag till slutsatser vilka chefen for
flygstyrelsen hade att vilja emellan. Den-
ne valde militdrbyrans forslag vilket ut-
mynnade i ett forord for Bristolmotorn
Jupiter

Det var emellertid langt till ett beslut.
Flygstyrelsen tillsatte en kommitté i fré-
gan. Yttrande over flygstyrelsens forslag
avgavs av Ingenjorsvetenskapsakademin
och #@ven av s#rskilt sakkunniga. Arendet
remitterades till rikskommisionen for eko-

nomisk forsvarsbedredskap vilka fororda-
de Armstrongs Jupitermotorer. Meningar-
na var sdledes delade men motorerna an-
sags ind4 likvirdiga.

A BRSO R
Ingenjor Sparman forordade Hornetmo-
torn som férekom mycket sparsamt pd
Focker S6. Ddremot var Jaguarmotorn

mer vanlig pd Fockern.
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Tekniska byran fick uppdraget att sam-
manstilla en jamforelse mellan Bristol-
och Armstrongbolagens motortyper hu-
vudsakligen ur teknisk synpunkt. Jupiter-
motomn var forsedd med endast nio cylind-
rar medan Jaguarmotorn hade 14 cylind-
rar. Medan Armstrong tillverkade delar av
gjutgods utgick Bristolfirman frén snitt-
gods. Aktiebolaget Aero Transport som
hade tinkt sig licenstillverka motorn fore-
drog Hornetmotorn for att dess brinsle-
ekonomi var avgjort bittre.

Andra sakkunnigakom med synpunkter
pa att Jupitermotorns enradiga konstruk-
tionssystem, som amerikanska och tyska
firmor gatt in for, var bittre 4n den tvaradi-
ga Jaguarmotorn, som dock andra ansag
vara mer utvecklingskraftig.

Upphandlingen

Sedan vidtog en tid med studier av arbets-

tid och materialkostnader sedan de olika
foretagen kommit in med sina anbud.
Nirtill slut kontrakt skrevs, 1 april 1930,
blev det Nygvist och Holm AB med dotter-
bolag Nohab Flygmotorfabrik AB som
fick uppdraget. En ménad dessf6rinnan
hade kontrakt med ritt till licenstillverk-
ning av Jupitermotorn underskrivits mel-
lan Bristolbolaget och flygstyrelsen.
Flygstyrelsens behandling av frigan
om vilken motortyp som skulle goras till
foremal for tillverkning i Sverige hade
priglats av den strid som statt mellan mili-
tarbyran, som foresprékare for Bristolmo-
torerna, och tekniska byrin, som forespra-
kare for Armstrong Siddeleymotorerna.
Detta forhéllande hade troligen sin for-
klaring i att flygstyrelsen ansag att Bristol-
motorerna hade hogre effekt och tillmotes-
gick de militira onskemalen pa presta-
tionsférméiga, under det att Armstrongs-

motorena ansags mera limpad for industri-
ell tillverkning.

Det &r vil fa avtal som sluts utan att
kritik f6ljer. Har var det arbetstidens lingd
och materialkostnadernas storlek som ef-
terat ansdgs borde ha utretts tidigare innan
avtalet slutfordes for att staten ddrigenom
inte skulle utsittas for ekonomisk risk da
prisfrigan alltjaimt befann sig i ett ovisst
lage.

Historien gar igen

I dag dr problemen storre och mera inveck-
lade. Det r6r sig ocksd om kolossala skill-
nader i bide material och kostnader. Men
dnda fanns det paralleller i utredningsarbe-
tet vad giller motorvalet for Gripen som
hade férbluffande likheter med de flygmo-
torutredningar som pabdérjades 1925 och
pagick till 1930.

Radio

I forra TIFF berittade vi att F 17 haft
problem med att flertalet flyg- och basra-
diostationer slogs ut i samband med strom-
avbrott. Felet berodde pa att en jordfels-
brytare hade 16st ut. Vidare utredning har
visat att i samband med installation av
televixel 420 kopplades kraften till radion
over jordfelsbrytare, vilket ar mot géllande
foreskrifter. ”Radiostativ far ej stromfor-
sorjas via jordfelsbrytare pd grund av de
ndtfilter som finns pd RK 03 for att skydda
Stationen mot stérningar”.

Detta maste beaktas ndr man gor mate-
rielférdndringar dir radioutrustning finns.
Det &r inte otroligt att det varit just radio-
stativen som orsakat att jordfelsbrytaren
16st ut vid de aktuella stromavbrotten. Med
anledning av intrdffade felhiindelser har en
kontroll av radiosystemet for F 17 TWR
genomforts pad uppdrag av FMV:Tele-
komT. Kontrollen finns redovisad i rap-
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port ECOM/KG 96603. Vid kontrollen har
inga andra fel, som kan orsaka driftstor-
ningar hittats i systemet.

Flygplatsljussystem

Tvé fel har rapporterats p& F 16 flygplats-
ljussystem dér banbelysningen flimrar p&
grund av att 24V aggregatet i mangverut-
rustning 144 inte haller spinningen. Felet
innebiir att flygplatsljuset inte kan mané&v-
reras och foljdfelen som kan intréffa leder
till langa funktionsavbrott pd landnings-
ljusen. Den forvintade livslingden pa be-
fintligt 24V-aggregat har uppnétts och fe-
let kommer sannolikt att upprepas.

En modifiering dr nddvindig for att
uppritthilla utrustningens driftsikerhet.
Felet har intréffat tidigare pd annan an-
liggning och hindelsen dr redovisad i
Marktele FYL ”Sammanstillning av felut-
fall kv 4/92”. Eftersom felet ger upphov till

Text: Lena Skold Gunnarsson, FMV:FuhM

kostsamma och besvirliga foljdfel har sak-
ansvarig instans, FMV:Anligg, tillsatt en
utredning, vars resultat redovisats i tva
rapporter: 0692:14/93 samt TR956052.
Utredningens forslag &r att inféra nya ag-
gregat med redundans genom att ha ett
reservaggregat som inkopplas automatiskt
vid ett forinstéllt min-virde.

PN 671
P&F 17 har fem fel rapporterats pi PN 671
under perioden april-juni. Fyra av felen
har samma felorsak och ir att hinfora till
ett intermittent fel i fjarrkabeln mellan
sindtagare och indikatorledning nr 21 for
mandver av HSP till. Felet kan uppsti om
fukt tringer in i kabeln eller om ndgon
anslutning dr felaktig. Anslutningen till
ledning nr 21 har skiftats till en ledning
som &r hel. Om felet uppkommer fler gang-
er bor fjarrkabel med anslutningar samt
fjarr/lokal-omkopplaren kontrolleras.

Vid det femte feltillfillet gick det inte
att sla till h6gspanningen p4 stationen, vil-
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ket atgirdades genom magnetronbyte.
Detta var den férsta magnetronen som gick
sonder sedan den nya typen infordes. Den
felaktiga magnetronen bor skickas till cen-
tral verkstad for kontroll av felbild. Innan
magnetron byts skall magnetronanslut-
ningen kontrolleras sa att oxid inte ger
upphov till dilig glédanslutning. Magne-
tronanslutningen M1838-101825 ér av sil-
verpliterad typ. Mittstiftet oxiderar vilket
ger dilig kontakt. Forslag pa ny typ av
anslutning som &r guldpléterad har tagits
fram som modifieringsforslag  till
FMV:Sensor. Magnetronanslutningen bor
kontrolleras i samband med tillsyner.

TILS

Stationen pa F 7 bana 19 larmade for niva-
fel. Det var dock inget fel p& nivin utan det
var en drivspdnning (-6V) sam saknades.
Tack vare att ingen skruvade pa stationens
monteringsskruvar riackte det med att byta
kraftenhet. Det 4r viktigt att man vid stora
niviavvikelser inte ror stationens lige.
Man maste forst undersoka om det 4r ndgot
fel som orsakar avvikelsen innan man bor-
jar justera stationen. Hérigenom kan man
undvika extra kontrollflygningar.

Reservkraft m m
I samband med strémavbrott den 1 april
startade inte reservelverket for FYL-kraf-
ten pd Vidsel. Felet innebar att ett stort
antal funktioner inom FYL/Vider-tjinsten
drabbades av funktionsbortfall. Orsaken
var att kontaktor B13B var trasig och tidre-
14 D5 i automatikskapet inte fungerade.
En liknande felhéndelse intraffade ock-
sd under 1:a kvartalet, vilket vi berittade

Limmad
forstarkning

Text: Martin Ekstrom,
Applied Composites.

Vid oversyn av ett nosstall till flygplan SK
60 vid FFV Aerotech uppticktes att cylin-
dern var shten. I stallet for att kassera
nosstallet gjordes en undersokning om det
skulle ga att reparera. Applied Composi-
tes, som normalt sysslar med kompositma-
terial, fick uppdraget att foresla en repara-
tionsmetod.

Nosstallet svarvades ner pé det kritiska
stallet. En "ring” tillverkades och limma-
des fast pa den nedsvarvade delen. Daref-
ter slipades hela ytan. Det blev en s full-
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om i forra numret av TIFF. Kontaktor
B13B:s funktion é&r att efter lyckad start av
elverket forhindra nya startférsok. Efter-
som kontaktorn var trasig, samtidigt som
automatikskapets tidreld D5 for overvak-
ning av startférlopp varit felkopplat, har
dessa faktorer medfort att startforsok pa-
gétt tills startmotorn ’brunnit”. En djupare
redogorelse av problemen med férslag till
16sning aterfinns i Teknisk Rapport,
TR966065, som distribuerats till FMV:
Anldgg samt F 21/Vidsel.

FMV:Anligg har tagit beslut om modi-
fiering for att eliminera denna feltyp.

Ban-/Troskelljus
Tio spruckna (krackelerade) grona glas i
troskel har patriffats pa F 7. Felet ér ater-
kommande. Hi-ljusens frontglas hiérdas
vid tillverkningen. De skall tala den virme
som utvecklas samtidigt som de ska krack-
elera pa ritt sétt nir de gar sonder. Dessa
tva krav gor hiardprocessen mycket kins-
lig. Enligt leverantoren av armaturer, (Air-
port Technology), har man haft mycket
diskussioner med sin underleverantdr.
Vissaleveranser har varit av samre kva-
litet &n andra. Det har vidare visat sig att de
grona ljusens frontglas #r kinsligare dn de
andra firgerna. N&r man maétt upp lamp-
spinningen pa anldggningen har det visat
sig att den legat i 6verkant pa toleransom-
radet, vilket kan vara en bidragande orsak.
Nu har man sidnkt spdnningen varefter
frontglasen bor halla bittre. Leverantdren
pépekar ocksa att det 4r viktigt att man inte
drar fast frontglasen for hart nér man byter
dem, eftersom man da tillfor yttre span-
ningar som kan péverka héllfastheten ne-
gativt.

MILMET

Fargskrivare A3 har drabbats av ett antal
feltillfdllen med langa hindertider. Vid
négra tillfillen har férldngd hindertid upp-
statt pd grund av att avtalad instillelsetid
for reparation inte innehallits. FMV:FuhM
har begirt kompletterande uppgifter i DI-
DAS-rapporteringen i syfte att fi ett bittre
underlag for uppfdljning av gillande un-
derhéllsavtal avseende MILMET-utrust-
ning. Sirskild skrivelse om detta har till-
stillts berorda rapportorer (ref FUH 14
621:29225/96).

Antalet felrapporterade BriteLite-dato-
rer har minskat drastiskt i forhallande till
tidigare kvartal. Detta skall ses mot bak-
grund av det dtgérdsprogram som FMV
och HKYV har tagit fram och som innebér
att datorn byts ut mot Sparc IPX. Program-
met har pabérjats och den forsta Sparc
IPX-datorn har levererats till Ljunbyhed
under juni-96. Resterande BriteLite-dato-
rer ersitts successivt under 1996.

Huvuddatorn (kom- och databasserver)
1 fjdrrterminalsystem typ 1 startar om av
sig sjdlv s k “spontanreboot”. Under forsta
halvéret -96 har felet rapporterats 14 géng-
er vid sju olika platser. Sju ginger har
aterstarten misslyckats. Vid tre tillfillen
har databasen tomts och startats om. Tre
ganger har MILPAK-modemet hingt sig
och vid ett tillfille var datorn helt last. Vid
12 tillfdllen intréffade felet kl 03.17. Fel-
orsaken &r for ndrvarande okind. Som ett
forsok att hitta felorsaken har starttiden for
tidsstyrda utrensningar (cronjobbs) #nd-
rats vid ett antal fjarrterminaler. Alla ut-
rensningar av faxbilder har tidigare utforts
automatiskt varje dag k1 03.17.

god forstarkning att det var till och med
svart att upptacka reparationen pd nos-
stallsbenet.

Andra reparationsmetoder t ex nitfor-
band hade inte varit tinkbara 1 detta sam-
manhang. Normalt sker limning av platde-
taljer, men for detaljer av den har dimen-
stonen, dr én si lange reparationsmetoden
unik, Ytterligare en fordel ar att detaljerna
mte utsatts for hoga temperaturer, som kan
skada materialet.

Metoden har utarbetats och anpassats
snabbt for denna tillimpning, vilket 1 sin
tur mojliggjorts tack vare det flerariga ut-
vecklingsarbete Applied Composites be-
drivit p& uppdrag av FMV:FuhBV.

Teckning: Roland Pettersson,
FFV Aerotech.
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Hostnoten

Uppgiften handlade om en bagare, som
under krigsaren i genomsnitt hll nagot for
1ag vikt p& brédkakorna. En apotekare vig-
de regelbundet limporna och hotade att
anméla bagaren om han inte rittade till det.

Istéllet for att indra ndgot valde bagaren
att i fortsittningen ge de storsta broden at
apotekaren. I den variation som det brukar
bli ndr man bakar stora serier var det alltid
négot bréd som lag pa drygakilot. Trots att

"
o

Vinternéten

Nu nér vintern breder ut sig kan det vara
skont att 4 forlagga handlingen 1 vinterno-
ten till varmare trakter eller narmare be-
stamt till sagans Orienten. Har horde troll-
karlar och underverk blandat med undet-
skona kvinnor och elaka kalifer till ord-
ningen. Atminstone om vi far tro p4 skild-
ringarna i "Tusen och en natt”,

Nu till problemet. Kalifen Hahn Al La-
hata hade retat upp sig pa sin storvisir Denh
Fin Urlinge och ville avséttahonom. Efter-
som kalifen fruktade sin storvisir ville han
ge sken av att lita slumpen rdda. Han
kallade in storvisiren 1 narvaro av nigra
ambetsmaén och rickte fram tva pappers-
lappar och sa: Jag skall omorganisera inom
kalifatet. Allatjdnster skall omprovas, men
du far chansen att med Allahs hjalp behdlla
din tjénst. P4 den ena lappen stir "Stanna”
och pd den andra “G&”. Ditt ode beror pd
vilken lapp du tar.

Storvisiren, som gamma sjilv ville bli
kalif istallet for kalifen, hade blivit mycket
listig under dren i maktens Korridorer. Han
genomskadade snabbt kalifen och forstod
att det stod "Ga” pd bida lapparna. Hur
skulle han gora?
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apotekaren, nu fick limpor som holl den
utlovade vikten kunde han efter en tid
anmila bagaren for lurendrejeri.

Fragan var hur han kunde gora det?
Jo, apotekaren fortsatte att viga limpor-
na och pricka in vikten for var och en i ett
diagram pa samma sitt som han gjort tidi-
gare. Han upptickte dé att han inte lingre
fick en vilbalanserad normalférdelnings-
Antal

Limpor efter
itlsigelsen

1kg Vikt

VINTER:|

Eftersom julferierna nu stundar ska vi
ge ytterligare en liten not att resonera om.
Den gamle dtervander till sin ensliga stu-
ga. Kallt ar det ute och han har plumsat 1

kurva som forut utan bara den hogra flan-
ken. Det visade atthan —som pristagaren sd
vackert formulerat — inte ldngre fick ett
obundet slumpmissigt urval ur limppro-
duktionen.

Pristagare blev Rei Strahle, Uppsala, som
fér sig ett bokpremium tillsént.

Riittelse till sommarnétens 16sning
Ekvationen med sjuorna hade fallit bort.
Losningen skall se ut sa hir.

7-71/7=6.1exemplet pa hur fakultet

fungerar hade en ovidkommande nolla

smugit sig in. Sa hir skulle det vara: 6 !
= 6%5%4*3%2*] = 720.

i sjonunder vinterfisket. Men inne 1 huset ir

brasan klar att tindas med torr nédver och
ved. I stugan finns ocksa ett stearinljusien
stake och en fotogenlampa 1 basta skick
full med fotogen. Varken lampan eller Lju-

. set dr tdnda. Den gamle upptécker till sin
| forskrackelse atthan har bara en enda tind-
i sticka kvar, Vad foreslar Du att han tinder

forst for att med sd stor sannolikhet som
mojligt fa varmt i stugan?

Svar pa vinternoten insands senast den 27

i januari 1997 till TIFF-redaktionen, FMV:

FUH, 11588 STOCKHOLM. Mark kuver-
tet med "Vinterndten”. Forst Oppnat god-
kint svar premieras.
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