


Y INTERNATIONAL AMATEUR RADIO UN ION

CFICK |9 = )

R , vﬂltm eter Postbox 79, Kebenhavn K., Postkonto 22 116
- OZ

Skandinaviens storsta kortvagstidskrift.

typ T] 1 for Ilik- Prenumerationen kostar 12 danska kronor
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Har Ni ldst
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Elektriska Aktiebolaget Garol

. hol Bestiillning hos Eder bokhandlare!
Einssignnn 11 Kbl 384 sidor Pris danska kr. 24:50

Hoeeear Kodtodgslyssnace

Under den ljusa &raperioden bor Ni ha Eder radioapparat i allra bésta {rim, si att
Ni kan utnyttja apparatens alla goda egenskaper under Radiokvillarna. — Radgor
med var servicechef, herr G#sta Carlsson, omn det sitt varpid Eder apparat moj-
ligen kan forbittras och 14t honom hjilpa Eder med att utarbeta, forslag till en god
kortvigsantenn. — Kom giirna till oss med Edra problem och vi stilla vir sakkun-

skap till Eder tjinst.
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Q M ater i eldemn.

Den 12 mars borjade Kungl. Telegrafstyrelsens
Radiobyra distribuera en cirkuldrskrivelse till tidigare
innehavare av amatorsindaretillstdnd, vilken i stort
sett inneholl: SATT IGANG!

Det var en minst sagt glidjande underrittelse och
de flesta satte hogsta fart fér att fa grejorna i ord-
ning. Bland de forsta pd plan var, enl. vad QRX:s
intresserade medarbetare ingenioren Harry Akesson i
Eskilstuna rapporterat, SM 5 SJ som hade ett sa pass
fornimligt QSO som med prins HEDJAZ kind i
etern som HZ2YY och som hade fb sigs hidr i SM. Ing.
Akesson skruvade di ihop en Hartley pad c:a 2 watt
i en hast, men han lyckades dock icke f& QSO med
prinsen. Istillet tog han ett samtal med Fo-staben i
Hilsingborg och bad dem omg. sinda honom hans
deponerade sindare.

Ja, mycket dyl. har sikert hint de gdngna veckorna
men s& kom ocksd sindningstillstindet faktiskt lite
verraskande. Det har varit mycket missndje bland
SM-Hams for att det drojt si linge och orsaken hir-
till blir vil klarlagd med tiden. En sak dr dock klar
att det icke borde varit s3 mycket hemlighetsmakeri.
Dir har SSA brustit, d& vi borde fatt veta atminstone
nigot, om de forhandlingar som voro iging.

Sindningstillstindet giller t. v. endast f6r dem som
t1d1gare haft sindningstillstind. Herr A, Sigurd Lit-
strom i Kungl. Telegrafstyrelsens Rad1obyra, medde-
lar till Svenska Radiotidningen QRX att inga nya
tillstdnd beviljas f. n. Orsaken dr att en dndring i
den s. k. radiolagen mdste vidtagas. Tillstdndsgiv-
ningen skall flyttas frin Kungl. Maj:t till telegrafsty-

relsen och hirfor fordras riksdagens beslut. Det hela
kommer vil icke att droja si linge och under tiden
fa sdndareaspiranterna hdlla pd med lyssning och
morsetrining samt med att plugga teori. De nya be-
stimmelserna som funnos inférda i n:r 2 av QRX,
iro ju ganska omfattande. Det dr dock att hoppas
att nu ortsklubbarna verkligen fylla sin uppgift och
organisera kurser och dyl. f6r medlemmarna.

Givetvis skall det icke forekomma ndgra “tjuvsin-
dare” i SM under tiden, hur kunniga vederborande
in m3 vara. Det ir varje kortvigsintresserads skyl-
dighet att anmila dyl. om det skulle forekomma: Det
blir ocksi ritt omfattande trikigheter for vederbo-
rande. Bl a. siger Kungl. Telegrafstyrelsen i borjan
av sitt cirkuldr; “dock att fornyelsen icke giller be-
traffande tillstdind for den, som domts for forseelse
mot lagen den 3 november 1939 om anldggning for
radiovelegrafi eller radiotelefoni”.

Med detta vill vederborande faktiskt endast pa-
peka att en “tjuvsindare” aldrig kommer att fa licens.
Glidjande nog std vi nimligen infér det faktum att
ingen licensierad SM-Hams domts for dyl. under de
nu gingna krigsaren.

Sindare och lyssnareamatorer, vi skola nu vara s3
aktiva som mojligt pa §5, 10, 20 och 80 m. och QRX
vill girna vara en férmedlande link fér vir hobby.
QRX vill girna ha kontakt med alla kortvigsintres-
serade och hoppas p& bidrag fran alla. Skriv om vad
Ni ha pa hjirtat! vy 73

Bengt Gawne
SM 6 VE
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Beskrivning over en telegrafnyckel s. k. BUG.

Av Ingeniér Harry Akesson.

Som vil de flesta telegrafintresserade kinna till, si
anvinda en stor del av yrkestelegrafister och sindar-
amatorer en telegrafnyckel av s. k. Bugtyp, di man
med en dylik kan uppna betydligt stérre telegraferings-

hastighet dn med en vanlig “handpump”! D% det dess- i

utom inte dr hilften si anstringande att telegrafera
med en Bug dd man ju fir nistan alla korta tecken-
delar sd gott som gratis, s forstdr man att den har
alla fordelar!

Vid telegrafering med Bug ”slir” man ej uppifrén
och nedat, utan teckengivningen sker hir i sidled. Man
héller ej fast i nyckeln utan man liter handen vila
pa bordet och pi lillfingret. Handen fores direfter i
sidled, med tummen 4 ena och pekfingret och l&ng-
fingret 4 andra sidan av ”handtaget!

som dnda ned till 30-takt, 4r den fullt anvindbar dven
for en nyborjare!

Beskrivning!

Bottenplattan gores med fordel av gjutjirn di det
dr littare att arbeta med, men 4ven vanligt smides-
jarn duger och det dr kanske ldttare att kopa en si-
dan bit firdig! Den har dimensionerna 200X 85X 17.
Att plattan har valts s tjock beror pd att det hela
skall bli sd stabilt som mojligt och s& behdver man
ju ej skruva fast den i bordet. OW brukar ju inte
tycka om att man skruvar i de polerade méoblerna!

Sedan man filat till plattan och putsat upp den med
fin smirgelduk, mirkes den upp efter ritningen och
borras. Det blir 6 hdl for ”stdndare” och dessa bor-
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Undertecknad skall hir nedan forsoka beskriva en
dylik Bug som med gott resultat varit i bruk under
c:a 8 manaders radiotrafik! D3 denna Bug ir ganska
enkel bor var och en kunna tillverka densamma for
ett i férhdllande till de i handeln forekommande, skap-
ligt pris! Med denna Bug har en fullt lislig telegrafe-
ringshastighet av 180-takt erhdllits och det bér ju ricka
en god stund och nidr man dessutom kan sinda s sakta
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rar man forst med ett § mm borr. Tva av dessa skola
vara isolerade frdn bottenplattan medelst ebonitbuss-
ningar och dessa hil forsinkas § mm djupt pi bide
over- och undersidorna med ett 8 mm borr! Se A och
B & ritn.! Samma blir férhillandet med den ena av
kontaktskruvarna. Se C 3 ritn.

Direfter mirker man upp var “bygeln” skall vara
placerad och borrar dven dessa tvd hil med ett 5§ mm




borr. Nu ir bottenplattan firdig och kan t. ex. svart-
lackeras ovanpd och pa sidorna.

Nista detalj som skall forfirdigas 4r bygeln. Den
ir gjord av 14 mm tjock missing. - Vid urtagningen av
det rektangulira hilet i bygeln borrar man-frst runt
om med ett limpligt borr t. ex. ett 4 mm dérefter hug-
ger man bort ”biten” med en mejsel. Sedan putsas och
filar man bygeln, s3 att det hela ser prydligt ut. Var
noga med att fi alla vinklar rdta, det ser genast lite
fackmassigare ut!

Mitt i bygeln skall vara ett hil (uppifrdn och ned-
4t) i den 6vre delen for stillskruv och den nedre for
axel. Dessa bdda hél skola vara sd exakt som mojligt
mitt for varandra annars kommer inte axeln att sitta
riatt i vertikalled! Det 6vre hdlet skall borras med
ett 3 mm borr och gingas med en tapp for 4 mm
millimetergingor. Det nedre hélet borras med 4 mm
borr si att axeln passar vil i, men ej gar fOr styvt!
Nir bygeln 4r fist i bottenplattan mirker man den-
samma genom det nedre hdlet i bygeln. Direfter tar
man bort bygeln och borrar det uppmirkta halet i
bottenplattan med ett 4 mm borr och c:a 1,5 mm
djupt. Denna forsinkning skall tjinstgora som biadd
3t nickelkulan (3,5 mm) pd vilken axeln &dr lagrad!
Axzln som 4r 4 mm grov och c:a 30 mm ling skall
vara planfilad i nedre indan medan den dr spetsad 1
den &vre, for att passa in i en forsinkning som &r gjord
i stallskruven.

Nyckelarmen (1) som dr av 8X8X83 mm mdssing
borras direfter 22 mm frin ena andan med ett 4
mm borr for axeln. I andra indan sigar man med
bagfil ett c:a § mm djupt hack i vertikalled. I detta
hack skall sedan en fjader fastlodas!

Nu kommer vi till nista detalj som vi fa kalla for
nyckelarm (2). Denna klippes ut av en bit 1,5 mm
missingplat och bockas till i ena #ndan enl. detalj-
ritn. Den skall passa vil till 6ver nyckelarm (1), men
den f3r varken glappa eller gd for trogt utan det skall
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vara som skdningarna siger ’lagom

Nir dessa bdda armar och axeln iro firdiga kunna
de sittas samman genom att borra in i hoger sida pa
nyckelarmen (1) ett 1,5 mm hal som dven gir in i
axeln. (Nyckelarmarna skall d& sitta 14 mm fran bot-
tenplattan till armens underkant.) I detta hal nitar
man sedan in ett litet stift av metalltrdd.

Nu kan man borra hil fér den horisontellt genom-
gdende 3 mm skruven pd den hitre sidan av bygeln
och samtidigt ett hal f6r 2 mm stift (mdrke Y).

Pendeln gbres av 4 mm missingtrad och 64 mm
ling. I ena 4nden sigar man ett hack med bagfil
c:a 5 mm djupt och hir fastlsdes nu 2 fjddrar som
ir 35 mm linga, 5,5 mm breda och o,4 mm tjocka.
Den ena av dessa fjidrar dr krokt i helbdjning och
den andra rak. Den sistnimnda fastlodes nu i det

forut uppsigade hacket i nyckelarm (1). Se till att
pendel, fjader och nyckelarm ligga i rdt linje i ovan-
kanten! I den helbdjda fjidern slds ett hal (gores
limpligast med, en kornare och meéd én liten mutter

sorh underlag!) i vilket fastnitas en silverbit. Den

sistnamnda kan dven fastlédas utanpd fjidern och sd
att den sitter mittfor kontaktskruven pd motsvarande
“standare”!

P4 pendein skall sitta en motvikt som gores av 16
mm rundsting av missing och 16 mm lang. Motvik-
ten borras genomgdende for 4 mm si att den kan
glida ldtt p& pendeln. Mitt pa motvikten borras ett
h3l och gingas for en 4 mm stoppskruv. Med denna
motvikt regleras telegraferingshastigheten, sa att ndr
man har uppnitt en viss firdighet sd kan vikten mins-
kas eller helt enkelt borttagas!

Om man e¢j har tillging till svarv, fir man under
tiden bestilla de sex stindarna hos ndgon svarvare
eller firma. De dro gjorda av 10 mm rundsting av
missing och hela lingden pd var och en dr so mm.
Ovandelen (den som ir 1o mm i diam.) dr pd 4 av
dem 25 mm ling och pd 2 av dem 23 mm lang. Un-
dertill svarvas de ner till § mm tjocklek pa en stricka
av c:a 13 mm och &terstoden c:a 12 mm gidngas med
4 mm gingback. I ovandelen pd samtliga borras och
gingas ett 4 mm hél i borisontalled och mm frin
ovankanten.. Till 2 av dessa stdndare skall det vara
ebonitbussningar och dessa kan man géra av hatten
till vissa krimtuber. De skola ha ett genomgdende hal
p& 5 mm och skola fordvrigt passa i 8 mm hélen i
bottenplattan. P3 den frimste av dessa standare trd-
der man en bit gummislang, s& att man inte blir st6rd
av pendelns slag mot densamma!

Samtliga stillskruvar i stdndarna dro 4 mm gingade’
och ungefir 28 mm linga. D4 det dr ganska svart att
f4 tag pA limpliga skallskruvar sd gir det givetvis lika
bra med vanliga skruvar med tillhérande muttrar. I
tva av dessa skruvar inborras 1,5 mm silvertrad, se
ritn. och i en tredje inborras ett 2 mm stift som far
uppbira spiralfjidern som gér mellan denna skruv och
stiftet Y pa nyckelarmen.

Nu aterstir endast att gora “handtagen” och det
ena gores av 3 mm ebonit i storlek enl. ritn. och det
andra bor svarvas for att fa lite ”style” pa det hela!
Innan man skruvar fast dessa bida handtag skall man
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(Flygsidan

Goteborgsflygare togs fér spékflygare.

Nu sedan freden kommit igen och privatflygarna
fatt bensin till sina privata firder, blir det sikert
atskilligt liv i luften. Fore krigsutbrottet hade de
svenska privatflygarna kommit langt, men nu blir det
sékert full fart.

For att hora lite om gamla tider séker ORX:s med-
arbetare upp en bland det géteborgskﬁ gamla flygar-
gardet, disponent Uno Ranch, som har Atskilliga
flygarar och flygtimmar bakom sig. Disponent Ranch
bérjade sin flygutbildning 1925 redan, i Tyskland vid
Weimarer Flugzeugbau. Dir blev han icke fullt firdig,
men han fick sin férsta ensamflygning, vilken pa grund
av ett brustet vevstakslager slutade i en plantskola.
P4 grund av att flygskolan gick omkull fick disp.
Ranch endast nagot over 20 flygtimmar. Skolplanet
var en gammal Albatross och i sddant skick att de
svenska flygmyndigheterna aldrig, &tminstone inte nu,
skulle godkdnt densamma. Kirran var byggd 1917
och hade med all sikerhet varit med i forra virlds-
kriget.

Aren 1927—1928 blev det si litet DK-flygning med
en god vén, som disponerade en gammal AVROE, typ
504 K, vilken hade en 130 hkr roterande Clergé-motor.
Aven detta plan var en kvarleva sedan forra virlds-
kriget, vilket vil var det allra vanligaste med de ditida
privatplanen. Certificat fick disp. Ranch 1932 och
pa Torslanda samt skaffade sig si sméiningom eget
plan, en Moth mot beteckningen SE-ACD. Planet kép-
tes av hans vén Folke Magnusson, "’det flygande X-et”.

Med detta plan gjorde disponent Ranch &tskilliga
farder i Syd- och Mellansverige och oftast for att
hilsa pa bekanta och vénner.

Det &r klart han har atskilliga upplevelser fran
dessa férder och vi kunna tyvirr bara fi plats med

bocka till en fjider av samma grovlek som de férut
nimnda och denna fjider skall ocksi forses med sil-
verkontakt i likhet med de foregdende. Denna fjdder
sitter in mellan de bdda handtagen och 4r dessutom fést
med ett litet stift i nyckelarmen (2). Det gir ltt att
bocka en fjider om den ir glodande, s3 virm den &ver
“en gaslaga el. dyl.

Under bottenplattan klistras nu med celluloidlim 4
gummiféteer fast (kunna inkSpas i en jirnaffir) och
de med H betecknade kontakterna forbindas med en
trdd och bugen ir klar for ”provkérning”. Men trina
forst en tid med summer innan Ni ldter Bugsigsen g&
ut 1 etern!

Good Luck!/SMsW1.
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nigra. KEn hirlig sommarkvill tog disponenten sin
roda Moth for att titta lite p& utsikten “sadir fran
ovan” och det bar i vig ut éver skirgarden och kursen
stilldes forst mot Marstrand med dess forr si bety-
dande f#stning. Det var samma &r som spokflyge-
rierna voro i gdng i norra Sverige. D& maskinen som
sagt var rédmélad 16ste en groggande badgist i en
hast spokflygningsproblemet. Planet tillhérde kamrat
Stalin dérborta i dster, den saken var klar. Badgisten
ifraga fick ett ilsamtal till myndigheterna i sin hem-
stad Stockholm och det blev givetvis en vildig upp-
stindelse dir en tid, innan saken fick sin 16sning.

Att t. ex. hdmta en sick potatis med bil, passade
icke disp. Ranch. Familjen hade fatt en sick potatis
i present av en slikting i Varberg och varfor skulle
den héimtas med bil d& flygplan fanns disponibelt? Det
blev att dka ut till Torslanda, dir planet var statio-
nerat. Herr Ranchs davarande mekaniker, géteborga-
ren Birger Jansson, invigdes i det hela och si bar det
i véag till Varberg. Dir blev det att placera sicken
i knéet pA herr Jansson, nigot annat lastrum fanns
inte pa det lilla planet. S& startades det pa nytt och
startstrédckan blev givetvis en aning lang, da ju en
sdck potatis ju véger en del.  Men fram kom i alla
fall den forsta “luftpotatisen” till Torslanda.

I borjan av kriget kdpte herr Ranch SE-AGB, en
REARWIN och senare ocksi SE-AHW och SE-AHC,
bada GV-38. Dessa plan gjorde sedan atskilliga firder
under beredskapstiden pa LV och LS-flygningar. Sjilv
flég herr Ranch c:a 1200 flygtimmar, men hans plan
gjorde sammanlagt minst 2300 timmar pa dylika flyg-
ningar. Trots att dessa uppdrag ofta fick ske under
svara forhallanden, klickade det inte mera &n en enda
gang. Det fanns ju ingen riktig flygbensin utan det
var att kdra pa bentol och bentyl. Men det gick som
sagt och storsta fortjansten harfor tillfaller mekani-
kerna hrr Urban. Lindén och Gustav Isacsson, enligt
disp. Ranch.

LV- och LS-flygningarna voro ibland oerhért an-
stréngande. Att sitta 7—8 timmar om dagen vintertid
och di termometern var nere pd minus 25 grader, ir
givetvis ingen sinekur. LV-flygningar #ro ju tillika
det mest monotona uppdrag man kan tinka sig.

Men det har gatt och nu &r dylika uppdrag &ver.
Disp. Ranch har "flygplaner” dven for framtiden och
det av kanske mera omfattande slag. Annu vill han
icke yttra nagonting, men vi kanske fir mojlighet att
adterkomma till saken inom kort.

bege.




