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sjuder det av liv i Teknikens virld och
en ny optimism priglar allt och alla. Se
bara pa hur belatet sparvigsdirektor
Astrém myser pd dagens TfA-omslag.
Han &r en bland de ménga, som lyc-
kats rida ut de fem harda krigséiren.
Han haller héinderna pi en vilgjord
modell av den antikverade vagntyp, som
klarat Stockholms inre trafikproblem un-
der gummi- och brénslebristens tid. Det
ser ut som om han tackade for hjil-
pen. Och det har han all anledning
att gora!

Det har sett morkt ut for direktor
Astrom manga ganger. Trafikanterna
ha begirt hans huvud pa ett fat varje
ging trafiken grétat ihop sig och man
blivit trampad pa tdrna i bussen.

Men Torsten R. Astrom har svarat
ned ett glatt leende och en forsdkran
om att han nog skulle lyckas kapa tra-
fiktopparna — bara trafikanterna ville
hjalpa till. Och for att latta pa stam-
ningen i de overfyllda ”ladorna” spi-
kade han upp roliga gubbar med vers
pa viggarna.

Sicken en sparvagschef, va’?

Men det visade sig att hans melodi
var den riktiga. Allméanheten lamnade
grinigheten hemma och forsckte ta’ det
hela frdn den humoristiska sidan. Och
nu — den optimistiska véaren 1945 —
ser det ut som om han och ovriga trafik-
direktoérer i landet skulle kunna dra en
lattnadens suck. Slaget &r vunnet. Ma-
terialbristens tid 4r snart forbi och all-
ting aterviander till ordningen.

Vi, sparviagstrafikanter i Stockholm,
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rad-annonser

Ann.-priset for under denna rubrik inférda

annonser Gr netto kr. 1: — per rad. (Pd varje
rad c:a 36 bokstiver.) Férskottslikvid I frim.
eller insatt & postgirokonto 157992.

SYARVCHUCK 2” eller mindre kipes. Svar t.
ALL-MEK., Box 514, Linkiping 2.

KEMISTER! Fulistindig laboratorieutrust-
ning m. c:a 120 kemikalier siiljes bill. Sv. t.
R. Andersson, Vasavigen 68, Djursholm.

SVARVNING och andra maskinarbeten utfi-
ras till humana priser. FIXTUR finmek. verk-

stad. N. Liden 20, Goteborg. Tel. 1381 4.
KONTAKT sokes med person, som sysslat
med radiostyrda modellflygplan. Yngve

Karlsson, Arstaberg, Uppsala 3.

8 W FORSTARKARE 220 V likstr. for insp.
gr.-skivor el. stdlband, siljes t. 125:—. Sv. t.
Carsén, Lanthem 414, Tullinge. Telefon 515,

BILLIGA BENSINMOTORER! 1 st. 98 c.c.
"Villiers” 2 t. Nyborrad 75 kr. 1 st. viixellida
for d:o 20 kr. 1 st. 7Ilo” 98 e.c. 40 kr. 1 st.
"Blackburne' 500 e¢.c. 60 kr. Ernst Johansson,
Valarne, Hunnehostrand.

LIKRIKTARE fir modelljirnvigar tillverkas
nu av amatérer efter vAr utférliga arbetsbe-
skrivoing, som bestdr av 15 blad beskrivn, och
3 ritn. Pris kr. 4:50. Begiir prospekt gratis.
Elektrofirman ELTOR, Box 9092, Stockholm.

MARKLINVAGNAR SALJES, spirv. HO el
00. Sv. t. Kaj Backstrdm, Storg, 26, Arvika.
Telefon 2 04.

vill passa pa att tacka direktdér Astrom
och hans sympatiske pressombudsman,
redaktor Ojarson, for de friska tag de
visat under de svira aren. Visst har
det pgnisslat 1 maskineriet d& och d3,
men hjulen ha i alla fall rullat, och det

ar det viktigaste!
*

Apropa rullande hjul och glada freds-
tecken fa vi inte glomma, att i mars
manad det forsta racerloppet for motor-
cyklar pa fem dr gick av stapeln. Sen-
sationen intraffade i Nykoping och det
var en ljuvlig musik att aterigen hora
rejilt motorsmatter och hurrande mo-
torentusiaster!

4 000 personer kantade den 11 mars den ur
Askddarsynpunkt charmanta *tivlingsmane-
ge” som Nykopings Motorséllskap iordning-
stallt i ett gammalt lertag invid Nykopings-
4n. Man hade hiar ordnat en 360 & 370 m
rundbana med en stdlblank och spegeljimn
is och for publiken fanns det god plats pa
land runt om banan. En biltre isbana kan
inte tankas och ville man muddra ur vait-
net en meter pa djupel skulle man hiir ock-
sd kunna f& Sveriges biista snurrebanna for
sommartiden.

Ett utomordentligt arbete har nedlagis av
den arrangerande klubben som emellertid
later hela inkomsten gi till Svenska Nor-
gehjiilpen. Arrangemangen var utmiirkta och
intet klickade trots att man pd grund av
forarnas startbesvir med det gamla och ohe-
rikneliga brénslet maste vidta stindiga pro-
gramindringar lyckades man genom tiita
improvisationer h#lla samman programmet
utan longirer. De basta resultaten blev:

350 cm®: 1) Gunnar Hellkvist, Nykopings
MS, Husqvarna, 1.32.7; 2) Gustaf Berglind,
EMS, Stockholm, Jap, 1.33.2; 3) Gustaf Gus-
tafsson, SMK, Norrkoping. 1.33.2.

500 em®: 1) Gobsta Johnsson, Nykdpings
MS, Suecia, 1.29.9; 2) Erik Berglind, EMS,
J%}*}?}, 1.31.2; 3) Bigge Johansson, EMS, Rudge,
1.33.8.

Bl :s tillstdnd att lata férarna kora pa
”innehavd metanol” torde inte rubba landets
branslefiérsorjning. Dels har wil forarna i
genomsnilt gjort av med fem till sju liter per
man, och dels 4r den gamla ”racersoppan”
vid detta laget si dilig att det inte gar att
lagra den lingre. Man faAr hoppas att det
kan bli ett par tivlingar till av detta slag.

%

Pa tal om tdvlingar fa vi inte glom-
ma SM for wmodellbyggare, som pro-
gramenligt gir av stapeln i sommar.
Anmailningstiden har efter beslut av
Modellbyggarnas riksforbunds arbets-
utskott foridngts till den sista april i ar.
D4 skall skriftligt meddelande om del-
tagande ha insdnts till Modellbyggarnas

Riksforbunds sekreterare, redaktor
Knut Ihrfors, Nytorgsgatan 21 B,
Stockholm. (Tel. 43 89 02.)

Sjalva modellutstdllningen Lkommer

senare att dga rum 1 Skellefted, didr i ar
en stor jubileumsutstdllning ager rum
— staden fyller mdmligen 100 4r, sa
anledning finns!

Utstédllningen daruppe kommer #Aven
att omfatta en del saker utan modeller
— men vi hoppas att modellbyggarna
kommer att dominera. Anmilningarna
till Hobbykommittén i Skellefted kom-
mer for modellbyggarnas del att ske ge-
nom Riksforbundet.

S4 hiar se de allmidnna bestdmmelser-
na ut for hobbyutstdllningen i Skellef-
tea:

Hobbyutstillningen #&ger rum i samband
med Skellefted stads jubilenmsutstillning
under tiden 20 juni—31 juli 1945,

Lokal blir en nyuppfdird paviljong, omfat-
tande 350 kvm.

Anmilningar till deltagande i
en siindes till Hobbykommittén,
Skellefted.

Firemél tillhorande samma grupp komma,
i den man detta iir mdjligt, att samordnas,

utstéallning-
Box 134,

- —» Anmiilan ér bindande.

TERN.

REDAKTIONSKOMMITTE:

firestindaren filr Tekniska Museet in-
tendent Torsten Althin;

direktiren fir Stockholms Stads Liir-
lings- och Yrkesskolor Konrad Andersson;

verkst, ledamoten 1 Folkbildningsfor-
bundet fil. lie, Iwan Bolin;

rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing. H. Walter Holmstedt ;

lauftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrom;

bergsingenjir Folke Lindgren;

ingenjir Sven Skildberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/rott tryck
1/1-gida Kr., 300:—. Kr. 325:—
1/2-sida w  170:— » 195:—
1/4-sida i 90—, » 115:—
1/1 dubbelspalt ,, 225:—, w 200:—
1/1 enkelspalt ,, 110:—, by 136 :—
Per mm 50 6re. 60 ore

Omslagets sista sida:
Endast 1/1-sida Kr, 325:—, Kr. 850:—

RABATTER: Belopp inom Ar och procent:

25045,  500/7.5, 750/10, 1000/15, 3000/20,
5000,/25. Spaltbredd 59 mm.
Sidans format 5 sp. X 250 mm,

Teknik fir alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 27 april.
(Eftertryck av Teknik for Allas innehall
forbjudes!)

Deltagande i utstallningen ar avgiftsfri.

I vissa fall kan, efter prévming av lhobby-
kommittén, fraktbidrag erhallas.

Kommittén férbehaller sig ratten att ut-
taga det antal foremdal, som med hiinsyn till
utrymmet kan anses limpligt.

Utstiillda foremdl fA icke under den tid
utstiillningen pégir inpackas eller bortféras
frin lokalerna, Fér kontrollens skull, och
i utstillarens eget intresse, fi foéremal ut-
féras endast mot uppvisande av kvitto, som
erhitlles vid inlimnande av féremdlen,

Uppstillandet och nedtagandet av fére-
milen, samt anskaffande av montrer o. d.
ombesirjes 1 regel av komunittén.

Lokalerna iiro tillgingliga foér inflyllning
10 dagar. fore utstallningens dppnande, och
skola féremilen vara kommiltén tillhanda
senast 8 dagar fiére Oppnandet, Vidare sko-
la foreméalen vara bortfirda fran lokalerna
5 dagar efter utstiéllningens avslutande.

Vakthillning i lokalerna ombesidrjes av
kommittén.

Brand-, stild- och ansvarighetsforsikring-
ar ombesirjas pd kommitténs bekostnad, For
skador, som kunna nppstd pa firemalen un-
der transporter, ansvarar icke kommittén.

Utstéillare har att stilla sig till efterrittel-
se av kommittén utfiirdnde bestimmelser.

OGver utstiillda foremél kommer att upp-
rattas kalalog, upptagande utstiillarens namn
och adress samt kortare beskrivning av fi-
remalen.

Varje utstillare erhdller 2 st
ter till hobbyutstédllningen.

Alla ytterligare upplysningar ang, ulstill-
ningen limnas omg. av Hobbykommiltén,
Box 134, Skellefted, senast den 1 maj i ar.

entrébiljet-

Av allt att doma ser det ut att kunna
bli en prima utstdllning och forndm-
liga maésterskap.

Vi uppmana alla modellbyggare, som
inte redan bestamt sig, att sinda in sin
anmailan. Upp till kamp om de forsta
SM-titlarna!

Stockholms
verkstillande direktor, Torsten
R. Astriém, stidjande sig pa
en modell av de vagnar med vars
hjélp han ridit ut den svara kri-

visar Sparvigars

Se wvidare I

sen pd trafikomrddet.
I ,lJust ﬂu”,’

L_
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Men dirmed var inte alla stadens bro-
problem losta. Sedan den gamla Kungs-
bron nyligen ersatts med en bide ur
teknisk och estetisk synpunkt mera till-
talande betongbro kom si turen till S6-
der och dess broférbindelser. Narmast

rafiken i Stockholm stadr infér en : : ol

fredskris. Stadens snabba tillviixt for [ ' : 3
med sig stora och som det synes nistan
olosliga problem ndr det giller att
snabbt anpassa gatulederna efter den
nya trafiksituation, som beriknas intra-
da och delvis redan ar ett faktum. Som
vattnet eftertryckligt dominerar stadsbil-
den, forstar man att stadens broar och
deras andamalsenlighet i hog grad mas-
te inverka pad det kidnsliga trafiknitet.
Man ma ha aldrig sa stora och moderna
viagar och gator — utan broar av mot-
svarande kapacitet kan man aldrig ut-
nyttja dem.

I bérjan av 1930-talet inleddes en ny
era i Stockholms brobyggnadshistoria.
D4 tillkom Visterbron och Tranebergs-
bron, vilka for &tminstone Gverskadlig
framtid 16st de problem man brottats
med betriffande Kungsholmens forbin-
delse med Sdder resp. vistra fororterna.

& 2

Freden kommer att i Stockholm
medfora krav pa nya brohuvuden. I
fa stider Ar nimligen trafiknitet
82 beroende av forstklassigt hog-
moderna broar som i kungl. hu-
vudstaden. Det senaste nyforviar-
vet heter Skanstullsbron och dess
olika tillkomststadier ha i denna

tillhands ldg d& att borja med utfarten
vid Skanstull. Den nuvarande bron bygg-
des for icke mer dn c:a 20 ar sedan, nir-
mare bestimt under Aren 1923—25.
Kostnaden uppgick till i runt tal 1 mill.
kr. Emellertid var man redan di pa det

-

artikel dgnats en intressant och la-

L rorik redogorelse.




klara med att denna bro med tiden mé-
ste ersidttas med en hégbro, men byggan-
det av en sddan fick anstid. Sedan 1925
har emellertid trafiken over Skanstulls-

A
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bron mangdubblats, och behovet av en
mera tidsenlig bro har blivit allt storre.

Forslag om byggande av en jarnbro
forelades och godkindes av vederboran-
de myndigheter redan ar 1939, men av
vissa skdl méiste det da skrinliggas. Ge-
nom den snabba tillvaxten av sodra for-
orterna blev behovet allt starkare, och i

~ borjan av forra aret kunde man siitta i

gang med byggandet av en hogbro i be-
tong.

Bristen och prisstegringen pa jirn
gjorde att det nu stillde sig forméanliga-
re att bygga en bro av armerad betong.
Déarmed dr dock inte sagt att detta ma-
terial skulle vara underldagset jarnet ur
konstruktionssynpunkt. Fran en del syn-
punkter, t. ex. betraffande underhall-
ningskostnader, stiller det sig tvirtom
betydligt forménligare. Svarigheterna
att skaffa fram jirn kommer man dock
inte helt ifrAn vid en konstruktion som
denna, dir det i alla fall atgéir oerhor-
da mingder armeringsjirn.

Balkbron under

byggnad. I for-
grunden  synes
den rilshana, pd
vilken stillning-
arna fraktas un-
dan allt efter
som man behiover
dem pd andre
stillen. Mannen
Lingst med till
higer hdller pd
att smirgla en
girnbalk, wvilken
ingdr som bdran-
de element 1 stall-
ningen.

Entreprendr dr den stora danska fir-
man Monberg & Thorsen, som f. 6, ut-
fort ett antal av vara norrlindska bag-
broar. Konstruktionen ar helt och hallet
denna firmas med undantag for grund-
ritningarna, som utforts av Hamnstyrel-
sen.

Egentligen ar det inte en utan tva bro-
ar som skall byggas. Den som nu &r
under byggnad Ar helt avsedd for for-
ortsbanans sparvigstrafik. Allt dr emel-
lertid klart for byggande av en syster-
bro till denna, som skulle avlasta stor-
sta delen av den ovriga trafiken frin
den nu befintliga, synnerligen overbe-
lastade bron. Den senare kommer emel-
lertid dven i framtiden att ha en upp-
gift att fylla didrigenom att den far ta
hand om trafiken till industriomridet
vid hamnen, som annars skulle tvingas
ta en onddig omvag.

Enligt forslaget komma de bida hog-
broarna att sammanbyggas till en enda
bro av imponerande dimensioner. Tota-
la spdnnvidden dr 574 m. Bredden av
den under byggnad varande sparvigs-
bron &r inte sérskilt stor: 8 m. Desto
miktigare kommer gatubron med sina
26,3 m bredd att bliva. Storsta hojden

ir 32 m &éver vattenytan, vilket kan-
ske synes vidl kraftigt tilltaget
med tanke pd den kraftiga lut-

ning som darigenom upp-
star. Detta samman-

2 hinger dock med att
man vill halla sam-

ma segelfria hojd

som Arstabron, vil-

ken har just denna

hojd. I framtiden

ar det ndmligen me-
ningen att utbhygga
slussanlaggningarna

och man dr tydligen
angeldgen att inte bin-

da den segelfria hojden
for mycket genom broarna.

Niar Skanstullsbron en gang
blir firdig kommer den att er-
bjuda en imponerande anblick.
Frin Gotgatans forlingning gar
den med ett smickert valv over
jarnvigsomradet, varefter den fort-
sitter som kontinuerlig balkbro den

nira 4 km lidnga strickan éver Ham-
marbyslussen till sodra landfistet vid
Huddingevigen.

Endast vid de bidgge landfdstena nar
man ned till fast berg. I Gvrigt vilar
pelarna pd materialet frdn en grusis,
som dock numera inte framtrider i ter-
rangen.

Ett av de mera intressanta momenten
i den hittills fardigbyggda delen utgjor-
de utforandet av de bada pelarfunda-
menten vid delen ndrmast norr om slus-
sen. Med tanke pa dennas framtida ut-
veckling var man angeldgen att gi ned
med pelarfundamenten ett gott stycke
under vattenytan, ndrmare bestamt 10
—12 m. DAi det ju pd grund av vattnet
var omdojligt att pa vanligt sitt schakta
undan jordmassorna for fundamenten
méaste man tillgripa féljande metod:
Forst gravde man ned till ett djup som
motsvarade vattenvtan. Dar gits ett
slags ihalig betonglada utan botten, som
upptill forsdgs med klockor for sluss-
ning av arbetarna och de jordmassor
som skulle bortfraktas. Klockorna och
betongkasunen, som anordningen kallas



pa facksprak, var absolut tédta. Nir
man sedan genom klockorna pressade in
luft med nagot kilos overtryck, tring-
des vattnet undan och griavningen kunde
ske utan att vattnet tringde in under
forutsidttning att luftens tryck rickte
till att halla vattenmassorna i schack.
Vartefter man schaktar kommer da ka-
sunen att glida ned av tyngden. DA dessa
vikt inte lingre rar pa jordtrycket méste
den belastas, vilket utfores med jarn-
tackor. Nar man fitt ned den till det
onskade djupet, gjutes hela kasunen igen
med betong.

Att arbeta i en sddan kasun dr langt-
ifran hilsosamt eller riskfritt. Persona-
len maste ocksid undergd noggrann la-
karundersokning och far t. ex. inte ha
daligt hjirta.

Arbetet med de bida kasunerna gick
dock utan olyckstillbud och slutfirdes
pd for vardera 3—4 veckors tid féorra
sommaren. En viss svarighet uppstod,
ndr det gillde att f4 den ena kasunen
att sjunka rakt ned pd grund av svar-
berikneliga jordtryck, men genom att
flytta jarntyngderna kunde man halla
den pa riatt kol.

Under senhdsten och vintern har det
118 m linga valvet fArdiggjutits. Som
vid alla liknande foretag #dr stédllnings-
bygget mest tidsddande. Tridstdllning-
ens huvuddel utgjordes av grova furor,
nedtill vilande p& kraftigt armerade be-
tongplattor, som gjutits pa ett djup av
1,5—2 m. D4 man maste halla ett par
av jarnvigsspiren fria, maste dessa
overbyggas med grova jirnbalkar. For
att inte dventyra betongens hallfasthet
genom att gjuta den vid for lag tempe-
ratur, som kan inverka skadligt, ldit
man varm finga strémma genom bigen,
som Ar av ladbalkstyp, alltsi ihalig.

Som redan ndmnts utfores den dvriga
delen som kontinuerlig balkbro. Balkar
och pelare ha imponerande dimensioner:
110180 resp. 135135 em. Plattans
tjocklek varierar fran 13 till 22 em. Be-
tongen gjutes med en cementhalt av
300—350 kg/m3 och med en kubhallfast-
het p4 300—450 kg/em®. Den framstil-
les pa platsen och vibreras med stavvi-
bratorer.

For att ge en forestdllning om vilka
enorma kvantiteter material ett foretag
som detta slukar kan ndmnas, att for-
utom c:a 26 000 m? betong kommer att
atgld c:a 1500 ton armeringsiarn. Des-
sa dro av hogviardigt stil (St 44—52)
och av dimensioner upp till 40 mm. 1
stor utstrickning anvindes s. k. kam-
jirn, d. v. s. ett slags runt jirn forsett
med utstdende kammar for att oka vid-
hiftningen mellan jarn och betong.

Under nuvarande forhallande har man
naturligtvis mycket stort intresse av att
med varje medel spara jirn. Hur para-
doxalt det &n later vid ett betongbygge
finns det emellertid hir méjligheter att
genom svetsteknikens snabba utveck-
ling gora detta. Vanligtvis brukar skar-
var av armeringsjarn utforas s att dn-
darna av jirnen béGjas i krokar for att

Skiss over den under byggnad varande mya Skanstullsbron.

trygga forankringen, varjimte jairnen fa
skjuta forbi varandra en viss stricka,
enligt bestimmelserna i Statens betong-
normer. Det dr klart, att detta egent-
ligen ar ett stort sléseri. Lika klart ar
emellertid att om man kunde skarva jar-
nen direkt mot varandra, skulle man
vid ett foretag av sAdana dimensioner
som detta kunna spara betydande kvan-
titeter av det dyrbara jirnet. Men denna
mojlighet har man fatt genom de goda
resultat man numera kan ni med brinn-
svetsning. Denna utfores som bekant
sd att jadrnen fiastas 1 backarna till en
briannsvetsningsmaskin och tryckas ihop
under det att strém av hog styrka pa-
fores. Man far di en skarv med fullt
betryggande hallfasthetsegenskaper.
Metoden har anvints vid Skanstulls-
bygget med mycket gott resultat. Det
torde f. 6. vara forsta gingen den an-
viandes vid ett brobyggnadsforetag, men
siikerligen inte den sista. Man har sid-
kert anledning formoda, att den snart
kommer att bli ganska vanlig, 4tminsto
ne pé stirre byggnadsplatser,
Stiallningsbygget har planerats med
stor omsorg. Helt naturligt maste 4
detta bli ganska kostsamt och
omfattande vid en hogbro, var-
for man har allt intresse av
att rationalisera sa langt
som mojligt. D4 stidllning-
ar av samma typ anvin-
des pa en lang stricka
av bron, kunde man
anvianda sig av fol-
jande arrange-
mang: Nar man
giutit fardigt pa
en viss stridcka
och betongen bli-
vit biarande, lyf-
tes stdllningar-
na upp pd hjul
och fingo pa ske-
nor rulla ut till
en annan bana
med rils, pa vil- |
ken de med hjilp #
av ett enkelt frik- *
tionsspel forflyt-

tades till den
punkt dar de se-
dan behovdes.

Man var t. 0. m. |
nog djarv att

Ovan: Stodar-
meringen 1 hu-
vudbalkarna dr |
ganska impone-
rande, men det .
behivs, ty just
hir blir pdkin-
ningarna mycket $
stora. Dédrunder:
Stéallningsbygget
ser rdtt inveck-
lat ut, men tar ||
man en bit i ta-
get, sd gdr det

bra.

-

forflytta dem over slussen med tillhjdlp
av en prim, i vilken man monterat upp
skenor. Sondagsflanerande soderbor kun-
de ocksa till sin stora hipnad Ase detta
skadespel, en teknikens triumf. Forde-
larna med arrangemanget voro stora.
Man vann bade tid och pengar hiarige-
nom.

Bland intressanta arbetsmoment som
Aterstir att utfora, nédr detta skrives,
kan nimnas foljande: Stidllningsbygget
over slussen kompliceras av att man he-
la tiden méaste halla den segelfri pa en
héjd intill 32 m. Saken har emellertid
losts pa si sdtt att man fran bada si-

(Forts. pa sid. 32).
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PN A i

I England pdagdr just nu en diskus-
gion om hur rundradion skall ordnas,
ndr BBC:s koncession gwr ut

vi hdr dterger amwmrzdrag av The
E amtstsg.sgﬁag; saken.

et kan tyckas att detta inte hér
emma i en tekmisk tidning som TfA,
1en — ndstan all radioteknik syftar ju
ytterst till att gora ett rundradiopro-
gram horbart, sd varfér skulle tek-
nikerna ej intressera sig fir det de yt-

undradion &r bara ndgra och tjng’of
ar gammal, Man har svart
detta, s& snabbt som de

radions framti

ra dret. Réthdradion har genomgitt en
explosionsartad utveckling, men redan
bérjar vissa drag kristalliseras ut, nir
det géller organisationsformen. Det aAr
en ganska utbredd uppfattning, att
rundradioviisendet egentligen endast
kan organiseras efter tvd linjer: den
statskontrollerade monopolmodellen, som
vi har hir i landet i likhet med nastan
hela det Gvriga Europa och den ameri-
kanska reklam- och businessengagerade
typen med privata bolag i skarp konkur-
rens med varandra.

Bada systemen har sina nackdelar,
fortsitter tidningen. Monopolstillning-
en hos det statliga foretaget gor att
programmen blir bleka, konservativa,
ointressanta. En tjinsteman i ett s&-
dant bolag kan knappast inrikta sig pa
att tillfredsstdlla storsta midjliga antal
lyssnare utan bor snarare se till att han
retar s4 fa lyssnare som mdojligt. Det
andra systemet har ocksd ovedersigliga
nackdelar, bl. a. franvaron av socialt
ansvar,

Vad &r egentligen andamailet med
rundradion? Alla har vi sikert hort ta-
las om den uppfostrande och upplysan-
de betydelse som radion har, och alla
vet vi hur radion kan missbrukas i po-
litiskt syfte och di bli ett vapen lika
farligt som hela arméer.

Saken ligger dock till pa detta sitt.
Antingen dr ett program intressant eller
ej. Antingen fangar det lyssnarnas in-
tresse eller gar ratt ut i tomma rymden.
Att lyssna dr en frivillig handiing. Dik-
taturerna kan aldrig tvinga sina inne-
vanare att lyssna, mdéjligen att ha ra-
dion pd, men det i&r négonting helt an-
nat. Det betyder att de utbildande och
uppfostrande momenten kommer i andra
hand, programmet .méaste forst och
framst vare intressant.

For att halla intresset vid liv méste
det finnas omvaxling. Vi minniskor &r
ju som tur &r inte stépta i samma form,
och en och samma ménniska befinner
sig ju inte alltid p4 samma humor. Skall
radioprogrammen bli intressanta, méste
de forst och frimst vara omvéxlande.

Naturligtvis ger #ven det nuvarande _
radioprogrammet omvixling, pé so&g'
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dagsmorgonen l‘.fﬁﬁﬁ
lordag kvill ¢ auéhr
dansmusik men! det]
sor och ménga'o
Skall radion I‘r

hogmaasd och ph—
sandnmgen med
nns olika hogmis-
‘_ ansorkestrar.
tressant bor det
finnas en hel| 9 £l va.l_la.\p& Man
méste med andfa 6rd Kunna vélja mel-
lan minst ett pay llkg program, annars
kan lyssnaren r&l g vara siker\p3 att
finna négot,| s an: vill hora pa.

?’Programmet ' for l.la.” ar en absurditet
— en veckot dning, som! ases i vart ti-
onde hem, far /anses vara en stor succé!
Omvixling i radioproeg _4 men betyder
inte enbart | ‘dit skall finnas flera"
program at r-': pA. uban ocksd att det

skall vara ol k pr an ? ett for fin-
smakarna, ett"for 'dén ”bréda publikens”
smak, ett for. der som ¥ 1_ ldira sig n&-
got och etf for £;1,f 5 -4":- absolut vill
koppla av. | 4\

Dirfor {r,é:ﬁ 74 tanken pa
monopolismy ¥ et ’ga‘ll rundradio.
Omvixling # h O och fri
konkurrens. dr nog He\en moﬂlga ut-
vigen tilll omyé nan vi disku-

terar hur ms \,sk -ﬁuhna.umgamsera
en sidan/pfogramijinst, mhste vi forst

taga héanswyn ti clra 1% tekniska
begrinsningan »y cyﬂ

Redan| fo lmg t vﬂ'r rora efriheten
i etern gas ska nsad, Sdrskilt hir
i Europg ,egdar natlen tringas
pé ett lif t‘ggfd ! oc \'a.me nation
vill ha jgi ! lle man
nu genomféra en ¢ mﬂattaﬂd@ rogram-
tj’cinst# ¥ har skisSerat slag‘akommer
naturl ._..-_,_ tla &Q{\att & ytterli-
gare. |

En del te éllen fda;e att; an —
srskilf ifera tg yegda t,rru ter —
skulle b¥erga tillMpddradio, vil it onek-
ligen er pa en [Hel del forg}éTan Man
kan B‘l feﬁ vanlig, radiomo lagare
och den kam, alltefter pml;an ta\ emot
tradradioepro men < mafinkan skic-

ka gawfka manga, gé; samma trad — el-
ler @nviinda den @gna antennens \Dess-

utom b “szmraih ri, mycket mindre,
hig i Sverigé har vi ju Wi sinal hall
tradradioanslutna }'_\,’ssna.m ]'ﬂ.st for att

'I\a;‘-"é orni r

annan mo, t ir att. g'é. over
till kortare viglingdera®WUSA har man
% gott regl.dpm ﬁxovat frekvensmodu-

- terst dirigerar?

KONKURRENS

_______.:-P

nam varandra, ty rdckvidden p& ultra-
Lv\fg iar ju begridnsad till ndgra mils

1ad dndaren. Detta dr dock inte

enbart en I ett glest befolkat

land som Sverige,

le det stilla sig
ritt dyrbart att bygga
stationer, som téckte hela landet.

Om vi forsoker finna en lésning, som
tillfredsstéller alla krav pd omvaxlmg i
radioprogrammen, uteslutes, som vi sagt
tidigare, en monopo]stallnmg for det
foretag, som skall leverera programmen.
Men det behdver & andra sidan inte alls
betyda ett inférande av det amerikanska

. Systemet med betald reklam, det vore
“att underkiinna den ménskliga tanke-

féormagan att pastd, att organisations-
formerna skulle inskridnka sig till dessa
tva Ey_per. Nér det giller sjdlva finan-
sieringen har man dock endast tre moj-
ligheter “att tillgd: antingen reklamin-
komster, eétt licenssystem eller direkt
statsunderstod-fran allminna medel.

Att ha en direkt statsunderstodd radio
kan aldrig vara kat, det kan inte
hjdlpas att man far f“hslan av att fore-
taget maste ta vissa hinsym-4ill dem som
makten — penningarna haven och det
skapar inte den forsta forutittningen
for ett xundladlosystem fortroende.

Didremot borde det inte vara|si svart
att anpassa licenssystemet ?fter kon-
kurrensprincipen. [Om vi antar| det bil-
das tre rundradioféretag, 1it|oss for
korthets skull kdlla dem ABC, BBC,
CBC, s& borde d¢t vara rit enkelt att
ge vart och ett av dem t. ex/ en| fjirde-
del av den érliga licensinkomsten och
sedan lata lyssrﬁrna genom| efy omrost-
ning avgéra, vart den ater ﬁ.er‘l&e fijar-
dedelen skulle gd. Det fo g som far
de flesta risterna inkasserar naturligt-
vis pengarna. /Uppdelningen - méste kan-
ske giras pé/ett annat séitt,| men det
ghller hdr epdast att vis w}kawagar
som sté till buds, nir det si][er att ska-
pa en fri kgnkurrens mellzg olika| rund-
radiobolag jutan att tillgr reklam.

Naturligtvis skulle det: folja, | vissa
forpliktelser med dessal Aicenspengar,

foretageh méaste filja v, ,nhgl% for
’:0@'&&@3 1&-4;& 0SV. m n viss
Ekmghﬁt att sinda "’tr kiga”

Sl




2

Varsa’:.god och rikna:

MDCCCLXXXVIII
MD

Ja, det ar inte si enkelt. Det fattas
nigonting. Kanske har vi inte brytt var
hjarna med hur de gamle klarade sig
med de romerska siffrorna. Det man forr
i tiden inte kinde till, och som gjorde
bokforaren och den med rikneuppgifter
éverhopade romerske statsmannen till
lirda min, var ett tecken for ingen-
ting”, detta lilla tecken som vi i modern
tid kallar noll — O.

Det 4r ju de enklaste tingen, som ar
de viktigaste i vart liv, och just 4t des-
sa agna vi inte en tanke. Ingen mén-
niska finner nagot mirkvirdigt i den
runda siffran — ‘den hor till 1—2—3,
lika solklart som hunden hor till svan-
sen. Men den sjalvklarhet med vilken
vi anvidnder nollan liter oss helt och
hallet glomma bort, att den i sjilva ver-
ket ar en mycket ung liten sifferfroken,
Atminstone jimford med de andra revo-
lutionerande uppfinningarna, som gjor-
des under det forsta artusendet efter
Kristus.

Man kan spira froken Nolls historia
anda till Indien, dar oeksa hennes vagga
med sannolikhet statt. Hon forestillde
"ingenting” eller en cirkel for ingenting.
Knappast nigon av de visa tempelpris-
terna anade vil nigonsin, att det lilla
tecknet skulle bli av genomgripande be-
tydelse for den moderna raknekonsten.

Forskare ha upptidckt, att den forsta
nollan blev skriven under det sjatte ar-
hundradet efter Kristus. Men férst pa

n . polis Kunde
t. ex. fraga
Eder: ”»Fédd”?
och svaret skulle
%+ rapportboken
upptecknas, ja
fyll sjalv 7 . . .

P

Ny

\\
&\\\\%\\\\

e

=
N

%

elvahundratalet begav sig friken Noll
till Europa, och blev hir en av de stor-
sta revolutiondrerna. Numera moter man
endast pd gamla byggnader och skrifter
de romerska siffrorna — s helt har de
arabiska siffrorna erdévrat virlden, vil-
ket till stor del dr froken Nolls fortjanst.

Vad nollan betyder, mérker vi lattast
genom att tdnka oss siffran eliminerad
frian vart siffersystem. Hela decimalrik-
ningen skulle forsvinna. Var oversikt-
liga penningrdkning skulle bli ett enda
kaos — intet metriskt lingdmatt vore
mera tidnkbart. Utan froken Noll vore

DEUTE
Man kan spara friken Nolls historia
dnda bort till Indien, dir ocksd higst
sannolilit hennes vagga statt.

vi sjdlva endast nollor, som modosamt
méste bry vira hjirnor med de romers-
ka sifferlangderna.

En polis kunde exempelvis fraga
Eder: "Fiodd?” och svaret skulle i skrift
se ut si hir:

Vil XII MDCCCLXXXVIII

8 12 1888

Och detta siffersystem utan nollor har
vi ind& haft i vart land till lingt efter
medeltiden. — De romerska siffersvan-
sarna har ingen som helst proportion till
den miangd talet anger. Vart fyrsiffriga
1500 blir tvasiffrigt, MD, och den hos
oss enkla siffran 8 blir VIII, d. v. s. fyr-
siffrig. Det kan aldrig bli nagon klar
och oversiktlig bild av talet om nollan
saknas.

Sakerligen skulle det arabiska syste-
met inte ha slagit igenom lika fort om
det ej haft nollan. Tank bara pi bra-

d.v.s.

. BETWDELSE

HUR FR()KEN "N()LL FRAN
INDIEN ER()VRADE VARLDEN.

ken. Skriver man "arabiskt” 14/57-de-
lar, uppfattar man inte vad som avses
forrin efter en liten funderare, medan
diremot 0,246 genast anger att det ar
fraga om en knapp fjardedel av en hel.
Varje skolbarn lir sig decimalbrak, men
med en rikning utan nollor eller nigot
annat tecken for "ingenting”, skulle det
bli ett arbete, som utan tvivel bleve
hjdrnakrobatik i dess virsta form.

Man kan inte undvara nollan, och tin-
ker man sig den bortopererad blir det
en fullkomlig géita, hur vara forfader
kunde vara utan den, och vi forundrar
oss alls inte langre over, att forna ti-
ders rdknegenier troddes vara i férbund
med djdvulen och kallades hidxmistare.
Det drojde lange innan froken Noll tog
definitiv form. Ar 1790 inférde man me-
tersystemet i Frankrike, och da blev frg-
ken Noll dntligen tillerkind sitt virde.
I dag brukas nollan éverallt. Om nu en

eller annan av ldsarna nagon ging ond-
gor sig Hver de manga nollor, som kan
forekomma i ett tal, tink da pa hur mye-
ket besvarligare det skulle ha varit om
talet hade varit skrivet med romerska
siffror.

. . . skulle det bli ett tankearbete, som
utan tvivel blev hjdrnakrobatik i dess
virsta form.
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R adioingenjér, ordet liter be-
stickande, men tro for all del
inte, att det dr litt att bli en god
sadan. Tvartom, det krivs en

hel del hag och fallenhet for

yrket, och den radiotekniska

linjen anses med ritta vara en
av institutets svaraste. Till en
god och allsidig radioutbild-
ning hor naturligtvis dven en
omfattande laboratoriepraktik.
Radiomadtteknik,
klassens huvudimnen, omfattar

ett av sista

forutom en teoretisk kurs, dir
eleverna far lira sig de vanli-
gaste radiotekniska matinstru-
mentens konstruktion och verk-
ningssitt, dven en prakitisk
tillimpningskurs.

Eleverna, i grupper om 2—3

Detta var en kort Sversikt av vér
laborationsverksamhet, och nu,

efter en blick p& schemat, beger
vi oss rakt in till radiolaboratoriet.
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RADIO-

LABORATORIUM

o X .. . e}
man fa utféra mditningar pd
forstarkare, mottagare, sindare

1

Den teoretiska de-
len av kursen om-
fattar studiet av de
olika radiotekniska
mdtinstrumenten o.
civilingenjoér Berg-
lund gér just ige-
nom Q-meterns
teori. P& bordet
framfér tavlan star
3 oscillografer av
typ Du Mont, Phi-
lips och Radiome-
ter. Till hdger ser
vi den stora kopp-
lingscentralen med
uttag fér alla be-
hévliga spénningar

Fa

@ f," .&';
744

och likriktare, kontrollmata
och berikna data for ror och
svdangningskretsar o. s. v. De
har dirvid hjilp av utforliga
laborations-PM och dr ndgon-
ting oklart och behover nir-
mare utredas, dro alltid lira-
ren och en assistent redo att

hjilpa eleverna till ratta.

Instrumentuppsdttningen ar
relativt stor, bl. a. finnes 3 stor-
re oscillografer, ett flertal mit-
sindare, rorvoltmetrar och ton-
generatorer och utvidgningar
dro planerade. En del special-
apparatur byggs vid skolan,
delvis av mera avancerade ele-
ver, och efter kriget startar
man byggandet av en storre
kortvdgssindare.




triods dynamiska

Har se vi en elevgrupp i full aktion. Uppkopplingen tillhér de
elementdraste laborationerna och avser synliggérandet av en
ia-vg -karakteristika p& oscillografskdarmen.

3

Kurvan upptages i ett senare skede av laborationen dven med
likstrém och jGmfores med den pd skdrmen avritade.

5

Uppkoppling for métningar pd signalge-
neratorn till héger. Ldgg marke till kopp-
lingstavlan vid bénken. Dd&r finnas uttag
for 3-fas 220 V véxelspanning samt for
tva valfria spanningar. Dessa uttag &ro
sammankopplade med motsvarande ut-
tag pd centralens vanstra plint. Vill nu
var grupp t. ex. ha 6 V likspénning, kopp-
las ett par sladdar &ver fran ackumula-
torns uttag i centralens mitHalt fill klam-
morna tillhérande véar kopplingstavla, i
detta fall nr. 1. Systemet pdminner om en
telefonvaxel och &r synnerligen flexibelt.

Alla spénningar &ro centralt ordnade.
Kopplingstavlan ar indelad i olika falt
for omformareaggregatets och laddnings-

likriktarens mandverorgan, huvudbrytare

och brytare fér ackumulator och lag-
spanningstransformator med tillhérande
instrument och sdkringar. Spénningarna
uttagas pé& de tva mellersta plintarna och
skickas via den vdnstra plinten ut pa de
olika kopplingstavlorna vid varje bank.

Modulationsgraden hos en sdndare kan tydligen
métas pd manga sétt.
graf, kondensator- och motstdndsdekader, span-
ningsforstdrkare och maiséndare.
protokoll klipper vi féljande:
gurerna kan man, férutom modulationsgraden,
sluta sig till atskilligt om en sé@ndares kvalitet.

Instrumenten é&ro oscillo-

Ur ett elev-
"Av de erhéllna fi-

Ur a) framgdr att den hogfrekven-
ta vagen uppvisar nagot
distortion (synes bdst vid

r&nslagen modulering).

R T,

b) visar aft modulationsspdanningen
avviker avsevart fran sinusformen.

c¢) D& aven modulationstrapetsets
dvre och undre begrénsningslinjer
dro krokta kan antas att detta fel
&r att hénskjuta till modulatorréret
som antagligen har krokig modu-
leringskarakteristik.” — Tydligen
kan Gven en sadan enkel matning
ge anledning till omfattande kom-
menfarer,

En amplitudmodulerad barvag askad-
liggores bdst genom fig. b. Det igenfyllda
vita motsvaras av den hogfrekventa
svangningen som har ett s hdgt period-
tal, att en pa oscillografskdrmen egentli-
gen gronlysande yta bildas. Som synes
varierar hdgfrekvensens amplitud sinus-

formigt med den 400-periodiga modula-
tionsspdnningen.
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Skolans "panelsuper” p& operationsbor-
det. Denna mottagare har en mekanisk
mycket séregen konstruktion och den har
tidigare beskrivits i denna tidskrift (nr 5
1942). Gruppen har just kommit fram fill
att selektiviteten inte ar nadgot vidare pre-
. cis och att detta matte bero pa att mel-
lanfrekvenskretsarna std sneda (Obs.! Ej
figurligt! Red. anm.)

7

S& har ser upp-
kopplingen ut pé&
eftermiddagen dé&
gruppen skAll trim
ma om apparatens
mf.-kretsar. Bade
ljudkvaliteten  och
mottagarens selektivitet &ro i hég grad
beroende av mf.-kretsarnas, de s& kal-
lade bandfiltrens, resonanskurva. Na-
turligtvis ar det valdigt svart att géra sig
en uppfattning om denna kurvas uisce -
de med enbart en ré-voltmeter som indi-
katorinstrument. D&rfé- anvénder man en
frekvensmodulator tillsammans med en
oscillograf och helt enkelt synliggdr
bandfilterkurvan pé oscillografens skarm.
Bekvamt, inte sant?

10 TEENIK for ALLA
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9

En avancerad elev har tagit med sin &gandes, sjalvkonstrue-

S& har skall in-
te kurvan se ut

utan sé har sym-
metrisk skall
den vara.

8

Och hér ha vi et speciellt uppkopplat
mellanfiekvenssteg. Alla elekirodspén-
ningar &ro valfria och rérets reglerings-
iorhallanden kunna upptagas utan vida-
re. Bandfiltrets ena spole &r monterad pé
en slade varfér bandbredden kan varie-
ras inom vida grénser och eleverna far
fram sambandet mellan kopplingsgrad
och bandbredd p& ett mycket askadligt
satt.

rade kortvagssuper och haller pa att frimma den. Oscillografen
&r strangt taget onddig men eftersom den just var ledig fick
han anvéndo den som outputmeter, d& den ger en snabbare
indikering Gn eft visareinstrument.

10 Assistentrummet.

Hir sammanflyta laborationsredogérel-
serna fran de olika elektriska laborato-
ierna och en assistent, ingenj6ér Johans-
son, granskar just ett elevprotokoll frén
laboratoriet fér elektromaskinlara.
Radioteknikernas laborationsredogérelser
smfatta i genomsnitt 5 -10 skrivmaskins-
sidor och en del skulle utan vidare kunna
publiceras i ndgon facktidskrift. De inne-
halla forutom en beskrivning av matfor-
loppet, resultat och kurvor, ofta en vitt-
gaende diskussion av métningen och den
bakomliggande teorin.




11

Bilden visar en liten ultrakortvagsoscilla-
tor, hopkopplad av négra elever. For att
erhalla kortast méjliga ledningsdragning
har spolen och kondensatorerna direkt
I6tts fast p& rorsockelkontakterna. Bilden
ar tagen pa 10 cm avstdnd och &r unge-
far i halv naturlig storlek.

Laboration med effektorstarkare for ton-
frekvens. Instrumenten @ro tongenerator,
forstarkare, rérvoltmeter och oscillograf.
Observera de &verallt anvénda och be-
handiga vridmotsténden.

'_-}'" s I|||___

Text och bilder

av ing. F. Cohn.
Assistent vid
Stockholms Tekn. Instituts

Radiolaboratorium.
-:1 Illlf.
14

Den avslutande skrivningen skall visa, vil-
ken behdllning de blivande radioingenjs-
rerna haoft av laborationsévningarna. Hur
vél de sedan kan omsétta sina férvarva-
de kunskaper i praktiken far framtiden
utvisa.

13

Aven felsdkning ingdr i en senare laboration och eleven bakom
apparaten hdller just pd med att 16da bort diverse tréadar for
att ddrigenom stalla till med mesta méjliga trassel f6r sina kam-
rater, medan civ.-ing. Berglund férklarar for den &vriga grup-
pen, hur felet bér inringas och lokaliseras. Sialvklart, att ingen
av de Svriga eleverna far titta bakom mottagaren for att se
vad som dr borttaget.
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De monteringsfirdiga trahusen aro
utmairkta bostider, den saken ar hdjd
over varje tvivel. Artikelforfattaren
kommer emellertid hir med ett forslag
att gora dem annu hogvirdigare ur iso-
leringssynpunkt. Vi tro, att hans upp-

slag ar virt att upptaga till diskussion.

e olika byggnadsmateria'len, tra, te-

gel, natursten m. m. ha var for sig
sin speciella forméaga att halla ett hus
varmt. Detta beror pd att varje material
efter sin speciella egenskap hindrar vir-
me att genomgd sin substans. De mate-
rial, vilka i hégre grad motstid virmege-
nomging dro virmeisolerande.

Forméagan hos en trivigg, ett bjdlklag
eller annan konstruktion att hindra ge-
nomging av vidrme, ir beroende av de i

1l :/

. Z’l-".

egenskap hos en byggnadskonstruktion
anges med det s. k. vdrmegenomgings-
talet, betecknat k. Detta tal betecknar
den méngd vdrme, som under en timme
genomgar en kvadratmeter av exempelvig
en vigg, da lufttemperaturen pa vig-
gens bida sidor har en skillnad av 1
grad Celsius.

Saledes anger k-virdet konstruktio-
nens formaga att genomslippa virme,
varfor det ej far uppfattas som virde
for viarmeisoleringen, vilket Ar wvdrme-
motstandet, som tal betecknat m, och dr
inverterade virdet av k. — Saledes ir:

m = % eller k = =y

For en konstruktion erhélles k-viirdet
genom att dividera talet 1 med summan
av de i konstruktionen ingéende materia-
lens virmemotstand. — Ju ldgre k-virde
en konstruktion har, dess bittre viirme-
isolerande dr den.

konstruktionen ingdende materialens Statens Byggnadsldnebyrd har for
virmeisolerande egenskaper. Denna kravet pa erforderlig virmeisolering in-
Tabell I.
Hogsta virmegenomgangstal k f6r
Z Ry
= trviggar bt vindsbjalklag! KRl iar:
flexfamiljshus villor bjalklag
TR G Ve 0,40 0,70 0,55 0,30—0,50 0,40—0,60
)| ey R | 0,50 0,80 0,65 0,30—0,50 0,40—0,60
SRALN TNy | 0,60 0,90 0,75 0,30—0,50 | 0,40—0,60
TV e R 0,70 1,00 0,85 0,30—0,50 0,40—0,60

! Vairmegenomgangstalet &k = 0,30 bér tillimpas for tribjilklag, dir denna goda vérme-
isolering laft kan uppnés till méttliga kostnader och med rimlig tjocklek pa bjialklaget.
Det higre vardet ¥ = 0,50 bér endast tillimpas for betongbjilklag med golv pa vinden,
dir det ofta kan erbjuda svéarigheter att erhéilla en bittre virmeisolering inctn rimlig
bhjilklagstjocklek. Dock iir det god ekonomi att, dar si &r mdojligt, dven fir denna bjilk-
Iagstyp dka viarmeisoleringen sh att viirmegenomgangstalet k nimmar sig 0,30, For betong-
bjilklag utan vindsgolv torde det vara nagot littare ait erhdlla en god varmeisolering.
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VENTILERAD
PANEL

— it medel nll
- bittre bostider?

delat landet i fyra Zoner enligt hidr ater-
givna zonkarta, Dessa omfattar:

Zon I: Norrbottens, Visterbottens och
Jimtlands ldn;

Zon II: Visternorrlands, Givleborgs,
Kopparbergs och Viarmlands lidn;

Zon III: Stockholms, Uppsala, Vist-
manlands, Orebro, Ostergitlands, Skara-
borgs, Alvshorgs, Jonkopings, Krono-
bergs, Hallands och Bohus lin;

Zon IV: Gotlands, Kalmar, Blekinge,
Kristianstads och Malméhus ldn.

Mest eko-

y nomiska

Zon viirde pa
k c:a
I 0,40
II 0,45
I 0,45
v 0,50

Tabell II.

Vid granskning av byggnadsprojekt
begagnar Statens Byggnadsldnebyra som
norm for erforderlig vdrmeisolering de
virden pd virmegenomgéngstalet k, vil-
ka anges i tabell I. — De i tabellen an-
givna virdena ange ett ungefirligt matt
pa den ldgsta vArmeisolering, som kan
tillatas.

Triets goda egenskaper.

Med avseende pa uppvarmningen av
ett hus ur bostadshygieniska och eld-
ningsekonomiska synpunkter dr det mest
ekonomiska virmegenomgangstalet (k)
for trihus med plankstomme de varden,
som anges 1 tabell II.

_Som virmeisolerande material anvén-
des numera mattor och skivor av pords
struktur. S& forekommer skivor av
sammanpressad halm och av samman-
filtade trifibrer. De senare ha kommit
till storsta anviandning.



Trifiberskivor, eller Wallboard, i dag-
ligt tal kallad board, tillverkas av tra-
fibrer, som furorna i vara skogar lamna
materialet till. Triets virmeisolerande
formaga har genom forddling forhojts
och i poros board natt hogsta mdéjliga
isoleringseffekt. For olika dndamal till-
verkas board i olika hardhetsgrader, sa-
gom hard, halvhird, pords och hdgporos.
De pordsa sorterna utnyttjas huvudsak-
ligast som virmeisolerande material.

Ett materials egenskap att motsta vir-
megenomgang ir beroende pi detsammas
fysikaliska egenskap, men #r dessutom
beroende av den mingd vatten det inne-
hiller. — Ju torrare ett material &r,
desto storre dr den varmeisolerande for-
magan. Detta giiller alla pordsa material,
sisom travirke, kalkputs, tegel etc.
framfor allt skall board vara torr, di
detta material i en vigg uteslutande har
viarmeisolerande funktion att fylla. —
Trivirke ingdr numera huvudsakligast
som barande material. Att trivirket i en
vigg utdver sin bdrande uppgift bidra-
ger till virmeisoleringen &r sjilvfallet.

Ett byggnadsmaterial till ytterviggar
kan praktiskt aldrig bliva torrare in
lufttorrt. Harmed menas sa torrt, som
materialets hygroskopiska egenskap med-
giver, om det torkas under regnskydd,
men for ovrigt befinner sig i fria luften.

Torrare viggar.

De porisa materialens varmeisoleran-
de egenskap reduceras betydligt med
varje obetydlig okning av fuktighetshal-
ten utover tillstdndet lufttorrt. Det &r
dirfér av stor vikt att bygga husen pa
s4 sitt att fuktighet ej upptages av
byggnadens viarmeisolerande material.

Den svenska bebyggelsen dr numera
nir det giller villor och egna hem en
storindustri. Husen tillverkas monte-
ringsfardiga vid specialfabriker, fran
vilka de levereras till landets egnahems-
och villabyggare.

I stort sett &r tillverkningsprincipen
for monteringsfirdiga hus densamma for
alla fabrikat. Endast konstruktiva avvi-
kelser kan man finna hos de olika fabri-
katen.

Bild 1 visar tvirgenomskidrning av yt-
tervigg till ett modernt trihus. Denna
viaggkonstruktion #r vil virmeisolerad
och anses som en god ytterviagg.

Som framgar av bilden ar ytterpane-
len spikad mot det vdrmeisolerande ma-
terialet, board, med ett mellanliggande
vattenavvisande skikt av impregnerad
vaggpapp. Detta sitt att anbringa ytter-
klidsel dr det vanligen forekommande.

Nir ett monteringsbart hus #r upp-
monterat, kanske huségaren reflekterar

Kartan wutvisar hur Sverige indelas i
olika zoner med himsyn till erforderlig
virmeisolering.

over hur byggnaden kommer att stidlla
sig i framtiden, sedan den utsattsforolika
viderleksforhallanden. — Man kan utga
ifran att ytterviiggarnas virmeisoleran-
de egenskap kommer att avtaga med an-
ledning av okad fuktighet i viggmate-
rialet.

Ett slagregn eller regn under storm

pressar regnvatten under lockldkten, hur
vil denna dn dr spikad. Vattnet fortsit-
ter genom briadskarvarna in mot den im-
pregnerade pappen, som #r vattenavvi-
sande. Trots detta kommer vatten, dels
flytande, dels ocksi avdunstat, att finna
vig genom skarvar och spikhal i pappen
och nd in till och upptagas av det porisa
virmeisolerande materialet, vars hygro-
skopiska egenskap kvarhéiller fuktighe-
ten. Regnvatten upptages dven av ytter-
panelens trivirke, di det alltid finns till-
riackligt med vattenupptagande, fina
sprickor i panelytan, fiven om den &r
malad, — Ett tidigt hostregn astadkom-
mer okad fuktighet i panelvirket, som
kan kvarhéllas under den kallare Arsti-
den.

Den ventilerade panelen.

For att tillforsikra sig torra husvig-
gar kan i stillet for vanlig ytterklidsel
anbringas s. k. ventilerad panel. Princi-
pen for denna framgdr av bild 2. —
Panelen spikas pi reglar av % X 2"
liikt, som mellan viggisolationen och pa-
nelens insida ger ett c:a 12 mm mellan-
rum. Som framgér av bilden, dro spik-
reglarna sd anbringade, att det finns
oppningar mellan dem varigenom luft
kan passera. Mellanrummet stdr i for-
bindelse med den yttre luften, och mdj-
liggor luftstrom mellan panel och vigg-
isoleringen, vilken avfor eventuell fuk-
tighet 1 viggmaterialet. Anordningen &ir
en kostnadsfriga, di arbete och material
till spikreglar tillkommer. Det torde dock
bliva ekonomiskt, d4 denna panel astad-
kommer torra viggar och dirmed till-
forsikrar god bostadshygien och ldgsta
mojliga eldningskostnad.
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Artikelforfattaren offentliggdr i fol-
jande stycken nyheten om en av honom
uppfunnen ventilerande panelbrida, vil-
ken utan anbringande av sidrskilda spik-
reglar uppsittes direkt mot viggstomme
eller mot pA sddan befintlig, virmeisole-
rande material.

Bild 3 visar anordningen. Fig. 1 4r en
panelbrida — exempelvis 1 > 6" — vars
ena sida dr behandlad pa s3 sitt att fyra
spar medelst frismaskin upptagits i bri-
dans lingdriktning. Sparen framga av
1.2.3.4. Varje spar har tvad plana, pa-
rallellt lopande begrinsningsytor, sta-
ende i 90° vinkel mot en tredje yta, som
utgdr sparets botten. Spéaren dro uttagna
i briidan till ungefir hilften av dennas
tjocklek. Bridans motsatta sida ar ej
sirskilt behandlad, utan &ar alltsd plan
fran uppsigningen. Denng sida framgar
av fig. 2, dar streck-linjerna markera de
i briddan frin motsatta sidan anbringade
sparen. I fig. 8 ses briddan fran sidan.
Streck-linjen anger djupet av anbringa-
de spar. Fig. 4 visar briddan i tvirge-
nomskidrning. Av fig. 5, likasi tvirge-
nomskiarning av briada enl. fig. 1, fram-
ghr sparen 5,6,7.8. Fig. 6 visar en vigg-
konstruktion i lingdgenomskéarning, vari
beskrivna anordning ingar som bridda i
ytterpanelen. Viiggkonstruktionen bestar
av foljande delar: 9) locklakt; 10) pa-
nelbridda; 11) spar eller kanal i 10; 12)
30 mm hogporiés board; 13) 2" plank;
14) %" vArmeisolerande luftrum; 15) %"
bridpanel; 16) fiorhydningspapp; 17)
18 mm poros board. Panelbridan 10 ar
anbringad direkt mot det vdrmeisoleran-
de materialet 12, siledes utan mellan-
slag av impr. viggpapp. Kanalen 11 star
i forbindelse med ytterluften vid takfo-
ten 18 och grundmuren 19. Av pilarna
framgar riktningen av en luftstrém mel-
lan ytterklddseln och viaggmaterialet.

Hus med hir beskrivna panel torde
knappast bliva dyrare in sadana med nu
forekommande, ej ventilerad panel, d&
man icke skall anbringa impregnerad
viggpapp under densamma. Kostnaden
for den impregnerade viggpappen ar for
material och arbetslon cirka 39 tre per
kvadratmeter. Denna inbesparing overfo-
res till panelen, dir kostnaden fordelad
motsvarar 6 ore lopmetern panelvirke.
Det torde bliva ekonomiskt, dA uppfris-
ningen av ventilationskanalerna ej gar
till 6 ore per lopmeter brdda. Dessutom
kan man rikna med billigare forsilj-
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ningspris, nér betydlig inbesparing gi-
res i jirnvagsfrakt, eftersom denna rik-
nas efter vikt for virke.

Da det ar fraga om lufttorrt virke,
vilket skall iordningstillas for anord-
ningen, uppstir vid fabrikationen prima,
torr span, som dr limplig till fyllnad av
exempelvis mellanviggar och bjilklag.

Bild 4 visar en yttervigg med beskriv-
na ytterpanel i tvirgenomskirning.

Bild 3, fig. 7, 8, 9 och 10 visar puts-
birande bridda till ventilerad panel.

I fig. 7 ar kanalerna 21, 22, 23, 24
uttagna i likhet med forut beskrivna
panelbrdda. Bridans motsatta sida, fig.
8, dr forsedd med flera, titt intill var-
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Bild 2.

Vanlpanel po i1. 8 dpikroglar

andra uttagna spér i bridans langdrikt-
ning. Dessa spar framga av 29 i fig. 11.
Sparen, som uttagas medelst specialma-
skin, ha ett djup av 3 till 5 mra. och de-
ras uppgift dr att kvarhalla p3 panelen
anbringad kalkputs. Bridans ventila-
tionskanaler i forhallande till de puts-
birande spiren framgi av fig. 11, dar
25, 26, 27, 28 avse ventilationskanaler
och 29 dAr putsbidrande spar.

I fig. 12 visas beskrivna panelbrida
utnyttjad i viggkonstruktion med kalk-
putsad, ventilerad panel, dir 30 ar pa-
nelbriada; 31 kanal i 30; 82 kalkputs.
Ventilation uppstir genom luftstrom,
dir forbindelse med den yttre luften
istadkommes vid takfoten 33 och grund-
muren 34.

Stockholm i april 1945.

Allan Wolff.

Radio i konkurrens
(Forts. fr. sid. 6.)

sik, késerier o. dyl. Vidare finnes kul-
turella program: allvarligare musik,
foredrag, skadespel och operor m. m.
Den tredje gruppen &r bildningstypen,
skolradiokurser i olika @mnen osv. Gi-
vetvis &r denna uppdelning ganska
schematisk, en del program faller mer
eller mmdrc under alla tre grupperna,
nyheterna for att ta ett exempel, troligt-
vis ocksd gudstjinsterna.

Uppdelningen #ar emellertid tillrdck-
ligt skarp for att ge en ganska god
bild av programmens sammansittning.
Nu #r det sjidlvklart, att man inte kan
begdra att alla tre programtyperna
skall kiras samtidigt dygnet runt, in-
tresset for en symfonikonsert eller ett
djupsinnigt foredrag torde vara ganska
ringa pid morgontimmarna. Darfor bir
man naturligtvis tdnka sig ett huvud-
program, som sedan delas i tre delar
un;ler de intensivaste timmarna pd dyg-
net.

Lat darfor vart och ett av vara tre
bolag, ABC, BBC, CBC, skicka var sitt
“riksprogram” under 18 timmar pa dyg-
net och dessutom tva extra program un-
der 8 timmar per dygn. Pa si siitt
skulle dtminstone lyssnarna i de titast
befolkade distrikten kunna héra minst
tre program och under kvillarna ha tre
olika programtyper med tre olika pro-
gram i varje att vidlja pid. P4 landet
kan det kanske bli svirt att halla alla
nio programmen, sirskilt med ultrakort-
vag och FM, men om de tre huvudpro-
grammen sandes pd de mellanvagssta-
tioner, som redan har fatt viglingder,
sa kan ju sjdlva okningen tas upp av de
nya FM-stationerna, dven om dessa ej
skulle kunna horas overallt.

Det verkar ju vara fantastiskt mycket
att vilja pa, men om man tdnker efter
ar detta urval betydligt mindre &n vad
man vanligen ror sig med, nidr det gil-
ler bocker, tidningar, biografer, teater-
bestok ete. Men det #r blott genom en
sadan konkurrens som radion kommer
att f4 mojligheter till utveckling och
framéatskridande.

Ovan har antytts, hur man skulle
kunna kombinera det amerikanska re-
klamsystemets fordelar (piggheten, om-
viaxlingen) med monopolbolagens licens-
betalade frihet fran reklam: Man dela-
de licensinkomsterna i flera delar &n
tre, och varje bolag fick sin del och
lyssnarna nominerade genom omréstning
vem som skulle ha resten. For den ga-
ranterade -minimiinkomsten skulle varje
bolag vara tvunget att hélla en viss
sindningstid ete. men i1 Ovrigt skulle
tdvlan vara helt fri, nir det gillde att
dstadkomma omvixlande och intressan-
ta program,

Hiar kommer en viktig detalj: det gil-

(Forts. pa sid. 82).
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HYVLING

55) Hur stor dr skirhastigheten, om
arbetsslaget tar en tid av 0,08 minuter?

1
6.(T3 = 125
Swvar: Skirhastigheten dr 12,5 m/min.

Stickmaskiner.

tickmaskinernas arbeta i stort sett en-

ligt samma principer som kipphyvlar-
na. Liksom vid dessa utfor verktyget
sjdlva arbetsrorelsen, medan arbetsstyc-
ket matas i olika riktningar.

Som drivorgan for den vertikalt 16-
pande arbetssliden (stotsliden) anvandes
vid mindre maskiner antingen en enkel
vevstaksmekanism med mot vevskivans
centrum stillbar vevtapp eller en still-
bar excenteranordning. Vid storre ma-
skiner anviindes kuliss- eller skruvdriv-
ning. P4 de skruvdrivna maskinerna dr
stotsliden fast forbunden med en kraftig,
lodrdt skruvspindel. Omkring skruv-
spindeln och lagrad i axiell led roterar
en drivmutter, som ger sliden en lang-
sam arbetsrorelse nedat och en hastigare
Atergingsrorelse uppat. Drivmutterns
rotationsriktning &ndras genom remom-
styrning eller pA annat sitt. Mycket
tunga arbetsslider utbalanseras med mot-
vikter pAd hdvstidnger eller over trissor
l6pande stiltradslinor.

Figur 237 visar en stétslid med vev-
staksmekanism. Slaglingden stilles in
genom forflyttning av vevtappen a me-
delst skruven b. Den avbildade stotsli-
den, som dr vridbar 10° 4t bida sidorna
for att mojliggora bearbetning av slapp-

Fig. 237. Stotslid pd Thule stickmaskin
ST, 6.
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-
TrettioGttonde avsnittet

av ingenjor Olle Ekbergs yrkesfdl-
jetong. Foregdende avsnitt ha varit
inférda i TfA nr 37, 39, 41, 43, 45,
47, 49, 51/52 1943, 1—10, 12—18,
20—21, 23—25 1944, 1—7 1945,
nasta inféres i TfA nr 9 1945

ningar i pressverktyg o. d., kan férses
med en sdrskild anordning (fig 238),
som automatiskt drar undan stilet efter
varje fullbordat arbetsslag. Genom att
stalet ej sldpar mot arbetsstycket under
atergdngsslaget, skonas eggen och ar-
betsytan blir battre.

Fig. 238. Stot-

slid med auto-

matisk  stdl-
lyftning
(ST. 6.)

PA figur 239 dr slidhuvudet avlyft
frin stativet for att visa kulissanord-
ningen vid en Thule stickmaskin. a &r
kulissen, b vevstaken, ¢ kulissens sving-
centrum och d -drivtarningen. Instill-
ningen av slaglingden sker, genom att
vevtappen flyttas i radiell led medelst
skruvspindeln g (fig 240). Efter in-
stiallningen fastlises vevtappen med den
koniska kilen e genom Atdragning av
spindeln f.

Stickmaskinerna #dro i regel forsedda
med langd- och tvédrslid samt rundbord.
Thulemaskinen pa figurerna 241 och 242
har anordningar fér maskinell matning
av savil lingd- och tvarsliden som rund-
bordet. Det impulsgivande matningsor-
ganet bestir vid dessa maskiner av en
malteserkorsmekanism (fig 243), som
verkstiller den ryckvisa frammatningen,
da stétsliden befinner sig i oversta li-

Fig. 289. Kulissanordning pd Thulema-
skin med 850 mm:s slag.

get. a #dr drivtappen, som fér varje
varv av drivskivan b griper in i ett av
spiren ¢ och vrider malteserkorset ett
sjdttedels varv.

Pigur 244 visar undersidan av bord-
plattan till den i figurerna 241—242 av-
bildade maskinen, figur 245 underdelen
till samma rundbord. Rundrérelsen sker
medelst snicka och snickhjul. For nog-
granna delningar anvindes en inbyggd
delningsapparat med hilskiva (se avdel-
ning Frisning). Vid bearbetning av
mindre noggranna fyrkant-, sexkant-
och attkantprofiler m. m. anvindes s. k.
indexdelning. Denna tillgir pa sa sitt,
att snidckan kopplas ur med handtaget
27 & fig 242, varefter bordet vrides for
hand till 6nskade ligen och 13ses med in-

Fig. 240. Vevskivan pd Thulemaskinen
; ST. 10.



ir 24.

Fig. 243. Matningsvizellida (ST. 6)

Snéckhjul

(ST. 10.

24

4

Swar: 6 spar.
57) Hur méanga spar skall bordet vri-
das mellan varje bearbetningstempo vid

stickning av en 8-kantprofil.

dexstiftet. - Antalet spir for varje del-
ning erhilles genom en enkel division,

Exempel.

56) Hur ménga spar skall bordet vri-
das for varje delning vid stickning av

Fig. 241—242. Thule &

stickmaskin ST. 10.

Storsta slaglingd : 250

mm. Slaghastigheter:

6 st. (15—75 slag/

min).  Motoreffekt:
5

1. Smbrjledning for stot-
sliden.
Friktionsbroms fir
auntomatiska stAllyft-
ningen.

Returledning for
smorjolja.
Oljepifylining.
Niviglas.
Oljeavtappning.
Drivmotor.

Tapp for instiillning
av stitslidens hojd-
liige.

Stilhdllare.

Spak for in- och ur-
koppling av automa-
tiska rundmatningen.
. 8pak fior in- och ur-
koppling av automa-
tiska tvirmatningen.

12

ErSos

=
=2

28

12, Spak fir in- och ur-
koppling av automa-
tiska liingdmatningen

24

Swvar: 8 spar.

27 26 25

13. Handratt fér lingdri-
relsen.

14. Lisspak for bordets
tviirrirelse.

15. Lucka genom vilken
slaginstiillningen sker

16. Tapp fiir vridning av
slidhuvudet.

17. Spak for manbvrering
av spirrhaken fir in-
dexanordningen,

18. LAsspak fdr bordets
rundrirelse.

19. Spakar for instiillning
av slaghastigheten.
20. Ratt for handinstiill-
ning av stotsliden.
21. Spak fbor in- och ur-
koppling av slaget.
22, Mandverspak f. snabb-

transporten.

23. Motor f. snabbtrans-

port.

24. Spakar fisr 1nstiillning
av  ollka matnings-
storlekar.

25. Spak fiir In- och ur-
koppling av malteser-
korset,

28. Siikerhetskoppling.

27, Spak fior in och ur-
koppling av sniickan.

28. Handratt fir tvirrs-
relsen,

_Indexspar
Fig. 244. Undersidan av rundbordet

ett 4-kantigt hil, om antalet indexspar

Tig.

for kilspdr.

0n0o0

. Sldnpnin
. Spanvinkel. Tabell XIII.
- Sidosldpnpning 2-4°

. Bakatslannning 1-2°

Manoverarm {or indexsiiftet

&0+ _Indexstift

Sndcka

Fig. 245. Rundbordets underdel (ST. 10}

Stickstal.

Figur 246 forestiller ett sparstal av
vanlig typ. Om eggen slipas konvex (fig
247), kan denna staltyp dven anviindas
for skrubb- och slithyvling., Foér att
spara verktygsmaterial anvinder man
stalhillare med insatta smastal, fig 248.
Den avbildade stdlhallaren, som &r cy-
lindrisk nedtill (3), har ett fyrkantigt
fiste 2, varigenom fastsidttningen under-
littas och hallaren fir en stadig inspin-
ning. Mindre stickstal och héllare, som
diro forsedda med runda skaft, fastas
pa vanligt siatt mot stdlrdnna med V-
format spar. Inriktningen av stileggen
blir hir besvirligare, d4 det ej finns
nagon yta, som styr verktygsskaftet ratt
i forhallande till stotslidens plan.
andra sidan kan det ibland vara fordel-
aktigt att anvinda verktyg med runda
skaft, emedan man kan vrida stalen i
olika riktningar och hiirigenom 6ka en
viss staltyps anviandbarhet.

Om arbetsstyckets form gor att hal-
laren maste tas bort vid omslipning av
stalet, dr det lampligt att forse fastet
med ett stédllbart anslag 1 (fig 248), som
vid Aterinsdttningen ger stélhillaren
ratt vertikalt lage i forhallande till stot-
;liden och ddrmed ocksi till arbetsstyec-
et. o

246. Stickstal

¥

4-6°

Rig. 247. Skrubb-
_och slitstdl.

for stickstdl.
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CB 101 "PILOT,

senaste fulltriffen pa cykelbilsfronten.

”Det ir sannerligen ingen litt sak att
konstruera en verkligt bra cykelbil,
en bil som i alla avseenden uppfyller de
fordringar, man gidrna vill stilla pd en
sédan sak. Darfor bor det glidja alla
cykelbilentusiaster att en si meriterad
kraft som ingenjor Ulf Cronberg i Lin-
koping nu slutfort konstruktionsarbetet
av en cykelbil, vilken av allt att doma i
alla avseenden overtrdaffar tidigare fo-
rekommande typer. Det ligger ett oer-
hort arbete bakom denna konstruktion,
som forutom att den Ar utomordentligt
vacker, dessutom omfattar si mainga
konstruktiva finesser, att man nistan
hdpnar.

Vad som till en birjan kanske mest
frapperar dr de eleganta linjerna, som
med sin vdl genomforda stromlinjeform
osokt paminna om de utkast till framti-
dens "riktiga” bilar, som di och di va-
rit synliga i pressen. CB-bilens dropp-
form erbjuder minsta mgjliga luftmot-
stind, och utformningen av flyglarna ar
elegant — och litt att dstadkomma. Om
CB-bilens yttre dr tilltalande sd dr dess
”innehall” inte mindre uppseendevickan-
de. Arrangemanget med stolarna sida
vid sida dr ju det enda riktiga och man
ser med tillfredsstillelse att utrymmet
ar sa vil tilltaget, att dven storvuxna
personer ha god plats, ndgonting som of-
ta forbisetts av andra konstruktérer.
Stolarna kunna stidllas in i olika ligen,
och vill man anvinda bilen som natt-
logi” gar det mycket bra for sig. Tank
vilken campingvagn!

Den nya framdrivnings-

anordningen

tycker jag &Ar genialisk i all sin enkel-
het. Ingenjor Cronberg anvinder ett

Profilteckning av

mindre bensinmotor. Skatten for en si-
dan ”bil” kommer av allt att déma att
bli l4g. CB-bilen med motor bor dirfor,
da framstédllningskostnaderna dessutom
dro mycket ldga, kunna bli var mans
egendom.

Betrdffande framstillningskostnader-
na kanske jag borde nidmna, att efter-
som alla detaljer till bilen, som ej kunna
tillverkas av den hindige cykelbilbygga-
ren sjilv, kunna tagas frin en cykel,
blir den totala kostnaden mycket lig.

Det vore mycket mer att siga om den-
na intressanta konstruktionmen jagiver-
lamnar ordet till konstruktéren, ingen-
jor Ulf Cronberg och later honom ge en
mera detaljerad redogirelse for sitt
verk.”

"D4 jag for ndgot mer dn ett ar sedan
efter fafingt sokande efter en vettig
konstruktionsritning for en tvésitsig cy-
kelbil bérjade gora undersékningar och

CB 101 ”Pilot”

system, som han kallar pendelskjut-
trampning. Detta system innebidr ett
avsevart framsteg i jamforelse med den
gamla, hittills n#stan alltid anvidnda
rundtrampningen, som genom sina ofor-
delaktiga kraftvinklar aldrig kan kon-
kurrera med den nya framdrivningsprin-
cipen. — En vixelanordning, som tilla-
ter ett obegrinsat antal viixelligen, som
dar fullstindigt friktionsfri och som kan
mandvreras utan nagon slags frikopp-
ling eller uppehdll i trampningen, ir en
sak, som bor intressera dven den mest
krédsne cykelbilbyggare.

Att CB-bilen gjorts trehjulig anser jag
vara alldeles riktigt. Det finns ingen
anledning att ha ett fjarde hjul, som
ej fyller nigon som helst nyttig upp-
gift utan endast fordyrar och forsvérar
konstruktionen och gor att kraftover-
foringen girna blir onddigt invecklad.

Fjidringen "dr utford pa ett intres-
sant sdtt. Framhjulen ha individuell
fijadring med tva tryckfjidrar och till-
hérande ddampfjiadrar och bakhjulet har
en kombinerad torsions- och gummifjad-
ring, som ar enkel men tillforlitlig.

En sak som ar sdrskilt intressant, och
som sakert kommer att vicka livlig en-
tusiasm bland alla ”motorcykelbilan-
hingare” idr, att CB-bilen ir konstrue-
rad och beriknad for inmontering av en

berdkningar for att fi fram ett under-
lag for en god konstruktion”, siger in-
genjor Cronberg, "uppstillde jag foljan-
de huvudfordringar pa den blivande kon-
struktionen:

Cykelbilen bor vara si enkel att nis-
tan vem som helst skall kunna bygga
den, men 4nda inte sd enkel att den blir
mindre funktionsduglig. Den skall vara
lattmandvrerad och ldttrampad, den
maste vara billig att bygga och maéste
ha goda invindiga utrymmen men far
trots detta ej verka klumpig utan méste
ha ett tilltalande yttre och en god strém-
linjeform.

Det dr inte ldtt att tillgodose alla des-
sa krav, som i viss man strida mot var-
andra. Men det dr inteomdjligt att dstad-
komma en fullt tillifredsstillande kom-
promiss, och det tror jag, att jag lye-
kats med.

Till grund for den slutgiltiza konstruk-
tionen ligger ungefdar 350 idéskisser och
utkastritningar, 100 sidor berikningar
och ett otal praktiska firsok.

Jag skall 1 det fioljande ldmna en li-
ten orientering Gver nigra av CB-bilens
mera intressanta konstruktionselement.

Allmdnna uppgifter.

CB-bilen, som ar trehjulig, dr upp-
byggd pé en ldtt ram av stalror, ett kon-

OLLE NORELIUS

INTERVJUVAR

konstruktoren, som ger virdefulla byggnadsrad och tips.
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struktionselement som kommit till flitig
anviandning, di det i sig forenar ut-
mirkta egenskaper, som endast delvis
finnas hos trid- och platkonstruktioner.
Av bilens tre hjul dro tvd placerade
fram och ett, som #Ar drivande, bak.
Tyngdpunkten ligger sa att alla tre hju-
len upptaga ungefar lika stora delar av
bilens och passagerarnas vikt. Detta ir
betydelsefullt ur manga synpunkter. Ka-
rossen dr uppbyggd i en synnerligen litt
konstruktion av smala plywoodspant och
langsgaende ribbor samt ett “skal” av

tunn plywood. For inspektion och de- -

montage av hjul och drivanordning &ro
savil fronthuven som stjirtkonen avtag-
bara genom enkla excenterlis. Drivan-
ordningen och vixlingen dr anordnad ef-
ter en ny, revolutionerande princip, s. k.
pendelskjuttrampning. Stolarna dro pla-
cerade sida vid sida. De kunna tagas
bort, d4 man vill ordna sovplatser i bi-
len. Utrymmena &Aro vil tilltagna utan
att bilen darfor verkar sarskilt stor el-
ler klumpig. Utom de tv& ordinarie plat-
serna kan man ordna ett extrasite for
en fullvuxen person eller fér tvad barn.
Bagageutrymmet dr rikligt tilltaget.

Ram.

Ramen bestar av stilror. En stilrors-
ram har manga fordelar framfor en dy-
lik av trd. Den kan i allmdnhet goras
lattare (det later som en paradox, men
stammer faktiskt oftast), den kriver
mindre utrymme, utgér battre fiste for
drivanordning, hjul etc., den slar sig ej,
vilket en trdarm latt kan gora, och den
utgor det nistan enda tdnkbara kon-
struktionselementet om man @mnar mon-
tera in en hjialpmotor med atféljande
hoga krav pd absolut passning och av-
saknad av formférdndringstendenser.
{Som jamforelse kan man ju forestilla
sig en vanlig cykelram, helt konstrue-
rad av trdlll). Ramen &ar berdknad for
en belastning av tre fullvuxna personer,
bagage och ett motoraggregat av lamp-
lig storlek.

Kaross.
Karossen dr uppbyggd av spant, utsé-

gade 1 halvor av 10 mm plywood samt’

langsgéende ribbor, 1020 mm. De upp-
komna filten tickas med skivor av 3
mm bjorkplywood, som limmas och skru-
vas fast vid spant och ribbor. Genom
detta system kan en mycket god strom-
linjeform utan alltfor stort besviar er-
hallas. Frimre respektive bakre delen
av noshuven och stjirtkonen bestar av
hamrade duralplitar.

Framdrivningsanordning
och vixling.

Redan fran forsta borjan var jag over-
tygad om, att den konventionella rund-
trampningen borde ersdttas med nagot
annat, ndgon anordning dir kraften hos
den trampande kunde utnyttjas bittre.
Det visar sig nimligen, att man vid van-
lig rundtrampning ej effektivt kan ut-
nyttja den kraft, som den trampande kan
leverera, detta pad grund av de oférdel-
aktiga kraftparallellogrammer som fo-
refinnas. Vid ett varvs rundtrampning
utgor det effektiva arbetsmomentet cir-
ka 60 proc. av det vdrde, som uppnis
vid motsvarande rorelse, d. v. s. ett dub-
belslag, vid det system, jag gitt in for
att anvinda, namligen s. k. pendelskjut-
trampning. Detta bestar i princip av att
man frédn tvd par tandemkopplade pen-
delpedalarmar genom kedjor som gé
over frikransar éverfor kraften till driv-
hjulet. Genom pedalernas tandemkopp-
ling kan man ensam kora bilen.

Viaxlingen dr ordnad pi ett mycket en-
kelt sdtt. Kedjorna fran frikransarna
fdro fiasta vid pedalarmarna s, att de
vid sina fiasten g& att flytta nirmare
eller langre fran pendelarmarnas lag-
ringsaxel. Detta sker genom linor, som
std i forbindelse med en vixelspak. Man
undviker vid detta system den vid rund-
trampningen vanligen erforderliga vax-
ellddan, som genom sin friktion stjil en
stor del av drivkraften. Dessutom kan
man f4 ett obegridnsat antal vaxella-

gen, och det dr alltsd mojligt att alltid
avpassa utvaxlingen exakt efter forhan-
denvarande omstindigheter. Utvaxlingen
ar variabel inom mycket vida grinser,
sd att man vid lagsta vixeln skall kunna
trampa bilen uppfor de brantaste bac-
kar utan storre anstrangning och sa
att man pa jimn viig kan komma upp i
en hogst avsevidrd hastighet. I drivan-
ordningen ingar endast en detalj, som
man inte giarna kan tillverka sjilv, men
den bestidr helt enkelt av ett obetydligt
omindrat vevlager frin en vanlig cykel
och &r alltsa ldtt att anskaffa.

Sammanfattningsvis vill jag séiga, att
pendelskjuttrampningen med tillhorande
viaxelanordning #r effektivare, littare,
billigare, bekvimare och mindre kraft-
slukande &n rundtrampningen med till-
horande viaxelldda,

Hjulupphingning och
fiddring.

Framhjulen dro upphingda i vardera
tva lankarmar pd si sitt att sparvidden
ej forindras vid hjulens rorelser i lodled.
Detta minskar givetvis ringslitaget och
konstruktionen ger i kombination med
de dubbla tryckfjadrarna en mjuk och
behaglig ging dven pd de simsta vigar.
Till detta bidrager aAven tvd diampfjid-
rar, vilka forhindra hjulens haftiga till-
bakafjadring.

Bakhjulet ar fastat i en rorgaffel, som
ar lagrad p& ramen si, att man
pd fordelaktigaste sdtt utnyttjar dess
torsionsfjadring. Gaffelns framre anda
vilar mot en gummikudde, vilken till-
sammans med torsionsfjidringen ger en
absolut perfekt fjadringsverkan, Aven
om cykelbilen d&r hart lastad. Genom
denna fjidringsanordning bortfaller pro-
blemet att placera den eventuella hjilp-
motorn s, att kraftoverforingen ej pa-
verkas av drivhjulets fjadringsrorelser.

I detta sammanhang vill jag pipeka
fordelen av att ha bara ett drivande hjul.
Att friktionen bade mot marken och i
drivanordningen blir mindre, att kost-
naden for ett hjul ar mindre an for tva

Tecknaren Ingemar Im-
bros syn pi ecykelbilen
CB-101 "PILOT”
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och att konstruktionen av fjiadringen
ete. blir enklare, torde vara uppenbart
for alla. Dessutom tillkommer den vi-
sentliga firdelen, att man slipper de
skadliga vridningar i ramen, som alltid
uppstd, d4 man har tvd bakhjul i kom-
bination med tvad framhjul. Man kan
alltsd gora ramen lidttare, di den ej be-
héver dimensioneras for nigra storre
vridningspakdnningar. Dessutom blir
kraftoverforingen fridn en hjilpmotor
till ett drivande hjul i de flesta fall enk-
lare, &n om kraften skall Gverforas till
tva bakhjul.

Styrinrattning.

Styrningen dr utformad som rattstyr-
ning med stillinor som 6verforande ele-
ment. Det har ndmligen visat sig, att
en bilratt med eller utan styrsnicka ur
manga synpunkter dr allt annat an ldm-
pad att anvindas i en cykelbil.

Ratten #r utformad i enkel konstruk-
tion som en aeroplanratt. Denna ger vid
den anvidnda utvidxlingen av styrrirel-
serna det biista greppet och limnar &ven
god plats for de handbromshandtag, som
placerats pa den. Ratten dr lagrad i ett
gaffellager frdn en vanlig cykel. Den
har en linkurva och frin denna utgi
styrlinorna till styrarmarna pad fram-
hjulens vridningsaxlar. Parallellstaget,
som Ar helt inbyggt och darigenom skyd-
dat mot &verkan utifran, har en juster-
anordning 1 form av en linstrickare.
Handbromshandtagen pa ratten std ge-
nom bowdenkablar i fiorbindelse med
bromstrummor (alternativt félgbrom-
sar) pa de bada framhjulen. En full-
standigt likformig bromsverkan pd de
bida hjulen méjliggores genom en en-
kel "vaganordning”.

Stolar.

Stolarna &dro av enkel konstruktion
med sittdynor pa trdarmar, som vila
pa golvet och dro flyttbara tillsammans

med stdlrdrsryggstoden. Dessa kunna
stdllas in s, att man alltid sitter pa det
mest gynnsamma avstiandet frin peda-
lerna. Stolarna kunna #dven litt tagas
bort, d4 man vill ordna liggplatser.

Elektriskt system, inredning
och utrustning.

CB-bilens elsystem kan utformas pa
olika sdtt. Om man &dr sdrskilt angeld-
gen om att hilla bilens vikt nere, bor
man helt enkelt vidlja en vanlig cykel-
generator som kraftkilla. Den kopplas
till bakhjulet och manévreras genom en
stang fran forarplatsen. De tvi i flyg-
larna inbyggda stralkastarna, bestiende
av vanliga cykelstrilkastare, ha d& glod-
lampor pa 0,2 ampere, vilka dro paral-
lellkopplade till generatorn, vars kapa-
citet dven ricker till en baklykta pa 0,1
ampere. Vill man ligga in ett fullstin-
digare elsystem med elektriskt signal-
horn, parkeringsbelysning, elektriska
korriktningsvisare etc. fAr man installe-
ra, en ackumulator t. ex. av den typ som
anvindes pa motorcyklar. Korriktnings-
visare kunna emellertid dven pa ett en-
kelt sidtt utforas for mekanisk maniov-
rering.

Motorinstallation.

Till sist vill jag ndmna att installa-
tion av en motor av ldttviktsmotorcy-
keltyp (eller kraftigare) dr forberedd
och foreligger i det ndrmaste fardig.
Endast nigra smirre detaljkonstruktio-
ner aterstd. CB-bilen dr i varje detalj
konstruerad och beriknad s att inga
genomgripande forandringar i nagot av-
seende behova vidtagas, d& man vill in-
stallera en motor. Motorn kommer ej
heller i nimnvidrd grad att inverka pa
utrymmet i bilen. Jag hoppas fa ater-
komma med ndrmare detaljer di motor-
installationen befinner sig i fullt utfor-
mat och utprovat skick.”
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TfA:s mobelserie Il

Tvi bridbitar blir
LAMPFOT

TfAs initiativ att inféra mera re-
gelbundet aterkommande uppslag
till enkla och léHtgjorda men c_:nda
vackra mobler tillkom, som vi re-
dan framhallit, fér att tillmdtesga
de ménga énskemdl i denna ange-
lagenhet, vilka lasekretsen under
hand framfart.

Att den skulle bli populdr fran
starten, visste vi darfor. Nu obe-
gagna vi fillfallet ot pa en gang
tacka for alla de brev vi moftagit
av hobbyister landet runt. Givet-
vis star det envar av vara lasare
fritt aft sjdlva medarbeta i denna
serie. Insdnd darfér garna Edra
forslag och ritningar (i tusch) och
redaktionen skall lata sekkunska-
pen préva dem. Bidrag som inf&-
ras skola vi ocksad honorera.$S o m
vanligt gér TfA de

bdasta sakerngis_ame
arbete med sin l&se-
krets!

Pé. vidstdende ritning visas en originell
och dekorativ lampfot till en bords-
lampa. Den dr som synes synnerligen
enkel och tillverkas i en handvindning.
Hela lampfoten bestir endast av tva
stycken halvt i halvt sammanfogade
briadbitar.

P2 en brida av furu, ca 40 mm tjock
och 160 mm bred, uppritas med hjilp
av ritningens méattrutning de tva delar-
nas konturer. Delarna utsdgas och av-
putsas. Lampans ena del dr utformad
till ett handtag. Greppet utsigas pi si
sitt, att man forst borrar hal med ca
18 mm didmeter, ett i var #inda av det
blivande greppet, varefter man sagar
bort den mellanliggande delen. Delarna
putsas noga och justeras si att de vl
passa ihop. Kanterna avrundas. Dir-
efter sammanlimmas delarna omsorgs-
fullt. Halet for lampsladden borras en-
ligt den streckade konturen pa ritning-
en. Foten putsas slutligen av och syra-
betsas. Man kan #ven betsa den med
vanlig vattenbets och sedan mattlackera.
En lampnippel iskruvas och lampsladden
dragesmed hjilp av en staltrad genom
urborrningen i lampfoten. Hérefter
monteras lamphéallaren.

MAtt pA en ur utseendesynpunkt lamp-
lig lampskirmsstorlek finnas angivna pa
ritningen. Lampskirmshéallaren utfor-
mas med fordel som en om glédlampans
glaskropp gripande klamma.

Det var ar 1941, som TfA firsta gingen
Ilancerade en eykelbilsritning. Sedan dess har
vi haft ménga ritningar infirda, och nir vi
nu publicera den absolut senaste, smait revo-
lutionerande cykelbilskonstruktionen tacka vi
landets cykelbilsbyggare fiir stimulerande
samarbete och hoppas pi ytterligare fram-
gang fir cykelbilen mot fulliindningen.
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Mikrofontransformator, ddr

"Blomstertrad” ersiitter transformatorplat

En mikrofontransformator anviindes nir

en mikrofon med lagt inre motstind
— lag impedans — skall anslutas till en
forstarkare. Den omformar talstrémmen
fran mikrofonen till hégre spinning,
mera lampad for forsta forstdrkarrirets
ingingsimpedans. En god transformator
till en forstklassig mikrofon bor ha en
kidrna av speciallegerad plat med flera
kvadratcentimeters genomskirning, men
kostnaden stiger ju battre kvalitet man
onskar, Dock kan man ofta klara sig med
ratt billiga saker om fordringarna stillas

Fig. .
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ligre. Har man en telefonkapsel av tele-
fontyp eller har man gjort "aggkopps-
mikrofonen”, tidigare beskriven i TfA
kan mikrofontransformatorn giras sa-
dan som den hdr visade och hela an-
liggningen kan anslutas till grammofon-
uttaget pd radion.

D& det for ndrvarande dr svart eller
omojligt att fi4 tag i savil transforma-
torplat som koppartrad, har modellen till
denna transformator gjorts med anviin-
dande av "blomstertrdd” till kirnan, och
koppartriden dr tagen ur en kristallmot-
tagare med tillhérande hortelefon. Blom-
stertriden Ar rakdragen, mjukglodgad
jarntrad, som anviandes vid bindning av
kransar o. d. Den klippes i stycken om
15 em, som isoleras med nagon fernissa
— ev. sprit-schellacklosning — for att
hindra virvelstrommar i kdrnan, Vikten
pa jarnkdrnan blir c:a 100 g.

Spolstommen gores av skrivpapper och
kartong. En 38 mm bred remsa av pap-
peret rullas pa ett runt foreméal med c:a
12 mm diam. med tunt klister mellan
lagren, tills pappersrorets viggtjocklek
blir 1 mm. I gavlarna, av hard 1 mm
kartong, goras hal som pappersroret pas-
sar i, och gavlarna skjutas pd roret och
limmas stadigt fast. Se fig. 1.

Transformatorns priméarlindning be-
star av 200 varv 0,26 mm koppartrid, en
ging bomullsomspunnen, c¢:a 10 & 15 m.
Till sekunddrlindningen tages 6000 varv
lackerad koppartrad, 0,05 eller 0,08 mm,
c:a 500 34 600 m. Anviandes grivre trad
in 0,25 mm till primirlindningen maste
spolgavlarnas diameter okas, si att tré-
den far plats. Genom att gora ett uttag
efter 100 varv pad primaren erhalles en
varvtalsomsdttning pa 1:80 eller 1: 60.

Bérjan och slutinden pa bade primir-
och sekundirlindningen forses med en
mjuk bojlig koppartridd, som lampligen
tages ur hortelefonsnoret. Liédskarvarna
isoleras enklast med négra varv tunt
silkespapper.

Utanpa primirlindningen, som ldagges
innerst, lindas ett par lager papper eller
oljeduk som extra isolation. Vid palind-
ningen av den tunna triden fir man
vara ytterst forsiktig, si att den ej trass-
lar in sig. Spolroret placeras i ett vixel-
borrskaft och hortelefonkapselns spole
lagras pad en nal. Vid lindningen tillses
att trdden aldrig lindas #nda ut till kan-
ten av mellanliggspapperet, s4 att den
halkar ned mellan gaveln och papperet,
utan slutar ndgon mm innanfor.

De bojliga till- och franledningarna
tagas ut genom hal i gavlarna samt iso-
leras med systoflex. Utanpd sekundir-
lindningen viras ett par lager silkespap-
per samt en bred tygremsa eller isole-
ringsband som skydd.

De lackerade jarntradarna stoppas nu
in i spolréret, s& méanga som kunna fa
plats, och roret skjutes till mitten av
tradknippet. Tradidndarna béjas nu isir
At alla hall samt bakat, sd att de motas

och za om varandra utanpd spolen. Det
hela hilles sedan ihop med ett sndre och
transformatorn ir fardig.

Inkopplingen till grammofonintaget
kan ske som i kopplingsschemat fig, 2.
Transformatorn placeras invid radioap-
paraten och mikrofonen i ett annat rum,
eftersom hogtalaren tjuter "akustisk
aterkoppling”, om mikrofonen star for
nara, Mikrofonen med dess sladd samt
batteri och strombrytare kopplas i serie
med hela eller halva primédren, man pro-
var vilket som ger b#sta resultatet, pri-
mirens mittuttag anslutes jamte kirnan
till den inre dnden av sekundiren, och
denna samt den andra #inden gar till
grammofonintaget. Kontakterna dir f3
eventuellt vixlas om sd att minsta nit-
brum erhalles. Vid allstrémsapparater
kan det forckomma en tredje kontakt, av-
sedd for skdrmningen pd grammofonled-
ningen. I sddant fall anslutas primiren
och kdrnan till denna kontakt i stillet,
och ddarmed dr allt gjort, som kan giras
vid en allstromsapparat med kondensa-
toringang for att fi bort ndtbrummet.
Vid vixelstromsapparater gar det i all-
ménhet ldttare.

Ett exempel pd monteringen visar fig.
3. Anslutningstriddarna till grammofon-
intaget forses med banankontakter och
bora vara korta, men nagon rorelsefri-
het fordras for transformatorn, emedan
den i vissa stéllningar kan ta upp mag-
netiska stromfilt frin transformatorer
eller drosslar i radioapparaten.

Skall mikrofonarrangemanget anvin-
das d4 man ”hallaar” sina egna grammo-
fonprogram, fir Overforingsledningen
liggas pa transformatorns sekundirsida,
som parallellkopplas med grammofondo-
san, och om grammofonens ljudstyrka
skall regleras med en potentiometer som
i schemat fig. 4, f&r man ligga in en
tvivigsomkopplare, di annars transfor-
matorsekundidren kortslutes ndr grammo-
fonvolymen stilles pa noll. Med tvavigs-
omkopplaren kan man kombinera en
strombrytare for mikrofonstrémmen enl.
figuren. Nar overforingen sker pd en
hogohmig ledning, kan parallellmotstén-
det pd 25—100 kilohm vara till nytta
genom att minska natbrummet. Ju mind-
re motstand desto mindre brum, men
Aven mindre ljudstyrka frian mikrofonen.

De flesta mikrofoner av den typ som
forekommer i lokalbatteri-telefonappara-
ter bora ej ha hiogre batterispinning an
3 V. Mikrofonen skall helst hinga i
gummiband, d& skakningar annars ge
storningar i hogtalaren, Ett enkelt sitt
att &stadkomma ett bordstativ ar att boja
ihop en bit tunt bandjdrn ringformigt
och undertill pa4 ringen skruva fast en
triplugg, som sedan sittes i en ljus-
stake. PA insidan av ringen, som kan
vara 12 em i diam., fastlodes pa fyra
stillen sma krokar for gummibanden,
som mikrofonen skall hinga i.

Sven Sahlin.



FOCKE-WULF 190

Fiirst uppsittes kollister-
na med knappnélar pd rit-
ningen. Darpa  utsagas
samtliga spant, varpa de
monteras till kollisterna med
lim. Nir limmet torkat, fast-
sittas samtliga longeronger
i de darfor avsedda sma hé-
len i spanten. Nir alla lister
fastsatts och limmet torkat,
tar man forsiktigt bort den
fardiga halvan. Den andra
kroppshalvan  bygges pa
baksidan av ritningen. Da
bdagge halvorna ar firdiga
limmas de tillsamman, var-
vid tillses, att ingen skevhet
uppstar.

Didrpa  bygges vingen.
Samtliga spryglar utsigas
ur 2 mm. tjockt flak och
fastsiittas pd ritningen med
knappnélar, Darp3 fastlim-
mas fram- och bakkanter
och balkar. Den ena ving-
halvan 4r nu fardig och tas
darfor bort fran ritningen.
Den andra motsvarande
vinghalvan bygges liksom
ena kroppshalvan p3 baksi-
dan av ritningen. Nir bada
vinghalvorna &r firdiga
fastlimmas de pd flygkrop-
pens nedre del. Dirpa byg-
ges fenan och stabilisatorn
pd samma sidtt som vingen.
Limmas fast pa sina platser.
Nir nu hela skelettet ar far-
digt tillverkas landnings-
stillet och fastlimmas i
vingen. Nosblocket sigas ut
ur ett flak, urho}kas och
fastlimmas. I spinnern, som
gores av en klots, borras tre
hal f6r propellerbladen.

D4 nu hela modellen ar
firdig, klides den. Kliddseln
kan och bir helst bestd av
0,5 mm. tjockt flak, som ger
en fin yta. For mindre 6va-
de rekommenderas dock pap-
per av nagot slag.

Alla uppifran synliga ytor
maélas olivgréna och samt-
liga underytor ljusbli. Ro-
der, flaps m. m. markeras
med tusch.

Stig Segerstrim.

MODELLS /i
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Ett intressant spantbygge i skala 1.50
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Modellsegelbat
“MORTEN"

Total lingd 526 mm.

Ritning

med utforlig
bygganvisning.
Nr BO9R 1:50

Materialsats

bestdende av
erforderligt material med undan-
tag for segel, lim och firg.

Nr BOM

Porto tillkommer

Apelbergsgatan 48
WEN'TZELS STOCKHOLM

port, fyrverkeri, frollkonste: ,,,
Swings Sport

avd. 7
Sveaviigen 49, glod&holm
. « '
e’} -

var mans
egendom

Nl bygger deu sj#lv litt och bllligt efter
vAra ritningar och arbetsbeskrivningar.
Byggsatser bestiende av de mekaniska
delarna levereras till priser utan konkur-
rens. Velobilen rymmer tvdA vuxna perso-
ner samt tvA barn 1 8—10 Ars Aldern, dess-
utom rymligt bagageutrymme. Den #r
forsedd med fyra hjul, bl. a. viixel varfir
den #Hr littgdende och okiinslig fOr upp-
forsbackar och daligt viiglag.

Bestim Hder redan nu for att bll Agare till
den populiira Velobilen, emedan vissa de-
lar till densamma maste importeras och
d& lagret ir begriinsat expediera vi order-
na | den ordning de inkomma. Vid rek-
visition ifylles nedanstfende kupong tyd-
ligt och ins#indes { Oppet kuvert, porto &
ire.

HANDELSFIRMAN DEBESTA,
BOX 6003, STOCKHOLM 6.

Var god och siind mot postfirskott 1 sats
ritningar 8ver Velobllen med prislista Gver
mek. delar, & kr 7:50 plus oms. o. porto.

Namn:

Bostad:
PORUAACRES. . v st n s gk - TfA 8.
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Modellflyg.
tavling efter

nya signaler

Av TfA.s utsinde medarbetare
Sverker Blom

Vintertﬁv!ingen, Vingarnas traditions-
rika tdavling, hade i &r helt Gvertagits
av K. S. A. K. Formodligen menade
man ganska forklarligt att denna orga-
nisation skulle ha storre mojligheter att
kunna slid ett verkligt propagandaslag
for modellflyget, men efter sondagens
tivling var man ganska fundersam. Men
mera om detta senare.

Tavlingen gick i verkligt idealvider
pa ett utmarkt filt vid Sundby utanfor
Uppsala. De yttre forutsittningarna
for en lyckad tdvling voro salunda de
bista. Nidra ett 100-ta] deltagare —
och diiribland en flicka — samtliga med
guldmirke, slogos om placeringarna,
varfor konkurrensen var ungefidr lika
hérd som pa S. M. Tiderna blevo ocksa
overlag mycket jimna och goda, ehuru
inga verkligt sensationella noteringar
sdgo dagens ljus. Detta senare hade
dock sin férklaring i att termiken trots
det soliga och vackra varvédret var gan-
ska svagt utvecklad. Dagens bista tid
stod Borje Kjellstrom fran Orebro for
med 10 min. 35 sek. Modellen forsvann
dock, varfor denna start fick bli hans
enda, som naturligtvis inte kunde riacka
till placering bland de b#sta.

Redan fran bérjan anade man vad
som komma skulle i forbranningsmotor-
klassen, Visserligen dr man inte bort-
skimd med prestationerna hir fran
foregdende tiavlingar, men denna ging
imponerade de bade siffermissigt och
till antalet. Tvédrt emot vad man &r
van att se knattrade “kirrorna” ilsket
omkring Gver filtet l&ngt innan de and-
ra deltagarna ens hunnit f4 fram sina

“modeller, och de visade sig sedan kunna

behalla bade herravildet i luften och

Hans Schmiterlow representerade Ving-
arnas skickliga modellflygarging, som
emellertid demma gdng endast skirdade
dra och publikens sympatier for sina
sportmannamdssiga prestationer.

Irma Gramer kimpade ensam mot den
manliga modellflygareliten och segrade.

publikens intresse hela tidvlingen ige-
nom.

Ett 10-tal modeller startade i klassen,,
vilket dr rekord. Bast var Tore Hag-
lund, som lyckades uppna den aktnings-
viarda tiden 2 min 87,4 sek, som vil med
tiden kommer att sti som forsta offi-
ciella rekord i grupp F.

Den tillditna motortiden var 40 sek,
men trots detta kunde man se deltagare
som inte utnyttjade mer dn halva denna
tid. Men den saken kommer vil automa-
tiskt att dndras, nir det blir annu hir-
dare konkurrens i klassen, och det kan
man nog lita pad att det blir ganska
snart. En sak som man nog bér dndra
pa ir bestimmelsen om att man far
gora en omstart om motorn gir oGver
40 sek. Det dr nog lampligare med straff-
avdrag for varje sekunds motortid Gver
den stipulerade, vilket kommer att av-
lasta en hel del arbete fran funktiond-
rerna.

I segelklasserna blev det sensation re-
dan fran borjan. Solna-flickan Irma
Gramer aktade inte for rov att ligga
beslag pa ledningen fore alla sina man-
liga konkurrenter i forsta omgéngen i
minsta segelklassen. Man undrade nog
litet till mans om det var en s. k. tupp-
flygning men dari bedrog man sig. T
andra perioden fick hon visserligen fin-
na sig i att sjunka tillbaka till andra
plats, men efter en sista start kunde
hon hemfira en populdr seger.

Tvaa i klassen blev Vingarnas Lowen-
Aberg, som stod for en mycket god pres-
tation genom att dessutom ligga be-
slag pa segern i S 2 pA mycket god tid
i den fruktansvirda konkurrensen som
just inte minskat, sedan man slagit ihop
S 2 och S 3 till en klass. Hans bels-
ning blev TfA:s snygga pokal.

De goda tiderna imponerade si mye-
ket mera som det p4 grund av den rela-
tivt svaga vinden var svart att ni nag-
ra topphdjder. Lustigt nog kunde man
se ganska manga anviinda sig av lép-



start, vilket for nigot Ar sedan ansigs
mycket forkastligt i jamforelse med
vinschmetoden. Men forklaringen hér-
till ligger nog i att man nu inte lingre
far anvinda 200 m lina vid vinschstart,
utan 100 m som vid lopstart.

Flera gamla stjarnor gjorde come-
back i segelklasserna men kunde inte pa
allvar gira sig gillande trots trimnings-
vana och goda modeller, vilket vidl fir
anses som ett bevis for hur hogt stan-
darden kommit de senaste dren. Det vi-
sade sig dnnu en gang att om man skall
kunna gora sig gillande i den hirda
konkurrensen méaste man halla pa och
konstruera, bygga och trimma nistan i
ett. Med andra ord, modellflygaren

maste hilla sig i form som en idrotts-
man!

Tidsutlosningar av olika konstruk-
tion pi segelplan visade sig inte alls
vara sia vanligt forekommande nu som
for ndgot Ar sedan. Kanske menar man
att det dr lika enkelt att bygga en ny

En ny modell beundras och diskuteras.

modell i stillet for den som flog bort
som att konstruera en mer eller mindre
invecklad sidan apparat. En som emel-
lertid utrustat sig med tidsutlosning av
ganska enkel men tillforlitlig konstruk-
tion var Hans Schmiterléow, vars ele-
ganta segelmodell lystrade till det ro-
mantiska namnet Cherokee.

Betriffande motormodellerna hade man
annu en ging anledning férvana sig over
att man kunde ni si goda resultat trots
den vid det hir laget tdmligen vil ut-
slitna gummisnodden. Dagens utan tve-
kan vackraste flygning gjordes av de
gamla kidmparna Sigurd Isacson och
Karl-Erik Landegren. Sune Stark bril-
jerade med starter enligt principen rakt
upp och rakt ned och skulle sikert ha
lagt beslag pd segern om han haft litet
battre glid pa sitt ak.

En mycket intresserad publik foljde
tdvlingarna och visade synbar uppskatt-
ning av de goda flygningar som preste-
rades. Helt naturligt var det F-model-
lerna som intresserade mest. Tavling
med forbrinningsmotormodeller kommer
nog ocksa i framtiden att bli en verkligt
stor publiksport har i landet liksom i
Amerika.

I sista stund hade man fatt flytta
tavlingsplatsen, vilket bidrog till att
man inte fick rekordpublik i det vackra
varvidret. Detta miste dock inregistre-
ras som ett gliddjande faktum, di tdv-
lingen mot slutet inte blev si virst lus-

tig. Fore tdvlingens borjan meddelade
tavlingsledningen att man skulle férfara
enligt det s. k. fotbollsmatchsystemet,
d. v. s. medelst visselsignal skulle tidv-
lingsledaren markera nir tdavlingen bér-
jade och slutade. Ddrigenom skulle den
tillmétta tiden kunna markeras med
stor precision. Méahdnda #r det svart
att inse det ndédvindiga och genialiska
i denna anordning, men deltagarna kun-
de ju acceptera det som ett faktum och
inratta sig hiarefter.

Men systemet har under alla fiérhil-
landen vissa risker. Eftersom man ha-
de for fa tidtagare (8 grupper) hade
dessa svart att hinna med ta tid it alla
som anmailde sig klara for start. Mot
slutet fanns det ingen mdjlighet klara
saken trots att tidtagarna ligo i i ett.
Man hade sidlunda goda skil att anta
att tévlingen skulle forlingas nigon
halvtimme. Men precisionen i systemet
visade sig, pA bestimt klockslag ljod sig-
nalen for "full tid” och de deltagare
som inte fitt tidtagare hade endast att
packa ihop sina modeller. Tydligen
ingen tanke pd férlingning. Brukar
man inte ha det pA fotbollsmatcher?

Det hela var si mycket mera trakigt
som avgorandet i den harda striden om
lagsegern inte skulle ha fallit férrdan i
de sista starterna. Som tivlingen silun-
da inte kunde betraktas som avslutad
inkom protest frdn Vingarna, innan re-
sultatet av “tdvlingen” om lagpriset
blivit klart, men den limnades utan av-
seende. Klubbens konsekventa beslut
att inte ta emot nagot lagpris vid pris-
utdelningen inhistade dagens kraftiga-
ste och spontanaste applad.

Prisutdelningen foérrittades av K. S.
A. K:s generalsekreterare tverste Enell,
som i ett anférande limnade nagra siff-
ror, som klart bevisade modellflygets
snabba utveckling. F. n. anser man sig
sdlunda kunna rikna med att det finns
7 & 8000 modellflygare i landet, vilket
innebdr en kraftig okning fran forega-
ende 4r. Kan man rikna med alla dessa
som aktiva har onekligen lagts en god
grund. Annu sidkrare blir denna helt

Pappa Stark, "Vingarnas” allt i allo,
tar igen sig mellan starterna.

RADIO-BYGGSATSER | HALVFABRIKAT

d. v. 8. alla lédningar och anslutningar ut-
forda, endast tillkoppl. av hogtalare, isiitt-
ning av riir samt byegge av ldda fAterstdr,
Kompl. talmikrofoner, HEMBIOGRAF-ma-

skiner och FILM, (Svenskinspel. militir
film m.m.), LAga pr. Prosp. m. 20 Ore i
frimiirken.

IVI-INDUSTRI
Ullstorp 14 Lunnarp

Ideal'lu(ﬁl-i'slrel for
allt modell-

Cementex 510 heter det effektva,
epokgirande universalklistret, som
limmar allt, trd, papper, glas, pors-
lin, metall etc. Alltid firdigt att
anviandas. Paverkas ej av vatten

eller virme. Ett utomordentligt
hjdlpmedel for modellbyggare och
"handigt folk".

% 310

A Svensk BlacKiInG INDusTEl Bsaesao

510 (€4

[

| =
CYKELBILEN

CB-101 PILOT

EN REVOLUTIONERANDE KONSTRUKTION

(Se vidare artikel pd sida 18.)

INGENJOR ULF CRONBERG
NYA TANNEFORSVAGEN 29 A — LINKOPING

Siind mot postfirskott .... st. ritnings-
snts med arbetsbeskrivning till cykelbi-
len CB 101 & kr 8:50 plus porto.

DORORILE. oo dowiiin sl v ol s s i a s e e
Adress:

18/4 1945 TEKNIK for ALLA 2D



RX limmar pors-
lin, keramik, li-
der, papper, Iri
och metall. Fiirg-
Iést och med stor
vidhiiftnings fir-
miga. RX-lim ger
en varaklig lim-
ning dirfor att
det alltid hiller

sig mjukt i fogen.

Snickeriboken ir den idealiska upp-
sl-gsboken och handledaren f6r villa-
dgare, sportstugebyggare, mébelamatd-
rer och fritidssnickare i alla aldrar.
En rolig och instruktiv bok i var tids

modernaste hobby.
Den kostar endast
5.85. Kop den och
rekommendera den
till Edra vanner.

Utgiven av
Torsviks Sagverks AB
Hérnisand

e T
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"Vintertivling 1 sommarvider”, sdger

Harry Ljungdahl, dir han sitter och
utbyter modellflygarsynpunkter med
Ulf Fredin.

visst om tavlingarna i framtiden gar
efter mer trivsamma former &n denna.
RESULTAT:

Klass 8 1: 1) Irma Gramer, Solna-
Esk., 4.32,0; 2) R. Lowen-Aberg, Vingar-
na, Stockholm, 3.44,3; 3) Olof Petters-
son, Eskilstuna, 3.09,6.

S. 2: 1) R. Léwen-Aberg, Vingarna,
4.32,2; 2) lLeif Andersson, Goteborg,
4085 3) Valter Johansson, Orebro,
3.51,

Klass G 1: 1) Sigurd Isacson, Linko-
ping, 2.51,7; 2) K.-E. Landegren, Vis-
teras, 2.15,0; 3) Borje Borjesson, Gote-
borg, 2.03,9.

G 2: 1) K.-E. Landegren, Visterés,
2.39,9; 2) Sune Stark, Vingarna, 2.03,9;
3) Osvald Ekléf, Eskilstuna, 1.59,3.

Klass F (forbrinningsmotormodeller) :
1) Tore Haglund, Hofors, 1.45,3; 2) Ar-
ne Widén, Solna-Esk.; 3) Kurt Almroth,
Norrkoping.

Lagtivling: 1) Aeroklubben, Gote-
borg, 23.08,3; 2) Vingarna, Stockholm,
lag 2, 23.02,6; 38) Vingarna, lag I,
2221

Sverige mater Sovjet i
segelflyg i Finland?

Sverige har av Finland inbjudits att
delta i internationella segelflygtiv-
lingar i Finland under tiden 22—29 juli.
Till tdavlingarna, som komma att dga
rum vid Jimijdrvi, den finska motsva-
righeten till Alleberg, har dven Sovjet-
unionen erhallit inbjudan.

Varje land deltar med valfria segel-
flygplantyper, och tidvlingarna omfatta
tivling i hojd- och uthallighetsflygning
samt hastighets-strickflygning, den sist-
namnda pa sluten triangelbana. Respek-
tive lands representation utgtras av ett
tavlingslag bestiende av lagledare, tva
piloter med var sin reservpilot samt an-
nan personal pd hogst tio man. Av ma-
terial far medforas tva segelflygplan och
ett reservplan. Aven bogserplan far om
s4 onskas medforas.

Tavlingsledningen blir helt finsk men

Ett grenn som jamnar vagen
! : for Eder ¢

Pressande motvind eller diliga viigar behiva
numera e] fiérstéra den nytta och glidje
cykeln erbjuder. X fortsiittningen slipper Ni
bli varm, svettig eller andfidd och hastig-
heten kan betydligt 6kas. Ett enkelt grepp
och Ni eyklar uppfér de brantaste backar,
samt passerar dvriga cyklister utan de ring-
aste anstriingningar.

Detta #r mdjligt genom att 14ta montera
ovan avbildade viixel pA Hder cykel. Denna
har pd kort tid blivit ocerhiirt populir, och
lovord Inkommer dagligen frin belitna cyk-
lister runt hela landet. VAr katalog innehdl-
ler dessutom ett flertal nyheter fir cykeln
samt alla erforderliga utrnstningsdetaljer
m. m. m. m,

Bestiill Bdert exemplar redan i dag d& upp-
lagan #ir begriinsad. Medsiind 20 Gre i fri-
miirken samt ifyll och insiind nedanstiende
kupong till

A_-B. Bertil Méller Stockholm 26
Var god siind Eder katalog till:

Namn :

Bostad :

Bergtut. det nya Hus-
qvarsalimmet limmar
-llt — kalilt, bet Er spe-
clellt Wmpligt (0r glas,
orslin, eramik, tri,
akelit, lider o. dyl. Bar
finnas 1 varje bhushidlk

DET. PERFEKTA

A-B. HUSQYARNA RORSTFABRIK

L s TARMNA

Fraga efter

BERG-FAST

hos Eder handlande!

NY STOR KATALOG

Vir stora katalog fir &r 1945 ir |
nu utkommen. Den innehfller stora

avdelningar fir bicker, ritningar,
modellflyg, modellbftar, wverktyg,
| cykeldelar, trolleri, skiimt m. m.

i! En fulltriiff bland kataloger. Bestiill
redan i dag Edert exemplar. Bifoga
[ 30 bre 1 frimiirken.

| HOBBY-FORLAGET, Boris R




understilles en internationell jury, som
bestir av tvd medlemmar frin varje i
tavlingarna deltagande land. Under téav-
lingarnas sista dag den 29 juli kommer
en flyguppvisning att arrangeras, vari de
utlindska lagen ombetts att deltaga.

Statspremierna for segel-

utbildning.

har tidigare endast utgatt till elever,
som utbildats vid klubbar, vilka varit
godkinda for erhdllande av statsunder-
stod. Nu har emellertid Kungl. Maj:t
medgivit, att premier dven far utga till
elever 1 andra klubbar, under forutsitt-
ning att ovriga fordringar uppfyllas.

Segelflygstipendier frin
AB Tempo for 10.000 kr.

Tempo AB utdelar under 1945 genom
KSAK inte mindre &n 10.000 kronor i
segelflygstipendier. Stipendierna, som
berdttiga dels till utbildning vid Segel-
flygskolan Alleberg, dels vid Stockholms
Segelflygklubb, lyda pa 100 kronor resp.
50 kronor vardera och dro avsedda att
uppmuntra manlig liroverksungdom till
deltagande i glid- och segelflygning.

Pristavlingen SAAB 91

i modell ronte ldsekretsens livliga gil-
lande, men offentliggérandet av re-
sultatet har mast éverstd till nista nr.

TfA:s radioruta 4.

Farad

ir enheten f6r kapacitet. En farad dr alldeles
for stor for radiotekniskt bruk och dirfor
anvinder man de mindre enhcterna mikro-
farad, som oegenligt forkortas Mid =
o000 oot farad och picofarad (pF) =

0,000 000 ooo 001 farad. En kondensator i hig-
frekvenskretsarna har i regel virden mellan
10—1ceo pF, en elektrolytkondensator ligger
ofta pi 8-16-32 MId och higre. En ofta
anvind enhet dr centimeter (cm).’l pF =
0,9 cm.

Henry

ir enheten for sjdlvinduktion (induktans),
Dessutom forekommer i praktiken enheterna
mH = millihenry = 0,201 H (henry). En
sildrossel i ndtaggiegatet har induktans av
storleksordningen 1 H under det att spolar
for higfrekvens limpligen mitas i mH. Jirn-
kdrna oOkar avsevdrt en spoles induktans.
Drosslar anvindas inte enbart i radioapparater
utan dven till ¢ e. kvicksilveringlampor, de
nu si populira lysimnesrbren m. m.

Acce

1

W Svelsnird 27
SVETSSKOLOR

BEGAR UPPLYSNINGARI

ASEASVETS——

Vid vara

anordna vi

KU RSER pr ar

ASEA ~ _
SVETS

AKTIEBOLAGET ASEA SVETSMASKINER

=STOCKHOLM 20 ¢ MALMO, Regementsgatan 352

&3

200X 225 X160 mm.
Hiigtalare 5”.

lletektors[mle. 200—600
2.000 m.

Oscillatorspole, Tiicker
vary
omriidet

Radioliada, fanerad och polerad.
. Kr 15: 25
Permanentdyna-
misk. Max. belastning 2 W. Tal-
spoleimpedans 5 ohm Kr 82: 50

pii axeln mellanfrekvens-

200—2.000 m.
med trimmer pd 40 pF och pa-

RADIOAMATORENS

|onskedrom till énskepriser

rallellkondensator pd 50 pF
Kr 3:16
Pinnratt liimplig fiir oscillator-
Spolan Sl i Kr 1: 75
Mellanfrekvenstransformator 1.600
ke. Monterade i skiirmburkar

och 600—

Kr 11: 08
- Kr 8: 00 piapetviixel ............ Kr 2: 25
med c¢:a 25 Ratt, svart, diam. 40 mm XKr 0: 65

Niitmotstiand, 0,15 amp. Uttag for
1334100+ 67+50+350 ohm.
Kr 4:25

Kompl.

Marconl, Eterns Betvingare ........ 2:64
Radio Teknik dr en utmiirkt handbok fir
nybiirjare. Den firklarar de elementiira
grunderna plt ett littfattligt siitt. Detta
lilla hiifte jiimte avii byggnadsbeskrivning-
ar pll en 4-riirs och en 3-rirs mottﬂxnre
| L i et Kr ‘i
Kortvagsmottagnlng ............... 58
Televisionen av i dag. Htt stort antal 1]11:8-
trationer och ritningar firtydl. de nya my-
sterier, som televisionen skapat Kr 2:11

HOBBYCIRKLARNA: BOX 1057: STHLM 16
8iind mot postfirskott plus porto

...... R R P SR TR S D e L
...... % i v TR e e R EE R s o4 S
RIS o o ey ozt e i w3 e S
A PORE < s el s e RN TfA 8 a

Motorer for cykelbilar, ecyl, 147
omg. leverans. Prosp. siind. m.
frimiirken.
IVI-INDUSTRI
Ullstorp 14 Lunnarp.

ce, fir
20 dre i

&>

TREFOT
Kolvar, Thilringerglas Kr 1: 05 Tratt av glas ...... Kr 0:95
BBbort i e, Xr 1:75 DBunsenbriinnare .... Kr 6:05
Trefot av jirn ...... Jor ) 85 gs) UTODIMIABRR v on.. asr L 105
Provrorsstiill for 5 ror Kr 4: 25 Jas‘tglas L G
RIS o Seiliaeay Kr 3:75
Rerorr  Vollpipett .......... Kr 1:45  piigrerstill ......... Kr 2:50
Provrir, 5 st. ....... Kr 1: 0  Diigare .............. Kr 0:85
Mortel med pistill .... Kr 4: 75 KLEimmare av trii .... Xr 0: 75
Filtrerpapper, 10 st. .. Kr 0: 50 Kliimmare for byretter Kr 11: 25

Kemien och vad den lidr
oss 1 det praktiska li-
B e e

Den organiska kemien.
Grunderna av Iwan

Laboratorieutrustning

LITTERATUR:

Bohlin
Den organiska kemien.

Levande livets kemi Kr2: 37
Kemiska Trollkonster.. Kr 3: 69
Kemisk experimentbok Kr 3: 95

Kr 2: 37

tidsfordriv
En miingd olika
problem och dess liis-
ning., Aldrig trikigt

KUL;ﬁR pipgrT Med denna bok I Er
hand - oo Kr 3: 69

KOLY .

HOBBYCIRKLARNA: BOX 1057,
Stockholm 16

Siind mot postférskott plus porto
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NYHETER 5z SVENSK

By, /NDUSTRI

Konserveringsforskning
far grundplat

B Platmanufaktur har beslutat bi-

draga med 25000 kr. per &r under
en tid av tolv &r framit till Stiftelsen
Svensk Konserveringsforskning, som bil-
dats av intresserade fiiretag och organi-
sationer och som gir ut pa att inratta
ett institut for konserveringsforskning i
anslutnlng till Chalmers Tekniska Hog-
skola 1 Goteborg. Arskostnaderna for in-
stitutet vid full drift berdknades bliva
420 000 kr. och av detta belopp skulle en-
ligt forslaget 130 000 kr. utgd i form av
arliga bidrag fran niringslivet och res-
ten i form av statsmedel. Givetvis vore
det av storsta vikt om dessa planer kun-
de forverkligas, d& det forvisso fr av
stor betydelse for konservindustrien och
for konsumenterna att detta forsknings-
institut kommer till stind.

Bolaget har vidare triffat overens-
kommelse med Konsumtionsfireningen i
Stockholm angiende forvirv av AB
Bleckvarucentralen, dir Konsum bedri-
vit egen tx]lverkmng av bleckemballage.
Atgdrden dr ett led i Plitmanufakturs
framtida planering med avseende pa
mdjligheterna att hiir i landet astadkom-
ma en rationell tillverkning av bleck-
emballage till priser i nivd med virlds-
marknadspriserna. Forviarvet av denna
hégklassiga maskinpark tar sikte pa ett
utbyggande i enlighet med Platmanufak-
turs planer av en storre bleckvarufabrik
i Stockholm, som skulle ha till uppgift
att tillgodose hir foreliggande behov.
Detta dr ocksi den slutgiltiga lanken i
bolagets strivan att samla en si stor
tillverkningsvolym som majligt for att
med denna som utgéngspunkt kunna ut-
nyttja de arbetsbesparande specialma-
skiner bolaget avser att forvarva fran
Amerika i enlighet med avtal med Con-
tinental Can Company, men vilka ma-
skiner for att komma till sin riatt for-
utsdtta en visentligt okad tillverknings-
volym. .

Om kilremstillverkning

Trelleborgs Gummifabriks AB slar ett

slag for "sin kilremstillverkning och
har i dagarna slappt ut en vildispone-
rad katalog oOver denna gren av sin
verksamhet. Med text, tabeller och bild-
materiel askadliggor katalogen kilrem-
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marnas konstruktion och standardmaitt
samt forfaringssittet vid berdkning av
kilremdriften. I katalogen presenterar
bolaget dven sina cordremmar och dnd-
16sa gummirep.

Lastbil for sjukvard

Den forsta volvolastbilen av de femtio,

som skola byggas om for att anvian-
das till roda korsets transporter av
livsmedel och klader fran Lybeck till
allierade krigsfingar i tyska lager, blev
den 23 mars fardig att skickas i vig
fran Volvoagenturen i Stockholm, Ernst
Nilson a.-b., till Goteborg. De 50 fem-
tonsbilarna har Internationella rida
korset kopt av svenska armén. De skola
byggas om fran gen-
gas- till bensindrift

ta. Den nya metoden ar synnerligen
lonande. Genom densamma utvinnes
icke mindre #@n mellan 12—15 procent
av den for framstillning av nitroglyce-
rin och nitroglykel forbrukade salpeter-
syran och svavelsyran. Metoden medfor
dven ett hogre utbyte av nitroprodukter
samt avseviart minskad sodaforbruk-
ning, vilket givetvis sdrskilt i ndrvaran-
de stund dr mycket vardefullt. Man kan
darfor rakna med en vinst p& den ut-
vunna salpetersyran som till och med
overstiger dess marknadsvarde.

- Som exempel ndmnes att enbart vid
sprangamnesfabriken i Grangesberg kan
under ett 4r med normal tillverkning
150 000 kg koncentrerad salpetersyra
och 10000 kg koncentrerad svavelsyra
tillvaratas ur den tidigare bortrunna
tvattsyran.

och dessutom #&nd-
ras sa, att lasten
skall f4 basta moj-
liga skydd. Bilarna
malas vita och sko-
la fora roda korsets
och Schweiz’ flag-
gor.

Salpeter
ur tvattsyra

ﬁveringenjb’ren vid
AB Express-Dy-
namits  sprangim-
nesfabrik i Gring-
esberg, civilingenjor
Gosta Wallerius’
har gjort en upp-
miarksammad upp-
finning inom
sprangamnesfabri-
kationen. Den pa-
tenterade metoden,
srm redan givit go-
da resultat vid Ex-
press-Dynamits till-
verkning, #r speci-
ellt virdefull, dar-
for att den mojlig-
gor tillvaratagandet
av de tvittsyror,
som uppstar vid
stabilisering av nit-
roglyeerin och nit-
roglykol och som ti-
digare fatt rinna
bort till ingen nyt-

VLG-SVARVEN

ir idealet for experiment
och modellarbeten.
Stiindigt stiganae efterfirdgan.

90 mm dubbhéjd, 610 mm dubbav-
stind, 13 mm spindelborrning. Vikt
c:a 50 kg. Trots sitt goda och kraf-
tiga utférande kostar VLG svarven
endast

Begdr prospekt.

VERKTYGS

Drottninggatan 25 —GOTEBORG
Tel. 134834 — 134855

Kr. 450:—

//wl‘




Hégsta kealitet

1500 “hastar”
vaga endast

En flygmotor skall ha 1ag vikt i forhallande till den effekt,

den utvecklar. Materialet miste av denna anledning vara

fordrar noggranna matanord-

ningar. Bilden nedan visar kon-

trollmatning av en kamaxel.

av sadan kvalitet och detaljerna givas en sadan utformning
och ett sadant utforande, att materialets egenskaper kunna
utnyttjas till det yttersta. Var luftkylda stjéi'rnmotor, typ
STW.C3, utvecklar 1065 hkr och viiger 660 kg. Den viitske-
kylda radmotorn, typ DB-605, som quecklar /'\
1500 hkr, viger endast 750 kg — allts bara zmumua

1/2 kg per utvecklad hkr. SVERIGE

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET — TROLLHATTAN
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Elektrisk motor Nir L 552 for 3—12 volt
hkstrom. Hijd 14 cm. Vikt 1,7 kg. Pris pr st. 8785.
Vir 100-sidiga katalog, som siimfes gratis, innehdller
dessutom handbocker i alla yrken, ritningar till
mébler, bitar m. m., flyg- och bitmotorer, radio-
o grammofondelar, verkiyg, ritmateriel. experiment-
artiklar. modellsvarvar m. m.. m. m. kriv till:

CLAS OHLSCN & C:o, INSJON

"Elektriskt grammofonverk”

Bygg sjilv fir en ringa kostnad efter vir
ritning med en cykeldynamo som motor,
grammofonverket "GARQ” fior viixelstrom.
Pris fir ritning jimte untférlig arbetsbeskriv-
ning kr. 2: 50 inkl. omsiittningsskatt. Vid for-
skottslikvid portofritt.

FIRMA RANDERS, GRAVSNAS

Hiirmed rekvireras
jimte arbetsbeskrivning.

st. Garoritning

RN s e s i s e R e R a5 e AT e D i E
e R e R
........................................... TEA
SPORTFISKARENS

onskelvom

Under fisketuren har Nl alldeles siikert minga
gAnger blivit fortretad. Biaten har kanske dri-
vit med strdmmen eller kommlit or kurs, di
Ni f6r ett 8gonblick sliippt Arorna. Detta ijir
oundvikligt t. ex. vid utlliggning av langrev,
metning eller spinnfiske m. f1. tillfiillen,

I samrid med flskare och roddbatsiigare ha
vl utprovat em billig och Llimplig drivanord-
ning foér roddbiAtar. Denna borttager dessa
oliigenheter. Ni tillverkar den liitt och drift-
kostnaderna #ro Inga. Med denna drivanord-
nilng bortfaller Arorna och Ni har hilinderna
frla samt kan $ka farten,

For att #iven NI skall fA prova denna prak-
tiska drivanordning, hava vi utarbetat en
rltning med arhetsheskrivning. Vi siinda Eder
giirna denna tilll vArt sjilvkostnadspris. Ni
har endast att Instinda Edert namn och adress
samt bifoga 65 8re 1 frimiirken f6r koplering
av ritnlngen.

Gratls bipackas vAr innehAllsrika katalog dver
fiskredskap och cykeitilibehdr m, m.

Bestall Eder
ritning redan
idag, tillskrio

A.-B. BERTIL MULLER _

Avd.7 Stockholm 26.
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BOSTADER
pa lopande band

n amerikansk fabrik i Toledo tillver-

kar numera dnda upp till 16 hus dag-
ligen.

Varje hus konstrueras i tva, tre eller
fyra sektioner, beroende pa antalet sov-
rum och golvytan. Husen dr fullkomligt
kompletta nir de skickas ividg till bygg-
platsen, med korkmattor pa golven, all
elektrisk utrustning inmonterad och
likasd med inbyggt kylskap. Tillverk-
ningsmetoden grundar sig pid masspro-
duktionsprincipen och gar som namnts
mycket snabbt. Ett tvadelat hus blir
fardigt var tjugonde minut, medan det
tar en halv timme for ett tredelat och
40 minuter for ett som uppdelats pa
fyra sektioner och innehéller tre sov-
rum. 300 man sysselsidttas vid de 180
meter linga parallella monteringsban-
den.

Liksom i andra verkstidder dar till-
verkningen sker pi Iopande band till-
verkas delarna till halvtimmeshusen i
olika lokaler och samlas sedan i mon-
teringshallen. Viaggarna, taken och gol-
ven sattas ihop dar, och da ér redan en

del av rorledningarna och elledningarna
inbyggda och sedan dr det hela fardigt
for malning. Sedan korkmattorna lagts
pa ar det bara att vinta pd rengirings-
gubbarna, varefter huset med en kran
lyftes ut pa den vintande lastbilen.

For den hindelse den blivande villa-
dgaren vill ha mbbler levererade med
huset, kior lastbilen upp till en mabel-
fabrik, ddar varje set stir fardigt att
lyftas ut till bilen och inplaceras i rum-
men. Om man inte bor alltfér langt
ifrdn fabriken kan man alltsi fi ett
komplett hem inom ett par timmar. Det
ir ingen dilig prestation, till och med
for den amerikanska industrin.

Att denna typ av hus kommer att f&
stor betydelse for losandet av Férenta
Staternas byggnadsproblem efter kriget
ar stdllt utom varje tvivel. Hittills har
man emellertid huvudsakligen arbetat
med tanke pd krigsindustrins arbetare.
Metoden uppstod som en produkt av tva
faktorer; forst och framst méiste man
bereda krigsindustrins anstillda hus till
rimliga priser, och for det andra méste
det ga fort. Man skulle kunna ldgga
till en tredje faktor: det gallde att
spara tid, arbete och material. Formod-
ligen riknar man ocksid med export till
de krigshirjade linderna, och det vore
ju ett sdtt att losa friagan om byggnads-
material till de minga utbombade.

Tidmaskin

I Amerika borjar den egentliga radio-

tekniken maka at sig mer och mer vad
utrymmet i tidskrifter betraffar for en
gren av svagstromstekniken, som man
kallar “electronics”. Det finns relder, fo-
tocellanordningar, svetsbegriinsare och
pa sista tiden dven apparater som reg-
lerar varvtalet och korriktning pa svar-
var och andra maskiner. Det reld, som vi
visar pa bilden hdrintill, har instéllbar
tidsfordrojning. Sedan man givit relit en
signal, sluter eller bryter det en kon-
takt efter en viss, instillbar tid. Ett van-
ligt telefonreld sluter eller bryter strom-
men och tiden kan stiéllas inom ett in-
tervall med det ungefédrliga forhallan-
det 1:20 mellan kortaste och ldngsta
tid. Det finns olika typer med langsta
tiden varierande fran 1 sekund upp till
ndra 2% minut. Tidsinstdllningen, som
sker med en potentiometer, kan giras
framifrin. Tittar man noga péd bilden,
upptdcker man en gammal kir bekant,

Frdn vinster synes telefonrelit, roret

(trioden 6C5) och polentiometern med

sin ratt. Under sitter en rad med an-

slutningsklimmor och det upp- och ned-

vinda halet upptill i mitten anvindes
for upphingning av tidrelit.

ett 6C5 i metallrorsutforande. Det ligger
tydligen som ett primérreld for en krets
mellan en kondensator och ett motstind.
Det ar denna krets, som star for den
variabla tidsinstdllningen och den regle-
ras genom att ge en potentiometer olika
varden.

Apparaten har fitt méinga, vitt skilda
anvandningar, i sprutgjutningsmaskiner
svetsar, centrifuger, ugnar, reklamskyl-
tar mm.




® ETT NYTT MEDEL ATT UNDER-
soka fidrskheten hos matvaror — spe-
ciellt fisk — har upptdckts under for-
sok att finna ett medel som miter dof-
ter med storre precision an den minsk-
liga nésan.

Uppfinningen gjordes av tre forskare
vid Hooper-institutet i University of
California.

Tidningen Business week skriver, att
professionella "fiskluktare”, som pa rak
arm kunna sdga om en fisk dr skidmd,
sedan linge varit hogt virderade tjans-
temin vid fiskkonservfabrikerna. Men
ménniskans nidsa &ar inte osviklig, och
dven om man uppticker dilig lukt hos
en fisk, dr detta inte alltid tillrdekligt
for att avgoéra graden av forskimning.

Hooper-institutet har lyckats exakt
mita forskdmningen. Fisk styckas och
saft frampressas ur kiottet under starkt
tryck. En strom av renad luft for med
sig lukten in i en behéllare med kemiskt
reagensmedel, kaliumpermanganatlos-
ning. Denna I6sning, som normalt &r
purpurrod, blir grion av dalig lukt.

Metoder ha dessutom nu framkommit
for provning av kott, sviskon och rus-
sin, dvensom for undersokning av arom-
forluster i kaffe, kryddor och vissa
parfymer.

® KEMISKA FORANDRINGAR
astadkomna av ultraviolett strilning
kunna skapa nya egendomliga fododam-
nen och nya plastiska dmnen, gummi-
produkter och kemiska artiklar, om man
fir tro en artikel i New York Times,
dir en ingenjor i Westinghouse Elec-
tric Co., Eugene W. Baggs, for ordet.
Enligt denne kunna ultravioletta stra-
lar bland annat "polymerisera” vissa
amnen till en gummiartad massa genom
att molekylerna kondenseras. Ultra-
violetta stralar ha ocksd begagnats till
att forbdttra smaken och lukten pa
kakao-olja.

@® VANLIGA FARSKINN KUNNA
genom en ny “plasticeringsmetod” for-
vandlas till palsverk som Hro nistan
omdjliga att skilja fran sidana lyxpails-
verk som sil, bdver och nutria, omtalar
New York Times.

Metoden har wuppfunnits av José
Calva fridn St. Paul och dr baserad pa
reaktioner mellan kviaveféreningar i
fibrerna och aldehyder enligt samma
principer som anvidndas for framstill-
ning av konsthartser.

For narvarande preparerar man 1 500
skinn om dagen. Dessa anvindas ute-
slutande till flygardrikter, och nigon
civil tillverkning kan inte vintas forrian
lingre fram.

Beredningsprocessen ar lika anvind-
bar for har, ull, silke, syntetisk fiber
och gelatin som for proteinimnen, si-
som catgut och repfiber. Efter "plasti-
cering” kan man anvinda annars obruk-
bar borst till tandborstar och dylikt.

BOCKER | SARKLASS

FRITT DETROIT

av

WESSEL SMITTER

En kraftfull och intressant skildring om
bilens tillkomst i Amerikas storsta bil-
industri.

Pris kr. 11:50

0. €@Q... €CO... €O

Kdnner Ni igen anropet? Radioamaté-
rerna i alla linder se nu fram mot den
tid, dd de dter kunna triffas i etern. En
av vdarldens framsta radioamatiorer

CLINTON B. DeSOTO

berdttar i

RADIOAVENTYR

om de bragder, som utférts av det vdrlds-
omspéinnande brddraskapet — radio-
amatdérerna.

Pris kr. 8:75

MAN BAKOM
SEGERN
DONALI;VSTOKES

Sensationella avsléjanden frdn de allie-
rades krigsfabriker. — Mer spdnnande
dn en spionthriller.

[SIEIT N

=AY
==

Pris kr. 8:75

Insdnd bredvidstiende
kupong till Eder bokhan-
del eller till Steinsviks
Bokfirlag, Tunnelgatan

3, Stockholm, och Nier- || =~
...... ex Min bakom segern

Sind mot postforskott
...... ex Fritt Detroit
ex Radiodventyr

haller bockerna mot post-

forskott. L 1 T IR WAL = e O P A
W e e T i cnpa e
Steirsvik
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SAJO torrbatterier

for ficklampor, cykellyk-

tor, ringledningar, el-

stingsel, radio m. m.

JS\HSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUMGHNER

STOCKHOLM 14
Goteborg Karlstad Malmé Norrképing
Sikellefted Sundsvall

A%B STOCKHOLMS

PATENTBYRA

K. Y. Zacco & E. H. Bruhn.

Verkst. direktdr: bergsini., Jur. kand
Axel Hasselrot,
€ 4. byridir. i Kungl. Patent och Registr.-verket
docent vid Kungl. Tekn. Hdogskolan
Centrum (Kungsgatan 36) Stockholm
Grundad 1878 Tel.: Vixel 230970
Vir broschyr med rid och upplysningar r0-
rande patent sindes gratis pA begiran

PATENT VARUMARKEN

Bliv dgare till, ~
VELO-haten="E2

Den ldealiska semesterbiten Ar 1045, Ni har
dessutom mycken nytta och glidje av den
under fisketuren m. fl, tillfiillen. Plats finnes
fir 2—3 vuxna personer. Velobiiten drives
medelst propeller och NI kan utan svirighot
giira en fart av 4—5 knop, Anskaffningskost-
naderna lfiro lAga och driftkostnaden ingen.
Ni kan bygga den sjiilv liitt och billigt efter
viira utfiirlica ritningar med arbetsbeskriv-
ning., Propeller samt idvriga mek. delar till-
handahiilles genom o8s,
Bestiim Eder redan nu och om nfigon tid #r
Ni idigare till sommarens sensationsbit.
INSAND KUPONGEN REDAN I DAG!
HANDELSFIRMAN DEBESTA -~ Box 6003,
Stockholm 6.
Sind mig omg. 1 sats ritningar m, arbetshe-
gkrivning fver Velobdten A kr. 4:50 + oms.
och porto mot postfirskott.

e R N it T R e s
Lo AR g el S N SR et o A
POBERATORR  cimb - nsis o esbin srbivisdarsa TIA B
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Stockholm ropar . . .
(Forts. fr. sid. 5.)

dor av slussen kragar ut bidrande kon-
soler fran stillningarna p& vilka man
ligger upp en balk av fackverkstyp, som
far bdara upp gjutformarna och betong-
massan, innan denna hunnit bli biran-
de.

Entreprenorernas arbete pd fororts-
banebron beriknas vara avslutat under
sensommaren detta ar. Sedan tillkom-
mer emellertid tillfarterna samt sparvi-
gens arbete, d. v. s. att utrusta bron med
sparvagsskenor, elektriska ledningar

0. a. Bron kan nog inte berdknas bli

Firdigt for svetsning av kamjdrn
i brannsvetsmaskinen.

helt firdig forran till slutet av aret. Den
totala kostnaden uppgar da till 5,4 mill.
kronor inklusive kostnaderna for tillfar-
terna.

Den nu nistan olidliga trafiksituatio-
nen vid Skanstullsbron kommer att 1jus-
na betydligt ndar man blir av med spar-
vagnarna. Men problemen #ro langt
ifran losta dirmed. Som tidigare namnts,
har beslut redan fattats om byggande
av en gatubro till en kostnad av i runt
tal 11 milj. kr. Stadsfullmiktige bevil-
jade for nagra manader sedan den sum-
ma pa 3 milj. kr, som behovs under aret

Den  fardiggjutna
delen av bron ser
osymmetrisk ut 1
sudled, wvilket beror
pd att den skall
sammanbyggas med
trafikbron. Man ser
armeringsjirnen till
denna  sticka  ut
lingst upp pa pelar-
(nn

Landfiistet, den s. k. anfangen, till ba-
gen maste vara mycket stadigt, ty det
far ta upp trycket fran demna.

om man skall kunna sdtta igdng i som-

mar. Om allt gir som man berdknar,
kommer méahdanda trafikelindet vid

Skanstull att vara definitivt ur virlden
omkring &r 1947.

Om man sdlunda kan ridkna med att
trafiken over Skanstull om ndgra ar
kommer att kunna rusa fram over en
fullt tillrdcklig och tidsenlig bro, dro
diarmed inte alla Stockholms broproblem
ur virlden. Manga andra pocka pa en
snabb losning. Forutom den numera
riksbekanta fradgan om Blasieholmsle-
dens utformning behover t. ex. Lilje-
holmsbron och jarnvagsbron over Norr-
strom snarast bringas att uppfylla de
]};rav man maste stdlla pd en storstads-
TO.

Radio i konkurrens
Forts, fr. sid. 14.

ler det rent tekniska systemet med sdn-
darestationer osv. Man kan hiar tdnka
sig olika losningar, att bolagen sjilva
dger sina sindarstationer, att de till-
sammans iAger t. ex. det trddradionit
som tidigare beskrevs och som mycket
latt kan fas att klara alla tre bolagens
program, att det finns en fjarde part




som skoter det tekniska och ev. att sta-
ten ar denna fjarde part. Olika skil
talar for det senare alternativet, dar-
igenom skulle man ju ocksd fi en los-
ning pa kortvidgssdndningarna till ut-
landet, som med niédvindighet méste bli
en statlig angeligenhet vare sig den or-
ganiseras i samarbete med de tre bola-
gen eller inte.

Hur skall nu den inre organisationen
vara hos de tre bolagen? Aven hidr bor
man gora forsék med olika alternativ
for att fi fram det bdsta. De bor helt
enkelt organiseras pa olika sitt for att
man skall f4 se vilken organisations-
form som ar bast.

Ett av bolagen bor goras efter den
traditionella modellen: ett statskontrolle-
rat foretag, som anstaller tjanstemin
efter eget val. Frin BBC (detta avser
ju engelska forhallanden) klagas det
ofta pd, att den hogsta ledningen inte
har nigon praktisk erfarenhet av rund-
radions programtjinst. Lat det andra
bolagets ledning vadljas av de anstillda,
sd att radiomissigheten blir fullt till-
godosedd.

Det tredje slutligen bor skotas av
pressen och ndjesindustrin, som anser
sig veta, hur man skall underhilla folk,
bittre @an bAde byrakrater och amatorer.
Lat det tredje bolaget bli helt kommer-
siellt sa till vida att det giller att fa
s stor vinst som méjligt ur den mar-
ginal som finnes mellan programkost-
nader och licensinkomster.

Vid sjilva starten fick man naturligt-
vis pA ett eller annat sitt med stats-
medel hjilpa i gdng de tvd forsta bo-
lagen mot att dessa i sin tur lidmmade
ev. overskott till staten. Det tredje bo-
laget borde fa lita helt till privat kapi-
tal och vinsten da ga till dem, som sat-
sat pengarna.

Det dr ganska klart att detta kommer
att kosta massor av pengar och det #r
mojligt att man skulle fa tinka sig en
héjning av licensavgiften. Om detta
bér undvikas kan man ju ligga en sir-
skild avgift pa radioapparaterna —
utom pa de allra billigaste — eller lata
sinda reklamprogram vissa noga fixe-
rade tider pad dagen. Man kan ocksi
tinka sig ett statligt bidrag, vilket vil
bast skulle kunna ordnas genom till-
handahillande av den sdndaretekniska
utrustningen till ett lagt pris, detta for
att undvika direkta kontanta betalning-
ar till bolagen.

Forslaget kan alltsd sammanfattas pa
foljande sitt:

1) Programmen méste vara omvixlande
och detta uppnas bist genom fri kon-
kurrens.

2) Ett system som helt betalas av re-
klam &r oldmpligt och man kan fa
ett system med konkurrens dven med
licensmetoden. Lyssnaren far sjidlv
viilja vilket bolag han anser bist.

3) Bolagen forbinder sig att sinda vissa
kvantiteter och typer av program pa
fixerade tider.

4) De tre bolagen organiseras pi olika
sitt.

Det kan giras ménga inviandningar
mot dessa forslag som kanske wverkar
fantastiska wvid forsta paseendet, men
lat oss friskt experimentera tills radion
funnit den form, som bist passar den
som var mest inflytelserika opinions-
bildare.

Casey Jones

skildring av sitt modelljirnvigsbygge
for SJ blir som en spinnande resa

dven for icke modelljirnvigsbyggare.

STARTEN SKER I

NR ©

Forsikra Er om biljett fran avgangsstationen
till malet genom att

PRENUMERERA pd TE I{ N

Prenumerationspris:

Heldr 11: 50 Halvér 6: -~ Kvartal 3: -

Inbetala avgiften pa postgirokonto 157992 eller
insdnd nedanstdende kupong sé uttaga vi avgiften
mot postférskott.

PRENUMERATION | STOCKHOLM kan ske pé tid-
ningens expedition, Tunnelgatan 3. Telefon 11 60 79.

Till Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.
Undertecknad prenumererar hirmed pa Teknik f6r Alla under 1 heldr —

1 halvir — 1 kvartal fradn den / 1945
Stryk det ej onskade!

Bostad:

Postadress:
For undvikande av felexpediering — var god sknv TYDLIGT!

18/4 1945
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Uppfinnarekontoret

med statsunderstéd inréttat av Svens-
ka Uppfinnareféreningen, Valhallav.
164, 3 tr., Stockholm. Tel. 6222 56.

-] (f'\_-f\ -
TfA-ndlen 7

— de tekniskt
intresserades
kinnemirke

kan erdvras av varje TfA-ombud.
Ombudskapet
tjanst.

ger god extrafor-

Ombudsvillkor gratis fran

Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3.

Till Teknik for Alla
Box 3137, Stockholm 8.

Undertecknad Onskar fa sig tillséind
ombudsvillkor och material

Namn:
Bostad :

AURGHRY: "iivisningrnsiiini st iraiiss corgatise
Oppet kuvert == porto 5 bre

KOMPLETTA
ARGANGAR

TEI{N

or 1942, 1943 och 1944

kunna erhéllas till f6ljande priser:

Arg. 1942 inbunden i tva klotband
kr. 23: 50.

Arg. 1943 i hiften kr, 15: —, in-
bunden i tvd klotband kr. 23: 50.

Arg. 1944 i haften kr. 11: 50, in-
bunden i klotband kr. 16: —,

Expedieras mot likvid per postgi-
rokonto 1567992 eller mot postfor-
skott. Vid postforskott tillkommer
porto.

I Stockholm kunna Argéngarna er-
hallag pd vir expedition, Tunnel-
gatan 3.

Till TEENIK FOR ALLA, Box 8I37,
Stockholm 3.

Stind undertecknad mot postfdrskott
Arg. 1542 inbunden,
,» 1843 1 hiiften/inbunden.
» 1844 1 hiiften/inbunden.
Stryk allt som ej dnskas.

Nammn :
Bostad :

POREAATOBRG. g i iviily dos saihs vas s eawe
SKRIV TYDLIGTI
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Miniatyrracing
LAND
SJOSS

ochi LUFITEN

har lancerats av TfA i Sverige.

till

Calli-motorn loser motorfragan for dessa
allt populirare sportgrenar

Den ljusare Arstiden stir for dorren
och herrar miniatyrracerforare har
si sméatt borjat utomhustrimningen av
sina skapelser och motorproblemet ar i
hogsta grad aktuellt. Vira modellbyg-
gare har linge haft att brottas med sto-
ra svarigheter, niar det giller anskaffan-
det av motorer till sina modeller, allra-
helst som de amerikanska miniatyrmoto-
rerna pd grund av kriget blivit allt sva-
rare att uppbringa. Men svenska kon-
struktorer har nedlagt mycken moda pa
att halla modellbyggarna skadelosa och
skapa helsvenska miniatyrmotorer.

"Callin” med tdnd- m
spole och kondensa-
tor /ardig for mon-
tering i modellen.

modellbyggarkretsar vilkind

En i
konstruktor, Gustaf Kalin, vars bensin-
drivna automobil erholl 1:a pris vid
Tekniska Museets utstidllning, har med
sin helt svenskbyggda Callimotor preste-
rat en gedigen och prisbillig bensindri-

ven miniatyrmotor. Motorn har kon-
struerats i forsta hand med tanke pa
modellbilar, men den torde dven vara ut-
mirkt lampad som modellflyg- och mo-
dellbitmotor. Hr Kalin har utom Calli-
motorn konstruerat flera olika miniatyr-
motormodeller, av vilka den minsta fak-
tiskt ryms i en vanlig tdndsticksask.

For dem som gé och fundera pa att ut-
rusta sin miniatyrracer av endera slaget
med bensinmotor kanske det kan vara av
intresse att studera Callimotorns tekni-
ska data, vilka ar féljande: Cylinder-
diameter 20 mm; Slaglingd 21 mm; Ku-
bikecentimeter 7,5; Hojd 13 em; Lingd
12 em; Varvtal ca 7000 v/min; Effekt
ca 018 hk; Motorn ar vidare forsedd
med reglerbal tindning. Kannan ar till-
verkad av tackjarn och eylindern é&r
tackjdrnsfodrad. For axeln dr insatt
en babbitsbussning och vevstaken dr av
brons. Till tanken har anvints més-
sing och tandstiftet slutiigen ar forsett
med isolering av forkrigskvalitet.

HOBBY 1, seglande
modellbdt konstruerad
av  Jac, M. Iversen.

Liingd 0,9 m. Kontur-
o. skiktsdgat skrov.

Kr 13: 50
RITNING med utfirlig
beskrivning Xr 7:50
Modellbiaten. Hur den
bygges och trimmas,

av ing. Iversen K L
/| Vikingaskepp i
¢ skala 1:40. Exakt
(/. kopia av det kiinda
] "Gokstadsskeppet®.
*_ Byggsats med kon-
= > tursiigade delar och
s ritning jdmte be-
Y~ skrivoning Kr 13: 75
Punssrskeppet.
Aran. Skala 1:250.
kontursfigade delar,

Kompl. Byggs. med

Liingd 350 mimn.
Bredd 65 mm.
ritning m. m.

Kr 7: 95

S/S Hedrun. Modell
av Sveabolagets
lastfingare. Skala
1:200. Lingd 420
mm, Byggsats med

Y kontursigat trima-
ritning m.m.
Kr 8: 75

-ﬁ’ terial,

BATLITTERATUR
Sjofart och skeppsbyggerl i forntid och
nutid Kr 38:16
Kiinn ditt skepp. Hur ett fartyg hygg(»s
och inredes
Modellbatsbygge ........cco0cun.. Kr 3 3"

NOJESLASNING FHR HAVETS SYMPA-
TISORER

Konungens Kapare. Inbunden .. Kr 8: 95

Kaparkaptenen. Inbunden ...... Kr 3:48

Miin ombord. Inbunden <

HOBBYCIRKLARNA : BOX 1057 :
Stockholm 16
Sind mot postfiirskott plus porto

...... P NNl - V1 | & )
...... o T 1 BT e el
i1 1 b T U P e I
R e e e TtASe
| |

SCHACKSPEL
med svarvade pjiiser
och briide .. Kr.2: 85

SCHACKSPEL
till marknadens lig-

sta pris. Pjiiser av
papp m, trifot

Kr 1: 15

SCHACKBOK

Liittfattlig
viigledning f.
nybirjare.
Inb. Kr 2:64

HIAB : BOX 1238 : STHLM 16
Siind mot postférskett plus porto
...... B o e R i R A
...... BE s e R WA e
1 s e = = ey
BATORIE | e TLASd
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PR denna avdelning besvaras kostnadl-
fritt tekniska frigor av almiint intresse.
Om svar diremot Onskas 1 brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 157992.

Fraga: 1) Gir det att anviinda en motor-
eykelmotor till en liten littbyged bil? 2) Gar
det med fliiktanordning?

Liésnummerkiipare,

Svar: 1) Ja, detta gir mycket viill for sig.
2) Ja. Motorn bir dessutom placeras sf, att
den fir omedelbar anslutning till ett luft-
intag, diir luften fir en forcerad hastighet vid
bilens kirning.

Friga: 1) Undertecknad ber att fiA upplys-
ning om var man kan kipa elektromagneter,
som tdAl 12 volts spinning. Helst om midjligt
i hiistskoform. 2) Huru ménga volt kan en
bilgenerator alstra? 3) Finns det nfigon
firma som utgiver katalog pd elektriska mo-
torer, generatorer samt lésa delar och ma-
terial fir elektroteknik?

Giista N., Hammerdal,

Svar: 1) Vind Eder till nfgon firma for
hobbymaterial, som har egen verkstad, t.ex.
F:a W. R. Leimberg, Fack 3227, Stockholm 3.
2) De vanligaste spiinningarna pd antomobil-
generatorer dro 6 och 12 volt, Det finnes dock
bilgeneratorer fir hiigre spiinningar (stirre
lastbhilar och bussar ete.). 3) Ja, studera an-
nonsspalterna 1 TfA, dir minga sfidana fir-
mor fiterfinnas,

Friga: 1) Vilken iir den biista bensinmotor
fir en modellracerbiit (lingd 68 cm) som
finng i handeln? 2) Finns det nfigon byge-
sats till en summer fir telegrafi eller fiirdig
sfidan i handeln? 8. D.

Svar: 1) TTA kan icke rekommendera nfigon
speciell motor i handeln, utan miste bedi-
mandet ske av Eder gjilv eller nfigon, som iir
insatt i firhdllandena. 2) Viind Eder till n-
gon stiirre elektrisk affiir eller direkt till
exempelvis Elektroskandia, Asea eller Sie-
mens i Stockholm.

Friga: Jag undrar var man kan fi kipa
hjul, ratt och rattrulle till pojkracer? 2) Vad
skulle det kosta till billigaste pris?

Liisnummerkiipare.

Svar: Viind Eder till niigon av de firmor
fisr hobbymaterial, som annonsera i TfA.

Friga: 1) PA hur minga hk biir en motor-
cykelmotor vara, filr att den skall kunna dra-
ga en tviisitsig ceykelbil, som med full last
viiger 250 kg? 2) Ar en motoreykelviixellida
. liimplig fiér inmontering i cykelhil? 3) Var
kan man fi kipa emballageplywood och hur
mycket kostar den pr m?? 4) Vilket iir liimp-
ligast till vindruta och finster pdA cykelbil,
glas eller celluloid? 5) Kan man efter radio-
grammofonmusiken bestimma ett musikstye-
kes tonart? Harald Johansson.

Svar: 1) Beror pdA hur fort bilen skall kun-
na kira. En 250 khem. motoreykelmotor tor-
de dock vara tillriicklig fir mittlign hastig-

heter. 2) JTa, om den inte #Hr alltfisr stor,
3) Viind Bder till nfirmaste briidgird eller
direkt till Ljusne Woxna A.-B., Ljusne.

4) Cellnloid torde vara att firedra pd grond
av mindre vikt samt mindre risker fisr olycks-

fall vid kollision ete. Om "Cellon” finnes, hir
detta materinal anviindas, enfir det feke #r
eldfiingt. 5 Datta torde icke vara mijligt an-

nat #éin i undantagsfall, eniir tonarten i hig
grad iir bernende pi skivans varvtal per mi-
nut samt olika radieotekniska férhiillanden i
bvrigt,

Fraga: 1) Drar en glidlampa fiir 230 eller
240 volts spiinning lika, mera eller mindre
strism pd ett 220 volts (likstriim) niit, fin en
290 volts lampa? 2) Sjunker hastigheten pd
en  kilowattmiitare om spiinningen 1§ niitet
sjunker? 8. N. Hennan,

Svar: 1) Ifrfigavarande lampa fir 230 eller
240 volt drar mindre strim fin en 220 wvolts
lampa om den anslutes till 220 volt, Detta
under firntsittning att lampornas watt-tal dr
lika (t.ex. 40 watt). 2) Ja, eftersom de In-
kopplade apparaternas eller lampornas striim-
firbrukning samtidigt sjunker.

Fraga: 1) Gir det att driva en startmotor
med en bilgenerator och ett bilbatteri? 2) Hur
mfinga A liimnar en bilgenerator? 3) Gir det
att ladda ett bilbatteri pA 85 A/tim med 5
volt och 05 A likstrim? Amatir E. Ji

Svar: 1) Ja, Det blir ju exakt samma for-

o praldiska
| handbdcker

Liittfattliga
tillforlitliga
oumbdrliga

Riknestickan och dess an-
® vindning

Av civilingen]br Tore Porsan-

der. Kr. 1: 60 inkl. oma. 4 uppl
-

Elektriska ackumulatorer
Konstruktion — Skotsel —
Laddning. Av eivmngen.wr To-
re Porsander. inkl,
oms. 2 uppl.

Konsten att nppfinna
e Av ingenjér Hans von Hor-
tenau. . 2: 87 inkl. oms.

Omlindning och beréikning
av smamotorer

Av civilingenjér Tore Porsan-
der. Kr. 2: 95 inkl. oms. 3 upplL

Vind-elverket i teori och

* praktik

Av civilingenjdr Tore Porsan-
der. Kr. 2: 900 inkl, oms.

Modellbéten

e Hur den bygges och trimmas.
Av ingenjSr Jac. M. Iversen. Kr.
2: 1 inkl. oms.

Hur blir jag tekniker?
Av civillngenjbr F, Adelskdld.
Kr. 2: 11 inkl. oms.

Hur jag skiter min cykel
Bn handbok utgiven | samarbete
med Cykelfriimjandet av gene-
ralsekreterare Sven Wintzer och
kapt. Jaques Lamm. Kb,
2:11 ink]l. oms.

Alla matematiska formler
— en populir matematikhand-
bok. Kr. 4:95 inkl. oms. 2:a

9.
uppl.

'I Svarvboken
® Bn orientering 8ver den moder-
na svarvens mijligheter. Av ci-
vilingenjdr Tore Porsander. Kr.
2:64 Inkl. oms,

'" Maskinritning

e — en virdefull handledning for
sivill nybdrjaren som fackman-
nen. Av ingenjor Rudolph Teg-
strdm. Kr. 2: 64 inkl oms.

'|2 Modelljarnvdagen Del 1
® Av redaktiir C.-H, Nordstrand.
Kr. 2:95 inkl. oms.

'|3 Modelljarnvigen Del TI
e Av redaktir C.-H, Nordstrand.
Kr. 3:69 inkl. oms.

=
®

O N o W

I varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 8
genom likvid pr postgirokonto 1579 92
eller 1| frimdrken. Aven mot postfor-
skott, varvid dock postfdrskottsavgif-
ten 25 dre tillkommer

Til Teknik fir Alla, Bex 8187, Bthim 8.
83nd undertecknad fdljande handbdcker

mot postfdrakott.
.w.ex.nr141:60 ....ex.nr 7 42:11
ceee©X. Dr 24 2:37 ....ex.nr 8§ A 2:11
...0X.nr 38 2:37 ....ex.nr 9 A 4:60
san OF. Br 48 2:00 ....ex. orl0A 2:64
eeee ©X. Nr 85 A 2:90 .,.. ex.nr 112 2:64
eso8X. 0nr 64 2:11 ....ex.nr123296
nr 13 4 8:69

Inkl, oms.-skatt plus poatfdrnkottaavg
Namn:

TfA-

RITNINGAR

tilliforlitliga och littbyggda

y

.

1.
2,
3.

N own »

O 00

'Io TfA :s amator-svarv. Rit-
L ]

'“ TfA:s cykelbidt. Ny for-
e

13

'I 4. Angpanna anvindbar for

TfA:s folkbit ”Slindan” )
(7 blad) kr 12: — inkl
licensavgift + omas.

TfA :s Masonitekanot kr.
b: 60 inkl. oms. (spanten
i full gkala).

TfA:s miniatyrmotor nr
1. 7,6 kbem cylindervo-
lym (6 blad) kr. 4:86
inkl. oms.* d:o nr 2, 14,3
kbem cylindervolym, kr,
4: 85 inkl. oms.*

TfA :s aggregat for hem-
inspelning av grammo-
fonskivor kr. 5: 50 inkl
oms.*

Bensinmotorn lkarus 10
kr. 4: — inkl. oms.*

Den idealiska ritappara-
ten kr. 2:26 inkl. oms.
(Skala 1 : 2).
Miniatyr-racerbilen som
gor 100 km i timmen kr.
1: — inkl. oms.*®

En ettrig 2-taktsmotor
kr. 1: — inkl. oms.*
TfA :s miniatyr-dieselmo-
tor. Ritning och fullstidn-
dig arbetsbeskrivning kr.
2:2b inkl. oms.*

ning i hel skala kr. 6: 60
+ oms.*

bittrad konstruktion.
Ritningar (14 blad) 1 hel
skala kr. 85: — 4 oms.
pr sats.*

Den idealiska kopierings-
apparaten. Ritning i ska-
la 1:2 (6 blad) samt
fullstindig arbetsbeskriv-
ning kr. 8:26 inkl. oms.
4-cyl. &ngmaskin. Rit-
ning i skala 1:2 och ar-
betsbeskrivning kr. 2:26
inkl. oms.

maskiner med effekt av
1/100—1/75 hkr. Ritning
och arbetsbeskrivning kr.
2:2b6 inkl. oms. r

De med * miirkta ritningarna firo 1 fall
skala.

T

... 8t. ritning tlll

Teknik for Alla, Box 8137, Sthim 8.
Sind postférskott + porto

e St TiDINE T -iaavaeses
Namn: .
Bostad :

Postadress:
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ALLA BARNS

BYGGLADA

Av rektor Gunnar Ell

dr ett fynd for alla
som ha ungar att sys~
selsétta.

Till TEENISKA FORLAGS A.-B.,, Bex
3137, Stockholm 8.

S#ind undertecknad mot postférskott

veeeene ALLA BARNS BYGGLADA & Kr
83:50 + oms. o. porto.

T e e TL P e St e oy s n s nwae o 7
EOIE ALY il ooy o0 b s 90 wia Pt T v m R i
POBBHUECEE: — litsrsmnns sesnnrassuasonnpaste smmuasaaston,

Skriv tydligt!

Ett register upptagande Sver

2

1010
HOBBYUPPSLAG

publicerade i tidigare nr av Tek-
nik for Alla var infort i nr 19
&rg. 1944 med fortsdttning i nr 2
for i &r. Numren erhillas mot in-
sandande av 50 Ore per ex. i fri-
mirken och namn och adress pd
nedanstidende kupong.

TILL TEENIK FOR ALLA, BOX 3137,
STOCKHOLM 3,
S#ind omglende Teknlk f3r Alla
nr 19 drg. 1944
or 2 arg. 1945

(Stryk det som ev. e] Onskas).
50 Sre per ex. bif. i frim#rken,

Namn: .........
Bostad: .....ci.un P e e S e
Postadress: ......... o2 Al ey e e

Fir undvikande av felexpedlering —
var god skriv TYDLIGT!

FANTAS

Utkommer tisdagar

och SPANNING

finner Ni i

CEE @
VeGansyAVEntuy
Léis vdr nya filjetong:

Kapten Frank och faongtransporten.
68 sidor
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hiillande som pAd en bilmotor. Startmotorn
kan pl detta sitt dock endast arbeta inter-
mittent, alltsd icke nigra liingre tidsperioder
it gingen. 2) Beroende pdl storleken och vary-
talet per minut. Vid normala varvtal limnar
en vanlig bilgenerator c:a 10—15 A. 3) Strim-
styrkan 05 A iir tillriicklig, men spinningen
milste vara hiigre iin av Eder niimnda 5 volt.

Friga: Vilken firma bér man viinda sig till
for att erhillla polérritt av den sorten, som
anviindes till spegelteleskopet | TfA?

Hoppfull amatir’.

Svar: Polérritt siiljes av varje villsorterad
firghandel eller direkt genom nfigon kem.-
tekn, fabrik, exempelvis A.-B. Wilh. Becker,
Stockholm,

Fraga: Vore tacksam om jag fick svar pa
filjande frigor: 1) Har tiinkt bygga en cy-
kelbil efter egen idé. Nu undrar jag vilket
det ir firdelaktigast att anviinda, jiirnrior el-
ler vinkeljirn? 2) Har TfA nfigon ritning
till en eykelbil? 3) Var kan man kipa stdl-
rir? 4) Var kan man kipa alumininmplit?
5) Yar kan man kipa polhemsknutar?

Cykelbil 1945.

Svar: 1) Tunnviiggiga stilriir torde vara
att firedraga tack vare styrka och lig wvikt.
2) Nej, men ett flertal firmor annonsera i
sfl gott som varje nr av TfA, Se resp. annon-
ser! 3) T. ex. Sandvikens Jernverks A.-B,,
Fagersta Bruks A.-B, och See Fabriks A.-B.
4 )A.-B. Svenska Metallverken, Viisterds. 05)
Viind Eder till nfigon maskinaffiir eller skrot-
handel fir utrangerade bildelar,

Friga: 1) Gir en transformator med se-
kundiir spiinning pd 8 volt, 3 amp. att an-
viinda till en mj-anliggning? 2) Gir ett lik-
riktarelement 10 volt att anviinda till ovan-
stiende transformator? 3) Var finns en motor
for 7 volt, 150 amp. att anskaffa?

Prenumerant.

Svar: 1) Nej, den torde vara fir svag for
modelljiirnviigslok av normal storlek. 2) Ja.
3) Vind Eder till nfigon av de modellfirmor,
som annonsern i TfA,

Fraga: 1) Har tinkt bygga en elektrisk
motoreykel. Hur ménga mil kan en sidan
cykel g pr laddning, med ett 100 amp.-tim.
nytt 6 volts bilbatteri samt en omlindad Bosch
hilgenerator (dubbla kullager) med vanlig ey-
kel, med en hastighet av 20 km, i tim, pa
nigorlunda sliit vig? Hela aggregatets viki
e:a 37 kg, 2) Var kan man fi en dylik ge-
nerator omlindad for sddant iindamil, och
vad blir kostnaden? 3) Hur minga hk bir
den ha fir 20 km/tim. 4) Har ni nfigon rit-
ning till picup-aggregat fir grammofon?

Prenumerant.

Svar: 1) Beror pd terriingens beskaffen-
het. Man torde kunna riikna med c:a 10—20
km, (maximalt). 2) Viind Eder till niirmaste
lindareverkstad, som fiven berfiknar priset! 3)
En 1-persons elektrisk eykel klarar sig gott
med c:a 1/2—3/4 hk motor, 4) Nej.

Friga: 1) Ar det tillitet att pA eykelbil
montera bensinmotor? 2) I sf fall riicker en
motor frin en liittviktare? 3) Hur mfnga hk
fir en sfidan pd och hur minga kubikem? 4)
Erfordras siirskilt bromssystem ? 5) Hur higt
varv har motorn? Tvistande Stud.

Svar: 1) Ja, nfiigra hinder torde icke fin-
nas. 2) En dylik motor iir | knappaste laget,
3) Maximalt c¢:a 1 1/2—2 1/2 hk. 4) Ja, la-
gen fioreskriver tvA av varandra oberoende
bromssystem pdi motorfordon. 5) C:a 4.000—
5.000 varv maximalt.

Friaga: 1) Har nigon ritning och arbetsbe-
gkrivning pA kortviigsmottagare varit infird
i TfA? 2) Har nigon ritning pd preselector
varit infird i TfA? © A, J—n,

Svar: 1) Ja | bl. a. nr 40, 1943 och nr 14
1944, 2) Nej.

Y¥riaga: Fior avfotografering och erhfillande
av positiv filmbild 24X 36 mm énskar jag an-
viinda mig av originalnegativets projiciering
medelst skioptikon el. fiirstor.-app. & halvge-
nomskinlig skiirm (diaprojektion). Har for-
skt olika material till skiirm: matterat glas,
pergamentpapper och tunt preparerat tyg. Re-
sultatet ej gott: antingen synes texturen el-
ler erhdlles central ljusfliick. Skiirmens ena
gida bir kunna ta emot retusch, mijlig att
senare avligsna. Avmaskning, bedomning av
exp.-tid torde ske bekviimt. Vore porslins-
vit eelluloid limplig? Var i tag pfd sidan?
Bell & Howells kinokatalog har diaprojekt-
skiirmar men torde dessa ej kunna erhiillas
nu. Tacksam fir riid.

Trogen prenumerant.
Svar: Det ifir ett ganska svirlist problem
att undvika "den centrala ljusfliicken”, och
mjblkvit cellulold torde ocksfi vara synnerli-
gen sviir att fA tag 1 under nuvarande firhil-
landen. NI kan dock forsika med opalglas.



CALLIMOTORN

Konstruktiér Gustaf Kalin, 1:sta
pristagare p& Tekniska museets
hobbyutstillning.

Cylinderdiameter ....... e 20 mm
Slagliogd .....oc0rerrsens 21 mm
Kbem ...... R 7.5
B30 Chwaee.e i e S L 13 em
TE T L T, = R . T 12 em
IRFORE: .o 00 e e . 0,18 hk

bar tindning

— 05

oforet_

GE MODELLEN LIV

DIESELMOTORN

En svenskkonstruerad diesel — den
enda i marknaden forekommande

2 40 5 N S I P 220 gr
Hijd och liingd ......... 105 mm
1250 0 LS A SRR e 55 mm
TEERARE . ey e T Sy 1/lehk
WREVERL o ouigwieisinnis s s 7.500 v/min

Motorn iir driftsiiker och har ling
livsliingd. Liitt att starta. Limplig
fér flygplan, bitar och bilar,

05 ¢ =

Prima siicksag med 3 blad .... Kr
Bagfilsstiillning ................ Kr
Bagfilsblad, higsta kvalitet .... Kr
LUvslgsDAZAr .....ci000eneues .. Kr
Liivsigsblad, pr ds ............. Kr
Liivsagsbord med tving ........ Kr
Snickartving, gap 160 mm, djup

Y SR L C Lo s e v Kr
Modellbyggartving, gap 40 mm Xr
Modellbyggartving, gap 20 mm Kr
Skruvstycke, firstklassigt ...... Kr
Vattenpass ........... L e Kr
Putshyvel, tri, 192 mm ling ... Kr
Kombinationsverktyg, yxa, ham-

mare, mejsel thng m. m. .... Kr

W W W
& & 3

e R
o
<

SHARP CUT

MODELLBYGGARSVARY
Dubbavstind
Dubbhijd I

Svarvdiameter Over Uviirsliden 25 mm
Spindelborrningarnas diam, ..... 9 mm
Slidernas matningsliingder ....... 70 mm

Dubbelkonor Brown & Sharpes nr 1
Spindelhastigheternas antal 4 st.
Drivremsskiva féor 6 mm rund-el.kilrem.
Drivremsskivans diam. 100, 80, 60, 40 mm.
Vridbar penondocka och toppslid,
Svarven iir monterad pf biidd av trii, stor-
lek T20X190X 35 mm,

Pris komplett Kr 285: 00

PROPELLERAXEL

med kopplingar ete. for biitar,

Komplett sats ..... o e ... Kr 30:00
Balanshjul ni. spar for klokoppl. Kr
Axel med koppl., liingd 500 mm Kr
Propellerror med bussning .... Kr
Klokoppling fior propeller .... Kr
Propeller m. uttag f, klokoppl. Kr 7:175
Slitbricka

Universalskiftnyckel

Skomakarkniv, utm, hobbyverkt. Xr

Blijdkniv med bjirkskaft ...... Kr
Spanhyvel ..... S Syl - Kr
Liosa blad for spinhyvel ...... Kr
Platsax fir finare arbeten ...... Kr
Halvrund fil, medelgrov ........ Kr
Halvrund fil, medelfin ........ Kr
Modellbyggarpincett ............ Xr

Forstoringsglas, stark firstoring Kr
Err-exlimmet, 20 gr flaska ...... Kr

UHU-limmet, stor tub

HOBEBYCIRKLARNA: BOX 1057: STHLM 16
Sidnd mot postfirskott plus porto
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1: 65
2: 715
0: 95
4: 45
1: 45
1: 85
1: 50
5: 50
1: 25
1: 25
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Uppslag for gdardsmusikanter!

— Racker det
om jag tar ba-
sunsolot 1 Wag-
ners Tannhau-
ser?

Vagritt:

1) Viktig del av ham-
mare och pensel. 4) Po-
pulédr soldat i stilig uni-
form. 8) Blomsterodla-
rens lon. 10) Vanlig
norrldandsk industri. 11)
Kalt. 12) Lockar tydli-
gen svenska lopare. 15)
Fritinkare. 18) Vill
varje fothollspelare. 21)
Hjilper oss humorist att
gora. 25) Skall solen
denna tid. 26) Inleder
bisats. 27) En gron
flick. 28) Sjtterm. 29)
att 16da med. 30) Kan
man kalla en simpromo-
tion.

Lodriatt:

1) Gora vagbyggare.
2) Var "fasad”. 3) Sam-
arbetande firmor. 4)
Fangsla. 5) Vill de flesta
damer vara. 6) Ocksa
ett flicknamn. T) Till-
falligt anstidlld. 13) Ar
ofta murare i Stock-
holm. 14) Hemsl6jdspro-
dukt. 16) Skynda. 17)
Fransysk wvisit. 19) De-

™ |

a7

25

likata brodskivor. 20)
En kunglig samman-
slutning. 21) Sager tra-
rikpolis. 22) Gores det

ofta pd teaterspalt. 23)
I sidllskap med bagge.
24) Kartbok. 25) Rikt-
ning.

prenumeration,

Lésningarna skola vara TfA ftillhanda senast fredagen den
27 april 1945. Skriv "Korsord” nr 8 pa kuvertet. Forst 6ppnade
korrekta 16sning belénas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-
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TA:s
TANKENOTTER

Paskmarsipan.

Olle fick till pask av en snill tant en
tdrning av marsipan, gul till firgen och
inte mindre in 8 em hiég. Som den
kicka pojke Olle #Ar, ville han dela med
sig av godbiten till hela familjen. Han
skar for den skull sonder marsipan-
kuben i mindre tirningar, alla med 2
cm kant. Ndgra av dessa tarningar kom-
mo d& att bli gula pa en eller flera si-
dor, eftersom fargen bara satt utanpa,
och de ovriga blevo vita. Mamma fick
alla som voro gula pa tre sidor och pap-
pa fick alla de helvita. Olles systrar,
Anna, Elsa och Greta, fingo dela pa de
tarningar som hade tvad gula sidor, och
sjilv delade Olle med sina brider Erik
och Axe] de "ensidigt” gula. Hur manga
marsipantarningar fick var och en i fa-
miljen?

Dansafton.

P4 en familjedansafton var antalet
flickor tre mera an antalet pojkar. Nir
varje pojke dansat en dans med var och
en av flickorna, voro 28 danser avverka-
de. Hur méanga voro flickorna?

Niir Ni list dessa problem, skickar Nl in
lisningarna till Teknik fér Alla, Stockholm 3.
Miirk kuvertet "tankendtter” nr 8. Férst 6pp-
nade korrekta lésningar belénas med 5 kronor
styck. Tiivlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankenodtter” i nr 5 av TfA.

Systemproblem.

7 flaskor. (Om man tar endast
6 flaskor, kan han i vidrigaste fall fa 2
av varje sort.)

Femman f€ill Karl-Erik Bjérkman, Styra,
Figelsta.
Platladsproblem.
14-141-+41-4+1-411=16.
Femman till Harry Svensson, Lyckiiker.

Vishorgssliitt.
Losning av TfA:s korsord nr 5.

Vagratt:

1) Svarv. 4) Svetsad. 8) Erk. 9) Ast-
ra. 10) Lag. 11. Jimte. 12) Amalgam.
15) Roades. 18) Simmat. 21) Spéarras.
25) Pilla. 26) Oga. 27) Att. 28. Glans.
29) Korad. 30) Rykande.

Lodratt:

1) Smedjor. 2) Ankomma. 3) Ville.
4) Staga. 5) Extra. 6) Slagg. 7) Dramm.
13) Mes, 14) Lim. 16) Dur. 17) Slag.
19) Malisen. 20 Travare. 21) Stark. 22)
Artor. 23) Révad. 24) Sagor. 25) Plank.

Firsta prig till Erik Johansson, Gruvvad,

Vara. Andra pris till Sven Johansson, Oster-
gatan 78, Surahammar.

Bliv ombud fér TfA!
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sensation 1 lok- och

kommer i mar}\naden inom kort.

MOTOR 6 el. 12 V.
0,5-1,5amp.
Enda motor med fdljande finesser:

Pris kr 24:75

inflyta.

—HOBBYCIRKLARNA -

Permanentmagnet av Alni-legering, Sjalvstyrande och sjdlvsmor-
jande lager med filtbehdllare. Trumkollektor av stabil konstruk-
tion — minskar friktionen. Sjilvreglerande kolh&llare. Utbalan-
serad rotor av prima dynamoplit. Motorns dimensioner 1419
X 45 m.m. OBS! Ingen stromventil! Forbilligar driften. Rérel-
seriktningen regleras direkt frin stillverket med en enkel kon-
takt. Den idealiska motorn for modeller — tdg, bilar, batar och
stationdra flygmodeller. Vid rekvisition angiv spinning.

ménad. For att Ni skall kunna parikna snabbaste leve-
rans bir Ni insinda Eder order redan idag! Rekvisitio-
nerna expedieras i tur och ordning allt efter som de y,..,.

motorvdg!

Modelljarnviigsbyggarnas onskedrom har blivit verklighet. Det Ni viintat p4 sedan hobbyn biérjade i Sverige

Ett lok helt i metall, och en motor, den forsta i sitt slag i vart land och den enda permanentmagnetmotor
for modelljarnvdagar som tillverkas i virlden under kriget.

ELEKTROLOK
litt. F. Statens J&rnvégars nya sndlltdgslok
nr 602.
Byggsatsen bestdr bl. a. av helgjuten detaljerad vagns-
korg i ldttmetall. Rambalkar och tvirstod i littmetall. 4
par drivhjul med sndckhjul & 2 axlar. 2 par léphjul i
boggie. 1 axel med 2 snickor. 4 buffertar. 2 kugghjul.
1 motor. 1 ritning samt diverse tillbehor for sammansitt-
ning av byggsatsen sdsom skruv, metalltrid, celluloid,
kullagerkulor m. m.

Pris komplett kr 77:50

Pris exkl. motor kr. 57:75

bestill Casey Jones Cirkelmodeller idag!

Lokbyggsatsen och motorn kommer i marknaden denna  Sind mot postférskott plus porto

........ st kompl. byggs. pA F-loket & Kr 77:50
........ st byggs. F-loket exkl. motor & Kr 57:75
............ st permanentmagnetmotor ...... & Kr 24: 705
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