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ar dct sd gott som pa dagen en manad
kvar, tills landets cykelbilister ater mo-
tas i de spinnande SM-striderna. Arets
SM blir det fjidrde i ordningen och som
vi meddelade i forra numret arrangeras
tivlingarna av Stockholms Cykelbils-
klubb, Aftonbladet och Teknik for Alla.
I likhet med forra aret forlaggas mister-
skapen till Ostermalms anrika idrotts-
plats, men om vederborligt tillstand er-
halles kommer en del av terringloppet
att ga i den vackra Lilljansskogen, som
ligger alldeles i Ostermalms idrottsplats
omnejd. Loppen bli sjalvfallet desamma
som 1944 med undantag av att terrdng-
banan bestamts till c:a 2 mil. Lordagens
program omfattar forsok pa 1 eng. mil
samt final pa 1 sv. mil. Séndagen inledes
med final pa forstnimnda stricka. Dar-
efter avgores terrangloppet och s& fdljer
rodeon. Biada dagarna kores dessutom ett
s. k. inbjudningslopp for pojkar och flic-
kor under 14 Ar. Samtliga lopp bli ’dubb-
lerade”, da en-sitsiga och tva-sitsiga vag-
nar naturligtvis kora i skilda klasser.

Ett gediget tvadagarsprogram alltsa,
som har alla forutsittningar att gora
1945 Aars cykelbils-SM till ett verkligt
idrottsevenemang.

Arrangoérerna riaknar ocksi med re-
kordartat deltagande. For att stimulera
till detta kommer i gorligaste man rese-
bidrag att utbetalas och tivlingsledning-
en har preliminirt faststilly foljande be-
rikningsgrund for dessa:

Alla tiivlande, som ha bilarna mer fin 15 mil
frin Stockholm, erhilla ersiittning fir resa
med bil och firare enligt nedanstiende:

‘i lopp hel resa

3 ,, 2/3 av resa
2 712

et SRl =
(fiorutsatt att loppen fullféljas)

Dessutom giller foljande tdvlingsbe-
stammelser:

1. Under tiivlingens gfing skall varje tiiv-
lande upptriida sportsmannamiissigt och tinka
pih att han gor propaganda fiir cykelbilsidrot-
ten.

2. Bilarna skall vara i fullgott skick. Bil
kan av tivlingskommittén nekas att starta,
om den e fyller nyssnidmnda villkor.

3. Bilarna skall 5 min, fire varje lopp vara
frflmknrd.l till eller vid startlinjen.

4. DBilarna fir ej under loppet avsiktligt
stiinga varandra. Vid omkirning skall det
vara minst 1 1/2 m. mellan den omkirda och

omkirande bilen, innan denna fir g in pa
den omkirda bilens kirbana. All omkirning
sker frin viinster vid viinstervarv och vid ho-
gervary frin higer,

5, Vid finalen skall det vara samma fiirare,
hil och partner, som vid uttagningen. Tav-

lingsledningen kan dock om verklig anled-
ning finnes giva tillitelse till éindring av fo-
rare eller partner, dock ej av bil,

6, Tiivlande iir skyldig att riitta sig efter
tiivlingsledningens anvisningar. Tivlande som
anser sig oriitt behandlad far klaga efter tav-
lingarna hos Svenska Cykelbilférbundet, dir
frigan avgires. ¢

Dessa regler ha utarbetats tillsammans
med Stockholms Cykelbilklubbs organi-
sationskommitté, som si gott som ute-
slutande bestar av aktiva cykelbilister,
och pa grundval av gjorda erfarenheter
vid tidigare SM, samtliga arrangerade
av Teknik for Alla.

Utan tvivel ha de misterskapstiv-
lingar, som TfA trots stora kostnader
anordnat &r fran ar med seg energi, i
hogsta grad bidragit till att cykelbil-
sporten fatt den "luft under vingarna’,
som den sa vidl fortjdanar.

r
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ndertecknad anmiiler sig till

SM

for CYKEL-BILISTER

den 7 och 8 juli 1945

pa Ustermalms Stoekholm.

Idrotisplats,

Namn:

Telefon :

Jag onskar dellaga i loppen pA 1 eng. mil,
1 sv, mil, 2 mil, rodeon, mb}udumqaloppel
for pOJkﬂr och flickor som ej fyllt 14 Ar
(stryk det som ej avses).

Min vagn dr 1-silsig, 2-sitsig (stryk det
som ej ager sin giltighet),

Jag tillhor féljande klubb:

t ....................................................... )

Om Ni inte vill klippa sénder omslaget sa
gar del mycket bra alt skriva av kupongen
och pd sd sdlt insinda Eder anmdlan under
adress Cykelbil-SM, Teknik for Alla, Box
3137, Stockholm 3, ‘Anmidlningstiden utgar
den 2;‘) juni, men vdnta inlte till sista stundl

Hir som Gverallt giller den regeln
att tavlingar befrimja utvecklingen.
Den miérdande konkurrensen, som fak-
tiskt varit kédnnetecknande fior de raff-
lande SM-en alltsedan starten, har fram-
bringat nya vagnkonstruktioner, fram-
steg som givetvis kommer hela cykel-
bilshobbyn till godo. Men det #r samti-
digt roligt kunna konstatera att grund-
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tut civ.-ing. B. Walter Holmstedt;

laftfartsinsp. civ.-ing, Tord Angstrom,

bergsingenjor Folke Lindgren;

ingenjor Sven Skéldberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Bvart/ritt tryck
1/1-sida Kr. 300:—. Kr. 325:—
1/2-sida o 1T0:—. n 195:—
1/4-sida 90:—. s 1156:—
< dubhe]spalt 225:—. w  250:—
1/1 enkelspalt ,, 110:—. w 135 —
Per mm G0 dre. 60 Gre

Omslagets sista sida:
Endast 1/1-sida Kr. 325:—. Kr. 350:—
RABATTER: Belopp inom &r och procent:
250/5, 500/1.5, 750/10, 1000/15, 8000/20,
5000/25. bpultbredd 59 mm.
Sidans format 3 sp. X 2350 mm,

Teknik for alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 22 juni.
(Eftertryck av Teknik fér Allas innehdll
firbjudesi)

idén: foraren skall sjilv bygga sitt dk-
don, alltjimt haller, och dirigenom har
cykelbllsporten bevarat sin ursprungliga
sundhet och har fatt namn om sig att
vara verkligt god idrott.

For att dock ytterligare befrimja och
befista utvecklingen har det fran
manga hall ansetts vara lyckligt om
alla de krafter som ute i virt avlinga
land arbeta for cykelbilens popularise-

(Forts. pd sid. 31.)

ar tagen under inspelningen av
Fitmen ”Det var en gdng”. Lasse
(Sture Burlén) ar just i fird med
att bygga den bil, varmed han
tanker segra i drets Cykelbil-SM!
Han far god hjilp av swickaren
(Arthur Fischer). Publik och tdv-
lande ha ocksd sin chans att med-
verka i filmhandlingen pd Oster-
malms idrottsplats den 7—8 juli.
Regissér ir Arne Bornebusch, och
det dr som bekant Filmo — folk-
rarelsernas  filmorganisation —
som svarar for imspelningen av
"Det var en gang”.

L—

117S-bladet med
Sw"& -kya

Slipat av
specialisten pa
rostfria rakblad

litet SWING 30
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Den 28:e Svenska Méissan, som pro-

gramenligt 6ppnades 1 Goteborg den
12 maj, kommer troligen att ga till
historien som ”Den stora fredsmissan”.,
Genom lyckliga omstindigheter slumpa-
de det sig namligen si, att vapenstille-
standet slots ndgra dagar fore pre-
midren, och vidare var anslutningen
fran utstillarnas sida denna gang full-
komligt rekordartad. Riksvarumissan
hade aldrig upptagit si stort omrade
som nu. Den belade en areal av over
25 000 m?, varav 12 000 m? under tak.

Utstédllarna hianforde sig i betydan-
de omfattning till storindustrin, men
daven smaindustrin och hantverket voro
synnerligen rikligt representerade. En
glidjande stor procent av de tekniskt
intressanta nyheterna kom f. 6. fran de
tva sistnimnda kategorierna.

Arets stora nyhet var annars fiskeri-
utstillningen, som ensam fyllde en hel
hall jaimte ett stort gardsutrymme. Den
anordnades av Svenska missan i sam-

Arets Svenska Missa blev en
lysande framgang och utgjorde en
imponerande exposé Gver den sven-
ska industrin och det svenska hant-
verkets hoga standard. Utan tvekan
star vart naringsliv i dag mycket
vilrustat for att ter trida fram
pa den oppnade virldsmarknaden
samtidigt som det i konkurrens med
utlindska foretag naturligtvis skall
veta att hivda sig dven inom lan-
dets grinser. Dirfor borgar bl. a.
den rad av tekniska nyheter och
framsteg, som i sa stort antal redo-

visades pa denna utstillning.

arbete med fislkets riksorganisationer.

Denna utstéllning~, ~ helt i fiskpropa-
gandans tecken, och*™<s skulle tro, att
dess reklamvirde varZuistvdande. For
var del fann vi det ink bfvweniste ut-
stallningsobjektet pa deni€3ydelning
vara en fullstindigt skalenlig modell av
en fiskebdt. Den totala lingden var
ungefiar en och en halv meter — det
var, for att tala med smégrabbarna,
7alla tiders leksak”!

P4 fiskeriutstillningen fanns dven en
annan modell, fast i skala 1: 1. Det var
ett pietetsfullt rekonstruerat fiskgros-
sistkontor fran den gamnla goda tiden.
Hir fanns massor av lustiga och tids-
trogna detaljer att studera — men sa

var det ocksd en jimn strom av besi-
kande hela dagarna i detta unika kontor.

Eftersom vi nyligen i dessa spalter
talat om snabbfrysningens mdjligheter,
kan det vara av intresse att anteckna
vad man pa denna fiskeriutstdilning
dstadkommit i den viagen.

Mest idgonenfallande pd kylfronten
var en stor sockertopp” med infrusna
sillar i Vistsvenska Kylhus AB:s mon-
ter. En liknande sockertopp, innehéllan-
de flundror, vickte ocksd berittigad
uppmarksamhet, men publikmagneten
nummer ett var utan tvekan en kyldisk
med bl, a. hirliga hallon! — man rik-
tigt sig hur det vattnades i munnen pa
bestkarna!




Bromsar for fredsbilen.

Men vi beslot oss for att lamna de
kulinariska finesserna och stka de me-
ra tekniskt betonade! Sckandet behov-
de f. 6. inte bli langvarigt, ty tekniken
tringde pa fran alla hall. Nar vi, i lik-
het med den unga damen pé sid. 3, stan-
riade ett ogonblick och blickade ut Gver
A-hallen, sigo vi ett mycket lockande
"tekniskt smorgéshord”, (om uttrycket
tillates!) med en hel rad primérer.

Till primorerna méiste man rdakna de
hydrauliska bromsar, som svenska Lock-
heed-bolaget utstdller. Svenska Lock-
heed ar ett nytt foretag, som vuxit fram
under kriget. Bolaget arbetar med
svenskt kapital och dr helt fristdende
frian de engelska och amerikanska bo-
lagen med samma namn. Firmans re-
presentant pid méissan, civilingenjor B.
Kristensson, framhéll, att om inte den
forsta efterkrigstidens vigkronika skall
fyllas av trafikolyckor, s& maste bilar-
nas bromsar undersikas, justeras och

repareras. Och det #r har Svenska |

Lockheed vill géra sin insats. Enligt

uppgift provar f. n. Volvo och Scania -

Vabis firmans tillverkningar.

En annan primor stod Svenska Stal-
ull AB for. Nyheten ifrdga hade dépts
till ”Kronull”, och anses vara ‘en arti-
kel med mycket stort anvindningsomra-
de. Kronull dr ett prima hjilpmedel vid
snickerifabrikerna och lampar sig ut-
méarkt dven for bearbetning av alla
slags metaller. Det &r ett bra putsme-
del for aluminium, zink och stal,

Utgangsmaterialet kommer frin Sand-
viken, och kronullens karakteristiska
egenskaper Ar dess seghet och styrka
samt varje fibers bestimda triangulira
form med finhetsgrader ner till 17/1 000
mm i genomskidrning. Denna svenska
stalullsprodukt uppges redan ha vun-
nit god marknad utomlands.. Fabrikens
kapacitet dr ungefidr fem ganger storre
an landets behov.

Vi talade nyss om Sandviken. Detta
forndama bruk hade en hel liten slip-
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verkstad pad missan, dir allménheten
kunde studera hur det gar till att slipa
hardmetall. Sandvikens Jernverk &pp-
nade f. 6. i hostas slipstationer for hard-
metallverktyg i Stockholm, Goteborg
och Malmid. Hardmetallen har ju som
bekant en hirdhet som nirmar sig dia-
mantens, varfor verktygens slipning
kriaver speciella arrangemang. Den néd-
vindiga maskinella utrustningen &r
dyrbar, varfor foretaget anlagt dessa
slipstationer, si att verkstiderna skola
kunna fa sina verktyg omslipade till
sjalvkostnadspris. I Sandvikens monter
p4 maiassan visades Aven en fris med
negativa vinklar och vidare demonstre-
rades bergbhorrar forsedda med brukets
speciella hardmetall ”Coromant”.

En press av jatteformat,

En intressant nyhet inom slipmaskin-
branschen demonstrerades av Maskin-
aktiebolaget Karlebo. Det var en pro-
filslipmaskin, tillverkad av Holms fa-
briker i Sodertdlje. Maskinen arbetar
efter en fem génger forstorad mall och
skdr exakta profiler i det harda svarv-
stalet.

Massans utan tvekan tyngsta pjds var
en jattelik etage-press, utstdlld av till-
verkaren, Fjellmans mekaniska verk-
stad i Mariestad. Det var med ndd och
ndappe man fatt in den i A-hallen. Pres-
sen vigde inte mindre #n 246 000 kg,
och det var inte utan att missgolvet
bagnade, nir denna vildiga maskin sat-
te igdng. Pjasen var narmast avsedd
for snickeriindustrin, som anvinder den
for hoppressning av fanér och dylikt.
For att limmet skall torka fort 1 fa-
néret anvinder man sig av anga, och
sjalva pressen regleras med en hog-
tryckspump for olja.

Bland A-hallens manga sevidrdheter
befann sig ocksid en stationdir, mot-
standsreglerad cykel, monterad med cy-
kelvdaxeln Duro Speed. Vem som helst
av utstdllningsbesckarna kunde grensla
denna stdlhist och prova pid hur det
kiindes att adka med vixel pa slat vig
och i uppforsbacke. Och det var ocksa
massor av folk, som tog chansen. Huru-
vida de blev évertygade om att Duro
Speed #r det enda raka pi eykeln, vet
vi inte — men faktum #r att minga
verkade oOverraskade over det extra
krafttillskott vixeln skinkte.

Overst: En bild
fran wutstillnings-
omrddet, som i ar
omfatiade inte
mindre dn 25 000
m2. Vid missan
invigningstalade
finansminister
Wigforss, som 1
mitten emellertid
intresserar sig for
en charkuterima-
skin, Nederst:
Hirn av AB Lu-
malampans mon-
ter.



Tekniken i hemmet.

Av de tusen och en foremal, som fun-
nos att beskada pa méssan, var det sir-
skilt en reklamsak, som tillvann sig
allmint intresse, troligen pa grund
av det stora formatet. Vi tédnker
har pid Stora Kopparbergs Bergs-
lags AB:s jittestora triadocka —
den s. k. Falujungfrun — som
bar korgar dverfulla av grénsa-
ker och frukter av alla slag.
"Jungfrun”, som just nu ocksa
kan skadas pai affischer landet
runt, reklamerar for faluitti-
kan, men flickan ifriga ar in-
te nagot nytt pafund av vira
dagars reklamfolk. Hon har
gammal tradition och tillver-
kades forr som hemsléjd och
sildes (fast i behindigare
format, forstis) pd mark-
naderna i Falun.

Falujungfrun hade fréin
sin hoga utsiktspunkt god
Gverblick Gver hushalls-
nyheterna pi méssan —
och man maste nog siga att den avdel-
ningen hade en hel del av intresse att
erbjuda. Tekniken i hemmet #r inget
oviktigt avsnitt av den moderna kultu-
ren.

Gasransoneringsproblemet t. ex. ha-
de lockat en stockholmare att pd méssan
visa upp en kokapparat och en bakugn,
som enligt uppgift sparade 65 % gas.
Den stilldes ovanpi gaskoket och hade
flera "vaningar”, i vilka méanga olika
réatter kunde tillredas pa en ging. Appa-
raten hette Aromat och utstilldes av hr
A. W. Aberg. Han kunde under hela
massan gliadja sig at en stadig k6 av
intresserade husmddrar.

Hur man blir av med &nga och stekos
i koket visade firman Ventilator, Orebro,
med sin nya uppfinning “Evak-os”.
Apparaten var konstruerad som en ror-
lig kupa, som kunde placeras ovanfor
kokkarlet, varvid roken eller dngan sigs
upp i en kanal.

Primuskok for rodsprit ir naturligt-
vis en schlager nu i gasransonerings-
tider, och B. A. Hjort & Co. hade pa-
passligt stdllt ut en hel mingd olika
primuskékstyper. En fin nyhet var "det
tinkande spritkoket”, som hade en auto-
matisk avstingningsventil, som slidckte
laigan da pafyllningslocket skruvades
upp. Koket hade vidare underliggande
behéllare, varfor det inte var nagon risk
att spriten skulle floda ut om lagan
oforutsett slacktes t. ex. genom overkok-
ning, drag e. dyl.

Det fanns naturligtvis en hel del
nya koksinventarier, som appellera-
de till husmoderns krav pa bekvim-
lighet. Ett typiskt sidant objekt
var Virserums Industriers Forsilj-
nings AB:s "Tre S"”, som forena-
de strykbride, stol och stege i en
artikel.

Annu en interivorsbild av
A-hallen (upptill) me-
dan fotografen hir bred-
vid latit kameran fore-
viga en del av den s. k.
yttre misshallen 1 fagel-
perspektiv.

Medan vi dro.i fird med att tala om
nyheter for husha ¥an det ocksa va-
ra anledning sia'.g;.\g, sar ord om Moln-
lyckes vackra utstaling = av handtryck-
ta gardiner. I samband’;‘k:‘;:hg"ﬁ.ﬂning-
en inbjod man ocksa till [Tiggavling om
nya monster for handtryekta gardin-
och draperityger med ett forsta pris pa
2 000 kronor.

De svenska rakbladen .

— varldens basta.

Bland missans méanga utstillare av
rakblad lade vi mirke till Matadorver-
ken, som hade en verkligt lockande mon-
ter, dir en skoningslos spegel drog alla

manliga bestkare som en magnet. Det
fanns inte si sma skiggstrin att de
inte avsldjades av denna mérkliga spe-
gel, och missbesokarna sigo sig gene-
rat omkring, ndr de mirkte att de sig
ut som piggsvin 1 ansiktet. Matador-
verken hade vidare ett par rorliga mo-
deller i sin monter — det var en in-
packningsmaskin, som arbetade for hog-
tryck, och en strigelmaskin.

En nyhet pi rakbladsmarknaden pre-
senterades av Svenska Rakbladsfabriken
i Grastorp, som annars fabricerar Re-
kordserien. Det nya bladet heter Aeter-
na, ett namn som givetvis anspelar pi
bladets eviga varaktighet. Bladen for-
siljas i smapaket om tre stycken samt
i kartonger om 30, 60 och 90 blad. (Vil-
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Matadonruver
k e n gjorde god
reklam  for sina
rakblad skriver
TfA :s utsénde. Vi
visar slipmaskins-
salen, ddr som
namnet  sdger,
de virldsberim-
da bladen fd
sin skdrpa.
Shellgaskoket
dijrunder  dr
en smatt sen-
sationell ny-
het, som wi
hoppas
snart skall
gira  sin
entré pa
den sven-~
ska
mar k-
naden.

ket dock verkar litet forvirrande pa den
bokstavstroende. Ar bladet verkligen ett
evighetsblad, skall man vil bara behiéva
ett exemplar!)

I stort sett tycks de svenska rakblads-
fabrikerna ha utnyttjat krigsaven vil.
Det har inte varit ndgon nidmnvird kon-
kurrens med de Uy, -aska bladen, och de
svenska fabrikav, frna ha diirfor kunnat
ligga ner p==== rhete pi sina produk-
ter och bygqt® upp en effektiv reklam.
Det torda gger detta inte bli si Litt for
utlindska blad att tringa in pa den
svenska marknaden.

Hur man gér fingerborgar av boktri
visades i en publikdragande monter i
B-hallen, ddr en dam fran Skinska
Attikfabriken i Perstorp hade fullt schi
med att tillfredsstilla den aldrig sinan-
de efterfrigan pi dessa provartiklar i
kulorta fdrger. Perstorp har som be-
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kant mycket att tacka boken for (”Vem
er der som banker pad mit Begetrae?”
skulle faktiskt bolagsledningen kunna
ha som signaturmelodi). Med hjilp av
ett askidligt tillverknings-schema kun-
de man hir se hur detta nyttiga trid
forvandlas till lésningsmedel och konst-
hartser. Och som bekant kan man ju
tillverka praktiskt taget allting av
konstharts. Inte bara fingerborgar,
utan maskindetaljer, mobler, isolerings-
materiel, tandborstglas o. s. v.

Foto och radio.

Virldens storsta fargfotografier hit-
tade man i Fagersta bruks monter i A-
hallen. Forstoringen hade klarats av
den icke okinde hovfotografen Hermes,
Stockholm. Och det var ingen obetyd-
lig forstoring det gillde — bestiillaren
onskade namligen T00 gangers forsto-
ring, och efter en del experimenterande
klarade Hermes den saken. Det tidi-
gare rekordet ldg vid ungefir 350 ging-
ers forstoring. Det intressanta med des-
sa vildiga fargbilder var att de blivit
mycket naturligare #dn originalen, och
det hade man givetvis ingenting emot.
Motiven voro himtade fran arbetet i
bruket.

Fagerstamontern visade f. 6. en hel
rad pulvermetallurgiska produkter av
brukets vilkinda hoga kvalitet, Seco
hardmetall, Vivax dragskivor, sandblis-
termunstycken och sjilvsmorjande la-
ger.

En ur teknisk synpunkt ytterst in-
tressant monter hade AB Svenska
Elektronror, ett av LME &gt foretag,
som tillverkar radiorér. Infér en tack-
sam publik lade ett antal unga damer
sista hand vid tillverkningen av dessa
ror, och &4skadarna fingo snart klart
for sig att det har gillde ett hoggradigt
precisionsarbete.

AB Svenska Elektronror, som bérjade
tillverka radiorér redan 1938 i samar-
bete med Lumalampan i Stockholm, har
huvudsakligen kvinnlig personal. Dessa
unga damer ha uppnitt en fenomenal
skicklighet 1 de olika ganska pafrestan-
de tillverkningstempona. Delarna i ra-
diororen méaste ofta monteras pi av-
stind fridn varandra som understiger
1 mm! Tillverkningen utféres till stor-
sta delen av svenskt ramaterial inom
foretagets egna lokaler. Detaljerna
sammansittas for hand i ett s. k. ror-
system, vilket arbete ar upplagt i se-
rie. Rorsystemen smiltas hirefter in
tillsammans med glaskolvar och pumpas
fria frén luft. Réren underkastas en
mycket string kontroll for faststillande
av elektriska data, av vilkas korrekthet
livsldngden dr beroende.

Radiobranschen var naturligtvis rik-
ligt representerad pi méssan. Men vi
ha ju s& manga ginger — i andra sam-
manhang — redogjort for alla vara ge-
digna svenska fabrikat, att en upprik-
ning nu skulle innebira ren upprepning,
d E]:ct par smarre nyheter antecknade vi
ock.

Elektrofon hette ett foretag, som for-

(Forts. pa sid. 31).

Den unga damen dr i fird med att till-

verka fingerborgar av bokird, wmirke

Skanska Attiksfabriken, Perstorp. Va-
ran gick dt som smor i solsken!



Amerika. bygger for freden — bygger
for framtiden. Det ar det nya slag-
ordet pa industrins program i det stora
landet i véster. Det andra viirldskriget
har for savidl “Staterna” som dvriga
lainder medfort en forcering och ett upp-
sving inom industrin av aldrig forr
skddade proportioner. Fabrikationen har
mangdubblats. Krigsmaterial har form-
ligen "spottats” fram pa lépande band.
U.S.A. har varit de allierades vapen-
smedja, utan vilken krigets utgdng skul-
le blivit en annan. Den inte minst viktiga
rollen har d#rvid jarnvigarna spelat
vars stalband forenat arméerna med
varandra och bun-
dit samman fabri-
kerna med fronter-
na och utskepp-
ningshamnarna.

De "vise min”
som i bbrjan av
30-talet spadde
jarnviagens snart
forestiende svane-
sang ha skéndli-
gen kommit pa
skam. Vad hade
det blivit av detta
krig utan jdrnvi-
garnas starka, pa-
litliga "blodom-
lopp™?

Men man har pa
jarnvagshall inte
bara arbetat for
kriget. Man har
ocksa, trots be-
grinsade ravaru-
tillgangar och stor
personalbrist, pla-
nerat, byggt och
experimenterat
for freden — for
framtiden.
Godslokomotivet
Q@ 2 har storre
dragkraft o. mazx.
hastighet dn @Q 1.
Ansatser till
stramlinjeform
kan tydligt sparas.

U. S. A:s forsta "direkt-drivne” dng-
turbinlok, litt. S. —2.
Det stora jirn'ew_ Jeulaget Pennsyl-
vania, med sitt tm;mg‘&* i de Ostra av
Nordamerikas stater, ry‘ﬁkg— mer
dn nagot annat bolag, ume 5%, senaste
fem 4ren lagt ned tid, arbele: pital
for att kunna tillgodose framtiwens ford-
ringar pa rationell jarnvagstransport.
Sarskilt intensivt arbete har ingen-
jorerna offrat pa uppgiften att f4 fram
ett nytt lokomotiv motsvarande de stora
fordringar, som den nadrmaste framtidens
trafik berdknas medfora.

for
30 miljoner

En hogaktuell artikel om
nya amerikanska lokprofi-
ler. Nar far SJ ”the Cab
Signal” och "Tagtelefon”?

Att bolaget under nfgra ar ligger ner
en summa av 7 000 000 dollar enbart for
att f4 fram en bra Adnglokstyp kanske
synes riatt mirkligt. Speciellt i dessa
elektricitetens tider. Men den lilla bro-
schyr, som Pennsylvania nyligen utgett
till intresserade (icke minst modellbyg-
gare), ger oss en del forklarande upp-
gifter.

Kolet som brinsle dr for detta bolag —
som trafikerar de kolrika Alleghanyber-
gen — det naturligaste och billigaste.
Visst finns det vattenkraft dven hir,
men fordelarna dr innu inte s stora att -
en kostsam omliggning skulle I6na sig,
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sdrskilt med tanke pd att angtekniken
i U.S.A, stir p4 en mycket hig niva.
Bolaget har dock el-drift pi4 en del av
sina linjer, t. ex. New York—Washing-
tonlinjen.

Den enda mijliga konkurrenten till
angloket i denna virldsdel kommer utan
tvekan dieselloket att bli. Om tio-femton
ar byggs det sdkerligen inte minga nya
anglok i U.S.A. Men nu &r detta anga-
ende diesel-lokomotivet en helt annan
historia, som f. 6. TfA redan beriittat
om i nr 23 férra aret. Men det blir nog
anledning Aterkomma till den saken.

Allt nog, "Pennsy” har hitintills gitt
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in for angdrift till 80 9% pa sina linjer
och dmnar tydligen gora det @annu lang
tid framét.

Man fir en forestillhing om bolagets
enorma trafikforhallanden med ledning
av bl. a. foljande uppgifter: Trafiken
berdr icke mindre dn 14 stater! Ar 1940,
fore Pearl Harbor, transporterade bola-
get 64 millioner resande och fraktade in-
te mindre dn 174 millioner ton gods. Dir-
till behdvdes nirmare 5000 lok, 6000
personvagnar och 255000 godsvagnar!
Siffror som sdga oss att detta foretag
dr virldens storsta — nir det giller
transport pa rils.

Expresslok (4—4—4—4) litt. T 1 1943, total lingd med tender: 37 m.

Godsloket Q 1 — starkt och tungt
som ett slagskepp!

Nir kriget brot ut sattes allt rullande
material pa stora prov. Lokparken an-
stringdes till det yttersta. Vagnsmate-
rial forslets i snabb takt och ersidttnings-
byggen blev allt mer aktuella. Behovet av
storre, kraftigare, snabbare och ur
driftssynpunkt mer ekonomiska lokomo-
tiv gijorde sig starkt gillande.

Dirmed var saken klar. Sju miljoner
dollar anslogs ar 1941 av stat och bo-
lagsstyrelse till experimentlok-byggen.
Antalet lok beridknades till 50 st. Det
forsta loket, som byggdes enligt det nya
}Jrog-glmmet, blev en tung gods-maskin,
itt. 1.

Godslok 4—6—4—4 ltt. Q 1
Total lingd med tender: 87 m.
Cylindrar frimre: 2 st. Slaglingd: 71
em. Diam, 59 em.

2 st. Slaglingd: 66
em, Diam, 50 em.
Drivhjulsdiameter: 2,01 m.
Total vikt, brutto: 469 ton.
Dragkraft: 37,8 ton, med Booster 42,5
ton,

Mazx, hastighet: 115 km/tim,

Antal i tjdnst 1945: 15 st.

1941

bakre:




Loket dr som framgdr av bilden en im-
ponerande massa av stil. Man far onek-
ligen ett intryck av den inneboende styr-
kan. "The Battleship” — slagskeppet —
ar ocksa lokets smeknamn utmed linjen.
Observera det ovanliga cylinderarrange-
manget, Ridknat frin framindan av lo-
ket kommer forst en 16pboggie om 4 hjul,
sedan 6 med de frimre cylindrarna kopp-
lade drivhjul, ddrefter 4 drivhjul kopp-
lade med de bakomliggande cylindrarna
samt lingst bak en lopboggie om 4 hjul.

Ungefédr samtidigt blev innu en gods-
magskin fardig for leverans fran Baldwin
Locomotiv Works i Philadelphia. Det var
ocksd en 4-cylindrig maskin, en "om-
vind” Q 1-a. Dragkraften var dock stor-
re, och max.-hastigheten hégre. Ansatser
till stromlinjeform kan har tydligt iakt-
tagas.

Godslok 4—j—6—4 litt. Q 2
Totallingd med tender 37,5 m.
Cylindrar: 4 st. framre: 2 st. Slaglingd :
71 em. Diam. 50
com,

2 gt. Slaglingd:
74 em. Diam. 59
cm,
Drivhjulsdiameter: 1,86 m,

Total vikt, brutto: 472 ton.

Dragkraft: 43,5 ton m. booster 51,0 ton.
Mazx.-hastighet: 130 km/tim.

Antal i tjinst 1945: 20 st,

I borjan av 1943 insattes ett nytt ex-
presslok pa linjen Philadelphia—Pitts-
burgh, Loket var, som sina tvd senaste
foreghende — 4-eylindrigt — och hir
dominerar stromlinjen helt exteriren.
Ar det manne kriget som péverkat fron-
tens linjer till ndgot paminnande om en
Pkryssar-stdv”’? Huruvida det hela skall
anses vackert eller inte, 4r ju en smak-
sak.

Date for T 1:

Cylindrar: L st. Frimre 4 st. Slaglingd:
66 em. Diam. 50 em.

Drivhjulsdiam.: 2,10 m.

Totalvikt brutto: 422 ton.

Dragkraft: 29,2 ton.

Mazx.-hastighet: 170 Im/tim.

Antal i tjdnst 1945: 10 st,

1942

bakre

Det stromlinjeformade turbinlokomoti-
vet Triplex pa 9 000 hk. ir dagens sen-
sation bland jirnvigsnyheterng i U.S.A.
An sd ldnge finns det bara pd papperet.

Ett  godstag pd
Philadelphiabanan.

I februari i &r
inbjods pressen till
att bese den allra
nyaste skapelsen,
en gsensation i dng-
loksvirlden.

De forsta " direkt-
drivna " 3ngturbin-
loken i U.S.A.

Det nya loket
litt. S—2 &r ett
koleldat anglok
som sgkiljer sig
frin sina "syst-
rar’” av vanlig typ i det att kraften alst-
ras och dverfores frén en turbin i stillet
for de vanliga dngeylindrarna med deras
vilkinda vixelverkan. Det 4r det forsta

Pennsylvanias wrstarka godstdgsbjisse,
typ M-1 a.

loket som byggts i U. S. A. av denna typ.
En forbittring av den svenske ingenjo-
ren Ljungstroms uppfinning, kind fran
svenska lokomotiv pa t. ex, Gringesberg
—Oxelgsundsbanan,

S-2-an har nu under de senaste mé-
naderna genomgitt en miéngd belast-
nings- och fartprov som redan fran bor-
jan givit hipnadsvickande resultat. I det
nya loket roterar turbinaxeln genom att
angstralar pressas mot bladen i turbi-
nens hjul, Kraften och rérelsen i axeln
overfores sedan medelst ett drev med
lag utvixling. y

Loket har konstruerats och tillverkats
av Baldwin Locomotive Works och Wes-
tinghouse Electric i samrdd med Penn-
sylvania R. R.

Denna konstruktion kommer att filjas
av flera nya revolutionerande loktyper
av liknande slag, sikert med ytterligare
forbittringar, baserade pa erfarenheter
fran ”S-2-an”,

Styrkan berdknas vid denna maskin
till hela 6 900 hk, Den jimna kraftover-
foringen eliminerar det "vanliga” &ang-
lokets relativa svaghet i startégonblicket
samt medger taghastigheter upp mot 150
km/tim med de lingsta och tyngsta tag-
sitt.

Annu en fordel med denna konstruk-
tion dr den enkla mandvreringen. Savil
fram- som backomldggningen sker med
endast en spak.

Loket har tva turbiner. Den pa higra
manoversidan for rorelse framat, den pa
vanstra for back. Den senare turbinen ar
nigot mindre och medger givetvis inte
samma héga hastigheter. Angtrycket i
pannan dr 310 pounds (130,7 kg). Kolet
fran tendern overféres med en mekanisk
Ystoker”, dnglokeldarens onskedrém, ett
tjockt ledbart ror i vilket en skruvliknan-
de axel jamnt och sidkert driver in kol i
eldstaden.

Av den kraft som turbinaxeln utveck-
lar dverfores hela 97 % till de atta driv-
hjulen. De mellersta tva axlarna dro me-
delst kuggdrev forbundna med turbin-
axeln.

Lokets hjulgruppering ar for ovrigt
ritt mirklig. Langst fram en sexhjulig
boggie, diarefter de atta drivhjulen och
sedan under eldstaden finnu en sexaxlig
boggie. Naturligtvis &ro alla hjul for-
sedda med kullager. Tendern uppbires
av 16 hjul. Ovriga data: Se niista nr av
TfA.

Man berdknar redan nu, att si fort
det dr mojligt med tanke pa tillgdng av
ramaterial lata tillverka 100—150 st. lok
av denna typ.

Pennsylvania — de nya upp-
finningarnas jarnvig.

Under depressionsiren efter 1929 ned-
lade bolaget nirmare en miljard dollar
pa forbittringar. Under detta krig har

(Forts. pa sid. 27).
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BYSKL Turbines

Ar 1930 sldppte Leningrad-fabriken

”Stalin” ut den forsta &ngturbinen
med stor kapacitet, namligen pa 25 000
kW. Under 5-arsplanerna blev
denna fabrik en av de ledande
turbinfabrikerna. Hir tillverka-
des exempelvis en jadtte-dngturbin

Maskinhallen 1 det
farstorda och snart
dateruppbyggda ”’ Dnje-
proges” wvattenkraft-
verk. Nio generato-
rer (5 amerikanska
och 4 ryska) med en
sammanlagd kapaci-
tet pd max. 931 500
hk och normalt

810 000 hk.
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— varldens sitorsta!l

Av Ing. E, Wolfson.

p4 100 000 kW samt en serie vattentur-
biner p4 55000 kW vardera. Man kan
siga, att byggandet av maskiner med
sd stor kapacitet icke bara var ett eve-
nemang i den ryska utan ocksi i virl-
dens turbinbyggnadspolitik.

I hela virlden finns det, enligt berdk-
ningar av forestindaren for den tek-
niska avdelningen av det ryska Folk-
kommissariatet for den tunga byggnads-
industrien, B. Posdajkov, ca 20 angtur-
biner om 100 000 kW eller diaréver. Dar-
av finnas i Europa endast tre, av vilka
en i England och tva i Sovjetunionen.

De ryska turbinerna fran fabriken
”Stalin” utmérkte sig framfor alit ge-
nom ett mycket hiégt varvtal, och endast
tvd turbintyper av General Electrics
tillverkning kunna i detta avseende jaim-
foras med den ryska konstruktionen.

Den ryska turbinen #ar faktiskt den
enda enhusiga (hela turbmaggregabet
inbyggt 1 en enda enhet i ett slutet
skal) snabbgdende turbinen i virlden
med s3 stor kapacitet. Denna egenar-
tade konstruktion har manga stora for-
delar: metallforbrukningen per kW ka-
pacitet ar for denna konstruktion 40
proc. mindre an for virldens storsta
Westinghouse-turbin, samtidigt som
framstillningen av en s&dan rysk turbin
kraver 380 proc.
Sl : mindre arbete &n

g ' tillverkningen av

B andra turbiner av
samma  storleks-
ordning. En tur-
bin av den nya
typen Dblev
igangsatt for-
sta gangen ar
1939 i di-




striktelverket Stalin” och hade fére
krigsutbrottet genomgéatt de forsta
driftsproven. Under langvarigt arbete

med belastning fran 60 000 till 100 000
kW har den visat en utomordentligt re-
gelbunden ging och en ldatt upptagning
av belastningen. Betjdningen av ma-
skinen &ar litt och bekvim. P& hosten
1941 blev denna turbin evakuerad till
Tjeljabinsk, dar den monterades och
kunde sidttas i ging i januari 1944.

For denna turbins konstruktion sva-
rar professor M. I. Grinberg, som per-
sonligen ledde s&vial projekt- och kon-
struktionsarbetena som tillverkningen.
Berdkningarna gjordes av den numera
avlidne ingenidren Rivosch, som ocksi
statt for experimentarbetena.

Den till ovan omnidmnda turbin hé-
rade turbogeneratorn med en kapacitet
pa 100 000 kW tillverkades av fabriken
"Elektrosila” under ledningen av ingen-
jorerna Efremov, Komar och Brizyn.

Erfarenheterna fran konstruktionen
av den forsta 100 000 kW-turbinen hava
i hog grad bidragit till, att fabriken "Sta-
lin” kunnat slippa ut en rad andra tur-
biner med stor kapacitet och bl. a. ut-
arbeta projekt till en hégtrycksturbin
med ett tryck av 90 atm.

Samtidigt som Leningrad-fabriken
byggde angturbiner skapade den ocksa
virldens storsta vattenturbiner. Diame-
tern av skovelhjulet pi en siddan turbin
dr 9 m, och vikten av detsamma i mon-
terat skick uppgér till 300 ton. Centri-
fugalkraften, som verkar pa hjulets
skovlar, dr vid hogsta varvtal 1 000 ton.
Fyra av dessa turbiner, vilka dro pa
55 000 kW vardera, blevo redan fore
krigsutbrottet installerade i elverket i
Volgostroj och hava haft stor betydelse
for energiforsériningen i Moskva och
Moskva-distriktet.

Under kriget hava { ™.

Leningrad-fabri- : \\

kerna ”Stalin” och
7Elektrosila” byggt
fardigt ett femte
aggregat, varvid
forbattringar ut-
forts pad grundval =
av  erfarenheterna g
frin turbinerna av
den férsta serien, _
vilka voro i drift.
Vid konstruktionen
och tillverkningen
av  vattenturbiner
av sa stor kapaci-
tet, som leddes av
ingenjor Kovalev,
overvunno fabrikens
konstruktérer
manga svarigheter.
Byggandet av des-
sa jattevattenturbi-
ner hor till de mest
framtrddande fram-
gingarna for det
ryska maskinbyg-
gandet, och det har
for Sovjetunionen
varit av mycket stor
nationalekonomisk
betydelse.

Stator till generator framstilld vid
"Elektrosila”-verken 4 Leningrad.

T. h. En under
kriget wvid Lenin-
gradverken "Sta-
lin” tillverkad vat-
tenturbin for Ry-
binsk wattenkraft-
verk, Ddrunder:
Turbinhjulet  till
en turbin pd 16 000
kW.
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or tekniskt intresserat folk torde det

efter en bil- eller busstur sta klart att
fordonen ej natt sin fullindning i tek-
niskt avseende vid kurvtagning. Om ett
fordon framfores i kurva med higre has-
tighet an vad doseringen ar avsedd for,
fornimmes ldtt en obehagliy kidnsla av
att stjidlpningsrisk foreligger, detta langt
innan den verkliga faran for stjalpning
hinner uppstd. Denna kidnsla Skar med
stegrad hastighet och kurvans tvirhet,
Vid gatutrafik saknas ju dessutom dose-
ringen. Fordonen komma dérvid vid
kurvtagning att kringa enligt fig. 1.
Kriingningen kan dock elimineras, at-
minstone ifrdga om smaébilar, genom en
lig tyngdpunkt, som sammanfaller med
fjidersystemets fistpunkter, vilket fram-
gar av fig. 2. Denna figur visar dven en
pendel, som fastsatts vid ena vagns-
korgsviggen. I kurvor kommer denna att
instidlla sig med en lutning, som Gverens-
stimmer med den en motoreyklist skulle
ha haft, om han framfiorde sin maskin
med samma hastighet och vid samma
kurvradie som bilen. Motoreyklisten kén-
ner dirvid inget obehag av centrifugal-
kraften.

Problemet #r alltsd lost om man kan
f4 fordonens vagnskorgar att instilla sig
med en lutning, dverensstimmande med
den en pendel intager. Att upphinga
vagnskorgen likt en pendel vore vid for-
sta Ogonkastet den enklaste lgsningen,
men i praktiskt bruk bjuder den pa sva-
righeter. Som framgir av fig. 3, kommer
vagnskorgen att om belastningen &r
oidmn hiinga snett dven pa rakstréckor.
Dessutom méaste man antagligen firse
fordonet med en gyroskopanordning, for
att forhindra egensviingningar, uppkom-
na genom vibrationer fran vigbanans
ojamnheter. En bittre losning av pro-

Kurvorna har alltid varit bilis-
tens problem och hela raden av
krangningshammare och andra
finesser pa bilarna fore kriget
utgjorde de forsta trevande for-
soken att losa kurvtagningspro-
blemet. TfA later har ingenjor
Julius Lindblom presentera en
radikal Iosning. Vad sager exper-
terna?

CCCCT TR T

blemet erhélles om den forut ndmnda
pendeln fir paverka anordningar, som
med tving instdller vagnskorgen i for-
hillande till sina axelsystem. De anord-
ningar pendeln paverkar, visas i fig. 4
och 5. I dessa figurer dr pendeln marke-
rad med 8. En stoétddmpare 9 dr kopplad
till pendeln, i avsikt att forhindra egen-
svangningar. Pendeln dirigerar ett par
klaffar i ventilhuset 10. Vidare ingéar i
systemet en pump 14, som sinder tryck-
olja till en tank 15, varifrin sedan en
ledning 11~"""ill ventilhuset. Nir klaf-
farna a.~<« _ .tas vid pendelutslag, Gpp-
nas s]if@:”gﬁi ventilen, varvid olika ror-
ledningar komma i fiorbindelse med var-
andra. Hirvid kan tryckolja antingen
sindas ut i ledning 6 eller 7, beroende pa
at vilket hill pendeln gér utslag, Dessa
ledningar gé till var sin sida om kolven
i cylindern pa fig. 6. Gar t. ex. tryckolja
ut i ledning 6, s& kommer naturligtvis
en kolvforskjutning att dga rum i eylin-

\

dern. D4 en viss kvantitet olja intringer
p4 ena sidan kolven méste naturligtvis
motsvarande kvantitet lamna cylindern
frdn andra sidan kolven. I detta fall
kommer di ledning 7 att tjinstgira som
atergdngsledning. Klaffen i ventilen for
denna ledning haller viigen tppen till led-
ning 12, varvid oljan rinner ned i upp-
samlingstanken 13. Frin denna tank
héimtar sedan pumpen sin olja.

Niér pendeln paverkas av centrifugal-
kraften, blir héndelseférioppet i korthet
foljande: Pendeln hinner endast brik-
delen av en grad pa vig, da klaffarna
i ventilen Gppna for oljestrommen. Déar-
vid borjar dven vagnskorgen att rora
sig, genom att kolv och cylinder forskju-
tas i forhallande till varandra, tvingade
dirtill av oljan. Pendeln stannar sedan

L T e e T T T LT T T T TR R N
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Fig. 1

vid en lutning, som for tillfallet 4r den
teoretiskt riktiga. Vagnskorgen, som ar
lagrad vid sina axelsystem med rorelse-
mojlighet i sidled, avstannar nu dven sin
rorelse sedan den uppnatt samma lutning
som pendeln. Pendelklaffarna i ventilen
stdnga dédrvid viagen for oljestrommen si
att denna avbrytes. Den erhallna instéll-
ningen bibehalles sedan tills pendeln
tvingas att intaga annat lige.

Vad som vinnes med anordningen
framgar av foljande figurer. Fig. 7 vi-
sar ett fordon i higerkurva (gatutrafik,
radien exempelvis 50 meter och hastig-
heten 36 km/tim) och fig. 8 dven higer-
kurva, men med dosering (landsvigstra-
fik, radien exempelvis 200 meter och has-
tigheten 72 km/tim), varvid vagnskor-
gens lutning i forhallande till sina axel-
system #r motsvarande mindre den lut-
ning doseringen skinker. Vid kirning
rakt fram pa i sidled lutande vigbana,
vid stillastiende pa dylik vdg, eller vid
stillastdende i1 doserad kurva, blir instill-
ningen enligt fig. 9. D.v.s. vagnsgolvet
instilles horisontellt. Dessutom vinnes
den fiordelen att ett mera jimnt forde-
lat hjultryck mellan ytter- och innerhjul
erhilles vid kurvtagningar. Det blir ej
heller nodvindigt med hard inbromsning
fore kurvor. De béida sistnimnda detal-
jerna dro respektive slitage- och energi-
besparande.

Att anordningen #dven dger tillimpning
vid jarnvigar torde vara sjéilvklart. Fig.
10 wvisar anordningens utforande for
jarnvigsbruk. Denna utféringsform kan
naturligtvis dven tillimpas pa bilar och
bussar. I denna figur har vagnskorgen
markerats med 1 och det ena boggieram-
verket med 2. Vid varje boggiekonstruk-
tion brukar en s. k. vagga forefinnas och
dr hir markerad med 4. Centrumlager
och stidklotsar angivas med 5 resp. 6.
En nyhet har tillkommit genom balken
7. Denna innehéller forutom motsvarig-
heterna til] centrumlagret 8 och stodklot-
sarna 9 en lageranordning 10, som via
stéden 25 uppbir och samtidigt medgi-
ver vagnskorgen rorelsemdjlighet i sidled.
Dessutom innehiller balken ett lager 11,
som fister en spindel 12, en motsvarig-
het till pistongen vid den forut beskriv-
na anordningen for bilar och bussar. Vid
vagnskorgen #r sedan en kombinerad
snick- och skruvvixel 13 och 14 ledbart
anbringad genom stéden 24. En pendel
22 #r som vid foregdende konstruktion
fist vid vagnskorgen. Denna har tillde-
lats uppgiften, att pa elektrisk vig diri-
gera drivanordningen 16, som i sin tur
dr centralt beldgen under vagnskorgens
golv. Medelst axlar férbindas de bada
skruvvixlarna vid var sin boggie. In-

'
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stéllningen sker vid denna konstruktion
for ovrigt enligt samma principer, som
vid den forut beskrivna anordningen for
bilar och bussar.

For att giva en ungefirlig uppfattning

Fig. 2 Fig. 8

om den storleksordning lutningen ror sig
om for fordon vid olika hastigheter och
kurvradier, har en tabell enligt fig. 11
medtagits. Av denna framgar att centri-
fugalkraften blir av aktningsvird stor-
leksordning vid de hogre hastigheterna,
dven om kurvradien &r stor. Darav fram-

gér att uppfinningen har en viktig mis-
sion att fylla vid de framtida hogre has-
tigheterna. Kurvor kunna av praktiska
skil ej uppdoseras hur mycket som helst
med tanke pa att langsammare trafik

dven forekommer. Dérvid har ju som ti-
digare nimnts anordningen sin uppgift
att kompensera lutningen savil vid hog-
re hastigheter som vid ldgre eller stilla-
staende i1 kurvor, di med nuvarande an-
ordningar fordonets lutning blir till be-
svir for passagerarna. Uppfinningen
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g st P X 3 'l:l'!::iil' |
Fig. 6 | .
I L ; ey
ey W ik & \
e, AN S v B |
1§ % SR g ey 8
6 ,.— 3 17 Sy STl i
'© S| H
e ==z
_ A
i -
ZEplpillll-mn \ a1l | R
(IO AL o Fr il T X T ST TS H T VL

8/6 1945 TEKNIK for ALLA 13



kommer troligen forst till anvéndning pa
bussar, jarnvagsvagnar och dyrare per-
sonbilar. Det ar emellertid troligt att
dven standardbilarna férses med anord-
ningen di enkla, konstruktiva losningar
finnas som ej behdva bli ndmnvirt kost-
samma i utforande, sdrskilt med tanke
pé de virdefulla egenskaper anordningen
skdnker ett fordon.

Det vore kanhanda pi sin plats med
nigra reflexioner Over anordningens
snabbhet, effektbehov och kostnad. Be-
triaffande densammas snabbhet; bor den
naturligtvis hinna med att instélla for-
donet pd den tid som stir till buds. I
normala fall, vare sig det giller en
landsvigs- eller jarnvagskurva, ror sig
tiden for fordonet frdn rakstriicka till
minsta krékningsradie om 1—3 s, allt-
s& en relativt lang tidrymd. Vid tvédra
kurvor, som endast forekomma for lands-

synpunkt alltid
rakna med siamsta
tankbara fall. Sa-
lunda kunna pas-
sagerarna placera
sig pa endast en
sida av fordonet,
vidare kan extra-
moment i form av
vindtryck m. m.
tillkomma. Med hansyn till dylika detaljer
torde man fa ridkna 1/4—1/2 hk for en
medelstor personvagn, 2—25 hk for
buss och upp mot 5 hk fo6r en jarn-

vigsvagn. Detta dr alltsid effektbelopp
som uttagas vid fordonets instédllning
under ogynnsammaste forhallanden.

Slutligen nagra ord om kostnaderna.
Man kan naturligtvis icke begira att fa
den eleganta ging pa fordonet samt
den energi- och slitagebesparing, som
anordningen med-
for alldeles gratis.
Att exakt angiva
ett pris dr omdj-
ligt med hansyn
till fabrikanternas
olika vinstmargi-
nal. Gissningsvis
kommer det att ro-
ra sig om en mer-
kostnad av 200—

300 kronor for en
personvagn, vilket
ej kan anses oski-
ligt med tanke pd
fordelarna. For

”

vigsfordon, miste ratten "kastas om
vid hog hastighet i férhallande till kurv-
radien. I ett sidant fall blir naturligt-
vis anordningens instdllning av vagns-
korgen ej lika mjuk som annars, men den
hinner gott med, d4 pendelns utslag sker
med farhéllandevis stort forsprang med
atfoljande storre oljehastigheter. S&lun-
da idr det ej otankbart med installningar
pa 1/10 s, men detta be-
tyder att fordonet fram-

fores vardslést i tvira v 5 sek
kurvor och alltsi an- i
spraken pa bekvim &k- b
ning varken teoretiskt Py
eller praktiskt dro moj- w=30 *
liga att uppfylla. =35 -
Om man ténker sig att w=40 "
fordonets tyngdpunkt lag ;’f j_-;

precis i  vrideentrum
skulle effektbehovet for
installningarna vara teo-
retiskt lika med noll.
Detta ideal wuppfylles
emellertid sdllan. Vidare
bor man ur sidkerhets-

bussar torde an-
ordningen komma
att kosta 1000 kronor. For storre for-
don bor anordningen lampligen utfor-
mas for elektrisk drift emedan sidana
fordon i allménhet ha tillgdng till stérre
elektriska energimingder #n personbi-
lar. En elektrisk losning av problemet,
vilken redan finnes, stiller sig konstruk-
tivt enklare och billigare samt giver pen-
deln stérre kinslighet.
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® DE AMERIKANSKA TEXTILNY-
heterna, sidrskilt nylon och fortisan, far
av allt att déma revolutionerande bety-
delse. Nylon kommer efter kriget frimst
att anvdndas vid tillverkning av dam-
strumpor, men #ven damunderklider,
blusar, regnrockar, slipsar och en rad an-
dra varor torde kunna framstdllas av
detta dmne, Det har ocks& med gott re-
rultat provats i penselfabrikationen, och
man har funnit att nylonpenslar ar va-
sentligt starkare &n penslar av den van-
liga typen. Vad fortisanet betraffar sdgs
detta vara lika kraftigt om inte krafti-
gare an nylon. Ett tredje @Zmne, kallat
ponemah, har ocksd dykt upp i markna-
den. Det dr en konstsilkeprodukt som
sdgs vara krympfri, viga ytterst litet
och ha osedvanligt stor striackhillfasthet.

® TILLVERKNINGEN AV VATTEN-
fast limmad plywood 1 Australien var £fo-
re kriget tdmligen obetydlig, men den
starkt okade efterfragan under kriget pa
denna produkt for flygplans- och bit-
konstruktioner och andra militdra &dnda-
mal har medfort en utvidgning av fabri-
kationen. Tillverkningen har stigit fran
7 milj. kv.-fot 1938/39 (rdknat efter en
tjocklek av 3/16 tum) till 18 milj. kv.-fot
1943/44. For ndrvarande finnas atta fa-
briker, varav fyra i Queensland tre i
New South Wales och en i Victoria.
Plywoodfabrikernas kapacitet skulle kun-
na medge en okning av produktionen,
men bristen p& fanér ligger hinder i vi-
gen.

® DEN FRANSKA RINGSITUATIO-
nen ar for nidrvarande mycket prekir.
Ett ansenligt antal bilar som behovs f6r
att hilla den hart anstringda transport-
apparaten i gédng och till vilka man kan
ordna bade smérjolja och drivmedel,
tvingas till overksamhet pi grund av
gummibrist. Nyligen fick man frén Eng-
land 7000 nya ddack av varierande di-
mensioner. I Syd-Frankrike har man
forbjudit anvindande av en brynjalik-
nande ring av hansyn till vdgarna, som
redan befinner sig i ett bedrovligt skick
P4 ménga hall.

® AMERIKANSKA TEKNIKER
inom bilbranschen arbetar for narvaran-
de ingdende med gasturbinexperiment.
Meningen dr att utrona om gasturbinen
har mdjlighet att gora sig gillande mot
andra slag av motorer. Som ett plus
framstar  gasturbinens  ojamforliga
driftsekonomi. Man rdknar med att
driftskostnaden for en dieselmotor stil-
ler sig ungefir 100 procent dyrare &n
densamma for gasturbinen. Med ytter-
ligare finfordelat kol kan brénslekostna-
den reduceras avseviart. Rent mekaniskt
pastads gasturbinen vara att foredra pa
grund av den ringa forslitningen. I lik-
het med angturbinen )lar den vara Gver-
raskande vibrationsfri.



Vagformig sadgbladsskrankning

En ny skrinkmaskin for bandsdgblad,
benimnd ”Snabb”, har nu sldppts ut
1 marknaden. Maskinen #r av svensk
konstruktion och tillverkning och har
framst tillkommit med tanke pi de mo-
derna bandsigarnas stora anvidndnings-
omrade vid bearbetning av alla slags
metaller, ldttmetallegeringar samt got
av dessa metaller. Genom utbyte av
skrinktrissor, som kan ske pa 1—2 min.
ar maskinen lika anviandbar for band-
sdgar for trd och jarn. En forutsiatt-
ning for att bandsidgarnas kapacitet
helt skall kunna utnyttjas dr att bladen
aro skrinkta pd ett tillfredsstillande
sitt.

Principen for denna maskin #r, att
bladet manglas mellan de tva skranktris-
sorna, som giva en wvdgformig skrink-
ning. Denna skriankning har visat sig
vara Overligsen den tidigare ‘skrank-
ningen, genom vilken varannan tand
slogs ut it olika hall. Den vagformiga
skrinkningen gor att tanderna bli fri-
skdrande. Denna skrinkning medfor vi-
dare att flera tdnder &dro i ingrepp sam-
tidigt, vilket ger en jimnare sagyta

med ty atféljande mindre efterbearbet-
ning.

Skrinkningen av hela bandsigsbladet
sker p4 1—2 minuter och handhavandet
av maskinen ar s enkelt att skrankning

kan utforas dven av en icke fackkunnig
person. Maskinen lanseras av C. Ed-
gren, Maskin- & Verktygsagenturer,
Grevturegatan 10, Stockholm.

Pressgjutningens

fordelar

Sienlens SFU-brytare ar egentligen
inte annat @n ett reld, en svagstroms-
manovrerad strombrytare, som huvud-
sakligen Ar avsedd for belysningsinstal-
lationer. SFU-brytaren behéver till skill-
nad fran vanliga relder ingen konstant
stréom p& manoverspolen for att ligga

till utan den mandvreras av korta strom-
impulser.

Det rorliga ankaret, som bestdmmer
omkopplingen uppbar fyra sma stav-
magneter. For varje impuls byter an-
karet ldge, dvs. strombrytaren kopplas
om. Dessa maste sitta pid noga bestim-
da avstind fran vridningsaxeln och
vara magnetiskt sett isolerade fran var-
andra genom nigot magnetiskt material
som massing eller dyl.

Dessutom méste en medbringare fin-
nas for den pa vridaxeln anbragta kvick-
silvervippan.

Tillverkningen av en

, saddan detalj #r natur-
.| ligtvis inte det enklaste

| och den forsta konstruk-

| tionen var allt igenom
7klassisk’” till sin upp-

- laggning. Genom en pa

senare tid foretagen om-

. konstruktion kan man

sdga att hdr givits en
verklig demonstration av

Fig 1 t. v. visar det gam-

la nitade utforandet. Fig.

2 t. h. hur den nya press-
| gjutna detaljen ser ut.

vad moderna fabrikationsmetoder som
pressgjutning ete. kan utritta.

Exemplet p4 hur man gor en sidan
sak, ndr man gir den vanliga vigen ses
i fig 1. Mellan tva sidovaggar av mis-
sing sitta fyra ankarstavar av jirn och
det hela halles ihop med nitning pa
2X4=8 stillen. Den langa liksom den
korta axeln av missing 4r Z#venledes
genom nitning fistad i sidoviggarna.

Medbringaren av aluminium #r pa-
tryckt p4 den vid ansatsstillet kalib-
rerade, refflade axeln. Detta utférande
av arbetsankaret ser betrdffande mate-
rialatging och arbetstid ut som foljer:

Material pr 1000 st. 7,8 kg maissing,
0,24 kg aluminium, 3,8 kg jarn. Arbete
9 delar, 10 nitstdllen.

Om man vid konstruktionen tager sik-
te pd, mesta mojliga material- och ar-
betshesparing, kan denna detalj fram-
stillas 1 ett stycke och ett enda arbets-
tempo. Lésningen framgir av fig 2.
Det nya arbetsankaret aAr utfort i press-
gjuten zink med inpressade jarndelar.

Material pr 1 000 st. 4,8 kg pressgjuten
zink, 2,6 kg jirn. Arbete 1 pressgjuten
del med 4 ankarstavar, 1 cylinderstift.

Missing och aluminium ha vid det nya
utforandet helt inbesparats och arbets-
tiden reducerats till en brakdel av den
forut anvianda.

Samma tekniska uppgift lostes alltsi
med betydligt mindre materialdtgdng
och arbete lika bra som vid hittillsva-
rande konstruktion samt med mycket
stérre noggrannhet.

Stratosfirflygare
! trdning

4 hoga hojder blir flygarnas arbete

intet annat 4n ett reld, en svagstroms-
den visar hur en flygare andas syre ge-
nom en mask p4 samma siatt som om han
vore uppe i stratosfaren, samtidigt som
han provar sina benmuskler pi en mo-
tionscykel. Langst bak under sitsen har
man placerat den elektriska generatorn
som tar upp arbete frin pedalerna och
som verkar som broms.
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En konstgjord biick iir eff originellt
och uppfriskande inslag i "utomhns-
rummet”’, Bilden t. h. visar hur den
planeras.

AR SOMMAR

Nagra tips och uppslag for vistelsen i sportstugan,

livet vid badstranden och for hirdande camping och

friluftsliv i skog och mark.

M'zi,n:niskans naturliga miljo ar livet i

skog och mark, ett hilsosamt liv i
naturens skote. Det dar darfor av storsta
vikt, att den moderna storstadsbon at-
minstone under sommarménaderna gor
allt for att skaffa sig ett vilbehovligt
ombyte frin stadens kvalm och hetta
med dess forcerade liv och tillbringar sa
mycket som mojligt av sin tid ute i na-
turen.

Friluftsliv har forekommit under alla
tider i storre eller mindre utstriackning,
men orsaken til] att friluftslivet pa se-
naste tiden vunnit sdrskild utbredning
ligger helt sikert i tidens oro och jik-
tet i det dagliga arbetet. Dagens motto
ar att arbeta fort; att utnyttja varje
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minut till produktivt arbete. Tid &r
pengar — si liter parollen for dagen —
och man forstar dirfor mer vian vil, att
det &r en naturlig reaktion som gor att
man langtar ut till den frid och ro, som
vistelsen i naturen kan skinka. Det ar
dock inte alls sidkert, att man uppnir
den efterlingtade avkopplingen genom
att ligga civilisationen bakom ryggen
och rusa ut i naturen, ty det beror i hog
grad pa hur man ordnat det for sig vid
utflyktens borjan. Ordna och planera
friluftslivet i god tid — och Ni kommer
att erfara den fullodiga kinslan av lugn
och harmoni, som varje minniska har
riatt att fordra.

STENAR ED
PLATS A
BLOMMOR OCH
ANDRA VAXTER

VATTEN-
/ BEHALLARE

N HAR!

Det egna hemmet och sportstugan.

Hiir i landet har egnahemsidén vunnit
en i andra linder oanad utbredning,
och man méste nog siga, att detta sy-
stem skapar alldeles sdrskilda forutsatt-
ningar for manga minniskors strdvan
till rekreation utomhus. Vad &r vil ro-
ligare #n att halla pi och skéta om den
egna lilla tdppan, allrahelst som arbets-
resultatet snart nog visar sig i form av
vilskitta grismattor, gronsaker, blom-
mor eller vad det nu kan vara, som var
och en dgnar sin omsorg at.

De flesta, som ha ett eget hem, kom-
ma nog mera sidllan pa den idén att resa
bort nagonstans, ty den egna tomten er-
bjuder ju mycket omviaxlande tillfdllen
till olika sysselsittningar. Samma &r
forhallandet for alla dem, som &dro lyck-
liga nog att ha en egen sportstuga att
stdlla farden till under soliga var- och
sommardagar.

Faran med villa- och sportstugesigare
Ar nog narmast den, att man sa latt
frestas att stinga in sig inomhus, ty dar
inne har man ju allting ordnat pa be-
kvimaste sdtt och slipper ifrdn alla de
besvar, som t. ex. frukostens eller mid-
dagens fortdrande utomhus andi inne-
bar.

Amerikanerna, som i mingt och mye-
ket #r ett praktiskt slikte, ha darfor
med forkirlek omhuldat idén att helt en-
kelt flytta ut vardagsrummet och mat-
salen i det fria pa tomten. Som man
ser p4 en av bilderna kan ett sidant
"utomhusrum” bli mycket trevligt. En
detalj, som man sirskilt ligger mirke
till &r den oppna spisen, som ger “rum-
met” en sarskild priagel av hemtrevnad.
Denna spis kan byggas av grasten eller
tegel, och muras ihop pa& vanligt sitt.
Om man si vill, kan man ordna en kok-
hill, sa att ldattare matratter samt kaffe
och té utan vidare kan tillredas. TfA
kommer inom den allra nirmaste fram-
tiden att ingéende behandla byggandet
av en dylik utomhusspis, som vem som
helst utan storre besvir kar Aastad-
komma.

For att ge “"rummet” en mera ombo-

Vardagsrummet och matsalen har flyttat ut i
det fria. Givetvis iir det amerikanarna som
varit first med en sadan "utomhusrumsin-
redning’”, men idén ir faktiskt nigoet fér
oss att ta efter.



nad karaktdr, kan man inhiigna detsam-
ma med en lag mur av tegel eller annat
slags sten. Ett vackert format tak
over det hela gir ”friluftsrummet” dnnu
mer anviandbart, ty di behover man inte
hals éver huvud flytta inomhus, om det
helt oférmodat skulle komma en regn-
skur.

Ett annat originellt inslag i “rummet”
utomhus dr en liten konstgjord back —
se en av illustrationerna — som ger en
kinsla av friskhet under heta sommar-
dagar. Vattnet tages fran vattenled-
ningen eller en killa, om man #r lyck-
lig nog att ha en siddan i nérheten, och
det hela kan utformas efter var och ens
smak. Det pa bilden visade forslaget
till en sidan liten bick bestar av en 6vre
vattenreservoar, till vilken vattnet ledes.

et

o Arong

S0

RUTOR
CATS 06 i LANGA
'KLACKARY FOR NED-

STICKNING | JORD -
Fran denna rinner vattnet ned till en
underliggande behillare, si att ett ka-
raktaristiskt porlande ljud erhalles.
Fran den undre behéllaren ledes sedan
vattnet bort till nagot avlopp.

Arbeten for iridgarden.

Niir det giller att tillverka saker och
ting, s& forestiller de flesta sig att
det med nédvindighet méste ske inom-
hus — i en instingd verkstad. Men
ménga saker kunna dock med storsta
fordel tillverkas utomhus. Man behdver
i allminhet endast ett stadigt arbets-
bord, helst forsett med ett stabilt skruv-
stycke, och utomhusverkstaden #r klar!

Hir nedan beskrivas endast ett par
exempel av de manga saker, som man
sjilv kan géra. En méngfald andra
uppslag kan varje TfA-lasare erhalla

Blomsterhallare  som
pryder sin plats i °
triidgarden,

genom att bladdra i ald-
re nummer av tidningen.
Och det finns dessutom
tusentals andra saker,
som man kan gora utan
nagra som helst ritning-
ar och endast gi efter
egna idéer och forelig-
gande behov.

I en familj med barn
kommer den pa en av
bilderna visade blomster-
hallaren sdkerligen att
uppskattas. Figurerna
ritas upp pa arbetsstye-
ket i naturlig skala med
ledning av den rutade
skissen, varefter ursag-
ningen sker med rundsag.
Som material anvandes
lampligen 3/4" brader,
som limmats ihop medelst kallim och
sedan planhyvlats pd bada sidor. Fi-
gurerna grundmalas och bestrykas dir-
efter med nagon god syntetisk lack-
fiarg i naturtrogna firger. Figurernas
huvudbonader bora malas vita, liksom
skjorta, krage och manschetter. Jackor-
na kunna vara roda och byxorna och
kjolen bla. Skorna maélas med mork-
brun eller svart féarg.

De forlingda bradstumparna, som
skola stickas ned i jorden impregneras
med karbolineum, tratjira eller néagot
arsenikpreparat for att i gorligaste man
motstd rota.

Skola figurerna anvandas for uppbi-
rande av snoren for slingervixter eller
blommor, skruvar man fast ett tvirstye-
ke enligt skissen. Om man sa vill, kan
ocksd en blomlada monteras pa figurer-
nas hédnder. Hur som helst, i bada
fallen far man ett dekorativt, trevligt
inslag i tradgardsbilden, som sirskilt
tilltalar barnen pi grund av de roliga
figurerna!

En gungande trad-
girdssoffa med stom-
me av jarnror — det
ar ett annat forslag
till en nyttig sak, som
kan goras utan stiérre
besvir om man har
tillgdng till en me-
tallsig samt ging-
verktyg. Ar man in-
te hemma pa det me-
kaniskt betonade ar-
betsomradet, kan det
vara skil i att over-
lata denna del av ar-
betet till en rormoka-
re. Som man ser av
bilderna kan stom-
men utforas pd tva
olika sitt. Det andra

}-‘EPI__RAL'
FUADER

LKEDJA
-

TRA- |
RIBBOR~"

Vid det forsta for-

struerad stomme.
slaget anvindes uteslutande raka ror-

delar, som forenats sins emellan med
skarvmuffar. Det andra forslaget ford-
rar bojda ror for gavelsektionerna, vil-
ket kan vara svarare att astadkomma
for amatoren. Riéren dro 11/4".

Sedan jirnstommen gjorts firdig,
skruvar man fast stillningen vid lamp-
liga fotbridor efter det passande fldn-
sar pagangats jarnstativets ben. Sjilva
soffan gires av 3" X 3/4” traribbor samt
grovre material for detaljer, som utsit-
tas for storre pafrestning. Stommen till
soffan gores av 1" ror och bestir helt
enkelt av en rektanguldr ram pa vilken
tvirsliarna for soffan fidstas. De fyra
kedjorna fiastas i jarnramens horn och
fastsdttas vid huvudstativet enligt skis-
serna. Som man ser ha kraftiga spiral-
fjadrar anbringats vid kedjornas ovre
andar, detta for att uppna en mera elas-
tisk upphingning av soffan. Som fram-
gar av den rutade skissen dro tvirslaar-

I ROR —_/

gt )

alternativet (den

mindre skissen), vi-
sar soffan med en na-
got annorlunda kon-

Tva forslag till en
praktisk och hehag-
lig triidgardssoffa.

TALSTALLNING AV

NNAN KONSTRUKTION M

. 3
760 -
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SACKEN
FYLLES M™MEO
LUFT

Att tumla om i svalkan-
de sommarbiiljor med
“"surfing-ballongen"” iir
en verklig upplevelse
och ger en extra flikt
av spiinning dver badet.

na for soffan liksom stiden for ryggsto-
det forsedda med urtag passande till
soffans jarnstomme. Ryggstodet blir
hérigenom icke fastsatt i nigot fixerat
lige, utan {foljer i viss méan soffans
gungande rorelser. For att ryggstidet
skall fa en nigot bakatlutande stdllning
monteras ett par extrakedjor for hallan-
de av detsamma enligt vad som framgar
av bilderna.

Den fiardiga jirnstidllningen grundas
och malas direfter med lackfiarg under
det att samtliga triddetaljer fernissas
med ljus oljefernissa. Om man si vill,
kan soffan forses med tak av markis-
vav, som monteras fast pd jarnstativets
overdel. Vidare kan man binda fast
mjuka dynor pd soffan savil som pa
ryggstiodet.

Gor livet vid badstranden litet gladare!

Bad ar hilsa, och vem tycker vil inte

om att tillbringa ndgra hirliga tim-
mar vid havs- eller sjostranden eller
overhuvudtaget dir nagra badmojlighe-
ter finnes? Den yngre generationen
tycker dock i de flesta fall knappast om
att tillbringa sin tid vid badstranden i
lugn och stillhet, utan den vill i stillet
rasa ut ordentligt och f4 kompensation
for allt stillasittande under de ldnga
host- och vintermanaderna.

En sak, som vunnit minga pojkars
och flickors gillande, dr “surfing-bal-
longen”, som lampar sig sarskilt vl vid
havsstrinder med rikliga vattenvagor.
”Ballongen” bestidr helt enkelt av en
sdck 1 ungeférligt format 120180 cm,
gjord av nigot tattvavt tyg. Sedan sic-
ken doppats i vatten — varigenom tyget
gjorts lufttatt — fylles den med luft ge-
nom att man haller sdckens oppning mot
vinden — se bilden! Daiarefter knyter
man till 6ppningen med ett starkt snore,
och ”ballongen” 4r klar for anviandning.
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Man vadar ut i vattnet sia langt man
kan med pasen i sldp och kastar sig dar-
efter pa den mjuka ”surfingbrdadan”
som fores mot land av vagorna. Detta
ir ett roligt tidsférdriv och kan an-
ordnas som en tdvling om delfagarnas
anta] #r tillrdckligt stort.

Ett annat intressant tips — som bist
limpar sig for mindre vattendrag — il-
lustreras éverst pa motstdende sida. Man
spianner helt enkelt en kraftig stalwire
mellan ett par trdd — pa vardera sidan
om stranden — och later wiren fi en
lutning av omkring 5 & 10 grader. In-
nan stalwiren fastspinnes, skjuter man
pa ett jarnrorsstycke av omkring 50
em:s lingd pa densamma. For att upp-
na en litt ging, kan man fylla roret
med konsistensfett samt binda over ror-
andarna med lider — se skissen. Pa
detta satt far man en forstklassig

rutschbana, med vars hjilp man efter
behag kan svepa over vattnet for att se-

Tyget gires lufttiitt genom att
vattnet.

doppas 1

dan slippa taget for dykning i vattnet.
Som bilden visar drages roret till ut-
gangsliget medelst ett vid rordandan
fastsatt snore.

Den rullande tunnan ar ocksi en om-

méalas med batfarg eller fernissas, se-
dan man slipat bort alla skarpa kan-
ter och ojamnheter med sandpapper.

Vattentornéring #ar ett annat roligt
tidsfordriv. Det bestar av tva flotto-
rer, vardera tillrdckligt barkraftig for
en person. Spelet bestar i att en per-
son tar plats pd vardera flottoren for-
sedd med var sin kombinerade paddelira
och stotstdng. Det giller nu vem av
deltagarna som kan knuffa ner den and-
re fran dennes flottér. Den, som trillar
i vattnet forst har naturligtvis forlorat
— och sa kan spelet borja omigen.

Flottorerna tillverkas av vanliga bra-
der, som sagas och limmas ihop medelst
kallim i sektioner, for erhallande av den
cirkelrunda formen. Efter hoplimningen
avhyvlas ytterkanterna, s§ att en full-
komligt rund form erhéalles pd flottor-
stommarna. For att forstirka stommar-
nas konstruktion bér man forse dem
med tviargaende stag enligt skisserna.
Som den nedre detaljskissen visar bér
man forse flottorerna med hél, si att
eventuellt vatten kan avtappas sedan
pluggen borttagits. Skruviglan ar av-
sedd att sammanbinda flottérerna sins
emellan, sa att de icke kunna avligs-
na sig alltfor langt fran ‘varandra.
Vid montering av tvirstagen bor tillses,
att horn pa stagens indar bortsigas —
detta for att miojliggéra vattnets av-
tappning fréan alla sektionerna genom
avtappningshalet. De plana sidoytorna
kunna tillverkas av ca 8—10 mm tjock
plywood eller 1/8” hard masonite. I
det senare fallet bor dock tviarstagens
antal okas, s4 att nédvidndig stadga er-
hélles.

Masonite- eller plywoodskivorna skru-
vas fast vid stommarna sedan man fer-
nissat samtliga ytor invindigt med néa-
gon god oljefernissa. Slutligen fernis-
sas eller malas flottérerna #ven utvin-
digt for att motsti vattnets inverkan.
De kombinerade arorna-stotstingerna

tyckt vattensport
— se motsvarande
skiss! Det giller

att halla sig ovan-
pd tunnan, och det
Ar minsann inte
alltid si ldatt som
man tror vid for-
sta paseendet. Den
anvianda  tunnan
bor vara ratt stor,
och for att hindra
dess Dbortdrivande
kan man hinga
upp den pa ett par
"lagerbockar”, som
drivas ned i sjo-
botten sedan en
lamplig axel mon-
terats i tunnans
centrum enligt bil-
den. Tunnan bor

Rullande tunnan och
det roliga vattentor-
nérspelet ger tillfil-
len till kiimpaglada
lekar som Ni kom-
mer att minnas langt
in i vinterkviillen.
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Hiir presenteras ett
nytt sitt att komma
i vattnet!
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i por for sin cam-
T MINST 150 M pingvistelse, och
DJUPT VATTEN under varma som-

_| mardagar racker

det mer an vil
med p& sin hojd
vita sockor i sanda-
- lerna eller skorna.
Vad man vill an-

tillverkas av ca 220 cm linga och 2,5
cm grova runda tristavar. Paddelaror-
nas blad bestd av 8 mm tjock plywood,
och fastsittningen vid stingerna sker
medelst skruvning och limning sedan
passande urtag gjorts i stingernas in-
dar. Stotstdngernas andra andar forses
med stora sugkoppar av gummi (om séi-
dana finnas att fa). I annat fall kan
man satta fast runda, laderbeklddda
plattor. For att géra dem mjukare kan
det vara klokt att utféra dem med stopp-
ning. Och nu ir vattentornér-spelet far-
digt for invigning! Lycka till!

Livet ute i skog och mark.

Som namndes redan i inledningen av
denna korta oOversikt, si ricker det
inte endast med att skudda stadens
stoft av sina fétter for att njuta av li-
vet i naturen. Man maéste planera litet
i forvag och forsoka ordna det si trev-
ligt som mojligt for sig. Darmed &ar inte
sagt, att man méste vara utrustad pi
det mest vidunderliga sidtt for sin ut-
flykt, men man bor dock gbora si gott
man kan — det dr nog alla 6verens om,
eller hur?

Den forsta forutsdttningen for att
man skall f4 n3gon behdllning av sitt
friluftsbesok ute i1 skog och mark ir en
dndamélsenlig utrustning betriffande
kliderna. Det dr forstads en stor fordel,
om man kan gd in i en specialaffir och
skaffa sig det basta som finnes att fa
utan att behova tdnka pd portmonnins
eller planbokens kapacitet. Men det ir
mycket fa, som verkligen kunna gora
pa detta sdtt, varfor det dr klokast att
helt ldmna dem ur rakningen — &atmin-
stone i dessa rader.

For det ticka konet spelar helt visst
klidernas utseende en stor roll — och
ingenting ont i det — si linge klidderna
hélla sig inom ramen for praktisk an-
vandbarhet och dndamalsenlighet.

En sak, som nybérjaren bor ligga
sarskilt p4 minnet 4r, att man visst inte
behover skaffa allt p3 en enda gang med
stora ekonomiska uppoffringar. Det gir
tvart om mycket bra att anskaffa en-
dast ndgra fa praktiska detaljer i taget,
ty i allmaphet kan man mycket val an-
vianda en del som man redan har hing-
ande i garderoben. Se bara efter, si

vianda for stoff i

sina kldder ar till storsta delen en
personlig sak. Fér sommarbruk har
khaki fordelen att vara vindtatt och
"insektfast”, varmed menas att de blod-
torstiga myggorna ha litet svart att fa
sin sugsnabel igenom tyget. Darmed ar
man befriad frdn &tminstone en plaga,
som kan vara besvarlig nog i somliga
trakter. Renad beckolja 4r ett bra me-
del mot mygg och héaller dem sdkert pa
avstind. Man bor dock anvidnda oljan
sparsamt, si att man sjilv inte blir pi-
nad av den starka doften.
Klidedriakten kan variera betydligt,
men var och en bor vilja den typ, som
bést motsvarar hans eller hennes ford-
ringar pa &andamailsenlighet och kom-
fort. Vid cykling bor man dock under
alla forhillanden komma ihdg att ta
med sig litet varmare klader, som kun-
na tagas pa vid rastning, d4 det annars
latt kan bli for kallt — och man kan
ju aldrig s& noga veta hurudan tempe-
raturen kommer att bli lingre fram pa

(Forts. pg sid. 31.)

Nytt sdtt att tillverka en

FAGELHOLK.

n intresserad TfA-ldsare har funnit pd
ett nytt sitt att tillverka trevliga
fagelholkar och beskriver hidr ett bade
nojsamt och nyttigt hobbyarbete.
Materialet #r billigt, det kostar nistan
ingenting. Till #ndbitar duger ett runt

vedtrdd, cirka 100 mm i diameter, fig. 1.
Viggarna goras av papp fran. kartonger
som numera anvidndes i stillet for trd-
lddor, det maste alltsd vara dubbelklist-

Fig./

rad wellpapp, Taket #r tillverkat av en
masonitbit, fig. 2.

Sedan barken p& vedtriddet tagifs bort
sdgar man ay bitar till flera holkar pi
en gang. Bottenplattan blir jamntjock,
fig. 7, medan takplattan blir snedsagad,
fig. 3. Nir plattorna &ro klara slar

~ig.6

man in’” dessa i pap-
pen, som spikas un-
dan f6r undan, fig.
4. Pappen maste lig-
ga ett gott stycke
over vartannat, sa
att bostaden blir
dragfri. Renskér dnd-
ytorna med en skarp
kniv sedan allt &r
fardigspikat, fig. 5.
Baktill spikas en list
for upphéngning.
Dérefter paspikas
masonittaket, detta
bor berdknas ganska P
stort. Halet utskares
med en spetsig kniv,
cirka 35 mm i dia-
meter, fig. 6.

Nar holken &r fir- l l /90
dig, betsas den med | S
valnStsbets, darefter | | f—-—h
strykes den med lin- i

olja. Efter ett dygn
fernissas den ordent-
ligt och far torka.
Gores denna ytbe-
handling
ordentligt,
stoppar  bo-
staden i fle-
ra ar till§
gladje for X
bade faglar-
na ocht deras
vanner.

B. G.
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Fig. 5:

Forstoringsapparat fér mnegativformat

245 X326 mm, typ "Fam II”, med automa-

tisk instdllning medelst styrskena, 10
ggr linedr férstoring.

De dyrare apparaterna giras numera

vertikala och finnas i ménga varia-
tioner och prislagen. Har avbildas nig-
ra olika typer, Fig. 5—8. P4 dessa ap-
parater dndras forstoringsgraden genom
apparatens héjning och sidnkning pé&
stdndaren. Hos apparater med automa-
tisk skiarpeinstdllning blir ddrfor stin-
darens hijd avgorande fér den maxima-
la forstoringsgraden. Fig. 5. For de stor-
re bor denna vara minst 6 ggr och de
mindre 10 ggr. For att kunna komma
upp i storre forstoringsgrader gores
stdndaren svingbar pi de flesta ej auto-
matiska apparater, s& att forstoringar
kunna gbras mot ett ligre bord eller mot
golvet. En del apparater kunna stillas
i horisontellt lige for projektion mot en
vigg. Kondensorbelysning i férening
med opallampa anvindes i de flesta ap-
parater. I en del stérre kan man Aven
byta ut kondensorn mot en opalglasski-
va, varvid diffus belysning erhélles.
Dessa anvidndas sidrskilt vid forstoring
av portratt och mycket repade negativ.
Aven huven brukar pa de stérre appa-
raterna vara utbytbar mot en huv med
fler lampor, s& att fullt diffust ljus er-
halles.

Negativhdllaren.

Negativhillaren bestidr i sin enklaste
form av en triarm, i vilken platen lag-
ges, medan filmen placeras mellan ett
par glasskivor. Numera forses appara-
terna med sidrskilda specialnegativhil-
lare dar filmen ligger absolut plant mel-
lan ett par spegelglasskivor, som sluter
tatt till apparaten, si& att intet ljus
tringer utdt sidorna. Dessa specialhdl-
lare bestd av en fillram av metall med
tva stycken spegelglasskivor, som pres-

Fig. 6 wvisar likaledes en
forstoringsapparat  for
negativiormat — 24X36 %{
mm, men av typ "Ope- <
mus”. Linedr forstoring o
pa bottenbridet 10 ggr, L
pa golvet eller wviggen
obegrinsad.
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FORSTORA
sjilv Edra fotografier

2:a avsnittet av Gosta Wahlstroms tips och rad for

fotografiskt laboratoriearbete i hemmiljo.

sas ihop av fjadrar och kunna oppnas
med en hdvarm, som stir i férbindelse
med en excenter. Fig. 9. Tack vare den-
na excenteranordning kan man flytta
filmen utan att behiova taga ut negativ-
hallaren frin férstoringsapparaten. He-
la filmrullar kunna dven matas fram,
men man bor undvika dylikt, d& repor
latt kunna skada filmens skiktsida. Ne-
gativhallaren #r vanligen kombinerad
med nidgon anordning for avmaskning.
Hos en del apparater inskjuter man me-
tallmasker omedelbart under negativet
eller ldgger dem ovanpi negativhalla-
ren. P4 andra sdrskilt stérre appara-
ter finnas dven stdllbara stallinjaler, si
att intet obehorigt vitt ljus stralar in i
bilden och sléjar papperet. Det gar t. ex.
inte att ligga in en 4)<4-bild i en appa-
rat for 6<X9-format utan att forst av-
maska densamma. Har man ej avmask-

ningsramar, som passa till det format,
man vill forstora, maste man skira ut
sidana i svart papper och ligga mellan
glasskivorna. Denna avmaskning avser
inte att astadkomma en skarp vit kant
pa bilden,utandettamaste giras medspe-
ciella pappershéallare. Pappershallare ar
ej nodviandigt, men av mycket stort var-
de, och ménga olika typer finnas i han-
deln. Den bekvidmaste dr avmasknings-
ramen med stdllbara stallinjaler. Fig.
10.

Innan vi nu g& in i morkrummet och
bérja forstoringsarbetet, skall jag
nimna nigot om mérkrummet, negativet
och olika papper.

Hur skall negativet se ut?

Ja, alla negativ som gi att kopiera
gi dven ati forstora, men for den som
inte har forstorat forr, ar det bdst att
anpassa sina negativ efter foljande ford-
ringar:

1. basta skirpa

2. ritt exponerade

3. limplig svdrtning

4. rena, flickfria filmer
5. [finkorniga filmenr.

Punkt nr. 5 kan man pruta pd nagol
om det gédller storre negativformat och
ej sé stor forstoringsgrad. For smabilds-
negativ dr finkornigheten ett nédvandigt
krav.

Det 4r vidare av stor vikt, att nega-
tiv som skall forstoras, inte ha for stort
svartningsomfing. I storsta allménhet
far man nog sdga att de mjuka negati-
ven lampa sig bist.

Val av forstoringspapper.

Bromsilverpapper.

Till férstoringar har man att vilja pa
en miangd olika papperssorter och ytor.
Forstoringar giras 1 allmdnhet pa brom-
silverpapper, som genom sin higre kins-

Fig. 9:
Specialnegativ-
hallare for
klippta och
oklippta
filmer




Fig. 7:

MAGNIFAX forstoringsapparat  for
6,549 em film eller plitnegativ, ir
vridbar 1 sdavil vertikal som horisontal
led liksom dven korrigering av perspek-
tivfel i megativet. Linedr forstorings-
grad pa bottenbrddet 5 1/2 ggr pd gol-

vet (eller viggen) obegrinsad.

lighet lampar sig for ljussvaga appara-
ter. Dessa papper tillverkas ocksd i1 ett
flertal hardhetsgrader, de flesta fabri-
kat ha 4 4 5 hArdhetsgrader.

Klorbromsilverpapper.

Klorbromsilverpapperet innehdller si-
vil klor- som bromsilver.och blir diarfor
nagot langsammare, beroende pa sam-
mansittningen. Ett klorsilverrikt pap-
per dr i allmdnhet langsammare an ett

som &ar rikare pid bromsilver. Kianslig-
heten hos klorsilver dr forhallandevis
lag, varfor det anviindes foretrddesvis
till kontaktkopieringspapper. Forméagan
att sédrskilja detaljer dven i de mirka-
re bildpartierna dar mycket god; ddrfor
ingar klorsilver i forstoringspapper.
Klorbromsilverpapperen kunna wvanligen
med lika stor fordel anvindas for sa vil
forstoringar som till kopieringsarbete.
De foredragas darfor sdrskilt av por-
trattfotograferna, di de framkalla med
storre kraft i djupet och mer branthet
i hogdagrarna, vilket betyder att svirt-
ningsomfanget dr storre. Dessa papper
kunna med olika framkallare ge olika
ton. Klorbromsilverpapper finnes ofta i
bara ett par hiArdhetsgrader, hart och
normalt.

Papperens yta och firgton spela en
viktig roll. De blanka papperen passa
biast for de sma formaten samt for bil-
der som skola reproduceras. Storre for-
storingar goras i allmidnhet pa halv-
matt eller matt papper. De grova pap-
peren (halvmatt-grovt royal) ldmpa sig
hidst for mycket stora forstoringar.

Att bestdimma en yta for ett visst
format ar naturligtvis i forsta hand en
smaksak bercende pi bildernas utseen-
de, detaljrikedom och innehall, men som
en allmédn grundregel kan man nog si-
ga att ett storre format ger en storre
grovkornighet. Fiargen spelar ocksd en
mycket stor roll. Papperen framstillas
i olika firger som variera fran vitt till
créme med mellantener i eifenben, an-
tik, benvitt o.s.v.

Det vita papperet anvidndes vil mest,
men fargtonen hos bilden méste std i
samklang med bildens innehall. Till ett
soligt sommarlandskap anvindes ofta
ett gulaktigt papper t. ex. chamois-far-
gai, likasd for portratt dar firgen steg-
ras ytterligare genom bruntoning. Dar-
emot bor man akta sig for gulaktiga
papper, niir det giller vinterbilder, natt-
bilder o. d.

En sak som till att bérja med maste
beaktas ar att man haller sig till ett och
samma mirke, di kinsligheten och
hardhetsbeteckningarna variera en hel
del. Om man dirfor anvinder olika fa-
brikat forsvaras arbetet onddigt.

Det sista kanske #dr litet svart att ef-

Fig. 10:
Pappershdllare (el- |
ler avmasknings-
ram). Linjalerna |
hdller papperet |
plant och ldmnar
en ritvinklig ca 5
mm vit kant runt
farstoringen.

terfolja, di det fér nidrvarande rader
stor brist pA papper. Man ar tvungen
taga det som star att fa.

Morkrummet.

Ja, det dr en fraga, var skall jag halla
till? Som jag forut ndmnt behivs det ju
ej sa stora utrymmen. Den som har ett
badrum kan kinna sig tillfredsstalld.
Alltsa inreder vi detta. Foljande grejor
dro nodviandiga:

En mérkrumslampa, ett par framkall-
ningsskilar, en storre oeh en mindre
(den forstnimnda bor vara nédgot storre
an de storsta bilder som vi tanker for-
stora); en fixerskil och en skil for av-
brytningsbad. Vidare behivs en termo-

Fig. 8:

FILMAREX O forstoringsapparat fir
negativ 6 X6, Linedr forstoringsgrad pa
bottenbridet 7 ggr.

meter, sax, blyertspenna, forstorings-
glas, klocka och ett par pincetter eller
laboratorieklammor.

Forstoringsarbetet utfores i orange-
rott eller dnnu béttre gulgrént ljus. Vi
skaffar oss darfor ett filter t. ex. Wrat-
tens filter nr. OA eller Agfa nr. 113,
som erhdllas hos alla fotohandlare.

Slut pa 2:a avsnittet.
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CYKELBATEN

gar mot en ny sdsong —
den hittills livligaste.

TfA har hdrmed ndjet pre-
sentera ett verkligt férndm-
ligt cykelbdtbygge utfiort efter
lidningens ritningar. Del dr
ingenjor Karl-Erik Good frdan
Stora Essingen som helt och
hallet pd eget varv dstadkom-
mit det eleganta flytetyget.

Intresset for cykelbdten dr
f. n. mycket stort och vi vdaga
tippa en stor sisong fir bd-
tarna i sommar. Om allt gar,
som pi tinkt, har TfA ocksd
planer pad att i hiost arrangera
en regatta for cykelbadtar, den
forsta i sitt slag. Vi dter-
komma till den saken.

ar jag i februari detta ar inkopte

TfA:s ritningar till cykelbat for att
med ledning av dessa bygga en bat for
4 personer, voro mina forhoppningar hogt
spianda. De ha heller inte svikits, ty re-
sultatet har blivit en sjovirdig och ele-
gant liten farkost. Marschfarten med 2
personer vid tramporna och 2 passagera-
re, dvs. ca 300 kg last haller sig vid 3
knop. Med endast 2 personer i baten
och med litet extra kraft pad pedalerna
kommer man upp i 4 knop.

Hir nedan féljer i korthet ndgot om
konstruktionen. Batens lingd och bredd
ar 3,85 resp. 1,20 m_ TfA:s stora utslags-
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ritning delades mitt i sittbrunnen och
ritningshalvorna flyttades isir 1 meter
och klistrades samman med ritpapper.
For den nytillkomna delen, som skulle
bli mellanddck och sittbrunn nr 2, an-
togs, att kolen var rak och vattenlinjen
pa de bade halvorna sammanbands med
en rit linje. Genom att draga upp den
nya relingsstrickningen under antagande
att forens och akterns hojd ovan vatten-
linjen skulle vara densamma som pa ori-
ginalritningen, kunde de nya matten pa
spantens hojd mitas direkt pa ritningen
och inritas pd respektive spantritningar.
De genom batens forlingning nytillkomna
2 spanten gjordes lika spant 3 utom vad
betraffar hojden,

Béten byggdes tvidrt emot alla rad ritt-
vind med kolen fastsatt pa tva bockar,
och spanten uppriktades med hjilp av
vinkelhake och vattenpass med yttersta
noggrannhet, Sedan spanten stagats med
sekunda ldkt skulle slagvdgarna sdttas
pa plats och da uppenbarade sig den
forsta motgangen. Den foljdes av flera,
vilka emellertid hdnforde sig till mekanis-
men i form av vridna trampaxlar och
brustna draglinor. Men svarigheter #ro
till for att Svervinnas., Det ir nog fa
”]lekmén” forunnat att ha resurser till
att basa 2”x1” furubrdder pd hdgkant i
langder pd 4 meter. Dessutom stodo
mina bockar 1ost pa golvet, vilket gjorde
att man ej kunde taga krafttag i skrovet
varfér andra utvidgar maéste sokas.

Efter méanga prov beslot jag att gora
slagvigarna av dubbla likter 2" %2”, De

Ing. Goods cykel-
bat dr sjésiker och
rymlig. 4 personer
ha utmdrkta sitt-
platser. Hur ing.
Good loste proble-
met att med TfA-
ritningarnas hjdilp
farstora baten och
manga andra
byggdetaljer ar
hogintressant och
ldrorik lisning.

Den vackra bdaten val fortojd i hamnen.

ovre slagviagarna kallbockades, wvarvid
forst en ldkt pa varje sida skruvades och
limmades till spanten, och sedan limma-
des och skruvades den andra ldkten utan-
pa. Med de nedre slagvigarna forfors
pa liknande satt, med det undantaget att
ldkten sdgades som en kam till halva hoj-
den med 8 2 9 ecm mellan sagskdren.
Med vatten och blaslampa kunde sedan
lakten bockas till tnskad form. Nu ryn-
kar sdkert "riktiga” batbyggare pd nisan
at detta fuskjobb, men dels har ndden
ingen lag och dels blir en limfog med
konsthartslim synnerligen stark. Det kan-
ske bor papekas att sdgskdren pa de bada
sammanlimmade ldkterna ej ligga mitt
for varandra utan sick-sack.

Allt triamaterial i baten dr fullstindigt
kvistfritt och i gorligaste man rakvuxet.
Bordlaggningen #r av hard masonite 1/8”
tjock, linoljad, 3 ganger A& varje sida,
ménjad invindigt och utvindigt i batens
botten 2 ganger, samt maélad pa sidorna
3 ganger med oljefirg utvidndigt, samt
en ging med lackfirg inviandigt. Mellan
varje spant dr en extra dicksbalk inlagd
och diicket dr gjort av furuldkt 2”x %",
som skruvats fast med maissingskruv,
oljats en ging och lackerats med batlack
2 ganger. Skarndicket &r tillverkat av
en enda bred planka %" tjock. For all
sammanskruvning har méssingskruy kom-
mit till anvindning. Alla anliggningsytor
masonite-trd #ro tdtade med gummice-
ment ”Bostik 292”, av vilket Atgatt 1,4
kg.

P& batens undersida dr pa omse
sidor om kilen fastskruvade 7 st. 114"
halvrunda furulister, utgérande grund-
stotningskydd, De gi frdn aktern fram
till spant 2. Batens sidor ha forsetts med
kantlister #ven nedtill i vattenlinjen for
att skydda masonitens omtaliga kanter.
Till dessa dvensom till relingslister har
anvints trallakt 2”3 %",

Framdrivningsmekanismen #r helt ny-
konstruerad och gjord med tanke pa att
fa sittbrunnsutrymmet fritt fran utvix-
lingar av alla slag. Dessutom har vunnits
att gangen &r praktiskt taget ljudlos.
Tramporna bestdr av kapade transport-
cykelframgafflar (férsok ej med vanliga
cykel-gafflar!), som forsetts med normala

cykelpedaler fran vilka pedalgummit
borttagits och ersatts med fotplattor.
Vanstertramporna och hégertramporna

dro svetsade pa var sitt stalror 1”7 tjockt



med 3,6 mm gods (det Ionar sig inte att
spara genom att ta klenare ror!). Var-
dera roret uppbir dessutom i sin vinstra
dnda en dragstang for fastande av drag-
linorna till mekanismen. Trampaxellagren
dro av enklaste slag, nidmligen bitar av
ek, ldtta att byta och véga néstan ingen-
ting. Draglinorna, stilwire med 3 mm
diameter, ga runt brytrullar med stor
diameter och skarvas till 1/8” cykelkedjor,
som driva var sin frikrans med 16 kuggar.

Frikransarna #ro tillsammans med ett
56 kuggars kedjehjul fastsatta pa ett gam-
malt racercykelnav, Navet i sin tur &ir
fastsatt i ett par bakgafflar si att navets
axel dr parallell med propelleraxeln. Bak-
gafflarna har monterats pad en konsol
fastsatt pa kolen. Som framgir av foto-
grafierna #r lageranordningen for bryt-
rullarna och bakgafflarna stagade sins-
emellan med vanliga pansarror. Som ett
exempel pa vilka krafter som &ro i ro-
relse och som en fingervisning om att
kraftigt dimensionera alla detaljer till
framdrivningsanordningen kan n&mnas,
att vid ett fartprov spricktes den ena
lagringsplankan foér brytrullarna (den
dr av 1” furu) efter hela sin langd.

Vid ett annat tillfille krép en drag-
lina ur wireklimman trots att densamma
enligt mitt tycke var hart atdragen men
tydligen inte tillrackligt, ty maléren har
aldrig mera intriiffat sedan mera kraft
lades i skiftnyckeln. Brytrullarnas lige
justeras noga, si att linorna lépa utan
att glida mot rullkanten och dessutom
skola rullarna kunna glida lings axlarna
for att ytterligare utjimna lidgesforidnd-
ringar hos linan.

Genom att flytta draglinornas fastpunkt
pa dragstdngerna har man alla mojlig-

heter att fordndra utvaxlingsforhallandet

till propellern.

Det ldmpligaste utvixlingsforhallandet i
detta speciella fall har jag funnit vara nér
avstdndet fridn linornas fastpunkt till
vridningscentrum #r 16 e¢m, di samtidigt
avstindet frdn pedalernas fistpunkt till
vridningscentrum &#r 25 cm,

Vid normal tramphastighet (3 nedtramp-
ningar pr sek med 18—20 cm fotrérelse)
blir propellerns varvtal ca 600 varv/min.
Darvid ar kedjehjulet pa propelleraxeln
ett 14 kuggars. Propelleraxeln, 16 mm i
diam., &r inuti baten lagrad i ett SKF

kullager med tillhérande gjutjérnskapa.
Nedre propellerlagret Ar ett babbitslager
utformat enligt TfA:s ritningar. Axeln
Ioper dessutom i ett missingror, som
inuti baten mynnar ovan vattenlinjen och
under baten &ar 16tt till en méssingplat,
som medelst svampgummiduk Ar vatten-
titt fastsatt pa kolen,

Med denna anordning behovas inga
packboxar, men for att gardera sig for
skvalpvatten har som extra sidkerhet pa
ovre dndan av det nyss nidmnda méissing-
roret fastsatts en Noritring, som med ett
minimum av friktion ger en ypperlig
titning. Propelleraxeln &Hr vidare for-
sedd med ett 3,5 kg sviinghjul, vilket gor
trampningen betydligt ldttare, emedan
propellern ej stannar i trampornas vind-
ldge, varfér man ej behover accelerera
propellern fran stillastaende till fullt varv-
tal for varje nedtrampning.. Propellern
dr 2-bladig och med diam.xstigning
= 12”x14”. Styrningen ar rattstyrning
(ratt till ladracerbil) med stallinor och
kedjor. Roderstocken, 16 mm kompri-
merad axel, gar upp i ett ror inuti baten
och tidtningen kring réret dr utford pa
samma sdtt som for roret till propeller-
axeln. Rodrets lingd och hdjd Ar 3603
270 mm, och materialet d&r 4 mm jirnplat.

Framdrivningsmekanismen &r placerad
under mellanddck och tdckt med lostag-
bara ”maskinluckor”, varfor den &r vil
skyddad for averkan av vidrets makter.
I 6vrigt kan ndmnas att de frimre stolar-
na &dro flyttbara i batens lidngdriktning
och ryggstodet i bakre sittbrunnnen &r
lostagbart, s3 att utrymmet dir kan an-
vandas till bagage. BA&tens utomordent-
liga stabilitet bevisas bést av, att 2 vuxna
personer kunna sitta pa samma reling
utan att batens lutning #r pa nagot siitt
anméarkningsvard.

Kostnaderna for den av mig byggda
baten fordela sig ungefir enligt denna
specifikation: Tridvaror och masonite 160
kr; firger, olja och tdtningsmedel 85 kr;
mekanism inkl. propeller, arbetsléner foér
svetsning men exklusive alla "vargar” 125
kr; skruv och div. beslag m. m. 80 kr eller
tillsammans 450 kr. Denna summa kan i

forsta égonblicket synas hog, men di man
jamfor den med priset for en roddbat,
reduceras summan genast till bittre pro-
portioner, ty for den o&kade kostnaden
far man storre komfort, en elegantare

Trampanordningen dr en nykonstruktion, som utforligt beskrives i texten. 3—

% knop dr den ordindra hastigheten.
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Alltid till modelljarnvigs-
byggarnas tjinst!

flygande fling gdr slutspurten
for att fa firdig SJ Modelljdrn-
vdgsanliggning. Casey Jones & Co
berdttar att det knappast blir tid
for mat och séimn. Av den anled-
ningen har vi beviljat vdar modell-

Jjdarnviigsspecialist uppskov med
andra lokartikeln till ndsta num-
mer.

Casey Jones ber i detta samman-
hang att fa framhalla att beskriv-
ningen av SJ-anliggningen i skala
1/100 ju dr en specialserie och pd
intet sdtt vill ta loven av de skalor
som tidigare finnas. Tvdirtom har
hela detta bygge tillkommit for att
sdtta ytterligare fart pa det svens-
ka modelljirnvdgsbygget. Men nog
vore det vdl bra roligt om vi ocksd
kunde fd fram en typisk svensk
skala. Skalorna HO och 0, som lan-
serats av anglosararna med deras
mdttsystem i tum och fot bér ju
inte vi i Sverige, som har det met-
riska systemet, precis slaviskt folja.
Dessutom kan ndmnas att amerika-
narna t. ex. for det mesta publice-
rar sina ritningar i skala 1/96 eller
1/8” pd foten d. v. s. mycket ndra
skala 1/100. De som vill bygga i HO
mdste éka mdtten med 10 %, me-
dan de som bygger i 0 har att féor-
dubbla mdtten. Som synes ritt
komplicerat det ocksd.

Fran mdnga hadll har dock Casey
Jones fdtt forfragningar om inte
TfA kunde publicera ritningarna
direkt i skala 1/87. HO-anhédngar-
na dr ju mdnga och fotostatkopior
svdra att fa utforda t. ex. pd lands-
bygden. Vi skola ddirfor snarast
villfara Casey Jones HO-viinner och
aterge F-loksritningarna i skala
1/87. I nidsta nummer kommer vi
ocksd att meddela strdlande nyhe-
ler i frdga om ritningar till modell-
jdrnvdgar.

bat, och dessutom #r anstrdngningen att
komma fram betydligt mindre med cykel-
baten. For ovrigt betalar vi hobbyfolk
girna lite extra, bara allting blir prima,
eller hur? Med enklare material kan
priset sinkas med 100—150 kr.

Karl-Erik Good.
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Med VINGARNA
1 tio ar
Infor ett mdrkligt modellflygarjubileum

Den 17 juli 1935 ar ett viktigt datum

i svensk modellflygnings historia.
D4 Dbildades namligen i Stockholm
”Vingarna”, som ganska lang tid fram-
4t skulle komma att besta av inte endast
huvudstadens utan aven landets skickli-
gaste modellflygare. Bland de férsta
medlemmarna kan nimnas Sven Went-
zel, Ake Lundmark, Bjorn Andersson, Su-
ne Stark m. fl. som skulle lata hora tala
om sig atskilligt i framtiden.

Fran bérjan lade man huvudvikten pa
att flyga och tidvla. Det rena meodell-
bygget blev visserligen aldrig direkt till-
bakasatt, men huvudsaken var flygfor-
mégan hos modellen. De forsta ving-
arna” lade ned ett intresse for sporten
som var minst sagt fanatiskt. Ingenting
utom storm eller Gsregn kunde hindra
flygandet, ofta borjade man kl. 5 pa sén-
dagmorgnarna for att kunna trimma
karran, som kanske blivit firdig en tim-
ma tidigare, medan det var vindstilla.
Ibland tidltade man pa filtet for att inte
forsumma nagot tillfdlle att flyga.
Klubblokal fanns ingen, varfor den na-
turliga samlingspunkten blev Géardet, dar
man trimmade, flog och diskuterade. Det
sista var inte minst viktigt ty pa den
tiden fanns det knappast nagon littera-
tur alls om modellflygning. De flesta
trimningsknep fick man silunda lista ut
sjdlv, men det gjorde ju bara saken ro-
ligare. Tyvarr hade de ganska talrika
dskadarna fran borjan ingen storre for-
stdelse for ”leken”, som man envisades
att kalla modellflygningen, men si smé-
ningom fick man anledning andra asikt,
niar det visade sig att modellflygarna
kunde f4 maskinerna att flyga tvirs
over hela Girdet.

Modellflyget gick snabbt framéit, och
den 28 mars 1936 noterades av Ake
Lundmark det forsta officiella svenska
rekordet, som kom att lyda p& 4 min. 52
sek. Det vackte ganska stort uppseende
i tidningarna, men stdorre sensationer
skulle man fi erfara. Nigra veckor se-
nare kunde Sune Stark icke utan stolt-
het se sin ”kédrra” forsvinna efter en
flygning pa c:a 10 min, en tid som han
strax darefter hojde till den dubbla,
d.v.s. 20 min,

Men sedan kom den verkliga sensatio-
nen. Ake Roggentins 75 em:s motormo-
dell "Kungsornen” uppnidde nimligen pa
trimning p4 Gardet den di nidstan otro-
liga tiden 42 min. 43 sek. Modellen filj-
des i hil till Fiskartorpet, dar man fick

Antwerpen 1938. Anders Deurell startar. T. h.
Gunnar Magnusson, dverligsen segrare.
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se den forsvinna i molnen. !
ir utan tvivel en av de markligare som
giorts har i landet, och tiden har forres-

Vintertdvlingen 1941:

Arne Blomgren med
s. k. "70-kdrra”.

ten sedan endast overtrdffats ett fatal
ganger.

Snart skulle det visa sig att det myck-
na flygandet och tavlandet inte varit
forgives. Ar 1937 blev nimligen svenskt
modellflyg internationellt. Sverige sin-
de da ett lag pd 5 man till London for
att delta i tavlingen om Wakefield Cup,
den storsta utlindska tavlingen. Fyra
man i laget voro ”vingar”, nidmligen
Bjorn Andersson, Sune Stark, Olle Lindh
och Sven Wentzel. Den femte var en
giteborgare, Allan Palmgren. Svenskar-
na kommo som fullkomliga outsiders
och forvanade den forsamlade modell-
flygexpertisen genom att i den harda
konkurrensen beldgga platserna 6, 8, 12,
21, 16, i ovan namnd ordning. De f4 men
energiska svenska modellflygarna, som
forut betraktats med ett viss Gverseen-
de, hade tagit upp kampen med utlandets
tiotusentals modellflygare och visat sin
klass!

Vid nidsta ars Wakefieldtdvling, som
gick av stapeln i Paris, visade det sig
att framgangen &ret innan inte berodde
P4 nagon tillfillighet. Det svenska la-
get, som nu bestod av enbart "vingar”,
lyckades namligen i den harda konkur-
rensen bland deltagare frdn 14 nationer
beligga mycket hedersamma platser
med Gunnar Magnusson, det senaste
stjarnskottet, som bidste man pa 3:de
plats i den individuella tavlingen. Se-
gern gick till en amerikanare, och "Wa-
kefieldbucklan” finnes nu att avhamta pa
andra sidan "Polen”.

En vecka senare gick i Antwerpen tiv-
lingen om Coupe de Belgique av stapeln
i ungefir samma konkurrens som i Wa-
kefieldtavlingen. Gunnar Magnusson




Fran utkast du luftdop -

pd 15 manader

Tre herrar 4to middag. Eftersom samtliga voro flygingen-
jorer till yrket kom samtalet att réra sig om flyg. Det visa-
de sig att var och en av dem hade funderingar pa hur det
idealiska, ensifsiga sportflygplanet skulle se ut. Vid kaffet
var diskussionen fordjupad. Idéerna samordnades och togo
form pa baksidan av en matsedel.

Sa féddes idén till BHT-1 dven om den legat och grott hos
konstruktérerna var for sig. P4 grundval av riktlinjerna i
detta forsta rautkast sattes konstruktionsarbetet i ging.
4.000 utkast och ritningar samt 2.500 sidor renskrivna be-
rikningsblad utfordes. Trots inkallelser och férsenade ma-
terialleveranser kunde BHT-1 luftdépas redan 15 ménader
efter det forsta utkastet.

BHT-1 &ar en god exponent for framatandan och resurserna
hos Skandinaviska Aero.

Landstillet dr en av finesserna i BHT-1,
som i sin storleksordning dr det forsta
flygplanet i virlden med 1 vingarna in-
dragbart landstdll. Vid infdillning vrides
hjulen 90° medelst konisk kuggstyrning,
som mandvreras manuellt med vev wid
forarplatsen. Kraften éverfores till stdl-
let via snickvdxel och torsionsrir. Pa
instrumentbridan finns indikeringslam-
pa for stdllets lige.

SKANDINAVISKA AERO AB

FLYGPLANVERKSTADEN, NORRTALIJE



hemforde d& till Vingarna och Sverige
var hittills storsta internationella fram-
ging genom seger i den individuella tav-
lingen. Det svenska laget hemforde en
overligsen lagseger fore U.S.A.

Det dr emellertid inte meningen att
hiar upprikna alla Vingarnas framgang-
ar pa tdvlingsbanan. Om man skulle
namna nagra flera sd vore det i sa fall
att de tvd Nordiska Misterskap, som
hittills avhillits, bdda vunnits av ”ving-
ar”, nimligen Bjorn Andersson och Ar-
ne Blomgren.

Man kan utan storre overdrift pasta,
att den forsta epoken i modellflygets hi-
storia dominerades av Vingarna. Men

mot slutet av 30-talet blev konkurren-
sen frin landsorten allt starkare, och d&

kriget kom och materialsvirigheterna
vaxte, borjade segelmodellerna, som ald-
rig direkt omhuldats i Vingarna, bli nis-
tan allenariddande pa tdvlingarna. Lands-
ortsklubbarna hade sedan gammalt goda
segelmodellflygare, och som en hel del
av Vingarnas gamla stjarnor tappat in-
tresset, borjade situationen pd tavlings-
fronten se ganska hotande ut for stock-
holmarna. Det blev i borjan nigra ritt
s4 svidande nederlag, beroende pa att
landsortsklubbarna, framfor allt den liv-
aktiga Linkdpingseskadern, cbestridligen
hade mera tavlingssikra modeller &n
’vingarna”, som ganska ldnge envisades
med att bygga s.k. pappersdrakar. Dessa
visade alltfor stort inflytande fridn mo-
tormodellerna med smicker konstruk-
tion, klddsel av japanpapper, o.s.v. Pap-
persdrakarna flog utmirkt — nir det
inte bldste for mycket. Men under tav-
lingsforhallanden, nér det gillde att kun-
na flyga under vilka betingelser som
helst, kom de ohjalpligt till korta.
Sméningom hade man emellertid expe-
rimenterat nog med ”pappersdrakarna”
i Stockholm, och en ny generation segel-
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flygare, bland vilka de mest kidnda &ro
Segerfelt, Lowen-Aberg och Rune An-
dersson ”Bananen”, kunde med framging
ta upp kampen med det Gvriga landets
modellflygare. Under de senare &ren
har ocksi tdvlingsresultaten tydligt vi-
sat, att Vingarna fullt upp kan mita sig
med det ovriga landet nar det giller se-
gelmodeller. Men modellflyget har ut-
vecklats snabbt de senaste &ren, och den
tid dr sakert for alltid forbi, ndr Ving-
arna kunde raka hem rubb och stubb
frdn prisborden. Detta sorjer ingen
”vinge” over, ty ju hardare konkurren-
sen dr, desto roligare ar det att tavla.

Sammanhéllningen och andan i klub-
ben har alltid varit god, vilket till stor
del maste tillskrivas styrelsen, som nis-
tan undantagslost be-
statt av aktiva eller f. d.
modellflygare. Mannen
farmfor andra bakom
Vingarnas segrar d&r
”"Pappa” Stark, som ald-
rig tvekat att offra sin
tid p4 klubben. Aven om
ordforandeskapet nu
overgitt till ndsta gene-
ration Stark, s& betyder
inte det att han ldmnat
klubben it sitt ode, utan
”Pappa” Stark dr fort-
farande en lika nodvian-
dig som populdar person,
som inte saknas nér
Vingarna &r i elden pi
tdvlingsbanan eller nir
det gialler arbetet bakom
kulisserna. 2

Nar det giller med-
lemsantalet har Vingar-
na aldrig varit ndgon
storklubb, ett trékigt
faktum som dock till

Paris 1938,
Svenska laget med fabr.
Stark (. h. diskulerar
taktik fére det

slaget.
Och { bilden nedanfér
har Birje Stark bidrjat
dra upp sin kdrra me-
dan Bjirn Andersson
hiller i. Gentleminnen i
bakgrunden dro Wentzel
(med pipan) och Stark.

slora

stor del forklaras av att man haft stin-
diga bekymmer med Kklubblokalfrédgan
dnda till senaste tid,
och diarfor inte kun-
nat anordna nybor-
jarkurser i den ut-
strackning som va-
rit onskvart. I stdl-
let har man stravat
efter att fa sd god

I minga former
har stockholmar-
na fatt stifta be-

kantskap med
modellflygel. Hdr
syns Bengl Blom-
gren och Anders
Deurell i skiint
sdllskap pa Vi
som vill opp”.

Klar for start: Arne Blomgren med
"Camilla”

kontakt mellan medlemmarna som moj-
ligt och skapa en elitférening, vilket
man ju lyckats ganska bra med.

For nagra ir sedan héll sig klubben
med egen tidning, som tyvirr inte gjor-
de nigon storre ekonomisk suceé, och
déarfor endast utkom i tre nummer. Den
hade det symboliska namnet ”Spannvid-
den”, och i det forsta numret hittar vi
artiklar om olika vingprofiler, ”Stall
Ulvsundas trimningstips” o.s.v.

Trots sitt fatal har nog Vingarnas
medlemmar gjort en ganska god propa-
ganda for modellflygningen i Stockholm.
Manga tdvlingar och uppvisningar har
gatt av stapeln pd Girdet, och det finns
vdal knappast ndgon stockholmare som
inte har stannat pid Girdet under sén-
dagspromenaden och beskddat ”modell-
planens ystra lek i skyn”, som en kasor
uttryckte sig i en av morgontidningarna
for nagon tid sedan. Manga génger har
"vingarna” demonstrerat sina kirror
for intresserade A&skidare och suckat
mer dn en ging ndr ndgon vinlig sjil
privat styrkan hos klddseln genom att
kora fingrarna tvars igenom den och se-
dan ursiktande konstaterat att ”dom dar
modellerna ir ju alldeles fir skiéra” och
rekommenderat att gira dem massiva.

Nér Vingarna i sommar firar sitt 10-
arsjubileum sker det som sig bor med ett
ganska omfattande tavlingsprogram.

Forst blir det i bérjan av juni skol-
tavlingar och en uppvisning, och sedan
i mitten av juli stora tavlingar, vid
vilka man hoppas pd deltagare frin hela
Norden. Kan man tinka sig ett bittre
sitt att fira 10-arsdagen?

S. B.




man investerat 300 millioner for samma
andamaél.

— Always Searching for New Things
— and Finding Them — har alltid varit
bolagets paroll.

Bland de mera beaktansvirda nya upp-
finningar som lanserats” av detta bo-
lag ar t. ex.

”The Cab Signal” — Den lilla i forar-
hytten pa snilltidgslok monterade ”1jus-
signal-mottagaren’, som medelst induk-
tion genom rilsen pa blocksignalstrickor
visar utseendet pad den verkliga” ljus-
signalen utmed linjen. En triumf for
elektroingenjoren och en ovarderlig de-
talj ur trafiksakerhetssynpunkt t. ex. vid
stark dimma. Ingen fartminskning for en
sddan bagatell som dimma! Vare sig sik-
ten bara ar 1 m eller 100 m héller man
samma fart!

5 S 1 s ?Central tag-ledning”, ar
annu en sak som inférdes vid Pennsylva-
nia for ett tjugotal &r sedan. C. T. L.
innebar att alla tdg, viaxlar, signaler,
vigbommar o. d. dirigeras fran ett stille,
en central, varest man & illuminerade
kartor har en klar och dverskadlig blick
over alla tags rorelser ete. Har i landet
ha vi C. T. L, bl. a. vid banan Stockholm
—-Saltsjobaden.

”Luftkonditioneringen” var ytterligare
en sensationell nyhet i U. S. A. for tjugo
ar sedan. Pennsylvania var naturligtvis
bland de forsta som inforde ”luftkylda”
vagnar. I dag ar detta, att med en 1 var-
je vagn uppsatt reglagevisare kunna
stdlla in de 16—18 C, som man for till-
fallet onskar, en oersattlig f6rman. Tank
bara nir det dr 40° varmt utanfor vig-
gen pa vagnen, som ilar genom brann-
heta oknar i sydvastern!

Forra aret infordes &nnu en nyhet: —
the Induktion Train Telephone. — Ett
telefonsystem (hogfrekv. viaxelstrom)
som medger lokforare mdjlighet att —
under tagets fard — komma till tals med
savil konduktoren i téget, ibland en km
lingre ”akterut” (godstig), som med
personal & andra tag. Vidare kan lokfo-
raren komma i kontakt med stdllverks-
personal och tégledare. Denna senare
uppfinning forefaller undertecknad att
vara det storsta steget hittills mot per-
fekt siakerhet pid jarnvig.

Key Hermanson.

P. 8.

Medan dnnu korrekturet luktar tryck-
sviarta kommer med dagens post den all-
ra senaste nyheten fran "Pennsy”:

Det stromlinjeformade — Triplex —
Turbinlokomotivet om 9 000 hk.

Teckningen pi sid. 9 visar tecknarens
utformning av det nyaste projektet. Hir
stidlles dnnu nagra fundamentala ang-
loksbegrepp pa huvudet. Loket dr for det
forsta ett turbinlok. Men hir har man
dessutom utokat turbinantalet till fyra.
Tva for "framét” och tvad for “back”.
Sjdlva loket ”gir baklinges framéat!”
M. a. o. For att minska nackdelen av en
dalig sikt fran forarhytten pd ett lok
med sa ovanligt l1ang panna som det hir
maste bli frdga om, har man vint maski-

Experimentlok fér 30 miljoner

(Forts. frdn sid. 9)

nen. Man har placerat forarens hytt fore
pannan, och framfor denna i fardrikt-
ningen (markerad med en pil) en strom-
linjeformad koltender, utformad att helt
flyta samman med den mellersta delen av
loket. Langst bak foljer sedan en vanli-
gare typ av tender innehallande vatten.
Genom denna konstruktion, som for ov-~
rigt redan sedan négra &r ar provad med
gott resultat pd Southern Pacific-banans
godslok, vinner man dessutom den extra
fordelen att foraren slipper f& stenkols-~
réken att skymma utsikten framét. Kol-
forradet ar beldaget niara intill den i mit-~
ten tydligt synliga forsinkta eldstaden.

Tre-dels-loket uppbires som synes av
2 st. hjulgrupper i boggieform bestdende
vardera av 2 st. Iopaxlar och 4 med drev
fran turbinerna kopplade drivaxlar.
Summa 16 drivhjul. Vattentendern vilar
pa 12 hjul.

Den sammanlagda styrkan beridknas
till 9 000 hk.

Loket finnes 4n si lange bara pa rit-
bordet. Men steget dirifran och till till-
verkningen brukar inte vara si langt vid
Pennsylvania R. R. Vi gissa att den
42,25 m langa ’stalhidsten” ar klar for
provkérning viren 1946! D. S.

HALVARSSKIFTE — |

prenumerera pd

TERNEe

Helér 11:50 Halvar 6:— Kvartal 3:—

Inbetala avgiften pa& postgirokonto
15 79 92 eller insind nedanstdende ku-
pong sid uttaga vi avgiften mot post-
forskott.

PRENUMERATION I STOCKHOLM
kan ske pd& tidningens expedition,
Tunnelgatan 3. Telefon 11 60 79.

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hirmed pa
Teknik f6r Alla under 1 heldr — 1 halvar

— 1 kvartal friin den /
Stryk det ej Snskadel

1946.

Bostad:

Postadr.:

Fsr undvikande av felexpediering — var
god skriv TYDLIGTI

NETZLERS

Linnégatan 4 (vid Jirntorget), Goteborg. Inspekt. Prof. Gosta BODMAN

VEREMASTAREEXAMEN. Frin dagskolan efter 4 min:s kurs, frin aftonskolan
efter 8 mén:s kurs i Vig- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-, Elektro- samt Virme-
och Sanitetstekniska facken. Speclalkurs | Radio. Obs.! Kemisk-teknisk fackskola.

Elektr, installatérskurser under Kungl.
Bnda tekniska institut i vistra Sverige
pA Verkmiistareexamen BADH i en dag-

tid. Obs.! Laboratorieresurser, smi klagsavd., effektiv undervisning. LAga avgifter.

Senaste lisfiret 450 elever.

Nya verkmiistarekurser birja den 20 aug. Nya ingenj)orskurser birja den 27 aug.
Begiir prospekt. Angiv om mdbjligt vilket fack som Onskas. Anmil i tid.
Exp. 6ppen vard. 12—2, 6—8.

Tekniska Institut
3
=
kommerskollegii kontroll, A

som har ingenjirskurser som dverbyggnad
och en aftonskola med examen pdd kortaste

F

i

Liérdagar 2—5. Tel. 14 §9 39.

MOTORTEKNISK KURS

KATRINEHOLMS TEKNIS

omfattande 2 term. bor-
jar den 20 aug. Fullst.
motorverkstad med svets-
ning och lab. Stipendier
upp till 45 kronor per
méanad. Begir kostnads-
fritt prospekt.

KA SKOLA

varldssensation
i motorvig!

MOTOR 12 v. Enda motor m. féljande finesser:
Permanentmagnet av Alni-legering. Sjiilvstyran-
de och sjilvsmidrjande lager med filtbehdllare.
Trumkollektor av stabil konsftruktion — mins-
kar friktionen. Sjilvreglerande kolhdllare, Ut-
balanserad rotor av prima dynamoplit, Motorns
dimensioner: 14 X19X45 mm. Obs! Ingen strim-
ventil! Firbilligar drifiten. Den idealiska mo-
torn for modeller — tig, bilar, batar och sta-
tioniira flygmodeller Pris Kr 24:75

Fév att Ni skall kunna pardikna snabbaste
leverans bér Ni insiinda Eder order re-
dan idag! Rekvisitionerna expedieras i tur

och ordning allt efter som de inflyta.

HOBBYCIRKLARNA — BOX 1057 —
STOCKHOLM 16

Sind mot postfirskott plas porto
...... st 4 Kr

Namn:

Adress:
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NYHETER i SVENSK

B /NDUSTRI

For experiment och

forskning.

Husqvarna vapenfabriks AB skall upp-

fora en nybyggnad med forskningsla-
boratorier samt konstruktions- och ex-
perimentavdelningar. Forskningsavdel-
ningarna blir av tvA principiellt skilda
typer, nimligen dels avdelningar for
forskning betrdffande material och me-
toder som anviinds vid framstédllandet
av Husqvarnas produkter, dels avdelning-
ar for forskning rérande sjdlva produk-
terna och deras anviandande. Bland de
forstnimnda mirks metallurgiska, ke-
miska, ytbehandlings-, hallfasthets- och
bearbetningstekniska laboratorier, bland
de senare forsknings- och experimentav-
delningar for hushallsartiklar, symaski-
ner, cyklar, motoreyklar, motorer och
vapen. Byggnaden skall dven inrymma
en experimentverkstad, konstruktionsrit-
kontor, konferensrum och arkiv for ex-
perimentmeodeller. Den totala golvytan
blir cirka 3 200 kvm. Byggnaden har ri-
tats av arkitekt Gustaf Clason, Stock-
holm.

Mera konstlader.

n konstliderfabrik fér en kostnad av

360 000 kr. kommer i en niara framtid
att uppforas i Orebro av firman Poulsen
& Ragnoczy. Som radmne kommer i den
nya fabriken att anvindas cellulosapro-
dukter och laderavfall, vilket sistndmn-
da material nu till storsta delen an-
vandes som bransle. Framfor allt for
sko-, bil- och cykelbranschen kommer de
nya produkterna att bli av stort virde
men dven for en lang rad andra indu-
strier.

Svenskt storforetag bildar
engelskt dotterbolag.

Ské.nska cementgjuteriet har bildat ett
engelskt dotterbolag, The Anglo-Swe-
dish Construction Co., "Ansco”, som
kommer att upptaga entreprenadverk-
samhet inom byggnadsbranschen i Eng-
land och andra ldnder.

Verksamheten kommer dven att om-
fatta en viss agenturrorelse, sa till vida
som holaget genom en sdrskild avdelning
kommer att pid den utlindska markna-
den representera svenska tillverkare av
hogklassiga byggnadsmaterial. Avtal
hirom har tecknats med ett flertal in-
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dustrier. Rolaget avser &ven att sjilvt
utomlands tillverka en del av sina vil-
kinda byggnadsmaterial.

Till chef for det engelska bolaget har
utsetts Overingenjor Robert von Bahr,
Malmo, och till hans narmaste man och
konstruktionschef civilingenjor Sven
Kl1nghe1g, Stockholm. Med undantag
for vissa specialister kommer bolaget
att i ovrigt huvudsakligen arbeta med
engelsk personal.

Skanska cementgjuteriet har tidigare
haft en hel del arbeten utomlands. Sa-
lunda har bolaget genom ett avdelnings-
kontor i Helsingfors utfort ett antal
vattenkraftanlaggningar, broar, hus-
byggnader och fabriker i Finland, vi-
dare kraftanldggningar i Norge, storre
kylanlaggning, kraftanliggning och ka-
jer pa Island samt fabriksbyggnader i
Ryssland. Till England, Danmark och
Ryssland har bolaget bl. a. levererat en
del av sina fabriksalster.

SAAB gar under jorden.

Svenska Aeroplan AB i Linkoping har
anlagt en underjordisk verkstad av
imponerande dimensioner. Den inrym-
mer saval verkstads- och férradsavdel-
ningar som kontorsavdelning. For luft-
konditioneringen svara stora fliktagg-
regat. I verkstads- och férradsavdel-
ningarna utgéres belysningen av bland-
ljusarmatur medan kontors- och miss-
lokalerna forsetts med lysdmnesror. He-
la anldggningen #r inspréangd i berget
pa 35 m djup.

Hamnbygge for export-
industrin.

ivle stad damnar bygga ut sin hamn

for 18 milj. kr. enligt den general-
plan som framlagts. Det ar bl. a. me-
ningen att lata uppfora en kilometer-
lang djupkaj i yttre hamnen med nira
9 m vattendjup. Kajen ar i forsta hand
avsedd for exportindustriernas behov.

Nytt kraftbolag.

tt nytt kraftverksbygge i Ljusnan ar

under forberedande. Det dr Stroms
bruk' och Ljusne Woxna AB som av-
talat att gemensamt med Bergvik-Ala
bilda Kraft-AB Ljusne strommar med
indamil att utbygga fallstrickan i
Ljusnan mellan Holjebro kraftverk och
Ljusne siddra kraftverk. Utbyggandet
ar avsett att pabdrjas si snart vissa

pagiende undersokningar avslutats och
erforderligt byggnadstillstind erhallits.
Det nya kraftverket planeras for en
effekt av 25 000kW,

Industrikop.

Uddeholms AB har forviarvat ett majo-
ritetsintresse i Sulfit AB Gita. Detta
senare foretag ager en sulfitfabrik for
ca 35000 tons kapacitet med tillhoran-
de spritfabrik, beldigen vid Gota, Lilla
Edet. Anldaggningarna har de senaste
aren ej kunnat drivas kontinuerligt pa
grund av avsdttningssvarigheter och
bristande tillgdng pa ravaror, samman-
hingande med den aktuella brinslesi-
tuationen, For ndrvarande forberedes ett
igingsittande av tillverkningen.

Tandsticksfabrik aterupptar
driften.

etlanda tdndsticksfabrik haller pa att

adterupptaga driften. Maskinparken
dr nu under uppmontering, och man
riknar med att inom tvid veckor ha
driften i full gang. 100 man far till en
bérjan arbete vid fabriken.

Idealklisiret for
allf modell-

arbefe

Cementex 510 heter det effektiva,
epokgiirande universalklistret, som
limmar allt, trd, papper, glas, pors-
lin, metall etc. Alltid fardigt att
anviindas. Piverkas e] av vatten
eller vidrme. Ett utomordentligt
hjilpmedel fiér modellbyggare och
"handigt folk",

510 310

A8 Gvinsk BLACKING INDUSTRI Cienao

-
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Segelflygning #r en svar konst. Flygaren maste
vara "airminded” i ordets fulla bemirkelse. Han
maste kidnna vind- och temperaturférhallanden
— planets egenskaper. Men detta ricker likvil ej.
Dir de miinskliga sinnena komma till korta, dir
griper NAF-instrumenten in. De sidga flygaren pa
vilken hojd han befinner sig, om han stiger eller
sjunker, i vilken lutning planet ligger, dess has-
tighet och den omgivande Iuftens temperatur.

NAF #4r den storsta inhemska leverantbren av
mitare till vart flygvapen och till civilflyget.
Overallt dir ett kontrollproblem dyker upp iiro
NAF instrumenttekniker redo att medverka till
dess bista losning. For standardmiitare utnyttja
vara utforliga kataloger.

For kontroll — vilj NAF precisionsinstrument.
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AKTIEBOLAGET NORDISKA ARMATURFABRIKERNA
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NYTT fiir SYERIGE, ;
Sjigiende Angfartygsmodell, rikt detj.: 100-
tals delar, bl, a.
anv. 2:95, bygegsats reklampris 15: —, Inva-
sions- o. landstigningsbiitar, 4 USA-typer,
anv. I Frankrike och Tyskland. Ritn, 2: 85,
Byggsats end. 9:80, Bpecialkatalog f. hobby-
o, modellarbeten mot 50 ire. KONSTRUKTO-
REN, Box 6087, 8thim 6.

fung styranordn. Ritn. m.,

Uppfinnarekontoret

med statsunderstéd inrdttat av Svens-
ka Uppfinnareféreningen, Valhallav.

164, 3 tr., Stockholm. Tel. 6222 56.

= N

N1 bygger deu sjilv Ifitt och billigt efter
vAra ritningar och arbetsbeskrivningar. .
Byggsatser bestiende av de mekaniska,
delarna levereras till priser utan konkur-
rens. Velobllen rymmer tvA vuxna perso-
ner samt tvih barn 1 8—10 Ars Aldern, dess-
ntom rymligt bagageutrymme. Den #r
firsedd med fyra hjul, bl. a. viixel varfdr
den Hr littgAende och oki#inslig fSr upp-
fiirsbackar och dAligt viiglag.

Bestliim Hder redan nu for att bll Agare till
den populira Velobilen, emedan vissa de-
lar till densamma mfAste Importeras och
dA lagret dr begrinsat expediera vi order-
na | den ordning de inkomma. Vid rek-
visition ifylles nedanstdende kupong tyd-
els!gt och insiindes | Sppet kuvert, porto 5
re.

HANDELSFIRMAN DEBESTA,
BOX 6008, STOOKHOLM 8,

Var god och sind mot postforskott 1 sats
ritningar Sver Velobllen med prislista dver
mek. delar, & kr 7:50 plus oms. o. porto.

Namn
Bostad:

PORTRIYORE 1 wisaws v iia ot misiniin v e TIA 12

VAr nya katalog innehiller
segelmodeller, replikamodel-
ler och materlal fér modell-
flyg i stor sortering.

Minga nyheter. Dessntom finnes av-
delningar fir biicker, ritningar, modell-
bitar, verktyg, cykeldelar, trolleri,
skiimt m. m, Bifoga 30 ore 1 frimiirken,
'SENINENENEENEEENESREEE
Till HOBBY-FORLAGET, Bords. R

Var god siind Hder katalog fiir 1945, 30 8re
i frimiirken bifogas.
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50 ar i stilets tjénst.

Disponent Nils J. Gille

Ett framstidende svenskt industri-
foretag ingdr snart i sitt andra
halvsekel. Det dr See Aktiebolag,
Sandviken, kanske mera kant un-
der firmamirket SEEFAB, de
kalldragna stilrorens oovertraf-
fade mistare, som i dagarna kom-
mer att fira sin femtiodrsdag. For
att ge vara ldsare ett begrepp om
femtiodringens vitalitet ldmna vi
har nagra tekniska upplysningar
om tillverkningen.

em ar fore sekelskiftet satte man allt-

sa i gang uppe i Sandviken med att
forddla roramnen som man tidigare ex-
porterat. Frian den blygsamma bérjan
med enklare rortillverkning som ena
huvudpunkten p4 produktionsprogram-
met, den andra var framstillning av
sprot och stag till paraplyer, har fir-
man nu vuxit ut si att den gor ndstan
allt som kan falla under rubriken kall-
dragna stalror eller stdlprofiler.

Till en borjan tillverkades vid SEEFAB
huvudsakligen cykelror, vilka utstélldes
och prisbelonades redan pd Konst- och
industriutstédllningen i Stockholm 1897.

Att rikna upp alla typer av ror som
See fabriker tillverkar ar ogorligt. Vi
nojer oss med att konstatera att bolaget
framstiller allt vad man kan tédnka sig
i rorvig fran vattenledningsror och
handtag for barnvagnar till stingerna
for tradbussens stréomavtagare.

See Fabrik har under de senaste &ren
utarbetat avancerade metoder for vidare
bearbetning av det runda réret med
konstant ytterdiameter och viggtjocklek
till ror med varierande ytterdiameter och
varierande véggtjocklek. Sadana ror
finna vidstrackt anvandning inom flyget
m. fl. industrier. Tunnviggiga hdrdade
resp. normaliserade svetsbara ror med
vid &dndarna fortjockad viaggtjocklek
ir dven en nytillverkning vid fabriken.

Men SEEFAB betyder inte bara rir
utan ocksd produkter av rior. Man har
en manufakturavdelning dir roren
bockas, kragas, vidgas, plattas, bi-
jas, slipas, poleras och dels en meka-
nisk verkstad for ytterligare bearbet-
ning medelst svarvning, fréasning, borr-
ning m. m. For dstadkommande av pro-
dukter med storre fordringar pa precisi-
on och ytfinhet finnas dven specialma-
skiner for slipning och bryning. En del
fardigmanufaktur framstilles sasom
ryggmesar, barar, littare transportvag-

nar samt olika sportartiklar sisom
SEEFAB-stalbagen, stilpilar, SEE-
FAB-skidstavar, golfklubbor, hoppsta-

var, hoppribbor, spjut m. m.

Den sammanlagda arean av verksti-
derna utgir ca 20 000 m2 och de anstill-
das antal dr omkring 700. Férsiljnings-
virdet har under de senaste &ren upp-

gttt till omkring 10 millioner kronor,

varav ca 40 % hérrort fran export.
Bolaget har stiftat en understodsfond

for arbetarna och stimulerat egnahems-

byggandet genom att stilla tomtomra-

il;n till férfogande och bevilja byggnads-
1.

Kontorsbyggnaden har erhdllit en idyllisk inramning.



FORSTA FREDSMASSAN

(Forts. frdn sid. 6.)

sokte sprida villjud over hela massan
med sina ménga centralradioanligg-
ningar av nyaste fredstyp. Som specia-
litet hade man hogtalaranldggningar
fér fartyg, spirvagnar och bussar, och
det var eleganta nyheter. Firman de-
monstrerade dven en skivvidxlare av ny
typ, dopt till Crypto.

Svenska Radioaktiebolaget hade i ar
givit sig in p4 mera speciella, men dar-
for inte trakiga saker. Man hade t. ex.
en splittersikare, som med en radiosond
letade rdtt pd den allra minsta lilla
metallbit i kroppen. Apparaten anvén-
des under finska kriget, och kommer nu
bra till anvindning pa vara sjukhus.
Ungar ha ju en olycklig bendgenhet att
svilja metallforemal, men med splitter-
sokaren stiller det sig inte svart att
leta ratt pad var munsbiten befinner sig
nigonstans. Vid utslag tjuter det i
apparaten, och till yttermera visso blin-
kar en lampa, ndr sonden kommer i nar-
heten av  metall. Missbesbkare med
amalgam i tdnderna blevo ett ldtt byte
for den mirkliga apparaten!

Nyheter av alla slag.

Disponent Knut Odén i Hadar Schmidt
hade uppfunnit en ny frankostamplings-
maskin, som utstédlldes p&4 méssan. Den
har enligt expertisen manga fortjinster
och anses kunna bidraga till rationali-
seringen av de svenska kontoren. Den
nya maskinen har dopts till Taxo-Post.
Medan kuverten stdmplades, prickade
ett rikneverk av stidllningen pd ett re-
versal, och apparaten laddades med s. k.
frankeringschecker, som kiopes hos post-
verket.

”Ni slipper det trakiga hushalisarbe-
tet” lovade en broschyr hos Autocalor
i A-hallen, dir man presenterade Stills
diskmaskin, som bade diskade och tor-
kade p& nigra minuter. I forenklingens
tecken gick ocksi de monteringsfirdiga
Fog-miéblerna, som man bara behover en
hammare och en skruvmejsel for att
rigga upp. Bygglademiblerna kdpas i
firdiga delar och kioparen far sjilv yt-
behandla dem. Det dr alla tiders fynd
for sportstugan!

Ett stycke in p4 A-hallsterrassen hit-
tade man en monter foér Bohusmattan
— en dorrmatta av gummi, som tydli-
gen kan tillverkas trots den svara ra-
varubristen.

Max Sievert, Sundbyberg, demonstre-
rade ett gaskok, avsett att eldas med
s. k. Shellgas. Nu niir freden kommit, da
kommer ocksa Shellgasen, som levere-
ras av Shellkoncernen pi behindiga
stalflaskor. Det finaste med denna gas
dr att den dr fri fran den giftiga kol-
oxiden och att den dr explosionsfri.

En annan rolig nyhet var GUFA tele-
fonregister, som bestdr av en prydlig,
svartlackerad lada, forsedd med for-
kromade beslag. Det dr avsett att pla-
ceras som underlag till telefonappara-
ten och verkar helt enkelt som ett fun-
dament till denna. Samtidigt som det
star fullt synligt — och alltid till hands!
— mirks det knappast, dd det verkar
att vara en del av sjidlva telefonappa-
raten. LAdans framkant #r férsedd

med en alfabetisk skala, och man har
endast att fora en visare till onskad
bokstav, dra ut lddan — och man har
det onskade numret framfor sig. Inget
letande i skrivbordslador efter telefon-
blocket — dir apparaten #r, dir ar ock-
sd registret!

Kanske en idé for kontoret!

Ja, nyheterna pa missan voro sanner-
ligen manga och det skulle fora alltfor
langt att omnimna alla. Till sist bara
niagra objekt, som maste intressera
TfA:s praktiskt orienterade lasekrets.

Vi tanker di pa skarvréret ”Tollarp”
med refflad muff och mutter, som till-
verkas av Valfr. Anderssons mekaniska
verkstad i Tollarp. Verkstadsfolket
kommer sdkert att uppskatta den prak-
tiska bagfilsstillningen "Kron K. 8.7,
tillverkad av AB Kronsagar. Och lika-
s4 kommer sikert en sddan utstillare
som TELRA Industri AB, Halmstad, att
kunna rikna pd stor efterfrigan fran
landets verkstadsfolk nar det galler fir-
mans gedigna arbeten i jirn och metall,
inte minst aluminium- och massingsror.

Ett tekniskt under.

Finansminister Wigforss invignings-
talade och talade vackert om effektivi-
teten. Givetvis radde dei delade me-
ningar om hur denna b#st frimjas.
Men hir fa vi lita till den fria tdvlan
mellan olika meningar, som det dr ett
demokratiskt samhilles uppgift att
trygga, sade statsradet. Det torde va-
ra allas forhoppning att i detta sam-
hdlles hign fa se en fortsatt utveck-
ling av vart svenska niringsliv, att fin-
na stindigt nya vigar att ta till vara
frukterna av vetenskaplig forskning,
tekniska uppfinningar, foretagsamhet
och yrkesskicklighet. DA skulle Sven-
ska Missan alltid komma att tjina sitt
#indamal: att visa upp den svenska fore-
tagsamhetens bista och senaste resultat
samt att ge uppslag till nya idéer.

Vid sjilva oppnandet intrdffade ett
tekniskt under som imponerade pa de
forsamlade. Over talarstolen var nidm-
ligen en radioantenn uppmonterad och
med handen brét finansministern en
radiovig vilket Astadkom att tvd vil-
diga fliktar satte i gdng och bliste ut
tva stora svenska flaggor. Och i det
tecknet blev den forsta fredsmissan en
lysande succés.

Sommaren dir har
(Forts. fr. sid. 19.)

dagen, #iven om firden antréddes en solig
och varm morgon.

Packningen.

For att kunna vistas ute i skog och
mark litet lingre tid #n ett par tim-
mar, bor man ha nigonting att forvara
sina saker och sin proviant i. Ryggsic-
ken #r den mest praktiska losningen pd
problemet nir det giller nagot tyngre
saker. Ar det bara friga om nagra smor-
gasar o. s. v. for en kortare utflykt, kan
man gott klara sig med en latt viska i
axelrem. Att helt enkelt stoppa smiorga-
sarna i fickan kan nog vara bekvamt for
biraren, men det dr absolut inte bra for
smorgésarna! (Forts. i nista nr.)

JUST NU
(Forts. fr. sid. 2).

ring, kunde samorganiseras. I dagarna
har ett steg tagits i den riktningen och
Svenska Cykelbilforbundet har bildats
av ett antal intresserade, Fiorbundets
forsta styrelse fick foljande utseende:

Ordfirande: Yrkeslirare Gosta Holmkvist,
Kassor: Byggmiistare Eric Rydstrim, Sekr.:
Redaktior Olle Edner. Vice Ordférande: Me-
tallarbet. Olof Danielsson. Vice Sekr.: Cykel-
handlare Erik Johansson. Revisor: Tjanste-
man Elis Bergkvist,

Sthlms CBK har som férsta forening
anslutit sig till forbundet. Ovriga klub-
bar dro hjartligt valkomna. 0. E.

TILL ER
SPORTSTUGA

En billig, rolig
och nyttig bobby

Hammare och skruv
mejsel dr de enda
verktyg som behdvs
for att av en
sats Fog-moblei
gbra en kom
plett mobel.

Rekvirera vé
nya broschy!
med beskrivning av de olika satser
Fog-mdbler vi tillverka. Vidstdende
bord kostar endast 23.25 — efi
exempel bland ménga, sam finns |

broschyren.

FOG~maobler
TRANAS  1ew 2110

Representanter:

ERIC STEIWE
Atlasgatan 15—17, Stockholm. Tel.
NATANAEL LARSSON
Karl Gustavsgatan 17, Giteborg. Tel. 11 23 47.

FIRMA MOBLER & TEXTIL
Gamla Torget 10, Norrkiping, Tel. 326 69.
|

32 66 12,
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Hallg, halla .

weetheart — liter det inte vackert.

Och det syftar ocksd pd ndgot vackert,
den illegala radiomottagare, som folken
i de ockuperade linderna anvint under
kriget. Det dir en liten batteridriven ap-
parat avsedd for sma specialtillverkade
hirtelefoner. Den har varit till ovirder-
lig hjdlp for hemmafrontens underrittel-
seviisende. TfA har haft forbindelse
med ndgra legationer i Stockholm for att
fa lina ett exemplar fir en detaljerad
beskrivning, men det har visat sig ogor-
ligt hittills. Apparaterna kan bli av be-
tydelse pa annat hall eftersom kriget
inte dr slut overallt in — men vi skulle
fa komma igen. Och vi kommer dter.

Under tiden fdi vi trosta oss med ett
uppslag, som kommer frin lisekretsen.
Herr Eric Quick 1 Linkr‘)’ping har sint
0ss ett forslag som vi uppmana sdrskilt
den yngre lisekretsen att forsika sig pa.
Det galler att bygga smd — och billiga!
— resemottagare, girna av kristalltyp.
Dessutom foreslir herr Quick, att dra
fram en gammal koppling fran 1924 ur
glomskans djup. En god idé. Det finns

TfA:s radioruta §.

Kombinationer av motstind
eller drosslar.

Nir man kopplar ett antal motstdnd Ry, R,
Rs, osv. i serie, dvs. efter varandra (s3 att
strommen flyter frin det férsta motstinder till
det andra, genom detta ¢ill nidsta. osv.) blir
resulterande motstindet R lika med summan
av alla deimotstinden.
R = R: + Re+ Rz +

Vid parallellkoppling av motstinden (strém-
banan grenar sig dd i flera grenar, en for
varje motstind, for att sedan 16pa ihop igen)
fir man EoI]nnde formel:

1

r l{1+ 11n+ R3+
Vid serie- eller parallellkoppling av enbart
drosslar giller samma formler.

Kombinationer av
kondensatorer.

Nir man skall koppla ihop kondensatorer
pd olika sitt forhilla sig dessa precis tvirt
emot motstinden. Vid parallellkoppling av
ett antal kondensatorer C;, Cs Cs* * * blir
den resulterande kapacitansen C lika med
summan av delkondensatorernas kapacitans

eller

C=Ci+Ce+4 Cs+
Vid seriekoppling av ett antal kondensatorer
diremot fir man resulterande kapacitansen C
ur denna formel:
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myeket roligt i de gamla drgangarna av
Radioamatoren m. fl., som brukar vara
tillgangliga pd alla bibliotek.

BILLY.

Stor ej grannen.

Vid det alltmer populdra nattugglandet
pa kortvag behover man ibland ett se-
parat hortelefonuttag med mijlighet att
koppla ur higtalaren for att inte stora
grannarna.
|+

=1l

S-markt
ringlednings- _J
transformator

Schema for inkopplingen av hirtelefon.

P4 allstromsapparater kan man inte
koppla in hortelefonen medelst konden-
satorer, eftersom — vid drift pi vixel-
strom — n#tspanningen inte later sig
stoppas av sd stora kondensatorer som
det behovs. Den ordinarie utgéngstrans-
formatorn kanske inte heller dr si till-
fredsstillande ur sidkerhetssynpunkt, att
man bor koppla hirtelefonen till sekun-
diren pi den. Med en S-miarkt ringled-
ningstransformator torde man emellertid
vara pa den sdkra sidan. For att koppla
ur higtalaren anvinder man en S-mirkt
en-polig tvavagsomkastare, som ersitter
hogtalaren med ett motstand. Detta mot-
stind, som endast dr nodvindigt vid pen-
todslutror, bor ha en storlek motsvarande

hiogtalarimpedansen. Kénner man inte
till denna, gar det i regel bra med 5000
ohm, 2 watt.

Hégtalaren i schemat fAr representera
bade higtalaren sjidlv och eventuell ordi-
narie transformator. Om sidan finnes ir
det dock bittre att ldgga omkastaren i
dess sekundidrkrets pa sidant sitt, att
higtalaren ersittes med ett motstind, om
man inte vet talspolens impedans kan
man taga ett medelvdrde: 5 eller 10 ohm.
Hégtalartransformatorn tar d& hand om
anodlikstréommen, s att inte ringled-
ningstransformatorn blir likstromsmag-
netiserad.

Ringledningstransformatorn bér vara
for primirt 110—130 V. Skulle den gira
att ljudet fran den ordinarie higtalaren
blir simre, s& kan man ju ansluta den
over det extra motstandet i stillet, sa
att transformatorn bli urkopplad nér
higtalaren anvindes. Sven Sahlin.

Enkel gallerkontakt.

Niir man behiover en gallerkontakt till
ett amerikanskt radioror av den gam-
la hederliga glastypen med 5, 6 och T

e

stiftssockel kan man reda sig med en
pennhallare, som man bdjer till som fi-
guren visar. Den lilla bucklan i dnden pa
"skaftet”, den som gor att pennan sitter
kvar i fickan, kapas bort och ev. fornick-
ling skrapas noggrant av, innan man
loder. Till metall- och octalrér passar
nog inte denna anordning, men da kan
man ofta bdja en krokodilklimma si att
den sitter ordentligt. Julius.

Ett gott forslag.

Jag skulle vilja foresla att TfA:s li-

sare bygga smi miniatyrmottagare
gidrna med horlur. De s. k. reseradio-
apparaterna som finnas i handeln idr allt
for klumpiga att ha med sig i skog och
mark. Jag tror att en ny radiohobby kan
vickas genom miniatyrmottagaren. Det
finnes en gammal kristallapparat, som
jag wvill dra fram ur glomskans djup:
namligen den som beskrevs i "Radio” ar-
gang 1924, Det #dr en kristallkoppling,
som har egenskapen att verka med ater-
koppling (utan rér).

Med en hilsning till TfA och alla ra-
dioamatorer. Evric Quick.

Knep med bananpropp.

et dr ofta svart att montera banan-

proppar pa klena ledningar da skiu-
ven pa propparna i regel kniper av tra-
den. Vill man vara sidker pd att ledning-
en ej skall g& sonder kan man anvinda
sig av detta monteringssiitt. Det har vi-
sat sig synnerligen effektivt vid kopp-
ling av pick-up- och hértelefonledningar.

Klipp av en 40 mm ling kopplings-
trad (ej klenare &n 1 mm) och bocka en
ogla i ena dnden. Knyt fast den ledning
som skall anvindas i Oglan, sd att en
20 mm lang &dnda blir utanfor oglan. Pa
detta sitt far man en effektiv avlast-
ning for ledningen. Tag bort isoleringen
10 mm i #inden pa ledningen och 16d fast
ledningen nagot nedanfor oglan pa kopp-
lingstraden. Montera fast bananproppen
och se samtidigt till att den avisolerade
delen pd ledningen helt kommer in i ba-
nanproppens isolerade hilje. Eja.



Radioglimtar.

Stockholm kommer att fa en ultrakort-
vagsstation till histen. Det dr en experi-
mentstation, som ligger pd Sdder, nir-
mare bestimt i det gamla vattentornet
pa Mosebacke. Det blir sikert ndagot att
lyssna pa for dem som byggt var super-
regenerativa UKV-mottagare! Prov-
stindningarna ldra redan ha bérjat i liten
omfattning. .

Man behiover inte lingre ndgon rorlig
omformare for att fa flera hundra volts
anodspinning fran en 6-volts bilackumu-
lator. Meaen bygger en oscillator som
arbetar med samma anodspinning som
dess normala glodspinning — t. ex. ett
25L6 pd 24 wvolt eller 6L6 pd 6 wvolt —
och tar ut vivelspinningen pa limpligt
sitt och likriktar den.

BBC — det dr uttytt British Broad-
casting Corporation — har mer dn 18 000
anstillde och en sammanlagd stationsef-
fekt av 1000 kW. Sindningstiden dr
dver 100 tim/dygnl! Pda 48 sprak sindes
dagligen édver 250 nyhetsbulletiner, och
enbart dess "European Service” fior pro-
paganda i Europa talar 23 sprik.

I den matsal som anvindes av de ut-
lindska avdelningarna stdr det ocksd ett
plakat: H dér talas dven
engelskal

*

De lyssnande kortvdgsamatérerna dro
synnerligen livaktiga hdr i landet just
nu. Fran Géteborg ha vi fdtt ”Radiotid-
ningen QRX”, som ges ut av Goteborgs
Kortvdgsklubb, déir sindaramatorintres-
set tydligen ligger latent under ytan. Vi
hillsa det mnya tillskoitet wvilkommet
bland radiotidningarne. GA QRX CUL!

VAR AR FELET? ,

De:n gar inte i alla fall, sade en
besdkare, som nagot bekymrad
hemsiokt redaktionen med ett sche-*
ma pa en super som ej fungerade.

Vi hade nidmligen forsokt pasti
att det hela verkade riktigt. Ett

ingdende forhor gav foljande re-
sultat.

Han hade varit borta hos en
god vin och hittat ett schema i
en amerikansk tidskrift. Det sig
bra ut, han ritade av det, och re-
sultatet &terfinnes hidr pa sidan.
Han kopte si alla delar som be-
hovdes och satte iging med byg-
get, men med klent resultat. Ap-
paraten var mycket svag, inte
ens de svenska stationerna hordes ”

T oo — A N e Y
1o =

ordentligt. Diaremot fungerade
grammofonuttaget perfekt. Mit-
ningar med en voltmeter visade

W FO

100001

de spinningar, som angivits pa
schemat, roren hade visat sig va-
ra felfria vid kontroll och kopp-
lingen hade kontrollerats mot
schemat flera ginger.

— Var ir felet?
sade representanten

for var radiointres-
serade lasekrets som
skulle hjalpa till 4
vid mysteriets 16-

——)
500004

sande efter vad vi
tyekte. Radiosidans
lisare uppmanas
alltsi att fundera
pi denna — det
kan vi forsikra —
synnerligen enkla
och lidtta pristav-
ling.

De tva forst in-
komna ritta lésningarna ho-
noreras med var sin halvars-
prenumeration pa TfA.

Den som vill vara med, skall
sinda in sin losning fore den
17 juni under adress Teknik
for Alla, Box 3137, Stoclkholm

-~
8. Miark kuvertet med Var dar ‘i‘
felet? Och tala gdrna om hur ,__ﬂh
Ni skulle vilja ha sadana hir g[ +4J;
tivlingar upplagda, Er asikt %

om svarighetsgraden ete.

SPECIALSTRIGLAT UNDER SKARPT NONTROLL
AV SYERIGES STORSTA RAKBLADSFABRIK

SAJO torrbatierier

for ficklampor, cykellyk-
tor, ringledningar, el-

stingsel, radio m. m.

JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNGNER

STOCKHOLM 14
Goteborg Karlstad Malmé Norrképing
Skelleftead Sandsvall
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LOKEKERHJUL

PRESSGJUTNA, HO

Léphjul, 11 mm diam,
10 ekrar, pr st 0:90
Drivhjul, 15 mm diam
16 ekrar, pr st. 0:95
D:o 17 mm diam. 16

ekrar, pr 8t .... 1i—
D:o 20 mm diam. 20
ekrar, pr st .... 1:05

Axlar fiir ovanstiiende hjul pr st 0:20

Stromavtagare fic el. lok. Kompl, med
fjiider och styrningslink pr st 4:75

WeNTZELS

Apelbergsgatan 48
STOCKHOLM

FLYGARENS

specialalbum

FLYGALBUM firsett med flygvapnets
miirke i guld. Starka fodrade piirmar
kliidda med tilltalande stark skinnimita-
tion. Storlek 24X 32 cm, 24 blad. Kr 8: 75
UHU-fotoklister ................ Kr 1: 25

HOBEBYCIRKELARNA : Box 1057 :
Stockholm 16
Siind mot postfirskott plus porto

« Bt FLYGALBUOM. ......... A Kr 8:75
O n 2 S i Y A Kr1:25
T | g e TS N o e
RO s L 2 e vse b= i a s aia TIA 12 ¢

TfA-ndlen

— de tekniskt
intresserades
kinnemirke

kan erdvras av varje TfA-ombud.
Ombudskapet ger god extrafér-
tjanst. Ombudsvillkor gratis fran
Teknik for Alla, Box 3137, Steck-
holm 3.

Till Teknik fir Alla
Box 3137, Stockholm 3.

Undertecknad oOnskar fi sig tillsiint
ombudsvillkor och material,

Namn:
Bostad:

T N e e 4T Sk s ey A e AR R
Oppet kuvert = porto 5 Ore
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| MODELLSVARV
Typ 55

TfA:s orientering dver mindre
modellsvarvar 1 forra numret
kompletteras nu med en mnyhet
frin rikets andra stad.

Frz"m Goteborg kommer en liten sensa-
tionell svarvnyhet till det laga priset
av 265 kr. Vi har haft tillfdlle att prova
svarven ifrdga och kan intyga, att den
Ar ytterst elegant och vilgjord. Men si
ar det inte heller ndgon duvunge som
konstruerat den — mannen bakom ver-
ket dr ndmligen den skicklige modell-
byggaren Lennart Johnssom, innehavare
av den vilkinda finmekaniska verksta-
den Fixtur i Goteborg.

Hr Johnsson far sjdlv beriitta:

— Jag har ldst varenda rad i Teknik
for Alla fran dess forsta nummer, siger
han, och pé sa sitt har jag fatt kontakt
bl. a. med en mingd av landets modell-
byggare. Mycket snart fick jag klart for
mig, att vad modellbyggarna mest av
allt saknade var en forstklassig svarv
till billigt pris.

Och for att avhjdlpa denna brist satte
jag for en tid sedan igang med serie-
tillverkning av en modellsvarv, som upp-
fyller ovanstaende fordringar. En av
mina affarsforbindelser, Kemans Forlag,
Mistersamuelsgatan 54, Stockholm, har
lovat skota forsidljningen som jag rék-
nar med skall komma igdng i denna ma-
naden.

Jag har dépt nyheten till "Modellsvarv
Typ 55” eftersom dubbhéjden #r 55 mm.
Den #r, som namnet antyder, sirskilt
tillverkad for modellarbeten och utford i
bista svenska material. Den dr mycket
stabil och kraftig i forhallande till sin
storlek. Prisman #r av silverstdl och
spindeldockan utférd med trappskive-
drivning — precis som pé en stor svarv!
Sjédlva spindeln har jag latit gora sir-
skilt grov, genomborrningen #ar hela 11
mm. Det dr en fordel, som kommer att
uppskattas i hog grad. Spindellagren ar
av prima lagermetall och ansédttbara,
varfor en absolut spelfri giang erhdlles.
Toppsliden dr vridbar och forsedd med
effektiv lasanordning. Den kan #ven
flyttas till ett vttre ldge, vilket har sin
betydelse, da det giller att svarva storre
arbetsstycken. Stalhallaren slutligen dr
av enkel och praktisk konstruktion, 1itt
justerbar och avsedd for de i handeln
forekommande 1/4"'sparskéil'en.

Data & "Modellsvarv Typ 557 dr fil-
jande: Dubbhéjd 55 mam, dubbavstind
180 mm, spindelborrning 11 mm, total-
lingd 440 mwm, vikt ca 5,5 kg, erforder-
lig drivkraft 0,12—0,25 hk, spindeln fir-
sedd med MK 1.

Extra tillbehdr Svarvchuck
2%"  3-back, borrchuck, patronskiva
svarvad flins till chuck (2,5"), extra
dubb till spindeln, extra dubb till dockan.

Standardutrustning. Med-
bringare, dubbar, remskiva for motor-
azxeln.

Ensamforsiljare i Stockholm av Mo-
dellsvarv Typ 55 dr AB Axel Sifvert. 1
Goteborg skits forsiljningen av AB Sjo-
gren & Co.

De kinda
sport-
"| journalisterna
{| Glokar Well
O'Kay
i = Ceve
samt f. d. fotbollsstiGrnorna
Rudolf Kock
Harry Lundahl
Sven Rydell
ge i

Svensl(a

Fotboll-
hjaltar

glimtar frédn oférglomliga lands-
matcher och de spelare som givit

fart o. farg over laderkulesporten.

Pris Kr. 3:75.

NORDPRESS A.-B.

Sdljes i varje vdalsorterad bok-, pap-
pers och tobakshandel eller erhdlles
direkt frén forlaget om nedanstGende
kupong insdndes.

Till NORDPRESS AB, Box 457,
Stockholm.

Sdnd mot postfirskott
SVENSKA FOTBOLL-
HIALTAR d 8: 75 + porto och oms.

...... ex.




Ett register upptagande over

600

HOBBYUPPSLAG

publicerade i tidigare nr av Tek-
nik f6r Alla var infért i nr 19
drg. 1944 med fortsittning i nr 2
for i &r. Numren erhdllas mot in-
sindande av 50 Gre per ex. i fri-
mirken och namn och adress ph
nedanstiende kupong.
TILL TEENIK FGR ALLA, BOX 3137,
STOCKHOLM 3.

Sind omglende Teknlk f6r Alla

nr 10 Arg. 1944

nr 2 Arg. 1945

(Stryk det som ev. e] Snskas).
50 8re per ex. bif. 1 frim#rken.

Namn: .....

Bostad: .....coneues

PONGROTEER: - . ce i anrcs s wslavuals

Fior undvikande av felexpedlering —
var god skriv TYDLIGT!

A.W.FABER

rilknesticka iir den mo-
derna riiknemaskinen.
30 cm ldng med grund-
skalorna

12:85
L]
RAKNESTICKAN OCH DESS ANVAND-

NING iir den biista liraren i r:'ikne—‘ .60
stickans Dbruk .

HOBBYCIRKLARNA : Box 1057
Stockholm 16,

Siind mot postférskett plus porto

cae BBy W SPRDEE L v e A Kri12:8

. st RAENESTICKAN ....... 4 Krl:60
T L Iy e g G g S R N e
U8 el Ly ey < NS TfA 12 a

PEDOBII.EN

den utprovade cykelbilen

Pedobilkonstruktionen iir enkel men tek-
niskt fulliindad., Rilen idr lidtt att bygga,
liitt att trampa, stromlinjeformad och be-
kviim. Utfirlig ritning och beskrivning
Kr 4: 125

Hobbycirklarna — Box 1057 — Sthlm 16
Siind mot postfirskott plus porto

..... st CYKELBILRITNING & Kr 4:25.
RTINS oy s o T S T B ke R 3 S e B9

s TfA 12 d

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intreasse,
Om svar diiremot i&nskas 1 brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 157992.

ted, har med intresse mottagit signaturen
Caisons pipekande angiende omiindring av
symaskin till livsigningsmaskin. Den i TfA
nr 48, 1943, infirda beskrivningen avser dock
icke en livsigningsmaskin | ordets egentliga
bemiirkelse utan en s. k. "eut out"-maskin,
som anviindes av dekoratirer m. fl.

Fraga: Kan TfA uppgiva nigon firma som

giiljer jiirnoxid (krokus) av optisk kvalitet.
Am. A,

Svar: Viind BEder till niigon firma fir laho-
ratoriepreparat, t. ex. Rudelph Grave A.-B.,
Malmskillnadsgatan 48 C eller Kemikaliebola-
get Kebo A.-B., Birger Jarlsgatan 120, bida
i Stoekholm,

Friga: Tillhandahfiller TfA ritning(ar) till
framkallnings- och kopieringsapparat och av-
gses dessa apparater kunna byggas utan till-
hjiilp av speeiella verktyg, vilka kunna stilla
sig ganska dyra i anskaffning? 3

A. M., Skelleftea.

Svar: Ritningar och beskrivningar pi h_nr
man gbr en kopieringsapparat ha varit infor-
da i TfA vid flera tillfiillen. Diiremot icke fir
byggande av nigon “framkallningsapparat”.

Friga: 1) Var kan man fi kipa kanotduk
eller ersiittning fir sidan? 2) Hur mycket duk
fitgir till en tvimanskanot och vad kostar
duken pr m2? 3) Hur utféres en hiirdlédning?

Stiindig lésnummerkipare.

Svar: 1 och 2) Viind Eder till niirmaste
skeppshandel eller kanotbyggeri, som biist kan
ge Eder exakta anvisningar. 3) Hirdlédning
av t. ex. miissing och koppar tillgAr pi si
giitt att arbetsstycket forst bestrykes med bo-
rax-vattenblandning pd skarvstiillet, varefter
foremélet upphettas till rédglddgning medelst
en blisterbriinnare e. d. Diirefter tillféres
exempelvis silverslaglod till skarvstiillet, som
d& flyter in mellan skarvytorna och dstadkom-
mer "lidningen”. Silverslaglodet finnes bl. a.
att kipa i form av plat, som klippes i tunna
remsor for att litt kunna tillféras lodstiillet.

Friga: Kan TfA uppgiva nigon firma, som

tillhandahfiller kataloger éver kemikalievaror?
L. Svensson.

Svar: Nigra av de mera kiinda firmorna fir
laboratorie-kemikalier firo: Axel Agren A.-B.,
Kungsgatan 46—48, Stockholm, Erik Lind-
blom & Co., V. Triidgirdsg. 19 A, Stockholm,
Rudolph Grave A.-B., Malmskillnadsg. 48 C,
Stockholm. Kemikaliebolaget Kebo A.-B., Bir-
ger Jarlsgatan 120, Stockholm. Ovriga adres-
ser fiterfinnas i telefonkatalogens yrkesregis-
ter!

Friga: Pd en el-motor om 20 hk 2700 varv/
min iir pd rotoraxelns férliingning placerad en
gjuten "balans” med diam. 60 cm samt en
vikt av 600 kg. Enl. en allmiint utbredd upp-
fattning lir denna anordning niira nog kunna
fordubbla motoreffekten. Hur firhiller sig
hiirmed ? Miojligen skulle viil en event, ojimn
belastning frin arbetsmaskinens sida kunna
utjiimnas, men den kraft som fordras for att
underhfilla vridningsmomentet hos den viildi-
ga svingmassa, som "balansen” utgdr, miste
viil anses som en proportionellt stirre firlust?
Mfste hiir inte dessutom fOreligga en onormal
pakinning pd rotorlagringen och iiven fiir mo-
torn i Ovrigt? 2) Om kraftiverfiringen frin
en el-motor till en transmission sker medelst
kilremmar, skall di endast motorns remskiva
vara spirad for dylika remmar? Har lagt
miirke till att transmissionens rembana ofta
iir sliit. Ar inte detta felaktigt? Anligg-
ningsytan mot transmissionens remskiva kan
kanske uppskattas till endast hiilften av an-
liiggningsytan hos motorns kilremskiva.

y-prim.

Svar: 1) Motorn kan givetvis inte utveckla
stirre kraft tack vare det tunga sviinghjulet
— tviirtom fordras en hel del kraft f6r att
hiilla detsamma i rirelse. Sviinghjulet tjinst-
gir endast som "utjiimnare” vid ojimn be-
lastning. Det fir ju klart, att om det tunga
gviinghjulet kan undvaras, si bir detta av-
liigsnas. Lagrens pikiinning blir di ocksi
mindre, vilket alltid har sin fordel. 2) I all-
miinhet giller, att bida remskivorna skola
vara firsedda med spdir. Ar den ena remski-
van liten och den andra minga glnger stirre,

ﬂlﬁ)@gg

rad-annonser

Ann.-priset for under denna rubrik infoérda
annonser dr netto kr. 1: — per rad. (P4 varje
rad c:a 36 boksidver.) Forskoitslikvid 1 frim.
eller insatt 4 postgirokonio 157992.

OMFORMARE, obet. beg, inp, 6 v. DC, output
320 v, DC. 0, 135 A, siiljes. K. J, Engwall, Box
3319, Hofors,

BILB. 6 V. 45:— motor 6 V. (omlind.) 20 Kr.
startmotor 20 Kr, Sv. t. Box 5105, Viisterhiske.

MODELLSVARY, ny 40 kr. tel. Sthlm 255307,
ARG, 10 av TrfA kipes. Sv. m. pris t, "Hob-
by"”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

HOBBYISTER: Mek, beriikningar utf, billigt.
Adr,: Jernstrim & Bjorklund, Kajsa Vargs
viig 4, Fnskede, Giim ann. fiir event, behov.
LITEN ROSENFORS svarv och cykelbil siilj.
Sv. t. Gerry Engstrim, Hidingen, Lindesbherg.
MOTORCYKEL, kirklar, siiljes 275 kr., Rex
350 c.e., nyrenoverad, nya diic

tare ASHA T 4

O-tanne, Bergsji.

A"#;L:‘B STOCKHOLMS
" 'PATENTBYRA

K. Y. Zacco & E. H. Bruhn.

k
i a, 46 kr. Sv. m. p. "OF",

Verkst. direktdr: bergsini.. jur. kand
Axel Hasselrot,
€ 4. byrddir. i Kungl. Patent och Registr.-verket
docent vid Kungl. Tekn. Hogskolan
Centrum (Kungsgatan 36) Stockholm
Grundad 1878 Tel.: Vixel 230970
Vir broschyr med rid och up Itsningar 0-
rande patent sindes gratis pa beglran.

PATENT VARUMARKEN

HOBBYENTI.;SIASTER'
L o

SE HAR! ETT FYND!
Vem inskar inte firbluffa sillskapskretsen?
Med hjilp av denna apparaf, som vem Som
helst med Nitthet sjiilv kan forfiirdiga, kan
Ni utféra den beriimda och omtvistade bord-
sviivningen. T. o. m. hela matsalbord kan Ni
fi att sviiva fritt, Apparaten, som diljes pi
kroppen, {ir absolut osynlig och kan ingen av
fiskidarna "‘komma hemligheten pd spfiren.
Hela apparaten rymmes i en ficka varfor den
med Jitthet kan transporteras med &verallt.
Komplett ritning och beskrivoning kr. 3:350.
Adr.: Rhanee Lee, Viistergatan 10, MALMO.

- =

ALLA BARNS
BYGGLADA

Av rektor Gunnar Ell

ir ett fynd for alla
som ha ungar att sys-
selsiitta.

Till TEENISKA FORLAGE A.-B,, Bex
3187, Stockholm 8.

S#ind undertecknad mot postfdrskott

...... ..ALLA BARNS BYGGLADA & Kr
3:50 + oms. o. porto.

RUARINL Y iiupvmiisasiosn e T e s el we ek e i
HORCAG:T ¢ oo, tamernssrisnsnpnd
Postadress: et
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praktiska
handbdcker

Littfattliga
tillforlitliga
oumbdirlica

I Riknestickan och dess an-
« vindning
Av civilingenjir Tore Porsan-
der. Kr, 1: 60 inkl, oms. 4 uppl.

2 Elektriska ackumulatorer

. Konstruktion — Skitsel —
Laddning. Av c!villngenjiir To-
re Porsander. Kr. 2:37. inkl,
oms, 2 uppl.

Konsten att uppfinna
Av ingenjor Hans von Hor-
tenau., Kr. 2:37 inkl. oms,

Omlindning och berdkning

. av smamotorer
Av civilingenjor Tore Porsan-
der. Kr. 2: 95 inkl, oms. 2 uppl.

3

4

Vind-elverket i teori och
5. praktik

6

7

8

Av civilingenjor Tore Porsan-
der. Kr. 2:90 inkl, oms.

Modellbaten

Hur den bygges och trimmas.
Ay ingenjér Jac M, Iversen, Kr.
2:11 inkl, oms,

Hur blir jag tekniker?
Av civilingenjor F, Adelskild.
Kr. 2:11 inkl. oms.

Hur jag skoter min cykel
En handbok utgiven i samarbete
med Cykelfriimjandet av gene-
ralsekreterare Sven Wintzer och
kapt. Jagues HE. Lamm. Kr,
2:11 inkl. oms.

Alla matematiska formler

9, — en populir matematikhand-
bok. Kr. 4:95 inkl. oms. 2:a
uppl.

Svarvboken

IO, En orlentering dver den moder-
na svarvens mdbjligheter, Av
civilingenjor Tore Porsander.
KEr. 2: 64 inkl. oms,

Maskinritning

II, — en viirdefull handledning fir
gfivill nybirjare som fackman-
nen. Av ingenjir Rudolph Teg-
gtrom. Kr. 2:64 inkl. oms.

Modelljirnvigen Del I
12, Av redaktor C.-H. Nordstrand.
" Kr. 2:95 inkl, oms.

Modelljarnvigen Del II
13. Av redaktor C.-H. Nordstrand.
Kr. 3: 69 inkl. oms.

1 varje bokhandel eller direk! frin
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3,
genom likvid pr postgirokonto 1579 92
eller i frimirken. Aven mot postfér-
skott, varvid dock postforskoltsavgif-
ten 25 ére tillkommer,

Till Teknik fér Alla, Box 3137, Sthim 8.
Siind undertecknad féljande handbicker
mot postliirskott.
nawernr 1k 1:60 ex.nr T4 2:11
e @X.Or 284 2: 87 e.0X.nr 84 2:11
we--8Xonr 3 A 2:37 ..ex.nr 94 4:9
vo.@X.OC 44 2:05 X, 0T 10 A 2: 64
X, Or 5A2:80 ..ex.mrlla2:64
e BX,OF B8R 2:11 ... ex.nr12 & 2:95
...... ex.nrl13 4 3:69

Inkl. oms.-skatt plus postfirskottsavg.

i F e SR O e e =
ITRE s i R U P e S SR Ciaeid
Postadress: ... SR b

Skriv tydligt!
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finnes dock ingenting som hindrar, att den
storre skivan fir sliit. Friktionen blir i all-
miinhet findd tillriicklig tack vare den relativt
stora anliggningsytan pi den stiirre, plana
remskivan,

Friaga: 1) Miste tillstdind begiiras fdr att
uppmontera morsetelegraf mellan tvd girdar.
Ledningen skall dragas dver en giirdsplan pi
ea 35 m lingd? 2) Har TfA haft infort nd-
gon ritning pd en sidan apparat eller kommer
det att Infiiras, eller finns det ritningar att
kiipa? 3) Finns det apparater att koépa fiir-
diga, i sA fall var och vad ir priset, eller
finns liisa delar att kopa? Medlem 152,

Svar: 1) Nej. 2) Ritningar dver en komplett
telegrafanliiggning ha hittills icke publicerats
1T Anordningen fir emellertid ganska en-
kel, varfor det icke torde mita nigra svirig-
heter fir Eder att bygga en anviindbar an-
liggning. 3) Idre kriget sfilde Telegrafver-
ket utrangerade telegrafapparater, men f. n.
dAr det svdrt att fi tag pd en dylik. Inte
heller de billigare tyska apparaterna fir ex-
periment ete. finnas numera att tillgd. Enda
Ba:!:_liet dr att bygga erforderliga apparater
gjiilv,

Fraga: Kan jag fi uppgift om litteratur
a) Over den finska uppfinningen av radiemot-
tagare utan batteri och med induktiv antenn,
gsamt dver b) beskrivning till koppling av siin-
dare och mottagare fir radiostyrning av mo-
dellplan, helst n#gon nyare koppling?

Distant-steering.

Svar: Vi ha fiorgiives sokt nppgifter utiiver
dem som varit synliga | dagspressen riirande
den finska kristallapparaten, 1940 beskrev vi
en anordning fir fjirrstyrning av  modell-
flygplan och sedan dess torde den militiira
censuren och siindningsfirbud i alla linder
hindrat publiceringen av nya riin, Numret iir
tyviirr utgiinget,

Friaga: 1) Var finnes ritning fiér 1, 2, 3 el-
ler 4-riirs niitansluten mottagare att kiipa?
2) Ar det niigon del i t. ex. en 4-rirsmottagare
gom ej finnes att kiipa? B, W.

Svar: 1) och 2) Hobbyecirklarna Sthlm, Clas
Ohlsson Insjiin, National Radio, Milareg.,
Sthim m. 1, TfA:z niitanslutna apparater
torde vara sviira att fA delar till numera, an-
nars iir det inte nfigon del som fattas fior ett
speciellt rérantal ntan det iir endast tillgiing-
en pi viesa fabrikat, siirsk., fir amatiérbygge
som varit svira att fi tag i.

Friga: Vilken firma tillhandahfiller den i
nr 16 beskrivna krukmakarleran fior lig tem-
peratur, Jag har frigat i kemikalieaffiirer
men har ej fitt reda pi den omtalade leran.

Blivande keramiker.

Svar: Det har visat sig sviirt att fi tag i
den s, k, krukmakarleran. VI kunna nu emel-
lertid hiinvisa till AB Wilhelm Becker, Malm-
torgsgatan 3, Sthim.

Fraga: Finns det nfigon firma som siiljer
loekstrimbrytare till kopieringsapparat? Kan
man kipa stilband 25X0,60 mm samt stilband
25% 0,15 mm. Vinkelprofil 89 mm?

E. Gunell, Kalmar.

Svar: Betr. lockstrimbrytare bir Ni viinda
Eder till nfigon av huvudstadens stiérre radio-
firmor, som specialiserat sig pd radiomate-
riel. Adresserna fterfinner Ni genom att stu-
dera telefonkatalogens yrkesregister. Stil-
band siiljas av* Sandvikens Jernverks Aktie-
bolag, Sandviken, eller nigon av dess filialer,
Aven minga villsorterade jirnhandlare siilja
stiilband. Vinkelmiissing siiljes av t. ex, A.-B.
Svenska Metallverken, Viisterfis eller nfigon
av desgs filialer. Det finns fiven miinga andra
firmor, som siilja miissingshalvfabrikat — se
tel.-katalogens yrkesregister eller Svensk Han-
delskalender.

Friga: Kan TfA anskaffa ritningar i skala
0 till 1) det el-lok som stdr i modell pA Cen-
tralstationen i Stockholm?; 2) de elektriska
motorvagnar som g& pd linjen Stockholm
dstra—Lindholmen? 3) Om inte, hur skall
jag firfara fir att fA tag i dessa? ;

M. J.-hyggare,

Svar: 1) Ritning till detta lok, vilket iir ett
godstiigslok filr banan Kiruna—Riksgriinsen
kunna vi givetvis anskaffa till sjiilvkostnads-
pris c:a 10: — kronor. Ni kan ocksd wviinda
Eder direkt till Statens Jiirnviigars Reklam-
avdelning, Vasagatan 3 IV, Stockholm, 2) och
3) Ritningar till dessa motorvagnar med spiir-
vidd 0,801 mm kunna mijligen erhiillas friin
Stoekholm—Roslagens Jiirnviigar, Stockholm.
Vind Eder till Maskiningenjoren, Verksti-
derna, Mirby, Stocksund.

siindes mot 20 Gre 1 fri-
mitrken, Kanoter, tilt,
idrottsredskap, trolle-
. risaker, fyrverkeri, mo-
dellplan m. m, 100-tals
nyheter.

Swings Sport, Avd. 7
Sveaviig. 45, Stockholm

ENDAST i
VECKANS AVENTYR
kan Ni finna

TEKNISKA
NOVELLER

som bjuda pé& féngslande skild-
ringar av morgondagens vdrld,
nya revolutionerande uppfin-
ningar o. d.

Varje vecka

SEX
SPANNANDE
SERIER! h

Yeckans Aventyr finns hos alla tid-
ningsforsdljare,

Utkommer tisdagar. Pris 35 Gre.

TIDTAGARUR

som slér rittp
1/5 sekund och
ddrjimte visar
tiden som en
vanlizg  klocka

klam-
e BID

HOBBYCIRKLARNA
BOX (057 STHLM 16
Sind mot postfirskott plus porto

.. 8t TIDTAGARUR & kr 9: 85

Namn:

................................. .. TIA 12 b
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]

ELSA AV RAA

ELSA av RAA. Modell av en sliitskonare.
Modellens liingd #r 430 mm. Byggsatsen
innehiiller ritning med beskrivning, skrov-
block, fiirdiglagt diick, block och jung-
frur, master, diickshus m. fl. diicksdetal-
jer, material fir ratt och ankarspel mm.

Kr 16: 75

H. M. PANSARSKEPPET ARAN. Skala
1:250. Liingd 355 mm. DBredd 65 mm.
Skrovets hijd 35 mm. Kompl. byggsats

Kr 7: 95

HOKUNGEN Avance-
rad segelmodell. Sp.
v, 880 mm. Diingd
685 mm. Byggsats
med stimplade flak
HOKUNGEN Bt eriivees Kr 5: 83

RAKETPLANET. Medelst
. en raket fir modellen som
llli fir sfirskilt viilflygande en
jiittestart. Byggsats med
alla delar utsiigade jiimte

FJADRANDE GUMMIHJUL med miis-
singslagring och metalltallrik. Diam. 30
cm Kr 1:50, 40 em Kr 2:25 50 em Kr
3:25. Priserna gilla per par.

RACERMODELLBATEN

RITNING, 3 blad, med utfirlig arbets-
beskrivning. Ritningen iir 1 skala 1:3.
Stirsta liingd fdr 675 mm. Modellen iir
spantbyggd och avsedd uirustas med ben-
sinmotor, Kopplingsschema finnes { rit-
ningen. Ritningen enligt ovan .. Kr 2: 35

BYGGSATS med utsigade spant, kil- och
ribbsats och dvrigt for bygget behivligt
material, ritning med kopplingsschema fior
D B Ny e e e e Kr 9:

CALLIMOTORN

Bl s

Lev. provkord. Effekt 0,18 hk. Varv-
tal 7000 v/min. Reklampris 95:—.

UBATEN SPRINGAREN. Byggsatsen innehfiller kontursfigat trii-
material och alla fér modellen behivliga delar. En synnerligen vac-
ker och tilltalande bitmodell. Byggsats inkl. ritning ....
8/8 HEDRUN. Modell av Sveabolagets lastiingare i skala 1:200.
Byggsats med kontursigat skrov, ritning m. m, ........ Kr 9: 75

REKV. IDAG!

8iind mot postfiorskott plus porto

Kr 4: 95

" HOBBYCIRKLARNA e

(.

BOX 1057 * STOCKHOLM 16

)

<

"QUINCY"

QUINCY. Modell av amerikanskt bark-
skepp, som gitt i fraktfart .pA Amerikas
ostkust. Liingd 360 mm. Byggsats med
block och jungfrur samt firdiglagt diick
1Y o M TR DRI L S R e Kr 16: 75

MODELL AV KANOTEN ALAND.

Den enda byggsats i marknaden pd ml-
niatyrkanot. Modellen ér i skala 1:10, ir
enastiende enkel och rolig att bygga.
Byegsats med alla delar. Stiimplade flak,
oLy e R S R i e Kr 3: 95

FIBO II, Segelmo-
dell med diamond-
kropp. Byggsats med
utsdgade spryglar,
fikta japanpapper,
balsalim, dope och dv-
rigt material. Liingd
770 mm. Spinnvidd
930 mm ... Kr 7:25

FIBO II

ROBOTPLANET fiiller vid
nedgiiende sina bomber
och gir diirefter en per-
fekt landning. Byggsats
med bomber ... Kr 1:73

ARMBORSTET
- "TELL”

levereras i byge-
sats innehiillande
alla delar for fiir-
digstillandet av
vapnet. Med Tell
kan Ni avliva kri-
kor och rittor m.
m., Mpycket triff-
siikert.

Kr. 5: 75.

ez
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Exaelsion

BAGERI ag
=
e ! 5

-— For sista
gangen, far jag
paokt eller inte?

Vagriitt:

1) Ar prima om det
ar SKF-mirkt. 9) Gor
hist p4d Aby och Solval-
la. 10) Aro laraktiga.
11) Ofarlig projektil.
12) Beromd svensk ko-
lorist, som wutstallt i
Ryssland. 13) Utlandskt
ord. 15) Gnailler tippa-
re over. 16) T. ex, rik
gronsaksskord. 19) Det
hiérnet av Sverige ar en
tridgard. 21) Fatta.
23) Ként svenskt vat-
tendrag. 24) XKanalbat.
27) Kristidsdryck. 28)
Smaksensation. 29) Hor
ihop med rokare. 30)
Lastforor i soderled.

Lodritt:

2) Syfte. 3) Stiger
latt mot skyn. 4) Abso-
lut inget avmagrings-
medel. 5) Vill varje tav-
lande bli. 6) Géangar-
frojd. T) Intresserar
histiagare. 8) Kungligt
skadespel. 13) Garan-

i 3 a ‘[ 5 o:_l 7 8
9
10 11
12
13 14
15 16 17 18
1 20 21 22
23
24 25 26
27 28
9
30
tier for ratt kurs. 14) Nagot for skridskoprin-

Kort beroring. 17) Hin-
i forskningsresan-

der
dens

vig. 18)
glas. 20) Bagatell.

Slipat

21)

sessa. 22) Mangbesjung-
en exotisk dam. 25)
Plagsam akomma. 26)
Signalera.

prenumeration.

Losningarna skola vara TfA fillhanda senast fredagen den
22 juni 1945. Skriv "Korsord” nr 12 pé& kuvertet. Forst Sppnade
korrekta 16sning belénas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-
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TiA:s
TANKENOTTER

Vem sprang snabbast?

Vid en lépning 1 000 meter starta 1o-
parna med en halv minuts mellanrum.
Avstandet mellan tva lépare, vilka star-
tat som nr 3 och nr 4, beriknades, tva
minuter efter den forstes start, till 190
meter, och en minut senare till 210 me-
ter. Vilken av dessa bada lopare kom-
mer att fa bésta tiden pa hela strickan,
om de héalla jamn fart hela tiden, och
vilka bli deras tider pa 1 000 meter?

Flaska med propp.

En flaska med propp kostar 2 kronor
och 60 gre, och flaskan utan propp kos-
tar 1 krona och 90 6re mer #n proppen.
Vad kostar proppen?

Niir Ni 16st dessa problem, skickar Ni in
lisningarna till Teknik fir Alla, Stockholm 8.
Miirk kuvertet "tankenitter” nr 12, First dpp-
nade korrekta lisningar belinas med 5 kronor
styck. Tiivlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankendtter” i nr 9 av TfA.

Upptakt till kulspel.
Kirre hade 20 kulor, Kurre hade 66
och Murre hade 33 kulor.

Femman till Hans Andersson, Box 92, Sjibo.

Vadslagning.
Ping hade 34 kr. och Pong 47 kr.

Femman till Lars-Olov Sundman, Skolgatan
21, B. 41 Abo, Finland.

Lésning av TfA:s korsord nr 9.

Viagritt:

1) Motorer, 5) Matta, 8) Raketer, 9)
Rar, 10) Tia, 11) Orgelbidlg, 13) Mal-
len, 15) Dragga, 16) Koralloar, 18) Kél,
20) Rista, 22) Saskopp, 23) Notta, 24)
Avtappa.

Lodratt:

1) Morot, 2) Frukta, 3) Rationell, 4)
Rorig, 5) Mer, 6) Terrdng, 7) Avligga,
12) Lerkruset, 13) Makaron, 14) Lyriskt,
17) Onska, 18) Knopp, 19) Lappa, 21}
ABA*),

*) AB Aerotransport, vanlig forkort-
ning.

Forsta pris till A, Harlin, Inteckningsviigen
96, Stockholm 32,

Andra pris till B, Eriksson, Torggatan 12,
Vara.

N

Bliv ombud fér TfA!
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RITNING | FULL SKALA OCH ARBETSBESKRIVNING

-

. o 1/ N <l o
e o - - _—

har vid provkérning uppndtt en hastighet
av ca 80 km/tim. — Konstruktionen ar

utarbetad av Sveriges frimste expert

K. E. Frojd.

KLY ad 1 |

KR 3.25

OVRIGA TIARITNINGAR PA PRAKTISKA

APPARATER OCH

TfA :s folkbdt ”Slindan” (7 blad)
kr. 12: — inkl. licensavgift +
oms.

n TfA:is Masonitekanot kr. 5:50
4o inkl. oms. (spanten i full skala).

’i TfA:s miniatyrmotor nr 1. 7,6

“'*  kbem cylindervolym (5 blad) kr.
4:85 inkl. oms.* d:o nr 2, 14,3
kbem cylindervolym, kr. 4:85
inkl. oms.*

T TfA:s aggregat for heminspel-
s  ning av grammofonskivor kr.
5: 50 inkl, oms.*

Bensinmotorn Ikarus 10, Kr. 4:—
inkl. oms.*

Den idealiska ritapparaten kr.
2: 25 inkl. oms. (Skala 1 : 2).

T TfA-racern som gor 80 km i tim-
*  men kr. 3: 25 inkl. oms.*

En ettrig 2-taktsmotor kr. 1:—
inkl. oms.*

rekv!

POPULARA MODELLER

n TfA:s miniatyr-dieselmotor. Rit-
* ning och fullstindig arbetsbe-
skrivning kr. 2: 25 inkl. oms.*

TfA:s amator-svarv. Ritning i
hel skala kr. 6: 50 + oms.*

17 TfA:s cykelbdt. Ny forbdttrad

' Is  konstruktion. Ritningar (14 blad)
i hel skala kr. 35: — + oms. pr
sats.*
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Den idealiska kopieringsappara-
ten. Ritning i skala 1 : 2 (6 blad)
samt fullstindig arbetsbeskriv-
ning kr. 8:25 inkl. oms.
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4-cyl. angmaskin. Ritning i ska-
la 1:2 och arbetsbeskrivning kr.
2:25 inkl. oms,

Angpanna anvindbar for maski-
ner med effekt av 1/100—1/75
hk. Ritning och arbetsbeskriv-
ning kr. 2: 25 inkl. oms.
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De med * miirkta ritningarna firo 1 full skala.

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthlm 3
Sind mot postforskott 4 porto

st. ritning nr

. st. ritning nr

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA STHLM 1043




