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 SE CYKELBILS-SM!



har cykelbilen kért rakt upp i ramplju-
set. Det dr naturligtvis det omedelbart
forestiende SM-et som ar den direkta
orsaken hirtill. Alla rikna med att 1945
4rs misterskapsstrider skola bli de hit-
tills hardaste och mest spinnande i cy-
kelbilarnas historia. Anmaéalningslistorna
aro visserligen inte, nar detta skrives,
annu definitiva, men téavlingsledningen
har under hand fatt 16fte om att si gott
som hela den svenska cykelbilseliten
skall aterfinnas pa startlinjen den 7 ju-
1i kl. 16.30, d& den forsta starten gir pd
Ostermalms vackra och traditionsrika
idrottsplats. Och vi har ocksd fatt ett
halvt medgivande av vederbérande myn--
digheter att under sondagen fa dispo-
nera en bana for terrédngloppet i Lill-
jansskogen. Pa s& sitt skulle vi fa till-
falle att ordna ett fullodigt och omviax-
lande SM-program, didr forare och vag-
nar ha chansen visa sin formiga savil
pa sldt bana som pa mera kuperade vi-
gar. Det ar namligen inte det minst vikti-
ga detta, att folk #@ntligen far upp dgo-
nen for -cykelbilarnas kapacitet och
mangsidiga anvindbarhet.

Som ofta framhallits i dessa spalter dr
det SM-tdvlingarnas frimsta uppgift att
just bidraga till den sortens propaganda.
Nu dr det av alldeles sirskild vikt att
tivlande och arrangorer gemensamt gi
in héarfor, dd arets SM genom att fil-
mas givetvis kommer att g& under be-
tingelser som mojliggbr en reklam for
cykelbilssporten som aldrig forr. Men
det 4r mer an valfortjint att detta till-
fille verkligen ar hir, Pi sina hall har
det ndmligen nedlagts ett mycket hin-
givet arbete for att cykelbilen skal]l fa
den plats 1 solen, som med ritta till-
kommer den bade som sport- och kom-
munikationsmedel. Men starka krafter
ha hela tiden stitt emot. Det #r dirfor
sa mycket mer glidjande kunna kon-
statera att cykelbilsintresset i alla fall
stadigt vuxit ar fran &ar, och nir som
nyligen skett i Stockholms storsta kvalls-
tidning, Aftonbladet, den kinda motor-
signaturen Tom deklarerar fioljande har
delvig atergivna, klarsynta och férdoms-
fria syn pa cykelbilen har denna fak-
tiskt vunnit en av sina storsta fram-
ﬁéngar hittills, Vi citera med tacksam-

et,

"Cykelbilen dr nagot helt annat #n de
pojkbilar eller “1adbilar”, med vilka en

del av det unga Sverige stundom roar sig
att "4ka sommarkilke” med eller utan
tavlingsmoment och som av forstindigt
folk anses siirdeles trafikfarliga da de
inte motsvarar nigra krav pa sikerhet i
form av bromsanordning osv.

For deltagande i SM for cykelbilister
stills forst och frimst kravet att for-
donet skall uppfylla skiliga trafiksa-
kerhetskrav. Det Z4r inte ndgon leksak
utan ett kommunikationsmedel vid sidan
av t. ex. tandemcykeln och drivs som den-
na genom att man trampar. Det har
emellertid vuxit fram en allt allménnare
uppfattning att cykel-bilen har sina av-
gjorda foretrdden genom att den eller de
adkande intar en bekvamare stillning, ar
bittre skyddade for vader och vind, har
battre sikt o. s. v.

Man patraffar ocksd numera dessa

fordon relativt ofta i trafikvimlet, och

Erik Rydstrom, Stoekholms CBK:s energiske
ordforande, hor till dem som f[ullt och fast
fror pa att cykelbilen gir mot en glinsande
framtid. Han iycker om tdvlingskérning na-
turligtvis, och dr hir ovan folograferad med
ted segerpokaler frdn fjoldreis SM. Han tin-
ker erivra nya 1 dr! Men allra mest gillar
Rydstrom kanske cykelbilen som semester-
fordon och det finns ingen [vekan { hans
pdstdende om att hir har tandemcykeln som
familjecykel mdatl en dvermdktig konkurrent.

tittar man efter vem som sitter i dem &r
det inte sillan “gamla” kanda tdvlings-
cyklister med eller utan séllskap av barn
och blomma.

Som regel har vederborande sjilva
bygegt sina fordon — nagon industriell
tillverkning har #dnnu inte kommit till.
Men typerna har undan for undan ut-
vecklats och forbattrats. Till en bérjan
anviandes rundtrampning som pé en van-
lig eykel men numera har man gjort
forsok dven med pendeltrampning i stil
med vad som en gang forekom pa den da
ritt omtalade Svea-cykeln, till vilken om
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vi ej missminna oss den namnkunnige
uppfinnaren dr-ing. Ljungstrom stod
fadder. Systemet slog inte igenom betrif-
fande vanlig cykel men anses ha stiorre
forutsidttningar for cykelbilar. For ov-
rigt kan det hédnda att man tar ett steg
till 1 utvecklingen och i sinom tid mon-
terar en liten motor av s. k. pahangstyp.
Det dr inte utan att man i eykelbilar
av denna typ ser nigot av en blivande
?folkvagn” — den &r billig i anskaffning
och drift men ger tillfille till langre el-
ler kortare utflykter med viss sportbeto-
ning men dock bekvam och med tillfal-
le till ungefdar samma umgingesformer
de akande emellan som vid bilfarder”,
Just detta, cykelbilarna #Ar ett kom-
munikationsmedel sia gott som nagot an-
nat och har givetvis under iakttagande

(Forts. pa sid. 26.)
L]
Omslagsbilden
dar dven den ett apropa till Cykel-
bils-SM  och wvisar Goran Dahlin
frdan Katrineholm, segraren i en-

mansklassen vid vérldens firsta
cykelbilstivling, som gick i Teknik I

Lfb"r Allag regi den 6 sept, 1942, '

SWING Ltd AY — SANDVIKER

Man kan lita pa att varje Swing 40
rostfrite stir pa toppen i friga om skirpa och rakningsférmaga. Den

hallbara skarpan gor bladet ekonomiske i lingden. I

ger minst |3 perfekta rakningar per blad



Nr 14. 6-20 juli

CHAMAS for £ !

TEKNISK REVY

1945. 6 arg.

—

Red. & Exp. Tunnelgatan 3, Stockholm. Redaktér och angv. utgivare Olle Ednrer. Telefon vixel 116079, 10 11 99 och 11 44 33.

Annonsavdelningen, Tunnelgatan 3, tel. 10 11 99. Prenumerationspris heladr 11:50 kr., halvir 6:— kr., kvartal 3:—. Postgiro-

. .| astan vid varenda modell-
{ (/] expo landet runt upprepas
J. / \'/ | samma sak: fartygsmodel-
-~ /. lerna intar hedersplatsen
.+ = | bland de utstillda objekten

och kring dem fylkas den
intresserade publiken i tidta led. Det ar
nigot visst med en fartygsmodell. Den
uthirdar ldtt konkurrensen med den
mest vilgjorda miniatyrmaskin, diarfor
att den formedlar nigot av den sidregna
romantik som priglar sjolivet &verhu-
vudtaget.

Nir det giller modellutstdllningar kan
man vidare utgd ifrdn, att om det rader
speciellt svar triangsel kring nigon mon-
ter, d4 stir det en skinande blank Sver-
re-modell i den. Modellen fran AB Sver-
re har arrangorerna fatt lana som ett
extra dragplaster och det forfelar al-
drig att gora sin verkan. De aktiva mo-
dellbyggarna férsjunker i beundran
framfor fartyget, och man hor da och
da entusiastiska repliker som:

— Du, titta vilket detaljarbete...!

— Och vilken finish... Oh, boy!

Och det #ir riktigt. Sverre-modellen
star i sirklass. Men sé ar den ocksé ska-
pad av landets skickligaste modellbyg-
gare, professionella herrar med lang er-
farenhet i gamet.

Uppfor Gita il

Det har méanga ginger lekt oss i ha-
gen att fa gora en studieresa till det
mirkliga vistsvenska varv, ddr dessa

_-l'" iy .
Det ar de vackra fartygsmo-
dellerna, som gjort Sverre-
varvet vid Gota alv vida be-
romt. Men ett studiebesok lar
oss, att AB Sverre, vid sidan
av sin blomstrande varvsro-

R TIT Lk

relse, bedriver tillverkning av
alla slags modeller som tekni-
ken kanner.

T

konto 15 79 92. Postbox 3137, Stockholm 3.

perfekta modeller bygges. Men det har
aldrig slumpat sig sa, att vi vid vara
blixtvisiter i rikets andra stad fatt tid
over for en avstickare till den isolerade
plats dir AB Sverre slagit ned sina bo-
péalar.

Vi vet ju alla att firman signerar
sina modeller AB Sverre, Géteborg. Har-
av far man den uppfattningen, att fore-
taget skulle finnas i staden vid Gota
dlv, men si dr endast fallet betraffan-
de kontoret och forsidljningsavdelningen.
Sjilva varvet, som vi dr mest intresse-
rade av, ligger vid Agnesberg, en plats

En vacker Sverre-modell av
Brostrims "YRETA-
HOLM”. Skala 1:100.
Fartyget byggt

av Géta-
verken.



pa viastra stranden av Gota alv, halv-
vags till Kungédlv. Det 3r inte nist-
girdsviag precis — och det finns inte
heller ndgon direkt forbindelse vare sig
med buss eller tidg. Man kan visserligen
komma med Kungilv-bussen till Kirra
kapell, men darifran dr det en nitt liten
promenad pd ett par kilometer.

Hiromdagen fick vi emellertid helt
oférmodat chansen att gora den dir re-
portageresan till Sverre!

DA busstiderna passade oss daligt tog
vi oss ut i en taxi och fick pad kopet, av
en alskvard chauffor, till livs en liten
foreldsning om den stolta Hisingsbrons
tillkomst. Bron, som vi passerade i fly-
gande flang, ar tekniskt intressant. Den
paminner f. 6. en del om Visterbron i
Stockholm, och har ryckt den vildiga
”stadsdelen” Hisingen betydligt ndrma-
re Goteborg.

Efter en snabbfird éver den stensatta
Kungilvvigen skymtade vi s Kirra ka-
pell, varifrin avtagsviagen till Agnes-
berg utgir. Sista biten ner till Sverre-
varvet gick pd smala och daliga vagar,
ett forhdllande som dock knappast ge-
nerar en varvsrorelse — den klarar ju

Vil framme hilsades vi vilkomna av
varvschefen, ingenjér Jan-Olof Traung,
som visade oss omkring i foretagets lo-
kaler.

y '
L.angl

AB Sverre har en i det ndrmaste tret-
tiodrig tradition att bygga pa. Foreta-
get ar att betrakta som en fortsidttning
av den aldre rorelsen, AB Skeppsmodell,
som redan 1920 hade firdigstillt en del
— nu klassiska — modeller. Bl. a. den
3,8 meter ldnga modellen av at-
lantingaren "Stockholm”. AB
Skeppsmodell inriktade sig
pa att till Géteborgsut-
stdllningen 1923 pre-~
stera en rad
svenskbyggda
fartygsmo-
deller.

1
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Initiativtagaren
till denna modell-
industri var kapten
Olof Traung, Sjo-
fartsmuseets nu-
varande styres-
man, och han hal-
jer fortfaran-
de stadigt i rodret
p4 modellskutan.
Tack vare hans
kraftfulla ledning
och hans benhirda
krav p#& hundra-
procentig exakthet
i modellbygget, har
Sverre kommit att
fa den absolut do-
minerande stall-
ning inom bran-
schen som det nu
har. Ingenjor Jan-
Olof Traung ar
kapten Traungs
son, och han har
alltsd stolta tradi-
tioner att fullfélja.

Fabrikslokaler-
na hos AB Sverre
har egentligen
inga Overraskning-
ar att bjuda pa.
Metallverkstaden
inrymmer en rad
specialgjorda, sma
revolversvarvar,
lampade for de
klena dimensioner
det dr fraga om
vid modellbygge.



Snickeriverkstaderna avviker inte hel-
ler fran vad man dr van att se, med
undantag av att halvfirdiga skrov tro-
nar pa arbetshdankarna. Det dr en fings-
lande anblick, och vi stannar och later
handen glida efter en silkeslen yta. Till
var forvaning ligger vi mirke till att
skrovet dr gjort av furu.

— Alldeles riktigt, sdger ingenjor
Traung. Sverre gir sina modeller i furu.
Det star visserligen i alla instruktioner
och larobocker for modellbyggare att
man skall anvidnda l6vtrd, men det &Ar
en princip som vi inte respekterar.

— Men, invdnder vi, furu dr ju i man-
ga avseenden ett mindervardigt trislag.

— Det beror pad vilket slags furu man
anvinder. Det duger inte med vilken
kvalitet som helst. Vara snickare anser
att det ska vara furu av dalakvalitet —
och det dr viktigt att det inte flottats!

Under normala forhéllanden arbetar
ca 80 man 1 anldggningen vid Agnes-
berg. Ungefdr hilften av denna styrka
dr sysselsatt inom den egentliga varvs-
rorelsen, medan den andra hilften arbe-
tar med modellbygge.

Ingenjor Traung visar genom exem-
pel hur man genom lingt driven spe-
cialisering och serietillverkning lyckats
pressa ned priserna pid modellfartygen.

Niar man fir bestidllning p4 en modell
av ett fartyg ur, 14t oss sidga, handels-
flottan, s& gor man en noggrann kalkyl
for att kunna faststélla priset. Ett lagt
pris 4r endast mojligt om de ingfende
detaljerna kan tillverkas i relativt stora
serier.

Nu dr det ju si, att en hel méngd de-
taljer dr stindigt aterkommande t. ex.
ankare, kompasstill, ventiler, wirespel,
knapar winschar, ankarspel, luftrér, di-
vertar, kipar, pollare och klys, rattar,
propellrar, mastskor, block, lanternor,
lejdare o.s.v. — och det &r har som be-
sparingarna kan goras. Man berdknar
en tinkbar framtida avsdtining och lig-
ger upp en tillrdckligt stor
serie for att f4 ned stycke-
priset pa4 en rimlig niva.

L€ o -I-')?.l.'-’\"} LAY

aor ¢ J"

Utan liknande rationalise-
ringsdtgirder skulle model-
lerna bli fantastiskt dyra. En
lekman baxnar i alla fall, nir
han hor de priser som betalas
for en fullgod kommersiell
modell. Belopp pa 5.000 kro-
nor #r ingen ovanlighet —
men di gihller det forstis
praktpjiser av den typ som
vi se p4 museerna eller i de
stora rederiernas fonster.

¢ Qm :
MMEEIET TP

Ingenjor Traung ivrar for modellbyg-
ge i skala 1 :100. Amatérer i allmdnhet
ar piggare pa skalan 1 :200, som man
anser gir badttre i stil "med mdoblerade
rum”, Men det 4r inte utan att vi ar
villiga ge ingenjor Traung ritt. Skalan
1:100 ger betydligt mer av virdefulla
detaljer, och att modellen blir ”stor som
ett bord” behover inte vara nigot fel —
lat den bara ersitta nigon annan mobel
istdllet. Egentligen ar det ju hidiskt att
kalla ett konstverk som en modell for
mdobel, men det mA vara hint, ndr det

' giiller det nyttiga syftet att gira en

tankevickande jimforelse.

Hos Sverre hade vi nijet se ett fler-
tal modeller i skalan 1 :100. En del be-
fann sig #nnu pA ett forberedande sta-
dium, andra ater ndrmade sig sin full-
bordan. Alla var emellertid lika fangs-
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lande att skada, och det gav en extra
piff 4t anrdttningen, utt man samtidigt
kunde studera ritningarna, som lag till
grund for de olika byggena.

i &
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Fyrtio man, samtliga sysselsatta med

modellbygge, det &4r ingen obetydlig
styrka. Men s& kan man ocksi prestera
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e Sverrevarvets hamn
! med tvi stora bitar
pi slipen.

fina saker, ndr alla klutar
gatts till. Ett av de stoltaste
byggena i Sverres historia,
flygplanskryssaren Gotland i
skala 1: 60, tog 3 manader att
bygga. Och det var dnda ing-
et rekordsnabbt bygge...
Av Sverres skickliga arbe-
tare ar det dock stringt ta-
get bara verkmistarna, som
helt uppfyller de krav, man
stdller pd en durkdriven mo-
dellbyggare. De andra ar mer eller mind-
re tempoarbetare, sd vida de inte riakar
ha modellbygge som hobby forstas —
och det ar inte sd ovanligt. (Ingenjor
Traung berit-
tar att de fles-
ta av hans
medhjilpare
Ar iIntressera-
de hobbyister
och tekniker.
Teknik for Al-
la dr darfor
en ytterst
uppskattad
lasning bland
de anstillda,
och personal-
exemplaret
brukar bli
fruktansvirt
sonderlast!’
Det ar en
upplevelse att
se en modell-
verkstad av
denna stor-
leksordning 1
arbete. Och
det ir eggan-
de for fanta-
sien att be-

vittna hur granna fartygsmodeller —
pa upp till tre meter! — ta form och
plockas fulla med skalenliga modeller.

Slutligen “seglar” modellen till mal-
ningsavdelningen didr den far den sista
avputsningen.

Denna "avputsning” 4r egentligen det
viktigaste av alltsammans — ty blir inte
slutbehandlingen tillfredsstéllande, da
underkdnnes hela arbetet. Det &r fini-
shen som gor'et, skulle man kunna siga.

Var och en som praktiserat modell-
bygge aldrig sa litet, vet, att det dr den
slutliga méilningen som &r det besvir-
ligaste. Allt annat kan man genom knap
och knep f4 som det skall vara, men se
finishen. ..

Néar vi forde dessa problem pd tal,
skrattade ingenjor Traung och sade:

— Visst #r finishen ett svart kapitel,
men knepet dr att aldrig ge sig. Vi miss-
lyckas ocksa ibland med en modeil, men
di sdtter vi genast igdng pd ny kula.
Det dr bara att spackla och slipa och se
glad ut!

Sverres malningsavdelning inrymde
vid vart besok en hel mingd halvfardiga
modeller, s4 vi hade rika tillfdllen att
studera tekniken. Tre saker dr tydligen
nodviandiga for ett gott resultat: prima
material, en prima mélare och en prima
fargspruta. Detta sagt som ett litet tips
till de hobbyister, som med firg av tvi-
velaktig kvalitet och en ojimn pensel
i sin darrande hand forsoker ge model-
len den riitta glansen...

f

| P i
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Det dr emellertid inte bara fartygs-
modeller, som tillverkas hos Sverre —
man klarar hir vilket slags modellbygge
som helst.

Under arens lopp har man ocksid gjort
modeller av de mest méngskiftande slag.
P4 bestdllning av Bofors har man leve-
rerat kanoner och andra pjdser i ddelt
silver. Det har aldrig funnits nigonting
att anmirka pd skalenligheten, trots att
man ibland haft de mest vidunderligt
svira original, alltifrdn LV-pjidser till
kanoner for det persiska bergsartille-
riet!

Flygplan, lok och kraftmaskiner har
spottats fram i ldnga banor.

En uppmiarksammad modell var den
man pi sin tid gjorde for Trafik AB
Grangesberg—Oxelosunds rdkning av
malmlastningskajen i Oxelésund.

En modell som varit med pd ménga
utstillningar jorden runt, &r den som
Sverre for nagra ir sedan gjorde av
Giteborgs frihamn i genomskirning.
Modellen ger ett tvirsnitt rakt genom
lagerhus, kajer och fartyg. Ett lastfar-
tyg ar avskuret pd mitten och man kan
t. ex. klart avldsa djupet i hamnbas-
sangen och antalet palar under lager-
husen. Bland fackmin pastis det att
denna modell gjort utomordentligt verk-
sam reklam for Géteborgs stad — och
det tror vi girna.

De s. k. helsakerna dr ju alltid intres-
santa. En av de mest imponerande ser
vi nederst pid sid 5 — det #r en detalj
av modellen éver Gotaverken, som finns
uppstidlld i Sjofartsmuseet i Goteborg.
Den &ar i skala 1:200. Hir kan den in-
tresserade modellbyggaren riktigt fros-

(Forts. pa sid. 34).



Far ej flygas over 15000 fots hijd om

inte forpackningen dr hermetiskt till-
sluten. Vem viantar sig att finna den
etiketten pé en kartong som innehéaller en
radioapparat? Och vem vintar sig att
dimensionerna pa anodbatteriet som dri-
ver en trerirsapparat i 160 timmar ar
3 X8 X T7em?

Det dr onekligen en hel del som man
”inte vintar sig” ndr man borjar exami-
nera sweethearten, den lilla illegala ra-
diomottagaren, som i massor sdnts till
hemmafrontens hjdlp i de ockuperade
linderna. Hbrtelefoner av kristalltyp,
ror som dr 18 mm i diameter och manga
andra amerikanska finesser, som man
frijdas at, nu nir man varit avstangd
fran det forlovade landet i vister i sa
manga Ar.

Men innan vi ger oss i kast med de
tekniska detaljerna, kan det vara pa sin
plats att beritta litet om hur apparaten
anviints, Till Norge och Danmark kom
den med flyg och det gick en ganska re-
gelbunden flygtrafik till vissa glest be-
folkade trakter i de ockuperade grann-
linderna medférande vapenutrustning
och sweethearts.

Under ockupationen beslagtogs som be-
kant radiomottagarna helt och hallet i
Norge och danskarna voro foérbjudna att

budskap.

sweethearten de
tervarlden. Smekna

mf.

radioteknikens tri

/

lyssna till utlindska progr De sma
sweethearts blevo ljusspridarna i den
fullstindiga morklaggnipgen. 1 forsta
hand voro de vil avsedda att tjina som
direkt kontakt mellan regeringen i Lon-
don och de olika“ illegala organisatio-
nerna, men d rde dven ha distribue-
rats till allmfinheten i rédtt stor utstriick-
ning fb'}/att halla motstandsviljan uppe.
Apparatens behdndiga format gjorde att
risken att lyssna var synnerligen liten.
Héla mottagaren kunde ju ldtt rymmas
i én rockficka och franvaron av higtala-
rel bidrog till att minska risken fér upp-
tickt. Niar detta krigs historia en gang
s ives kommer kapitlet om radion inte

bli det minst uppseendevickande. Da
t ker vi inte pd m:b&a\vradiostatmnerna,
vilkas betydelse totde wara odiskutabel
utan pa rundradmn sonk psykologisk och
rent militdr faktor.

or oss dr.de emellelt d for dagen till-
rickligt inh-essant att f& stifta bekant-
skap sweetheartens| tekniska upp-
byggnad. Det vore kanske en &verdrift
att pastd att apparaten uppvisar nigra
helt nya kopplingsteknigka finesser,
schemat dr en konventionell trerérs mot-
stdndskopplad rak mottagare med kapa-
citiv aterkoppling och tva/stegs lagfre-
kvensforstiarkning. Den r tknrﬁ'.*trukti-
va utformningen har emellertid/flera in-
tressanta sdrdrag. Apparaten har bara
tva rattar, den ena manévrerar avstim-
ningskondensatorn och den andra regle-
rar aterkopplingen. Batferikontakten
fungerar som strombrytare och nagon
vaglingdsomkopplare finnes ej. Appa-
raten har endast ett vaglingdsomrade,
kortvag 25—50 meter,

Nér man packar upp kartongen finner
man att sjdlva apparaten kommer i tre
delar. Den storsta dr mottagaren som
dock inte Ar storre #n att fingertopparna
syns nidr man har den i handen. Dess-
utom finnes en batterilida och ett par
hirtelefoner av kristalltyp.

Mottagaren dr inbyged i ett hilje av

Utan hinder av grénser och ,tnggtradssparrar o
ha radioviagorna under ]ﬁ'lget burit fram sina // \
I ockuperadé linder dir radiomot- )
tagare voro faryng: och beslagtagna blev
ormedlande linken med yt-
et siger allt om den upp- \
skattning den rént/i de mérklagda landerna, Pt

men framfor allté{ det lilla "modellbygget” en

plat, som krymplackerats i gratt. De
exakta dimensionerna #ro 12,5 X 11 X
3 em. Niér man skruvat bort locket ser
innanmétet ut som en av figurerna vi-
sar. Iitt par rida stdmplar hir och var
i platen "OK TEST 5” fangar uppmirk-
samheten. N#r man sedan bérjar ori-
entera sig konstaterar man forst att alla
tre roren ir av samma typ, 1T4, en an-
nan detalj dr att avstimningskondensa-
torn ir forsedd med en planetvixel som
visserligen inte pa langt nar gar upp
mot en mikroratt men gor en mycket stor
nytta.

Alla kcupplmgs-
detaljerna &r i
dvirgformat.
Spar plats, spar
utrymme! har
tydligen varit
valspriket. Dir-
for hittar man
ocksa 14 -watts-

TEKNIK fér ALLA 7
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NOT 1O B FLOWN
ABOVE 15 000 FEET
UNLESS HERMETICALLY

SEALED

"Far ej flygas dver 15000 fot om den
ej hermetiskt tillslutits” stdr det pa kar-
tongen som innehdller sweethearten, Vid
lagt lufttryck riskerar man namligen
att kristalltelefonerna tar skada.

motstind i langa banor och allt ar i
minsta “midget”’format. Motstanden &r
samtliga fiargmirkta efter den ameri-
kanska fargkoden.

En synnerligen trevlig detalj &r kon-
takten till hortelefonen. Den aterfinns
i tre exemplar i apparaten, ett for att
ansluta hortelefonsladden till apparaten
och ett vid vardera av de smi kristall-
telefonerna. Hur kontakten tar sig ut
framgir av en av bilderna, som visar
en narbild av "éronpropparna”. Kon-
takten skjuts in pd sin plats i ett lax-
spar.

P4 det gralackerade holjet sitter en
skylt med bruksanvisning: Antennen
kopplas till "A”. Jorden kopplas till
"E”, Batterikontakten anslutes till bat-
terilddan. Telefonerna stoppas in i 6ro-
nen. Den ungefirliga vaglingden for
den onskade stationen instilles med den
vanstra ratten. Den hégra ratten skru-
vas moturs sid langt det gar, darefter
vrides den lingsamt i motsatt riktning
tills ett sus hores. Den vidnstra ratten
justeras tills visseltonen hors. Hogra
ratten skruvas nu langsaemt tillbaka till
den punkt dir visseltonen upphér, Bada
rattarna fininstillas samtidigt for max
ljudstyrka.Te alltid wt batterikontakten
efter anvindningen. — Det var alltsa
den lakoniska bruksanvisningen, den

skulle passa in pa vilken Aaterkopplad
mottagare som helst.
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Schemat, som aterfinnes pa en av fig.
visar en vanlig aterkopplad trerérsappa-
rat. Antennen kommer in pa en sirskild
antennlindning L., pad avstimningsspolen.
Antennlindningen #r shuntad med en
kondensator pa 10 pF, antagligen for att
undvika utpriglade resonanser. Alla spo-
lar har lindats pad en jirnpulverkiirna
som kan trimmas utifrdn for justering
av viglingdsomridet, nigon annan trim-
ning behdvs inte di4 apparaten ju endast
har en krets.

Avstimningskietsen, L-—C: pa sche-
mat har en kondensator pid 100 pF och
skall ticka omrédet 25—50 meter, en li-
ten trumskala som synes genom ett cel-
luloidfonster &r ndmligen graderad i me-

ter. Aterkoppling-
en 4ar kapacitivt
kopplad och sving-
er synnerligen
mjukt. Bade ater-
kopplings- och av-
stamningskonden-
satorn dr luftisole-
rade. Efter tva
stegs  motstands-
forstarkning  lig-
ger i anodkretsen
till sista roret hor-
telefonerna over ett
motstand pa 0,22
megohm. I serie
med hortelefoner-
na ligger en kon-
densator sa att de
ej arbeta under
likspinning. For

Pa  bilden t. v.
kopplas apparaten
thop. Hortelefon-
snoret gdar ut at
vinster, den nedre
asken dr batterild-
dan och dat héger
forsvinner antenn-
och jordledningar-
na, T. h. en ndr-
bild av sjilva ap-
paraten. Léngst

v. sitter rattarna
och skalan, den
stora skylten upp-
tar bruksanvisning
och pda hiégra kort-
sidan finns en plint

for antenn och
jord, batterikabel
m. .

att forhindra sjalvsviangning 1 ap-
paraten — det &Ar ju i alla fall tre
pentoder i kaskadkoppling — ligger en
elektrolyt p4 1 mFd fran plusledningen
till minus. Detaljerade virden pa resp.
kopplingselement framgar av schemat.

Réren iro virda ett eget kapitel. De
Aro alla av samma typ, 1T4. Detta dr en
ny typ av batterirér av vilka endast nig-
ra fi exemplar letat sig hit under kri-
get. De konstruerades ursprungligen for
de amerikanska batterimottagarna i "ka-
meraformat” som man ldtt bar med sig i
en rem over axeln. Rirserien bestod av
fyra ror, ndmligen 1R5 som &ar blandar-
ror, 1S4 som #Ar slutrér och det enda som
drar 0,1 A i glodstrom, 1S5, en diod-pen-
tod och 1T4 som anvindes i sweethearten
och som Ar en hf-pentod.

Roret dr 18 mm i diameter och pump-
rorsavsmiltningen har tydligen skett i
toppen dar man ser den graakiiga bly-
glasspetsen.  Sjidlva uppbyggnaden ar
gjord efter samma princip som lock-in
eller nyckelrdren, dvs. en bottenplatta av
pressglas med genomgéiende sockelstift
som sedan uppbira sjilva elektrodsyste-
met. Dessa riér ha en sockel med 7 stift,
i amerikanska listor kallas den fér "but-
ton-base”.

D4 det kanske kan ha sitt intresse
Aterge vi hidr data for roret 1T4 enligt
The Radio Amateurs Handbook. Glad-
spianning resp. -strém 1,4 V, 0,05 A. Anod-
och skdarmgallerspinningarna max 456 V
anodstrom (som hogfrekvensforstirkare)
1,9 mA, skirmgaller d:o 0,7 mA. Inre
3 2 motstandet ar

350 000 ohm och
_ brantheten 700 mi-
> kromhos, Genom
motstandskoppling-
en har stromfor-
brukningen ned-
bringats avseviart i
sweethearten.

Batterilddan  ar
ocksd av frostlacke-
rad plat och skru-
vas ihop efter ett

I Fkartongen finnes
mottagare, batteri-
| lade, hortelefoner,
antenn och ett re-
servbatieri for glod-
strommen.




batteribyte. P4 en av kortsidorna sitter
en liten trepolig kontakt for batteri-
kabeln, som kommer frin apparatladan.
Batterierna bestd av ett ficklampsbat-
teri av den vanliga 4,5-voltstypen och
ett anodbatteri pad 30 wolt.

Ficklampsbatteriet levererar glod-
strommen och enligt vissa uppgifter skall
det ricka i 50 timmar om man kér appa-
raten 1/2—1 timme dagligen. Den totala
glodstromsforbrukningen for de tre ro-
ren ar namligen inte mer @n 50 mA vil-
ket betyder en sammanlagd effekt av
0,225 W fir glodtrddarna. Originalbatte-
riet var av market "Everready”, viara
svenska kristidsbatterier har ganska sa-
kert mindre kapacitet.

Anodbatteriet dr det intressantaste i
batteriladan. Det bestiar av 20 stycken
celler, som lagrats likt Voltas stapel pa
varandra for att ge den onskade anod-
spanningen 30 volt. Hela batteriet ar
inte storre dn 8 X 2,5 X 7 em. Anod-
stromférbrukningen dr ocksa synnerligen
minimal, de tre réren dra tillsammans
mindre #n 1 mA, vilket forklarar var-
for batteriet, trots de smé dimensioner-
na, riicker i ca 150 timmar om man rak-
nar med samma utnyttjningsgrad som
for glidstromsbatteriet.

For att fa anodbatteriet kompakt har

Skillnaden mellan gammall och nytt
framgdr av denna jamféorelse av det nya
miniatyrréret 1T4 amed ett amerikanskt
octalrir,

Sweetheartens
storlek  framgdr
kanske bist nar
den jamfores med
en vanlig tand-
sticksask. Fran
higer pa bilden:
Alla motstand
och kondensato-
rer med den trim-
bara spolen
lingst ned, i
nista lodrita
rad ligger de tre
roren 1T4 och
lingst med av-
stammningskon-
densatorn. Upp-
till t. h. aterkopp-
lingskondensa-
torn med sin
ratt, 1 nedre
delen sitter pla-
netvixreln och
skalan for av-
stimningen.
Nedan en nirbild
av en hortelefon
med kontakt och
?aronpropp”.

konstruktoren géitt helt nya végar. I
stillet for de sma runda bagare, som vi
dr vana att finna i ett isdrtaget anod-

batteri, har cellerna utformats som tab-
letter 5—6 mm tjocka och 25X30 i oval.
Den negativa polen bestdr av en zink-
platta som &ar grafiterad pa utsidan.

Sweetheartens kopplingschema, L, 85
uh, 80 varv, 36 SWG DSC korslind.,
%" jnre diam. L. 7,1 uh, 18% wvarv, 30
SWG DSC ett lager, %" inre diam. La
14,5 unH, 25% varv, 38 SWG DSC ett
lager, %" inre diam. C1 10—825 pF,
keram, C2 100 pF, var. Cs 100 pF, ke-
ram. eyl. C1 60 pF, var. Cs 25 pF, ke-
ram, Cs 0,01 mFd. C: 0,1 mFd. C—Cy
0,01 mFd. Ca 1 mFd, ellyt, 200 V. R,
4 megohm. R, 56 kohm, Ry 100 kohm, R
4,7 kohm. Es 1 megohm, Re¢ 0.33 me-
gohm. R+—Rs 1 megohm. Re 022 me-
gohm. Rio 0,22. megohm. Vi—Va 1T4,
miniatyrrir, P kristalltelefon.

Innanfor den ligger elektrolyten i nagon
porios massa och diarpd kommer ett lager
med brunsten som depolarisator. Alla
dessa lager ovanpi varandra har alltsi
tillsammans en tjocklek av knappt 5 mm.
Dessa lager hallas i hop av en ring av
konstharts, det verkar att vara av poly-
vinyltyp. Men den positiva elektroden
da? Ja, den bestir dven i detta fall av
kol. Det har lagts pa 6ver brunstenen i sd
tjockt lager, att det stir upp en aning
over konsthartsringen. Nir man sedan
staplar celltabletterna pa varandra kom-
mer den grafiterade zinkskivan pa en
tablett att ligga mot den positiva kol-
elektroden p& nidsta osv, varfor serie-
kopplingen dr klar. Hela traven gjutes
sedan in i paraffin och forses med an-
slutningskablar, den nya versionen av
Voltas stapel ar fardig!

Riknar man ut den totala effektfor-
brukningen i apparaten kommer man till
den ofattbart laga siffran av 0,26 W.
0,001 > 30 ger 0,3 W i anodeffekt (pa
tre ror!) och glodeffekten var ju 0,225
W, vilket alltsd tillsammans ger 0,256
eller avrundat 0,26. For jamforelsens
skull kan det vara intressant att erinra
sig, att en ficklampa med en glédlampa
pa 3,8 V och 0,3 A, som ju brukar vara
den vanliga, drar 1,1 W eller mer 4n fyra
génger sd mycket.

Den detalj som mest avviker fran det
vanliga dr hortelefonen. I stillet for en
stor och klumpig horlur med bygel over
huvudet har man anvint sig av piezo-
elektriska hortelefoner som Aro sma och
latta. Hur telefonerna tar sig ut fram-
gar av en av fig. Telefonen bestir av
tva delar, dels telefonhuset med kristal-
len dels sjalva "6ronproppen”. Kristall-
delen &ar helt kapslad i bakelit. Oron-
proppen #r gjord av glasklar duratron
och forsedd med tvd "horn”: ett, som har
en kanal till kristalldelen och som man
sticker in i1 horselgdngen och ett som
man stoppar i ytterdrats vindlingar si
att hirtelefonen sitter kvar. De bada
oronpropparna aro olika, en for higer
och en for vianster. Genom denna kon-
struktion slipper man bygeln.

Det dr kristalltelefonerna som #ro or-
sak till att apparaten ej fir transporte-
rag over 15000 fot utan sdrskilda for-
siktighetsdtgirder. Vid de laga lufttrye-
ket finnes namligen risk for att de skulle
kunna utsdttas for pakanningar och
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spricka varfor man gatt in for att trans-
portera dem i hermetiskt slutna behllare
nir transporterna ske pa hégre hijder.

Kristalltelefonerna &ar  synnerligen
kiinsliga vilket gér att det inte fordras
storre uteffekt for att styra ut dem. Ddr-
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fér kan man ocksd anvénda vanliga hog-
frekvenspentoder.

Sweetheartens mottagningsférmaga ar
god. Apparaten tdcker viglingdsomra-
det 25—50 meter och man kan alltsd
plocka in bade 25, 31 och 49-metersban-

Dverst t. v. hortele-
fonerna, direfier
batterilidan oppen
och t. h. anodbat-
teriet pa 30 volt,
man kan rikna de
20 cellerna. Fru
Borenius  lyssnar
pd sweethearten
(bilden t. v.) med
hela  mottagaren
dold i en hand-
viska.

den. Med en bra antenn och en god
jordledning kan man hora dven ritt sva-
ga stationer. Kinsligheten motsvaras
av ¢:a 60—100 uV pa en vanlig appa-
rat, eller vad man brukar begira av en
mindre super. Denna goda mottagnings-
formaga far tillskrivas dels den mjuka
aterkopplingen, dels de smé hyperkénsli-
ga kristalltelefonerna med det vilkinda
firmanamnet "Brush”
vackert inpressat i
bakeliten.

En av vara ldsare
har varit vanlig nog
att stilla en Sweet-
heart till redaktio-
nens forfogande, Det
dr herr Lars Wohlin
pd Bergmarksvigen,
St. Essingen och har
ocksd sjilv gjort en
del forsék med appa-

raten. Med
en antenn pa
20 meter fick
han utan
storre be-
svar in New
Yorkenkvall .
ung. kl. 23.

P4 redak-
tionen mitt i
Stockholms centrum, fo-
retogs en kvill nagra lyss-
ningsprov. Sedan man vant sig

"~ vid instdllningen — handkapacitet och

grovinstdllningen var besvarlig — var
det latt att plocka in ett tjugotal statio-
ner med blymanteln pa en telefonkabel
som antenn, men utan ndgon som helst
jordledning!

Nar vi efterlyste en sweetheart i num-
mer 12 trodde vi inte, att vi skulle fa
svar s& snabbt. Genom vanligt tillmotes-
giende fran ingenjor Sture Borenius
blev det oss emellertid mojligt att pub-
licera beskrivningen redan i detta num-
mer. Ingenjor Borenius har vilvilligt
stallt bade bildmaterial och alla teknis-
ka data till vart forfogande.

Inte heller anade vi att sweethearten
lange funnits i Sverige och det i stort
antal. Vi har niamligen fatt synnerligen
bestamda uppgifter om att sweethearten
tillverkats har i Sverige. Det rior sig
naturligtvis bara om en delserie men den
lar i alla fall vara ganska stor. Tyvirr
daro vi annu forhindrade att ndrmare ta-
la om hur det forhaller sig med den
saken, som vidl maste anses vara en av
det andra virldskrigets "bidst bevarade
hemligheter”, a&tminstone i det hdar lan-
det...
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Sjialvreglerande syrgasapparat

for flygning pa hog hojd.

Hiijdflygning ir ett besvarligt kapitel

for den flygande personalen och ge-
nom syrgasmasker av olika typer har
man forsokt att gora tillvaron i stratos-
firen mera uthirdlig. Visserligen adr det
fruktansvirt kallt diruppe men den tun-
na luften ar dock den virsta fienden.
Syrehalten i inandningsluften blir for

Syrgasventilen i genomskdrning.

liten och man forlorar medvetandet. Dar-
for tillfér man syrgas pid de hogre hoj-
derna med hjilp av en syrgasmask.

Pa de allra forsta syrgasmaskerna
stillde man for hand in syrgasstrom-
men till ett ldmpligt virde men det blev
av litt begripliga skédl synnerligen be-
sviarligt sérskilt i militarflygplan.

Senare infordes en forbattring, som
bestod i att man 14t syrgasstrommen sty-
ras av lufttrycket genom en barometer-
dosa. Detta var emellertid inte helt till-
fyllest. Det dr gott och vil att syrgas-
halten regleras efter det yttre lufttryc-
ket men syrebehovet ar olika om man
anstrianger sig eller ej. Vid den barome-
terkontrollerade masken blir syrgas-
miéngden konstant.

Man har darfor konstruerat en ny typ
av syrgasventil vars konstruktion fram-
gar av figuren. Den albeta.r pa foljande
satt. Nir flygaren andas in uppstar ett
undertryck 1 kammaren si att membra-
nerna a tryckas mot varandra. Dirige-
nom vrids hiavarmarna b mot varandra
sé att stiftet ¢ ror sig it hoger och flyt-
tar fyrkantbulten e som stinger syrgas-
ventilen d. Denna ventil ir normalt
stingd av e och fjddern f. Ndr ventilen

Ooppnar strommar gasen genom kanaler-
na g och h via injektorn i till kammaren
och vidare ut genom slangen k som &ir
férbunden med andningsmasken. Av in-
jektorn i insuges samtidigt s& mycket
luft som behoves for att blandningen
skall bli den riktiga. Detta regleras ge-
nom aneroiddosan m som styr ventilen
n. Tryckstéten vid varje andetag mites
p4d en manometer som Ar ansluten till
roret 0.

Gapar over myckel.

I de stora amerikanska kolfdlten nira

Wilmington, Illinois anvindes en 24,5
m? grdvskopa, tillverkad av aluminium.
Denna mammutskopa har till uppgift
att skyffla undan jordlagren o6ver kol-
&drorna.

Sedan skopan for
nio ar sedan togs i
bruk har den griavt
upp 41000000 m3
jord, motsvarande
90 000 000 ton.

Jitteskopan an- |
vindes tillsammans
med tre andra,
mindre aluminium-
skopor. Dessa fyra
griavskopor har un-
der en tidrymd av
nio ar griavt upp sa-
dana miangder jord
att det skulle ricka
till att fylla ett
godstidg med en
langd av 51 000 km.

P4 grund av den
ringa vikten kan
aluminiumskopan
goras rymligare #n
den gamla typen av
griavskopor, varige-
nom den dr i stdnd
att griva upp stor-
re jordmangder
utan stérre kraftut-

En amerikansk jitte-
grdvskopa som rym-
mer en 4-dérrars Pac-
kardbil och en hel del
till, For den som inte
dr van alt ha Packard-
bilar som mdttstock
salle folografen dit en

skala, som visar gin-
ungagapets dimensio-
ner i fot.

Ror i langa banor.

Portabla rorledningar for oljetransport
anvande tyskarna pé ett tidigt sta-
dium av kriget, en metod som de alliera-
rade fullindat under den senaste tiden.
De allierade ingenjérerna anvidnda tva
typer av stélror, 4 resp 6 tum i genom-
skdrning. En ledning av 1,5 km lingd
av den smalare typen inklusive pumpan-
laggning vager blott 13 ton eller mindre
an hilften av en vanlig ledning, och ka-
paciteten ar 5000 fat om dagen. Skick-
liga arbetare kunna ligga ut inemot 40
km om dagen av de omkring 6 meter
ldnga rorbitarna. Hundratals km led-
ningar utlades vid invasionen i Nord-
afrika i november 1942, och de anvindes
ocksé vid operationer 6ver Engelska ka-
nalen. Genom sinnrika metoder har det-
ta rorledningssystem utbyggts att na
dnda fram till och 6ver Rhen.
Virldens lingsta rérledning dr nu den
som gir frin Calcutta i Framre Indien
till Kina, en stricka pa 6ver 3 000 km.
Ledningen gir 6ver de mer an 1300 m
hoga passen genom Naga- och Patkei-
bergen, och den korsar flera floder, dir-
ibland Irrawaddi, Salwin och Mekong.
En och samma rérledning kan samtidigt
transportera bensin, smorjolja och die-
selolja, och de kunna skiljas 4t genom
olikfirgade vitskor, som anger var den
ena varan borjar och den andra slutar.
P4 detta sdtt har en vialdig birda av-
lyftats frdn de andra transportmedlen,
samtidigt som systemet blir mycket mer
ekonomiskt dn frakt med flyg eller bil.

veckling och driftskostnad dn de tidi-
gare anvanda skoporna.
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Anda sedan den dag da schweiziska in-

genidrer forsokte borra viag for Mont
Cenis-tunneln under Alperna har dia-
manter varit av den stiorsta betydelse
for industriella dandamaél. Vid tunnelbyg-
get, som tog sin bérjan 1862, upptickte
man, att det inte fanns ndgon enda stal-
sort med vars hjalp man kunde ita sig
in i de kraftiga klippblocken. D& kom
en schweizisk urmakare pé idén att man
skulle forstka med diamanter — det
hirdaste material man kidnde till. Det
blev ocksi denne urmakare som kon-
struerade den forsta diamantborr, som
kom till anvdndning inom den moderna
ingenitrskonsten.

Den diamant som anvidndes inom in-
dustrin dr det hArdaste amne, man hit-
tills kunnat finna. Den ar till och med
hardare 4n sin vackra syster, juvelerar-
diamanten, trots att den ifrdga om pri-
set dr mycket billigare. Den &r ocksa
85 ganger hardare dn sina narmaste ri-
valer, safirer och rubiner. Den &r sa
hard, att eggen pd en diamantsig maste

12 TEKNIK for ALLA 6/7 1945

A A Y

impregneras med diamantspin. For att
skdra en 1-karatssten mitt itu behover
man 14 timmar med en sagklinga, som
gor 3 600 varv i minuten.
Juvelerardiamanterna har en klar, bla-
vit lyster, och deras pris stir i mellan
2500 och 3000 kr per karat. Industri-
diamanten i allménhet dr smutsbrun till
fargen, men det finns varianter som &r
gragrona eller blekgula. Deras kristall-
yta dr missformad. Hur skickligt man
an slipar eller polerar industridiaman-
ten si strommar ljuset alltid tvirsige-
nom den med precis samma matta glans.
Darfor dr den ocksd mycket billigare dan
juvelerardiamanten. Det hdnder ibland,
att man kan fA tag i en industridiamant
for mellan 320 och 400 kr per karat.
Priserna har emellertid varierat betyd-
ligt under det andra virldskriget. Effer-
som det inte finns nidgra diamantgruvor
i Europa betalade den tyska regeringen
1942—43 s& mycket som tio ginger den
summa som en industridiamant skulle
ha kostat i London eller New York.

Adelstenarnas konung, den firggnistrande diamanten, har en betydligt
mindre pretentios slikting, niamligen industridiamanten. Denna till det
yttre oansenliga sten besitter emellertid egenskaper, som gor att den
vantas komma att revolutionera industrins tillverkningsmetoder. TfA
presenterar hir i ord och bild det engelska diamantsliperiet i Hatton
Garden, diar hela personalen utgores av hollindska och belgiska fackmin,

vilka vid invasionen flydde undan tyskarna.

//

JGET . ¢ar

Ve g2 o707 7900097 Frdrsadrsrrryyryryyryryryrrryyyyyyyyy

... . V. W, W WA WL WA W W W

Man forstar ldtt orsaken till att dia-
manten ar sd eftertraktad, d4& man hér
vad allt den duger till. Man kan sdlunda
tillverka precisionshjul, som anvéndas
att borra ur kanon- eller gevirspipor.
Man kan med diamantens hjilp tillverka
vevstakar och ventiler for flygplan samt
olika mekanismer for ubatar ete. Vidare
kan man klyva bergkvarts i skivor med
en tjocklek av 15/1 000 tum for oscilla-
torer i radicapparater som anvinds
for kontakt mellan stridsvagnar eller
mellan flygplan. Man kan dra en wire,
avsedd att begagnas som kontrollkabel
p4 jaktplan, vilken méste vara av jimn
tjocklek, genom ett enda diamantstycke,
tills man far 12 500 km innan diaman-
ten "trottnar”.

Anvindningen av diamanten for dessa
krigsindamél utgor emellertid endast en
liten borjan. Experter pa omradet for-
klarar att diamanten i framtiden kom-
mer att tas i bruk for de mest sensatio-
nella syften, och att den torde komma
att revolutionera méanga av de metoder
som hittills stitt industrin tili buds.

Téank bara pé den roll som slipningen
av allt att doma kommer att spela inom
framtidens tillverkningar, speciellt ifra-
ga om metallprodukter, t. ex. vid till-
verkningen av viaxelmekanismer. Som
det nu dr maste vidxelmekanismen in i
maskinen nar den kommer fran gjute-
riet. I framtiden kommer det hdrdade
materialet att kunna firdigstdllas pa
platsen tack vare formade sliphjul. Ifra-
ga om en del produkter torde atskilliga
faser av maskinproceduren kunna spa-
ras in genom diamanten tack vare vil-
ken de formade hjulen hilles precisions-
riktiga.

Hirav framgir med full tydlighet att
efterfraigan pa industridiamanter efter
kriget kommer att bli mycket stor. Den
mekaniska industrin — for att endast
nimna ett exempel — kommer att ropa
efter industridiamanter nir dagen for
produktionens omliggning till fredsin-

Gvre bilden visar en hollindsk diamantsli-
pare i full férd med sitt krdvande hantverk.
Under: Eft héirn av poleringsverkstaden, dir
diamanterna fdr den sista finishen. Samliliga
anstillda é&r flyktingar fran Holland och
Belgien,



damail ar inne. F6ér nya metaller sdsom
magnesiumlegeringar, blir diamantverk-
tyg nodvindiga. Det foreligger praktiskt
taget inga grinser for den efterfrigan
som kommer att gora sig gillande. Det-
samma giller efterfrigan pid min och
kvinnor som kan handskas med diaman-
ter.

Fore kriget var diamantskdrning,
slipning och anvandning av diamanter
som verktyg av alla slag i viss man ett
monopol for Belgien och Holland. Det
var 1 framsta rummet stdder som Ant-
werpen och Amsterdam, Rotterdam och
Liege som har holl sig framme, och de
hade &rvt detta monopol sedan genera-
tioner tillbaka. Nar Belgien och Holland
invaderades av tyskarna pd férsomma-
ren 1940 blev manga av dessa ldnders
arbetare deporterade till Tyskland, déar
de genast sattes i arbete. Manga flera
och — vi kan lugnt siga det — de bista
flydde visterut och slog sig ned i Eng-
land och Amerika. De tog med sig sina
maskiner och hemliga tillverkningsme-
toder, och sist men inte minst stora
mingder av diamanter. Hatton Gardens
i London och en del av nedre Broad-
way i New York blev centra for den-
na industri, och eftersom diamanter
endast finns i Sydafrika, Brasilieny
och Kongo var praktiskt taget|
storsta delen av leveranserna ett
monopol for de allierade staterna.

I synnerhet i Forenta staterna ar
diamanter mer begiirliga an i nagot
annat land. Inte mindre dn 7 833 000
karat saldes till forbrukarna Aar
1943. Siffran giller saval juvele-
rar- som industridiamanter, Vid
ett tillfille kopte Ford ensam in-
dustridiamanter for en miljon dol-
lar. I fortjusningen over att komma
over dem betalade han summan i kon-
tanta pengar. Helt nyligen annonserade
en firma i New York att den hade upp-
funnit maskiner, med vilkas hjalp man
kan utféra de precisionsmissiga opera-
tioner och dndringar som tidigare gjorts
for hand. Med maskinernas hjilp skulle
det dessutom géa betydligt snabbare.

Silunda har den vitgnistrande dia-
mantens fula syster, som helt enkelt
slingdes bort di den betraktades som
viirdelos under méanga hundra ar, plots-
ligt fatt en plats i solen, och stdr nu-
mera i centrum for den moderna tekni-
kens intresse.’

G. F. L.

dverst: Aven kvinnlig arbetskraft tages i an-
sprdk fir den precisionsmissiga framstdll-
ningen av industridiamanter. Mittbilden: Dia-
manterna klyvas i tvd delar med sdgklingor
av fosforbrons, vilka rotera med en hastighet
av 3000 v/min. Undre bilden: Diamanferna
monteras i speciella hdllare, varefter de dro
fardiga aft ga ut | marknaden.
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FRASNING

Vid friasning utféres spintagningen av
ett roterande verktyg med flera skir
(frasen), medan matningsrorelserna i
allminhet ske genom arbetsstyckets for-

flyttning. Arbetsstycket matas dirvid
antingenm ot frasens skirriktning el-
ler med skdrriktningen. Vid fridsning
med s. k. dndplanfriasar ar skarriktning-
en av underordnad betydelse.

Motfrasning. Spantagningen vid mot-
frisning visas schematiskt i figur 281.
Genom att materialet under skirarbetet
forskjutes mot tandens rorelseriktning,
okas spanets tjocklek oavbrutet, tills att
eggen slipper arbetsstycket.

En nackdel vid motfridsning #r, att
tanden pa grund av undanfjidringar i
maskinen glider ett visst stycke over
arbetsstycket, innan trycket blivit till-
rickligt stort, for att eggen skall tvingas
in i materialet. Denna notning mellan
material och friastand &r ogynnsam for
arbetsyta och verktygsegg. For att for-

Spansﬂy

~—Fyrtioandra avsnittet —-
av ingenjor Olle Ekbergs yrkesfalie-
tong inleder kapitlet om "Fr&sning".
Féregdende avsnitt ha varit inférda i
TfA nr 37, 39, 41, 43, 45, 47, 49, 51/52
1943, 1—10, 12—18, 20—21, 23—25
1944, 1—11 1945, nasta infores i nr 15.

Da ing. Ekbergs yrkeskurs beraknas
vara avslutad under h&sten ha vi, som
meddelades i nummer 11, redan borjat
planera fér en ny serie. Redaktionen
ar emellertid angeldgen f& héra lése-
kretsens &sikt om vilka dmnen som
Iampligen béra uppféras pa vart
schema. Vi ha ocksé redan haft ndjet
mottaga en del intressanta fdrslag,
men det vore roligt om annu flera av
vara lasare ville géra sitt inlégg i

diskussionen.
& S,

spanvinklar. Hirigenom minskas de
skadliga fjidringarna och den erforder-
liga skidrkraftens storlek, vil-
ket har till foljd, att frisen
biorjar skidra tidigare och not-
ningen mellan verktyget och
arbetsstycket blir mindre.

F\rbefssh.,cke% matas mot skarrik{ninqen.

Fig. 281. Motfrasning.

biattra skarforhillandena gor man ma-
skinerna si stadiga som mojligt och £or-
ser friastinderna med relativt stora

5pans'l/!

\Arbe!sstqcke{ matas med skarriklninqen

Fig. 282, Medfrisning.

14 TEENIK fér ALLA 6/7 1945

Centrumvinkel
(peviferiskarets
snanvinkel) »

Spanvinkel
(-rerijeriskarets
5p|Yolv1r>kel)

Stlipkant

c:a lmm

Slapnni
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Fig. 283. Periferiskir pd planfris.

Trots det ogynnsamma momentet vid
bérjan av varje skdr ar frasning mot
matningsriktningen den mest anvinda
bearbetningsmetoden, d4 den med gott
resultat kan anviéndas vid alla slag av
frismaskiner, oberoende av glapprum-
men vid maskinbordens matarspindlar.

—— : ZCv';'ig. 284. Medfrisning. Vid medfrisning sker
- . rovtandad spdnavskiljandet i stort sett enligt figur
SWEPPDING 4r o frds. 282,



Fig. 285. Grovtandad planfris med
higerspiral (B&S).

Nackdelen med denna metod, som i
Tyskland benamnes ”Gleichlauf-Frisen”,
1 Amerika ”climb milling”, 4r att fri-
sen visar bendgenhet att klattra upp pa
arbetsstycket, varvid riskerna for verk-
tygsbrott dro stora. PA grund hirav
fordrar medfrasningsmetoden special-
byggda maskiner av kraftig konstruk-
tion och med sirskilda anordningar f6r
att forhindra, att arbetsstyckena pa
grund av glapprum vid bordsspindlarna
dras in under verktygen. For att ta bort
glapprummet anviandas exempelvis tva
matarspindlar eller tvd spindelmuttrar
anordnade pa ett sddant sitt, att mot-
stdende gingflanker samtidigt ligga an
vid bordets matningsrorelse.

Vid anvindning av medfrisningsmeto-
den bortfaller det ogynnsamma nét-
ningsmomentet, emedan tanden kommer
i fullt ingrepp redan fran borjan. P3a
grund hirav nedslitas verktygen lang-
sammare och arbetsytan blir sldatare, un-
der forutsattning att arbetsstyckets oar-
betade yta dr fri frdn eggfordarvande
vals-, smides- eller gjuthud.

Medfrisningsmetoden, som anvindes
vid plan- och sparfrasning samt vid be-
arbetning i kugghjulsfrasautomater, har
visat sig vara fordelaktig, di det géller
stor spadnavverkning p& kort tid och
frasning i harda eller svirbearbetade
material.

Skarvinklar.

Eggvinklar. Figur 283 forestiller en
fris med skar pad omkretsen (periferi-
skdr). Spanvinkeln gores i allménhet
5—10° for stdl och 20—25° for lattme-
taller. Virden pa sldppningsvinkeln dro
4—6° vid bearbetning av stdl och 6—8°
vid frasning av lattmetaller. Dessa siff-
ror gilla for motfrisning, Vid medfris-
ning i stdl slipas skdren med ca 10°
slappning och 25° spinvinkel.

Andskiren i figur 284 ges i allménhet
lika stor slappning som periferiskiret.
Spanvinkelvarden dro 10—20° for stal
och 25—35° for lattmetaller.

Spiralvinklar. For att underldtta
spanavverkningen och ge maskinen en
i storsta mdjliga grad vibrationsfri gang

Axialtrycken A

Skarkraft
neuiralisera varandra.

Skarkraft

N
V%

%

Fig. 290.

anviandas frdsar med spiralvridna peri-
feriskir, fig 285. De gynnsammaste for-
utsattningarna for en vibrationsfri géng
uppstd, di arbetsstyckets bredd ar lika
stor som det axiala avstindet mellan
tva eller flera tandisar, emedan antalet
skdrande eggar under sddana forhallan-
den alltid ar konstant (se fig 286).

Spiralvinkeln gires for stal 15—45°
och for lattmetaller 40—50°. For mindre
skdardjup anvidndas frasar med ett rela-
tivt stort antal tdnder och liten spiral-
vinkel. Vid skrubbfriasning med stora
skirdjup anvindas friasar-med fa tin-
der och stora spiralvinklar.

Figur 287 forestdller skdrtrycken vid
anviandning av gspiraltandade frisar.
Den erforderliga skirkraften, som kan
antas verka vinkelratt fran tandens

Skarkant
Fig. sse. 4]

Arbetsstyche |- Frdsdorn

2a
3a

brost, ger upphov till ett mottryck, vil-
ket samtidigt med skiarkraften vaxer
fran noll till maximum vid motfrasning

Skarkraft

Fig. 287.

-

w ¢
80
Motlryck
T

(fig 281) och sjunker fran maximum till
noll vid medfrisning (fig 282). Mot-
trycket kan medelst en kraftparallello-

Fig. 288, £

Axialtryck A X

T 45°

gram delas upp i tvd mindre krafter
(komposanter), axialtrycket” A och
"tangentialtrycket” T. Axialtrycket ar i
figur 287 vid en spiralvinkel av 8° jim-
forelsevis litet.

I figur 288 #r frisens spiralvinkel 45°.
Sisom det torde framga av figuren, ar
tangentialtrycket vid denna vinkel min-
dre, medan axialtrycket #r
ca fem ginger si stort som
vid 8° spiralvinkel.

Axialtrycket vid varje
tand stiger och sjunker med
mottrycket. Om frisen med
hansynstagande till arbets-
styckets bredd viljes en-
ligt figur 286, si att an-

Fig. 289. Sammansatt plynfris med
spanbrytarspar (W).

talet skdrande eggar héilles konstant,
komma emellertid de enskilda axialtryc-
ken vid varje tand att stiga och sjunka
under sddan vaxelverkan, att summan
av dem 1 stort sett forblir ofériandrad
under hela arbetsoperationen.

D4& frasmaskinslager i regel dro kon-
struerade for att kunna ta upp axial-
tryck, riktade mot spindelnosen, béra
frasar med spiralskdr alltid sdttas fast,
s& att de vid spantagningen skjuta spa-
nen bort fradn maskinstativet.

Vid bearbetning av breda arbetsstyc-
ken, diar det totala axialtrycket skulle
bli onormalt stort, om alla tinderna lu-
tade 4t samma hall, anvinder man tva
frasar av vilka den ena har vénster-
spiral och den andra hdgerspiral (fig
289). Genopn att man sitter samman fra-
sarna, si att skiren bilda plogform,
komma axialtrycken att bli riktade mot
varandra, varvid deras verkningar upp-
havas (se fig 290).

For att lattare sonderdela och av-
lagsna breda span forses frasar med
upp till 30° spiralvinkel stundom med
spanbrytarspar, fig 289. Sparen liggas
vanligen i sicksack over skdren och for-
ses med slippningsvinklar.

Frisar, som sdttas fast direkt pa spin-
delnosen eller sont aro forsedda med
koniska fasten for fastsdttning i spin-
delns koniska urborrning, gioras anting-
en hogerskirande eller vansterskarande.
En hogergdende frds roterar, sedd frin
drivindan, 4t samma hall, som man
gingar in en hogergangad skruv, fig
291.

Olika frisar och deras anvindning.

D& frasverktygen dro relativt kom-
plicerade verktyg, tillverkas de i stor
utstrickning vid speciella verktygsfa-
briker. Dessa lagerfora ett stort antal
standardtyper av frasar och tillverka
dessutom verktyg med speciella former
pa begidran. De i de fdljande avsnitten
behandlade friasverktygen iro standard-
typer, som foras i lager av bl. a. AB
Wesstroms Verktygsfabrik, Rotebro (W)
och den amerikanska firman Brown &
Sharpe (B&S).

Tngangning av
}ﬁ;g_rgﬁnc?ad_ skruv.

Hégerqdende dndfrds,
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NJUT av SOMMARN i ER
hemgjorda TRADGARDSGUNGA.

Sjéilva soffstallningen utgores av 11"
stalror med undantag av ror B, som
ar 1”. Roren kunna erhallas hos vilken
rorfirma som helst, endr de #ro s.k.
standardror. Vad sjalva sitsen betriiffar
kan man begagna sig av ndgon kasserad
jarnsingbotten eller képa en sidan fran
nagon sangfabrik. Priset haller sig om-
kring 15 kr. Och sedan #ir det bara att
sitta igdng "fabrikationen”.

Roren A (fig. 1), dvs. de ror som std
i vinkel, tillplattas i &ndarna ca 7 &4 8 em.
Dessa ror skall ha en lingd av 170 em.
Med det lingsgéiende roret B forfares
pa samma sétt. Dessutom béjes ror B i
bada dndarna 5 em i vinkel, varfor roret
far en rak langd av 190 em.

Nar detta ar klart borras hélen pa
roren A enligt fig 1 och motsvarande
hal pa ror B. Roren A forses dessutom
med hél 60 em nedifrin rdaknat for tvir-
stodet F' (fig 2).

En enkel men fullt tillfredsstillande
borrapparat tillverkade jag sjdlv pa fol-
jande satt: En klots spikades fast i en
vigg i borrskaftets hojd. Under denna
klots placerades en brada, varpid borr-
svdangen sattes pa plats. Sedan borrade
jag ett hal genom brddan och borrknop-
pen (detta maste givetvis ske med en
annan borr) och genom detta borrhal,
sattes en spik eller dyl, som séilunda
haller borrsvingen pa sin plats i briadan.
I dndan pa briddan, som bor ricka ett
stycke utanfor borrsviangen, upphangdes
en tyngd pa ungefir 15 kg — och borr-
maskinen var klar! (Se skiss pa sid. 17.)

Nar vi klarat av samtliga borrhal,

skruvas delarna ihop med bultar 24" x2"
och vingmuttrar, varigenom det blir
mycket litt att demontera gungan, nir
den skall stallas in for vintern.

Stagen C, som ger stillningen stadga
at sidorna, utforas enligt fol-
jande; Nir borrhialen pa ri-
ren A dro borrade 38 cm fran
de tillplattade roridndarna,
skruvar man i bulten och bé-

TfA:s
mobelserie

fortsGtter nu med en aktuell och
trevlig byggnadsbeskrivning &ver
en trddgardsgunga. Konstrukior ar
Gosta Rosenblom som givetvis
sialv byggt ett exmplar. Dérvid at-
gick féliande material:

4 stalror 11727, langd 170 cm,

2 dragfiadrar,

1 sdngbotten,

7 meter markisvdv.

Ovrig materiel:
plattiérn etc.

Allt till en sammanlagd materiel-
kostnad av kr. 0.

Bult, brader,

vi endast behéva borra sex hal for ked-
jornags samt ryggstagens infiastningar.
10 ¢m in pd kortindorna borras tva hal

jer jarnet upp till det langs-

ghende roret B med hjidlp av

|_ 492 cm; g
i- 1
E.
§
+ {6 m RunojARN
+ lm
Fig3
A Braper s 3ax4 s pLM'I'jA'aN
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GUNGAN SEOD FRAM SIDAN

Fig 2

Skan Vs

en skiftnyckel (staget C méaste namligen
vridas en aning). Ddrpid miarker man ut
var borrhalen skall sitta p4d rér B och
skruvar fast stagen i detta ror. For att
taket ej skall notas sonder anvinder man

hdar vanliga mutt-

TILLPLATTAS Ca 8 um

./A

rar. Man kan dven
sy fast ldderbitar

- pa4 takets under-
sida, pa dessa stil-
len. Staget E, som
har till uppgift att
hilla taket uppe,

J8 «m

Fia 1.
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tillverkas av 10
mm rundjirn, s. k.
armeringsjirn.

Aven dessa till-
plattas i &dndarna
(fig. 3).

Och nu dr det tid
att taga itu med
sangbottnen (storl.
1703<60) pa vilken

SVEE ! Rﬁjg-‘ﬂ sadd b..l.'ﬂljr:;rt Dkala 1:3

r
guLr
['1'.].4
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(utmérkta med kryss pa skalritningen)
och pa samma sitt forfares pa langsidan
(i dess hal skola ryggstagen fiistas, se
fig 4). Nu aterstar fyra dragfjidrar,
vilka béra tala en belastning av 300 kg.
Sadana fjidrar kunna erhallas fradn na-
gon fjaderfabrik till ett pris av ca 5 kr.
Fjadrarna upphingas i s-krokar, vilka
maste vara sa stora att de ga omkring
det lingsgiende roret B. I den undre
fjidertglan fastes en nigot mindre
s-krok 1 wvilken sedan barkdttingen
fistes.

Tillverkningen har nu natt det sta-
dium, di endast hopmonteringen A&ter-
star. Kedjorna fastsittas med skruv och
mutter i halen pi sdngbottnens kort-
sidor och i dragfjadrarnas nedre s-krok.
Sitshojden éver marken bbr vara ca 40
cm. Ungefir 40 em upp pd den bakre
kedjan fran sitsen rdknat fastsittes en
kort kedjestump G (fig 2) fastsatt med
en krok i ryggbridan. Denna kedja har
till uppgift att hindra att ryggstodet
faller for langt bakat. Hur ryggstidet
utféres framgar av fig 4.

Nu ar tradgdrdsgungan klar sd nir
som pd en del utstyrseldetaljer, vilka
naturligtvis kan bestdllas hos en tapet-
serare. Men har man bara tillging till
symaskin kan man utan stirre bryderi
tillverka iven dessa detaljer sjdlv. Har
man t. ex. en gammal madrass, kan man
mycket val anvinda denna som sittdyna
i1 tradgirdsgungan, naturligtvis forst
sedan man piggat upp madrassen med
ett nytt, fargglatt Gverdrag. Vill man
sjalv tillverka sittmadrass och ryggdyna
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Skiss ¢ver hr Rosenbloms borrknep.

gir man lampligast tillviga pa filjande
sdtt: Madrassens storlek skall vara
17060 cm och ryggdynans 17045 c¢m.
Man bor dock dka dessa matt med re-
spektive 10 och 5 ¢m pa grund av att
de krymper vid puskningen, till vilken
vi dterkommer langre fram.

Av markisviav (bredd 90 em) klipper
vi av ett stycke pa 206>90 cm. Runtom
stycket 12 em fran kanten sys en fall
och 8 ¢cm nedanfor denna fill 4t kanten

riknat sys annu en fall. Madrassens
hijd blir dirigenom 8 em. Diarpd syr
man fast madrassbottnen. Det lamp-

ligaste materialet till denna utgodres av
s. k. entranning, som kan
kopas hos alla tapetserarz.
Entrdnningen sys fast i lik-
het med sidorna. Om Ni tar
en titt pd en madrass i hem-
met, ser Ni tydligt hur det

madrassen dr fardigpuskad och gor se-
dan likadant med soffryggen.

Soltaket tillverkas ocksid av markis-
vav, Klipp ett stycke 903190 cm och
falla runt om. 2 em frian den lingsgéen-
de kanten sys en fall i likhet med den
som syddes pid madrassen. I denna fill
fistas sedan ringarna, som triddas i sta-
get B. Sidorna sys 60<X50 em och i des-
sas overkant sys en 2 cm bred fill, vari
patrides ett plattjarn 3>{156>600 mm.
Detta plattjirn fastsittes i kedjorna
med skruv och mutter fér att ge stadga
at sidorma (fig 2).

For att ytterligare pryda upp trad-
girdsgungan kan man forse taket med
en frans genom att sy fast snéren pi
ett fallband. Eventuellt kan man ocksa
sy en kant liknande den som synes fram-

hela skall se ut. Nir Ni hun-
nit s& langt i tapetserarjob-
bet giller det att stoppa
madrassen, Fyll hela ”pa-
sen” med triaull eller d&nnu

"MADRASS

e
Y

bittre med tagel eller kroll-
splint. Tank pa att fyll-
ningen skall vara ganska
riklig sd att madrassen inte blir tunn
och slankig. Darefter sys den Gvre, 6pp-
na sidan ihop i likhet med den nedre.
Nu har vi kommit fram till den s. k.
puskningen, som tillgdr sdlunda: Ut-
mark med krita var puskorna skola sitta
(fizg 5). Trda ddrpid igenom ett snire
(sicalgarn), se fig 6, och gir en ogla
om ena tampen. Klipp av ca 10 garnin-
dar (ljusvekegarn) 4 em langa och ligg
dem emellan snérena, Drag &t knuten
sh att den sjunker ned i stoppningen
och gor ytterligare en knut, som binder
det hela. Forfar pa detta sitt tills hela

S ENTRANNING

FIG. 6

till p4 madrassen & fig 3. Firdiga fran-
sar finnas dessutom att kipa i handeln
till mycket billigt pris.

Ja, sedan ar tridgardsgungan fardig
och hobbyisten har skaffat sig en pryd-
lig och nyttig tingest, som kommer att
verksamt bidraga till att 6ka sommarens
behag.

Gosta Rosenblom.

4

Den fardiga soffan ser verkligt
bekvim och inbjudande ut.

hobby

Under denna rubrik vill TfA bidraga till
att kontakten hobbylsterna emellan knytes
fastare, bl. a. genom att vl fd léra kdnna var-
andras arbetsmetoder. Var och en ha vi jm
vdart lilla knep [or att komma tillrdtta med
olika situationer, men ldt dem inte ldngre
bli en hemlighet utan lir bort de gjorda er-
farenheterna och lar sjilv av andras metoder.
Verkligt goda férslag — insdnda av lasekret-
sen — komma att honoreras. Skriv_hobbytips
p& kuvertet, som adresseras till Teknik for
Alla, Box 3137, Slockholm 3.

Lodkolvens rengoring

De flesta amatorer, som anvianda lod-
kolv, ha en sorgliz benigenhet att

svartbrinna sin lédkolv, si att tennet

knappast kan fasta pa spetsen.

Det ar darfor en klok regel att alltid
doppa kolven i kallt vatten efter det att
den slutat anvindas. Kolven bor har-
vid vara het, d. v. s. vid normal arbets-
temperatur. Den svarta beliggningen
flagar darvid av och faller bort, si att
kolven alltid hilles i prima skick.

Anvindes elektrisk 16dkolv, méaste till-
ses, att det elektriska elementet icke
doppas ned i vattnet.

L.

Knep vid trisvarvning

Var och en som sysslar med trasvarv-
ning har siakert rakat ut for den ma-
loren att nar man skall svarva en smal
rundstav (en stake till golvlampa t. ex.)
och man kommer init mitten av arbets-
stycket med svarvjirnet si bérjar ar-
betsstycket att "hoppa” och darra, re-
sultatet blir ju gropigt och mycket
ojamnt och det finns inga mojligheter
att fa det jimnt. Men om man (efter det
att man format arbetsstycket s& mycket
det gar med svarvjirnet) tar en jarn-
hyvel med skarpt jirn och hiller hyveln
nagot pad sned emot arbetsstycket, si
skall ni se att resultatet blir utmirkt.

Axel Olsson.
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orkrumslyktor finnes i handeln i
manga  variationer och prisla-
gen, fig, 11 och 12, men en

enkel dylik dr inte svar att tillverka
sjalv. Fig. 13 visar en lykta, som den
hiandige amatdren ldtt gior. Som mate-
riel anvindes bdst plat, men med tjock
papp gar ocksd bra. Dimensionerna bo-
ra héllas efter det filter man tdnker an-
vianda. Filtrens format dro 912 — 10X
15 — 13318 och storre. Som belysning
i lyktan anvdndes en 15 watts lampa och
minsta avstidnd fran arbetsbordet skall
vara 0,75 m. En annan enkel morkrums-
belysning #r morkrumsglédlampor, som
finnas i fyra farger. For forstorings-
arbete d@r det emellertid bara den oran-
gefargade som kan accepteras.

Innan vi nu anvidnda vir moérkrums-
belysning #dr det skidl att prova den
forst. Vi ldgga ndgra remsor av ett
kiansligt forstoringspapper pa olika av-
stdnd pi arbetsbordet, med ett svart
papper pa halva remsan och lata dem be-
lysas nagra minuter for att sedan fram-
kalla och fixera dem. Sedan tdnda vi
vitt ljus och se om de slojats nagot pa
de stdllen som ej téckts av papper.

Arbetsbordet.

i forutsitter att badrummet fir bli

vart laboratorium. Ja, det kanske ver-
kar litet trangt, men inrattar vi oss
efter forhillandet s& gér det rdtt bra
andi. Som arbetsbord brukar en stadig
skiva eller @inda bittre en s. k. badrums-
trall, som lagges éver badkaret, bli ut-
mirkt. Forstoringsapparaten stilles nu
pd ett stille dir den dr sidker for alla
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Fran en liten

till en stor bild

-

Gosta Wahlstroms artikelserie
“Férstora sjilv edra fotografier”
fortsdtter nu med det 3:e avsnit-
tet. Tidigare artiklar ha varit
inforda i TfA nr 10 och 12.

B

»y

vatarbeten, t. ex. i
ett horn, och sa ha
vi vatbhordet i det
andra hornet. Ska-
larna bor sta i ord-
ning, Forst ha vi
framkallningsska-
len, sedan en skal
med avbrytnings-
bad och sist fixer-
badet. Tvittfatet,
diar det finns rin-
nande vatten far bli var skoljskal
Dessutom ha vi ju hela badkaret for
skoljning om si skulle behovas.

Ja, nu tror jag vi ha allt firdigt for
att borja gora var forsta bild. Innan vi

Fig. 11. A gfa mirkrumslykta tor direkt
och indirekt belysning.

ligga in filmen i apparaten, overtyga
vi oss om att den ir i ordentligt skick,
att kondensorn och objektivet dro rena
frdn damm, att t.ex. lampan &#r ritt
injusterad, si att belysningen #r jamn.
Vi kan prova oss fram. Vi ligga en
remsa forstoringspapper rakt dver pro-
jektionsbordet och belysa det nigra se-
kunder och framkalla remsan. Ar den
jdmnt svdrtad dr det bra. Kontrollera
aven att apparaten #dr ljustit, si att in-
tet ljus reflekteras mot viggarna i
morkrummet mot papperet, som d& latt
slojas.
Och s4 komma vi verens om att:

Rokning forbjudes,

Ja, det var nagot nytt, och varfér? Jo,
réken har den benigenheten att lysa och
som bekant drar den sig till ljuset, i det
hér fallet ljusknippet frin objektivet,

och bilden blir suddig och slojig. Aska
dr inte heller si trevligt att fa i fram-
kallningsbadet.

Inom rickhall ha vi sedan sax, blyerts-
penna, termometer och forstoringsglas.
Med termometern avlidsa vi temperatu-
ren pd framkallaren, som bor vara minst
18°C. Det #r mycket viktigt att fram-
kallningstemperaturen ej héalles under
18°C. girna 20°C., om man onskar fa
tonen varmsvart. Under 18°C, arbetar
framkallaren utan kraft och svirtning.
Saxen anvidnda vi till at¢ klippa till
provremsor, dela papper o. d. Med pen-
nan gira vi sma anteckningar pa bak-
sidan av papperen, som jag kommer att
beskriva ndrmare nedan. Forstorings-
glaset ha vi till att kontrollera bildskér-
pan med.

Nu putsa vi glasskivorna noga, ligga
in filmen och maska av den i det bild-
avsnitt vi tdnkt oss. Obs.! intet ljus far
tringa ut vid sidan om negativet, ligg
girna negativet upp och ned med skikt-
sidan nedat (skiktsidan skall alltid vara
ner) sa kommer bilden ritt pa bordet.
Nu ténda vi apparaten och 6ppna blin-
daren for fullt, apparaten hijes och
sinkes pa standaren, samtidigt som man

Fig. 13. Mérkrumslykta som amatiéren

sjaly kan tillverka. Belyswing 15 watt

indirekt filter Agfa 113 eller Wralten
nr 0A.
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Fig. 14. Provremsa 15 sek. lagom
jamfor bilderna i fig. 15 och 16.

nagot sa niar foljer efter med sk&rpe-
instillningen pa objektivet, tills den av-
sedda forstoringsgraden iAr uppnidd. P4
apparater med automatisk skarpeinstill-
ning behéver man bara hoja och sidnka
apparaten tills ratt forstoringsgrad ar
uppnidd. P4 projektionsbordet uppfang-
as sa bilden pa ett vitt papper eller om
man har en pappershillare med stéillbara
linjaler pd denna. Sedan man genom
granskning av negativet sékt fi en all-
min uppfattning om det &r mjukt, nor-
malt eller hart, viljes ett forstorings-
papper, som man tror ldmpar sig for
negativet, vi anta att det #ir normalt.
Nu vilja vi ut en blindare pa objektivet
t.ex. 8 eller 11, sl& for det roda filtret
for objektivet och klippa en remsa av
papperet som &r av normal hardhets-
grad, remsan bér vara 4 cm. bred och
ca 15 cm. ldng. Den ldgges nu pi ar-
betsbordet (projektionshordet), det rdda
fiitret fir fortfarande vara kvar, rem-
san ligges nu sd, att en av bildens hog-
sta dagrar och samtidigt en for bilden
mork skugga avbildas pd remsan.

LAt oss nu antaga, att vi uppskatta
exponeringstiden till 10 sek. Vi slicka
darfor apparaten och fora undan réd-

filtret, tinda apparaten igen och hilla
en pappskiva for ljuset, skjuta undan
kartongen si att hela remsan belyses &
sek. Darefter skjuta vi kartongen over
en tredjedel av densamma och exponera
ytterligare 5 sek. Slutligen skjuta vi
fram kartongen ytterligare en tredjedel
och exponera 10 sek. P4 baksidan notera
vi de olika tiderna pa respektive bildfilt,
samt papperssort och bldndare, med en
normal blyertspenna. Fig. 14.

Provremsan framkallas nu noga efter
klocka i exakt tvd minuter. Hirvid an-
vindes den for papperet rekommende-
rade framkallaren eller nagon annan
limplig framkallare (se recepten). Tem-
peraturen bor halla sig mellan 18 4 20°C.
Efter en snabb skéljning ligges remsan
i avbrytningsbadet en kort stund ca 30
sek. Didrefter mellanskoljes bilden och
fixeras i tre minuter. Nu kunna vi tinda
vitt ljus och studera bilden noga, men
kom ihag att innan vi tinda vitt ljus
maéste vi overtyga oss om att intet ljus-
kinsligt material ligger framme. Tag
for vana att aldrig ha lésa papper lig-
gande framme i onddan, for hur siker
man an dr pad morkrumsbelysningen si
sléjas papperen om de fir ligga framme
for linge. X

Nu studera vi bilden noga, av svirt-
ningen i dagpartiet kan man da litt av-
gira om exponeringen varit riktig. Om
exponeringen varit riktig skall dager-
partierna uppvisa en ytterligt svag
svartning vari dock detaljer dro tydligt
synliga. P4 samma, sitt studera vi svirt-
ningen i skuggpartierna. Om papperet
haft den rdtta gradationen, eller om den
varit for hard eller fér mjuk. Aro skugg-
partierna gria och kraftlosa ir papperet
for mjukt, medan
en svart skugga
utan detaljer visar
att papperet ar
for hart. Har man
haft tur att vilja
ritt papper och ex-
poneringstid kan
man direkt over-
ga till forstoring-
en av hela bilden.
I annat fall far
man gora om pro-
vet pa ett papper
av annan hard-
hetsgrad. Vi an-

Fig. 15—16. Den
svarta ramen pi
fig. 15 wisar det
bildavsnitt som
forstorats. T. h.
den fardiga forsto-
ringen.

Fig. 12. Agfe pyramidlykta. Takbelys-
ning for indirekt belysning.

taga att vi fatt ritt papper och att
exponeringen skulle vara 10 sekunder,
men pa provremsan visade sig 10 sek.
for litet. Bilden blev nagot for ljus, men
med 20 sekunder blev den nagot for
mork, Alltsd maste den ritta expone-
ringstiden ligga mellan 10 och 20 sekun-
der. Vi antaga da att 15 sek. bli lagom.

Vid en del forstoringar kan man ej
anvinda provremsa utan #dr tvungen att
taga prov fran samma bildavsnitt t. ex.
ett portritt, dar ansiktet dr avgorande.
Dédr kan man ga till viga pa tva sitt;
antingen med provremsa som foregéende,
men med den skillnaden att vi taga sam-
ma bildavsnitt. PA pappersremsan in-
delar vi kvadradiska rutor av remsans
bredd. Sedan belysa vi varje kvadrat
fran samma bildavsnitt frin negativet
och tdcka Over de belysta och obelysta
kvadraterna med svart papper, sd att
de ej paverka varandra.

Slut pa 3:e avsnittet,
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Karl Erik Frojd fran Landskrona,
inofficiell svensk rekordhallare for
miniatyrracerbilar, hoppas att hans
ritningar och arbetsbeskrivning skall
bli impulsen till ett intensivt byg-
gande landet runt och att den dag
inte skall vara allt for avligsen, da
TfA kallar till den forsta svenska
stortivlingen for miniatyrracers.

RAMEN.

Tva st balkar med den & ritningen ut-
satta profilen anskaffas. Dessa kunna
med fordel tillverkas av 2 mm alumi-
niumplat, som bockas i 6nskad profil.
For att f4 balkarna jimna och inbérdes
parallella, kan man vinda sig till en
platslagare, som kroker dessa i en bock-
maskin.

FASTPLATAR.

Framaxelng fiastplat tillverkas. Likasa
motorns monteringsplét samt en plat till
ramens bakinda (ej utsatt & ritningen)
liknande fastplaten. De tre platarna boc-
kas i ett stycke, vilket bor vara si pa-
rallellt som mojligt. Darefter sagas de
olika bitarna ut. Nar platarna borrats
tillsammans med balkarna, monteras de-
larna ihop, varvid dven vinklarna for
spanten fiastas. De tva pianotridarna
med svarvade hallare skruvas darpa
fast.

FRAMAXELN.

Sjdlva axeln bestdr, som ritningen vi-
sar, av en bockad aluminiumremsa. Den-
na far icke overdimensioneras, i vilket
fall den erforderliga fjadringen uteblir.
Filgarna forses med bronsbussning.
Axeltapparna med filgar dragas fast i
framaxeln s& hart som mojligt, varpa det
hela monteras p4 ramen medelst tre bul-
tar. Se till att de yttre bultarna gar si
pass ldtt, att vridning pid axeln &t bada
hall kan ske.

BAKAXELN,

Bakaxeln med kraftioverforingen &r
kanske den svaraste detaljen pi hela bi-
len, och méste utforas synnerligen nog-
grant. Lagerhylsan for kardanaxeln
svarvas och tvd 2 mm missingsremsor
slaglodas fast i vardera inden. Harefter
brotschas héilet till passning for kardan-
axeln, som dr av 7 mm silverstil. Nista
tempo blir bockning av de bida mis-
singsremsorna enligt ritningen. Savil
bockningen som den pafoljande borrning-

90 TEKNIK for ALLA 6/7 1945

TfA-RACERN p

en av hilen méste utforas med stor nog- For att ej axeln sl.(all kunna f6rsk__iutas
grannhet. Skevhet i dessa detaljer #ven- bakét, sittes lii_mphgen ett d{_stansror pa
tyrar resultatet. Nu sittes kardanaxeln axeln mellan stiftet oqh lagerqndan. Bak-
med det med slaglod fastlodda drevet p4  axelhallaren bockas till passning pé. kar-
sin plats och medbringarstiftet idrives. (Forts. pd sid. 33.)

Konstruktiren

fotograferad i 2

sin  hobbyverk-

stad under ar- -

betet med TfA-
racern.

1

YT

4 =

wavar®

-.____-_..._____.__--.,
e
Terw

H
j

R T T T TSI T WY

Ritningarna dterges i
skalg 1: 2 men ?fte.r
hiinvindelse direkt

il Teknik for Allas ' . X
iﬁi}ed{ii:; i 3137, HAL UPPTAGES | NOSKAPAN FOR SKRUVARNA
Stockholm 3, kunna VID FRAMAXELNS FASTPLAT.
de erhallas i hel
skala. (= FRAMAXEL MED FASTPLAT




T

L

/

STARTLINJEN

2k ~ 1™/m

MARKN. 1. Det. av 2 =/m alumzniumpldt

' 120 ™/m lang

* mdssing

in
praing

~ jarn (kompr axel)

- fosforbrons

4
5.

sio

3AMTLICA ALUMINIUMPALATAR

\ FOR KLADSEL SKRUVAS

FAST | SPANTEN MED

TRASKRUV

12 ™fn

SILVERSTAL

AXIAR AY 7m/m

(1-3.2)_

KUGGVAXEL

6™ PLYWOOD

y:8

kala

6/7 1945 TEKNIK for ALLA 2%

75 "m GUMMIKING

ALUMINIUMFALG MED TRELLEBORGS

<. “_ T
IRE !
g | “
3| | !
a| | LT __
3l EEH PO 3
3 | | o
| _, Y
I Hlll <
J/h 5 HES %
mw. ,M_@
i S—= |
il e | 3
fn : ma.lrm% ﬂﬁ T Mm @
| @—- S
Her S h e
i = i 2
NPT S
" \)D - "' .__.._



STRIDEN I FULL GANG!

Nu ar det inte stort mer an ett
par dagar tills Sveriges framsta
cykelbilister drabba samman i
harda och fartfyllda lopp. Att
tippa utgangen ger vi oss inte in
pa, det ar en alltfor vansklig sak,
men nog skall det bli intressant
att se, hur Landskronas trumf-
ess den alltid lika farliga Knut
Reinhold Nilsson kommer att
klara sig mot Stockholms repre-
sentanter i allmanhet och Josef
Svedberg i synnerhet. Landskro-
nagrabbarna aro ju goda fighters
och att doma av det s. k. Olym-
pialoppet, refererat pa annan
plats i detta nr, befinner de sig
redan i basta SM-form. Men
stockholmarna, som ha revansch
att fordra for senaste nederlaget
1 Halsingborg ha lovat att gora
sitt yttersta for att visa de se-
gervana skaningarna ryggen.

Och sa skall det bli intressant
se om nagon cykelbilist aker
fram som outsider aven i ar.
Varje gang har SM faktiskt bju-
dit pa en del overraskningar,
aven om de stora och avgorande
spurterna an sa lange brukat ut-
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kampas mellan landskronaborna
och stockholmarna. Troligtvis
blir det sa ocksa i ar, men osvu-
ret ar bast,

Medan vi alltsa med vaxande
spanning ser fram mot de bada
tavlingsdagarna, har cykelbils-
konstruktorerna redan satt igang
med sina uppgorelser. Nu ger
Ulf Cronberg sina kritiker svar
pa tal. Att diskussionen kom-
mit i gang pa allvar ar gladjande.
Upptakten till SM kunde inte
varit battre.

in 8

RUNDTRAMPNING ELLER
PENDELSKJUTTRAMPNING?

Nagra positiva synpunkter pa CB
101 PILOT:s trampsystem.

Det har pa senare tid uppstatt en liv-
lig debatt om olika framdrivnings-
system for cykelbilar och deras stirre
eller mindre lamplighet ur olika syn-
punkter. Jag vill ej undanhilla TfA:s
ldsekrets mina synpunkter i denna fra-
ga och hoppas genom mitt inligg i de-
batten kunna bidraga till att problemet
blir belyst ur mer in en synvinkel.
For att fa det ridtta greppet om am-
net, vill jag borja fran grunden med en
jamforelse av det gamla rundtramp-
ningssystemet, saligt i aminnelse, och
den nyare pendeltrampningen. En av
pendeltrampningens fordelar framfor
rundtrampningen ligger i det forhallan-
det, att fotterna under hela arbetsslaget
rora sig i ungefdr samma vagplan, men
detta ar dock endast en integrerande del
av pendeltrampningens allt overskug-
gande fordel — att man far ett betyd-
ligt storre effektivt arbetsmoment 4n
vid rundtrampning. Detta beror pi att
man i motsats till foérhallandet vid

Lasse, SM-stridernas specielle filmhjdlte,
hdaller styvt pa att en duktig grabb till-
verkar sin cykelbil sjdlv. Ar han dess-
utom god vin med skrothandlaren beho-
ver kostnaderna foér arbetet inte bli sa
stora.



rundtrampning under hela arbetsslaget
kan utnyttja praktiskt taget maximala
hidvarmslangden (= pedalarmen).
Problemet att ordna en tillfredsstil-
lande trampning forefaller frin denna
utgangspunkt ej att erbjuda nigra
storre svarigheter. Man skulle helt en-
kelt kunna overfora rorelsen fran tva
pedalarmar till frikransar, som i sin tur
std i férbindelse med det drivande hju-
let, och far di4 nigot som jag skulle
vilja kalla "ren pendeltrampning”.

S& enkelt dr tyvdarr inte problemet.
Vid detta enkla system far man visser-
ligen en mycket foérdelaktiz moment-
kurva (ett motsatt forhallande torde be-
ro pa felaktig dimensionering av syste-
met, eller — och detta ar givetvis vik-
tigt — for forhallandena oldmplig vax-
lingsanordning) men trampningen kan
bliva mindre behaglig, ett forhdllande
som ocksa herr Svedberg och ingenjor
Borgenstam haft tillfdlle att konstatera
(se TfA nr 11 och 13).

Frigan dr nu om man av denna an-
ledning helt bor ignorera de uppenbara
fordelar som den "rena pendeltramp-
ningen” erbjuder ur effektsynpunkt, for
att i stéllet soka komma fram till ett
system som visserligen lidmnar en be-
haglig trampning, men som ej kan miita
sig med den “rena pendeltrampningen”
ur effektsynpunkt? Herr Svedberg och
ingenjor Borgenstam ha, tydligen av-
skriackta av den ”rena pendeltramp-
ningens” nackdelar ur bekviamlighets-
synpunkt, gitt in for i ndgon méan lik-
artade system enligt den senare linjen.
Herr Svedbergs losning av problemet att
uppnd en behaglig pedalrorelse ar for-
namlig i sitt slag, men effekten vid det-
ta system kan aldrig jamforas med den
hos "ren pendeltrampning”. Ingenjor
Borgenstams fiérssk i samma rikining
anser jag vara skidligen misslyckat. Ef-
fekten vid detta system ligger av allt
att doma betydligt under den for vanlig
rundtrampning.

DA man studerar ingenjor Borgen-
stams teckning av hans ursprungliga
trampanordning, forstir man utomor-
dentligt vdl varfor denna anordning ver-
kade avskrickande och visade sig mind-
re effektiv. Franvaron av en vaxlings-
anordning av lampligt slag (men vil
med en i hog grad effektstjilande vax-
ellida av konventionell typ), tre bryt-
trissor, dirav tvd i de dragande drivli-
norna — en anordning av sillsynt
bromsverkan — och slutligen en &ter-
gingslina framat over @nnu en bryttris-
sa — det méaste bli en effekttjuvskon-
stellation” av sidllan skidat slag.

Personligen valde jag vid utformning-
en av CB 101 PILOT:s trampsystem den
"rena pendeltrampningen”, vilken dock
méiste modifieras for uppniende av
maximal bekvamlighet. Jag ville d3,
utan att vasentligt forsimra systemets
fordelaktiga effektkurva soka fa fram
en behaglizg géing utan risk for ur-
trampning” 1 dndligena och utan den
forsamring av effekten, som vid ren
pendeltrampning uppstar vid hégre pe-
dalhastigheter. Detta lyckades till fullo
pa si sitt, att jag balanserade pedal-
armarna med fjadrar enligt bifogade
teckning av CB 101 PILOT':s trampsys-
temn. Dessa fjadrar ackumulera under
senare hilften av arbetslaget kraft,
som sedan kommer till anvindning vid
pedalernas vandlige vid Overging till

motsatt rorelseriktning.
Fjidrarna astadkomma

i férening med ett par
dampfjadrar i drivlinor- 1.
na en behaglig géng. X
Rorelsens huvudka-
raktdr kvarstir visser-
ligen i viss min, men nagon
kiansla av obehag inger den-
na inte alls. Detta beror till
stor del pa att man genom
den synnerligen effektiva
vaxlingsanordningen med
sin kontinuerliga véxling
(ett obegransat antal viaxel-
ligen) stidndigt kan stilla

H coorruor

Femdeliramanng
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in den foér forekommande o
hastighet limpliga utvix- h e
lingen. D4 man till fullo kan
utnyttja den tillgdngliga \3'
"benkraften” under prak-
tiskt taget hela arbetssla-
get, behiver man ej som vid
en mer eller mindre “sinus-
formad momentkurveffekt” anvdnda en
overdimensionerad utvixling, utan kan
stdndigt anviinda den for viss hastighet
exakt lampliga utvixlingen. Detta be-
tyder ifrdga om CB 101 PILOTS tramp-
ning, att pedalerna 4dven vid de hiogsta
hastigheter kan fi4 en lugnt pendlande
rorelse. Darigenom bortfaller helt nack-
delen av systemets nagot ldgre effekt
vid mycket hastiga pedalrirelser.

Ovanstiende figur avser att visa effek-
tiva resulterande momentkurvan hos CB
101 PILOT under ett arbetsslag (mot-
svarande ett halvt varv vid rundtramp-
ning) i jamforelse med négra andra ak-
tuella framdrivningssystem. Den punkt-
skuggade kurvan, som visar maximala
teoretiska momentet kan aldrig uppnis
i praktiken. Emellertid ligger, som vi se,
PILOT:s kurva under stérre delen av
arbetsslaget i behaglig ndrhet av den
maximala momentkurvan. Kurvan for
pendeltrampning med kraftoverforing
over excentrar ligger didrnist bast till,
men uppndr ej fullt maximala teoretiska
momentkurvan pd grund av den dock i
och for sig obetydliga bromskraften av
atergingsfjadrarna. Kurvan stupar dess-
utom relativt brant ned mot noll-linjen
pad omse sidor av sitt maximildge.

Den undre, streckade kurvan slutligen,
4skadliggor momentet vid pedaltramp-
ning, dir kraftéverforingen sker 6ver en

CB 101 PILOTS
tramp- och wvizx-
lingssystem.

V.

"'!—

Totala resulterande arbetsmomentet hos CB 101 PILOT
1 jimforelse med nagra andra pendeltrampsystem.

fjaiderbalanserad vevaxel. (Denna anord-
ning dr ju f. 6. i prineip inget annat an
en maskerad rundtrampning.)

Eftersom CB 101 PILOT:s vixlings-
system vickt berdttigat uppseende, vill
jag till sist i korta drag skissera upp
dess huvudprinciper:

Drivlinorna, som overgd i kedjor, li-
pande over frikransar, aro flyttbart fés-
ta vid de bida mellersta pedalarmarna,
vilka aro tandemkopplade med de bada
yttre pedalerna. Drivlinornas fistbeslag
kunna flyttas utefter pedalarmarnas he-
la lingd. "Lag” viaxel erhdlles di fast-
punkten ligger ndra pedalarmens lag-
ringsaxel under det att hogsta vixel,
fartvaxeln, erhilles med fastpunkten i
h6jd med ”benkraftens” angreppspunkt,
d. v.s. i pedalarmens nedre dnda. Denna
andring av drivlinornas fistpunkter
astadkommes genom en vixelspak, som
genom stallinor stir i1 férbindelse med
drivlinornas pedalarmfistbeslag. P4 det-
ta sdtt erhilles ett obegransat antal vix-
ellagen med méjlighet att harfint stilla
in just det for visst tillfdlle absolut rik-
tiga vixelldget For att drivlinorna i alla
vaxelldgen sk(;)la f4 samma langd aro de
bada mittpedalar- =
marna ldtt bojda x
med en bojnings-
radie som &Ar lika
med pedalarmar-
nas lagringsaxel-

(Forts. pa sid. 25.) ; /. }l ] }l

i
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Josef Svedberg och Helge Bylund presenterar

SM-FAVORITEN i ritning

ladjande nog kan nu fastslis, att man

i allmanhet bérjat inse cykelbilens
fordelar i férhallande till den "konven-
tionella” tvahjulingen. For bara nagot
ar sedan drog folk i allmdnhet p4 mun-
nen niar de sago en c-bilist och yttran-
den sidana som: ”Stackars karl, ar det
verkligen sa roligt att trampa fram en
bilimitation” och "hellre &dker jag paket-
cykel, d4 kan man atminstone dra den
uppfor alla backar utan att alla méan-
niskor skall skratta” o.s.v. forekom i
all odandlighet och till leda.

Svenska folket (4tminstone den man-
liga delen), pastds ju vara utrustad med
"medfédda” tekniska anslag, hur kunde
det d& komma sig att c-bilisterna av-
fardades som visserligen ganska ofarli-
ga, men dock hogst inbilska "hemslijda-
re”. T. 0. m. en motortidning, vilken vil
borde ha skribenter med teknisk blick,
gjorde ideliga utfall mot c-bilarna och
dessas konstruktorer. Saken var si pass
iogonenfallande att vederb6rande offrade
plats i ledaren for en gallimatias, som
troligen var avsedd som bitande ironi.
Denne skribent bidrog givetvis inte till
c-bilarnas popularisering bland sin lase-
krets.

Nagon kanske invidnder att det fun-
nits och fortfarande finnes ganska miss-
lyckade c-bilkonstruktioner, men detta
till trots anser jag att man bor anligga
en objektiv syn pd c-bilen som trafik-
medel.

For att c-bilen 6éverhuvud skall kunna
konkurrera med den vanliga cykeln,
maste den uppfylla mycket hogt stillda
fordringar.
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Alldeles lagom till SM pabériar
den kdénde cykelbilisten Josef
Svedberg i samarbete med Helge
Bylund och Teknik fér Alla publi-
cerandet av ritningar och bygg-
nadsbeskrivning till sin utomordent-
liga konstruktion Hill-Speed. Det &r
hr Bylund som svarar for den in-
tressanta redogorelsen, som fatt
formen av en synnerligen vardefull
cykelbilexposé.
L -

C-bilen skall t. ex. ge féraren mojlig-
het att forcera forekommande stigning-
ar, dven de brantaste. C-bilen skall vara
stabil och slitstark och samtidigt myc-
ket ldtt. Vid korning i regnvider skall
c-bilisten sitta regnskyddad. Det ar ju
meningslost att bygga c-bilarna, som
mer eller mindre fullkomliga kopior av
racervagnar fran 1920-talet (Bugatti,
A-Romeo, M. G. o.s.v.). Jag avser da
niarmast de djupa “decolletagen” for fo-
rarens armar (i bilsidorna). Visserligen
slipper man med detta arrangemang
dorrkonstruktionen, men sddana forenk-
lingar dro inte dgnade att hoja c-bilens
dandamalsenlighet. De racervagnsbetona-
de c-bilarna ha dnnu en nackdel, genom
placering av framaxeln s langt fram
som mojligt avviager man vagnen sa att
bakhjulet fir upptaga huvudparten av
alla pakédnningar, vilket givetvis &ar
fullstindigt fel.

Ytterligare en sak fortjanar att pa-
talas. Namligen det forhallandet att ett
flertal firmor salufér ritningar till den

perfekta c-bilen, som var man kan till-
verka av gamla cykeldelar, fururibbor,
skruv och spik o. s. v."”.

Detta ocker pa koparens godtrogen-
het ar sorgligt, men tyvirr maste jag
konstatera, att fullstindigt virdelosa
s. k. ritningar saluféres under en reklam
som ar direkt missvisande. Under den
tid jag sysslat med c-bilar, har jag at-
skilliga gdnger kommit i kontakt med
hobbyister, som gidrna skulle vilja titta
narmare pa de s.k. konstruktorerna.

Principen, att hobbyisten sjilv bygger
hela sin vagn, dr givetvis mycket god,
— men for att kunna bygga en fullgod
vagn erfordras sddan maskinell utrust-
ning, svarv, gassvets, pressverktyg m. m.,
som de flesta hobbyister ej disponera
over. Jag anser darfor att den nystar-
tade e-bilfirman Svedberg & Bylund, har
en stor uppgift att fylla, bl.a. nir det
giller att komma hobbyisterna till hjélp.
I trampsystemet Hill-speed, som ovan-
nimnda firma lancerar, ingir vissa spe-
cialdetaljer, som gar att kopa till avse-
vart ligre pris frdn firman, dn om hob-
byisten skulle lamna sin bestdllning till
en mekanisk verkstad. Firmans ldgre
priser mojliggores givetvis genom se-
rietillverkning.

Dé och di har i pressen skymtat gan-
ska kurifsa synpunkter betriffande c-
bilens framdrivning. Jag citerar signa-
turen ”Aker” som skriver: — — ’van-
lig cykeltrampning; darfor att- den i
motsats till den fram- och atergiende
trampningen endast krdver kedjor av
vanlig typ och dirmed ge minsta méjli-
ga forluster i friktion” (min poéngte-
ring). Detta dr en direkt
missvisande argumente-
ring. Upplysningsvis kan
jag meddela, att rund-
trampningsystemets nast
storsta nackdel ar just
friktionen som uppkom-
mer pi grund av driv-
kedjans passning till de
olika kugghjulen. For att
komma ifrdn dessa bety-
dande friktionsforluster
forsokte tyska konstruk-
torer fore kriget bygga
en i olja arbetande ut-

S. k. rontgenteckning
over Hill-speed.

1. Anpassningarm.

2, Trampsystem "Hill-
speed".

Handbroms med spirr,

Kuggstyrning.

Gdngjirn for kapon.

dvre justeringsfaste for

stol,

7. Pakethallare.

8. Generatordrivhjul.

9. Specialskuren drivskiva.

10, Returfjdider.,

11. dverfiringsstag.

12. Parallellstagsarm.

13. Expanderbroms.

14, Styvnadsprofil for pe-
dalplatta, _



Aven Lasse ar intresserad av
konstruktionsarbetet och stu-
derar hir tillsammans med
snickaren i filmen "Det var
en gang” ritningarna under
arbetet pd sin cykelbil.

vaxling direkt i baknavet;
dessutom hade konstruktio-
nen variabla vevarmar. Ge-
nom denna konstruktion lye-
kades man utvinna ca 15 %
mera kraft i forhallande till
det vanliga rundtrampnings-
systemet.

Storsta nackdelen med rund-
trampningssystemet &r ju
som tidigare framhallits av
bl. a. mariningenjor Borgen-
stam, ingenjor Cronberg m. fl.
att den ansatta kraften ej
kan verka pa fordelaktigast
tankbara sitt.

Sign. "Aker”
ett misslyckat experiment
med en utvidxlad vagn, ut-
rustad med fram- och ater-
giende trampning. For att
pendelskjuttrampningen skall bli verk-
ligt effektiv maste den vara utformad
som det av J. Svedberg konstruerade och
patentsokta systemet "Hill — speed”.
Se f. 6. Teknik for Alla den 25/5 1945.

Efter dessa sma papekanden Gvergir
jag nu till den mycket angendmare sys-
selsdttningen att beskriva den senaste
c-bilkonstruktionen.

Det ar Svedberg och Bylunds "Hill —
standard”, en synnerligen effektiv vagn,
byvggd pa over ett ars erfarenheter av

omnimner

Pa

den
grundval av dessa erfarenheter ha vissa

segerrika SM-vagnen 1944.

modifieringar vidtagits. Storsta avse-
ende har fists vid att f4 fram en full-
l6dig bruksvagn, som #r bade litt och
stabil, som ger mojlighet till inmonte-
ring av littviktsmotor om sd dnskas och
som ger foraren den komfort man rim-
ligtvis kan begira. Andamalsenligheten
har alltsa statt i forsta rummet, det bil-
betonade utseendet har asidosatts utan
att vagnen dirfoér i namnvard grad bli-
vit lidande i linjeskonhet.

I ndsta nummer
fortsditter presenta-

tionen av Hill-Speed.

Rundtrampning eller pendelskjut-
trampning. (Forts. fr. sid. 23.)

avstand fran drivkedjornas angrepps-
punkt pd frikransarna.

Denna vixlingsanordning har visat
sig vara utomordentligt virdefull och
bidrager i icke ringa grad till att gbra
((ilB 101 PILOT:s trampsystem till vad
et Ar.,

Ulf Cronberg.

JUST NU

(Forts. fr. sid. 2).

av gillande trafikforordningar och si-
kerhetsbestimmelser samma ratt som
alla andra fordon att firdas pa vigar
och gator. Allt ovederhéaftigt tjat om att
den genom sin langsamhet och svar-
mandverbarhet skulle utgira ett allvar-
ligt trafikhot, har oemotsdgligt veder-
lagts av de praktiska erfarenheterna, och
det Ar nog inte heller ddr skon klammer
pa sina hall, men till den saken blir det
sikert tillfdalle aterkomma.

Nu giller det narmast att vi alla cy-
kelbilsentusiaster ga in for att gora 1945
ars SM till den goda reklam for cykelbi-
len, som ytterligare skall fora den fram
mot “folkvagnens” position. 0. E.

Program for

Cykelbils-SM

pi Ostermalms Idrottsplats

Lilirdagen den 7 juli kl. 16.30:

1 engelsk mil, forsok.
1 svensk mil, final.

Sondagen den 8 juli kl. 13.15:
1 engelsk mil, final.
2 svenska mil terrang, final.
Rodeoloppet.

C-101 PILOT

\EN REVOLUTIONERANDE KONSTRUKTION

(Se vidare artikel pa sid. 18)
INGENJOR ULF CRONBERG
NYA TANNEFORSVAGEN 29 A — LINKOPING

Siind mot postfirskott ........... st. rit-
ningssats med arbetsbeskrivning till cy-
kelbilen CB 101 & kr 8:50 plus porto.

Namn:
Adress:

Postadress:

UTBILDNING

— TEKNISK, MERKANTIL, HUSLIG
Arskurser 1 sept. — 7 méan. 1 nov.
Statsinspektion — Statsstipendier

Begir prospekt!
2-4rig REALAVDELNING

KRISTINEHAMNS PRAKTISKA SKOLA

e D
SVEDBERG
& BYLUND

I samarbete med tidningen Tek-
nik for Alla presentera vi 1
nasta nummer av nimnda tid-
ning det patentsckta revolutio-
nerande trampsystemet i

HILL-SPEED

for cykelbilar samt den special-
konstruerade cykelbilen

HILL-STANDARD

som i sin fullindning icke over-
traffas av nagon annan i mark-

naden forekommande typ.
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F-loket i skala 1-:87

Fiir en gang skull dr vi pd resande fot
och befinner oss for ndrvarande 1
Langsele, Lingst bak i taget vilar SJ
stora modellanldggning i skala 1:100 i
en modern G-vagn. Vi dr pa vig till som-
marens Skellefted-utstdllning.

Efter Langsele passerar vi den be-
rémda Forsmobron och nir vi under nat-
tens ljusa timmar beundrat det underba-
ra nerrlindska landskapet, rullar vi in i
Visterbotten. Naturen #r vacker, mas-
sor av resande pa viag till Skelleftedut-
stillningen. Det #dr ont om sovvagnar!
Flyktingar m. m. ha lagt beslag pa allt
rullande material!

Hir gor vi en avstickare. TfA:s hob-
byvinner far ursikta, men leveransen av
var bana till SJ gér atf vi i detta num-
mer fir noja oss med minst text och mest
bilder alias ritningar. Som vi tidigare ut-
lovat féljer hdr de forsta ritningarna
till F-loket i skala 1:87. Byggnadsbe-
skrivningarna till dessa ritningar ater-
finnas i nr 10 och 13. Fortsittning fol-
jer i nasta nr. Och harefter hoppar vi

Mer frin Skelleftedutstillningen kom-
mer att félja och i ndsta nummer sit-
ter vi upp SJ:s kommande 135 km/fart
med vart bygge.

Till dess: Pa aterseende!

ater over till Skelleftea. Casey Jones / M-618.

SJ-banan stir uppstilld i huvudbygg- (
naden och tilldrar sig stort intresse med
de tva i motsatta riktningar rullande ta-
gen, dragna av resp. M- och F-lok. Un-
derligt, for resten. Pa utstédllningen
finns inte mindre &n tre banor. En i ska-
la 1/100 = var (nu tillhtrande SJ), en
i HO pa Hobbyutstallningen och slutligen
en i 700" pa utstdllningens nojesfilt. Den
forst- och sistnimnda fungerar, den mitt
emellan icke. Man maste nog utfiora sa-
ker och ting efter egna idéer for att det
skall gd. Synd om Hobbyutstillningen,
som ridknat s& mycket pad sin anliagg-
ning, Mitt i Hobbyutstillningen tronar
TfA:s miniatyrracer flankerad av skel-
leftedbyggaren Tegstroms lilla bil. De
nirvarandes mening ar nog den att TfA-
racern tar hem priset for gedignare byg-
ge och mer genomtidnkta linjer. Teg-
stroms verkar Atminstone pd underteck-
nad alltfior mycket influerad av en kidnd
amerikansk racermodell fran Broderna
Dooling.

— =

[ EEEE

i Higer sicla fonsfer

_ Viinstar sicto clire
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® DE STORA RICHMONDVERKEN I
Amerika skall framstilla en liten folk-
bil, som trots sina mycket diminutiva
matt @nd4 skall bjuda en viss komfort.
Motorn ar luftkyld, har tvd ecylindrar,
fyrtaktare. Cylinderdiametern pastas va-
ra 76 mm, slaglingden 70 mm och voly-
men 640 e¢m3. Briansledtgdngen 0,4 liter
pr mil. Moforn har fallférgasare och ge-
neratorn ar placerad direkt pa vevaxeln.
Vagnen fir 3 vixlar fram, och back.
Dickdimensionen 4% X12 tum, siledes
nistan barnvagnshjul. Vikten ldr kom-
ma att uppgé till 425 kilo. Maximifarten
ligger vid 80-kilometersstrecket. I fack-
mannakretsar i USA tippas priset till ca
300 dollar.

® DET MEDDELAS FRAN DE-
troit, att man nu byggt den forsta Ford-
bilen for civilt bruk sedan februari 1942.
Serietillverkningen kommer att borja
om tva eller tre manader, men de som
inte haft nigon bestdllning liggande fa
troligen inte tillfille att kiopa bil forrian
om nagot 4r. Den nya Fordbilen drager
lagre driftskostnader. Den har ett hog-
trycksarbetande oljeférdelningssystem
och vevaxlar med 250 procent storre
livslingd. Ford, som #r det forsta bil-
bolag, som avslojat ndgot om sin freds-
planering, har nu foljts dven av Nash-
Kelvinatorbolaget, vars nya modeller ha
finesser liknande Fords.

® EN VATTENKYLD ELEKTROMO-
tor, som kommer upp i en hastighet av
120 000 varv pr min, dr det senaste fran
General Motors i Schenectady. Denna
motor anvands vid finslipning av sma-
hal och fior drift av borrchuckar vid
borrning i mjukmetall.

® PRODUKTIONEN AV GUMMI
frin den maskrosliknande vixten Kok
saghyz har nitt nya rekordsiffror i Sov-
jetunionen, diar odlingen forsiggir pa
sammanlagt 625 000 acres (1 acre — 0,4
hektar) med ett arligt utbyte av 50 000
ton gummi. Avkastningen har genom
urvalsforddling kunnat drivas upp fran
9,4 till 24,1 per acre, medan storleken
av de gummiforande rotterna okats i
forhallandet 3,4 till 20.

O MINUTHANDEL MED SPORTFLYG-
plan dr den senaste nyheten frdn Ame-
rika. Det stora Chicagovaruhuset Mar-
shall, Field & Co. meddelar att det kom-
mer att silja flygplan for civilt bruk,
och det har tecknat kontrakt om ensam-
forsdljning for Chicagoomradet av 2-sit-
siga plan, som kan mandvreras ungefar
som en bil och skall sdljas till ett pris
under 3 000 doll. De forsta planen kom-
mer att utstidllas i okt.

® HOGFREKVENT ELSTROM AN-
viandes numera for ythiardning av stil.
Metoden baserar sig pi den s. k. skin-
effekten, dvs. virvelstrommarna i ma-
terialet koncentrera sig pa& materialets
yta. Harddjupet kan pa detta sitt be-
gransas ned till 1 mm och hdrdning kan
ske av endast en detalj av ett storre
foremal.

ett tekniskt
”bibliotek”
1 fickformat?

Sandvikens Jernverks Aktiebolag har utgivit ett antal smirre
trycksaker, varav minga innehilla uppgifter av stort praktiskt

virde for verkstadsmannen.
Studera nedanstiende forteckning, pricka for de trycksaker, som
intressera Eder, och posta kupongen i &ppet kuvert med 5-Gres

frimirke. Vi sinda di det 6nskade s lingt upplagorna forsld

utan kostnad fér Eder.

SANDVIKENS JERNVERKS AKTIEBOLAG

Till SANDVIKENS JERNVERKS AB, Reklamavd., SANDVIKEN

Var god sind graiis och franko filjande trycksaker:

(] COROMANT SVARVSTAL (allmén orientering)
[J COROMANT SVARVSTAL I ETUI (standardsatser)
[ COROMANT SNABBFRAS 260 (med negativa vinklar)
[OJATT SLIPA SVARV.STAL (handledning)

) SANDVIKENS AMNESROR (fir ring- och hylsformiga delar)
[] SANDVIKENS SILVERSTAL (allmin orientering)
O LATT ATT VALJA RATT BLAND SEX VFRKTYGSSTAL
[0 EN SNABBORIENTERING BLAND 12 KONSTRUI\T]ONSSTAL

Namn

|2
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
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Kraftverksjubileum.

Den forsta generatorn i Alvkarleby
kraftverk togs i drift den 16 juni
1915. Kraftverket har salunda i 30 ar
verkat i elkraftdistributionens tjinst.
Alvkarleby, som #r beliget vid Dal-
alvens sista fall fore utloppet i Botten-
havet, har en fallhojd pa 20 meter. Re-
dan frin bérjan utbyggdes stationen
med fem aggregat pa totalt 50 MW, I
huvudsak bestir den ursprungliga sta-
tionen, ehuru férbattringar och renove-
ringar foretagits. Bl. a. har belast-
ningsformiagan genom pabyggnad av
dammarna kunnat okas till 70 MW.
Sedan 1936 #ir Alvkarleby dven &dgare
till Nis kraftverk, ett av landets dld-
sta och beliget i Dalilven nedanfor
Krylbo.

Halmstadindustrier utvidgar.

Aktiebolaget Maleus Holmquist har
kipt ett industriomrade pa 107 000
m= i Halmstad. I gengiild kipte staden
av Malcuskoncernen Halmstads nya
verkstads-AB:s och Manufaktursmides
industrifastigheter, vilka emellertid ge-
nom ett annat avtal omedelbart forsal-
des till Nordiska maskinfilt-AB, som
hiarigenom far mojlighet till valbehovli-
ga och betydande utvidgningar. For
Halmstad stads wvidkommande har hela
affiren maximerats till en utgift pa
150 000 kronor.

Resestipendier till arbetarna.

chkums jarnverks AB har till en ti-
digare instiftad fond fér beredande
av semester it arbetarna vid jarnverket
i Kallinge och emaljverket 1 Ronneby
skinkt ytterligare 150 000 kr., varige-
nom fonden nu omsluter 350 000 kr. Se-
naste ranteavkastnmgen 7300 kr., har
fordelats i resestlpendler pa mellan 40
och 100 kr. till 100 arbetare vid de bada
foretagen.

Nobelkruts kemiska

tillverkningar.

ofors Nobelkrut har utgivit en bok,

"Kemiska Produkter”, vari bolaget
ger en god bild av sitt omfattande till-
verkningsprogram. Foér sin utveckling
ir den kemiska industrin mer &#n an-
nan industri beroende av teoretisk och
praktisk forskning. For att tillgodose
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detta behov tog Nobelkrul 1943 i bruk
ett ultramodernt kemiskt forskningsla-
boratorium, till vilket knutits en rad
kvalificerade forskare.

Bland de under kriget upptagna vik-
tigare tillverkningarna fortjina framst
namnas sackarin ar 1940, acetanilid —
ett av utgdngsmaterialen for de moder-
na sulfonamidpreparaten — ar 1941,
pentaetytrit — bas for det ytterst bri-
santa sprangidmnet pentyl och utgings-
material for vissa mjukningsmedel for
fernissor — samt slutligen ar 1944 ace-
tylsalicylsyra.

Stort industribygge i
Sundbyberg.

Siewerts Kabelfabrik i Sundbyberg har
igdngsatt uppforandet av en ny stor
kontors- och laboratoriebyggnad, vilken
beriknas kunna tagas 1 bruk hosten
1946. Byggnaden skall inrymma bl. a.
materiallaboratorier med specialutrust-
ningar foér undersskning och kontroll
av ramaterial for tillverkningen, labo-
ratorier med apparater fér typprov-
ning och undersokning av firdiga pro-
dukter. En stérre hogspanningshall in-
redes Aven. Ritningarna ha utarbetats
av arkitekt Ture Wennerholm och for
byggnadsarbetet svarar byggmistare
Olle Engkvist.

Svenskt foretag far finskt
systerbolag.

Reg'ulator— och instrumentaktiebolaget
Billman i Stockholm har i samrad
med finska intressenter startat ett sys-
terbolag i Helsingfors i avsikt att till-
verka Billmanregulatorer i Finland.

NYHETER i SVENSK

Wiy~ /NDUSTRI

Bolaget reglatrera.des i april och
driftstillstind har i dagarna erhallits.
leands bank har givit sitt tillstand
till att det svenska bolagets sparrade till-
godohavanden far anvindas for investe-
ringen. Foretaget, O/Y Regulator AB,
dr det forsta i sitt slag i Finland. For-
sta arets produktion &r redan sald, da
importlicenser fran Sverige under de
senare aren inte kunnat erhallas och ett
stort behov av fabrikaten i fraga fore-
ligger.

Inhemska bilddck.

Vid den nya statliga fabriken, som an-

slutits till Fosfatholagets anliggning-
ar i Storviksverken har pa nagra veckor
tillverkats 30 000 kg syntetiskt gummi.
Ett par dussin bilringar av detta gummi
har provats och visat sig fullt likvirdiga
med ringar av bunagummi. Det nya
gummit skall i forsta hand anviandas till
bilringar.

Givle far Sveriges storsta
och modernaste sagverk.

orsnids sagverksaktiebolag &dmmnar

koneentrera hela sin sigverksrirelse
till Gdvle. Moderniseringen, som ir av-
sedd att genomfiéras i 4r och nista ar,
innefattar byggandet av en timmergard
for dimensionsvis uppsortering och lag-
ring av sdgtimret. I sdgverket skall in-
stalleras tre nya par snabbgiende sig-
ramar jimte ett sagrampar i reserv.
Dessutom skall anskaffas nytt rasorte-
ringsverk. Ett nytt torkhus skall upp-
foras didr, hela produktionen kommer
att torkas artificiellt enligt en av civil-
ingenjor C. ¥. Kastmark vid bolaget ut-
experimenterad metod. Kapaciteten i det
ombyggda sagverket blir cirka 30 000
stds sdgade travaror pr ar, och anligg-
ningen torde bli det storsta och moder-
naste sagverket i Sverige.

Dragen jarntrad
for olika andamal

sdsom sténgseltrad, héassje-
trdd, blomstertrad, bind-
ningstrdd & spolar, glas-
mdéstaretrdd samt binddg-
lor fér papperssdckar etc.

TAGE WIBERG A.B

o O/
Tel. 136811 GOTEBORG Tel. 136811 %Z
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Modellbatsregatta i sol och friska vindar.

En frisk ostan vattrade Djurgirds-
brunnsvikens blda yta, nar Férening-
en Sveriges Flottas modellbatsavdelning
sondagen den 10 juni hade sin regatta.

En hel de] bade gamla och unga mo-
dellbatsentusiaster hade samlats for att
beskada evenemanget och manga son-
dagspromenerande begagnade ocksa till-
fallet att f4 en roande gratisforestall-
ning.

Seglingarna inleddes med kappsegling
pa rakbana mellan skolmodellsegelbatar,
s. k. Spiggar., Fyra batar startade, men
endast tva av dessa gick i mal, medan
de dvriga ’trottnade” och utan hiansyn
till iigarnas fortrytelse slorade tillbaka
over startlinjen.

Hirefter vidtog en déppen tdavlan mel-
lan andra modellbatar, som tillverkats
av skolpojkar. Aven denna giang var
tavlingslyckan i hogsta grad vixlande,
men tva batar lyckades dock fullfélja
tivlingen, medan de andra blev "diska-
de"”, dd de helt sonika ldammnade banan
och gav sig ut pa egna kryssningar. Seg-
rarven i denna klass, Lars Svensson fran
Hiagerstensasens folkskola, hade byget
sin "Ljder” efter en modell som ritats
av skolans sléjdlarare, Ragnar Eriksson.

I 08:ornas segling deltog endast tvd
batar, men de utkdmpade en segsliten
fartduell #nda in pa maéllinjen. Dir
kunde emellertid den ena béten, som lag
hogre i vind, med hjilp av en kraftig
vindkare pressa sig en halv batlingd fo-
re och inhodsta segern.

Kappseglingarna avslutades med en
uppvisningssegling av storre modellba-
tar i internationell A-klass med automa-
tiska vindroder. Dessa smickra och lin-
jeskéna modellsegelsportens vinthundar
genomfirde en grandios och livligt upp-
skattad segling pd triangelbana. En vir-
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Frén

En  utomordentligt vacker
bild fran seglingarna, som
visar segraren bland 08 ror-
na strax efter det den pas-
serat mallinjen., Fladdrande
bojflaggor, vitglinsande se-
gel och solglittrande béljor
bildade en effektfull tavla,
inramad av Djurgdrdens
lummigae gronska.

dig avslutning pa en omvixlande och ro-
lig regatta. Som extra attraktion upp-
tridde under seglingarna den mycket
omtalade Plym-Myggan, vars behindiga
tragskrov med god fart plojde kors och
tvirs over regattaomradet.

Som sidker tidvlingsledare fungerade
kommendorkapten Svahn, vilken bistod
de ungdomliga seglarna med manga go-
da rad och anvisningar om, hur de skulle
bete sig for att fa riktig trim pa sina
farkoster.

Efter
ning.

Prislistan hade foljande utseende: Klass 1.
Spiggar: 1) Stig Hellstriom; 2) Nils Knutas;
3) Erik Ullman. Klass 2. Oppen klass: 1) Lars

tiavlingarna vidtog prisutdel-

"Syenson; 2) Ingvar Bergman, Klass 8. 08-or:

Hederspris till hr Lundkvist. Klass 4. Inter-
nationell A-klass: Minnespris till teknolog
Dahlstrand.

Men vart tog de maskindrivna modell-
béatarna viagen?
Em.

Den internationella A-klassens linjesko-
na snabbseglare pilar med forsande bog-
vatten fram dver Djurgdrdsbrunnsvi-
kens blaa vatten. Det mest uppmdirksam-
made inslaget i hela modellbitstivlingen.

tavlings

”Sommaren ar ingen tid for modellbygge” ar
ett pastaende som upprepas sa ofta, att det fak-
tiskt finns folk som tror pa det. De rapporter som
TfA har ger fran olika hall tala dock ett annat
sprak och dessutom sanningens!

Freden kom med landskamp.

Trelands‘kampen i modellflygning mel-

lan Danmark, Finland och Sverige pa
Skarpnéck blev en vacker svensk triumf.
Visserligen gynnades nog svenskarna
med sin ganska stora tdvlingsrutin av
den hada blasten framfor danskarna och
finnarna, som inte haft samma mojlig-
heter som vi att skaffa sig tdvlingsvana,
men annars rader det ingen tvekan om
att den svenska segern var rittvis.

Ett spinnande dgonblick,
Starten gdr i oppna klassen
och fyra ungdomliga segel-
entusiaster slipper ivig si-
na egenhindigt tillverkade
moaeller, Tivlingsledaren,
kommendérkapten  Svahn,
kontrollerar fran alktertof-
ten att allt gfi;‘ regelmiissigt
till.

Framfor allt var det startsiikerheten
som fillde utslaget; nir det gillde flyg-
forméagan i ovrigt var nog modellerna
annars jamnstarka.

Som sagt, det blaste snlt nir signa-
len gick for start kl % 9 pa sindags-
morgonen. Nagon stérre publik hade




inte infunnit sig, men det minskade inte
tavlingsivern hos deltagarna. Alla tre
landerna minstrade fullt lag. I Finlands
fyrklover sig man bl. a. Pauli Roschier,
som deltog i landskampen for tva ar
sedan, och Juha Jernvall, kind for re-
kordflygningar pad Jamijirvi.

Forsta perioden borjade litet trevan-
de. Finnarna rakade ut fér ndgra lin-
brott, men deras stronge lagledare
"Poppe” redde snabbt upp situationen,
och nér tiderna riknades ihop lag de pa
andra plats, tvd min. efter ledande Sve-
rige. Bésta tid hade ”"Bananen” med ca
3 Y% min. Danskarna lyckades samre,
och hade mycket svart att f4 hojd pa
sina modeller, som dock hade ett ut-
mirkt glid ndar de vdal kom upp.

Vid andra periodens bérjan var alltsa
stillningen den att de vara ledde med
finnarna pA andra och danskarna pa
tredje plats. Svenskarnas forspriang var
dock ganska litet, och man hade pa kinn
att det var i denna omgang som avgo-
randet skulle falla. Finnarna birjade
mycket bra med goda starter av Hir-
vonen och Jernvall, men bada rikade ut
for kraftiga fallvindar, som f. 6. hirjade
ganska svart over vissa delar av filtet.
Det siag ut som om denna period skulle
passera utan sensation tills goteborga-
ren Leif Anderssons kidrra fick termik
och gav sig ivig pa en flygning som
varade 8 min. eller noga taget 7 min.
55,4 sek.

F. 6. fick man tillfalle att gora en
ganska intressant jamforelse mellan tva
olika sétt att starta en modell. Danskar-

Q ﬁ‘» ¥
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En vidlbyggd finsk modell seglar dvig
over Girdet med wulliga sommarmoln
som. dekorativ bakgrund.

na fick springa ganska bra for att fa
upp sina Kkédrror (férmodligen for att
startkroken satt for langt fram) medan
t. ex. Bananen fick springa mot model-
len for att den inte skulle ga alldeles
spikrakt upp. Den senare metoden lo-
nade sig tydligen bist!

Niar tredje perioden bérjade var still-
ningen ofordandrad, och det stod klart
att det inte var mycket att gora at det
svenska lagets nu ganska stora for-
sprang, som ytterligare dkades pa ge-
nom att Leif Andersson ényo visade sin
klass med en flygning pa 4 '2 min. Vin-
den hade nu blivit mycket starkare, och
bade danskar och finnar rakade ut for
vingbrott i starten. Danskarna lyckades

Den finske lagledaren, lojtnani Poppius, beundrar omgiven av sina mannor

TfA :s hederspris. Priset hade utarbetats av konstniren Nils Fougstedt. Bilden

visar frin vinster: Kai Mellén, Jouko Hirvonen, lojtnant Poppius, Pauli Roschier
och Jerka Jernvall.

SAJO torrbatterier

for ficklampor, cykellyk-

tor, ringledningar, el-
radio m. m.
SYENSKA ACKUMULATOR AKIIQALGAQERT

STOCKHOLM 14
Goteborg Karlstad Malmé Norrkiping
Skelleftea Sundsvall

stingsel,

HOBBY-FORLAGET, Borss R

A~B STOCKHOLMS

VPATENTBYRA

K. Y. Zacco & E. H. Bruhn.

Verkst. direktdr: bergsini.. Jur. kand
Axel Hasselro?,

£ & byridir. i Kungl. Patent och Registr.-verket

docent vid Kungl. Tekn. Hgskolan
Centrum (Kungsgatan 36) Stockholm
Grundad 1878 Tel.: Vixel 230070
Vir broschyr med rid och upplysningar ¢0-
rande patent sindes gratis p4 begiran

PATENT VARUMARKEN

sfindes mot 20 Gre i fri-
f miirken. Kanoter, tiilf,

» idrottsredskap, trolle-
\ risaker, fyrverkeri, mo-
dellplan m. m, 100-tals
nyheter.

. Swings Sport, Avd. 7
Sveaviig. 45, Stockholin

( CYKELBILEN )

Den perfekta

Finnes nu dven 2-sitsig CYKELBILEN
Byggd som en bil 1 synnerligen litt kEon-
struktion, Dirfir littrampad som en cykel
och en idealisk lAngtursvagn. N1 sitter |
den skyddad fiér regn och bléist och har
gott bagageutrymme,

Ni kan sjilv bygga den efter vAra full-
stiindiga ritningar och utfirliga a.r-4.50
betsbeskrivning. ............... Pris kr. **
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Teleqeatverkels Verkstads Verkstadsskola
| Nynishamn

kommer att antaga elever i Aldern 15—18 &r foér utbildning till
verktygsarbetare och instrumentmakare.
Nya kurser borja den 3 september 1945.
Upplysningar om kursernas omfattning, avloning under kurs-
tiden m. m. ldmnas pa begiran.
TELEGRAFVERKETS VERKSTAD
NYNASHAMN.

AB SCANIA-VABIS

Ny kurs vid skolans mekaniska
avdelning bérjar omkring den
15 augusti 1945. Undervis-
ningstiden omfattar 4 ir. Yng-
lingar i aldern 14—17 ar
komma att antagas. Viss 16n
utgir under utbildningstiden.
Prospekt och ansékningsfor-
mulidr siindas pa begiiran.
Upplysningar limnas av sko-
lans férestindare, tel. Soder-
tilje,namnanr.”Scania-Vabis”.

NETZLERS Tekniska Institut
Linnégatan 4 (vid Jarntorget), Goteborg. Inspekt. Prof. Gosta BODMAN

VEREMASTAREEXAMEN. Frin dagskolan efter 4 mén:s kurs, frin aftonskolan
efter 8 mén:s kurs i Viig- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-~, Elektro- sgamt Vhrme-
och Sanitetstekniska facken. Speclialkurs 1 Radio. Obs.! Kemisk-teknlsk fackskola.
Elektr. Installatérskurser under Kungl. kommerskollegil kontroll.
Enda tekniska institut i véistra Sverige som har ingenjorskurser som 8verbyggnad
pA Verkmiistareexamen BADE 1 en dag- och en aftonskola med examen pA kortaste
tid. Obs.! Laboratorieresurser, smA klassavd., effektiv undervisning. LAga avgifter.
Senaste lisAret 450 elever.
Nya verkmiistarekurser bhrJn den 20 aug. Nya Ingenjérskurser birja den 27 aug.
Begiir prospekt. Angiv om mdéjligt vilket fack som bnskas. Anmil 1 tid,

Exp, 6ppen vard. 12—2, 6—8. Lirdagar 2—5. Tel. 14 59 39.

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

T DAG- & AFTONSKOLOR CENTRUM KUNGSGATAN 32

Sveriges stirsta enskilda tekniska liroanstalt.
Inspektion: Professor Emil Alm, Major Einar Riberg (f. elevkiren).

Ingenjors- o. verkm.-utb, fr. folkskola, real- o. studentexamen. Fackavd.: Verk-

stadstekn., motortekn., flygtekn., viirme o. sanitet, elektrostarkstriim, radio o. svag-
strim, hus- och \llgh\},],l'lﬂ{l kemi. Stipendier. Avgiftslindr. fiir obem. Prosp.
giindes. Anmiil i tid! Upprop 20 augusti. Exp.-tid 10—19. Tel. 23 37 05 (viixel).

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Rektor.

I - iven b5 21 ovs. [

| Mariannelands Praktiska Skola.

Kortaste tid till REAL och STUDENTEXAMEN. Individuella metoder. HANDELS-
INSTITUT for affiirsuthildning. Ars- och terminskurser.

4 juli—10 augunst!i BSOMMARKURSER, oiivertriffade och passande alla. HUSMO-
DERSKURSER med praktisk och %edlgen undervisning. Statsstip. Liigsta kostnad.
Prospekt och upplysningar omg. frin rektor G. Gustafsson.
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annars biattre nu med bdste man pa 3 %
min, och gick forbi finnarna.

Det svenska laget fick en genomsnitts-
tid p4 ca 3 min. pr man och start, vilket
fir anses som en forndamlig prestation
i det langt ifrin idealiska vadret.

Prissamlingen, ddr man bl.a. sag
TfA:s lagpris, fordelades av Overste
Enell, som uttryckte allas gliadje att ater
se vara vanner frin Danmark och Fin-
land samlade till tdvling hidr. Tyvarr
hade det varit oméjligt att komma i
kontakt med den norska flygklubben,
Men nasta gang hoppas vi pa fyrlands-
kamp!

Resultaten blevo (genomsnittstider
for hela lagen):

1. Sverige 11 min. 19,8 sek.
2. Danmark 61 <. 260,
3. Finland g S e
Bista individuella tid: Leif Andersson
4 min. 11,9 sek. S. B.

KSAK inbjuder.

nbjudan till &arets segelflygtivlingar

har utgatt fran KSAK till landets
flygklubbar och flygflottiljer. Dessa
tavlingar, delas i 4r upp pa tva platser.
Tavlingarna i den fria klassen ga pa
Alleberg under tiden 19—28 juli och gil-
la for forsta gangen svenskt masterskap
(individuell tavlan). Tdavlingarna i klass
11, lagtdvlan, gad i Orebro under tiden
20—29 juli. I lagtdvlingen tavlas sisom
tidigare med flygplan av enhetstyp
(Grunau Baby) och med férare utan mo-
torflygutbildning.

I samband med tévlingarna planeras
stora flyguppvisningar, i Orebro den 22
juli och p4 Alleberg den 29 juli.

Generalrepetition for

Cykelbils-SM.

Aé’u‘ets forsta storre cykelbilstavling

gick den 10 juni pa Olympia i HEl-
singborg. Arrangdr var ecykelbilklubben
Exon, Landskrona, och landskroni-
terna trampade hem segern i samtliga
klasser. Nagon timme fore tadvlingen
kom ett stortregn, som tydligen skriam-
de bort publiken. Endast omkring 300
personer foljde tdvlingen, som var bade
spannande och rolig.

Regnet dampade nog ocksd kimpa-
huméret hos férarna. Rydstrom i S. C.
B. K., som for forsta gingen kirde en-
sitsig bil (med pendelrorelse), var tyd-
ligen i dalig kondition och ovan med bi-
len. Han startade bra, men blev slagen
av de viltrdnade skiningarna. Erlands-
son/Jansson S. C. B. K. gick det lika da-
ligt for. De hade oturen att efter nagra
varvs korning bryta hogra framhjulet
sd att det slipade emot gaffeln. Davids-
son Linkdping korde en ldtt och wvil-
byggd vagn och klarade alla loppen utan

vagnmisside.
tegultat: En eng. mil: 1) K, Nilsson, Exon,
31758; 2) A. Davidsson, Linkiping, 3,21,2;

3) A. Eriksson, Exor 3278; 4 S. Vingren,
1111\”1{.’!]01’[1 3.28,6; .J) E. Rydstrom, 8.C.B.K,,
3,47.0.

En eng. mil, tvisitsiga: 1) K. Miller/E.
Eriksson, I\::n 3,098; 2) O, Erlandsson/S.
Jansson, S.C.B.K, 3158.

En srrluuk mil: 1) K, Nilgson, Exon, 22,45,0;
2y A, Davidsson, Lir {h|)im:'.', 224-}—. 3) A
Eriksson I‘\on 224 4) E. Rydstrom, 8.C.
B.I 24,

En s,\.nnk mil, tvisitsiga: 1) K. Miller/E.
Eriksson, T‘\un 24,138, 2) O. Erlandsson/S.
Jansson, S.C.B.K,, 24158.

I eit de Imtrmtinpp 2000 m, segrade A. Hans-

gon, Landskrona, med tiden 4,16,0




Nl bygger den sjalv litt och billigt efter
viira tningar och arbetsbeskrivningar.
Byggsatser bestfende av de mekaniska
delarna levereras till priser utan konkur-
rens. Velobilen rymmer tvA vuxna perso-
ner samt tvA barn | 810 Ars &ldern, dess-
utom rymligt bagageutrymme. Den #r
forsedd med fyra hjul, bl. a. viixel varfér
den #r liittgAende och okidnslig fSr upp-
fdorabackar och dfligt viglag.

Bestim Bder redan nu for att bl Agare till
den populfra Velobilen, emedan vissa de-
lar till densamma méiste 1mporteras och
da lagret Ar begriinsat expediera vl order-
na i den ordning de inkomma. Vid rek-
visition ifylles nedanstlende kupong tyd-
}}gt och insiindes { 3ppet kuvert, porto §
re.

HANDELSFIRMAN DEBESTA,
BOX 6688, BSTOOCKHOLM 8,

Var god och sind mot postférskott 1 sats
ritningar Sver Veloblilen med prislista 3ver
mek. delar, & kr 7:50 plus oms, o. porto.

Namn:
Bostad:
Postadress

val inte att fornya

prenumerationen pd

TERNEo

l’ld halvarsskiftet?

Heldr 11:50 — Halvar 6:—
Kvartal 3: -

Inbetala avgiften p# postgirokonto
1579 92 eller insiind nedanstaende ku-
pong si uttaga vi avgiften mot post-
forskott.

PRENUMERATION

i Stockholm

kan ske pa tidningens expedition,
Tunnelgatan 3. Telefon 11 60 79,

Till Teknik for Alla, s
Box 3137, 5thim3

Undertecknad prenumererar hiirmed pi
Teknik for Alla under 1 helir —1 halv-
fr — 1 kvartal friin den ! 1945.
Stryk det ej énskade!

Namn:

Bostad:

T e TfA 14
Fir undvikande av felexpediering —

var god skriv TYDLIGT! ’
|

TfA-RACERN

(Forts. fr. sid, 21.)

danlagrets remsa for att ddrefter borras
och skruvas fast. Tvd smi hylsor for
pianotradarna skruvas pi sina platser.
Nu borras hélen for bakaxelns bada la-
ger varpa dessa dragas hart fast. Har-
efter monteras bakaxeln med tillhérande
kugghjul, bronsskivor, fjader och stopp-
ring. Fliansarna utanfér lagren passas
till och stiftas, och nu kan bakhjulen
monteras. Tva stift i vardera flansen la-
ser hjulen pd axeln. Nar hela bakaxel-
systemet justerats in med lagom spin-
ning pi fjddern, 4r det hela klart att
monteras i ramen,

DIVERSE.,

Vi aterga nu till ramen. Motorn, tind-
spolen och kondensatorn monteras pé
sina respektive platser. I linje med kopp-
lingshylsan borras ett hal i vardera ram-
balken for kardanlagrets styrtappar. For
att f4 kardanaxeln pa sin plats nidgas
vi avmontera den ena rambalken. Tap-
parna dragas i hart. Pianotradarna ka-
pas till riatta ldngder, och vi montera
ater alla delarna tillsammans. Medbring-
arstiftet skall ligga fritt i kopplingshyl-
san — det far icke klimma. Pianotra-
darna givas en svag lutning uppéat enligt
ritningen.

SPANTEN.

Spantens tillverkning 4r nista punkt
pa programmet. Som material anvindes
5-lamellplywood. Under plattan F place-
ras batteriet. Hallare for detsamma till-
verkas och sdttes pa sin plats. Batteriet
skall vara ldtt &tkomligt for ev. byte som
skall kunna ske snabbt.

TANDNINGSSYSTEMET.

Nar alla spant dro monterade kopplas
tindningssystemet. Huvudstréombrytaren
med sprotet monteras & instrumentbri-
dan efter klddseln. Det dr fordelaktigt
att gora extra batteriuttag, vilket under-
lattar start av motorn och sparar batte-
riet. Det extra uttaget placeras lampli-
gen i bilens sida i form av ror for banan-
kontakter. Di nu chassiet dr fiardigt kor
vi motorn ett slag for att utrona att allt
4ar i sin ordning.

KLADSEL.

Till bilens klddsel anvindes 1 mm alu-
miniumplat, som hamras ut mot blyun-
derlag till & ritningen angivna former.
Svarast ar givetvis front- och akterpla-
tarna, men med tdlamod och noggrann-
het lyckas man dven med dem. Pa insi-
dan av kylarmaskeringen nitas ett fin-
maskigt ndt. Hal borras for églorna, vil-
ka sedan monteras — den frimre i sam-
band med aluminiumstaget for spant
A-B. Motorhuven ar liatt avtagbar. Den
fasthalles endast med tva hakar, vilka
kan tillverkas efter egen dnskan.

ESTETISKA DETALJER.

Vi overgéd nu till ndgra mer estetiska
detaljer sasom vindruta, ratt, stoppning
av rygegstod o. dyl. Alla dessa detaljer,
som i hogsta grad dro smakbetonade ut-
fores efter var och ens eget tycke.

KORNING AV RACERBILEN.
Anvind ej under 6 meters radie vid

BANDSAGAR

liimpliga fir modell- och hobbyverk-
stiider m.m, Byggda pld rirstativ i
kraftig konstruktion med SKF kulla-
ger. Bord och klinghjul av kraftig och
hiillbar plywood. Klinghjulens diam.
420 mm, Bordets storl, 500 X 400 mm.
Sfigarnas totalhijd 1.250 mm. Pris kr.
285: — exkl. oms-skatt. Niirmare gen.
T. Andersson, Box 56 A, Borensberg.

Idealklistret for
allt modell-

arbefe

Cementex 510 heter det effektiva,
epokgorande universalklistret, som
OImmar allt, tri, papper, glas, pors-
lin, metall etc. Alltld firdigt att
anvindas. Piverkas e] av vatten
eller virme. Eitt utomordentligt
hjilpmedel f8r modellbyggare och
"hindigt folk".

510 (¢4

% 510

JMbusTE:

Ae Gviaix uacKiag

§i -«

TiA:3 CYKELBAT
begkr, i TfA nr 13—44 siiljes for 350: —,
Svar till Martin Palmborg, Box 5100, Lin-
desherg. Tel, 469,

Ar TIA slutsald

i BEder affiir, var viinlig meddela

detta till TfA:s expedition, Box

3137, Stockholm 3.
]

rundbanekorning. Still ej in framhjulen
till samma radie som bilen skall gora,
utan 14t wiren bestimma detta. Hjulen
kan std ndstan rakt fram. Olja ej frik-
tionskopplingen, ty den &r avsedd att

kiras torr. 5 E. Frojd.

Var tidigare utlysta namnpristivlan pa-
gar alltjimt. Vi ha fatt en hel del bra
forslag, men kanske inte dnnu den verk-
liga fulltriffen. Det lonar sig att gnugga
geniknolarna! Lat oss alltsa veta vad ni
anser att TfA-racern skall heta.

RATTELSE:

I referatet frin 28:e Svenska Miissan hade
ett fiirargligt fel insmugit slg, Betriiffande den
av Fjellmans mek, verkstad utstiillda Jjiitte-
pressen uppgavs felaktiga data. De riktiga
siffrorna iiro: Vikt ca 9 ton. Totalt tryek
2468 ton,
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en stralande el.

Herrar RALLARE!

nu finns byggsats pa F-loket
och

motor

PERMANENTMAGNET-
MOTOR 12 V.

Enda motor med foljande finesser:

Permanentmagnet av Alni-legering.
Sjdlvstyrande och sjdlvsmorjande la-
ger med filtbehallare. Trumkollektor
av stabil konstruktion — minskar
friktionen. Sjdlvreglerande kolhal-
lare. Utbalanserad rotor av prima
dynamoplat. Motorns dimensioner
14X19X45 mm. OBS! Ingen strom-
ventil! Forbilligar driften. Rorelse-
riktningen regleras direkt fran stall-
verket med en enkel kontakt. Den
idealiska motorn fér modeller — tag,
bilar, batar och stationdra fiygmo-
deller. Vid rekvisition angiv spén-
ning.

KR 24.75

BYGGSATS ELEKTROLOK

litt. F. Statens Jarnvigars nya
snilltagslok nr 602.

Byggsatsen bestar bl. a. av 1) hel-
gjuten detaljerad vagnskorg i ldtt-
metall, 2) Rambalkar och 3) tvdrstod
i lattmetall, 4) 4 par drivhjul med
snidckhjul & 2 axlar, 5) 2 par lophjul
i boggie, 6) 4 buffertar, 2 kugghjul,
7) kullagerkulor m. m., 8—9) 1 axel
med 2 snidckor, 10) motor, 11) me-
talltrad, 12) celluloid, 13) 1 ritning
m. m.

KR ?2:50
RITNING EL. LOK . . . KR 2:75
RALS HO — prm. . . KR 0:68
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HOBBYCIRKLARNA — BOX 1057
STHLM 16

| Siind mot postfirskott plus perto

...... st komplett byggsats pd I'-loket
A Kr 77:50

...... st permanentmagnetmotor

a4 Kr 24:75

De perfekta modellernas varv
(Forts. fr. sid. 6.)

sa i vilgjorda detaljer och intressanta
problemlosningar!

Pa tal om dessa stora modeller, si ar
det nu beslutat, att AB Sverre skall ut-
fora en sadan dven av Eriksbergs varv.
Det blir ett prima tillskott till modell-
samlingen over svenska storvarv!

Fartyg, maskiner och industriella an-
laggningar i miniatyr och exakt skalen-
lighet, det ar Sverres specialitet. Men
detta &r bara den ena halvan av verk-
samheten. Vi far inte glomma bort att
Sverre Ar ett internationellt berdomt
yachtvarv!

f

Lustiakter och [iskebdtar

Under de gingna 4ren har frin Sver-
revarvet utgatt en lang rad fornamliga
byggen alltifran lustyachter till fiske-
batar och minsvepare. For tre ir sedan
byggde man en serie om 42 s. k. Folk-
batar, och &ret innan levererades en se-
rie servicebatar till flyget — det var
eleganta batar, 9 meter ldnga och med
en fart av 25 knop.

Vi vandrade omkring i den rymliga
bygglokalen, kikade pa slipen, som myn-
nade ut i hamnbassingen, och pi alla
de eleganta yachter som fanns uppstill-
da under taket. Anliggningen for bas-
ning av spanter intresserade oss ocksa
liksom de verktyg som skeppsbyggarna
anvinder.

Niér vi passerade genom en verkstads-
lokal uppsnappade vi en liten nyhet —
en bat av ldttmetall under byggnad.
"Bat” kanske dr en smula vilseledande —
det var en jolle det géllde. Men den var
det oaktat intressant, eftersom den fix
och firdig inte vidgde mer #n 15 kilo.
En masonitjolle av samma storlek viger
hela 60 kilo.

— Det ddr dr bara ett experiment,
sade ingenjor Traung, men man fir ju
se vad det kan leda till. 45 kilo dr ingen
dalig viktminskning!

Hur denna platbalja forhdller sig i
sjon, vet man ju ddremot ingenting om.
Sjosdattningen kan inte bli av férrdn me-
tallstrejken ar ur varlden!

Alla nyheter av nigot virde — vi tan-
ker nu pi segelsporten — har f. 6, forst
utprovats pad Sverrevarvet. Har sjosat-
tes den forsta AEOLUS-biten med
Ljungstromsrigg och den berémde dok-
tor Fredrik var sjidlv nere och kajkade
omkring i Géta dlv for att visa hur det
gar till att segla med hans mirkliga
rigg. Flyget och Flottan har latit bygga
sina nyheter hos Sverre och alla har
varit néjda med valet av varv. Och de
utlindska bestdllningarna ha okat ar
frén Ar.

Ja, det ar ingen tvekan om den saken:
Sverre dr ett varv i sdrklass. Man &tar
sig de mest invecklade bestdllningar,
bade nér det giller fartvg och modeller,
och man skiljer sig alltid med heder fran
uppdraget.

Sverrevarvet dar viart en blomma.
G. F.



Ett register upptagande &ver
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HOBBYUPPSLAG

publicerade i tidigare nr av Tek-
nik fér Alla var infért i nr 19
érg. 1944 med fortséttning i nr 2
for i &r. Numren erhdllas mot in-
sindande av 60 6re per ex. i fri-
mirken och namn och adress pd
nedanstdende kupong.

TILL TEENIE FOR ALLA, BOX 3137,
STOCEHOLM 3.
Sind omgAende Teknik f3r Alla

or 19 drg. 1844

nr 2 Arg. 1545

(Stryk det som ev. e Snskas).
50 8re per ex. bif. | frimirken.

Namn: ........

BoBtad: oo snaninoanimnns e xy

Postadress: ....... o e AR S

For undvikande av felexpedlering —
var god skriv TYDLIGT!

»
ENDAST i

VECKANS AVENTYR
kan Ni finna

TEKNISKA
NOVELLER

som bjuda pd fangslande skild-
ringar av morgondagens varld,
nya revolutionerande uppfin-
ningar o. d.

Varje vecka

SEX
SPANNANDE
SERIER!

Veckans Aventyr finns hos alla tid-
ningsforsdljare.

Utkommer tisdagar. Pris 35 &re.

BREVLADA

P& denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse,
Om svar diremot 6nskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 157992,

Fraga: Var kan jag kiipa en apparat for
randning av cykelramar? Finns det nfigon rit-
ning pd hur man tillverkar en sidan sjilv?

Erik A—n, Askersund.

Svar: Apparater fir randning av cykelskiir-
mar och ramar silljas av bl. a. Verktygslag-
ret, Box 216, Giteborg.

Fraga: Vilken triddimension skall det vara
for omlindning av ett element I en 1 1 kaffe-
panna #0 W 220 v.? B. Ek.

Svar: Friigan kan ej besvaras utan att man
kiinner till elementets storlek samt konstruk-
tion. Enklast torde viil vara att miita upp
den gamla tridens dimensioner samt lingd
och utféora det nya elementet pd samma siitt.
Det finns ocksfi reservelement till relativt
billiga priser i handeln.

Fraga: Var kan jag kipa en mindre ur-
makarsvary, giirna mindre modell med sup-
port, giirna begagnad?

Nils B—m, Vingaker.

Svar: Det rdder f. n. stor brist pA urma-
karesvarvar inom landet, och enda miijlighe-
ten att fi tag pd en begagnad d:o torde vara
att annonsera i niigon stirre dagstidning, t.
ex. Dagens Nyheter. En TfA-radannons kan
ocksd ge goft resultat.

Fraga: Skulle en vinflaska, i vilken man
kunde firvara tvd olika vinsorter och genom
att stjilpa flaskan &t olika hill f4 ut vinsor-
terna ur samma pip, l6na sig? Perre.

Svar: Den av Eder niimnda flaskan torde
endast ha ett visst kuriositetsintresse och lio-
nar sig enligt vir mening icke fir fabriks-
miissig tillverkning. Det finnes f. §. flaskor,
som iiro sammansmiilta, Halsarna firo dock
separata,

Friaga: Hur minga hk utvecklar TfA:s 4-
eyl. dngmaskin? Kan jag anviinda den som
drivkraft 4t en 1-mans Kanot om hast. skall
kunna bli 2—3 m/sek.? "Fantast —45",

Svar: Den niimnda Angmaskinen utvecklar
alldeles fior obetydlig kraft fiir att vara till-
riicklig fir framdrivning av kanoten med s
stor hastighet som 2—3 m/sek, Ing. 1. Ost-
lund, Malmskillnadsgatan 43, Stockholm, siil-
jer dock bide ritningar och byggsatser till
en stabilare #Angmaskinskonstruktion (1/4
hkr.), varfor vi tillrida Eder tillskriva firman
i friga.

Friga: Jag tiinker gira en eykelbil med en
bensindriven motor. Jag undrar om man skall
ha myndigheternas tillstfind att fi kora med
den. Och hur stark motor bir det vara till
en cykelbil, som rymmer tvd personer?

18 ar,

Svar: I friga om den av Eder nimnda cy-
kelbilen fioresld vi anviindandet av en vanlig
liittviktsmotoreykelmotor med ca 9%0—100 kbem
cylindervolym. Fir att fi framfira fordonet
milste myndigheternas godkiinnande inhiim-
tas.

Friga: Undertecknad iir iigare till en svarv
av Rosenfors bruks tillverkning, i likhet med
den i TfA N:o 11 avbildade svarven. Var kan
reservdelar till densamma kipas? Delen iir
avsedd fir frammatning av supporten.

Gunnar P-n, Liddekiipinge.

Svar: Reservdelar till den av Eder niimnda
svarven kan mihiinda erhiillas genom hiinviin-
delse till A.-B. John Wall, Stockholm eller
A.-B. Rosenfors DBruk, Rosenfors.

Friga: Var kan man kiipa A- och B-bake-
lit? Skall det anviindas tillsammans med nf-
got lisningsmedel och i s fall vilket?

rQ, J

Svar: I'riigor betriiffande olika bakelitkva-
litéer torde biist kunna besvaras av en av
Inndets storsta tillverkare: niimligen Skinsgka
Attiksfabriks A.-B., Perstorp,

Fraga: Hur mycket kommer ett eylinder-
foder och koly med kolvringar att kosta
svarvat, slipat och hiirdat, om material en-
dast medfiljer till kolven?

dsten J-n, Malmi.

Svar: Sidana prisberiikningar verkstiillas
av naturliga skiil icke ay TfA, utan NI bir
glvetvis viinda Eder till nfigon finmekanisk
verkstad med begiiran om offert.

Fraga: 1) Kan TTfA publicera en littfattlig

sty

325
rad-annonser

(
|

Anns-priset {6r under denna rubrik inférda
annonser dr netlo kr. 1:— per rad. (Pd varje
rad c:a 36 bokstdver.) Férskottslikvid I frim.
eller insatt & postgirokonto 157992.

BEG, SVETSAGGREGAT med utrustning,
samt en beg. elmotor ca 2 hk, kipes. Sv. m.
pr. t. Gunnar Fohrman, Lilby, Redviigsbrunn.

MOTORCYKELMOTOR 500—600 ce kiip, Sv.
m. pr, m.m, t, Stig Eriksson, Box 4, Broddbo.

LINGAUPHONEKURS i tyska spriiket obeg.
siilj. 120 kr. Sy, t. ¥. Rydmark, Hedemora.

EL. MOTORER o, transform:er t. salu, hill,
Realis.-pris, O, Magnusson, Storg. 22, Flen.

MODELLSYARY. Obet. beg, Automat, mat-
ning., Dubb.avst, 150 m/m m. planskiva, vin-
kelhylla, chuck, firsiittare v, svarvning av tril.
Hjuluppsats 10 st, Stdluppsiittning. StAlhil-
lare., Monterad pfi spfiinpanna av gjutjirn.
Pris 130 kr. Sv. t. F. Rydmark, Hedemora.

CYKELBIL siilj. Kurt Larsson, Wartofta.

KOPPLINGSSCHEMOR dver kortvigsappa-
rater, sfisom siindare, mottagare, transceiver,
frekvensmiitare m.m. end. 2: — pr st. fr. F:a
Kortviigsradio, Box 179, Eskilstuna.

RITNINGAR m. beskrivoing & miniatyrmotor
inkl. 1 sats pressade stator- o. rotorpliitar. Pr.
Kr. 3:80, H. Feldt. Bissmarksg. 10. Halmstad.

2 st MORSEAPPARATER. Telegrafv, typ, pri-
ma urverk, siilj, Sv. t. Box 86, MAlilla, tel. 108.

KOP.-APPARATER 45 kr. Fack 52, dstertiilje.

TELEGRAFNYCKLAR s k. Bug's, vikt ea
2,5 kg kunna erhdllas till ett pris av 45: —
kr. Insiind 25: — wvid bestiillning och rest.
20: — vid lev. Firma Xortviigsradio, Bsx 179,
Eskilstuna.

Uppfinnarekontoret

med statsunderstdd inrGtat av Svens-
ka Uppfinnarefdreningen, Valhallav.
164, 3 tr., Stockholm. Tel. 6222 56.

EXTRA|

inkomst
genom

ombudskap for TIA

REKVIRERA

ombudsvillkor!

i
Till Teknik for Alla
Box 3137, Stockholm 3.

Undertecknad dnskar fi sig tillsind
ombudsvillker och material.

Namn:

Bostad:
Adress:
Telefon :
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14
ullforlitliga och litthygeda

ritningar

TfA:s folkbat "Skindan” (7 blad)
kr. 12:— inkl. licensavgift + oms.

TfA:s Masonitekanot kr. 5: 50 Inkl.
oms. (spanten i full skala).

TfA:s miniatyrmotor nr. 1, 7,6
kbem eylindervolym (5 blad) kr.
4:85 inkl. oms.* d:o nr 2, 14,3 kbem
eylindervolym, kr. 4: 85 inkl, oms.*

TfA:s aggregat for heminspelning
av grammofonskivor kr. §5: 50 inkl
oms.*

Bensinmotorn Ikarus 10. Kr. 4: —
inkl. oms.*

Den idealiska ritapparaten kr. 2: 25
inkl. oms. (Skala 1:2).

TfA-racern som giir 80 km i tim-
men kr, 3:25 inkl. oms.*

En ettrig 2-taktsmotor Kkr. 1:—
inkl. oms.*

TfA:s miniatyr-dieselmotor. Rit-
ning och fullstindig arbetsbeskriv-
ning kr. 2: 25 inkl. oms.*

TfA:s amatir-svarv. Ritning i hel
skala kr. 6:50 + oms.*

TfA:s eykelbat, Ny forbiittrad kon-
struktion, Ritningar (14 blad) i hel
skala kr. 35: — + oms. pr sats.*

Den idealiska kopieringsapparaten.
Ritning i skala 1:2 (6 blad) samt
fullstiindig arbetsbeskrivning kr.
8:25 inkl. oms.

4-cyl. Angmaskin. Ritning i skala
1 :2 och arbetsbeskrivning kr. 2: 25
inkl. oms.

Angpanna anviindbar for maskiner
med effekt av 1/100—1/75 hk. Rit-
ning och arbetsbeskrivning kr. 2: 25
inkl. oms.

De med * mirkia ritningarna dro i full skala.

Till Teknik for Alla, Box 8137, Sthlm 3
Siind mot postfiirskott + porto

PPy il r v - (O S T e

- 8L THning or Cadiiias ] 4 AR
PEATNRLY - wiivevrasamsssnsviiiasnn
Postadless: .coocoomssonmmininnes TLA 14
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och klar ritning till 220 V transformator med
uttag till olika (4, 6. 10, 12) V? 2) Kan se-
kundir- och premiiirlindningen i nédfall ut-
giiras av bomullsomspunnen jirntrid, di kop-
partriid ej stdr att uppbringa i Finland?
Nybiirjarhobbyist, Finland.
Svar: 1) En sfdan beskrivning kommer i
sinom tid i TfA. Tidpunkten hiirfir kan dock
icke fixeras fir niirvarande. 2) Detta fir icke
att rekommendera, eniir forlusterna bli allde-
les for stora och dessutom jiirnets magnetis-
ka egenskaper fororsakar stérningar i funk-
tionen.

Friga: Kan TfA limna upplysning pd var
jag kan kipa en motor kortsluten fiir 130 V,
som limpar sig for den i TfA n:o 2/45 he-
skrivna springbrunnen. Hur ofta behiéver man
lita besiktiga en bil, motoreykel eller Littvik-
tare, som inte {ir eller har varit avregistre-
rad sedan den 3/2 19447

K-N, Gitet.

Svar: Till féljd av importsvirigheterna och
metallstrejken dr det f.n. ytterst sviirt att
fi tag pd smfi kortslutna elektromotorer. Ett
mindre antal ytterst svaga kortslutna moto-
rer fir 110—130 volt 1-fas viixelstrim (ca
1/200 hk) finnas emellertid att fA genom ¥F:a
W. R. Leimberg, Fack 3227, Stockholm 3, Ett
motorfordon besiktigas endast vid inregistre-
ringen, varefter det giiller fér figaren att hil-
la fordonet 1 lagenligt skick.

Friga: Undertecknad skall gira ett skiip
for forvaring av mat. Jag fimnar gira en
stomme av ribbor och pisitta plywood pa
dmse sidor och i mellanrummet inligga Iso-
flex, ett eller tvAA lager. Ar detta tillriickligt?
Det iir meningen att ordna med nfgon is-
kylning. Bertil 8-m, Hiilleforsniis,

Bvar: Det av Eder firslagna isolationssys-
temet torde icke vara tillriickligt 1 detta fall.
Antingen mfiste flera lager Isoflex anbring-
as, eller ocksd kan viiggarnas mellanrum fyl-
las med glasull. Tjockleken av isoleringsma-
terialet boér vara minst 5—6 cm.

Friga: 1) Var kan man fA kipa 6 mm X
10 mm kedja fir Rex Williers liittviktsmotor-
viixellida? 2) Behivs det tillstindsbevis fir
framdrivandet av liittviktare, som har karbid
som drivmedel? 8) Forstéirs littviktsmotorn
niir man har karbid som drivmedel och hur
mycket firsvagas motorn vid sfidant drivme-
del 1 forhfillande till bensin? 4) Finns det
niigon firma som firsiiljer monteringsfirdiga
karbidaggregat ? G. H-g.
Svar: 1) Viind Eder till nfigon specialfirma
fir kedjor av detta slag, t.ex. ingenjirsfir-
man Reetus, Kungsgatan 31, Stockholm, 2)
Ja, tillstind mfste sikas i vanlig ordning.
8) Nej, icke om tillforlitligt filter anviindes.
Effekten torde sjunka med ett tjugotal pro-
cent.4) Se annonsspalterna 1 nigon spridd
motortidning, dir en hel del firmor bruka
annonsera om dylika aggregat.

Fraga: Var kan man fii en ritning till ett
motstind fior 220 volt viixelstrém? Med hur
grov tridd miste man linda motstindet, och
hur mfnga meter fAtgir det? Gir det med
vanlig koppartriid eller miiste det vara ny-
gilvertrid ? L. 8-L

Svar: For att kunna heriikna ett motstind
"for 220 volt viixelstriom', som Ni uttrycker
Eder, miiste man ha reda pl inom vilka griin-
ser regleringen skall ske samt den reglerade
forbrukningsartikelns stréomfirbrukning. Som
material till motstindet anviindes icke kop-
par- eller nysilverstiil, utan kromnickel, kon-
stantan eller kanthal,

Friga: Har Teknik fior Alla haft ndgon rit-
ning Gver en galvanometer fivensom ritning-

ar av andra el. miitinstroment fér hemtill-
verkning 7
H. Carlson.
Svar: TfA har tills dato tywviirr icke haft

nfigon sfdan arbetsbeskrivning, men det kan
mycket viil tiinkas, att liknande artiklar kom-
ma s smfiningom i tidningens spalter,

Fraga: DA jag tinkt gira en kopierings-
apparat som forra dret stod beskriven i Eder
tidning, och det skail vara en 8. k. lock-
strimbrytare 1 den, undrar jag om det finns
nfigon firma 1 Sthlm, som kan leverera en
dylik? D& det Hr svirt fA tag i stilband 25
* 0,60 mm och stdlband 25 X 0,15 mm samt
vinkelprofil 8 X 9 mm vore jag tacksam om
upplysning iiven om dessa saker,

E, G, Kalmar.

Svar: D de flesta specialstrombrytare diro
av amerikanskt eller tyskt fabrikat, ir det
fisr nirvarande ytterst svlirt att fA tag pl
dylika., Ni tillrfides emellertid tillfriga t. ex.
Stockholms stérre handlare pA omridet (se
telefonkatalogens yrkesregister), Stalband
siiljas av Sandvikens Jernverks A.-B., Sand-
viken eller hos nfigon av dess fiterfirsiiljare,

mi.

seling:

med 1
upp ti

modellbyggar-

maskiner

MODELLSVARYV

En perfekt modellbyggarsvary med 3 has-
tigheter.
mm. Dubbhtjd 53 mm. Stdrsta lingd 400
mm. Hojd 180 mm. Svarvdiam. i gapet 140
Diam, dver tviirsliden 80 mm. Tviir-
glidens lingd 110 mm, Tviirslidens rorel-

Avstind mellan dubbarna 200

d 60 mm.

KONTURSAG

tvsfigskllnga. Klingans hastighet
11 1400 slag pr min. Vikt c:a 10 kg.

Lingd 360 mm, Bredd 130 mm. H6jd 230
mm. Gapets djup 250 mm,

B =

CIRKELSAG

Bordets storlek 400X300 mm, Hdjd 126

mm.
3 kg.

Klingans diam.

150 mm. Vikt c:a

H3d
chuck
1/4”.

BORRMASKIN
415 mm, Avstind mellan bord och
140 mm, Borrdlameter och chuck
Vikt c:a 2 kg.

14 DAGARS LEVERANSTID,

Genom ett intimt samarbete med en av

de stii

rre jirnhandelsgrossisterna och till-

verkare av maskiner kunna vi nu erbjuda
vAra kunder modellbyggare maskiner siir-
skilt tillverkade fisr hearbetning av mindre
arbeten. Emballagekostnad debeteras tild
vArt sjilvkostnadspris.

Hobb
Siind

aren MMt e

Namn:

Adress:

yeirklarna, Box 1057, Sthim 16.
mot efterkrav -+ frakt o. oms.




HOBBYMANNENS

sommarekzperm

Utnyttja de regniga sommarda-
garna eller de ljusa sommarkvil-
larna till att bygga Ert Eget
Flygmuseum, som ett minne fran
det nyss avslutade virldskriget.
Om tio ar aro modellerna unika
och oviarderliga. Byggsatserna be-
stA av kontursigat tramaterial,
ritning m. m. Samtliga plan #ro i
skala 1 :50.

BRISTOL BEAUGFIGHTER. Engelskt
jaktplan. Modellens spiinnvidd 35 cm.
Kr 4: 90

GRUMMAN SKY-ROCKET. Tungt USA-
jaktplan, Modellens spiinnvidd 20,5 em.
Kr 3: 70

MESSERSCHMIT DME 109,
jaktplan,

Tyskt

Modellens spiinnvidd 20 em.
Kr 3: 55

WESTLAND LYSANDER. Hngelskt spa-
ningsplan. Modellens spiinnvidd 30 cm.
Kr 8: 95

MESSERSCHMITT ME 110. Tyskt
jaktplan. Modellens spinnvidd 32 em.
Kr 3:55

BUC];ER BESTMANN (SK 25). Tyskt

BOULTON-PAUL DEFIANT. Engelskt
jaktplan. Modellens spiinnvidd 24 cm. skolplan. Modellens spiinnvidd 21 em.
Kr 2: 95 Kr 2: 95
* - L]
Rekvirera i god tid!
HOBBYCIRKLARNA — BOX 1057 — STOCKHOLM 16
Siind mot postfirskott plus porto
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BYGG EN CYKELBIL

Cykelhilen dir pé
god viig att bli
"folkbilen”. Den
iir liitt att tram-
pa, litt att bygga
och billig 1 fram-
stiillning, Utfir-
lig ritning och
beskrivning

Kr 4:25

OCH FAR

PA SEMESTER

SEGELMODELLEN 3:an

En suceémodell. Litt att bygga. Byggsat-
sen innehfiller allt for bygget behiévl. mate-
rial. Sp.v. 62 cm, Kr 4:75

FOR SOMMARTERMIKEN

KANOTMODELLEN —

Modeli i skala 1: 10 av kanoten Aland. Liingd
33 em. Kompl. byggsats Kr 3: 95

BASTA SOMMARMINNET

SOMMARSTUGAN 1

modell.

Dekorativ

Liingd 130
byeggsats

WODELL —'_N'H!’,D iTTORPET

mm. Kompl.
Kr §: 75
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Apparat for
framstillning
av ravara.

Vagritt:

1) Sammankopplades i
reklamen med Ford. 3)
Haller mattet ur konst-
nidrlig synpunkt. 7) Sva-
rar alltid. 8) Skydd for
fjider och fot. 9) Em-
ballage. 11) Bli ungdo-
mar latt for varann. 13)

Liackert skaldjur. 15)
Dalig  utdelning. 18)

Hantera. 20) Mangen
blivande ingenjors for-
sta medium. 21) Ett
mycket svart sprak. 22)
Mirkhyad dam. 23) Aro
ofta stolsben. 24) Paus.

Lodratt:

1) Avlbningsdag for
de flesta. 2) Aro ofta
tdaltstinger. 3) Flyter
man pé. 4) Anteckna. 5)
Fina sadana tillverkar
Aga. 6) Restaurant. 10)
Skriva vi pa. 12) F4 nu

\P 3
)

7 12,
15 |16 17 '8
20

23

G5 3
& 10
) 14
19
2|
=
ez

krigiska forband. 14)
Furstlig 1én. 16) Pojk-
namn. 17) En plaga i
urskogen. 19) Vill sven-

ska folket fylla med ben-
sin. 20) Noga utforskad
himlakropp. 21) Yster
fyrfoting.

Lésningarna skola vara TfA fillhanda senast fredagen den
20 juli 1945. Skriv "Korsord” nr 14 pd kuvertet. Forst 6ppnade
korrekta |6sning belénas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-

| prenumeration.
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TfA:s
TANKENOTTER

PLATTAR OCH MJOLK.

Mamma Svensson grdaddade plattar,
tio laggar med sju i varje. Axel, Bengt
och Erik ato var och en pa sitt speciella
satt. Axel &t tva plattar och tog déar-
efter tvd klunkar mjolk samt fortsatte
sa hela tiden. Bengt &t forst fyra plittar
och drack direfter tre mjolkklunkar
o. s. v. Erik tog sex plédttar, sedan fyra
klunkar mjolk, och forsatte i samma stil.
Alla tre biorjade pA samma géang, och en
"mjolkklunkning” tog precis lika ling
tid som en ’plittdtning”. Hur ménga
pldttar hade var och en hunnit fa i sig,
nir fatet var tomt?

BILKORNING.

"Vi korde dit med en hastighet av 80
km/tim, och pa4 hemvidgen héll vi en
hastighet av 120 km/tim, alltsd en me-
delhastighet av 100 km/tim.” beridttade
Olle. ”Du raknar som en kratta,” repli-
kerade Sven. Hade Olle mojligen fel?

Niir Ni lost dessa problem, skickar Ni in
lisningarna till Teknik fir Alla, Stoekholm 3.
Miirk kuvertet "tankendétter” nr 14, Forst Gpp-
nade korrekta losningar belinas med 5 kronor
styelk. Tivlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankendtter” i nr 11 av TfA.

Placeringsproblem.
Tva olika méjligheter.

Femman till Lars Larsson, 8. Linjeviigen 3,
Falkenberg,

Gubbe och pil.

Tillsammans 17 kast.

Femman till 376 Cederholm, Filtpost 29231,

Lésning av TfA:s korsord nr 11.

Vagritt:

1) Svarvar. 5) Kasse, 8) Avldmna. 9)
Lie. 10) Son. 11) Energiska. 13) Maskin.
15) Passet. 16) Gnistrade. 18) Kis, 20)
Smide. 22) Travare. 23) Nytta. 24) Spet-
sad.

Lodratt:

1) Skans. 2) Allan. 3) Viamjeligt. 4)
Raare, 5) Kol. 6) Svetsas. T) Extrakt.
12) Glaserade. 13) Magasin. 14) Smi-
digt. 17) Aktas. 18) Xrass. 19) Svedd.
21) Eka.

Firsta pris till

Osby. Andra pris till E. Liljeqvist, Jakobs-
bergsgatan 32, Viisteriis.

Gunnar Ahlin, Ekeliden,

Bliv ombud for TfA!
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JIHTAYS

Nya upplagor och stindigt stegrad forsiljning -

— en garanti for TfA:s tekniska

handbickers tillforlitlighet! -

10

12

13

Riaknestickan och dess anvind-
ning

Av clvilingenjor Tore Porsander. 4

Kr, 1: 60 inkl. oms, 4 uppl.
[}

Konsten att uppfinna
Av ingenjor Hans von Hortenau.
Kr. 2: 37 inkl. oms.

Vind-elverket i teori och prak-
tik

Av civilingenjér Ture Porsander.
Kr. 2: %0 inkl. oms.

Hur blir jag tekniker?
Av civilingenjér F. Adelsksld. Kr.
2:11 Inkl. oms.

Alla matematiska formler
— en populir matematlkhandbok.
Kr, 4:95 inkl. oms. 2:a uppl.

[
Svarvboken

En orientering &ver den moderna
BVATVERS mbjligheter. Av civll-
ingenjir Tore Porsander. Kr, 2: 64
inkl. oms.

Maskinritning

— en viirdefull handledning for sf-
viill nybdrjaren som fackmannen.
Av Ingenjér Rudoclph Tegstrom.
Kr. 2:64 inkl. oms.

[ ]
Modelljirnvigen Del 1
Av redaktér C.-E. Nordstrand., Kr.
2:95 inkl. oms.

[
Modelljarnvigen Del I1

Av redaktér C.-H, Nordstrand. Kr.
3:69 inkl. oms.

—

-
o

4 Elektriska ackumulatorer

Konstruktion — Skdtsel — Ladd-
ning. Av civilingenjér Tore Porsan-
der Kr. 2:37 inkl. oms. 3 uppl.

Omlindning och berikning av
smamotorer

Av civilingenjor Tore Porsander.
Kr, 2:95 inkl, oms. 2 uppl.

Modellbaten

Hur den bygges och trimmas. Av
ingenjir Jac. M. Iversen. Kr. 2:11
inkl. oms.

Hur jag skoter min cykel
En handbok utglven 1 samarbete
med Cykelfriimjandet av general-
sekreterare Sven Wintzer och kapt.
Jaques E. Lamm. Kr. 2:11

oms. .

lnklr___ﬁ_,.._ e

I varje bokhandel eller direkt
frdn Teknik for Alla, Box 8137,
Stockholm 8, genom likvid pr
postgirokonto 1579 92 eller i
[rimdrken. Aven mot post-
forskolt, dock
porto tillkommer.

varvid

skott.

(Endast bokens resp. bickernas nr behiver angivas.)
Namn:
Bostad:
Postadress:

Till Teknik for Alla, Box 8137, Btockholm 8.
Siind undertecknad fdljande handbidcker mot postfir-

Skriv TYDLI1G
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TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 194S.



