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har vi kommit fran den férsta jordbane-
tavlingen for motoreyklar Det var en
verklig frojd att Ater fa bevittna hur
véra svenska fortdkarstjarnor efter over
fem ar i overksamhet &4nyo tog tag i sty-
ret, rusade motorerna under ett Gronbe-
dovande vral och satte ivig.

Tillsammans med den nara 5 000-hov-
dade publiken p&d Korsnis idrottsplats
gladde vi oss 4t att med alla sinnen fa
uppleva nypremiiren pa denna de gamla
hederliga raffelsporternas verkliga slag-
nummer. Alla sinnen var faktiskt i ak-
tion. Tank Er den hirliga doften av fly-
tande bransle sticka i ndasborrarna, sam-
tidigt som man hor det vialkdnda knatt-
ret frin motorer med full gas och Gppet
spjall och ser dessa gamla motorhabitue-
er Ater prova sina gamla ak och sitt ba-
lanssinne. Man kinde hur publiken lev-
de med och nog smakade det att fa be-
vittna premiaren...

AMF — dvs. Arbetarnas Motorfor-
bund — vars falusektion nirmast bar
ansvaret har all heder av arrangemang-
en. Trots ménga motigheter med regn
och rusk som tvingade herrar Bick & Co
att under tdvlingskorningarna p& son-
dagsmorgonen lagga ned en hel del ban-
arbete gick det hela vil i 14s och Hildor
”Spanga” Jansson — hemorten framgar
av smeknamnet — tyckte ocksd att ba-
nan borjade se skaplig ut, ndr dagen
hade framskridit litet — allra forst pa
‘morgonen var uppsynen annars snarast
betdnksam. Det kanske narmast berod-
de pa en viss undran 6ver hur det skulle
kdnnas att ater halla i ett styre men
Spanga — som roat sig med vanlig cyk-
ling under viloperioden — konstaterade
efter ett par provturer: ”det ar forva-
nansvart vad det sitter i”.

Aven de andra forarna visade, bade
pa traningen och under tavlingen, att de
inte glomt de gamla takterna. Sarskilt
ar det roligt att kunna tala om att vi
beundrade ett par ungdomar som visser-
ligen inte kom ihag sa mycket, dd de
aldrig kort racerlopp forut, men som sa-
kert kommer att figurera i toppen péa
prislistorna i fortsdtyningen, sd det ar
lika bra att liagga namnen p& minnet
med en ging.

Forst har vi d& segraren i 350 cc-
klassen, Gunnar Olsson frin Hedemora.

Han har bara kirt nagra katalogtiv-
lingar forut och visade mycket lovande
takter och tog kurvorna bra. Detsamma
kan vi sdga om karlskogapojken Arne
Mattson som hade en gemen otur och
blev forsenad pa grund av krangel redan
i starten. Det misstinde tvd ginger for
honom och han hade forlorat 12 sekun-
der innan han kom iviag. Han akte i sto-
ra klassen, 500 ce, och visade faktiskt en
mycket god teknik, sarskilt i kurvorna.

Annars var det masarnas dag genom
att Faluns trumfiss Bertil Smedh vann
500 cc-klassen varigenom bada segrarna
gick till Dalarna. Enda utsocknes var
Berggren fran Stockholm som tillhorde
de sympatiska och duktiga debutanterna,
som val aldrig satt sin cykel pa en dirt-
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Segraren i 500 cc-klassen Bertil Smedh,
Falun med sin maskin och family.

trackbana forut. Han vann finalen i lilla
klassen i franvaron av Olsson som ej
hade bridnsle kvar.

Overlag rosade man inte marknaden
just p4 grund av brinsle. Spanga-Jan-
son hade ritt mycket besvir med sin
maskin och brinslet passade tydligen in-
te det krismagade &kdonet, vilket ocksa
resulterade i att han fick se sig klart
slagen av Smedh. Aven pa andra hall
kranglade maskinerna, som forklarligt
nog ej vore i hogsta trim efter den langa
pausen, och det tvingade arrangorerna
att ligga om heatindelningen flera géng-
er, eftersom maskinerna ej kom i ging
i ritt tid.

Vi gjorde naturligtvis en titt i depan
for att se p& maskinerna och héra om
det fanns nagot nytt som kommit till
under kriget. Ur den synpunkten blev
utbytet magert. Det fanns bara tre mir-
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(Eftertryck av Teknik for Allas innehdll
forbjudes!)

ken att titta p&, F.N., Jap och Huskvar-
na stod uppraknade i startlistan och Jap
var talrikast dir och i prislistan.

De nya finesserna saknades alltsi all-
deles, man forsdkrade Overallt att ma-
skinen var precis som nir den stidlldes in
i bérjan pa kriget och efter en ytlig
rundvandring kunde vi ej hitta nigot
anmirkningsvirt. Men det var roligt att
g4 omkring bland &ken, se mekanikerna
i fullt arbete med sista finjusteringen —
eller som en uttryckte saken — det ar
underligt, men det ar alltid nigot som
skall g4 sonder pa en motorcykel.

Det blev ocksa en ganska hektisk mor-
gon for mekanikerna. Ett av de vanli-
gaste felen tycktes vara otdta bensinled-

(For,_ts.s;od sid. 85.)
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Ett av de #ldsta medlen att kyla livs-
medel &r is fran floder och sjoar, som
under vintern ségas upp i form av block
och sedan lagras i stackar, tdckta med
sagspan. Med kylmaskinernas utveckling
borjade denna form av kylning emeller-
tid alltmera undantringas. Salunda an-
vandes numera mekanisk kylning allmént
i bryggerier, mejerier, slakthus och andra livsmedelsindu-
strier och likasd forsvinna isskdpen mer och mer fran
restauranger och hushall och ersdttas av moderna kylskap-
Annu finnas dock flera omradden, dir kylning medelst
kylmaskiner stiller sig mindre fordelaktig av en eller an-
nan anledning, Speciellt giller detta kylning under tran-
sport, i jarnvdgsvagnar, bilar, batar o. dyl., diar det ofta
ar besvarligt att bl. a. ordna drivfrdgan fér kylmaskineriet.
" Vi ha tidigare i TfA beskrivit hur man i saddana fall an-
vinder ackumulerande kylbatterier eller "torris” (kolsyre-
sno). I de flesta fall anvidndes dock fortfarande vanlig”
vattenis, som stiller sig billigare. Dessutom har man ofta
nytta av den fukt, som bildas vid jsens smiltning, fér bl a.
gronsaker och framfor allt fisk. Fiskhanteringen torde f. &.
vara den storsta forbrukaren av is. Batar som bedriva havs-

Konstisen tringer alltmera
ut naturisen frin markna-
den. Visserligen ir konstisen
dyrare, men 1 gengild Gr _
den renare och billigare an ;|

transportera,

fiske bruka pa utresan medféra krossad
is, som stros over fiskladorna efterhand
som dessa fyllas med fangad fisk Pa detta
sitt hélles fisken kall och fuktig i en
vecka eller mera tills d>n kommer i land.
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Aven under transport pi jarnvig eller
landsvdg samt under lagringen i buti-
kerna maste fisken hallas kyld, vilket
i de flesta fall fortfarande sker med
hjalp av is, dven om mekaniska kyl-
anordningar delvis bérjat komma i bruk.
Inom mejerierna tranges isen alltmera
ut av mekaniska kylanldggningar men
for att halla mjolken kall under trans-
porten till butikerna brukar man allt-
jimt ldgga en isbit over ladan med
mjolkflaskorna. Restaurangerna anvinda
blockis for servering av glacetartor ocht
krossad is for kylning av punschflaskor
(sd linge det fanns punsch). Glacefabri-
kanterna foérbruka ridtt mycket is for
savil tillverkning som distribution av
glace. Eftersom man hir behdver tem-
peraturer pa — 10° och liagre, blandar man
isen med salt, vilket d&r dyrbart och figa
trevligt. Inom denna bransch uttringes
ocksa iskylningen mer och mer av kyl-
maskiner och delvis torriss Diremot
forsvarar iskylningen sin plats — och
kommer med sidkerhet att gora detta
dven i framtiden — for alla tillfilliga
kylbehov, dir en dyrbar kylmaskins-
anldggning pd grund av den korta ut-
nyttjningstiden icke kan betala sig.
Forr i tiden fanns, som ndmnts, ingen-
ting annat att tillgd #n den is, som na-
turen sjilv stédllde i ordning i sjoar och
andra vattendrag. Aven i dag upptages
en hel del is for kylningsindamal, men
numera huvudsakligen endast dir detta
sdrskilt gynnas av lokala forhallanden,
t. ex. dar lampliga vattendrag ligga nira
forbrukningsplatsen el. dyi. Isupp-
tagning och lagring for allmin di-
stribution har déremot numera gatt
starkt tillbaka, wvartill den senare
tidens milda vintrar och nu under
kriget svarigheter med arbetskraft
och transporter kraftigt bidragit.

Man har dérfor allmint overgatt
till "konstis” dvs. is, som ar fru-
sen med hjdlp av kylmaskiner. Stor-
sta delen av den framstilles i sir-
skilda isfabriker, som vanligen leve-
rera block om ca 40 kg, Blocken ha
rektangulir sektion och &ro nagot
smalare i ena #nden #n i den andra.
Frysningen sker i formar,
"isceller”, av forblyad jdrn-
plat, vilka medelst ramar av
profiljirn #ro forenade till
rader om 10—20 st. Ramen &r
upplagd pi kanterna av en
jsolerad bassidng, sa att is-
cellerna till storsta delen &ro
nedsinkta i denna. Frysbas-
singen &r fylld med saltlos-
ning, som av en cirkulations-
pump suges upp fran bas-
singens ena sida, drives ge-
nom ‘ett kylbatteri och pumpas
ut vid bassdngens motsatta
sida. I kylbatteriet nedkyles
saltlgsningen vanligen till —5
a —10°, och tack vare den
stindiga cirkulationen halles
denna temperatur nagorlunda
jimn over hela bassingen.
Frystiden for isblocken varie-
rar med vikten och saltlos-
ningens temperatur, men bru-
kar vara 16—20 timmar.

Tomningen av cellerna sker
pa isfabrikerna med hjilp av



en travers, som lyfter upp en hel rad
celler samtidigt. De liggas sedan upp pa
ett lutande galler och spolas fran alla
sidor med ljumt vatten. Om en kort
stund lossna isblocken och glida en efter
en ut ur cellerna. De befordras nu oftast
till islagret, som medelst kylslingor vid
tak och viggar héalles vid frystempera-
tur. Till forbrukarna levereras isen an-
tingen i form av hela eller halva block
eller krossad.

Man brukar sarskilja tre kvaliteter
blockis: mattis, klaris och kristallis.
Matt-isen ar mjolkvit till firgen och
ogenomskinlig pa grund av en mingd
smj luftblasor, som finns inblandade i
ismassan. De bildas av den luft, som
dr lost i vattnet och som frigdres, nir
detta fryser. Fran isfabrikerna levereras
emellertid néstan alltid klaris, som &r
genomskinlig och alltsi ser trevligare ut
och som dessutom smélter langsammare-
Klaris &stadkommes genom att man i
samband med frysningen driver ut luften
ur vattnet, vilket paradoxalt nog sker
genom cellens botten. Hirigenom halles
vattnet i cellen hela tiden i rorelse, och
luftbldsorna hindras fran att frysa fast
i isen. Kiristallis &r den hdgsta kvaliten,
och tillverkas endast i undantagsfall. Den
framstilles av destillerat vatten och #r
alltsd fullstindigt fri frdn bakterier och
luftblasor.

Block av mattis och klaris bruka inte
vara massiva utan ha i mitten ett kon-
formigt halrum, vilket har sin betydelse.
Vattnet i en iscell frysar alltid forst vid
cellens viggar. Den bildade isen bestar
av rent vatten, medan sma méngder olika
salter, som alltid bruka vara nirvarande,
stanna kvar i den ofrusna delen av
vattnet och koncentreras slutligen till
cellens mitt:- Man driver ej frysningen
si langt, att dven denna “kidrna” fryser,
ty dels skulle detta vara ganska oekono-
miskt, dels féredrar man att tappa av
kdrnans innehall och silunda f& is, som
ar renare &n det vatten, av vilket den
ar framstalld.

Storre restauranger, sjukhus och andra
inrdttningar bruka ofta sjidlva tillverka
is, vanligen d& mattis i block om 5—10
kg. Frysningen sker pd samma sitt som
i isfabrikerna i celler, som #ro nedsinkta
i kall saltlake. Vanligen ar dock frys-
bassangen transportabel och utférd som
en kraftigt isolerad 1ldda av plat. I
stallet for ett sidrskilt kylbatteri brukar
man ldgga en kylslinga av ror i sjilva
frysbassingen. Fér tomning och fyll-
ning av cellerna erfordras hdr inga sir-
skilda anordningar, utan cellerna lyftas
upp for hand, en i taget.

(Forts. pd sid. 85.)
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Ett besok pa

Modellbyggarnas
UTSTALLNING
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Olle Norelius har varit i Skel- :
leftea och naturligtvis besdkte
han hobbyavdelningen, dar bland :
andra de forsta svenska mais- :
tarna i modellbygge stillde ut. :
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Pé. det vackra utstdllningsomridet vid
SkellefteA hade uppforts en storre
byggnad avsedd endast for Hobbyut-
stallningen. I den pampiga byggnaden
(600 m? golvyta) var inrymt hobbyar-
beten av de mest skilda slag, och man
kunde gi dir och studera i timtal utan
att trottas. En stor del av utrymmet
upptogs av modellbyggarnas alster.

Av de mest i6gonenfallande modeller-
na tivlade en modelljarnvig i skala HO
med en stor Angmaskin om publikens in-
tresse. Dessa modeller voro di och di i
ging, och tilldrogo sig givetvis allra
storsta uppmirksamhet.

Vid nirmare studium visade det sig
emellertid att en hel del andra modeller,
som kanske vid en flyktig blick verkade
oansenliga, hade stora fortjanster och
voro vil viarda ett narmare studium, Till
dessa modeller bor val forst och framst
riknas ingenjor Rudolph Tegstroms
vackra och vilgjorda modellmotorer och
bilar. Tegstréms arbeten utmirka sig
vanligen for val genomtdnkt konstruk-
tion, som fullféljes i ett synnerligen
vackert utférande med en perfekt finish.
Hans modeller sti enligt min mening pa
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toppen av motormodellbygge i Sverige.

Tyvarr vet man inget om vad Teg-
stréms bilar kunna prestera under prak-
tiska forsgk vid korning pa bana, vilket
vil dr den inte minst viktiga avsikten
med en racerbil.

Flygmodellerna wvore édver lag inte sd
mirkliga och tillhora knappast toppen
av vad som vdra flygentusiaster bruka
astadkomma. I forgrunden Gosta Bruh-
nos, Skdnes Viby, SAAB-18A och dir-
bakom tvd modeller av F. Oskarsson,
Skelleftehamn.

En modellracer, varom jag diremot vet
att den presterat niarmare 80 km/tim.
(det hittills bidsta kidnda resultatet i
Sverige) vickte alla
fartdlskande motor-
entusiasters livliga
uppmaiarksamhet. Deg
var den kidnde mo-
dellbyggaren Karl
Erik Frojds, Lands-
- krona, vidlkdnda mi-
niatyrracer, som
stillts ut av Teknik
fér Alla. Man ser
ogonblickligen pa
den lilla fornimliga
racern, att kon-

' Karl Holmbergs,
Skellefted, dngma-
| skin var en sensa-
tion och wur mdnga
synpunkter en av de
[ forndmligaste ska-
| pelser hittills in-
| om svensk modell-
. byggarverksamhet.
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Frans Lindstroms, Robertsfors, modell
av ”Drottning Victoria” var mycket vil-
byggd.

struktéren och byggaren verkligen kan
sin sak, och det 4r en sann fréjd att
studera denna ettriga tavlingsracer, som
pa ett underbart sidtt kombinerar robust
hallbarhet med smidig elegans. Man tye-
ker sig redan pi langt avstdnd kinna
doften av varm olja...

Som jag nyss namnde, tilldrog sig en
tamligen stor 4&ngmaskin berittigat upp-
seende. Det var Karl Holmbergs i Skel-
lefted egenhindigt konstruerade och till-
verkade maskin. Enligt katalogen: "2-
cyl. sjodngmaskin, ¢:a 1,56 hk vid 5 atm
tryck, vevaxel av kromnickelstil, pi-
stongstinger satthardade, fundament,
stativ och cyl. av gjutjarn. Alla lager
av fosforbrons. Utférd utan ritning i
egen konstruktion.” Detta "utférd utan
ritning i egen konstruktion” #r anmark-
ningsvart. Jag anser det vara sirdeles
beundransvirt att ”gd och biara pa eft
si pass invecklat maskineri inombords”
utan att skissa ner det pa papperet, och
sedan bygga maskinen med sadan stil-
trogenhet och detaljrikedom, Karl Holm-
bergs modell av sjodngmaskin dr ett ut-
méarkt exempel pad vad som kan utrit-
tas av den verklige modellbyggarentu-
siasten. Han ar ett gott foredome for
alla modellbyggare. Han har blicken
och handlaget, entusiasmen och uthal-
ligheten, — D& och dA kérdes hans ang-
maskin, och den jimna gingen visade
att konstruktionen var mycket vil av-
vagd.

Av ovriga kraftmaskiner kan nim-
nas Alvar Hellgrens fran Amnkarsrum.
En 1-cyl. maskin av littmetall och més-
sing. Modellen och gjutningen voro eget
arbete, och detta var verkligen bertm-
viart., — Tore Sellman, Nynashamn, ut-
stillde en egenhindigt konstruerad och
tillverkad &ngmaskin. Alla detaljer voro
synnerligen vackert utférda. Konstruk-
tionen var ddremot mycket egendomlig,
och jag skulle girna ha velat se den i
arbete.

Sven Lonngvist, Osby, deltog med ett
mycket vackert lokomotiv i skala 1:87,
vilken modell dock méaste riknas till mi-
giatyr men en synnerligen valgjord sa-

an

Ay bidtmodellerna fingade, som alltid,
Edwin Sorenssons fran Stockholm det
storsta intresset. Hans lustyachtmodell
"Taifun av Newcastle” dr ju numera
vilkind, men man tycks aldrig kunna
se sig mitt pa den. Dessutom stillde So-
rensson ut 7 st. mindre batmodeller, det

(Forts. pa sid. 32.)



Hiftiga dskviider hora sommaren till och efter en alltfor intensiv vir- /
meb6lja kinns det ofta befriande, nar oviddret rensat luften. Men na
det pagér, reagera minniskorna olika och den som upplever utbrottefi

man inte girna vetenskapsmannens kyliga och objektiva syn

utgangspunkter.

mairkliga naturfenomenet vars uppkomst hdr forklaras fryelt nya

v de skidespel, som naturen upprullar,

ar askyidret ett av de mest storartade
och impbnerande. Fastin det upptridder
si a, ir det forvinande, att veten-
skapen hittills haft si svart att forkla-
ra/ detta fenomen. Det &r icke sd linge
sedan man trodde sig dtminstone veta
en\sak med sikerhet, ndmligen att blix-
ten* var en elektrisk gnista, som pa
grund av stor spanningsskillnad mellan
molhen och jorden hoppade Gver i en
ellet andra riktningen. Med denna.
enkla~firklaring kunde man emellertid
ej forklara vissa speciella-former. hos
blixten, framfor allt kalblixten och parl-
bandsblixten,-. vilken senare utgdr en
kedja av kulblixfar. -

Att askproblemet @n s lange ir langt
ifradn lost har den tyske professorn,
Franz Wolf, visat. Forestillning
en gnista hoppar over fran ett m

jorden tycks vara fullstindigt felaktig.

Med sikerhet vet man emellertid,;}_v/

F 4

om en blixt skall/kunna uppstd, méaste
stora mingders elektriska laddningar
med olika poldritet vara atskilda fran
varandra. Ett visst mellanrum maéste
a5 mellan dem s3 att elektri-

ska filt' kunna bildas. P..Eenard har
t. ex. #jort en upptickt;"dén si kallade
"valy nfallseffgrlg;an", gadr ut pa,

#" fran av stéra vattendroppar

gKrafti ndstotapkunna bortslita sma
,Lopffgf och for ed sig deras negativa
elektriska é?&f?iyng. Resten av de posi-
tivt laddadé” dropparna sjunker sedan
nedat pasfrund av sin stérre tyngd. Pa
si sif#’ skiljas—de_bada elektricitetsfor-
mepfa fradn varandra. Vid askvader
Arskar just en vind, som kan &stad-
gkomma defta i stor skala. Det dr forst

de ha a, uppatgiende vindstdtarna,
-som Aitgora forutsdttningen for ask-—
ddningarna. Ett bevis for riktighe-

n av denna uppfattning har man for
en tid sedan fatt genom undersékningar
med i 4skmoln uppsdnda Sonderingsbal-

dast iskristaller, och medsinda™instru-

ment registrerade kraftig elektricitetss
alstring. En laboratorieundersékning av)

detta fenomen visade, att hagelkornen
bildas i ndrvaro av sma issplittror, som
med sig fora bort elektriska laddningar

on, att en eldkula av ett #pples
orlek plotsligt visade sig i toppen pa
en poppel. Den hoppade sedan frin
gren till gren och fsljde stammen. Ned-
kommen p& marken rullade den sakta
pa gArdsplanen, varvid den tycktes soka
sig vdg mellan vattenpélarna. Diérpd
styrde den kurs mot husets dorr, dir ett
par barn uppehéllo sig. Ett av dem
sparkade till kulan, varvid denna ex-
ploderade med en forskricklig knall,
som kom husviggarna att skaka. De
bada barnen kastades omkull, men hade
icke lidit ndgon skada. I den nirliggan-
de ladugadrden diremot blevo 11 djur
dédade. En iakttagare berittar, att eld-
kulan i det fria ofta ror sig mycket fort
men i stingda rum langsamt. Den synes
iven undvika alla féreméal och folja tak-
rannor, ledstinger och dylikt. Kulblix-
tar kunna #ven upptrdda i grupper,
sammanbundna av lysande band si att
det hela liknar ett parlband.

Laboratorieforsck med ljusbidgar ha
limnat en férklaring pd fenomenet ifra-
ga. Blixten méiste uppenbarligen bildas
pa ett stille med den storsta faltstyr-
kan, siledes pa det stdlle i dskomradet,
dir elektriska laddningar med motsatt
polaritet gransa intill varandra. Ur-
laddningen utloses antagligen av regn-
droppar eller issplitter. Knappt synliga
urladdningsknippen sprida sig sedan at
bida sidor. Om en av trddarna i ett
knippe uppnatt storleken av en grévre

istkanal genom att pd vigen ha joni-
serat \luftmolekylerna, har blixten si
att sdgh banat sig en vdg. Omréden med
lika elektrisk potential posa allt mer
upp sig mdt varandra, och nir gnist-

?nde upplevelse berdttar en annan

longer. Molnens hogsta delar visade 8igh,—kanalen kommit tillrackligt ndra jor-
icke innehalla nigra droppar utan en-

den eller @ndra_gynnsamma betingelser
intritt, dcan-nedslaget pi—jorden dga
rum. Det-#r siledes inté alls nodvindigt,
att-ett starkt elektriskt falt finns mel-
“Jan &skmolnet och jorden, ty blixten
medfor sjilv ett sddant. Nir efter det

rsta nedslaget standigt nya tillrack-

och limna kvar laddning av motsatt ~ligt starka elektricitetsmingder strom-

polaritet. .

Det skulle icke vara si svart att for-

klara askviadret om icke kulblixten fun-
nes. En person sig i sin barndom en
elektrisk eldkula, som under ett svart
askvider Hudlést-kom insvavande genom
en oppen balkongdérr. Néagra sekunder
tycktes eldkulan obeslutsamt rulla fram
och tillbaka, varpd den svdvade tillbaka
till balkongen, varifrdn den férsvann
med en kort, hiaftig knall. Kulan var

—~—== ungefdr av en storre pannkakas storkk

och lyste klart som fullmidnen. Om en

ma efter i blixtkanalen, bruka sidana

}}:-ﬁgsiemmen uppstd, som kunna iaktta-

#<gas vid‘manga Aaskviader och som lysa

rott lang vig:Men om endast rotterna
hos strdlknippet lysa, sd uppstd parl-

bandsblixtar. Om nu bl a av
“dessa=parlor” flamma upp, e,

s4 uppstdr en kulblixt.

Géatan med den intressanta naturfore-
teelsen har inte slutgiltigt losts genom
denna askteori, men det ar forsta gang-
en som den enhetliga orsaken till upp-
komsten av olika blixtformer fatt sin
forklaring.

7
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Bensin ar ju nodvandigt for bilen, och utan bensin skulle de
moderna krigsvapnen endast ha skrotviirde.

For omkring sju ar sedan igingsatte en herre vid namn J.
W. Jean experiment i syfte att fi fram syntetisk bensin. La-
boratoriet lag i killarvaningen till hans hem i Altadena i
Kalifornien. Efter flera eldsviddor, som niistan ddelade hans
hem och hustruns nerver, visste han, att han befann sig pa
ritt spar. I varje fall fick han fram en vitska som var syn-
nerligen eldfangd. I dag dr Mr. Jean fullstandigt klar med
tillverkningen av syntetisk bensin. Han kallar den produkt
han lyckats framstidlla for ”jeanit”. Nedanstidende siffror ar
uppfinnarens egna och ger ett begrepp om vilka méjligheter
som oppnar sig for hans upptickt.

I staden Pasadena i Kalifornien samlar man varje dag ihop
omkring 50 ton avfall. Arsmingden — om man riknar med
300 dagar — skulle silunda bli 15 000. Enligt ”jeanitens” upp-
finnare kan detta avfall forvandlas till 2 400 000 liter bensin.
Men det bdsta av allt ar att denna betydande mingd motor-
brinsle inte skulle kosta nigonting alls, eftersom utgifterna
for avfallets forvandling till bensin skulle betala sig genom
de biprodukter som erhallas vid proceduren. Vi citerar d&nnu
en gang Mr. Jean: Forutom bensin skulle en drsmiangd av
Pasadenas avfall inbringa 450 ton tvalfett till ett vdrde av
36 000 dollar, 1050 ton goddningsimnen viarda 36 250 dollar,
300 ton benmjol till ett vidrde av 4 500 dollar samt 1800 ton
torr is (dvs. koldioxid i fast form) till marknadspris. Jeanit
kan enligt uppfinnarens mening anvédndas till alla bilar utan
ombyggnad av forgasaren eller nigra som helst andra for-
dndringar. Om jeaniten blandas med en liten kvantitet vanlig
bensin okar oktanviardet, och motorn gar betydligt smidigare,
siger Mr. Jean. De vidstdende bilderna visar de viktigaste
faserna vid den metamorfos som soporna fi genomga.

sin - experimentverkstad mal mr Jean av- 3 De betydelsefulla Jiistbakterierna befinna

slg 1 provroren p& sporstadiet. Efter tilltor-
sel av niring och uppviirmning till viss tem-
peratur vakna bakterierna till liv och starta
Jidsningsproceduren i sockerlésningen.

X
‘tnllet. som bestir av grionsaksblast, ritter,
l6v m. m. Det #dr svarven, som firvandlats
till avfallskvarn. Den gritliknande massa
som pA sid siitt uppstir, kokas sedan under
hogt tryck. -

2 Efter kokningen utvinnes ur de nu flytande 4 Bilden visar det dgonblick di bakterierna -
”soporna’ en sockerldosning, vilken upphiilles tillsiittas sockerlosningen. Efter cirka 72 tim- 5 I ovanstiende apparat omvandlas sedan al-
i en glasbehillare. Till denna ldsning till- mars Jisning utvinnes alkoholen ur lésningen koholen till syntetisk bensin. Mr Jean hiller
siittes jistbakterier, som producera alkohol. genom destillering. hiir pa att tappa av den ditradda varan.
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Hur amerikanaren I. W. Jean loste bensinpro-
blemet. Sju ars experiment gav resultat.

T R e e e e s s e

T R O e A R T S R I s e i n i

6 Den fiirdiga jeaniten underkastas diirpiA en mingd prov i uppfin- 7
narens hemlaboratorium. Bl, a. undersikes jeanitens kokpunkt, speci-
fika vikt och dvriga egenskaper i jiimfirelse med hogviirdig flygben-
sin. Det syntetiska briinslet fir genomgi samma prov, som anviindas
vid de stora oljeraffinaderlerna for “riktigt'”’ motorbriinsle.

Niir mr Jean
uppfann sln fram-
stiillningsprocess utg jor-
de en gammal kaffekvarn en
viktig detalj 1 hans primitiva
utrustning. Genom ihiirdiga expe-
riment lyckades han snart bevisa att
hans teorler holl streck och kunde iven
kraftlgt skiira ned siviil tld som kostna-
der for framstillningen. Framstillnings-
kostnaden fir Jeanit haller slg nu om-
kring 1,7 dre pr liter! — Bulls.

Utan att gira
nigra foriind-
ringar pi forga-
saren eller motorn
i  ovrigt fyller
appfinnaren Jjea-
nit pa sin 8-ey-
iindriga bil for att
foretaga ett drift-
prov. Om jeaniten
blandas med en
pbetydllg kvanti-
tet vanlig Dbensin
okar dess oktan-
viirde ganska av-
geviirt.

Naturligtvis far jeaniten ocksa visa vad den duger till 1 en rad
praktiska firsik som drivmedel till en férbriinningsmotor, som driver
en pump. Deuna pump avger en vattenstrile med 11/2 tums diameter
och en lingd av 15 meter. Mr Jean hiiller ett vitt papper framfér gv-
gasroret for att demonstrera frinvaron av sot eller briinslepartiklar.
Papperet forblir lika vitt, vilket visar att forbriinningen iir fullstiindig.

17/8 1945 TEKNIK for ALLA 9



En speciell typ bland skivfridsarna ut-
gior den i figur 311 avbildade frisen
fér T-formade fiastspar. Den tillverkas i
standarddimensioner for T-spar enligt
SMS-82. Figur 312 visar exempel pa T-
sparsfrasning .i ett mindre arbetsstycke.

Pig 311. T-spdrfris.

Andfrisar.

Andfrasar goras antingen hogergéen-
de med skidren 1 hogerspiral (fig 291)
eller vianstergdende med skidren i vans-
terspiral. Frasar med raka skir foras

Fig 312, Firdigfrisning av T-spdret d
den i figur 294 visade motorplattan.

numera i regel inte i lager av verktygs-
fabrikerna. Genom att periferiskdren
Aro spiralskurna i frisens rotationsrikt-
ning, erhallas positiva spanvinklar &
dndskaren, fig 284. Detta gir, att span-

Gdngat hal for draqs!_a_nq—/

e it

Fig 313
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Fyrtiofemte avsnittet

av ingenjor Olle Ekbergs yrkesfol-

jetong. Foregdende avsnitt ha varit

inférda i TFA nr 37, 39, 41, 43, 45,

47, 49, 51/52 1943, 1—10, 12—18,

20—21, 23—25 1944, 1—11, 14—16

L 1945, nasta inféres i TFA 18 1945,
*

bildningen kommer att ske under gynn-
samma forhallanden.

D4 man anvidnder spiraltandade ind-
frasar av ovan namnda typer, bli de vid
spantagningen uppkommande axialtrye-
ken riktade fran spindelnosen. Fir att
forhindra att frisarna lossna drar man

- |

Fig 314. Rundfrisning med dandfrds och
delningsapparat,

IFig 315. Frisning av fastspar i vinkel-
hylla.

Farborrade
hal—,

NIN

fast dem i arbetsspindeln med tillhjgalp
av en dragstang, som passar i ett gdngat
hal vid fridsens bakre idnde, fig 313.
Dragstangen skall dras till for hand
med en darfor avsedd nyckel. Man far
under inga forhallanden sld pa nyckel-

Fig 816. Andfris for littmetall (W)
indan med en tennsligga e. d., da detta
kan medfora, att det blir omojligt att ta

bort frdsen efter avslutat arbete utan
att skada maskin eller verktyg.

Fig 31T E @

Tvaskiirig sparfris (W)

Fig 318,

Tvaskdrig
vinstergdende
sparfris med vinsterspiral (B & S).

Figurerna 314 och 315 visa exempel
pa bearbetning med #ndfrdsar och fig
316 en #andfrds med stora spiral- och
spanvinklar foér bearbetning av ladtt-
metaller.

For friasning av kilspdr anviandas
tvaskiariga andfriasar (tvaskdriga spar-

il




Fig 821. Planfrdasning av vinkelhylla
med dandplanfris.

Fig 322. Andplanfris for litt-
metall. (W).

Mea- =
BYlnquspar

Fig 323. Andplanfris medsatta
snabbstalsskir (B & S).

e

Fig 324, Andplanfris med tinder av
shdarmetall (W)

frasar) med raka eller spiralvridna skir,
fig 317—318. Figurerna 319 och 320
visa skillnaden mellan kilspdr, som
framstillas med vanliga sparfriasar och
sparfriasar av denna typ.

Andplanfrisar.

Andplanfrisarna (fig 821) tillverkas
med fin tanddelning for mindre skar-
djup och grov tanddelning for storre
skdardjup. D& de skola anvidndas for
frasning av lattmetaller, goras de med
mycket grov tanddelning och stora
span- och spiralvinklar, fig. 322,

Storre #ndplanfrisar framstédllas med
insatta skidr av snabbstal eller skdrme-
tall. P4 den i fig 323 visade typen #ro
skiren stdllbart fastsatta med koniska
bussningar och fiistskruvar. Den erfor-
derliga bearbetningseffekten overfores
héar till skdren via ett medbringarspar.

Vid anviandning av eggar av skidrme-
tall (fig 324) fastlodas plattorna a pa
storre skdrhéllare, som i sin tur fistas
med koniska stift b. Under senare ar
har man i Amerika borjat anvinda lik-
nande skidrmetallfrisar med negativa
spanvinklar. Bearbetningen sker utan
kylmedel och med skérhastigheter upp
till c:a 200 m/min. Metoden, som pa-
minner om slipning, siges i vissa fall
ha medfort en fordubblad produktion vid
frasning i legerade stal.

Vinkelfrasar.

Vinkelfrisar anvindas for F\rl*:e_&sstngelf
frasning av tandluckor i brot- ™MNIPISTHINING

schar, friasar o. d., fig 325. Av
denna orsak kallas de ockséd
for verktygsfrésar.

Den i figur 325 visade fridsen, som
har den ena skiirsidan plan, kan inte an-
viandas for frisning av spiralformade
tandspar. Anledningen hirtill dr, att ar-
betsstycket vid spiralfrdsning maste ut-
fora en roterande rorelse, samtidigt som
det matas fram under frisen (visas
schematiskt & fig 826). En tandlucka,
som skurits firdig till ratt profil under
friasens centrum, fortsidtter vid spiral-
frasning att vrida sig mot verktyget,
medan arbetsstycket matas avstindet a
fran lige I till II. Denna vridning mot
det roterande skirplanet b skulle defor-
mera tanden ¢ pa ett siddant satt, att
spanvinkeln bleve negativ. For att for-
hindra detta ger man den raka sidan
7gkirslappning” enligt den nedre bilden,
Pa grund av skdrsldppningen maste des-
sa friasar fran bérjan placeras pa
sidan om arbetsstyckets centrum,
da man bearbetar tander med ra-
diellt riktade spanytor.

Mindre vinkelfridsar goras med
eylindriska eller koniska fésten.
Figur 327 visar friasning av lax-
stjartstyrning & tvirsliden till en
bianksvarv med tillhjélp av vinkel-
andfrés och vertikalapparat,

&8

{or spiralspar

Anslaqg

Fig 325. Framstillning av spdrfrds med

tillhjilp av vinkelfris,
a

Arbetssiyckets
vridningsrikining

o

Vinkelfras

Tig 327. Frisning av laxstjdrtstyrning
med vinkelindfris och vertikalapparatl.
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Tid den andliga och kroppsliga Ater-
vinningsproeess, som manniskoslaktet
nu genomgiar efter 6 A4rs forodande
virldskrig, har det visat sig att tekniken
nist efter ldkaren dr den bista hilso-
bringaren. Likarkonsten har pa ett nytt
s#tt tagit tekniken i sin tjdnst i sin stra-
van att sysselsidtta och i erforderliga fall
omskola patienterna. P4 sa vis har den
moderna s. k. sysselsittningsterapin
uppstatt.

Sysselsdttningsterapin avser alltsi att
ater bringa skadade organ att funktio-
nera. De anvidnda medlen skiljer sig at
en smula allt efter som skadan dr av
kroppslig eller Toretridesvis sjalslig art.
Ar exempelvis en hand eller en arm ska-
dad dr malet att snarast ater 6va upp
dess rdrelseforméga till storsta utbyte
for patienten. Lider patienten diremot
av sjilsliga rubbningar giller uppgiften
att 94 vitt mojligt vicka honom ur hans
likngjdhet. Detta sker oftast littast ge-
nom att linka in hans intresse pi nagon
trevlig hobby. Naturligtvis méaste lika-
ren ibland kombinera bigge metoderna.

En invalid med konstgjord
arm och hand (protes) och ;
utan tekniska firkunskaper
sysselsiittes hiir med tillverk-
ning av flugor fiir sportfiske
— det giiller att inte lita
hindra sig av reducerad rii-
relseférmaga (till higer). ¥En
sjiman bhar fitt en chock som
gjort honom likndjd fir om-
viirlden men viicks ur sin lik-
giltighet genom modellbygge
av fartyg, vilka han genom
sin tidigare verksamhet kiin-
ner viil till (nedan),

I ett accidenstryckeri iir ett =
par konvalescenter sysselsattn
med att skiira till och trycka '
sma reklamblad, en verksam-
het som inte fordrar stirre
teknisk kunskap (till higer).
Tva tekniskt wmer firfarna
miin &r i fiird ‘med att nita .
samman plitdelar. En sadan 4
sysselsiittning forutsiitter dock |
att patienten har obehindrade
rérelsemijligheter och Lrafter
for ett tymgre jobb (nedan).’

12 TEKNIK jor ALLA 17/8 1945
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Millioner krigets offer ledas genom
sysselsattningsterapi  tillbaka il
hdlsa och livsmod. Tekniken soker
gottgdra den férodelse som den i
krigets tianst &samkat mdnsklig-
heten,

Som fireteelse har sysselsiattningste-
rapin en aktningsvird &lder men sitt
moderna genombrott och sin nuvarande
stora omfattning har den fatt i och med
sista viirldskriget. I sommar kunde man
pa en utstdllning pa Tekniska Museet
studera de resultat som man i vara da-
gars Amerika kommit till liksom de me-
foder som man dér anvinder sig av. Ut-

En man som linnu miste In-
taga rygglige 1 sjuksiingen
kan i alla fall som tidsfor-
driv sysselsiitias med Littare
tekniskt arbete — niimligen
att firfiirdiga flugor for
sportfiske (ovan). Bokblnderi-
arbete iir en Liimplig form av
sysselsiittning for den tek-
niskt mindre skolade, d& pro-
ceduren fordrar noggrannhet
men inte Hr siirskilt invecklad
(till viinster),

En siingliggande soldat med
en smula teknisk begdvning
hilller med synbart intresse
pa med att bygga en liten
radioapparat (ovan), vilken
han avslutningsvls hiller pa
att polera (till viinster).

stdllningen var mycket instruktiv dven
om den i stiorsta utstrdckning byggde pa
ett rikhaltigt fotografiskt material vil-
ket p& ett synnerligen Iattillgingligt sitt
arrangerats av utstéllningskommissarien
Anders Beckman.

Det var inte svart att se att takten
inom sysselsidttningsterapin gick hand i
hand med den moderna likekonstens me-
toder i ovrigt. Likaren av idag later som
bekant inte den sjuke tillbringa konvale-
scensen i fundersam ororlighet. Tenden-
sen ar i stiallet att s4 snart som méjligt
skaffa patienten limplig motion. Man
vill liksom ha patientens egen hjilp, nar
det giéller att f4 honom frisk. Man vill
locka en opererad fot i rorelse och déri-
genom f& naturen att utveckla den ré-
relsemekanism, som genom sjukdom el-
ler olycka stannat av eller stelnat till.



GOR BOT...

Detsamma giéller en krigsskadad sol-
dat. Annu med bandage kring foten upp-
manas denne att i en cirkelsig trampa
pedalerna for att till exempel skira ut
ett faner till intarsia. Genom att den

En sjoman #r (ovan)
sysselsatt med avputs-
ning av maskindelar —
ett liitt arbete som emel-
tertid utmiirkt tjiinar att
mjuka upp hans tidigare
skadade men nu likta

" handled, Av mer kompli-
cerad art iir monteringen
av en maskin som tva
krigsmiin har fitt i upp-
gift (bilden hégst upp).

sjuke ser ett resultat vidxa fram av sin
motion, fingslas hans intresse till den
grad att han glommer den litta smirta
som rorelsen till en biérjan mojligen or-
sakar. Patienten kan ocksi sittas att i
en krukmarkarverkstad dreja lera till
skalar och vaser. Det sker vanligen for
att 6va upp handens muskler. I biagge
fallen — liksom i ett otal andra — un-
derkastar sig patienten med glddje den-
na rorelse nar den sammankopplats med
en teknisk procedur. Han reflekterar in-
te over hur manga ganger han utfor
rorelsen. Skulle han ombedjas att rent

Ovan till viinster &r en man med en #nnu
inte utliikt handskada sysselsatt med att i
en vidvarm knyta en matta och fir pa sa vis
motion fiér fingerlederna. Ovan arbetar en
man med ett konstgjort ben i en cirkelsig.
Protesen ligger synbarligen intet hinder for
detta arbete. Ovan till higer iir en annan
man i fird med littare snickeriarbete. Han
hiller pA att slipa en svarvad triidel.

gymnastiskt 6ppna och sluta handen né-
got hundratal ganger, skulle han troli-
gen finna uppgiften monoton och trét-
tande.

Och nir den skadade eller sjuke blivit
avsevart forbattrad, giller det att sma-
ningom utbilda honom fér ett yrke om
— som ofta ar fallet — hans skador ar
av si allvarlig art att han inte kan fort-

sidtta inom sin tidigare profession. Tek-

En konvalescent som
. Hnnu gidr omkring 1
A nattrock har placerats

framfor en drejskiva pa
> vilken han hiller pA att
forma en lerskil (ovan)
medan (till viinster) tre
siingar med patienter vil-
ka firmodligen har ben-
S!_(udor dragits samman
84 att en gemensam stor
rund_'skirn kunnat place-
ras dver singarna. En
teraplassistent syssel-
siitter miinnen med lb-

derarbeten,

-

niken tas d& 1 ansprik i vidgad utstrick-
ning. Den sjuke utbildas till sittare,
tryckare, bokbindare, snickare, vivare,
tridgards- eller verkstadsarbetare, allt
efter fallenhet och skadans art. Vetska-
pen om att patienten trots att han blivit
av med en hand eller ett ben dock kan
forsorja sig, atervinner honom fysiskt
och psykiskt 4t samhaillet.

Nagot annorlunda stiller sig saken
om patienten har en ling tid av sdng-
lage framfor sig eller om han drabbats
av mentala rubbningar. Det giller da

(Forts. pa sid. 35.)
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Redan fore kriget omfattade Sov--
jetunionens samtliga flyglinjer en
stracka av 143 000 km. I dag har man
30 regelbundna flyglinjer i1 gang inom
det vidstrackta riket, for vars fram-
tida utveckling civilflyget kommer
att bli av den storsta betydelse, be-
riattar i denna intressanta artikel
ing.

TfA:s varderade medarbetare,
Eugen Wolfson.

Det ryska flygviisendet undergir for

nirvarande en genomgripande for-
andring pa overgangen fran huvudsakli-
gen krigsflyg till civil flygverksamhet.
Direkta flygforbindelser dro redan upp-
rattade och trafiken i full gang mellan
Moskva och samtliga republikens huvud-
stider. Till dessa stider ankomma flyg-
planen samma dag som de limna Mos-
kva, med undantag av Alma-Ata och
Stalinabad till vilka de anlanda forst da-
gen efter. Forutom till dessa huvudsti-
der ha flygforbindelser upprattats med
de storre kurorterna sdsom: Moskva—
Simfiropol, Moskva—DMineralnye-Vody
och andra. Linjen Moskva—Krasnodar
forbinder huvudstaden med Sovjetunio-
nens rikaste jordbrukscentra, Kuban. Den
lingsta flygforbindelsen for regelbunden
trafik dr upprattad mellan Moskva och
Chabaravsk. Till Chabarovsk anlinda
flygplanen tredje dagen efter det de
limnat Moskva. Allt som allt dro for
ogonblicket 30 regelbundna flyglinjer i
gang savil inom Sovjetunionen som till
utlandet. P4 de utlandska linjerna upp-
ratthalles regelbunden trafik med Berlin,
Prag, Warszawa, Bukarest, Belgrad och
Teheran medan trafiken pa Stockholm,
Helsingfors, Insterburg och Gleiwitz
uppratthalles mera sporadiskt. Till flyg-

SO

11111
LI

Stkorski, den mest
kdnde helikopter-
konstruktoren, dr
ryskfodd och det
var 1 Ryssland,
som de forsta me-
ra belydande
framstegen  gjor-
des med den nya
flygplanstyp, som
framfor allt anses
hora  framiiden
till.

hamnen i Moskva
anldnder dagligen
ca 500 flygpassa-
gerare och lika
méanga ldmnar den.
Varje dag motta-
ges ca 30 ton flyg-
gods, foretriadesvis
bestdende av post
och ilgods, som
fordrar snabba

transporter, sisom
farsk frukt, bar,
livsmedel o. dyl.

Varje republik
inom Sovjetunio-
< .- nen har inbordes

lokala flygforbin-
delser for befordran av post, tidningar
och ilgods av allehanda slag. S 4r t. ex.
i Ukraina alla stiorre stdder forbundna
genom flyglinjer. Civilflyget har tagits i
ansprak for manga speciella dndamil,
sasom guldtransporter, i den organisera-
de kamipen mot malaria och i kampen
mot de skadeinsekter som hirja inom
jordbruket. En sdrskild avdelning in-
om Folkkommissariatet ombessrjer flyg-
transporter till elektricitetsverken for
service 1 samband med deras Aterupp-
byggande efter kriget. Vidare utnyttjas
civilflyget naturligtvis i stor skala for
ambulanstjinst liksom aven for meteoro-
logisk tjanst.

Fore kriget omfattade Sovjetunionens
samtliga flyglinjer en striacka av 143 000
kilometer. Den motsvarande siffran av i
dag dr dnnu inte offentliggjord, men den
ligger betydligt hogre.

Det ryska civilflygets personal har un-
der kriget fatt stora méjligheter att ut-
veckla sin flygskicklighet och deras in-
satser ha varit av stor betydelse i det
sista varldskriget. Efter hand fiar man
taga del av intressanta uppgifter, som
nu bérja komma fram betriffande deras
verksamhet under kriget. S& ha t. ex.
flygarna inom transportflyget levererat
ammunition, vapen och livsmedel till de

framsta linjerna och till de organiserade
partisanstyrkorna, ombesorjt transpor-
ter av sarade, forsett filtlasaretten med
savidl personal som medikamenter och
konserverat blod for blodtransfusion och
sist men inte minst varit aktivt verksam-
ma inom bombflyget. D& tyskarna for en
tid hade besatt den viktiga jarnvigs-
knutpunkten Mga, var flyget den enda
forbindelsen med Leningrad. Civilflyget
fick da till uppgift att varje dag forse
innevinarna i denna stad med ej mindre
an 100 ton livsmedel och ammunition.
Under 2 1/2 ménad flégo transportflyg-
plan till den beldgrade staden 311 ging-
er och levererade under denna tid 4 325
ton livsmedel och 1 600 ton ammunition
samt transporterade fran Leningrad
50 000 ménniskor.

Under den tyska beligringen av
Moskva, Odessa, Sevastopol och Stalin-
grad var dven det ryska civilflyget i liv-
lig verksamhet. Under 10 ménader 1942
foretog civilflyget 238 nattflygningar till
Sevastopol och levererade till stadens
forsvarare 234 ton ammunition och livs-
medel, samt evakuerade darifran 2 000
sérade soldater och officerare. Som sista
exempel i detta sammanhang kan niam-
nas att civilflyget foretagit 3 000 flyg-
ningar till partisaner, varav 40 dags-
flygningar.

For ett par méanader sedan offentlig-
gjordes uppgifterna om ett nytt passage-
rarplan, som konstruerats av den kinde
ryske flygplanskonstruktoren Jakovlev.
Redam under de sista krigsaren, d4 han
arbetade med forbattringar pa sina tidi-
gare konstruerade jaktplanstyper, borja-
de han planera konstruktionen av en ny
typ passagerarplan. Det mal Jakovlev
hir satte upp, var att giva det ryska
civiiflyget en siddan flygplanstyp, som
motsvarade den moderna flygteknikens
hogt stdllda krav och som var bide eko-
nomisk och billig 1 framstillning. Den 17
maj i &r demonstrerade Jakovlev i Mos-
kva sina nya passagerarplan — mono-
plan av skilda konstruktioner med litta
luftkylda motorer och utrustade med de
modernaste navigationsapparater. En av
dessa flygplantyper ar en tvamotorig
mycket komfortabel maskin med bekvi-
ma fétiljer, god ventilation och upp-
virmning. En annan typ ar en enmotorig
Limousin. Mycket stor uppmirksamhet
har ett enmotorigt plan, som faktiskt
kan anses som en lufthil, vdackt. Dess
kabin liknar till interidren 1 alla avse-
enden en modern bil. Piloten sitter till
vinster pd framre sidtet och liksom i en
bil har han alla erforderliga instrument
framfor sig pa en instrumentbrada. Vid
sidan av piloten finnes plats for en pas-
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sagerare och i baksitet finnes tva sidten
efter varandra precis som i en storre bil.
Den sistnimnda flygplanstypen fore-
kommer #dven i utforande som ambulans-
plan. Samtliga dessa flygplantyper ha
redan blivit formal for massproduktion.

I juli ménad sammankallade kommis-
sionen for teknisk historia vid akademin
for den tekniska vetenskapen inom
USSR till en festlighet i samband med
firandet av T5-drsdagen av det ryska
krigsflygets tillkomst. Det var ndmligen
i juli 1870, som ryska krigsflygare for
forsta gingen stigit upp i en ballong och
hallit sig svavande i 40 minuter, vilket
pa den tiden var ett enastidende rekord.
Vid ett anforande i samband med festlig-
heten redogjorde generalmajoren inom
flygvisendet Semenov for hela flygets
utveckling fram till i dag, och kom dar-
vid in p4 de nya perspektiven, som man
nu i USA har for Zeppelinbyggandet,
varvid man kalkylerar med en transport-
rout mellan USA och Indien samt mellan
USA och Sovjetunionen,

*

En orientering dver Sovjets fredsflyg
skulle vara synnerligen ofullstindig om
inte helikoptern ndmndes. Intresset for
denna flygmaskinstyp har alltid varit
stort i Ryssland, diar de forsta mera be-
tydande framstegen uppnaddes tidigare
in i andra linder. Redan ar 1910—12
borjade eleverna till den berimde ryske
professorn Sjukovski, som ryssarna kal-
la "det ryska flygvasendets fader”, att
sysselsitta sig med detta problem. Snart
hade Sjukovski tillsammans med sina
elever utarbetat en teori for helikopter-
propellern. Samtidigt framlade den nu-
varande generalldjtnanten vid det ryska
flygingeniorsvisendet Dr. Juriev for-
slag till ett nytt l-motorigt helikopter-
system, dir styrningen forsiggick med
hjélp av en speciell mekanism. Numera
har detta system fitt en mycket stor ut-
bredning dven i andra ldnder. Det karak-
teristiska for dessa helikoptrar ar, att de
hava en propeller (rotor), som lyfter upp
maskinen, samt en liten propeller pa ma-
skinens stjart, som dstadkommer en luft-
strom i sidled. Denna propeller gor nim-
ligen, att maskinkroppen vrides till foljd
av rotorns reaktion, och dessutom tjinar
den som roder. Den kan vinda maskinen,
aven om denna star orodrlig i luften. Till
foljd av brist pA medel samt haverier vid
forsoken hava helikopterarbetena emel-
lertid icke kunnat foras till slut. Det
forsta varldskrigets utbrott avbriot for-
soken for flera ar framét.

Arbetena péd helikoptern hava med
stor framgéng fortsatts i Sovjetunionen.
Loésningen av helikopter-problemet upp-
drogs 4t Forskningsinstitutet ZAGI (vil-
ket betyder Centralinstitutet for aero-
och hydrodynamik) samt at Krigsflyg-
akademin och Flyginstitutet i Moskva.
Minga forarbeten utfordes, maskinteo-
rin utarbetades ar 1930, och den forsta
soviethelikoptern I-AA-ZAGI kom till.
Denna maskin var byged enligt 1-rotor-
principen och uppvisade strax goda resul-
tat, Intill nimnda Ar hade forsoksheli-
koptrarna icke flugit utan hoppat. Redan
ar 1932 lyckades ryssarna komma upp
till en héjd av 600 m, medan varldsrekor-
det for helikoptern vid denna tid var 18
m. Snart byggdes dnnu mer fullkomliga

Sdvil eivil- som krigsflygare fé genom-
ga en grundlig utbildning, innan de fd
certifikat.

apparater av denna typ, och hallbarhe-
ten hos denna maskin har sedan dess
avsevart forbittrats.

Det dr helt naturligt, att man i Sovjet-
unionen icke stannade vid de uppnadda
resultaten utan fortsatte att vidare ut-
veckla konstruktionen av sovjet-helikop-
tertypen, Utférda forskningsarbeten ha-
va visat, att ett 2-rotorsystem faktiskt
har mycket stora fordelar. F, n, gira for
ovrigt ocksa ett par firmor i USA for-

L -

sok med 2-rotoriga helikoptrar, och de
hava darvid uppnétt beaktansvirda re-
sultat.

I Sovjetunionen hava arbeten med 2-
rotorhelikoptern redan under ett par ars
tid utforts av ingenjor Bratuchin, och
enligt ryssarnas uppgifter har man hir-
vid utnyttjat alla de ménga olika erfa-
renheter, som gjorts vid helikopterbyg-
gandet. Man lar med denna maskin hava
uppnatt mycket goda resultat.

Men varfor hava egentligen helikopt-
rarna dnnu icke funnit storre anvind-

Jakovlevs passagerarluftbilar ha wvdckt
sensation och dro redan foremdl for
massfabrikation. Ovan och strax t, v,
aterges tva av den virldsberimda kon-
struktorens verk.

ning i praktiken? Detta har flera orsa-
ker. For det forsta har for alla dessa
helikoptrar hittills betalats ett mycket
hiogt pris. Helikoptrarnas lastningskapa-
citet dr vidare betydligt mindre &n flyg-
planens, deras hogsta uppnadda hojd dr
lagre och hastigheten &r ocksid mindre
an for motsvarande flygplan. Maskine-
riet dr dessutom mycket mer komplicerat
dn hos vanliga flyglan. De for forsoks-
dndamal byggda helikoptrarna stilla sig
faktiskt oerhort dyrbara. Endast genom
ett omsorgsfullt utarbetande av kon-
struktionen och upptagandet av mass-
produktion kommer det att bliva majligt
att framstilla billiga och tillforlitliga
helikoptrar. Och dven hér tinker ryssar-
na gira en kraftinsats.
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U-BAT i T-KLASS

som modell

Viara modellbatbyggare som vid
det hir laget borjar fa en riktigt

akiningsviird miniatyrilotta,

ges

nu tillidlle forstirka sina marina
styrkor med en av Forenta Stater~
nas framgdangsrika undervatiens-

bdatar.

Undervattensbéten har spelat stor roll
sdvil i det forsta som andra virlds-
kriget, Tack vare stindiga forbattringar
och nykonstruktioner har u-bitsvapnet
utvecklats till ett av de mest lomska an-
fallsmedlen till sjoss. Trots att en hel
méangd mer eller mindre effektiva mot-
atgarder for bekdmpande av ubdtarna
kommit till anvandning, si utgor dock
dessa en standig fara, icke minst dédrfor,
att ett ubdtsangrepp till £61jd av sin na-
tur kan sdttas in mycket O6verraskande
och effektivt. Besdttningen p& exempel-
vis ett tankfartyg #ar praktiskt taget
undantagslost forlorad, om fartyget trif-
fas av en torped och lasten fattar eld
med explosionsartad fart. Ett ubatsan-
fall har darfér pad grund av sitt over-

raskningsmoment ytterst stor psykolo-
gisk verkan pa den anfallna parten, och
det galler da for undervattensbiten att
utnyttja alla de fordelar, som star den
till buds i form av svarupptickbarhet
och sitt dirmed relativt skyddade lage,
innan motanfallet hunnit sdattas in. Sar-
skilt det tyska ubatsvapnet drog pa sin
tid en hel virlds uppmérksamhet till sig,
och rapporterna om sidnkt fartygston-
nage voro i sanning #gnade att skapa
verklig respekt for detta forstorelseva-
pen. Under senare ar har det byggts
undervattensbatar, vilkas konstruktion
uppvisat manga nya finesser. Som exem-
pel kan ndmnas de senaste tyska ubatar-
na, som voro forsedda med ett langt,
uppfillbart luftror, vilket i sin tur gjor-

de, att batarna kunde manévreras i un-
dervattenslige under ldngre perioder
utan att darfor bli alltfor lattupptickt
byte for spaningsflyget.

Den vackra prydnadsmodell av en
ubat, som presenteras i det fiéljande, dr
en trogen kopia av Forenta Staternas
ubat av ”T”-klassen. Huvuddata aro f6l-
jande: totallingd: 310 fot (94,55 m),
storsta bredd: 27 fot (8,23 m), dodvikt:
c:a 1475 ton. Modellen har i gorligaste
mén gjorts skalenlig och endast detaljer
av hemlig militdr art ha utelimnats.

Forfaringssiattet for byggande av den-
na dekorativa prydnadsmodell dr ytterst
enkelt, varfor dven den, som endast har
den enklaste verktygsutrustning, kan ga
i land med uppgiften. Materialet kostar
inte heller ndgra ndmnvirda belopp, var-
for det enda som behdvs &r litet intresse
och hindighet for att bli dgare till den-
na vackra modell. Det giller alltsid bara
att sitta i ging, och de nu kommande
morka hostkvillarna 4ro som skapade
for just modellbygge.

Skrovet tillverkas av ett stycke kvist-
fri furu eller gran (lampligt lovtrd kan
givetvis anvindas), och dmnet bor ha en
storlek av 81/2"X31/8”%291/4“. Om
man s& hellre vill, kan skrovet dven till-
verkas av tvh sektioner, som limmas till-
sammans. Skarvstidllet bor i detta fall
g4 jamns med vattenlinjen — se fig.
1 och 4. Néir nu sdledes dmnet ar klart
for vidare bearbetning tar man och ri-
tar upp projektionerna pa tridklotsens
sida och oversida sd som framgir av
fig. 4 overst. Ytterkonturerna fis med
tillhjalp av mallarna pd fig. 2, vilkas
yttermatt plus en arbetsmin av c¢:a 3—
4 mm siledes uppmirkas pd trdklotsen
pa de i fig. 1 angivna avstdnden. Nir
samtliga punkter uppméarkts, ritas de
lingsgédende linjerna upp, varefter skro-
vet sdgas ut med en kontursdg, si att
den pa fig. 4 6verst till hoger skisserade
formen uppnas. Nar man hunnit sa langt
i arbetet, vidtager den kanske svaraste
arbetsuppgiften, némligen att utforma
skrovet! For detta &dndamal tillverkar
man samtliga mallar enligt fig. 2 —
som &r i naturlig skala — och som ma-
terial harfor anvidndes ldmpligen tjock
kartong eller ritpapper. Med hjilp av
hyvel och stimjdarn formas nu skrovet,
sa att den nederst till hoger pa fig. 4
skisserade genomsk&rningssektionen er-
halles. Nar man uppnatt en mojligast
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Fig.2 [ )
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ligt skisserna. Liksom &vriga detaljer
av detta slag fastsdttas de vid skro-
vet genom islagning, eventuellt med
atfoljande limning.

MODELLZTThE

Tornet — over-

byggnaden — kan antingen goras av

fullandad form pa skrovet, putsar man
ytorna omsorgsfullt med sandpapper;
férst med nagot grovre, sedan med myec-
ket fint, si att den slutliga finishen
blir tillfredsstidllande. Direfter mérker
man upp samtliga detaljer — si som
exempelvis torpedtuber, spygatter etc. —
och mejslar eller borrar ut dem efter
behov enligt anvisningarna pa skisser-
na. Slagkolen formas till av tunna tri-
ribbor och limmas fast p4 angivna stil-
len. Akterrodret gores dvenledes av tri
— se den rutade monsterskissen pa fig.
4 — och fastsittes pa sin plats medelst
jarnkrampor, s4 som den strax ovan-
for monsterskissen befintliga detaljrit-
ningen visar. Amnet for rodret utgores
av ett stycke furu med dimensionerna
1/16”X11/2“x11/2",

Nir nu skrovet i huvudsak dr fardigt,
gor man klokt i att bygga stativet —
se fig. 4 nederst. Detta for att under-
latta det fortsatta arbetet med ubats-
modellen.

Som framgar av skissen bestir stati-
vet av tva gavlar, som sinsemellan for-
bundits med c:a 65/8” langa trialister.
Gavlarnas urholkningar motsvara mal-
larna nr 4 och 6. Stativet beklddes med
mjuk filt pd anliggningsytorna.

For att ge déacket ett naturligt utse-
ende limmar man fast ett stycke grov-
maskigt tyg (eller eventuellt finmas-
kigt tridndt) pd detsamma si som man
ser av fig. 4.

Propellrarna — tvé till antalet; en pa
vardera sidan om skrovet — tillverkas
av massingsplidt eller annat material
liksom roderbladen etc. Propellerlagren
och liknande detaljer givas den erfor-
derliga stromlinjeformen genom att an-
vianda s. k. plastiskt trd som utfyllnads-
material. Samtliga detaljer béra tillver-
kas med stirsta noggranhet, ty endast
hérigenom far den firdiga modellen ett
fortroendeingivande och vederhiftigt ut-
seende.

Propellerskydden tillverkas av c:a 0,8
mm grov metalltrdd som lodes ihop till
de skisserade formerna medelst vanlig
tennlédning. Fastsdttningen av skydden
vid skrovet sker medelst inslagning i
triet sedan tridddndarna filats spetsiga.
De tva framre roderbladen goras av tunn
metallpldt samt fastlodas i kutsar en-

5/8” =i

massivt trad eller exempelvis plat. Fig.
3 visar tornet i detalj. Géres tornet
s av trd, tages ett @mne med ytterdi-
mensionerna 1 9/16"x1 1/16”X38
se specialskissen
6verst till hoger pa fig. 3!
Sedan den avrundade for-
men fullbordats pd samma
sitt som vid tillverkningen
av skrovet, utforas detaljer-

perspektiv, och man har ldttare att Sver-
blicka det hela och se de olika detaljer-
nas inbdrdes ldgen, utseende osv. Samt-
liga synliga attrapper, sdsom exempelvis
pump, kanon, gangspel, master, rack, an-
tenner och mycket annat, som medtagits
pd denna detaljerade modell, tillverkas

na — dorrar, luc-
kor etc. — med
hjalp av stamjdrn
och tridsniderikniv
samt borr pa er-
forderliga stéllen.
Tornet limmas
fast pa ubatens
dédck i angiven po-
gition. For uppna-
ende av storre
styrka kan man
eventuellt sitta ett
par styrstift pa
ddcket resp. tor-
nets undersida. Pe-
riskoptornet —
masten — tillver-
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kas dven av tra i
angiven stromlin-
jeform och fastséttes
ovanpid tornet sedan
samma slags bekldd-
nad som pa dicket
anbringats — se skis-
serna! Tornets rédck
tillverkas av styv
kartong resp. metall-
trdd enligt skisserna,
och luckor — besté-
ende av kartongski-
vor, som limmats
ovanpd varandra —
fastlimmas likasd pa
angivna stdllen. Smi
beslag, tillverkade av
metalltrdd, ge i dy-
lika fall intryck av
naturtrogenhet. Spy-
gatthilen markeras
enklast genom att
man anbringar svar-
ta brickor av t. ex.
celluloid i de firut
borrade hélen. Detta
arbete bor dock icke
utforas forrédn ubéts-
modellen ar malad,
enir man annars latt
riskerar att mala
dver insatserna, var-
igenom hela resulta-
tet kan fordarvas.
Fig. 5 visar slutli-
gen  utbatsmodellen
sedd uppifran, Denna
skiss dr avsedd att vi-
sa batens utseende i
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av tillgdngligt material. Minga detaljer,
sasom ankare, kanon ete., kunna limp-
ligen kopas fardiga hos nidgon modell-
firma, men den hindige modellbyggaren
gar sikert med ldtthet sjdlv i land dven
med dessa saker. Det kan faktiskt vara
riktigt intressant att kndpa med dessa
smadetaljer, som ju tillsammans i hig
grad avgora den firdiga batmodellens
kvalitet och utseende.

Icke minst viktig dr den slutliga yt-
behandlingen, ty pa4 den beror hela mo-
dellens utseende! Det hjilper inte om
modellen i ovrigt &r aldrig si vilgjord;
Ar malningen undermélig, si dr hela ar-
betet forstort!

Det giller dirfor att i storsta mojliga
man utfora malningsarbetet med ytter-
sta noggrannhet, och nigra timmars extra

arbete pd denna de-
talj betalar sig mang-
dubbelt. En av vart
lands framsta kom-
mersiella modellbats-

byggare har ocksa
med skdrpa framhal-
lit, att man inte

kan nedligga nog om-
sorg pa den slutliga
finishen — ytbehand-
lingen!

For malning av
sjalva skrovet, om
méalningen utfores

forst sedan samtliga
detaljer monterats pa
resp. stillen, bor man
anvianda icke snabb-
torkande firg, enir
man annars har svart
for att “hinna med”
innan fargen torkat
och det foljaktligen
ar svart att erhilla
en jamn och vacker

yta. Oljeriven firg
eller s. k. syntetisk emalj #dr hir att
foredraga. Man bor spidda ut den sist-
ndmnda firgen med terpentin, for att i
nagon méan gora ytan matt. Batmodellen
bor i detta fall icke ha en gldnsande
yta, utan den bér vara helmatt. Man
gor darfor klokast i att prova de till-
tinkta firgerna pa ett tristycke av sam-
ma struktur och underbehandling som
batmodellen. Férst ndr man &r niojd med
resultatet, b6r man ta i tu med model-
len! En bra fdrg, som inte torkar allt-
for fort, men som &ndock limnar en
vacker matt yta, dr "Mero”-fargen. Den
ar synnerligen lattstruken och just som
speciellt framstidlld for ovannimnda #n-
damal. Den finnes att kopa dven i mind-
re burkar. Eventuell utspiadning sker
med s. k. thinner.

Konstgjord

tt skjuta till mals mot konstgjorda

dnder eller ankor med en pilbéssa ar
en «trevlig ersdttning for den som inte
far vara med pa den riktiga andjakten.
"Faglarna” sigas till av 8—10 mm
tjock plywood sedan konturerna uppri-
tats pa arbetsstycket med ledning av
den rutade skissen. Flottorerna for ank-
figurerna sidgas ddremot till av ca 20
mm tjocka furubrider — se skissen!
Som framgir av bilderna monteras dessa
sviangbart pa ett par vinkelfidsten av
metall, och en sparrfjader — se detalj-
skiss — haller ank-figurerna i vertikalt
lige. S4 snart en "anka” blir traffad
av en pil, faller den ned pa sidan, dir-
med markerande en fulltriff. Flotto-
rerna méilas blda och ank-figurerna i
naturliga firger. Om man si vill, kan
figurerna numreras.

Sjdlva pilbossan dr av allra enklaste
slag och tillverkas ldmpligen av vanligt
furutrd enligt mattuppgifterna som
framgar av den rutade monsterskissen.
Sjdlva boss-stommens konstruktion fram-
gar tydligt av skissen, varfor endast de
huvudsakliga detaljerna forklaras nir-
mare. Avtryckaren dr siledes forsedd
med en metallkam, som i normalldge
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“andjakt’.

griper in i trapilens motsvarande jack.
Sa snart avtryckaren tryckes ned, fri-
gores pilen, som flyger i vig mot malet
tack vare en gummibandsslunga, som
monterats enligt bilden. Avtryckaren
halles i sitt utgangs-

lige aven spind gum- - E NER
misnodd. Vid ”"biss- RO
pipans” mynning fast- b,
sittes ett beslag av ’7 Vet
metall, som dels har L C

till uppgift att ge pi-

len styrning samt
dessutom tjinstgor
som fastbindningsan-
ordning for gummi-
snodden. Apropa gum-
misnodd si bor man
soka komma over en
dylik for modellflyg-
plan, som &r tillver-

kad av extra segt
gummi och darfor
sarskilt lampad for

detta indamal. Skulle
man misslyckas med
anskaffningen hirav,
kan aven gummi fran en cykel- eller bil-
dicksslang med fordel anvindas.

=, FJADERN HAL-
LER FiaG.

ohby

Under denna rubrik vill TfA bidraga till
att kontakten hobbyisterna emellan knygtes
fastare, bl. a. genom att vi fd lira kinna var-
andras arbetsmetoder, Var och en ha vi jn
virt lilla knep fér ait kemma tillritta med
olika situalioner, men Idt dem inte lingre
bli en hemlighet utan lir bort de gjorda er-
farenheterna och ldr sjdlv av andras meloder,
Verkligt goda férslag — insdnda av ldsekref-
sen — komma att honoreras. Skriv hobbytips
pd kuvertel, som adresseras till Teknlk for
Alla, Box 3187, Stockholm 3.

Ogonblickligt stopp!

ar och en, som arbetat vid en elek-

triskt driven borrmaskin vet sédkerli-
gen att uppskatta en anordning, som
mojliggdr maskinens dgonblickliga stop-
pande — t. ex. nir borren fastnat i ar-
betsstycket och hotar att vrida runt det-
samma ur hinderna pa arbetaren.

En bekvimt monterad fotstrombryta-
re ar ovirderlig i dylika och liknande
fall, och det fir dessutom en enkel sak
att montera en sidan pa golvet nedan-
for maskinen.

En vanlig tryckstromsbrytare av Pel-
lo”-typ Ar utmirkt for andamaéilet, men
strombrytaren maste naturligtvis monte-
ras ihop med en fotplatta resp. skyddat
hélje, s4 att den icke utsittes f6r meka-
nisk A4verkan, for vilken den ju ur-
sprungligen icke dr avsedd. Kan man
komma over en speciell fotstrombrytare,
ordnas det hela #innu littare.

En gammal
silkesstrumpa.

obbyister, som kanske icke anvinda

innehdllet i en firgburk pi en gang,
utan lata det std en ldngre tid mellan
anviandningarna, utsittas ofta for den
obehagliga upptickten, att fargen for-
storts genom en hinna, som &ar svar att
avligsna. Aven andra fororeningar, sa-
som penselhdr, smutspartiklar av olika
slag ete., forddrva firgen.

Ett bra sdtt att befria fargen frin
dylika fasta foremal #r att helt enkelt
lata den rinna genom ett finmaskigt
"filter”. Ltt sddant kan bestd av en
gammal silkesstrumpa, vari firgen ihil-
les och sedan fir rinna igenom ned i
den rena firgburken.

CELLULOID
\




HYDROMOBILEN utrustas med
PONTONER och MEDAR

3:e arbetsbeskrivningen

Fiir att kunna anvidnda hydromobilen
for kérning pa vatten forses den med
pontoner eller flottirer liksom ett hydro-
plan. Som framgir av figurerna besti
pontonerna av sidenbeklddda trikon-
struktioner, Tridstommen i varje ponton
utgores forst och frimst av en lings-
gaende sektion av tunt trd — c:a 8,5
mm tjockt — se den separata skissen
hiarfor. Spanten eller tvirsektionerna
sagas ldampligen till av tunn plywood
(event. wvanligt trd) och fi helst icke
overstiga 3,5 mm i tjocklek. For att min-
ska vikten kan man med fordel borra ur-
sparningar pa alla de stédllen, som icke
aro absolut niodviandiga for bibehillande
av stabiliteten och styrkan i 6vrigt. Pon-
tonerna forses slutligen med nosblock
och lingsgiende triribbor. Utformning-
en av pontonerna liksom detaljkonstruk-
fionen av dessa framgar tydligt av alla
olika skisser som visa pontonerna sedda
uppifrin, i profil samt i detalj. Samman-
fogningen av tridelarna sker medelst
vattenfast kallim samt smi méissings-
skruvar med forsidnkta huvuden.

Innan pontonstommarna overklddas,
limmar man fast passande triaklotsar pa
de stillen didr tvarstagens idndar skola
fastskruvas. Sidenbeklddnaden utféres
pa samma sitt som i fraga om kabinen
— se foregiende avsnitt av beskrivning-
en. Pontonerna fernissas och malas dér-
efter med speciell batlack, samma sort
som anvindes for kanoter och som fin-
nes i varje vilsorterad fiarghandel.

Medarna anvindas for kirning pa sno
och is. De tillverkas av bok eller enligt
detaljskisserna. De tvad bakre medarna
fastskruvas pa limpligt sdtt vid tvirsta-
gens andar. Det framre tvidrstaget bort-
monteras, och den framre meden monte-
ras i en speciell metallhédllare, som till-
verkas av missing enligt detaljskissen
och vars vertikala bult fastsdttes i nos-

NOSBLOCK

partiet pd kabinen — se skisserna! Om
man sd vill, kan man montera metall-
eller stalskenor pad medarna, vilket gir
ekipaget mera slirsdkert pa is och hart
tilltrampad sno. Metallskenorna béra i

]
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Skiss dver pon-
tonens grundstomme.

detta fall givetvis sticka upp nigra mil-
limeter i forhallande till triet. Vidare
maste de slipas noga, pA samma sitt
som skridskor, fér att man skall uppna
biasta resultat. Har man for avsikt att
kiéra hydromobilen pd mera 1s snd, gor
man klokast i att utforma de ovan be-
skrivna medarna i form av skidor, si att
maskinen inte sjunker ner alltfér djupt
i den losa snon.

Hjulen.

De mest idealiska hjulen till hydromo-
bilen utgiras av 4 %"
modellflygplanshjul med
luftgummiringar. Hjulen
monteras sa som figurer-

I/f'"RuroR

AT

LT

T na visa. D& det —
Pt 3}\ vilket redan beskrevs i
T+ B
i

foregdende avsnitt —
74 f. n. dr ytterst svart

IHOP
OCH LIMMAS

utfora denna detalj efter rad och ligen-
het med tillgingliga medel.

Motorn, samt litet av varje.

Den ldmpligaste motortypen har ta-
lats om redan i inledningen av denna
artikelserie. Av forstaeliga skidl dr var
och en inte i den situationen, att han
kan anskaffa den allra lampligaste mo-
torn, utan man fir i de flesta fall kan-
ske klara sig med en gammal motor.
Skall man tanka pa utseendet bor mo-
torn vara av typen med neditpekande
cylinder — s& som ritats pa de flesta
av skisserna. Nistan alla tvataktsmo-
torer av denna typ kunna dock monte-
ras 1 vilket lige som helst, blott man
monterar forgasaren och bréansletanken

L-»
2 sT. Av /8 TyoCkT
€KTRA E.D.

pa ritt sitt. Propellern bir ha en dia-
meter av 12", dvs. c:a 306 mm. Da det
kan tinkas, att bide vatten och sné kan
komma i kontakt med den, dr det klo-
kast att fernissa den med nagon mot
fuktighet skyddande fernissa. Slutligen
ett gott rad: fyll inte pa alltfor mycket
bransle i tanken, ty d& kan hydromobilen
kora ifran Er, sa att Ni aldrig far tag pa
den! Det allra biésta sittet att undvika
dylika malérer &ar att fylla paA en be-
stamd kvantitet bridnsle, s att man vet
hur linge motorn gar och diarfor kan
dverblicka korstriackan. Ett &nnu battre
sitt Ar att montera en tidstrombrytare
for tindningen, varigenom en mera nog-
grann instdllning uppnés.

Som namndes i inledningsartikeln, kan
hydromobilen #ven anvindas som flyg-
plan. I detta fall méaste den komplet-
teras med vingar, roder och andra till
ett flygplan horande detaljer. Hartill
lamnas emellertid ingen beskrivning var-
for den mera avancerade modellbygga-
ren har har sin stora chans att utfora
egna konstruktioner! Skriv till redaktio-
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A
\l-m //; att uDDM:in_ga passan- nen och tala om hur Ni lyckats med
~ﬂb de gummiringar hdr i hydromobilbygget — och bifoga girna
T T~ landet, far var och ep —~ amatorfotos!
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Fig. 11. Sugtransformator vid sektions-
punkt med franskiljaranordning.
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Fig. 6. Principschema for inmatning &
linjen.
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Fig. 7. Forenklad wutliggar-
anordning av 0,7 mm mdssings-
trad.

Fig. 9. T. h. a. Sidvy av sek-
- tionspunkt pd linjen Stockholm
—Gateborg. b. Sektionspunkten
sedd ovanifrdn. ¢. Forankrings-
punkt mitt pd en sektion. d.
Skiss av hel sektion pd Linjen
Stockholm-Giteborg.
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Spdnning

Casey Jones SJ-modell

Skala 1:100

Spar~ och kontaktledningar 11

6:e byggnadsbeskrivningen

Ledningsbryggor var det sista vi av-

handlade forra géngen i fraga om
sjalva SJ-anldggningen. Nu fortsitter
vi. En hel del saker i vanlig jarnvigs-
drift dr bra att ha reda pa dven for oss
modelljarnvigare. I manga fall kan man
med upplysningarnas och siffrornas
hjdlp®sjilv rdakna om saker i den skala
man begagnar.

8J anvinder 16 2/3 periodisk enfas-
strom med 16000 volts spinning, P4 mo-
dellen begagnas 12 volts likstrom fran er
boggivagnsackumulator. Vi kor pa full
spanning medan SJ nedtransformerar
den hogspanda linjespanningen till mo-
torstrom i lokets transformator. Medel-
avstdndet mellan inmatningspunkterna
pad SJ dr 94 kilometer och hiogsta avstén-
det mellan omformarstationerna 128 ki-
Jometer. Inmatningen till natet framgir
i korthet av fig. 6. Den i figuren visade
aterledningen, som framfoéres pa sarskil-
da konsoler pa ledningsstolparna, utgor
en kompensationsledning f6r upphévande
av induktionsverkan fradn strommen i
kontaktledningen. Avstdndet mellan sug-
transformatorerna, som ses pa fig. 9 och
11, utgoér 5 kilometer,

En viktig sak nédr kontaktledningen
drages, ar att trdden gir i sicksack till
sparets mitt 400 millimeter 4t vardera
sidan. Detta for att dstadkomma en méj-
ligast jamn forslitning av stromavtaga-
rens slitskena. Kontakttradens hojd over
rilsens dvre kant ( vanligen forkortat
till r.6.k.) ar 5,6—4,7 meter. P3 led-
ningsstolparna finnas ocksd som tidigare
sagts anordningar for belysningsstrom
till stationer och banvaktsstugor langs

) Fig. 9 3

linjen. Konsolerna overst pad stolparna
leder denna strém som utgires av 50-
periodisk enfasstrom med en spinning
av 10.000 volt. Dir strom skall tagas ut,
finnas transformatorer uppsatta pa stol-
parna. Transformatorerna limnar en se-
kundirspinning av 2 X 110 volt.

Nu sétter vi upp ledningsnitet. I un-
derlaget slar vi ner 1 1/2” missings-
skruv med avklippta skallar, sedan forst
hal borrats. Stolparna byggas av utplat-
tad grov missingstrad med palodda tvir-
sldar av tunn méssingsplat, forses inte
med riktiga isolatorer utan i stidllet med
ett specialbyggt utliggarsystem, Detta
for att tala pafrestningar under tran-
sporter. Med hjdlp av en jigg bdjas till-
rickligt antal sadana utliggare av 0,7

Fig. 8.
Isolator-
bock for
kontakt-
ledning 4
linje-
stolpe.
Skala

1z 30,

mm harddragen missingstrdd
skissen fig. 7.

Ar man noggrann och har en perma-
nent bana svarvas isolatorerna av me-
tall eller fiber samt mélas grona. Stol-
parna malas gra.

Den riktigt noggranne gor inte bara
riktiga isolatorer utan dven isolatorboc-
kar for kontaktledningen. Tva fordras
for varje stolpe och de tillverkas limp-
ligen av 0,8 mm missingsplat, som boe-

enligt
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Fig. 12. (T. v.) Vikt-
avspianning vid sek-
tionspunkt.

kas enligt fig. 8. Bocken kan giras i ett
stycke om man ar knepig.

Sedan missingsskruvarna fortents
péalédas stolparna. Anvind en het kolv
pa 1at oss sdga 120 watt, s& att inte
stolparnas tvidrsldar hinner smilta bort.

Pa bangarden uppsittas 4 st. lednings-
bryggor enligy fig 5 i férra artikeln.
Dessa bryggor har utliggare for alla
fyra spiren. Runt banan placeras stol-
par pa var 20 centimeter, Detta korta
avstind beror paA att banan hela tiden
gar i kurva. I tunneln didremot &r vi
mindre noggranna. Dar vill vi ocksd ha
storre sidkerhet. Darfor upphingas rils-
lingder p& tvédrsldar av tri for de bada
sparen i tunneln med avbrott for de iso-
lerade strickorna.

En sektionspunkt maste finnas. Det
ar en elegant utstyrsel for varje anligg-
ning, for att nu inte tala om, att den kan
vara alldeles nodvindig. En modellbana
utan sektioner forekommer ju sillan,
dven om man kanske foredrar att gora
sektionsavbrotten i rilsen. Men! Om man

3 Fig. 14. (T. v.) Fjideravspéin-
ning. Helg stolpen ej utritad.

Fig, 15. (T. h.) Vy éver
Sodertilje Sodra med
fasta ledningsbryggor.

i lufien!

nu gor riktiga sektionsavbrott i kon-
taktledningen, kan man géra gap i ril-
sen for spérledningar och pd si satt fa
en 100-procentig verklighetstrogen an-
laggning.

I fig 9 — a, b, ¢ och d ser vi sektione-
ringen och forankringen av sektionernas
mittpunkt. Huset hdrbirgerar sugtrans-
formatorn, och forekommer bl. a. pa lin-
jen Stockholm—Gaiteborg. P4 andra lin-
jer med bbérjan pa Sodra stambanan har

!

Fig. 13, Sektionspunkt. Stolpe 2 och 3
a fig. 9 a. Hela stolpen ej utritad.

husen utbytts mot pd stolpar i det fria
uppsatta transformatorer. Se fig. 11. Pa
fig. 10 ser vi en sektionsisolator pa lin-
jen Stockholm—Gaoteborg. Ni kidnner nog
igen den detaljen.

Jamfor fig. 1 i nr 15 och fig. 9 b, dir
det synes hur kontaktlinorna forbindas
med transformatorstolpen. P4 fig. 9 a ar
stolparna numrerade 1, 2, 3 0. 4. Num-
mer 1 o. 4 har det utseende som framgéir
av fig. 12. Stolpen ar ej utritad ned till
rialsens Ovre kant. Lagg mirke till att
aterledningen vid en viktavspannings-

stolpe ar fast forankrad medelst linlds
och i en bige fores runt stolpen. Denna
bige synes pa fig. 9b vid stolparna 1
och 4.

Fig. 13 forestiller en sektionspunkts-
stolpe och karakteriseras av dubbla ut-
liggare. P4 fig. 9b 4r stolparna 2 och 3
utforda som dylika. Ofta forekommer pa
nitet 1 stalleg for viktavspanning s. k.
fidderavspanning och det bor naturligt-
vis hora till var artikel att visa en sidan,
helst som tva dylika har monterats pa
SJ-banan. En kraftig fjader ir forank-
rad i stolpen och via dubbla porslins-
isolatorer forenad med de balanserade
bar- och kontaktlinorna. Stolpen kan stu-
deras pa fig. 14,

Aterga till fig. 9 c. Dir ar kontaktli-
nan forankrad pid mitten av en sektion.
Slutligen visar fig. 9 d hela systemet med
bide forankring och sektionering.

Hidanefter far vi nog se verkligt sti-
liga saker ifréga om kontaktledningar
med "ledning” av vara ritningar, Vi vill

Fig. 10. Sektionsisolator for
linjen Stockholm—Gateborg.

se ndgot i stil med fig. 15, som forestil-
ler ett avsnitt av Sodertdlje Sodra. Kom
med en sddan bild i modell, s& garante-
rar vi ogonblicklig publicering.

Eder Casey Jones.

e
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SM for eykelbilar torde numera kunna

betraktas som en palitlig tradition.
Niasta 4r kommer vi dock att forlagga
tivlingarna till slutet av augusti eller
biorjan av september, vilket nog &ar den
lampligaste arstiden for cykelbils-SM. I
ar gick vi med pa ett SM mitt i hogsom-
maren for att Filmo skulle fa tillfdlle
att spela in nigra scener i en till hos-
ten planerad langfilm. Det var en
ging ... God propaganda for cykelbil-
sporten hoppas vi.

* ok %k

Stockhulmspressen var enig om succén

och vi saxar ett par av vara dagliga
kollegor:

Aftontidningen skriver under rubri-

ken "Rekordslagning & la Higg — Fack-"

tidningen Teknik fior Alla, dagens ar-
rangorer av cykelbil-SM pd Ostermalms
idrottsplats, kan glidja sig dt en stor
framgang.

— Cykelbilsporten dr sporten pd mo-
det, dirom ir inte tu tal skriver sign.
Vall i Svenska Dagbladet och fortsitter:
Var och varannan svensk pojke har ju
bilintresset i blodet men tidigare fatt
ligga band pa sina kdnslor, tills de upp-
ndatt den stipulerade kiérkortsdaldern. Cy-
kelbilen dr emellertid elt utomordentligt
surrogat for den bensindrivna och som
idrott betraktad star cykelbilsporten av-
gjort fore racerbilismen.

Expressen konstaterade att pad spéin-
ning och omuvdixling kunde man inte kla-
ga och Aftonbladet siger: Det blev
flera. ganger ytterst spimnande uppgo-
relser och publilen greps till den grad
av hetsen att struparna sikert pd
manga hall var betydligt hesare efter
tivlingen dn fore. Landsortspressen vi-
sade ocksd stort intresse for SM och
inforde t. o. m. bilder fran tidvlingarna.

* x ¥

Miisterskapsplaketterna var som van-
ligt skinkta av Teknik for Alla.
Arets stora nyhet var de tvd vand-
ringsprisen som dominerade det dignan-
de prishordet. Dessa delades ut till sam-
manlagt bidsta vagn i resp. en- och tva-
mansklasser efter foljande poiangberak-
ning. 1:sta pris 5, 2:a 3, 3:e 2 och 4:e 1.
Da man emellertid knappast kan anse
att rodoeloppet #r lika mycket "vart”
som ett lopp pa t. ex. tva svenska mil
terring kommer podngberdkningen i
denna gren att i fortsidttningen riknas
3, 2, 1 for de tre bidsta placeringarna.
* % ¥

Terr'si.ngloppet var kanske inte helt

idealiskt ur publiksynpunkt, vilket
till stor del berodde pid de overlagsna
segrarna i de bada klasserna. Arrangi-
rerna hade dock vidtagit signalforbin-
delse med en kontroll pd banan, varfor
publiken hélls vidl underkunnig om vad
som skedde i terrdngen.

* &k X

Vi hade nojet att se var gamle chef-

redaktor Gunnar Fahlnas vandra om-
kring pd innerbanan. Nér vi interpelle-
rade honom om hur det kindes att vara
pappa till vAr yngsta tdvlingssport gjor-
de han ingenting fior att forneka fader-
skapet utan var mycket glad over att fa
bevittna ecykelbilsportens genombrott
och hoppades att Teknik for Alla fort-
farande skulle gd i spetsen for cykel-

bilismen.
* k &k
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SM-GLIMTAR och En

Hr Bylund bemdter
hr Cronberg.

ng. Cronberg, som i TfA nr 14 bryter

en lans for ”Pilots” trampsystem, har
tydligen klart for sig att "offensiven ar
bista forsvaret” och kastar sig med frej-
digt mod Gver uppgiften att framhalla
"Pilots” trampsystem som det effekti-
vaste. Bl. a. publicerar han en skiss el-
ler rittare ett diagram, som avser att
visa "totala resulterande arbetsmoment
hos CB 101 Pilot, i jimforelse med nag-
ra andra pendel-trampsystem”.

Detta diagram torde dock knappast
std sig infor en kritisk granskning. Det
dr forst och frimst ofullstindigt. Efter
de lodrita axlarna skulle enligt min me-
ning ha avsatts en skala, sd att avlids-
ning kunnat goras for wvarje ldge av
pendeln, vidare skulle den Aaverkande
kraften vara specificerad, i stidllet for
att bara angiva pendelns dndldge. Vi-
dare saknas uppgift om kurvan for
"PILOT"” avser det totala arbetsmomen-
tet som erhélles nir tva personer tram-
par. Eftersom HILL-SPEED endast f6-
rekommer i utforande for en person, kan
herr Cronberg knappast ha raknat den
kurvan med den kraft, som tva personer
Adstadkommer? I si fall ar det max. mo-
mentet timligen riktigt med avseende pa
de bada kurvornas toppunkter, vilket i
sin tur later ldsaren formoda att HILL-
SPEED &r betydligt 6verlagset! En an-
nan sak ir att herr Cronberg lyckats er-
hilla en fullstindigt likformig kurva for
HILL-SPEED, det ir onekligen en pres-
tation i sitt slag. Kurvans form i dia-
grammet blir givetvis beroende av driv-
kurvornas radier och eftersom dessa ej
dro likformiga kan féljaktligen inte hel-
ler kurvan i diagrammet bli likformig.
Kurvan ar ej som i patentritningen, men
det dr en annan sak. Nir har herr
Cronberg varit i tillfalle att taga del av
HILL-SPEEDS drivkurvor? Som han
framlagger saken kan jag inte frigora
mig frin den forestillningen att herr
Cronberg ar ute i "ogjort viader”, 1 var-
je fall limnar sakligheten en hel del Gv-
rigt att onska.

Herr Cronberg skriver i sin inlaga att
"Kurvan for pendeltrampning med kraft-
dverforine over excentrar ligger dédrnast
bist till, men uppnar ej fullt maximala
teoretiska momentkurvan pa grund av
den dock 1 och for sia obetydliga broms-
kraften av dtergdangsfiddrarna” — — —
(min kursivering). Med kraftoverforing
over excentrar avser herr Cronberg av
allt att doma HILL-SPEED. Nu undrar
jag huru stor bromskraften ar i de fjad-
rar med vilka herr Cronberg ”balansera-
de pedalarmarna”? Visserligen Averkas
dessa av sgkissen att doma frian och med
pedalarmens rorelse ifrdn mittléget,
men ”Pilot” har ju andra visentliga
nackdelar som saknas p4 HILL-SPEED!
En av dessa nackdelar adr ganska bety-
dande. Jag avser d& nidrmast den stora

friktion som uppstidr i ”Pilots” tramp-
system. For att fortydliga mitt pastden-
de skall jag gora en jamforande upprik-
ning over friktionskillor i de bada jim-
forda systemen.

HILL-SPEED:

Friktionskillor:

Pendelarmarnas upphéngning = obe-
tydlig friktion.

Friktion uppstdende i de tvd frikran-
sarna.

Friktion uppstaende genom tva driv-
kedjors passning pa drivkurvorna.

CB 101 PILOT:
Friktionskillor:

Pendelarmarnas upphingningspunkter,
fyra st.

F'riktion uppstaende i tvad frikransar.

Friktion i frikransarnas och drivked-
jehjulets lagernarti.

Friktion genom arrangemang med li-
na (wire) over bryttrissa (linhjul), som
foreningselement for de bada frimre
kedjorna.

Friltion uppstar dessutom mellan den
bakre drivkedjan, alltsi den kedja som
overfor riorelsen frin det storre kedje-
hjulet, belaget mellan de bada frikran-
sarna, till kedjehjulet som dr anbragt a
baknavet.

Som synes dr "Pilots” trampsystem
forsett med ett stort antal friktionskal-
lor, vilka alltsa giva upphov till en hog
friktionskoefficient. HILL-SPEED dir-
emot har fa friktionskillor, friktionen
ar nedbringad till ett minimum genom
sdrskilda arrangemang, bl. a. genom an-
viandandet av en specialtillverkad driv-
kedja, som vid anliggningspunkterna mot
drivkurvorna dr slipad. Dessutom &ro
kurvorna genom slipning fasade, allt for
att nedbringa den mycket kraftreduce-
rande friktionen!

Jag onskar vidare patala en annan
svaghet i "Pilots” trampsystem, namli-
gen de stora vridpakdnningar, som upp-
stda 4 Overforingsroret, frdn pendelar-
marnas infistningspunkter raknat.

Herr Cronberg antar i sin inlaga i
TfA att HILL-SPEED konstruerats med
"excentrar” av den anledningen att det
skulle vara ogirligt att f4 fram en be-
haglig pendelrdrelse pa annat sidtt. Det-
ta antagande dr felaktigt. Drivning over
specialskurna drivkurvor valdes ddrfor
att detta system medgaev odndligt vari-
abla vixlingsmojligheter endast genom
variation av pendelslagets lingd, alltsa
utan nagra extra, variabla infidstnings-
punkter for dragstagen. Detta gor att
antalet felkillor reduceras utan asido-
sittande av effekt och funktionsduglig-
het. Ett annat vigande skil for anvidnd-
ningen av drivkurvor dr att man da kan
erhilla en anpassad accelererad drivning,
som stdmmer vidl 6verens med benrorel-
sen. Detta senast anforda skil dr icke
det minst visentligal



ra"lamle pedalstrid

Av de hiranforda synpunkterna och
fortydligandena tror jag mig kunna pa-
std att trampsystem typ HILL-SPEED
'iirt”betydligt effektivare &n system "Pi-
) i

HILL-SPEED har ytterligare en for-
del och en visentlig sddan, systemet pro-
vas ndmligen i praktiken, sivil i daglig
brukskérning som pa tdvlingsbanorna.
De senaste segrarna i SM argumenterar
klarare &n alla teoretiska diskussioner!
Studera exempelvis Josef Svedbergs seg-
rartid pa en sv. mil bana, 19.56,8 och pa
tvd mil terring 49.58,6, bista tvimans-
ekipage hade resp. 19.13,2 och 46,24,8.
Det kan sdgas vara siffror, som tala for
sig sjdlva. Det var skada att inte herr
Cronberg stéllde upp med sin skapelse
pa SM. Vagnen ar vil byged? Kostna-
derna borde inte ha varit avskrickande,
tack vare tévlingsledningens tillmotes-
gaende och om herr Cronberg sjilv var
forhindrad att kora ekipaget borde er-
sdttare ha gatt att uppbringa. Det hade
varit synnerligen intressant att se en sa-
dan konstruktion som ”Pilot” i aktion
pad SM-banorna. Publiken ar verkligen
att beklaga, vi hoppas i alla fall att herr
Cronberg kommer med till nista SM och
da visar vad hans system &r virt i prak-
tiken. V&l métt pA SM 1946!

Helge Bylund.

Hr Cronberg bemditer
hr Bylund

Innan jag borjar dissekera herr By-

lunds ovanstiende inligg vill jag
namna, att jag haller system Hill-Speed
for att vara ett utmirkt system, vars
egenskaper i flera avseenden dro utom-
ordentliga och knappast torde overtrif-
fas av andra system. Detta betyder dock
inte, att system €B 101 PILOT skulle
vara nagot daligt system eller som helhet
underligset det forstnimnda systemet.
Fordelarna ligga bara pad nagot olika
plan.

I min artikel i TfA nr 14 visade jag
ett diagram, som avsag att dskadliggora
“totala resulterande arbetsmomentet hos
CB 101 PILOT i jamfdrelse med nigra
andra pendeltrampsystem”. Ett klart och
tydligt diagram, tycker jag — denna min
uppfattning delas emellertid ingalunda
av herr Bylund, som tydligen pa alla
upptiankliga sidtt missuppfattat mitt dia-
gram. Han vill absolut betrakta det som
ett efter uppmitta virden uppstillt
exakt diagram, dir man punkt for punkt
och for alla tdankbara kraftfall skulle
kunna avlisa arbetsmomentet for de
ifragavarande systemen. Min avsikt var

givetvis endast, som

sikert de flesta la-
sare ocksa forstatt,
att giva intressen-
terna i denna fraga
en i sak och propor-
tion riktig uppfatt-
| ning om relationen
! mellan de olika sy-
stemens effektiva
' arbetsmoment. Gar
man ut fran denna
standpunkt (jag an-
sdg att jag ej skulle
behova pipeka detta
sjalvklara faktum)
ir mity diagram ju
- tillrdackligt utforligt.
" En graderad skala
¢« for pendelns olika
. ldgen &r ju i detta
fall fullstindigt obe-
hovlig. Herr Bylund
kommer med flera
andra forbluffande
: forslag betriffande
diagrammets "riktiga” utform-
ning. Salunda skulle enligt
hans forslag den Averkande
kraften vara wutsatt. Tanken
verkar ju ndrmast absurd. Den
averkande kraften berdknas gi-
vetvis vid ett jamforande dia-
gram som lika stor for alla sy-
stemen, dven for CB 101 PI-
LOT. I annat fall hade man ej
kunnat uppna nagon direkt an-
vandbar jamforelse. Darfor be-

(Forts. 4 sid. 23.)

Bjursasvagnen var en wvacker och gedi-

gen konstruktion med mdnga finesser.

Tyv'zi.rr saknades en del av vara gamla

trotjinare, Goran Dahlin fran Katri-
neholm, t. ex. och det alltid populdra
briodraparet Cederborg frian Nynis-

hamn m. fl.
% k&

Aven i ar kunde vi glidja oss At att f3

baron Lagerheim att forrdtta prisut-
delningen, vilket uppskattades av alla
deltagare. I ett kort och trevligt anfd-
rande gjorde baronen jamforelser med
den sport som alltid legat honom var-
mast om hjartat och det var tydligt att
han ansig att eyklingen hir fatt ett vir-
defullt tillskott.

% %k ¥

et blev inte s34 mycket medaljer och

tavlingspokaler for Exonginget den-
na géng. Det var punkteringar och kull-
korningar som satte stopp for framfar-
ten i prislistorna. Men grabbarna ang-
rar nog inte stockholmsresan. I hela da-
garna tre fick de leka filmcharmdorer.

E

Sven Vingren frin Hilsingborg var en

skining med glatt humor. Han full-
foljde alla loppen i sin ensitsiga vagn,
och fick som uppmuntran ett armbands-

ur,
* kX

En dalmas ger sig inte i forsta taget.
*4Liss och Persson frin Bjursas knoga-
de tappert runt banan med sin vagn
trots att den ej var byggd for tivlings-
kérning. Vagnen var emellertid en mye-
ket forndmlig skapelse, viixellidan var
av specialmodell med tvd hastigheter
och nolla, sd att man kan fa tramporna
ur dodlaget vid start ete, inbyged kir-
riktningsvisare och méanga andra fines-
Ser.
* ok Ok

Svenska cykelbilsforbundets ordférande
Gosta Holmkvist hade inbjudit repre-
sentanter for Riksférbundet, som ocksa
uttryckte sin uppskatining av den nya

sporten.
EOE

En prestation si god som nigon annan
svarade ocksa paret Larsson—Johans-
son for. De hade cyklat hela vigen fran
Gustafs utanfor Falun och gjorde under
den langa resan en uppmirksammad re-
klam for tavlingarna, vackert prydd som
vagnen var med de trevliga SM-affischer-
na. Denna var ritad av Magnus Gerne.
Det hederspris — Steinsviks forlags
magnifika bokgiva — som de bada cy-
kelbilsentusiasterna fingo med sig pa
hemvigen, som dock gick p4 tag, var
mer dn valfortjant.
E I A

Det ar en stor och dyrbar apparat, som
siitts igdng, nidr det giller ett cykel-
bils-SM. Ett helt uppbad av funktioni-
rer, cykelreparatorer, sjukvardare, poli-
ser och vakter med den allestiides ndr-
varande sympatiske 1l:e vaktmistaren
Holger Karlsson i spetsen, voro arran-
gorerna behjdlpliga med att genomfora
arets tdvlingar pa ett ndra nog perfekt

satt.
* ¥ ¥

Alla deltagare fick Hillerstréms och
Holmquists plaketter dver 1945 Ars
SM, att som minne sitta pa bilen.

* ¥ X
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I Inspelningshuvudet
4 ndrbild. Tvd boj-
da bandmdssings-
stycken bilda stéd
for de tvd medhing-
ande fosforbrons-
fiddrarna som bdra
upp sjdlva magnet-
spolarna. Mellan de
biada bandmdssings-
stativen symes gejd-
rarnd.

d4 de forsamrar kvaliteten och volymen
béde vid in- och uppspelning. Man an
vander lampligen piprensare for rengt
ringen.

Det har visat sig fordelaktigt att ha
stoden for styrhjulen fjadrande. Dels
gir maskinen tystare, dels utjamnas
hastighetsvariationer. Om uppspolnings-
trumman ar excentrisk kommer hastig-
heten hos tréden att variera for varje
varv. Under den period di traden vill
g4 fortare blir ocksi spinningen i den-
samma storre och styrhjulet ger efter.
Pa detta sdtt forhindras hastighetsva-
riationerna att fortplanta sig till tra-
den vid inspelningshuvudet. Nir man
spelar upp tal, marker man som regel
inte en svag excentricitet hos trumman,
men musikstycken med langa utdragna
toner ger ofta tydliga svivningar.

LJUD pa& TRAD

Ménga smi forbattringar har gjorts
sedan den forsta beskrivningen av
staltradsapparaten publicerades. De ytt-
re gejdrarna till inspelningshuvudet har
omgjorts. I den forsta artikeln fanns
det en nirbild av inspelningshuvudet pa
vilken man kunde se ett par borttagbara
gejdrar som satts dit for experiment.

En skara var di filad upptill och ned-
till i det stora halet i varje gejder, efter-
som det d& dnnu ej hade bestamts pa vil-
ken sida tradden skulle lopa for att man
skulle bli av med vibrationerna.

Erfarenheten har visat att ett vanligt
hal 0,75 mm i diameter (1/32") ar till-
rackligt. Halet skall vara forsankt pa
bida sidor. Traden loper igenom hélet.
De avldnga hélen i bottenplattan ar
kvar for att man ska kunna justera in
huvudet. Insdttningen kan lampligen gé-
ras sd, att trdden endast loper mot det
mittersta paret gejdrar och gir preecis
mitt i centrum av de sma héalen i ytter-
gejdrarna utan att den normalt ror vid
dem.

Nidr maskinen kors, kommer traden
naturligtvis att sld emot hélets kanter,
men denna rorelse dimpas sa att traden
16per lugnt nar den nar de mittersta
gejdrarna. Notningen fordelas Gver en
ganska stor yta, vilket gor att gejdern
haller lingre. Filtbitarna, som sitter pa
gejdrarna, hjdlper ocksa till att f4 tra-
dens ging jamn.

Skissen visar tydligt staltradsapparatens konstruktion. Trd-
den lindas upp pd trumman 1 sedan den passerat styrhjulen
21 med yttergejdrarna 20. 22 dr inspelningshuvudet. Motorn
18 driver via hastighetsmditaren (pilen lingst upp t. h. utan
nummer) och brytskivan 15, linhjulet 2, som sedan drar trum-
man. Pa bilden dr bdde avlindnings- och pdlindningstrum-
morna inkopplade for drift, © verkligheten har man naturligt-
vis bara den ena inkopplad medan den andra far lopa fritt.
In- och urkoppling sker genom att gummiskivorna 8 skjutas
sd att de kopplar ihop de fyra metallstavarna 6 som bilden
visar eller liter dem lopa fritt Stativet for spoltrummorna dr
gjort av gamla vevstakar, 4. Bromsning av den fria trumman
sker med hjulet 7 och fjidern 11. Ytterdimensionerna har

angivits 1 tum.
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Traden gar nu si stadigt dven om
polskorna ej vidrér densamma, att det
ar limpligt att anvinda tunnare mel-
lanligg ndr man skall flytta inspel-
ningshuvudet, s att traden kommer att
ligga an mot en annan del av polskor-
na. Dirigenom kan man fi Aatta olika
lagen i stillet for de fem, som uppgavs
i den forsta artikeln.

Det kan hidnda att fjadrarna visar en
tendens att vibrera med sin egen fre-
kvens. Denna vibration kan o6ka starkt
men kan forhindras om man klimmer
fast en liten bit svampgummi eller lik-
nande material vid elektromagnetens
ytteranda. S4 snart som
man har slitit upp en mye-
ket grund skéra i polskorna,
upphor alla tendenser till
vibrationer och svampgum-
mit kan tas bort. En lamp-
lig bredd p& fosforbrons-
remsan ir 6 mm (%4").

Niar man kort maskinen
en liangre tid kan det hin-
da att ndgra fi fibrer
ifrdn filtremsorna
f6ljt med traden
till polskorna och
sitter fast mellan
polskon och tra-
den. Alla sAdana
fiber- och trédéan-
dar skall tas bort,

Det ar lampligt att d4 och di jimna
ut traden pa uppspolningstrumman med
fingret ndr maskinen géar, sa att traden
ej bildar en skarp rygg mitt pa trum-
man. Nir sedan helt plotsligt ett stort
antal varv “rasar ner” blir det en tvir
hastighetsfériandring hos traden pa
grund av den minskade diametern.

Man bor akta sig noga for att £fa ”1s-
sa varv” som kan lindas av fran trum-
man och férorsaka besvidr. Detta kan i
viss min forhindras om man later den
6vre delen av styrningarna for traden
i trummorna bli lika stora som trum-
mans skira.




Det #ar fordelaktigt att méla insidan
av trumman med en svart, oljebestindig
farg. Detta gor det mojligt att tydligt se
nar traden skall ta slut, eftersom dven
ett enda varv av traden avtecknar sig
skarpt mot den mérka bakgrunden.

Om man anviander en bilgenerator
som drivmotor vilket angavs i forsta ar-
tikeln, kan man fa besvir med borstar-
na vid de l4ga hastigheter som maskinen
kores med. Dessa generatorer dr gjorda
f6r hog hastighet och vanligen forsedda
med mycket hirda kolborstar och starka
fiadrar. Vid liga hastigheter bér man
darfor ersitta kolborstarna med siada-
na av samma dimensioner men av mju-
kare material varjamte fjadertrycket
bér minskas.

Det ldgre fjadertrycket ger ocksd en
jamnare gang vid liga hastigheter ef-
tersom det minskar trycket pd kommu-
tatorn. Forfattaren gjorde helt nya
fiddrar fran bitar av en gammal ur-
fjader.

Det har ju visat sig att man kan fa
god Atergivning av tal vid mycket ligre
hastigheter an de som uppgavs i forsta
artikeln, vilket man kan ha nytta av vid
rena rutininspelningar som diktat ete.
Hastigheter mindre an 1 yard per se-
kund har anviants med tillfredsstallande
resultat. Detta gidller i viss man ocksd
for musik, sdrskilt soloinstrument, nir
man inte har alltfér stora fordringar pd
atergivningen. Orkesterverk daremot
fordrar ganska hog tradhastighet.

Forfattaren har ingen erfarenhet av
att spela in maskinsindare, som sdnder
morsetelegrafi med hog hastighet och
sedan spelar upp den med lag fart s att
det blir ldtt att lisa tecknen, men det
har kommit forslag hiarom och det finns
ju alltid méjligheter att experimentera
{6r den, som #r intresserad. Nér man
spelar in vanlig morsesandning kan man
anvianda synnerligen lag hastighet, da
ljudkvaliteten #r av underordnad bety-
delse.

En detalj som har diskuterats ar tra-
dens rotation kring sin langdaxel (tor-
sion) och den inverkam denna kan ha
vid in- och uppspelningen. Fastan tra-
den otvivelaktigt vrider sig nagot kring
lingdaxeln, nidr den passerar huvudet,
blir forvringning av varje liten del-
magnet” i trdden mycket ringa.

P4 grund av den naturliga fjadringen
i traden och de talrika gejdrarna ete.
haller sig tradens axel anmarkningsvart
konstant. Det har visat sig att de hard-
lodda skarvarna alltid passerar huvudet
i samma ldge i forhallande till tradens
axel. A andra sidan férsimras utan tvi-
vel inspelad musik av denna effekt vid
jAga hastigheter och ddrfér bér man som

En mera detaljerad skiss av inspelningshuvudet
dr kopplingen av magnetlindningarna i 6vre )
vinstra hornet. Den mellersta pilen 1 vinstra
aaden visar pd muttern, som hdller fast magne-
ten vid fosforbronsremsan och den undre anger
skruvarna som hdller stativet i traplattan. Pilen
i mitten visar pa en av fosforbromsfididrarna och
den som pekar neddat anger staltrddens plats. Den
Jhogra pilraden anger uppifrdn: avstdndsstycke,

tryckregleringsskruv och missingsstativet. 3‘
sista pilen pekar pa de avlinga fdsthdlen, som

redan tidigare nimnts ha hég hastighet
vid musikinspelning.

Det har kommit ett flertal forfrag-
ningar om mojligheten av att ansluta
apparaten till det elektriska natet och
dirfor kan det vara pa sin plats att yt-

terligare understryka de synpunkter
som framholls i de tidigare artiklarna.
Sedan dess har forfattaren namligen va-
rit i tillfalle att prova flera typer av
nitanslutna kvalitetsforstarkare, och
fastin bakgrundsbrummet varit mindre
i vissa typer #n i andra star dock det
faktum kvar, att en god batteriforstar-
kare ar absolut tyst.

Med en nitansluten forstdarkare for-
samras inspelningen tvid ganger. Forst
spelar man in en rist, som redan har ett
brum i bakgrunden och nir man sedan
spelar upp, far man hora rosten -+
brummet vid inspelningen -+ det brum,
som kommer vid uppspelningen. Dir-
igenom blir brumnivan fordubblad.

Det kanske invandes att nidtanslutna
forstarkare med fordel anvindes vid
skivinspelning. Detta dr riktigt, men
inkommande signalnivin #ir mycket
lagre vid staltradsinspelning och vid
den extra erforderliga forstarkningen
okar brumnivdn avseviart. Dock kan

Ljud pa tr ad hette en artikelserie, som vi med vederbor-
ligt tillstand atergav ur den engelska tidningen Electronics and Tele-
vision & Shortwave World i numren 18—23 forra aret. Forfattaren,
mr Mansi, diskuterade dar ingaende principerna for en staltrads-
apparat som han byggt, och vagde olika alternativa losningar mot
varandra. For att fi en del praktiska data over apparatens kon-
struktion bad vi vara lasare skriva till oss och meddela sina erfa-
renheter, men trots att vi fran flera hall hort att man byggt anvand-

Den

bara apparater runt om i landet, ha vi ej fatt vare sig rad eller anvis-
ningar. Det glider oss darfor att nu kunna aterge en fortsattning
av mr Mansis hand. Den innehaller en del praktiska tips och har varit
inford i nr 5, 1941, av den engelska tidningen och forsta avsnittet
kommer i detta nummer av TfA.

brummet sikert tagas bort niastan helt
och hillet om man anviander flera nit-
drosslar ete. an som ar vanligt i stan-
dardférstirkare.

Orsaken till att saken A&ter tas upp
ar att flera lasare onskat anvinda nat-
anslutna forstirkare pa grund av de-
ras storre utgéngseffekt, man har fore-
slagit dnda upp till 12—14 watt.

Problemet ligger emellertid inte i ut-
gingseffekten utan i ingéngsnivan. En
utgéngseffekt p4d 3—4 watt ldmnar mer
an tillracklig volym i en bostad, men om
inte den patryckta signalspanningen pa
slutroret ar tillricklig kommer ej for-
stirkaren att ldmna den angivna ut-
gangseffekten, vilket sarskilt bor ihag-
kommas med tanke pd de svaga ingangs-
spanningarna fran uppspelningshuvudet.

Den stora forstdrkningen ar blott er-
forderlig vid uppspelning. Man skulle
kunna tanka sig att genom kraftigare
modulation vid inspelningen den erfor-
derliga forstirkningen vid uppspelning
skulle minska. D4 visar det sig emeller-
tid, att varje forsok att fa en kraftigare
modulation kommer elektromagneterna
att vibrera, vilket ger kraftig distorsion
och ringa ¢ékning i volym.

Slut pa forsta avsnittet.

s

el

Fa

mojliggor grovjustering av magneternas inbor-
des lige. Av de pilar som peka underifrdn ange A
«le bada mittre kontaktskruvarna for anslutningen. 7
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Fruset stdl.

Medelst en ny metod, kind som kall-

eller kylbehandling, infores stal eller
annan metall i kylkammare och nedkyles
till temperaturer fran minus 45° till
minus 185° C. Detta har till resultat att
verktygsstil uppnir en hardhet, styr-
ka, bojlighet, héllfasthet och volymok-
ning som ej kan uppnds med virmebe-
handling enbart. Mallar, axlar, lager-
bussningar och andra precisionsdetaljer
f4 en stadga som inte bara forhindrar
utvidgning och forskjutning utan &Aven
minskar risken for dimensionsforand-
ringar till féljd av temperaturvixling.
Delar som méste tvingas ihop med hjilp
av tunga pressar med risk for avgra-
dering, sprangning, férskjutning och
vridning kunna hopfogas for hand; alu-
miniumnitar forbli mjuka och ldtta att
anbringa under dagar i stallet for tim-
mar och dven andra tacksamma resultat
uppnas.

Kallbehandling foretages parallellt
med viarmebehandling och kompletterar
ofta densamma. Bada metoderna anvin-
das for att gora metallen littare att
bearbeta, tka dess styrka och hardhet,
i)ch underldtta hopfogning av olika de-
ar.

Den utrustning som erfordras vid kall-
behandling #r enkel. Kylan astadkom-

mes med hjilp av mekaniska kylappara-
ter, varvid man anvinder vanliga kyl-
medel, torr-is eller flytande kvave for
temperaturer under minus 73° C. Den-
na kyla Aastadkommes i kamrar, som
kunna vara “torra” eller innehalla bad-
vitskor. De @mnen som skola behandlas
inféras i dessa kamrar och fi kvarstan-
na si lang tid som erfordras. Tempera-
tur och tid i kylbadet varierar beroende
pd vad man vill uppna med behandling-
en. Temperaturer fran minus 73° till
minus 101° C #ro til] exempel nédvandi-
ga for hiardning av verktygsstal, medan
temperaturer frin minus 45° C aro till-
riackliga for de flesta hopfogningsinda-
mal. Manga av de apparater som anvin-
das #dro flytthara, varfér kallbehand-
lingen kan foretagas pa den plats dar
arbetsstycket befinner sig i stallet for
att detta skall behdva transporteras till
apparaten.

¥'6r de flesta #indamél ar det onskvirt
att si snabbt som méjligt nedkyla dm-
nena till den temperatur vid vilken de
skola hillas — detta for att kylbehand-
lingen skall kunna vara tillrickligt
linge. Diremot #r det foga sannolikt
att den chockverkan som uppstar vid
den snabba nedkylningen har nigon be-
tydelse for resultatet av kallbehandling-
en. Vissa badvitskor som anvindas i
kylkamrarna kunna astadkomma kylda
ytskikt hastigare #n luft kan gora och
salunda upplagra "kiéldkroppar” som re-

Engelskt hedersloko motiv

Till fromma for vara modellbyggare
tar vi in denna bild av ett lokomotiv
som enligt den vackra engelska seden
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att dopa dnghistarna fatt namnet ”Uni-
ted States Lines”. Agaren, The Sou-

thern Railway Company, vill hiarigenom

“

hedra ett ameri-
kanskt foretag med
vilket man haft ett
_ framgangsrikt sam-
# arbete. Det dr an-
nars forsta gangen
som ett engelskt lo-
i komotiv av denna
klass uppkallats ef-
ter ett utlandskt fo-
retag, alla tidigare
exemplar ha bega-
vats med namn ur
det engelska redar-
registret.

"United States Li-
nes” pa sin forsta
tur efter dopet, just
som tiget ldmnar
Waterloo station i
London.

server. Alla slag av badvitskor kunna
anvandas, sisom aceton, karosen, mine-
ralalkoholer, metylalkohol, glycerin och
vatten, isopropylalkohol och etylalkohol.

Aluminiumhus.

Englands flygindustri 4r som bast i
fird med att svinga om fran krigs-
till fredsproduktion. Bl. a. har man satt
igAng masstillverkning av hus, byggda
helt och hallet av aluminium. Prototypen

X > . ;

" Aluminiumhuset” dr naturligtvis for-

sett med en ultramedern tvdttmaskin.

Over locket sitter en mangelapparat som

dr svingbar. Den vrider ur vattnet ur
tvitten.

till dessa hus dr f6r narvarande utstilld
pa den stora aluminiumutstéllningen vid
Selfridges i London. Det engelska ar-
betsministeriet har redan placerat order
pd 50000 dylika hus och man ridknar
med att produktionen kommer att stiga
till 5000 hus i ménaden. Aluminium-
husen innehalla hall, vardagsrum, tva
singkammare, kiok och badrum. Viaggar
och tak dro isolerade, vilket mojliggor
en jaimn inomhustemperatur och elimi-
nerar alla "metalljud”.

Gjutmassa av nylon.

Det nya konstimnet nylon anvéndes

for ndarvarande mest som ett synte-
tiskt fibermaterial, men vetenskapsmin-
nen som arbeta ofortrutet med att fa
fram nya typer av nylon framhilla att
det sikerligen inte kommer att drdja
linge forridn nylon ocksa finns i form av
gjutmassa m. m., och har man vil kom-
mit si lingt dppna sig canade perspek-
tiv for dess anviandande,

Man har bl. a. lyckats framstilla en
sorts nylon-gjutmassa av vilken man
format en ask som &Ar ungefir lika stor
som en tidndsticksask. Dess viaggar dro
mycket tunna, och den ser synnerligen
bracklig ut. Inte desto mindre ar den si
stark att man kan stampa pa den utan
att den gir sonder.



Exakt kontrollav
klockans gang

ASU har frin Amerika T T
inkopt Tidmikrograf- AKT GANS §f DALIS GANG §
en, ett oerhiire Kinslige :
kontrollinsteument,
som anvindes av viirld-
ens fornimsta ucfabri-
ker. Apparatenkonirol-
lerar pa nigra Ggon-
blick hur en klocka gir,
~ pa& en lfy sekund pr M
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N:r 556. HERRARMBANDSUR MONITOR, i

chrom. Bakboett av rostfritt stal. Vatr.ensak

e stitsiik. och antimagn, 15 rub. ankarverk. Split-

o terfritt. Nattlys. Stdllb. rostfri stallink. Svart,

; ; | rosa, tvafirg, ell. forsilvy. urtavla, Pris kr, 99:~—.
Min.-bet. 10:—,

HERRARMBANDSUR FRENCA, i

N:ir 841
chrom. Bakboett i rostfritt stdl, Vattensélk, an-

¥ timagn. 15 rub. ankarverk. Splitterfritt.. Nattlys.
urtavla i rosa, svart, tvafirg, ell. forsilve. Mangl.
Sz \ nsarsmljank av Eskilstunafabr. Pris kr. IW.—;
\ lan. -—beti 10:—, i f

s g .\/\- = i s

T

Feh

41

N:r 5025,
RARM-
RANDSUR heli i
rostiritt adelstil med
eleg. armlink ay Eskils-

HERRHCKUR

av Bolidensilv, m,

guldfirg. ciselerad kant. -
Virldsmiirket HELVETIA

garant. fér perfekt ging. For-
gylld urtavia, 15 rub, Pris kr, 73:—.
Miin.-bet. Ti—,

Nir 581. HERRARMBANDSUR DIO- 581
DOR i 10 #rs gulddoublé. Exira tunn
boett med 15 rub. ankarverk, Splitler-
fritt. Rosa, svart ell. forgylld urtavia
med ell, utan nattlys. siffror. Pris kr.
61 Min.-bet. 6:

RIN AUTOMA-
TIC. Nagot av sen-
sation. Herrarmbands-
ur med helantomatisk
uppdragning. Vattensiiker
v boett i chrom, Bakboeft av
rostiritt adelstal, 16 rub,
ankarverk m. Bervl]:umbalans o. Nwaraxs‘pl-
ral. Nattlys. urtavla i mod. utférande, Pris
kr. 114i=—, Man.-bet. 11—,
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Stortorget 3.

. att betalan
Utfaller uret
inom 8 dagar
Gurantl Jim-
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Namn 0:

Bostadsadress -
Postadress

N:r8, ASU MA-

- for perfekt ging. Ett ur, som kom-

stotsik., antimagn.

tuna-fabrik, Svart ell. {orsilvr.
urtavlia m. ell. utan nattlys. siffr. och.
visaré. 15 rub. anksrverk med Nivaroxspi-
ral. Myeket omtyckt 5. k. tresormodell. Pris kr.
38:—, Man.~bet. §:—.

5025

m'm?rm,
. etr SHYCKE!

Nir 27192, DAMRUH. i 10 ars
gulddoublé. 15 rub. ankarverk. Ele-
gant fjidr. doubléarmiiink m. pa-
tentlis. Splitterfritt. Urtavla:i rosa, -
forgylld, pirlemor ell .wart Pns Y
kr. 75:— Min.-bet; 8i—.: - o 5

N:r 2429. Eleg. DAMLANKUR i 10
ars guiddoublé med vacker fanta-
slarmliink ocksa | doubld, 13 rub.
ankarverk med * Glucydurbalans,
Kvalitetsmirket FRENCA borgsr

mer att benndraa Pris kr. 113:—
\fa’m.-het 11'—. 7

Nir 487 DAMARMBANDSLE MO~
NITOR | chrom. Bakboett av rosi- 3
fritt stAl. Vattensik., stitsik. och -
antimagn. 15 rub, snkarverk med = .
Nivaroxspiral. Splitterfritt. Nattlys.
urtavla i rosa, svart ell. firsilvrat.

Pris kr. 88:—. Man.-bet. 9:—.

A-D, A UR-
DEPOTEN &r Skand

maviens st8rita ori
kerlfSretag med me-
derna butiker |Maims,

2792
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Norrldndska jordgubbar.

ﬁrn‘zis produkter AB i Kungsingen har
startat Norrlands forsta konservfa-
brik fo6r jordgubbar i Bergsjé i Halsing-
land. Bergsjé har som bekant blivit ett
verkligt centrum for jordgubbsodlingen
i landet. Dagsskordens storlek har for
forsta gangen uppgatt till 100 000 liter
och det blir bra mycket mera an 1 milj.
liter jordgubbar i Bergsjo i &r. Vid den
av Ornis produkter nyuppférda konserv-
fabriken uppgar arbetsstyrkan vid star-
ten till 30 personer, vartill kommer ett
150-tal rensare. Kapaciteten vid fabri-
léen ar mellan 10 000 och 15 000 liter per
ag.

Livligt i Ludvika.

Vid Asea i Ludvika har under den se-
naste tiden avsevdrda om- och ny-
byggnader foretagits. Den forsta etap-
pen 1 byggnadsprogrammet har just full-
f6ljts. Borjan har gjorts med gamla
montagehallen, déar taket hdjts och nya
kraftigare traverser inmonterats.

Byggnadstillstind till den andra etap-
pen har i dagarna erhéllits. En 200 me-
ter ldng verkstadsbyggnad med en yt-
areal av 6 000 kvm skall uppforas. Den-
na byggnad kommer dock inte till utfs-
rande p4 en ging utan man nijer sig
med en byggnad med matten 74<20 och
med hojd av 256 meter i fyra vaningar.
Avsikten ar att hit forligga lindaravdel-
ningen, isolationsavdelningen samt verk-
stidder for mit- och miniatyrtransforma-
torer.

En given konsekvens av dessa utvidg-
ningar ar att Asea maste nyanstilla per-
sonal. I forsta hand ar det dock avsikten
att bereda hemvandande bheredskapare
arbetsmdjligheter, men ytterligare ny-
anstidllningar torde bli nédvindiga.

For att bereda dessa bostadsmojlighe-
ter har Asea for avsikt att uppfira en
storre bostadsbyggnad, innehallande ett
50-tal lagenheter for ogifta.

Pappersbruk bryter kol

for eget behov.

Klippans finpappersbruk har beslutat

att pA4 egen hand ordna sin brinsle-
fraga genom att sjilv bryta den kol
som bolaget behover. En verenskommel-
se har salunda triffats med Hoganas-
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bolaget, genom vilken Klippan sjalv far
bryta kol i Nyvangsfidltet, endr Hoga-
niasbolagets eget folk inte ricker till.
Den 1 aug. bérjade man brytningen och
skall enligt overenskommelsen hilla pa
dirmed under fem manaders tid. Tills-
vidare soker man dryga ut kolransonen
med torv, men genom detta initiativ
kommer en avseviard forbattring i bola-
gets briansleforsorjning att erhéillas.

Svensk biljettmaskin.

Den forsta svenskbyggda biljettmaski-

nen har nu tagits i bruk av SJ. Ma-
skinen har konstruerats av chefen for
KF:s reparationsverkstad, G. Ahlstrand
samt ingenjor A. Lagerkvist vid samma
verkstad. Den sinnrika maskinen ar for-
sedd med automatisk kartongmatning
och har en kapacitet av 60 biljetter i
minuten.

Ny plattfabrik.

AB Norbergsplattor har i nirheten av

Kéarrgruvan anlagt en fabrik for till-
verkning av slaggstensplattor for bygg-
nadsindamal. Rivaran finns vid Sura-
hammars bruks slagghogar i Karrgru-
van. Avsittningen torde till storsta de-
len komma att ske pa Stockholm.

Materiel for sjofarten.

oteborgs Konfektions a.-b. har i da-
garna inkoépt en storre fabriksfastig-
het i Brastad, i vilken fastighet tidigare
Bohussmide drev en ridtt omfattande
produktion av smidesarbeten. Bolagets

mening ar att har i storre skala tillver-
ka presenningar, segelduk, oljeklader,
batkapell och annan materiel, som sjo-
farten har bruk for. En forsckstillverk-
ning i mindre skala har slagit mycket
val ut, och for Brastadsborna, som haft
svart att skaffa sig sysselsdattning sedan
stenbestédllningarna bérjade tryta och
gasmaskfabriken slog igen, betyder den
nya fabriken ett stort plus, dven om det
i forsta hand ar meningen att dir sys-
selsdtta arbetslosa sjomian.

Ater fredstillverkning.

Volvo har nu kommit i ging med freds-
tillverkningen, sedan det forsta ef-
terkrigsproduktionsidret kunnat bérja,
vars program omfattar inte mindre &n
20 000 fordon: personbilar, lastvagnar,
bussar och traktorer.

Annu aterstid en del arméleveranser,
men de avvecklas successivt. Den svens-
ka marknaden #r givetvis den, som fo-
retaget i fdrsta hand arbetar for, men
dven utlandet Ar angeldget att fi vag-
nar, och exporten kommer si sméningom
att bli av en ritt betydande omfattning.

Fabriksjubileum.

Thorshags fabriker invid Aby utanfor

Norrkoping firar i hiost hundradrs-
jubileum, Thorshags fabriker, som &dgs
av Stockholms bomullsspinneri- & vif-
veri AB, grundlades 1845 av kopman
Hjalmar Leopold fréan Norrkdping, en
sliakting till skalden med samma namn.
Fabriken sysselsitter fér narvarande
220 personer, varav ungefar hilften ar
kvinnor.

TAGE WIBERG A.B

Tel. 135811 GOTEBORG Tel. 136811



och pa andra stillen dir behov finnes for en enkel och praktisk
lyftutrustning och dir lyfthdjden ror sig om endast nagra meter.
Den relativt lidga lyfthastigheten tillater noggrann instillning

av arbetsstycket.

Telfern kan med fordel anbringas pa svingarmar vid pelare

m&itelfrar

for snabbare "lyft” vid verktygsmaskiner

eller vagg.
Hiss- Max. Lopbalk Vikt kg
Storlek | Last | yqgiighet lyfthsid 1
g m/min m Min. ‘ Max. | Block | Vagn
111 125 | 9 o INP e | -
112 250 | 45 10 % |
: 1
311 250 9 INP INP
: 10 110 2
312 | 500 | 45 12 ‘ 30 | i

Smételfrarna, som tillverkas endast for trefasviaxelstrém 50 p/s,
finnas i1 regel pa lager for 110/190, 220/380 och 290/500 volt.
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Met var forsta gangen i svenskt segel-
flygs korta men drorika historia som
de Aarligen Aaterkommande segelflygtav-
lingarna hollos p4 annan plats &n Alle-
berg. Orebro hade fatt dran att hysa en
stor del av segelflygareliten, och Orebro
Bil- och Flygklubb hade fatt i uppdrag
att skita arrangemangen. Aven detta
var ganska remarkabelt eftersom ingen
enskild klubb haft ett sddant uppdrag.
Att man skilt sig frin uppdraget med
heder vittnar resultaten och tavlingsled-
ningens samstidmmiga vittnesmal om.

Under tédvlingens forsta dagar var
vidret allt annat dn gott. Regnet stod
som spon i backen och termiken var gi-
vetvis obefintlig. Men mandagen den 23
juli utgjorde viandpunkten. Stralande
vidder med den mest perfekta termik man
kan onska sig.

P4 séndagen den 22 juli hade stora
flyguppvisningar anordnats, de storsta
som varit i landet pa mer an 8 4r. Mas-
sor av fina attraktioner hade samlats
ihop och arrangirerna vantade rekord-
artad publikinvasion pi flygfaltet. Men
den saken satte vadret P for. Men, som
sagt, attraktionerna var det inget fel pa.
Forst och frimst demonstrerade en av
konstruktérerna det helsvenska sportpla-
net BHT 1. Planet anses vara virldens
gnabbaste sportplan i fiorhallande till

motorstyrkan och den saken tvivlar man
pa efter att ha sett planets

inte alls
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Viisterdsdsset Fred

Nordholm  plirar
illmarigt upp mot
skyarno medan

medhjilparna gor
klart for ett nytt
"rekordryck”.
Freds solvargsgrin
vittnar  viltaligt
om att han anser
segelflygning vara
sporten nummer
ett!

prestationer i luften. Motorn som #Ar pa
endast 60 hk drog ivdg planet med 260
km/tim hastighet. Stigférmigan var
fantastisk och ofta trodde man sig se ett
jaktplans prestationer, i stidllet for ett
synnerligen diminutivt sportplans. Men
konstruktoren, ingenjor Erik Bratt, viss-
te ocksd precis vad man kunde avivinga
kérran, och han utnyttjade ocksi sina
kunskaper till bristningsgrinsen. Ett an-
nat plan som imponerade var det danska

- sportplanet KZ III, frimst genom sin

formaga att flyga sakta. Maskinen har
konstruerats under kriget och bit for bit
smugglats ut mitt for nisan pa de tyska
ockupationsmyndigheterna. Detta gjorde
nog ocksi sitt till for att halla publikens
intresse vid liv, men planets prestationer
g4 inte heller av for hackor. Start- och
landningsstrickan var inte lingre #n 50
meter, en sak som borde tilltala varje
spekulant pd ett nytt sportplan.

Den verkliga overraskningen svarade
flygvapnet for. Som ett litet preludium
startade en J 9:a for att utfora en serie
laganfall mot publiken. Men snart Gver-
rostades J 9:ans aktningsviarda motor-
Ijiud av ett betydligt kraftigare ljud som
vittnade om att hdr var nagot siarskilt
i gorningen. Och mycket riktigt. Fram
ur molnen dok ett Mustang-jaktplan,
flygvapnets allra nyaste med beteckning-
en J 26, Med full speed lade det sig ett
tiotal meter 6ver marken och ménga av
Askadarna borjade smétt huka
sig ned. P4 tio minuter var
den lilla uppvisningen Gover
och publiken hade fatt se vad
fart i dess rédtta bemirkelse
innebar.

 Firgstarkt segel-

Men dven segelflygplanen imponerade
storligen. Det var roteflygning, prick-
landning, termikflygning (som mest be-
stod i att visa hur man soker termik,
eftersom nigon termik inte fanns) och
avancerad uppvisning med det helsven-
ska segelflygplanet Fi-1. Det sistnimnda
programinslaget stod tivlingsledaren och
chefsinstruktoren for det svenska segel-
flyget, lojtnant J. G. Karlsson, for. Fra-
ga ar om inte hans prestationer impone-
rade allra mest pd publiken. Manga ha-
de nog hjidrtat i halsgropen ndr han
gjorde en looping bara nigra fi meter
over marken. ”Stralande”, var det sam-
stimmiga omddmet om hans flygning.
Men s& ar han ocksd kompetent att ut-
fora ungefar vad som helst i luften.

Segelflygtivlingarna hade ocksd bju-
dit pa en hel del sensationer. Redan for-
sta dagen chansade fjoldrsvinnarna,
Visteras Flygklubb, p4 en av de langsta
striackorna, namligen till Rommehed ni-
ra Borldnge. Ingen trodde att klubben
skulle lyckas, men det gjorde den. Dar-
med hade vasterisarna skaffat sig ett
oerhort forsprdng som syntes omojligt
att ta igen. Men de andra tdvlingsdelta-
garna bet ihop tdnderna. S3 ladtt skulle
visterasarna inte klara sig undan. Ett
par dagar senare hade bl. a. F' 6 spurtat
upp och lag nu hotande nira, endast 82
poidng efter vasterdsarna. Mé&nga andra
lag hade ocksd gjort riktiga krafttag.
Goteborgarna hoppade upp till tredje
plats efter en serie utmirkta flygningar.
Genomgéende noterades fina resultat,
och pa onsdagen kunde ett nytt ”virlds-
rekord” inregistreras. De sammanlagda
distanserna under den dagen utgjorde
namligen 2 707 kilometer, eller en stric-
ka motsvarande Orebro—Stalingrad. Ge-
nomsnittsdistansen for varje start ut-
giorde 87 kilometer, ett ganska enastéen-
de resultat. Ddrmed hade man ocksa fatt
beldgg for att Orebro var en idealisk se-
gelflygarort och savidl ledningen som
tavlingsdeltagarna voro ense om att en
battre tdvlingsplats for framtiden blir
nog svart att finna.

En del haverier kunde naturligtvis in-
te undvikas. Norrkdpings lag bdrjade
med att kndcka vingen vid en forcerad

Swvenskt och danskt i broderlig gemen-
skap. T. v. BHT 1:ans eleganta och
fartbetonade front-
parti. T. h. det
danska sportplanet
KZIII, som kon-
struerats under
Ekriget och bit for
bit utsmugglats
mitt for mdsan pa
de tyska ockupa-
tionsmyndig-
heterna.

<




flyg-SM i Orebro =

Overst goteborgar-
nas 1:a lag, som
tillkimpade sig
tredjeplaceringen 1
den -harda lagtiv-
lingen, har tydli-
gen siktat ndgot
termikmoln och har
brdattom med att
slipa fram "kir-
ran”’ till  start.
Under: En bild av
det svenskkonstru-
erade och svensk-
byggda segelflyg-
planet Fi-1. Med
detta plan gjorde
tavlingsledaren,
lojtnant i G.
Karlsson, en be-
jublad wuppvisning
1 avancerad flyg-
ning — en luftecir-
tus, som till fullo
bevisade F'i-1:ans
fornimliga  flyg-
egenskaper.

landning. Lagmedlemmarna framstillde
till tdvlingsledningen att f& fortsitta
med ett nytt plan och tavlingsledningen
gick med pa detta pa villkor att de
poiang som laget hade skulle avskrivas.
Man fick alltsd borja pa ny kula igen.
Nista lag med otur var goteborgarnas
andra lag, vilket totalhavererade en bit
fran flygfiltet och darmed sattes ur
spel. F 3 hade ocksd otur. Vid en upp-
bogsering hade en bogserkabel lagt sig
tvirs over den som var kopplad mellan
bogserplanet och segelflygplanet. For att
undvika en stiorre olycka kopplade segel-
flygplanet loss och gjorde en nodland-
ning som resulterade i att hela vanstra
sidan blev intryckt. Eftersom olyckan
hade skett utan lagets forvéllande till-
lats det att sdtta in ett nytt plan och
snart var man aterigen igang.

Till tavlingarna hade ocksa infunnit
sig bdde danska, norska och finska gis-
ter. Samtliga voro synnerligen imponera-
de av omfattningen av det svenska segel-
flyget. P4 var friga svarade man att
Sverige f. n. dr framst i viarlden i segel-
flyghiinseende och att de évriga lidnder-
na ha mycket att lira. Det var alltsad
med huvudena fulla av idéer som man
atervande till sina respektive linder for
att gora Danmark, Norge och Finland
till riktiga segelflygldander.

Orebrotivlingarnas sista dag, sonda-
gen den 29 juli, bjod pa synnerligen di-
ligt véder, vilket naturligtvis lade sor-
din pa den sedvanliga finalrushen. En
del flygsugna fiorare gjorde i alla fall
startforsok, men den totala franvaron av
termik gjorde att planen mycket snart
fick &tervinda till terra firma.

M.-C.-nytt/

e g

Visteras Flygklubb noterade #nnu en
stor triumf genom att andra aret i £oljd
beligga 1:a plats i lagtivling, klass 2.
Men sa hade ocksa klubben si rutine-
rade vapendragare som Fred Nordholm
och A. Lind.

Nordholm lyckades redan forsta dagen
genomfora en striackflygning som gav
honom si ménga poing att han kunde
hélla undan framfor allt for ¥ 6, som de
senaste dagarna gjorde en kraftig upp-
hamtning. Aeroklubben i Goteborg, lagI,
lyckades genom jamna och vidl genom-
forda flygningar belagga tredje plats,
och F 10 gick sista dagen upp frin elfte
till fjarde plats.

Resultat: 1) Visterds flygklubb, fo-
rare Fred Nordholm och A. Lind, 497,46
poing, 2) F 6, overfurir Ramstrom och
furir Nilsson, 428,87, 3) Aeroklubben i
Goteborg, lag I, A. Johansson och P. O.
Norrby, 337,40, 4) F 10 327,10, 5) F 138
290,21, 6) F 16 278,68, 7) F 4 268,49, 8)
Stackholms segelflygklubb lag II, 261 06,
9) F 5 255,24, 10) Halmstads f]ygl\lubb
243,71 poing.

Modell-SM.

Arets SM i modellflygning gar av sta-

pe]n i Halmstad séndagen den 19 au-
gusti pad F 14:s flygplats, Tdvlingen ar-
rangeras p& KSAK:s uppdrag av Halm-
stads Flygklubb, Mode]lflygsektlonen och
omfattar dels individuell tdvling i klas-
serna S 1, S 2, G 1 och G 2 samt grupp
F, dels lagtivling.

KATALOG Ne3

(ITIODEL CRRFT]

Sdndes mot 35 ore i frimirken
1

Ett register upptagande &ver

600

HOBBYUPPSLAG

publicerade i tidigare nr av Tek-
nik f6r Alla var infért { nr 19
&rg. 1944 med fortsittning i nr 2
for i &r. Numren erh&llas mot in-
séindande av 60 ore per ex. i fri-
mirken och namn och adress ph
nedanstdende kupong.

TILL THENIK FOR ALLA, BOX 3187,
STOCEHOLM 3.
8ind omghende Teknlk f3r Alla

nr 19 firg. 1044

nr 2 Arg. 1045

(Stryk det som ev. e¢] Onekas).
60 Bre per ex. bif. 1 frim#rken.

Namn :
Bostad :

Posntadress:

For undvikande av felexpedlerlng —
var god skriv TYDLIGTI

Ar TfA slutsald

i Eder affdr, var vinlig med-
dela detta till TfA:s expedition
Box 3137, Stockholm 3.
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TERNE::

PRENUMERATIONSPRIS :

Heldr 11:50 — Halvdr 6:—
Kvartal 3: -

Inbetala avgiften pd postgirokonto
15379 92 eller insiind nedanstiende ku-
pong sid uttaga vl avgiften mot post-
térskott,

PRENUMERATION
i Stockholm

kan ske pd tidningens expedition,
Tunnelgatan 8. Telefon 11 6079,

Till Teknik for Alla, s
Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hiirmed pé

Teknik for Alla under 1 heldr —1 halv-

Ar — 1 kvartal frin den / 1945.
Stryk det ej tnskadel

Namn:

Bostad:

. TIA 17

P6r undvikande av felexpedlerlng —
var god skrlv TYDLIGTI]

Postadr.:

KOMPLETTA
ARGANGAR

R FRN

or 1942, 1943 och 1944

kunna erhillag till f6ljande priser:
Arg. 1942 inbunden i tvd klotband
kr. 23: 50.

Arg. 1943 i haften kr. 15: —, in-
bunden i tvd klotband kr. 23: 50.

Arg. 1944 i hiften kr, 11: 50, in-
bunden i klotband kr. 16: —.
Expedieras mot likvid per postgi-
rokonto 157992 eller mot postfor-
skott. Vid postforskott tillkommer
porto.
I Stockholm kunna Argéngarna er-
hallas pA vAr expedition, Tunnel-
gatan 3.
Til TEENIK FOR ALLA, Box 8187,
Stockholm 3.

Sind undertecknad mot postfdrskott
Arg. 1942 inbunden,
«» 1943 1 hiiften/Inbunden.
s 1944 1 hiiften/inbunden.
Stryk allt som ej Snskas.

Bostad:

Postadress:
SERIV TYDLIGTI

32 TEERNIK for ALLA 17/8 1945

vackraste man kan se i batmodellbygge,
en helt enkelt perfekt serie,

Av ovriga batmodeller var Frans
Lindstroms frin Robertsfors pansarbat
"Drottning Victoria” vard ett nidrmare
studium.

En vacker modellracerb&t med bensin-
motor, konstruerad och tillverkad av
Leonard Sendberg, Enskede, pakallade
ocksd uppmirksamhet dar den stod i
"farligt grannskap” av TfA:s vackra
racerbat ”Fire”. — Dessa batar skulle
man helst vilja se i gdng pa en damm
eller sjo, innan man kan saga vilken som
ar bast.

Flygplanmodellerna  voro  relativt
méanga till antalet, men tyvédrr var stan-
darden mycket liag. Som vanligt med
dessa modeller var det finishen som
klickade. En av flygplanmodellerna stod
i sidrklass. Det var John Levinssons,
Bratten, modell av J22 i skala 1:25.
Denna modell var en frojd for ogat.

Gasta Bruhno, Skanes Viby, stéllde ut
en modell av SAAB-18A, vilken var in-
tressant genom den roliga konstruktio-
nen han gjort for landstillets ut- och
infallning.

Orsaken till den daliga anslutningen
till flygmodellerna var sakert den, att
de flesta modellbyggare dra sig for att
packa in och skicka ivdg sina dyrgripar,
med risk for att f4 dem forstérda under
transporten samt upp- och inpackningar-
na. — Det skulle inte skada om nigon
modellbyggare, som behidrskar inpack-
ningstekniken, ville skriva om och illust-
rera sina knep i TfA till andra modell-
byggares batnad.

En modellbyggare, som diaremot inte
ir radd for att skicka ivdag sina verk-
ligt dyrbara och omtaliga modeller, &ar
C. W. Goder, Norrkoping. Han stillde
ut ett “pariserhjul”, tillverkat av 11.000
tandpetare(!), som tagit en tid av 10
timmar om dagen under tre manader att
bygga samt KEiffeltornet, astadkommet
av 4.500 tandpetare. Hans speciella mo-
deller std ju i en klass for sig, och de
omtaliga alstren hade ej tagit den
ringaste skada under transporten.

Modellbyggnader (Husmodellerna) dro
styvmoderligt behandlade i Sverige, Det
ar alltfor f4 som fatt upp Ggonen for
detta intressanta omrade.

En som behiarskar detta modellbyg-
gareomrade ar Knut Lindeberg fran
Stoekholm. Hans ”0Qil-Derric och detalj
fran oljefilt i Kalifornien” i skala 1:87
och ”"Gruvpump fran 1810”7 gjorde allra
bdasta propaganda for husmodellbygge,
och man far hoppas att hr Lindeberg
vill skicka dessa och andra modeller till
flera utstdllningar, s& att si manga
som mojligt far tillfalle att studera dem.

En modell, eller rattare sagt minia-
tyr, av en luftvarnspjas tillverkad av
Joh. Siversson, Halsingborg, var si vac-
ker i sin enkelhet att jag ideligen mds-
te ga tillbaks och beundra den. Den var
gjord av enklast tankbara material, men
med verkligt konstnirlig blick. Han ha-
de forstdndigt nog latit trdet behalla
sin naturliga farg. Hr Siversson hor
verkligen till de modellbyggare, som man
girna fornyar bekantskapen med och

MODELLBYGGARE-SM i SKELLEFTEA

(Forts. fr. sid. 6.)

jag véntar med intresse pa fler liknan-
de modeller.
Skellefted i juli 1945,

PRESS-STOP.
Juryn har doémt.

Flygplan,

Gésta Bruhno, Skines-Viby.

Assar Svensson, Ersmark, Skellefled.
Folke Oskarsson, Skelleftehamn,
Sten A. B. Lorin, Enskede,

Sture Vallmark, Skellefled.

Ernst Andersson, Tavelsji.

Ake Killstrim, Skellefted.

. Hjalmar Backman, Jorn.

9 g fn ke b

Modellbyggnader.
1. hnul A. Lindeberg, Stockholm, "O{l-Der-

rie”

2. Knut A. Lindebery, Stockholm, Gruv-
pump

3. Frans Lindstrim, Roberlsfcrs, Norrfors
Kyrka.

4. Ingemar Johansson, drebro, Jirnvigsbro.

Bitmodeller.

1. Frans Lindstrim, Robertsfors, "Droll-
ning Victoria”,

2. Ruben Lundstrém, Skellefted, Modell-
yuacht.

3. Gustaf Holmkvist, Skelleftehamn, Full-
riggare.

4. Gosla Carlsson, Skivde, Karavell,

5. 8. Ulterstrém, Umed, Laslingare,

6. Svante Hellsirom, Tremastad, Fullrig-
gare,

7. Frans Lindsirém, Roberlsfors, Angfarly-
get ”Poseidon”,

8. Kjell Haglund, Karlstad, Kryssaren
"Niirnberg™

9. Birger Normark, Maldlrdsk, Fullriggare.

Jiarnviigar.

1. Sven Lénnguist, Osby, S. J:s dnglok,
litt B.

2. Sten Johansson, Mellansel, S. J:s el-lok,
Litt D.

Kraftmaskiner,
1. Karl Holmbery, Skellefted, 2-cyl.
maskin med panna.
2. Rudolph Tegsirim,
torer.
3. Tore Sellman, Nyndshamn, 1-eyl.
maskin.
Karl Erik Frijd, Landskrona, maodell-
motarer,

sjidng-
Skellefted, Modellmo-

ang-

5. Alvar Hallgren, Ankarsrum, 1-cyl-idng-
maskin.

6. Bror Uno Andersson, Gileborg, 1-cyl-
angmaskin.

Bilar och dyvriga fordon,
1. Rudolph Tegstrim, Skellefted,
racerbil.
2. Sune Jansson och Arne Nordh, Karlsiad,
Modell av omnibus.
3. Leonard Sandbery, Enskede,
racerbil.

Miniatyr-

Modell av

Ovriga modeller.
1. Johan Siversson, Hilsingborg, Modell av
Ly-kanon,

Inbjudningsklass.
1. Edvin Sirensson, Stockholm, Modell av
lustyachten "Taifun av New York".

Jury.

Ing. Olle Norelius, Linkiping.
Teknolog Sverker Bk}m Stoekholm,
Jounrnalist E. \rorhmdez, Skellefted.
Folograf Tore Persson, Skellefted.
Dekorator Magnus Uar.f.yrcn Skellefted.
Redaklir Gunnar Fahlnaes, Gileborg.

Listan kom i pressliggningségonblic-
ket och kan dirfor forst senare bli fo-
remal fér kommentarer, som lova bli
intressanta. Atminstone dr det méngen
som med nyfikenhet vintar pa den
starkt lokalbetonade juryns ndrmare
motivering.



® UNRRA HAR BESTALLT SAM-
manlagt 280 lok, vilka skola levereras
till Europa.

Fran amerikanska verkstider har
man salunda bestidllt 180 lok, av vilka
115 skola vara fardiga att skeppas over
till Europa fram till slutet av inneva-
rande &r. Det har ocksi bekraftats att
UNRRA  bestallt ytterligare 100 lok
fran Storbritannien. Samtliga dessa lok-
bestallningar Aro avsedda for Grekland,
Jugoslavien, Polen, Tjeckoslovakiet och
Albanien.

® SMA PASSAGERARFLYGPLAN,
som efter flygningen kunna omstillas
till behidndiga bilar, komma troligen att
tillverkas ganska snart i USA efter kri-
get. Arbetsdepartementet har meddelat
att dessa kombinerade flygplan-bilar
med hopfillda vingar fa tillverkas for
privat bruk.

® CELLULLSFIBRER AV EN NY
typ ha borjat tillverkas i England. Des-
sa fibrer ha den egenskapen, att de kun-
na fargas med samma firgdmnen, som
anvandas for yllevaror. Genom att blan-
da detta nya fibermatlerial med vanlig
cellull kan man vid fiargning med ylle-
fargdmnen 3stadkomma flerfargseffek-
ter.

En annan nyhet p4 konstfiberomradet
ir cellull, som kan fargas direkt i spinn-
l6sningen. Dylika direktfargade fibrer
anvéndas redan i stor utstrickning for
tillverkning av effekttvinnade garner
med olikfdrgade enkeltridar.

® I DE NORDVASTRA DELSTA-
terna vid Stilla havet pagar f. n. en om-
fattande undersékning av skogsbestin-
det, samtidigt som man studerar forut-
sattningarna for nytillverkning av en
serie biprodukter av tridvaror, en utveck-
lingslinje som man redan i flera &ar
framgéangsrikt f6ljt i Sverige.

Man soker ocksd experimentera fram
metoder att pd bittre siatt tillvarataga
virket. F. n. gar 70 proc. av allt virke
som filles i de nordvistra staterna till
spillo. Man har uppfunnit en metod att ta
bort kiadan ur trid, varigenom det blir
lattare att hyvla och siga, och man kan
med en ny prepareringsmetod f4 mjuka
trislag, sdsom furu och bjork, att bli
lika hirda som ek utan att forlora sin
ursprungliga ldtthet, varigenom de forst-
namnda billigare trdslagen med fordel
kunna ersédtta det relativt dyrbara ek-
traet.

OETT REAKTIONSDRIVET TRANS-
portplan, som flyger snabbare #n ljudet
— over 1100 km/tim, kommer att bli ett
ay krigets vetenskapliga framsteg, enligt
bitr. amerikanske krigsministern Patter-
son. Amerika ocht England ha redan
reaktionsplan som géra omkring 800
km/tim.

SVETSSKOLOR
11 KURSER 5 ar

BEGAR UPPLYSNINGAR!

——=ASEASVETS

Vid véra

anordna vi

——E2

AKTIEBOLAGET ASEA SVETSMASKINER

STOCKHOLM 20 ¢ MALMU, Regementsgatan 52

GOTEBORGS
TEKNISKA
INSTITUT

SYORGAYAN 17, GUTEBORG, TEL. 15 48 82, 15 4519
INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

Studietid: 2 1/2 ar frdn folkskola, 2 &r

med realexamen, 1 1/2 4r med studentexamen

Expeditionen dppen klockan 9-17, I6rdagar 9-13,
tisdagar och fredugur dessutom klockan 18-18,45.

B - - = =T - "

Ingeniérskurser inom: HUSBYGGNADS-
TEKNIK och VAG- & VATTENBYGGNADS-
KONST, KEMI & KEMISK TEKNOLOGI,
MOTOR- & MASKINTEKNIK med VARME-,
VENTILATIONS- & SANITETSTEKNIK eller
AUTOMOBIL- & FLYGTEKNIK, ELEKTRO-
TEKNIK (med realexamen o. praktik kan
Kungl. Kommerskollegii teorstiska kompe-
tensbevis for A-behdrighet erhéllas).

Kortare kurser: Byggmdastarekurs, vag-
mdstarekurs; kemisk-teknisk, elektroteknisk
och motor- & maskinteknisk diplomkurs,
elektrisk installatérskurs (Kungl. Kommers-
kollegii teoretiska kompetensbevis for
B-behérighet kan erhdllas), fackkurser for
studenter och likstdllda. Dessa kortare kur-
ser pdgd 4 mdnader. Dessutom maskin-
mastarekurs p& 8 ménader.
Laboratorier av internationella métt.
Begar program.

NYA KURSER BORJA
DEN 20 AUGUSTI

‘WE‘%‘”’ lggbyholmsskoluns Tekmsku Gymnasielinje

Sl;ertges enda tekniska internatskola

3-firig kurs med ingenjorsutblldning i tre
fack. Intriidesfordringar: Realexamen el-
ler motsvarande kunskaper.

Koncentrerade studier
Goda ldrarkrafter
Personlig handledning
Inspektor: Cliviling. Tore Lundstrém, Sver-

assistent vid Statens Maskinprovningsan-
stalt.

Prospekt genom Rektor Per Sundberg, Viggbyholm. Tel. 50 och 635

Sveriges Industriforbunds
Arbetsledareinstitut ..o

arbetsledarekurs for verkmadstare och férmén

tiden 17 september—27 oktober 1945. Kursen, som pégéar hela da-
garna, omfattar arbetsledning, arbetsorganisation, arbetslagstiftning,
arbetsstudier och ackordsattning, ekonomiska och psykologiska fra-
gor, studier pd arbetsplatser m. m. Program pé& begdran. Adress:

Stockholm 16.
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PEDOBIL

Denna utprovade cykelbilkonstruk-
tion dr i all sin enkelhet en full-
triiff- Bilen kan med litthet byg-
gas efter vdr ritning med utforlig
beskrivning. Den ensitsiga lyxvag-
nen dr litt att trampa-

Ritning kr 4:25

HOBBYOCIRKLARNA : BOX 1057
STHLM 18.

Siind mot postférskott plus portoe
......... st. RITNING CYKELBIL a Kr
4:25

|

raknestickal
till reklampris

KR 10:50

Riiknestickan dir forsedd med grundska-
forna och levereras i kraftlgt pappetui.
Lingd 30 cm.

Riiknestickan och dess anvindning
iir er enkelt och fort biista slittet att an-
vinda stickan Kr 1:60

HOBBYCIRKLARNA
BTHLM 16

8ind mot postforskott plus porto

: BOX 1057

st A. W. FABER RAEKNEST. a
Kr 10: 50

...... st RAKNESTICKAN OCH a Kr 1: 60

Namn:

7!
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traktas ocksd CB 101 PILOTS: system
som konstruerat for en person. Virdena
for tva personer blir ju helt annorlunda
och betydligt fordelaktigare for CB 101
PILOT och ha helt naturligt inget varde
i ett jimforelsediagram. Var och en med
aldrig si litet insikter i konsten att pa
grafisk vag pa ett lattfattligt sitt fram-
stilla fakta vet ju, att de olika jamforel-
seobjektens prestationsviarden i ett fall
som detta maste reduceras till ett bas-
varde, vilket sedan anvidndes som ut-
géngspunkt for bedomande av de skilda
prestationerna. S& skedde dven i detta
fall — och detta gor att jag med fullt
fog kan avvisa herr Bylunds mycket
energiska men for de flesta sikert myc-
ket litet fortroendeingivande anfall pa
mitt arbetsmomentdiagram som ett ut-
slag av rent onsketdnkande. — Forbluf-
fande 4r i sanning aven herr Bylunds
antagande, att CB 101 PILOT:s effekt
vid 2-personers trampning endast skulle
ligga en aning over effekten vid Hill-
Speeds enmanstrampning. Péstdendet ar
ju orimligt, och det skulle vara intres-
sant att fa veta efter vilka bedémnings-
grunder Herr Bylund gir, for att kom-
ma fram till en sd djdrv slutledning. —
Min utformning av Hill-Speeds moment-
kurva vinner ej heller herr Bylunds fulla
gillande. Det ar lika beklagligt som fran
min synpunkt oforklarligt. Av patent-
handlingarna for Hill-Speed att doma
méste kurvan vara bade likformig och
nigorlunda sinusformad. Ett avvikande
fran sinusformen upp mot CB 101
PILLOT:s kurva vore ju enbart fordel-
aktigt — men en icke likformig kurva —
dven eventuellt fororsakad av de i pa-
tentbeskrivningen upptagna atergangs-
fjadrarna, vars kraft ju relativt plots-
ligt sdtter in —- skulle kunna vara en
ganska trakig historia.

Jag kan inte frigéra mig fran tanken
att herr Bylund med sin kritik skjutit
betydligt over malet. Vederhiftig kritik
eggar och stimulerar till fortsatta annu
bédttre prestationer — ovederhiftig kri-
tik ddremot skapar endast misstimning
och olust — och det d4r den dnnu unga
cykelbilsporten foga betjdant av.

Emellertid skall vi underséka pi hur
pass fast grund herr Bylunds fortsatta
kritik vilar. Han citerar ett avsnitt av
min foregdende artikel, ddr jag talar
om att en viss, om an obetydlig broms-
kraft gor sig gillande frin Hill-Speeds
aAtergangsfjadrar och skriver sedan: ”Nu
undrar jag huru stor bromskraften ar i
de fjadrar med vilka herr Cronberg
“balanserade” pedalarmarna? Visserli-
gen dverkas dessa av skissen att doma
frin och med pedalarmens rorelse ifrdn
mattliget, men "Pilot” har ju andra vi-
sentliga nackdelar som saknas pd Hill-
Speed! (forf. kursivering). Detta Ar san-
nerligen ett underligt avsnitt! I forsta
meningen kommer herr Bylund med en
mycket insinuant fraga, men uppticker
sedan i nista mening, att eftersom fjid-
rarna ej paverkas i mittliget kan dessa
ej draga ner kurvans toppunkt — och
finner detta otvetydiga forhallande si
forargligt, att han utan att hamta andan
maéste kasta sig in pd en utredning om

(Forts, frin sid. 23)
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CB 101 PILOT:s i hans tycke alltfor
stora friktionsmoment i trampsystemet.
Detta kallar jag inte en vederhiftig kri-
tik.

Herr Bylund kommer s till en jam-
forande upprikning av Hill-Speeds och
CB 101 PILOT:s friktionselement. Fak-
ta dro hir av allt att doma riktiga —
men partiskt framforda, t. ex. for Hill-

Speed: ”Pendelarmarnas upphdngning
obetydlig friktion” och for CB 101
PILOT: ’Pendelarmarnas upphéing-

ningspunkter, fyra stycken”, Inget mer!
Jag ser ingenting som talar for att CB
101 PILOT inte ocksé skulle ha “obetyd-
lig friktion” 1 ifrdgavarande punkter.
Mojligen foreligger hiar ett litet forbi-
seende — men ett forbiseende som gor
ett obehagligt intryck pd den kritiske
lisaren. Herr Bylunds konstaterande att
friktionselementen hos system CB 101
PILOT é&r flera #an hos system Hill-
Speed dr riktigt. Detta forhallande beror
dels pa, att jag ville forenkla konstruk-
tionen s& att endast standardcykeldelar
kunde anvindas, dels pad att konstruk-
tionen dven tager sikte p&d en bekvim
motorinstallation. Betraffande det forsta
forhallandet, s4 kan man inte nog fram-
hilla fordelarna av att kunna anvinda
standarddelar till cyklar. Det forbilligar
byggandet i mycket hog grad och det
forenklar det ocksa. Dessa tvd synpunk-
ter dro icke ovisentliga. Givetvis dr det
alldeles utmarkt bra att kunna anvinda
specialtillverkade drivkedjor slipade till
god passning mot genom slipning fasade
specialskurna drivkurvor. Det nedbring-
ar sakert friktionen. Men kanske inte
alla cykelbilbyggare klarar av den upp-
giften med enkla verktyg! D& kan man
fa kopa Hill-Speed trampanordning kom-
plett fardig, och det kostar genom serie-
tillverkningens _forbilligande inverkan
bara en obetydlighet mera an vad en
klok cykelbyggare kan bygga en kom-
plett ensitsig C-bil for!!! (Se artikeln
i TfA nr 15 sid. 25, rubr. ”Cykelbilbygge *
i Lund”, dir herr N. O. Bergstrom be-
rittar om sitt éykelbilbygge, som totalt
kostat honom 125: — kr!!),
Jag vill gora gillande att de som ej

vilja lagga ner en liten formogenhet pa
sin C-bil, lampligen bora vilja ett tramp-

" system som ej kriaver dyra specialtillver-

kade och importerade detaljer — d& man
faktiskt har mojlighet att fa fram ett
bra system av endast standardeykeldelar
och littillverkade detaljer.

Betridffande den andra orsaken till att
CB 101 PILOT:s trampsystem fatt sin
nuvarande utformning vill jag Aterkom-
ma till detta, d& jag senare blir i tillfdlle
att presentera CB 101 PILOT:s motor-
installation.

For att atergd till herr Bylunds gan-
ska nitiska forsok att finna fel pa sy-
stem CB 101 PILOT, ndmner han i for-
bigdende att han inte heller tycker om
?vridpakidnningarna, som uppstd 4 over-
foringsroret, fran pendelarmens infast-
ningspunkter raknat”. Detta var verk-
ligen trikigt, mycket trakigt! Jag méste
dock erkdnna att dessa vridpdkanningar
trots sin otvetydiga existens ej besvirat
mig nidmnvart, d& jag dimensionerat



"overforingsroren” si, att de vil skola
motstd mer an den dubbla pifrestning,
som de under ogynnsammaste forhallan-
den kunna tiinkas bli utsatta for. Denna
"svaghet” #r alltsi inte heller nagon
svaghet.

Slutligen vill jag fullt och helt halla
med herr Bylund i hans sista pastiende.
Det var skada att jag inte stillde upp i
SM! D& emellertid mina planer p& byg-
gandet av en ensitsig version av CB 101
PILOT maste skrinliggas pd grund av
bristande tid hade jag ju ingen mojlig-
het att stdlla upp i samma klass som
herr Svedberg. Nagon direkt jamforelse
mellan system CB 101 PILOT och Hill-
Speed kunde det alltsd #nda inte bli tal
om. D4 jag dessutom ville ha min motor-
installation for CB 101 PILOT utprovad
sd snart som mdjligt, befann sig proto-
typen till min c¢-bil under lang tid i s&-
dant skick, att den knappast skulle kun-
na stélla upp i ndgon nu kind tavlings-
klass! Jag hoppas dock att till SM 1946
kunna méta upp s&vil med den ensitsiga
versionen av CB 101 PILOT som med en
ny tvasitsig version av samma ”mirke”,

Ulf Cronberyg.

TEKN[KEN (Forts. fr. sid. 13.)

i frimsta hand att distrahera hononr ge-
nom nigon icke for anstringande syssel-
sdttning. D4 kommer hobbyn wval till
pass. Patienten sitts att syssla med mo-
dellbygge i en eller.annan form. Har han
tidigare tjanstgjort vid flottan foreslas
han att bygga fartygsmodeller, #r han
till den militdra professionen flygare,
later man honom bygga modellflygplan.
Har han konstnirliga anlag far han
modellera eller méila akvarell eller i en
liten handvivstol vdva band eller sm3
dukar. Mgjligheterna dr otaliga.

Med hjalp av tekniken lyckas alltsa
likaren att hela vad mangen ging tek-
niken i krigsapparatens fruktansviarda
form skadat och sargat. I sysselsitt-
ningsterapin finner man ett av de vack-
raste exemplen pi den gamla regeln att
gora det basta méjliga av omstindighe-
terna. A, L—m.

J UST NU (Forts. fr. sid. 2).

ningar, soppan rann och skvalade pa
méanga maskiner. Men nir man kommer
i gdng igen riktigt efter idet kommer
nog cyklarnas tekniska standard och
driftsakerhet att dka avsevirt.

. Dick fanns till dken men det ar ju
inte precis ndgon som langtar efter de
nabbade jordbanedicken, nar det giller
vanlig koérning.

_AMF har lovat att komma &ter om de
hogre makterna eller ridttare sagt myn-
digheterna tilliter. Man har d& tinkt sig
att borja kora tivlingarna i Nordingra-
backen. Billy.

Resultaten blev:

330 ec: 1) Gunnar Olsson, Hedemora, Jap,
1.41.3; 2) Harry Sundler, Hofors, Jap, 1.42.2;
3) dke Berggren, Stockholm, Jap, 1.44.0; 4)
Folke Ek, Nyképing, Jap, 1.44.0.

500 cc: 1) Bertil Smedh, Falun, Jap, 1.35.4;
2) Hildor Jansson, Stockholm, Jap, 1.38.8; 3)
Gunnar Ekstrém, Nykoping, Jap, 1.40.1; 4)
Henrik dJdstblom, Hofors, H.V.A., 1.44.8; 5)
Rdde Andersson, Nykiping, Jap, 1.50.0; 6) A.
Mallsson, Kariskoga, Jap, 1.55.8.

Final: 350 cc: 1) Ake Berggren, Slock-
holm, Jap, 1.15.8; 2) Harry Sundler, Hofors,
Jap, 1.20.5.

500 cc: 1) Bertil Smedh, Falun, Jap, 1.12.6.

KONSTIS... (Forts. fr. sid. 5.)

For mindre behov fryses is i flata
lador av aluminium, som insdttas i en
box med —10° temperatur. Ladorna iro
forsedda med ett listagbart galler, vilket
delar upp iskakan i tdrningar. Sadana
isfrysningsceller ingd numera som stan-
dardutrustning i alla hushallskylskédp och
byggas ofta in dven i storre kylskdp, av-
sedda for restauranger o.- dyl.

Frysningen av blockis har den nack-
delen, att den tar ganska lang tid, vilket
dven betyder, att det for frysning av en
viss ismangd fordras relativt stort wut-
rymme. Man har férsokt eliminera denna
nackdel genom att f4 fram kontinuerligt
arbetande ismaskiner, sa anordnade, att
vattnet fryser efterhand som det tillfores.
En sidan maskin har for négra ar sedan
slippts ut i marknaden av den danska
kylfirman Sabroe. Den bestdr av en
stalcylinder, som roterar med ca 1 varv
i minuten och som inifrdn kyles medelst
forgasande ammoniak till ca —20°. Pa
trumman sprutas genom en fin stril
vatten, som nistan genast fryser och bil-
dar en tunn isskorpa- Denna avlédgsnas
av en frds, och man fir iskristaller av
skalliknande form, s- k. skalis. Skal-
isen anvindes pa samma satt som kros-
sad is och uppges ha den fordelen, att
den saknar skarpa kanter, som kunna
repa omtaligt gods, t- ex. fisk. Maskinen
kriver mycket litet utrymme i férhallan-
de till sin kapacitet och detta betyder
dven, att kylforlusterna bliva ritt sma
hos densamma-

Det &r troligt, att konstisen #ven i
fortséttningen alltmera kommer att tringa
ut naturisen fran marknaden. Den &r
renare, ty den framstilles av renat och
relativt bakteriefritt dricksvatten, och den
fororenas ej av sagspan o. dyl. i isstackar.
Konstisen #r naturligtvis dyrare, ty na-
turisen finns ju gratis i naturen och
behéver endast sigas upp, men prisskill-
naden uppviages till storsta delen genom
att man for konstis slipper rakna med
storre smaltférluster, och dessutom - blir
kostnaden for arbetskraft och transporter
i allménhet betydligt ligre for konstis &n
for naturis.

o

Isfrysare for restaurang. Locket dr upp~
fallt, och man ser de tio iscellerna, som
lyftas upp var for sig. Isfrysaren fram-
staller 200 & 300 kg matis pr dygn.
(Elektrolux).

Det nya jaktplanet J 26

Mustang P-51-d, skala 1:25, spv. 463 mm

Finnes nu i Wentzelmodell i rikt detal-
jerad spantkonstruktion

Nr 353 ROBIEOINE. . o n s 0:75
Nr 353 M Materialsats ............... 4:25

+ porto
WeENTZELS

Apelbergsgatan 48 Stockholm

gt
: o]/
VECKANS AVENTYR
den bdista néjeslisningen, sa-
de Karl Alfred, dd vi inter-

vjuade honom dir han satt
och spelade pd sin semestero.

Vi SST har han rdtt! Ing-

en tidning bjuder sd mdnga

AVENTYR och FAR'
och SPANNING som

VECKANS AVENTYR

Forutom Karl Alfred Aaterfinnes
bland serierna ocksd STALMAN-
NEN, DJUNGEL JIM, BARNEY
BAXTER OCH LADERLAPPEN
samt den spinnande serieromanen
I HEMLIG TJANST,

PRENUMERATIONSPRIS:
Heldr kr 15:— Halvir kr 7:75 Kvartal
kr 4: — Inhbetala avgiften pd postgiro-
konto 1590 99 eller sind oss nedanstfi-
ende kupong, s uttaga vi avgiften mot
postfirskott.

. PRENUMERATION I STOCKHOLM
kan ske pi tidningens exp., Tunnelg. 3.
Tel, 1011 9.

LOSNUMMER 385 ore.

Till Veckans Aventyr, Box 457,
STOCKHOLM 1.
Undertecknad dnskar prenumerera pi
Veckans Aventyr under 1 heldr — 1
halvir — 1 kvartal frin den ....../......
145. Prenumerationsavgiften kr .........
plus porto uttages genom postfirskott,

Namn:

Bostad:

« “REACTET

Postadress: .
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praktiska
.+ handbocker

Littfattliga
tillforlitliga
oumbidrliga

I Ridknestickan och dess an-
« vindning
Av civilingenjJor Tore Porsan-
der, Kr. 1: 60 inkl. oms. 4 uppl.

Elektriska ackumulatorer

. Konstruktion — Skitgel —
Laddning. Av civilingenjér To-
re Porsander. Kr, 2:37. inkl
oms? 2 uppl.

Konsten att uppfinna
Av ingenj6r Hans von Hor-
tenau. Kr. 2:37 inkl. oms

Omlindning och berikning

. av smamotorer
Av civilingenjér Tore Porsan-
der. Kr. 2: 95 inkl, oms. 2 uppl.

2

3

4

5 Vind-elverket i teori och
» praktik

6

7

8

Av civilingenjér Tore Porsan-
der. Kr. 2:90 Inkl, oms.

Modellbdten

., Hur den bygges och trimmas.
Av ingenjbr Jac M. Iversen. Kr.
2:11 inkl, oms.

Hur blir jag tekniker?
Av civillngenjér F. Adelskdld.
Kr. 2:11 inkl. oms.

Hur jag skoter min cykel
En handbok utgiven 1 samarbete
med Cykelfrimjandet av gene-
ralsekreterare Sven Wintzexr och
kapt. Jaques B. Lamm. Kr.
2:11 inkl. oms.

Alla matematiska formler

9, — en populdr matematikhand-
bok. Kr. 4:95 inkl. oms. 2:a
uppl.

Svarvboken

En orientering Sver den moder-
na svarvens mijligheter. Av
civillngenjor Tore Porsander.
Kr. 2: 64 inkl. oms.

Maskinritning

II. — en viirdefull handledning fr
giviill nybérjare som fackman-
nen. Av ingenjor Rudolph Teg-
strém. Xr. 2:64 inkl. oms.

Modelljarnvigen Del X
Av redaktsr C.-E. Nordstrand.
Kr, 2: 95 Inkl, oms.

Modelljarnvigen Del II
Ay redaktér C.-B, Nordstrand.
Kr. 3:69 inkl. oms.

12.
13.

I varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3,
genom likvid pr postgirokonto 1579 92
eller | frimdrken. Aven mot postfor-
skott, varvid dock postfdrskoltsavgif-
ten 25 Ore tillkommer.

THI Teknlk for Alla, Box 3187, Sthim 3.
Sind undertecknad f6ljande handbicker
mot postférskott.

141:60 .nor T&2:11
2a2:37 .or 84 2:11
38 2:37 .or 94 4:95
42 2:05 .nr10 & 2: 64
6a2:90 .nrll a 2:64
6a2:11 .nrl2 a 2:95

.nrl13 & 3:69

Inkl. oms.-skatt plus postfirskottsavg.
50 - AR R R R e T
Bostad :

PoBtadIess: ....ccovoveeniianiiiainns SR TfA
Skriv tydligt!
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmint intresse,
Om wsvar diremot Onskas 1 brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde im-
siindas pA postgirokonto 157992

F¥raga: Kan man gira en luftkompressor
av en ldttviktsmotor om avgasningsriret igen-
svetsas och erforderligt insugningsfilter an-
bringas fir sprutmilningspistol (liten)?

Carl N,

Svar: En 2-taktsmotor ir nog icke liimpad
fir omiindring till kompressor., TfA kommer
dock troligen att sminingom presentera en
liknande konstruktion — en kompressor gjord
av en utrangerad 4-taktsmotor,

Fraga: Undertecknad Onskar fi veta var
man skall fi kipa ett par spolar till en
sviinghjulsmagnet, det éir en ntombordsmotor,
tviicylindrig fir tindning samtidigt i biigge?
Blir det dyrt att lita linda om dem, vart
skall man viinda sig for att f det gjort?

Ingemar Sandberg, Brovallen.

Svar: Reservdelar till ifrAgavarande utom-
bordsmotor rekvireras givetvis biist genom
direkt bestiillning hos motorfabrikanten eller
niigon av dennes fterforsiiljare, Omlindnings-
arbeten av detta slag ombesbrjas av nirmaste
kvalificerade lindareverkstad.

Friga: Jag fimnar géra en mindre cykelbil
1 likhet med den av ing. Jarlborg beskrivna
modellen i TfA. Fér iglngsiittning av mo-
torn har jag tiinkt begagna mig av en bil-
startmotor. Jag har vidare tinkt anviinda den
biide som startmotor och generator. Insinder
hiirmed mina beriikningar till TfA:s brevlida
for korrigering.

Stud. Sven Erik Frenell, Bergsjb.

Svar: TfA:s breviida kan tyviirr icke std till
tijliinst med sidana detaljerade problem som
ifrigavarande, eniir bAde frAgorna och sva-
ret méste bli alltfir omfattande. Ni hiinvisas
emellertid beniiget till TfA:s handbok "Be-
riilkning och omlindning av smimotorer”, diir
beriikningsgrunderna fiir mindre likstrimsma-
gkiner behandlas.

Fraga: Gir det med fiirdel att anviinda ben-
sinmotorn Felgiebel 143 cm3 vattenkyld till
att draga en liten amatirsvary av "Clas Ohls-
sons' storlek, di tillging till strom ej fin-
nes? Hobbylist.

Svar: Det glr givetvis att anviinda en vat-
tenkyld Felgiebel-motor till den av Eder
niimnda svarven. Nackdelarna dro emellertid
oljudet frin motorn samt svérigheterna att
avleda firbriinningsgaserna, om aggregatet
gkall anviindas i ett vanligt rum, Vidare iir
det ju inte s bekviimt att starta och stoppa
denna motor som en elektrisk, men denna
nackdel kan elimineras genom anviindandet
av en passande transmission.

Fraga: 1) Ar den i TfA publicerade kople-
ringsapparaten till fotoiindam#l? 2) Vad finns
det for tekniska finesser pA den? 3) Vad
kostar materialet till den? 4) Vad kostar en
sidan firdig? Fotograf.

Svar: 1) Ja. 2) Stiillbara stillinjaler, auto-
matisk lockdppning, kontakt som sluter
strommen, di locket tryckes ner. Se for iiv-
rigt i TfA:s nr 21, 22 och 24 1944, 3) Exakt
uppgift iir sviirt att siga, men mellan 50 a
60 kr. 4) PFiirdiga kopieringsapp. finnas i
olika prisliigen frin 60 & 70 kr och uppft.
Liknande den i TfA beskrivna apparaten, be-
tingar ett pris av ea 3- 4 400: — kr.

¥raga: 1) Vilken grovlek har den ”Blom-
stertrdd”, som anviints i mikrofontransforma-
torn, bheskriven i nr 8 av TfA? 2) Var kan
man kipa sidan trAdd? 3) Skulle man kunna
anviinda vanlig jirntrdd 15 mm grov? 4)
Var kan man kipa schablonplit? §5) Kan
membrangummi till en reizmikrofon anviin-
das 1 TfA :s figgkoppsmikrofon? 6) Skulle inte
TfA eller t. ex. Hobbyecirkiarna kunna till-
handahflla s3dana delar och material som er-
fordras i de ritningar och beskrivningar som
inféras i TfA? Detta skulle endast avse si-
dant, som ej gir att kipa i en vanlig affiir,
som t. ex. biglampskol. T) P vilket siitt slu-
tes strommen till ringklockorna wid jiirn-
viigsivergingarna ? Hurndan konstruktion
har den pulsator, som Astadkommer Dblink-
ningarna i Iamporna? 8) Kommer den vanli-
ga telefonen med vev att beskrivas i serien
"Hur ser det ut inuti’? 9) Var kan man ki-
pa begagnade delar ur telefonapparater? 10)
Blir en induktivt kopplad kristallmottagare

e
Ann.-priset f0r under denna rubrik iInférda
annonser &r netto kr. 1: — per rad. (Pd varje

rad c:a 36 bokstdver.) Forskotislikvid 1 frim.
eller insatt 4 postgirokonto 157992.

PERSON SUOKES som vill dvertaga en NEKI
flygmekdnikerkurs. Meddela Eder med box
187, Jularbo.

MOTORCYKELMOTOR 250 cc, toppv. kipes.
Sv. m. pr, fabr. m. m. till Olov Olander,
Lijunghyholm.

TYAMANSKANOT, ritn. byggs. o. duk siiljes
bill. Stud, H, Ekstrém, Skeppsbrog. 48, Lulef.
DELAR till 4-hjulig cykelbil silljas. Sv. t.
Lennart Svensson, Box 622, Trollhiittan.

NY 4-riirs reseradio dnskas byta mot kamera,
Sv. t. "A. A.’; TrfA, Box 3137, Sthim 3.

HAEDERS MASK. HANDB. 2 b, 35 kr., 1
radiotransf. med riér o. kond. 2X8 « F, 30 kr.,
2 gt. 1,4 v. rér 1H5GT o, 1 st. 3Q5GT 23 kr.
Sv. t. E. A, Pl. 668, Alvesta.

HOGTALARE till salu.

Ett fital perm. dyn. 8” Siemens

15 ohm 35:—, d:0 Peerless 5 ohm 32:—,
8. Eichler, Kuliabergsg. 4, Bordis.

BANKBANDSAG, 250 mm. hjuldiam. rirstativ,
silljes billigt. Sv, t. ”Slg”, TfA:s exp. f. v. b.

MODELLSVARY, bhiittre, med
kiopes, T. Bergstrim, Uddeholm.

1 ex. HANDBOK FOR FLYGARE av M. Bunke;
1 ex. FLYGNING av C. E. Holmqvist; nya,
siiljas nu for 15:—, resp. 8:— kr, m, bet.
frakt. Joel Karlsson, Box 1046, Fagersta.

BORRMASKIN inskas kiipa. Hand- el. motor-
driven for ca 13 mm. borr. Svar till Martin
Johansson, Kniitte. :

ONSKAS KOPA, Teknik fir Alla éir 1940 n:o
1—18, 20—24, 27—31, 33, 35, 40 o. 41, Even-
tuellt komplett firgling. Elis Akerblom, Box
6686. Borliinge.

KORTVAGSSUPER, 4+1 rir. Kopplings-
schema jiimte spoldata sidndes portofritt om
kr. 3:050 insiittes A postgiro 250555, Angiv
pd talongen om viixel- eller allstrémsutfirande
onskas. Tekniska Konstruktions Centralen,
Stockholm,

CYKELBIL 1-sits, 3 st. hjul 26X2’ pass. t.
cykelbil képes. Sv. t. Box 6, Vedum.

ROR AF%7, E¥5, 67 higt, ackum. siiljes billigt.
Nyberg, St. Tornegatan 31, Lund.

utrustning

inkomst
genom
ombudskap for TIA

ombudsvillkor!

Till Teknik fiér Alla
Box 3137, Stockholm 3,

Undertecknad dnskar fd sig tillsiint
ombudsvillkor och material.

Namn:
Bostad:
Adress: .........
TfA 17

Telefon:




kraftigare, fin en med vanlig spole? 11) Frin
vilket djup kan en pump dra \'atten?B J
Svar: 1) S. k. blomstertrid brukar ha en
grovlek av omkr 1 mm. Den siiljes i allmiin-
het fiirpackad i paket och med en liingd
av 30—40 cm. ) S dan trdd boir finnas hos
varje vilsorterad jiirnhandlare, 3) Ja, detta
glr bra under firutsiittning att triden Hr wviil
glbdgud. 4) Schablonplit siljes av A.-B.
venska Metallverken, Viisterfdis, eller av dess
minga fillaler i landet. 5) Ja, om detta fir av
lagom tjocklek. 6) Ni boér tillskriva resp.
firmor direkt och framligga Edra {nskemdl,
7) Dessa konstruktionsdetaljer iiro fir om-
fattande att besvaras i brevlAdan. 8) Detta #r
mycket mojligt., Bestiimt besked kan dock ej
ges f. n. 9) Vind Eder till Telegrafverkets
Forrid, Stockholm med férfridgan. 10) Ja,
11) Maximalt ca 7,5 meter.

Fraga: 1) Hur skall man biist kunna polera
upp glansen pi rostfri stdlpldt? 2) Kan TfA
rekommendera nigon dansk bok, som behand-
lar radioservice? 3) Finns det n&gon fabrik i
Sverige, som iir specialist pd att tillverka spi-
ralfjidrar t. ex. till luftgevir?

Amatér O-hamn.

Svar: 1) Detta sker bist genom anvindan-
de av lumpskiva, Exakt forfaringssiitt erhiil-
ler Ni biist genom att tillskriva nfigon fabrik
for tillverkning rostfritt, t. ex. Sandviken eller
Avesta. 2) Nej. 3) Spiralfjidrar tillverkas av
ett otal firmor inom landet. En stockholms-
firma #r t. ex. A.-B, Stilfjidrar, Giivlegatan
12 B.

Fraga: 1) Vilken firg skall man anvinda
vid milning av tennfigurer (iiven "soldater’)
till modelljirnviigar, modellflygfilt o. d.? Jag
menar en vacker, snabbtorkande fiirg med god
tiickfirmiga och som 4ir odm. Den fiir e] hel-
ler dilja detaljerna i de smd figurerna. 2)
Hur gir man tillviiga vid tillverkning av gips-
formar? Jag gir sjilv smd figurer i modell-
lera, men skulle vilja gjuta dem 1 tenn. 3)
Var skall man fi tag i gips, och vilken sort
dir biist? 4) Finnes avsiitiningsméjligheter fior
tennfigurer till modell-jirnvigar, -flygfilt
och -bitar? ”D. 8. Z”.

Svar: 1) Man kan t. ex. anviinda sig av
cellulosalack for findamflet. Vanliga olje-
fiirger i tuber i#ro utmiirkta, men fordra
liingre torktid. 2) Forfaringssiittet fr for
1&ngt att beskriva i detalj i dessa spalter, Ni
kan emellertid erhdlla alla uppgifter i hithé-
rande frigor genom att kiépa "Experiment-
bok foér pojkar”, Saxon & Lindstroms forlag,
Stockholm. Pris kr. 2:25. Boken finnes att fi
genom varje bokhandel. 3) Det gir f. n. icke
att fA kipa gips, utan andra fimnen f4 i stiil-
let anviindas, Friiga Hder fiirghandlare! 4)
Det gir det siikert!

Fraga: Ar det tillAtet att 1 familjekretsen
anviinda en hemmagjord, niitansluten radio-
mottagare, utan att densamma ir S-miirkt?
Hur fiorfares fir att fi en dyllk apparat S-
miirkt och vad blir kostnaden?

Radioenfusiast.

Svar: Det finns naturligtvis ingenting som
hindrar att en amatir bygger en niitansluten
radio och anviinder densamma. Motsvarar
apparaten icke gillande sidkerhetsféreskrifter
biér den dock icke anvindas av andra {in till-
verkaren gjiillv vid experiment ete. S-miirkning
uifres av Svenska KElektriska Materialkon-
trollanstalten, Stockholm, till vilken institu-
tion Ni alltsd bbr viinda Eder f6r erhillande
av niirmare uppgifter.

Fraga: Var kan man fA kdpa ritningar till
en isjakt av den typen, som 1 stillet for segel
har nfigot liknande en flygplansvinge?

Lalla.

Svar: TfA kiinner tyviirr icke till denna is-

jaktstyp.

Friga: Undertecknad vore tacksam om svar
kunde ges pA foljande frigor: 1) Gir det att
anviinda gipsform vid gjutning av ett vevhus
av littmetall till modellmotor? 2) Hur stor
dr den krympmén som intriider vid gjutning?

Leif Thelin.

Svar: 1) Ja, detta torde icke mita ndgot
hinder vid gjutnlng av endast ett exemplar, 2)
Vid ifr@gavarande dimensioner (modelimotor)
torde krympningen endast uppgd till ett par
tre millimeter,

Friaga: Hur skall man fiirfara for att kun-
na koppla en UKV-mottagare, byggd efter
TfA, till nitspiinning, 127 volt viixelstrém ?

Sven B-th, Géteborg.

Svar: Kan ske med mellankoppling av lik-
riktare. Firfaringssiittet fir dock mindre eko-
nomiskt betriiffande det mycket sparsamma
batteriréret DC11.

‘ grunder.
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Tusen Tldsféordriv. En fantastisk massa roliga problem. Lbsning-
en Aterfinnes i slutet av boken ............cccoenn e bk s g r 3:69

Radioteknik. Kortfattad handledning i radioteknikens elementiira
Kopplingsschema for en 3- och en 4-risrs radioapparat
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Frihandsteckning, Liirobok for sjilvstudier. De modernaste in- och
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Kr 2: 64
Svenska Segelflyghandboken. Historik, forutsiittningar, framtid,
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ning, hangskolning ......cceeececneenns SR e S R R SR 1w BRI

Segelflyghandboken, del 8. Utbildning i bil- och vinschstart, ut-
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utsiittningar, uppvindar, uthlllighet, termik-teknik, h&jdflygning

Kr 2:50
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Mndellbitsbyg@ Skrovets och alla dvriga detaljers tillverkning pd

ett skepp eller fantyg. Riggning behﬁndlas utforllgt Ordlista pé
olika fack- och sjomanstermer ............... e Kr

Handbok 1 malning. HJilpreda for den som sjilv vill méla och|
tapetsera, Behandlar idven mobel- och tygmiilning samt marmo-
rering ‘och triimitationer ............ccccorciimririininisimmeimormmes Kr 2:11

Tredje frimiirksboken. Historik éver olika liinders miirken Kr 1: 58

Fotoprofessorn. En ypperlig bok fir amatéren. Lir er allt om
fotografering och hjilper er att alltid ta lyckade bilder XKr 1: 06

Handbok fér amatiérfiskare. En bok om ritta fiskviidret, vanligaste
fingstsiitten, utrustning, tur och skicklighet, flskesiisongerna och
T Y OO BTV b s 5s - e ptie G b sx aA NS ey Bk o+ s a8 wach ¥ AR - A AR [ » g

100 yrken. RAd och hjdlp vid yrkesval. Praktiskt taget varje téink-
bart yrke behandlas. En utomordentllg h]alp for ungdomen som
SBker gig en DIAts ....c..ceriesscrcsiarsensarasane Kr 1:82

Handledning hur man bygger kanoter. Denna bok av Sven Thorell,
kanotbyggarnas nestor, lir er exakt hur man bygger och upplyser
om alla de olika kanottyperna ..........cccceveveevveiencnrnnninns . Kr 1:58

Lathund fdr svenska folket. En strilande bok av ingenjor 8. H.
Kruse. Ur innehillet miirkes en hel del viktigare férordningar och
bestiimmelser. Huvudinneh8llet #r emellertid alla de olika tabel-
lerna eller lathundarna, som #r till stor nytta fir alla persouer
och alla yrkeskategorler ........... A TP S s O, | r 3:43

Liirobok i schack, En littfattlig viigledning for nyborjare. Inbun-
den bok med minga exempel och lésningar ..........ccoeeenes r 2:64

Trollerl for amatérer. En utmiirkt trollbok med en ansenhg sam-
ling goda trollerikonster ...... G ki RS SN e e e g e w. Kr 1:25
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Orienterings-
mastaren vidtar
forsiktighetsat-
garder 1 kraft-
tider,

Vagratt:

1) Det enda folkliga
fordonet. 4) Intresserar i
hog grad TfA:s liasare.
8) Ger sillan eller aldrig
utdelning pa tipset. 9)
Grisprydnad och broms-
system. 10) Kand svensk
forfattarinnas férnamn.
12) Torkad frukt. 15)
Muntert. 21) Anvidnder
ritare. 25) Verklig klyf-
ta. 26) HaAaller samman
konstverk. 27) Kickt
pojknamn. 28) TUnder-
hallning. 29) Fattig. 30)
Stalprodukt.

Lodratt:

1) Gor god fotbollspe-
lare. 2) Gora brinnande
kvistar. 3) Snickarjobb.
4) Forflyttas. 5) Fri-
handsteckning. 6) Gu-
lasch. 7) Skiljetecken.
13) Farlig tid. 14)
Varldsberomt svenskt
foretag. 16) Spets. 17)
Kan cykelreparator go-
ra, 19) Tyg. 20) Sand-

4

27

viken tillverkar prima.
21) Stanger
Fog. 23) Pryds upp av

muskler. 24) Motverkar
forkylning. 25) Kan av-
gora fotbollsmatch.

prenumeration.

Lasningarna skola vara TfA tillhanda senast fredagen den
31 augusti 1945. Skriv korsord nr 17 p& kuvertet. Férst 6ppnade
korrekta 16sning beldnas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-
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| TfA:§
TANKENOTTER

Lésning vid stearinljus.

Redaktoren har pi sitt sommarstille
tvad slags ljus, dels nagra forkrigsljus
och dels nagra kristidsbetonade. Bada
so;’terna aro lika ladnga, men de senare
brinna ner pd fyra timmar, under det
att de forra ricka fem timmar. Hirom
kvéllen tinde han slosaktigt nog ett av
vardera sorten och lade sig att lidsa en
detektivroman. Redaktdren ldser alltid,
nér det giller dylik litteratur, en sida i
minuten. Nar han avverkat boken, slick-
te han bada ljusen, och morgonen dair-
p&4 kunde han konstatera, att den ena
ljusstumpen var precis fyra ginger si
lang som den andra. Hur manga sidor
innehsll romanen ?

Brist pa vaxel.

P& vilka olika sitt kan man betala 31
kronor med endast tvikronor och fem-
kronorssedlar?

Nir Ni 18st dessa problem, skickar Ni in
16sningarna till Teknik fér Alla, Stockholm 3.
Mirk kuvertet "tankenstter” nr 17. Forst opp-
nade korrekta l6sningar belénas med 5 kronor
styck. Tiévlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankenétter” i nr 14 av TfA.

PLATTAR OCH MJOLK.

Axel 21, Bengt 24 och Erik 25 plittar.

Femman till P. Gottlieb, Svartviksviigen 19,
Traneberg.

L]
BILKORNING.

Medelhastigheten blev inte 100 utan
bara 96 km/tim.

Femman till Gista FEriksson, Ruddamms-
vigen 6, 4 tr., Stockholm.

Lésning av TfA:s korsord nr 14.

Vigritt:

1) Fred. 3) Klassisk. 7) Eko. 8) Da-
mask. 9) Omslag. 11) Generade. 13)
Réaka. 15) Noll. 18) Traktera. 20) Me-
kano. 21) Finska. 22) Lea. 23) Svarva-
de. 24) Rast.

Lodratt:

1)Fredagen. 2) Delade. 3) Kork. 4)
Annotera. 5) Spisar. 6) Krog. 10) Ark.
12) Avtroppa. 14) Apanaget. 16) Ove.
17) Lianer. .19) Tankar. 20) Mars. 21)
Fale.

Forsta pris till Bror-Evert Martinsson, Pb
317, Gotene.

Andra pris till Ivar Ekerhag, Folkskolega-
tan 22, uppg. 1, 3 tr., Stockholm,

Bliv ombud fér TfAl
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FYRA NYA TfA- RITNINGAR
TILLFORLITLIGA OCH LATTBYGGDA

\ i dar en stralande modell av en auxilidrseg-
lare, som i slutet av forra drhundradet gick i fraktfart p4 Amerikas
ostkust. Modellens lingd dr 360 mm. Ett bygge som tilltalar alla och
som blir en utomordentlig prydnad i hemmet. Komple}t ritning med
OB LR T e s — e b

Med denna misterskapsvagn
blir akningen icke blott ett ndje ur sportslig synpunkt. Vagnen
dr sd bekvim och littrampad att man knappast marker att den
framdrives med egen kraft. Komplett ritning och beskrivning ....

ar helt enkelt revolutione-
rande. Passar sdvil ensitsiga som tvasitsiga, vagnar, framhjuls-
drivna eller bakhjulsdrivna. Med HILL-SPEED i vagnen blir &k-
ningen en lek. Ni forcerar med ldtthet de brantaste backar. HILL-
SPEED 4r en nyhet, som i stor utstrdckning bidrar till att popula-
risera cykelbildkningen och gora den allmin. Komplett rithing och
DEShEIRIEE © i o e s i b1 e o = o AL KR £

har vid prov uppnatt en hastighet av ca 80 km,
tim. Konstruktionen dr utarbetad av Sveriges framsta expert K. E.
Frojd. Ritningen dr sa utforlig, att vem som helst, som besitter
kunskap om anvindandet av de vanligaste verktygen kan bygga
modellracern. Ritning och beskrivning .......... .... KR 3:25
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