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ska vi be att fa presentera lappen Aslak
Partapuoli. Redaktionen hade nojet lara
kanna honom redan i somras, nar han
en dag gjorde oss dran av ett besck. Men
sjdlv betraktade han sig som en gam-
mal bekant till oss alla har pA Teknik
for Alla, tacksam TfA-lisare och be-
undrare, som han #r sedan lang tid till-
baka. S& for Aslak Partapuoli var det
en helt naturlig sak, att han, nir nu den
linga resan ned till huvudstaden blivit
av, skulle upp p4 TfA och hilsa. Detta
s& mycket mer som TfA p& sidtt och vis
inspirerat hela resan. Men forst négra
ord om den marklige reseniren.

Aslak Partapuoli ar den forste full-
blodslapp som med framgéing helt givit
sig uppfinnarens yrke i vild. Han &r
fodd 1913 i Jukkasjdrvi socken. Anda
till for nagra Ar sedan var han aktiv
renskotare och foérde alltsdé en nomadi-
serande tillvaro. Nu dr han med sin fa-
milj bofast i Ammarnis. Skolundervis-
ning erhéll Partapuoli i Jukkasjarvi no-
madskola pa den tid, d4 den arliga un-
dervisningen #nnu endast omfattade
4 1/2 manader, men pa denna anspriks-
losa underbyggnad har han med seg
energi pa egen hand byggt vidare, och i
dag besitter han aktningsviarda tekniska
kunskaper. Dessutom har han ldrt sig
tyska si bra att han vil kan folja tysk
teknisk litteratur samt dven tala spraket
flytande. Hitintills dr det mest pa elek-
tricitetens omride, som Partapuoli gjort
sina uppfinningar. Patenterade dro re-
dan en korriktningsvisare och en regi-
streringsanordning for stoppljus, bada
avsedda for cyklar. Dessutom har Par-
tapuoli dnnu en uppfinning, &ven den
en elektrisk belysningsanordning for
cyklar, inldimnad till patentverket.

Men den méngsysslande lappen har
ménga andra jarn i elden och till alla
husmodrars glddje har han lovat kom-
ma med en uppfinning, som preparerar
kokkirl, s4 att dessa inte kunna vid-
brénnas i bottnen! For niarvarande ar
det dock en sak som alldeles sirskilt
fangat Partapuolis intresse, och det ar
hur den moderna radiotekniken skall
kunna utnyttjas for att forbattra de
forhallanden varunder renskétarna leva
och arbeta. Det dr ju alldeles klart att
radiotelefonien har skulle kunna utrétta
mycket gott, och nér Partapuoli fér en
tid sedan ldste i TfA om "Radio i tro-

pikerna’” beslést han, att nu skall det
antligen bli ndgot av hans planer, som
han lyckats intressera foreningen Same-
dtnam for. Sagt och gjort han tog
taget till Stockholm for att borja den
langa uppvaktningen hos myndigheterna
i olika instanser anda upp till Kungl.
Maj:t. Glidjande nog tycktes dessa visa
ett positivt intresse for Partapuolis for-
slag, som gd ut pa, att tillstind skulle
lamnas for forsok att utréna de mojlig-
heter, som tradlés telefonforbindelse
skulle giva 4t den nomadiserande lapp-
befolkningen i fjillregionerna.

I en promemoria, som vi fick ta del
av utvecklar Partapuoli ndrmare hur
han tinker sig att forsoken skola ga till.

En fast radioanliiggning placeras vid Am-
marniis viixelstation och anslutes dir till riks-
telefonniitet. Erforderlig elektrisk kraft tages
frin befintligt niit. Anliggningen betjiinas av
tjlinstgdrande telefonist.

En transportabel radioanliiggning placeras 1
lappliger och erfor-
derlig elektrlsk kraft
erhillles frin batte-
rier.

Telefonlsten § Am.
marniis lyssnar stiin-
digt pA en mottagare,
sf att man frin lapp-
liigret kan anropa nir
som helst under
oppethdllningstid. I
motsatt riktnlng an-

ropar telefonisten
lappligret vid vissa
dverenskomna klock-
slag.

Radioanliiggningar
med 5—10 meters vag-
lingd och med 100—
150 watts antenn-

Aslak Partapuoli, lap-

pen som Vvill ge den
nomadiserande fjdllbe-
folkningen (rddlds te-

lefonfirbindelse med

omvdrlden.

effekt fdr den fasta
och 40—50 watts an-
tenneffekt for den
transportabla anligg-
nlngen anskaffas frin

limpllg fl*ma, vilken
dven fAr tillhandagl

med erforderlig radioteknisk sakkunskap.
Alltsd i stort sett en siddan radioin-
stallation, som TfA beskrev i nr 13 i ar,

och utan tvivel skulle just en anldgg--

ning som den nyss skisserade komma att
betyda en hel del, nidr det giller att
bryta 6demarksbornas isolering. Den
nomadiserande befolkningen kan ju inte
ha fasta telefoninstallationer, som vi
lyckligt lottade séder om poleirkeln, utan
maste ha en mdjlighet att kommunicera
med yttervirlden ”oberoende av tid och
rum”, som det si vackert heter.

Hiar blir radion det idealiska medlet.
En radiosindare kan drivas med batte-
rier, och man behdver inga fasta led-
ningar. Motstationen kan uppsittas, dar
det finnes en telefonstation och elek-
trisk kraft tillganglig, varfor driftskost-
naderna inte heller behover bli si hoga.

Om sdndarestationen goéres portabel,
kan den atfdlja ett lappldager, som flyt-
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tar runt i 6demarken, och tack vare den
kuperade terringen i Ovre Norrland
finns det mojligheter utnyttja bergskam-
marna att montera upp antennen pa och
darigenom f& en ganska stor rickvidd
aven med ultrakortvig, som nog blir det
enda méjliga for en forbindelse av den-
na typ, d4& man maiste ta hénsyn till
trangseln i etern pd ovriga vagliangds-
omraden.

Vi 6nska herr Partapuoli och sillska-
pet Same-idtnam all lycka med detta lov-
virda initiativ och vi hoppas att myn-
digheterna skall visa sig tillmotesgéende,
nir det giller att bevilja tillstdnd for
innehav av sindaren — anldggningen
fyller ju ett verkligt behov. Och inte
skall man vial behova ha det samre i
Lappland_&n i tropikerna! 0. E.

: o)
i S50 memmm

forestiller ett pampigt avsnitt av
Jarnvdgsmuseets flotta modell i
1/100-dels skala éver Arstabron
utanfor Stockholm. Pd bron, vars
rorliga spann ses i upphissat lige
for att slippa igenom hégmastade
fartyg, kan man till vdinster be-
trakta ett av de nya F-loken frin
Casey Jones och TfA :s SJ-modell.

skirpa. Malmo den 11 nov. 44.

ger minst I3 perfakie rakningar per blad

SWING Ltd AB — SANDYIKEN

Jag har i 10 &r haft Swiag 40 rostfrite. Det blir
mest ekonomiskt, di bladet har en “linglivad™
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G enom eld till vatten ar en devis som skepp samt under virens och somma- P4 detta nya omride kan man i stort
i neonbokstiaver kunde lysa over firj- rens lopp en framfér denna tvirlagd stor sett f6lja tillblivelsen av en modern fler-
bryggan vid Eriksberg. Ty genom eld svetsningshall pa lampligt avstind ovan- tusentonnare. Och det ar en tillblivelse-
gir bokstavligen fartygens viag under process som for betraktaren rymmer mo-
svetsningen innan de frin varvets hoga
stapelbiddar sjosittas i Gota alv.

Svetsningstekniken innebdr pi sitt
sitt en epok i det moderna skeppsbygge-
riets historia. Trots den pi sina hill av
redare framforda kritiken att helt svet-
sade fartyg stiller sig besvirligare att
vid eventuell skada reparera an nitade
fartyg eller fartyg fardigstdllda genom
nitning och svetsning i férening, synes
svetsningen inom den nutida skepps-
byggarkonsten bli tekniken framfor an-
dra,

Det ar ett férhillande som med nod-
vandighet sitter sin priagel p4 de mo-
derna varvens utformning. Svetsnings-
tekniken fordrar namligen tvd ting: be-
tydande verkstadsutrymmen och tillging
til] stor lyftkraft. Och det dr inte alltid
givet att varv av #ldre typ kunnat i
tillrideklig grad uppfylla dessa krav.
Eriksberg kunde det exempelvis inte pa
sitt gamla varvsomride, ndr uppgiften
gillde att bygga var tids mangtusenton-
nare.

For ungefir ett lustrum sedan inkop-
te verkstaden for den skull angridnsande
areal vaster om de gamla anliggningar-
na. P4 denna nya mark har byggts en
omfattande platslagarverkstad pi fyra

Aft Sveriges vdlistdnd beror av ha-
vens frihet, Gr en gammal sanning,
ytterligare accentuerad under krigs-
aren. Det &r d&rfdr en angelGgenhet
av stérsta nationella vikt att vart lands
handelsflotta alltid befinner sig pd
foppen av den marina utvecklingen.
For den saken svarar emellertid yrkes-
skickligheten vid de svenska varven,
som i detta TfA-reportage represente-
ras av Eriksbergs Mekaniska Verkstad.

Vy liver de nya sjiilvunderhiillande fartygsbliiddarna vid Eriksherg., Tvii fartyg lir under
byggnad. Mot himmeln aviecknar sig de stora Iyftkranar som vardera formar taga en last
pé 20 ton och genom skenorna behiirskar omridet frin stranden till den ovanfir bhiiddarns
liggande verkstaden.
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ment av trolskhet, ty sannerligen, tekni-
kens underverk ar vir tids sagor.
Fran platen till fartyget ar en vig

vande och frisande processer. Denna vig
loper genom platslagarverkstadens olika
skepp. Dar finns avdelningar for rak
plat, fér buktig plat, for profiler och
for spantbearbetning. Med hjilp av ug-
nar, traverser och hydrauliska pressar
med upp till 400 tons kapacitet priglas
det massiva och nigot motspénstiga ma-
terialet till onskad form. For att
minska de ofta besvirliga transportvi-
garna for mallar har ovan spantbearbet-
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njngsskeppet inrymts en vidstrackt mall-
vind.

Detta ar en 13t vara timligen obetyd-
lig form av den rationalisering vilken
inom skeppsbyggeriet som inom all an-
nan industri ir en ledande princip. En
avsevirt storre innebdr forhallandet att
svetsningshallen — som #r hog och luf-
tig som en italiensk barockkyrka — tvir-
lagts dikt platslagarverkstaden.

Denna svetsningshall, som for 6gat ar
ett vackert prov pA modern industriarki-
tektur, ar namligen utrustad med 40 tons
travers, varigenom fartygsdelar upp till
denna vikt kan hanteras i hallen under

svetsningen. Genom att si stora delar
kan bearbetas under tak eliminerar man
i stor utstriackning det ofta regniga kli-
matets storande inverkan vid svetsnings-
forfarandet.

Helt kan emellertid vider och vind in-
te elimineras. Det skulle forutsitta
svetsningshallar av minst samma gigan-
tiska storleksordning som S:t Peterskyr-
kan i Rom eller Hagia Sophiakyrkan i
Konstantinopel och en sidan tdvlan har
man &tminstone inom den svenska indu-
strin dnnu inte tagit upp. Sedan alltsd
de mindre och férhillandevis latthanter-
liga fartygsdelarna fran platslagarverk-
staden vandrat direkt in i svetsningshal-
len och dir hopfogats till stycken pi
upp till 40 ton férs de fridn hallen till
markomradet omedelbart utanfoér. Detta
omride grinsar i sin tur till fartygsbad-
darna vid stranden och #dr utmitt med
hansyn till det aktningsvdarda behov av
utrymme som den moderna svetsningen
tarvar, Har uppliaggas de i svetsnings-
hallen sammansvetsade 40-tonsdelarna i
avvaktan pd att kunna monteras pa bad-
darna.

For att kunna fora dessa tungviktare
till bidddarna har de senare férsetts med
ett flertal kranar pa inte mindre dn 20
tons lyftkraft vardera vilka helt behars-

Ovan det moderna verkstadsomriadet med bHd-
dar, platslagarverkstad och den under bygg-
nad varande svetsningshallen. I firgrunden
maskinverkstaden och t. v. & bllden flytdocks-~

anliiggning, — Viinstra bilden visar de 400-
tons hydraullska pressarna I nya plitsiagar-
verkstaden. — Hégra dvre bilden pa vidstien-

de sida idir mallvinden, nedre bilden visar em
detalj av de nya fartygsbiiddarna, Vid sidan
om dessa stockholmsingaren *Tom” och nor-
ska Angfartyget "Hafnia” som genom haveri
forlorat sina férskepp. "Tom” fick pi Eriks-
berg ett nytt forskepp tillbyggt och Hafnia
sitt biirgade firskepp tillskarvat,




kar omradet mellan verkstaden och
stranden.

Unik for vart land ar baddarnas kon-
struktion. Denna #r ett typiskt och be-
undransvirt utslag av modern industri-
ell rationalisering. En arbetsplattform
har anordnats éver baddens hela bredd
pa lamplig hojd, parallell med det pa

badden vilande fartygets botten. Badden
har betongstrangar for kélblock och av-
Iopningspannor si beskaffade att alla
kolblock ar av samma héjd och si att

avlopningspannorna  utan besvirliga
pallningar direkt kan utldggas i sin be-
stimda kurva med 6 000 m radie.

Med intresse erfar man att dessa far-
tygsbaddar dr vad man i god mening
kunde kalla sjalvtillrackliga eller som
den engelska termen lyder selfcontai-
ned”. Utrymmet under arbetsplattfor-
men har ndmligen utnyttjats for verk-
tygs- och materialforrdd. Dar finns
dessutom centraler for kraft, belysning
och svetsningsstrom, vidare ett féormans-
kontor samt lokaler for omkladnings-
och toalettrum for pi bddden sysselsatta
arbetare. Det vill med andra ord siga
att badden praktiskt taget innehaller
alla for dess egen drift erforderliga ma-
teriel och lokaler. Den ar sej self nok”!

P4 biddarna vixer fartygen, smekta
av svetsningsligorna, for &skadarens
o6gon upp till dessa hoga och smickert
formade skrov, vilka 4r amnade att plo-
ja varldshaven. Innanfér den gallerlik-
nande skogen av kopplade jarnror svet-
sas de tunga delarna samman till den
slutgiltiga form som teckningen fran
ritbordet eller modellen fran modellverk-
staden angivit.
fors ut i verkligheten. Och &ar tanken |

vacker s& ar den harda verklighet som = =

vid stapelsattningen glider i de valkom-
nande vigorna inte mindre magnifik.
Genom motorfartygens rorlighet och
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deras egenskap att med siker precision
pléja haven fran kust till kust — om
inte himmelens alla vindar sluppit losa
— har de en alldeles sirskild férmaga
att finga den minskliga fantasin. Det
ar vil inte for inte som de av sina vix-
lande besdttningar brukar behandlas
som snart sagt levande individer med
fortjanster men ocksd med fel och nyec-
ker. Det ir sdkert en foreteelse som exi-
terat allt sedan minniskan ldrde sig
att satta fartyg i sjon.

Men forvisso ar det stor skillnad pd
ett modernt varv som Eriksberg och de
primitiva foretag, som foér femtusen ar
sedan i sanden vid Nilen eller vid en
kust i Grekland med begynnande finur-
lighet och anstringning lyckades foga
bord vid bord till en odickad bit. Tekni-
kens utveckling har natt langt inom
skeppsbyggeriet, och skddar man Eriks-
bergs anliggningar pi fiard frédn havet
genom inloppet till Géteborgs hamn, blir
raden av stapelbiddar utmed varvsom-
ridets en halv sjomil langa strand en
belysande illustration hartill.

Eriksberg ter sig vid en sddan aspekt
nirmast som tvd varv, Man urskiljer
ett vistligt och ett &stligt omriéde. Det
viastliga upptar som redan anforts de
nyaste anliggningarna med tvd fardiga
fartygsbaddar, fran vilka maktiga skrov
hoja sig mot skyn och dartill &nnu en
bddd under byggnad. Dir skénjes ock-
si en utrustningsbrygga med tillhéran-
de kran.

Den ostliga delen framtrider i strand-
linjen mindre magnifik men krones i

Passagerare- och lastfartyg, liggande vid Eriksberg
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bakgrunden av den nya kontorsbyggna-
den pA en framskjutande vistkustklippa.
Och till denna ostra del a@r verkstadens
tidigare historia knuten.

Det var hir som i nidens &r 1853
grosshandlare C. C. Barchman startade
verksamheten. Denna bérjade huvudsak-
ligen som en skeppssmedja och ett gal-
vaniseringsverk, vilken sistndmnda an-
liggning d& var den férsta i sitt slag i
Sverige. Arbetsstyrkan uppgick till 20
man. Ar 1944 sysselsatte Eriksberg
2460 man.

Sju ar senare overtog forestindaren
D. W. Flobeck i bolag med byggmaista-
re Rapp verkstaden, varvid nytt gjuteri
och nya maskinverkstider anlades. Och
si 1871 var man firdig att borja den
tillverkning som sedan utgjort verksta-
dens egentliga och fort firmanamnet till
internationell berémmelse — nimligen
skeppsbyggeriet. Fran skeppssmedja
blev verkstaden skeppsvarv. Som en na-
turlig f6ljd av skeppsbyggeriets utveck-
ling anlades 1892 en upphalningsslip.
Andra utvidgningar och modernisering-
ar foretogs dven under 90-talet och det
nya seklets forsta ar. Tvenne fartygs-
biaddar bdr vittne om att i detta ostra
omrade ett flertal fartyg sjosatts.

For Eriksberg innebdr 1914 ett mar-
kesidr. D& Overgick verkstaden i Bro-
stromkoncernens #go. Detta hade till
f6ljd en omfattande modernisering och
stora utvidgningar. S4 sjosattes 1916
verkstadens forsta egenhindigt byggda
flytdocka. Den hade en lyftkraft av 1 850
ton. Ar 1921 féljdes den av en ny med

7800 tons lyftkraft. Anspriken stegra-
des emellertid snabbt och redan 1925
byggdes ytterligare en flytdocka med he-
la 20 000 tons lyftkraft. Men dven denna
visade sig otillricklig varfor den senare
utbyggdes till 23 500 tons lyftkraft. Den
blev harigenom den enda docka i Skan-
dinavien, i1 vilken ”Kungsholm” och
”Stockholm” (vilken ju aldrig kom i
svensk adgo) kunde torrsittas.

Det var inte bara flytdockor som
byggdes. Man forsig ocksi foretaget
med ny platslagarverkstad och ny ma-
skinverkstad med moderna maskiner.
Ny triaverkstad och nytt kontor tillkom
dven liksom sjukstuga for likare.

Fran detta 6stra verkstadsomride har
under tidernas lopp ett stort antal far-
tyg levererats till in- och utlandet. Som
exempel kan namnas att 1 slutet av
1800-talet och bérjan av 1900-talet bygg-
des dels ett antal kanalbitar, dels pas-
sagerarefartyg for skargirdstrafik. For
viastkustens rdkning sj6ésattes Styrss,
Bohuslin och andra och foér ostkusten
Brevik, Sandhamns Express och Blidé-
sund.

Fran 1920-talet 4r den s. k. Nadjaty-
pen kand. Den representerade kanalbi-
tar pd 1000 tons d. w. och byggdes i en
serie p4 inte mindre dn sju stycken.

Verkstadens forsta motorfartyg med
av verkstaden egenhdndigt byggd motor
var m/s Falsterbo p4 6580 tons d. w.
Sedermera kom Eriksberg att framst in-
rikta sig pd byggandet av dieselmotor-
fartyg, vilka omfattade sivdl vanliga
lastfartyg som
tank- och frukt-
motorfartyg.

En intressant
del av verksam-
heten vid Eriks-
bergs  verkstad
ar svara och om-
fattande repara-
tioner. S& repare-
rades &r 1923
m/s Sydland som
strandat.  Blott
akterskeppet kun-
de birgas av far-
tyget. P4 stapeln
byggdes di ett
nytt forskepp,
vilket  dédrefter
sjosattes och se-
dan i dockan
sammanfogades
med akterskep-
pet. Ar 1931 ut-
fordes ett par
snabba repara-
tioner 4 tankfar-
tygen Castor och
Marie Maersk,
vilka bidgge ut-
satts for svira
eldsviddor i ak-
terskeppen. Cas-
tor bogserades
till Eriksberg
fran Lissabon och
Marie Maersk

(Forts. sid. 24.)

fiir dockning och reparation,
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De flesta ting, som gora livet ldttare

och bekvimare fér ménniskorna av
idag, ha sitt ursprung i drommar. Edi-
son dromde om det elektriska ljuset och
andra saker, Bell dromde om telefonen,
broderna Wright om flygplanet, Caro-
thers om nylonet, o.s.v.

1 dag betrakta vi ménniskor dessa
alster, som framsprungo ur uppfinnar-
nas drémmar, som sjialvklara saker, och
endast ett fital av oss d4gna de geniala
drémmarna en tanke. Fi av dem har
blivit férevigade med monument. Holly-
wood har dock gjort
verkliga krafttag
for att pd vita du-
ken #ra de fram-
synta teknikerna.

Det finnes emel-
lertid ett stort ge-
mensamt minnes-
mirke Over dessa
min, nimligen "the
U.S. Patent Office”
— det officiella
amerikanska patent-
verket. Det ameri-
kanska patentver-
kets arkiv utgér en
arofull skildring av
Amerikas utveck-
ling och de min,
vars skarpa hjirnor
hjilpte till att byg-
ga upp denna vildi-
ga nation. Patent-
arkivet  innehdller
bl. a. ”dopattester-
na” for hundratals
uppfinningar, vilka
placerat Amerika i
fraimsta linjen vad
betraffar den veten-
skapliga och indu-
striella wutveckling-
en. For varje vecka,
ja for varje dag,
vixer raden av si-

dana "dopattester”
ty amerikanarna
syssla fortfarande

= e Den lilla rnodellen ill ﬁoger ar Walter Eversons bogserbat, som konstruerades och pr.ﬂanfa- :
rades i jonuari 1871. Seg elfdﬂyg‘s"modellen tillhér en patentansdkan fér "anordning for re-

vande och besldende av segel” fran samma tid. Redan d& var rationalisering ett primart

med uppfinningar, iven om deras an-
das barn inte komma att se dagens ljus
forran krigets efterdyningar lagt sig.

Den amerikanska patentinstitutionen
ar faststdlld i grundlagens artikel I, avd.
8, som stadgar att det tillkommer kon-
gressen "att befrimja vetenskapens och
teknikens utveckling genom att f6r be-
grinsad tid tillférsikra vetenskapliga
forfattare och uppfinnare den exklusiva
ritten till sina respektive skrifter och
uppfinningar”.

Till dags dato har det amerikanska

Som blivi
\IE(I’znlt(utoH

patentverket utfirdat ca 2500000 pa-
tent av vilka nagra beteckna verkliga
véndpunkter i varldshistorien. Angma-
skinen, telefonen, det elektriska Ijuset
och flygplanet dro endast ndgra remar-
kabla exempel ur hogen. Patenten in-

delas i 310 huvudklasser och dessa i sin
tur i omkring 50 000 underavdelningar.
TfA tar hiar lisarna med till det ameri-
kanska patentverket och visar bl. a. nag-
ra originalmodeller av uppfinningar, som
haft ett stort inflytande pd Amerikas
utveckling.

begrepp — dtminstone for herrar uppfinnare.
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Nederst pd motstdende sida &r et par patentgran-
skare i tard med efterforskningar i arkivet medan
ovanfor tva tjGnstemén stér allménheten tillhanda
med upplysningar och patentkopior. T. h. Original-
sida ur broderna Wrights patenthandling for "flygan-
de maskin". Overst pa denna sida t. v. Ezra Cole-
mans modell av ar 1845 géllande "anordning for un-
derlaftande av angloks forcering av uppférs- och
utférsbackar”. T. h. "Miraklet av ar 1879" — Edisons
forsta elektriska lampa.” Undre bilden: John S. Davies
modell till si@lvbindare, patenterad ar 1883.
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TFA:s julnummer 1944 stiftade
jag for forsta glngen bekantskap
med amatérdykningen som hobby
genom artikeln om bréderna Ekholms
dykarhjilm av tridkonstruktion. Jag
hade lange drémt om att kunna ge
mig ut pd upptécktsfard bland the
wonder under the sea”, som den
amerikanske havsforgskaren William
Beebe uttrycker saken. Genom TfA
fick jag beligg for att ett sddant
foretag skulle kunna genomféras med
relativt enkla och Overkomliga me-
del.

Frampa varkanten detta ar borja-
de jag tillsammans med en skol-
kamrat, Borje Lofstedt, att ’snickra
ihop” en dykarhjidlm. Vi gick dirvid
helt efter bréderna Ekholms rit-
ningar i TfA, varfér det har inte dr
tal om att presentera ndgon ny-
konstruktion. Hjalmtyngderna utgo-
ras av tva utsvetsade plattor av 19
mm jarnplat, vilka inskjutas i spar
pa hjdlmens sidostycken. Dessutom
placerades en mindre jarntyngd pa
hjilmens baksida. Sammanlagt vager
tyngderna 25 kg. Som en direkt fort-
sattning av luftslangen fastsattes ett
galvaniserat jiarnrér p& hjdlmens

Ovan: Férf. sjilv vid dykarutrust-
ningen. T. h. Klubben 1 wverksamhet.
Krister stdr i vattnet och tar just emot
hjilmen for nedstigning. Syskonen
Elsa-Marianne, Fredrilk och Adalbert
skoter assistensen frdn landbacken.
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framsida. RoOret fortsdtter runt
hjdlmens underkant 20 cm upp pa
hjdlmens insida, detta for att for-
hindra att hjdlmen blir vattenfylld,
om luftslangen av nigon anledning
skulle glida av vid infdstningen i r6-
ret. Hjdlmens axelurtag har forsetts
med gummistoppning, vilken gér den
ganska otympliga “huvudbonaden”
bekvim att béra.
~ A Under den gingna sommaren har
-rels %ﬁ jag med denna hemlagade dykar-
\ﬂ hjilm foretagit ett 40-tal nedstig-
. | ningar i farvattnen kring Fituna
gird vid Morkofjarden ett par mil
soder om Sodertdlje. De flesta dyk-
ningarna féretogs under virmebdljan
. juli d& jag foretog négra

N

TfA:s presentation av den ckholmska dykarutrustningen
{ julnumyet 1944 har tydligen inspiverat en bel del lisare
att forsoka sig i+ branschen. For ndgon tid sedan skrev vi
om dykarbridarna Hansson frin Goteborg och hiir foljer
nu et bidrag frin den unge amatb'rdykﬂrm Krister von
Rosm vilken tillsammans med sina syskon. foretagit en vad

— lyckade expeditioner 1 den sormlindska skirgdrden. —




A

Den enda nackdelen med denna
form av amatérdykning &ar att den
fordrar en ganska hég vattentem-
peratur for att dykaren skall kunna
uppehdlla sig en ldngre stund un-

¥~\Kder vattnet. Under julivirmebsljan

7 holl sig vattentemperaturen i Mérko-

fjirden omkring 22° och di kunde

besbken i Neptuns rike utstrickas
till 25—30 minuter. Vid en vatten-

temperatur omkring 18° torde 10—

15 minuter utgéra den maximala

tiden for dykarens vistelse pad havs-

bottnen.

Att hir ndrmare g& in pd mina
O6den och dventyr i den sillsamma
undervattensvirlden skulle fora

for langt. Avsikten med mitt
bidrag har varit att sl3 ett slag
for amatérdykningen, som #ir en
idealisk sommarhobby. Det kan kan-
ske i detta sammanhang intressera
eventuella blivande ’undervattens-
forskare” att kostnaderna fér hela
dykarutrustningen med hjilm, tyng-
der, 15 m slang och pump med
backventil icke Overstiger 50 kr.

Detta far anses vara en blygsam

kostnad for det ndje och den nytta

amatdrdykningen skdnker sina ut-

Ovare.

Krister von Rosen.

synnerligen intressanta och fascine-
rande undervattenexpeditioner G6ver
tangkladda granitklippor och skim-
rande sandrevlar.

En grd och ganska blisig dag i
augusti gjorde jag en sedan liange
planerad, ”djupdykning”, som sluta-
de pAd 15 m djup. Lingre ned kunde
jag inte komma av den enkla an-
ledningen att den lika dyra som da-
liga kristidsluftslangen endast dr 15
m ling.

Overst: Elsa-Martanne tycker tydligen
att det dr lika roligt att skota pumpen
som alt dansa ldatt pa td. Mittbilden:
Dykaren ger sig twég il fiskarnas rike.
T. h. Vattnet skoljer over det 5 mm
tjocka siktglaset och i nista ogonblick
dr det bara ndgra luftbubblor, som an-
tyder dykarens vig till bottnen.
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FRITIDSSLOJDARE pa

I den s. k. Malmqvistska garden vid

Torkel Xnutsonsgatan i Stockholm
startades i februari i ar fritidssléjd for
amatorer i olika aldrar, vilka alla hade
ett gemensamt mél, nimligen att bygga
sig en kanot for sommarens semester-
fard. Initiativtagare till denna fritids-
slojd var ingenjor J. A. Eriksson, som
ensam patog sig att tjanstgora som in-
struktor. I boérjan av april hade 24
"batbyggare” anmilt sig till kursen och
fler kunde man inte ta emot. XKursdel-
tagarna fick sjilva svara for material-
kostnaderna, vilka emellertid blev av-
sevart reducerade genom kollektiv an-
skaffning.

Niar TfA:s medarbetare en julikvill
besokte detta fritidsvarv pA Soder hade
de flesta av kursdeltagarna redan hun-
nit f4 sina kanoter fardiga och sjosat-
ta, men det fanns @ndA kvar en hel del
intressanta byggen att studera. Vi dok
genast ned pA Aseatjinstemannen Sten
Goransson, som just holl p& med de av-

12 TEKNIK for ALLA 14/9 1946

i )

- e SR : Foreningen for  fritidssldjdens
frimjande ar ett vidlkommet till-
skott till raden av ideella organisa-
tioner. Foreningen satter i hast
igang med tva byggkurser, dels
kanotsldjd och dels cykelbilstill-
verkning, for fritidssldjdare i
Stockholm med omnejd.

slutande arbetena pad en linjeskdn tva-
manskanot av Ewe-typ.

Kanoten var byggd av furu pd ask-
spant med sarg av réodbok. Man behdv-
de inte vara "proffs” for att miarka det
gedigna kunnande, som lag bakom den
farkosten. Det framkom ocksd att herr
Goransson varit en ivrig fritidsslojdare
redan innan han gav sig in pd detta ka- -
notbygge. Han uttryckte sin stora be-
ldtenhet med ingenjor Ericssons idé och
framholl sdrskilt forméinen av att kun-
na komma over material till Gverkom-
ligt pris. For hans del hade material-
kostnaderna for Ewe-kanoten stannat
vid 126 kr.

PA bddden intill den goranssonska ka-
noten vilade en ytterligt smicker och

Overst: Sten Gérans- |
son rddfrdgar rit-
ningen. Under: Hr
Skoldquists férndmli-
ga kanotkryssare av
E-klass.



SODER

fartbetonad en-manskanot, vars #dgare
var intensivt sysselsatt med nagot
knipgora i farkostens innandome. Det
var en ung ingenjor, som absolut
int e ville ha sitt namn publicerat,
men som ddremot med storsta bered-
villighet beréattade om sin kanot och om
kursen i allmédnhet. Kanoten var en
tivlingskanot, typ Viggen, som ritats
av den kidnde kanotkonstruktioren Sven
Weman i Umed. Ingenjoren hade arbe-
tat med bygget sedan i april och i far-
 digt skick kostade den honom 175 kr.
Aven denna kanot var byggd i furu med
askspant och rodbokssarg.

Betriaffande ingenjor Ericssons upp-
slag ansdg vAr sagesman detta vara
fortraffligt, speciellt med tanke pd att
amatorbyggarna darigenom fick till-
ging till en fullgod verktygsuppsatt-
ning, sarskilt tvingar och nitverktyg,
som vanligtvis inte brukar ingd i hem-
sléjdarens arsenal. KEtt oOnskemil var
att dven mallar och baddar kunde till-

Sten Géransson i fird
med att skruva fast
rédbokssargen pd sin
plats.

handahallas kurs-
deltagarna, varige-
nom byggkostnader-
na skulle kunna ned-
bringas ytterligare fér
att inte tala om den
tidsvinst detta gskulle
medfora.
Ingenjoren-kanotbyg-
garen ville dven uppmana
alla efterfoljare att helst
sld sig samman tvad och
tva, endr en hel del vikti-
ga arbeten som bordligg-
ning, nitning, dukkliadning
m. m. fordrar tvd mans ar-
bete for att bli vdl utforda.
Sjalv hade han assisterats av
sin unga syster, som till stor
del kunde tillskriva sig dran
av att "Viggen” blivit si lyc-
kad.
Kursens storsta bygge, en en-
mastad 13 m? kanotkryssare av
den nya E-klassen, upptog en
ansenlig del av den rymliga sléjd-
salen. Det var metallarbetaren
Bertil Skoldqvist, som givit sig i
kast med detta kridvande arbete.
Herr Skoéldqvist bérjade bygget i
borjan av april och beriknar ha det
fardigt nista var.
Det stora skrovskelettet med inner-
kol och bottenstockar av ek, bord och
dédcksbalkar av furu samt mahogny-

(Forts. pd sid. 24.)

"Tvd ska man vara nir det giller ka-

notbygge”, siger Herman Holmberg,

som hir fdr god hjilp av frokem Eva

Bergman med att ge den egenhindigt

tillverkade kanadensaren en sista av-
putsning.
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Forvringt ljud.

Nu kan man ligga puzzle med ljudet!
For att forhindra avlyssning av tele-
fonsamtal har man ndmligen konstruerat
en apparat som bokstavligen talat skar
sonder ljud i sma bitar och blandar dem
fore de skickas ut pd telefonledningen.
I andra dnden sitter en liknande appa-
rat ihop dem till forstaeligt tal igen.

Apparaturen dr ganska komplicerad
och uppfinnarna vill inte garna tala om
hur den verkar, men den bygger antag-
ligen p4 ung. denna princip: Genom att
modulera de elektriska talstrommarna
i telefonledningen med vissa konstanta
frekvenser kan man forskjuta hela ton-
spektrum for det overforda samtalet och
genom att kombinera detta med olika
filter som &andrar styrkerelationen mel-
lan de olika frekvenserna kan man tén-
ka sig uppnd en ganska ”god” for-
vringning av ljudet 1 telefonsamtalet.

For den som lyssnar pa ledningen med
en vanlig horlur ndr samtalet utvax-
las med hjilp av “talforstoringsmaski-
ner” blir nog det mesta obegripligt. Man
hor endast underliga ldten som véxla i
takt med rytmen hos vanligt tal, men
spriaket 4r synnerligen svarforstieligt.

Denna apparatur kan naturligtvis ock-
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s4 anvindas for att forhindra obehérig
avlyssning av radiosamtal, om vi inte
minns fel si& var Nor-
mandie utrustad med en
sddan anldggning. Vi-
dare kan man forvranga
ljudet si att det blir be-
gripligare! I vissa fall
ar det namligen ratt
svart att kunna uppfat-
ta till exempel tal som
ackompanjeras av bull-
rande scener i en jour-
nalfilm ete. Genom att
da gora en medveten
ljudforvrangning kan
man i vissa fall oka kon-
trasten mellan oviasendet
i bakgrunden och spea-
kerns tal och man hér
alltsa kommentarerna
battre.

Lumarit och Lumapan.

Nya emballagetyper ha under kriget
sett dagens ljus och komma sakerli-
gen att dven i fortsattningen fa vid-
strickt anvandning.

Celanse-bolaget i USA,
som specialiserat sig pa
emballage av olika slag,
har konstruerat tre nya
typer av skyddsmaterial,
kallade Lumarit, Vimlit
och Lumapan. Den forst-
namnda produkten, som
ar den mest provade, har
framstillts av cellulosa-
preparat, har ringa vikt
och 4r mycket hallbar.
Den #ar ocksd litt att
framstilla, 4r genomskin-
lig och vattentat. Den har
god isoleringsforméaga och
ar darfor sarskilt lamplig
for elektrisk material.

Ett annat preparat som
framstilles av Celanese-
bolaget ar Lindol, ett or-
ganiskt fosfat som tillsat-
tes smorjoljan till flyg-
maskiner och mangfaldigt
okar oljans smorjegenska-
per och darmed ocksa mo-
torns livslangd.

Man har vidare funnit

Ljudforvringningsapparaten bestir av forstir-
karstativ, kopplingsplintar m. m. och forhindrar
obehorig avlyssning av telefonsamtal.

forbattrade konserveringsmetoder, som
komma att fi vidstrickt anvindning s&
snart det blir bittre tillgdng pa bleck-
plat igen. Man skall kunna konservera
t.ex. pyttipanna med #gg, diverse fisk,
rostbiff med sis etc. Konserverad mjolk
med extra vitaminhalt vintas komma att
ersitta den speciella barnmjolken, som
ar mycket komplicerad att framstilla.
En annan nyhet 4r konserverad s.k.
chokladmjolk, som kan forvaras i rums-
temperatur utan att surna.

Pneumatisk bilfjidring.

En ny typ av pneumatisk luftfjiddring
bestdende av fyra smé flygplanhjul
har patenterats av en amerikansk upp-
finnare. Denna fjadring ar nidrmast av-
sedd for lastbilar och tyngre truckar, vil-
ka dirigenom trots tung nedlastning far

De fijidrande flygplanshjulens placering
pa chassiet.

en mjukt ”flytande” gang. Uppfinning-
en motverkar dven bakhjulens slirnings-
tendenser vid haftiga starter. Dessutom
har det nya fjadringssystemet under
langvariga prov visat sig ¢ka bildiackens
slitstyrka med ndra 25 procent.

Unga uppfinnare.

en Amerikanska ungdomen roar sig

inte bara med swing och ldser den
skamtsamma veckopressen. Ett exempel
pa den saken fick man nyligen i 40 ung-
domar, pojkar och flickor, som samlats i
Washington fran hela Amerika. En av
dem visade upp en sorts ”stimgaffel”
som han gjort for att mita hastigheten
hos en kula. Och en 17-arig flicka hade
konstruerat ett mekaniskt hjarta, med
vars hjilp hon kunde hélla liv i vissa
enklare organ, som hon var intresserad
av att studera nirmare.

Andra ungdomar demonstrerade hem-
magjorda elektriska virmeanordningar,
fotoelektriska celler och atskilliga andra
intressanta ting. .

Samtliga dessa unga amerikanska ve-
tenskapsman och uppfinnare in spe
kommo fran olika ldroverk over hela
Amerika. De hade kvalificerat sig till
finalen i den vart fjirde ar 3terkom-
mande tidvlingen over hela landet, som
anordnas for att f4 fram nya formagor
pd vetenskapens omriden. De tdvla om
ett sammanlagt pris pia 11000 dollar,
som utdelas av den stora elektrotekniska
firman Westinghouse.



Martin  Rignér wvisar
konstruktionen hos sin
nya tdcklappspistol.

Skjut lappen!

En intresserad f. d. solna-skytt, Mar-

tin Rignér, Stockholm, har efter ett
ars experimenterande fatt fram en pa-
tentsokt tdcklappspistol, som vid fore-
tagna provskjutningar visat mycket go-
da resultat. Apparaten #r, som framgar
av bilderna, konstruerad som en vanlig
pistol. Vid varje avfyrning matas klister-
remsan fram, den fuktas tillrickligt av
en sarskild fuktanordning for att fasta

Godslokomotiv med

stromlinje.

Den hir bjassen bredvid tillhor en se-

rie pd 25 stycken spritt nya ameri-
kanska godslok. Det ar ett av USA:s
storsta jarnviagsbolag som byggt jit-
tarna i sina egna verkstader och garan-
terar att de draga tdg pd 125 4-axliga
godsvagnar med 6ver 80 kilometer i tim-
men. De nya loken uppskattas vara 78
procent mer effektiva an bolagets ordi-
narie godsmaskiner. Tillsammans med

tendern som hiarbirgerar 40 ton kol och

BENSIN slicker ELD

Representanter for Standard Oil i New
Jersey meddela att man nu lyec-
kats framstilla ett nytt flygbransle med
hogt oktanvarde som minskar eller rent
av eliminerar risken for brénder och ex-
plosioner ombord.

For att narmare undersoka och prova

och kolven som skjuter fram och klip-
per av remsan skjuter samtidigt ut na-
gon mm utanfér mynningen och tryc-
ker darvid fast klisterlappen ordentligt
pa tavlan.

Sjalva stativet, hilstret, ar helt av

aluminium, varfor pistolen ar mycket
latt, och mekanismen, som &r tillverkad
av missing och silverstal, arbetar syn-
nerligen litt och effektivt. Pistolen, som
1 dagarna borjat serietillverkas, kom-
mer otvivelaktigt att bli en verklig till-
gang savial ur besparings- som arbets-
synpunkt och speciellt da for de storre
skjutbanorna.

Av de gummerade pappersrullar, som
kommer att finnas till pistolen, far man
ut 1250 klisterlappar av samma format
som de hittills anvénda.

720 hektoliter vatten vidger loket, som

bar beteckningen Q-2, inte mindre &n =

466 ton. Den fyrcylindriga maskinen 13-

ter de bidda frimre cylindrarna driva 2

par drivhjul, medan de bakre cylindrar-
na verka pa 38 drivhjulspar. Hjulens dia-

meter ar 1750 mm. Lingden pa bjds- °

sen ar nira 40 meter och héjden upp-
gar till 5 meter. Ligg mirke till den
modifierade strémlinjeformen pa loket.
Annars dr man just inte van vid att
anggodslok piffats upp pd detta sitt ens

i Amerika. — Det forsta loket av denna |

typ beskrevs i TfA nr 12 detta ar.

Lokets exterior ger en imponerande bild °

av styrka och wacker formgivning.

den nya bensinen tinde man pa en liten
behallare med den ildre typen av bensin.
Den blev omedelbart en enda eldflamma.
Vid samma forsok med ”sidkerhetsbensi-
nen” lekte elden bara pa ytan. Darefter
placerades en veke i bensinen och téndes.
Den brann med klar l4ga en liten stund
och guppade omkring pi ytan helt ofar-
ligt, men riktigt ordentligt brann den
endast med vissa jimna mellanrum om
sju sekunder. Man har diarfor anledning
formoda att det dr just dessa “extra”
sekunder som ar den stora skillnaden
mellan en svar olyckshindelse och ett
relativt ofarligt olyckstillbud. Med stor-
sta sikerhet torde den nya bensinen i
framtiden fi tjanstgéra som naturlig
eldslackningsapparat i bensintankarna

Det nya brinslet ar en blandning av
olika bestdndsdelar, ett tungt &mne kal-
lat alkylite, hogvardig bensin samt etyl.
Redan fore kriget pigingo forséken med
den eldsiakra bensinen, men for att
branslet skulle kunna anvindas méste
flygmotorerna byggas om si att bensi-
nen kunde sprutas direkt in i cylindrar-
na. Trots att kriget till en borjan
innebar stopp i experimenten medforde
det samtidigt den utveckling som
fordrades for att gora den nya bensinen
anvindbar — "injektions-motorerna”
blevo verklighet.

En egendomlig omstdndighet gjorde
emellertid att de militdra fordelarna
hos den nya bensinen uppvigdes av en
stor nackdel. Ingenjorerna forklarade
namligen att kulor som trdngde in i
brinsletankarna fyllda med vanlig ben-
sin inte innebira nigon explosionsrisk,
emedan blandningen med luften inne 1
tanken #r for tat for att kunna brinna.
Det paradoxala med det nya brinslet ar,
att samtidigt som det #r eldsikert explo-
derar det, da det triffas av intringande
kulor. Forklaringen ar att dessa spranga
sonder den obetydligt flyktiga bensinga-
sen i atomer, som bilda liksom en dimma
av partiklar, vilket i stort sett fir en
verkan som paminner om en "damm-ex-
plosion”.
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FYRTAKTS-~
MOTORN

Sésom omniamndes vid presentationen i
foregdende nummer ir denna lilla mo-
tor en verklig onskesak for alla modell-
byggare med motorer som hobby. Mo-
torn dr forsedd med toppventiler och
har en cylindervolym av 15 kbem. Cy-
linderdiametern dr 1” och slaglingden
1 3%”. Den maximala effekten ar 1/2
hk, en i sanning aktningsvird presta-
tion av en s liten maskin!
Forutsdttningarna for att man med
framgang skall gi i land med uppgiften

2:a avsnitlet

dro forst och framst att man har till-
gang till en ordentlig svarv. Vidare bor
man vara tdmligen fortrogen med fin-
mekaniska arbeten.

Det storsta besvdret fér motorbyg-
garen blir sidkerligen gjutmodellernas
tillverkning. Dessa forfirdigas som be-
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kant av trd och maste ha ett i alla av-
seenden korrekt utforande. Som fram-
gir pa en av bilderna dr de gjutna de-
taljernas antal ratt stort. Att tillverka
samtliga modeller dr siledes ett styvt
arbete, men i gengild kan man kidnna
sig stolt 6ver att ha tillverkat allt sjilv.
I detta sammanhang omnamnes, att ing-
en sirskild beskrivning eller ritning
infores for gjutmodellernas tillverkning,
utan denna maéaste ske uteslutande med
ledning av de fardigbearbetade delarnas
dimensioner, s som framgar av arbets-
ritningarna och skisserna. Modellerna
méste som bekant g6ras nigot stérre an
motsvarande firdiga delar. Dels maste
tillrackligt gods finnas for bearbetning-
en, och dels maste man rdkna med en
viss “krympning” hos gjutgodset efter
gjutningen (avkylningen). De firdig-
bearbetade gjutmodellerna putsas nog-
grant med fint sandpapper samt malas
med réd lackfarg.

De, som icke tidigare sysslat med
tillverkning av gjutmodeller, tillrAdas
att fore arbetets borjan radfriga plat-
sens metallgjutare om bidsta sattet for
modellernas utformning etec.

De olika detaljernas bearbetning.

Arbetsritningen Over vevhuset, som
gjutes av aluminium, visar samtliga
matt pA denna detalj. Som synes ar vev-
huset gjort i tvd halvor. De tva vev-
hushalvorna hallas tillsammans medelst
6 st. bultar med muttrar, som framgir
av den siarskilda ritningen. For att
passningen mellan de tvd vevhussektio-
nerna skall bli fullgod, maste man svar-
va en fals sdsom anges pi en detalj-
skiss over vevhuset. Forsta arbetsetap-
pen illustreras emellertid p& bild nr 1,
som visar den invandiga svarvningen av
den ena vevhushalvan. Andra sidan av

Fig. 1—38. Olika stadier i tillverkningen
av vevhuset.

vevhuset (kamaxelhuset) svarvas, enligt
bild 2. Som man ser hiar, kommer en 4-
backs-chuck till anvindning, som méoj-
liggor en effektiv fastspanning av ar-
betsstycket. Den andra vevhushalvan
bearbetas pd liknande satt.

Nir detta svarvningsarbete pd vevhu-
set ar fardigt, borras samtliga hal. For

T. v. Gjutgodset till fyrtaktsmotorn.

I ovre raden fr. v. cylinderdmnet, sving-

hjulet och wvevhushalvorna, bland det

ovriga kan man urskilja cylindertoppen
och vevstaken.



detta andamal fastspinnes arbetsstycket na icke angivits pAd ritmingarna. Detta S

i ett skruvstycke pa borrmaskinsbordet har gjorts pd grund av att motorbyg- e e
— se bild 3 — vilket arrangemang mdj- garen sjalv skall kunna bestimma l detta n i borﬂarkd.en
liggdr ett exakt arbete. skruvdimensioneringen med tanke pa de Intressanta byggnadsbeskriv-
I manga fall ha skruvhalsdimensioner- skruvar, muttrar, gingtappar etec., som ningen over fyrtaktsmotorn
med anvisningar for tillverk-

1 ningen av vevhuset. Fyrtakts-
motorn blir ett bygge for eli-
ten bland modellbyggarna och
kommer att fungera lika bra i
bilar, batar och flygplan.

\_—
\l I

A
l == finnas till hands

——

S

DETALJ AV
VEVHUSHALVORNAS '
SAMMAN-

FOGNING -4 ./
e
D)

eller ga& att an-
skaffa utan alltfor
stora svarigheter. Vi-
dare kan man val-
fritt anvinda sig av
Whithworth eller Me-
triska (SI) skruvar.

Vevhushalvorna
skruvas slutligen till-
sammans, och vevhu-
set fastspinnes me-
delst en vinkelhylla
pa svarvens planski-
va enligt bild 4. Me-
delst ett borrstal ur-

W, x5 .
|/4 GANG. svarvas nu halet for

3 cylinderflansen. Fin-
‘-{ B ' / svarvningen utfores
¥ ' '! 2 M P darefter med hjilp
=P i av ett lampligt slipat

== /// stal — se bild 5.
=k Nista arbetsopera-
et ! tion bestar i att pla-
| A na flinsarna pa vev-
huset, s& att fullkom-
ligt sldta ytor erhéal-
las for motorns mon-
= tage. Detta kan an-
=y tingen ske medelst
planfilning eller kipp-
AR i ning i en kipphyvel
: — se bild 6. Innan
vevhuset ligges 4t
sidan, kontrollerar
R man noga alla detal-

BORRAS OCH GANGAS RIFRYSS ARG jer, sa att de stimma
SE TEXTEN s 5 4 gverens med pd rit-

RADIE: l 9/32_” ningen angivna data.
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(Forts. 1 ndsta nr.)

OLJEHAL
Ovan t. v. ritning till vevhuset. Tillverk-

ningen av detta visas nedan pad fig. 4—6.
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n bekvam fotpall dr alltid vilkommen

1 vardagsrummet — det ma antingen
galla den bekvima fitoljen framfor
brasan eller husmoderns arbetsstol; i
bada fallen dr den lika anvidndbar!

Fotpallen dr sidrskilt aktuell just nu,
dd de morka hostkvillarna gjort sitt
intdg pa allvar, och man mera #n an-
nars ar tvangen att tillbringa de lediga
stunderna i hemmets lugna vra. Att till-
verka fotpallen med tanke pa att ge bort
den till nagon god vin som julgava ar
ocksid en god idé! Han eller hon kom-
mer sikert att uppskatta givan!

Fotpallen goéres av valfritt trislag
enligt uppgifterna pa arbetsskissen. Vill
man uppna ett riktigt vackert resultat
bér man dock anvidnda sig av nagot
ddlare trislag t. ex. bjork, lonn eller pi-
rontri.

Sedan samtliga trédetaljer iordning-
stillts enligt ritningen, limmas delarna

jhop medelst kallim.
Alla synliga ytor put-
sas noga, forst med
grovre, sedan med fi-
nare sandpapper. Kan-
terna avslipas ndgot,
si att inga skarpa hiérn
forekomma.

Fotpallens &versida
stoppas med nagot gott
stoppmaterial och Gver-
klides forst med sick-
viv och sedan med tyg
av onskad kvalitet och
monster. Tygkanterna
spikas fast med lamp-
lig nubb, eventuellt
med anvindning av
nigot band eller gar-
neringssnore. Fore
kladselns anbringande
bor emellertid fotpal-
lens traytor ytbehand-
las. Detta kan ske pa
méanga olika sitt efter onskan. Har ne-
dan ett par exempel.

Lasering.

Genom lasering kunna en mingd olika
effekter erhillas, beroende dels pa de
olika fiarger, som anvéndas, och dels pa
olika utférande. Om ratta firger viljas,
och arbetet utféres med omsorg, kan
man genom lasering, sdrskilt med klara
farger, erhalla mycket tilltalande resul-
tat.

Lasering &dr ett mellanting mellan
tickande och genomskinlig ytbehand-
ling. Da ljusstralarna icke brytas, forr-
an de traffa grundfiargen, lyser triets
vackra struktur och grundens ton ige-
nom och astadkommer en vacker effekt.

Firdigheredda lasyrfirger finnas att
kopa i varje farghandel, men kunna
aven latt tillredas genom att spdda ut
oljerivet fargstoff i onskad kulor till en

F
o 1 IR
12,7 "M RUTOR
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Bekviim fotpall

— FEtt trevligt hobbyarbete

stark grad av fortunning med en lasyr-
olja bestdende av 60 % terpentin, 30 %
kokt linolja och 10 %o xerotin.

Firgen far ej vara si kraftig, att den
ticker den underliggande grunden. La-
seringen tillgdr s&, att man driver den
tunna lasyrfirgen i triafibrernas rikt-
ning pa en forut med olja grundad yta.

Den laserade ytan ar omtalig och bor
skyddas med oljefernissa, t.ex. flatting
eller kopallack, eventuellt féljd av fer-
nissning med mattkopal, som ger en
vacker, matt och hallbar yta. Det dr av
vikt, att grunden fir torka i flera
dygn, innan fernissning sker.

Fernissan méste tillatas att torka or-
dentligt mellan strykningarna, och sli-
pas med vattenslippapper, innan ny
strykning gores. Foérsta strykningen
kan ske med en god, nigot terpentin-
fortunnad fernissa. Till strykningen bor
man anvianda en god fernisspensel. Fer-
nissan skall arbetas —ut over ytan sa
tunt som majligt.

Polityrboning.

Den vanligast férekommande polityr-
boningen utféres med 10—15-procentig
shellacklésning i sprit. Med denna be-
strykes ytan, sedan betsningen (for er-
hallande av énskad kulér) torkat. Den-
na bestrykning upprepas tva till tre
ganger — dessemellan slipas ytan med
torrt sandpapper. For fardighoningen
anvindes vanligen en sudd, som fuktats
i polityrlosningen. Sudden fores i triets
lingdriktning. Efter att ha bonats pa
detta sétt erhaller ytan en mattglinsan-
de ton. :

Polityrboningen kan i#ven utféras i
samband med slipning. Efter det ytan
bestrukits ett par tre ganger sésom
ovan omtalats, slipas densamma medelst
olja, filt och pulvriserad smirgel. Med
denna metod erhalles en helmatt yta.

Mr Hobby.

OVERSIKTSSKISS

ALLA MATT |

MILLIMETER




liN FELAKTIGA DETALIER

av flygmotorer och

(4]
GENOM VAR KONTROLL | orpetrr e

hért ansvarsfullt ar-

Mera omfattande kontrollatgirder an hos Flygmotor i
bete — bdde mdnni-
Trollhiittan #r praktiskt taget otinkbara. Ingenting
skoliv och flygplan
far limnas at slumpen vid tillverkning av en flygmo-
dro i hégsta grad be-
tor, som ju stindigt pressas till grinsen av sin formaga.
roende av den goda
Varenda detalj, hur ovisentlig den in kan synas vara,
: kvalitet, som prag-
maste undersokas och mitas sd omsorgsfullt, att var
lar vara produkter.
6:e man av var arbetarstam #r helt sysselsatt med

kontrollarbeten. For all denna kontroll anvinda /-\
TROLLHATTAN
vi oss av de mest hypermoderna mitinstrument. W_

SYENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET = TROLLHATTAN
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Med BYGLARNA

Jarnvigsmuseets chef, aktuarie Th. Spingberg, och Casey
Jones i den senares verkstad kontrollerar tillverkningen av
de tre SJ-loken i skala 1 :100.

N'é.r ni anvant er av denna byggnadsbe-

Casey Jones SJ-modell

F-LOKET fiirdigbygges

8:e byggnadsbeskrivningen
Teckningar: CASEY JONES

- nisal. Dessforinnan skall modellen dock ytterli-

Tidigare artiklar 1 S. J.-serien behandlande F-
loket ha varit inforda i nummer 10, 13, 14, 15 och
16. Anlaggningen har nu efter sommarens vis-
telse pa utstallningar, framst Skelleftea, ater-
kommit till Stockholm, dar avsikten ar att den
skall uppstillas i Kungl. Jarnvagsstyrelsens Ple-

gare fullandas. Bl a. skall belysning installeras
i hus, langs vagar och pa bangard, varjamte aven
personvagnarna skola kunna ga upplysta.

fortsatter till motorns ena pol. Den and-

riatta dimensioner. Man kan faktiskt i
avsaknad av svarv fila upp den i ett
vixelborrskaft, fastdraget i ett skruv-

skrivning plus en limplig motor, t. ex.
Hobbycirklarnas permanentmagnetmo-
tor, bor ni kunna stédlla nya F-loket pa
sparet och provkora. I detta nummer
slutbehandlar vi namligen tillverkningen
av detaljerna till loket samt montering-
en.

Betrakta forst fig. 1 som utgér en
hénvisning betrdffande fabrikation av de
flesta l6sa delarna pd F-maskinen. Den
ovre siffran i cirklarna anger ett figur-
nummer och den undre det nummer av
T£A, i vilket vederb6rande figur varit
inford. Hirigenom kan ni fi litet over-
skddlighet, utan att behova bldddra pa
mafa i de tidigare numren av tidningen.

I figur 2, som dnnu en ging visar lo-
kets takplan, har isolatorerna for jord-
ledningen medtagits. Vi skall anvinda
oss av dem pd ett annat sitt dn pd det
verkliga loket. I vart fall ar namligen
ledningarna mellan stromavtagarna ca-
mouflage. Dessa ledningar och deras
isolatorer dr utforda i metall och fast-
16dda vid taket, foljaktligen kan de inte
begagnas for att leda strommen. I stil-
let drar vi triddar-fran stromavtagarna
till och igenom jordledningsisolatorerna
till lokets inre, ddr tradarna férenas och

T. h. En dversiktsbild av F-loket med

hinvisning till de flesta firekommande

detaljer. Ovre siffran betecknar figwr-
nummer. Den undre TfA-nummer.
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ra forbindes med godset, f. v. b. skenor-
na. Pa fig. 2 visas ocksi for ordningens
skull en tidigare icke medtagen ledning,
som i dver sxktsrltnmgen av loket riakade
falla bort.

Vi har en del detaljer kvar. En sidan
dr visslan pd fig. 3. Maitten pad denna
skiss ar givna for bide 1/100 och HO.
Detaljen 4r dock si liten att méttskill-
naderna blir nidstan omarkliga. Visslan,
av vilken fordras tvd exemplar, gores
bést av en bit massingsbult, svarvad till

stycke. Det djupa sparet mitt pd visslan
Astadkommes med ett 16vsigsblad.

Stromavtagarna fastsittas inte direkt
pa taket utan pd konsoler, fastlodda vid
detsamma. En sddan konsol ser ut som
pa fig. 4. Man klipper smala (oversikts-
ritningen) remsor av 0,2—0,3 mm més-
singsplat och bockar dem med en ting
enligt figuren. Darvid méaste for utseen-
dets skull smabitar klippas bort efter
bockningen, vilket framgar av figurtex-
ten.
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i TOPP!

Vi talade forut om konsolerna till led-
ningarna pi taket. Det fordras en hel
massa sddana (16 stycken, om jag inte
sett fel). Dessa maéste svarvas, savida
man inte begagnar sig av sméi méssings-
skruv. Det ar svart att se skillnaden i de
skalor vi har ror oss med. Skalan pa fig.
5 ar 1:10. "Hundragubbarna” kan litt
fa riktiga matt, men Hanollorna maste
divideras med 8,7. Det dar ledningsfastet,

i = P O, S % e e by

- | | v . W ..‘
Fel y I A
i'L: (= -'-ll_- |- > = s = T'J
2\ sttt el ] — 2
2) /
IS0LATOR yor DENNA LEDNING Et SIOLATOR por
JORDLEDNI IYG TINGARE MEDTAGEN JORNLEDN e

Ovan ses taket av F-loket starkt for-
minskat med tidigare ej medtagna de-
taljer.

som synes pa fig. 5, ar alldeles onédigt
for var del. Nar ledningen lodes fast vid
isolatorn blir det illusoriskt nog andA.
Stromavtagare har alltid utgjort ett
problem for modelljarnvagsbyggarna.
Egentligen ser de ut som pa fig. 6, men
vem orkar bygga efter denna ritning?
Finns det i alla fall ndgon "urmakare”
s& har han dels forfattarens hégaktning,
dels kan han for en krona (sjilvkost-
nadspris) erhdlla en storre ritning. Det
vore roligt att f4 en bild av misterverket
s& smaningom. Vi som vill ha en enkla-
re ”bygel” overgar till att studera fig. 7.
Och da gor vi sa har. Forst svarvar vi
erforderligt antal isolatorer, smé trissor
av dels fiber eller trid samt dels metall
enligt ritningen langst upp till hdoger pa
figuren. Langst ner till hoger vid n har
vi sjadlva grunden till stromavtagaren.
Den ar sammansatt av tva olika tradar
av hairddragen maiassingstrad 0,7 mm
tijock. (Denna trad anvindes genomgéen-
de). De bada tridarna ir hoplodda och
darefter har de smi ”platarna av nysil-
ver” lotts pa. I andarna av de olika

Fo=/3

T. v. har vi dels
visslan och ddrun-
der en strémavta-
garkonsol.

KONSOLER FOR ST 1AV~
¥ = TAGARE
= ©

KLIPPES BOg,
ELTER GOk Niky

stromavtagardelarna har tridden plattats
ut med hammare, varpa hal borrats.

Vi gor alltsd 4 st. enligt n. Tvd och
tvd lodas de samman med mellanstag o,
vilka bor vara 16—17 mm langa. I n:s
dndar patriddas isolatorer av fiber. P4 de
tidigare i fig. 4 omnimnda konsolerna
fastlodas parvis isolatorer
av metall (se uppforsto-

AL

visst inte syns pa figuren. Slutligen for-
mar vi e och sétter dit f samt plockar
ihop stromavtagarna. De lodas fast vid
styckena d, vilket ju ocksd figuren upp-
manar till. Dir stdr LOD! Foreningen
mellan ¢ och a gir lampligast si till, att
¢ trides 1 @ och en papperslapp triades

ringen i cirkeln). Stycke-
na n liggas pi dessa iso-
latorer och en trad lodes
fran ena isolatorn over
sparet i fiberisolatorn till
nasta metallisolator. Stye-
kena d trddas in i sina hal

LEDNVING

LEON/INGS FASTE

i styckena n och férbind-
ningen ] fastsittes (det ar
denna som &stadkommer
den vertikala rorelsen).
P4 motsatt sida bockas
ena stycket d vinkelrdtt
for att tjana som ena
fastsittningenspunkten
for fjadern k. Denna lindas av 0,16 mm
pianotrdd (finns bl.a. hos John Wall,
Stockholm). Fjiaderns andra fastsatt-
ningspunkt ar stycket n:s ena #nde vid
fiberisclatorn m.

Vi gor fyra detaljer enligt a. Obser-
vera att hélen skall vridas 90°, vi har
bara visat dem s& hidr for tydlighetens
skull. S& gor vi 2 st. enligt b (det géller
hela tiden tva stromavtagare), men glom
inte att b skall triddas in i @ innan sista
bocken pa b gores, annars gir det inte.
S4a tillverkas ¢, som har hil i ena dnden
och en vinkelrit bock i den andra, vilket

AV BANO/IARN.

/SOLA7OR AV

BRONT FORSLIN-

SKALA 1:70

Takledningskonsolerna dr inte mindre
an sexton till antalet och en av dem ser
vi hdr ovan.

pa e:s dnde. Direfter sitter man dit en
liten 16dklump. Papperet tages bort och
¢ och a ror sig obehindrat. Lod vidare
fast staget ¢ av 0,4 mm missingstrad.

For att fa stycket ¢ — slitskenan mot
kontaktledningen — att rora sig i verti-
kal led, méaste vi ta ett stycke pianotrdd
0,12—0,14 mm grov, som vi loder fast
enligt k. Det dr alltsd tre l6dpunkter och

Pa bilden nedan kommer ett av de nya F-loken in i kurvan fore Rallersta pampiga

station. Observera den skalenliga utfartssignalen, som sitter pd ledningsstolpen och

detaljerna pd bron. Hela anliggningen dr utford i minste detalj och vi skall be-
skriva dem allesammans sd smdningom. Det blir bra vintertidsfordriv.
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Hur en 1 vanlig jirnvigsdrift anvind

stromavtagare ser ut kan studeras ovan.

Den ar dock fior invecklad fér vdara be-
hov.

den gista gores vid f nir shtskenan star
vertikalt.
En sak som vi ocksd har kvar ir bog-

f
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gin for lophjulen. Det fordras tva stye-
ken till loket. Utseendet framgér av fig.
8. Fastsittningen i ramen ar pa SJ-loken
utford s, att boggin med en skruv hal-
les fast vid en tvidrsl4a mellan rambal-
karna.

I fig. 9 och 10 har vi ytterligare de-
taljer. Den forra forestiller skyltar (2
st.), som utmirker lokets framinda. Pa
vara elektriska lok skulle vaxlingsperso-
nalen annars aldrig veta vad som &r
fram och bak. Skyltarna dr malade i ro-
da och gula filt och originalméatten
framgir av figuren. Enklast tillverkar vi
skyltarna av tunna platar som tridas i
varandra, varpa en metalltrad lodes fast
vid dem. Fig. 10 kan i vart fall endast
utgdras av en tunn plat, som lodes fast
framfor fonstret i forarhytten (se sam-
manstdllningsritningen). Originalet ddr-
emot bestidr av en ramforsedd vridbar
glasruta. Fig. 11 forestdller tankar (4
st.) i lokets dndar, originalméatten finnas
utsatta, och tankarna svarvas bist av
massingsbult. Fila av dem pa insidan,
annars far de inte plats. Stegarna till-
verkas av 0,4 eller 0,3 mm missingsplit.
Man svettloder flera lager missing for
snabbhetens skull och borrar hal for

Den hiir strémav-
tagaren till wvins-
ter ser ocksd gan-

ska invecklad wut.
Sedan man Ilist
texten och stude-

rat de olika figu-
rerna och beteck-
ningarna  kommer
man dock wunder-
fund med att det

faktiskt bor gd
riktigt  bra  att
mixtra thop ndgra
stycken. Realistis-

ka ser de ocksa ut
t  fdardigt skick.
Men mala for all
del inte sjilva de
st rorliga. fogarna.
Dd  kdrvar strim-
avtagarne.
T. h. ses tvd de-
taljer pd lokkor-
gen. Nidrmast en
skylt  wutmirkande
lokets  framdinda,
betydelse wvid

PLATAR AU
WYYSUVER
{

\ . av
'5/ vixling. Fig. 10
sé s ”
e aack visar e_f.t ‘f_md-
skydd wid forar-
22 hyttens  sidofons-

ter.

De tre bjissarna pd SJ-modellen. Tvd
F-lok och ett av de starka M-loken frin
Norrland. Aven pda modellanliggningen
visade sig det sistnimnda storkast. Det
blev faktiskt lika mjukt och sugande ¢
gangen som mitt beromda amerikanska
Varneybyggda lok pa Liseberg, forsdk-
rar Casey Jones.

miassingstrad. Sedan trades sddan trad
genom platarna och fistes stramt vid
nubb. Stegarna l6das och klippas isdr
samt fistas pa loket.

En detalj p4 rambalkarna, som vi inte
forrdn nu kommit till, dr fjaderstéden
(fig. 13) i lokets Andar utanfor den fasta
hjulbasen. Gravera upp en form i gips
enligt tidigare reeept och gjut detaljer-
na. Jalusierna bakom lokets fonster go-
ras av 0,1 mm méissingsplidt, som ritsas
med en omslipad mejsel enligt fig. 14.
Darpa lodas jalusierna fast bakom
fonstren. Som framgér av fig. 15 finns
det lister pa jalusifonstrens framsida.
Smala metallremsor lodas fast enligt fi-
guren.

Loket maste drivas och prineipen for
denna anordning har vi antytt i fig. 16.

PASH,

Det fordras tva
boggier, en 1
var dnda av lo-
ket och de sd-
gas ut 1 mis-
sing som [figu- LOPHYUL S BOSGIE AV
NG Fmm MASSING

De béada yttre drivhjulsparen &dr snick-
hjulsforsedda. Over dem ligger en snick-
forsedd axel i lokets lingdriktning. Den-
na axel dr i spetsarna nedfilad till 1 mm
och fasthélles pa sin plats av stod med
1 mm hal. Se till att lagom glapprum
forekommer mellan snickor och snick-
hjul. Mitt pa snidckaxeln sitter ett kugg-
hjul och ett motsvarande sidant finnes
ocksd pd motoraxeln. Loket bor, for att
fa tillrdcklig adhesionsvikt, belastas med
bly i den motorfria dndan.

Slutligen framgar av fig. 17 principen
for stralkastarna. De nedre dr svarvade
av missing, fastlidda i gavelhdlen och
forsedda med glaskulor (fran R. Grave,
Stockholm). Vidare dr hylsor av missing
i sin tur fastlodda pa lokets insida och i
dem sitter miniatyrlampor (frin Luma,
Stockholm).

Den ovre stralkastaren svarvades lika-
si av missing, loddes fast vid urtag i
taket, forsags med hal i botten och med
hylsa och lampa som ovan. Ett annat
sitt dr att ha en gemensam lampa med




glasstavar till de olika strdlkastarna.
Den tvre glasstaven méste i sa fall sned-
slipas for att kasta ljuset ritt.

Nu tror jag vi har alla detaljer klara
och si hir sattes loket ihop.

1) Underredet med alla dess detaljer,
som l6dits fast och putsats, provkér-
des, varvid tillsigs att inga hjul kiirva-
de. Om lophjulen visade tendens att
spara ur, placerades ett bleck av fos-
forbronsplat pa léphjulsboggien och 15d-
des fast vid densamma. Platen fjidrade
s& mot ramverkets golv.

2) Lokkorgen monterades pi underre-
det. Forst passades gavlarna in och 15d-
des vid de extra bottenplattorna, vilka i
sin tur var fastskruvade vid underre-
dets golv. Skruvarna var idragna under-
ifrdn f6r att man sedan skulle kunna
komma 3t dem vid isirtagning av un-

TRE LAGER NYVS/LUER

Ovan har vi dels en skiss av en av de
fyra tankerna pa loket. Man behdver
nog fila bort dndd mer dn vad figurem
visar. Ddrunder borras just hal i tre
svettlodda wmissingsplatar for stegarna
pa loket. De borrade och utsigade pld-
tarng tridas upp pa tvd mdssingstradar
och lodas fast vid dem. Underst i fig. 16
visas drivanordningen. Se till att de mel-
lersta drivhjulsparens centrum haller
sig mdgot ovanfir de ytires. Da sladdar

derrede och korg. Sidorna inpassades
mellan gavlarna och da var givetvis si-
dornas alla detaljer fastsatta utom hand-
ridcken och litteraplatar. Man maste ock-
sa komma ihadg att fore hopsittningen
borra hal for alla handricken i korgens
sidor och gavlar. Taket passades in.

3) Korg och underrede togs isir. De
extra bottenplattorna léddes bort och
strialkastarna monterades innanfor gav-
larna. Belysning anordnades blott i lo-
kets A-inda (framinda). Till sist pas-
sades korgen slutgiltigt in pa sin plats
pa underredet, sedan dessforinnan sma

FORENKLAD F/ADERBALK @
GRAVERAS 1 G/PSFORM

Figurtexten ovan antyder vad det rir

sig om, men i skala 1:100 eller 1:87 bor

man givetvis gora balkarna grévre sd
att de hdaller.

metallplattor lodits fast vid lokets gav-
lar for att med skruvar hilla fast korg
och underrede.

4) Flikarna i underredets golv bojdes
ned for att passa snidckaxelstoden. Slut-
ligen inpassades motorn. Frén dess ena
polsko gick ett fjidrande bleck av 0,1
mm méissing, som tryckte mot ett fran
taket isolerat bleck, varifrin strommen
leddes via jordledningsisolatorerna av fi-
ber till stromavtagarna,

Innan vi kan betrakta detta lokbygge
som fardigt méste maskinen dock mé-
las. Forst tvittas alla delar i triklore-
tylen eller koltetraklorid varpi alltsam-
mans shellackeras. Se till att denna
tdcker overallt. Ddrpid strykes korgen
med brun firg, exempelvis Rivalin Nr
69. Taket malas matt svart — lampligen
Zaponlack — liksom ocksa underredet.

inte loket. / KUGGHIOL
MOTOR- | PERMANENTPMIAGNET- LLYTYNG D
s§T0p MOTOR
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I fig. 14 oeh 15 ovan tillverkas jalusier

varvid 0,1 mm hdird blank missingsplit

ritsas med snedslipad mejsel. Man tar

varannan rits forst, vinder platen och

ritsar resten. Slutligen ses i skissform

hur str&,lkastaml (fig. 17) byggas in %
oket.

Aven hjulen skall vara mattsvarta utom
sjilva hjulringarna, diar metallen lim-
nas blank. Fionsterkarmarna ar ljusgra
liksom stromavtagarna. Kadmiumrioda
ar buffertplankorna. Takledningarna ma-
las lampligen gra eller svarta och isola-
torerna pi detta lok bruna. Isolatorn
pa mittre tackluckan dr gron liksom iso-
latorerna pa gasstrombrytaren och det-
tas flansforsedda mittparti. Strombry-
tarens ytterpartier &r ljusgra. Placera
celluloidremsor innanfér fonstren.

Hir tar vi adjé av F-loket. Alla som
vill friga om ett eller annat kan skriva
till mig och fi4 omgdende svar forutsatt
att brevet atfoljes av ett frankerat ku-
vert med Ert eget namn samt adress.

Casey Jones.

%p,' GaLy
DO R SR RS
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STOCKHOLMS
PATENTBYRA

K. Y. Zacco & E. H. Bruhn,

A-‘B

Verkst. direktdr: bergsini jur. kand
Axel Hasselrot,
€ 4. byridir. i Kungl. Patent och Registr.-verkes
docent vid Kungl. Tekn. Hdgskolan
Centrum (Kungsgatan 36) Stockholm
Grundad 1878 Tel.: Vixel 230970
¥WAr broschyr med rdd och upplysningar s0-

rande patent sindes gratis pa begiiran
PATENT VARUMARKEN
Ett register upptagande dver

600

HOBBYUPPSLAG

publicerade i tidigare nr av Tek-
nik for Alla var infort i nr 19
arg. 1944 med fortsidttning i nr 2
for i &r. umren erhillas mot in-
sandande av 50 ore per ex. i fri-
mirken och namn och adress pi
nedanstdende kupong.

TILL TEENIK FOR ALLA, BOX 3137,
STOCKHOLM 3.
Sind omgfiende Teknik for Alla

nr 19 Arg. 1044
nr 2 irg. 145
(Stryk det som ej onskas)
50 6re per ex. bif. i frimiirken.

Bostad:

Postadress:

Fir undvikande av felexpediering —
var god skriv TYDLIGT!

TA dir tidningen,

dir ni skall publicera Edra

tekniska idéer och uppslag.

| FRITIDSSLOJDARE .

(Forts. fr. sid. 13.)

sarg gor ett imponerande intryck av
styrka och skonhet och herr Skoldqvist
kommer sidkerligen inte att angra att
han #gnat ett ars fritid till detta arbete.
Enligt ingenjor Ericsson kommer kanot-
kryssaren i firdigt skick att represente-
ra ett virde av over 8000 kr.

Innan vi limnade den verksamhetssju-
dande lokalen slog vi oss i samsprak
med charkuteristen Herman Holmberg,
som tillsammans med sin duktiga hant-
langerska, froken Eva Bergman, linoljar
den egenhiandigt byggda "kanadensa-
ren”. Herr Holmberg forcerade arbetet
for att fa kanoten fiardig till augusti-
semestern men hann i alla fall mellan
penseldragen forsikra att idén med det-
ta slag av fritidssléjd var alla tiders”,
nagonting att g& in for och utveckla
vidare.
ingenjor KEricsson,

Detta &dr, enligt

I just vad man har for avsikt att gora.

Ingenjér Ericsson har uppmobiliserat
ett flertal intresserade personer och for
nigon tid sedan bildades Foreningen for
fritidsslojdens frimjande med syfte att
verka for fritidsslojdandets popularise-
ring i Stockholm med omnejd. For-
eningens styrelse fick darvid foljande
sammansiattning. Med. dr. Clas Other-
dahl, ordf.; ingenjor J. A. Ericsson,
sekr.; fru Helga Sundstrom, kassor;
redaktér O. Edner och herr J. Svedberg.

Den nybildade foreningen har stora
planer i gorningen. Den disponerar
over i stort sett tva hela vaningar i det
malmqvistska huset och dmnar redan i
hiost utoka fritidsslojden till att omfatta
dven cykelbilstillverkning. Senare har
man ocksd for avsikt att satta igang
med radiobygge och metallslojd. Genom
tillmotesgiende frdn Aga har tva for-
niamliga gassvetsaggregat stallts till
foreningens forfogande.

Frampa héstkanten borjar den forsta
kursen till vilken man kan taga emot
20 kanotbyggare och 30 cykelbilsbygga-

SVETSSKOLOR
11 KURSER ¢: ar

BEGAR UPPLYSNINGAR!

ASEASVETS

Vid véra

anordna vi

[

AKTIEBOLAGET ASEA SVETSMASKINER
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STOCKHOLM 20 ¢ MALMO, Regementsgatan 52

re. I januari ndsta ar borjar en andra
kurs, da deltagarantalet kan utokas till
resp. 30 och 40. Ingenjor Ericsson kom-
mer att tjainstgora som ldrare for ka-
notbyggarna och vid sin sida fir han
herr Bertil Skioldgvist. Som instruktorer
for cykelbilsbyggarna har foreningen
engagerat tva s& framstdende fackmén
som Josef Svedberg och Helge Bylund,
vilka borgar for att cykelbilarna kom-
mer att bli av basta kvalitet.

For TfA:s del aterstir endast att om-
ska den nya foreningen viillkommen
bland raden av ideella fritidsorganisa-
tioner. Sarskilt gldadjande ar att man
tagit upp cykelbilstillverkning p& pro-
grammet, hdrigenom fir cykelbilsspor-
ten, som TfA frdn borjan gitt i bra-
schen for, en effektiv knuff framat at-
minstone i huvudstaden.

Slutligen hoppas vi att det inte skall
droja linge innan fritidsslojdens hog-
borg pd Soder far avliggare dven i 6v-
riga stadsdelar till batnad for alla dem,
som pa grund av brist p tillrdckliga ut-
rymmen och verktyg &ar forhindrade
fran att ge utlopp for den verksamhets-
Lust, som &terstér, efter det dagliga ar-

etet.

Kolar for virldshaven
(Forts. fr. sid. 6.)

dnda fran Las Palmas pa Kanarie-
darna.

Saval nybyggnadsarbetet som repara-
tionsverksamheten dirigeras naturligt-
vis fran huvudkontoret. Det dr nog tdm-
ligen ovanligt att en kontorsbyggnad pa
sitt som vid Eriksberg dominerar ett
verkstadsomride. Soker man sig fran
varvet upp till kontoret s& har man att
forst ge sig rakt in i berget som vore
man p& vag till Bergakungens sal. Ned
genom vistkustklipporna #r namligen
sprangd en hisstrumma, vilken mojlig-
gor direkt kommunikation mellan kon-
torsbyggnad och varvsomride. Och som
ett ut.slag av krigsarens skyddsatgidrder
ligger nara hissingingen i samma niva
i1 berget inspringda skyddsrum med be-
raknad plats for 1 600 man. Skyddsrum-
met ar utrustat med luftrenaranord-
ning, sjukrum, ordercentral, reservbat-
teri £or belysning m. m.

Utsikten frén nigon av kontorsbygg-
nadens vackra vinthallar — formade
som inbyggda loggior — 4r pd en ging
saklig och magnifik, alltsi i god mening
modern. Bakgrunden utgérs av fartyg i
hamnen och Eriksbergs vintande doe-
kor och forgrunden av verkstadsomra-
dets bryggor, baddar, rils och byggning-
ar. Hela det idoga och bullrande liv, som
pulserar i det gamla och nya verkstads-
omradet pa. Hisingen, later alltsi over-
blicka sig fran detta industriella 6rn-
niste samtidigt som dess foretagaravdel-
ning och dess fartygs- och maskinritkon-
tor med hjarnans makt stindigt pumpar
nytt liv i verksamheten.

Detta hogtbeligna huvudkontor fram-
star for besokaren darfor som en sym-
bol for en storindustris sammanfattande
uppgifter: produktionsévervakning och
idégivning.



Nu har -
KATALOG N:r 2
kommis!

Mdango ayheter | mo-
dellflyg, cHningar, bsa-
ker, iroller), skamt,
frimarken, fyrverker
m. m. Séndes mot 30
&ra | frimérken.

HOBBY-FORLAGET, BORAS R ==
® UNDER KRIGET BEGAGNADE
| S

inkomst

genom
ombudskap for TIA

REKVIRERA
ombudsvillkor!

Till Teknik fér Alla
Box 3137, Stockholm 3,

Undertecknad onskar fi sig tillsiint
ombudsvillkor och material.

ater istandsitta skadade flygfidlt. Ing-
enjorstrupper ur amerikanska armén
och flyget satte efter erévrandet av en
skadad eller fullstindigt forstord flyg-
plats omedelbart i gang med att roja
undan all bréte, varefter de tickte hela
omridet med smi jarnplattor. Dirige-
nom Aastadkom de ett startfalt, som
omedelbart kunde tas i bruk av flyg-
planen. Niasta steg var att ligga ut 70
meter langa "mattor” av papper.
Dessa mattor begots darefter med ett
slags cement, bestdende av en blandning
av Diesel-olja och petroleum. Direfter
pressades beliggningen med en special-

H A l B I H N S amerikanerna en sinnrik metod for att
°

PATENTBYRA */s

(£. d. Th. Wawrinskys Patentbyrd A/B)

Kungsgatan 4 A, Stockholm.
Telefon: 23 19 10 (véxel)

Kontor 1 GSteborg: N:a Hamng. 18.
Firman grundad 1891,

Namn:
Bostad:
Adress:
Telefon:

Patentombud:

M. m"ken“'déE'c E""""”" G. Emerot, konstruerad maskin till en fast massa.
. UsSs.

® PERUANSKA INGENJORER PLA-

2y rtgv Svl F ::femombud" nera att under ledning- av en ameri-

kansk expert bygga en damm vid Canon
del Plato, dir floden Santa rinner fram.
Dammbyggnaden skulle medféra tva
fordelar, dels att man finge en avse-
vird okning av elektrisk kraft — floden
faller namligen inte mindre &n 460 me-
ter p4 10 km under loppet frin Anderna.

Kr TIA slutsald

1 Eder affiir, var vinlig meddela
detta till TfA:s expedition, Box

3137, Stockholm 3.

KOMPLETTA
ARGANGAR

N FRN

or 1942, 1943 och 1944

kunna erhéllas till f6ljande priser:
Arg. 1942 inbunden i tva klotband
kr. 23: 50.

Arg. 1943 i hiften kr. 156: —, in-
bunden i tvA klotband kr. 23: 50.

Arg. 1944 i hiften kr. 11: 50, in-
bunden i klotband kr. 16: —,
Expedieras mot likvid per postgi-
rokonto 157992 eller mot postfor-
skott. Vid postforskott tillkommer
porto.

I Stockholm kunna &rgdngarna er-
héllas pA var expedition, Tunnel-
gatan 3.

Tl TEKNIK FOR ALLA, Bex B187,
Stockholm 8.
Si#nd undertecknad mot postfdrskott
Arg. 1042 inbunden,
» 1948 | hiiften/inbunden.
» 1944 | héiften/inbunden.
Stryk allt som e Snskas.

Postadress:
SERIV TYDLIGTI

® EN VETENSKAPLIG EXPEDI-
tion, som frdn England siints till de ark-
tiska trakterna har konstaterat att den
magnetiska nordpolen sedan dess lige
for 25 Ar sedan bestimdes forflyttat sig
300 km. Den magnetiska nordpolen sam-
manfaller som bekant inte med den geo-
grafiska, utan dr beligen rakt norr om
Hudsonviken pé nira 70 graders polhgjd.

® EN AV DE PRODUKTER SOM
framstillas av den amerikanska oljein-
dustrin #r butadien, som #r ett av de
viktigaste dimnena vid framstillning av
syntetiskt gummi. Kostnaden for buta-
dien har kunnat avsevirt nedbringas,
och man har goda férhoppningar att
syntetiskt gummi, som i vissa avseen-
den 34r overligset naturgummit, efter
kriget kommer att kunna framstillas
mycket billigt.

® FRAN VASTTYSKLANDS KOL-
gruvedistrikt meddelas, att produktionen
f. n. blott ar 5 proc. av den normala och
under det kommande Aret inte vintas na
over 35 proc. av full kapacitet. Aven i
de allierade linderna i viastra Europa ar
kolproduktionen synnerligen ringa. I
Frankrike dr den nu blott omkring hilf-
ten av den normala och i Belgien endast
43 proc. I Holland #r siffran annu lag-
re, eller 28 proc.

® FIAT-FABRIKEN I TURIN AR NU
i gdng med ungefir halv produktions-
kapacitet. Under senare delen av kri-
get fick Fiat order av tyskarna att sluta
bygga flygplan och flygmotorer och i
stillet koncentrera sig p& olika andra
tillverkningar, Man har nu lyckats re-
parera och renovera en del av fabriker-
na, men brédnsle och gummibrist hindrar
att bilarna kan komma i ging och dar-
igenom blir det stopp i transporterna.

I:'lKEl.HII.EN

EH-IHI PILOT

En dverléigsen konstruktionien
utomordentlig ritningssats.

CB-bilen &ir littbygegd dirfaér att

e ritningarna och arbetsbeskrivningen
dro utforliga och tydliga @ konstruktio-
nen saknar dyrbara och invecklade spe-
cialdelnar @ konstruktionen dr enkel och |
varje detalj viill genomtiinkt,

CB-bilen dr litikird pa grund av

® den genialiska pendelskjuttrampning-
en ® den "flytande” viixlingen med ett
obegriinsat antal viixelligen ® den sepa-
rata framhjulsfjlidringen @ den viil ge-
nomfirda stromlinjeformen @ de goda nt-
rymmena (2+1 sittplatser; 2 liggplatser).

(Se vidare TfA nr 8, 14 och 17)

Inom kort utkomma separata motor-
Installationsritningar.
(Forhandsbestillning kan ske redam mu).
& B b & & W & &

INGENJOR ULF CRONBERG
NYA TANNEFORSVAGEN 29 A — LINKOPING

Sind mot postfirskott .... st. ritnings-
sats med arbetsheskrivning till:

Cykelbilen CB 101 A kr 8:50 plus porto.

Motorinstallationsritning till ovanstiende
d kr 3:50 plus porto.

(Stryk det ej dnskade),

Namn:

Adress:

Postadress:
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" FRASNING

askinborden #ro antingen fasta, var-
vid den lingsgdende matningsrorel-
sen alltid sker vinkelrdatt mot frésspin-
delns axel, eller vridbara, varvid langd-
rorelsen kan ske under olika vinklar mot
denna. Maskiner med fasta bord kallas

Fig 335. Universalfrismaskin, Képing
Ur 1.

1. Instdllningsorgan fér olika matningar.
2. Tvdrslidsratt. 3. Hojdvev. 4. Vridbart ma-
skinbord. 5. Universaldelningsapparat. 6.
Stédbommar med flyltbara stidlager. 7.
Standardiserad spindelnos. 8. Startspakar fir
spindel- och matningsrirelser. 9. Lds for
stidbommarna, 10, Instillningsorgan fér olika
spindelhastigheter.

enkla frasmaskiner (”planfrismaski-
ner”) och maskiner med vridbara bord
universalfrismaskiner.

Figur 3835 wvisar en universalfras-
maskin av Kopings tillverkning. Maski-
nen har 21 st i geometrisk serie liggan-
de spindelhastigheter fran 19,4 till 1280
varv/min. Drivimotorns effekt ar 5 hk.

For frisning av stansverktyg, kam-
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Fyrtiosjunde avsnittet

av ingenior Olle Ekbergs yrkesfol-
jetong. Foregdende avsnitt ha varit
inférda i TfA nr 37, 39, 41, 43, 45,
47, 49, 51/52 1943, 1—10, 12—18,
20—21, 23—25 1944, 1—11, 14—18
1945, nasta infores i TfA 20 1945,

\ 7

skivor m.m., dir friasaren bor
ha en god 6verblick over ar-
betsstycket under sjilva skar-
arbetet, anvinder man med
fordel
(fig. 336), med
rundmatningsbord.

De egentliga planfrismaski-
nerna skilja sig fran de forut
beskrivna maskintyperna dari-
genom, att maskinborden hér
arp fasta i vertikal led, varfor
instéllning till onskat skdrdjup
sker genom hojning eller sink-
ning av spindeldockan, som
vanligen sitter glidbart fast-
satt pa sidan av en kraftig
stativpelare.

Figurerna 337 och 338 visa
en planfrismaskin fran AB
Wilhelm Sonesson & Co. Ma-
skinen, som #r forsedd med
oljepump for hydrauliska mat-

eller utan

Fig 836. Vertikalfrasmaskin, Milwaulkee.

vertikalfrdsmaskiner

ningar och snabbtransporter av bordet,
kan anviandas for sivdal med- som mot-
fréasning. Genom olika instdllningar av
ett flertal styr- och stoppklackar pa
bordets framsida kunna matningar och
snabbtransporter varieras alltefter ar-
betsstyckets form.

: 4l
Fig 337—338. Planfrismaskin, Sund-
strand mr 1 Rigidmal.

1. Stativ. 2. Oljepump f[ér matningarna. 8.
Reningsfilter for oljan. 4. Oljekontroll 5, In-
stillningsorgan for olika matningar. 6. Ma-
navreringsorgan [fér matningarna. 7. Panna
for uppsamling av kylvilska och spdn. 8.
Skydd fir instillningsklackarna. 9. Smébrj-
anordning fér dornlager. 10. Rektangulér
stidbom. 11. Stddlager, 12. Regleringskran
for kylvitska. 13. Handrall fiér héijning och
sinkning av s{:indehiackun. 14. Strambrytar-
tavla for de elekiriska motorerna. 15. Kopp-
lingsbox fir elekiriska ledningar. 16. Stan-
dardiserad spindelnos. 17. Maskinbord. 18.
Styr- och stoppklackar fir olika matnings-
kombinationer. 19. Molor fér oljepumpen.

Langfrismaskinerna, som dro avsedda
for bearbetning av stora plana ytor,
paminna till byggnadssittet om bord-
hyvlarna. Figur 339 demonstrerar plan-
frisning av motorblock i en medelstor
Kollmann langfriasmaskin. Verktygen
dro 3 st 250 mm:s dndplanfrédsar med
Widiaskdr. Bearbetningsmaterialet &r



v

Fig 337—338 (forts.).

20. Spindeldocka. 21. Ldsanordning fér spin-
deln. 22, Instdllbara stoppanordningar f[or
bordets lingdrirelser, 23. Remskydd. 24. Fot-
skdp fér kugghjul. 25. Motorpump fior kyl-
vilska, 26, Motor for spindeldockan, 27.
Vizxelldda.

gjutjarn. Skirhastigheten dr 85 m/min
och matningshastigheten 375 mm/min.
En fyrspindlig lingfrdsmaskin for be-
arbetning av mycket stora arbetsstycken
visas 1 fig 340.

Vid friasning av kugghjul av olika
former med tillhjilp av snéckfrisar
(fig 332) anvindas kugghjulsfrisauto-
mater, Figur 341 visar en Pfauter
kugghjulsfrisautomat frin AB Lande-
lius & Bjoérklund. Maskinen, som kan
anvindas for sdvidl med- som motfris-
ning, dr forsedd med anordningar for
automatisk frinslagning av motorn efter
fullbordat arbete,

Framstillning av eylindriska kugg-
hjul (fig 342) i automater av denna
typ tillgar pd si sdtt, att arbetsstycket
sittes fast pad maskinbordet medelst
dorn, spinnpatron eller fixtur och
bringas att rotera med en efter snick-
frisens tandvandring avpassad periferi-
hastighet, medan frisen lingsamt ma-
tas i vertikal riktning. Vid frésning av
kugghjul med snedkuggar (fig 841) el-
ler skruvhjul anvindes differential-
vixel, vilken ger den for lutningsvinkeln
nodviandiga extrardrelsen.

Fig 389. Ldngfrdsmaskin, Killmann.

_verkning av fixturer for

For uppspdnning av ar-
betsstyckena anvidndas i
stort sett samma anord-
ningar, som beskrivits i
kapitlet Hyvling. Nigra
exempel pad uppsdttningar
vid frisning av enklare ar-
betsstycken ha visats i av-
snittet Olika frasar och de-
ras anviandning. Vid till-

uppsattning av mera kom-
plicerade arbetsstycken gil-
la de regler, som framhal-
lits 1 samband med beskriv-
ningen av borrfixturer.

Vid fastsittning av verk-
tygen anvindas frisdornar
(fig 293) med olika dia-
metrar. De vanligaste dia-
metermatten torde vara 16,
22, 27 (ev. 26) och 32 mm.
Dornarna tillverkas av Wesstroms
med avmitt pd diametrarna enligt hé
it ISA toleranssystem. Motsvarande hal
i frdsarna goras med avmitt enligt
ISA-H7. (HA4l- och dornsektioner SMS-
294). D4 man sitter fast dornar eller
verktyg, som ej passa i maskinens spin-
delborrning pi4 grund av avvikande
storlek eller konsystem, anvidndas ut-
vixlingshylsor, t. ex. en hylsa med
Brown & Sharpe kona nr 7 invindigt
och nr 10 utvandigt eller Morse nr 3
invindigt och B & S nr 10 utvindigt.
Dessa utvixlingshylsor tillverkas i regel
alltefter verkstadens behov.

Skaftfrisar fdastas i chuck (fig 297)
eller sarskild hallare (fig 298). Storre
andplanfrisar och slitsfrisar enligt
fig 302 #dro forsedda med fyra hal for
fastsdattning direkt pA frismaskinens
standardiserade spindelnos (SMS 811).

Vertikalapparaten 4 figur 327 moj-
liggr, att man kan anviinda universal-
frasmaskinen #ven for vertikalfrdasning.
For frasning av langa kuggsténger,
som méste spidnnas fast i bordets lingd-
riktning, finnas kuggstangsfrisappara-
ter, fig 343, didr kuggfrisen sittes fast
pa en sidrskild dorn a och bringas att
rotera vinkelrdtt mot kuggstingsimnet.
P4 universalfrisapparaten i figur 344
kan spindeln stdllas in i vilken vinkel
som helst, sivil parallellt med som rit-
vinkligt mot maskinens huvudspindel.

Fig 841. Kugghjulsfrisautomat, Pfau-
ter.

Fig 340. Storre
langfrismaskin med fyra
spindeldockor, Droop & Rein.

Fig 842. Medfrdsning av eylindriskt

kugghjul med raka kuggar, Pfauter.

Fig 848. Kuggstings- och vertikalfrds-

Kaping.

- ————my

apparat,

~ Fig 344. Universalfrisapparat, Kiping.
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Front mot vibrationer.

Trelleborgs Gummifabriks AB har ut-

sint en ny katalog over Novibra vi-
brationsdimpare. Efter ett ingaende
studium av gummits egenskaper och
sviangningslagarna har man med Novi-
braelementet fatt fram ett fjddringssy-
stem, som overtrdffar alla tidigare kian-
da, di det giller att dimpa vibrationer
hos maskiner. Novibraelementet bestar
i sin enklaste form av en gummikropp,
begrinsad av tva stalbrickor. Brickorna
dro forsedda med gingade héal eller med
skruv, si att de kunna fiastas i savil
underlaget som i maskinen. I text och
bild ger den nya katalogen, som erhallit
ett férndmligt typografiskt utfdrande,
en allsidig orientering om Novibraele-
mentets funktionsprineip och olika an-
K'&indningsomréden inom maskintekni-

en.

Sportflygplan och folkbil.

Vid Svenska Aeroplan AB:s verksti-

der i Trollhdttan kommer arbetsstyr-
kan att utdkas med flera hundra man.
Anledningen till denna utdkning av
arbetsstyrkan Ar framst en omfattande
serietillverkning av det nyaste svenska
jaktplanet, SAAB-21. Bolaget berdknar
att ha full sysselsittning till bérjan av
1948 med tillverkningen av detta plan,
men det uppgjorda tillverkningsprogram-
met stricker sig dnnu langre fram. Bl.a.
amnar man i storre skala ta upp tillverk-
ningen av det 38-sitsiga sportplanet
SAAB-91. Omkring 1000 plan av denna
typ bar projekterats. Vidare kommer i
en framtid flygverkstiderna i Linképing
att tas i bruk for tillverkningen av
ett trafikplan med plats for 24 passage-
rare samt for en planerad folkbil.

Kraftverk i vardande.

jaltakraftverket vid Lingsele, som nu

Ar under bygegnad och berdknas kunna
tagas i bruk 1949, kommer att f& Sveri-
ges lingsta vattentunnel med en langd
av 6350 m och 10X13 m tvérsektion.
Tre schakt har redan spriangts ner i ber-
get, det djupaste till 82 meter och de
bada andra till 60 meter. Till hosten be-
riknar man ha natt maximumdjupet
107 m.

Elektriska lok med jarnvigsvagnar
kommer att nere i tunneln forsla bort
det 16ssprangda berget. De fullastade
vagnarna skall hissas upp i dagen med
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stora hissar som lastar 45 ton, varige-
nom omlastning undviks.

Maskinsalen kommer att ligga pa 86
meters djup, vilket samtidigt blir fall-
héjden, en bland de absolut hogsta. For
bygget har ett eget sigverk med hyvleri
anlagts. Vidare har ett 20-tal enplans-
villor uppforts for de arbetare som ej
kan skaffa sig bostdder i trakten. Till
vintern nar arbetarantalet 6kas kraftigt
kommer emellertid ytterligare ett stort
antal bostdder att sdttas upp.

Philips expanderar.

Vid bolagsstimma den 31 augusti val-
de Svenska AB Philips ny styrelse,
varvid forre utrikesministern envoyén
Christian Giinther utsigs till ordféran-
de. Ovriga nyvalda styrelseledamoter
dro general Henry Kjellgren, generaldi-
rektor C. Tarras Sillfors och disponent
Ake Wetterlind. Av den gamla styrelsen
kvarstir bolagets verkstillande direktor
Herbert Kastengren.

Kriget har inte medfort nigot av-
brick i bolagets verksamhet. Visserligen
kontrollerade tyskarna under kriget de
stora hollandska fabrikerna och natur-
ligtvis ocksd Philips i Tyskland, men i
gengild kunde foretaget avseviart utika
sin fabrikation i England. Vidare bygg-
des nya stora fabriker i Férenta stater-

na, Kanada och Sydamerika. Aven den
svenska produktionen har vidgats.
Viarldskoncernen har under kriget fatt
o6kad kraft och tillverkning av nya ar-
tiklar har dgt rum.

Foretaget kommer inom kort att
framvisa en del nyheter dven pa den
svenska marknaden. Fran Holland ha
olika leveranser redan skett och mera
blir det i en nira framtid. Philips anses
ha stora méjligheter att skapa ett okat
varuutbyte mellan Sverige och Holland.

Torvkol till vintern.

Det av stdderna Stockholm, Goteborg

och Malmé bildade bolaget for ge-
mensamt utnyttjande av branntorven i
Smaland och Skane har nu natt si langt
att produktionen nir som helst kan sdt-
tas i gang.

Vad som aterstir dr bara transport-
apparaten. Anldggningar finnas i
Ljungby, Vislanda, Hékon och Vittsjo.
I Ljungby, som #r den stérsta anligg-
ningen, vantas man vara fiardig med de
aterstdende arbetena om cirka 14 dagar.
Inalles forfogar man éver 54 ugnar. Ra-
varan finnes redan till 50 procent leve-
rerad pA de olika platserna.

Malmé far for sin del 10 000 ton torv-
kol. Den 6vriga kvantiteten foérdelas pa
Stockholm och Goteborg efter storleks-
ordning. Torvkolen blir visserligen en
dyr historia men av ovirderlig betydel-
se i dessa gasransoneringens tider.

Rekuvirera yenom eder
pappershandlare eller
direkt frdan

Tacil

ritapparaten

FACIL ;

el ten fOr alla som eyss-
la med ritarbeten, tek-
niskt studerande, skol-

TOLLGREN & Co. Postf. 20034, Stockhoim 20

FACIL gor vinkel-
linjaler, vinkelhakar,
miittskalor och grad-
skivor dverflidiga,
samt besparar mer fn
halva arbetstiden.

FACIL firflyttas, i
den vinkel dem Dblivit
Instilld, parallellt Gver
hela  ritbordet,
FACIL har snanbh.
instidllning fér var 15:e
grad.

FACIL ;i porta-
bel, litt att montera
och passar till alla
ritbriiden.

FACIL ;: gjord av
utsékt fint triislag.

appara-

ungdom m. fl.
Ett drs garantl.

Adress:

Siind mot postforskott ......... st, FACIL ritapp. 4 27 kr. + oms. och frakt, med fnli
returriitt inom 10 dagar,




Ett stort breobygge kriver omfattande forarbeten, i'nndn den vildiga jdrnkonstruktionen kan uppféras. Den totala

jarnvikten av Vdsterbron i Stockholm utgér cirka 7.000 ton.

Ungefdir 2.000 ton av konstruktionerna utfordes

svetsade, varvid ej mindre Gn 450.000 elektroder forbrukades, motsvarande en svetslingd av cirka 80 kilometer.

Den férenande lanken.

en svenska verkstadsindustrien har

uppnatt en mycket hog standard och
skapat sig ett gott rykte inte minst i
utlandet, dir avndmare vant sig vid att
kunna lita pa svenska varor. Verkstads-
industriens export betyder sysselsatt-
ning for manga arbetare. For den in-
hemska marknaden betyder verkstidder-
na en ryggrad. Bland vara stora, vil-
kianda mekaniska verkstdder intar Mo-
tala Verkstad en ledande plats inte blott
sdsom den dldsta utan dven som en av
de framsta i tekniskt hénseende.

Motala Verkstad kan se tillbaka pa
ett ldngt liv. Ursprungligen anlades den
av ingen mindre dn Baltzar von Platen,
Go6ta Kanals byggherre. Det var ar
1822. P4 den tiden levde ett industriellt
verk ett ganska tynande liv. Verksta-
dens grundliggande uppgift var att for-
se kanalbygget med det material som
erfordrades, men si sméningom utvid-
gades verksamheten.

Forst sedan naringsfrihetens idé sla-
git rot i vart land, var det som nya ti-
der randades for Motala Verkstad lik-
som for s& manga andra foretag.

Decennierna passerade och bolaget
genomgick skiftande dden. Fram till
det forsta virldskriget kunde det med
tillfredsstillelse blicka tillbaka Gver en
produktion, som omfattade hundratals
fartyg, hundratals lokomotiv, hundra-
tals Angmaskiner och hundratals broar
forutom orikneliga smérre artiklar av
olika slag.

Utvecklingen under tiden mellan de
bada stora krigen karakteriserades av
ett snabbt tempo bade tekniskt och eko-
nomiskt. Verkstadens anldggningar mo-
derniserades och rationaliserades och
utvidgningsarbeten vidtogos, vilket allt
ytterligare okade det anseende och den
prestige, som bolaget tidigare &tnjutit
bide hemma och i frimmande lander.
Samtidigt breddades tillverkningen,
men framstillningen av rullande mate-
riel sadsom ellok, anglok, motorvagnar
och tryckluftslokomotiv sétter fortfa-

rande sin prigel pd foretaget. Ett av
de senaste tillskotten till ellokens stora
skara ar ett med en effekt av 3 500 hkr.
och en hogsta hastighet av 135 km per
timme.

Motala Verkstads broar och jirnkon-
struktioner ha alltid viackt stor tillfreds-
stéllelse hos bestdllarna och tilldelats
varma lovord. Inom denna del av till-
verkningen 3terfinna vi fasta och ror-
liga broar av alla slag, jarnkonstruk-
tioner for industribyggnader, radiomas-
ter, kraftledningsstolpar, telegrafstol-
par, traverser och kranar jaimte mycket
annat i samma stil. Bland mera kin-
da brobyggnader, dar Motala Verkstad
spelat en avgorande roll, kunna namnas
Viasterbron i Stockholm, Ahwasbron i
Iran och Kegumsbron i Lettland. En an-
nan intressant leverans till utlandet ut-
gjorde de 10000 helsvetsade telegraf-
stolparna avsedda fér Iran.

Verkstadsledningen har lagt stor vikt
vid skolningen av arbetarna och har

darvid fullféljt en fornamlig tradition.
En skicklig arbetarestam ar knuten till

Det dndamdlsenliga behiver inte vara

fiende till det skéna. Visterbrons vackra

spann sedda fran norra landfdstet. Héar

firenas verkligen styrka och dndamdls-
enlighet med skonhet.

foretaget och dess insats praglar alla de
ménga storre eller mindre produkter,
som finna sin vdg ut &ver vart eget
land och virldsmarknaden. I dag sys-
selsdtter Motala Verkstad mer an 1400
industriarbetare.

For att skapa storre trevnad och ar-
betsgladje har foretagets ledning pa fle-
ra siatt lagt i dagen sitt intresse for de
sociala valfardsanordningarna.

Sedan mitten av tjugotalet och fram
till utbrottet av kriget 1939 utvecklades
det svenska nidringslivet i si pass
snabbt tempo att vart land kom pa tred-
je plats betriffande arlig produktions-
okning bland varldens alla industrina-
tioner. I denna vildiga produktionsik-
ning spelade vAar verkstadsindustri en
betydande roll. Levnadsstandarden steg
i takt med naringslivets utveckling och
socialpolitiken kunde bedrivas efter
starkt reformbetonade linjer.

Den forbattrade socialvirden grundar
sig pA det fria naringslivets dverskotts-
formaga. Om detta dven i fortsidttning-
en skall kunna utgéra denna grundval,
beror det pad att naringslivet kan stegra
sin avkastning 1 ungefdr samma ut-
strickning som gallt hittills. Den tid
vi nu g till métes med sina manga nya
problem kriver mer #n ndgonsin, att
skaparandan, initiativet och ordddheten
fAr rorelsefrihet och kan verka befruk-
tande pa utvecklingen. Hela det gigan-
tiska Ateruppbyggnadsarbetet behdver
de starka krafter, som verka inom det
fria niringslivet. Dessa krafters ver-
kan kunna vi utlisa i vart eget lands
utveckling under den senaste mansal-
dern. En fordubbling av levnadsstan-
darden det ar det utomordentliga resul-
tatet.

Annons publicerad av Jj.s
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Séndagen den 19 augusti bjod pd tvad
stora modellflygevenemang. P3 F
14:s flygfilt i Halmstad gick Arets
svenska misterskap, det attonde i ord-
ningen, av stapeln, och i Visteris ha-
de flygklubben i samband med sin flyg-
dag stora jubileumstdvlingar. Att lag-
ga tvd sddana tdvlingar pd samma dag
méste ju anses mindre lyckat, och man
kanske tycker att visterdsarna kunde
ha valt en lampligare dag. Men den sa-
ken far inte lastas pa Flygklubben, som
gjort allt for undvika kollision med
S. M., men till slut inte hade nigot an-
nat val.

S. M.-tdvlingarna hade samlat 215

Modellflygtaviingarna
i Halmstad och Vasteras

modeller till start, en siffra som visar
det stora intresset for modellflyg i lan-
det just nu. Tyvarr bjod inte tdvlingar-
na pid si harda strider som man kun-
nat vidnta sig om hela svenska eliten
deltagit, men de blev &nd& av hog klass,
trots att t. ex. en si stark klubb som
Vingarna inte stillde upp med en enda
modell.

M. M. KOHUNGENS
HOVLEVERANTOR

Sensationsrullen RECORD Sport 2100

presenteras utforligt tillsammans med

arets alla andra nyheter i den nya Svingsta-katalogen, som nu

finnes tillginglig hos varje vilsorterad fiskredskapshandlare.
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Som vintat blev det ddrfér siodra
Sverige som dominerade. Ett starkt
undantag hirifran var emellertid vaster-
adsaren Karl-Erik Landegren, som tog
hem b&da motorklasserna.

Den arrangerande klubben gjorde en
mycket stark prestation genom att i den
hirda konkurrensen ligga beslag pd en
1:sta och en 3:dje placering i den stor-
sta klassen, S. 2, och konkurrerade om
dran att nd de flesta placeringarna med
bordsarna, som vann S 1 och fick en
2:dra placering i G 2. Lagpriset gick
till Aeroklubben i Godteborg, som &nnu
en ging dokumenterade sig som en av
landets basta klubbar.

Klass F (forbranningsmotorklassen)
blev ndgot jamnare dn forut, dd det en-
dast skilde 6 sek. mellan forsta och and-
ra man. Segrarens tid blev inte si
odaven, 1 min 13,1 sek, men F-modeller-
nas definitiva genombrott i klassen far
vi tydligen vanta p& 4n.

Dagens basta tid ndddes av Karl Lin-
dehov, Varberg, med c:a 20 min.

De bista resultaten blevo:

S 1. 1) Kurt Sandberg, Boras, 4.40,4;
2) Terje Larsson, Malmo, 4.22,1; 3) Stu-
re Sandberg, Ostersund, 4.09,}.

S 2. 1) Sven Ragwall, Halmstad, 4.22,3;
2) Ove Meissner, Bjuv, 4.16,0; 8) S. E.
Christensson, Halmstad, 4.06,3.

G 1. 1) K. E. Landegren, Vdsterds,
2.06,5; 2) Jan Narthorst-Wesifelt, Bordis,
1.58,2.

G 2: 1) K. E. Landegren, Visterds,
3.30,0; 2) Helge Eliasson, Géteborg.

F. 1) Kjell Andersson, Hoor, 1.13,1; 2)
Tore Haglund, Hofors, 1.07,8.

Lagtivlingen: 1) Aeroklubben i Gote-
borg, lag 1; 2) Bjuvs modellflygklubbd,
lag 1; 8) Linkiopingseskadern, lag 1.

I visterdstdvlingen stillde ett T70-tal
deltagare frdn mellersta Sverige upp,
tiderna blev hdr inte s3 goda som i
Halmstad. Véddret inbjéd namligen inte
till ndgra topptider genom att termiken
var ganska svag. Dagen blev i hog grad
""Bananens”, d&4 denne lade sig till med
segern i bdde S 2 och F. Tiden i S 2 pa
ndgot 6ver 3 min blev inte s markvar-
digt, men i gengild skulle dieselkdrrans
tid, dryga 1% min i genomsnitt, gott ha
rackt till seger i S. M. Solnaeskadern
haller stilen och lade nu beslag pa se-
gern i S 1 genom Rolf Johansson, som
nog ir ett namn att ligga pad minnet.

Lagsegern var vardarna nog ofina att
lagga beslag pa sjalva, men forst efter
en h3rd strid med Vingarna, vilka nu
for en glngs skull stupade pa sina sva-
ga tider i motorklasserna, som ju an-
nars brukar vara stockholmarnas star-
kaste sida.

S 1: 1) Rolf Johansson, Solnaeskadern,
2.51,8; 2) Gunnar Ridder, Vingarna,
2.83,4. S 2: 1) Rune Andersson, Vingar-
na, 8.11,2; 2) K. E. Carlson, Falken,
8.05,8. G 1: 1) Bengt Leo, Visterds,
1.22,8. G 2: 1) Nils Akerman, Visterds,
41,4. F, 1) Rune Andersson, Vingarna,
1.80,6. Lagtivlingen: 1) Visterds Flyg-
klubb; 2) Vingarna; 3) Danderyds flyg-
scouter. 1 ¢



Svensk triumf i nordiska
modellbatsseglingarna.

Efter sex ars isolering kunde de nor-
diska modellseglarna lordagen den 1
september ater samlas till tdvlingar pa
svenskt vatten. Det var de av férening-
en Sveriges Flottas modellbatsavdelning
anordnade individuella modellkappseg-
lingarna som da gick av stapeln pa Bag-
gensfjarden.

I tavlingarna, som omfattade 4 klas-
ger ndmligen skandinaviska 0,60, 0,80
‘och 1-metersklassen samt den interna-
tionella A-klassen, deltog forutom de
svenska batarna Aven tvad danska och
sju norska batar. Seglingarna fortsat-
tes pad sindagen med oppna seglingar i
fyra klasser samt segling om KNS-po-
kalen. Som tdvlingsledare fungerade
kommendorkapten Svahn och ett flertal
nojesseglande och kanotpaddlande stock-
holmare bevittnade de spinnande drabb-
ningarna pa Baggen”.

Tavlingarnas triumfator par prefe-

Medsénd 20 6re i frimbrken

port, fyrverkeri, trollkonster 4
Swings Sport, avd. 7
Syeavdgen 45, Stockholm

rence blev Bertil Pettersson, Sverige,
som erovrade inte mindre an 5 forsta-
pris. I seglingen om KNS-pokalen, vil-
ken 1939 i Oslo eridvrades av Huzelius,
Sverige, segrade pa sondagen Egge, Nor-
ge, varfor det pampiga priset nu vand-
rar tillbaka Gver Kolen. Ett av den
kdnde svenske modellbitsentusiasten, di-
rektor Abraham Hede, uppsatt heders-
pris i 0,80-metersklassen erdvrades av
norrmannen Clementsen med baten
”Siri”.

Danskarna var ganska otursforfoljda
under dessa seglingar. Oturen hade for-
resten satt in redan vid avfdrden till
Sverige. Av 8 anmilda batar lyckades
danskarna endast f4 med tre Gver Sun-
det.

Fem ockupationsiar hade dven satt sin
stdmpel pad de norska och danska ba-
tarna, vilka genomgiende saknade den
forndmliga finish, som priglar de sven-
ska farkosterna. S&avidl i Norge som i
Danmark rader stor brist pd pianotrid,
och tvinnad staltrdd till riggning och
likaledes Ar det omdjligt att uppbringa
massingsskruv och lackfarg. Négra av
de gistande batarna hade grova snéren
i riggen och vad detta innebir kan vem
som helst som sysslat med modellbits-
segling litt inse.

Den populédraste klassen ar utan tve-
kan ”Nollattorna” medan den interna-

IRETS O

HILL-STANDARD ecykelbil

tog vid firets SM tvd miisterskapstitlar med
vagnens konstruktiir Josef Svedberg vid
ratten. Segrarna togos lekande litt och
dverliigset, vilket, utan att underskatta
herr Svedbergs skicklighet och styrka, vi-
sar att HILL-STANDARD stir 1 siirklass
hétr. snabbhet och littheten att trampa
den. Komplett ritning och beskrivning pa
miisterskapsvagnen nr 1 Kr 9: 00

HILL-SPEED trampsystem

var monterat | SM-.vagnen HILLSTAN-
DARD. Siirskilt framgick detta tramp-
systems fordelar vid terriingloppet pd 2
mil i frets SM, diir systemets uppfinnare
Josef Svedberg ledde frin start till mdl
och vann si dverliigset som med styvt 2
minuter. Backarna tar man som en dans
med HILL-SPEED i vagnen., Ritning och
beskrivning pd det nya patenterade tramp-
gystemet HILL-SPEED ............ Kr 4: 75

Till Teknik fér Alla, Box 3187, Sthlm 3.
Sind mot postfirtskott plus porto

...... st ritning

...... st ritning

PRIMA RAVARA

HOGKLASSIG LIMNING
NOGGRANN KONTROLL

W TR = e
ha gemensa’nt sAap al den I A.-B, Bvenska Oarbidkenteret, Fabrlksgat. 38—42, Goéteborg. [

. o og Sind B h. -
erkant hoga kvallten llOS n dra broschyrer om gasverk och apparatutrust |

LJUSNE PLYWooD [E

LJUSNE

LJUSNE-WOXNA A/B

| ningar.
| Namn:
| Adress:

Acetylengas

for svetsning
skédrning

I6dning etec.
erhdller Ni fordelaktl-
ast genom att sjélv
ramstdlla gasen av
karbid 1 vara lattskotta
och  driftsekonomiska
acetylengasverk.

NORDSVETS

1 000-tals | dagligt
bruk landet runt.

Begdr broschyr
Insdnd nedan-
staiende kupong

A.-B. SVENSKA CARBIDKONTORET

Fabriksgatan 38-42 - GOTEBORG - Tel. Namnanroo ''Carbidkontoret
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av snabbstal och kolstal till-
fredsstillande hégsta ansprak

ps skarhastiget, precision
och hallbarhet. Stort la-
ger av alla {srekoms-
mande dimensio-

ner och typer.

N

; ALCUS
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tionella A-klassen kommer som god tvaa.
Béatarna i denna klass dr med sina 25 kg
ganska besvarliga att transportera och
hantera p& landbacken, men det ir en
upplevelse att se dem, nir de med fri-
sande bogvatten pilar ivag i sitt ratta
element.

Foreningen Sveriges Flottas modell-
bitsavdelning har all heder av arrange-
mangen for dessa tavlingar. Kommen-
dorkapten Svahn meddelar vid ett sam-
tal med TfA att avdelningen i vinter
amnar satta igdng byggandet av ett an-
tal ”Nollattor” och att man hoppas pa
en liknande skandinavisk modellseglar-
triff i Oslo ndsta &r, d4& de svenska
modellbitsseglarna Ater kan f& mita
sina krafter med seglarbriderna i Norge
ach Danmark.

Resultat fran 16rdagens seglingar:

Klass 0,60: 1) Pettersson, Sverige,
Blue Bird; 2) Christensson, Norge,
Pepp.

Klass 0,80: 1) Pettersson, Sverige,
Empire; 2) Clementsen, Norge, Siri.

Skandinavisk 1 met.: 1) Egge, Nor-
ge, Valiny III; 2) Huzelius, Sverige.

Internationell A-klass: 1) Pettersson,
Sverige, Eva; 2) Nyselius, Sverige, Gun.

Séndagens seglingar gav fdoljande re-
sultat:

Int. A-klass: 1) "Eva”, seglad av Pet-
tersson; 2) "Gun” — Huzelius; 3) "Fa-
gel bld” — Dahlstrand. Endast svenska
batar startade.

Skandinavisk 1-metersklass: 1) ”Lai”’
— Egge, Norge; 2) "Tumlaren” — Dam,
Danmark; 38) ”Britt” — Huzelius, Sve-

rige.

Skandinavisk  0,80-metersklass: 1)
”Sirt? — Clementsen, Norge; 2) "Em-
pire” — Pettersson, Sverige; 8) "Hai”
— Egge, Norge.

Skandinavisk  0,60-metersklass: 1)

"Blue Bird” — Pettersson, Sverige; 2)
”Pepp”’ — Christensen, Norge; 8) "Lai
6” — Egge, Norge.

Godkéinda modellflygrekord.

KSAK har nu godkint det nya tidsre-

kordet i modellflyg klass S 1 satt den
15/7 1945 av Folke Johansson, Eksjd,
med tiden 33 min. 55,4 sek. Det gamla
rekordet i denna klass innehades av

Irma Gramer, Solna, och lydde pi
31.08.2.

Tidsrekordtabellen har nu f6ljande
utseende:

Klass S 1: 15/7 1945. Folke Johans-
son, Eksjo, 33.55,4. Klass S 2: 23/8
1942. Sven-Ake Karlsson, Karlskoga,
46.16,0. Klass G 1: 8/8 1943. Karl-Erik
Landegren, Visteras, 12.14,8. Klass G 2:
1940. Bertil Lindell, Stockholm, 88.42,9.
{I{éaésg F: 30/3 1945. Arne Widén, Solna,

Katalognytt.

Firma Model-Craft i Malmé har i da-

garna utsédnt en ny katalog, som inne-
haller en mingd intressanta nyheter for
landets modellbyggare. Bl. a. lanserar
firman ritningar och byggsatser till mo-
dellspArvagnar i skala HO och 0. Fore-
taget har vidare satt i gang tillverkning
av gjutna ldattmetallmodeller av de for-
namsta flygplantyperna, som levereras
i skala 1:100.

"Elektriskt grammofonverk”

Bygg sjily fiir en ringa kostnad efter vir
ritning med en cykeldynamo som motor,
grammofonverket "GARGO" fir vixelstrom,
Pris filr ritning jimte utfiirlig arbetsheskriv-
ning kr, 2: 50 inkl. omsiittningsskatt. Vid for-
skottslikvid portofritt.

FIRMA RANDERS, GRAVSNAS

Hiirmed rekvireras st. Garoritning

Jimte arbetsbeskrivning.

Namn:

Adress:

PA miAngas begiiran ha vl 1atit utarbeta
en ritning till cykelbil f6r barn. Den #4r
atfdrd 1 enkel konstruktion med huvud-
vikten lagd pd att dem skall bll billig att
bygga och hidllbar. En bil som alla barn
bll stormfértjusta 1. Pris f6r ritnlng och
arbetsbesgkrivning Kr, 8.50

Oms och porto tillkommer.
Bords R

HOBBY-FORLAGET,

Uppfinnarekontoret

med statsunderstdd inrattat av Svens-
ka Uppfinnareféreningen, Valhallav.
164, 3 tr., Stockholm. Tel. 6222 56.

TERN -

PRENUMERATIONSPRIS :

Heldr 1:50 — Halvér 6: —
Kvartal 3: -

Inbetala avgiften pa postgirokonto
1579 92 eller instind nedanstdende ku-
pong 83 uttaga vl avgiften mot post-
firskott,

PRENUMERATION
i Stockholm

kan ske pa tldningens expedition,
Tunnelgatan 8. Telefon 11 60 78,

Till Teknik for Alla, s
Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hirmed p&
Teknik for Alia under 1 heldr — 1 halv-

ar — 1 kvartal frin den / 1945.
Stryk det ej Snskadel

)T T e e e e L R
Boibadid Kl s Sne i (e e
Postadr.: .icoii.. . TfA 19

For undvikande av felexpediering —
var god skriv TYDLIGTI!

J




Fragor och svar

Hu

pli vod-

YRNESORIENTERING

T e W N I e e, L) TN NS p,ojesior E. Hubendick utdelar die

FRAGA (i en tidning nyligen): Kan man bli in-
genjor genom studier per korrespondens?

SVAR: Ja. det kan man bli. Annu finns ej offi-
ciell examen for korrespondenselever, men NKI-
skolan, som giltt i spetsen med ingenjorskurser
per korrespondens, har sedan flera ir anordnat
ingenjorsprovning i Stockholm. Vid denna fi
skolans korrespondenselever infor tillkallade
sakkunniga frin myndigheter och niiringsliv ge-
nomgd en skriftlig och muntlig examen. Alla dro
ense om, att de som genomgiitt denna examen
med godkiint betyg ha visat sig liga gedigna kun-
skaper och formiga att omsiitta dem i praktiken.
FRAGA: Hur liing tid tar det for en person med
endast folkskola att lisa till ingenjor vid NKI?

SVAR: Vid fritidsstudier beriknas en tid av cir-
ka fem #Ar. men om eleven skulle behdva lingre
tid gir detta mycket viil for sig och utan siirskilt
tilligg pa kursavgiften.

FRAGA: Hur stiller det sig med praktiken?
SVAR: Prakiik under studietiden ir ej obliga-
risk, men mycket onskviird och forviirvas som
regel i elevens dagliga arhete. For att i avligga
examen fordras minst sex manaders praktik.

N KIskolc:m

J.fr praktiska

livets skola

FRAGA: Vem star for ledningen av ingenjors-
kurserna vid NKI?

SVAR: Professor E. Hubendick. ledamot av bl. a.
Kungl. Vetenskapsakademien. Ingenjorsveten-
skapsakademien och Lantbruksakademien. nu-
mera helt verksam vid NKl-skolan. Professor
Hubendick har iiven personligen utformat NKI-
skolans ingenjorsexamen, varvid han byggt pa
gin mingiriga erfarenhet som professor vid
Tekniska Hogskolan och som examensombud
vid de tekniska liroverken,

FRAGA: Ar det svirt att fa plats som ingenjor?
SVAR: NKl-ingenjorerna ha hittills alla fitt go-
da platser och viérderas av sina arbetsgivare.

plom till de nyutexaminerade NKi-
ingenjorerna vid avelulningshiglid-
ligheterna i Siockholm.

Den grundliga och omfattande utbildning som
NKl-eleverna iiga — det kan niimnas att en full-
stindig ingenjorskurs vid NKI omfattar 10.000
sidor och tusentals tentamensuppgifter — gor
det litt for dem att hivda sig i konkurrens med
pa annat siitt utbildade ingenjorer.

FRAGA: Kan man bérja en ingenjorskurs vid
NKI niir som helst?

SVAR: Studierna kunna piborjas vilken dag som
helst pii dret, eftersom var och en studerar in-
dividuellt. Examen diremot anordnas vanligen
endast en giing per ir.

Sdand in denna kupong om Ni har intresse av ovansidende

TEKNISKA STUDIER

Utblldmng till fuckmgen
' jor per korrespondens i

— maskinteknik

— verkstadsteknik

Ritarekurser

karser per

— motqrteknik korrespondens
— bilteknik Intrideckurser till
— flygteknik olika fackskolor

— viirme- och sanitet
| — elektroteknik
— radioteknik
' — husbyggnadsteknik
— viig- och vatten
— textilteknik

maskinist {or land
cller sji
giutmidstare
smidesmastare

(maskin-, byggnads-)
Tekniska gymnasie-

Yrkesteoretiska kurser
for utbilduing till bl, a.:

Affirsekonomiska imnen
Firsiljningsorganisation

elektriker (stark-
strom, svagstrirm)

radiotelegrafist Merkantila sfifurtskurser
radiomontar Kurser (6r jordbrukare,
radioreparatdr smaliretagure uch
byggnadselektriker hantserkare

vigmastare Kurser | matematik f6r
schaktmistare olika stadier och syflen
ot :veue'k: ﬁi;' lelul:iker d
sigmastare ngelska. franska, ryska,

tyska, #panska, poriugi-
siska, italienska spriken
{med eller utan gram-
mofonskivor)

laborant isom
cellulosaindustrien
massa- OC)
papperstekniker
kemist

Kemisk laborant Andra avdelningar:

— triteknik
— kemi och kemisk
| teknolog:
— offert- och forsilj-
ningskurser for olika
branscher

Grundkurs fGr ingenjGrs-
l utbildning

(for senare tillval

av fackimnen)

Yerkmistare- 0. férmans-
! kurser fér olika fack

svetsare (gas- och el-)
motorskitare
bilmekaniker
tralikchauffor
busschauffor
privatflygare
trafikflygare
luftnavigator
trafiktjinst inom
flyget
flygmaskinister
flyginstrument-
montirkurs
rrmontor
elektr. installator
{for examen)

m. fl. yrken
Industriekonomiska och
industrisociala imnen
Arbetsstudier och
arbetspaykologi
Industriell organisation

NKI-skolan, S:t Eriksgatan 33, Stockholm

Sind mig gratis studiehandbok (prospekt) for det
som jag strukit under hir ovan.Jagonskar éven Eder

1landel och konlor
Realskola o. gymnasium
Teckning och nyttokonst
Sociala kurser
Ungdomsledarekurser
Musikteori m. fl.

tidning "Pa Fritid” kostnadsiritt under ett ar,

Namn:

TfA 19
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skala,

De med * miirkta

: % TfA-

TNINGAR

tillforlitliga och ldttbyggda

TfA:s folkbdt Slindan” (7 blad)
kr. 12:— inkl. lcensavgift + oms.

TfA:8 Masonitekanot kr. §5: 50 Inkl.
oms. (spanten 1 fun}ll gkala).

TfA:s minlatyrmotor nr. 1, 178
kbem cylindervolym (5 blad) kr.
4:85 Inkl. oms.® d:0 nr 2, 14,8 kbom
cylindervolym, kr. 4: 85 inkl. oms.*

TfA:8 aggregat f8r heminspelning
av grammofonskivor kr, 5: 50 inkl.
oms.*

Bensinmotorn Xkarus 10. Lkr. 4:—

inkl. oms.*

Den idealiska ritapparaten kr. 2:25
inki. oms. (Skala 1 :2).

TfA-racern som giér 80 km 1 tim-
men kr. 3:25 inkl. oms.*

En ettrlg 2-taktsmotor Ekr, 1:—
inki. oms.*
TfA:s miniatyr-dieselmotor. Rit-

niug och fulistiindig arbetsbeskriv-
ning kr. 2:25 Inkl, oms.*

TfA:s amatiérsvarv. Ritning 1 hel
skala kr. 6:50 + oms.*

T{A:8 cykelbdt. Ny forbiittrad kon-
struktion. Ritningar (14 biad) i hei
skala kr, 35: — + oms. pr sats.®

Den ldealiska kopieringsapparaten.
Ritning 1 skala 1 :2 (8 blad) samt
fullstiindig arbetsbeskrivning kr.
8:25 Inkl. oms.

4-cyl. dngmaskin., Ritning 1 skala
1 : 2 och arbetsbeskrivning kr. 2:25
inkl. oms.

Angpanna anviindbar for maskiner
med effekt av 1/100—1/75 hk. Rit-
ning och arbetsbeskrivning kr. 2:25
inkl. oms.

HIll Standard Cykelbil. Den Sved-
bergska miisterskapsvagnen, Kom-
plett ritning och beskrivning kr.
9:00 lokl. oms.

Hill-Speed Trampsystem. Revolu-
tionerande nyhet f6r ovanstiende

bil. Komplett ritning och beskriv-
ning kr, 4: 75 Inkl .oms.
Barken Quiney. Strilande modell

360 mm ling. Komplett ritning med
beskrivning kr. 4: 85 inkl. oms.*

ritningarna iiro { full

Till T

eknik for Alla, Box 3137, Sthim,

Siind postfiirskott 4+ porto.

...... st, ritning till

wee..8t. ritning till

MADIIT. crcsmesrabsasits

Bostad :

EOPEEIROBES waiiviininininivsaiimiisni TIA 19
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BREVLADA

P denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse
Om svar diremot Onskas 1 brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde In-

siindas pd postglrokonto 157992

Friaga: 1) Var kan man kipa ritning till 2
eller 3-riras vixelstroms-mottagare. 2) Ar 2-
riirs-mottagare tillriicklig fiir de mottag-
ningsmijligheter som finnas pd Gotland?

8. E. 16,

Svar: 1) Hobhyeirklarna, adr. Champion Ra-
dio, Polhemsg. 38, Sthlm fiir ritningar till ra-
dipapparater. 2) Biir gA bra, men lokala for-
hillanden kan inverka ogynnsamt,

Fraga: Tnligt uppgifter I en bok om tele-
vision plglr siindningar frAn London Natlo-
nal Radio 50 kw som kunna mottagas i Sve-
rlge. Ar detta riktigt? Teleamattir Norge.

Svar: Ja — men uppgiften iir firdldrad.
Redan fisre kriget lades dessa siindningar ned
till formfAn £6r ultrakortvigsprogram, som ej
knnde tas emot pd liingre distanser. Under
kriget har televisionen legat helt nere 1 Eng-
land.

Fraga:; Jag i{imnar bygga en propellerdri-
ven DbAt, avsedd att trampas. a) Kan limp-
ligen HIill-Speed-Trampsystem anviindas hfir-
féor? b) Kommer ritningar till detta att in-
firas | TfA den niirmaste tiden? ¢) Var kan
man képa propeller o. d. till niimnda bit?

Nedehkram.

Svar: a) Ja efter viss ombyggnad, avseen-
de den fram- o. Atergdende rirelsens om-
vandling tili rotatlonsroérelse.

b) Experiment med detta arrangemang
komma under hosten att fulifljas, ritn. ev.
diirefter.

¢) Betriiffande limplig propellerdimensio-
nering hiinvisas till firman Jac. M. Iversen,
Nybrokajen 7, Stockholm.

Friaga: Var kan man mijligen fi kiipa den

hatteridrivna miniatyrmottagaren, "Sweet-
heart”, som beskrevs i nr 14 av TfA?
Berndt L.

Svar: Apparaten finnes tyviirr ej i Gppna
marknaden, TfA:s apparat hade vl endast
fatt ldna.

Fraga: 1) Jag undrar om chassiet till kort-
vigsmottagaren i nr 40 1943 miste vara av
aluminiumplit eiler zinkpifit? 2) Xr det biitt-
re eller giimre med chassi av Dbakelit? 3)
Var flnnes zinkplit att kopa?

Amatir nr 7, Sthim.

Svar: 1) Nej men dessa materinl Hr Littast
att arbeta i, 2) Simre, mmgen skiirmning, 3)
Jirnhandel eller Svenska Metaliverken.

Friga: 1) Hur stor kapacitet | Mfd (och
ohm!) erfordras foér en stiirningsskyddskon-
densator pA ett 127 volt viixelstrdmniit 50
per. 3 amp. med en niitansluten eistdingsel-
apparat? 2) Kan en kristall pA en kristali-
mottagare bil utbriind? 3) ro preparaten
viemntsulfid och kalciumsnlfid dyra 1 han-
deln ? L. L — A—kiirr.

Svar: Viind Eder tlll elstiingseltillverkaren.
2) Nej. men genom 8&ldrigt damm, feft ete.
kan den férsiimras, 3) Friiga nirmaste kemi-
kaliehandel |

Fraga: 1) GAr den av er i TfA f6r ndgot &r
sedan beskrivna "iiggkoppsmikrofonen” att
anviindas som hdgtalare eller iir den fiir svag?
2) Har Tfa haft eller kommer tidningen med
en beskrivning pf en mindre higtalare? 3)
Vilken trdd iir biist fir spolen pd “rakblads-
radion”? 4) Miste man ta kirkort fir ett
fordon av en cykelbils storlek, drivet med
Anga? 5 Kan man med filrdel anviinda en
Angturhin som mindre motor? 6) Vad fir det
for skillnad pA en luftpropeller och en vat-
ten-dito? Snok.

Svar: 1) Nej. 2) Nej, ej planerad f. n. 3)
Vanlig emalj. koppartriid 05—1 mm. 4) Ja,
tala med polismyndigheten pi orten. §) Ja.
6) Ingen prineipiell skillnad fiireligger, olik-
heterna i konstruktion bero pdA skillnaderna 1
vattnets orh fjuftens fysikaliska egenskaper.

Fraga: Finnes amerikanska ror t. ex, 2A3
att anskaffa f, n.? Tekniker.

Svar: Forsiik med nigon av filjande fir-
mor: Moon Radio, Miistersamuelsgatan.i8 B,
Joh. Lagercrantz, Viirtav, 57, Universal Im-
port, Tomtebog. 2, Champion Radio, Polhems-

—— — =V
Ann.-priset fér under denna rubrik inférda
annonser ar netto kr. 1: — per rad. (P4 varje
rad c:a 36 bokstdver.) Firakottslikoid { frim.
eller insatt & postgirokonto 157992,

LIKRIKTARE fiir modelljiirnviigar tillverkas
nu av amatiirer efter vir utfiirliga arbetsbe-
skrivning, som bestir av 15 blad beskrivn. o.
3 ritn. Pris kr. 4:50. Begir prospekt gratis.
Elektrofirman Eltor, Box 9092, Stockholm.

KOPPLINGSSCHEMOR, Prislista gratis. Tek-

niska Konstruktions Centralen, Box 6103,
Stockholm 6.
SWEETHEART-mottagare borthytes mot

. liittviktare, Gerhard Eriksson, Norrhede, He-

de.

CENTRA minlatyrmotor ny fiér rédsprit o.
bengin, kr. 85:—, Pulllard-pickup, kr. 18:—.
Ny mikrofon Kolkarns kr. 10:—. Ny mikro-
fonkapsel Kolkarus kr. 5:—, Hembiograf for
35 mm film, med vev kr. 25: — Pathé-film
9.5 mni, beg, kr. 20:—, 100 m. Beglir forteck-
ntmtg. Sven W. Eriksson, Liinna Bruk, Liinna
station.

TRYCKPRESS kopes. Sv. m. heskrivning o.
pris. M. Lamm, Asea 25, Ludvlka.

BENSINMOTOR 1—2 hkr. képes nu.
Roland Persson, Liarum 1, Lindersd.

TILL SALU. BILGENERATOR felfri 25:—,
viixellAda 2 viixi. frig. friktionsk. 20:—, ma-
nometer 0—12 kg. 15:— Trycksmorjspruta,
kraftig kr. §5:—. Lddlampa 1/2 1. f.” bensin
10;—. Transformatorkiirna 23X14X18 cm. vlkt
c:a 20 kg. passande mindre svets e, d. kr.
20:—. Nedansjé Snlckerifabrik, Nedansjo.

KOPIERINGSAPP, m. lampor 17:—. Batt,
radio m. korty, (f. 1,4 v, rér) 20:—, DlIv. foto-
& radiodelar. Begiir fort. Sv. t. "Storstid-
ning” TfA, Box 3137, Sthim 3.

TILL SBALU: Sachs liittviktare 185:—. Vig-
0. hastigh.-miit. m. stor aeropl.-skala. Diam.
85 mm pass. ebil. 7:50 pr. st. B. Arvidsson,
Idrottsviigen 18. Trollhiittan.

AM.ROR, 1N5, 1H5, 1A5, 1C5, (6ga) 6U7, 6D6,
6Q7, 25N6, 25Z5, 7 kr. pr. st. 6” hogt. P.M,
18:—. G. Bjorklund, Karlbergsviig. 49, Sthim.

CYKELBIL-RITNING pd segrarvagn i S.M.
15 ingdr bl. a. i tidn., CYKELBILISTEN.
Beg. provar., erh. gratis o. portofritt. Tidn.
CYKELBILISTEN, Landskrona 4.

SALJES: Beg. transformatorer, drosslar och
lAgfrekvenstransformatorer m.m. Tillskriv A.
Sjsgren. Rydfdkra. Viirnamo.

MODELLBYGGARE med erfarenhet av ollka
hobbyarbeten och med Intresse fér affiirs-
branschen anstiilles 1 sport- o. hobbyaffiir.
Swings Sportdepd. Sveaviigen 141, Stockholm.

i

MINIATYR-
DIESEL
95:— KR,

1/10 hk. 7.500 v/min.
Vikt 220 gr. HOojd
105 mm, lingd 105
mm, bredd 55 mm.

Hobbycirklarna — Box 1057 — Sthlm 16
Siind mot postférskott plus porto

st miniatyrdiesel & Kr 95: —




Det var linge sedan folk hade en sAdan lust att
sitta igdng studiearbetet som nu i host. Under
ofredens spanningsmiittade tid har det wvarit
svart for lite var att ”’samla tankarna’”, men nu
kan man ater boérja planera sin fritid och —

framtid!

Brevskolan bjuder i 4r pA en hel del nya, intres-
santa kurser, som pa ett utméarkt siatt komplet-
terar skolans tidigare kursmaterial.
startar bl. a. nyborjarkurser i ryska, spanska
och franska, en specialkurs i
samt kurser i teckning och vilskrivning.

N

g

socialengelska

Salunda

Léis igenom mnedanstdende kupong — sikert finns det

nagot dmne som Du skulle ha bade glidje och nytta av
att studera i host. Ar Du tveksam om dina mdjligheter

behiver Du endast tillskriva Brevskolans studierdd-

givning, som kostnadsfritt limnar Dig forslag pd

lampliga kurser.

Lat fredshosten

1945

bli

den tidpunkt, nir Du star-

tade Dina framtidsstudier!

ekonomi:

Foérmanskurser

Sind in kupongen i dag!
Spriakkurser: Kommunalkunskap Inledning till verk- Vattenmotorer och Elektromaskinlirans Fyslk: -
Natlonalekonomi tygsmaskinerna pumpar grunder Gymnasiekurser
Svenska Den svenska llvs- Hyvelmaskiner Likstrdmsmaskiner Allmin fysik
Riittskrivning formen Svarvar Mekaniska berik- Viixelstrdmsmaskiner Virmellira m. fl.
Grundkurs i svenska Nordiska frigor Borrmaskiner ningar och Elmotorteknik Grandkarser:
Sklljeteckensliira Svensk socialpolitik  Friismaskiner konstruktioner: Elviirmeteknik 3 S
Uppsatsskrivning Arbetarskyddslag- Slipmaskiner IngenjSrskurser Eldrivna kranar och Grungkurser { A
Engelskn: Grundkurs gtiftning Pressar och sAgar  Ritarekurser hissar ma s i
Fortsiittningskurs 8-timmarslagen HAllfasthetslira Installationsteknik Grunderna h"t""
Skrivkurser Olycksfallsforsikring Ritteknikens grunder Villainstallation ﬂlknlngl och trige-
Grammofonkurser De partieilt arbetg- GJuteriteknik: Geometrisk ritning Ljus- och belysnings- Gnon(\;]:(tr Y
Social engelska fras problem Miistarekurser Maskinritning m. f1. _ teknik run kurs' b g
Tyska: Grundkurs Hemmet och vi F3rmanskurser Elluftledningar och kem
Franska: Grundkurs pogtadsbyggandet Gjuteriteknik Elektrisk anligg- Flkraftstationer och Ritteknlkens grunder
Ryska: Grundkurs efter kriget ningateknik: Elunderstal“oner El;}:;;lg‘et:tsmm“
Féreningsteknlk: }éﬁ’,‘,’,';teg,’;“}mv;‘,“d';eg_ Smidesteknlk: Installatérskurser for i gl o Elektromaskin-
Wi 4 livet g Miistarekurser C- och B-behdrig- meleteknik: Lirans grunder
Féreningskunskap Férmanskurser het Fullstindiga radlo- Grundkurs i motor-
Mdtes- och samman- Smidesteknik Montdrskurser teknikerkurser liira
triidesteknlk Praktisk handels- Yrkeskurser Yrkeskurser Grundkurs | verk-
Foreningshokfiring i Motorteknik: Radio stadsteknik
Att tinka och digku- kumskap: ; Elektrisk maskin- Specialkurser:
Verkmiistarekurser teknik: - L ¥
tera Praktisk riikning 6 i caar Matematik: Kemi
Propaganda och med- Bokfiiring K rmnnsw bil Maskinistkurser Gymnasiekurser Svetsningsteknik
lemsvird Lantbrukshokféring ‘g;ls_s; r MON-  yerkmiistarekurser Realskolekurser Hiirdningsteknik
Affiirsjuridik Motorskdtarekurser 2 . Algebra Yrkesekonom!
Kurser for idrotts-  Viilskrivning Motarliira Elektriska maskiner Trigonometri Industriell organise-
folk: Textning Térbriinningsmotorer  °¢h anliggningar: Tunktionsliira tlon och ekonomi
| Idrottsspriket g’rn'"dk“f‘:“te"k“mg TFirgasarmotorer ingenjbrakurser Rilknestickan Arbetsstudier m. f1.
| Orientering s fie bt Bilskétsel och trafik-
‘ R tRBRESE anstiillda i L Sénd prospekt dver den
| e KRontoristkurs i e &
Bociala fragor, sam- Rjrestindarekurs Maskinlira: kurs jag strukit under
hiillskanskap och Ingenitirskurser

Statsknnskap

Samhiillsorientering

Hur riksdagen
arhetar

Deklaration

Kvinnorna och folk-
styret

Mekanisk verkstads-
teknik:

Ingenjiirskurs
Verkmiistarekurser
Férmanskurser
Yrkeskurser

Maskinistkurser
Yrkeskurser

Allmiin maskinliira
Mekanisk viirmeteori
Angpannor
Angmaskiner
Angturbiner

Bostad :

Adress:

TfA 14/9

14/9 1945

DLAN

STOCKHOLM 13
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': o v fi.l' elt

&7 lyckotal
dé det giiﬂer Teknik tor Allas

praktiska handbécker

I Kaknestickan och dess an-
+ vidndning
Av civilingenjér Tore Porsan-
der. Kr. 1: 60 inkl. oms. 4 uppl.

Elektriska ackumulatorer
Konstruoktion — Skoétsel —
Laddning. Av clvlllngenjér To-
re Porsander., Kr. 2:37. inkl
oms. 2 uppl.
Konsten att uppfinna
Av ingenjér Hans von Hor-
tenau. Kr. 2:37 Inkl. oms,
Omlindning och berdkning
. av smamotorer
Av civillngenjor Tore Porsan-
der Kr. 2:95 Inkl, oms. 2 uppl.

2
3
4
5 Vind-elverket i teori och
6
7
8

. praktik
Av eclvillngenjbr Tore Porsan-
der. Kr. 2:90 Inkl. oms.

Modellbaten

Hur den bygges och trimmas.
Av Ingenjor Jac M, Iversen, Kr.
2:11 Ilnkl, oms.

Hur blir jag tekniker?
Av eclvillngenjor F. Adelskdld.
Kr. 2:11 inkl. oms,

Hur jag skéter min cykel
En handbok utgiven 1 samarhete
med Cykelfriimjandet av gene-
ralsekreterare Sven Wintzer och
kapt. Jagues E. Lamm. Kr.
2:11 inkl. oms.

Alla matematiska formler
9, — en populiir matematikhand-
bok. Kr. 4:93 inkl. oms. 2:a
uppl.
Svarvboken
IO. En orienterlng 8ver den moder-
na svarvens mdajligheter. Av
civillngen}or Tore Porsander.
Kr. 2: 64 inkl. oms.

Maskinritning

Il, — en viirdefull handledning for
glviil nybérjare som fackman-
nen. Av ingenjér Rudolph Teg-
strém. Kr. 2:64 Inkl. oms.

Modelljarnviagen Del I
12. Av redaktiir C.-E. Nordstrand.
Kr. 2: 65 inkl. oms.

Modelljirnviagen Del II
13. Av redaktor C.-E. Nordstrand.
Rr. 3:69 inkl. oma.

| varje bokhandel eller direki [rdn
Teknik [or Alla, Box 8137, Stockholm 3
genom likvid pr postgirekonto 1579 92
eller i frimdrken. Aven mol posl/qr-
skott, varvid dock postforskottsavgif-
ten 25 hHre tillkommer,

riff Tewmik for Alla, Box 3187, Sthim 8.
Sind undertecknad féljande handbécker
mot postforskott.

.or 1al: .or 74 2:11
.or 2 b 2: .nr 84 2: 11
.nr 3a2: .or 94 4:00
.or 44 2: .nrl10a 2: 4
.or 54 2: .nrll a2:64
.nr 64 2: .ari2 & 2:93
. we.n@X.0rl3 b 3:69
{nkl. oms.-skatt plus postfirskottsavg.
NAMB: cocnvonsrosarrasesnre Tl A RREERE e

Bostad :
Postadress:
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Brevlada

g. 38, National Radio, MAlaregatan 1, Ame-
rikansk ljudteknik, St. Eriksg. 51, samtliga
Stockholm,

Friga: Jag har provat av kristall genom
att koppla den i serie med ett batteri och en
hiirtelefon, men kniipparna { hirtelefonen hir-
des lika kraftigt, vilken viig strommen fin gick
genom  kristallen. GAr det trots detta bra
att anviinda den? Tage Persson.

Svar: Spiirrspiinningen i motsatt riktning
pd en kristall éir | regel ej sl stor att den
stoppar fiir ett batteri. Betr. Eder andra
friiga, det dr omdjligt att ge definitivt svar,
men firsik, det fir inte alls omdjligt.

Fraga: Har en Bosch dynamo modell 1939.
68 V3 W viixelstrom. Hur skall lindningen och
stromuttaget findras s att dynamon alstrar
likstrém ? Hur minga varv skall ankaret lin-
das for att dynamon skall kunna ladda ett
syrebatteri, nir man eyklar, si att batteriet
efter laddning ger 6 V 3 W7

Lisnummerképare,

Svar: Generatorn kan iindras, si att den
alstrar MHNkstrim, genom att mian forser ro-
torn med en kollektor, varigenom strimmen
uttages. Niirmare anvisningar hirfir kan icke
ges genom brevlidan, men Ni tillrfdes att
studera TfA:s handbok "Omlindning och be-
riikning av smAmotorer”. Det gir givetvis att
anviinda vilket batterl som helst med kanp-
liga elektriska data, men skall detsamma ap-
teras pd en trampceykel, biir man vilja ett
batteri med lig vikt, t. ex. Nife.

Friga: Har TfA sig Lekant om bensinen
kommer att bli fri inom den niimnaste tiden,
eller om ej fri, fitminstone kommer att till-
handahillas allmiinheten mot avlimnande av
kupong som fir ransonerade varor?

"Liittviktare’.

Svar: Liittnader { bensintilldelningen iiro i
sikte enligt senaste uppgifter frin myuodig-
heterna, och redan nu kan man erhfilla till-
delning fir mera niédviindiga dndamil. Ni
bir diirfir hiinviinda Eder till myndigheterna
pii Eder ort som biist kan std till tjiinst med
erforderliga uppgifter.

Friga: Finnes niigon bra handbok 1 fram-
stiillning av blikopior och ozalidkopior, eller
var kan man fi liira sig detta? Vilka appa-
rater dro erforderliga? "Intresserad’.

Svar: DBeskrivningen hiirfor bllr fir Mng
att inféras 1 brevlidspalten, men TfA Kkoin-
mer inom kort med en mera nttdmmande be-
skrivning under ”hiindigt folk”. -

Friaga: Var kan man kiipa en fiirdighyggd
motorbdt? Var kan man kiépa en inombords-
motor, passande motorbiit? Vilken botten #r
biist pd en motorbfit féir utombordsmotor,
flat, rund eller v-bottnad, fér motorbfit med
inombordsmotor ? Motorbiitintresserad.

Svar: Motorbftar siiljas av ett otal firmor
Inom landet, och vi kuona diirfir icke namn-
ge nfigon siirskild i denna spalt. Ni finner
emellertid adresser pA specialfirmor i denna
bransch genom att studera telefonkatalogens
yrkesregister (motorbfitar resp. motorer ete,)
Likasd erhiilles uppgifter om Limplig biittyp
fisr olika motorer genom ovanniimnda fir-
mor.

Friga: Var kan man fA kiipa krukmakar-

lera? Stiiller den sig mycket dyr?
Erik Nilsson, Grubbe.

Svar: Lera for modellering kan erhillas bl.
a, genom Firma Stockholms Keramik, Grev
Turegatan 9, Stockholm. Glasyren iir diiremot
mycket sviir att erhilla, detta tack vare att
importen frdn bl, a. Tyskland upphort.

Friga: 1) Var kan man fd kipa frikransar,
och hur mycket kosta dessa? 2) Kan man
fi kipa Dbegagnade transporteykelhjul med
gummi, i s& fall var? 3) Behiver man kir-
kort fiir att kira en eykelhil med motor? 4)
Hur dyr dr eelluloid pr din®*? 5) Hur tjock
skall plywood vara som man klir fiver en cy-
kelbil ? “Bridlés".

Svar: 1) Det ir f. n. ytterst sviirt att komn-
ma dver frikransar, eniir importen frin t, ex.
England idinnu icke kommit I ging. 2) Viind
Eder till Industrikonunissionen betr. licens
pd gummit och till ndArmaste viilsorterade cy-
kelaffiir betr. hjulen., 3) Ja, natuarligtvis, §)
Detta beror pd tjockleken, TPriset torde €. n,
vara omkring 7—10 kr per kg, 5) Si tunn
som miijligt fisr att nedbringa vikten, 2 a4 3
mm torde vara lagom.

Friaga: Finnes ritningar till nfigon flathott-
nad racer eller passbit som dr 7,0—8 m. ling?
Mp. 2109,
Svar: TfA har tyviirr icke haft nfigon siidan
ritning infiird hittills. Ni kan mijligen (i
kiipa dylik genom hiinviindelse till Ing. Jac.
M. Iversen, Nybrokajen 7, Stockholm.

. A\
SN

har nu liist om

upplickten av
atombomben

DU

liser varje

om atomvirldens och

rymdens innu oldsta

gator — veckans mest
spdnnande lektyr

LOSNUMMER 35 ire.
PRENUMERATIONSPRIS:
Heldr kr 15: — Halvdr kr 7: 75 Kvartal

kr 4:— Inbetala avgiften pd postgiro-
konto 159099, Box 457, Stockholm 1.
PRENUMERATION 1 STOCKHOLM kan
ske pd tidningens exp., Tunnelgatan 3.
Tel, 10 11 99,




S
A
"

SKALA 1/87
ELEKTR OLOK Iitt. F. Statens

Jarnvagars nya snalltagslok
nr 602,

Byggsatsen bestAr bl. a. av helgjuten
detaljerad vagnskorg { littmetall.
Rambalkar och tviirstéd i metall.
4 par drivhjul med snlickhjul & 2
axlar. 2 par 16phjul { boggie. 1 axel
med 2 sniickor. 4 buffertar. 2 kugg-
hjul. 1 motor. 1 ritning samt diverse
tillbehdr.

Pris komplett 77:50
Pris exkl. motorkr 57:7 5

LITTERATUR

Tvll viirdefulla bbcker ur TFA:s berbmda handbokserie. Den
forsta behandlande anliiggningar, den andra elektriska detaljer,
lok och vagnar.

ll\h::lleluurnviigen Del L. Av redaktdr C.-B. Nordstrand Kr 2: 96
nKl, oms.

Modelljtirnviigen Del II. Av redaktér C.-B. Nordstrand Kr 8: 69
inkl. oms.

BYGGSATSER

QUINCY. Modell av amerikanskt barkskepp,
som gitt § fraktfart pA Amerikas ostkust.
L#ngd 360 mm. Byggsats med block och
JUOREDUT DD .l by i s e e Kr 16: 13
ELSA AV RAA, Modell av en slitskonare.
Modellens liingd dr 430 mm. Byggsatsen lnne-
hiller ritning med beskrivning, skrovblock,
block och jungfrur, master, diickshus m. fl.
dicksdetaljer, material f8r ratt och ankarspel
ORI | o kbt by o R i e g Kr 16: 15
S8/8 HEDRUN. Modell av Sveabolagets last-
fngare { skala 1 :200. Modellens lingd dr 42
cm. Ett storartat modellbygge. Byggsats

Kr 9: 75

UBATEN SBPRINGAREN. Liingd 321 mm. Kontursigad bygg-
sats med ritning och beskrivning .................... Kr 4: 78
H. M. PANSARSKEPPET VICTORIA. Skala 1 :500. Modellens
lingd fir 245 mm. Synnerligen detaljrik rltnlng i tre blad
Trevlig modell — rolig byggsats .................... : 50
H. M. PANSARSKEFPPET XRAN. Skala 1 :250. Modellens
lingd #r 3535 mm. En av vAra senare b&tmodeller ritade av
den kiinde tecknaren och konstruktéren Magnus Gerne. Bygg-
e L o e v = LN I T S Kr. 7: 95

BATAR

SPARVIDD 16,5 mm.
MOTOR 12 V. 0,5 amp.

Enda motor med féljande finesser:

Permanentmagnet av  Alnl-legering.
Sjiilvstyrande och sgjdlvsmdrjande la-
ger med filthehillare. Trumkollektor
av stabil Kkonstruktion — wminskar
friktionen. Sjiilvreglerande kolhehflla-
re. Uthalanserad rotor av prima dyna-
mopldt. Motorns dlmensioner 14X18X
45 mm. OBS! Ingen strémventll! For-
billigar driften. Rorelseriktnlngen reg-
leras dlrekt frin stiillverket med en
enkel kontakt. Den idealiska motorn
for modeller — tfig, bilar, bdtar och
stationiira flygmodeller.

Priskr 24:75

RALS far skala 1/87 — 1/100 — 1/150

Rils av m#Assing Dr M ........cvveenemnnnerrcronnenens Kr 0:68
Sammanstillningsritning p& F-loket, ett intressant studinm
f6r den som tidnker bygga. :
Bitning med DB, ...c.cizo.iivnveaanss sk iaesoiens Kr 2: 63

LITTERATUR

MODELLBATSBYGGE av arkitekt G. A.
Lundeli. Boken #r synnerligen instruktiv med
bilder och uppglfter om hur man utfér alla
de olika detaljerna pid en batmodell Dess-

utom komplett ordlista ............ r 8: 87
DETALJER
Enkla block, 2 mm, pr 10 st .......... 1
Enkla block, 3 mm, pr 10 st .......... 1
Enkla block, ¢ mm, pr 10 st .......... 1
Dubbla block, 2 mm pr 10 st .......... 1
Dubbla block, 3 mm, pr 10 st .......... 1
Dubbla block, 4 mm pr 10 st .......... 1
Jungfrur, § mm, pr }8 slt: .............. }:
" 5 Jungfrur, 3 mm, pr | PSR e :
QUINCY Jungfrur, 4 mm, pr 10 st .............. 1:

Capstan, h8Jd 10 mm, pr st
Diivertar, h8jd 40 mm, pr st
Diivertar, hojd 100 mm, pr st .
Kabyssrr, h8jd 33 mm, pr st .
Kauser (tri) 2 mm, pr 10 st
Kauser (trii) 3 mm, pr 10 st
Kauser (trii) 4,5 mm, pr 10 st
Lanternor, héjd 5 mm, topp, babords, styrbords pr st .. 1:
Luftrér, htjd 25, dlam. 3 mm, prst ............convvinenn 1

258282388 858583853

Order expedieras samma dag de inkomma!

Sind mot postfbrskott plus porto

........ [ e A TR S P R S B T e (o W
........ e R IR I, - L o e
........ L et B e e RN ¢ SRR i
........ I ot e (o o oV 2 T G b B OBF ol
........ B . e R s AKTE st s £ NI e e
LE e st e Mo e A ames o ol b T T
Fo ey SRR s N o SR e S TIA 19
— HOBBYCIRKLARNA - B

Stind mot postforskott plus porto

........ st kompl. byggs. pA F-loket & .............. Kr 7T7:50
........ st byggs. F-loket exkl. motor & ............ Kr B7:75
........ st permanentmagnetmotor & ................ Kr 24:75
........ ST 7 W Sl S . L7
........ st ritning pd F-loket ...................... Er 2:65
........ ex Modelljirnviigen 1:sta delen & ........ Kr 2:95
........ ex Modelljiirnviigen 2:dra delen & .......... Kr 3:69
T 97 3 1 E i, M ol 1, e S e gttt e M e e e
AEPORE L - vsidivinio s & sip s o 4 = b o e 5 ] S W ) AR S TfA 19
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fria ballong-
diick ?

Vagritt:

1) Kan Garvis Karls-
son verkligen behandla.
8) Aro de flesta anlag.
7) Skogarnas konung.
8) Sidana av guld dro
viardefulla. 9) S#tt att
betala. 11) Blir man hos
frisdren. 13) Slar kapell-
mistaren. 16) Giftig.
18) Faststilld i lag. 20)
Maste svajig mast. 21)
Skattefritt sillskapsdjur.
22) Pojknamn. 23) Gér
till sist matvraket. 24)
Tonart.

Lodritt:

1) Ser forskare pd i
mikroskop. 2) Ar ny-
stekt gds. 3) Marker. 4)
Ar verkligen Svenska
flaggans dag. 5) Maiste
murad vagg vara. 6)
Impopuldrt djur i tid-
ningsspalt. 10) Retar till
hosta. 12) Viktig del av
bil. 14) Dam i Opera-
baletten. 16) Presterar
Sven Skdld ofta i radio.

Nr 19

| 3
E

I3

1 12
15 |6 17 '8
20

2

i

17) Kan innehilla sur-
stromming.’' 19) Bestiger
Jussi d& och da. 20) Har

<% 5 ©
2 10
12 14
19
A
22.
%
hosnl

med vinskap att gora.
21) Anvédndes som blek-
ningsmedel.

prenumeration.

Lésningarna skola vara TfA tillhanda senast fredagen den
28 sept. 1945, Skriv "Korsord” nr 19 p& kuvertet. Forst dppnade
korrekta 18sning belénas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-
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TfA:s
TANKENOTTER

Sackbarning.

Herrar Alinder, Belinder och Celinder
skola knoga ivig med tva ganska tunga
sdckar fran sportstugan ner till Angbats.
bryggan, en stricka pa 300 meter. A.
och B. ta forst var sin sidck, och vand-
ringen borjar. Niar skall C. gripa in,
och hur skola de overhuvudtaget tura
om for att sdckbarningen, med minsta
antal ombyten, skall bii riattvist fordelad
mellan de tre?

Efterlimnade brik,

I lektor Aritmeterlunds efterlimnade
anteckningar aterfanns féljande rakne-
operation:

B C B C B 1
S ST W B S s
Varje bokstav motsvarar en viss siff-

ra, och den hogsta férekommande siff-
ran dr en sexa. Det giller alltsd att er-
sitta bokstdverna med siffror, si att det
hela stimmer.

Niir NI 16st dessa problem, skickar Ni in
16sningarna till Teknik fir Alla, Stockholin 3.
Miirk kuvertet "tankenoétter” nr 19. First upp-

nade korrekta l6sningar beliinas med 3 kronor
styck. Tiivlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankendtter” i nr 16 av TfA.

Aggutdelning.
Herr Andersson hade 109 kunder, och
var och en fick 11 dgg.

Femman till Maj Good, Box 167, Edsbro.

Brakrakning.

5 7 128

T LR I
Femman till Lars-Uno Rehnlund, Kyrko-
bordet, Skelleftel.

Lésning av TfA:s korsord nr 16.

Végritt:

1) Krok. 4) Rok. 6) Karm. 9) Sila.
10) Lins. 11) Mats. 12) Sju. 14) Ater.
15) Skans. 16) Arom. 19) Ass. 20) Lake.
22) Tonar. 24) Marin. 25) Sol. 26) Ris.
27) Kassa. 30) Atlas. 33) Anka. 34)
Fem. 36) Aura. 37) Milor. 38) Mede.
40) Milo. 41) Odin. 42) Slag. 43) Rora.
44) Eka. 45) Stig.

Lodratt:

1) Kamrat. 2) Ostron. 3) Kis. 4)
Raska. 5) Kluns. 6) Knid. 7) Astrar.
8) Marken. 13) Jasi. 17) Roman. 18)
Massa. 20) Lasta. 21) Kilar. 23) Roa.
24) Mia. 27) Kalmar. 28) Skidor. 29)
Fel. 31) Lusigt. 32) Salong. 34) Finne.
35) Mossa. 39) Eda. 40) Mas.

Forsta pris till Henry Erlandsson, Bengts-
torp, Vlkersvik.

Andra pris till Einar Karlsson, Tomtagatan
4, Orebro.

Bliv ombud for TfA!
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Vi ha tvR glnger tidigare i reklamsyfte utdelat 500 kompletta verk av Nordisk Famlijehok.
I sami1a gvfte ha vi nu beslutat oss for en ny stor gratisutdelning av ytterligare 500 nytryckta
komplerta verk av den senaste (3:dje) fallstiindiga upplagan. Varje verk omfattar 20 band pius
3 supplemeniband, inbundna 1 fSrlagets vackra biblioteksband med titel- och ornamenttryck i
fikta guld. For att komma i Atanke vid utdelningen har Ni bara att siinda in Er presentkupong
inom 10 dagar. Endast porto- och expeditionskostnaderna, som belépa sig till kr, 1; &0 pr band,

[Hlusirationen vi-

fiarminskad skala.

f& emottagarna av gratisbanden vidkinnas.

Familjeboks redakfion
Huvudredaktdrer

Fll. dr Verner Siderberg 1924—18382.
Fil. dr Yngve Lorents 1932—1938.

Avdelningsredakttirer:

Prof. vid Naturhistoriska riksmuseet Gregorl
Aminoft. Fil. dr Artur Bendixson. Firste
byralngenjiren 1 Kommerskollegium Gunnar
Holmberger. Fll. lic. Efraim Lundmark. Fil.
dr Otto Sjigren. Jur. utr. kand. Direktdr
Harald Sohiman. Fil. dr Hans Wahlin.

25H

Bland personer som medverkat miirkas uni-
versitetskanslern, férutvarande professorn och
rektorn vid Uppsala universitet Osten Undén,
professorerna A. Moberg och M. P:n Nilsson
i Lund Jimte ett 40-tal lirare friin vartdera
universitetet. Vidare mA niimnas ett 70-tal
professorer och docenter, dels vld Karollngka
institutet samt dels vid Stockholms Hbgskola
och Gditeborgs Hogskola med rektorerna, pro-
fessorerna S, Tunberg och B. Karlgren i spet-
sen, en rad fackmiin frAn Tekniska Hég-
skolan, Skogshiigskolan, Veteriniirhdgskolan,
Konsthigskolan, Ultuna och Alnarp, Natio-
nalmuseum. Naturhistoriska riksmuseet, m. m.
hogre #Hmbetsmiin, justitierAdd och general-
direktdrer, ett flertal generalstabsofficerare,
biblioteksmiin o. 8. v. Teologin har behand-
lats av ett sextiotal teologer, diiribland Arke-
blskop Nathan 88derblom. Fir de teknlska
vetenskaperna ha ett trettiotal sakkunniga
svarat, for de medlcinska niira fyrtio profes-
sorer, docenter och liikarespecialister, medan
ett lika stort antal jurister i1 sina speciella
fack utlagt lag och riitt. Grannliindernas
forhillanden sklldras i stor utstricknlng av
egna landsmiin.

Dessutom ha c:a 1300 framstiende vetenskaps-
och fackmiin pA skilda omriden som medar-
betare medverkat till skapandet av detta mo-
numentala uppslagsverk.

Yerkets

Nordisk Familjebok omfattar c:a
124.000 uppslagsord 1 20 band jim-
te 3 supplementhand, vart och ett
om genomsnittligt ver 1.300 spal-

innehdll och illustrering

GAMLA FORLAGETS

de 23 FORKRIGSPRIS

slarkt

per
kr- 2 e— band
tor ndrmast jam-
térlig- utstyrsel

TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLGIA, STOCKHOLM 1943

Q5 2
t om 23 band

grafis
ter. Det Hr tryckt & fint triifritt papper |
format 25 X 78 em och Inbundet i vackra,
starka biblloteksband med bred rygg och sto-
ra hérn samt titel- och ornamenttryck 1 #kta
guld. Hela verket Innehdller ¢:a 20.000 illust-
rationer. Hlirav #ro c:a 2.100 planschsidor,
tryckta & dubbelgliittat konsttryckpapper, c:a
150 sidor i vackert fyrfiirgsboktryek och c:a
400 helsidesportriitt 1 offset tontryck. Slutii-
gen bdr framhlllas det férnfimliga och rik-
haltiga kartmaterialet, som Hr utfért i intill
Gidfﬁrgers offsettryck och omfattar ca 300
sidor.

Yart véri erbjudande syftar

Vart erbjudande om deltagande 1 utdelningen
av de 500 gratlsverken syftar till att komma
1 kontakt med var och en, som iir Intresserad
av att forviirva ett uppslagsverk som Nordisk
Familjebok. Vi komma diirfér vid sidan av
gratiserbjudandet att géra varje kupongin-
siindare, som Icke erhfiller det kompletta ver-
ket gratis, ett rtterst férmiinligt anbud, en-
ligt vilket vederbdrande kan fdrvirva verket
tlll kr 8:36 + oms. och exp.-kostn. eller tili-
sammans 9:45. Héirflll kommer postporto fér
dem, som lcke gjillva avhiimta banden { viira
butiker. Skulle NI redan ha bestiimt Eder fiir
hiir nimnda erbjudande, erhiller Ni Edra ut-
liigg tillbaka, om Ni gkulle bli tllldelad ett
helt gratisexemplar.

Hur de 500 gratisverken fordelas

Svensk lag fdrbjuder, att fdrdelningen sker
enligt lotteriprinclpen. Dirfér sker den i stil-
let efter pi férhand bestiimda principer, si
att en 1 méjligaste min likformig fSrdelning
garanteras efter befolkningstiitheten och an-
talet kuponger frin omrfdet samt med jimn
fordelnlng Inom ollka soclalkategorier. Vid

denna foérdelning tages ingen hiinsyn till om
kuponginsiindaren hestimt slg fér virt and-
ra erbjudande. Fordelnlngen f8retages av ett
ojiivigt utskott med bitridande hnvudredak-
lle. Josef Carlsson som ordférande.

tor fil.




