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gtar utstdllningssdsongen i sitt flor.
Om vi till att borja med haller oss
till Stockholm finns dédr ett otal fasta
och tillfilliga utstillningar att titta pA.
Armémuseum till exempel inviterar till
"Svenskt lantforsvar frin medeltid till

nutid”. Historiska museet presenterar
sin brett upplagda exposé "10.000 &r i
Sverige”. Jiarnvdgsmuseet har som van-
ligt en midngd lockande saker att visa
upp, oclh man kan nog utan overdrift
kalla anldggningen for ett modelljdrn-
vagsbyggarnas eldorado.
Nationalmuseum och Nordiska museet
bjuder oss alla att komma och beskiada
klassiskt och meodernt i vidrdig inram-
ning, Sjohistoriska museet inviterar just
nu till ”Svensk sjomannagirning i all-
varstid” och “Svenska livraddningsva-
sendets verksamhet”. Spdrvigsmuseet
annonserar en specialutstillning ”Spér-
vigen i karikatyren” och Tekniska mu-
seet slutligen bjuder pa en tillfillig ut-
stdllning "Filmaffischen genom tiderna”
— som for ovrigt nyligen presenterades
i radio i ett utmirkt Dagens eko. Att
detta museum dessutom overflodar av
tekniskt intressanta objekt vet varje la-
sare av Teknik for Alla — for den hin-
delse nédgon inte skulle kdnna till det,
skulle vi wvilja rekommendera en son-
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Ann.-prisef fir under denna rubrik infiorda
annonser ar nello kr, 1:— per rad. (Pd varje
rad c:a 36 bokstaver.) Firskollslikvid i {rim.
eller insatl & poslyirokonio 157992,

5260, Viisterhiske,

CYKELBIL till salu. Box

Umed.

LINDNINGSTRAD, 053, 0.8, 1,7 o, 2 mm till
ealhw Sv., mot porto, L. Haglund Flakeberg.
TINTENKULI kval.-reservoirpenna m. slit-
gtark o. odm rirspets f. 15: — kr. 2 st. porto-
fritt. Sv. t. Box 1537, Malmbiick.

FRIMARKEN av alla slag | god kvalitet ko-
pes. Sv. T. "Hobby”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.
BREVVAXLING odnskas med hobbyman med
goda idéer vilken fiven {ignar sig dt husbygge
i modell. Sv, t, "Modellhus", TfA, Box 3137,
Sthim 3,

HAR NI minster och beskrivoing pd tind-

sgtickstavlor, Sv. t. "Matches”, TfA, Box 3137,
Sthim 3.

FABRIKANT av mindre hyvelbiinkar sikes.
Sv. t. Tel. i Stockholm 1034 10,

UNG OCH HANDIG modellbyggare erhiller
omedelbart anstiillning. Uppgly Aalder och
specialitet. Sv. t. "Modellbyggare 1945, TfA,
Box 3137, Sthlm 3.

FABRIKANTER av muodeller | byggsats, tor-
de fir affﬁrsutl)vte tillskriva "Nystartad mo-
dellfirma”, TfA, Dox 3137, Sthim 3.

BVARVNING och andra maskinarbeten utfi-
res noggrant och till humana priser. FIXTUR,
N. Liden 20, Ghg. Tel. 13 81 (4,

BEG. RADIOMATERIAL, riir, higt. m, m.
anviint fér exp., till %nlu l-illigt Swvar till
Evert Larsson, Oskar- Fredriksborg,

dagspromenad wut till Museivdgen pa
Djurgirden, didr enbart ett besok i den
stora maskinhallen ger riklig 16n for mo-
dan. Jdrngruvan dr sedan gammalt ett
av Tekniska museets sdkraste dragplas-
ter — bland nyheterna for sdsongen
mirkes avdelningen for elektrotelnik.
Hela familjen — fran den #ldste till den
yngste — bor kunna fi ett rikt utbyte
av detta museibesok. De allra yngsta
har man ndmligen ocksi tankt pa med
sadana attraktioner som Laterna Magi-
ca och berg- och dalbanal

Det ar alldeles tydligt att museiron-
den for Stockholms del ger rikt utbyte.
Man kan utan overdrift siga att en lik-
nande rundvandring i Géteborg, Malmd,
Norrkiping o. s. v. dven har mingder
av friska impulser att skinka. Det
svenska museivisendet som helhet star
pad en mycket hdg nivd. Det ar ocksa
tydligt att publiken forstir att uppskat-
ta det utomordentliga arbete som vira
museimian nedlagger — statistiken visar
namligen att allmanheten i vixande ska-
ror soker sig till museerna, vilka nu for
tiden minst av allt verka dammiga och
trakiga.

*

Apropi utstdllningar kan det hir va-
ra pi sin plats att erinra om Modell-
byggarnas Riksforbunds planerade ut-
stillning av modeller 1 Stockholm. Ut-
stdllningen skulle for allménheten visa
de virdefullaste och vackraste modeller-
na fran de "Svenska Maisterskap” for
modellbyggare, som arrangeras i mars
méanad i 4r. Annu dr ingenting nidrma-
re bestamt om denna utstdllning — man
vet ju heller ingenting om vilken om-
fattning dessa SM kan komma att fa.
Krisen, inkallelserna och materialbristen
gor ju att modellbygget for nidrvarande
lider svart avbrack. Aven arrangbrerna,
Modellbyggarnas Riksforbunds styrelse,
har fitt kanna pi vad langvariga in-
kallelser kan stilla till. Det dr utan tve-
kan si, att en exposé av denna typ just
nu ir ett mycket vanskligt foretag, men
Riksforbundet dr av den uppfattningen,
att svarigheterna #r till for att over-
vinnas.

Alla modellbyggare, som énska delta-
ga i S. M., torde i god tid anmila detta
till Riksforbundet. Fore den 1 mars
méste dessutom den tédvlande insinda
ett foto av den modell, med vilken han
onskar deltaga 1 tavlingen. Detta ar
ett oeftergivligt villkor — tyvarr ar det
ju forknippat med kostnader att foto-
grafera modellen, men det kan inte hjil-
pas. Som l6n for médan kanske veder-
bérande vinner ett vackert utmirkelse-
tecken eller ett vidrdefullt pris.

Vi aterkomma till S. M., som vi hop-
pas skall bli en Svensk Modellménstring
av en hittills aldrig skddad omfattning.

*

Bland tekniskt intressanta nyheter 13-
ser vi just nu att de forsta i Sverige
tillverkade lastbilsdicken av ameri-
kanskt syntetiskt gummi redan #r fir-
diga. Det dr Goodyear-fabriken i Norr-
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Teknik fiir Alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 2 febr,
tEfteriryck av lekmik for Allas innehdll
forbjudest)

koping som stdr for framstillningen.
Réamaterialet lyckades Goodyear fi hit
redan pi senhosten i fjol. Tillverkningen
Ar an si linge begrinsad till buss- och
lastvagnsdimensioner,

En annan intressant nyhet kommer
frin Géteborg, dar Chalmers experi-
menterar med papphus utan viarmeled-
ning och kidllare. Meningen dr att fa
fram bittre bostdder till billigare pris.

En pappkartongbostad pd tva rum
och kok har under hiésten uppforts i vig-
och vattenbyggarnas stora komplex.

Lansarkitekt E. G. Friberger har sva-
rat for sjdlva huskonstruktionen, och
han har ocks4d pappviaggarna pa sitt
samvete, aven om han betriffande dem
haft hjalp av experter pA omradet. In-
genjor Filip Ahlrén har sysslat med
virme- och ventilationsproblem. Prov-
huset har kommit till stind tack vare
bidrag fran statens kommitté for bygg-
nadsforskning. Lnskilda féretag har
emellertid ocksd understott det hela, ty
man har haft klart for sig att pd bo-
stadsbyggnadsomriadet maste skapas
nigot nytt.

Tja, vi kanske klarar oss igenom kri-
sen i alla fall. Vi bor i papphus, dter
tribiff och Aker gengasbilar pa konst-
gummi . . .

Vi gor faktiskt s gott vi kan!

Omslagsbilden =
har tagits pd Linképings torg.

I Det dr Elon Dahls 4-hjuliga eykel-
bil som stannat framfor Milles’
staty Folke Filbyter. Tiderna for-
dndras och samfirdsmedlen med
dem! Lds artikeln pd sid. 10.
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et kanske inte
drijer si linge
efter kriget forr-
an helikoptrar-
na blir lika van-
liga som bilarna
dr nu, ty den
- 2 direkta fore-
gingaren till ”familjehelikoptern”
har redan utexperimenterats. Det
iar en hundra hastkrafters maskin,
vars landningsstill antingen ar for-
sett med hjul eller luftfyllda gum-
mipontoner som gor det mojligt for
maskinen att starta och landa an-
tingen pa land eller vatten eller pé
lera, snd och is.

Tack vare de férbittringar som
pé sista tiden Astadkommits i he-
likopterns konstruktion uppfyller
den numera alla de krav en affirs-
man eller privatperson rimligtvis
kan stidlla pd sin maskin. Den
ar siiker och ekonomisk i drift. Ba-

rDen virldsberomde kon-
struktoren Igor Sikorsky
framhadller i denna uppsats
att helikoptern dr den ma-
skintyp som kommer att ge
flygningen verklig bredd —
den skinker faktiskt geme-
ne man en chans att flyga.
Helikoptern dr till sin kon-
struktion enklare din en bil
och limpar sig utmdirkt for

masstillverkning. %

ra genom att dra i1 en spak kan
man fi maskinen alt stiga rakt upp
i luften, och sedan man vridit pa
en ratt susar man ivig éver landet.
Hela tiden vet man, att man under
sig har tusentals landningsfilt —
ty med en heclikopter gir det att
landa praktiskt taget var som helst.

Helikopterns egenskap att kunna
landa, dir andra flygmaskiner inte
kan det gor den anvindbar fér en

Den helikopter som
fér nirvarande anviinds i Forenta
Staternas armé kan inte bara svi-
va Over samma plats, utan det har
ocksa visat sig, att man lugnt kan

méngd syften.

Sikorskys fiirsta maodell (nr 1) styrdes enligt samma principer som i dag. Fiirarna och kon-
struktirerna saknade erfarenhet och prévade diirfir typerna 2 och 3, innan de atergick tlll

den ursprungliga principen (4).
vet av stjiirtlena.

Med den moderna fiygkroppskonstruktionen elimineras beho~
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kliva ned pd marken ur den med
en repsteges hjilp.

I sin ursprungliga form hade
denna experimmentmaskin vid stjér-
ten tre propellrar med 117 cm:s ra-
die, vilka anvindes for styrning av
planet. Den ena av dessa propell-
rar satt liksom nu lodritt och an-
viindes for styrningen i sidled och
de bada Ovriga satt vagritt pa
stjirtfenans bada utriggare och an-
viandes som hdéjdroder. Alla tre
propellrarna hade blad med varia-
bel lutning, vilka stiilides in med
hjalp av styrspaken i forarhytten.
Nir spaken skots framét reglera-
des de béada propellrar som satt
vagritt uppit sa att stjirten lyftes
och nosen trycktes ned. Déarigenom
drevs maskinen framit. Genom att
rora styrspaken i motsatt riktning
kunde man i stillet {4 maskinen att
ga baklinges.

Genom att dra spaken at sidan
fick man stjdrtpropellern pa sam-
ma sida att dra nediat, medan
stjartpropellern p& motsatt sida

Ingenjoren later
plancts nos fior att
visa hur perfekt foraren har det nnder
sin kontroll, niir det stiger till viiders.
Vindstyrkan iir ungefiir nio sekund-
meter.

Helikoptern startar.
handen vi'a mot
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drog uppit sa att fartyget kom att
lula i den riktning styrspaken ror-
des.

Under sommaren ar 1941 foriand-
rades lyftrotorn sa, att de skilda
propellerbladens lutning kunde va-
rieras, nir de passerade vardera
sidan pa fartyget. Pa si vis kunde

man f[a lyftrotorn att luta at sidan

och dirigenom styra planet. Hér-
igenom eliminerades behovet av de
bada horisontella utriggarna pa
stjarten. 1 stillet for dem erholl
helikoptern en enda horisontell
stjartpropeller, som monterades di-
rekt p& flygkroppens bakre #nde
och var riktad uppit. Den lodrita
styrpropellen vid stjarten forblev
oférindrad. Den vigrita stjirt-
propellern lyfte eller sinkte stjar-
ten allteftersom spaken fo6rdes
ramat eller bakat. Sidpropellern
verkade fortfarande somn roder och
drog stjarten at hoger eller viins-
ter, allteftersom motsvarande ro-
derpedal trycktes ned.

Nista steg vid utarbetandet av
helikoptern bestod i att huvudro-

torns lutningskontroll modifierades
sd, att varje propellerblads lutning
kunde varieras i hela banan. Om
piloten sdlunda ville f& planets
nos att peka nedat kunde han som
tforut fora spaken framat, men

nu skedde styrningen genom hu-
vudrotorn. Genom att reglera lut-

Planet backar ut friin parkerings-
platsen i promenadfart — under full-
komlig kontroll — trots att vinden iir

si kraftig, att kamerastativet ett dgon-
blick senare bliser omkull.

ningen pa varje blad kunde han
exempelvis fa varje blad att minska
lutningen, nir det passerade pla-
nets framsida och 6ka den nar det
passerade over stjarten. Hirigenom
lutades rotorn och dirmed ocksa
hela planet framat och om roérel-
sen fick fortsitta en stund sattes
maskinen i rorelse framat.

Detta system med cyklisk lut-
ningskontroll har visat sig utomor-
dentligt effektivt och det anviindes
nu pa forséksflygplanen. Férutom
huvudrotorn krives bara en extra-
rotor, vilken &ar anbringad vid
stjirten och fungerar som roder.

Helikoptern, som till sin bygg-
nad faktiskt dr mindre komplice-
rad in en vanlig automobil, kan
med ldtthet masstillverkas for pri-
vatbruk, och helikoptrar byggda
for speciella indamal kommer utan
tvivel att hora till de forsta civila
flygmaskiner, som stills till all-
minhetens tjinst. Det dr exempel-
vis inte svart att inse, att en heli-
kopterambulans skall kunna utrit-
ta oviirderliga tjinster i fall som
annars skulle kunna synas hopp-
l6sa. Den kan ju utan svirig-
het landa och starta i den mju-
ka leran pd Oversvimmade omra-
den eller i den djupa snén langt ute
i 6demarken. En helikopter kan till
och med gi ned pé& och adven starta
fran taket av en Viten bergshydda.



Anvind i
skulle helikoptern gora stor nytta
som snabb Overbringare av posten
fran postkontoren till de stora post-

posttrafikens tjdnst

flygplanen! Med helikopter skulle
man kunna fora posten direkt fran
flygfilten till postkontoret i stider-
nas centrala delar. Den skulle inte
ens behdva landa, ty experiment-
helikoptern har redan visat sin for-
maga att ta emot och avlimna last
medan den svivar i luften. Det ar
emellertid svirt att tanka sig ett
postkontor pa vilket eller i vars
nirhet en helikopter inte skulle
kunna landa.

Styrinstrumenten pa helikoptern
ar enkla och litthanterliga. D@ #r
praktiskt taget desamma som pa
ett vanligt sportflygplan. Den vik-
tigaste skillnaden &Ar kanske, att
helikoptern ér férsedd med en spak
bredvid férarsatet, vilken kallas
”lutningskontrollspaken”. Om man
drar den bakéat stiger fartyget rakt
upp. Genom att samtidigt anvinda
de 6vriga instrumenten kan man fa
den att stiga, i vilken vinkel man
vill.

Nir helikoptern kommer i all-
mant bruk kanske en av de vikti-
gaste foljderna blir, att bostadsom-
riden komma att uppsta langt fran
stiadernas affirscentra. Den jikta-
de affirsmannen kan till exempel
sld sig ned ute pi landet och
dven om han bor 15—20 mil fran
sitt arbete behover det inte ta ho-
nom mer 4n en timme att resa dit,
och han behover inte ha nagra be-
kymmer [6r hur han skall komma
till arbetet, t. o. 1in. nir det ir mulet
och dimmigt ute. Med en helikop-
ter kan man landa eller starta ver-

tikalt med en hastighet mindre én
fem kilometer i timmen, om si kra-
ves. Sa snart man kommit upp i
luften kan man med hjilp av nag-
ra f4 enkla navigationsinstrument
fara till sin destinationsort, hur
dimmigt viidret dn ar, ty det dr all-
tid mojligt att g4 ned med snigel-
fart och kontrollera var man be-
finner sig med hjalp av viigskyltar
och dylikt.

Om man av nigon anledning
skulle bli tvungen att landa pi en
okind plats kan man till och med
ga ned med frinslagen motor prak-
tiskt taget i promenadfart. Det ar
emellertid ingalunda no6dvandigt
att starta eller landa vertikalt, ty
helikoptern kan glida i vilken rikt-
ning som helst med eller utan mo-
tor. Om motorn skulle svika ir

det en enkel sak att fara i glidflykt

Denna hellkopter, som anviindes inom den
amerlkanska armén, har konstruerats av Si-
korsky. Dess huvudrotor #r ungefiir tio me-
ter 1 diameter, medan styr-rotorn vid stjiir-
ten Hr nigot Hver tvA meter 1 dlameter. Lik-
som sin mindre kollega kan den flyga i vil-

ken riktning som helst, sdlunda Hven rakt.

npp eller rakt ned.

till en ldmplig landningsplats (som
inte behover vara stor) och sedan
g4 ned vertikalt.

Nigra av de skilda landningsstiill som
anviints pa helikoptern. Hjul och ski-
dor i kombination (1), gummibuffer-
tar pa nosen (2) och de nuvarande am-
fible-""fitterna” (3) har alla visat sig
fungera utmiirkt.

Niar motorn dr pikopplad, kan
man ta hur ling tid man vill pi
sig for att landa, backa eller styra
at sidan for att parkera planet pa
en plats, dir det rader tringsel.
Till skillnad frin vad fallet 4r i ett
vanligt flygplan behdver ett hinder,
som vid dalig sikt plotsligt dyker
upp under en landning, inte oroa
en. Man kan lata helikoptern tviir-
stanna i luften och direfter stiga
rakt upp, gd rakt ned eller flyga i
vilken riktning man vill — och hur
langsamt man vill.

Om helikoptern #r av amfibie-
typ, vilket inte iAr osannolikt att
den kommer att vara, behéver man
inte bry sig om att filla ned hjulen
nir man skall landa pA marken
och man behdver heller inte vara
orolig for att glimma dra in dem,

nir man landar pé& vatten. Amfi-
~ biehelikoptern
" behbver inga

hjul, och redan
nu har man n#tt
sa lingt att man
kan fa den att
med litthet lan-
da pa vatten s&-
vil som pa land
och detta idven
under svira
vindférhallan-
den som skulle
skapa stora svi-
righeter for ett
vanligt flygplan
av samma vikt.
Helikoptern kommer inte att er-
sitta flygplanet for langdistans-
flygning med stora laster. En rim-
lig grins for helikopterns lastkapa-
citet torde vara 12—15 passagerare
eller motsvarande last. En logisk
topphastighet torde sannolikt bli

omkring 225 km pr timme.

19/11945 TEKNIK for ALLA D



s

o
l&f’ &t vanster
{sidbads)
Flyg bakét v

Till att borja med kommer heli-
koptern foljaktligen huvudsakligen
att anvindas for transporter till de
stora flygplanen, som privatflyg-
plan och for flygning till och frin
omraden ulan flygfilt. Ehuru heli-
koptern ifraga om uthéllighet och

hastighet inte kan ta upp tidvlan
med de vanliga flygmaskinerna
laimpar den sig utmirkt for luft-

transporter till och fran platser,
dir inga andra flygmaskiner giirna
skulle kunna anvindas.

I Amerika har givetvis de forsta
Skisserna hiir nedan Hlustrera skillnaden 1

prineip mellan a) en autogiroe, b) ett flygplan
och ¢) en helikopter.

b)

6 TEKNIK for ALLA 19/1 1945

B Flyg &t higer
4 |sidleds)

helikoptercertifikaten redan utfér-
dats och det dr rimligt att anta, att
det eftersom helikoptern dr si latt-
mandvrerad komier att bli mycket
enklare alt erdovra ett shdant certi-
fikat an att f3 ett vanligl flygcerti-
fikat.

Vad betriffar mdéligheten av en
omfattande helikoptertrafik beho-
ver man bara tinka pi vilka stora
omriden viirldens landsviigar och
himlen ovanfér dem erbjuder. De
vildiga “helikoptertrafiksiriken”
erbjuder inle miljoner utan biljo-
ner ganger si mycket anviindbart
utrymme. Helikoptern behdver inte
halla sig pa en smal landsvig och

Skillnaden mellan ett flygplan, en autogiro
och en helikopter.

a) Rotorn (markerad av pilen . h.) pd en
aulogiro drivs inte med motor annat {dn ndr
maskinen startar. Efter starten kopplas driv-
remmen (pilen t. v. pekar pd denna) av, och
direfter fortsdlter rolorn all retera av sig
sfalv, ungefdr som ett vanligt flygplan, nér
det gdr i spinn. En autogiro kan landa rakt
ned med eller utan moltor, men den kan inte
starta rakt upp om man inle ldter den "hop-
pa’. Della innebdr, all man siller igdng ro-
toern med molorn, medan rotorbladen har etl
sddan! ldge att de inte lyfter maskinen. Diir-
efter ékas rotorbladens lulning sd&, att auto-
giron hoppar lodritt upp et litet stycke.
Autogiron kan inte forisitla alt stiga ver-
tikali sedan rotorn férloral sin rarelseenergi,
utan maste sedan stiga snett uppit.

b) Vanliga flygplan mdste hilla sig { ré-
rglse framat hela tiden fir att kunna hdlla
sig kvar i luften. Propellern drar planet
framat och vingarna lyfter det.

¢) Motorn (pilen lingst {. v.) driver heli-
kopterns lyftrotor, De bdda dvriga pilarna
visa (den évre): en rotor eller propeller, ge-
nom vilken flygkroppen hindras frin at! ro-
tera i molsatl rikining mot lyftrotorn, och
fden undre): atl helikoptern styres dt higer
eller vinster medelst denna propeller,

Firarhytten 1 fram-
tidens helikopter, sa-
dan tecknaren ser den.
Med det styrsystem som
hiir avbildats skulle
behovet av roderpeda-

ler elimineras. Flyg-

planspiloter foredrar
roderpedaler, medan
bilférare kanske skulle
vilja ha sina sma he-
likoptrar forsedda med
ratt och kanske en
liten pedal, som de kan
trampa pi.

inte ens pA en enda niva, utan har
otaliga kubikmil utrymme till sitt
forfogande. Tattbefolkade omra-
den eller andra trafikcentra kom-
mer givetvis att kriva nigot slags
trafikkontroll, precis som flygfal-
ten i dag, men helikopterflygaren
beh6ver inte oroa sig for nédgon
trangsel i skyn.

Nyborjarna kommer utan tvivel
att bete sig ungefir som nyblivna
bilférare och krypa omkring i rym-
den med lig hastighet, men de
kommer inte att vara i viigen ef-
tersom de kan flyga pid sin egen
hojd. Lyckligtvis kommer ocksé
fartdjivulen alt fa hdlla sig pa sin
egen speciella hoéjdnivd, dar han
inle behdver stora en, om man
skulle féredra att flyga omkring
med lag fart och njuta av utsikten.

En treplansskiss
dverenav Sikorsky's
konstruktioner for
den amerikanska ar-
mén. Inom kort
kommer TfA att
presentera  helikop-
tern som modell-
bygge, en intres-
C sant nppglft for vi-
ra modellflygplans-

R-4 (U.S.A.) bregare.



venska sedlar har funnits sedan &r

1661. Sedelpapperet importerades till
&r 1755 och tillverkades darefter vid
riksbankens pappersbruk i Tumba. Se-
deltryckningen utfordes vid s. k. kongl.
boktryckerier och sedermera i lokaler vid
Hornsgatan, Skeppsbron och pa Helge-
andsholmen, allt affdirer skilda fran
riksbanken #nda till 4r 1918. Samtidigt
med riksbankens sedlar cirkulerade till
dr 1897 de enskilda bankernas utmirk-
ta sedlar, till stor del importerade fran
Bradburv & Wilkinsen, London — se
provtrycken i &vre hdgra och vinstra
hornen pa kartan,

Riksbanken 6vertog &r 1918, pa dava-
rande tryckerichefens initiativ, dven se-
deltryckningen och sparade varken moda
eller pengar till ombyggnad av bruket.
Efter projektet 1912 att framstilla ma-
skingjort papper till sedlar och
andra viArdepapper, inkdptes
den forsta, goda pappersmaski-
nen samt uppfordes ett trve-
keri pA Kungsholmen i Stock-
holm. Vidare importerades se-
delpressar, maskiner, utensi-
lier m. m.

Tryckningen av riksbankens
sedlar frdn 1661 till senare
hilften av 1800-talet utfordes i
ett vackert textat boktryck —
se kartan — med baktryck frin
klichéer, gjutna av metall, Ef-
ter overgangen fran stereotyp-
plattor till boktrycksklichéer
av forstalad, falld koppar, till-
kom fér valorer med undantag
av 1-kronorssedlar en andra
vardefullare tryckningsmetod,
nimligen koppartrycket, som
pd de ar 1941 nyutkomna tior-
na utbyttes mot djuptryck —
se kartan.

En svArartad forfalsknings-
affir &gde rum under forra
hidlften av 1700-talet. Georg
Henrik Semler, alias Baron |
von Zenders, Greve Charles
Comte de Degenfelt, Semlers |
Degenfelt, Liineburg, tog fran

En samling sedelkuriosa som | den- |
na artikel stiillas in i sitt intres-
santa sammanhang.
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Den snart 70-drige civilingenjoren H e n-
ning Bergstrom, som en gaing var chef
for Riksbankens sedeltryckeri, har roat sig med
att gora en provkarta pd gamla och nya sedel-
tryck. Pd denna sida talar han fritt ur hjirtat
om gamla, vackra sedlar och nya, fula tior.

sin morfars broder, kongl. boktryckaren,
sedeltryckaren J. H. Werner, Stock-
holm, Adkta halvfdrdiga sedelblanketter
och lat fardigtrycka dem pid Worms
tryckeri i Tyskland. Han dog pad Mar-
strands fastning 1717.

De svenska sedlarna har under alla
dessa nara 300 Aren endast en gang bli-
vit allvarligt forfalskade, namligen av
falskmyntarnas konung J. A. Skog, New

York., En av hans hundrakronesedlar
av aldre Argdng — se fotot i nedre
vianstra hornet pad kartan — inkom &r
1900 till Helgeandsholmen, men den ha-
de samma nummer som en férut bokford
och forintad #kta storsedel. Den forkla-
rades av fackman efter okuldar jamfo-
relse vara fran riatt ursprung, men be-
fanns efter noggrannare undersokning
(Forts. pd sid. 80.)
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Hur Englands flyg motte kriget

tligt sett voro tyskarna de forsta att

inse flygets betydelse fér den moder-
na krigforingen, och de sparade inte pa
slantarna, ndr det gidllde Luftwaffes
uppbyggande. Redan innan andra vérlds-
kriget utbrét var Goring s sidker pad
sitt vapens vardighet, att han oforsiktigt
nog lovade det tyska folket att inte ett
enda fientligt plan nigonsin skulle f4 en
chans att fdlla bomber dver Ruhr i syn-
nerhet och Tredje riket i storsta allmén-
het.

En stor del av vidrlden 4sidg med bavan
och fruktan denna tyska upprustning i
luften, och onda aningar grep mangas
hjartan efter demonstrationen” i Spa-
nien, di& Luftwaffe med hinsynslos
effektivitet lade stider i ruiner och aska.
Och allt flera fragade sig: Varfor gor
England ingenting, varfor rusta sig inte
Albions séner for att mota den tyska
faran, varfér skaffar sig inte ocksé Eng-
land ett starkt flygvapen?

Motorbiidden gires klar. En Hali-

faxbombares hjul iir lika stort som
en viuxen man.
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TfA:s londonkorrespondent, Gunnar Kristiansson, skildrar
i en initierad och spinnande artikel hur det engelska flyget

i farans stund vixte sig allt starkare och starkare.

Frigorna voro manga men England
gjorde inte "nagonting” — officiellt...

Radde det emellertid stoiskt lugn pa
ytan, arbetades det desto mera hektiskt
"bakom kulisserna”. Man vidtog firbe-
redelser i det tysta, man lade grunden
till ett otal ”skuggfabriker”, var och en
en vital lank i en riksomfattande flyg-
industri, fardig att borja produktionen

Glidflygarens insats
vid utfiirandet av dver-
raskande truppland-
giittningar iir av avgo-
rande betydelse. Denna
bild visar hur Horsa-
planen “drillas”.

av bombplan och jaktplan, nidr tiden”
var inne...

P& tre &r — fran 1936 till 1939 —
mobiliserade man salunda i England
RAF och den engelska flygindustrin
utan att behdva réja nagot ddrom i en
enda parlamentarisk debatt, vare sig of-
fentlig eller hemlig. Man spelade exakt
samma spel, som tyskarna gjorde fran
1920 fram till 1932, ndar Tyskland kring-
gick Versaille-férdragets bestimmelser
att inte f4 militarflyga eller ha nagot
flygvapen. England spelade blott sitt
spel s4 mycket skickligare — det var
ingen, som misstdnkte ndgot, forrin
kriget redan hunnit bli gra vardag.

Desorienterande tillverkning

Ja, engelsminnen gingo t. 0. m. si
langt med att fora tyskarna bakom lju-
set, att man tilldt nigra av Luftwaffes
experter bestka brittiska flygfabriker
"for att f4 en uppfattning om kapacitet
och produktionsformiga” av Englands
flygindustri. ..

Kl. 11 sténdagen den 3 sept. 1939 kom
kriget till de brittiska 6arna, men da
hade redan ”skuggschemat” fir den

engelska flygindustrin bérjat verkstil-
las. I tusentals killare, garage, sma-
verkstdder, smedjor — Gverhuvud taget
varje plats i varje stad och varje by
runtom i England, dir det var mijligt
att placera en svarv eller verktygsbank,

satte man igédng med att bygga flygplan.
Ménga av arbetarna i dessa killare eller
garage visste dock ingenting om att de
arbetade inom ramen av den engelska
flygindustrin — man hade endast erhal-
lit ritning p& en viss del samt order att
forcera fabrikationen utan att eftersitta
noggrannheten.

Snart nog bérjade fran dessa tusentals
sma killor strida bickar av muttrar,
bultar, nitar, lager, ventiler, packningar
m. m., m. m. att strémma in till speciel-
la monteringscentraler, dir man plocka-
de samman de olika delarna till Spitfire-
jaktplan eller Wellington-bombare. Det
gick kanske inte sd friktionsfritt i
bérjan — ovanan och den heterogena
samling alla dessa individuella smaleve-
rantorer utgjorde, var onekligen en him-
mande men oundviklig barnsjukdom.

som tillkom under
"skuggschemat”, kunde emellertid be-
traktas som en seger. Det gillde for
England att pA kortast mojliga tid skaf-
fa s4 méinga stridsmaskiner som mojligt,

Varje flygplan,



De underjordiska ammunitionsfa-
brikerna ha pa sina hidll antagit

fantastiska dimensioner, Man kan
utan iiverdrift tala om att “hela
stiider” vuxit upp under jorden.

och flygindustrin gavs ocksd absolut
prioritet — ett beslut som Lord Beaver-
brock di vid flera tillfdllen blev klandrad
fiir, "endr det kanske rdddade England
for ogonblicket men skulle dstadkomma
dess fall senare”. Att minska produktio-
nen av andra vapen till férman for
flyget ansigs ndmligen pd en del hall
vara en fatal politik.

Hur manga Spitfires eller Hurricanes,
som blevo byggda i smaverkstdder forsta
krigsaret, har jag ingen uppgift p&, men
dven om det si bara var ett 50-tal, kan
det i dag fastslds att utan dessa femtio
maskiner hade troligen Slaget om Stor-
britannien aldrig vunnits av RAF.

Den engelska flygindustrin har sedan
1939 vuxit och blivit den stirsta och
mest omfattande av alla industrier i
Storbritannien. Det dr inte lingre ndd-
vandigt att bygga flygplan i killare och
garage, men man har funnit att denna
tidigare nodtvungna uppdelning av till-
verkningen pi ett flertal mindre verk-
stider och fabriker utgjorde en stor fir-
del speciellt i ett avseende: sirbarheten
vid flyganfall var mindre, man behdvde
aldrig frukta ett veritabelt knock-out-
slag. Den engelska flygindustrin har
dirfor bibehallit decentraliseringen, och
pa alla storre orter ver hela England
finnas fabriker och underleverantorer,
som specialiserat sig pA nagon viss del.
Dessa fabriker dro dessutom utplacerade
efter ett visst monster, s att om under
en haftig flygraid mot en ort en fabrik
tillverkande t. ex. landningsstill forsto-
res, finns det motsvarande fabriker pa
andra orter, som sikra den fortsatta le-

veransen. De betydelsefullaste nyckel-
fabrikerna ligga dértill numera langt
under markytan, skyddade for aldrig sa
intensiva och hédftiga bombraider.

Under sommaren och histen 1940, d&
det brittiska flygets vara eller icke-vara
hingde pi en fantastisk kapplépning
med tiden, pressades ocksd de engelska
flygteknikerna till det yttersta av sin
formaga. Deras uppgift var att stindigt
forbdattra och hoja stridsvirdet pad de
fatal plan, RAF forfogade Gver. Den
kvantitativa underldgsenheten fick i s&
hég grad som mojligt uppvigas av
kvalitativ Gverldgsenhet.

Svarigheten var emellertid att det inte
fanns négra plan att undvara for expe-
riment — forbdttringar fick gbras
pd papperet efter énskemail, som fram-
forts av piloterna, och sedan gillde det
att utrusta flygplanen med den nya lilla
detaljen, medan dessa p3 ett krigsflyg-
falt nagonstans tankades och .forsigos
med ammunition for fortsatt strid...

Ett virldshistoriskt propeller-
byte,

Ett av de mest spinnande kapitlen i
denna del av andra virldskrigets flyg-
historia skrevs av nigra av flygfirman
de Havillands ingenjorer, vilka bl. a.
under granatregn och hiaftiga strider i
slutslaget om Frankrike birjade utrusta
Spitfires, Hurricanes och Defiants med
Yeconstant-speed”-propellrar 1 stillet for
den tidigare vanliga stdllbara propellern.

Bakom detta propellerutbyte ligger
inte mindre dn nagot av en bragd. Under
félttdget i Frankrike hade brittiska pilo-
ter flera ginger klagat over att de tyska
Messerschmitt Me 109 kunde stiga hiogre
och accelerera battre dn Spitfire-planen.
Speciellt vid dvkning med motorpidrag
voro de brittiska piloterna handikapade,
endr de maste strypa gasen for att und-

Ett nytt maskingeviir
under tillverkning fir
engelska hemviirnets
riikning. Den har fiitt
smeknamnet  “Sten’-
biissan aoch kostar e¢:a
40: — kr. pr. stvcek.
Mnn knn skjuta dels
helautomatisk eld,
dels patronvis eld
med den nya bidssan.

vika dvervarv, medan déremot tyskarna
kunde rusa pa for fullt.

De Havillands ingenjorer forelades
problemet, och séndagen den 9 juni for-
klarade de att de voro beredda att pa
prov utbyta den vanliga stidllbara pro-
pellern pd en Spitfire mot en “constant-
speed”. Resultatet 14t inte vdnta pa sig:
med "constant-speed” hade topphdjden
for Spitfire tkats med 2,100 m. Manéver-
egenskaperna hade dessutom avsevirt
forbittrats, liksom startstrickan hade
forkortats.

Order gavs att samtliga existerande
Spitfires (ndgot 6ver 800) genast skulle
forses med constant-speed”-propellrar,
liksom alla i tjanst varande Hurricanes
och Defiants. Men de enda, som kunde
gora detta, voro de Havillands ingenjo-
rer — och de tvekade inte.

Varje Spitfire, Hurricane och Defiant
behivdes emellertid fiir att rddda Dun-
kerque-armén och gira evakueringen
méjlig samt senare for att uppta kampen
mot Luftwaffe &ver de brittiska Garna.
Propellerutbytet méste darfor, bokstav-
ligt talat, ske ute pa krigsflygfilten och
inom tidsramen for den normala Gver-
synen.

Arbetande 18—20 timmar om dygnet,

‘gick denna handfull ingenjirer till ver-

ket. Propeller efter propeller uthyttes,
samtidigt som RAF-personalen erhill in-
struktioner om hur arbetet skulle ut-
foras och diarefter kunde hjilpa till att
vinna denna egendomliga kapplépning
med tiden.

Fredagen den 16 augusti — just i tid
for Slaget om Storbritannien — var man
fardig. TInom loppet av tvd méanader
hade 1,051 Spitfires och Hurricanes fatt
nya propellrar — en prestation, som

‘verksamt bidrog till RAF:s kvalitativa

overligsenhet, ndr Luftwaffe forsikte
vinna det for invasionen nédvandiga

luftherravildet éver de brittiska Garna.
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Den fyrhjuliga cykel
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Elon Dahl fran Linkoping har konstruerat denna 4-hjuliga cy-
kelbil, som konstruktoren har sjalv beskriver for TfA. Redan
tidigt omfattade Dahl med entusiasm cykelbilsidén men han reso-
nerade som sa, att ”ingenting ar sa bra att det inte kan bli batt-
re”, Med den riktlinjen for 6gonen har han nu sjalv arbetat fram
en konstruktion som onekligen utgor en forbattrad upplaga av
de forsta cykelbilarna, Som semester- och campingcykelbil tor-
de den nog vara den basta som hittills framkommit och det
namn: "Den dubbeltrampade Folkbilen”, som Dahl givit sin ska-
pelse, &r val motiverat. TfA hoppas att vi dven fa se vagnen som
populart tavlingsak vid arets SM for cykelbilar.

oo

N
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topp dar!

— Vet ni inte, fortsatte ordningsmak-

En vithandskad polishand stréck-

tes i vidret i en gatukorsning i Linko--

ping och en liten elegant réd- och beige-
lackerad bil bromsades in och stannade
villigt.

tens representant med anteckningsbloc-
ket i handen, att ni inte fAr aka utan
att ha bilen inregistrerad?

— Nej, det visste jag verkligen inte,
svarade den unge mannen vid ratten.

10

TEKNIK for ALLA 19/11946

— Hur manga hastkrafter ar den pa?
— Tja, jag vet verkligen inte riktigt.

Jag far vil anses vara ganska fullvux-
en...

I detta Ggonblick lutade sig konsta-
peln in i bilen och fick syn pi pedaler
och cykelkedjor. Det var ndgot av hi-
gen beundran i hans rést, nar han av-

rot:

— Jasd, dr det en cykel! ? ! Vars3-
god fortsatt!

Den livfullt skildrade scenen tilldrog
sig, som framgir av ovanstidende klipp
ur Ostgota Correspondenten, i Linkoping,
en stad som TfA:s ldsare tidigare haft
anledning ligga pA minnet i samband
med uppseendevickande tekniska ny-
konstruktioner (vi erinra sdrskilt om
den 2-hjuliga bilen, beskriven i TfA nr
23 1944), och dgde rum under en av de
provturer, som konstruktoren till den 4-
hjuliga cykelbilen Elon Dahl i histas
foretog med sina hinders verk: ”Den
dubbeltrampade Folkbilen”.

Stommen till den 4-hjuliga cy-
kelbilen ger omekligen etl bdde
elegant och kraftfullt imtryck.
Dirunder en detalj pd viaxel-
ladan. Observera de bockade ri-
ren { rorstillningen, som vizxel-
lddan hinger 1. De tjina till
att ge stadga. Handen pekar
pé en 8. k. polhemsknut, vilken
kan leda 10° fér att eliminera
eventuell skruvning i chassiet.
T. v. detalj péd bakhjul, driv-
kedja, fjidring och kérvisare,
som gdr pd 6 v. motorcykelbal-
teri, tillsammans med en el. siy-
nal och stralkastare. Genom att
chassiet dr wutfort i trd dr bi-
len synnerligen litt, vilket de-
monstreras higst upp t. h. No-
ga taget viger vagnen ca 90 kg



bilen-en sensation!

Utan tvivel betyder Elon Dahls pre-
station ett avsevirt framsteg inom cy-
kelbilsbyggandets relativt korta historia.
Dahl, som egentligen #r upplanning,
men som sedan 3 Ar tillbaka dr anstdlld
vid A/B Svenska Jarnvigsverkstiderna
i Linkoping, intygar ocksd, att det re-
dan fran bérjan varit hans avsikt att
4stadkomma nigot verkligt bra inom cy-
kelbilsbranschen. Ja pd sitt och vis
kom han att bli cykelbilskonstruktor i
opposition mot en hel del av de mindre
vil genomtinkta konstruktioner, vartill
ritningar redan tidigare foérdes i mark-
naden.

Det hdnde sig nimligen, att en kamrat
till Elon Dahl, berittar han for TfA,
hade kommit ¢ver en sddan ritning och
med densamma som utgingspunkt dis-
kuterades ett ev. bygge. Darunder fram-
gick att resultatet omgjligen skulle kom-
ma att motsvara ens ett minimum av
de pretentioner man bide hade ritt att
och borde stilla pd en eykelbil.

Men intresset for saken var som sagt
vickt, och Dahl beslot att p4 egen hand
gora upp ritningar, och med ledning
av dessa sjidlva bygga sig en cykelbil,
som skulle infria alla rimliga férvént-
ningar! P& niagon vecka var han pi
det klara med hur han ville ha det, och
daretter sattes byggandet ome-
delbart iging, DPet tog c:a tre
manader i ansprak med tre tim- - —
mars arbete varje kvill, vilket s
gor ungefdr 300 arbetstimmar.
Men sia har nistan varje de-
talj byggts med egna hiinder,
och det ar endast hjul, peda-
lar, kedjor o. dyl. som kostat
pengar. De rena utliggen har
didrigenom stannat vid ungefir
270 kr.

Elon Dahls cykelbilsbygge fortjinar
utan tvekan en ingdende upméarksain-
het, och TfA har dirfér bett konstruk-
toren presentera detsamma for oss, vil-
ket denne med stérsta beredvillighet
gitt med pd, varfor vi i fortsdttningen
overlamna ordet till konstruktéren, som
hirmed {ramldgger nagra synpunkter
pa sin bil.

— Jag beslét mig for att bygga en
cykelbil fér tvd trampande personer, si-
ger D. till en borjan. Chassiet skulle
tillverkas av trd, bilen skulle ha fyra
hjul men individuell fjidring.

Hallfastheten berdiknades alltsd i ma-
terialet och byggandet kunde bérja.
Samtidigt som jag byggde chassiet be-
stimde jag mig for framhjulsfjadringen.
Detta ar en tryckfjiddring, med dubbla
tryckfjadrar. Den yttersta, 50 mm dia-
meter, utvaxlingen fordrar 40 kg tryck,
den andra som méter 30 mm diameter
utvixling placerad inuti den yttre, ford-
rar 25 kg tryck for att bli helt hop-
tryckt., For att fjadringen skulle bli ef-
fektiv konstruerades en motfjadring till
dessa fjadrar. Detta visade sig vara
mycket lyckat. Bakhjulsupphdangningen
dr 25 mm x 1,5 mm stdlror, ocksd tryck-
fjadring. Sedan spryglarna som &r
av ask 25 mm}35 mm tillverkats och

Ett knippe bilder som. visa den
dubbeltrampade cykelbilen 1 oli-
ka situationer. Den leende kon-
struktoren synes sjdlv vid rat-
ten och det Gr ingen svdrighet
for en person att med gott re-
sultat trampa bilen. Var ekipa-
get drar fram vicker det berdt-
tigat uppseende. Vagnen dr ett
alldeles ypperligt langfdardsfor-
don och sdvil i sol som rusk
dker man bekvimt och snabbt
mot destinationsorten. Strom-
linjeformen och den wackra
"lackeringen” bidraga ocksé till
det gedigna helhetsintrycket.

uppmonterats, tatbyggdes bottnen med
emballageplywood som erhdlles for be-
tydligt billigare pris &n prima plywood.
En léstagbar durk finnes mitt over vix-
ellddan. Overklddseln utgjordes av 8 mm
bjérkplywood, som limmades och spika-
des pa spryglarna. Vindrutan fastskru-
vades och s3 skulle aluminiumh&rnen ut-
formas. For detta dndamdal iordning-
stdlldes en liten sanddyna och en tra-
klubba. Med hjilp av dessa utformar
man litt aluminium som #r 0,8 mm.
Sldatningen sker mot en jidrnyta eller
ocksd med en traklubba.
Drivanordningen bestdr av tvid cy-
kelvevspartier som sitter placerade mitt
framfsor stolarna. Trampstidllningen dr
sidan, att ingen dodpunkt uppstir om
bidda trampar. Kraften o&verfores till
en gemensam axel, som leder till vixel-
1adan, vilken utgoéres av en begagnad mo-
torcykelldda som &r trevixlad. P& grund
av frinaven i bakhjulen behévs ingen
differentialanordning, men i stillet finns
pid bakaxeln tvd stycken specialgjorda
polhemsknutar, som ledar 10°, fér att
eliminera eventuell skevning i chassiet.
Baknaven har bromstrummor, vilket
mdjliggdr att en handbroms finnes i re-
serv. Bromsningen sker annars som pa
(Forts. pd sid. 22)
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Yankees planerar framtidens
heminredning.

Kv&n om man vet att kriget inte kom-
mer att sluta i morgon, har man i
Amerika redan bérjat dromma om alla
de manga nyheter industrin efter kriget
skall kunna bjuda pa.

Efter kriget kan Ni kanske gi gatan
fram i byxor som inte kunna bli blanka,
skriver tidningen Stars And Stripes. Ni
kan bestilla viggar till Ert hem efter
matt eller f4 de trdkiga gamla jarnro-
ren utbytta mot nya och prydliga av
konstmassa.

Har dr en del av vad industriforeta-
gen dmna fora i marknaden efter kri-
get:

Infrarédlampor som sinda ut osynli-
ga varmestridlar och koncentrera dem
mot sovplatserna, sd att man kan sova
utan filtar till och med p4 vintern.

Radiokontrollerade spisar, som ge ex-
akt riktiz virme och gora matlagning-
en snabbare.

Sma billiga och effektiva kaminer,
som eldas med kol och kunna anvin-
das som kakelugnsinsatser eller infillda
pa lampliga stdllen.

Vatten- och avloppsrér av syntetiskt
material med ett prydligare yttre in de
vanliga malade jarnréren.

Nya viggbeklidnadsmaterial, som le-
vereras fullt ytbehandlade.

Nya textilier, kldder som inte skrynk-
la sig, byxor som inte bli blanka och
strumpor dar inga maskor gd upp.

Elektriska torkapparater, som torka
en tvitt pa 1—11/2 timme.

Kylskdp med flera forvaringsrum som
kunna oppnas var for sig.

Aven tidskriften Popular Mechanics
beskriver i sitt senaste nummer en del
anordningar till hushillens hjidlp. Man
diskuterar tydligen ivrigt hur man skall
anvianda solvirmet pa ett effektivare
sitt, och en av de anordningar som pla-
neras avser att anvinda det for vatten-
virmning. Det varma vattnet skulle
ocksd kunna anvindas for kylning en-
ligt liknande principer som de moderna
kylskdpen utnyttija.

Ett nytt system for temperaturkon-
troll lar redan vara fullt utexperimente-
rat. Det skall gira det méjligt att halla
konstant temperatur i olika avdelningar
av ett hus. Man vintar sig ocksd mye-
ket av det uppvarmningssystem som ar-
betar med ror infillda i vaggarna.

Den husigare som kostar pa sig att
sidtta upp tapeter Overdragna med en
tviattbar konsthartshinna kommer nog
inte att 4ngra sig, lika litet som den som
anviander det nya slags glas som kan
bbjas i 20 graders vinkel utan att gi
sonder.

Avro York kommer pd'

besok.

Att Avro York dr en hirligt rymlig,

vacker, snabb och hogeffektiv typ,
som man har all ratt stidlla stora for-
viantningar pid som ett framtidens och
fredens speciella trafikflygplan, det kun-
de vi dvertyga oss om under det senaste
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engelska flygbestket ute i Bromma. Det
Ar en mer frediig utveckling av det kin-
da engelska, hogeffektiva bombplanet
Avro Lancaster, vars vrilande motorer
man di och di hort brumma fram &ver
skdnekusten. Motorerna ar 4 Merlin X
av Rolls Royce fabrikat och pa vardera
1 145 histar. En annan version har 1 280
histars drivkillor. Besittningen 4r me-
tadels blott 6 man och toppfarten vil
over 500 km/tim.
Rickvidden 5 000
km, spannvidden
31.1 m, lingden 21,2
m, vingytan 102,7
kvm, tomvikten

14 700 kg, flygvik-
ten 37300 kg och
vingbelastningen
1656 kg/kvm. Data
som ar verkligt im-
ponerande och
egentligen sdger
allt om den gedig-
na konstruktionen.

Radio kontrollerar
traktorer.

Vid Statens maskinprovningar pa Ul-
tuna har utarbetats en epokgirande
metod for kraftmitning med radiovagor,
och forssk med den nya metoden pa se-
naste tiden ha givit gott resultat.

Man har, hur underligt det in later,
tagit den moderna radion till hjilp och
detta pa ett forbluffande finurligt sitt.
En traktor har forsetts med en radio-
mast, och féraren bidr en nigot mirk-
lig "ryggsick”, i sjidlva verket en riktig
radiosindare. Det #&r Overassistenten,
civilingenjor Lundstrém, som dr uppfin-
naren, och en av hans ndrmaste maén,
civilingenjor Olof Joachimsson, har va-
rit hans medhjilpare att definitivt ut-
forma konstruktionen. I maskinprov-
ningsanstaltens laboratorium tar man
nu bara in den signal, som sdndes fréan
traktorn ute pa filtet med en sdrskild
radiomottagare. Kraftforloppet vid ploj-
ningen registreras med ett sdrskilt in-
strument, en slingoscillograf, ansluten
till radiomottagaren.

Ingenjor Lundstrom gar i god for att
radiometoden just for kraftmitning av
en traktor av denna speciella typ dr den
enda fullt sikra. Att mita varvtal och
vibrationer pd tréskverksaxlar har hit-
tills varit en ndstan omdjlig uppgift for
anstalten. Genom radiomitningen blir
daven detta mdojligt.

Uppfinningen betyder ett ofantligt
framsteg i frdga om provningen av vara
nu allra modernaste direktkopplade lant-
bruksmaskiner.

Spdrrventil sparar
varmuvallen.

Don kidnde framstiende uppfinnaren pd
det vidrmetekniska omridet ingenidr
Ragnar Carlstedt har nu #dven utexpe-
rimenterat en spiarrventil for varmvat-
ten, avsedd att forhindra det vatten- och
virmesloseri, som ofta uppstar dirige-
nom, att hyresgisterna, nir de mirka,
att varmvattentemperaturen sjunker,
lata vattnet rinna ur de 6ppna kranarna
1 forhoppning, att det varma vattnet ater
skall komma. Hr Carlstedts spirrventil
arbetar med en kinselkropp, som med en
ratt justeras si att avloppet automatiskt
stinges, ndr vattentemperaturen nedgatt
till onskat gradtal. En viss genomslapp-
ningsarea lamnas dock alltid fri, varige-
nom forbrukaren varskos om att det ej
Ionar sig fortsiitta med avtappningen, si
lange vattnet endast sparsamt sipprar ur
kranen.

Skor av konstmassa.

kor av konstmassa. Inom kort kan man

adtminstone i USA fa se skor, tillver-
kade av det syntetiska dmnet vinylit.
Skorna kan tillverkas i alla firger.
”QOvanlddret” spricker ej pid grund av
Alder och temperaturvidxlingar och mas-
san kan med fordel anvdndas bl. a. till
lackskor och viskor.



“ELEKTRISK
LARARES

vid maskinskrivning

Svensk uppfinning

underlitiar maskinskrivnimn 75-

undervismingen.

incipskissen hirnedan visar en ny

svensk uppfinning, som sikert kom-
mer att lata tala om sig. Det ar en en-
kel men effektiv signalanordning, som
vasentligt underliattar undervisningen i
maskinskrivning.

Maskinskrivningslararna ha alltid fatt
anvianda en icke ringa del av sin tid at
att lara eleverna réatt handstdllning —
ett for badda parter tdlamodspréovande ar-
bete. De flesta ovana maskinskrivare ha
namligen en benigenhet att halla hand-
leden for lagt och fi dirigenom en ona-
turlig och tréttsam handstidllning, Den
saken ha alltsd lararna fatt rédtta till
genom upprepade tillsdgelser och ofta
adterkommer felet i alla fall undar de 15
—20 forsta ovningstimmarna.

Redan linge ha minga pedagoger va-
rit p4 det klara med att en mekanisk
varningssignal av nigot slag skulle vara
att foredraga, inte bara ur trevnadens
synpunkt utan framforallt ur effektens.
Den moderna psykologien ldr oss ju, att
det rdtta handgreppet vid ett visst ar-
bete Ar lattare att ldra, om varje fel-
grepp medfor en nervretning — det upp-
stdr en s. k. betingad reflex. Minga la-
rare i fiolspelning ha tillimpat denna
lag genom att halla en knappnél under
elevens arm for att vinja honom av med
att sinka armbigen for lagt.

N3igra maskinskrivningsskolor ha dar-
for gjort experiment med vassa kanter
framfor tangentbordet, som skulle mot-
verka bendgenheten att hélla handleden
for lagt. Alla tidigare forsck i denna
riktning ha emellertid misslyckats, i re-
gel dirfor att apparaterna varit for
komplicerade och omtéliga.

Dessa svarigheter har Atvidabergs-
Institutets forestindare Sven Sieurin pd
ett elegant sidtt undvikit i sin nya upp-
finning, som han kallat Halda Hand-
corrector. Som synes av bilderna har
Hand-corrector en metallstéllning, som
haller en spiral i ldge framfor tangent-
bordet. Man kan inte hilla handleden
for lagt utan att komma i beroring med
spiralen och spinna den. Genom en
enkel kontaktanordning slutes di en
elektrisk strom och en varningslampa
tdndes under skrivmaskinens huv. Re-
dan denna ljusglimt 4r nog for att fista
elevens uppmiarksamhet pi felet, men

Atvidabergsinsti-

tutets forestanda-
re pekar pd skyl-
ten med texten:
"Hoj handlederna”
som sitter pd ma-
skinen. Nir eleven
glommer bort sig
och sinker med

handlovarna kom-
mer de emot den
metallbygel som

synes framtill pd
maskinen och ge-
nom en kontaktan-
ordning tindes

varningssignalen.

man kan forhgja effekten genom att
framfor lampan placera en gzenomskin-
lig varningsskylt med lamplig text, t.
ex.: H6j handlederna.

Halda Hand-corrector har under minga
méanader anviants pad prov vid Atvida-

bergs-Institutet i Stockholm och har dar-
vid visat sig utomordentligt effektiv. Re-
dan efter 4—5 lektioner ha eleverna i
regel haft fullt korrekt handstallning,
nigot som annars brukar fordra 15—20
ovningstimmar.

Dessa tre patentskisser ge
anbringas pd skrivmaskinen.
8=—mandéverbygelns sidorér,

en god uppfatining om hur den elekiriska liraren”
Siffrorna betyda: 6 och 7—koncentriska skruvfjdidrar,
9 och 9—genomborrad isolationskropp och tapplik-

nande forlingning, 10—féasten i maskinen, 11 och 11’—genomgdende skruv och reff-
lad ratt, 12, 13=tvd klimplattor for sidororet 8, 16—kabel, 18—signallampan och

20=—=stromkdllan.
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Pojkar och batar hor ihop. Aldrig &r
en pojke mer till sin fordel &n nar han
ombord pé sin lilla bat far tilifredsstilla
den lust, som ligger gémd i varje rik-

tigt pojkhjarta: att vara kapten pa
egen skuta. Men bdlen bor ocksi vara
hans egen i ordets verkliga mening. Inte
bara si, att han #ger den utan helst
dven si att han egenhandigt byggt den.
Om han kan.

Och varfor skulle han inte det? Med
litet hindighet och féretagsamhet kan
man astadkomma mycket mer #n vad
man i missmodets ogonblick tilltror sig.
Det giller bara att komma igng. Foret
Ar varst i portgingen — det minns jag
nog sedan den oférgiitliga vinter, da
jag som skolpojke byggde min férsta
bit. P& skolgdrden, under ett papptak,
som stdndigt ldckte. Dropp, dropp,
dropn!

Vagar man intet, s vinner man intet.
Dirfor dr det bist att sdtta iging sd
fort som méjligt. Ar man flitig och inte
alltfér ovan att hantera verktyg, och
har man dirtill lyckan att kunna f& god
ledning, s& bvgger man en liten bat pa
ndgra veckor. Ritningar #r det inte
svart att fi tag i, det finns mycket att
vilja pa. Smi entypshitar, som &r sér-
skilt ritade med tanke pa att kunna
byggas dven av pojkar, som kanske al-
drig hallit i ett verktyg.

Varfor byeger nutidens ungdom inte
sjdly sina batar? Ja, det kan man verk-
ligen fraga sig. For mig dr det en gita.
Det finns vil knappast nigot annat ar-
bete, som si bir fiangsla en fantasibe-
gavad pojke, vilken medan baten sakta
och midisamt vixer fram under hans
hinder, drommer om den forsta fdrden
med egen <kuta. Varfor bygger inte poj-
karna sjdlva sina batar, fragar jag
annu en gang. Kan de inte, eller vill
de inte? Nipot fel méaste det vara.
Kanske pojkarna inte hehorer hvega
sina batar i dessa tider, d4 sméabits-
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Den populira
folkbaten, som
for mdgra ar
sedan lancera-
des av Svenska
Seglarforbun-
det, dr ett vir-
digt objekt for
den hindige

“

=

Att bygga sin egen bit, 4r en uppgift
for alla kacka pojkar. Det dr inte hel-
ler sd svirt i synnerhet som det finns
gott om limpliga ritningar som ge ut-
mirkt ledning for arbetet. TfA har ju
tidigare dragit sitt stra till stacken och
nu propagerar den fornamliga seglartid-
skriften Till Rors for smabatsbyggen i
allméanhet och pojkbatsbyggen i synner-
het. Det dr en av vira erkadnt skickli-
gaste konstruktorer, ingenjor Erik Sa-
lander, som for ordet och vi iterge hir
med Till Rors tillstind det vdsentligaste
av hans stimulerande inldgg.

POJKARNA SKA
BYGGA SJALVA!

amatirbygga-
ren.

=

bygget fatt ett oanat uppsving. Ahjo,
nog behover de fortfarande, alla har
inte formégna pappor, som kan skidnka
sina soner sidana kostbara leksaker.
Batar dr dyra nu for tiden, det vet vi
nog — #ven en ritt enkel liten béat
kostar minst en tusenlapp. Hur manga
pappor har vil rdd att offra ett sadant
belopp p4 en leksak &t pojken, med risk
dessutom att allt vad ferieldsning heter
totalt gir At skogen?

Om nu méanga pojkar behiver bygga
sina béitar sjidlva, for att dver huvud
taget ndgonsin kunna trampa ett eget
diick, varfor gor de inte det da? Vad
ir det som hindrar, brist pi foretag-
samhet? Nej, det tror jag inte, dir lig-
ger nog inte felet, DA skulle ju nutidens
ungdom inte vara lika foretagsam som
uncdomen vid sekelskiftet, som jag sjilv
tillhorde,

I bérjan av 1900-talet hade det r’k-
tigt kemmit pA modet att bygga sina
bitar sjialv. Man var dessutom ofta si
illa tvongen, om man alls ville ha na-
gon bat. Annars fick man sommar efter
sommar std diar pd stranden och lidng-
tansfullt stirra efter bédttre lottade
kamrater, ndr de drog ut pd bragdrika
dventyr, Det var just de pojkar, som
inte hade s formégna pappor — eller
pappor, som kanske inte riktigt insag
det fundamentalt viktiga fior en pojke
att dga en bAt, som han kan kalla sin
egen — som resolut tog saken i egen
hand och sjdlva snickrade ihop en bat
4t sig. Ofta blev resultatet jimmerligt,
men forvinande ofta blev det riktigt
bra farkoster man spikade ihop. Van-
ligen tack vare vilvilligt intresse fran
nigon av de yngre konstruktorerna, som
man inte var sa ridd att besvira.

Hur vil minns jag inte fran min for-
sta tid som konstruktér, det var Aren
nirmast efter studentexamen, hvr min
bortgingne kollega Henning Haglind
och jag brukade ha mottagning pa lor-

dagskvillarna for intresserade "bitbyg-
gare”, som d& for en ringa penning,
vanligen en femma, tillhandlade sig en
ritning, som de gitt och forilskat sig i.
Oftast var det en sadan, som publice-
rats i seglingspressen, dar sirskilt Hag-
lind ofta férekom med synnerligen djir-
va och fantasirika konstrvktioner, som
i hogsta grad slog an p& den tidens seg-
larpojkar. De skulle nog sld an dven pd
nutidens, ty Henning Haglind var en
begivad man och hans skapelser hade
alltid ett drag av genialitet over sig,
som skilja dem fran andra.

Det gillde dock for oss att halla kon-
takten med pojkarna, si att de inte
skulle gora for méinga misstag. Och
den kontakten uppehsll vi, bide Hen-
ning och jag. Stindigt var vi p3 strov-
tde ut till stadens vtkanter, till gamla
tobakslador pa Zinkensdamm och till
fallfardiga ruckel vid Albano, dir vi pa
langt hall kvnde héra att jobbet var i
full glng. Det hamrades, sdgades och
visslades, sA det stod hirliga till, och
de glada anletena blev #nd3 gladare,
nar ”varan konstruktor” — antigen det
nu var Haglind eller jag — uppenbara-
de sig for att ta ett handtag och hjilpa
till med goda rad. Det var ett sant nije
att gora dessa inspektionsturer; inte
tinkte man di p& att mycken dyrbar tid
gick forlorad, ofta hela séndagarna, ty
man mottes alltid med si péfallande
hijdrtlighet. Och samarbetet med de
unga byggarna, vanligen priaktiga och
skitsamma arbetarpojkar, ibland rent
fenomenalt skickliga med verktyeen,
var for mig alltid_en stor glidjekilla.

Men man byggde inte bara inomhus.
Kunde man inte fi tag i nigon lamplig
lokal, vilket kvnde vara svart nog, ty
den hastigt vdxande storstaden gick
hart 4t alla gamla trevliga tobakslador
och liknande kakar, som gav s& bra
byggmijligheter, ja di std'lde man sig
resolut utomhus och skyddade sig med



ett enkelt tak. Precis lika primitivt som
jag sjalv haft det pad skolgirden, nir
jag byggde min bat mitt i snédrivorna.
D4 kunde det ofta hdnda, att jag fick
en paringning med begidran att kom-
ma till en viss uppgiven dppen plats,
for att ge dem litet rdd hur de skulle
ordna med tak och annat skydd. Och
det var bara att ge sig i vig — nagot
arvede var aldrig tal om, det kunde man
ju inte ta ut av fattiga arbetarpojkar.
De fattiga maste hjdlpa varandra, jag
sjilv hade det minsann inte for fett un-
der "hundiren”. Men glddjen, som lys'e
i deras tgon och de ofta tafatta tack-
samhetsbetygelserna fick vara beloning
nog. Och den beléningen har statt sig;
det Ar egendomligt hur lidtt det dr att
stifta vinskansforbund med en pojke
tvirs 6ver en bat.

Roligast var det pid vararna, nidr far-
derna till de olika byggplatserna riktigt
sattes i system. Det var ganska ménga
byggen man kunde hinna granska under
en sondag, tack vare att de nistan alla
lago s& tatt samlade.

Vem hade nu roligast, byggaren eller
konstruktoren? Det #dr svart att siga,
men troligen var det byggaren. Vilket
dock inte hindrar, att hela denna tid
for mig stidr i ett rosenskimmer. Visst
var det ofta hart och strdvsamt — jag
laste ju samtidigt p4 min examen — och
det ekonomiska utbytet var i det nér-

maste obefintligt.
Men vad gjorde
det, man fick ju

vara med och ska-
pa nagot, fylla
vattnen med egen-
hindigt ritade ba-
tar. Aven om de
till en bérjan inte
kunde bli sd virst
ménga eller impo-
nerande.

Har nutidens poj-
kar ingen foretag-
samhet, eller vad
kan ‘det bero pd att
man numera si
sallan hor talas
om att en pojke
sjilv bygger sin
bat? Nej, det ar

Slutspurten dr in-
tensiv och den sto-
ra dag, da sjésdtt-
ningen skall ga av
stapeln emotses
med allt storre
gpinning och brdd-
ska.

nog inte diar skon kldmmer. Jag tror,
att det beror pa att man inte tilltror
sig sjdlv att kunna astadkomma en bat,
som stdr sig i konkurrensen med de
varvshyggda. Och den synpunkten kan

. man forstd. Batarnas kvalitet nu for

tiden 4r ju en helt annan an vid sekel-
skiftet, det kan inte fiérnekas, och det
kan tdnkas att minga pojkar inte tror
sig om att kunna bygga en bat, som
kan halla sig p& toppen. Men det finns
ju en hel del battyper, som liksom in-
bjuder till amatiérbygge, som t. ex. Star-
biten, vars enkla byggnadssitt gor den
sdrskilt lampad att framstillas av ama-
torer utan snickarvana. Rigg och segel
behover man dessutom inte gora sjilv,
bara skrovet. Men nej, inte ens en Star-
bat har man vagat sig pd, si vitt jag
vet, och det tycker jag dr ett riktigt
fattigdomsbevis. Ar man si radd for
att fa stryk, att man inte ens vigar ta
risken att starta med en bat, som inle
i byggnadskvalitet kan tidvla med de
varvsbyggda? Det skulle géra mig ont,
om si vore fallet, det skulle betyda att
jag mycket missrdknat mig pad nutidens
pojkar.

N4&, hur skall man nu fi pojkarna
att mera intressera sig for att sjilva
bygga sina bitar, fragar kanske nagon.
Ja, det blir sdkerligen inte si latt, men
varfor skulle man inte hos oss kunna
gora som i de stora yachtlinderna, dir

det ir ganska vanligt att ungdomen fir
bade hjilp och uppmuntran som ama-
torbyggare. I Tyskland fore kriget var
det t. ex. mycket vanligt att de storre
segelsilllskapen upplidt lampliga lokaler
4t sina juniorer, dar de under sakkun-
nig ledning kunde bygga smirre béatar,
vanligen de s. k. Pirat-batarna, mycket
lyckade, vilseglande och dessutom latt-
byggda juniorbatar av sharpietyp.

Skulle inte ndgot liknande kunna tédn-
kas dven hos oss? Liampliga lokaler hor-
de vill inte vara omdjliga att skaffa nu,
nir s minga garage stir tomma, goda
lararkrafter vore vial inte heller all-
deles omiéjliga att fa tag i, och ritningar
till passande batar finns det gott om.
Personligen tycker jag att den tyska
Pirat-b4iten stir idealet nira, det dr en
utomordentlig liten farkost i sitt slag
och dess ritningar kan anvindas mot
billig licens. Om vi inte vill anvinda ut-
landska ritningar, si ar jag sidker p&
att nagon av vara yngre konstruktorer
kan Aastadkomma en lamplig konstruk-
tion. Erfarenhet saknas inte, formagan
inte heller,

Vem tar hand om saken och fior den
i land? Sjilv skall jag gdrna dra mitt
stra till stacken, fast jag nu bdrjar bli
ritt grahirig. Men intresset finns som
i ungdomens var, och det ar huvud-
saken.

19/11945 TEKNIK for ALLA 15,



LEKSAKSKATAPULITEN

— et roligt bygge och ett mtressant

ndsfordry mombus

rigs- och forsvarstekniken har gitt
framit med stormsteg under de se-
naste decennierna, och minskligheten

har hunnit diarhin, att den betraktar
varje nytt infernaliskt forstérelsevapen
med stérsta hanryckning och hopp om
att det snart matte framstillas annu
mer djavulskt effektiva mordvapen. Den
moderne soldaten ryggar icke tillbaka
for att Overhdlja sin motstdndare med
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brinnande olja eller perforera honom
med bly — det sistnimnda med en has-
tighet av upp till 1100—1200 skott per
minut, i sanning en underbar prestation,
som ldnder manskligheten till all he-
der och som med beundran (!) kommer
att noteras i historiens tjocka luntor.
Sa arbetar man i teknikens och framéit-
skridandets arhundrade, for civilisatio-
nens hojande! Krig och mord ha emel-
lertid alltid legat minniskorna i
sinnet och redan i det gamla ro-
merska riket savdl som i Grek-
land satt framstdende min bdjda
over genialiska ritningar over
fruktansvirda forstorelseredskap,
som skulle tvinga fienden pa kni
och tigga segraren om nid. Det
berdattas saledes, att Archimedes
gjort utkast till en katapult eller
slunga, med vars hjilp man kun-
de kasta stora stenar mot fiendens
forsvarsverk och pd si sitt kros-

Huar
TAVELRAMEN
hopfogas

n tavelram kan vara ritt besvir-

lig att sdtta ihop om man inte gor
pa ratta sidttet. Med hjdlp av fyra
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klossar gir det hela mycket litt.
Klossarna gores av segt virke t. ex.
bjork eller ek. Sedan klossarna blivit
utritade bhorras ett 5 mm héal var-
efter de sidgas ut. I yttre hornet filas
in en foérdjupning fér snéret. Lim-
ningen av ramen tillgdr pd féljande

- ATEINID
7

satt. Ramlisterna ldagges pd en plan
skiva med papper under varje horn.
Varje bit bestrykes med lim. Sedan
klossarna placerats i hornen ligger
man ett dubbelt snére runt ramen.
Med hjilp av tva spinnstickor stric-
kes snoret och hirnen pressas ihop.
Passar hornen bra, kan ramen lossas
efter ett par timmar.

B. G.

sa dem. Men slungan fungerade lika bra
att sdnda ivdg brinnande projektiler,
och med fi foriandringar kunde stora
pilar sindas ividg fran katapulten. Aven
histkadaver slungades in pa fiendeom-
radet for att beframja pestbacillernas
utbredning.

Ovan t. v.: Katapulten 1 profil. Nedan
t. h.: Tack wvare den sluttande banan
rulla kulorna tillbaka inom bekvimt
rdckhdll for malskjutaren.



Den lilla leksakskatapult, som beskri-
ves hiar nedan, dr daremot avsedd for
mycket fredligare indamal — namligen
poangmaélskjutning. Som vi se pd en av
bilderna, anbringas den lilla katapulten
vid nedre #nden intill en sluttande bana.
Vid banans ovre inde monteras en mal-
tavla, bestdende av tre olika stora run-
da skivor. Traffar man den Gvre minsta
skivan, erhdlles 10 poang. Triffar man
den mellersta, riknas 5 poing, och for
traff pd den nedre storsta skivan rik-
nas 1 poing, Projektilerna utgdras av
sma triakulor e. d., och for att hindra
dem fran att rulla utanfor banan bor
man forse den med lagom hioga kanter.
P si sitt slipper man att leta efter
bortkomna kulor, d& de i stillet rulla
ner till katapulten tack vare det sluttan-
de planet.

Katapultens konstruktion visas pd de
olika fotografierna, och den méttsatta
bilden tjanar som underlag for de olika
delarnas dimensionering. I detta sam-
manhang bor kanske nidmnas, att den
hir beskrivna modellmaskinen icke utgor
nigon skalenlig modell av de romerska
och grekiska maskinerna. Den ar tvirt

Spiarranordningen
for wevslingarna.
Som framgdr av
bilden hindrar den
tvdrstallda sparr-
haken wveven att
vridas tillbaka.

om moderniserad i vissa avseenden, si
som t. ex. betraffande den spinda gum-
miremmen, som péa originalen i stillet
utgjordes av stora vikter fér kraftens
erhéallande.

Katapulten tillverkas av vilket trislag
som helst. Dock bor kanske furu undvi-
kas till de mera vitala delarna pa grund
av de starka pdkanningarna. Slungar-
men bor siledes utforas av exempelvis
bok, och hjulen kunna svarvas eller sa-
gas till av rund bjorkstav.

Sedan samtliga detaljer fardigstillts,
skruvas eller spikas ladan med dartill
horande delar tillsammans enligt bil-
derna.

Slungarmen upphinges i en gummi-
snodd av det slag, som anvindes pad mo-
dellflygplan, och gummisnoddens &ndar
hakas p4 tvd vridbara hakar, med vars
hjdlp ”gummimotorn” kan spannas. Ha-

Fig. 1 och 2 (nedan) forklara slung-
armens konstrulkiion och wverkningssdtt.

De insatta mdt-
ten dro avsedda
att ge en upp-
fattning om ka-
tapultens dimen-
sionering. De fy-
ra hjulen under-
litta katapultens
forflytining, men
kunna gott und-
varas.

karna bora tillverkas av c:a 2 mm diam.
pianotrdd och forses med vevslingar
med handtag — se fig. 1 och 2!

Slungarmen sedd frdn
sidan och  framifrdn.
Denna detal; bor goras
av ndgot hdrt trdslag,

For att hindra handtagen att vridas
tillbaka av gummisnodden, forses lddan
med tvd sparrhakar enligt bilderna. Se-
dan man alltsd spant snodden, vrider

man sparrhakarna i tvérlige, sa att
handtagens vevslingar fastlisas. Slung-
armen fores till sitt utgingslige med
handkraft och hakas fast dar medelst en
skjutbar sprint — se mattskissen! Sprin-
tens #nde fastes i en skruvoigla, som
fastsatts pd slungarmen, och skottet av-
fyras genom att draga ut sprinten se-
dan man lagt kulan i slungarmens ur-
gropning.

Som redan forut nidmnts anvinder
man trakulor till projektiler. Med dessa
erhilles en ganska kraftig skottverkan
— s#rskilt om gummisnodden &r hart
spind, varfor det kan ha sina risker att
anvinda katapulten i rum, diar littska-
dade foremal finnas eller om smébarn
skola anvinda maskinen.

I dylika fall 4r det klokt att byta ut
trakulorna mot sAdana av kork, vilka
knappast kunna &stadkomma nigon som
helst skada.

Och nu kan spelet bérja — lycka till

t. ex. bok. allesammans!
My Hobby.
v\/ wf
FIG.
——t—lTE.
FIG.

STOPPKLACK

a e
SLUNGANS RORELSE

S5SKRUVAOGLA

DEN VRID~
BARA SPARR-
HAKEN
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i skall med en ging tala om att det

hdar kapitlet behandlar signalering en-
bart for anliggningar med tredje ral
eller luftledning for stromtillforseln.
Signalering for tva-rils-systemet kom-
mer endast att behandlas separat, om
ett storre antal modelljairnvigare sa on-
skar. Annu si ldnge dr det nimligen
svirt att fi tag i isolerade hjul. Det
vill sdga, perfekt isolerade hjul. dar in-
te axlarna sitta snett eller koncentriskt.

I den forra elektrifieringsartikeln ta-
lades om sparledningar. Rekapitulera
artikeln, ty vetandet kommer bra till
pass i fortsdttningen. Vidare kommer vi
overens om en sak  for att det inte skall
bli for tungrott. Det behévs stréom till
loken. Den matas till loket genom tredje
rdl eller luftledning; den dterfores till
stromkdllan genom den ena eller bada
skenorna, som fungerar som aterledning.
Denna stromkrets kallar vi for lok-
stromkretsen, eller for korthetens skull
LK. Signaleringen sker genom en sir-
skild stromkrets som wvi kallar signal-
stromkretsen eller SK. Med dessa tva ut-
tryck betjinar vi oss alltsd i fortsitt-
ningen.

Liksom ifrdga om sparledningar més-
te vi s4 snart siegnalernas typ och pla-
cering bestdmts, indela banan i fran var-
andra isolerade sektioner. Och apropi
sparledningar kan dessa kombineras med
signaler for den som inte orkar med
lingre. Om vi ser pd fig. 1 har spér-
schemat pA vidggen sammankopplats
med signaler visande tva sken. Gront
for klart och rott for stopp, precis som
i vanliga livet. DA ett tig befinner sig
pd vederbirande sektion visar signalen
rott sken och sparledningslampan pa
schemat lyser. Bida lamporna har full
spanning. D& sektionen &r fri frin for-
don fAr snirledningslampan och den ro-
da signallampan endast 1/3 av spin-
ningen. Den grona signallampan dar-
emot har 2/3 av spdnningen och lyser
foliaktligen,

Nu ldmnar vi spar'edningssurrogatet
och dvergir till rena signaleringen. Det
finns tvd grundliggande system. Det
dppna och det slutna. Principen for det
forsta framgir av fig. 2. Principen
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lerna och

tas pa nagot sitt.

I det slutna systemet ir strémmen

hela tiden paslappt.
finns pa spiret, gir
strommen genom
bada loprilerna till
reldet 1 Dblockstrie-
kans bortre dnda (till
hoger pa fig. 2) och
héaller reldets kontakt
sluten. Signalen visar
klart (gront). Sa
snart ett tdg kommer
in pad blockstriackan
gir strommen genom
hjul och axlar (mar-
kerat pa figuren med
ett streck) som har
mindre motstind &n
reldet. Kontakten 6pp-
nas, signalen visar
stopp (rott). Efter-
som det dr franvaron
av strom i relidet, som
vallar rott signalsken,
medfor varje fel i det
slutna systemet att
blockstriekan marke-
ras som upptagen av
fordon. En utomor-
dentliz egenskap ur
sdkerhetssynpunkt.
Det slutna systemet
lir alltid anvindas i
vanlig jirnvigsdrift.
Modelljirnvigarna
fordrar inte samma
sikerhetsmarginal.
Eftersom det slutna
systemet &r svarare
att bemistra och ford-
rar dyrbarare reldan-
ordningar, prutar vi
litet pa sidkerheten
och anvinder det 6pp-
na systemet. Utan
fordon pé spéret finns
ingen strom alls, och

for det senare av
fig. 3. I bada fal-
len tjanstgor for-
donens
axlar som elektri-
ska kontakter, si
att en stromkrets
bildas, som péaver-
kar ett reli. Detta kontrollerar signa-
ifriga om modelljarnvigar
ofta dven lokstrémmen,
rilerna dr av olika polaritet, sa att en
strom flyter fram, si snart de kortslu-

MODELLJARNVAGENS
ELEKTRIFIERING

FJARDE AVSNITTET

dir CASEY JONES lir oss bygga

signaler for 3-rdilssystemet.

heller ingen kontakt mellan de tva lép-
rilerna. Nagon aterledning av strom-
men fran reld till stromkilla ar alltsi
utesluten. Signalen visar klart (grint).
S4 snart ett fordons hjulpar forbinder
lopralerna gir strommen genom reliet,
som drar till sig kontakten. Signalen
visar rott sken. Reldkontakten dr kopp-
lad pd rakt motsatt sitt till signallam-
porna som ifrdga om det slutna syste-
met. D4 reldet fir strom, tinds den réda
lampan. D& reliet #r stromlost, visas
gront sken. Se vidare fig. 3.

Det dppna systemet har den nackde-
len, att signalerna visar felaktigt grint
sken, om man fére en korning pd banan

hjul och

De bada lop-

D4 inget fordon
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glommer att slippa pa signalstrémmen, °

eller om en ledning Ar trasig. Signal-
lamporna kan dock kopplas pd samma
batteri som reldstrommen, vilket fram-
gér av fig. 2 och 3.

Till relder anvinder man lampligen —
om man inte bygger dem sjalv — elekt-
riska ringklockor eller summer. Givet-
vis maste strom med sidan spianning
och styrka anvindas, att den paverkar
relderna. Den ena av de bada lépralerna
ar obruten. Den tjanar som &aterledning
bide for LK och SK. Den andra Iopra-
len méste — om vi nu tdnker oss en
lingre stridcka enkelspdr utan néagra
vixlar — vid varje signal ha ett iso-
lerat gap.

Detta gillde enkelspar. Nu tdnker vi
oss en vanlig sparvixel. I fig. 4 finns
en sidan skisserad med &terlednings-
rilen (0) heldragen i svart. Den punk-
terade ralen &r signalrdl. Vi ¢nskar
skydda tidg pd raksparet mot varje for-
don, som fran punkten (E) kan komma
in p4 raksparet. Observera att pd hela
omrédet frin vinster fram till E finns
en Aterledningsril och en signalrdl. En-
bart ett hjulpar inom detta omrade ford-
ras for att sluta relistrémmen. De néd-
vindiga gapen (isoleringspunkterna)
framgir av figuren. Linjerna A—B och
C—D betecknar ledningar, som forbin-
der riler med samma polaritet i .SK.
Samma metod anvindes i vanlig jirn-
vigsdrift. SA bor man ocksa gé till viga,
did det galler modelljirnvagar. Saken
kan dock forenklas genom metoden i
fig. 5. Vixeln dr byggd s, att vixel-
tungan, di vixeln ligger for rakspar,
inte har nigon kontakt med signalrdlen
(den streckade) vid 1. Om tungan gor
kontakt, d& viaxeln ldgges f6r sidospar,
slutes SK.

En odverforings-

Metoden enligt A.
anvandes vid det
oppna systemet,
da ju de bada lép-
rialerna kortslu-
tas. Vilken som
helst av metoder-
na A eller B kan
begagnas vid det

U - ap— 11 /L. DY 0
Obs.l(

T

slutna systemet,
med forord 4t B,
da i detta fall led-
ningar och kon-
taktanerdning

maste vara i fir

Eg:é‘.

STROMMEN LEDES FURG!I VAXELN 0M GA~
PET(T) KAN ISOLERAS,DA VAXELN AR OR
PEKN, DV.S. INGEN KONTAKT MELLAN VA-
XELTUNGAN OcH FORDONKNS HiVUL,

kondition, for att
signalen skall sta
klart. Varje fel
foranleder stopp-
signal i stillet for
falsk klarsignal.
S4 snart modell-
jarnviagsanligg-
ningen indelats och
isolerats enligt On-
skat schema, fin-
nas olika slags sig-
nalstromkretsar
att vilja pa med
olika slags relder.
Hur vi klarade ski-
van utan nigra re-
laer alls, har vi
redan i borjan av
artikeln gitt in pé.
Men vi skall ind&
fortsiitta ett stycke
p4d den f6rut in-
slagna vagen. Fig.
8 visar tre olika
sdtt. A anvindes
mycket ofta for att
tinda sparled-

ningslampor, och

det enklaste signal-

systemet Ar ju ett
(Forts. pgd sid. 32.)
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vixel mellan tva
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fordrar en speciell
koppling. En till- - g
fredsstidllande sadan
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visar fig. 7. Obser-

veras bor dock att -

rilsgapen skall sit-
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ta parvis mitt for =1t

varandra. Pa figu- -
ren sitter de en
aning snett av rent

forbiseende.

Om modelljarnva- 4

S/GNALRNE P

garen vill ha viaxlar-
na skyddade kan han A
koppla en tvavigs- £l

kontakt till vixel-
spakarna. P4 fig. 6

ses tva olika sitt.
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en lilla elektriskt drivna fontdnen

med de terrassformade avsatserna
fulla med blommor utgor ett vackert in-
slag pa middags- eller kaffebordet! Tack
vare duschen fran fontinen vara blom-
morna dessutom ldngre &n vanligt,

Som fotografierna och arbetsskisserna
visa, dr fontdnen inte s& mirkvardig att
gora. Vill man utfora hela arbetet sjilv,
maste man ha tillgdng till en Atminstone
medelstor béAnksvarv (t. ex. av typen
Workshop, Atlas, Asbrink eller Blom-
kvist). Detta for att kunna utféra
tryckningen av metallbrickorna och plat-
kupan for motorn och pumpen. Over-
lites detta arbete 4t nigon metalltrye-
kare, kan man klara sig utan nigon
svarv, ty de olika detaljerna till pum-
pen kunna i nddfall
tillverkas wutan hjilp
av svarv.

Forst tillverkas (el-
ler bestilles) platku-
pan samt de olika tall-
rikarna — se figurer-
na 10, 11, 12, 13, 14, 15
(Dessa figurer dterfin-
nas pa sid. 22) och %
18. Som material hir- ™
till anviandes 0,5—1
mm tjock glodgad kop-
parplat, och tryck-
ningen i svarven sker
over i forvig svarvade
tramodeller — se mot-

Pumpen dr av centri-
fugaltyp och forsedd
med tvabladigt skovel-
hjul. Figurerna 1—9
hir bredvid fortydliga
pa ett lattillgingligt
sdatt de viktigare bygg-
nadsmomenten av den-
samma,
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FRISKA BLOMMOR
ARET RUNT!

Den elektriska bordsfontdnen, vars vattenstralar spelar 6ver den
levande blomsterprakten, ar en uppskattad tillgang saval for det

svarande foto. Platkupan 12 och tall-
riken 14 16das ihop enligt skissen. Den
lilla tallriken 10 halles pi sin plats ge-
nom sammanskruvning med nippeln 17,
och denna enhet placeras sedan o6ver
den storsta tallriken 18 — dir den icke
fdastes, utan star kvar av sin egen
tyngd. Kopparytorna kunna om si on-
skas helt enkelt blankputsas, men om
man sa vill, kunna delarna ifriga
blankforkromas, fornicklas eller oxi-
deras.

Sasom framgir av figurerna 1—9 ar
pumpen av centrifugaltyp med tvabla-
digt skovelhjul. Pumphuset bestir av
skivorna 3 och 6, vilka tillverkas av c:a
2 mm tjock hirdvalsad maissingsplat.
Pumphusets radiella ytterviaggar goras

festligt dukade hogtidsbordet som vid mera vardagsbetonade till-
fallen. Ni kan tillverka den sjalv efter denna beskrivning,

av ett stycke 38 mm, diam. mi#ssingsror,
som fastlédes vid brickan 3 enligt detalj-
skiss 5. Ett koppar- eller méssingsror
fastlodes enligt skissen for vattnets le-
dande till spridaremunstycket.

Den vertikala skovelhjulsaxeln 9, som
kan utfoéras i rostfritt stal eller mis-
sing, forses vid nedre anden med skovel-
hjulet 8, som bestdr av tvd sammanlédda
maissingsstycken av den form, som fig. 7
visar. Och till sist: fastbultarna 2 och
distansréren 1 iro avsedda fér motor-
montaget och kunna variera till form
och utseende beroende p4 motorns kon-
struktion.

Den lampligaste motorn dr en sidan
av induktionstyp for 1-fas vaxelstréom —

29~ §
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®

@ i

E@ LODAS

TILSAMM.

P S

i
’ C

) RINGEN FAST-
LEL AV ROSTFR. STAL " BEi2kAN ®

se fotot! Men man kan ocksd reda sig
A 75 38 st fes s 70 —-—-—-—..q
T I--.o B B : 1—
St 3]; 56\6’{:’ %AE%G' 19 - 32 - —1 e
81"/ MASSINGS~ F t %2,,w 7k ' _’5‘.}
mCR ) e e Tl agt, selo
I3 pn 53 ey 131 20 MASS - -pLAr | 0P G'),' % 5"& E
@::}m @ " i (RN
GANGAS 3/16"W. : S e e
5P PMASSINGS- @ 3
: 2% TyOC
sien 2 =) MASSINGS

f—— 38—

»

LEDES VID




med nigon annan motortyp som far
plats under kupan och som har ett varv-
antal av omkr. 1400—2 000 per minut.
Visar det sig oméjligt att anskaffa en
elektromotor for nitanslutning, som kan
vara lamplig for detta speciella dnda-
mal, far man klara sig med en svag-
stromsmotor. Principerna for montaget
framgd av skisserna. Observeras bor,
att motorn méaste monteras si hogt som
mojligt, sd att vatten ej kan skada lind-
ningarna.

Pumpaggregatet placeras sdsom forut
namnts under platkupan. De elektriska
ledningarna till motorn dragas genom
ett metallror, som fastlodes vid bottnen
pa tallriken 18 sedan ett 8 m/m diam.
genomgéngshal for ledningen borrats i
platen. P& platkupans ena sida borras
ett c:a 13 mm diam. hal och forses med
fint metallndt, som hindrar frimmande
foremal att f6lja med vattnet och in till
pumpen. Genom skovelhjulets rotation
suges vattnet in genom bottenhilet pa
skivan 6 och pressas till £61jd av centri-
fugalkraften in i avtagsroret p4 pump-
huset — se motsv. figur! Vattnet tryc-
kes ddrpd genom roret upp till spridare-
munstycket och slutligen genom dess hal
ut i det fria. Vattenstralarnas hojd be-
stimmes dels av skovelhjulets hastighet
och dels av spridarhdlens storlek.

Spridarmunstycket 16 tillverkas av
maissing, och de fyra hilen borras i c:a
10° vinkel si som figuren visar. En
lamplig méassingsnippel 17, som kan ké-
pas 1 varje vilsorterad jarn- eller
skeppshandel, monteras enligt bilderna,
och munstycket respektive anslutnings-
roret frdn pumpen fastskruvas.

Nu hiller man vatten i den nedre
tallriken — och 6gonblicket for avprov-
ning av aggregatet dr inne! Ar nu-allt
i ordning, kommer fontdnen att fungera
tillfredsstillande. Variationer i friga
om vattenstrilarnas hojd ete. kunna s&
som f6érut nidmnts justeras genom att
dndra varvantalet p4& motorn eller ge-
nom att #ndra utloppshilens storlek.
Till slut: tre eller fyra gummifotter an-
bringas under fontinen — se fig. 20 och

Ovan: De olika tallrikarne och plat-
kupan kan man dven gore sjilv om till-
gang till svary finnes.

Bredvid: Motorn bor givetvis fd plats
under kupan. Den limpligaste motor-
typen dr en motor av induktionstyp for
1-fas vixelstrom. Aven en svagstrims-
motor duger, om det skulle vara nid-
vandigt.

Fig. 10, 12—14, 16—21.
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21. Dessa fastsittas medelst smi triang-
elformade platbitar av missing, som
fastlodas pa sina platser, varefter tri-
anglarnas hérn vikas over kanten pa
gummifotterna — se skissen!

Sedan man planterat ut blommorna
pa de olika avsatserna, dr den lilla fon-

tinen fardig att placeras pa onskat
stille i rummet.

Den kommer sikert att livligt upp-
skattas av savil tillverkaren som av
hans véanner och bekanta — och den
som har gjort den helt och hillet sjilv
dr vird allt berom!
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Den fyrhjuliga cykelbilen
(Forts. fr. sid. 11).

en vanlig cykel. Stolarna, som &ro flytt-
bara for att anpassa sig efter passage-
rarnas storlek, kan helt borttagas, och
en extra plywoodskiva som férvaras i

60°

g
O

\.

publicera

Vi
: j 1 U hiir en detalj-
1.1

ritning, som vi-
sar framhju-
lens fjdderupp-
hingning. Hela
konstruktionen
finnes avritad
av yrkesutbil-
dad personal,
vilket ju givet-
vis underlitiar
byggandet 1
hog grad.
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bagagerummet och alltid medféljer bi-
len, ligges fram Over vevpartierna, och
s&4 har man tvd bekvama liggplatser,
som kan vara bra att ha nar man #r ute
och campar. Suffletten ar ldttmonterad
och kan fillas bakat. Styrningen gar i
kullager, och styrsitdngen sitter place-
rad mellan forarens ben. Parallellslaget
Ar si gjort att det gar att justera hju-
len si att dessa fir den ratta korstill-
ningen.

En hastig titt p4 interiéren avslgjar
dven sddana finesser som elektriskt sig-
nalhorn, omstallare for riktningsvisare
och strombrytare for de inbyggda stral-
kastarna, allt drives av ett 6 volts mo-
torcykelbatteri.

Efter spackling och slipning malades
vagnen i tva farger: beige och tomat-
rod, och darefter gav jag mig ut pa den
i inledningen till dessa rader omtalade
provturen.

Sedan dess har min provvagn nu gitt
omkring 100 mil utan nagot som helst
fel, med undantag for en punktering.
Dessutom strackte jag kedjorna for en
tid sedan. P& hogsta vixeln har vi va-
rit uppe i 45 km. per tim. pa sldat vig.
Annars hiller man en marschfart pa
30—35 km. per tim.

Om det blir slut pi kriget snart, si
det Ater blir bensin, har jag plats reser-
verad for en liten forbranningsmotor.
Denna sitter placerad bakom de 4kande,
i bagagerummet. Luftkylning ordnas
underifrin genom golvet. Likasi finns
plats fér tre minderdriga barn genom
att lyfta upp en lucka bak. Darunder
dro barnkorgar av s. k. cykelmodell pla-
cerade.
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(Forts. fr. foreg. sida.)

URKLIPPES

HUR EN TOMBUTEL)
BLIR TAKKRONA —

dn en gdng
Kompletterande uppgifter till arbetsbe-

skrivningen i TfA nr 25, 1944.

Intresset for byggande av den vackra
‘takkronan i ovannimnda artikel har
tydligen varit stort. Efter vad som
framgatt av en de] inséndare, har fri-

/ o
' GALLERTRADAR.

gan hur man byter glédlampa i denna
armatur givit anledning till en del dis-

kussion. P& grund didrav visas hir en
fortydligande skiss, klarliggande denna
detalj.

Som man ser, utformas lampans fyra
"birarmar” som krokar i sina #ndar,
vilka saledes uppbidra gallertrddar och
glasflaska. Krokarnas totala bredd (A)
biora givetvis vara mindre #n avstan-
det mellan tvenne gallertrddar (B). Vi-
dare bor krokarnas héojd (C) vara mind-
re @n fria avstdndet mellan biararmarna
och glasflaskan (D). De gallertridar,
som ha till uppgift att uppbira lampans
vikt bora helst vara starkare #n de &v-
riga — antingen genom en kraftigare
lodférbindning eller annu bittre genom
fastlédning av en forstirkningstridd un-
der gallertriden.

Tack vare ovan beskrivna anordning
dr det en ldtt sak att haka av armatur-
korgen, si att lamphallaren blir latt till-
ganglig for emellandt forekommande
lampbyten.
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Ovanstiende ritning, som omfattar figurerna 10—
15 ger tillverkningsanvisningar fér platkupan och
de olika tallrikarna — fontinens terrassformade
Har man tillgang till en nagorlunda stor
bianksvarv kan man nim ligen sjilv utfora &aven

avsnitt.

denna arbetsdetalj.
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FOR HANDIGT FOLK

Vi infora hiar en komplettering till den forteckning Over ritningar och arbetsbeskrivningar som varit inférda i Teknik
for Alla vilken publicerades i nr 19 4r 1944. OBSERVERA att i denna tidigare forteckning upptagna nummer féljande
nu dro slutsdlda och kunna icke vidare expedieras. Arg. 1941: Samtliga nr utom 3, 28, 35, 45. Arg. 1942: Nr 3, 4,
5, 6, 8, 9, 11, 13, 14, 15, 18, 19, 20, 22, 24, 26, 27, 28, 32, 37, 38, 39, 40, 41, 45. Onskade nummer expedieras mot insin-
dande av 35 ore per ex. — for 1944 ars nr 50 6re per ex. — i frimarken eller per postgiro 157992. Aven mot postfor-
skott varvid dock porto tillkommer. Av argéngarna 1941 och 1942 finnas endast ett begrinsat antal exemplar av de
upptagna numren i lager, varfor reservnummer alltid bor uppgivas.

TfA nr 9 — 194

»En elegant och liittgjord blomlida’”. Be-
gkrivoing med skisser.

"Hlur man sjiilv bygger en elektrisk gene-
rator”. DBeskrivning med skisser.

"Hur man bygger ett viixlingslok". Arbets-
beskrivning med skisser. Forts. frin fire-
giende nummer.

"Fyrskeppet Sydostbrotten”. Modellbeskriv-
ning med ritning. Forts.

"Instiillbar lampa fir ritbriidet”. Arbets-
beskrivning med ritning. .
"Svarvning”. 17:e avsnittet av TfA:s yr-

keskurser.

TEA nr 10 — 1944

»Filningsmaskinen”. Arbetsbeskrivning med
skisser.

"Hur man sjiilv bygger en elektrisk gene-
rator”, Beskrivning med skisser. Forts,

"Kiiksbordshyvelbiinken”. Beskrivning med
ritning.

"Hur man bygger ett viixlingslok', Arhets-
beskrivning nred skisser. Forts.

"Buffalo Brewster”. Modellflygplan. De-
skrivning med ritning.

"Svarvning', 18:e avsnittet av TfA:s yrkes-
kurser.

TfA nr 11 — 1944:

"En billig svary” — TfA:s amatorsvarv, Ar-
betsbeskrivning med ritningar.

"Fir sommarens glada lekar”. Hur man kan
gira en lekanliiggning. Beskrivning med skis-
BEr.

"Balalajkan”. Arbetsbeskrivning med skis-
BT,

”Hur man bygger ett viixlingslok”, Arbets-
beskrivning med skisser. Forts,

»Liirorik och intressant cykelbatskonstruk-
tion”. Beskrivning med skisser och fotos.

»HO-special”. En cykelbil presenteras. Med
skisser och fotos.

TFA nr 12 — 1944 :

"Aerobaten”. Modellbeskrivning med rit-
ningar och skisser,

”Hur man bygger ett viixlingslok”. Arbets-
beskrivning med skisser, Forts.

"En 3-rirs allstrimsmottagare”. Arbetshe-
gkrivning med schemor.

"En billig svarv — TfA:s amatorsvarv’’,
Beskrivning med ritningar. Forts.

"IHur man bygger en elektrisk generator”.
Beskrivning med skisser. Forts.

"Sommarens stora hobby: cykelbiten!” Pre-
senfation.

"Husbiten”.
ningar.

"Svarvning”. 19:e avsnittet av TfA:s yr-
keskurser.

TfA nr 13 — 1044

"Minlatyr-racern Spitfire”.
len introduceras.

"En vattenkyld motor f6r modellbatar”. Ar-
betsheskrivning med ritningar.

"Hemgjorda skjutmoetstind fiir amatiériabo-
ratoriet”. Arbetsbeskrivning med ritningar
och schemor.

"Betongplattor f6r sommartriidgiirden —
Till huskattens trevnad — Den stadiga utom-
husstegen’., Tre bra tips fior hemsliijdaren!

"Hur man bygger ett viixlingslok", Arbets-
beskrivning med skisser. Forts.

"Svarvning”. 20:e avsnittet av TfA:s yr-
keskurser.

TEA nr 14 — 1944:

"Svarvning”. 21:a avsnittet av TfA:s yr-
keskurser.

"Hopfiillbar stol fiir sportstugan och cam-
pingfiirden”. Beskrivning med skiss,

"TfA lancerar paddel-kanoten”. En rolig
nyhet for badstranden, Arbetsheskrivning med
ritning.

“"Mosquite”” — det kombinerade jakt- och
spanings- och bomhplanet i skala 1:50. Be-
skrivning med ritning.

""Spitfire’’ — miniatyrracern. Arbetsheskriv-
ning med ritningar. 1:a delen av arbetsbe-
skrivningen,

Arbetsbeskrivning med rit-

Modell-racerbi-

"TfA:s vattenkylda motor fér modellbitar”.
4 delen, Arbetsbeskrivning med ritningar,

TfA nr 15 — 1944 :

"Svarvning”. 22:a avsnittet av TfA:s yrkes-
kurser.

“Dressineykeln” — alla kiicka smlpojkars
sommarniije. Arbetsheskrivning med ritningar.

“"Hur man sjiilv byzgzer en el-generator”. 4 e
artikeln. Arbetsbeskrivning med ritningar.

“Spitfire” blir fiirdig! Sista artikeln,

"Stialhallare med stiillbart stalfiiste”. DBe-
skrivning med ritning.

"Triidgirdsbordet som passar bra #ven for
sommarens campingfiirder”. Arbetsbeskrivning
med skisser.

TfA nr 16 — 1044 :

"Smiabarnens matsalsmobler. Arbetsbeskriv-
ning med skisser.

"Cykelsidovagn fir babyn”. En fin nyhet.
Arbetsbeskrivning med ritningar,

"TfA:s cykelbiitsidé i tre o'ika utféranden”.
Beskrivning av olika konstruktioner, Med fo-
tos och ritningar,

"Motorn till viixelloket’’. Beskrivning med
skisser,

"Robotplanet som modellbygge”.
ning med ritning.

"Svarvning”. 23:e avsnittet av TfA:s yr-
keskurser,

TfA nr 17 — 1944,

"Den jonglerande katten”, Arbetsbeskriv-
ning pi hur man gor en rolig leksak.
“"En improviserad cut-out maskin”, Beskriv-
ning med bild.

"Enkel hillare fiir supportslipmaskin®. Be-
gkrivning med skiss.
"Den flygaude fiistningen”. Arhetsheskrivning
med ritning oOver amerikanska flygplanet
Boeing BB. 17. F.

"Hur stor hastighet kan e¢ykelbiten uppna?”’
Olika konstruktioner beskrivas.

"Hur man kan gira en enkel fuktighets-
miitare”. Beskrivning med skiss,

"Gasverk i minlatyr”’. Kemiskt tidsfordriv.
Med skiss.

"Biirhandtag for rér”., Praktisk idé.

"Svarvning”. Tjugofjiirde avsnittet.

TfA nr 18 — 1944,

"Ljud pa trid”. Arhetsheskrivning fir byg-
gande av stAltrAdsapparaten. 1:a avsnittet.

"En hemgjord indikator”. Arbetsbeskrivning
med skisser. .

""Soldattorpet”. Arhetsheskrivning med ritn.
pPd en Intressant modell.

1

Beskriv-

"Anvisningar fér byggande av cykelbitens
skrov”. Beskrivning med ritningar,
"Svarvning”. Tjugofemte avsnittet.

TfA nr 19 — 1944,

"Bellanca X SE-2”. Beskrivning och ritning
dver modellfiygplan.

"En maskin fér slipning och polering av
{.p!c-lglar till amatiorteleskop”. Beskrivoing med
ild.

"En enkel ozonalstrare”. Arhetsbeskrivning
med skisser.

"Ljud pa trid”. Andra avsnittet.

"Inomhusgolf”’. Ett intressant vintertids-
fordriv. Arbetsbeskrivning med teckningar.

TI{A nr 20 — 1944,

"Svarvning”. Tjugosjiitte avsnittet,

"Fyra tips fiir hobbyverkstaden”. Beskriv-
ningar med ritningar.

"En amerikansk LUittkryssare”.
skrivning med ritning.

“Skulptera en hiist”. Deskrivning i trisni-
deri. Med skisser,

"Ljud pa trid”. Tredje avsnittet.

TfA nr 21 — 1844,

"Svarvning”. TfA:s yrkeskurs. 27:e avsnit-

Modellbe-

et.

"Den idealiska kopieringsapparaten”. 1:a
avsnittet.

"Ljud pd trdd”. Fjiirde avsnittet.

»Mitsubishi”, Modellflyg. Arbetsbeskrivning
med ritning.

»Olika Hobbytips”. Notiser med skisser,

T{A nr 22 — 1944,

"Den tryckluftsdrivna sprattelgnbben”, Ar-
betsheskrivning med skisser éver en intressant
leksak.

"Waco  Hadrian”.
med ritning.

"Den Idealiska kopleringsapparaten’”. Ar-
betsheskrivning med ritningar. Forts.

Modelljiirnviigens elektrifiering”. Beskriv-
ning med teckningar.

"Ljud pa trdd”. Femte avsnittet.

TfA nr 23 — 1944,

"Borrning”., TfA:s yrkeskurser fortsiitter
behandlande nya arbetsoperationer.

*Griiddkanna och sockerskial”. Arheten i
hamrad koppar. Beskrivning med skisser.

"Ljud pa trad”, Sjitte avsnittet.

"H. M. pansarskepp Drottning Victorla”.
Arbetsbeskrivning med ritning till ett intres-
sant modellhygge. h

"Qlika hobby-tips”. Naotiser med''skisser.

(Forts. pd sid. 30.)

Modellflygbeskrivning

Sénd mig foljande nr av TfA,

Arg. 1941

Reservnummer (nr och arg.)
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BORRNING

Arborrmaskinerna aro i regel forsedda
med anordningar for maskinell mat-
ning av savil bordet (i langd- och sid-
led) som borrspindeln. Detta i forening
med att de varvtal, som komma i friga

Fig 178
Arborrverk

vid borrning, dven dro lampliga for fris-
ning, goér, att arborrmaskinerna ocksé
anviandas for enklare planfriasningar
0. d. Maskiner for direktdrift och med
vaxellddor for kraftoverforingen kon-
strueras vanligen si, att arbetsmaski-
neriet med borrspindeln 4dr hdj- och
sankbart lings en kraftig pelare, P2
grund hirav behover ej maskinbordet
vara rorligt i lodritt led. Dylika ma-
skiner kallas i allmanhet for borr och
frasverk. Figur 178 visar ett arborrverk
fran Skoda.

Exempel pd arbeten vid pelarborrmaskin.

Riktning av snett anborrade hal har
beskrivits under avsnittet "Hjédlpverktyg
vid borrning”. For att skdrarbetet skall
ske under sd gynnsamma omstédndigheter
som mdéjligt, bor man sorja for en riklig
och jamn tillférsel av kylviatska. Vid
maskiner, som sakna sidrskilda kylvats-
kesystem, anvinder man ofta en vanlig
oljekanna, en burk med pensel e. d. for
tillforsel av kylvitska. Nackdelarna med
dessa mera primitiva anordningar &ro,
dels att borroljetillforseln blir ojamn,
varigenom borren blir utsatt for uppre-
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Trettioandra avsnittet

av ingeniér Olle Ekbergs yrkesfol-

jetong. Foregdende avsnitt he vorit

inférda i TfA nr 37, 39, 41, 43, 45,

47, 49, 51/52 1943, 1—10, 12—18,

20—21, 23—25 1944, 1 1945, nésta
inféres i TfA nr 3 1945.

e o

pade, skadliga uppvarmningar och av-
kylningar, dels att arbetaren méste slédp-
pa arbetsstycket varje ging han skall
smorja och dels att behillaren ofta maste
vara placerad pi& borrmaskinsbordet,
varifran den allt emellanit stétes ned
och skvitter olja 6ver maskin och golv.

En biAttre anordning visas 4 figur 179.
Den bestir av en hopsvetsad platbehal-
lare a, en avstingningskran b, en eller
tvd rorliga knutar ¢ och smorjroret d,
som i spetsen Ar utformat till en nabb.
Det hela fastsittes med ett par pa behal-
laren fastsatta bandjarn e, vilka svepas
omkring pelaren och klammas ihop med
mutterskruvar.

Ett komplett kylvitskesystem (ASEA)
for borrmaskiner visas & figur 180.

Fig 179

Som kylvitska anvindes “sdpvatten”
eller borroljeemulsion. Séapvatten £for
borrning iordningsstdlles, genom att
man vispar upp sapa i hett vatten och
darefter satter till rovolja. Mingderna
av sipa och rovolja biéra anpassas, si
att den fardiga kylvdtskan inte medfor
rostbildning pa en blank gjutjdrnsyta

Cerlah'i{u-
qgalpumn £ o

4 Ater}s -
ringsrér

Kylvalskebehdallare Fig 180

inom tjugufyra timmar. Borroljorna,
som forsialjas under olika namn av olje-
bolagen, bestd vanligen av mineraloljor
med losningar av flytande tval. Tillred-
ningen av borroljeemulsionen sker, ge-
nom att man wunder omréring hiller
borroljan i kallt vatten. Uppgift om
proportionerna kunna i regel erhallas
fran forsdljaren. Innan man képer in
en storre kvantitet av en viss olja, bor
man genom praktiska prov forvissa sig
om att den inte ger upphov till rostbild-
ning eller kvarlamnar olosliga rester.
Om man vid borrning av gjutjirn in-
te kan ordna sa, att borroljan skdljer
bort spinen allteftersom de bildas, bor-
rar man vanligen torrt, emedan spanen,
blandade med oljan, bilda en grétig
massa, som stannar kvar i borrhélet och
medfor en stark forslitning av verkty-




Fig. 182

get. Andra material, som torrborras
under liknande férhallanden, dro méis-
sing och brons. Vid vatborrning av hart
gjutgods anvinder man stundom foto-
gen, som kyler kraftigare och ger bor-
ren skarpare "bett” an borrolja. Foto-
gen kan med fordel dven anvindas vid
borrning av enstaka hal i harda stal-
material sdsom daligt glodgat fjaderstal
samt for bearbetning av aluminium och
littmetaller med laga skiarhastigheter
(vid gingning, brotschning, hyvling
0. d.). Vid borrning och svarvning av
aluminium och lattmetaller torde en rik-
lig tillférsel av god borroljeemulsion
samt lampliga skidrvinklar hos verkty-
get och higa skiarhastigheter vid bear-
betningen ge det bidsta resultatet.

Nar man skall borra centrumhal i ar-
betsstycken, avsedda att svarvas mellan
dubbar, utmarkas eentren pa vanligt vis
med kérnslag. For uppsckandet av cent-
ren finnas olika specialverktyg och rits-
metoder. Arbetet for uppsikandet av
centren & cylindriska arbetsstycken &r
emellertid i de flesta fall onddigt, om
man verkstiller plansvarvningen av an-
darna fore centreringen. Den uppkom-
na skdrytans utseende anger harvid di-
rekt var arbetsstyckets rotationscent-
rum ar beliget. Mindre arbetsstycken
plansvarvas 1 sjilveentrerande chuck,
storre arbetsstycken planas med den ena
#nden insatt i chuck och den andra ro-
terande i stoddocka. A arbetsstycken,
vilkas tvdrsnitt utgoras av regelbundna
ménghorningar sasom fyrkant-, sex-
kant -och Attkantstal uppritsas centren,
genom att man med tillhjalp av en van-
lig stdlskala och ritsnal drar upp ett
par vinkelrdta linjer (diagonaler) mel-
lan motsatta hérn. Om arbetsmanen ar
liten, bér man, sedan koérnslagen an-
bringats, sitta upp arbetsstyckena mel-
lan ett par spetsiga dubbar och rotera
dem med handen. Med en ritskubb kan
man darvid konstatera ev. felaktigheter
i centreringen (fig 59) och genom att
luta kornaren driva 6ver kornslaget till
ratt plats fore anborrningen.

For centrumborrning finnas borrma-
skiner med s#rskilda inriktningsanord-
ningar for arbetsstycket. Figur 181 vi-
sar ett exempel harpi. Genom att ar-
betsstycket placeras med det nedre
kérnslaget mot dubbspetsen a vid borr-
ningens boérjan, komma centrumhélens
axlar att ligga exakt i samma linje,
varigenom biasta mojliga lagring erhal-

Jes vid den efterfol- 7 h
jande svarvningen. 5 ' 3

nstaka  achety: Kapitlet om borrning avslutas i nasta nummer
stycken kunna lamp- med en serie probleml6sningar, som utgor en
ligen centrumbor- 5 . 3
ras i en mindre | Synnerligen instruktiv och sammanfattande repe-
svarv.  med stort tition o6ver de inhimtade kunskaperna. Dir-
varvtal, sedan man W 5 .
satt arbetsstycket i efter foljer avdelningen Hyvling.
svarvchucken och ¢ )

borrchucken i dubb-
dockan. Fiore anborr-
ningen biér man kontrollera, att cent-
rumborrens spets pekar ridtt mot ar-
betsstyckets rotationscentrum. Om bor-
ren pekar pd sidan om detta, brister
spetsen vid anborrningen. Verktyget
bor under arbetet ofta vevas tillbaka
och goras rent frin spiAn med en pen-
sel e. d.

For centrering av arbetsstycken i
storre antal finnas sarskilda centre-
ringsmaskiner (fig 182). Arbetsstycke-
na fastsdttas hir i ett skruvstycke a
mellan tvd medelst en héger- och véan-
stergingad skruvspindel manévrerbara
backar med fyrkantig urtagning, som
fixera arbetsstycket i ratt bearbetnings-
lige i forhallande till borrspindeln b.
Det forsta arbetsstycket riktas in i vag-
rat led med tillhjdalp av skruvstodet e,
som #r vertikalt stillbart och efter in-
justeringen lases med lasringen d. Borr-
ningen sker vanligen, genom att man
med en hivarm for den rcterande borr-
spindeln mot arbetsstycket. Vid cent-
rumborrning i svarv och “centrerbink”
behéver arbetsstyckets centrum ej an-
ges med kornslag.

‘Eta
L
i,

Fig. 184 och lingst t. h. fig. 185

D3 man anviinder pelarborrmaskinen
f6r gingning av hal (fig 183), forses
maskinen med en sjdlvutlosande anord-
ning for att forebygga brott & ging-
tappen. Figur 184 visar en anordning
(system Pearn), dir gidngtappen slutar
att rotera, nar motstindet blir for stort,
genom att drivbrickan a med sina sned-
stiallda drivytor forskjutes uppéat och
"kuggar” Over. Apparaten stilles in
fér olika tappdimensioner genom Aat-
dragning eller lossning av mutterringen
b, varvid fjidern ¢ spénnes eller slakas.
En skala 4 apparatens fidste anger mut-
terns lige for olika dimensioner. Denna

gingskiarningsapparat anvindes vid
borrmaskiner med hoger- och vénster-
ging.

Vid maskiner, som ej ha backgang &
borrspindeln, anvindes antingen en in-
byggd anordning sdsom pa figur 183
eller en sarskild apparat (fig 185) for
omkastning av rotationsriktningen, nar
gingtappen kommit i bottenlige. Den
avbildade apparaten (system Erring-
ton) sattes fast i borrspindeln med ko-
nan a. Instdllningen till onskat skir-

djup sker medelst det stillbara vinkel-
anslaget b, och gingtappen fores ned i
arbetslige medelst maskinens handspak.
D4 det instillda skdrdjupet &r uppnétt,
stannar gingtappen automatiskt. Nar
man d#refter for handspaken uppat,
tillkopplas backgingen, och tappen
giangas ur med dubbel hastighet.

Lémpliga rotationshastigheter vid
arbeten 1 pelarborrmaskin.

Det ldampliga varvtalet n vid bear-
betning i pelarborrmaskin berdknas som
vid svarvning enligt formeln

LA o
W= T .d ;

d betecknar hir verktygets storsta dia-
meter. Erfarenhetsviirdena & skirhas-
tigheten v anges i tabellerna IX och X.

Exempel:
36) Berdkna lampligt varvtal for borr-

ning av 30 mm:s hal i stal. 0,35 %
med kolstalsborr!

Lésning: Skirhastigheten v bér en-
ligt tabell IX vara 14 m/min, Diametern
d =30 mm=0,03 m.

14 . ‘4

ST e o r D OO
n = 149 ;

Svar: Rotationshastigheten bér vara

149 varv/min.

37) En serie 8 mm:s hal skola borras i
mjuk méssing. Borren dr av snabb-
stal. Berikna varvtalet!

Skarhastigheten bor enligt tabell IX
vara 50 m/min.

el 50
TIEES [t 4 i 2
3,14 - 0,008
Swar: Rotationshastigheten bor vara
1989 varv/min.

n = 1989;
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RADIO i

UNDERJORDEN

Ja, det dr inget feltryck i rubriken hir-
ovan, detta kommer faktiskt att hand-
la om radiovidgornas utbredning under
jordytan, nagot som man kan utnyttja
praktiskt bade fér malmletning och for
raddningsarbete vid gruvolyckor.

Det dar den senare mojligheten, gruv-
radion, som vi skall syssla med denna
ging. Niar man forst kom upp med idén
om gruvradio, fanns det ménga som an-

Fig. 1. Férbin-
delse mellan tvd
vagrita gang-
ar. L. @r en
skiarmande
bergart.

sdgo, att en radiovig inte girna skulle
kunna tringa ned mer dn higst en me-
ter i marken innan den var fullstindigt
absorberad.

Nu har emellertid praktiken visat, att
man kan fa férbindelse mellan tvd olika
stdllen under jorden. Frégan var emel-
lertid inte lést dirmed, i regel har man
ju inte tillgAng till nigra djupt liggan-
de slutna hdlor utan man har vid for-
soken varit tvungen att utnyttja gruvor
ete. Det skulle ju alltid kunna finnas en
mojlighet att vagorna passera-genom
gangar och schakt till 6ppen dager och
sedan in igen genom det andra hilet. Det
ar inte fullt s orimligt som det forefal-
ler vid forsta paseendet, visserligen ut-
breder sig radiovdgorna ritlinjigt, men
de kunna bade brytas och reflekteras.

En annan maijlighet finnes faktiskt
ocksd, i en gruva gar det ju alltid en
mangd ledningar, jarnviagsrils och mye-
ket annat. Utan vidare kan man inte
utesluta mojligheten av att dessa tjanst-
gira som ett system induktivt kopplade
antenner.

Genom en enkel berdkning av det er-
forderliga antalet reflektioner som més-
te ske i en gruvgdng av viss lingd kon-
stateras snart, att man fir en mycket
lag filtstyrka redan efter en ganska
kort passage. Rent praktiskt har man
fitt bevis for saken genom att utnyttja
inspringda grottor med jirnportar, det
marktes ingen skillnad i styrka om por-
tarna voro Gppna eller stédngda.

Men antennteorin da? Ja, de firsok,
som vi skall beritta om visar, att den
inte heller kan gora anspriak pd trovér-
dighet.

#IA

L#HI

.

Fig 2. Férbin-
delse mellan
tvenne gruvor.

20 TEKNIK for ALLA 19/1 1945

For att utrona dessa forhallanden i
praktiken och praktiskt prova apparatu-
ren har man pa flera hall i utlandet
gjort forsok. Ett par typiska exempel,
som illustrerar virt tidigare resonemang
visar vi pa bild 1—3. Bild 1 visar tva
genomgingar med en sidndare S och en
mottagare E. Den geologiska strukturen
i berget ar sidan, att en ging av ett
ledande material (L) liksom skdrmar
sindaren fran yttervirlden. = Att den
streckade zonen L verkligen dr en god
skirm for radiovagorna visas av att
man i mynningen M inte lingre kan ho-
ra sandaren. Daremot fir man god mot-
tagning vid E. Detta gor att radiovéa-
gorna méiste ha passerat genom marken,
som den streckade linjen visar. Ett an-
nat fall visas pd fig 2. Det dr samma
beteckningar som pi fig. 1. Nigon tra-
fik mellan A och sindaren S kan ej ge-
nomféras, men vdl mellan S och E, ra-
diovigen passerar alltsA dven har ge-
nom marken.

Det tredje fallet visar hur man kan
utesluta ”ledningsteorin”. Det &4r en skiss
over ett par gruvgangar, som stiter ihop

L

Sindaren pd en gruvtralla.

och nira foreningsstillet gir ena ging-
en igenom ett elektriskt vidl ledande
skikt av skiffer. Sdandaren har som fig.
3 visar placerats mitt i korsningen och
tre olika mottagare E:E2Es befinner sig
i de olika gangarna. Med E, och E» kun-
de man fa god mottagning dven pa fle-
ra hundra meters hall fran siindaren. Ej
diremot var tyst sd fort den passerat
skifferzonen L. DA alla tre gruvging-
arna hade exakt samma utrustning nir
det giller rir, rils ete. kan man dra den
slutsatsen, att dessa ej aktivt ingriper
c¢verforingen, radiovigorna passera ute-
slutande genom marken.

Att man kan fa radiovigorna att pas-
sera genom jord och bergarter betyvder
inte att det gar ldatt. Den vanliga upp-
fattningen om jorden som en god skirm
héller nog streck dven hir, rdckvidden
dar ganska begrdnsad fiér gruvradion men
det spelar mindre roll.

Radiomottagning under jord dr i vissa
avseenden enklare #n den ovan, man
slipper ndmligen problemet med stor-

ningar, vilket gir att signalstyrkan kan
vara betydligt lagre och indi medge god
mottagning, det blir ytterst rérbruset i
den egna mottagaren som bestimmer
griansen.

Radiovidgornas utbredning under jor-
den féljer vissa lagar, som kan ha sitt
intresse att kidnna till. For att inte f3
det hela allt fior invecklat skall vi ta
och forenkla framstdllningen. Man kan
utan allt for stort fel siga att rdckvid-
den &r logaritmiskt proportionel mot
faltstyrkan vid sidndaren. Detta skulle
innebira att om filtstyrkan dkades frin
lat oss sdaga 1000 till 100000 si &kar
rickvidderna fran 3 till 5, vilket ju vi-
sar att man snart uppnir gridnsen for
den praktiskt miojliga distansen.

Ett stort inflytande over rdckvidden
har naturligtvis markens geologiska for-
hallanden. Vissa bergarter och jordtyper

Fig. 8. Av-
skdrmning ge-
nom en skiffer-
4 gdng L.

visa stark absorption medan andra ha
ritt. god genomsldpplighet for radiova-
gorna. I jord eller lera #r riackvidden
mycket ringa, i vanligt griberg kan den
uppga till flera tusen meter men i malm-
gangar och dylikt, som ha lagt elektriskt
motstand, blir den praktiskt taget noll.

Vaglingden spelar ocksi en stor roll, i
allminhet kan man siga att den anviind-
bara distansen Gkar med tilltagande vag-
langd.

Gruvradion kommer att spela stor roll
vid katastroftillbud for kontakten med
de innestingda. Vid ras och dvlikt blir
ju ofta det vanliga telefonnitet skadat
och obrukbart. Man har egentligen inte
hunnit s& ldngt med experimenten och
det man vet hiller man av kommersiella
och — just nu — militira skil si hem-
ligt som mdjligt, det 4r endast det, som
man kan anse allmint kint, som publi-
ceras.

Efter kriget kommer nog gruvradion
att gira sitt intdg dven hdr i Sverige —
det blir ett kanske litet men synnerligen
intressant fdlt fér den stindigt vixande
radiotekniska forskningen.

Om radion som malmletare skall vi be-
ritta en annan gang.

Mottagaren har fdatt sin placering pd en
annan tralla sd att man litt skall kunna
dndra de inbordes ligena fir sindare
och mottagare vid forsoken.

R e S - e o
F - T




Fran
"radiolampa”
till pressglasror

Radions ut-
veckling sam-
manhédnger i
hog grad med
forbattringar av
elektronrorens kon-
struktion och tillverk-
ning. De mottagarrér
som kom till Sverige om-
kring bérjan av 1920-talet
paminde i utseende om den
tidens glédlampor. Det var
s. k. hogtemperaturrér, vilkas
form och ljusutveckling var an-
ledningen till den oegentliga be-
benimningen “radiolampa”.

Minga vetenskapsmin och ingenjo-
rer ha skapat den grund, pd vilken ra-
diotekniken bygger. Edison gjorde re-
dan 1883 ett intressant forsok, dd han i
en vanlig koltradslampa inforde en and-
ra elektrod, men forst genom den av
Fleming Ar 1904 konstruerade dioddetek-
torn for radiotelegrafi hade det fdrsta
radioréret blivit verklighet. Amerika-
nen Lee de Forest giorde &r 1907 en be-
tydelsefull uppfinning inom radiotekni-
ken genom inforande av en tredje elek-
trod, ”gallret”. SAa uppstod trioden.
Detta ror hade stora svagheter darige-
nom att den davarande evakueringstek-
niken #nnu icke kunde astadkomma ett
tillrdackligt lagt tryck.

Svenska Orion Férsdljningsaktiebolag

Stockholm

TUNGSRAM RADIOROR
24(// < W&%%;m 7 “

Goteborg

Moderna elektronrér fi endast ha ett
gastryck pd en miljondels mm kvicksil-
ver. Forst 4r 1913 lyckades man kon-
struera ett sidan hogvacuumror Under
forsta vidrldskriget gjordes darefter
manga konstruktiva forbéttringar och
det bérjade utkomma typer for olika #n-
damal.

Ar 1923 lyckades man beldgga wol-
framtraden i glédkatoden med material,
som har hégre emissionsforméga, frimst
barium. Hos Tungsram bariumrér kun-
de glodtradens temperatur och glodef-
fekt sankas och emissionen (anodstrém-
men) likvdl hojas. Dessa ror slogo helt
ut hdgtemperaturréren och voro grunden
till den vidare utvecklingen av indirekt
upphettade ror for natdrift liksom for
konstruktionen av alltmera komplicerade
rortyper med flera galler, "pentoder”
och "heptoder” — underverk av teknisk
forskning och precision. — Den ur-
sprungliga radiolampans form har for-
andrats, och i det nyaste pressglasroret
finns det icke lingre nigon som helst
likhet med en lampa.

Under krigsdren har Tungsram i
stor utstriackning kunnat forse den
svenska marknaden med béde sin-
dar- och mottagarrér. I framtiden
komma nya framsteg att goras,
och Tungsram kommer d& som
nu att std i framsta ledet in-
om rortekniken.

Malmé
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S. F. jubileum.

I julhdgtiden passade S. F. pd att fira

ett pampigt 25-arsjubileum, som bl. a.
hugfistes med en férndmlig festskrift.
Néagra torra siffror ge en god uppfatt-
ning om foretagets industriella utveck-
ling. 170 langfilmer har S. F. spelat in
sedan 1919, 44 miljoner kronor har bo-
laget erlagt i ndjesskatt, man dispone-
rar 6ver 95 biografer i landet med sam-
manlagt 52.078 sittplatser, ”S. F.-biljet-
ter”, telefonbestillningen for biljetter i
Stockholm, den forsta i virlden i sitt
slag, expedierade under senaste sidsong-
en 1.110.000 bestillningar, och har sjilv
i runt tal 1.500 personer i sin tjdnst..

Utan overdrift kan man fastslad att
S. . lett bdde den tekniska och konst-
nirliga utvecklingen inom den svenska
filmindustrien, varfor mottot ”P4 S. F.
kan man alltid lita” blivit mer an ett
slagord.

Elektrisk smidesvirmare

AB Asea Svetsmaskiner, Stockholm,
tillverkar numera en helt ny "maskin”
fér uppviarmming vid smide av jirn och
stal.

Maskinen begagnas i stidllet for olje-
eller kokseldade varmeugnar for par-
tiell uppvarmning av stingmaterial, av-
sett for hejning eller stukning, i en upp-
vairmning. Den dr forsedd med fyra
uppviarmningsstillen och meningen 4r,
att tre stinger skola vidrmas i maskinen
under det en smides. Armarna for fast-
spianningen av materialet dro fjaderbe-
lastade och uttagningen av arbetsstyc-
ket sker genom att en pd fotpedalen
monterad lufteylinder fores under resp.
fastspanningsarm. Genom nedtramp-
ning av pedalen brytes forst stréommen
och vid fortsatt rérelse nediat manosvre-
ras en luftventil, varpd inspinningsar-
men hojer sig och arbetsstycket kan ta-
gas ut antingen snett uppat eller genom
att maskinskétaren drar det till sig pa
samma sidtt som om han skulle taga det
ur en ugn. Inspianningsarmarna aro si
anordnade, att de ocksd kunna arbeta
parvis, detta for att méjliggbra upp-
virmning av antingen fyra arbetsstyc-
ken med storsta tilldtna storlek eller
tvd dubbelt si stora arbetsstycken.

En annan fordel med maskinen ar att
den #r forsedd med stallbart anslag for
arbetsstyckena, varigenom man kan
forvissa sig om att arbetsstyckena all-
tid inskjutas till samma langd. Genom
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dndring av anslagets lige kan uppvarm-
ningen av yttersta #inden regleras, si
att denna fir antingen samma tempera-
tur som hela det uppvdrmda stycket
eller ocksi négot ldgre temperatur, vil-
ket ibland &Ar onskvdrt, exempelvis vid
stukning av dnden. Dessutom kan an-
slaget fdllas undan helt och hillet for
att méjliggdora uppvarmning av en del
av stdngen pa valfritt avstand fran an-
den for exempelvis bockning, stukning
eller dylikt.

Praktiska prov ha visat, att mot-
stindsuppvirmningen 4r den mest eko-
nomiska pa grund av den hoga verk-
ningsgraden, dd ju energien forbrukas
endast under den verkliga uppvirm-
ningstiden. Dessutom ar glodskalbild-
ningen pa grund av den korta virm-
ningstiden mindre, och alla besvirlig-
heter fororsakade genom kristidskoks
bortfalla. En annan fordel dr, att man
kan virma ndr man vill utan att beho-
va vianta, tills ugnen eller #ssjan kom-
mit upp till uppvirmningstemperatur.

Dartill kommer #nnu en sak och det
ar, att denna maskin ej sotar ner loka-
len. Man kan siledes tinka sig en
hejarsmedja i en ljus lokal utan rék och
sot.

Sandviken bryter nya
gruvor.

Sandvikens jernverk, vilket tillhor de

storforetag, som sarskilt pi senare
ar flitigt letat efter nya limpliga mar-
ker for att utvinna mera malm, har pla-
ner pa att inom en snar framtid igang-
satta rationell brytning av Bodasgruvan
i Gastrikland, en gruvfyndighet, som
under ett tiotal &ar varit foremal for
grundliga forundersékningar fran bo-
lagets sida.

Jernkontoret far ny chef.

id Brukssocietetens allminna extra

sammankomst i december valdes
bruksdisponent Helge Silverstolpe till
ordforande i Jernkontoret efter fram-
lidne disponent A. Fornander.

Jernkontorets nye ordférande har en
lang meriterande bana bakom sig. Hans
stora och allménna orientering pi det
jarnindustriella omradet samt forstiel-
se for denna industrigrens gemensamma
intressen samt vikten av samarbete gor
honom mycket vil skickad for den for-
troendepost som ordforandeskapet i

7 SVENSK

USTR/

Jernkontoret innebiir. Efter att ha ut-
examinerats fran Tekniska hogskolan ar
1904 som civilingenjor och darpa fol-
jande praktiska studier i Tyskland blev
han 1906 chef for Stavsjo bruks gjuteri
och mekaniska verkstad. Aren 1907—
1910 var han anstilld vid Huskvarna
gjuterier. Sedan 1911 har han varit
knuten till Aseakoncernen, forst som
chef for bolagets gjuterier, varpa foljde
chefskap for Aseas elektriska verkstd-
der. Ar 1917 utsags han till verkstillan-
de direktor for Surahammars bruks
a.-b., som da overgdtt i Aseas #go. Det-
ta gamla anfyllda bruk har under dis-
ponent Silverstolpes ledning undergatt
genomgripande moderniseringar och ut-
vidgats till ett stort, modernt jarnverk.

Ostermans gor vidrmepannor
I Gdvle.

A -B. Hans Osterman har forhyrt de
® tidigare av A.-B. Browin-maskiner
i Gavle disponerade verkstadslokalerna.
Avsikten #Ar att dit forldgga tillverk-
ningen av den s. k. Hanso-virmepan-
nan, som blivit livligt uppmérksammad
och av fackkunskapen vil vitsordad. For
den nya tillverkningen kommer ett 60-
tal arbetare att engageras.

Briojubileum.

Brb’derna Ivarsson A.-B. i Osby cele-
brerar sin 60-ariga tillvaro med ut-
givandet av en rikt illustrerad intres-
sant minnesskrift, som ger glimtar fran
den blygsamma starten i en gammal
ryggisstuga i Boalt till den nuvarande
stora fabriks- och handelsfirman med en
omsittning pa 10 milj. kr. och en perso-
nal pa flera hundra personer.

Initiativtagaren till foretaget ar den
framsynte och energiske godingen Ivar

engtson, som forstatt att kommersiellt
utnyttja Goingebygdens handasléjd och
smide. Annu vid 84 Ars alder dr han
livligt verksam i foretaget, som 1902
flyttade till Osby vid Hissleholm och
1908 formellt overlits pa siénerna.

Katalogen ger en god bild av foreta-
gets stora utveckling under de senaste
decennierna; antalet artiklar uppgick
1907 till sex, 1912 till 2.700 och fér da-
gen till ej mindre an 21.800. Foretagets
tillverkning av leksaker ar vilkidnd icke
endast i Sverige utan dven pd varlds-
marknaden.



wolby

Ny siitto vi igéng med nya krafter
pé det nya dret, alitsé:

Under denna rubrik vill TfA bidraga till
all kontakten modellbyggarna emellan knyles
fastare, bl. a. genom atl vi fa lira kdnna var-
andras arbelsmeloder. Var och en ha vi ju
vart titla knep for att komma tillritta med
olika situationer, men lat dem inte ldngre
bli en hemlighel ulan lir bort de gjorda er-
farenhelernu och lir sjilv av andras metoder.
Verkligt goda forslug — insdnda av ldsekret-
sen — komma ali honoreras. Skriv hobbytips
pd kuvertel, som adresseras till Teknik for
Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Borrjigg.

kall man i #nden av en liten axel bor-

ra ett hal, kan det vara svart att f3
hilet att centrera, om man inte har en
svarv till forfogande.

Man kan emellertid pé ett enkelt, 14tt
och snabbt sitt gora sig en liten borr-
jigg. I en ldmplig jdrnbit borrar man
forst ett hil av samma storlek, som 6ns-
kas i axeln, ddrefter borrar man detta

600*_'/'2’__

.\ﬂgv
_%____ .

hal opp i en del av dess langd till sam-
ma diameter som axelns, de tvd héilen
blir di koncentriska.
Borrjiggen dr nu fiardig och pisittes
axellingden vid borrning av denna.
L. L. Karlskrona.

Fint lackrecept.

Jag har férut sysselsatt mig med en
annan ej foraktlig hobby namligen
snickeri, fran vilken jag tinkte medde-
la en sak som av manga skulle motta-
gas med tacksamhet, di det betydligt
underlattar arbetet, niamligen att man
vid lackering med cellulosalack samt vid
mélning kan anvinda Elektrolux vétske-
spruta vid anbringandet av lacken eller
fdrgen. Sprutan har 2 munstycken, men
har man mest nytta av det finare i det-
ta sammanhang. Betriffande fortun-
ningen av lacken kan detta ske enl. f6l-
jande: % del lack, 4 del fortunning (tin-
ner) anvéandas, varvid resultatet blir
gott. Betraffande firger maste givetvis
begagnas en speciell sprutfirg, t. ex. ”De-
kornit"” som finnes i farghandeln. Prizet
for sprutan dr 6:50 kr. vilket jag for
min del ej tyckte var dyrt, samt finns
det glasburkar extra att kopa, vilka be-
tinga ett pris av 50 dre per styck. Si-
ledes en bade praktisk och billig sak for
gen'som sysslar mycket med sidant ar-
ete.
Brynolf Olsson, Norrképing.

Tvéla in skruvgangorna.

id skruwming i hart trd bér skruv-
gingorna forst forses med en aning
talg, tval e. dyl.
Olle Pellén, Stockholm.

Infordra broschyr och
ndrmare upplysningar

om Tjernelds radiomottagare, radiomébler
grammofonmobler o. elektriska
grammofoner.
P4 de platser, dir vi icke pd ett till-
fredsstallande sdtt dro representerade,
antagas ombud, event. ensamforsdljare.

N

TJERNELDS RADIOFABRIK
Hudiksvallsgatan”4, Stockholm,

CYKELBILISTEN. Cykelbilisternas vgen
tidoing. Provex. m. 30 ére § frim. Skriv |
dxlg;} Tidskriften Cykelbilisten, Landskro-
na

TtA-ndlen
— de tekniskt

intresserades

kinnemirke

kan erovras av varje TfA-ombud.
Ombudskapet ger
tjanst. Ombudsvillkor gratis frian
Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3.

god extrafor-

Till’ Teknik for Alla

Box 3137, Stockholm 3.
Undertecknad onskar f8 sig till-
sand ombudsvillkor och material.

Isaif- e it s i SRR RS S SO o

BORtads ! oo s i Y

a HOTREBT | | iy o b e ot et e st i s
Oppet kuvert — porto 5 6re
N

pa

Heldr 11:50

1 halvir — 1 kvartal frin den
Stryk det ej onskadel

Bostad:

Postadress:

.........................

Annu dr icke forsent att

PRENUMERERA

TEhN e

fran 1 januari 1945

Prenumerationspris:
Halvar 6:

Kvartal 3: -

Inbetala avgiften pa postgirokonto 1579 92 eller insénd nedan-
stdende kupong s& uttaga vi avgiften mot postférskott.

PRENUMERATION | STOCKHOLM kan ske péa tidningens expe-
dition, Tunnelgatan 3. Telefon 11 60 79.

Till Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Undertecknad prenumererar hirmed pa Teknik for Alla under 1 heldr —

1945,

F6r undvikande av felexpediering — var god skriv TYDLIGT!
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( CYKELBILEN )

Den perfekta

Finnes nu dven 2-sitsig CYKELBILIN |
Byggd som en bil i synnerligen litt kon- |
struktion, Diirfir littrampad som en cykel |
och en idealisk lAngtursvagn, Ni sitter i|
den skyddad fiir regn och blist och har
ageutrymme, |
ilv bygga den efter viira full-!l
stiindiga ritningar och utfirliga nr—4.so'
betsbeskrivning. .......coceneee Pris kr. |

BOBBY-FGRLAGET, Boras R_:

Elektrisk motor Nir L 550 for 3—12 volt
likstrom. Hijd 14 cm. Vikt 1,2 kg. Pris pr st. ‘7:50.
Vir 100-sidiga katalog, som siindes grauis, innehdller
dessutom handbicker i alla yrken, ritningar il
mdbler, bitar m. m., flyg- och bitmotorer, radio-
o. grammolondelar, verkiyg, ritmateriel, experiment-
artiklar, modellsvarvar m. m.. m. m. Skriv ill:

CLAS OHLSON & C:o, INSJON

RAKNESTICKAN

dr numera

var mans

rdikne-
..
maskin
Skolriiknestickan av enklare typ. 30 cm
1 e e e L r 4:7%5
Skolriiknesticka, fabrikat A. W. Faber el.
BTG BT R e e R Kr 12: 85
Fickriiknesticka, lingd 14 c¢cm, med grund-
skalorma ... oiiiliaaiiiena s ieaes Kr 15: 95
g
ST RAKNESTICKAN
sl ' OCH.DESS
ANVANDNING”
liir er att snabbt pi enk-
laste siitt anviinda riikne-
stickan fir olika utriik-
et ningar ............ Kr 1:60

HOBBYCIRKLARNA — BOX 1057
STHLM 16.
Siind mot postfirskott plus porto

. ex, RAKNESTICKAN OCH DESS

ANVENDNING: .. ..o a4 Kr 1:60
......... ] e I A S A B L ]

e e e S e R R
F A LT AR AT e SR e A SRy A9 g
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Falska och dakta sedlar

(Forts. fr. sid. 7.)

vara helt efterapad. Endast ett obetyd-
ligt fel i maskingravyrens hopsiattning
kunde upptickas.

De 1941 nyutkomna tiornas
livslingd.

Papperet till alla riksbankens sedlar
har formats for hand enligt 1661 Aars
metod till r 1941. Fran det aret fram-
stilldes papperet till dessa sedlar i cy-
linderpappersmaskin, vars kapacitet
med anledning av omodern sedellimning,
de senaste fyra dren icke har kunnat och
pa grund av brukets begriinsade vatten-
tillgdng (150 sek.-lit.) icke kommer att
kunna fylla behovet av maskingjort pap-
per. Det finns inget annat bruk, som i
sidan maskin gor massalimmat papper
av linne, bomull, hampa till smisedlar
med #dkta vattenmirken i portratt.
Konstniirliga vattenmirken forekommer
i storsedlar av hogre valorer. Papperet
framstilles d4 i handformningsmaskiner
av fabrikaten Dupon, Zembritsky, Don-
kin m, fl., eller formas for hand stun-
dom i flera lameller till storsedlar
av de higsta valérerna. I sméasedlar ir
vattenmirken i portratt icke blott dver-
flodiga, utan minskar #Aven deras hall-
fasthet. Dessa tior tal 300 dubbelvikning-
ar, 20-dollarssedlarna déremot 3 000.

Djuptrycket gores i rotationspress
fran rostfria platar och pa ofuktat pap-
per. Hirav mattas skidrpan i portrit-
tet. Det fordelaktiga virrvarr av sling-
rande linjer pad sedelns framsida «i ett
djuptryck och tvA boktryck sdrskil-
jes latt, endr de likfirgade linjernas
banor #ro kidnda eller exempelvis med
ogats eller kamerans lins kunna sparas
pa grund av fargernas egenskaper och
papperets beskaffenhet, vilket dven orsa-
kar, att de icke ythehandlade fardiga
sedlarna snart bli skrynkliga och smuts-
gul-grona och méste efter ett ars livs-
langd briannas.

Rakar de dessforinnan ut for sprit,
blir spriten bld och sedeln gron.

Det vore onskvirt, att de utlovade
nya beredskapsfemmorna Atminstone bli
utan de dyra tiornas fula vattenmér-
ken.

Ett gott rad at vara
uppfinnare.

agligen har Teknik for Alla glidjen
Dmutwga forfragningar fran lése-
kretsen angdende uppfinningar m. m.
och vi std mer dn girna till tjinst med
var erfarenhet. Vi begagna hir tillfillet
att fista uppmirksamheten pa uppfin-
narkontorets cirkulir nr 3 angiende
"Nyhetsgranskning”.
Uppfinnarekontoret rader varje upp-
finnare, som ej redan sokt patent pa en
uppfinning — efter det att kontoret ta-
git del av beskrivning, ritning, modell
ete. 4 uppfinningen och funnit, att den-
samma kan ur ren nyttighets- ock eko-
nomisk synpunkt anses hava ett virde
— att foretaga en granskning i Kungl.
Patentverket av de patent, som utkom-
mit i Sverige i ifragavarande uppfin-
ningsklass.
Kan uppfinnaren ej sjidlv utfora
granskningsarbetet, Aatager sig konto-

ret detta mot ett minimiarvode av Kr.
12: — med tilligg, om granskningsma-
terialet visar sig vara relativt stort.

Uppfinnarekontoret tillrAder uppfin-
naren, forst sedan en dylik granskning
utfallit gynnsamt, att inlamna patent-
ansokningshandlingarna till Kungl. Pa-
tentverket, och kontoret avrader frin
att fullfélja uppfinningen i fall, diar det
visar sig, att skyddsomradet blir for
obetydligt att motivera kostnaden for
patentansikningen.

Ovannamnda granskning dr ej uttom-
mande, da dven utlandska patent kunna
vara nyhetshindrande, men en effektiv
nyhetsgranskning kan endast erhallas
genom patentverkets granskning, sedan
patentansokan inldmnats. I regel blir
kostnaden for en granskning av utlind-
ska patent si hog, att det for uppfinna-
ren dr formanligare att genast efter av-
slutad granskning av ovanniamnda sven-
ska patent inlamna patentansékan.

Uppfinnarekontorets adress #ar Val-
hallavagen 164, Stockholm.

HANDIGT FOLK
(Forts. fr. sid. 22)

TfA nr 24 -— 1944,

"Borrning”. TfA:s yrkeskurs. Tjugonionde
avsnittet.

"Modelljiirnviigens elektrifiering”. Andra av-
snittet.

"4-cyl. dingmaskin”. Arbetsbeskrivning med

ritningar.

"Den idealiska kopieringsapparaten”. 3:e
avsnittet,
i _'I"Il‘rﬂ Julklappstips”, Arbetsbeskrivning med
mider.

"Olika hobbytips'. Notiser med skisser.

TLA nr 25 — 1944,

"Borrning"”. TfA:s yrkeskurser. 30:e avnit-
tet,
"En enkel batteriradio”. Arbetsbeskrivning
med schema.

"Hur en tombutelj blir takkrona’”. Arbetsbe-
skrivning med skisser. Obs.! Kompletterande
notis till d:o i TfA nr 2 1945,

"Sprutlackering". Inledningsartikel berdran-
de sprutlackeringens fordelar ete. Med bilder.

"Ge ett monuvgram som julklapp”. Beskriv-
ning med skisser,

"Trevliga och liittgjorda prydnader fér jul-
bordet”. Beskrivning med miinga skisser.

"Roliga och liirorika experiment med vichy-
vatten”. Artikel I serien kemiskt tidsfoérdriv.

TIA nr 26 — 1044,

"Pa upptiicktsfiird med dykarhjilm’”., Btt
intressant uppslag. Med Dbilder.

"Julklappskiirran”. Beskrivning med skiss.

"Det knepiga kulspelet”. Beskrivning.

"Enmedskiilken”. Arbetsheskrivning.

"Niitkniickaren”. Beskrivning med skiss.

"Modelljiirnviigens  elektrifiering”. Tredje
avsnittet,

""Olika hobbytips™”, Notlser och skisser.

Radiotips.

V. L. G. Svarven

3%” dubbhdjd 600 m/m dubbavstind.
13 m/m spindelborrning. Vixelhjulsats om
14 st, filr alla vanligen f6rekommande stig-
ningar frén 4 till 136 gipgor per tum.
Stirsta lingd 1075 m/m. Vikt c:a 50 kg.
Trots sitt lAga pris en mycket gedigen
SVATV.

Var katalog n:o 10 om 196 sid. innehillan-
de synnerligen rikhaltig sortering verktyg.
SmAmaskiner och férndédenheter siindes
gratis.

VERKTYGS

Drottninggatan 25
Giteborg




® DE AMERIKANSKA FLYGAR-
nas personliga utrustning utprovas ef-

ter vetenskapliga principer, beridttar
tidskriften News Week.

Det amerikanska arméflyget har nim-
ligen funnit att det inte kan néja sig
med den grad av passform som racker
i det dagliga livet. Ett par flygglas-
Ogon eller en syrgasmask méiste passa
perfekt, och en flygdrdkt far inte vara
for liten eller for stor. Till och med
flygplanen méste byggas efter de flyga-
re de dro avsedda for.

Man har darfor vid Wright-flygfiltet
i Dayton latit nagra vetenskapsmin un-
dersoka tusentals flygkadetter. Pa
grundval av det samlade materialet har
man sedan gjort modeller av de huvud-
former och kroppsbyggnader som man
ansett som typiska. Intressant nog har
det visat sig att den speciellt utvalda
flygpersonalen i stor utstrackning har
en kroppsbyggnad som avviker fran mat-
ten for de genomsnittliga civila.

Man har nu faststillt inte mindre dn
sju typiska huvudformer, och efter des-
sa har man utformat hjalmar, gas- och
syrgasmasker, mossor och flygglasogon.
Det kanske kan vara vart att nimna att
en “normal” flygkadett bor ha en langd
av 1,76 m och en vikt av 70 kg.

® FORENTA STATERNAS NATIO-
nal Bureau of Standards har gjort en
undersokning av hur olika linder ha
sokt komma till ritta med de svarighe-
ter som bensinbristen fororsakat.

Byran framhéiller pi tal om anvind-
ningen av motorsprit att en motors ef-
fekt snarare bestdmmies av den mingd
luft den f&r #n av brinslemidngden.
Sprit ger 6kad effekt, iven om virme-
utvecklingen frin en viktsenhet sprit ar
endast tvd tredjedelar av vad bensinen
ger.

Byran forklarar enligt Christian Seci-
ence Monitor detta pd si sidtt att spri-
ten vid forgasningen kyler luften mer
an bensinen gor. Dirigenom kan en
storre mangd luft sugas in i cylindrar-
na.

® GENERAL ELECTRIC COMPANY,
som nu serietillverkar motorer for reak-
tionsdrivna flygplan, har gett en redo-
gorelse for nadgra av erfarenheterna av
dessa.

Det har visat sig att motorerna inte
behova virmas upp fore starten. Man
kommer upp i full effekt redan efter en
halv minut.

Under flygningen slungas inga gnis-
tor ut ur avgasroren, och planet dr dar-
for svart att iaktta i morker. Genom att
tindningen sker utan avbrott undviker
man radiostérningar och faAr stérre
driftssikerhet pa stor hojd.

DA motorn bestir av en enda enhet
med endast en rorlig del dr den litt att
skota, och Gversynen tar kort tid.

3 bestsellers

Av Clinton
B. DeSoto

bakom segern

Av Donald Stokes
Sensationella avslojanden fran de allierades krigs-

Pris 8:75

fabriker — mer spinnande in en spionthriller

Steirsvite

Kameran géir

Av Gosta Werner
“En frisk och virdefull bok for alla
filmintresserade.”

Robin Hood 1 St.T.
Pris hift. 16'——, inb. 19: 50.

\//

éﬁuw ULL

Radioav

vid naturkatastrofer,

entyr

YEn kavalkad éver de utomordentliga insatser
radioamatorer gjort under riddningsarbetet
1 samband med ofor-
vigna forskningsfarder och vid utredandet av

brott.”
Pris 8:75. Seger i Sv. D.
= ::H‘“er/’:'//
Steirisvile
TN s = e ot U e A it 7o o Yo S e
Insind bredvidstdende ku- SHd ot TS BTskakE
pong till Eder bokhandel ex. MAN BAKOM SEGERN
S S 1 IO ex. KAMERAN GAR (hift.).
forlag AB, Tunnelgatan - (inb.)
B 1 S o et 5 £ s 05
R R TR LB o WG A & ex. RADIOAVENTYR,
héller bockerna mot post- a
frskott. L0k VT e ¥ e e s EM T s i R
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var mans
egendom
T

[}

N1 bygger den sjilv litt och bhilligt efter

viirn ritningar och arbetsheskrivningar.
Byggsatser hestiende av de mekaniska
delarna levereras till prizer utan konkur-
rens. Velohilen rymmer tvdl vaxna perso-
ner samt tvdl barn | 810 drs fldern. dess-
utom rymligt bagageutrymme, Den fir
tirsedd med fyra hjul, bl a. viixel varfir

den iir littgdende och okiinslig fir upp-
fisrshackar och diligt viiglag.

Bestiim eder redan nu fisr att bli figare t1
den populiira Velobilen, emedan vissa de-
lar till densamma miste importeras och
di lagret fir begriinsat expediera vi order-
aa i den ordning de Inkomma. Vid rek-
visition ifylles nedanstiende kupong tyd-
ligt och Insiindes { dppet kuvert, porto 5
are.

HANDELSFIRMAN DFERESTA,
BOX 6M3, STOCKHOLM 6.
Var god oech sfind mot postfiirskott 1 gate
ritningar fver Velohilen med prislista fiver
mek. delar, & kr 7:50 plus oms. o. porto

Ynlllﬂ:

Bostad:
Mastadress: . TPA 2
ANGMASKINER

Vira bygesatser inne-
hiilla halvarbetade delar
med tillriicklig tolerans
Siir firdigstiillande,
Filjande delar ingl i
sat=en : Bortenplatra,
stativ, eylinder, cylin-
derlock, slidskiip. vev-
stake, tviirstyeke,
sviinghjul och lager-
dverfall. Maskinernas
hitid iiro 130 mm och
bredd 68 mm.

2-CYLINDRIG

Ritning
Byggsats

3: 65
........ Kr 26: 85
1I-CYLINDRIG
Ritning Kr 2:85
Byggsats Kr 18: 85

ANGPANNERITNING

pl stende panna med tuher
Kr 4: 00

DRIVHJIUL fullt fiirdigt.
Tillverkat av miissing.

Diam, 60 mm .... Kr 5:95
Diam. 70 mm .... Kr 6: 35

HOBBYCIRKLARNA — BOX 1057
STHLM 16

Siind mot postfiirskott plus porto

BB it iniyon e v e e e A BXi,.otis
B e S e R i B o s
U e L R T M e T O e
R L R TEA 2 ¢
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Modelljirnvigens elektrifiering
(Forts. fr. sid. 19.)

komplett sparledningsschema pa viggen
framfér stillverket, forsett med lampor,
paverkade direkt frin spéret. Qbserve-
ra att ena polen pd lampan &r kopplad
till stromkillan och den andra till sig-
nalrilen. Ett hjulpar p& spiret (se
strecket) sluter stromkretsen och tinder
ddrmed lampan.

__Pé fig. 8 A ses tvd lampor, den till
vianster

i ¥ fu’:ir_ viggschemat, den till
héger fo.r signalen vid sparet. Den
senare visar ingenting d& sndret &r

fl:ltt, och ritt, dd fordon befinner sig
dar._Lﬁgg miérke till pilen, som anger
tdgriktningen. Ett signalsken som vi-
sar gront, dA sparet dr fritt och ingen-
ting, om det &r upptaget, &r mer onsk-
vart dn det ridda signalskenet. Om en
lampa brinner sénder, blir det namligen
ingen klarsignal. Fir detta fall begag-
nar man ett motstind R som utgér hilf-
ten av lampans motstind. Figuren vi-
sar liksom 8A en anordning fér vigg-
schemat och en fsr den lokala signalen.

Gennm. att kombinera A och B, vilket
ses pd fig. 8C, fir vi signaler med tvi
sken, riitt och grént, utan relier. Till
higer finnes en sidan signal med ett
motstind vid den rida lampan och detta
gkall ha samma ohmantal som lampan.
Till viinster pA schemat #r motstindet
utbytt mot en sparledningslampa (jim-
for fig. 1.). Det reldlésa signalsystemet
har en nackdel: Om lampor med lag
spAnning anviindas, kan smutsig rils
medfira, att Aterledningsstrémmen fran
loket passerar den grina lampan och
brinner sénder den. Rena spar, lampor
med hig spanning, eller ett motstind
fore signalledningens inkoppling pa sig-
nalrilen avhidlner dvlikt otyg.

Semaforsystem intar en mellanstill-
ning mellan relifria och reldmetoder for
signalering. Den vanliga modellsema-
foren regleras av en solenoid, vars ror-
liga jarnkdrna #r fastgjord vid sema-
forvingen medelst en styv metalltrad.
Semaforsignaler dr sirskilt ldampliga for
skala HO, d&r liussignaler vanligen Ar
omijliga pA grund av lampornas stor-
lek. Semaforer, vilkas vingar riir sig allt
efter tAgrirelserna, dr dock ganska tju-
siga att se pd varje modelljarnvig. Vin-
gens stdllning kan ocksd ses frdn bida
sidor, vilket dr en firdel!

Kopplingsschemat pi fig. 9 visar se-
maforsignalering utan relder. DA block-
striickan dr fri fran fordon, stir sig-
nalen pa klart, d.v.s. vingen star i 45°
vinkel uppdt. D4 fordon inkommer pa
strickan, slutes signalstrimkretsen, so-
lenoiden drar till sig jirnkdrnan, sig-
nalen visar stopp.

*

OBS.!
ANDRA DELEN

av
Modelljarnvigen

utkommer vid mdnadsskiftet.

H. ALBIHNS

PATENTBYRA */s

(£. 4. Th. Wawrinskys Patentbyrd A/B

Kungsgatan 4 A, Stockholm.
Telefon: 23 19 10 (véxel)

Kontor | Giiteborg: N:a Hamng. 18.
Firman grundad 1891,

Patentombud:

)

M. Kierkegaard, E Dorman, G. Ernerot,

0. Clauss.

Medlemmar av Sv. Patentombuds-
fisreningen.

NY STOR KATALOG

Vir stora katalog for Ar 1845 dr
nu utkommen. Den innehfiller stora

avdelningar fir biicker, ritningar,
modellflyg, modellbfitar, verktyg,
cykeldelar, trolleri, skiimt m, m.

En fulltriiff bland kataloger. Bestiill
redan i dag Edert exemplar. Bifoga
30 Ore | frimiirken.

HOBBY- FOR LA GET, Boras

R

HOBBYBOCKER OCH

TEKNISKA HANDBOCKER

hobby:

Tusen tidsfirdriv. Med denna bok [ er
hand har ni aldrig trikigt Kr 8:60
Kemiska trollkonster. Roliga tidsfirdriv
fér "hemkemisten' ARSI )
Experlmenthok fiir pojkar, Liitta experi-
ment och maskiner som lisaren sjiilv kan
utfiira EHUPRRESe i TS (5 B

Kemisk experimentbok. 316 exp. Kr 3: 05
Amatiirastronomen ..................... Xr 3: 18
Hur man dver upp sitt minne ... Kr 1: 58
Praktisk meteorologi Kr 2:387
Handbok i snickeri ... Kr 2: 64

L]
teknik:

Lathund fér svenska folket ...... Kr 3:43
Alla matematiska form'er ir 4: 95
Matematisk formelsamling .. 2: 1
Fysikalisk formelsamling 2: 11
Kemisk formelsamling ............... 2:11
Elektroteknisk formelsamling Kr 2: 11
Konsten att uppfinna ............... Kr 2: 87
Hur blir jag tekniker ............... Kr 2: 11

HOBBYCIRKLARNA — BOX 1057
STHLM 186,

Siind mot postféorskott plus porto

o SRS e o LR AR ST T (i [ S
AN S R SRR O R
Namn:
Adress: .. TIA 2 d

Ar TfA slutsald

i Eder affdr, var viinlig med-
dela detta till TfA:s eapedition

Box 3137, Stockholm

3.




Sikert finns det nagon kurs,
som intresserar Dig bland de
manga Amnesgrupperna i ku-
pongen har ovanfor. Du vet ju
bast sjalv vad Du behéver eller
ar intresserad av. Brevskolan
har hjalpt hundratusentals av
sina elever att inhiamta kunska-
per, som de haft stor nytta av
i livet. Prova ocksd Du brev-
skolemetoden och gor det nu!




. praktiska
4 *) | handbdcker

Léittfattliga
tilljorlitliga
oumbiirliga

'I Riknestickan och dess an-
® viandning
Av civillngenjor Tore Porsan-
der. Kr. 1:60 inkl. oms. 4 uppl

2 Elektriska ackumulatorer

e Konstruktion — Skitsel -—
Laddning. Av clvﬂlngonjtir To-
re Porsander. Kr. 2:37 Inkl
oms. 2 uppl.

Konsten att uppfinna
e Av Ingenjbr Hans von Hor-
tensu Kr. 2: 37 ipkl. oms.

Omlindning och berdkning

® av smamotorer
Av civilingenjor Tore Porsan-
der. Kr. 2:95 Inkl. oms. 2 uppl.

Vind-elverket i teori och

* praktik
Av civillngenjér Tore Porsan-
der. Kr. 2:90 Inkl. oms.

6 Modellbéten

e Hur den bygges och trimmas.
Av ingenjir Jac. M. Iversen. Kr.
2:11 inkl. oms.

Hur blir jag tekniker?
e Av clvilingenjor F. Adelskdld.
Kr. 2:11 lokl. oms.

Hur jag skoter min cykel

e En handbok utgiven | samarbete
med Cykelfrimjandet av gene.
ralsekreterare Sven Wintzer och
kapt. Jaques B. Lamm. Kr.
2:11 inkl. oms.

9 Alla matematiska formler

e — en populiir matematikhand
bok. Kr. 4:93 Inkl. oms. 2:a
uppl.

]0 Svarvboken

® En orientering dver den moder-
na svarvens mdajligheter, Av cl-
vilingenjor Tore Porsander, Kr,
2: 64 Inkl. oms.

]'I Maskinritning

® — en virdefull handledning for
sliviil nybirjaren som fackman-
nen. Av ingenjir Rudolph Teg-
strim Kr. 2: 64 inkl. oms.

]2 Modelljirnvagen

® Firsta delen. Av redaktsér C.-H.
Nordstrand. Ett fynd for alla
modelljirnvigsbyggare, Kr.
2: 95 Inkl. oms.

\. J

1 varje bokhandel eller direkt fran
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm $
genom likvid pr postgirokonto 1579 92
eller | frimédrken. Aven mo! postfor-
skott, varvid dock post{érskotisavgif-
ten 25 Gre lHllkommer.

Till Teknik fdr Alla, Box 3147, Sthim 8.
Siind undertecknad f6ljande handbdcker
mot postforskott.

..ex.nrl1d1:60 ....ex.nr 7 4 2:11
...eXx.nr222:37 ....ex.nr 8 42:11
..ex.nr3a42:37 ....ex.nr 9 4 4:05

0% nrdh2:98 ....exX.or10 A 2:64

.ex.nr5A4 2:90 ....ex.nr 1124 2:64
... €eX.nr 64 2:11 ....ex.nr 124 2:95
Inkl. oms.-skatt plus postforskottsavg.
BEAIOU . wvun eriomni s e
BOSHNAIE | uaticanrisssnencsnnissannnsts faags o e iy
g U A G T S TLA
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TfA-

RITNINGAR

tillforlitliga och linbyggda

BT

2,
3.

il

P

O oo

1.

12.

13.

14

.

TfA:s folkbat "Sliindan"\
(7 blad) kr 12: — inkl.
licensavgift + oms.
TfA:s Masonitekanot kr.
6: 60 inkl. oms. (spanten
i full skala).

TfA:s miniatyrmotor nr
1. 7,6 kbcm cylindervo-
lym (b blad) kr. 4:86
inkl. oms.* d:o nr 2, 14,3
kbem cylindervolym, kr.
4: 86 inkl. oms.”

TfA:s aggregat for hem-
inspelning av grammo-
fonskivor kr. 5:50 inkl.
oms.*

Bensinmotorn Ikarus 10
kr. 4: — inkl. oms.*

Den idealiska ritappara-
ten kr. 2:2p inkl. oms.
(Skala 1 : 2).
Miniatyr-racerbilen som
gor 100 km i timmen kr.
1: — inkl. oms.*

En ettrig 2-taktsmotor
kr. 1: — inkl. oms.*
TfA := miniatyr-dieselmo-
tor. Ritning och fullstan-
dig arbetsbheskrivning kr.
2: 26 inkl. oms.*

TfA:s amator-svarv. Rit-
ning i hel skala kr. 6: 50
+ oms.*

TfA:s cykelbdt. Ny for-
battrad konstruktion.
Ritningar (14 blad) i hel
skala kr. 356: — + oms.
pr sats.*

Den idealiska kopierings-
apparaten. Ritning i ska-
la 1:2 (6 blad) samt
fullstindig arbetsbeskriv-
ning kr. 8:25 inkl. oms.
4-cyl. &ngmaskin. Rit-
ning i skala 1:2 och ar-
betsbeskrivning kr. 2:25
inkl. oms.

Angpanna anvindbar for
maskiner med effekt av
1/100—1/75 hkr. Ritning
och arbetsbeskrivning kr.

2:25 inkl. oms. w

De med ®
rRkaln

mérkta ritniugaroa #Hro 1 full

Tilt Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 8.

Sind postférskott + porto,

L b ) B L e S R B
...... St. ritning thI ........ococcvmnenmaveenenvenaoness
Namn: ... Ty b T T A g
BOBEANL | |, v uis thdtsiishnets s sibannoadass

Postadress:
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PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot dnskas | hrev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde In-
siindas pA postgirokonto 157992.

Fraga: Ar det tillitet att anviinda tridlds
audiotelegraf med ett vdglingdsomride mel-
lan 30 000—3 000 meter? SE—EHZ.

Svar: Nej, all siindning #r férbjuden. Vi
hiinvisa till art. ”"Blivande siindaramatirer” j
TfA nr 11/1943.

Fraga: Hur gir det till att fabriksmiissigt
tillverka grammofonskivor?

Bengt Giselsson, Gbg.

Svar: Tllverkningen gir till p& filljande
siitt. I en vaxplatta graveras ett tonspir (Se
t. ex. Oljud i spiral, TfA nr 17, 1844). Sedan
gires plattans yta elektriskt ledande pd olika
siitt (en metod finnes beskriven 1 TfA nr 35,
1043). Diirpd tages pd galvanisk viig ett av-
tryek, "fadern”, som alltsfi jir bakviint. Frin
detta erhilles ett nytt galvaniskt avtryek,
"modern”, som allts} &Ar riittviint som en
grammofonskiva., S& gér man de bakviinda
pressmatriserna, "soénerna”, av modern, press-
matriserna mounteras upp i speciella apparater,
grammofonskivemassan liggs emellan, tryck
och viirme sliippes pd och skivan iir efter puts-
ning fiirdig.

Fraga: Kan red. hiinvisa till ndgon littera-
tur, som behandlar reaktions- och raketdrift
sfiviil till grundprincipen, som olika kiinda
konstruktioner. Reaktion.

Svar: Vid fiérfrigan har det visat sig att
Stockholms stiéirre bokhandlare f. n. ej ha nfi-
gon sfdan litteratur att erbjuda. De verkliga
nyheterna och riinen publiceras ej pt grund
av krigsférhdllandena. Enda méjligheten torde
vara att hiinviinda slg till vAra bibliotek, t. ex.
Kungl. Tekn., Higskolan 1 Stockholm eller
Chalmers Tekniska Hégskola i Giitehorg. I
TfA nr 22/1944 var emellertid en kortare In-
struktiv artikel i #mpet Inférd, som vl re-
kommendera.

Friga: 1) Hur iir en dipolantenn konstrue-
rad? 2) Vad anviindes en dylik till? 3) Hur
stor kapacitet 1 cm har en kondensator, som
dr pAd 1000 uuF? Lisnummerkiipare.

Svar: 1 och 2) Vid en dipolantenn anviindes
ingen jordledning utan 2 st. L-antenner med
nedledningarna bredvid men isolerade fran
varandra och antenntridarna i riit linje. An-
viindes pd grund av vissa egenskaper, rikt-
verkan m. m. 3) 9500 ecm.

Friga: Kan en mottagare Telefunken 33W
(viixelstrim) anviindas som fiirstiirkare till
den av Eder beskrivna trAdreproduktions-
apparaten” ? Grammofon-uttag finnes. Hur
koppla ? Kan annan radiomottagare anviindas?
2) A sid. 19 nr 20 i tidningen 1:a spalten rad
8 nedifrin stir: . . . en 4 kvim:s kabel . . .
vad skall det betyda? 3) Kan till denna 15d-
apparat anviindas en niittransformator med
gekundiirlindning av 1mm3 keppartrid eller
hur grov skall denna vara. Transformatorn
liimnar 6 volt sekundiirspiinning. Kan app.
anviindas fisr hiirdlidning? 4) ITur hestiimmes,
som i friiga 3, den modjliga belastningens stor-
lek ? Prenumerant 24.

Svar: 1) Nej. 2) En 4 kvin:s kabel skall
givetvis betyda 4 kvmm:s kahel. Ett tryckfel
hade beklagligtvis insmugit sig i en del av
ifrigavarande nr:s upplaga. 3) Med en 1
kvmm :s lUndning och 6 volts spiinning kan
man endast liida smiirre detaljer. Over huvud
taget firo ej dessa apparater avsedda fér kraf-
tigare 18dningar: fér detta iindamill sti ju
kolvarna till féorfogande. Apparaten {r, om
lindningen iir riktigt dimensionerad, anviind-
bar fir alla radiolédningar pd trfidar, kon-
takthleck, loddglor, mindre kabelskor, ete.,
och fiirdelen hest@ir 1 att stréim endast fiirhru-
kas de korta dgonblick kolet giir kontakt med
metallen. 4) 1 olika linders tekniska hand-
biiecker riiknas belastningen pr kvmm 8§12
amp., allt effer rAdande bestimmelser. 10 amp.
/kvinm. torde kunna anses som ett goftt me-
delviirde. 1 en lidapparat av den beskrivna
tvpen kan emellertid strimstyrkan stiga till
hetydligt hiigre helapp, varfér en grévre lnd-
ning rekommenderas.

Fraga: 1) Jag har en transformator frin
en radio, 220 V. Kan man omlinda sekundiir-
lindningen till 20 volt 3 amp.? 2) Hur grov
trid skall anviindas och hur mycket trid, om
den nuvarande primiirlindningen, 220 volt, bi-
behdlles? 3) Kan man, utan att resultatet for-



Hermodskurser for

alla kunskapsbehov

; HERMODS, Slottsgatan 82 A Malmd

Sind mig kostnadsfritt: prospekt med utférliga upplysningar
om avgifter m. m. fér de @mnen jag markerat hiir nedan,
broschyren Hermods 1945 samt Hermods maénadstidning
Korrespondens under 6 ménader.

Elektr. métteknik
Svagstromsanlédggn.

Tekniska kurser Arbefssiudier

5 ul s (mekanisk, 3
i:;u:?is':_lﬁi:my;:;; konfektions- och Telefoni. Telegrafi

Maskinritning Elektroverkm.-kurs

Toleranser o. passn.

Gjuteriteknik

L

Elektrisk belysning

Elsvetsning El. mentérskurser
Gassvetsning El. maskinistkurser
Férbrénn.-motorer  Grundkurs fér
Gengasdrift elektrotekniker
Materialprovning Elektricitet och
Metallografi magnetism

verkmistarekurs

Kurs i elektroteknik Kemisk-teknisk

férmanskurs

Virme- och sani-

tetsteknik:

Konstruktérskurs §
vdrme- och
sanitetsteknik

l textili stri Radioteknik
Maskin- och Verk- Arbe;:i;nkci}:jén) o
' stadsteknik: Industriell Bygznadsteknik:
Gymnasiekurs i organisalion Gymnasiekurs i
maskinteknik Beskrivande byggn.-teknik
‘ Maskinverkm.-kurs maskinlara Byggnadsfack-
Maskinteknisk Merkantil-teknisk skolekurs
formanskurs gymnasiekurs Byggmistarekurser
' Kurser f6r maskin- Byggnadsverk-
ritare och kon- Flygteknik: mistarckurser
atruktérer Kurs for flyg- Kurser fér bygge
IAI]mEn kurs for mekaniker nadsférmén
maskintekniker Glidflygplansbygge Byggnadsritning
Kurs fér avsynare 0. Segelflyzning Kurser fér ritare
l kontrollanter Meteorologi o. konstruktorer
Kurser fér ritare Aerodynamik Lantmanna-
o. konstruktérer Flygplanlara byggnader
l Kurs fér planerings- Flygmotorer Byggnads-
mén Flygplaninstrument materiallara
Kurs fér maskin-
I montdrer Elektroteknik: Kemi och kemisk
Kurser for motor- Gymnasiekurs i teknologi:
tekniker elektroteknik » Kemisk-teknisk
l Kurs f. skyddsombud Elektriska installa- gymnasiekurs
Hallfasthetslara torskurser Kemisk-teknisk

morgondagen. Det kan komma

g utan site i ging i dag.

Hermods kurser dar skrivna av
Iirare. Hermodselevernas resul

hermodsutbildade ir vird.
Diskutera Edra utbildnings-
problem med Hermods. Ni
fir utforliga svar med sak-
kunniga r3d. Skriv i dag.

Ni har en bra anstillning i dag, men Ni miste ocks3 tinka pd

tider, d4 arbetstillfillena minskar.

Det ir d& den vil utbildade har ett stort forsteg i konkurrensen.

Ni kinner pd Er, att Ni kan nd lingre. Ni vill urbilda Er till
specialarbetare, arbetsledare eller ingenjor. L4t di inte tiden

Om Ni liser hos Hermods, fir Ni valuta for bide tid och pengar.

skickliga fackmin. De behandlar

de senaste ronen pi olika studieomriden och ledes av erfarna

tat ir sldende bevis pi undervis-

ningens kvalitet. Arbetsgivarna 6ver hela virt land vet, vad den

(g

SKOLAN FOR ENERGISKT FOLK
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Berikning av
armerad betong
Nomografi. Dynamik

Handel o. kontor:

Handelsgymn,-kurser

Handelsskolekurser

Specialkurser i
bokféring, han-
delskorrespon-

Kurs for vidrmeled-
ningsskotare
Kurs fér verkmist.
i virme- och sani-
tetsbhranschen
Kurs f. arbetsledare
pA snickerifabrik
Vigmistarekurs
Enskilda dmnen:
Aritmetik. Algebra

Geometri dens, forsiljning
Trigonometri och reklam
Riknestickans

anvindning
Differential- och i1, 1 Ve by (Rt ] RN
& integrnlll:alky]

eometris ritning
Projektionaritning Bostad ...........
Fysik. Kemi. Mekanik
Crafostatik Postadress .......

Motsvarar den ingenjérsutbildning, som meddelas vid de statliga tekniska gymnasierna.
E G DI SIS SEES BN SIS SN S W SEEN SENS GEEN BEEN GEE SN NS BENN SIS G D S G S . .

_--——--ﬂ

Sprikkurser: Fotografi: 1
Engelska, Tyska, Kamerateknik
Franska, Spanska, Framkallning
Ryska, Finska, Kopiering I
llaIiepska, Latin, Musikteori
Jo?':iell)‘:'sukl:skurser Busb ek shil
il gardsnavigation
Tradgirdskurser XKurser f. intride I
Teckningskurser vid navigations-
Mailningskurser skola



siimras, forse den med uttag for 3, 5, 8, 10, 12,

15 och 18 volt? Var skall i si fall uttagen

giras? 4) Vad ir ung, priset pd selen?
T—DB. Hudiksvall-Lidkiping.

Svar: 1) Ja, om kiirnan riicker fiir 60 W, 2)
0,8—1 mm, varvantalet svdrt att siigan men
forsik med c:a 80 varv. 3) Nej, varvtalen blir

3 & 8 10 12 15 18
di frin ena #nden —, — — — —, —, —,

20 20 20 20 20 20 20
delar av varvtalet. 4) Viind Eder till Grave
eller Kebo i Sthim,

Friga: 1) Kommer nfigon ritning och be-
skrivning dver en elekirisk svetsgenerator att
publiceras i TfA, 4r en sfdan svfir att till-
verka for en amatir? 2) Kommer TfA att
inféra nfigon ritning och beskrivning Gver
en hembiograf? 3) Var kan man f3 kipa delar
till hembiografer? 4) Var kan man fa kipa
miissingsplit, miissingsrir, bult? 5) Hur till-
verkas svetspulver eller svetsplattor fér sam-
man-viillning av jirn och stdl, eller var kan
det fi kopas? Liésnummerkspare.

Svar: 1) Icke troligt. 2) Icke troligt. 3)
Giiller det en leksaksprojektor, torde det Icke
vara mijligt att erhiilla reservdelar, Till
vissa biografmaskiner kunna detaljer erhil-
las friin A.-B. Kinofa, Stockholm 20. Detal-
jer enligt ritning tillverkas av W. R. Leim-
berg, Faek 3227, Stockholm 3. 4) Bult, ror
och plit av miissing i smi poster fiir ama-
tiirer siiljes bl. a. av nyssniimnda firma., 5)
Viind Eder till Fagersta Bruks A.-B., Fager-
sta.

Friga: Var kan man fA kipa reservdelar
till motoreyklar? Speciellt fér A.J.S.?7 Vad
kostar det att [ita en mekanisk verkstad till-
verka ett ventilblock for tiindstift? Uppgiv
nigon verkstad som kan tillverka sidana.

A. J. 8. Torpshammar.

Svar: Det torde f. n. vara ytterst svirt att
fA kopa nya reservdelar till utlindska mo-
toreyklar. Viind Eder till nfigon firma for
begagnade motordelar, t. ex. A.-B, Bil- och
Metallprodukter, Stockholm. Om Ni med
"ventillock fiér tindstift” menar ecylinder-
loeket, kan iimnet bestiillas hos niirmaste
gjutare. Bearbetningen kan dverlimnas #t
niirmaste miekaniska verkstad, som speciali-
-gerat sig pd motorarbeten,

Fraga: Jag har pd lediga stunder tillver-
kat ett docksklip och diir inmonterat el. be-
lysning. Som striomkilla anviinder jag 4,5
volt ficklampsbatteri. Hur skall jag pA biista
och billigaste siitt, sjilv kunna géra ndgon

o’ anordning for att fi strdmmen frian belysn.-
niitet vilket iir viixelstriim 130 volt. Finns
det nfigon firdig sfidan att kiipa?

Sten Strand, Oskarshamn.

Svar: Saken idir litt avhjilpt medelst en li-
ten transformator, som transformerar ned niit-
spilnningen till 4,5 volt. Dylika transforma-

. ” torer siiljas av de flesta elektriska affiirer,

i Veckans Aventyr, den dJarvaSte och eller ocksfi kan Ni viinda Eder till F:a W. R.
Leimberg, Fack 3227, Stockholm 3, fir néir-
mare upplysningar.

mest fartbetonade av vidra veckotidningar. Friga: Undertecknad har planer pa att byg-

ga ett elkraftverk for sportstugor och villor,
for cirka 4—6—8 ljuspunkter men saknar nid-

= hy < < 5 . viindiga ritningar och arbetsbeskrivningar.
Veckans Aventyr bjuder alltid pd den bas kgL e P bt i

Svar: TfA har icke nfigra dylika ritnir(lﬂgur
O O asni a2 2 3 for niirvarande. Viind Eder | stiillet till Clas
ta forstroelselisningen, de bista flygiaven Ohlsson Co. A.-B., Insjon eller Ing, E. Ost-
lund, Malmskillnadsgatan 43, Stoekholm, som
- 5 - 5 tillhandahdller diverse ritningar pA ifrdgava-
tyren, de bista serierna. Tdnk bara pid rande maskiner.

Friaga: 1) Jag undrar hur stora kostnader-

5 o na blir fér att bygga en cykelbil av typ
sidana matadorer som Stalmannen, Lader- "Pedobilen” eller "Fantomen”? 2) Hur skall
man kunna fi dick och innerslangar till en

eykelbil? 3) MAste man ha licens for begag-

e o nade dick?
lappen, Djungel-Jim och Barney-Baxter. Jokily iisanuaaeiEinns:

Svar: 1) Priset beror i hig grad pA om man
anviinder nya eller hegagnade hjul, "déick och
andra mekaniska detaljer. I allmiinhet kunna
kostnaderna fir byggande av en cykelbil siit-
tas till c:a 100—300 kr. 2) Skriv licensan-

L d S V G r i e V e C k G \ sikan till Industrikommissionen, Gummiav-

delningen, Stockholm. 3) Nej.

Fraga: I nr 17 den 23 april 1943 av 'IftA
publicerades en liten svetsapparat for fin-
mekaniker. Nu ber jag fii friga Er vart man

cEE s @
W(mmﬁ b skall viinda sig fér att kunna inképa en si-
» - dan, "8vets-mek.”
Tlqugqr mwﬁ 35 ore Svar: Upplysningar om svetsapparaten i
friga limnas givetvis av tillverkaren, varfor

J Ni torde tillskriva Elektr. A.-B. Siemens, Cen-
trum, Stockholm.
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|  FOR
MODELLBYGGAR-
yerkstaden |

Liidkolven "Ersa” nr 32 med kopparspets samt element .... Kr 13: 20

7Ersa’’ reservdelar:

Viirmeelement .......... Kr 4: 40 DubbavetAnd .......ceocei0
Kopparspets ............ Kr 1: 95 Dubbhéjd ........
Lidkolvstiill ............ Kr 0: 85 Svarvdiameter dver tviirs :
Spindelborrningarnas diam. ................ 9 mm
Effekto lodvatten i 25 gr flaska Slidernas matningslingder .................. 70 mm
Fir elektriska lodn. .... Kr 0: 50 Dubbkonor Brown & Sharpes nr 1
For lodning av rostfri plit 0: 75 ! Spindelhastigheternas antal 4 st.
Fir standardlédningar .. Kr 0: 50 ) Drivremsskiva fir ¢ mm rund-el.kilrem.

Drivremsskivans diam. 100, 80, 60, 40 mm,

Vridbar penondocka och toppslid

Svarven {#r monterad p#d bidd av tri, storlek
T20X 190X 35 mm,

Vridbar stiilhiillare med vagga.

Svarven kan utrustas med giingskiirning.

< tillbehor
@.‘ Dubhar — DMedbringarskiva —
Nvyckel for doecka och tviirslid.
UNIVERSALVERKTYG PLATSAX KOMPLETT 28 :— KRONOR
Vattenpass av lovtri med miissingsbeslag . Kr 2: 50 i ll_IOBBYCIRKL.-}RNA — BOX 1057 — STHLM 16
Sticksig. Prima svenskt fabrikat. 3 blad .. Kr 5: 50 Siind mot postfirskott plus porto
Platsax. Lyxutfiorande, 80 mm ling ....... 106 e (SR e T e T [ [ e s I A o
Kombinationsverktyg. Liingd 100 mm ..... (4R < T T CES A I e S, = il o e
Universalskiftnyckel. Liingd hopfiilld 100 mm Kr 2: 50 3 ’ N
Modellbyggartving. Sp. v. 20 mm 5 K‘:‘;{'EIT&‘I‘.EIOI\ 8- : ATRLIORIES b BT R S B St 2 R
Sp. v. 43 mm | VERRTYG RIS T s TfA 2

BATBYGG-
SATSERNA

innehdlla kontursd-

TRYCKTA FLAK

ingdr bl.a. i vdra po-
pulira byggsatser pd
spantbyggda model-
ler i skala 1:25.

gat skrov, dicksdetal-

jer, ritning m. m.

J 22, Helt svensktbyggt flygplan. An- SLATSKONAREN QUINCY.

ses i firhdllande till motorstyrkan Amerikanskt barkskepp. Liingd 360 mm.
som viirldens snabbaste jaktplan. Mo- Byggsats enl. ovan jimte block och jung-
dellens spiinnvidd iir 36 cm. Komplett i B R e R P i Kr 16: 75
DIERERRER | s snns s Kr 3:95

H. M. PANSARSKEPPET VICTORIA.

hdh, B BCUSMe vermpRen 7, ot Skala 1:500. Lingd 450 mm. Komplett

svenska bombplanet. Modellens spiinn-

vid ir 67 cm. En populiic byggsats till byggsats .......ooiiiiiiiinn Kr 4:50

marknadens liigsta pris ...... Kr 6: 75 H. M. PANSARSKEPPET ARAN.
FOCKI:‘. WULF Fw 190. Tysklands se- Skala 1 :250. Liingd 555 mm. Bredd 65
nflstu_’.'_Jak_tf]ygplu_m Modellens spiinn- mm. Skrovets hiijd 35 mm. Kompl, bygg-
- vidd iir 45 em. Kompl. byggsats BRERT gl Ll SR e e Kr 7:95

Kr 3: 95 =
MINSYEPAREN ORSKAR.

FARDIGA MASSIVA .I.\IODELLER. I Ett trevligt miniatyrbygge. Lingd 115 mm,
SKALA 1:100 (Liittmetall), Kompl. byggsats .............. Kr 1:75

FW 190 B 18 med stativ .................. Kr 8: 75 ts e %
T R BN e e Ryiah qr GOKSTADSSKEPPET.

Lockheed Lightning P ‘m. stativ Skala 1 :40. Modellens lingd 620 mm.

Kr 8: 75 Kompl. byggsats med ritning .. Kr 13: 75
Lockheed Lightning P 388, m. land- Enbart ritning och beskrivning Kr G&:
I HETE ] D et N PO Kr 9: 75

HOBBYCIRKLARNA — BOX 1057
HOBBYCIRKLARNA — BOX 1057 STHLM 16

A STHLM 16, 8iind mot postfilrskott plus porto
Sind mot postfirskott pluns porto

...... Yy e s S R ) U L AL G A B
...... SE* v (sl i) (R it ceen St A K L
F L R e S PSRV v e 172150 ) e e e s S e e
AUIPOREE L ooy enine s onas e et TfA 2 a O s s A C TfA 2 b
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— Saga vad
dom vill, Ali lil-
la, men det var 1
alla fall vi som
kom pa det har
med tandem-ak-

ning.

Korsordet
Nr2

Vagritt:

1) Arbetar med hard
borste. 5) Mycket viktig
rysk kommunikationsled.
8) Anomali, 9) Pilsverk
och kasios. 10) Svensk
storindustri. 11) Slar
omkring sig med klas-
giska citat. 13) Tillverkas
fabriksmassigt 1 Karls-
krona. 15) Jobb fior bar-
tender. 16) Mystiska sy-
ner. 18) Foremal. 20)
Pojknamn, 22) Avviges
noga vid vigbygge. 23)
Ger god roksmak. 24)
Kanske av guld.

Lodritt:
1) Rott eller vitt
spanskt vin. 2) I magis-
terns hand. 3) Skir-

girdsbo. 4) Blir ibland
kallad kultursnobb. 5)
Bor skrinnare akta sig
for. 6) Kan vara en verk-
mastare. 7) Flyta ut, 12)
Reglerar arbetstiden for
nattarbetare, 13) Gjorde
vi alla i tréslojden. 14)

.

Ogrias. 17) Lonar det sig
att vara. 18) Formas i

smedja. 19) Forvarings-
karl. 21. Spets.

prenumeration.

Lésningarna skola vara TfA tillhanda senast fredagen den
2 febr. 1945. Skriv "Korsord” nr 2 pd& kuvertet. Forst 6ppnade
korrekta I6sning belénas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-
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TfA:s
TANKENOTTER

Delade resekostnader.

Riksdagsman Norrbom i Ostantorp
bestillde en bil for att fara till Vistan-
mo, didr han var bjuden pd 50-Arsmid-
dag. Vid viagskilet till Mellanskog, som
ligger p4 halva vigen mellan Ostantorp
och Viistanmo, fick han syn pi kollegan
Séderblom, som stod och vintade pi en
buss. Det visade sig att de hade sam-
ma maél, varfor Soderblom foljde med i
bilen. Nar de sent omsider skulle bege
sig hem igen, togo de ater en bil ge-
mensamt. Soderblom steg av vid sitt
vagskil, och Norrbom fortsatte hem till
Ostantorp. Soderblom ville senare be-
tala sin andel av resekostnaderna, men
det visade sig di att de bada kollegerna
hade olika uppfattning om storleken av
Soderbloms andel. Hela farden fram
och tillbaka mellan Ostantorp och Vis-
tanmo hade kostat 24 kr. Hur mycket
skulle Séderblom riattvisligen betala?

Niir Ni list dessa problem. skickar Ni In
lésningarna till Teknik for Alla, Stockholm &
Miirk Kkuvertet "tankenitter” nr 2. First 6pp-
nade kurrekts lisulugar belonss med 5 kronor
styck. Tivlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankendtter” i nr 25 av TfA.

Originell filantropi.
10 timmar om dagen.

Femman till Eric Larsson, Box 278, Fager-
niis, Boden.

Langvarig hjartklappning.
Ungefiar 3.700 miljoner slag.

Femman till Bruno Hansson, Box 6, Fred-
riksfors.

Losning av TfA:s korsord nr 25.
Vagriatt:

1) Robot. 4) Sparkar. 8) Duo. 9) Ar-
mar. 10) TaAg. 11) Andra. 12) Tonnage.
15) Ernatt. 18) Mallar. 21) Strejka. 25
Sonad. 26) Att. 29) Ila. 28) Orera. 29)
Avart. 30) Lansera.

Lodratt:

1) Roddare. 2) Brodden. 3) Titta. 4)
Svagt. 5) Armen. 6) Kirra. 7) Rulle.
13) Orm. 14) Nal. 16) Are. 17) Takt.
19) Langare. 20) Radiera. 21) Smida.
22) Riala. 23) Jagat. 24) Atoll. 25)
Stern.

Firsta pris till Arvid Nilsson, Sigaregatan
17, 4 tr., Stockholm.

Andra pris till Uno Malmgren, Bergsgatan
25, Eskilstuna.

Bliv ombud for TfA!
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ungar att sysselsatta!

Det material, som behdvs fér uppgif-
terna i detta hafte ar huvudsakligen
tandsticksaskar.,

Som verktyg er-
fordras bara en sax.

Med saxen delas tandsticksasken sq,
att delarna tillsammans bilda ett slags
"Mekano”. Delarna kan skjutas in i
varandra och pé& sa satt fogas sam-
man. — D& detta ndgon gang icke
later sig géras kunna de bindas sam-
man med papperskldmmor eller gummi-
band eller ocgsc’: med hjalp av sytrad
och knappnélar. Endast i undantags-
fall behdvs klister.

En rolig och larorik bok fér barn i alla
aldrar intill 80 ar.
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