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den svenska MINIATYRRACERBItEN! 



Just nu 
lyster det oss att säga några ord om den 
alltid lika aktuella högertrafiken. 

Den närmaste anledningen är att Över
ståthållarämbetet till regeringen har 
överlämnat statskollegiets framställning 
i högertrafikfrågan under erinran att 
ämbetet för sin del föredrar övergång 
till högertrafik. 

Motiveringen är ungefär följande: 
då vårt land under normala förhållan

den täcker sitt behov av bilar genom im
port från länder med högertrafik och för 
övrigt även den inhemska bilindustrin 
tillverkar vänsterstyrda fordon, synes 
det nödvändigt att man inom vårt land 
anpassar sig härefter genom att införa 
högertrafik. De fördelar som skulle vin
nas anser Ö. Ä. uppväga de med över
gången förenade kostnaderna. 

Så långt Ö. Ä. 

Utan att slutgiltigt ta ställning till det 
kvistiga problemet om högertrafik frå
gar man sig varför det görs ett så stort 
nummer av det. Det finns faktiskt vik
tigare frågor - mycket viktigare, som 
pockar på sin lösning. Det är naturligt
vis så, att högertrafikens män nu se sitt 
livs chans - nu eller aldrig skall om
läggningen ske. När kriget är slut och 
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Ann.-priset ( nr under den/w rubrik lit/orda 
annonser är nel/o kr. I: - per rud . {Pd lJarJe 
rad r :" 36 bnk .• lii"n.} FtJr .• koll.YllklJld I trim. 
el/er In.all d po"'ylrokonlo 157992. 

CYKKLHIL-J<'INlSTKUKTöUER. Hohhyverk
stad tilh'erkar lätta stålrörschassier till eykel
bilar /Il. m. Kviillsllrhete. hilligt. Tel. Sthlm 
412UR ... rt"r 17. 

TII.L RALlT 1 El. horrTIIII,klll 11U volt. I Auto
transrormalor 200 wall monlerlld I väska. 1 
L övllå/ClIillgsnui"kill utHIl mutor. 2 Smlir)('el
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BEG. ~IETALL8"ARV önskas köpa. Y. Nor
mun . RII~ 2~:~. r'uIP!\' 
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LHrs~pn . IIttllwl11 . Outl. H:h:~p",,· . 

lIIÄItKLIN-Luk öuskas kÖp'1. UiifJJH 11'lI~,)('a 
men 1",lst n'er! h .. 1 Illotur. S"lIr mpd uppgift 
om Ill'ls IIch typ till J. Olsson. Hox 230 H, 
n"lIl1:iioll , 

2-,lt~ CYK~;LmL. ;~ ,·fixl. Ul. f~;;rl .. lättglIende, 
lliilj"s 22" kr .. ".,·n trOlnsll.·hjul. Sv. m. p. O. 
F . il . -tnnnp. n..-rJ.!:-:jil . 

Pt;UO-BIL. ~ii:-:tulI rHnli",l'r~J!d. X)' 8 lHil;k 
och hjul. Lukal fiir riirdil{hyggnad finnes . Tel. 
Sthlll' .il 00 ;{R 

EL.-LOK m. 8TRIH1AVTAGARE. skala HO 
köpes. Sv. t. J . SNIprhuim. Pontus "Ikner~g. 
6. Oötp!lorl? 

trafikfloden stiger, då skall saken vara 
klar. Men frågan är om inte herrarna 
tar i så att de bli sängliggande på kup
pen. 

Man kan till att börja med fästa upp
märksamheten på att de direkta kostna
derna för omläggningen icke kommer att 
stanna vid de 18 miljoner kronor, som 
förespråkarna uppgivit. Siffran kommer 
troligen att stiga till det dubbla - alltså 
omkring 40 miljoner. Och detta är bara 
de direkta kostnaderna. Sedan följer de 
ekonomiska riskerna i samband med den 
lavin av olycksfall, som självklart kom
mer att följa med en omläggning. 

Högertrafik eller inte? Polisen, som är 
van att rycka in i kritiska situationer, 
skulle få det hett om öronen om höger-

trafiken bleve verklighet. 

Lyckligast vore nog om myndigheterna 
toge sig ytterligare en funderare på sa
ken. Varför inte lyssna till vad en gam
mal erfaren bilman och motorskribent 
såsom Carl Skånberg anför i ämnet. Han 
skriver bl. a.: 

"JAI{ unrlrnr om fiirps prllkllrnn för en om
lIi~~f1illJ.! till hi'J.!prfr'Hftk i S\t.>ri",e ha inJ,!l\pn
dp :sult si,: in i ntr(i;r .Ip pliidern fi i r att vart 
lund SkHIJ nudprkHsht :-:ill dl' uffpr 80m t'1l dy
lik IIIIIIHgJ!lIlt1~ o,·fllkurliJ.{l"n knllllllftr Mtt krn
"n , I 'j'r hHr pn. 1I 1'I,: .. t ,-ditt Idh' it pA mod~t 
aU HI",CulIIPlltern fiir oll1liiJ(J.{lIillg - kUII~I~e 
diirfiir ul! ~\' t'IIl"kpn Afl Hitt npHr ftftpr nt
liin""I", Itlpt>r. k"n"k~ ,liirf;ir "tt man I{iirna 
vill IllIlHHlPrH IIW" 11ft hY~fl ~IIItHUn A.:;;ikt :-;urn 
nllgoll frHIII~f!\l·lId .... h ii ).!' t uppsatt pprson. Vure 
dt"t flnl'k illr .. pfl thl,'u Hlf ht'lulIHIIR snkpn 
n!pd Pli ~llIlllH pft!',.tullkt' hllllll1 "lyc'kRn ~("1I0m 
en .. n~ldiK prflplIJ.!Jtlldn f'edllll hur skett? Ty 
att ('11 0111 !ilJ.!J,!11 i II': !i r liktydigt lJ1~d en rjk8~ 
olycka Itr ufr1\ukolllli,:t. 

OrHIIsknr 111Ull lliiroutrp de nrgumpnt 80m 
omlä':J:IIIIIJ,!'t'n s fört'Nprl\kRre I~r(l'~tpra. frR. Ilpe
rus 111Ull fl" d .... ri ir dpm IIlIekllltpn l:ellHutn 
(örhAllulldp. al. nq!II" .... lIf .. 1l I sjnln-l "PI'k .. t 
(l'lIdHst 11t·~tJ\ "" ell .. "du Imnkt - ntt utlHlldt!t 
hur hiiJ.!,'rtl'ufik I",h ufr \" d!1rför fih'r e ller 
senHrp hl! tnlllJ.!IIH ntt IlInlrH hilg't'rtrnfik, 

Först of'h frnllll'if Hr fh .. t pil :-; H nnin~ mf'd 
morfifikHtlon )Itf "l1fIHllfh .. , t " hur hilg'prtrnfik. 
}i;ngIJlllcJ fH'h Pli 11 ... 1 d, .. 1 H\' f1 .. ~s rlolllilliHII~ hn 
viin~tprtrnflk o('h IIIHIl f örfig'pr ~HIII \· .. t~,:rnnt 
att lIuljoritt'ten n\' jurdt>hS ndinnlskor fnrdus 1 
vänstertrafik, nllgot som är törs~Aeligt om 
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man tHnker pA Indiens ocb Kinas miljoner. Sil. 
Iiinge S"erige är ett frItt land - vilket vi sko
la ho ppas att det alltid riirhlir - kan Ingen 
påtvinga oss en omliiggnlng. NAgot tvAng 
kan det alltsA aldrig "Ii tal om. 

Sednn gfiller det att vliga en omliigl{nlngs 
för - och nllckdelar mot ,-arIIndra. Fiird"hlTna 
äro enligt tiirespråkarna. att den Intt>rnatle
n .. lla hiltrufik. som fil II n väntar sig ert .. r krl
g .. t. ska ll kunna flyta fram mera riskfritt för 
d"ssft turister - ocb i nAgon mån ö"en för 
rAra egna trafikanter vid möten med turis
Lt!l'lIu. 

St> vi pli: nackdelarna' däremot äro de ofrlln
komliga . Trafiken pl'l "Ara ,l(ator och vligar 
olJJfllttur Ju icke endnst I trafikavst't'nde väl
trin""ude iJilister utan en be l del mera s\'Ar
bemlistrude element. SA t. ex. har det Hnnu 
Icke lY CklIts all LJII .. lllga den nlltlll .. r ,-lixa n
d e skll"an a" cyklister nlll{on trIIfIkkultu r. 
Skyldigh .. ten att väja At "iinster har vii i de 
flesta kl>trt Wr si~ - fast undantag flnnns -
m .. n iivrign trafikre)('ler. sIIsom fiirkörsriitt etc 
hu cykli_terna .. IIt1 l1st i undnntagsrall rpda pli. 
- e ller riitta si/C efter. :\iir det varit sll svArt 
att IoliJrill/C3 d .. nna trafikantgrupp trnflkkul
tur ullder dl' lir s"m )('lItt. hur skull det dll 
bli "id en \llölslIl{ omkllstnl ng? En I IIu"a
rll'HIt> trafik h .. t.,·dli/Ct mer3 viildisclplln..rud 
g/"ll!,P rt>lIres .. nterns a" hästfordun"n. I"ke sA 
att fiirnrlln stil i "n hiigre klllss iin cykllst"rna 
1111'11 rlr/l/Cnrnn hn klu,·t Wr "II{ ntt lit' !,å en 
lJilsiJ,!l1ul skola över pli ,·ttgpns viillstrn ~tda. 
lIur kUI""'1I rle att reagera för en e\'. olJJliI/Cg
nin/C? (kh tror nål{"n nt! rlen furtfarn"d", -
till minst 90 proc. I traflkhlinRl'ende hOl'lllösa 
hnrd .. n ,1\' fotl{iingnre i t>tt entla sl"l{ skllll 
kunnn om"Hnd",? :-:äppelll{en. VI hn nlltsll 
,'id t'n P". "",Iliggnlnl{ att emotse kans och en 
öklld nlycksfn IIsfrpk"ens som sii kerllgpn knm
nlPr nU "iicka S\'åra samvetsk,-al hos de nll sA 
Ivri/Cn fiirespråkll TIllI. Ha ,'1 rAd att offra 
milnniskollv och nriJetsduglighet tör en chi
mär? Nej, ocb tusen gAnger nej." 

Omslagsbilden 

I visar den kände skridskoseglaren 
Valter Hellberg från Örebro sve-

I 
pande fram över de blanka isarna. 
Barvintern är skridskoseglnrr/o8 
önskedröm, och vi kan följaktligen 
vänta oss stor livaktighet på den 
fronten i år. 

, 

'-------~ 
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tiIl\exelmpe1 , vad vär
det är, ja, det 

Nej, säger en annan. 
det är motsatsen till kyla. 

Var och en märker strax, att det är 
att gå som katten kring het gröt, ty näs
ta fråga blir: Men vad är då kyla? och 
så vet man lika litet ändå. 

Nej, det spännande ligg-er däri, att det 
strängt taget inte är riktigt, att kyla 

f y fe •• ' . k h • rt' tterst a mannIs or ar glo 
ovanstående fråga klar för 
sig, kanske just därför att den 
är så svår att besvara. På ett 
mycket åskådligt och under
hållande sätt berättar här do
cent V. Bredsdorff om detta 
begrepp, av vilket allt liv är 
beroende. Värme, säger do
centen, är inte .1ågonting, som 
skall öka vårt välbefinnande, 
utan en energi, \ ars egentliga 

\ ursprung är solen. J 
'----------./ 

mera 
upplys

genom en 
mo meter, i varje 

är termome
terns utsago inte 
beroende av vad som 
just inträffat - vi 
vet alla. att om en 
termometer doppas 
i vatten och visar 
-10 grader, gör den 
det, vare sig den 
just kommer ur kallt 
eller varmt vatten. 
K vicksil vrets ställ
ning säger oss verk
ligen något om till
ståndet, så att vi på 
ett förnuftigt sätt 
kan jämföra detta 
vatten med annat 
vatten. Men säger 
det oss något om 
värmens natur'! 
Kanske inte. men 
det röjer dock en 
egenskap, som vi 
kan känna igen vär
men på, så att vi 
inte hara hlir hän
visade till våra eg
na opålitliga nerv
förnimmelser. \ 

Frågan om, va.d 
värme egentligen är, 

'I -
har naturligtvis alltid sysselsatt veten
skapsmännens forskariver. 

På sextonhundratalet levde en man 
vid namn Stahl, som var professor i me
dicin vid universitet i Halle. 

Han förklarade, att värmen var ett 
ämne, som han också gav namn och kal
lade flogiston - och teorien var i många 
avseenden förträfflig, ty den förklarade 
en hel del fenomen, som hittills hade 

M ed denna apparat, som pamtnner om en gammal mangel, 
utförde dansken L. A. Colding de experiment, som förde 
lwnom fram till teorien att värmen är en form av energi. 
Det VU/T' i m.itten av förra århundradet. Instrumentet förva
ras på Tekniska Högskolan i Köpenhamn. 



varit obegripliga - men det var en liten 
olägenhet med det, att teorin krävde, att 
grundämnena skulle bli lättare genom 
uppvärmning, och hade Stahl varit be-

Drömmen om att 
,amla upp 601-
,trd/arna orh dl· 
rek/ an/Jända rle
ras ent-rg; är :Jr .. 
gammat. O",m sy
nes fransmannen 
Moucho/& .o/m..t
,kln. T. h. en rle
taljbl/d av kon
,trukt/onen. 
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själad av den rätta vetenskapliga andan 
och inte bara förälskat sig i sin teori, 
så kunde han lätt ha konstaterat, att 
grundämnena i regel förblev oförändra
de. Så småningom kom man underfund 
med. att man stod inför något, som nu
mera kallas kemiska processer. men så 
gick flogistonteorien upp i rök, och man 
måste erkänna, att man i alla fall inte 
visste. vad värme var. 

Först i mitten av adertonhundratalet, 
nämligen 1842-43. lyckades man lägga 
fram en teori om värmens natur - och 
det är rätt lustigt, att frågan om vär
mens egentliga natur besvarades på un
gefär samma sätt på nästan samma 
gång av tre män som arbetade rätt obe
roende av varandra, nämligen först 1842 
av den tyske läkaren Robert Meyer. året 
efter av den engelske fysikern Joule och 
samma år av dansken L. A. Colding. 

Den teori. som de var för sig lyckades 
komma på genom mer eller mindre sinn
rikt uttänkta expe-
riment (Coldings 
stora apparat, som 
påminner om en 
gammal mangel. 
står ännu i dag på 
Tekniska Högskolan 
i Köpenhamn till 
minne av hans in
sats). är den att 
värmen är en form 
av energi. 

Det var en revolu
tionerande åsikt, 
som innefattade den 
lika viktiga sats, vil
ken dock icke låter 
sig bevisas, att den 
samlade energien i 
världen i alla tider 
är densamm.a. 

Aven vdr freJdadt 
landsman John Eric&
son brollade& med .'01-
maskinens problem, 
men ock&d han u/an 
ndgot prakt/sk/ resul
tal. Under tidernas 
lopp är det mtlnqa 
uppfinnargenier, gom 
gdtt bet pd uppgiften . 

c 

Gamla förestäU
ningar om elden 
och dess viisen: 
"Elden luckrar 
upp materien och 
s·mälter metal
len" (Efter Ola
us Magnus 1555) 

Men är det nu inte 
också en ganska 

ohållbar teori? 
Energi? Vad är det 

för något. och var hit
tar man värmens arbets

möjligheter och arbetsför
måga? Den tycks närmast 

rinna mellan fingrarna på oss 
och vi måste ändå erkänna. att 

kan vi bara först överföra värmen 
på ånga. så är det ett rätt bra 
arbete. som kan presteras. vilket ju 
tyder på. att förklaringen är bra nog, 
det skulle bara vara ännu bättre, om 
man kunde få något mer bestämt att 
hålla sig till. 

Det kan vi också, men då måste vi 
först göra en liten omväg - och vi mås
te först och främst försöka klara ut, vad 
energi är. 

På danska kallas det arbetsförmåga, 
och det döda eller levande material, som 
kan utföra ett arbete. har en därtill 
motsvarande arbetsförmåga. Om vi till 
exempel lyfter upp en sten på en stolpe 
och låter den ligga där, så har vi ut
fört ett arbete. som är lätt att mäta i 
kilogrammeter - men vad man inte tän
ker på är, att man samtidigt har givit 
denna sten en energi. som är lika stor 
- och med detta menar man. att vi, 
när det passar oss, kan låta stenen ut-

En urgammal värmekurla&l
tet: Herons automat flir lem
peldörrarnas öppnande medebt 
en värmeanordning ulgdende 
frdn altare/den. B/den ulvld
gar luflen I ett ."u lel rum lin-
der altaret, varigenom vallen 

'frdn ku/art 
drlvu över I 
hinken, ,om 
blir tynqr .. 
och vrider 
fippn/ng,
mekan;! 
men. När el
den ,torknat, 
gtlr proredu
ren i om,'änd 
ordning och 
lodet I vän
s/ra hörnet 
stänger dör . 
rarna. 



föra samma arbete bara genom att bin
da ett snöre i den, lägga snöret över en 
trissa och göra fast det vid en sten på 
marken av ungefär samma vikt - (ty
värr måste vi använda oss aven litet 
lättare sten, men det förklarar man med, 
att en del av energien går förlorad ge
nom friktionen i trissan och just avgår 
i form av värme i rummet). 

Allt som således befinner sig över 
markytan, lyft över jorden, är i besitt
ning av denna form av energi, som vi 
kallar lägesenergi. Men vi har också 
andra former av rent mekanisk energi. 
I pålkranen har vi ett mycket bra exem
pel på energiförvandling från en form 
till en annan. När vikten hänger där 
högt uppe i luften, äger den självfallet 
lägesenergi, men nu låter vi den falla 
- och om den väger 400 kg, mister den 
400 kilogrammeter lägesenergi för varje 
meter den faller. Men vart tar då all 
denna utmärkta energi vägen? J o - det 
händer också något annat - för varje 
sekund, som pålkranen faller, ökas dess 
hastighet med cirka 9 m/s, och just i 
det ögonblick den svävar över pålen, som 
skall ·drivas ner, har den mist all sin 
lägesenergi, men har i gengäld fått det 
som vi kallar rörelseener.qi, vilken i näs
ta ögonblick praktiskt utnyttjas till att 
driva ner pålen ännu ett stycke i mar
ken, ett stort och nyttigt arbete. 

Allt, som är i rörelse. har denna form 
av energi. Solar, stjärnor, planeter, som 
tumlar genom världsalltet, fåglarna, som 
flyger - ja, till och med den lilla kole
raflugan, som myllrar fram under var
ma dagar, har i sin flykt rörelseenergi. 

Men vad allt detta nu har med pro
blemet värme att göra, är ju inte så lätt 
att förstå. De olika grundämnena 
är som bekant uppbyggda av 
små, oerhört små byggste-
nar, molekyler. Mole
kylen kan åter va-
ra sammansatt, 
men dess enskilda 
delar kan endast 
utlösas på kemisk 
väg, så i förelig
gande exempel hål
la vi fast vid dess 
odelbarhet. 

Skillnaden mel
lan fasta, flytan
de och gasformiga 
ämnen kan vi nu 
karakterisera på 
följande sätt: i fasta , 
ämnen ligger molekyler
na så tätt intill varan
dra, att de hållas sam
man av dragningskraf
ten, men redan i flytan
de tillstånd har vi mera 
rörliga förhållanden, 
här är molekylen visser
ligen bunden till vätske
massan, men den enskil
da molekylen kan röra 
sig runt om i vätskan, 
ja, en del kommer till och med upp till 
ytan med en sådan fart, att vätskan 
smyger sig ut i det fria rummet - vi 
säger, att vätskan avdunstar - och 
därmed har vi kommit över till det gas
formiga tillståndet, som utmärker sig 
därigenom, att molekylerna rör sig fritt 
i rummet och endast i undantagsfall 
stöter ihop med en annan molekyl. 

Men hur bra detta än låter, uppstår 
dock en mycket pinsam fråga: vad är 
det som kommer dessa molekyler att rö
ra sig, för vi skall väl ändå inte tro, att 
de är levande? 

Svaret på detta är kanske litet egen
domligt, men det beror på, att världen 
är så underlig: molekylerna har en viss 
rörelseenergi, och det är denna energi 
vi - på grund av vårt nervsystems kon
struktion - förnimmer som grundämne
nas temperatur. Värme är med andra 
ord: molekylernas rörelseenergi. 

Låt oss ett tag betrakta energikrets
loppet från denna synpunkt. 

Solen är en stor kakelugn, som svä
var omkring i världsalltet - den del av 
solenergien, SOJll träffar vår jord, om
sättes först i strålningsenergi och träf
far oss som solstrålar. överallt, där sol
ljuset träffar molekyler, vare sig i den 
ena eller andra formen, omsättes strål
ningsenergien i rörelseenergi, genom att 
molekylen får större hastighet även i de 
fasta kroppar, där rörelsen yttrar sig 
som svängningar. överallt, där det finns 
liv, förekommer molekylrörelse - först 
vid den temperatur, som härskar ute i 
världsrYmden vid - 273 grader eller så 
omkring, måste alla molekyler anses va
ra fullkomligt stilla, och då upphör allt 
liv. 

En pyrometer från århundradets bör 
jan. Principen är den att man jäm
för 8trålningen från en kalibrerad 
strömgenQmf;uten tråd m.ed strålning-

en från värmekällan. 

När vi talar om, att värmen fortplan
tar sig från den ena kroppen till den 
andra, är det alltså molekylrörelser, som' 
överförås från den ena kroppen till den 
andra - och när det ljumma vattnet i 
baljan - på tio till femton grader -
som vi berättade om i början, tycktes 
den ena handen kallt och den andra 
varmt, så ligger förklaringen ?ärpå rätt 

nära: handens molekyler l det kalla 

kan vara ett mått på värme - dvs. det 
energi tillstånd, som motsvarar en viss 
temperatur. Ty både fasta ämnen och 
vätskor utvidgas allteftersom molekyler
nas energi stiger, det ligger helt enkelt 
i sakens natur, större rörelse fordrar 
större plats - och för vätskorna gäller 
också, att det måste bli fler och fler mo
lekyler, som får energi nog att lösgöra 
sig, d. v. s. vätskan avdunstar hastigare. 

vattnet har avgivit en del av 
sin energi till det kalla 

vattnet och har själva 

Men är det nu inte bara verklighets
främmande och lärt prat det här med 
dessa molekyler? Kan man se dem, kan 
man räkna dem - hur vet man på det 
hela taget, att de existerar? Det är dess
värre en så omfattande fråga, att vi inte 
kan gå in på det nu. - J ag vill därför 
sluta med att berätta om ett försök, som 

kommit i en lägre 
svängning - och 
omvänt beträffan
de den andra. han
den och nu kom
mer de ner va'!;---ra göra, som vill offra en liten 
ten, där 
lernas 

på det. · . 
liten flat skål med eter fram

n qg>-.... -fii·r -lMt-nnnf>t fönster en varm sommar
avdunstar etern, men vad 
annat än att alla de snab

a smyger sig bort från 
de långsammare mole-

ar kvar, men långsamhet 
~är-<ietsa~~la som kyla - och san erli-

skålen betäcks rim-

sommarvärmen. 
skålen naturligtvis också 

värmeteori, men vi ha
ge någon verklig förkla

f---,,-.L-JJU/;;,. jJ ... "';O ... ,,,Il. Förr i världen sade man, 
fordrades värme för avdunst-

- '-n'iT,..:,....,."..,·h man kunde lika gärna ha sagt, 
att man inte visste vad som hände. Nu 
är man i stånd att med utgångspunkt 
från denna teori om molekylerna och de
ras rörelser förklara och redogöra för 
så gott som alla fenomen, som ha med 
värme att göra - 'och det är det veten
skapen anser vara det värdefullaste med 
en teori: att den kan förklara och sam
manfatta tingen ur en och samma syn
punkt. 
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På en halvtimme kan en tändsticka 
eller en cigarrett göra om ens hem 
till ett brinnande inferno från käl· 
lare till vind. Liv och egendom 
räddas om man upptäcker elden 
snabbt. 

D et tar väl i genomsnitt tre mi
nuter alt läsa en sida i Tf A. 

Under den tiden förstörs det för 
285 kr genom eldsvddor enbart i 
Sverige och räknat enbart i utbeta
lade skadestånd från försäkringsbo
lagen. 

- Det brinner för 50 miljoner 
om året här i Sverige, berättar ing. 
Christer Möller i Svenska Brand
skyddsföreningen, och det betyder 
150000 kr om dagen i runt tal, eller 
5 700 kr i timmen eller 95 kronor 
i minuten eller 1: 50 i sekunden!! 

- När det gäller de rent ekono
miska utgifterna så är det natur
ligtvis industrien som svarar för le
jonparten eller 60 %, berättar vår 
sagesman vidare. Varje år inträffar 
mellan 7 000 och 8 000 eldsvådor i 
Sverige men det är storbränderna 
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som ger den stora summan här
ovan. 

Värst av allt är dock alt 75-80 
% av alla eldsvådor förorsakas av 
okunnighet eller slarv. 

Om man regelbundet kontrollerar alla 
farliga ställen i huset minskas eldfaran 
med 75 %. Den kontrollen ä'l" till nytta 
inte blott för en själv utan även, för hela 
samhället och den kostar praktiskt taget 
ingenting. 
. De tre viktigaste punkterna när det 

gäller att skydda ens hem mot eldsvådor 
är: 

l) Gå med jämna mellanrum över alla 
misstänkta ställen, de elektriska kablar· 
na, värmepannan, rökgången o. s. v. 

2) Skilj av källaren brandsäkert från 
det övriga huset. 

3) Installera en anordning, som väcker 
husets innevånare så fort elden brutit ut. 
Många dö nämligen på grund av kväv
ning eller förgiftning av gas och rök 
f rån elden, långt innan denna nått fram 
till offren. 

1) Håll skorstenen l orduln ... 
2) H å ll ordning på "Inden - vlnd.rö ........ k 

bra ä"en I fredKtld. 
S) J de övre vånlngarna bör det I....... flD 

repstege. 
4) övervaka nOll'a den elektriska ln8tallatlO· 

nen och reparera g .. .n .... t alla lel. 

II) 8e till att kaminröret 1I1tltu på ..... 8& 46 
cm:. a .. "tånd från trl1 .. lrk .. t. 

6) Om möJllltt bör man In_tallera ett bran.· 
alarm med kontakter både I klillaren (a) 
och I kliJIartrallpan (b). Placera en "0ll&'· 
gong I ö"re hallen. 

7) HMI dörrarna 8tllnlfda om nlltterna. 
8) Placera en e ldslllckare l köket och eD .... 

nan I kIIllartrappan. 
9) Montera ln en eld8liker dörr l trappan till 

kllllaren. 
10) Ha en sandlåda till hands l &'Bl'B«et. 

Ett stort antal eldsvådor orsakas av 
fel på eldstäderna och rökgångarna. För 
säkerhets skull bör man här göra en år
lig kontroll. Se till att kaminrör och and
ra rökgasförande delar ligga minst 45 
cm från närmaste träföremål, takbjälke 
etc. Skulle inte installationen uppfylla 
denna fordran bör den ändras om eIler 
förses med ett lager av asbest eller dy
likt som isolering. Några direkta anvis
ningar kan inte ges utan man får gå in· 
dividuellt tillväga. Vi skuIle råda Er att 
tala med ortens brandmyndigheter, som 
i regel stå tiIl tjänst gratis, ty som en 

KuslillO si.lfror 
OJ'8Bk Antal Belopp 

l % 1% 

F~lt .. :!r e~~~~~~~, .~~ .• ~~~~ 25 
Lft/ra ... .. . , ... ..... , , . , .. • l' 
"·el på elektriska anlll/rl'-

nlnr;sr . " . , . ..... ,... ..... 13 
T .. b~k och tlindstlckor •. . • 11 
A_ka ., ... ..... . . ,'....... . . . 18 
lIn'rhpttblnr; .. . .. . . ... .. , .. II 
:U.'kKnIMka jt'nlstor, friktion " 
Mordbrand och mlnderårll'Ba 

, ,;,llande . .. . .... .. ... ... . . 
SJiih'untilndnlnJ:' . .. ... . ,., .. 
A.ka. "lagg, eldfarliga ... ät-

t!ikor .. . •.•....•. • •..••.• .. 

II , 
a 

18 
15 

19 
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brandkapten uttryckte saken: "Vi före- ,.-._ •• __ ••• _ •• _ ••••• _ ••••• __ ......... . 

drar att tillbringa en timme' med att in- 5 D o d I d · I 
spektera ert hem mot fem timmar med 5 en ra y er är VIS. 
att spruta vatten på det." : 

Villaägaren, som har en värmepanna i 5 Hi,,, tänd8tickorna burta från barnen. 
'källaren, bör tänka på att det kan samlas : 
gas över fyren när han eldar med kol - -. 
om han nu skulle haft turen att få så
dant - och att gasen ger upphov till 
småexplosioner, som kan kasta ut glö
dande kol och bränder i rummet framför 
pannan. Håll därför platsen framför eld
staden fri från brännbara föremål! 

Se till att .trykJllrn och andra e ... ktrl.ka 
apparater alltid 8tängas av nlir de Inte an
vändlll!f. 

Am'lind aldrlx- b .. n.ln ell .... andra eldfarllx-a 
vllt.kor vid k .. m',k h ·ntl, d"t finnN and ra och 
bUttre. trlk'orC'tylen. k .. lt .. t .... k ... r.d m. fl . 

Se till att pJc'ktr'~kft Mh"lchtr al" rlg k .. mmer . 
I kontakt mf'<1 , ·!irme.-If'mf'nt. vllttenlednlngar ' 
och andra Jurchtd .. re:;rt-nu\1. 

Låt strykJllrnet kallna Innan det 8IItts In I 
skå •• et. 

Den nuvarande vedeldningen har inte 
minskat eldfaran. Tjärbildningen i rök-

å "k " '1 ' h te f" t Id AnvHnd aldrl .. en tllnd.tlrk .. pll .. r annan b .... g ngarna O ar mOJ Ig e rna or so e eld 8um lyse på "Indar, I x-ar''''r"her o. dyl. 
i större skala och det kan hända att skor- TUm ej aNkk",lpar I papperäkorgen. 
stensstocken blir så överhettad att an- Riik ej I 811nx-"n. 

tändning sker. L .. ta Inte ett .. r lH .. kor på x-a.I ... lnlnx-pn med 
Den, som kan montera in en ol.iebrän- hjiilp aven tllndstlck ... an"lInd aåp"atten I 

nare när freden kommer åter, bör kom- t stilll .. t. 
ma ihåg att aldrig mixtra eller "justera" LlImna Inte k"ar en brInnande bratla I den 
den själv. Låt i stället en sakkunnig öppna 8plRen. 
montör från den firma, som sålt anlägg- 8tilll aldr'" In damm ... "ar .. n fö .. rHn tidigast 

eftf'r tio mlnntpr twdftn d .. n an,·UntM. : 
ningen, se till den då och då. LlImna aldrl .. harne'n pnNamma h .. mma. : 

Sotaren kommer ju på regelbundna be-. • Fyll Inte pa brInnanel ... ,>rlt. O<'h benäInklIk. :. 
sök, men man bör själv om man är vil-
l Lalta alla t .... ll:'a ""'ktr'Nka sladdar. : 
aägare en gång ?m ~~et kontrollera ~tt GHim Inte att .. n "as I ett fön.ter kan bU : 

skorstensstocken ar tat och utan SPTlC- ett brännglas som tänder eld. : 
kor. Gör upp en kraftigt rykande brasa, ! . : 
och täck över skorstenen med ett lock. ~. __ •• _ ............... _ ............... _ ••• __ • 
Kan man se rökstrimmor komma från mellanrum att alla sladdar och kon tak
skorstensstocken i någon våning tyder ter äro hela och att glapp ej förekommer. 
det på en otäthet, som måste repareras. Den fasta anläggningen bör ses över av 

Åskledare har förhindrat många elds- godkänd installatör - elverket på orten 
vådor, men kom ihåg, att en dålig åsk- ger gärna uppgift om sådana - och änd
ledare ofta är farligare än ingen alls. ringar som behövas skall göras omedel

Fel på den elektriska installationen bart. 
har varit orsaken till ett stort antal elds- Explosion är orsaken till många elds
vådor. Kontrollera därför med jämna ' vådor. Den som tvättar handskar hemma 

med bensin bör komma ihåg att denna 
liksom t. ex. eter, snabbt avdunstar, och 
att ångorna är tyngre än luft och bok
stavligt talat "rinner" ner på golvet ut
för trappor etc. En kamin, en gnista i 
motorn på en dammsugare o. dyl. är se
dan tillräckligt för explosion. 

- "Elden började i kä\1aren" står det 
ofta i tidningarnas olyckskrönikor, och 
bland a\1 den bråte, som brukar finnas 
där - och på vindarna. hur är det med 
vindsröjningen? - händer det lätt att 
självantändning uppstår utan att man 
för den skull behövt lägga in en trassel
sudd med linolja mitt i skräpet. 

Källarbränderna är farliga genom att 
de lätt spärra vägen ut ur villan. Där
för bör man alltid ha en repstege i över
våningarna i ett flervåningshus, och om 
möjligt bör man också sätta in en brand
dörr i källartrappan och kläda taket med 
rappning eller asbest och dylikt, så att 
elden hejdas ett tag. 

Om nu eld sku\1e ha utbrutit i huset 
så bör den som är inspärrad i ett rum 
komma ihåg detta: Känn med handen 
på dörrarna innan du öppnar dem. Är de 
varma öppna dem ej!! Minns att det är 
ett fåtal, som överlevt att öppna en dörr 
under sådana omständigheter. Använd i 
stället fönstret! För att hindra eldens 
spridning bör man alltid se till att alla 
dörrar äro stängda vid sängdags, det kan 
klara livhanken. 

Bra att ha i huset är en automatisk 
brandalarm och en eldsläckare av prima 
kvalitet. 

Men först och främst: Kom ihåg att 
de flesta eldsvådorna förorsakas av slarv 
och vårdslöshet!! 

De .ikfigaste orsakerna fill eldsTådor i hemmet 
SK ORS TE NAR OCH TA K TRASIGA LEDN IN GAR SLARV MED APPARATER 

FELAKTI G ELDN IN GSANLÄGGNING VÅ RDS LÖS T RÖKAND E SKRÄP OCH BR ÅTE 
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Aldrig förr i ett krig har tekniken be-
tytt så mycket för det lyckliga genom

förandet aven operation som vid de al
lierades landstigning i Nord-Frankrike. 
Det var en gigantisk militär operation 
aven väldighet, världen aldrig förut 
bevittnat. Frågan var: skall företaget 
lyckas - eller skall det Inte. Som vi nu 
alla veta lyckades de allierade och lyc
kades till och med så väl, att landstig
ningen nästan fick karaktären aven 
jättelik manöver. Men att invasionen 
trots ogynnsammast tänkbara väder 
gick så programenligt och blev en så
dan succes, möjliggjordes endast tack 
vare en av teknikens största triumfer, 
konstruerandet av de s. k. Mulberry 
Ports. Utan dessa monteringsfärdiga 
hamnar, vilka seglades till Frankrike 
samtidigt med · att allierade soldater 
gingo till attack mot Atlantvallens 
utanverk, skulle de allierade troligen 
a-Idrig snabbt nog lyckats bygga upp en 
slagkraftig arme inom brohuvudet. 

Historien om hur man i England på 
rekordtid byggde två fullständiga ham
nar samt hur de inom loppet av knappt 
mer än 14 dagar ihopmonterades vid 
en nyligen erövrad kustremsa är Som en 
saga ur Tusen och en natt. Den är fan
tastisk i varje detalj, och likväl: det är 
ingen saga utan kall verklighet. Men det 
skulle inte ,förvåna, om historien en gång 
kommer att räkna dessa hamnanlägg
ningar till ett av . teknikens underverk. 

Redan på ett tidigt stadium av dis
kussionerna om planerna för en land
stigning på Kontinenten underströk man 
på militärt håll kraftigt nödvändighe
ten av att förfoga över en hamn på in-
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vasionskusten. Utan en hamn med till
räcklig kapacitet skulle nämligen all 
landstigning av soldater och materiel 
under operationernas inledande skede 
endast kunna ske på en långgrund sand
strand. Detta innebure ett stort handi
kap som skulle medföra konsekvenser, 

r , 
Ingeniörer och tekniker rådfrågades 
inte, de fingo endast order om att 
konstruera en monteringsfärdig hamn, 
avslöjar TfA:s londonkorrespondent 
Gunnar Kristiansson i denna redogö
relse för ett av teknikens senaste un
derverk. Berättelsen om hur de löste 
uppgiften fängslar som en saga ur 

Tusen och en natt. , _____________________________ 1 

vars vidd och omfattning det var omöj
ligt att förutse. Vädret i Kanalen kun
de man aldrig lita på, det kunde växla 
på endast några timmar, och en storm 
strax efter D-dagen - vilket ju också 
blev fallet - betydde intet mer eller 
mindre än .att landsatta trupper skulle 
komma i katastrofläge, om inte fartyg 
med materiel och förråd kunde fortsätta. 
att lossa sin last i skYdd av någon hamn. 

Tyskarna voro väl medvetna om det
ta, och de gjorde allt som stod ·i deras 
makt för att förvandla varje kanalhamn 
till en svårintaglig fästning. Noggranna 
planer utarbetades också för total de
molering av kajer, pirar och kl·anan
läggningar för den händelse att alliera
de trupper skulle Iyckas_ tränga iI) i nå
gon hamnstad. Härigenom var man på 
tyskt håll säker om att all~ hade gjorts 

för att förhindra 
de allierade att kom
ma i besittning av 
en hamn, innan det 
var för sent och hu
vudparten av land
satta trupper redan 
kastats tillbaka i 
Kanalen. 

Men det gick inte 
riktigt, som tyskar
hade tänkt sig. De 
allierade voro fast 
beslutna, att när in-

Arbetet i full gång 
på ett engelskt 
skeppsvarv med att 
bygga transportfar
tyg - första förut
sättningen för en 
lyckad invasion. 

--

vasionen kom, så skulle det finnas hund
raprocentig garanti för att den lycka
des. Kunde man därför inte räkna med 
att erövra en av de starkt tyskförsvara
de franska Kanalhamnarna, återstod in
get annat än att ta med sig en egen 
hamn. Men var inte tanken en utopisk 
dröm? Föra en hamn över Kanalen - ja, 
var det möjligt? 

Ingenjörer och tekniker rådfrågades 
inte, de fingo endast order om att 
konstruera en monteringsfärdig hamn. 
De svarade heller inte: "Det här är 
omöjligt". I stället började man disku
tera, hur eN sådan hamn borde se ut, 
hur den skulle konstrueras och hur den 
skulle kunna transporteras samt upp
monteras på minimum av tid. 

Uppgiften var att bygga två inbör
des lika hamnar, den ena ämnad för de 
brittiska trupperna och den andra för 
de amerikanska. Varje hamn skulle va
ra ungefär av samma storleksordning 
som Dover. 

Redan här skulle mången expert på 
hamnbyggen helt säkert förklarat, att 
en sådan uppgift måste falla på sin 
egen orimlighet. För att bygga Dover 
behövdes nämligen inte mindre än sju 
hela år - hur skulle det då vara möj
ligt att under kanoneld och granatregn 
bygga en hamn av motsvarande kapa
citet inom loppet av endast ett par tre 
veckor? Det är förklarligt, att det fånns 
många tvivlare, men de utgjorde långt 
ifrån . majoriteten. Därför kunna brit
terna nu efteråt med stolthet säga, att 
de monteringsfärdiga hamnarna blev() 
ett värdigt uttryck för en · aggressiv och 
okuvlig vilja, som inte accepterar några 
oöverkomliga svårigheter utan anser des
sa endast vara till för att övervinnas. 

Det var redan strax efter Dunkerque 
hösten 1940, som brittiska experter bör
jade undersöka problemet att bygga en 
kajanläggning utmed en flack sand
strand, som skulle tjäna allierade far
tyg, när tiden var mogen för ett åter
vändande till Kontinenten. En sådan an
läggning hade emellertid på grund av 
tidvattnet att alternerande stiga och 
sjunka med över sex meter, och det såg 
länge ut, som om lösandet av detta pro
blem låg utanför det möjligas gräns. 
Men 1942 tog Churchill personligen upp 
saken och deklarerade: "Vi måste kon
struera kajer att användas på en flack 
sandstrand. De måste flyta upp och ner 
med tidvattnet. De måste kunna rida ut 
en storm. Förankringsproblemet måste 
lösas ... Låt mig ha den bästa lösning-
en ... Börja inte diskutera för och emot. 
Svårigheterna komma att tala för sig 
själva." 



Brittisk kryssare av 
Fiji-klassen ute till 
havs ikonvojtjänst. 

Ingenjörer och tek
niker kastade sig 
med frejdigt mod I 

över uppgiften, och 
redan tidigt 1943 fö
relåg ett definitivt ~' 
förslag. Problemet f 
hade funnit sin lös
ning, en prototyp 
byggdes och visade 
sig på ett tillfreds
ställande sätt klara 
svåra prov i öppen 
sjö. Order gavs där
efter omedelbart att 
igångsätta produk
tionen. 

Det var hösten 
1943. Vid skepps
varv, i hamnar, på 
mekaniska verkstä
der kommo plötsligt 
brådskande beställ
ningar. Ingen visste 
egentligen vad det 
var frågan om, men 
att det måste vara 
något av betydelse 
för kriget kunde 
man förstå därav, 
att allt annat arbete 
- hur viktigt det än 
kunde synas vara - fick komma i andra 
hand. 

Plåtar svetsades och nitades samman, 
jättepontoner förfärdigades, brokistor 
likaså. Dag och natt utan uppehåll ar
betades det - inte en minut fick gå 
till spillo. Ja, arbetet avbröts inte ens 
i händelse- av flyglarm, det fo r tsatte om 
ock i något begränsad skala. När alarm 
gick, släcktes nämligen alla ljus, var
iför arbetarna plötsligt befunno sig i kol
svart mörker. Olyckor under sådana 
förhållanden vor o givetvis oundvikliga, 
och flera arbetare, arbetande på skyhö
ga ställningar eller på toppen av nå
got vingligt stålskelett, fingo också sät
ta livet till. 

Snabbt började emellertid de enheter, 
som sedermera skulle seglas över till 
Frankrike och där sammansättas till 
två hamnar, att ta form. Alla dessa en
heter byggdes helt och hållet i England 
av brittiska arbetare och med brittiskt 
material, och det är därför inte mer än 
på sin plats att ge engelsmännen en 
välför tjänt eloge för pr estationen. I 
sanning, tillkomsten av de båda Mul
berry-hamnarna var en stor triumf för 
brittisk industri och brittiskt arbete. 

Följande siffr or kunna kanske tjäna 
till att ge en liten uppfattning om vil
ket gigantiskt projekt byggandet av 
Mulberry-hamnarna verkligen var. Så
lunda mobiliserades inte mindre än 
20.000 arbetare enbart för konstrueran
det av cementbrokistorna, medan ytter
ligare flera tusental voro sysselsatta 
med andra enhete'r. Dessutom arbetade 
ett stort antal i stål- och cementindu
strien för leverans av de enorma kvan
titeter material (600.000 ton cement och 
75.000 ton stål), som krävdes för byg
gandet av de kilometerlånga kajerna, 
de många pirhuvudena och allt annat, 
som tillsammans bildar en hamn. 

N ägon vecka före D-dagen samman
orol!os de olika delarna till de båda 
Mulberry-hamnarna vid vissa punkter 
utanför den engelska sydkusten. Vet var 
kanske trots allt den mest riskfyllda 
operationen, när som helst kunde man 
vänta ett anfall d'rån Luftwaffe - och 
vad några fullträffar skulle betyda är 
inte svårt att räkna ut. 

Men Luftwaffe gjorde inte ens någ
ra försök att bomba de båda Mulberry
hamnarna där de lågo kringspridda i 
otaliga delar utmed Sydenglands kust 
- och inte heller gjordes några attack
försök under själva transporten över 
Kanalen och Normandie. Den egendomli
ga bogser·ingen aven hamn från Eng
land till fiendehållen 
kust i Frankrike 
försiggick i en mera 
"fredlig" atmosfär 
än man vågat hop
pas. 
När D-dagen gryd

de den 6 juni 1944, 
sågos tätt bakom ra
den av fartyg med 
landstigningstrup
perna några gamla 
"skorvar" . Många 
undrade, vad dessa. 
båtar hade där att 
göra - normalt sett 
borde de för länge 
sedan förklarats ic
ke-sjövärdiga. Fak
tum var också, att 
dessa gamla "skor
var" hade utrange-

Rader av stridsvag
nar väntade i depå
erna på att överfö
ras till Normandie. 

rats. De gjorde nu sin sista resa, men 
en resa som kanske skulle bli den stol
taste och ärorikaste av dem alla: 

Ty den sista uppgift de givits var att 
sänkas utanför den nordfranska kusten 
och där tillsammans bilda en yttre våg
brytare för Mulberry-hamnarna. Efter 
fyra dagar lågo femton fartyg i en lång 
rad på sjöbottnen lJch därmed hade al
lierade fartyg redan tillgång till en 
skyddande lagun. 

Samtidigt med "byggandet" av nyss
nämnda yttre vågbrytare, började ce
mentbrokistor, flytande inre vågbryta
re samt pirar att bogseras den 175 km. 
långa vägen över Kanalen med en ge-

(Forts. på sid. 92.) 

!/! 1945 TEKNIK för ALLA 9 



"UDDE HO LMS ~fönstret" 
Nutidsmänniskans insikt om nödvändig-

heten av frisk luft och ljus i bostä
der och arbetslokaler har blivit en av 
den skicklige arkitektens utgångspunk
ter vid utformande t av den moderna bo
staden. Ingen möda spars när det gäller 
att inom ramen för ett givet utrymme 
skapa bostäder, som motsvara våra högt 
ställda krav på ljus, luft, bekvämlighet 
och hemtrevnad. 

De många problem, som uppstått i 
samband härmed, ställa våra byggnads
tekniker inför stora svårigheter, men 
med beundransvärd skicklighet och ide
rikedom lösa våra unga arkitekter och' 
byggmästare sin uppgift. 

Den helt nya bostadskultur, som un
der de gångna 15-20 åren växt fram, 
baserar sig också" förutom på nämnda 
elementära grunder, på de uppfinningar 
och konstruktioner, som våra duktiga 
ingenjörer gjort. Nya byggnadsmaterial 
ha uppstått under teknikernas strävan
den att förbättra värme- och ljudisole
ring, nya system för uppvärmning och 
ventilation ha skapats och helt revolu
tionerande ideer ha framkommit t. ex. 
ifråga om de för tillförseln av ljus och 
luft så betydelsefulla fönstren. Iden 
med de s. k. perspektivfönstren har för 
arkitekter och byggmästare blivit ett 
"gefundenes Fressen" och dessa fönster 
ha på få år vunnit en ständigt växande 
marknad. Det var byggmästare Eric 
Sigfr. Persson i Malmö, som med denna 
konstruktion för alltid gav sitt namn en 
hedersplats i fönstrets utvecklingshi
storia, när denna nu någon gång kom
mer att skrivas separat. Med pers pek-
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tivfönstret fingo arkitekterna i ett slag 
den bästa tänkbara lösning av proble
met "ljus och kraft" genom dessa fön
sters stora, rena ytor, frihet från spröj
sar, och på grund av den lätthet, med 
vilken man genom deras s. k. pivåupp-

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 

~ , 
~ Uddeholms Aktiebolag och ! 
, Svenska Cellulosa AB ha ' 
~ ~ 
, enats om gemensam jörså1j~ ~ 

! ningsorganisation jör per- ! ! spektivjö'nster i de två utjö'r- ! 
; ingsformerna stål och trå: ! 
, Dårmed stå två av vårt ' I ~ 
, lands ledande jöretag inom ~ 

i stål- och trå"industri gemen- i 
, samt som garanter jör att ~ 

! jÖ'nsterproblemet löses på ! 
, 1_'1 ' , våsta mö'1ii(7a sålt ~ 
, j o , 
~~ ______ ~~~~~~~~~~~~~~~~~J 

hängning kan finreglera tillförseln av 
frisk luft. 

När byggmästare Persson i slutet av 
1944 skapade sin oerhört uppmärksam
made "Friluftsstad" på ett område mellan 
Malmö och Limhamn kunde han också 
visa ett tusental perspektivfönster i den 

nyaste och hittills mest ändamålsenliga 
utvecklingsformen , det s. k. U ddeholms
fönstret. Det kända Uddeholmsbolaget i 
Värmland, en av vårt lands största 
framställare av järn och stål, har näm
ligen tagit fasta på denna utmärkta ide 

S ektion av stållönstret. 

och börjat tillverka perspektivfönster 
med såväl ytter- som innerbågar av kall
valsat, profilerat bandstål, framställt 
med största precision och under minu
tiös kontroll vid det världsberömda kall
valsverket i Munkfors, en av Uddeholms
bolagets stora industrianläggningar i 
Värmland. På grund av detta materials 
styrka och oföränderlighet vinner man 
fördelen av ett smäckrare och elegantare 
utförande med smalare bågar, v~rige
nom den fria fönsterytan blir större, 
och dessutom ger stålbågarna största 
möjliga garanti för att tätning och pass
ning icke förändras genom påverkan av 
fukt och temperaturväxlingar. Natur
ligtvis är materialet även omsorgsfullt 
rostskyddsbehandlat, ytan är elektriskt 
förzinkad samt har därefter brännlacke
rats. 

För husmödrarna har Uddeholmsfön
stret blivit en arbetsbespar"ande detalj i 
hushållet, genom att de äro lättåtkom
liga och bekväma att hålla rena. En 
detalj, som säkert kommer att uppskat
tas, är att stål profilerna möjliggör fram
ställande av runda hörn på fönstren, 
varigenom putsningen ytterligare un
derlättas. 

Med Uddeholmsfönstret har det ti
digare uteslutande med träbågar för-

Bit par defaljbi/der {rån {r"m .• fällningen "V sftllpr,,
{!ler till perspeklill{ön .. frel . nef är del {ör .• In k,'a
lilel orh pr"dukflons{örmdga Över hela världen kända 

kal/valsverkel i MlInk{or .• , som svarar för 
lillverkningen. 



ger RYMD och 
sedda perspektivfönstret fått en utom
ordentlig komplettering. Arkitekterna 
och byggmästarna kunna nu alltefter 
lämplighet välja sådana fönster med bå
gar av trä eller av ~tål och till deras 
bekvämlighet ha tillverkarna, resp. Cel-

"Uddeholmsfönstret" är synner
ligen lätt att rengöra, då man 
vid konstruerandet (LV detsamma 
även haft den synpunkten för 
ögonen, att fonst1·et skulle bli ar-

betsbe:;parande för våra hus
mödrar. 

lulosabolaget och Uddeholmsbola
get bildat en gemensam försälj
ningsorganisation med uppgift att 
tillhandahålla båda produkterna 
jämsides, en säkerligen lycklig och 
om svensk smidighet och organisa
tionsförmåga vittnande lösning. 

Att två av Sveriges största industri
er på detta sätt enats i strävanden att 
tillhandahålla samhället en god produkt, 
torde väl få anses som den bästa borgen 
för produktens nyttovärde. Man kan 
därför våga profetera att perspektiv-

LJUS! 
fönstret som förmedlare av sol och luft 
alltmer kommer att bli ett av de många 
glädjeämnen de tidsenliga bostäderna 
skänker dem av oss, som ha förmånen 
att bo i sådana. 

Plin.<ter. som jämt kunna hdlla. öppnn 
"rh IiklJäl ge en dragfri luftlJäxlinq 
mdste lJara ett fundamenta/kralJ i dpn 

moderna 8kolan. 
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Andra kammaren i nytt ljus 
L umalampans experter ha undersökt 

belysningen i riksdagshuset och som 
man kunde vänta, funnit att detsamma 
inte var upplyst efter principer, som 
motsvarar moderna krav. 

Ingenjör Schr öder på Lumas belys
ningstekniska avdelning gjorde upp ett 
förslag till ny belysning, och Luma be
slöt att 'med hänsyn till lokalens stor a 
betydelse på egen risk göra en prov
belysning dä rmed i andra kammaren. 

Man har begagnat de nya lysrören, 
som på senast e år slagit igenom r ätt 
allmänt och som tillverkas inom landet 
av Lumafabriken. Ett sådant lysrör av 
den typ, som använt s i riksdagshuset, 
drar 48 watt men ger samma ljus som 
en 150 watts glödlampa. Lysröret är 
120 cm långt och kan tillve rkas med 
önskad färg på ljuset. Här har kom
mit till användning typ VIT, dvs. med 
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vitt ljus, vilket är behagligast för ögo
nen och ger god arbets belysning. 

I lanterninen ovanför taket finnas 72 
lysr ör, som gel' en ljusmängd av 144.000 
lumen och drar 3.450 watt. Förut hade 
man 40 st. 150-watt glödlampor. Dessa 
gav endast ca 80.000 lumen men drog 
6.000 watt. 

Under läktaren fanns förut 75 watts 
glödlampor. Nu har i stället satts i~ 
lysrör i specialbyggda armate rer, som 
avskärma ljuset framåt och som anpas
sa sig efter arkitekturen. 

Takkr onan består av 10 st. lysr ör , 
som drar enda st 575 watt mpn ger n: era 
ljus än den gamla 1.000-wattlampan. 

De vackra väggmålningarna belysas 
indirekt av lysrör. Där har emellertid 
Luma utnyttjat en annan färg, s. k. 
SOL, som närmast motsvarar " solljus 
bakom lätta moln på sÖdprh;TYlmel". Den

na ljusfärg gell' de 
rätta valörerna åt 
målningarnas fär
ger. 

Sakkunskapen är 
enig om att man 
genom den nya in
stallationen erhållit 
ungefär dubbelt så 
mycket ljus som för
ut med endast något 
mer än halva ström
förbrukningen. 
. Om man jämför be

lysningen med den 
tidigare, vilken allt
jämt är kvar i för- o 
sta kammaren, så 
märks skillnaden 
ganska väl. Riks
dagsledamöterna i 
första kammaren 
kommer väl inte hel
ler att vara nöjda 
med mindre de också 
få del av det nya 
ljuset. 

Lumas experter in
genjörerna Ryd
ström (t. v.) och 
ing. Schröder (t. h.) 
flankerar hr B eck
man från Riksdags 
huset, vilken ser till 
att allt är klart för 
upphissningen a') 
den vackra armatu
ren som ovan synes 
på sin plats i A. K . 

Begärlig vara får 

f in utställningslokal 

lJirekt01' Harald Hamberg t. v. och 
försäljning!;chef Ber til CarllLnder de
mO'YI,strerar på den nya utställnings
lokalen två SKF-produkter, ett jät
teJ.-ullager med 750 mm. axeldiameter 
och ett lilleputtlager med en diameter 

på 10 mm. 

SKF har öppnat en utställnings- och 
försäljningslokal i Göteborg, vilken 

inrymmes i en efter ritningar av arki
tekt Nils-Ejnar Eriksson ombyggd fas
tighet. Den stora lokalen har fått en 
stilfull inredning. Mattorna äro t. ex. 
komponerade av Barbro Nilsson. Ut
ställningen utgör en stor kullagerparad. 

Sedan lokalerna demonstrerats hälsa
de SKF:s chef, dir. Harald Hamberg, 
de inbjudna välkomna. I invigningen 
deltogo bl. a. dr Sven Wingqvist samt en 
mera långväga gäst, nämligen SKF:s 
representant i Bombay, dir. Uno Mag
nusson. 

Resan från Indien till England tog en
dast fyra dagar, framhåller dir. Magnus
son. Jag kom till Indien 1936 men SKF 
öppnade ett eget kontor redan 1931 och 
genom agenter hade företaget varit re
presenterat sedan 1913. Vi ha huvud
kontor i Bombay och filialkontor i Kal
kutta och Madras samt agenter över he
la landet. Visiten i hemlandet blir en
dast mycket kort, slutade dir. Magnus
son. 

Teknisk donation 
A v en donator som önskar vara okänd 

har Tekniska högskolan som gåva fått 
400 aktier i ASEA och 150 aktier i AB 
Stockholms bryggerier, eller efter da
gens kurs ett värde av i runt tal 135.000 
till 140.000 kr. 

Syftet med donationen, som donator i 
brist på annan benämnin~ föreslår skall 



kallas "1944 års donation", anges vara 
att genom understöd till enskilda perso
ner som genom epokgörande upptäckter 
och skapandet av nya värden samt ge
nom sinnrika tillämpningar av vunna 
rön på det praktiska livets område främ
jar vårt folks fortsatta framåtskridan
de inom den materiella kulturen. Sär
skilt förtjänta av understöd skall de per
soner vara vilkas strävanden resulterar 
i ökat värde av vårt lands naturtillgång
ar eller i ökat skydd för vårt folks yttre 
självständighet. 

MINIATYRPLA'N FRÅN HALMSTAD 

Som villkor har uppställts bl. a. att 
fonden ställs under statlig kontroll. Hög
skolans l·ärarkollegium har därför hem
ställt att regeringen åtar sig denna 
kontroll. 

E tt flygplan som får plats i nästan vil-
ket vardagsrum som helst, har kon

struerats ' av halmstadsingenjören Björn 
Andreasson vid A/B Flygindustri. Pla
net har döpts till SE-ANS och typen 
har kallats för BA 4. 

Planet mäter 5 m. mellan vingspet
sarna och totala längden är 4.60 m. Med 
förare och beräknad maximal bagage
vikt väger planet 260 kg, topphastighe
ten är 150 km Itim., marschhastigheten 
120 och landningshastigheten 60 km. 
Flygplanet är försett med en tvåcylind
rig Scottmotor med en effekt av 28 hkr. 

Urstark som en' Norrlandsbjörn 
I dagarna har AB Linjebuss nya ytterst 

förnäma "påhängsbuss" satts in i tra
fik på en av bolagets långlinjer i Norr-

land. Bussen har för den skull special
konstruerats. Till det yttre är den upp
delad i en främre del med motor och fö-

Bensinförbrukningen beräknas till 6 
liter per timme vid marschhastighet. 
Tanken rymmer 27 liter, varför aktions
radien således blir omkring 540 km., 
d. v. s. en flygning från Stockholm
Halmstad på en tankning. 

Planet är byggt efter de principer 
som tillämpas vid Flygindustris segel
flygplansbyggen, men stålrör har an
vänts till motor bocken och stöttorna. 
Provflygningarna har utförts av löjt
nant Bengt Olow som gjort ett 20-tal 
starter med planet i Halmstad. Enligt 
uppgift är planet det minsta som byggts. 
I fråga om dimensionerna understiger 
det till och med "loppan", som byggdes 
aven fransman något år före kriget. In
genjör Andreasson har till stor del byggt 
planet själv. 

rare och en bakre, omfattande den s. k. 
släpvagnen. Det är alltså en semi-trailer 
det är fråga om, en vagnkombination 
som är lätt att manövrera och smidig 
att föra fram i gathörn och intensh, 
stadstrafik. 

Den eleganta långtradaren, Som är en 
verklig nyhet för Sverige, tar visserli
gen inte mer än 36 passagerare - och 
det är ju en viss nackdel - rr.en i stäl
let har bolaget lagt sig vinn om att få 
fram en så bekväm buss som möjligt. 
Det har också blivit en komfortabel så
dan med härliga, lockande fåtöljer, fÖT
sedda med nack-, arm- och fotstöd plus 
suveränt mjuka och behagliga sitsar. 

De inbitna rökarna har en speciell 
kupe och vill någon under heta, kval
miga och myggiga norrlandsdagar fris
ka upp sig med ett glas, så är det ba
ra att säga till konduktören-uppassaren, 
som ur bussens välförsedda kylskåp 
framtager det begärda! Önskar man 
sen koppla av vid en bok i läslampans 
sken eller domna bort till tonerna från 
en tjusande wienervals eller en smäk
tande jazzbit !:;ehöver man endast trycka 
på rätt knapp! 

Och inte oroa passagerarna varandra. 
Fåtöljerna är nämligen placerade i 
sick-sack varigenom man ej nödgas kol
lidera med grannen i onödan. Den 
varmvattengivande värmeledningen i 
bussen och de löstagbara vinterfönst
ren sörjer för övrigt för att "atmo
sfären" ska vara den bästa tänkbara. 

För tillverkningen av den 15,3 meter 
långa bussen svarar ett f lertal kända 
firmor. Volvo har sörjt för själva det 
dragande chassit med den 135 hästar 
starka motorn, medan Bröderna Fors i 
Mjölby tillverkat trailer-chassiet. Det 
elegant ritade karosseriet är byggt i 
stål vid' Svenska Järnvägsverkstäderna 
i Linköping. 

Allt som allt en suverän långtradar
buss, som kommer att uträtta storverk 
i våra norrländska bygder med de långa 
avstånden och de svåra vägarna. 

Norrlandsbussen mäter sina modiga 16 
meter. Den infällda rutan ger en god 
bild över fåtöljernas finurliga placerinII 
i sick-sack. Observera öronlapparna, 
arm- och fotstöden, läslamporna m. m. 
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BORRNING 
38) Hålen i föregående exempel skola 

gängas med 3/8" gängtapp av kol
stå l. Beräkna lämpligt varvtal f ör 
gängningen! 

Enligt svensk standar d över Whit
worths gängsystem (SMS-3B) skall en 
3/ 8" gängtapp ha 16 gängor per tum. 
Skärhast igheten väljes därför enligt ta
bell X till 8 m/ min. 3/8" = 9,52 mm. 

8 8 
n = """'3=-,-=-1-1:'--. --=0-:,O:-:J-::-952 ; n = O,029892/S 

n <Il 8 . n = 267 ; 
= O,ö3 ' 

S var: Varvtalet bör vara 267 varv / 
min. 

TABELL IX. 

Lämpliga skärhastigheter i m eter per 
minut vid borrning. 

I Bearbetningsmaterial I Verktyg,material 

Kol . tål Snabbstll 

Stll 0.10-0, 15 010 16 30 
5111 0,25-0,45 "/o J4 25 
Stll 0,'15-0.60 "/o 12 20 
Sill 0,60 - 0,90 "/o JO 16 
Stll 0,9)- 1,10 olD 8 H 
\111 1.10- 1,40 "/o 6 12 
Gju järn, mjukl 16 25 
Gjutjärn, m<de hlrt 12 18 
Brons o. mäs~ing. mjuk 30 50 
Brons o. mässing, 

I medelhlrd 25 40 
lättmetaller I 30 50 I 

TABELL X. 

Lämpliga skärhastigheter i meter per 
minut för gängtappar. 

Bearbetningsmaterial Verktygsmaterial 

KolsU! Snabbstll 

16-24 8- 11 10-24 
ggrll" ggrl l " ~ 

Sill upotill 0,40 "/o 4 6 8 
Sill över 0,40 "/o 2 5 6 
GjutjärD 4 8 10 
Brons o . missing. mjuk 8 I 10 12 

Ett diagram för val av varvtal, när 
skärhastigheterna och diametrarna äro 
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r'-------------------------------------------------------------, 
Kapitlet Borrning i den av ingenjör Olle Ekberg förfat

tade yrk.esföljetongen avslutas i detta nummer med en serie 
problemlösningar. Näst'a avdelning i Tf A :s uppmärksam-

_ made yrkeskurser behandlar "Hyvling". Alltjämt svarar in
genjör Ekberg för författarskapet. Tidigare avsnitt av hans 
yrkesundervisning ha varit införda i Tf A nr 37, 39,41, 43, 
45, 47, 49, 51 / 52 1943, 1-10 12-18, 20-21, 23-25 
1944, 1-2 1945, nästa införes i Tf A nr 4 1945. 

~--__________________________ . _________________________________ J 

. 
givna, har visats å figur 114. Tabell XI 
ger exempel å en siffertabell för utväl
jande av lämpliga rotationshastigheter, 
Figur 186 visar tabellen iordningställd 
för en Arboga pela rborrmaskin E 100 
med spi ndelhastigheterna 200, 390, 680 
och 1300 varv/min. Gränserna mellan 
de olika varvtalsområdena ha dragits 
upp, så -att de utgöra medelvärden till 
två närbelägna, tillgängliga varvtal. 
Medelvärdena äro här 295, 535 och 990 
varv/ min. 

Exempel: 

39) Ett arbetsstycke skall borras med 
en önskvärd skärhastighet av 20 
m/min, Borrens diameter är 10 
mm. Välj varvtal med tillhjälp av 
tabellen i fig. 186! 

Tillvägagångssätt: Följ den vågräta 
linjen från diametersiffran 10 åt höger 
tills den träffar den lodräta linjen irån 

skärhastighetssiffran 20. Skärningspunk
ten är belägen inom varvtalsområde nr 
3, som representerar det tillgäng-liga 
varvtalet 680 varv/ min, 

- Svar: Växellådan vid borrspindeln 
bör ställas in för 680 varv/min, 

40) Sök tillgängligt varvtal för borr
ning av 22 mm:s hål med kolståls
borr ! Arbetsstycket är av stål 
0,15 %. 

Skärhastigheten bör enligt tabell IX 
vara 16 m/min. 

Svar: Lämpligt varvtal är 200 varv/ 
min. 

41) Sök varvtal för en skärhastighet av 
22 m/ min. med 18 mm:s borr! 

Svar: Varvtalet 390 varv/min bör an
vändas, 

5kö,..ho:>.iqnet i m/m'n. 

Fig. 186. 
Varvtalsväljare 
för borrmaskin. 
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Tabell XI. -
Skärhdstig. 4 6 8 I 10 12 14 16 18 20 22 I 25 30 I 35 40 I 50 het m/min . 

DIameter Varv per mi nut mm. 

l 1273 1910 2H6 3183 3820 4456 5093 5730 6366 7003 7958 9549 11141 12732 15915 
2 637 955 1273 1592 1910 2228 2H6 2865 31 83 35 l 3979 4775 5570 6366 7958 
3 424 637 849 1061 12 73 143 5 1698 1910 2122 2334 2653 3183 3714 4244 5305 
4 318 477 637 796 955 1114 1273 1433 1592 1751 1989 2387 2785 3183 3979 

5 255 3'l2 509 637 764 891 1019 1146 1273 HOI 1592 1910 2223 2546 31 83 
6 212 31 8 424 531 637 743 8 ~9 955 1051 1167 1326 1592 1857 2122 2653 
7 182 273 364 U5 546 637 728 819 9)9 1000 1137 1364 1449 1819 2274 
8 159 23,) 318 398 477 557 637 716 796 875 995 1194 1393 1592 1989 

9 Hl 212 283 3)4 424 495 566 637 707 778 884 1061 1238 1415 1768 
10 127 191 2'i5 318 382 H6 509 573 637 700 796 955 1114 1273 1592 
12 106 159 212 26) 318 371 424 477 531 584 663 796 928 1061 1326 
B 90,9 136 182 227 273 318 3M 409 455 500 568 682 796 909 1137 

16 79,6 119 159 199 239 279 318 358 393 438 497 597 696 796 995 
18 707 106 IU 177 212 2.8 283 318 3H 38) 442 531 619 7u7 884 
20 637 95,5 127 159 191 223 255 287 31~ 3iO 398 478 557 637 796 
22 57,9 86,8 116 145 174: 203 231 26Q 239 318 362 434 506 579 723 

2-l 5) 79,6 106 133 159 186 212 23-) 262 292 332 398 464 531 663 
26 49 73,5 97,9 122 H7 171 196 220 2U 269 306 367 428 490 612 

I 

Förldt en skämtare . ! 
Julius Verner ................................................................................... . . linjen över en kopplingsklocka till vilken 

de fem telefonerna kopplas in. Klockan 
kommer då att helt automatiskt koppla 
den ensamma linjen från apparat till 
apparat en!. en på förhand uppgjord tid
tabell, T. ex. följande: 

: 
: konstruerar Den vandrande telefonlinjen - en geniali töik . 

• ide i dessa ledningsh ristens tider. ! 
. ~ = I •••••••••••••••••••••••• •••••••••••••••••••••••••••• • •• • •••••••••••••••••••••••••••••••••• ••• •••••••••••••• 

M an tänker sig en större industris kon-
torslokaler utplacerade ungefär i en

lighet med den schematiska skissen. Vid 
telefonväxelns stängning brukar man ju 
ha ett antal in- och utgående linjer 
kopJillade till vissa telefonapparater här 
och var inom lokalerna. - Om man då 
råkar befinna sig i ett r um vars telefon 
ej är inkopplad, och de andra telefoner
na äro i låsta rum, till vilka man ej har 
någon nyckel, har man ej någon större 
glädje av dessa inlåsta telefoner. Man 
kan ju ej begära att mer än ett f åtal 
telefoner stå inkopplade. -

För dessa mera "oskyldiga" 
utplacerade på 
lämpliga ställen 
inom industriloka
lerna i olåsta rum 
är den "vandran
de" telefonlinjen 
avsedd. - På skis
sen betyder T te
lefonväxeln och 
siffrorna 1-5 de 
nämnda olåsta 
rummen. När tele
f onisten lämnar 

. växeln, kOPPlas de 
vanliga Hnj erna 
som förut, men 
dessutom kopplas 
den "vandrande" 

tel. 1. 2. 

18.00-18.03 ]8.03-111.06 
]'8 .15-111.18 18.13-111.21 
] 8.30-18.88 18.83-18.36 
18.45-18.48 18.~18.51 

19.00-19.03 o. 8. v. 

8. 

18.OG- I8.09 
]8.21-18.24 
18.86-18.39 
18.5]- 18.54 

4. 5. 

18.09-18.12 18.12-18.15 
]8.24-18.27 18.27- 18.80 
]8.8&-18.42 18.42-18.411 
18.54-18.57 18.57- 19.00 

På detta sätt vet man 
lätt när telefonen i nå
got av de rum man har 
nännast till hands är in
kopplad. Tidtabellen är 
givetvis uppsatt på tele
fonapparaterna . 

Denna anor dning kommer dessutom 
att i någon mån lära en del av svenska 
folket att använda telefonen endast så 
mycket som är absolut nödvändigt. 

Julius Verner. 
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'SPRUTLACKERINGS
PISTOLEN 
TIA presenterar en verklig önskesak 

lör alla m ode llbygga re 

S edan de första färgsprutorna fördes 
ut i ma rknaden f ör omkring 30 år se

dan, har sprutmålningstekniken snabbt 
utveckla.ts till en viktig specialgren in
om målaryrket. Apparaturen har undan 
för undan förbättrats, nya högklassiga 
produkter i fråga om färgmaterial ha 
utexperimenterats - med några ord 
sagt: det gamla målningsförfarandet 
med pensel hå ller på att trängas ut, 
särskilt i fråga om arbeten, där den 
målade ytan måste vara absolut först
klassig. 

I nr 25 f örra året lämnade vi 
en del råd och vinkar beträf
fande förfarandet vid sprut
lackering. Med lednin,g av den
na byf.lgnadsbeskrivnin.q kan ni 
nu tillverka nedanstående 
sprutlackeringspistol. 
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Även amatörerna ha insett sprutmål
ningen/ lackeringens överlägsenhet i för
hållande till andra äldre förfaranden , 
men det stora bekymret har varit att 
kunna erhålla t. ex. en sprutmålnings
pistol till överkomligt pris. 

Varje intresserad amatör, som har till
gång till svarv, kan dock numera själv 
tillverka sig en god liten sprutlacke
ringspistol, som lämnar ett mycket gott 
arbetsresultat, och som visst icke är så 
svå r att göra. 

Den här beskrivna pistolen är främst 
konstruerad med tanke på modell
byggare, som ha förhållandevis 
små ytor att måla åt gången. Den 
lilla färgbehållaren , som utfor
mats till en tratt, är liten nog 

för mycket små 
färgkvantiteter, och 
den är ytterst lätt 
att rengöra för mål
ningens fortsättan
de med annan färg-
kulör. Alltså en 

verklig önskesak för TfA:s 
modellbyggare ! 

Som man ser av fig 1 är 
färgsprutan en mycket behän
dig apparat, som det är lätt 
att handskas med även på 
svåråtkomliga ställen. Pistol
handtaget är format efter han
den, som i sin tur gör, att 
man har känslan av fullkom
lig kontroll över lackeringsar
betet. Kranhuset - fig. 4 och 
6 - består av ett massivt mäs
singsstycke, som försetts med 
en påskruvad nippel med den 
fastlödda färgtratten, som till
verkas av mässingsplåt - fig. 
2 till höger. Kronan för -kran

. kiken borras och brotschas 
därefter med en konisk brotsch, 
varpå krankiken svarvas a v 
mässing med så noggrann pass
ning som möjligt till hålet. 

SNICKERIBOK 
för 

HÄNDIGT FOLK 
utges av sågverk. 

D et är glädjande att oförbehållsamt 
kunna rekommendera ett nyut

givet arbete om snickeri som hobby, 
'vilket förutom alla andra förtjänster 
även har den inte .ninst viktiga för
tjänsten att vara överkomligt till det 
förhållandevis billiga priset av kr. 
5 :85 inkl. oms. Ty boken, som utgi
vits av Torsviks Sågverks AB under 
överinseende av slöjdinspektören vid 
Stockholms folkskolor, Gunnar Nils
son, behandlar verkligen det mesta 
som är vart att veta i detta samman
hang. 

Snickeriboken utgör såväl för ny
börjaren som för den mera kunnige 
amatören en fullständig handledning 
: val av verktyg och arbetsmaterial, 
planering och konstruktioner, arbets
teknik och mycket annat. Vare sig det 
gäller för eleven i skolåldern att slöj
da någon enkel sak eller villaägaren 
att inreda sitt vindsutrymme eller re
parera en trasig möbel, så finner han 
här de anvisningar och råd han kan 
behöva. Dessutom finns vad alldeles 
särskilt torde intressera Tf A :s Hän
digt folk-läsare ett stort antal rit
ningar och uppslag till trevliga ama
törbyggen. 

Boken är med andra ord vad mång
en hittills saknat, en praktisk hanu
bok i sådant snickeri, som var och en 
med litet händighet kan utföra. Sä
kert blir den därför till gagn för a lla 
dem, som vill ägna något av sin fri 
tid åt det roliga arbetet med såg, hy
veloch hammare. 

Den slutgiltiga inslipningen sker lämp
ligen med hjälp av karborundumpulver, 
utrört i vatten eller tunnare olja. Kran
kiken vrides under slipningen fram och 
åter, alltså icke åt samma håll hela tiden. 

När slipningsarbetet är i det närmas
te klart, förses kran kiken med ett ge
nomgående hål, så att färgen från färg
tratten kan , .rinna igenom, samt monte
ras med handtag och låsskruv enligt 
skisserna. När detta är klart, är det 
klokt att ännu en gång göra en efter
slipning, denna gång med finast möjliga 
karborundumpulver. • 

"Pis'tolpipan", alltså den vertikala de
len på aggregatet, tillverkas av ett pas
sande mässings rör enligt skisserna, 
som gängas invändigt i båda ändarna 
för anbringandet av fjäderlåsmuttern, 



kranhusets fäste samt sprutpistole'ns 
munstycke. Utformningen av dessa 
framgår tydligt a" de olika ritningarna. 

Tryckluftsmunstycket - fig. 2 överst 
- svarvas av massiv mässingsbult enligt 
skissens mått och för~es med er. slang
nippel samt bricka, vilken senare tjänst
gör som manövera;Jordning för avtrycka
rekammarna på fig. 3. De skilda delar
nas inbördes montage ses tydligt på sek
tionsskissen fig. 4. Spiralfjädern - fig. 
6 - som tillverkas av pianotråd. trycker 
alltid tryckluftsmun.:tycket mot dess sä
te, så. att färgen icke kan rinna ut. Men 
så snart man trycker på pistolavtrycka
ren, drages luftmunstycksröret tillbaka 
och lämnar fri passage för färgen, som 
strax kommer i kontakt med luftstrålen 
och blåses ut mot arbetsstycket. 

1 detta sammanhang kan nämnas, att 
det är klokt att anbringa en stoppskruv 
vid avtryckaren, så att inställning kan 
ske för olika färgtjocklekar etc., så att 
det blir omöjligt att trycka för hårt på 
avtryckaren, vilket annars skulle ha till 
följd att en alltför !Otor färgkvantitet 
släpptes fram i munstycket. 

Färgpistolen monteras i en ståndare 
av fyrkantrnässing - fig. 7 - som för
ses med lagringar för såväl avtryckare
kammar som själva avtryckaren. För
bindelselänken mellan dessa detaljer il
lustreras på fig. 5. 

I 1,/ 44,5 +12,6-;--20.5-; GÄNGi~S 
'~!! ~ ~;' .. 4: ::; ~ ;;;?~.t)ff.%2JT 

17.5 ....., 5 .., 0 6.5 I Hl!.. ·X"-
sTJk- s.. I 
BRICKA I"A5TLOOD--' l<oNl5t< SPETS 

5LANGrÄSTE .2.5><1.5 M/M RINCi,a.S ><3.1.,....H 

Arbetskisserna 
på denna sida ge 
erforderliga de
taljuppgifter om 
det intressanta 
bygget. Fig. 2 
(nederst) visar 
tillkomsten av 
färgtratten. Den
na göres av mäs
sing. Fig. 8 hän
för sig till av
tryckarekam
marna. 

Till slut återstår endast tillverkningen 
av själva pistolhandtaget. Som material 
för detsamma kan man an vända vilket 
homogent trästycke som helst. fördelak
ti6"t är också att göra handtaget av tjock 
plywood. När nu samtliga detaljer med 

ledning av denna arbetsbeskrivning iår
digställts, hopmonterats och justerats på 
bästa sätt, är sprutlackeringspistolen 
klar att tagas i bruk, sedan färg påfyllts 
och tryckluft påkopplats via en slang till 
pistolens slangnippel. 

Fig. ~. Genomskärningsritning at' sprutlackeringspistolen. Fig . 5. Förbindelse
länken mellan avtryckarkammaren och avtryckaren. Fig. 6. Detaljer at' kranhuset, 
80m tillverkas av ett m.asswt mässmgsstycke. Fig. 7. Montagestommen, kring vilken 
sprutlackeringspistolen bygges upp. 

För de hobbyister, som äro i behov av 
en större färgspruta, kommer snart en 
artikel att införas om hur manobygger en 
sådan med lika enkla medel som den här 
beskrivna. Alltså på återseende! 

5KRUV-

~'MUT;~~ __ ~o~~:!~~~~ 
SKRUV,4~ 

~~M BUL,.; 
, 1,5 ~~ ffi 

Mr Hobby. 

. ./ NÄSSI~CiSNIPPE.1-
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16"7",.., lPMÄ551NG 
-----.:--
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---t- MUNSTYCKE, 

8 8 'YM rp 

I 
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~ 
SPIRALFJÄDER 
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2. O )( 20 "'/,.., 
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• MD!f!!GJf!!!1fA 
H. M. MINSVEPARE 
ÖRSKAR i skala 1/500 

r Under förra ål et påbörjade Tf A "' 

L 
en serie fartygsmodellbyggen, där I 
olika enheter ur svenska flottan 
står modell. Vi presenterar nu en 
minsvepare. ..J 

Data: ; ~ 
395 ton, 17 knop, 2 st. 

18.5, 2 st. 2.5 cm kan. 2 
ksp, minor. Längd: 55 m. 
Br.-dd: 7.6 m. Djupg,",nde: 
2.1 m. 

KONTleOLLEIlA SKROV

'-ORMEN MEDELST 

MALLA 'e, . 
By .... 1lBdsbeskrlvnlng: 
l\linsveparen örskllr är 

en vacker modell och I en 
sådan liten skala ett bra 
bevis på verkligt modell
byggarkunnande. Byggan
d .. t UlIl\"år så att skrovet 
formas törRt; försök att få 
så bra ytor 80m miijligt, 
överg'. sedan till detaljer
na. Bryggan göres bäst av 
en träklots, 80m. näl den 
utformats, kilIdes m<>d .:el
'uloid. Kom alltid Ihåg, 
att när ett fartyg i,r av 
Järn, skall modellen ha 
mycket blanka ytor, så att 
man ser hur hård ytan är. 
lUed de övriga diickshusen 
användes även samma me-

Z .1~ SJUNK 80M8KA31:PT-4~t:. 

~ 

• Ijl " PLATTFO/fM FOR 
LVFTVA''rNSAIIrOMAT1(AA/. 

':. .... '\. •'~~ -
~:. . ..... 

;::::::'1 
SKYLIGHT 

~ 
.. ~ 

2 st. 10.5 cm. KAN. .f!E B~Y66A ME.f> MAST. 
aÖli'fS RÖRLl6 ~Y66AN 60/fES SEPAE'AT 

, OCH LIMMAS FAST ~ 
FÖ/fDACxt;T. 

i~l . 2.5 cm.lV-AKAN I 

DU88ELLAVETTA CiE. 
o " 

MONTtI?AS PA !?ORL!(i 
PLATTA. 

to d, som sist nilmnts. De 
två niiträckena på platt
formarna kan tillverkas 
Bl' ,&:' fest siJnät, vilket 
limmas och sedan avklip
pes i riitt höjd. Till 
dävertar och mastpr be
gagnas tunn pianotrM. 
När kanonerna ISkall ut
lormas börja då med la
vetterna och limma sedan 
på eldrören och rekyl
häminritttningen. l\[åla 
modellen helt marIngrå, 
vattenli.njen dock i svart. 
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dTDÅCI(ET VT60IlES AV 
EN SKIVA Ar T1~,f EllER 
PAPP. 

f)ÅYE~TE'RNA 60 "AS AV 
$rRLT~p. 
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'H E L I K O P T . E R N MOOElI!8fJfBfBfl 1fA 
som replikaby~ge i skala 1:100 ~ ~t:-'I4: 

............................................................................................................ . : 
: : 

Dagens ungdom befinner sig i alla faU i den lyckliga situatio
nen, att den inte behöver betrakta den tid, då var och en har mö j
lighet lägga sig till med eget ·flygplan som en utopi ! P å annan 
plats i detta nummer beskriver Tf A ett nytt svenskt enmansplan 
som har alla förutsättningar bli ett av de första folkflygplanen. 
Det sägs att man räknar med att kostnaderna för den maskinen 
skall kunna nedbringas till under 10.000 kr. Men fråga är väl 
om inte helikoptern är konstruktionen som har de största möjlig
heterna att snabbt realisera drömmen om det egna flygplanet. 

Intresset för helikoptern är också stort över hela världen. T ek
nik för Alla har ju i en ·serie mycket uppskattade ~iklar redo
gjort för hur helikoptern alltmera populariseras i Amerika, där man 
redan talar om taxihelikoptern. I Sverige är ännu inte planerna 
så avancerade, men att TfA:s flygintresserade ungdom är med sin 
tid det har r edaktionen många bevis för och våra modellbyggare 
är naturligtvis redan med på noterna. Det här presenterade 
replikabygget har tillställts oss från en av våra läsare, Tage öh, 
Haver övallen. Vi införa det gärna och begagnar t illfället påmin
na om aU Teknik för Alla alltid är intresserat av vad modell
byggarna landet runt håller på med. Insänd därför vid lämpligt till
fälle Edra r itningar och bilder över modeller samt bifoga också 
ett fotografi av er själv till redaktionen. 

........................................................................................................... 
D enna modell är något svårare att 

bygga än vad som är vanligt beträf
fande replikamodeller. Som verktyg an
vändes en vass skomakarkniv eller penn
kniv, samt en fil och några andra mindre 
verktyg. 

Kroppen kan göras helt av ett stycke 
löst trä, t. ex. lind, härvid måste emeller
tid cabinens fönster markeras vid mål
ningen. Bäst blir kroppen om den göres 
av massivt trä intill fönstren och cabinen 
av plywood och list. I plywooden sågas 
hål med lövsåg för fönstren , över hålen 
limmas celluloid som fönsterglas. Dörren 
markeras med svarta tuschstreck. Krop
pens form kontrolleras med mallar av 
papp som utklippas enligt bilderna av 
genomskärningssektionerna. 

Den bakre delen av kroppen som håller 
den tvåbladiga manöverpropellern göres 
av l X I mm. list , den klädes icke. 
Landningsstället är trehjuligt. De två 
främre h iulen hållas av två v-stöttor (1 
och 2), den nedre v-stöttans ena ben sit
ter vinkelrätt mot kroppen. Mellan de två 
v-stöttorna sitter huvudstaget (3) i vil
ken h julgaffeln sitter. I stöttan 4 sitter 
f j ädr ingen. 

Det bakre landningsställbenet göres av 
pianotråd och med sytråd som strävor. 

Rotorn göres av tre 110 mm. långa 
I X 5 mm. lister. Rotorbladens profil 
skall likna en vanlig vinges. I rotor
axeln som går upp en bit över rotor
bladen skall en sträva från varje rotor
blad gå ihop, dessa strävor göras av sy
tråd. 

Monteringen. Alla delar slipas noga 
med fint sandpapper. Sedan limmas de
larna ihop med ett vattenfast lim, t. ex. 
balsalim. Vid limningen av fönstren, 

Ni kan m ed led
ning av denna 
ritning åstad
komma en rik
tigt läcker sak 
för Eder mo
dellbyggarsam
ling. N ågot för 
stundande S. M. 

-o GE] 

S K A L/I \: \00 
RiTAD /w x: et. 

var noga med att de inte blir nedkludda
de med lim . 

Sedan limningen torkat skall modellen 
ånyo putsas, så att inga överflödiga lim
klumpar blir kvar. 

Målningen. När en fin yta erhållits 
skall modellen grundlackas. Då grund
lacket torkat slipas modellen ännu en 
gång med fint sandpapper, sedan är mo
dellen f ä rdig för camouflagemålningen, 
som utföres med någon cellulosafärg. De 
uppifrån synliga ytorna målas i färg 
med havsytan mörkt gråblå, och de ned
ifrån synliga ytorna målas i ljust blå
grå färg. 

Detta flygplan som är tvåsitsigt an
vändes i kriget mot u -båtarna. Efter
som det kan landa på "en f emöring" kan 
helikoptern utnyttjas ombord på ' alla 
handelsfartyg, där det kan starta och 
landa på däcket utan några anordning
ar såsom katapult eller släp segel. Heli
koptern kan som bekant gå hur sakta som 
helst, ja även bakåt och åt sidan och då 
den har mycket goda siktför hållanden 
nedåt. är den särskilt lämpad att upp
spana u-båtar, som den upptäcker ända 
till ett vattendjup av 30 meter . 

Till slut önskar jag ett lycka till med 
bygget av Sikorskys helikopter XR-4. 

Med modellbyggarhälsning 

fIj-

e 

ch $ -

Tage Öh. 

-Qa-
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S~en~k miniaiyr:raee1 
konstruerad av TfA:s uppskattade medarbetare, 

ingenjör Rudolph Tegström, Skellelteå ' 

Som väl de flesta av våra läsare 
vet skildrade redan i mars 1940 
Tf A i ett välillustrerat repor
tage de första amerikanska täv
lingarna med miniatyr-racerbi
lar. Sedan dess har sporten 
trots krig och kriser ' gått 
sno;bbt framåt framförallt i 
Amerika men även i Sverige. 
Tf A nr 10 förra året innehöll 
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en intressant redogörelse för 
nyheterna från Staterna och i 
omedelbar anslutning därtill 
publicerade vi i n:ris 13, 14 
och 15 en byggnadsbeskriv
ning över den amerikanska mo
dellen "Spitfire". Det sist
nämnda numret innehöll ock
så en mycket uppmärksammad 
bildserie från de rafflande mi-

niatyrracerbiltävlingarna i Cul
ver City, Californien. Dessa 
bilder hade vi just tillfälle visa 
för inge Rudolph Tegström, när 
han i somras gjorde redaktio
nen ett besök. Ingenjör Teg
ström blev naturligtvis begeist
rad och lovade ta f ram le jon
klon för att St'erige skulle kun
na vara med i konkurrensen. 

Han höll ord och Tf A är i 
dag i tillfälle att visa dessa 
bilder på den första sven
ska miniatyr-racerbilen av 
världsklass. 

- Från det jag började i somras 
med ritningen till bilen och tills 

jag fick den körklar, har det för
f lutit många timmar, men hur många 
vet jag inte med bestämdhet, säger 
ing. Tegström vid en intervju. 

- Men se'n i höstas har jag hållit 
på minst ett par timmar varje dag. 
Ritningsarbetet är alltid det roligaste, 
men naturligtvis har det sin tjusning 
att själv också tillverka allt i detalj. 
Överhuvud taget tycker jag, att den 
skall vara en fattig människa som 
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inte har en hobby att gå in för med liv 
och själ, passar ing. Tegström på att in
flika, innan han lämnar oss följande 
uppgifter om vagnen. 

Denna är strömlinjeformad och håller 
de av AMRCA fastställda måtten, d.v.s. 
längd 55 cm., bredd 23 cm., höjd 22 cm. 
Först byggdes en modell av bilen i trä 
och sedan beställdes en efterbildning i 
gjutjärn. Plåten till karossen hamrades 
över denna gjutjärnsform. Den som en 
gång sysslat med liknande saker vet hur 
svårt det är att undvi-
ka att plåten "bögIar" 
sig. Bilplåten är endast 
1 mm tjock vilket gjor
de arbetet ännu svåra
re. Även underredet är 
strömlinjeformat och 
hamrades till efter mo
dellen i en enda heIdri
ven plåt. lCarossen är 
hopsvetsad i sektioner, 
putsad och lackerad. 
Framhjulen äro sepa
ratfiädrade, medan 
bakhjulen äro stumma. 
Dessa jämte motor med 
sväng-hjul samt frik
tionskoppling äro mon
terade i ett fundament, 
vilket är fastskruvat i 
undre bilhalvan. 

Motorn har placerats 
på förarplatsen. Det är 
en encylindrig bensin
motor med 0,42 häst
krafters effekt. Cylin
dervolymen är 14 cm3 

För att de vedertagna 
internationella måtten 
skall hållas kommer 
motorn dock att utbytas 
mot en 10 cm3• Motor
axeln är lagrad i ett 
sfäriskt kullager, me
dan bakhjulens lager 
utgöras av cykelpedal
lager. Invid "förarhyt
ten" sticker en radio
antenn liknande tingest 
upp. Det är strömbry
taren. Genom att :fålla 
tillbaka den kan motorn 
stoppas. 

Bilen startas med 
tillhjälp aven cykel, 
vars hjul bringas i kon
takt med ett svänghjul 
på bilens undersida. Om 
det inbyggda batteriet 
skulle behöva förstär
kas vid startögonblic
ket, finnes anslutning 
för ett extra batteri. 

lCraftöverföringen 
sker genom en liten en
kel friktionskoppling. 
"Lilla kardandrevet" 
består aven gummiski
va som går mot en stål
skiva på bakaxeln. Ski
van utgör således "sto
ra kardandrevet". Ge-

nom en enkel justeringsanordning kan 
gummiskivan flyttas och bilen växlas för 
olika hastigheter. Kylluften för motorn 
drives rätt igenom vagnen, varvid spe
ciellt riktade plåtar genom kylluften 
pressar fast vagnen mot körbanan. Ännu 
har bilen endast provkörts i ställning 
men dess skapare är förvissad om att 
den skall kunna uppnå 90 km hastighet 
i timmen vid rundbanekörning eller kan
ske mer. Vagnen är nämligen växlad 
från 80 till 110 km, och så fort isen blir 

så jämn att den går att använda, skall 
de verkliga provkörningarna börja. 

- Visst har det varit svårigheter för
knippade med att genomföra ett sådant 
bygge i dessa tider, framhåller ing. Teg
ström till sist. Gummiringarna t . ex. ha 
suttit på hoptiggda reklamaskkoppar. 
Men det var knepigt nog att tillverka 
slangarna till dem och att få innerdäcken 
att sluta tätt i fälgarna. "Slangarna äro 
hoplödda stålfjädrar, som pressar gum-

(Forts. på sid. !J6.) 
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Infordra broschyr och 
närmare upplysningar 
om Tjernelds radiomottagare, radiomöbler, 

grammofonmöbler o. elektriska 
grammofoner. 

Pil de platser, där vi icke pil ett till
fredsställande sätt äro representerade, 
4ntagas ombud, event. ensamförsäljare. 

·BERGm 

~f tjtlt 6It ilf!It 
~ ~ ;/ L. B.r~at. det Dya Raa-

r-",. '" ... ar_lI_e' , limmar 
'" <J' allt - ".lIt. Dr t ar ape. 

"leIII Il m pIlei rOr Clas, 
pora lI D. ke r amik. tri. 
b. k"lIt. lide r o. dyl. BOr 
f inn.. l .. 'Je buablll: 

DET PERFEKTA 

U~" 
F r d,ro ef.er 

BERG-FAST 
.... Ed e r hn n dLflnd .. r 

!lY rn-abbst&1 ock kolstål tm
fredsställande ' högsta anspråk 

på skärhastighet, precision 

och höllbarhet. Stort la-

M4Lt:US 
A .• 8 . MALCUS HOLMQUIST. HALMSTAD 
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Under denna rubrik vill Tf A bidraga fill 
all kontakten modellbygyarna emellan knytes 
fastare, bl. a . genom all vi fd lära känna var
andras arbetsmetoder. Vur och en ha vi ju 
vårt lilla knep för att komlIla tillrätta med 
olika situationer, m en lål dem inte längre 
bli en hemlighet utan lär borl de gjorda er
farenheterna och lär själv au andras metoder. 
Verkligt goda förslag - insända av läsekret
sen - komma att honoreras. Skriu hobby tips 
p d kuuertel, som adresserl11l till Teknik (ör 
Alla, Box 3137, Stockholm 3. 

Den gamla spinnrocken duger 
D et går utmärkt att använda spinn-

rock vid lindning av spolar, om man 
inte har tillgång till svarv. Man gör en 
rund trästav, som är något konisk, och 
sätter spolen på den. Trästaven förses 
med ett hål, så att den kan pressas fast 
på spolstickan. 

Det kanske redan är många som an
vänder sig av denna metod, men alltid 
finns det väl någon, som kan ha nytta 
av mitt förslag. Kvartalsprenumerant. 

Rikta järntråd 
U ndertecknad vill härmed ge TF A :5 

läsare ett tips om hur man med enkla 
verktyg kan rikta järntråd. Man tager 
ett 1/ 8" rör och g,ör en båge på mit

ten av röret, men på så 
sätt att båda ändar lig
ger i samma linje. Se
dan är det bara att fäs
ta röret i chucken på 
en spindelborrad svarv. 
Tråden trädes nu in ge
nom spindeln och röret, 
varefter man fattar den 
med an tång. Samtidigt • 
som man nu låter svar
ven rotera med hög 
hastighet, drager man 
tråden sakta genom rö
ret och klipper av den i 
de längder som erford
ras. Resultatet blir 
mycket gott, och jag 

hoppas detta tips genom Tf A skall kom
ma modellbyggarna till del. 

John Adamsson, Ödeborg. 

Enkelt räkneverk 

Som många hobbyutövare nog märkt 
blir behovet av ett räkneverk ibland 

ganska trängande. Den som inte har 
något sådant, men i stället är ägare 

till en vägmätare avsedd för cykel (26") 
kan mycket väl använda sig av den. 
Koppla den direkt medelst en gummi
slang e. d. till den aJreI vars varvtal 
skall räknas (10o--meterssiffran visar 
antal 50-tal varv) . Bo Andersson. 

P. S. 
För precisionsmätning lämpar den sig 

dock inte på grund av missvisningen 
10 varv pr 1 000. 

I t Tf A-nålen 
- de' tekni skt 

i n t r e s s e r a d·e s 

kännemärke 
kan erövras av varje Tf A-ombud. 
O mbudska pet ge r god extraför 
t jänst. Ombudsvillkor gratis från 
Teknik för Alla, Box 3137, Stock

bolm .3. 

Till Teknik för Alla 
Box 3137, Stockholm 3. 
U ndertecknad önskar f A sig till
sänd ombudsvillkor och material. 

Namn: \ .. , .... ,,,,, .... \ .................. , .... .. 

Bostad: • •.•• • ••••••••.•• • •••• 

~ Adr ess : .. . .. . . ... •..•• ..•••• . ~ 
, ö ppet kuvert = porto 5 öre., 

A ' B STOCKHOLMS 
. P A T E N T B Y R.Å 

K. Y. zC!.cco & E. H. Iruhn. 

Verkst. d irektör: bergsin!!~ jur. kanel. 
Axel Hasselrot, 

t 4 . byrådir. j Kungl. Pa tent och Registr.·yerkel 
docent vid Kungl. Tekn. Hö.,.kolan 
Centrum (Kungsgatan 36) Stockholm 
Grundad 1878 Tel.: VlUel 2 3 0970 

VAr broschyr med rid och uPl' lysningar ro. 
rande patent sändes gratis pli begä ran. 

PATENT VARUMÄRKEN 

Den perfekta 
CYKElBIlIN Finne. nu aeen 2 •• 1t.' g 

Byggd som en bli I synnerligen lätt kon· 
struktion. Därför llittr smpsd som en cykel 
och en idealisk längtursvagn. NI sitter i 
den skyddad för regn och hläst och ha r 
gott bagageutrymme. 
Ni kan själv bygga den efter vära full· 
stämliga ritningar och utförliga ar -4.50 
hptAhPAkrivuing-. ............... P r is k r . • 

HOBBY-FÖRLAGET, Borås R 



FENOMENALT ENMANSPLAN 
I BHT-l, vilket är uttytt ingenjörerna Bratts, Hit

fings och Törnbloms första flygkonstruktion, 
måste betecknas som en svensk sensation. Pla
net utförde redan vid provflygningarna sådana 
prestationer, att man inte alls behöver vara 
profet för att sia om, att vi här fått fram ett 

L svenskt sportplan i klass med de bästa utländska. ~ 

Var det fredsduvan som kretsade ute 
över Bromma för någon vecka sedan? 

I så fall heter hon BHT-l och är kon
struerad av tre energiska svenska civil
ingenjörer vid Skandinaviska Aero AB:s 
flygverkstäder i Norrtälje, och det läck
raste flygtyg vårt öga någonsin skådat. 

Det är <:!tt litet elegant ensitsigt, låg
medelvir<F:at och fribärande monoplan 
med de mest utsökta finesser. Land
ningsstället är infällbart ( !) och viks 
bakåt med en mekanisk vevanordning, 
'Som är placerad strax framför föraren. 
Hjulen nins ett kvarts varv (\Ch för
:svinner in i vingen, där de täcks a v kå
porna. 

Två små gröna lampor på instrument
brädan upplyser föraren om, ifall stäl
let är inne eller ute. Och litar han inte 
på lamporna, kan han prova, om dessa 
lyser genom att trycka på ytterligare en 
säkerhetsknapp. Sen kan föraren ju all
tid kasta ett getöga på landningsställets 
kåpor och se huruvida de är fällda el
ler ej. 

Blir man emellertid av någon anled
ning nödsakad lägga sig på magen, går 
det bra, det med. Under förarplatsen lig
ger nämligen en demonterbar dural
plåt och den tål en hel del. Kapotterar 
planet - slår över på ryggen - svarar 
störtbocken för säkerht>ten. 

Kroppen är raffinerat utformad och 
ljuvligt ned svept bakom förarkabinen. 
Motorns inkapsling är ett litet mäster
verk för sig och något av det eleganta
ste man kan tänka sig. Till och med en 
så pass liten detalj som sporrhjulet 
längst bak, har omsorgsfullt kapslats in 
i en liten strömlinjekåpa. 

Fenan och stabilisatorn har givetvis 
trimroder och är väl placerade med sta
bilisatorn infäst i fenan något ovan 
vingen och kroppen. Stjärtpartiets ro
derorgan är originellt utförda. Fenan 
går vid stabilisatorfästet bakåt i en öv
re del och en undre. Den senare utgör en 
rörlig fortsättning på kroppen. 

Kabinen är rymlig och försedd med en 

väl genomtänkt och upplagd instrument
bräda. Sikten är förträfflig och förbätt
ras genom att stolen kan höjas och sän
kas allt efter behov. Även pedalerna är 
ställbara. Den lika enkelt som genialt 
byggda huven är gjord i astralon och 
kan vid behov kastas med ett enkelt 
handgrepp. 

Längst upp l fotomontaget har provflygaren, ing. 
Bratt just varvkört den 63 hästar starka motorn och 
viinder upp nosen mot vinden för att sekunden etter 
pila kring i det blå. Liigg miirke till det eleganta 
inkapslade sporrhjulet och det infällbara landnings
stället. Kabinens vackra drag framträder tydli<:-t på 
bilden. Där under den väl upplagda instrument
brädan, där man fiirutom hasti,:rht-tsmätare, varvriik
nare m. fl. viktiga instrument li.ven kan se säkerhets
knapparna för landningsstället strax ovanför spaken. 
På den mfällda bilden har Ing. Bratt just landat 
efter den stri,Jande uppvisningen och lyckönSkas av 
dir. Åke J··or"mark I Skandinaviska Aero, medan med
konstruktören Björn Törnblom hjälper till med sä
ker hetsbältet. 

Prototypen är utrustad med en 63 häs
tars motor av typ Walter "Mikron 4" 
II. Med denna är planet tillåtet för all 
avancerad flygning - den är faktiskt 
konstruerad efter samma belastningar 
som ett j aktplan. För "vanlig" flygning 
- civilflygning - kan man överlasta 

(Forts. på sid. ~6.) 
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Vågat? 
Får jag föreslå följande organisation av 

rund radioväsendet efter kriget: 
1) Att alla stationer kommer att skilja 

sig 10 kels. 
2) Att alla stationer kommer att sända 

på jämna multiplar av 10 kel s för en-
kelhets skull. . 

3) Att radioapparaterna komma att gra
deras i multiplar av 10 kel s, t. ex. 65, 
66,67, etc. på mellanvåg och att dessa 
kallas kanaler eller band. Därigenom 
gör man slut på diskussionen frek
vens-våglängd. Radioteknikerna kan 
ju lätt sätta till en nolla och kel s om 
de vill veta vad det betyder. 

4) - - - Nästan alla föredrar ett 
mindre antal bra program framför 
en hel mängd av vilka inget egentli
gen är något att lyssna på. 

. C. J. M. Bowsell. 
(Insänt till Wirel. World dec. 1944) 

Over 100 årl 
Egentligen är Morsesystemet över 100 

år, men det var inte förrän 1943 som 
de amerikanska myndigheterna gav sitt 
tillstånd till att mr Samuel Morse un-

Tf A : S radioruta 2. 

Ohm 
är enheten för el ektriskt motstlnd. I prak
tiken användes mutstand frin nlgra ohm upp 
till millioner uhm. '000 ohm kallas kilohm 
(kohm), 1000000 ohm kallas megohm. 
I radioapparater förekommc:r ofta moudnd 
på I megohm eller mtr, ett .strykjärn bar ett 
molStlnd pi 11 - 100 ohm. 
Motståndet ökar med temperaturen, en ,löd
lampa har t. ex. 10-10 g:inger s1 stort mot
stlnd i lysande tillStlnd .om i kallt. 
De, 6nns flera olika typer av motstånd. De 
I . k. massamoutlnden, SOm användas i stor Ul
sträckning i radioapparater ha store moudnd, 
men tåla ytterst liten effekt, t radJindade mot
sdnd därc:mot ha i r('gel lägrt! ohmt . .I men 
dia mycket starkare strömmar. 
I formler bdeckna. motst1nd i regel med R, 
i schema o. dyl. ser man ofta ~J, kSJ. MS] 
eller bara k och M. 

Ohms lag 
anger sambandet meJlan spänninK:, ström och 
motsdnd. Den lyder Sl x A = V, .ilket ock-

Il kan skrivas A = iJ eller SJ=*. 
Med hjälp av denna formd kan man skriva 
formeln V x A= W frln radioruta t pI fähande 

v' V' 
.ält: W=TJ eUer ~J =-w eller W = S]A·. 
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der år 1844 skulle få demonstrera syste
met över en telegrafledning mellan 
Washington och Baltimore. Nu har det 
bestämts att man skall sätta upp en 
minnestavla i ett av de hus från vilka 
sändningen ägde rum. 

Vilka av dagens uppfinningar torde 
stå sig nästan oförändrade i 100 år .. , ? 

Pistollödkolv. 

En lödkolv av ny typ från A merika. Den 
drar ström bara när man löder med den . 

Spetsen på denna lödkolv består aven 
trådslinga, som är gjord aven koppar

tråd 1/8" tjock. Den är kopplad till se
kundären på en transformator som drar 
c:a 80 watt. En "avtryckare" reglerar 
strömtillförseln på primärsidan. Sekun
därlindningen är dimensionerad för låg 
spänning och hög strömstyrka och ger 
tillräckligt med ström för att värma upp 
spetsen på 5 sek. och då den svalnar gan
ska snabbt efter det 
att strömmen sla
gits ifrån blir det li
ten oxidbildning på 
kopparn. Denna löd
kolv duger bara för 
lättare lödningar. 

Det kanske är nå
got för experiment
verkstaden, men 
knappast för fabri
kanterna, särskilt de 
amerikanska ingen
jörena har säkert 
svårt att vänta 
fem sekunder varje 
gång. 

Supern som ser: 
"Ögat" sitter i mit
ten på apparatens 
övre hälft. Det visar 
en "spekVrumbild" av 
det band man just 
håller på att ta emot. 

J julnumret förra dret uppmanade vi vdrm 
radiointresserade läsare all själva medlU'

beta p d denna sida. Framförallt ära vi in
tresserade av de praktiska erfarenheter och 
lärdomar, som ni gjort som radioman. Vi 
dlerge nu Ivå sddana TfA-radiotips, men vi 
vänla pd flera. Införda lips honoreras. 

Lindning av spolar. 
Vid lindning av spolar på trolitul- .och 

pertinaxrör med tråd av grov dlam_ 
uppkommer ofta svårigheter vid fäst
ning av ändarna. Man bör därför först 
linda spolen på ett rör eller en bult med 
sådan diam., att den efter avtagandet 
är lago{n att tränga på det slutliga rö
ret. Spolen fästes sedan med smält vax 
eller trolituI upplöst i bensol. Med den
na metod behövs inga hål i röret för 
fästande av ändarna. 

Lödning av litztråd. 
För att en lödning av litztråd skall va

ra fullgod måste alla trådarna vara 
noga rengjorda från emalj. Då detta 
icke låter sig göras. genom skrapning 
kan emaljen lämpligen brännas bort 
över en låga och sedan hastigt neddop
pas i rödsprit. Kopparn blir då ren
gjord på kemisk väg från all oxid. 

Kan. 

Supern som ser. 
Bilden nedtill på denna sida är så vitt 

vi vet, den första som visar en kom
plett mottagare med inbyggt radiospekt
roskop. I fönstret upptill, det är ett ka
todstrålerör, ser man en bild av bandet 
och kan avläsa stationernas inbördes 
styrka, om de sänder telegrafi eller tele
foni och mycket annat. "Panoramie re
ception" kallas detta i Amerika, som man 
nog får ge den största äran av denna 
uppfinning. Bilden visar en Super Sky
rider mottagare. Det är en s. k. kommu
nikationsmottagare eller kommersiell 
mottagare och försedd med bandsprid
ning, beatoscillator, kristall filter och 
mycket annat. Vi kommer åter med en 
komplett beskrivning när kriget är över! 



Så här är 

HDGFREKYENSPENIODEN EF 2 
ur berömda NYCKELRÖRSSERIE uppbyggd 

1. Riirkolv. 

2. Metallskiva, på vilken get
termaterialet fästes. 

3. Skärm band. 

4. Perforerad skärmcylinder. 

S. Övre stödskiva av isolations
material. 

6. Sammanbindning mellan de 
båda anodhalvorna. 

7. Anod. 

8. Styrgaller. 

9. Andra galler (skärmgaller). 

10. Tredje galler (bromsgaller). 

11. Katod. 

12. Undre stödskiva av isola
tionsmaterial. 

13. Skärmplåt. 

14. Ett av elektrodsystemets tre 
U-formade stöd. 

15. Förbindning mellan styrgal
ler och genomföringsstift. 

16. Förbindning mellan katod 
och genomföringsstift. 

17. U-format stöd för elektrod
systemet. 

18. Skärmplåt. 

19. Förbindning mellan skärm
galleroch genomföringsstift. 

20. Rörbotten av pressglas. 

21. Fals för fastsättning av rör-
' bottnens skärmplåt. 

22. 'Genomföringsstift. 

23. Styrstift. 

24. Riktfjäder för styrstiftet. 

Utmärkande för PHILIPS nyckelrör är 
• smil dimensioner, speciellt ifrlga om diametern 

• alla elektrodanslutningar i rörets bolten 

• stabil uppbyggnad med tre U-formade stöd 

• goda kortvlgsegenskaper 

• temperaturens ringa inverkan på rörkapaciteterna 

• smil toleranser ifrAga om rörkapaciteterna 

Med Philips speciella nyckelrörsMIlare 

- som ,.är bredvid visas i genomskärning 

- undvikes risken lör bräckage. Använd 

denna och Philips övriga svensktillver. 

kade radiodelar! 

p H 111 P S ~ Dyckelrir lillrerkas även .id NEFI i Norrköping 

SVENSKa IKTlEBOllGET PHILIPS • RIDIOIVDElNINGEN • STOCKHOLM 6 
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, """ praktiska 
handböcker 12 

r 
1. 

2. 

3. 
4. 

s. 
6. 

7. 
8. 

9. 

Lättfattlilla 
tillför' itlitfa 
oumhärlilla 

Räknestickan och dess an
vändning 
Av clvillngl'n jör Tore Porean· 
der, Kr. 1 : 60 Inkl. oma, 4 uppl, ' 

Elektriska ackumulatorer 
Konstruktion Sköts"l 
Laddning. Av civilingenjör To· 
re Por88nder. Kr. 2 : 37 lnkl, 
oms. 2 upp" 

Konsten att uppfinna 
Av Ingenjör Hllne von Hor· 
tl'nau I{r. 2 : 37 Inkl. orne. 

Omlindning och beräknin, 
av småmotorer 
Av civillugeujö r Tore Porean· 
der. Kr, 2 : 911 lokl. orne, 2 nppl, 

Vind-elverket i teori och 
praktik 
Av civilingenjör Tore Por88n· 
dE'r Kr. 2 : 90 lok!. om • . 

Modellbåten 
Hur d .. u uyggl's och trtmmae, 
Av Ing .. ujiir Jac, M. Iversen. Kr, 
2 : 11 inkl. OOlS, 

Bur blir jag tekniker! 
Av civilingenjör F, Adelsköld. 
Kr. 2: 11 lukl. oms, 

Bur jag sköter min cykel 
En hlllJdhok utgiven I eawarbete 
wed Cyk .. lfrli'"jllnd .. t av g .. ne· 
rals .. krpt .. rarp Sven Wlntzer ocb 
kapt, JS'lu"s m. Lamm, Kr. 
2 : 11 Ink\. O"'S, 

Alla matematiska formler 
- en populil r U1stE'matlkhaod · 
bok. Kr, 4 : 9:1 Inkl. oms. 2 :a 
npp\. 

1 O Svarv boken 
• ED orl .. llh-rlng övpr den moder· 

Da svarvens mlljllghpt .. r , Av cl· 
vlllnjCl'lIjör Tore Por88oder. Kr. 
2 : fI4 Inkl. oms, 

11 Maskinritning 
• - en vllrd"fu ll baodledololf för 

eAväl nyltiirjar .. o som fal'l,wan · 
neo, Av Ingt'lljllr Rudolpb Teg· 
Atrllm Kr 2 : fI4 Inkl. om., 

12 Modelljärnvägen 
• Första d .. len , Av rE'daktör C.-lIl. 

NordstrAIId, W-t! fYlld för alla 
modl'lIjilrnvligslJyggllre. Kr. 
2 : 911 Inkl. OIllS. 

\.. 
I lJurj. bokhund~1 .1I~r dir~kl !rtlll 

T~knlk !lir "'//0. Box 3137. Slorkho/m , 
'1~nom IIklJid pr p08/girokonlo 157991 
~lIu I !rimärk.n , A lJ.n mol p081(lir· 
.kott. lJarvld dork p081(lirskoIl8alJglf· 
I,n 25 lirt tillkommer. 

Till Teknik tör AUa. Bos 81117. Sthlm 8. 
Sänd und .. rt...,knlld följande handuöcker 
mot postförskott, 
• ••• ex. nr l il l: tIO •••• ex. nr 7 il 2 : il 
• .;. ex. or 2 il 2 : 37 •• . . ex. nr 8 il 2: 11 
· '" ex. nr 3 il 2 : 37 •• .. ex. nr 9 il 4 : 911 
. •.. ex, Dr 4 il 2 : 911 •••• ex, nr 10 il 2: 64 
•••• ex. nr:l il 2 : 90 ..•• ex. or 11 il 2 : 64 
•••. 'ex, nr 6 il 2 : 11 •... ex, nr 12 il 2: 96 
lnk1. om •. ·.katt plus posttörskottsavg. 

Namn: ••••••.•••••••••••..••.••••••••.••.•••.•..••••• ••••••• 

BoBtad: •••..•••••.••.....•...•..•••••••••.•........•..•.. 

Poatadreea: .• Rk~i; .. itdyii.,rti ...... : ....... TU 
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J4~ Tf A-
RITNINGAR 
tillförlitliga och lättby~gda 

2. 

3. 

4. 

s. 
6. 

7. 

Tf A :s folkbåt "Sländan" " 
(7 blad) kr 12: - inkl. 
licensavgift + oma. 
Tf A :s Masonitekanot kr. 
5: 50 ink\. oms. (spanten 
i full skala). 
Tf A :s miniatyrmotor nr 
l. 7,6 kbcm cylindervo-
lym (6 blad) kr. 4: 85 
inkl. oms.- d:o nr 2, 14,3 
kbcm cylindervolym, kr. 
4: 86 ink\. oms.· 
Tf A :s aggregat för hem
inspelning av grammo
fonskivor kr. 5 : 60 ink!. 
oms.-
Bensinmotorn Ikarul! 10 
kr. 4: - ink l. oms.-
Den idealiska ritappara
ten kr. 2: 26 ink!. oms. 
(Skala 1 : 2). 
Miniatyr-racerbilen som 
gör 100 km i timmen kr. 
1: - ink\. oms.-

8 En ettrig 2-taktsmotor 
• kr. 1: - ink!. oms.-

9 Tf A :s miniatyr-dieselmo-
• tor. Ritning och fullstän

dig arbetsbeskrivning kr. 
2: 26 ink!. oms.-

l O Tf A :s amatör-svarv. Rit-
• ning i hel skala kr. 6: 60 
+ oms.-

11 Tf A :s cykelbåt. Ny fö~ 
• bättrad konstruktion. 

Ritningar (14 bl,ad) i hel 
skala kr. 86: - + oms. 
pr sats.-

12 Den idealiska kopierings-
• apparaten. Ritning i ska

la l: 2 (6 blad) samt 
fullständig arbetsbeskriv
ning kr. 8 :26 ink!. oms. 

13 4-cyl. ångmaskin. Rit-
• ning i skala 1:2 och ar

betsbeskrivning kr. 2:25 
inkl. oms. 

14 Ångpanna användbar för 
• maskiner med effpkt av 

1/100-1/76 hkr. Ritning 
och arbetsbeskrivning kr. 

~ 2 :25 ink!. oms. .) 

DE' med • märkta ritningarna äro I tuU 
~kA18 

TlII Teknik för Alla, Bos 8181, Sthlm .. 
Säod postfönkotl + porto. 
. .•••. st. rItolog till .................................. .. 
...... st. rttolog till ................................... . 
Namo : ................................................. .. 
Bostad: .................................................. . 
POlltadreea : .••. •.•.. .....•... ••...••..•. .. ...•••.••. ... ' 

Fenomenalt enmansplan 
(Forts. fr. sid. 23.) 

flygplanet så att flygvikten blir 420 kilo. 
Andra versioner av planet kan förses 
med de tyngre och starkare motorerna 
Cirrus Minor på 83 hkr eller Hirth 
HM504A om 105 hkr. Men då får man 
inte flaxa kring hur som helst med kär
ran! Det vore ju också för mycket be
gäJrt ... 

För konstruktionen svarar ingenjörer
na Erik Bratt, verkstadschef och prov
flygare vid Skandinaviska Aero AB, 
Karl-Erik Hilfing och Björn Törnblom. 
Det är deras initialer som gett planet 
dess namn. De tre herrarna satte i 
gång med det egentliga konstruktionsar
betet i juli 1943 under intimt och frukt
bärande samarbete med Luftfarsmyn
dighetens representant, flygdirektör 
Henry Kjellson. 

I början av december förra året gick 
provflygningarna med ingenjör Bratt 
vid spaken. Och de resulterade i exper
tisens fulla belåtenhet. 

Att det lilla tjusiga planet är strå
lande, gav det vackra bevis för vid en 
uppvisning härförleden inför pressen. In
genjör Bratt demonstrerade planets go
da egenskaper genom att starta på ett 
par meter när, vispa iväg .mot den disiga 
brommahimmelen och där uppe gå ige
nom alla upptänkliga och påfrestande 
manövrer. Det drog ett beundrande 
utrop genom den församlade åskådar
skaran när planet kom nedsvepande i 
medvind på bara några futtiga meters 
höjd över marken och så stack till vä
ders som skjuten ur en kanon. 

Det rör sig inom svenskt civilflyg, 
därom bär Skandinaviska Aero och dess 
förnämliga skapelse syn för sägen! 

Data: 
Flygvikt 
Vingyta 
Spännvidd 
Längd 
Höjd 
Max.-hast. 
Marsch-hast. 
Stig.-hast. 
Topphöjd 
Flygsträcka 

365 kg 
7 kvm 

6,8 m 
5,8 m 
1,7 m 

Råge • 

240 km/tim 
200 km/tim 
5,2 m/sek 

7500 m 
900 km 

Miniatyrbilen ... 
(Forts. fr. sid. 21.) 

miringarna mot fälgarna. Utan "inner
däck" skulle gummiringarna kastas av 
genom centrifugalkraften. De äro inte 
större än 110 mm i diameter. Även andra 
exempel skulle kunna framdragas, men 
bygget gick i alla fall i lås och material
kostnaderna höllo sig under 100: - kr. 

Givetvis skall Tf A återkomma till den
na konstruktion, men nu ha vi endast 
att gratulera ing. Tegström till det goda 
resultatet. Spännande värre blir det sä
kert, när miniatyrracerbiltävlingarna 
sätter i gång på allvar här i Sverige och 
konstruktörerna lite var börja röra på 
sig. Eller hur, hrr Rogstadius och C:o? 



blevo en avgjord succe både V inkelns 
tredelning och Om det funnits då, det har 
'redaktionen nöjet att nu slutgiltigt kon
statera, där vi vid tävlingstidens utgång 
sitter överhopade av lösningar och 
epistlar från belåtna deltagare. 

Glädjande är att problemet Vinkelns 
tredelning skakat fram så många mate
matiker ur vår läsekrets. Man har inte 
nöjt sig med att påpeka herr Vester
lunds "fel" utan också angivit nya me
toder för att lösa problemet . T. o. m. 
våra läsarinnor har övervunnit sin na
turliga blyghet och skickat in svar. 

F elet, som nästan alla har hitt~t, be
st år i att den linje K I som är parallell 
med L O M inte bevisligen går genom 
punkten C, varför linjen K I N C inte 
är rät. Quod erat demonstrandum sade 
man förr i t iden. Och tävlingsledningen 
kommer att demonstrera de lyckliga pris
tagarna så snart som möjlig t, herr Al
f ons Vesterlund har dock lovat att bevi
sa att han har rätt, så det är kanske 
inte värt att vara för säker 

* Våra tekniska anakronismer under ti
teln "Om det funnits då", var tydligen 
också något i våra läsares smak, även 
om den uppgiften låg på ett helt annat 
plan och kanske också på sitt sätt var 
besvärligare. Att de olika episoderna 
skulle väcka diskussion det voro vi där
för beredda på, men att bara en enda 
deltagare till fullo skulle dela tecknarens 
och redaktionens uppfattning om vad 
konstnären illustrerat, var litet överras
kande. Denne historiskt kunnige t ekni
kers namn är Gotthard A . N yholm, Rut
ger Fuchsgatan 4 V, Stockholm, som 
alltså på sät t och vis utan konkurrens 
f år det utlovade första priset, kr. 15. 

De riktiga lösningarna äro : 
1) Duvan återvänder till N oaks ark. 
2) Olof Tryggvason på Ormen Långe 

far moLSvolder. 
3) Columbus startar sin färd till Ame-

rika. 
4) N elson i slaget vid Trafalgar . 
5) Karl X Gustaf går över Bält . 
6) Karl X II i fä lt. 
7) N apoleon vid Waterloo. 
8) R embrandt söker nya motiv. 
Alla uppgifterna ha givetvis inte be

ret t lika stora svårigheter. E n del voro 
t. o. m. mycket enkla, men den stora stö
testenen har 8-an varit. F lertalet delta
gare ville ha den lösningen till Carl von 
Linne på öland, och det är ju inget dumt 
förslag, även om det r öjer en viss obe
kanthet med den store botanistens utse
ende och den brukliga klädedräkten på 
1700-ta let. Mera u nderligt är att så 
många läsare trott att den mystiske man
nen med kameran var Tsar Pet er under 
hans skeppsbyggart id i Holland; men 
Ryssland är ju särskilt aktuellt nu. 

Som redan antytts, de som givit sig 
i lag med tävlingen ha gjor t det med 
verklig entusiasm, och det är inget en
staka undantag att lösningarna preste
r ats på vers. F örste pr istagaren före
gick med gott exempel och här återge vi 
nu t vå både roliga och bra lyriska ut 
gjutelser som redaktionen haft nöjet 

(Forts. på sid. 29) 

Xr TIA slutsåld 
i EdAr a tfä r, var vänlig med· 
d pla detta till TfA :$ e:tped,tion 
Box 3/37, S t o c k h o l m 3. 

Den fulländade k on struk t ionen 

DUBBELTRAMPADE FOLKBILEN 
blir semester åket 1945 

Provvagnen kö rd över 100 mil p il olik a 
väg a r och väg lag . Är fö r t vll pe rsone r 
och har e tt mYCket eleg a nt utseende. 
Är ko ns trnera d med växe lI llda, indivi
due ll fj ä dri ng , ledba r ba ka xel, flytt · 
ba ra sto la r . fä ll bar s ufflett . Tvll bek vä
m a liggpla tser, r ymligt bagagerum. 
Denna cy ke lb il kan med g o tt resul tat 
b yggas av vem som helst efter de fack
mässigt utförda ritni nga rna med de
taljfoto och a r hetsbeskri vn lnga r . Sä n
des mot pos tfö r Skott Il kr 11 : 50 p lus 
porto. (Se art i ke l n i Tf A nr 2). 

Konstruktör ELON Di\ HL 
Snickaregatan 19 L inköping 

P 
R 
Y 
D 
N 
A 
D 
S 
M 
O 
D 
E 
L 
L 
E 
R 

MODE lLBYGGARe 
Fär (liggju t na mode ll e r I lätt
m etall. {'uu ast put~ning behö" e r 
N i utfö ra själv. Ena s tIlende 
Yä lgj utn a . 
J -O Kr. 2: 90, B -1 7 Kr. S: 15, 

B-IR Kr 3 : ;jO. 

MODELLTJÄ ,\,lST, Viirnamo 

S tllN ilS'=--...'"L---

Nf 6!!!:,,8JAIIP 
Sf"~,." A I' 
p~/J:~~Å'S 
If, /JV AJ J/J,.:.-.... ~ 
Sky nda Er att bli med i denna n ya vin
t ersport och s kriv t ill oss .. fre r vå r a ut
förliga ritningar till v in t e r ns trt"vliga.te 
ford on! Priset är kr. 2. 10 per sats , fr a kt
fr itt. Vår nya katalog fiir 1945 är en 
f ull t r ä ff och in t r pssf'! r a r a lla.. 
Den har inemot 1000-tal et olika varunum · 
me r och en massa upps lag . Mö bler och 
möbe l byggs atse r . Nya ritningar fö r vi ll a
byggnader . mö bler. intarsia . träsk u lptur . 
mode ll pla n bygge. mode ll bil a r. båtar och 
s lä dar . De la r til l mode ll motore r . verktyg 
och ma terial fö r r itning. teck n ing. snicke
r i. polp. ring och stoppning. E l. artikla r . 
Fis kredskap för sport· och vinterfisk e. 
Skidutrustn inga r . Läroböcker (Boken o m 
Modern Ytbehand ling ) samt ett s tort a n 
tal a nd r a a k tuell a varor . Skriv I dag och 
vi sän der kata logen g ratis. - .-- •• HEMMOBLERING - INSJON •• 

PRENUMERERA 
o 

pa 

Prenumeration8priBI 
Helår 11: SO Halvår 6: - Kvartal 3: 

Inbetala avgiften på postgirokonto 157992 eller insänd nedan
stående kupong så uttaga vi avgiften mot postförskott. 
PRENUMERATION I STOCKHOLM' kan ske på tidningens expe-
dition, Tunnelgatan 3. Telefon 11 60 79. . 

Till Teknik för Alla, Box 8187, Stockholm 8. 
Undertecknad prenumererar härmed på Teknik för Alla under 1 helår-

1 halvår - 1 kvartal från den / 1945. 
Stryk det ej önskade I 

Namn: 

Bostad: 

Postadress: . . ...... . ........... .. ........ . . . . • ...••. •. ...•...... • •• 
För undvikande av felexpediering - var god skriv TYDLIGT I 
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SAAB:s senaste 
Svenska Flygvapnet har i dagarna fått 

ett nytt enmotorigt, ensitsigt jakt
flygplan, som konstruerats och byggts 
av Svenska aeroplan a.-b. i Linköping 
och Trollhättan och som nu skall serie
tillverkas. Det nya jaktplanet, som fått 
beteckningen SAAB-21, skiljer sig be
träffande konstruktionen i flera avseen
den från de konventionella flygplansty
perna. Sålunda är den vätskekylda rad
motorn placerad i flygkroppens bakre 
del och driver en skjutande propeller. 
För att lämna plats för motorn och pro
pellern uppbäres stjärtpartiet av två 
bommar, vilka äro fästade vid vingarna 
på var sin sida om flygkroppen. Motorn 
och propellern befinna sig alltså mellan 
dessa bommar. 

Landningsstället är ej heller av den 
typ vi förut haft på våra flygplan. 
Sporrhjulet är nämligen borta och har 
ersatts med ett hjul längst fram i flyg
planets nos. Landningsställsbenen fällas 
in med sidohjulen i var sin bom och nos
hjulet i flygkroppens främre del. Det 
är första gången denna landningsställs
konstruktion använts i Sverige. Land
ningsställ med noshjul har många före
träden framför konstruktioner med spor
re eller sporrhjul under flygkroppens 
bakre del. Bl. a. ger det större möilighe
ter till kraftig inbromsning under ut
rullningen, vilket framför allt är fördel
aktigt om flygplanet baseras på små 
fält. Ett av skälen till motorns ovan
liga placering på SAAB-21 har också 
varit att man därigenom velat bereda 
plats för ett nosställ. 

Det utförande som karaktäriserar 
SAAB-21 medför betydande fördelar, 
bl. a. ger det god plats för en stark 
beväpning i flygplanets främre del. Vi
dare har föraren en bättre sikt framåt 
än i ett flygplan där han har motor och 
propeller framför sig. Flygplanet blir 
emellertid relativt tungt och vissa kon
struktiva svårigheter ha förelegat, vil 
ka SAAB dock synes ha löst på ett till
fredsställande sätt. Flygplanet har vi
sat prov på mycket goda flygegenska
per. 

Taxa-post 
En intressant nyhet på kontorsmaskins-

området marknadsföres för närvaran
de av A/B Hadar Smith. Det är franko
stämplingsmaskinen "Taxo-post", som 
onekligen erbjuder stora fördelar. 

Maskinen är konstruerad efter rota
tionstryckprincipen alltså med vev (ej 
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plantry~k med hävarm), vilket innebär 
lättare och snabbare arbetstakt samt 
tystare gång. 

Kapaciteten är väl tilltagen. "Taxo
post" stämplar alla porlovalörer från 
1-999 öre. Om högre valörer skulle 
förekomma kunna försändelserna förses 
med dubbla stämplar. 

Maskinen laddas med Postverkets ta
longer, vilka finnas till belopp av 100 kr. 
eller 500 kr., men behöver för den skull 
~j ~ransp?rteras tiJ1 Posten. Talongen 
mkopes pa Posten, och laddningen göres 
på arbetsplatsen. Det är en ytterst en
kel procedur. 

Maskinen är försedd med särskilda sig
naler för att markera om den är lad
dad eller ej. Så länge det "finns penga',· 
kvar i maskinen" - d. v. s. att talong
en ännu ej är förbrukad - markeras 
detta genom en vit signal, synlig på ap
paratens framsida. Så snart talongen är 
förbrukad fal1er den vita signalen bort 

som efter frankeringen tryckes på re
versalet. 

Jämsides med det stämplade franko
tecknet stämplar maskinen även ett re
klammärke. De3sa reklammärken på de 
utgående postförsändelserna - ett va
rumärke eller slogan - utgöra en direkt
reklam a v stort värde. 

I händelse av snö 
En ny snöslunga har framställts vid 

Axel Johanssons mekaniska verkstad 
i Västerås och demonstrerats inför en 
rad av experter som gåvo konstruktio
nen den allra bästa kritik. Slungan är 
avsedd att röja undan snövallar utmed 
vägarna och kan kopplas till en vanlig 
lastbil, o ~h är så konstruerad att den 
kan vridas bakom bilen när den inte an
vänds. I aktion vrides den vinkelrätt ut 
till sidan av fordonet och snön skruvas 
fram till en propeller och kastas sedan 
ut i en stråle genom ett rör snett ovan
för apparaten. 

och efterträdes av 
en röd signal, som 
då markerar att 
maskinen är tom. 
Operatören behö
ver emellertid ald
rig oroa sig för om 
maskinen under 
stämplingens gång 
skulle överskrida 
det belopp, som 
finns i maskinen. 
Har man exempel
vis på en maskin, 
som är laddad med 
en 100-kronorsta
long. förbrukat för 
99: 95, och man se
dan stämplar in ett 
20-öres märke, re
gistreras de över
skrida!lde 15 öre
na som förskott på 
nästföljande ladd
ning. Vid dylikt 
överskridande av 
kapaciteten kan 
man nämligen 
utan vidare fran
kera upp ti11 kr. 
9:!J8 i förskott på 
nästa laddning. 

~-( v,o<t\ )--------. 

Reversalet (d. v. 
s. dags ra pporten) , 
som skall biläggas 
dagsposten för 
P03tens kontroll, 
stämplas automa
tiskt, varvid räk-
neverkens ställ-
ning såväl före 

Typ WM·175 

Tilh'prl'Rd av hlistn s"PII"kn material. stahII och kraftig. 
F;;r hHlld · pli "r 1Il1ltorllrirt. Arlwtsspindpln lagrad I 
SK I" kOlli.kll rnllnlrl'r . D1\ "n 1400 "/l1Iin "Imotor am'ä n
d"s IIlh'H "pill,It ' lhastigh"t"r'"1 30(>-450-600-9n(j \'/mln. 
V ,1 x"lhjnl.llts t",st!I"lId" n\' H kngghjul flir 6-120 ggr 
IW,' tUIII ,,1I"r 0.5--1 III II t stigning medföljer. ToppsIiden 
kan utbytas mot S"iingltnr fi i rsät tare. 

Pris kr 420:- exkl. chuck 

Dnhhhiijil 
nllhIHl,"stånd ... 
SpindeIlJorrni ng 

mm 63 
.. 175 

8 

Duhhkona ... B & S nr 2 
Totalllingd ...... mm 620 
Vikt cn kg ............ 19,5 

MASKINAVDELNINGEN 
Svea vägen 36. Stockho!m 

Tel. Namnanrop. 



(Ports. fr. sid. 27) 
mottaga. Jan Olov Magnusson, Kvwrn
bergsgatan 29, Karlstad, skaldar: 

Gubben Noak, gubben Noak 
han var fUll i f an 
när .om syndafl oden 
oms vepte hela jorden 
fl öt ju arken ovan marken 
slilig som en SVUJI. 

Gubben Nook, gubben Noak 
han var full i f an 
när S0 l11 arken s tranda 
på Arar al han landa 
mark han kände och han sände 
ut ell spallinysplan. 

Välfrejdad viking vårdad och värdig 
står styvna ckat .toll vid sin akltrstam . 
Anar väl dunkelI all na är han färdig 
när ljudet från h ögtalarn I r änger dil fram . 
RapportelI f örmälde all tveskägge t Svenne 
lurunde lag bakom Svolden land 
be. luten att skåda Tryggvasons änne 
och Norge ur bågsträngud Ejnars hand. 

Munlert gnolande på " Over There" 
Colalllbus SIg i seglarstu •• en klär. 
S/äll er gåtfUllt velell.kapens ägg på ända 
mUllllar li.ligt all det kan nog hända 
hUll f år räll om väg till världens ända. 
Så är han klar ocJ. som en il han kilar 
till Li •• abon. där clippem uppå vågen vilar 
och av det bär igenom rYlllderna de f ria 
och alll gar väl ty skeppet bär ju helgonnamn 

"Maria". 

"Rule Brilania, rule the waves." 
N el.un / '01' UJ' glull hej sveJs. 
När hun . kådur ElIglunds flotta 
k/ar all .lå en duklig blolla 
i d en lnu/' SUUI s u cJlOckerut 
Eng tud s folk och svårt blockerat 
viid dells bä.lu sjiJnulion. 
Vid 1'rafutgur r äddas Hnglands tron. 
F öre s luget l å ler N elsoll hIssa 
fluggo/'nu så segervissu 
i ell lIIullillg vucker som en dikt : 
" bllglulld vänlar alt var ubåt gör sin pli/d". 

Erik Dulllberg var k lipsk som fan må n i t r o 
över fJällelI han byggue en storstdtlig bro 
SOm hjätp han hade kUllg /Jvre lII ed kö ld 
och sel' btev brur Fredrik ulan .. in skötd. 
Pel lIaUgUJlllllal i. ryckte Karl X an 
huns pUIl.urkolollner uv str i dsiver brann 
och kalIIpen blev läll och segun kvick/ vanns 
f ör skydd mot LUlldsverks pun sur ej f anns . 

Kung Karl den ange hjälle 
hUJI . all i rök och dalllm 
och lug ell balld ur bälle 
med svensk kulspruleum 
Ur uäyt:1l Jlluskuuiler 
ni skull {Ii pröva på 
hur Nurmu. sIllåskull biter 
Friskt litad i gossar blå. 

Atertåget från Ryssland har knäckt m ig 
Wellinglons kanoner har väckt mig 
milla slYl'kor vacklar uch ving lar 
och LM le/efonell ringlar och pillglar. 
Jag lyfter luren trött och f Ö/'strölI 
ocl. {dr en rappurt all alll är fö r ött. 
Allt hopp nu är ule och väckt är min tro 
nu har Jag nått milt livs Waterloo. 

Vem är den mystiske mannen 
som smgger så tyst omkring 
och glullar och sIlokar och frågar 
och vill ha vetskap om alla lillg. 
Han gäller alt vara lärling 
kOlli m en från främmande " lann" 
och kallas av oss p å varvet 
Peter och Timmerman. 
Hans kamera gjo/'d i Tyskland 
är så ld aven rysk affär 
språk et p åminner om Moskva 
och av finare b örd h an är. 
Nej denna mäsl er spionen 
SO/ll gästar blomstrens nalion 
h an s kall f örvisso en gång 
bestiga tsarernas Iron. 

Det tycker vi var väl värt ett extra 
pris på 10 kr. Men även Al'var Sten~ 
bergs, Radhusvägen 30, Falkenberg, bi
drag är förtjänt av ett omnämnande och 
en extra uppmuntran. Vi säger väl 5 kr. 
med tanke på att 3 av svaren äro fel! 

Gamle Noak, $om drack vin 
var ej vän av nykterhet. 

Dragen järntråd 
för olika ändamål 
sdsom stängseltråd, hässje
tråd, blomstert. åd, b ind
ningstråd å spol a r, glas
mästaretråd samt bindög
lor för papperssäckar etc. 

Tel. 13581 1 G OTfBORG Tel. 13 6811 

GJlattQin 
· ka ungdoma 

ener.'S Bliv vårt ombud ~ 

f Ö'r SNICKERIBOKEN ~ 
1 kr. i /JrOVision for varje sålt ex. ~ 

Nu har den k ommit, SNICK ERIBO KEN, 
so m allt prak tisk t och h änd igt fo lk vän
tat på. 

SNICKERIBOKEN är den idealiska upp
slagsboken för villdägare, Sportstugebygga
re, mö b elamatörer och Iri t idssnickare i alla 
åldrar. En ro l ig och lärorik h Jndbok i vår 
t ids populäraste ho bby. D en kostar endast 
5:85 kr. och N i tjänar 1 kr. per försålt ex. 
- en lätt fört jänad extraink o mst. 

Utgiven av Torsvik s Sågverks 4B, H ärnösandh 
Bliv värt ombud och sänd In kupongen redan I da~ (2 

-----------~-I T ill Exp. av SNICKERIBOKEN, Postfack 566, Stbckho~m I 
J ag önskar bli antagen som försäljn ingsombud för 

SNICKERIBOKEN. V. g. sänd mig o mgående alla l 
erforderliga upplysningar. 

Namn _ ..... .... .. ..... .. _ _ ...... _ ....... _ ... _ .. _ .... _ . __ ._._._. __ ....... . 

Adress __ .. _ .. _ ........................ __ .. ..... _ .. _ .. .................. _ . ... ..... ... . 

Postadress .. __ .. _ .. _._ .... .... .... _ .......... ...... . 
'l' fA 2/2. 

FANTASI och SPÄNNING 
f/$!!!!!l!' a . -tf 

finner Ni i W~nm11IDr 
Sju str ålande serier: Stå lmannen, Läderlappen, Barney Baxter, Karl
Alfred, Bockskinnspojken, Djungel-J im och Trettio sekunder över Tokio. 

Utkommer tisdagar 68 sidor 35 öre 
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BYGGBÄTARI 
byggsatser med kontur

sågat trämaterial 

S/S HEDRUN 

"T 13" 

"SPRINGAREN" 

"VICTOR I , .. 

"GOKSTADSSKEPPET" 

"QUINCY" " FIRE" 

BYGGSATSER: 
s/s HEDRUN. Modell av Sveabolagets lastdragare I skala 1 :200. Model
lens längd är 42 cm. Ett storartat modellbygge. Byggsats .... Kr. 9: 75 

1I10TORTORPEDBAT T 18. Modellens Uingd är 350 mm. lIlodellen är enl<el 
att färdigställa. Utgör fiirdigbyggd en verklIg prydnad. En förnämlIg 
byggsats .. . ....... .. . ................................. '.' . . . . . . . . .. Kr 5: 50 

UBÅTEN SPRINGAREN. Längd 321 mm. Kontursågad byggsats med 
ritning och bes!<rivning ......... . ....................•........... Kr 4: 75 

H. III. PANSARSKEPPET VICTORIA. Skala 1 :500. lIlodellens längd är 
245 mm .. Synnerligen detaljrik ritning l tre blad. Trevlig modeII - rolig 
byggsats ..................... .. ........ . .... ... ........ . ......... . Kr 4: 50 

H. lU. PANSARSKEPPET ÄRAN. Skala 1 :250. Modellens liingd är 355 
mm. En av våra senare båtmodeller ritade av den kände tecknaren och 
konstruktören Magnus Gerne. Byggsats .. ......... ......... .. . Kr 7 : 95 

H. III. !\UNSVEPAltEN öRSKÄR. Skala 1 :500. Längd 115 mm. Materialet 
l denna behändiga byggsats är också kontursågat ........... ... . Kr l: 75 

VIKINGASKEPPET el. s . k. GOKSTADSSKEPPET I skala l :40. Längd 
620 mm. En vacker modell av det enda verkligt kända vikingaskeppet. 
Byggsats ......... ... ............................................ Kr 13: 75 

KANOTEN ÅLAND. Ett splltltbygge I skala 1 : 2-'5. En modell I särklass. 
Byggsats med bl. a. ~tiimplade flak och beklädnadsmateriai m. m. Kr 8: 93 

BARKEN QUINCY. Modell av amerikanskt barkskepp som glltt I frakt
fart på ostkusten. Längd 300 mm. Byggsats med bl. a. block och Jung-
frur samt fäl'diglagt däck m. m .............................. .. .. Kr 16: 75 

RACERBÅTEN F IRE - en fullilndad konstruktion. Längd 660 mm. 
Byggsatsen Innehåller utsågad spant,- köl- och ribbsats jämte kopplings-
schema för ln.talJution av motor ................................ Kr 9: 95 

RITNINGAR: 
SERIE I (skalor 1 : 200(250). Serien Innehåller ritningar på följande 12 
fartyg: Ubåtsrnoderfartyget "Patricia" ; oljedepllfartyget "Brännaren"; 
uhåten "Draken"; jagaren "Munin" ; ubåten "Delfinen"; minsveparen 1 
eller 2; minsveparen mindre. M-all; motorturpedbåten "T4"; vedettbåtarna 
"Castor" o. "Sprängaren"; ubåten "Valen" ........ . ........... Kr 8: 16 

SERIE II (Skalor 1: 50-200-250). Serien Innehåller ritningar på följande 
10 fartyg: Pansarskeppet "Äran"; lasarettsfartyget "Prins Carl"; stats
isbrytaren "Ymer" ; ubåtarna "Sjölejonet" oc:.h "U 1"; o ljedepllfartyget 
"Oljaren" ; minsveparen "Bredskär" ; vedettbåtarna "10--12"; "1\J" och typ 
"71- 73" ... . ....... . .... ..... . ....................... _. . . . . . . . . . .. Kr 8: 16 

H. III. JAGARE lIIALllIö, skala 1 :100 ..• .... ............ . Kr 5: 58 

FLYGPLANSJ{RYSSAREN GOTLAND, skala 1 :500 .... Kr 5: 01 

FRIDGATT 

"STOCKHOLM" 

"GOTLAND" 

HOBBYCIUKLAUNA - BOX 1057 
STOCKHOL)l 16 ELEVSREPPET 'ALBAT1~OSS", skala 1 :100 .......... Kr 7: 89 

IIUNSVEPAREN ARHOLlIIA, skala 1 :100 .............. Kr 5: /SS 
Sänd mot postförskott plus porto: 

.. ..lLAND .. 

FREGATT, 40 kanoners, av svensk typ trån 1750-talet. Denna typ 
företrädes av skeppet Wasa byggt av Chapman 1774. Av Ilknande 
typ vo ro Ostindiska Kompaniets skepp vld mitten av 1700-talet, 
bl. a. skeppet Finland. Ritning och utförlig arbetsbeskrivning 

Kr 6: 95 
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BIb' han st/' en flygmaskin, 
men vad gör väl det? 

Ormen L dnge här ses gå 
styrd av Olav med hand så Uill. 
Radion har han kopplat på, 
men vad gör väl det? 

Columbus. Spaniens stolte son 
till U.S .A. har l ös t biljetl 
med clippern ifrån Lissabon, 
men vad gör väl del ? 

Under tredje Gustavs tid 
detta sjöslag sk etl 
u -båtar här syns bredvid, 
men vad gör väl det? 

Den kung som pd .• in häst ses rida 
blev med lid ganska fet . 
1 fjärran stridsvagnar ses skrida, 
men vad gör väl det? 

Vår Karl den tolfte , ritad här, 
syns ha det ganska helt . 
lian skjuter m ed maskingevär, 
men vad gör väl det? 

Napoleon. en stor person, 
slog sällan till reträtl , 
här han har en telefon, 
men vad gor väl det? 

Detta är ju don Quijote 
utav hol/ ilndsk ätl 
skjuter ovett kameraskott, 
m en vad gör väl det? 

J aha, det var inte rätt, men vad gör 
väl det! Och så återstår bara att tacka 
alla deltagare för den här gången. Näs
ta gång blir det vinkelns tur, då tala 
de kalla siffrorna. 

TEKNISK 

• ETT AMERIKANSKT LÄKEME
delsföretag har framställt ett preparat 
som kommer blod att levra sig ytterligt 
snabbt. 

Preparatet kallas protrombin, och 
det är så koncentrerat att en mängd av 
en vanlig aspir intabletts storlek är till
räcklig för att få omkring 4 liter blod 
att stelna på ett par sekunder. Det an
vändes för att hejda kraftiga blöd
ningar. 

• DEN BRITTISKA REGERINGEN 
har anmodat en av Förenta staternas 
största penicillintillverkare, Solvents 
Corporation, att bistå med tekniska an
visningar vid byggandet aven engelsk 
anläggning som skall kunna producera 
100 miljarder enheter penicillin i måna
den. Det engelska företag som skall 
börja tillverkningen av penicillin är 
Distillers Co. Ltd., som tillverkar bryg
gerijäst och liknande produkter. 

Inom den amerikanska peniciIIinfram
ställningen tillämpas nu metoder som 
bygga på erfarenheter från tillverk
ningen av askorbinsyra - mer känd 
under namnet C-vitamin - och al
kohol i stor skala. Genom att använda 
jäsning kan det ledande amerikanska 
företaget Charles Pfizer and Company 
nu få fram 100 miljarder enheter peni
cillin i månaden mot fem miljarder för 
ett år sedan. 

bestsellers 
Män bakonl segern 

Av Donald Stokes Pris 8:75 

Sensationella avslöjanden från de allierades krigs
fabriker - mer spännande än en spionthriller 

~ 

Kameran o gar 
A v Gösta Werner 
"En frisk och värdefull bok för alla 

filmintresserade." 

Robin Hood i St.T. 

Pris håft. I6: -, inb. I9: ja. 

~ 

Radioäventyr 
Av e/in ton 

B. DeSoto 

Pris 8: 7j. 

Insänd bredvidstående ku

pong till Eder ·bokhandel 

eller till Steinsviks Bok

förlag AB, Tunnelgatan 

3, Stockholm, och Ni er

hån er böckerna mot post

förskott. 

"En kavalkad över de utomordentliga insatser 
radioamatörer gjort under räddningsarbetet 
vid naturkatastrofer, i samband med oför
vägna forskningsfärder och vid utredande t av 
brott." 

Seger i Sv. D . 

Till ................................... . 

Sänd mot postförskott 

Namn: 

Adress: 

ex. MÄN BAKOM SEGERN. 

ex. KAMERAN GÅR (häft.). 

ex. 
" " 

(inb.). 

ex. RADIOÄVENTYR. 

••••••• .o,. ••••••••••••••••••••••• 
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Uppfinnarekontoret 
med statsunderstöd inrättat av Svens
ka Uppfinnareföreningen, Valhallav. 

164, 3 tr., Stockholm. Tel. 622256. 

Eleklrl.k molor N,r L 551 for 3-12 voll 
likström. Höjd 14 cm. Vikt 1.6 kg. Pris pr s .. SI-. 
Vår tOO-sidiga katalog. som sändes gratis. innehåller 
dessutom handböcker i alla yrken. ritningar ti ll 
möbler, båtar m. m., fl yS· och båtmotorer, radio· 

~~li~S'a~m:!d~~:~~r;v:~r~~~ .. ri~a~.riel. eX~k~i~etilt 
CLAS OHLSON & C:o. INSJöN 

:011 hygger den själv lätt och h\lllgt pft!'r 
vära ritningar och arl,etsheskrlvninjrur. 
By~gsatser hestäende av dl' mekaniska 
delarna levereras till prl,er utan kon kur
rens. Ve lo hlIen rymmer t\'A vuxna perRO
ne r s>lm t tvä barn I 8-10 är. äldern. dess
uto m rymligt hagllgeutrymme. Opn är 
för sedd n,.." t yra hjul. bl. a . vllxel varför 
den lir lii ttgäende och okllnsllg tör upp
för.h.cknr och i1ällgt \';;glng 
BestIIm Eder redan nu för att hll IIgare till 
:len 1"'I)uliir8 Veluhilell ... m",htn \'I" a de
lar till densamma mästp Importerns "rh 
dä lagre t är hegriinsat expedlpra \'1 or<1 .. r 
no I den ordni n/( dl' Inkumma . VleI r .. k
vi.IUon Ifylles nedanstä .. ndp kupong tyd 
ligt och Insändes I öppet kuvert. porto 5 
ö rp. 

BANnEL8FIRMAN n F. R ESTA, 
BOX 6008. STOCKHOLM 6. 

Var god och siind mot postfö rskott 1 8at8 
ritningar över VelohlIen mpd prlsllsta över 
mek. delar. il kr 7:50 plus oms. o. porto 

Namn: 

Bostad: 

Po.taelrp88: .................. .. ............. Tf A 3 

NY STOR KATALOG 
Vär stora katalog för är 1945 är 

nu utkommen. Den Innehäller stora 
avdelningar för höcker. ritningar, 
modellflyg. mode llbätar. verktyg, 
cykeldelar. trollerI. skämt m. m. 
En full träff bland kataloKer. BestIIII 
r edan I dag Edert exemplar. Bifoga . 
30 öre I frimärken. 

HOBBY-FÖRLAGET, Borås R 
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NÄR TEKNIKERNA 
(FO'I'UJ. fr . M. 9.) 

nomsnittsfart av endast fyra knop. Trots 
de olika delarnas underliga form och 
otymplighet, genomfördes hela bogs e
ringsföretaget utan större missöden. 

Bogseringsflottan räknade totalt 85 
fartrg, men eftersom minst 210 bogse
ringar skulle utföras, innebar detta 
att varje fartyg fick göra flera resor. 
En del av båtarna voro specialbyggda 
för bogsering och hade kraftiga motorer 
på 1.500 hkr, andra voro närmast av
sedda för flodtrafik, hade motorer på 
endast 400 hkr och hade aldrig tidigare 
använts i öppen sjö. 

En speciellt underlig syn utgjorde ce
mentbrokistorna. När de flöto. liknade 
de mycket vår föreställning om hur No
aks ark en gång sett ut - fast en a rk 
I'tHn något tak. SAl{ lJlan däremot bro
kistorna från ett flygplan, fick man ett 
intryck av att de utgjorde jättelika kar
tonger av det slag, man brukar embal
lera ägg i. 

En del av cementbrokistorna hade ett 
deplacement på 6.044 ton, medan de 
minsta voro på 1.672 ton. Under över
bogseringen hade varje brokista en sär
skild besättning, som både sov o('h åt 
"ombord" tills man anlänt till destina
tionsorten. Sedermera utrustades ce
mentbrokistorna med luftvärnskånoner 
av Bofors-typ för att öka hamnanlägg
ningens skydd mot eventuella. tyska f lyg
angrepp. 

Under första stadiet av det angloame
rikanska hamnbyggandet i Normandie 
rasade häftiga strider mellan ty~ka och 
allierade trupper på endast något hund
ratal meters avstånd. Men varken de 
brittiska eller amerikanska ingenjörer
na och teknikerna läto sig avskräckas, 
man arbetade vidare dag och natt enligt 
den förut uppgjorda planen. 

I tolv dagar gick allt utan friktion ' 
. enligt beräkningarna. Men på trettonde 
.dagen efter D-dagen ändrade sig plöts
ligt vädret. En storm blåste upp, den 
värsta i juni månad på över 40 år, och 
havet vräkte på för fullt . De båda Mul
berry-hamnarna fingo känna på den to
tala styrkan av elementens raseri - den 
stora frågan var, om de skulle motstå 
denna enorma påfrestning eller om de 
skulle slås sönder. Svaret på den frågan 
var också svaret på om invasionen skulle 
lyckas eller ej. 

Brittiska och amerikanska ingenjörer 
och tekniker arbetade sida vid sida med 
allierade soldater som galärslavar för 
att rädda de båda livsviktiga hamnarna 
,från förintelse, samtidigt Som alliera
de sjömän trotsade alla faror och. lotRa
de sina fartyg till redan färdigställda 
kajer för att lossa vapen, ammunition 
och annan krigsmaterial. 

Stormen satte hårdast åt den ameri
kanska hamnen, som snart nog slogs 
fullständigt i spillror. Även den brittis
ka blev illa åtgången, men genom hart 
när otroliga ansträngningar och i en gi
gantisk kamp mot hav och vind, en 
kamp som kostade många livet, lyckades 
man rida ut stormen och rädda hamnen 
från att totalt spolieras. närmed hade 
också trupperna i land räddats - till
förseln av material i tillräcklig omfatt
ning var säkrad. 

Gunnar Kristiansson. 

Ett register upptagande över 

600· 
HOBBYUPPSLAG 
publicerade i tidigare nr av Tek
nik för Alla var ' infört i nr 19 ,/ 
årg. 1944 med fortsättning i nr 2 
för i år. Numren erhållas mot in
sändande av 50 öre per ex. i fri
märken och namn och adress på 
nedanstående kupong. 

TILL TEKNTK FIIR ALLA, BOX 3137, 
STOCKHOLM 3. 

Sänd omgäende T eknik för Alla 
nr 19 ärg. 1944 
nr 2 ärg. 1945 
(Stryk det som ev. e j önskas). 

50 öre per ex. bir. I frimärken . 
I 

Namn: 

Bostad: 

Postadress: ................... ...... .. . 
För undvikande av felexpediering 

var goel ~kriv TYIILIOTI 

NYKONSTRUERADEI 

K ALLE ANKA F I RO II 

KALLE ANKA. Ryggsats med utsägnde 
spryglar, splint och övr. material. Längd 
820 mm. Spiinnvldd lOOO mm Kr Il: 75 
FIBO II . Sege l modell med diamondkropp. 
Byggsats med utsågade spryglar. äkta 
japanpapper. balsa lim. dope och övrigt 
material. Längd 710 mm. Spllnnvirtd 930 
cm ............................... K r 7: 25 

H ORlIYC IRK J,ARNA - Box 101\7 - Sthlm 16 
Sänd mot postfö rskott plus porto 

........•... st. KALLE ANKA il Kr 8: 75 

............ sl Fl BO II il Kr 7: 25 

Namn: ........... .. . ...... ....... ........ . 

Adres8: ..... ..... ........... . .. ... Tf A 3 b 

SENASTE 
hobbyn 

är att samla flygholagens 
vackra bagagemllrken. 
som kunna appliceras på 
ett rÖkbord e lle r bricka 
och utgöra en vacker 
prydnad. 
5 st sorterade Kr 1: 22 

10 st sorterade Kr 2: 11 
~5 st sorterade Kr ,,: 48 

H OBBYCIRKLARNA - Box 101\7 - Sthlm 16 
Sänd mot postförskott plus porto 

.. .. sats ........... .. ....... il Kr .. ..... '1 

. ... sats . ... ............... . il Kr . ... ... . 

="Iamn: ................................. .. . 

Aelr"~8: ........................... Tf A 3 c -
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: ~d~~~~:"f~!,?~!~t~~ .~~H~ .~~!~~I 
I om avgif t e r m . rn. fö r de ämnen jag m a r kerat h ä r n edan • • 

Itroschyren Herrnods 1945 samt Herrnoda månadstidning 
KorrespDndens under 6 m å n a der_ 

I Tekniska kurser A rbetiStudier 
för ans tällda Inom (meka nis k. 

I Industri 0_ hantverk: konfektio ns - och 
textilindus tri) 

Maskin- och Verk- A rbeta r skydd 

I atad.teknik: Indus triell 
Gymnasiekurs i * organisation 

mas k int e k nik Beskriva nde 

I Maskinverkm.~kurs maskinlä ra 
Maskin teknisk Merkantil-teknl • . 

fö rma nskurs gymnasiekurs 

I Kurser fö r m as k in-

Elek t r: m ä tteknik I 
S vagst römsanläggn. 
Telefoni. Telegrafi • 
R a dioteknik 

Byggnadsteknik: I 
G ymnasiekurs 1* 

byggn.-teknik 
Byggnadsfac k - I 

skolekurs 
B yggmäs ta rekurser 
Byggnads verk- I 

m ä starekurser 

• 

1flett 1 

N i har en bra anställning i dag, men Ni måste också tänka pl 
morgondagen. Det kan komma tider, då arbetstillfällena minskar. 
Det är då den väl utbildade har ett ston försteg i konkurrensen. 

Ni känner på Er, att Ni kan nå längre. Ni vill utbilda Er till 
speåalarbetare, arbetsledare eller ingeniör. Låt då inte tiden 
gå utan sätt i gång i dag. 

Om Ni läser hos Hermods~ får Ni valuta för både tid och pengar. 
Hermods kurser är skrivna av skickliga fackmän. De behandlar 
de senaste rönen på olika studieområden och ledes av erfarna 
lärare. Hermodselevernas resultat är slående bevis på undervis
ningens kvalitet_ Arbetsgivarna över hela vån lantl vet, vad den 
hermodsutbildade är värd. 
Diskutera Edra utbildnings
problem med Hermods. Ni 
får utförliga svar med sak
kunniga råd. Skriv i dag. SKOLAN FOR ENERGrSKT FOLK 

Kurse r fö r b ygg- l-
na d s fö rmän _ _ 

ritare och k Dn- Flygteknik: 
s t r u k tö re r Kurs fö r fl YIr-

I Allmän k u rs fö r mekan iker -------------, maskint ekn ike r Glidflygplansbyg ge 
K urs for avsyna r e o . Segelfly g ning 

I kon t rollan te r Mel eo rolor'Ji 
Kurser fö r r ila r e Ae rodyna;ik 

o . k on s t r uktörer Flygplaniä ra 

I Kurs fö r planerings- Flygmotorer 
m ä n Flygplaninst rument 

Kurs för mas kin-

B yggn ads r i t ning 
Kurser för nlare 

o . k ons truk t ö rer 
L antmann a 

b yggn ader 
B yggn ads 

maleriallä ra 

I montö re, Elektroteknik: Kemi och kemist< 
Ku rser för m otor- Gymnasiekurs i* teknolo g i : 

t eknike r elektroteknik . Kemisk- t eknisk * 
I Kurs f . Skyd dsombud Elektriska installa- gymn asiekurs 

H å ll fasthets Jara t ö rskurser K emisk-tekn isk 
Maskinri t nin g Elektrov e rkm.-kurs v e rkmäs t a rekurs 

I T o le ra n se r o . passn. Kurs i e lektroteknik Kemisk·teknis k 
Elsvetsn in g El. montörskurser fö rmanskurs 
Cassvets ning El. mas k in istkuraer 

I Förbränn.-motorer Grundkurs för 
Gen gasdrift elektrotekniker 
Materialprovnins Elektricitet och 

I Metallografi magnetism 
Gjuteriteknik Elektris k belys.inS 

Värme_ och sani
tetsteknik: 
Konstruktör.kur. 

värme- och 
sanitetsteknik 

I * Motavarar den Ingenjöreutbildning. aom meddela. vid dc L;._ ... ________ _ 

Kurs fö r värmeled- Be rä knin g av Språkkurser: Fotografi: I 
n ingssköta re armera~ bet on g. Engels k a, T yska, K amerateknik 

Kurs för v e rk m äst. Nomo g ra h. D y n a mIk Frans ka, S pansk a , Framkallnin g I 
i värme- och san i-
t e t sbra n schen Handelo. kontor: R yska , F inska, Kopier ing 

Ita lienska. L a t in . Musikteori 
Kurs f_ arbetsledare H a ndelsgymn. -kurser Grekiska K t- h k -- I 
p å snickerifabrik H d I I k uksk . US OC s ar-

an e ssko e u rse r Jordbr urser gaO rdsnavl-gation 
V ägm ä starekurs S pecialkurser i 
Enskilda ä mnen: bokföring, han- Trädgårdskurser Kurser t_ inträde I 
A ritmet ik. A lgebra delskor respon- T knin ku vid f tf 
Geometri d e ns, fö r säljning ec gs rser nav ga ons-
Trigonometri o c h rekla m Målningskurser skola I 
R äknes tickans 

anvä ndning 
Differential- och Namn •• __ • , • , • , . _ . . • , _ • • . , , .......• . .•. . . . .... , . _ • _ , ,- I 

integ r a lkalkyl 
Ceometrisk ritning B d 
Projektionsritning osta .. . .. . . • . , , • - - - - • - . . . . . .. . . - .. ... .. .. .. .... - .• . - I 
Fysik . Kemi. Mekanik 
Grafostatik Po.tadreu . . . .. _ , __ _ .. . •. , , . , , , _ . . . . . . Tf A 303, nr 3. 2~ . 41) 

statliga tekniska gymnasierna_ J ---------------



FÖR FREDSPLANERINGEN: 

• 

A'RLD EN behöver 

Unga män 
sökas 

80m lI~a fllljande 
t'X't"'nMkal,er: 

TntreR _e och fallenhet 
f(ir t .. knlk. 
ö ns kan aU lära mer 
o('h hll me r. 
VIIII~het 8 tt offra en 
d e l av tri tiden tör 
studier. 
Energi och uthlUlIg
bet. 

NI, att d"tta 
pa8Mar in på Er, Al har 
NI hllr t:rt ~tora tIllfIIII ... 
J{lIlmn~ .. n å nU Ida .. idu 
kan bli filrMta Mt .. ~ .. t till 
f"n InJ:"t-nJörMkuml ... tpn8, 
som 1...:I .. r till en "ud b .... 
faUnin" I Sverige eller 
utlandet. 
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Stora upp~ifter ~änta efter kri~et 
AUt vad ~åld och fiendskap brutit ned, måste 
byggas upp på nytt. Allt det fredliga arbe
te, som blivit försummat, måste utföras på 
kortast möjliga tid för att begränsa krigets 
skadeverkningar. Allas krafter måste spän
nas till det yttersta i det gigantiska upp
byggnadsarbetet. 

För ~år ~~ .. n industri 
Sveriges industri har utvecklats ofantligt under 
kriget. Trots bristen på arbetskraft och råvaror 
ha industri och handel kunnat fylla folkförsörj
ningens behov, delvis med helt nya inhemska pro
dukter. Men betydelsefulla arbeten av alla slag ha 
fått ställas på framtiden, husbyggen, fabriker, 
underhållsarbeten av alla slag. Detta betyder tu
sentals arbetsuppgifter för våra konstruktörer, 
arbetsledare och arbetare. 
Ännu flera och svårare tekniska problem uppstå, 
när industrin äntligen kan lägga om driften från 
upprustningens behov och avspärrningens ersät
tande råvaror till andra mål och nya marknader. 
Efter påfrestande overksamhet kommer exportin
dustrins organisation att möta en mångfald nya 
uppgifter. 

För utlandpt 
Över hela världen har kriget satt djupa spår. Hela 
städer, ja hela länder ligga i ruiner. Industri och 
handel ha inriktats på krigets behov och måste nu 
organiseras om för fredligt arbete. I vår interna
tionellt betonade tid, när länderna med tusen trå
dar bindas vid varandra, betyder nöd på ett håll 
alltid svårigheter för alla. Man har därför att 
räkna med ett omfattande uppbyggnadsarbete, 
delvis i mellanfolklig samverkan. Här öppna sig 
nästan obegränsade möjligheter för ingenjörer av 
alla special fack - konstruktörer, kemister, ar
betsledare och många andra. 

De nenska ingenjörerna ha 
~o(t ans .. ende 
De svenska ingenjörerna ha sedan gammalt ett 
gott namn, även utomlands. Mest omtalade äro 
kanske deras stora insatser som järnvägsbyggare 
och brobyggare i exempelvis Iran. Men även över 
hela Sydamerika ha svenska ingenjörer gjort ett 
uppskattat arbete både som representanter för 
svenska mask inexportörer och som självständigt 

• arbetande konstruktörer. Broar och hamnar i 
A ustralien ritas ofta på svenska ritkontor, och in
genjörer med svenska namn påträffas dagligen på 
ledande poster i USA. Utflyttade svenskar och 
svensk-amerikaner ha hjälpts åt för att befästa 
det anseende för tekniskt kunnande, som vårt folk 
åtnjutit alltsedan John Ericssons dagar. 

Över hela världen vänta tal
lösa uppgifter på svenska i1lr 
genjörer med vaken blick fiYr 
tidens krav. 

NI kan dUla ea aT 

TRE VilGAR 
fUr att bU ioseollr 

l"aekingenlHr 
Hel utbildning kan erhåll_ per 
korresl.ond"n~ vid NKI-~kol ...... 
Förkunsksl.t'r: Folkskula eller 
reolexomen elle r studeutexamen. 
Studietid: Efter t"lks kola om
kring 5 års frltld sstufiler. Etter 
r eal - eller studentexamen kor
tare tid. 
FrivIlII,.. In""njörsexamen Inför 
exome ns ,·ittll .. n trån d"n stat
liga unden-I s nlngen, Industrin 
och näringslivet. 

Uiroverks-lngf'nlHr 
Utbildningen sker vid uågot av 
de statliga teknlllka liirover
ken.·) 
Intrlldesfordrlngar: Ålder minst 
15 år. 'reklllak rt'alexomen, real
examen eller tent8men. visande 
mots,'orande kunskaper I mo
dersmålet. tYSka, engelska. ma
tematik, f~'slk, kemi och teck
ning. Praktik. 
Studietid: tre års heltidsstudier. 
]o' örberedande utbildning: ReaI
skolekur .... r genom NKI-~kol ...... 

.) H e l uth\ldnln~ (utRn exa
men) kan nu även e rhållas ge
nom NKI -skola ns tekniska gym
nasiekurser per korrespondens. 

ClvlllngeolHr 
Denna kompetens kan endast 
vinnas g e nom uthlldnln~ Tid 
Kungl. T ekniska lIögskolan l 
Stockholm e lle r Chalmers Tek
niska Högskola I Götehorg. 
Förkun8kaper: Studentexamen 
på reallinjen e ller a"gångsbetyg 
trän tekni s kt ~ymna8lum eller 
handel s~ymnaslum . Praktik. 
StudietIrI : 4 års be itidsstudier. 
]o'örb .. r.-dande utbildning: St.
dentkur .... ,. per korreepond-.. 
genom NKI-skolan. 

Välj den IW dUtJts WI1""', ..". 
6äat pa83M fiYr Edra~. 
lörKt8ättningM, Er dldM, Er 
.konomi och Ednz, I~ 
JHI'I'lJpekU1J. 
Ar NI heksam om Er teknl8ka fal
lenhet och b .. ,..än,lngT _"lir dA 
att rå " enomK" NK l-skolans tek
niska anlag8JJrov. Ni tår det utan 
kostnad och utan förbindelse. 

NKI den nya tidens 



•• 

svenska I N GENJ O' 
• 'Vad ledande tekniker säga om NKI-skolans ingenjörs

utbildning pr korrespondens 

T~lmlken behö .. er korrespnnden8un
dervlKnlnlten, 8Ulter "rote"KOr Edy 
Velander I en Int""'ju I l'il t'rltld, 
där han bl. a. tramhåll~r : när d .. t 
förut Htud \-'erkmiitjtltre, behHv8 nu 
lDJrenjörer och där det tiirr röckte 
med tekniskt utbildad" ritare, är 
en man med c!\'iIInltenjllrHm"rlter 
nödvändhr. Å andra .Idan tlnn. det 
Ingen aoledninlt att anlita hÖlfHkole
Inlfenjllrer, dilr de Inte b .. hilv8. J)e 
kan otta er8ättas mf'd andr .. Horn 
exempelvis g-enom kUrreMIJOndens ... 
8tudler hillllt .ilt å jou r med ut
vecklin!t'eo inom t .. knlken. 0 .... 8 .. 

Ingenjörer bildar en oerhört viktig 
faktor Inom "r .. duktionen. 

Tre stora studiehandböcker med 
6aklig och ul/ömmnnde orientering 
.ändns ko.<tnod" fril/ till intressera
de. l nedan .• tdende kupong kan Ni 
stryka under d et som intresserar er 
och insända kupongen till NKI . Ni 
Idr dd ontgdende den eller de .tu
diehandböcker och unnan lilteratur, 
80m rör den ./udielinje Ni lJäljer. 
Allt gilJetlJis utan kostnad och !ör
bindelse. 

En känd Industrlcbef, 80m I egen
skap av exam .. nsvlttne granRkat 
resultaten av Ing .. njörsnthlldnln~en 
vid NKl, sliger sig vara Inte bara 
överraskad utan Imponerad. En an
nan Chefsingenjör, som haft till
fälle fö lja e tt fle rtal NKl -lngen
jörers ve rksamhet "etygar, att I 
konkurrensen m(>d pil annat slltt 
utbildade Ingenjöre r stil NKI
Ingenjörerna Rlg mycket viiI. Där
till kommer. att den, som uthlldat 
sig till Ingenjör genom korrespun
densstudier. rertan dilrlgenom visat 
prov pil ovanliga personliga kvali
fikationer . Den som glltt Igenom 
be la denna omfattande kurs med 
godkända he tyg. han är sannerligen 
värd s in Ingenjörsexamen, säger en 
annan industriman och tekn. doktor. 

skola 

Ingenlör genom frltldss.udler 

ERIK öSTERLUNT>, Bollnder-Jllnnk.
t .. n, Eskilstuna. (26 år.) 
Var för sex Ilr sednn ve rkstadsArhetAre. 
Anmillde sill i9:!!1 till masklnt~knl~k In
gpnjörskurs "Id NKI . Fick p/l hösten 
1942 betygsutdr.nll pil fiirdlglästa äm
nen, sökte och erhöll an.Uillnlng pil 
konstruktlonsritkollt"ret vltl B"lInrter
Munktell . A"lade IlIllenjörsexarnen "Id 
NKI hö, te n t!I+! och har nu möjlighet 
att efter hllnd hll kon,truktör med 
mera självständigt arlJete. 

ERIK B. PALJII, Skånska Attlksf .. brl
ken. (28 år.) 
Anmillde sig till NKI -skolans kemlsk
tekniska Ingenjörskuu 1942 . • Hilde 
d"Hsförlnnnn a\'la!,t stud .. ntexnmen. 
Fick 11»3 anstillJlllllg som lah"rllnl vid 
Skllnska Ättlksrnhrlkens centrallahora
t".lum och hllr under studle tlrt .. n ö"en 
flltt IIInpförhlijnlng. A "Iade en my('ket 
vllck(>r Ingenjörse xnm(>n vid NKl hös
tpn U,+! o('h Il mnar nu fortsiltta stu
diEir och praktik Inom organisk kemI. 

LENNART ANnERSSON, Ljusdsl. 
kilplngs kommunal .. arbeten. (86 år.) 
Var vid anmillan till NKI -skolAns väg
och vattenhygA'l1adsteknls ka Ingpnj i> rs
.kurs 1939 arhpts lednrp "Id Ljusduls kö
pings kommuna iII arheten. Har under 
studIerna anlituts ~om by!,gnadsln
spektör och f/ltt IIInerörhöjnlng. Av
lade Ingenjörsexamt'n "Id NKI hösten 
1944 och är mycket nöjd särskilt över 
kursernas klara fram s tällningar. 

SIKTEN HANSSON, Svenska Flygmo
torer, Trollhättan. (28 år. ) 
Anmälde sig till "Kl-skolans flygtek
nIska Ingenjörs kurs 1938. Har under 
studierna a"8ncerat flirst frAn svar
vare till avsynare o('h hlev 1942 vprk
tyg~rltare pil sina NKT -he tyg. A"lude 
Ingenjörsexamen vid "Kl hösten 1944. 

Kunledmng: Professor E. Hub~nd/Ck 

Till NKI-skolan Sit Eriksgatan 33, Stockholm 
Var god sänd mig en kostnadsfrI studiehandbok för 
det omrllde som jAg strukit under härnedan. Jag 
önskar även tidskriften "Pil Fritid" gratis ett Ilr. 

UtblIdnin,. till TEKNIKER-
tackingenjör KUR~F.R 

Dieselmotorer 
Flygmotorer 

hd fritlrts - mr utbildning till UUteknik 
utl,lI<1nlng per arb .. hlf'dare, 
korrespondens ,·erkmll.tare för- Hllre pnratlon 
l!iro"erks- man, ritare, el. Bilens elektriska 
lngt'njör inMtallatiir m . fl. utrustning 
a) InträdeskuTs )laMklntt"knlk Uengaskurs 

till tekniskt ~la.klnrltnlng Värme o. sanitet 
läroverk Å ngturhine r \'nrmeteknlk 

b) teknisk gym- Kylte knIk - VIttten, avlopp, 
nasle kurs' Pumpar jitllS 
per korre- VerkHtad~telmlk I.urtkondltlone-
spondens ~I a tp rla l\nra rlug 

Sp1lnavsklljande 
ch'iIInlfenjör deformatlons- KI,.ktrotelmlk 
sturtentkurs för metode r Installatlons~ 
Inträde vid Toleranse r och t .. knlk 
Kung\. Te kn. passningar Ele ktr. maskiner 
H ög s kolan ot:h \Iotort .. knlk o(' h apPArate r 
Chlllmers Tekn. Förjitas"re- Kraftstationer 
Högskola motorer Elektr. mätteknik 

PTU l, Idtpp ech llliacl d_ ....-c I .......... 
f'tJnltMr ., ... c-' tnIJIWe ..... ___ ~ Br. 

Radloteknlk 
~Iottagare -
Sändare 
Orammofon., 

ljudfilm och 
television 

RadIo · 
t(>legraferlng 

Telefoni och 
telegrafi 

Sya kur8er I fly&,
, .. knik äro under 
Itrh .. te och komma 
>In 1011 de mesl 
tullstllnrtlga pA 
"1Irt 8prllk. Bpe· 
dftllatpr Inom fly· 
jit"ta olika omrll · 
,I .. n svara för att 
uthlldnlngen pA 
It Ila slltt tillgodo· 
s .. r de aktuella 
I.f>ho,·pn . 

BYltlfnadsteknlk 
Hushyggnad ' 
ByggnadS-

material I" .. mi .. ch kemiak 
Jllrn- och betong- t .. knololti 

konstruktlon .. r I n.lu.trlekone
Väg- ocb "att"n- rnl~k. o. IoduaUl
bY&'ltnadsteknik ",dala ämnen 
HANIlF.L och KONTOR 
Rt:ALSKOLA och G\,)INASIUM 
TJ<:CKNING och N\'TTOKONST 
SOCIALA KURSER 
UNGJ)O)ISLEJlARKURIiIER 
~[lJSIKTEORl m. fl. 

I'\amn .. ..... .... . .. . ............. .. . 
Bostad .. . . .. .. . .. . .. . . . ...•.. . ...•.. 
Postadress •.. . .. ....• . .. ..... . TU S 
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BREVLÅDA 
PI denna avdelning beevaras kostnade

fritt tekniska frägor av allmänt Intresee. 
Om evar däremot önskas I brev uttaget 
ett arvode av l krona. Likvid torde in· 
Bändae pä postgirokonto 157992. 

Frå~a: 1) Går det att använda tunnare spe
gelglas än 2 cm. tjOCkt, till det spegeltele
skop som Tf A ha de Infört i nr 26. 28 och 30 
1943? ' I så fall hur tunt gär det att använ
da? 2) Gllr det att ladda ett mindre batteri, 
med Bosch dynamo 6 V 3 W till cykel belys
ning? Tänker montera batteriet på cykeln, 
IIch ladda det frän dynamon och ko ppla cy
kellyktan tm batteriet för att ha lyse när 
jag stannar med cykeln. 

Stllndlg Iiisnummerköpare. 

Svar: 1) Det använda spegelglaset bör ha 
den i beskrlvnlnl5en angivna tjOCkleken, men 
1 nödfall kan något tunnare glas användas. 
2) Nej, generatorn I fråga kan Icke användas 
tör laddning av ackumulator pä grund av att 
den lämnar växelström. Vid batteriladdnlng 
mäste som bekant likström tmföras batteri
cellerna. 

Frå~a: Var kan man köpa ritningar till 
1) Inpejllngsanordnlng för radiostationer? 
2) Inspelningsaggregat för grammofonskivor? 
3) En lärobok i morsetelegruferlng? 

no Göranti80n, ö -sund. 
Svar: 1) VI kä nna ej till nägra bygl5nads

beskrivningar över pejlapparater, en primitiv 
sådan kan dock ano rdnas aven ramantenn 
och en beskrivning kan I så fall fäs frän Te
legralstyrelsens Radiohyrå. 2) Tf A :s ritning 
över Inspeln lngsaggr\!gatet kostar kr 5 : 50 + 
oms. 3) På sv\!nska hänvisa vi till artiklar 
1 TrA nr 50 1942 och nr 1 1943, på engelska 
till The Radio Amateurs Handhook. 

Frå~a: Hur fär man en elektrisk artikel S-
märkt? T. Olsson. 

Svar: Alla frllgor r ör ande S-märkning be
Bvaras av Svenska Elektriska materia l kon
trollanstalten, Tulegatan 9--11, Stockholm, d it 
Ni således torde vända Eder. 

Frå~a: Kan Tfa :s brevläda upplysa om var 
det finns konstantantråd med ett motstånd 
av 63,7 ohm per meter att köpa? 

K. A. Walther, Jönköping. 
Svar : Det råder f. n. stor brist på konstan

tantrll.d. men NI torde sätta Eder I förblndel-

se med exempelvis F:a Frank Malmberg, 
Kungsl5atan 55, Stockholm, som är specialist 
på motståndl!träd. 

Fråga: J ag vore tacksam om jag kunde fä 
adress till några firm or som ha ritningar och 
arbetsheskrlvnlngar pil modelljärnvägar att 
sälja. S. P . 

Svar: Det finnes ett antal firmor, som säl
ja materiel för modelljärnvägar, t . ex. Hob
bycirklarnas Inköpscentral A.-B., Scheelega
tan 18, och Sven Wentzel, Apelbergsgatan 48, 
båda I Stockholm. 

Fråga: 1) Kan en kombinerad generator 
och startmotor, fabrikat Delco, omändras så 
att den köres som motor med växelström? 2) 
Vilka änd ringa r måste göras för att den 
skall kUllna användas, om detta ej ä r en tek
nisk omöjligbet. 3) Har Tf A nägon ritning 
av cy klar o. dyl. Om ritning till en sådan In
f ördes I tidningen innan cykelsäsongen bör
jar, skulle detta säkerligen uppskattas av 
mänga amatörer, som sj älva lackera sina cyk-
lar. G -son, Sol 6. 

Svar: 1) J a, sävida ankaret och statorn äro 
utfö rda av lamellerad plät (plätpaket). 2) Se 
ovan ! 3) Nej. '.P f A mottar gärna beskrivning 
aven dylik för publicering. 

Fråga: 1) Gär det att bygga en tvåhjulig 
bil (med stödhjul) med sjä lva stommen av 
trä och förstärkt med vinkel och bandjärn? 
2) 'Räcker en 2%, hkr motor om den väger 
150 kg med l person? 3) Gär det att driva 
den mpd gengas? 4) Duger nitad järnplåt tm 
aggregat? 5) Finns det ritning till s!'Hlant? 

Blssot SS. 
Svar: 1) Ja, fastän en helsvetsad konstruk

tion ä r av naturliga sk1i1 att föredra, enär 
gnissel och skrnmmel snart uppstä I c hassiet . 
2) J a, om man illte inte bar större fordrlllgar 
pil hastigheten. 3) I så fall mäste en kraf
tigare motor användas. 4) Ja, men svpts
ning är att föredra. 5) Tf A har Icke nägon 
sädan ritning. 

Fri.ga: 1) Hur grov träd beh övs för att lin
da en motor för att den skall gä med 127 
volts spä nning? 2) Gär det att använda anka
ret I en dynamo? 3) Skall man använda mjukt 
järn till elektromagneten? 

E . A-tors, TärD sJö. 
Svar: 1) Det gllr Icke att uppge nllgon träd

dimension e. d . uta n att liga en detalj erad 
kännedom om r otorns storlek, antalet spär 
etc. En dylik herlikning är ganska vidlyftil5 
och utföres f. n. Icke av vår frågeavdelllln~. 
2) J a, sävlrla den är liimplig för li ndamIllet. 
Bl. a . måste j ärnmassan I a nkaret bestå av la
mellerad plät, alltså icke massivt j ä rn. Detta 

DIESELMOTOR 
1/10 hk. Varvtal 7.500 v/min. 
. REKL~IPRIS KR 95: -

BENSINMOTOR 
Call1·motorn har en effekt av 0,18 
hk. Varvtal 5.000 v/min. 

REKLMIPRIS KR 95: - ...J 

gällande vid maskinens användande pil växel· 
strömsnät. 3) Till elekt romagneterna I en väx· 
elstr ömsmotor skall användas s. k. dynamo· 
plå t (transformatorplåt), som isoleras mellan 
skikten. 

Fråga: Var finnes ett elektriskt mätlnstru· 
ment med uttag för t. ex. 6, 60, 600 mA, 6 A 
och 0,006, 0,06, 0,6, 6, 60, 600 V att köpa, och 
hur mycket kostar det? Amatör. 

Svar: Under normala förhållanden säljae 
elektriska mätinstrument (ö r en mllngfald 
mätomräden av Slemens, AEG, Bergman '" 
Bevillg rh. fl. firmor I Stockholm. För nä rva· 
rande torde det dock vnra synnerligen svllrl 
att u ppbringa nägot dylikt Instrument. 

Fråga : Har ritning och arhetsbeskrlvning II. 
en slal5s halvautomatisk (amerikansk) tele
grafnyckel, som kullas "hug", tidigare varit 
införd I Tf A plle r kan sädan förvä ntas kom· 
ma? I nom parentes sagt 1\ vser jag en sldan 
nyckel, som, till sk illnad mot vanliga tele· 
grafnyckeln, manövrerns i sidled och där de 
korta teckendelarna Ilstadkommas aven fjäd· 
rande skena el. dyl. Rtgt. 

Svar : Nägon sldan beskrivning har hittIlle 
Icke varit införd I TfA. Så snart nägon bra 
ri tning kommpr red. tillhanda, kommer den 
att omedelbart publiceras. 

Fråga: Hur mycket ström tar en likriktare 
om den skall ladda upp ett 100 amp. tim. bil· 
batteri med 6 amp. i tlm. från 220 v. växel· 
ström? J . Andersson. 

Svar: Strömförhruknlngen från nätet torde 
uppgä till ungefär 4 a 5 kilowatt för batteriet! 
fullständiga laddning. 

Fråga: 1) Går det att använda en gammaJ 
r eostat till radio till hastighetsreglering pil 
lok ä modelljärnviigen. H ur stort motstånd 
skall en sädon vara på? 2) Hur män~a varv 
koppartråd skall det vara pil statorn och an
karet, och vilken grovlek på den i Tf A nr 16 
omtalade motorn till viixelloket, dl jag t ä n
ker använda en spänning av 8 volt? 3) Gllr 
det att använda vanlig järnplåt som ersätt 
ning för transformato rplllt ? Prenumerant. 

Svar: 1) Ja, detta går mycket bra för sig 
under förutsättning av att motståndstrAden 
ä r tillräckligt kraftig dimensionerad. Det er· 
forderllga motständet är heroellde pil den an
vända spänningen (volttalet). 2) Vänd Eder 
direkt till kons truktö ren Rnstan Lange, Karl 
Gustavgatan 4, Göteborg. \\led hjälp av TfA ~ s 
handbok "Beräkning och omlindnlllg av smil· 
motorer" torde NI kunna klara sådana upp· 
gifter pli. egen hand. 

SO:l{ KOKAR KAFFE lIlEDAN NI SOVEB 
så att det ä r färd igt dä NI vaknar. 

S01l1 KOKAR lIlATEN NÄR NI ÄR BORTA 
utan risk för överkokning. 

SOlll öPPNAR OCH STÄNGER ER RADIO 
pä de tider NI själv önskar. 

SOlll FJÄI~RlIlANöVnEnAn ER RADIO 
NI kan sköta radion från sängen. 

SOlll TÄNDEn OCII SLÄCKER LMIPOB 
utan att NI behöver ö"ervaka det. 

SOM VÄCKER ER NÄR NI VILL 
hur sent eller tidl~t som helst. 

SOlll SPARAR ELEKTRISK STuölll 
Inget s löseri - endast erfo rde rlig ström. 

SOlll MED EN ROBOTS PUEC ISION SKö
TEU SYSSLORNA bättre än t. o. m. NI 
själv. ( HOBBYCIRKLARNA - ROX 1057' 

STOCKHOLlIl 16 
Sänd mot postförskott plus porto 

ROBOTURET - detta tekniska \Illa underverk - kan NI själv till
verka med ett minimum av verktyg efter "åra ritningar, koppllngs
schema och arbetsheskrlvning, som levereras till det oerhört läga 
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Det blir säkert en hård konkurrens på de flesta om
råden, när kriget en gång tar slut, och då gäller det att 
verkligen kunna något. Försäkra Dig redan nu om för
språng "genom att förbättra Dina kunskaper. 
Skriv till Brevskolan om Ditt studieproblem, och Du får 
utan kostnad hjälp med att planlägga Dina studier så, 
att de ger ett gott resultat. Fyll i kupongen idag! 

• 

Utdrog ur Brevskolans kursprogram: 
Språkkurser: 
Svenska 
Rättskrivning 
Grunrlkurs I svenska 
Skllj .. teck(>nsHira 
Uppsatsskrivning 
Eng .. lska : Grulldkurs 
Fortsilttnlngskurs 
Skrh'kurspr 
Grammofonkurspr 
Tyska: Grundkurs 

Förenln gstpknlk: 
Föreningskunskap 
Mötes. o. samman-

triidesteknik 
Föreni ngshokförl ng 
Att tänka och disku

tera 
Propaganda och 

mediemsvård 

Kurser tör idrotts
tolk: 
Idrottsspråket 
Oripntpring
Idrottsbokföring 

Sociala frågor, sam
hällskunskap och 
ekonomi: 
Statskunskap 
Samhällsorlpnterlng 
Hur riksdagen 

arhptar 
Kvinnorna och folk

styret 
Kommunalkunskap 
Nationalekonomi 

Den svenska livsfor-
men 

Nordiska frågor 
Svensk socialpolitik 
Arl)ptarskyddslag-

stiftning 
8-tlmmarslagen 
Olyck~fallsrörsäkrlng 
Ht'mmet och vi 
Kooperativa kursen 
Konsten l vardags
- livet 

Praktisk handels
kun"kap: 
Praktisk räkning 
Bokföring 
La nthrukshokförlng 
Affiirsjuridik 
Tpxtning 
St,'nogra fl. 
Kurs fiir butlks

anstiillrla 
Rontoristkurs 
FöreståndarekurB 

M .. kanlsk verkstads
tpknlk: 
In/Zpnjörskurs 
Vprkmiistarpkurser 
F örmanskurser 
Yrkl'Rkurspr 
Inlpdnlng till verk-

tygsmaskinerna 
Hyvplmasklner 
Svan'ar 
Borrmaskjner 
Fräsmaskiner 

Slipmaskiner 
Pressar och sågar 

GJllter iteknik: 
MiistRrekurser 
FörlllRnskurser 
Gjuteriteknlk 

Smld"Mh'knik: 
lIIilstnr(>ku rser 
FHrmnnskllrser 
Smidesteknik 

1IIoto r t .. knik: 
V"rkmii starpkurser 
Fiirmanskurser 
Kurser tö r bilmontö-

rpr 
lIfotorskötarekurser 
lIIotorliira 
Fiirhrn nningsmotorer 
Förgasarmotorer 

lIlaskinlära: 
Ingl'njörskurser 
Fiirmnn8kurse-r 
MRsklnistkurser 
Yrkf'skurser 
Ailmiinn maskinlära 
MpkRnisk värmeteori 
Ångpannor 
ÅngmaSkiner 
Ångturhiner 
Vattpnmotorer och 

pumpar 

M .. kan lska beräk
n ingar och 
konstruktioner : 

Ingpnjörskurser 
Ritnrekurser 
HlIlIfARthptsHira 
Rlttpknlkens grunder 
Geometrisk ritning 
Mnsklnritnlng m. n. 
EIt'k t r lMk a n llilf&'
nlngMt"knlk: 
InstAllatörskurser för 

C- och B-behörighet 
Montörskurser 
Yrkeskurser 

E I .. ktrlsk ma8kIn_ 
tf'knik: 
Mask inistkurser 
Verkmästarekurser 

Elektriska maMkin er 
och anHiggningar: 
Ingen jörskurser 
Elektromaskltllärans 

grundpr 
LIkströmsmaskiner 
Växelström smaskiner 
Elmotorteknik 

Elvärmeteknik 
Eldrivna kranar -och 

hissar 
I'nstallatlonsteknlk 
VlI'lalnstallAtion 
Ljus -och belysnings

tpknlk 
E ll nftlpdnlngar 
Elkrnftsstatloner och 

undt'rstatloner 
Elrnlittpknik m. fl. 
T'·I .... ·kn lk: 
Fullstlindiga radlo-

tpknikerkurser 
Yrkeskurser 
Radio 
1I1at .. matlk: 
GymnAslpkurser 
Rl'nlskolekurser 
Algehra 
Trigonometri 
Fn nktlonsHira 
Rii k nestickan 
FYSik: 
Gymnasiekurser 

Allmän fysik 
Värmelära m. n. 
Grundkurser: 
Grundkurs- I 

mAtemAtik 
Grunrlkurs I fysik 

och kprnl 
Rlttpknikens grunder 
Elpktrlcltetslärans 

grunder 
Elektromaskinliirans 

Inunder 
Grundkurs I motor

Inra 
Grundkurs I verk-

stadsteknik 
Specialkurser: 
J(pm l 
Svetsnlngsteknl.k 
Hiirdningsteknlk 
Yrkpspkonoml 
Industriell or 

tion och e 
Arbetsstudl 

BREVSKOLA 
STOCKHOLM 

Sänd prospekt över den kurs jag strukit under 

Namn: .............. .. .......................... . .... ......... . _ .......................... _ .. 

B08tad: 
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GENI-h'örnan 
r fi /} 

Tekniken ger alla 

möjligheter 

TfA:s 
TANK ENÖTTE R 

Psalmsång och matematik. 
I Nordlanda missionskapell skulle 

man på Trettondagen sjunga tre sånger 
ur församlingens sångbok, vilken inne
håller 700 sånger. Numren på de tre 
sångerna voro på vanligt sätt anslagna 
med mässingssiffror under varandra pi 
en svart skiffertavla. Uppställningen 
var följande: 

x X X 
X X X 
X X X 

En åhörare frapperades av att sum
man av siffrorna i såväl de tre vågräta 
och de tre lodräta som i de båda dia go
nalraderna var 12; dessutom voro alla 
nio siffrorna olika. Vilka nummer j 

Och så var det sångboken sjöng församlingen? 

Skvetterli~g, som tog P ratmöjligheter. 

en korrespondenskurs 

i modem dans ••• 

Korsordet 
Vågrätt : 

l) Dansa atomerna i 
cyklotronen. 4) Tala nu 
runt om i världen. 8) 
Försvårar sikt. 9) Ange
lägen. 10) Föder kines. 
11) Bakvända. 12) 
Ofyckstal, anses det. 15) 
Namn med anknytning 
t ill svensk film. 18) Bära 
vi alla. 21) Att Jigga på. 
25) Anteckningsbok. 26) 
Maskulin varelse. 27) 
Krypin. 28) Passa ej 
ihop. 29) Skoplåga och 
motorcykel. 30) Föra. 

Lodrätt: 

l) Överlevande. 2) Be
IIlagtagen metall. 3) Läg
ga sig still. 4) Del av 
gren. 5) Grannland. 6) 
'Bättre än intet. 7) Skil
jer scen och salong. 13) 
F örmögen. 14) Bygg
nadsmaterial. 16) Säll
synt. 17) Vädra. 19) T. 
ex. häst. 20) Utsända i 
etern. 21) Avskräckande 

Nr3 

gud. 22) Teaterstycke. 
23) Stark och frän. 24) 

Högfärdsblåsa. 25) Har
moni. 

Lösningarna skola vara Tf A tillhanda senast fre~agen den 
16 febr. 1945. Skriv "Korsord" nr 3 på kuvertet. Först öppnade 
korrekta lösning belönas med 10 kronor. Andra pris en kvartals
prenumeration. 
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Inom ett kontor kunna 120 olika sam
talsförbindelser anordnas genom bola
gets telefonväxel. Hur många lokalte
lefoner håller sig bolaget med? 

När Kl löst dessn "ru"l .. m, s kickar NI lB 
lösningarna till T .. knlk (iir Alla. Sluckholm 3-
Märk ku\'"rtet "tll"kt'"iHI .. r'· nr a. F;ir~t öpp
Dade korr"kta lös"I"""r "t'löna~ m"d 5 kroDor 
styck. TävlingstId 14 d agar. 

LÖSNINGAR 
av "Tankenötter" i nr 26 av Tf A. 

Blandat sällskap. 
44 höns och 56 kaniner. 

Femman till Sten Eliasson, Djursäte? 
Skövde. 

Råkost. 
120 dagar. 

Femman till Tage Gustafsson, Egby, Stora 
Mellösa. 

Lösning av TfA:s korsord nr 26. 

Vå.rrätt : 
l) J ulbord; 6) Hök; 8) Ledning; 10) 

Tänka; 11) Kanna; 12) Seglar; 14) Spe
la; 16) Ristar; 18) Mann; 20) Lave ; 
21) Asar; 23) Tåt; 24) Dialog; 27) Il
ler; 29) Rörig; 30) Oredigt; 32) Ren; 
33) Trevare. 

Lodrätt : 

l) J ul ; 2) Lydig; 3) Olika; 4) Dygn; 
5) Hetast; 6) Hantera; 7) Knakade; 9) 
Narrar; 13) Lans; 15) Palta; 17) Sme
der; 18) Motorer; 19) Naturen; 22) 
Avigan; 25) lrene; 26) Laila; 28) Lott ; 
31) Tre. 

Första pris till Adolf Persson. Västerlll.ng· 
gatan 81. 2 tr .. Stockholm. 

Andra pris till Anne Sofie Arvidsson, örn
bogatan 55, NockeLJy. 

Bliv ombud för Tf A' , 





l högs'a fa,'/~/ 
kommerna 
ANDRA 
D E L E N 

av 

" E L ÄRNVÄGEN"! 
av redaktör C. E. Nordstrand. 

Modellelektriskt 

Något om förkunskaper 
Kontroll 
Kör på likström! 

UR INNEHALLET: 

Lokomotiv 

Persontågslok 
Godstågslok 
Växellok 
Elektriska lok 

Gods· och personvagnar 

Standardmått 
Godsvagnsmär ken 
Godsvagnsbygge 
Personvagnsbygge 

Första delen, som blev en strålande press- och publikframgång, 
kompletteras på ett_ utmärkt sätt av andra delen, som omfattar 

* 
Pris 3.so 

-1- ODlS. 

,-------------------------
I Till TEKNIK för ALLA, Box 9197, Stockholm ~. 

I Sänd undertecknad mot postförskott 

...... ex. MODELLJÄRNVÄGEN l:sta delen ·å kr. 2: 95 I 
I I ... . . . ex. MODELLJÄRNVÄGEN 2:dra delen å kr. 3: 69 
I inkL oms. + porto. 

I 
I 
I 
I 
I 
I 

Namn: ...... . . . ... . ..... .. .................. .. ................... . 

Bostad: ...... . .............. . ..... . .. . . . .......................... . 

Postadress: ................. . ................. . ....... ... .... . .... . 
För undvikande av felexpediering - var god skriv TYDLIGT! 

TIlYClCEIllAJCTIEBOLACET FYLGIA, STOCJrnOLM 1945." 


