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blommar cykelbilsisongen upp, och den
forsta ldrkan har redan slagit sin drill
tatt intill varg ora.

Sangfageln ifraga kom farande dnda
fridn Linkoping och hans lilla varlat ta-
lade om en ny och sensationell ensitsig
vagn med en vikt av endast 20 kg!

Ténk pa det — 20 kg! En vanlig eykel
viger ju 22—24 kg och gor betydligt
storre luftmotstand. Mannen bakom kon-
struktionen dr, som Ni nog redan gissat,
Alfons Davidsson, cykelbilveteran och
tusenkonstnér.

Hans vagn, som ar i det narmaste far-
dig, ar byggd p4 en ram av aluminium-
ror. Var fAr man sina nu, fragar Ni? Jo,
bor man i Linkdoping, som Davidsson gor,
di passar man pa att kopa ror fran ned-
skrotade SAAB-kdrror! Och inte bara
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rad-annonser

Ann.-priset for under denna rubrik wunforda
annonser dr netto kr. 1: — per rad. (Pd varje
rad c:a 36 bokstiver.) Forskottslikvid I frim.
eller insait 4 postgirokonto 157992,

2 st. CYKELBILSRITNINGAR fir resp, 1 o.
2 man. 8ilj. £, 12:—, Sv. t. G. Hallberg, Tra-
ryd.
8 firg. FLYGNING 1934—41 inb. i 6 klotb. siil-
jes fir 40 kr. Sv. t. 8. Eriksson L. 380 Strim-
sund.

GENERATOR, 2x200 v, 650
ordning f. insp. hiégt. mm,
42 04 50,

SALJES: 23 st nya am. o. europ, radiorir av
nu sviiritkoml. fabr.,, samt niigra st elkond.
30 9 rabatt, Anbud emotses iiven pli hela part,
Viirde ea. 360:— kr. Sv. t. J. Jansson, Box 66,
Ljungbyhed.

MODELILJ. BORD: 1,5 mX1 m pid ben, samt
3 st vagnar (HO) o. 2 m fiirdig rdls, siiljes

mA, gravéran-
till salu. Sthlm

till Kr 30:—. Syv. t. "Bord” TfA, Box 3137,
Sthim 3.
FRIMARKSBYTEN &nskas, Belgien, Frank-

rike o. Nord. liinderna. Kiépes fiven mindre el.
stirre samlingar samt enstaka mirken. Sv, t.
"Fritid”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

1 st. LINGUAPHONE sprikkurs 1 engelska,
av en hiindelse till salu. Firsta skivan en
aning spelad, med viiska. Pris 75:—, Sv. t
A. Andersson, Backa, Sala.

MODELLJARNVAGSBYGGARE! Transfor-
mator, likriktare och reostat billigt till salu.
Sv. t. "MJV-TILLFALLIGHET"”, TfA. Box
3137, Sthim 3.

3 st. BEGAGNADE eller nya frikransar in-
skas kopa. Sv. t. Dage Ekstrand, Follingbho,
Visby.

TILL SALU beg. 0,5 hk likstromsmotor 220
v ventilslipningemaskin, kompressor 75 ccm
vindelverk 6 v, littviktare Rex kr. 100: —,
littv. motor 147 cem. I. Johansson, 114, Jii-
ger.

HORTELEFONER kiipas, {iven felaktiga, bara
hiiljet, membran o. magnet iiro hela, Sv. t. A.

Ericsson, BAnghammar, Bingbro.
2-sits. CYKELBIL ¢, CHASSIE m, 4 hjul o,
3 viixl, 6. kiépa. Sv. m. beskr. o, pr.t, "C.-B",

TfA. Box 3137, Sthim 3.

SERVICEBOCKER fir alla radiomiirk. kilpas.
El-motor 500 v 3f, bytes mot god mA meter
eller radioriir och delar, Sv, t. "All-Mek.”,
Box 514, Linképing 2.

ror — det finns mycket annat smatt och
gott pa ett flygplan som kommer vil till
pass vid ett cykelbilbygge. Davidsson har
t. ex. genom att anvinda styrningen till
skevningsrodren pa en Ju 88 fatt ut-
markt material till parallellstag och ratt-
stdng i sin vagn!

20-kilosvagnen #r ensitsig och trehju-
lig, har 3-viaxlat baknav av schweiziskt
fabrikat. Naven dr specialgjorda — all-
ting méaste ju vara si liatt som mojligt!
— med vanliga ecykelekrar oech ringdi-
mensionerna 26> 1%"”. Apropa litt, ja.
Karossen dr hiarvidlag inte det minst vik-
tiga, och Alfons Davidsson har efter
langvarigt experimenterande kommit un-
derfund med att flygplansduk ir det en-
da riktiga. Han har ju haft tillfdlle att
studera konkurrenterna vid flera tav-
lingar och mirkt att duk-konstruktioner-
na gitt segerrikt fram. Vid SM senast
triumferade ju Josef Svedberg i enmans-
och paret Rydstrom—Sarfve i tvdmans-
klassen. Bidda hade duk som beklidnads-
material.

Alltsa, Davidsson tycks ha kommit s
nira idealet som mojligt, och pad tal om
hostens cykelbiltivlingar siger han med
glimten i dgat: — Jag har varit med nu
tre &r i foljd och Dlivit utslagen pa
grund av for invecklade och tunga kon-
struktioner — men 1 ar ska’ vi se om inte
den ldttaste kdrran kan placera sig i
toppen!

Liter bra, inte sant?

Vi dr faktiskt riktigt spinda pa att fa
se detta fijdderlitta a4k i farten. Varen
1945 bjuder pA manga rika loften!

For att inte siga lockelser! Sa &r vi
t. ex. bjudna att komma till Karlshamn
och se p4 en ny “folkbil”, till Uppsala
att beskdda modellflygare i aktion och
till Goteborg for att vara med om mo-
dellbatssegling — det senare dock en pri-
vat tiavling i vintan pa den riktiga si-
songen.

Apropad Goteborg sd maste jag nu sa-
ga, att den staden i hog grad har mitt
hjirta — och det &r mycket annat utom
den tjusande modellseglingen som loc-
kar! Hela Stockholm vet det redan, men
jag méste nu dven meddela det ovriga
Sverige, att jag frin den 1 april i ar
blir goteborgare pad allvar. Jag tilltrider
niamligen da en befattning som forlags-
chef i staden vid Gota alv och kommer
alltsd i fortsittningen att syssla med
bokutgivning — en verksamhet, som inte
ar mig frimmande efter nigra ar som
redaktor for TfA :s handboksserie.

Naturligtvis #ir det med vemodiga
kiinslor jag tar farvidl av Teknik for
Alla, en tidning som jag redigerat fran
dess forsta nummer. Vid foretagets fem-
Arsjubileum nyligen hade jag tillfalle
tala litet om det svidra portgdngsforet
och de forsta magra Aren. I dag skulle
jag vilja understryka, att den slutliga
segern vunnits till stor del tack vare den
sega energi och den entusiasm infor
uppgiften, som alltid priglat arbetet in-
om TfA':s redaktion. Mina fem ar i TfA
har visserligen varit fyllda av ytterst
hart arbete, men det har ocksa varit la-
rorika Ar, som givit ett rikt personligt
utbyte. Och jag hyser ingen oro for tid-
ningens framtid. Det redaktionella arbe-
tet ligger i goda héander, och jag vet att
mina eftertridare kommer att befista
och uthbygga de vunna positionerna.

Teknik for Alla kommer som hittills

TERNE:

REDAKTIONSKOMMI’I'I‘E:

firestAndaren f6r Tekniska Museet in-
tendent Torsten Althin;

direktéren for Stockholms Stads LAr-
lings- och Yrkesskolor Konrad Andersson;

verkst. ledamoten 1 Folkbildningafbr-
bundet fil. lic. Iwan Bolin;

rektorn vid Stockholms Teknigka Insti-
tut clv.-ing. B. Walter Holmstedt;

luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrbm,

bergsingenjor Folke Lindgren;

ingenjor Sven Skdldberg.

ANNONSPRISER:

Bvart tryck Bvart/rétt tryeck
1/1-slda Kr. 8300:—. Kr. 325:—
1/2-sida PR 1 L v T =
1/4-sida 90:—. o 115:—

1/1 dubbelspalt o  225:—, o 200 —
1/1 enkelspalt ,, 110:—. 38 —
er mm 60 dre. 60 3re

melageis sista slda:
Hndast 1/1 -sida Kr. 825:—. Kr. 850:—
RABATTER: Belopp inom &Ar och procent:
260/6, 0600/7.8, 760/10, 1000/15. 3000/29,

5000/25. Spaltbredd 69 m

Sidans format 3 sp. X 260 mm,
Teknlk fir Alla utkommer varannan fre-
da. Niista nr fredagen den 18 april.
(Bftertryck av Teknik for Allas innehdll
forbjudes!)

att bjuda sina ldsare priméren av allt
som hinder pa teknikens vida falt. Hob-
bysidorna skall dven i fortsattningen bli
glodhett aktuella och presentera ritningar
och arbetsbheskrivningar péa objekt, ”’som
folk skriker efter”. Det vil samman-
svetsade TfA-giinget pA Tunnelgatan 3
kan Ni alltid lita pa! Personligen kom-
mer jag heller inte att slappa kontakten
med detta géing — jag har nimligen av
mitt nya foretag fatt tillstdnd att i min
av tid medarbeta i TfA:s spalter. En
mojlighet som jag givetvis inte kommer
att forsumma!

Samtidigt som jag nu tackar redak-
tionskommittén och alla TfA-vinner i
landet for utmirkt gott samarbete under
de gangna Aren, vill jag uttrycka en for-
hoppning om fortsatt samling kring de
ideal vi uppstillt: saklig orientering 4
tekniska ting och beredande av mdojlig-
heter till sund fritidssysselsitining for
hela svenska folket.

Det dr ett program val vart att arbeta
for, inte sant?

Jag tinker missionera for dessa idéer
pa mitt nya arbetsfilt. Jag kommer att
dgna fritiden &t min favorithobby —
modellbdtseglingen, och Du, som har en
annan ilsklingshobby, gir med liv och
sjal in fér den. Niar vi sedan traffas,
t. ex. pA TfA:s hobbysidor, dr vi som en
enda stor familj — utan tvekan landets
sundaste och lyckligaste familj: det
svenska hobbyfolket.

Vil mott i Teknik for Allas spalter,
kdra vinner! Gunnar Fahlnes.

Kring sekelskiftet upptiickte emn
okiind studerande vid Wiens Tekniska
Institut av en slump sulfanilamiden.
Férst minga ir senare piivisade den
franske bakteriologen Levaditi dess
bakteriedédande egenskaper. Andra
forskare fortsatte sedan verket och alla
ha de liksom den unge liikaren pia om-
slagsbilden sin beskiirda andel i ve-
tenskapens triumf dver sjukdem och

L(lti(l. Liis hiirom pa sid. 12—13.
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Nu for tiden #r flygmaskinerna for-
sedda med hytter med reglerat luft-
tryck for att man obehindrat skall kun-
na andas i substratosfiren. Sidana sma
oligenheter, som t. ex. isbildningen pa
vingarna, har man helt eller delvis lye-
kats Overvinna i laboratorierna. Men
for att 16sa stratosfirens gator har min-
niskan mast limna sin favoritmaskin,
flygplanet som #r tyngre #dn luft, och
itergd till ballongen. Det var inte heller
nigon vighals som forst kom ned pa
jorden med direkt iakttagna fakta ro-
rande stratosfiren. Det var den magre,
lirde schweiziske fysikern August Pic-
card. Han stdngde in sig sjalv, sin f6l-
jeslagare och sina instrument i ett luft-
konditionerat klot och &r 1931 kom han
viilbehallen ned fridn en héjd av over
15000 meter. Amerikanarna Anderson
och Stevens hdjde rekordet till cirka
22080 meter i ballongen Explorer II.
Sikorsky har sagt, att om vi ndgon-
sin lyckas losa problemet att anvidnda

r— e
Morgondagen ar hidr, siger
Burnet Hershey — en av varldens

framsta flygexperter och valkand
av TfA:s lisare genom den bril-
janta artikeln "Hogre, fortare och
langre”. Hans fascinerande pers-
pektiv pa flygets utveckling ga di-
rekt till hjirtat hos den genera-
tion, som bokstavligt talat fotts

med styrspaken i niven.

flytande viite som drivmedel harvi funs
nit det idealiska drivmedlet for flygma-
skiner. Denna upptickt kommer att till
oigenkinnlighet forindra flygmaskiner-
na. Detsamma giller om vi lyckas fri-
gora den i atomerna bundna energin.
Sikorsky forestiller sig, att framtidens
flygmaskiner skall komma att se ut som
vildiga kulor drivna av kraftiga stra-
lar, De skola i vre stratosfiaren kunna
nd en hastighet av flera tusen kilome-
ter i timmen. Ballistiken kommer att
bilda grundvalen fér denna flygmaskins-
konstruktion, tills man hunnit utveckla
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en ny aerodynamik, som behandlar has-
tigheter storre #n ljudets. Med dessa
nya typer av superstratosfarmaskiner
kommer man slutligen att kunna fara
over Atlanten pi tre kvarts timme. PA
tva eller tre timmar kommer man att
kunna fara jorden runt. Den gamla
drommen att ens bekanta frin Indien,
Sibirien eller Nya Zeeland skall kunna
hédlsa pa en over lordag—siondag kan
inte p4 nAgot sitt mita sig med mr
Sikorskys.

Eftersom minniskan i sina drommar
gir allt lingre och snabbare i alla rikt-




ningar méaste hon oundvikligen komma
fram till raketerna.

Samma &r som Piccard gjorde sin
férsta uppstigning sinde en tjeckisk
uppfinnare, Ludvik Ocenasek raketer 900
m upp i luften och meddelade, att han
hoppades kunna befordra post mellan
skilda stdder per raket. Prof. H. Goddard
vid Clark University experimenterade i
aratal med raketer. Hans raketer nadde
en hastighet av 6ver 800 km/tim. Ra-
ketfartygen befinna sig dnnu si lange
pa fantasiernas stadium, ty hittills har
de bista av dem stannat pi papperet.
Dir dro de i stdnd till vad som helst.
Dir tivla de ifrdga om lyx och bekvim-
ligheter med det basta landvidgarna,
oceanen och luften kan erbjuda den re-
sande, Dir goér de redan — eller ha
gjort — resan till minen, som minni-
skan en vacker dag kommer att gora,
lika sdkert som att hon Sverhuvudtaget
lyckats lara sig flyga.

Vi kommo emellertid langt. Vi foro
jorden runt. Vi foro snabbt — och nad-
de ndstan den hogsta effektiva grén-
sen for var hastighet i luft, Vi foro
hogt — tillrdckligt
hogt for att ta foto-
grafier, vilka verk-
ligen visade att jor-
pen var rund. Sedan
manga problem
kommit pd god vig
mot en fornuftig 10s-
ning, biorjade en rad
nya fragor uppsta.
Hur mycket kunde
man fora med sig?
Hur manga minni-
skor kunde man lyf-
ta upp i luften? Hur
bekvimt kunde man
ordna det for sig?
Hur stort kan ett
flygplan vara?

Atminstone en av
dessa fragor har be-
svarats likadant av
en hel kor profe-
tiska roster — det
finns ingen grans
for ett flygplans
storlek. Om vi i mit-
ten av nittonhundra-
trettiotalet hade
flygmaskiner  som
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till storleken motsvarade sjuvaningshus,
varfor skulle man di inte kunna tédnka
sig en motsvarande till Empire State
Building eller Normandie under femtio-
talet? Vad betriffar antalet passagerare
s4 borjar man med femtio, vilka omges
med all den lyx en oceandngare kan bju-
da pa, utom simbassidng. Sen funderar
man litet 6ver saken och 6kar antalet till
— 100—180, och skaffar dem dessutom
en simbassing. Mer 4n en ansvarig flyg-
plansfabrikant har offentligt uttalat
att det inte finns nagot skil varfér man
inte i ett framtida flygplan bekviamt
skulle kunna transportera 400 passage-
rare till ett lagre pris d4n rddande jirn-
vagstaxor. g

I slutet av trettiotalet hade vi flyg-
plan, vilka voro si stora att hytterna
méaste byggas i flera vAningar. Ett hyd-
roplan, som planerades Ar 1930 och be-
raknades kunna medfora sexton till tju-
gufyra passagerare och femhundra kilo
post blev verklighet Ar 1981 och kunde
da ta fyrtio passagerare. Det ryska
flygplanet Maxim Gorki, som byggdes i
mitten av trettiotalet kunde transporte-

I dag dr Amerikas
forndmsta tran-
sportplan denna sto-
ra Boeing maskin
som dr utrustad med
Wright Cyclone mo-
torer, typen heter
Boeing 314 Clipper.

tera sjuttiosex per-
soner. Det var for-
sett med en tryck-
press for tryckning
av tidningar under
flykten och med en
biograf och en ra-
diosdndarstation.
Produktionen av
flygplan som kunde
flyga pd en héjd av
& 6000 m och med-
fora 100 eller flera passagerare borja-
de Ar 1938, Ar 1943 hade under krigets
tryck en blygsam liten version av fram-
tidens jittelika passagerareplan force-
rats fram ur fabrikerna. Under freds-
férhallanden, for vilka det var avsett,
kunde det utan mellanlandning trans-
portera sextiofyra personer fran Los
Angeles till New York pi nio timmar
eller mindre. Om det gjorde mellanland-
ningar for att fylla p& bensin kunde det
ta ytterligare fem passagerare och tav-
la med jarnvigarna ifriga om laga pas-
sageraretaxor. Detta flygplan flyger
mycket hogt, cirka 6000 meter upp i
luften och pastds inte forbruka mer #n
24 liter bensin pr km. Nir detta plan,
som konstruktdrerna kalla “Constella-
tion”, flyger med halv fart &r det 160
km snabbare #n andra passagerareplan
av 1943 &rs modell. Constellation har
forsetts med s& manga sikerhetsanord-
ningar, att det knappast torde finnas
nigot skidl for en passagerare att be-
fara annat 4n att han kommer dit han
skall, innan han hunnit vidnja sig vid
att inte vara, ddr han nyss var.
Typiskt for de am-
bitiosa projekt, som
de storre flygplans-
fabrikanterna &dgna
allvarlig uppmark-
samhet, var det plan
— och den ritning
— som den berdmde
engelske flygplans-
konstruktoren F. G.
Miles uftforde och
som vickte stor upp-
mérksamhet i borjan
av ar 1943. An-
ledningen till, att
man redan under
krigstid publicerade
detta projekt for
freden var, att man
bland allmanheten
envist kravde, att
flygexperterna ome-

Att f& sviva fram
som en érn, att vara
fri som en lirka dr
en drom, som kom-
: mer att leva sd Linge
manniskor blicka
mot skyn.
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delbart skulle borja dgna sin uppmirk-
samhet &t frigan om Storbritanniens
roll i framtidens civila lufttrafik. Det
stolta fartyg, som dessa engelska kon-
struktorer utforde — pi papperet —
var sista ordet pa passageraretrafikens
och lasttrafikens omraden. Man arbe-
tade pd det i 6ver Atta ar och i sin slut-
liga utformning blev det ett stratos-
farhydroplan, vilket skulle ha plats for
cirka Attio passagerare, och kunna fly-
ga utan mellanlandning mellan New
York och London. Det var utrustat med
luftkonditionerade luxudsa hytter med
ljudisolerande viiggar, promenaddick,
cocktailbar och matsal. PA fotografier
av konstruktorernas ritningar, vilka
publicerades i alla tidningar kunde man
ocksd se en salong, som var stérre och
bekvimare #n méangen Pullmanvagn.
Den hade trettiofyra sittplatser. Dess-
utom finns det en damsalong med ytter-
ligare tjugu sittplatser. Vad betrdffar
flygplanets motorer avsléjades inte
manga detaljer. Det blev emellertid ként,
att vissa typer av roterande propellrar
forsetts med inte mindre &n Atta blad
for att kunna absorbera flygmotorernas
alltmera Gkade kraft. Planet har sex
hjul, dérav tva i foren, si att dess sto-
ra tyngd kan fordelas jamnare vid start
och landning. Inget nutida flygfilt
skulle kunna uthdrda tyngden av en si-
dan maskin, om den bars p4 fyra hjul.

Forr i viarlden konstruerade man go-
da flygplan pa grundval av intuitiva
gissningar. Den moderna flygande klip-
pern dr byged pa basis av en vetenskap-
lig analys. En enda detalj i ingenjors-
konsten — héllfasthetsanalysen — upp-
tar i varje konstruktionsritning ett ut-
rymme av over 1000 sidor. Sedan de pro-
visoriska ritningarna gjorts krivs det
1 miljon arbetstimmar for att géra upp
de definitiva blakopiorna.

Lasttrafiken i luften &r numera en
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gammal historia, en historia med mye-

ken romantik. Flygplanet soker sin like,

da det giller att knyta skilda delar av
varlden ndrmare samman till en enhet.
Flygplanen tvertogo transporten av ka-
nadensiska hudar direkt fran hundsli-
darna och kanoterna, de dvertogo trans-
porten av karibiskt tuggummi direkt
fran packasnorna. I sjutton ar har man
bedrivit regelbunden lasttrafik pr flyg-
plan for de kanadensiska gruvarbetarna.
Flygplan ha utan missoden transporfe-
rat histar (vilka for sikerhets skull
bediévats), skurna blommor, viktiga do-
kument, juveler, nya fotografier, ma-
skiner och specialbestdllningar av allt
som maste komma fram fort.

Ar 1942 startades en regelbunden
nattlig lasttrafik i luften for tyngre gods
mellan New York och Miami och laster
pa 1000 kilo och mera forslades fram
och tillbaka lika regelbundet som Iluft-
posten, vilken ocksd ingick i lasten. Det
var endast bristen pa privilegier som
hindrade att trafiken spred sig. Efter-
fragan, behovet och maskinerna voro i
sin ordning. D& detta skrives har For-
enta staterna just slappt ut sitt nyaste
lastplan — den yngsta medlemmen i en
anmirkningsvidrt fruktsam familj —
Cessna Loadmaster. Detta plan, som &ar
konstruerat for smé flygfilt, ir i stand
att flyga mycket langt med passagerare
och gods. Det dr byggt av en kombina-
tion av plywood och stilror och kan ta
en mycket stor last per kilo av sin egen
tyngd.

Drommarna om jittelika lastplan ha
redan forverkligats till den grad, att
man undrar hur det kunde ta si ménga
aAr for mianniskan, att losa problemet att
fa planet att lyfta sig fran marken. De
forsta atlantflygarnas stora problem
var, hur de skulle kunna medfora till-
rickligt mycket drivmedel for resan —
ett problem som man loste genom att i

Sa hir tinker sig en
amerikansk tecknare
att framiidens han-
delstransporter skall
tillgd. Observera att
vingarna skjutits bak-
at och stabilisatorn
flyttats till mnosen.

planet utelimna sa
gott som allt utom
hyttviggarna och nis-
tan inte ldmna nagon
plats for piloten. Nu
for tiden kan en flyg-
maskin flyga hundra-
tals mil med drivme-
del, besdttning och en
last pa tusentals kilo,
utan att nagon méin-
niska oroar sig, savi-
da den inte dr forse-
nad.

Ett egendomligt
flygplan for lasttra-
fik konstruerades re-
dan ar 1930, Det kal-
lades "statoplan”. Till
formen var det gan-
ska likt ventilations-
huven &ver ett fa-
briksfonster, och det
hade till och med sin
propeller, dir flakten
brukar sitta bakom
shdana ventilations-
huvar. Det skulle kun-
na starta sivil pad land som pd vattnet
och skulle kunna stiga rakt upp i luften
och forbli dar ororligt.

Trots denna och andra drémmar om
hur lastplanet skulle se ut, blev det i
verkligheten de forsta stora flygbatarna
som slogo igenom. Fran forsta stund har
flygbatarna varit foremal for en livlig
diskussion, dir deras kommersiella an-
viandbarhet och flygférméaga stilldes mot
de fordelar deras kritiker hivdade att
de landbaserade flygplanen agde. I cent-
rum for denna diskussion stod konstruk-
toren Glenn L. Martin — en banbrytare
pé flygbétskonstruktionens omrade.

De kritiker, som kallade flygbiten en
"sittande anka” har hallit fast wvid
"framtidens snabbare och kraftigare
landflygplan, vilka skola kunna distan-
sera flygbiten, stiga upp i stratosfiren
och rusa &ver oceanen som en vinthund
rusar over en ing”., Martin, som byggt
savil landflygplan som flygbatar hiv-
dar, att flygbitens motstdndare helt en-
kelt forvriangt fakta. I ett uttalande som
Martin nyligen gjort i tidningen Sky-
ways”, limnade han nagra uppgifter om
sin flygbat "Mars”, vilken viger sjuttio
ton inalles och kan ta en last pa trettio-
fem ton. Han hdvdade, att Mars numera
ar det mest effektiva lastplan som na-
gonsin byggts, trots att det — mitt med
framtidens matt — i sjdlva verket ir
ett litet plan. Enligt mr Martin ir flyg-
baten bade effektivare och sdkrare som
transportmedel Gver oceanerna dn land-
planet. Dess genomsnittliga disponibla
lastprocent ar cirka femtio procent, vil-
ket inte kan sigas om de stora landflyg-
planen, vilkas landningsstdll oeh stod-
konstruktioner 6ka i proportion till far-
tygets storlek. Med andra ord, flygbiten
landar pa sin egen "flygkrepp” — och
de spinningar i skrovet, som féljer med
den okade storleken spela inte si stor
roll att man behover rikna med dem.



Mr Martin hivdar vidare, att de stora
flygbatarna kunna medfora storre last,
dirfér att den kritiska flygvidden #ven
under de under kriget ridande osikra
forhallandena inte #r storre #n 5000
km, vilket innebér att det finns gott om
landningsplatser for pafyllning av driv-
medel inom en sidan radie. Hydroplan-
konstruktoren tilligger att detsamma in-
te kan sigas om de stora landflygpla-
nen, eftersom man for dem méiste bygga
flygfilt med mycket linga och starka
startbanor. "Landningsfilt for landflyg-
plan av samma storlek som Mars existe-
rar inte lings oceanrutterna och att byg-
ga dem skulle krdva ling tid och mye-
ket pengar. Flygbaten diaremot kan lan-
da var som helst bland darna i oceanen,
dir man endast behéver ligga upp ben-
sinforrdd och bygga enkla servicestatio-
ner. P4 grund harav ar flygbiten ett
smidigare trafikmedel.

Diskussionen om det relativa virdet
av landflygplan kontra flygbhatar har
nyligen flammat upp i amerikanska kon-
gressens kommitté for flottfragor. I de
uttalanden som gjordes vid kommitténs
sammantriaden antyddes att utvecklingen
p4 lasttrafikens omrade pekade hidn mot
en gkad anvandning av landflygplan.

Vardera typen kommer troligen att
omvixlande med den andra hidvda sin

overlagsenhet, och den slutliga utform-
ningen av den mest effektiva typen kom-
mer oundvikligen att bli ett resultat av
de erfarenheter man gir vid produktio-
nen och flygningen av dessa rivaler. Hur
denna slutliga typ kommer att te sig,
kan givetvis endast sddana erfarenheter
— och tiden — avgora.

Hirmed komma vi in pa ett annat om-
rade av flygtekniken, ddr man samlat
blékopior i betydande mingder. Jag tan-
ker pd glidflygplan for lasttrafik — ett
annat favoritdmne i de aeronautiska dis-
kussionsféreningarna. Teorin att man
kan anvinda glidflygplan for lastfart
grundar sig pd det vilbekanta faktum
att man kan slipa en betydligt storre
borda #n man formar lyfta. Forespra-
karna for detta plan framfora girna, att
det dr billizare att bygga ett segelplan
ja rent av flera segelplan zn ett flygplan
med motor. Aven hir vinder sig den er-
farne och auktoritative mr Martin mot
dem som forkasta glidflygprogrammet.
Mr Martin forklarar, att kombinationen
bogserplan-glidplan dger ett enormt var-
de, han tanker sig stora bogserplan, som
ombesorjer fraktfarten mellan stdder pa
stora avstand och glidflygplan som slap-
pas ned pa mellanstationer och anvindas
for kortare turer.

— Jag tror, siger mr Martin, att man

kan g4 #nnu lingre med detta slag av
sliptransporter over kontinenterna om
man anviander speciella anordningar for
att fiska upp glidplan frdn marken.
P4 det viset skulle ett glidplan kunna
kopplas av, da det nirmar sig en mellan-
station och bogserlinan slippas ned och
fiska upp ett annat vintande glidplan,
utan att bogserplanet behovde landa.
Personligen kan jag inte tinka mig né-
got mera angendmt 4n en flyg-yacht. Fo-
restill er, att ni diger ett sidant plan —
fullkomligt fritt fran buller, vibrationer
och maskiner. Invindigt skulle det kun-
na utformas med alla tdnkbara bekvim-
ligheter, och dess for skulle kunna for-
ses med ett stort fonster, genom vilket
man kunde se ut over himlavalvet. Det
skulle ligga pa ert privata flygfilt tills
ni var resklar. D& skulle ni ringa eller
sinda ett radiomeddelande till narmaste
flyglinje och siga: Lat Maskin 16 fiska
upp mig, di den passerar forbi. Maskin
16 skulle dyka ned, fiska upp er kabel
och ni skulle flyga ividg, 1att som en fa-
gel. Nar ni ville gi ned kunde ni koppla
av bogserlinan och landa i lugn glidflykt
var ni ville, S3 tinker jag mig himmel-
riket. Och kom ihadg, att dven sjéflyg-
planen skulle kunna bogsera special-

konstruerade sjoglidplan.
(Forts. pd sid. 24.)
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Svertaes

Ur dagsnyheterna
kl. 19 den 1_april

ar 2045 .

eller en protest mot ett profant gyckel. Av D’Artagnan.

F6r nagon tid sedan visades under en
gudskelov kort tid p4 en stockholms-
biograf en film med det om bristande
grammatikaliska kunskaper vittnande
namnet ”Det hinde i morgon”. Den
handlade om en redaktér, som varje dag
fick reda pd, hur han skulle m& dagen
efter — en i och for sig ganska sjilv-
klar sak, kan man tycka. I anslutning
till detta vedervirdiga gyckel med fram-
tidens gata 1dt Radiotjanst de fem vise
ménnen professor Ernst Abramsson,
civ.-ing. Bertil Domeij, arkitekt Bill
Engstrom, redaktéor David Jonason och
forfattare Hans Ostelius uttala en del
favitska funderingar om, hur det skulle
se ut pd skilda omraden hir i landet &r
1980. Att tillfdllet begagnades av namn-
da herrar for en ridtur pa respektive
kdpphidstar ligger i sakens natur och
skall har icke liggas dem alltfor mycket
till last. M&nniskan #r ju sidan.

Emellertid méste jag — betriaffande
sévil filmen som radioférestdllningen —
nedligga en bestimd protest mot det
lattsinniga sdtt, pa vilket man funnit
for gott att behandla en hogst allvarlig
sak. Sjidlv har jag sedan manga &r in-
gdende studerat problemet om att se in
1 framtiden — futuravisionen — och har
dérvid #ntligen funnit den fullstindiga
losningen. Om jag nu infér den veten-
skapliga vdrlden skulle framligga den-
na loésning, riskerade jag sjilvfallet ge-
nom ovanndmnda, ytterst malplacerade
skdmt att ej bliva tagen pa allvar, vilket
for sakens skull vore synnerligen be-
klagligt. Darfor maste jag redan nu, in-
nan den stringt vetenskapliga redogo-
relsen offentliggores, viacka allmanhe-
tens intresse for detta seriésa sporsmal
genom att framléagga ett specimen p4,
vad man med min metod kan uppni. I
samband dirmed mid om sagda metod
foljande prelimindra upplysningar an-
tydningsvis lamnas.

Den gigantiske tidnkaren Friedrich
Nietzsche hirleder i en av sina sista es-
ser beviset for, att allt, som hander,
med nédvindighet maste ha hidnt pa
exakt samma siatt nigon gang forut.
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Den logiskt nédvindiga f6ljden hérav
ar, att seendet in i framtiden (futura-
visionen) kan ersittas med ett tillrdck-
ligt langt gdende seende in i forntiden
(retrovision). Sedan jag matematiskt
penetrerat saken genom en alldeles ny
och i och for sig epokgérande tillimp-
ning av det s.k. Taylor — Mac Laurin-
ska seriekomplexet for f(x+4h) och ge-
nom inférande av tiden ¢t som parameter
lyckats finna de semiodndliga t-virden,
for vilka resttermen forsvinner, kunde
jag reellt 16sa problemet genom att ut-
sinda en 6verladdad neuprotonstrom ef-
ter de pa ett visst tidsintervall remanent
kvaroscillerande ljusvigorna. Med rik-
tigt val av éverladdning konstituerar sig
neuprotonvagfronten i resonans med de
upphunna ljusvidgorna som en reflektor
(av samma art som
heavysideskiktet in-
om  radiotekniken),
vilken atersdnder ljus-
vagorna i form av en
kosmisk strélning,
vars hastighet ar
n:te potensen av

2

ljushastigheten, ddr » 4r en p& Four-
iers integral grundad funktion av
tidsintervallet, alltfér invecklad f6r
att har kunna &tergivas. Litt inses, att
ljusets aterkomst pa detta sitt sker
mycket snabbt, i sjilva verket nidstan
6gonblickligt, om tidsintervallet ar till-
rackligt stort, d.v.s. om den retrovise-
rade héndelsen ligger tillrdckligt ménga
eoner tillbaka i tiden. S4 ar ju givetvis
fallet, nar det géller att se blott nigot
hundratal &r in i framtiden.

Sjidlv har jag se-
dan mdnga dr in-
gdende studerat
problemet om aitt
se in 1 framtiden
— futuravisionen




Hur jag praktiskt lost problemet att
visuellt framkalla de atervindande stril-
arna i mitt s.k. retrovisioskop, maéste
jag t.v. hemlighalla for att ej berdva

Dewize-
... brutalt kirde ut den operatér frin
Kontrollstyrelsen, som infann sig 1 hans
bostad fér att upptaga ndgra drimfil-
mer i och for kontroll av hans sjilstill-
stdand.

den blivande Nobel-firelisningen en av
dess glanspunkter. Alltnog, problemet
dr 16st! Och som ett bevis hdrpa fram-
ligger jag hidrmed dagsnyheterssensa-
tionen i Sveriges Radio den 1 april ar
2045 si, som den dagen efter behandlas
i TfA:s huvudartikel. (Att TfA d& ir
daglig, @r ju blott en naturlig foljd av
teknikens seger pi de flesta av livets
omriden.) Artikeln lyder, i transkrip-
tion till nuvarande stavning och med en
ldtt och ytterst varsam retusch av ord-
vindningar tillbaka till nuvarande sprak-
bruk, pa féljande sitt:

Ett fantastiskt brott, l

Overingenjér borta med 5 liter. —
Pikanta personalia. — Ar Lethe-
vaceinen tillforlitlig?

En i alla tiders brottmalshistoria
lyckligtvis enastiende kupp utfordes i
gar eftermiddag av Overingenjoren vid
Mellansvenska Energiverken, vilken da
lyckades avvika med ej mindre #n 5 li-
ter 98-procentig atomenergi. Denna oer-
horda kvantitet energivitska skulle i
dag pid morgonen ha levererats till Sta-
tens Luftviagar och var avsedd att ticka
ciaras energibehov under det nirmaste

ret.

Déidets planliggning vitthar om
brottslingens enastdende frickhet och
formaga att dupera sin omgivning. Ty
— lds och hdpna — han hade helt en-
kelt stoppat med energiflaskorna i en
handviska och wmed denna nonchalant
dinglande i handen promenerat igenom
rantgenkontrollen, dir de jourhavande
statskontrollanterna wunderlito ati be-
strila honom. Vart han sedan tagit vi-
gen, vet man dnnu ej med full sikerhet.
Strax fore midnatt, di stélden upptick-
tes och spaningar igingsattes, konsta-
terades dock p& Centralobservatoriet en
mindre stérning i jordens kraftfilt dver
Tibet, vilken méste hdrrora fridn en med

betydligt over lagstadgad hastighet i
nedre stratosfaren framford antigravi-
tator. (S& kommer man om hundra &r
att kalla flygplanets efterfoljare. (Min
anm.) Man hann emellertid ej f4 in den
i televisioskopet, innan stérningen strax
efter midnatt upphorde, tydligen be-
roende pa att maskinen landat.

Varfor strejkade nu rontgenkontrol-
len vid Energiverken? Kontrollanterna,
som omedelbart efter upptickten av
stiolden anhéllos, férklara en £or bada och
bada for en, att de pasistatidenejvaritsé
noga med kontrollen av Overingenjéren,
dédrfor att “denne vunnit allas fortroen-
de och A&tnjutit ett stadgat anseeende
och dessutom sAsom innehavare av ett
av landets viktigaste dmbeten med en
I6n av 90.000 elektronrealer om Aret an-
setts hojd over alla frestelser”. Vad
skall man sédga om dylikt? Det pAmin-
ner tyvarr alltfor mycket om ett polis-
protokoll rérande nagon férskingrande
kommunalordférande frian den s.k. gam-
la goda tiden.

Nir Overingenjoren efter avslutat ar-
bete kom in i kontrollrummet frin labo-
ratoriet, observerade konfrollanterna en-
ligt sina samstidmmiga uppgifter genast
den viska, han bar i handen. En av dem
fragade darfor, vad det var i den. "Tvi
liter Norrlands, tva liter Gronstedts bla
och en liter Johnny Walker”, svarade
Overihgenjoren uppsluppet. Kontrollan-
terna, som visserligen ej forstodo de
markviardiga orden men dock av den
hogt uppsatte @mbetsmannens ansikts-
uttryck kunde sluta sig till, att de inne-
bure ett mer dn vanligt lyckat s.k.
gkdmt, blevo hirav si overvildigade,
att de utan vidare slippte brottslingen
genom konfrollen. Och detta &r samma
mén, som dag ut och dag in med ytter-
lig omsorg rintgenunderséka den enk-
laste arbetare for att kontrollera, att
han ej medfor nigon centiliter energi-
vitska, nedsviljd i en metallkapsel! I
sanning, brottslingen maste ha varit i
besittning av en rent hypnotisk makt!

Att man nu utan tvekan kan
betrakta honom som i hdg grad
samhillsvadlig, torde framgé
av nedanstiende upplysningar
om hans person, vilka vi sam-
manstillt efter uppgifter frin
stadsupplysningsmannen i di-
strikt 153, ddr brottslingen se-
dan nigra ar varit bosatt.

Redan den omstdndigheten, att han
anviander ett s.k. namn, maste betrak-
tas som ett starkt indicium pa, att han
utgor en atavism. Han kallar sig nam-
ligen Andersson och har bestimt vigrat
att antaga det honom tilldelade regist-
reringsnumret — av samvetsomhet, en-
ligt egen forklaring. D& detta skil som
bekant méste respekteras, har han fatt
leva onumrerad. Vidare har han alltid
bestamt wvagrat att
intaga de behovliga . 2
niaringsmedlen i @ 7
form av Vitaminmo- - -¥——77
nopolets piller, fast- C—a&
an dessa dro full-
stindigt lukt- och
smakfria och sile-
des ej kunna bereda
nigon minniska det
minsta obehag. I
stédllet har han fran

de &nnu tdmligen wvara berdttigad.

glest bebyggda delarna av Centralasien
pr antigravitator importerat djur- och
fiskkadaver samt en del vixter, som han
sjilv tillagat p& nidgot for oss obekant
satt. Likaledes avbojde han for nagon
tid sedan den férsta, férberedande for-
yngringskuren med den motiveringen, att
7han inte ville g& och drilla i den hir
idiotanstalten i all evighet”. Det forefal-
ler verkligen av allt detta, som om han
skulle p4d nagot sitt ha undgitt verk-
ningarna. av Lethe-vaccinationen mot
skadliga arvsanlag, vilken i och med upp-
tdckten av sittet for atomenergins till-
godogorande for 80 ir sedan och den
darpi foljande Stora Evolutionen blev
obligatorisk for att giora minskligheten
fullt objektiv, lidelsefri och oférmigen
att taga vara pa sig sjilv.

PVarfor har man nu ej tidigare ingri-
pit mot Andersson?” frigar troligen
lasaren. Helt enkelt ddarfor, att han sagt
absolut nej, och di var ju ingenting att
gora at saken. I det nuvarande Objek-
tivitetens tidevarv dr det ju sé, att om
en manniska 6ver huvud taget dr i stand
att uttrycka en bestimd 6nskan, méste
denna respekteras, hur egeridomlig den
dn kan tyckas vara. Fullt i stil med An-
derssons atavistiska psyke (han synes
i sjdlva verket ha #dgt flera s. k. karak-
tirsegenskaper) dr, att han hirom Aret
brutalt kérde ut den operatir fran Kon-
trollstyrelsen, som infann sig i hans bo-
stad for att upptaga nigra dromfilmer
i och for kontroll av hans sjilstillstind.
— Man mé som férklaring till den nu
efterdt beklagliga efterldtenheten mot
Andersson ocksd betédnka, att han var
vir tidsAlders utan gensidgelse storsta
tekniska geni, flerfaldig vinnare av No-
belpriset m. m.

Vad skall nu ske? Vi hilla givetvis
humanitetens fana hogt men kunna &n-
d4 ej undgd den reflexionen, att i detta
ytterlighetsfall en deportation till Mars
skulle kunna vara berittigad, forutsatt
att en virldsomréstning give nodigt
parlamentariskt underlag for en dylik
atghrd. Forst maste emellertid brotts-
lingen infaingas, och det torde ty-
varr, i Dbetraktande av hans fan-

(Forts. pd sid. 28.)

...att 1 detta ytterlig-
hetsfall en deportation
till Mars skulle kunna

Teof2z -
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HYVLING

Berikning av vevhjulets varvial for
erhllandet av onskad skarhastighet vid
kipphyvling.

Dé. uppbromsningen och accelerationen

av den tunga, ritlinjigt glidande ar-
betssliden vid slutet och bérjan av varje
slag medfora stora pAfrestningar 3 de
drivande organen och benigenhet for
skakningar och vibrationer i maskiner-
na, ir man vid kipphyvling nédsakad
att anvinda ligre skirhastigheter #n
vid svarvning och borrning. For att
skona verktygets egg bér man ej stdlla
in maskinen med storre slag, dn vad som
ar nodviandigt, for att stilet skall kunna
slippa arbetsstycket och ta nytt skir.
Man uppnar harigenom, att stilets egg
traffar arbetsstyckets kant strax efter
vindpunkten, di arbetsslidens hastighet
ir relativt liten (se den schematiska has-
tighetskurvan & figur 218). De i tabell
XII angivna skirhastigheterna torde
kunna ge vigledning vid den praktiska
utprovningen av den for ett visst arbete
ekonomiska skirhastigheten. De hogre
siffrorna gilla for skrubbhyvling, de ldg-
re for slathyvling.

Tabell XII.
Medelskidrhastigheter i m/min vid
kipphyvling.

Bearbetningsmaterial Verktygsmaterial

Snabbst3l |Skirmetaller
Gjutjirn 8-16 20 - 30
Stal 8-16 20 - 30
Brons och missing 16 - 26 20 - 30

Med hénvisning till figur 235 aterges
hir nedan tre formler, vilka kunna an-
vdndas vid beridkning av erforderligt
varvtal 4 vevhjulet for en bestamd slag-
lingd, da skdrhastigheten samt avstin-
det mellan kulissens Gvre och nedre axel-
centra dro givna.

8 )
Formel I: cos 3 = 3.7
Formel II: «° = 360° — B8°;
v «
Formel ITI: n = 360 ° S°

e (alfa). Cos 8 (cosinus beta).
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Trettiosjunde avsnittet

av ingenjor Olle Ekbergs yrkesfol-
jetong. Foregdende avsnitt ha varit
inférda i TfA nr 37, 39, 41, 43, 45,
47, 49, 51/52 1943, 1—10, 12—18,
2021, 23—25 1944, 1—5 1945,
nasta inféres i TfA nr 7 1945,

S = slaglingden i millimeter respek-
tive meter.

A — rotationsvinkeln
géngsslaget.

I = kulisslingden i millimeter.

« — rotationsvinkeln under arbets-
slaget.

n = vevhjulets rotationshastighet i
varv per minut.

v — medelskiarhastigheten i meter per
minut,

Exempel.

Bestim ldmpligt varvtal & vevhjulet
for en skdrhastighet av 10 m/min vid i
nedanstiende exempel angivna slagling-
der. Kulisslingden ar 750 mm.

42) Slaglangden (S) = 25 mm, n = ?

under &ter-

Lésning.
Moment I. Sék virdet av vinkeln 8!
S

g i -
Enligt formel I ar cos RS e

Slagléngd S

- Insdttas de uppgivna virdena foér S (25

8
mm) och 1 (750 mm) erhalles cos —'2
25 g 25
= 3 .750 %% 3= 500’ Efter for-
I 1

3
kortning cos 2 = 60 1083 = 0,01667
Stk i en trigonometrisk tabell den vin-
kel, som svarar mot cosinusvirdet
0,01667! (Tillvigagangssittet &dr det-
samma, som d& man séker upp en vinkel
for ett utrdknat tangentvirde. Se ka-
pitlet Svarvning, Svarvning av konor).
Det tabellvirde, som ligger 0,01667
narmast, dr 0,01745 (0,0175 i fyrstilli-
ga tabeller), vilket ger en vinkel av 89°.
3

Vinkeln 5 = 89";8 =289 g =178

Moment II. Sok wvirdet av vinkeln «l

Formel II: ¢ = 360 —3; ¢« = 360— 17§8;
el= 53

Moment I1I. Sék varvtalet n for en me-
delskirhastighet v av 10 m/minl

v “ s
Formel III: n —= 360 ' S} Slagling-

den S dr i detta exempel 256 mm —
0,025 meter. Vinkeln « &r i moment
II utrdknad till 182°. v — 10 m/min.

.~ 10 182 s
. T

Svar: 202 varv/min & vevhjulet ger
vid en slaglingd av 25 mm vid ifrdgava-
rande shapingmaskin en medelskirhas-
tighet av ¢:a 10 m/min.

43) Slaglingden = 50 mm, n = 5?0
€083 T TS
il 50 e

A T Ty G TR T

B

Mom. I cos 5 = 717

j

8
cos §=0.33333: 5 =881°; B=1762";

Mom. II « =360 — 8; « =360 — 176,2°7;
« = ]83,8";

Mom. III. Slaglangden &r i detta ex-
empel 50 mm = 0,05 meter.
v o« 10 1838

B =35’ 23 005
Swvar: Vevhjulets rotationshastighet
bér vara 102 varv/min.

n?2102;



44) Slaglingden — 100 mm. n — ?
. 3=172,4"; Il.«=187,6°; IIl. n252;

Swvar: Vevhjulets rotationshastighet
bér vara 52 varv/min.

45) Slaglingden — 200 mm. n = ?
g =1646"; ¢ = 1954°; n2L27;

Swar: Rotationshastigheten bor vara
27 varv/min.

46) Slaglingden — 300 mm. n = ?
3 = 156,8°; « = 203,2°; n 22183;

Svar: Rotationshastigheten bor vara

18,8 varv/min.

47) Slaglingden — 400 mm. n — ?

8 =149°"; e = 211°; n2147;

Svar: Varvtalet bér vara 14,7 varv/
min.

48) Slaglingden — 500 mm. n — ?
g =141°; e« = 219"; n122;
Svar: Varvtalet bér vara 12,2 varv/
min,
Sammanfattande svar pa exemplen 42
—48.

Slaglingd i mm | 25 | 50 | 100 | 200 | 300 | 400 | 500

Limpligt varvs

wul i varvmin, | 202[102] 52 | 27 [18,8]14,7[12,2

Val bland tillgéingliga rotationshastigheter
vid kipphyvling

Figur 236 visar ett hastighetsdiagram
for kipphyvel. Ett sidant diagram for
praktiskt bruk kan tillverkas pa foljan-
de sitt:

1) Mit upp avstdndet 1 (tig 235) mel-
lan kulissens sviangcentrum och driv-
axelns centrum.

2) Rikna ut erforderliga varvtal for en
skiirhastighet av 10 m/min vid slag-
lingderna 25, 50, 100, 200, 300, 400
och 500 mm pa det sitt, som angivits
i foregdende avsnitt. Gor en sam-
manstéllning av svaren.

3) Rita upp en diagramram enligt figur
236 och avsdtt varvtal och slagling-
der i lamplig skala.

4) Pricka in de erhillna vardena och
rita upp en mjuk kurva, som forenar
samtliga punkter. Dra upp kurvan
till diagramramens gverkant och sitt
ut skirhastighetssiffran 10 &ver
kurvslutet.

5): Rdkna ut motsvarande viarden for
andra aktuella skidrhastigheter (8,
12, 14 m/min o. s. v.) Pricka in vir-
dena och dra upp kurvor #ven for
dessa. De sistnimnda berikningar-
na aro betydligt enklare, d4 man ju
redan ridknat ut vinkeln e:s stor-
lek for olika slaglingder och silun-
%?I endast behdver anvinda formel

6) Koppla in maskinens olika hastighe-
ter och sok vevhjulets motsvarande
varvtal med hjidlp av en varvriknare,
som tryckes mot axeldndan 8, fig 216.

T7) Sitt ut de tillgdngliga varvtalen med
stora siffror vid varvtalsskalan &4
diagrammets vinstra sida. Dela av-
standen mellan nirliggande, tillging-
liga varvtalssiffror mitt itu. Dra ut
véagrita linjer dver diagrammet frin
de erhédllna mittpunkterna. De vag-

rata linjerna fA& tjdnstgbra som
granslinjer for de olika varvtalsom-
rédena. Strecka eller skugga vart-
annat varvtalsomréade.

Exempel pd diagrammets anvindning.

49) Ett 140 mm langt arbetsstycke
skall hyvlas med en skirhastighet av c:a
12 m/min. Vilken av de tillgingliga ro-
tationshastigheterna bér anviandas?

Tillvigagdngssdtt: Still in maskinens
slagldangd till 150 mm. F6lj i diagram-
met den lodrdta linjen fran 150 mm:s-
siffran uppat, tills att den traffar skér-
hastighetskurvan 12. Sk#rningspunkten
(8unkt a) ligger inom varvtalsomradet
40.

Svar: Vixellddan bor kopplas, si att
den ger 40 varv/min & vevhjulet.

50) En 250 mm lang platta av mjukt
gjutjdrn skall hyvlas. Skirhastigheten
viljes med ledning av tabell XII till ¢c:a
12 m/min. Vilken rotationshastighet bor
anvandas?

Svar: Véxellddan bér kopplas for 24
varv/min.

51) Vilket av de tillgingliga varvtalen
bor anvédndas vid hyvling av en 100 mm.
lang bronstirning?.

Svar: 94 varv/min,

Val bland tillgéingliga rotationshastigheter
vid bordhyvling.

De vid bordhyvling anvinda skirhas-
tigheterna torde i
allménhet ligga mel-
lan 8 och 14 m/min.
Atergdngshastighe-
{en ar i regel 2,6—3
génger storre 4n ar- minut
betshastigheten. o -

Varv

Skarhastighet

t meler ner
minul.

Per 8 12 1620 24 28

hastigheterna svarande skarhastighe-
terna. Se exemplen 52—55.

6) Stimpla in de utrdknade skadrhas-
tigheterna pd en missingpldt e, d.
och ange pa denna kopplingsorganens
stillning for respektive skirhastig-
heter. Sitt fast platen pa maskinen.

Berikningsexempel :

A. Stoppuret #r graderat i hela och
tiondels sekunder.

52) Bordets slaglingd dar 1 m. Arbets-
slaget tar en tid av 10 sek. Hur stor ar
skirhastigheten i meter per minut?

Lésning: 1 minut = 60 sekunder. An-
talet arbetsslag under 1 min effektiv be-

60
arbetningstid blir siledes — 0= 6 st.
Varje arbetsslag ar 1 m, varfor skir-

hastigheten blir 6 . 1 = 6 m/min.
Swar: Skarhastigheten dr 6 m/min.

53) Hur stor #r skidrhastigheten, om
arbetsslaget tar6<(-:)n tid av 6,8 sekunder?

68 ©» 88

Swvar: Skarhastigheten #ar c:a 838
m/min,

B. Stoppuret dr ett s. k. arbetsstudie-
ur, graderat i hundradels minuter.

54) Hur stor ar skdrhastigheten, om
arbetslaget tar en tid av 0,10 minuter?

Losning: Antalet arbetsslag under 1

min = 010 — 10 st. Arbetsslaget ar,

som forut ndmnts, 1 meter. Ské&rhastig-
heten blir sdlunda 10 . 1 = 10 m/min.
Svar: Skarhastigheten &r 10 m/min.

Mastighetsdiagram
for 18" kipphyvel.
Kulisslangd 750 mm.

14} 8\ 22 \ 26\ 30
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Niir 97 procent av dem, som sarades vid
japanernas anfall pia Pearl Harbour — ame-
rlkanarnas svartaste dag under Stilla havs-
kriget — riiddades till livet, var det ingen,
inte ens de mest optimistiska bland likarna,
som trodde att detta var nigot annat lin en
higst tillfiillig, lycklig omstiindighet. Men de
fingo lyckligtvis fel. Aven i fortsiittningen
kunde man hiilla dédssiffran bland de siirade
nere i 8 procent. Till icke ringa del kan
iiran av denna storartade ’livriiddning’ till-
skrivas suifanilamidpreparaten — en av ar-
hundradets stirsta landvinningar pa det me-
dicinska omridet.

Sedan sulfanilamiden vid sekelskiftet av en
ren slump upptiicktes ay en kemist i1 ett in-
dustriellt forskningslaboratorium i Wien, stod
den i ett 25-tal ar pA industrilaboratoriernas
hyHor, tills en biolog ”fick korn pa den” och
faststiillde dess bakteriedidande férmiga.

Ur sulfanilamiden har sedan utvecklats fyra
huvudpreparat, niimligen sulfapyrldin, sul-
fatiazol, sulfaguanidin och sulfadiazin. My-
riader av miinniskoliv har riiddats tack vare
sulfanilamidpreparaten. En uppsiittning sulfa-
tabletter ingiir i varje soldats "Firsta hjilp”-
filrpackning. Om soldaten siras pi slagfiil-
tet och Inte iir 1 stind att snabbt komma un-
der lLikarbehandling, har han iindid tack vare
sulfa-tabletterna stora chanser att dverleva.
Sulfa-preparaten kan i puderform sprutas
dver ppna sir och firebygger effektivt att
siren infekteras. De har med stor framgiang
anviints 1 Lkampen mot lunginflammation,
streptokockinfektioner, hjirnhinneinflamma-
tion och andra miinsklighetens gissel.

T{A har beretts tillfiille att hiir Aterge en
del bilder frin de stora Lederlelaboratorierna
vid Pearl River, NY, Amerikas stiirsta pro-
ducent av de undergdrande sulfatabletterna.

]

dverst tar chefskemisten elt
sista prov pd den leveransklara
varan, Dirunder en bild frdin
de 1 laboratorierna sitdndigt
fortgdende undersékningarna i
syfte ait ytterligare fullinda
i sulfa-preparaten. En sirém av
det firdiga sulfapulvret rinner
! ned i tablettmaskinen, som spot-
tar ut tabletterna direkt i trans-
portkiirlen (pd ndsta sida), Fem
mdnsklighetens viilgirare — sul-
fanilamiden med sina- fyra dot-
terpreparat (infalld).

12 TEKNIK for ALLA 30/3 1945



I Sverige har vi numera nitt si
lingt, att vi for framstillningen av
sulfapreparaten blivit fullstiindigt
oberoende av import, Vi har under
krigsdren t. 0. m. kunnat exportera
en del sulfapreparat, vilket haft en
fordelaktig inverkan p#i vir handels-
balans,

Aven svenska forskare har gjort
banbrytande insatser pa sulfaprepa-
ratens omriule. Det mest anviinda av
dessa preparat, sulfatinzolen, upp-
tiicktes ar 1939 samtidigt i Schweiz,
Sverige och Amerika. I Sverige var
det dr Laudon och laboratoriechefen
vid Astra, Bertll 8jbgren, som utex-
perimenterade och framstillde sulfa-
tiazolen.

Det kan tilliiggas, att vetenskapen
inte lingre viintar sig nigra nya,
sensationella upptiickter pi sulfapre-
paratens omride. Emellertid haller
man fortfarande piA med omfattande
laboratorieundersdkningar fior att
finna en suifaform, som kan utnytt-
jas i kampen mot tuberkulosen. Sul-
fanilamiden har hittills kliniskt inte
haft nigon inverkan pA tuberkelba-
cillerna. Men forskarna arbetar ofdr-
trottat vidare och kan-
ske kommer sulfanila-
miden i alla fall att
kunna ligga iinno en
seger till sina manga
tidigare.

30/8 1945 TEKNIK for ALLA 13



Nils Mard,

sekrelera-
Kungliga Jéirn-
vdgsstyrelsen.

re 1

SJ - TTA

och Casey Jones

Carl Erik Nordstrand,

"statlig” modelljdrn-
vdgsbyggare.

STARTA SVENS

Casey Jones, var virderade modelljiarn-

vigsspecialist kom hdrom dagen upp
pd tidningen och sade: Det ar fullbor-
dat! Tack!

For att forstd detta dramatiska ut-
brott méste vi g litet tillbaka i tiden och
berdtta om hur det var, nir hrr C. E.
Nordstrand alias Casey Jones och Key
Hermansson, dvenledes viarderad TfA-
medarbetare triffades ar 1938 p4 Jiarn-
viagmuseet fast beslutna att pad allvar
kora in modélljarnvigshobbyn hir i lan-
det — Nordstrand f6r skala HO och Her-
mansson for skala O. Det forsta steget
blev Stockholms Modell-Jarnvigsklubbs
bildande och Aret didrpd foljde Svensk-
Amerikanska Jarnvigssillskapet, popu-
lart kallat JS. Redan 1940 — Teknik for
Allas fédelsedr — medfiorde emellertid
vilkomna mojligheter att nid langt ut-
dver lokalbundna foreningsgrianser. TfA
som ju alltid haft nidsa for nyheter, tog
nu initiativet for att fa fart p4 hobbyn
och Nordstrand och Hermansson bérjade
en serie artiklar under signaturen Kelle
Key. Detta var ar 1941. I &r skriver vi
1945, och modelljairnvigsbyggandet har
under dessa ar onekligen skjutit fart i
Sverige, men andid har det #nnu inte
kommit fram stort mer &n vagnar och
annat material for att bygga modell-
jarnvigar samt ett och annat papplok!

Men ndgot miste man ju dra tigen
med. Det dr tydligen inte bara de ”sto-
ra” jarnvigarna som har en skriande
lokbrist. Modelljarnvagarna lider i #nnu
hdgre grad av samma otrevliga adkom-
ma. Eller hur?

Nu skall det emellertid ridas bot pa
detta forhallande och det &r Aterigen
Casey Jones och TfA som tar ett kraft-
tag for att hjdlpa modelljarnvigsbyg-
garna. I nidsta manad ar det namligen
meningen att SJ nyaste snilltadgslok
skall std fardigt i skala 1/87. F-maski-
nen alltsd! Samtidigt kommer den forsta
i vdrlden under kriget tillverkade per-
manentmagnetmotorn for HO, som sam-
tidigt blir den forsta i Sverige bygegda
permanentmotorn f6r modelljarnvagar.
Den hor ocksd till de minsta som sett
dagens ljus eller vad sigs om madtten
14 3< 19 X 45 mm? Nu gar det alltsa att
bygga svenska anglok i HO.

Men sensationerna dugga tatt. I da-
garna har Casey Jones dven blivit "stat-
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lig modelljirnvagsbyggare” och kommer
med ensamratt for Teknik for Alla att
under varens och sommarens lopp skildra
ett jattebygge for SJ Reklamavdelning.
Det ror sig om inte mindre an 3 lok, 14
vagnar och en hel anliggning i skala
1/100. Vara modellbyggare far det allt-
si lidtt att &ndra matten, till vilken skala
de vill. Hirom mera lingre fram i arti-
keln.

Modellen till Casey Jones F-lok i HO
Ar det bekanta Nr 602 i dagligt bruk pa
linjen Stockholm—Goteborg. Det dr det
forsta metallmodellok som slidppes ut i
byggsats pa den svenska marknaden,
och antligen far vara modellbyggare allt-

un

Att bygga modelljarnvagar &r
en lek med djup betydelse, som
skapar kansla fér de tekniska for-
héllandena och underlattar forstd-
elsen fér organisationen vid jarn-
vagarna, sager sekr. Mard i Kungl.
Jarnvagsstyrelsen. SJ har darfér
alltid ansett det férenligt med sina
intressen att uppmuntra modelljarn-
vagsbyggandet. Meddelandet om
att SI—TfA och Casey Jones be-
slutat slé ett slag for mj-hobbyn,
maste inte desto mindre betecknas
som en sensotion. Ja utan tvivel
som den mdrkligaste handelsen hit-
intills i den svenska mj-varlden.

| sok innebdar den férst och
framst och i négra fa ord sagt att
Casey Jones for SJ bygger en helt
ny, transportabel mj-anlaggning,
som i detalj och med ensamratt
kommer att beskrivas i TfA. Det
blir ett tillfalle, som ingen modell-
jarnvagsbyggare vare sig kan el-
ler far forsumma. F6lj redan fran
bérjan defta unika modelljarn-
vagsbygge i Teknik fér Allas spal-
ter, det ar det basta rad vi kan
ge Eder.
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MODELLJARNVAG

sd ett riktigt lok att handskas med. Ett
lok som man kan ta i!

Sjdlva vagnskorgen #Ar gjuten i ett
stycke i en lattmetallegering. Alla fon-
sterdetaljer, strilkastare, takplatar, buf-
fertbalkar m. m. framgar med fin skir-
pa. Underredet bestir av tva likaledes
gjutna rambalkar med alla fjiddrar,
sandlador, axelboxar och bromsecylind-
rar. Rambalkarna ér forenade med var-
andra medelst tre tvarstid av metall. I
byggsatsen finner man vidare fyra par
drivhjul, varav tvi par har forsetts med
snidckhjul. Mellan tvenne tvirstod ligger
en horisonteli axel med tva sndackor. And-
trycket upptages av tvad kullagerkulor.
Mot de bada snidekhjulsforsedda driv-
hjulsparen kuggar snickaxeln. Kraft-
overforingen blir perfekt.

P4 snickaxeln finnes ocksi ett kugg-
hjul som i sin tur star i forbindelse med
ett annat kugghjul pid motoraxeln. Ut-
viaxlingen p& det hela blir ca 1:25. I
lokets andar finns l6phjulspar anordnade
i boggie. I byggsatsen medfiljer dess-
utom monteringsritning och diverse ma-
terial sdsom metalltrad, skruv, celluloid,
buffertar men inga koppel, d& det finnes
vissa modellbyggare, som vill ha SJ ori-
ginalkoppel. Andra ater dnskar automa-
tiska sadana. Och automatkoppel finns
ju av olika slag.

Motorn, som salufores ungefir samti-
digt med loket i mitten av april ar for
narvarande utan konkurrens i viarlden.
Den dr ytterst diminutiv vad méatten be-
traffar, vilket redan poingterats. Men
rastark. Permanentmagneten utgtres av
den berdomda Alni-legeringen (Alumi-
nium-Nickel-Stal). En mingd finesser
gor, att den sikert blir alla tiders schla-
ger. Lagren aAr sjalvstyrande och sjilv-
smorjande samt har oljebehillare av filt.
Foljaktligen behover man inte si ofta se
over motorn. Kollektorn dr eylindrisk.
Den nu vanliga skivkollektorn har und-
vikits for att minska friktionen. Kolen
eller borstarna ar lagrade i speciellt ut-
formade kolhallare, vilka i sin tur auto-
matiskt reglerar borstarnas tryck mot
kollektorn genom en sinnrik anerdning.
Néagot pysslande med spiralfjadrar for
att dra it borstarna allteftersom dessa
slitas forekommer alltsd inte. Polskorna
ar kraftigt dimensionerade, vilket med-
for smd magnetiska farluster. Axeln dr

(Forts. pa sid. 17.)
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NIAGARA —

dnglokens bjdsse.

Det storsta och kraftigaste dnglok som

nigonsin byggts for New York Cen-
tral Railroad har nyligen utgatt frin
fabriken, American Locomotive Co., och
har darvid inspekterats av bl. a. guver-
nor Thomas Dewey.

Loket miter 29 meter i lingd och &r
det forst tillverkade av en serie pa 25
lok. Enligt vad som framhalles av che-
fen for New York Railroad Co. Gustav
Metzman, kommer dessa lok att fa stor
betydelse under efterkrigstiden for att
tillfredsstilla behovet av hig effektivi-
tet p4 jérnvigarna.

Vid invigningen av loket talade guver-
nor Dewey till arbetarna i lokverksti-
derna. Han ansdg det nya loket, som
fatt namnet Niagara, vara det finaste
resultatet av industriell skicklighet som
staten New York framstillt. Dess styrka
dr over 6000 hk och det ar avsett for
bade gods- och persontig.

Det har stora féretriden framfor and-
ra lok i friga om kraft och effektivitet.
Med drivhjul pd 190 cm:s diameter an-
vindes ett dngtryck av 124 kg, men om
drivhjul p4 200 e¢m installeras, kan dng-
trycket okas till 131 kg. Aluminium bru-
kas som material for sandlada, forarhytt,
fotsteg ete. Tendern dr av ny konstruk-
tion och har en kapacitet av 46 ton kol
och 62 kbm wvatten.

Brandsdkert trd.

merikanarna har nu fatt fram tri,

som dven om det inte &r obrédnnbart,
dock i hog grad motstar eldens angrepp.
Prepareringen sker med obrinnbara sal-
ter, som antingen pressas in i triet eller
ocksd strykes pA med penslar.

Den viktigaste anvindningen av eld-
fast tri har man funnit inom den ame-
rikanska krigsmakten, och produktionen
av eldbestdndigt trd har i USA kommit
upp i1 sidana siffror, att de statliga be-
stillningarna fullgjorts. Man har darfor
borjat tillverka aven for den civila mark-
naden — fabriksbygegnader, trappor och
gangbord for oljelagringsanliggningar
m. m. Inte minst jarnvigarna har birjat
anvinda sig av detta material for tunn-
lar och viadukter, vintsalar och lokstal-
lar.

Vid ett av de laboratorier dir man
speciellt sysselsitter sig med eldfast tri,
Underwriters Laboratories, har man
byget upp en provanliggning som si
mycket som mdjligt liknar ”bostadsfor-

hallanden”. Man har gjort upp tabeller
pa de olika virmegrader, som uppmitts
vid eldsvédor i byggnader av varierande
konstruktion och med ledning av dessa
utsidtter man tréet for upphettning. Dor-
rar, fonster, viggar och liknande husde-
taljer provas under féorhallanden, som ge-
nomgéende Ar svarare in vid en vanlig
eldsvidda. Traforemalen placeras i en 26
fot lang ugn, forsedd med bldster, gas-
intag, inspektionsfonster och en skorsten
med fotocell. Gasflammor med en virme
av 1700 grader blidsas mot tridet, gas,
luftvolym och drag regleras omsorgs-
fullt. Genom olika méitapparater miter
man rikens tithet, eldens spridningshas-
tighet och det preparerade triets bidrag
till Yeldsvadan”.

Behandlingen av triet gir till si, att
materialet placeras pa en tralla som p
spar skjutes in i en stalugn, 256—50 me-
ter lang, 1,5—38 meter i diameter. En ke-
misk lésning av nféigot obrinnbart salt
— ammoniumsulfat, ammoniumfosfat,
zinkklorid eller liknande — pressas in i
triet under tryck, varierande mellan 50
och 100 kg per kvadrattum. Behandling-
ens lingd varierar med trdets kvalitet,
storlek och fuktighetsgrad.

En annan metod gir ut pd att beligga
ytan med salter, som strykas pa som nir
man mélar. P4 detta sitt prepareras hu-
vudsakligen trd, avsett for inredningar,
paneler o. dyl. Motstindskraften hos det-
ta trd beror pd med vilken noggrannhet
beliggningen strykes pd, dvs. om den
ticker ytan fullstindigt.

Impulsprojektilen —
nytt svenskt vapen.

Impulsprojcktiler, vilka sitta fédstade

under vingarna pi ett flygplan och av-
skjutas pa liknande sitt som raketpro-
jektiler och liksom dessa ha en mycket
flack projektilbana ha nu tagits i bruk
av svenska flygvapnet.

Fordelen med detta nya, rent svenska
vapen ar alltsd, att det ar ett direkt-
vapen — d. v. s. flygforaren siktar pa
sitt mal pAd samma sitt som ndr han
skjuter med sina kulsprutor eller flyg-
planskanoner. Impulsprojektilen avskju-
tes ungefir som en vanlig projektil men
fir omedelbart efter avfyrningen en ex-
tra hastighetsimpuls och fidljaktligen
hogre anslags- och genomtringnings-
kraft an en vanlig granat. En fordel hos
impulsprojektilen framfor raketprojek-
tilen dr att dess bana icke paverkas av
den kanske ojimnt forbrinnande raket-
satsen, vilken kan ofdrdelaktigt styra
projektilen i hojd- eller sidled.

® TVA FORSKARE VID CORNELL-
universitetet i New York ha gjort den
intressanta upptickten att man kan ta
fargen pa frukttridens blad till ledning
for att bestimma jordens kvivehalt i
frukttridgidrdar. Blad fran en méingd
tridgirdar ha analyserats med spektro-
meter, och resultaten ha anvints for att
utarbeta en firgkarta som anger kvive-
halten for olika fargtoner.

Hog kvdvehalt ger i regel stora dpp-
len, men dr inte alltid si onskvird, ef-
tersom frukten blir blekare i fargen och
dirigenom svarare att silja.
® EDISON ELECTRIC INSTITUTE
berdknar att elektrifieringen av den
amerikanska landsbygden under de tre
forsta Aren sedan produktionen frigi-
vits kommer att dra en kostnad av sam-
manlagt 790 miljoner dollar.

Man rdknar med att f4 en miljon nya
abonnenter och dessa kunna rimligtvis
lagga ned omkring 500 miljoner dollar
pa installationer och materiel. Omkring
290 miljoner dollar berdknas gi at for
att bygga nya kraftledningar.

Enligt institutets statistik hade vid
slutet av 1944 mer &n 2,7 miljoner av
Forenta staternas 5,2 miljoner lantgér-
dar tillgang till elektrisk kraft. Samst
stillda i friga om elektrifiering dro just
nu de mellersta staterna och vissa om-
raden i de sidra.

® NEW YORK TIMES’ KORRES-
pondent Warren Moscow omtalar, att be-
hallare med oseparerat blod i speciella
”blodbatar” medfoljde trupperna vid
landstigningen pa Iwo-jima.

For forsta gingen under kriget 1 Stil-
la havet har oseparerat blod forslats i
sarskilda bitar som atfiljt en invasions-
flotta. Fem blodgivningscentraler i Stil-
lahavet lamnade blodet, som omedelbart
frystes ned och siandes till flottbasen.

I de stora iskylda behéillare, vari blo-
det transporterades, hiller det sig i re-
gel omkring tre veckor. For att fora
blodet i land maste man emellertid an-
vianda mindre behillare, dir man i tro-
pikerna inte kan rikna med att det hal-
ler sig mer #n ett dygn.

Allg blod som forts till Iwo-jima var
av grupp 0, som passar alla typer av
mottagare.

Aven om man kan anvinda oseparerat
blod, betyder detta inte att blodplasman
spelat ut sin roll. Den senare ar i sjil-
va verket ldttare att handskas med, men
erfarenheterna frin Sicilien och andra
krigsskideplatser ha visat, att séarade
som forlorat stora méngder blod ocksi
kunna behiva ety tillskott av blodkrop-
par. Dessa finnas i det oseparerade blo-
det, men inte i blodplasman.

Oseparerat blod har kommit till an-
vandning redan tidigare, ndmligen i
Normandie och pd Leyte. Det har emel-
lertid aldrig férekommit att man sdnt
sidrskilda ”blodbatar” med invasionsflot-
tan.
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Véren och sommaren nirma sig med

stora steg, varfor soluren ater kunna
tagas i bruk sedan de monterats pa sina
pelare framfor sportstugan eller villan.

Men inomhus-soluret — vad ar det? Jo,
det ar en liten rolig sak, som placeras i
ett fonster i soderlige — eller varfor
inte ute pa balkongen — och med vars
hjilp man kan miata tidens gang.

Som fotplatta till soluret anvéndes
en upp- och nedviand skil av t. ex. kop-
par eller missing — se figurerna! ”"Ur-
tavlan” enligt den skisserade utform-
ningen etsas pad platen. Detta tillgar
enklast p&4 si sitt, att man forst upp-
varmer pliten, varefter ytan bestrykes
med ett stycke vax, s att en tunn vax-
hinna bildas p& platens yta. Sedan plé-
ten svalnat, ritar man med ett lampligt
foreméal ur-skalan i den stelnade vax-
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Kedjan frin taxens hals till urskalans mitt-
punkt skall ha en vinkel som varierar med
resp. orts polhijd.
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4 LAGE
Skissen éver dygnets timmar inetsas efter en
metod som ni har nytta av att kunna #dven 1
andra sammanhang.

INOMHUS-SOLURET

Att siga ut taxen —
har ni niaget annat
iilsklingsdjur, som ni
foredrar, gir det
precis lika bra — ur
ett stycke plywood ir
ett trevligt lovsags-
arbete.

hinnan, varvid man bér tillse, att me-
tallen befrias fran alla vaxpartiklar pad
de stdllen, som skola etsas. Niar detta
ar klart, penslar man over de blottade
stidllena med svavel- eller salpetersyra,
som fornyas efter hand anda tills de et-
sade strecken och siffrorna fi onskat
djup 1 metallytan. Efter etsningens
fullbordande skoljes platen med rent
vatten varefter vaxet avligsnas.

en intressant kuriositet
och ett lirorikt bobbyarbeta

Den lilla dekorativa figuren i form av
en tax sagas ut pa sedvanligt sdtt ur
ett stycke lagom tjock plywood. Det &ar
en liatt sak att rita upp hundens kontu-
rer p& arbetsstycket med hjilp av den
rutade monsterskissen, dir varje ruta
motsvarar 12 3 13 mm i verkligheten.

Kedjan, som gar frin hundens hals
till urskalans mittpunkt, kastar skug-
gan frdn solljuset pd urtavlan, si att
man med ledning dirav kan avldsa ti-
den. Darvid boér observeras, att kedjans
lutning skall vara lika med latituden,
d. v. s. polhdjden. Denna vinkel dr olika
for skilda platser i vart land och fast-
stilles enklast genom att studera alma-
nackans uppgifter for respektive ort.

Hunden malas i naturliga farger fore
fastmonteringen pa& plattan, och for att
forhindra metallytornas oxidering kan
man lampligen pensla dver dem med za-
ponlack.

En upp- och nedviind skil av kop-
par eller miissing gir bra som fot-
platta for soluret.
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EN TELEGRAFNYCKEL AV TRA

Ingenjér Bertil Ahlin hjglper Er bygga en
sédan efter originalritningar.

Denna telegrafnyckel dr helt gjord av
tria med undantag av tva standard-
skruvar med muttrar, tre polskruvar och
en spiralfjider. De verktyg som behovas
dro endast sag, borr, kniv och sandpap-

b

Gavelsektion.

per. En hammare och en skruvmejsel
bora #dven finnas till hands. Som ut-
gangsmaterial lampar sig bist en marga-
rinlada eller liknande.

Vi borja med kontaktarmen. Var for-
siktig vid ”6ronens” utformning, de vilja
latt spricka och falla av. Var Aven noga
med att héalen for kontaktskruvarna
komma mitt p4 kontaktarmen, annars far
hela nyckeln ett skevt utseende. Vid till-
verkningen av bottenplattan skall iaktta-
gas att denna blir lika bred som kontakt-
armen Ar over oronen. Vidare tillses att
langsidorna bli vinkelrita mot undersi-
dan. Standarna tillverkas av cigarrlads-
trd eller annat tunt material. For att fa
dem lika kunna de fastas ihop med ett
par trddspikar under borrning och grov-
putsning. Sist tillverkas basplattan och

fotterna. Basplattan bor ej goras korta-
re an kontaktarmen, d4 nyckeln girna
"tippar” vid kontaktarmens nedtryck-
ning. Detta hade forf. ej iakttagit vilket
hade till f6ljd att nyckeln maéste fast-
skruvas i bordet. Detta kan icke alltid
ske. Vid monteringen fiastas forst stan-
darna vid bottenplattan med nagra
tradspikar. Dirvid tillses att stéandar-
nas hal komma mitt for varandra. Bot-
tenplattan monteras darefter pa basplat-
tan, som dessforinnan fatt sina fotter péa-
satta. Kontaktarmen sdttes pa sin plats
varvid kontrolleras att den ar lattrorlig
1 sina lager. Mitt under kontaktarmens
skruvar isdttes traskruvar med runda
huvuden. P4 undersidan avnypas de och
filas av till dess de endast sticka fram
ungefdr 1 mm. Dessa skruvar forbindas
med var sin polskruv. Innan kontakt-
armen slutgiltigt fastsdttes skall de bada

-

—
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Kopplingsschema.

kontaktskruvarna pd densamma forbin-
das medelst en blank koppartrad. Denna
1 sin tur forbindes — via hél i bottenplat-
tan och basplattan — med den mellersta
polskruven. Efter det fjaddern avpassats
till 1dmplig spinning och monterats, ar
telegrafnyckeln fardig att fernissas. Ku-
lan i dnden pa kontaktarmen kan natur-
ligtvis ersattas av en knopp med valfritt
utseende.

-
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Telegrafnyckeln

med botlenplattan
sedd uppifran. NS

SJ - TfA - Casey Jones

(Forts. fr. sid. 14.)
av 2,5 mm silverstil. Hela motorn halles
samman av en enda skruv. Isirtagning
och hopplockning vid utbyte av delar gar
pa ett 6gonblick. Motorn &r ndmligen s&
konstruerad, att alla delar kunna utby-
tas och rotorn centrerar automatiskt i
gapet mellan polskorna. Nagon risk for
att rotor och polskor skall skdra ihop
finns inte. Rotorn Ar precisionsgjord och
anordnad i platpaket med lameller av
prima isolerad dynamoplat.

Vi har alltsd antligen kommit till det
6gonblick, som sikerligen alla modell-
jarnvigare lingtat efter. Att f4 kasta
bort den stréom- och utrymmesforbrukan-
de stromventilen. Likasd blir vi av med
faltmagneten med dess dubbla lindning-
ar. Placera motorn i ert lok och kasta
helt enkelt om rorelseriktningen hos Ca-
sey Jones-motorn med en enkel knapp pa
stallverket.

Casey Jones SJ-anliggning blir som
redan sagts i skala 1/100. Den kommer
att upptaga ett utrymme av 1500 >< 3000
mm. Ett bord av detta format ér delat pa
mitten och kan placeras i ett skap for
transport. P4 detta bord bygges banan,
som bestir av en dubbelsparig huvudlin-
je med en genomgangsstation med 4 spar,
varav tvd tagvigar. Av intresse blir for
TfA:s ldsare, att de for forsta gingen
fir se, hur man bygger ledningsstolpar
och d:o bryggor, signaler, stationshus,
vagar, hus, banvaktsstugor, vagvarnings-
signaler, tunnlar, trad och buskar, stakeg
m. m. Vi kan inte rikna upp alla detal-
jer, men det Ar manga fler och de flesta
sakerna ha aldrig publicerats forr. Vad
sigs t. ex. om ett modernt stationshus
med godsmagasin pa Statens Jarnvigar?
Eller en ledningsbrygga for luftled-
ningar?

Beskrivningarna 6ver den rullande
materialen bli ocksd verkligt vdrdefulla.
Foljande saker komma att behandlas un-
der Aret: Ett F-lok, Statens Jarnvigars
nya snalltdgslok, ett M-lok, Statens
Jarnvigars nya lok for strickan Lang-
sele—Boden, personvagnar av litt. Fo4,
Ro3, Bobb, Co8 samt slutligen godsvag-
nar av litt. G, H, Ibr, m. fl. Med andra
ord, den som foljer Casey Jones nya ar-
tikelserie 1 TfA under &r 1945 kan sjilv
bygga en komplett anldggning om anvis-
ningarna foljas till punkt och pricka.
Det kommer namligen att ga sa till att
publiceringen sker jamsides med byg-
get.

. - * . aee
Miniatyrracing till sjoss

(Forts. fr. sid. 19.)
brytaven, som dock kan utforas efter var
och ens onskan.

Fig. 19 ar en sammanstidllningsrit-
ning, visande de olika delarnas inbordes
placering. Propelleraxeln monteras med
sina lagerboxar enligt fig. 18 och 19
samt kopplas till motoraxeln. Den anvin-
da propellerns storlek kan icke anges
hir, utan dr i hog grad beroende pd mo-
torns storlek samt bor utexperimenteras
i varje sirskilt fall.

Fig. 17 visar ett praktiskt stativ for
biten, nir den inte 4r i anvandning. Ba-
ten utgor trots sin storlek en verklig
prydnad for hobbyistens rum. Stativet
gores av furu och fernhissas. Mr Hobby.
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MINIATYRRACING :inz sjoss

blir sommarens schlager

vattenomraden att halla till pd (som
dessutom bora vara otrafikerade), och &
vidare méaste man ju ha en bat till for-
fogande for att himta den méanga ging-

Samma system, som ofta anviandes vid

k. modellracerbilstivlingar (se ti-
digare skildringar i TfA) aAr ddrfor att
foredra, ty d& har man baten hela tiden

4 hobbies torde vara mer omvixlande

in modellracerbats-sporten: dels skall
baten byggas, dels giller det (adtminstone
for den nagot mer avancerade modell-
byggaren) att pd egen hand klara av ar-
betet med motorns tillkomst. Sedan skola
de olika detaljerna monteras ihop, och
en hel del kompletterande tillbehor, som
kylare, propeller med axel, tindsystem,
batterier och mycket annat tillpassas och
fastmonteras.

Nir allt detta vil dr gjort Aterstar
andA det kanske allra roligaste — sjilva
trimningen av bat och motor. Och d4 far
man pd kopet rikliga tillfdllen att forena
sin motorhobby med hirdande friluftsliv.
Det giller nimligen att fi4 modellbaten
att prestera allt bittre hastighetsrekord!

Den modellracerbdt, som nu skall be-
skrivas ar avsedd for en férhallandevis
kraftig motor, som bor ha en effekt pa
c:a 1/3 hk vid omkring 5.000 varv/min.
Originalbdten har uppnitt hastigheter
av upp till 50 & 60 km per timme, for
att nu anvinda sig av ”landkrabbornas’”
maitsystem.

Batens hela lingd uppgér till icke
mindre dn drygt 810 mm, varfor en syn-
nerligen god stabilitet uppnds. Den pd
originalmodellen anvidnda motorn var
vattenkyld, vilket har sina fordelar da
man vill kéra lingre stunder At gingen
utan att riskera overhettning av motorn.
Kylvattnet tages icke direkt frin sjon,
utan en cellkylare av samma typ som pa
bilar kommer i stédllet till anvidndning.
Detta for att motorn skall f& arbeta un-
der lampliga temperaturforhillanden
(c:a 80—90° C.) och icke under for lig
temperatur, vilken hindrar fullstindig
bransleférbrianning och siledes inverkar
menligt pd motoreffekten.

Kylaren monteras bakom motorn fritt
utsatt for blisten, som uppstdr vid ba-
tens fart over vattnet — se fig. 1. Mo-
torn monteras pa en sérskild bidd — fig.
2 — dér den ar litt Atkomlig for juste-
ringar och eventuella reparationsarbeten.

Modellracerbiten kan anvindas for
korning 1 rak linje utan nigon som helst
tvangsstyrning. Detta arrangemang for-
utsitter emellertid, att man har stora
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er ganska langt bortfarna
baten! Man kan t. 0. m. ris-
kera att den lilla modell-

racern helt forsvinner ur sikte tack vare
sin snabbhet, sivida man icke varit nog

omtinksam att begrinsa bransleférradet
eller koppla en automatisk tidstrombry-
tare i tindningskretsen.

SE | SP. 2 SP.

under full kontroll. Man anvédnder sale-
des en kraftig stidlwire med forgrening
niarmast baten — se fig. 13 — och fister
wirens andra dnde vid en central punkt,
t. ex. en stolpe i vattnet, kring vilken
baten siledes har att kora. Tack vare
centrifugalkraften kommer wiren att
héallas spidnd, och man bér under alla
forhallanden se till, att dessa detaljer
iro kraftigt och omsorgsfullt utforda, sa
att baten icke kan ”slita sig” och foror-
saka olyckor.

Man maéaste betinka, att den utgdr en
farlig projektil, dir den kommer med
nirmare 50 & 60 km:s fart! Linans
langd bor vara omkring 15 m.

Béten ar enkel att bygga med ledning
av ritningarna, som noga bora studeras
fore arbetets igingsittande. P4 s sitt
far man en klar uppfattning om kon-
struktionen, och misstag undvikas i stor-
sta utstriackning. Forst sigar man till
”spanten’’, som hiar illustrerats pa fig. 4.
Detaljerna 1, 3, 5 och 6 sigas ut av 10
mm tjock bjorkplywood under det att 2
och 4 tillverkas av 8/4” trid. Respektive
delars utformning framgar tydligt av de
rutade monsterskisserna, som ritas upp i
naturlig skala pa arbetsstyckena.

Batens sido- och bottenstycken Aterfin-
nas pd fig. 4 overst till vanster, och nos-
blocket l1angst ned till vinster p& samma
figur. De forstnidmnda detaljerna utfs-
ras av 1/8” bjorkplywood och nosblocket
formas till av ett massivt bjorkstycke.
Centrumhalet i blocket har till uppgift
att minska vikten och har alltsd ingen
annan mission att fylla.

For att littare kunna bygga biten ar
det klokt att tillverka en "byggstillning”
eller "byggbank” enligt fig 7. Som fig. 5
visar, fastséttes nosblocket samt kolen
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medelst nigra stift eller finare skruvar
pa resp. platser, varefter det dr littare
att utfora det kommande arbetet med an-
bringande av spant och sidostycken. Alla
detaljer skruvas tillsammans medelst
massingsskruv samt limmas med kallim.
De lingsgiende fyrkantlisterna goras av
ea 9,6 X 9,6 mm furu- eller grantré, och
hirvid tillses, att spantstyckena komma
i sina riktiga positioner. Fyrkantlisterna
bora utviljas av forstklassigt kvistrent
trid, och for att underldatta bojningen kan
man upphetta dem oOver en gas- eller
blaslampsldga. Vid hoplimningen bér
man sarskilt tillse, att arbetet utfores
med storsta omsorg vid fogarna vid ak-
terspegeln samt nosblocket. Fig. 10 visar
batstommen och dirmed férbundna de-
lar.

Nir man hunnit s3 ladngt i arbetet, 14-
ter man limmet torka ordentligt, innan
batskrovet avldgsnas fran "byggstill-
ningen’’. Direfter limmas bitens botten
— bestdende av tre sektioner — enligt
fig. 6. Skruvarna ha forsinkta huvuden
och dro av missing.

Frimre delen av dicket bordligges
medelst 1/8” plywood, pa vilken tunna
ekstrimmor fastlimmas for utseendets
skull — se fig. 14. Motorfundamentet —
fig. 8 — tillverkas enligt speciella matt
1 varje sdrskilt fall, s& att detsamma
passar den anvidnda motorn. Det fast-
limmas och fastskruvas stabilt p& sin
plats. Dacket i 6vrigt tillverkas av 1/8”
plywood si som framgdr av méattskissen
pa fig. 9. Stycket limmas och skruvas
fast pa sin plats i likhet med foregdende
fragment. Den lilla infdllda detaljskis-
sen strax intill fig. 12 visar delarnas
hopséttning vid spant 4, dir det s. k.
”steget” befinner sig pa bitens botten.
Tillrdckligt 14nga méssingsskruvar més-
te hdr komma till bruk for att f& till-
ricklig styrka.

Fig. 12 visar ladan for tindbatterierna
(for vilket indamil 4 st. runda torr-
element av mindre typ komma till an-
vindning), och fig. 13 skisserar mis-
singsskenan, vid vilken de férut beskriv-
na stillinorna fistas. Betriffande ytbe-
handlingen maste pAminnas om, att dven
batens inre ytor skola fernissas, for und-
vikande av att tridet sviller och forstor
baten. Batens yttersida fernissas och ma-
las i 6nskade firger med anvindande av
bésta batlacker och fermissor.

Fig. 15, 16, 17, 18 och 19 visa slutligen
detaljer av den slutliga installationen.
Pa fig. 15 A&skadliggores batteriernas
montage, och strax nedanfor synes kopp-
lingsschemat for det elektriska systemet.
Observera, att en extra kontakt anbring-
ats 1 stromkretsen for att méjliggora an-
slutning av extra batterier vid motorns
start eller provkérning pa land. Detta
har den fordelen, att de inbyggda bat-
terierna skonas och icke férbrukas i oné-
dan. Vid inkoppling av dessa extrabat-
terier maiste tillses, att polariteten blir
den riktiga, alltsi i serie med de andra
och + och — polerna omvixlande i for-
hallande till varandra.

Tidstrombrytaren dr en praktisk de-
talj, som man ldtt kan tillverka av en
fotografisk s. k. sjilvutlosare. Tack vare
denna anordning kan man instilla mo-
torn p& ging under i forvig bestimd
tid, varefter den automatiskt stoppas
tack vare att tindningsstromkretsen bry-
tes. Den vanliga strombrytaren bér ock-
s& finnas. Fig. 16 visar detalj av strom-

(Forts. pa sid. 17.)
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w7 ) AUTOMATKOPP

Lika virrigt som det forr var betraffan-
de modelljarnvigarnas olika matt in-
nan dessa standardiserades, likadant ar
det dn idag nir det blir frdga om olika
koppel. Det heter att modelljdrnvigar-
nas standardmatt medfort att man kan
"kora sin egen rullande materiel pé
grannens bana”, men har man inte sam-
ma koppel, sitter man allt fast dnda. I
Sverige har vi inte si svart. Hir salu-
fores endast tva olika slags koppel, bada
automatiska. Nagra koppel utforda i
skala efter originalkopplen finnas inte.
Dem bryr vi oss for resten inte om. Det
Ar om de automatiska vi nu skall tala.

Vi lata inte i ondédan besvdra oss av
Ystoppet” i trafiken visterut. Ett jiatte-
kliv och vi hamnar i Amerika, dar vi
kan studera koppel av hjartans lust. I
USA har aldrig de 6ver hela europeiska
kontinenten vanliga buffertarna anvants.
De koppel med krok och dragsting samt
kedjor &4 omse sidor som Europa begag-
nar har for lange sedan utdomts av USA
som livsfarliga. Hur manga olyckor har
forresten inte hint genom att stations-
karlar krossats mellan buffertar for att
inte tala om andra olyckor. Men att
automatisera den vildiga vagn- och lok-
park, som nu finnes i Gamla Virlden,
vad kopplen betrdffar skulle ga lost pa
miljarder. Alla av kriget inspirerade re-
flexioner bortser vi fran 1 samman-
hanget.

Varfor Amerika overgick till automat-
koppel belyses bidst av foljande episod:

Det var en isande grakall kvall pa
hostkanten 1857 da ett lokaltdg fran
Hamilton, Ontario, pid Great Western
Railway 1 Kanada var pa viag over Des
Jardines-kanalens jarnvigsbro, Lokfora-
ren, en ganska ung man, korde langsamt,
emedan han kiande pa sig att brons tri-
konstruktion i det otrevliga viadret var
ganska skor och vek. Trots hans forsik-
tighet hoppade loket av spiret och ham-
nade pa sliprarna. Hjulen skar igenom
dem, som om de varit av smor, och med
ett dan susade loket mot isen aderton
meter nedanfor. En halv meter tjock is,
som tidckte kanalens yta, erbjod ringa
motstand mot den stora tyngden. Lok
och tender hamnade pa kanalens botten
och lokpersonalen omkom. Detta hade i
och for sig varit tillrdekligt fruktans-
vart, men olyckan hade dock stannat dar-
vid, om taget varit utrustat med moderna
automatkoppel. Dylika uppfunnos dock
forst aratal darefter.

Great Westerns metod att koppla sina
tagsdtt var inte bara att kroka vagnar-
na i varandra utan for sikerhets skull
sammanband man dem ocksi med kraf-
tiga kedjor p4 Omse sidor om kopplen,
precis som nutilldags hiar hemma. Fé6lj-
aktligen: d& loket brét sénder Des Jar-
dines-bron, drog det alla vagnarna med
sig. Av tégets nittio passagerare om-
kom sextio — en jattekatastrof pa den
tiden, och i forhallande till tigets stor-
lek en olycka, som alltjamt befinner sig
bland katastrofrekorden.

Med automatkoppel skulle, som redan
poiangterats, detta inte hint. Taget ror-
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Under varen 1942 skrev Casey Jones i TfA en serie ”Hur man bygger ett
elmodellok”. Beskrivningen blev aldrig avslutad och i anslutning till de tidi-

gare publicerade avsnitten redogor

Casey Jones nu for olika automatkoppel.

Kommersiellt utnyttjande av de atergivna konstruktionerna endast efter ve-
derborligt tillstand!

de sig mycket langsamt och forarens
bromssignal avgavs i ratt tid, innan de
tre vagnarna hunnit fram till 6ppningen
i bron. Det var dodvikten framfor dem
som drog ner dem, inte vagnarna sjalva.

Under 1830-talet var kopplen en gan-
ska enkel historia bestidende av en hori-
sontellt liggande jdrnskena i vardera
vagnindan med hil ndra ytterkanten pa
skenorna, och dar stacks en bult ned. En
variant av detta var en upprittstiende
plint i varje vagnsidnda. Dessa forena-

des med en ldnk, som hindrades att hoppa
av genom tva tvirplintar.

Det skulle g& for langt att beridtta om
alla de tusen och en olika kopplingar som
under 1800-talet sidg dagens ljus i Ame-
rika. Det dr ju heller inte meningen hir.

Aven nar det giller modelljarnviagar
har man linge onskat sig ett automat-
koppel, som &ar hundraprocentigt effek-
tivt. Har ar risken for olyckor inte sé
stor! Nej, har giller det realism i forsta
hand. Det dr inte roligt for tagklarera-
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ren att ideligen rusa upp och koppla vag-
nar, helst om det ar en bit fran stillver-
ket. Det &r heller inte vidare muntert
varken for vagnar eller eventuella aska-
dare att se en jattehand som en griv-

skopa sdnka sig ned over den rullande
materielen. Mangen ging kanske det till
och med dr tvunget att lyfta vagnarna,
innan de kunna kopplas. Om de da
utan vidare ater hamnar pa sparet ar

é
/
4
1

!liln"llllllnd

Ryu.k.

RAMPHOID

»MODELLJARNVAGEN

det rena bondflaxen. Hir mdste auto-
matkoppel inforas, si att vagnarna au-
tomatiskt koppla samman och med hjilp
av mekanisk eller elektromekanisk pé-
verkan kopplas isér,

Ett av de forsta auto-
matkopplen kommer fran
England. Det synes pé
fig 1. Mellan buffertar-
na placeras en tvirgden-
de rundstav av metall,

runt denna lindas
en spiral av hird-
dragen trad, i ena

UPPIFRAMN
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#Aindan utformad som en krok (b) med
©Oppningen neddt. En annan trad ar ock-
:884 upplindad pa tvirstingen. Dess ena
anda paverkar b genom att andra &ndan
lyftes av en mellan skenorna placerad
ramp. Vagnarna koppla pé foljande sitt.
Kroken b hakar fast i églan ¢ pd nista
vagn. Ingen ror vagnarna. Vid avkopp-
ling stannas vinstervagnen 6ver rampen,
taget backar skuggan av en aning, och —
kroken lossar fran oglan! DA taget un-
-der ging passerar rampen, fjidrar dels
denna, .dels avkopplingsstingen a, pa
grund av den kontinuerliga dragningen
fran loket. Befinner sig taget i en lut-
ning och vagnarna skjuter pd samt en
ramp passeras, ja, dd fungerar inte me-

kanismen. En annan nackdel ar att vag-
narna som synes aldrig far vdndas. Ta-
get kan inte kora ut pa banan, vianda i
en slinga och atervinda till samma ban-
gird. DA kommer vagnarna att ha og-
lorna resp. krokarna vinda at samma
hall.

Kopplingsproblemet maste alltsa losas
genom att forse alla vagnsdndar med
samma koppel. Den kinde Allan Rice
(Eric La Nal) uppfann en koppling i
USA byggd pa principen i fig. 1. Han
forsig (med mera rasrent utseende) vag-
narna med ett koppel som det i fig. 1 p&
vianstervagnen skisserade. Hundrapro-
centigt sikert var det dock inte. Sa
smAningom #ndrades kopplet till det i

och

o]

pa

1 halvdr — 1 kvartal frdn den
Stryk det ej onskadel

Postadress:

Kvartalsshiite!

GOR SLAG | SAKEN-

PRENUMERERA

frdnl APRIL

Prenumerationspris:
Heldr 11:50  Halvar 6: —

Inbetala avgiften pd postgirokonto 1579 92 eller insGnd nedan-
stdende kupong sé uttaga vi avgiften mot postforskott.

PRENUMERATION | STOCKHOLM kan ske pd tidningens expe-
dition, Tunnelgatan 3. Telefon 11 60 79.

Till Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.
Undertecknad prenumererar hirmed pd Teknik for Alla under 1 heldr —

......................

For undvikande av felexpediering — var god skriv TYDLIGT!

Kvartal 3: —
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fig. 5 Atergivna, vilket nog &r det bista
som hittills 4stadkommits. Det &r paten-
terat och dges av Mantua Metal Products
i New Jersey, USA. Samma koppel salu-
fores i Sverige., Beskrivningen av kopp-
let tar vi sedan.

I England funderade Reverend Ed-
ward Beal pa ett koppel, dir krokarna
icke skulle behiva hojas och sdnkas vid
avkoppling till férfing for tdckta over-
gangar (bilgar) mellan vagnarna. Han
ville ha kopplen verkande i sidled. Fig.
2 visar hans system, som salufbres i
England. P& fig. 2 A ser vi vagnarna
uppifrdn. Principen &r densamma som
for de amerikanska automatkopplen i
verklig jarnvigsdrift. De bada klorna b
gripa in i varandra vid hopkoppling.
Koppelstingerna &r under vagnarna
fastlodda vid en 90° vinkelstdlld halfor-
sedd platta, skruvad i vagnskorgens bot-
ten. Avkopplingsplinten a #r fastlodd
vid koppelstdngen. P& detaljen B ses
vagnarna frin sidan. R. 6. k. betyder
rilsens ovre kant. For att kopplen icke
skall falla ned utan forbli i vigritt lige
hallas de fast av en underléggsplatta d.
PA detaljen C slutligen ses kopplet fran
vagnsgaveln. Ramperna pd en anlagg-
ning, dir denna koppeltyp anviindes,
méste vara hoj- och sdnkbara. Vid nor-
malldge ligga de i hojd med R, 6. k. och
vid avkoppling hijas de med hjdlp av
mekanisk eller annan kraft. For sdker-
hets skull borde kopplen fjddra i sidled.
Vid provning av kopplen visar det sig
att vinstervagnen borde ha en fjader,
som drar kopplet it x till. Hogervagnens
koppel bor dragas 4t motsatt hall.

I fig. 3, 4 och 5 har vi koppel, som
bygger pd samma princip. Fig. 3 visar
ett i Sverige salufért koppel, vilket pa-
minner om det som anviandes pa vissa
smalspariga banor i vart land, bl. a.
Norsholm—Vistervik—Hultsfreds Jarn-
vigar (NVHJ). I verklig jarnvigsdrift
kopplar anordningen endast pd automa-
tiskt. Modellkopplet ar tyvarr i storsta
laget. Det ser otympligt ut p& vagnarna
i HO. Verkningssittet forstas latt.
Kopplet ar lika i bida vagnsdndarna.
Vid avkoppling anvindas ramper, som
lyfter stdngen a. Krokarna b hakar vid
O6ppningarna c och lyfta hela kopplen vid
passerandet — utan avkoppling — av
ramperna. Vid avkoppling backar man
en aning. Kopplen falla is&r.

I fig 4, har vi ett koppel av ameri-
kansk typ. Det bestdr av en sting d med
tvarstdng for koppling ¢, koppelkrok b
och avkopplingsstdng a. Vid vagnens
botten ar d fastgjord med skruv och mel-
lanlaggsbrickor. Vid vagnsiindan vilar d
i en ficka som haller kopplet i1 horison-
talldge.

La Nal-kopplet bestir av en krok b,
som 1 sin forlingning har gemensam lag-
ring med den undre plattan c¢. Avkopp-
lingspinnen a #r fastnitad vid 6vre plat-
tan och passerar den undre genom ett
lagom stort hal. Aven hér hilles kopplet
i lage av en ficka, fastgjord vid vagns-
#Andan. Ramperna iAr konstruerade sé,
att de latt kunna flyttas. Med detta kop-
pel kan man till och med koppla i en S-
kurva. Men se till att kopplen f4 samma
héjd.

Vem uppfinner ett béttre koppel? Go-
da uppslag mottagas girna av Teknik
for Alla.



@ Var tids smickra konstruktioner stiilla helt andra
krav pa bultarna &#n tidigare. Bultens diameter maste
bli mycket mindre men #ndock skall bulten tala
samma belastning.

Den kallpressade Bufo-bulten motsvarar den mo-
derne konstruktorens hoga krav. Det svenska stalet,
vara vilbeprévade virmebehandlingsmetoder, vara
kunniga arbetare och vara moderna maskiner
mdjliggéra en bultprodukt som Bufo, vilken med
sina Overldgsna hallfasthetsegenskaper forenar
en oOkad precision genom snidvare matt-toleranser.

Den schematiska teck-
ningen visar fasernas
lage i em svarvad bult.
Observera de avskurna
faserna i bulthuvudet.

Teckningen hir bredvid
visar bur faserna i Bufo-
bulten fortsitta wutan
avbrott mellan stammen
och bultens bhuvud.

BULTFABRI

HALLSTAHAM
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Over Atlanten . . .
(Forts. fr. sid. 7.)

Men varken glidflygplanen, lastplanen
eller luftjattarna tycks helt tillfredsstil-
la ménniskans nyfikenhet pa flygtrafi-
kens mojligheter. Hand i hand med ut-
vecklingen av jattemaskiner gick utveck-
lingen av de sm& maskinerna, maskiner
som skulle gora varje méanniska till en
fagel. Att f4 sviva fram som en 6rn, att
vara fri som en lirka #r en drém, som
kommer att leva kvar si linge minni-
skorna blicka mot skyn. S4 sent som ar
1930 klev en viss Harry Hodge fGrtros-
tansfullt upp pa ett broricke i New York
City for att flyga med sina hemmagjor-
da vingar. Han f6ll ned i Harlem River
och raddades av en bhogserbat. Tva Ar se-
nare forfardigade Willard E. Blain fran
New London i Connecticut sig ett par 11
fot ldnga vingar och meddelade att han
hoppades kunna flyga med dem. Ar 1934
blaste en tysk, Erich Kocher, i en lada
och satte igdng tva rotorer med sin an-
dedriakt. Han lyckades faktiskt stiga
upp i luften. Han bar en bom vid midjan
for att halla balansen under flykten
och skidor pa fotterna for att kunna lan-
da. Ett &r senare flog en rysk fall-
skarmshoppare storsta delen av viagen

Allt i RADIO

biist och billigast frin

A-B. CONCRETE

Riddaregatan 30, Stockholm.
Tel, 622222, 672433

Nu inkommet: am. roér. Systoflex, ka-
bel, nya polskruvar, motstind, om-
kopplare mm. Rekv. och angiv énske-
mal.

Bliv agare till
VELO-hdtens==

Den idealiska semesterbiiten Ar 1945. Ni har
dessutom mycken nytta och glidje av den
under fisketuren m. fl, tillfiillen. Plats finnes
fér 2—3 vuxna personer. Velobiten drives
medelst propeller och Ni kan utan sviriglet
gora en fart av +—5 knop. Anskaffningskost-
naderna iiro liga och driftkostnaden ingen.
Ni kan bygga den sjiilv litt och billigt efter
vira utfiirlica ritningar med arbetsbeskriv-
ning. Propeller samt vriga mek. delar till-
handahidlles genom oss,
Bestiim Iider redan nu och om nigon tid iir
Ni iigare till sommarens sensationsbiit.
INSAND KUPONGEN REDAN I DAG!
HANDELSFIRMAN DEBESTA - Box 6003,
Stockholm 6.
Siind mig omg., 1 sats ritningar m, arbetsbe-
skrivning dver Velobdten A kr. 4:50 + oms.
och porto mot postférskott.
Namn

Bostad
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ned fran ett flygplan, innan han éppna-
de fallskdrmen. Han bar en drikt, som
var forsedd med ’simhud” mellan benen
och fran midjan till skulderbladen, sa
att den bildade stora rorliga vingar. Niar
han vdl kommit ned p4d marken medde-
lade han, att han hyste planer att orga-
nisera en avdelning flygare, som skulle
gora en massnedstigning med dylika
driakter. Tyviarr har emellertid manni-
skan — trots alla dessa dréommar och
dessa forsok — misslyckats nir hon ve-
lat harma faglarna. Forsoken att flyga
genom att sld med konstgjorda vingar
har standigt misslyckats. Men denna den
dldsta av alla drommar om flygning har
inte glomts. Den finns latent hos hund-
ratals vakna och intelligenta ménniskor
och viantar bara pi de vetenskapliga
framsteg, vilka for fagelflyktsentusias-
terna skola betyda detsamma som bittre
motorer betydde for de ivriga piloterna
under atlantflygningarnas tidsalder.

Aven om en person inte kan flaxa med
vingarna och stiga mot skyn som en lér-
ka kan han stiga ombord i sitt privata
lilla flygplan. Fér att han skall kunna
gora det billigt har man gjort experi-
ment med alla mojliga flygmaskinsty-
per; fran ett glidflygplan, vilket drevs
med muskelkraft som en cyke] till den
"Flygande loppan”, vilken skulle kunna
saljas for 500 dollars eller dnnu mindre.
”Loppan” var mindre an tio fot lang och
hade tva vingar, en ovanfor pilotens hu-
vud och en bakom hans rygg. ’Loppan”
producerades i ganska stor skala, priva-
des i England och Frankrike och bjods
ut till forsdljning i Forenta staterna.
Vid ett annat forsok att finna ett flyg-
plan limpat for vanliga fattiga minni-
skor, satte man en vanlig Ford V-8-bil-
motor i ett litet monoplan. Planet gjorde
150 km pr timme och skulle siljas for
ett pris, som var ungefar tre ganger sa
hogt som priset for Loppan.

For framtida bruk erbjuder vara ro-

mantiska artister oss sméa vinglosa
stromlinjeformade flygmaskiner, som

troligen drivas med atomenergi. Thomas
Edison forutsade, att vilken utveckling
flygmaskinen #n skulle komma att ge-
nomga4, si skulle helikoptern bli foremal
for ett allvarligt studium bland flygtek-
nikerna.

Det 4dr just vad som intrdffat. Det
gamla intresset for flygmaskinen med
de roterande vingarna har vaknat till
nytt liv. An en gdng kom utvecklings-
rytmen drom blakopia — faktum —
till sin ratt. Sida vid sida med flyg-
ningen genom stratosfidren, med en has-
tighet som far ett expresstig att verka
langsamt som en snigel, finna vi, att
helikoptern p& nytt borjat utvecklas.

Aven pa detta omrade vagar Igor Si-
korsky sig pa en profetia. Han anser det
mojligt, att 1 miljon helikoptrar komma
att vara i bruk inom tio ir efter kri-
gets slut. Helikopterns forbidttrare, som
dr en man, vilken bor tas pa allvar, da
han talar om detta imne sédger, att heli-
koptrar, som #ro i stind att fardas mel-
lan 190 och 220 km i timmen och med-
fora fran tolv till tjugo passagerare lig-
ga inom mojligheternas granser. Sikors-
ky har lange forestillt sig, att hans ma-
skin skall forekomma pa vartenda ga-
ragetak i forstaderna. I de framtidsvyer,
som tecknats i slutet av trettiotalet och
bérjan av fyrtiotalet, har man aldrig
forsummat att visa hur helikoptern an-

vinds som framtidens luftdroska. Hus-
mddrarna komma att parkera den pa
varuhusets tak, nir de gi ut fior att
gora sina inkop, fiderna limna den pa
taken av sina kontorsbyggnader, sports-
ménnen komma att fiska frin den...
den kommer att kunna anvédndas for tu-
sen andamal... det Ar framtidens luft-
njeepn

Flygmaskinen med de roterande ving-
arna, den flygande viaderkvarnen, rotor-
maskinen eller vad ni nu vill kalla den,
har genomgatt en langsam utveckling
efter flera linjer. Vi har t. ex. Juan de
la Ciervas autogiro, som endast utnytt-
jar aerodynamiska krafter for att fa
vingarna att rotera. Vill man ge en en-
kel beskrivning av autogiron ricker det
att sdga, att den ndstan kan gora allt
vad helikoptern formar. Den kan ndéstan
flyga lodratt. Liksom helikoptern kan
den sviava nistan alldeles dver en plats,
den kan stiga upp och gi ned nistan
lodratt. Autogiron méste — sivida den
inte dr forsedd med startpropeller — ha
en viss hastighet framéat for att starta
och halla sig kvar i luften, medan heli-
koptern inte behover ha nagon fart alls.
Stigningsvinkeln kan vara mycket brant
for autogiron, for helikoptern kan den
vara lodrit.

Det har ocksi funnits andra ver-
sioner, till exempel De Bothezats’
modell. Fyra armar gingo ut fran ett
centrum och pa deras #dndar balanse-
rade fyra stora propellrar 14tt och le-
kande. D4 maskinen prévades for ett tju-
gutal ar sedan steg den lagom hogt for
att en méanniska skulle kunna gi under
den. Da detta skrives, talar man om
fortsatta experiment med De Bothezats’
modell, och det finns andra variationer,
till exempel Haffners, Kays och Fockes
modeller.

Spanjoren Pescara och italienaren
D’Ascanio satte flera serier roterande
vingar ovanfor varandra pi en enda
axel. Curtiss—Wrights ”Bleeker” hade
fyra stora aeroplanliknande vingar, var
och en forsedd med sin egen propeller,
vilka forenades i ett gemensamt centrum
over en flygkropp, vilken sidg ut som en
liten racerbil. Efter kriget kommer Blee-
ker troligen att tas fram ur sin forva-
ringshangar, och experimenten att fort-

' satta. Helikopter och fotpedal kombine-

TfA-ndlen

— de tekniskt
intresserades

kinnemirke

kan erdvras av varje TfA-embud.
Ombudskapet ger god extrafdr-
tjanst. Ombudsvillkor gratis fran
Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3.

Till Teknik foér Alla
Box 3137, Stockholm 3.

Undertecknad Onskar fA sig tillsind
ombudsvillkor och material.

Namn:
Bostad :
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ras i den girocykel som konstruerades
av en viss dr Gerhardt fran Detroit. Vid
en provtur med en vacker flicka vid pe-

Eit grepp som jdmnar vdgen
s for Eder ¢

Pressande motvind eller ddliga viigar behdva
numera ej forstdbra den nytta och glidje
eykeln erbjuder. I fortsiittningen slipper Ni
bli varm, svettig eller andfidd och hastig-
heten kan betydligt 6kas. Ett enkelt grepp
och N1 eyklar uppfilr de brantaste backar,
samt passerar bvriga cyklister utan de ring-
aste anstringningar.

Detta fir méjligt genom att 1ita montera
ovan avbildade viixel pA Eder cykel. Denna
har pd kort tid blivit oerhért populdr, och
lgvord inkommer dagligen frAn belitna cyk-
lister runt hela landet. VAr katalog innehil-
ler dessutom ett flertal nyheter for ecykeln
samt alla erforderliga utrustningsdetaljer
m. m. m. m,

Bestiill Edert exemplar redan i dag di upp-
lagan iir begriinsad. Medsind 20 ore i fri-
miirken samt ifyll och Insiind nedanstiende
kupong till

A_-B. Beriil M8ller Stockholm 26
Var god sind Eder katalog till:

dalerna steg maskinen rakt upp. En
kombinerad automobil-autogiro for tva
personer dgde en rotor, som kunde fal-
las thop bakom karosseriet, ndar foraren
ville firdas pd marken. Sjdlva flygkrop-
pen var trehjulig och drevs av bakhju-
let. Aven om det sig lgjligt ut med en
automobil med tre stjdrtfjiddrar och en
propeller i motorhuven, fungerade ma-
skinen, och man gjorde férbdttrade mo-
deller att anviandas for vardagsbruk.

Vi ha haft flygmaskiner med vanliga
vingar, vilka dessutom forsetts med ro-
terande vingar — for att kombinera
autogirons och det vanliga flygplanets
fordelar. Vi ha sett ritningar till en cyk-
logiro, ett paddelfartyg. Hytten pa den-
na maskin satt under den stromlinjefor-
made motorhuven och motorn drev tva
stora vinghjul, anbringade pi samma
satt som hjulen pi en gammaldags hjul-
Angare. \

I koncentrerad form har har gjorts ett
forsok skildra den utveckling, som lett
till att flygtekniken blivit den vetenskap
den ir i dag. Att ge en uttémmande
skildring ar givetvis en uppgift for en-
cyklopedier och historiska verk. Nya
tekniska finesser, nya vapen och nya
kommunikationsmedel hemlighéllas dnnu
av censuren i de krigférande staterna
och kommer inte att avsljas forrdn kri-
get dr slut.

Men utvecklingen gar vidare, #ndlos
som vetenskapen sjilv. Medan flygtekni-
kens utveckling under krigets tryck for-
ceras komma forbluffande och intressan-
ta mojligheter att stimulera fantasin hos
en generation, som bokstavligen talat
fotts med styrspaken i ndven. Hur myec-

ket hogre kunna vi flyga? Hur mycket

snabbare. Hur mycket langre?
Morgondagen kriver stiorre vyer.
Morgondagen ar har!

Den fullindade konstruktionen

DUBBELTRAMPADE FOLKBILEN
blir semesteriket 1945

Provvagnen kord dver 100 mil p olika
viigar och viiglag. Ar for tvd personer
och har ett mycket elegant utseende.
Ar konstruerad med viixellAda, indivi-
duell fjiidring, ledbar bakaxel, flytt-
bara stolar, fiillbar sufflett. TvA bekvil-
ma liggplatser, rymligt bagagerum.
Denna cykelbil kan med gott resultat
byggas av vem som helst efter de fack-
miissigt utférda ritningarna med de-
taljfoto och arbetsbeskrivningar. Sin-
des mot postforskott & kr 11:50 plus
porto. (Se artikeln i TfA npr 2).

Konstruktér ELON DAHL

Snickaregatan 19 Linképing

och
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skdrning

18dning etec.
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ast genom aft sjalv
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karbid | vara lattskotta
driftsekonomiska
acetylengasverk.

NORDSVETS

1 000-tals | dagligt
bruk landet runt.

ot, Fabriksgat. 38—42, Gdteborg. |
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erkdant hoga kvalitén hos

LJUSNE PLYWOOD

LJUSNE-WOXNA A/B
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NYHETER 72 SVENSK

Smor genom Alfa-metoden.

Enlig‘t Alfa-metoden framstilles smor
genom kylning av separerad gridde
med samma fetthalt som normalt smor.
Nagon kdrning forekommer ej, utan den
koncentrerade griadden omvandlas helt
till smor genom nedkylning i en special-
bygezd kylare. De vid vanlig kdrning
oundvikliga forlusterna av fett och dgg-
vita i kirnmjolken dro saledes helt eli-
minerade, varfor smorutbytet vid den
nya metoden blir visentligt storre an vid
den gamla. Smaret dr vid uttriadet ur
kylaren flytande men underkylt, varfor
det latt kan forpackas i drittlar eller
annat emballage, i vilka det hastigt stel-
nar och antar normala smoregenskaper.

Hela processen forsiggir i jamn foljd
fran mjolkinvigningskaret tills smoret
rinner i drittlarna. Salt, firg och arom-
amnen kunna kontinuerligt tillsidttas den
koncentrerade griadden fore nedkylningen
medelst specialbyggda doseringsappara-
ter, s att man efter marknadens krav
kan framstilla olika smértyper fran det
osaltade och aromlosa natursmoret till
ett hogaromatiskt, syrligt, saltat och
firgat smor.

Svenska Ford meddelar

Ford Motor Company planerar utvidg-
ningar for freden for over 600 milj.
kr. Svenska Fordbolaget kommer sjalv-
fallet att dra nytta av de amerikanska
fordnyheterna. Huvudfabrikens planer
ga frimst ut pa en ny vagn i den laga
prisklassen. Henry Ford junior, sonson
till Fordkoncernens grundare, framhéller
att nidgot pris inte kan fixeras i dag,
men formodligen kommer priset att ligga
mellan 20 och 25 proc. ligre &n péa den
vanliga V-attan. I Fordkretsar halls for
troligt att en forsidljning av 6 till 7 milj.
bilar pr ar kommer att bli méjlig efter
kriget. Fabrikation av latta lastbilar har
redan aterupptagits. Flygplanstillverk-
ningen skall helt liggas ned efter kri-
ket, och den stora fabriken i Willow Run
kommer i stédllet att anvindas for till-
verkning av Ford-Feguson-traktorn, den
nya fredstraktorn.

Svensk “jeep”.

n svensk terringbil, som gor 90 km.
i timmen pa vig och tar sig fram mest
var som helst i terringen har nyligen
demonstrerats i Stockholm, Den ar resul-
tatet av arméforvaltningens och Volvo-
konstruktorernas gemensamma anstriang-

26 TEKNIK for ALLA 30/8 1945

ningar och synes vara ett vardigt mot-
stycke till den segerrika amerikanska
jeepen.

Bilen #dr speciellt ldmpad for svenska
vinterforhallanden. Darfor har den i
motsats till jeepen en wvanlig person-
vagnskaross, visserligen med uppskuret
tak, och viager ocksd nira det dubbla.
Antalet specialkonstruktioner ér det min-
sta mojliga for att f4 vagnen sa billig
som mdojligt. Givetvis ar den fyrhjulsdri-
ven och fyrvixlad samt viger 2 100 kg,
hjulbasen dr 3,1 m., frigdngshijden 34
cm och motorn av typ Volvo EC, 86 hkr.

Vetenskapsman till
Stora Kopparberg.

Bolidenbolagets tekniske chef, sedan
1940, professor Bo Kalling, har ut-
setts till teknisk-

199w, /NDUSTRI

Prof. Kalling édr ledamot av Ingenjors-
vetenskapsakademien sedan 1934 och av
Vetenskapsakademien sedan i fjol.

Fiskeby utokar.

Fiskeby Fabriks AB forbereder stora
nybyggnader for sina anliggningar 1
Skarblacka och Ljusfors, Ett nytt stort
pappersbruk kommer att uppforas snett
emot det nuvarande i Skdrblacka pa
andra sidan Motala strém. Det far en ny
hégmodern pappersmaskin av den impo-
nerande lingden 70 meter. Sjdlva bygg-
naderna g pa 1,8 miljoner, och med
pappersmaskinen ror det sig om en an-
laggningskostnad pa icke mindre &n over
4 miljoner kronor. Vidare skall en ny
blekerianliggning uppforas vid Ljusfors
bruk och en ny hogspanningsledning for
‘rl){) 0]00 volt dragas mellan bolagens tre
ruk.

vetenskaplig direk-
tor i Stora Kop-
parberg. Denna be-
fattning &r nyin-
riattad vid bolaget,
och professor Kal-
ling kommer att
helt agna sig &t
den tekniska, i for-
sta hand metallur-
giska, utvecklingen
vid foretaget.
Professor Kal-
ling har speciellt
dgnat sig at ke-
miska och metal-
turgiska undersok-

ningar rorande
rostfria och syre-
fasta stalsorter.

Han har utarbetat
nya metoder for
framstillning av
kvalitetsstal. Efter
mangariga experi-
ment vid Avesta
lyckades han bl. a.
losa problemet att
framstalla  jarn-
svamp ur malm pi
ett praktiskt och

endast

ekonomiskt till-
fredsstallande sitt.
Under sin tid i

Boliden har pro-
fessor Kalling yt-
terligare dokumen-
terat sin mangsi-
dighet.

VLG-SVARVEN

dr idealet for experiment
och modellarbeten.
Stiindigt stigande efterfrdgan.

90 mm dubbhijd, 610 mm dubbav-
stdnd, 18 mm spindelborrning. Vikt
c:a 50 kg. Trots sitt goda och kraf-
tiga utforande kostar VLG svarven

Kr. 450:—

Begiir prospekt.

VERKTYGCS
47%01‘

Drottninggatan 25 — GOTEBORG
Tel. 134834 — 134855




0.0

UR VART
0/1 TILLVERKNINGS-

I]DlD.

% J ST ) :t{@ﬁ

PROGRAM

redlig

ﬁamfia’

5

7 4

/////

H(I i ///

%};@
W) ",/ & \\\\\\\ m\

7

‘Montering av drivhjul for 8 J.:s
nya snabb-el-lok lilt P

Motala Verkstads forsta lokomotivleverans
1862 gav upptakten till den egentliga till-
verkningen av rullande materiel inom
landet. De tekniska forutsdttningarna voro
goda, vilket framgar av det faktum att
forstlingsloket, som levererades till Vieille
Montagne, var i drift narmare 70 ar. Genom
alla tekniska utvecklingsskeden har Motala

Verkstad vidmakthallit sin forgrundsstall-

ning, som en av landets ledande lokleve-
rantorer till saval inhemska som utlandska
jarnvdgar. Tillverkningsprogrammet om-
fattar forutom anglok och elektriska lok
aven tryckluftlokomotiv for gruvdrift. Den
moderna ‘tradbussen ar ocksa exempel pa

Motala Yerkstads insatser for de svenska

kommunikationerna och dess utveckling.

AKTIEBOLAGET MOTALA VERKSTAD
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De allierades hemlig-
stdimpel har med
vederborligt tillstind
brutits av den kdnde
journalisten

DONALD
STOKES

MAN
BAKOM
SEGERN

Mer spdnnande dn en

spionthriller.

Pris 8:7¢

Steinsvite

Inslind nedanstiende Xkupong till HEder
bokhandel eller till Stelnsviks Bokforlag,
Tunnelgatan 3, Stockholm, och N{ erhlller
boken mot postfdrskott.

Sind mot postfdrskott

...... ex. MAN BAKOM SEGERN.

.....................................
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holly

Under denna rubrik vill TfA bidraga till

att kontakten hobbyisterna emellan knytes

fastare, bl. a. genom att vi fd lira kdnna var-
andras arbetsmetoder. Var och en ha vl ju
vart lilla knep fér att komma tillritta med
olika situationer, men ldt dem inte lingre
bli en hemlighet utan lir bort de gjorda er-
farenheterna och ldr sjilv av andras metoder.
Verkligt goda férslag — insidnda av ldsekret-
sen — komma att honoreras. Skriv hobbytips'
pd kuvertet, som adresseras till Teknik fér
Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Att randa cyklar.

F6r de hobbyister som sjilva lackera
sin cyklar kan jag tala om att det gar
utmarkt att sjilv randa cykeln med ett
vanligt dragstift. Vid randning av ra-
men pa t. ex. en herrcykel kan man an-
vinda sig av en linjal, men vid bdjda
detaljer och stinkskdrmar ar det bast
om man tillverkar sig ett anhall av plat,
att satta fast pa dragstiftet, med detta
kan man d& f6lja kanten pa det som skall
randas. Fargen maste naturligtvis vara i
tunnaste laget, hur tunn den skall vara
ar det nog sdkrast att prova sig fram
med. Martin Lundstrom.

Recept for dykarhjilm.

De som méjligen tinkt bygga bréderna

Ekholms dykarhjilm och tinkt an-
vinda spAntade brider limnas detta re-
cept till tatning av alla fogar ete. 35
gram paraffin, 80 gram harts och 85
gram gulocker smiltes tillsammans och
gjutes i fogarna. Stelnar vid avsval-
nandet och titar ypperligt. Sprickl%r inte.

. B.

1 APRIL 2045
(Forts. frian sid. 9)

tastiska slughet och medférda energire-
surser, vara ett i det nirmaste hopplost
foretag. Enligt vad vi erfarit, har man
ocksid inom Regeringen funnit det vara
mest dndamalsenligt att t.v. lata brot-
tet utgdra sitt eget straff och hinskju-
tit eventuella Atgirder till den kommit-
té, som sedan nadgot hundratal ir under-
handlar med Stockholms metropol om
skiligt inlosenbelopp for en vid verla-
telsen av Kungstridgirden kvarglomd
gatsten. Anderssons fall dr avsett att av
kommittén upptagas till behandling
forst, sedan namnda viktigare friga bli-
vit tillfredsstidllande 16st. Vi f& darfor
mahinda aldrig anledning att Aterkom-
ma till den beklagliga hindelsen men
kunna dock for dagen ej underlata att
varnande utsiga:
— Videant consules!
®

Efter detta bevis pd futuravisionens
mojligheter torde ldsaren finna min
harm over det patalade, opassande skdm-
tet med ett vetenskapligt objekt vara
fullt berittigad.

Kurs for skyddsrumsbyggare
anordnas av Hantverksinstiutet i sam-
rad med Civilforsvarsstyrelsen under ti-
den 3—21 april. Kursen kommer att om-
fatta:  Civilférsvarslagen, tekniska
skyddsrumsbestammelser, brandfore-
skrifter, bombverkan. Tillimpningsupp-
gifter for skyddsrumsbygge. Planlos-
ningar for skyddsrum i olika typer av
byggnader inkluderande ritningsarbe-
ten. Tillaimpningsuppgifter foér brand-
foreskrifter. Studiebesok.
Hantverksinstitutet planerar dessutom
i samarbete med Sveriges smides- och
mekaniska verkstadsidkares riksférbund
dels en KVALLSKURS I GAS-ELEK-
TRISK SVETSNING 2 MAJ—4 JUNI,
dels en KOMBINERAD GAS-ELEK-

TRISK SVETSKURS (DAGSKURS) 12
~28 APRIL.

Narmare upplysningar och program
kunna infordras fran Statens hantverks-
institut, Stockholm 4.

UNIVERSALKLISTRET

310 (CLIITIY 510

=

fordras for alla svirare modellbyggen.

Detta Eiffeltorn, bestdende av 4.500 tand-

petare hoplimmade med Cementex 510,

ir utfort av kapellmistare C. W. Goder
i Norrkoping pé lediga stunder

*

CEMENTEX 510 ir ett universalklister,

som limmar allt, papper, tri, glas, metall,

porslin etc. Det ar alltid firdigt att an-

vindas och ir okinsligt fo6r virme och
vatten.

A8 Svensk BLACKING INDUSTRI Bereao
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NOHAB - Nydgvist & Holm AB,
Trollbattan, bar vimnit internationell be-

8 rommelse for sin lokomotivtillverkning.

A

gov samma sl fov Fv/
| ’
For Nohabs villkinda tillverkning av lokomeotiv
leverera vi huvudparten av smide och gjutgods
for rorliga och birande detaljer. Hir som vid alla
transportmedel i samfirdselns tjinst &r stalets

kvalitet och palitlighet av utslagsgivande betydelse
for att erna betryggande sikerhet.

AKTIEBOLAGET

BOFORS * BOFORS

TIil NOHAB-loken leverera vi bl a.:

STALGJUTGODS
Hjulcentra « Pannbiirstag
Ramstag * Konsoler

Hjulaxlar - Vevaxlar - Vev-
stakar - Buffertar
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Hellskrivaren |

Radiosidan denna gang presenterar Hellskrivaren,
ett fornimligt instrument, da det giller telegram-
trafik pa langa hall och under svara forhallanden.
Det &r Siemens som svarar for bilderna.

Det dir en lang viag frdn den forsta

visartelegrafen over Samuel Morses
nu 100-ariga system fram till vara da-
gars moderna teleprinters och hellskri-
vare, Den fiérsta visartelegrafen erbjéd
en mycket lag overforingshastighet, det
tog ratt lang tid att fa over dven gans-
ka korta meddelanden och darfor betyd-
de morsesystemets inforande ett stort
framsteg-

Som bekant motsvaras i detta alfabet
bokstdverna av kombinationer av tva
element, ett kort och ett langt. Ett s&-
dant alfabet ar litt att lisa och dven
att avlyssna. Vid hogre telegraferings-
hastigheter krives dock en ganska stor
rutin hos personalen. Onskemalet om ma-
skinell oversidttning av bokstdverna till
telegraftecken och tvirtom d£ramkom
darfor tidigt. Det uppfylldes genom
fjarrskrivmaskinen eller teleprintern,

Fig. 3.

en apparat, som dr utrustad med ett tan-
gentbord lika med den vanliga skrivma-
skinens. Nar en tangent nedtryckes, ut-
siandes elektriskt den teckenkombination,
som svarar mot bokstaven pa tangenten.
En motsvarande maskin mottager teck-
net och trycker bokstaven pa en pappers-
remsa,

Vissa av de stora telegrambyraerna
borjade redan pa ett tidigt stadium an-
vinda radion for spridning av nyheter,
vilka di sindes med morsetecken och &n
i dag hittar man pa kortvag nyhetsby-

ig. 8,
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Hellskrivarens mottagningsapparat.

ridernas morsesignaler, bl. a. kan man
h6ra Reuter pid 42 meter. Detta system
fordrade emellertid sirskilt utbildad per-
sonal och stidndig, noggrann bevakning.
Harigenom blevo driftkostnaderna hé-
ga, och man sig sig ddrfor om efter né-
got billigare sy-

stem. Fjsrr- [JIFPFIAARIID

skrivmaskinen,
baserad p4a 5-al-
fabetet, ar emel-
lertid ej lamp-
lig for radio-
bruk. Vid over-
foringen  upp-

trada namligen
mycket ofta
storningar, vil-
ka ej dro farli-
ga vid. horsel-
mottagning, da
telegrafisterna

w&mm&wwx
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kunna urskilja
tecknen igenom
storningarna. Hor-

hellskrivare. Denna apparat kom i mark-
naden s3 sent som 1933 men har redan
fatt stor anvindning béde f6r nyhetsfor-
medling och faltbruk.

Apparaten arbetar som en forenklad
bildtelegraf. Man uppdelar det bildfalt,
som skall éverforas, i ett stort antal sma
falt (blld 1). Faltet genomgés med bor-
jan i 6vre vénstra hirnet uppifran och
ned, dvs. man "klipper” sonder bildfal-
tet fiir en bokstav i ett antal strimlor,
som laggas ut i rad.

Det finns tvd olika slags hellskriv-
alfabet, ett vilket ger upp till tjugo tec-
ken per bokstav, fig. 8 visar hur boksté-
verna ser ut i det fallet, och ett med
en betydligt finare indelning som fig. 1
visar. For att bokstaven E i fig. skall
forvanskas till ett F méaste enbart teck-
nen 5, 8, 11, 14, 16, 18 och 20 falla bort,
vilket ju n#stan Ar omdjligt.

Den principiella uppbyggnaden fram-
gir av bild 4. PA en motordriven axel

selsinnet har en
mycket stor for-

maga att skilja
aven ganska likar-
tade ljud frén

varandra, och dven
att undertrycka
ovidkommande
ljud. Fjarrskriv-
maskinen har dock
ej denna formaga.
Den #r i stéllet
jamforelsevis kidns-
lig for stérningar,
och dessa ha en
allvarlig inverkan.
Det behovs endast,
att en av de fem
delarna av boksta-
ven forvanskas, for
att fjarrskrivma-
skinen skall Aterge
en annan bokstav
in den, som av-
setts.

En for radio av-
sedd skrivapparat
méste alltsi kons-
trueras pa si satt,
att  kinsligheten
for storningar av-
sevirt minskas.
Flera konstruktio-
ner ha framkom-
mit under &rens
lopp, men endast
en har fatt prak-
tisk betydelse,
nidmligen Siemens

Allt for
RADIO

till laga priser

stor sortering
av radiomaterial
Jor reparationer

RADIOROR
MATINSTRUMENT
HOGTALARE
BYGGSATSER
MIKROFONER
POTENTIOMETRAR
ELEKTROLYTER
RULLBLOCKS
MOTSTAND m. m.
MNATIONAL RADIO
I MALAREGATAN 1, Stockholm

Sédnd mig gratis Eder katalog. 23 ore
i frimidrken fér porto bifogas.

Namn:

I
I Bostad:
I

Postadress:




En kombinerad sdndare
och mottagare for falt-

bruk.

magnetsystem med

lindning f6r mottag-
ning av strémimpulser-
na, en elektrisk motor
for drift av skrivspira-
len och pappersremsan
samt olika reldanord-
ningar. Anordningen
framgar av bild 5, pa
vilken dock uteldmnats

sitta 48 kamskivor, vilka motsvara bok-
stiver, siffror och tecken, Skivorna &ro
utskurna pa ett for varje figur speciellt
satt. P4 bild 1 visas kamskivan for bok-
staven E, Teckenutsindningen tillgdr p&
foljande sdtt: Niar en tangent nedtrye-
kes, bringas hiavstingen i bertdring med
motsvarande kamskiva, och genom dess
hjalp astadkommes berdring mellan ett
par kontaktfjadrar. Vid denna beréring,
som sker i takt med kamskivans utskar-
ningar, slutes en stromkrets, som paver-
kar en radiosindare. Avsindningsappa-
raten ar forsedd med ett tangentbord li-
ka det, som anvindes p& en vanlig skriv-
maskin, For att ett tecken ej skall kun-
na borja utsindas, innan utsdndningen
av ett foregiende avslutats, sparras tan-
gentbordet, under det att ett tecken sin-
des. Man kan alltsd ¢j skriva i hastiga-
re takt, ian som svarar mot axelns ro-
tation, 2,6 tecken per sek. Det finnes
Aven en annan typ av avsandningsap-
parat med en hastighet av 5 tecken per
sek.

Mottagaren eller skrivaren skall om-
vandla de av sindaren alstrade impuls-
serierna i bokstdver. Skrivaren, vars
yttre framgar av bild 4, innehéller ett

NIFE glodstroms-

och ringledningscell
Typ TR-3

Omladdningsbar

Monterad i gummi-
fodral

Dimensioner: 58 X 67
X hsjd 167 + polbul-
tar 12 mm

Vikt: 1,25 kg
Pris kr 23;— -+ oms.

Till salu i varje viilsorterad elektrisk
och radioaffir

T '_“: < e

Begir broschyr nr 797 frdn

JUNGNERBOLAGET

SYENSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNGNER

STOCKHOLM 14
Gdteborg Karlstad Malmd Norrkbping
Skellefted Sundsvall

den med stimpelfarg in-
drankta filtrulle, som &ar

Sl anbragt ovanfor skriv-
spiralen. De genom en
radiomottagare inkommande och for-

starkta stromimpulserna péverka mag-
neten, varvid pappersremsan tryckes
mot skrivspiralen, vilken roterar med
omkring 60 varv per sek. Nar ankaret
ar- attraherat, ber6r skruven papperet
i tvd punkter, vilka vid skruvens rota-
tion forflyttas i axiell riktning. D& skru-
ven #r indrinkt med fiarg, ritar den
alltsd linjer tvArs Over remsan. Nir
denna ror sig ldngsamt framat, ritar

Fig. 4.

skruven den ena linjen efter den an-
dra, med andra ord tecknar bildfaltet
linje for linje pd samma sidtt, som upp-
delningen skedde fére avsdndningen, Ef-
tersom magnetens ankare pulserar i takt
med de av sdndaren givna impulserna,
erhilles en bild av den bokstav, som
impulserna motsvara.

Skrivspiralen berér papperet i tva
punkter, si att skriften blir dubbel. Det-
ta dr fordelaktigt, nar en skillnad i has-
tighet uppstdr mellan sdndarens och
mottagarens motorer. I sidant fall kom-
mer namligen skriften att vandra snett
uppat eller snett nerét. Genom att skrif-
ten #r dubbel bibehalles dock lasbarhe-
ten. Motorns hastighet kan latt regle-
ras, men det #dr ur teknisk synpunkt
fordelaktigt, att motorerna hos sinda-
re och mottagare ej behova gi syn-
kront,

Skrivarna dro utrustade med automa-

_tiska start- och stoppanordningar. Var-

W VON SEINER BLHUENHEIT E1l
K VON BEINER SCHOENHEIT E|
HETED ISLANDAIS = 17080 O
HETED [ELRNDRIS = 17080 D

Tvd exempel pé remsor frin en
Siemens Hellsindare.

SPORTFISKARENS

onskelom

Under fisketuren har Ni alldeles siikert mfingn
gadnger blivit fdrtretad. Biten har kanske dri-
vit med strémmen eller kommit ur kurs, da
N1 tér ett Bgonblick sliéippt Arorna. Detta iir
oundvikligt t. ex. vid utliggning av langrev,
metning eller spinnfiske m. fl, tillfiilien,

1 samrdd med fiskare och roddbitsiigare ha
vi utprovat en bililg och ldmplig drivanord-
ning ftér roddbAtar. Denna borttager dessa
oliigenhcter. Ni tlllverkar den liitt och drift-
kostnaderna #iro Inga. Med denna drivanord-
ning bortfaller Arorna och Ni har hiinderna
frla samt kan bka farten,

For att #ven Ni skall fA prova denna prak-
tiska drlvanordning, hava vi utarbetat en
ritntng med arbetsbeskrivnlng. VI siinda Eder
girna denna tlll vArt sjilvkostnadsprls. NI
har endast att insiinda Edert namn och adress
samt blfoga 65 ére 1 frimiirken fér koplerlng
av ritningen.

Gratis blpackas vadr innehallsrika katalog dver
fiskredskap och eykeltlilbehtr m, m.

Bestdll Eder
ritning redan
idag, tillskriv

15

1.-B. BERTIL MOLLER

Bvd.7 Stockholm 28.

( CYKELBILEN )

Den perfekta

Finnes nu dven 2-sitsilg CYKELBILEN
Byggd som en bil 1 synnerligen litt kon-
struktion, DirfSr 1ittrampad som en cykel
och en idealisk lAngtursvagn., N1 sitter 1|
den pkyddad for regn och bldst och har ||
%Iott bagageutrymme. |
1 kan sjillv bygga den efter vira full-
stindiga ritningar och utférliga nr-4,5°
betsbeskrivning. .......cceeeen Pris kr. **

[ swings SPor", avd. 7
Sveaviigen 49, S|ock€aln\ ;;\
I v .
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"MITT NAMN
IR
DOKTOR

RX

Med RX-lim lagar Ni fore-
mdl av porslin, keramik,
liider, papper, tri och
metall. Osynlig limfog,
Mycket god vidhiif mings-
formaga. Upplises ej i
vatten. Praktisk pensel
medfoljer.

STOCKHOLM : GOTEBORG - MALMO

KOMPLETTA
ARGANGAR

TEI{N

r 1942, 1943 och 1944

kunna erhallas till féljande priser:

Arg. 1942 inbunden i tva klotband
kr. 23: 50.

Arg. 1948 i hiften kr, 15: —, in-
bunden i tva klotband kr. 23: 50.
Arg, 1944 i hiften kr. 11: 50, in-
bunden i klotband kr. 16: —.

Expedieras mot likvid per postgi-
rokonto 157992 eller mot postfor-
skott. Vid postforskott tillkommer
porto.

I Stockholm kunna Argéngarna er-
héllas p4 vér expedition, Tunnel-
gatan 3.

Till TEKNIK FOR ALLA, Box 8187,
Stockholm 3.

Siind undertecknad mot postfirskott
Arg. 1942 inbunden,
w 1843 1 hiiften/inbunden.
» 1844 1 hiiften/inbunden.
Stryk allt som ej Ginskas.

PRI s pne e 0 4w s e g b
BABLRILY . vovs e ves r v e e

[T 1T E T e e e s R
SERIV TYDLIGT!
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je sdndning bérjar nimligen med en
lang, oavbruten signal. Denna péverkar
ett termoreld i skrivaren, si att motorn
startas. En motsvarande signal avslutar
sindningen, varigenom reldet anyo pa-
verkas och motorn stoppas. Mottagning-
en blir harigenom fullt automatisk.
Som namnts, ha skrivapparater av
denna typ fitt anvindning fér den in-
ternationella nyhetsférmedlingen, De
stora telegrambyrierna utsinda vanligen
varje halvtimme per radio nyheter for
hellskrivare pa langvigs- och kortvigs-
omradet. Tidningarnas Telegrambyra
(TT) i Stockholm, som regelbundef upp-
tar dessa sdndningar, anskaffade sin
forsta apparat av detta slag 1934. Un-
der de senare &ren har TT:s anldggning
ging pa ging utvidgats och modernise-
rats, si att den nu omfattar ett stort
antal skrivare och mottagare. Sarskil-
da anordningar ha méast vidtagas for
ati ridda bot pi starka lokala stérning-

60U/s
/’

o o
3Us
{

ar, bl. a. har radicapparater och skri-
vare placerats i ett med metalltradsnit
helt inkldtt rum.

Anligeningen fungerar i regel oklan-
derligt med undantag for enstaka till-
fiallen, d& de atmosfariska storningarna
dro besvidrande. Anliggningen har nu
under krigstid haft en alldeles sirskilt
stor betydelse.

Hellskrivaren finnes #ven 1 ett ldtt
transportabelt utférande, avsedd att an-
viindas for specialforbindelser, sdsom vid
kraftverk, for militiren osv. (se sid. 31).
Detta innehdller sivdl sdndare som
mottagare, monterade tillsammans och
kan anvidndas for trafik sdvial pa tele-
fonlinjer som i forbindelse med radio-
stationer.

Med Siemens hellskrivare har man
fitt en fjarrskrivmaskin dven for radio-
forbindelse, varigenom man ej behdver
anvinda sdrskilt skolad personal for
driften. Detta &r vid ménga tillfdllen
synnerligen vardefullt och av stor eko-
nomisk betydelse, varfor den far allt
storre anviandning.

Hellskrivare.

Volo-biten

var mans[
egendom

N! bygger den gjlilv litt och billigt efter
vAra ritningar och arbetsbeskrivningar.
Byggsatser bestende av de mekaniska
delarna levereras till priser utan konkur-
rens. Velobilen rymmer tvd vuxna perso-
ner samt tvAh barn i 8—10 Arg Aldern, dess-
utom rymligt bagageutrymme, Den #r
forsedd med fyra hjul, bl. a. viixel varfér
den Hr littgfende och okiinslig for upp-
firsbackar och diligt viiglag,

Bestiim Hder redan nu for att bl dgare till
den populira Velobilen, emedan vissa de-
lar till densamma mAste Importeras och
da lagret dr begriinsat expediera vi order-
na { den ordning de Inkomma. Vid rek-
visitlon ifylles nedanstiende kupong tyd-
'lﬁigt och insiindes 1 Oppet kuvert, porto 5
re.

HANDELSFIRMAN DEBESTA,
BOX 6003, STOOCKHOLM 6,

Var god och sind mot postfiirskott 1 sats
ritningar Sver Veiobilen med prislista Sver
mek. delar, & kr 7:50 plua oms. o. porto.

Namn:
Bostad:
P oSt PEBE S il s ainra sin 5o W urs oo vl TfA T

FLYGETS HJALTAR

Av ALVAR ZACKE
"Wingman"

Bragder, som hdllit vdrlden i
andlés spdnning.

Flygarnas erévring av luffrum-
met i fred och krig.

Véra egna: Lundborg, Bjork-
vall, Ahrenberg m. fl. samt de
utldndska essen berétta om stora
och avgérande hdndelser i deras
farofyllda liv.

Pris kr 3:50
NORRPRESS A.-B.

Finnes | alla boklidor samt hos alla vil-
sorterade pappers- och tobakshandlare
eller kan mot insiindande av nedanstiende
kupong erhiillas direkt mot postfirskott.

Till NORDPRESS A.-B., BOX 457, STHLM
Siind mot postfirskott -

........ ex, Flygets Hjiiltar.




Fran en liten kurs i riknestickans anvindning

il INGENJGRSKOMPETENS

- NKI-skolans tekniska
kursprogram — det mest
omfattande for fritidsstudier.

NKI-skolan har tekniska kurser for praktiskt taget
alla stadier och utbildningsbehov. Studierna kunna
anknytas till folkskola, real- och studentexamen
eller annan skolbildning. Ni beh6ver ej lisa nagot
onddigt, utan precis det, som fordras for Er utbild- NKI-skolans tekniska
kurser beskrivas 1 tvad
studiehandbdcker pd
tillsammans mer dn
300 sidor i stort kvar-
toformat. Béckerna
dro uppstillda sd, att
Ni med ldtthet kan
finna just den eller de
kurser, som intressera
Er. Ar Ni tveksam 1
valet av ldmplig kurs,
star var studierddgiv-
ning med méje till Er
tjdinst.

ning eller examen.
Ni kan komplettera med en mindre kurs som exem-

pelvis riknestickans anvindning eller ett mera spe-

ciellt Aamne. Ni kan ligga Er utbildning si, att den

”borjar fran borjan” och ger kompetens for ett yrke
eller en befattning. Har Ni ambition och energi, kan
Ni besluta Er for en hel ingenjorskurs. NKI-skolan
“har visat, att man kan bli ingenjér genom kor-
respondensstudier. Praktiken far

man i det dagliga forvirvsarbetet. Posta denna kupong

TEKNISKA Teknlkerkurser | Dieselmotorer
STUDIER|f6r utbildning Forgasarmoto-
Utbildning till |till arbetsledare,| rer
FACKINGEN- |verkmiistare, Bilteknik
JOR forman, ritare, | Bjjens underre-
hel fritidsut- Jelektrisk instal-| 3o oeh kraft-
bildning per latdér m. fl. Hverfiiring
korrespondens [Maskinteknik Rilreparation
LAROVERKS- [Maskinritning Bilens elektriska
INGENJOR Angturbiner utrustning
a) intriideskurs |Kylteknik =
till tekniskt |Pumpar Flygteknik
liiroverk Vattenmotorer | (nya kurser iro
b) teknisk gym-|Verkstadsteknik| under arbete)

naslekurs per|Mekanik Viirme och sani-

korrespon- |HAllfasthetsliira| tet

dens Metallbearbet- | Viirmeteknik
CIVILINGEN- |[ning Vatten, avlopp,
JOR Svetsning (el- gas
studentkurs for|och gas-) Luftkonditione-
intriide vid Arbetarskydd ring
Kungliga Tek- |[Motorteknik Elektroteknik
niska Higsko- |Férbriinnings- Installatlions-
lan och Chal- |motorer teknik
mers Tekniska |Hesselman- Elektriska ma-
Higskola motorer skiner och ap-

PA FRITID —FOR FRAMTID

4

o NGONRSKURSER - BEFATTRINGSKURSER |

TEHNISKA
STUDIER

Tvd sto

redan i dag!
parater Appreturteknik
Elektrisk mét- | Tygkliinnedom

teknik

Radloteknik
Mottagare
Siindare
Radioservice
Grammofon-,
1judfllms- och
televisionteknik
Radiotelegrafe-
ring
Byggnadsteknik
Byggnadsmate-
rial

Jiirn och betong
Brokonstruktio-
ner

Viig och vatten

Textilteknik
Materialprov-

ning
Spinneriteknik
Viiveriteknik
Firgeriteknik

— den nya tidens skola

Trii-, pappers-
och pappers-
masseteknik
Kemi och ke-
misk tekmologi
Industriekono-
miska och indu-
strisoclala #im-
nen

Kurser tér jord- |

brukare, sméifii-
retagare och
hantverkare
Handel
och kontor
Realskola
0. gymnasium
Teckning
0. nytlokonst
Sociala kurser
Ungdomsledare-
kurser
Musikteori m. fl.

NKl-skolan, S:t Eriksgatan 33, Stockholm

Siind mig gratis studiehandbok (prospekt) for det
gom jag strukit under hiir ovan. Jag Onskar #ven
Iider tidning "PA Fritid” kostnadsfritt under ett &r.

== =

ra tekniska
studiehandbocker utan kostnad



ALLA BARNS

Av rektor Gunnar Ell

dr ett fynd for alla
som ha ungar att sys-
selsitta.

Till TEKNISKA FUORLAGB A.-B,, Box

3137, Btockholm 3,

Sind undertecknad mot postfdrskott

...ALLA BARNS BYGGLADA & Kr
3: 060 + oms. o. porto.

Ett register upptagancle dver

HOBBYUPPSLAG

publicerade i tidigare nr av Tek-
nik fér Alla var infort i nr 19
arg. 1944 med fortsdttning i nr 2
for i &r. Numren erhdllas mot in-
sindande av 50 6re per ex. i fri-
mirken och namn och adress pa
nedanstidende kupong.

TILL TEENIK FOR ALLA, BOX 3137,
STOCKHOLM 3.
Siind omgfende Teknlk f3r Alla
nr 19 arg. 1944
nr 2 Arg. 1945

(Stryk det som ev, e] dnskas).
50 ore per ex. bif. i frimiirken,

NAMD !  cicccsasmasiaresisrsisivirsisasussasasssensavanss
F05% 01D N, I S S
Bostad: .viiiiiiniiiiiiie e Fraarhnl L i rt I e o = gul o |
PORtAATERE? = oot i avi ot s riiay s e as Pgstadresi T T o o A e
dlgtl For undvikande av felexpediering —
Skriv tydlig var god skriv TYDLIGTI
.

FAN'I'ASI och SPANNING

finner Ni i

FEE=E . @
WVetkansyAventyi
Léis var nya féljetong:

Kapten Frank och faogtransporten.

Utkommer tisdagar

68 sidor

35 ore
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Segelflygsiisongen nalkas.

Den kommande segelflygsdsongen ser

ut att bli mycket intensiv. Bide hos
KSAK och de lokala klubbarna landet
runt har utbildning och traning pagitt
hela vintern, men givet dr att verksam-
heten alltid har mindre omfattning un-
der den morka Arstiden. Men inom kort
bérjar det for fullt igen.

Redan den 12 maj sidtter KSAK i
gang en segelflyginstruktorskurs pa Al-
leberg, som varar till den 2 juni. Den
20 maj paboérjas en glidflyginstruktors-
kurs, troligen i Viasterds, som avslutas
den 9 juni. Ytterligare en glidflygin-
struktorskurs planeras och kommer an-
tagligen att forlaggas till Gotland un-
der tiden 30 juli — 10 augusti och tva
byggledarkurser skola anordnas pi Alle-
berg under tiden 12 augusti — 2 sep-
tember och 2 september — 22 septem-
ber.

En kurs i hogre segelflygning, avsedd
att ga i flygvapnets regi under medver-
kan av KSAK, planeras iven. Kursen,
som blir en forsékskurs och den férsta
i sitt slag, kommer antagligen att for-
laggas till Uppsala under tiden 11 juni
— 12 juli och skall omfatta hiogre se-
gelflygutbildning, dvs. framst instru-
mentflygning och avancerad flygning.
Eleverna skall inneha liagst C-diplom
och uppfylla fordringarna foér antag-
ning till officers- och reservofficers-
aspiranter eller varnpliktiga reserviora-
re samt vidare vara villiga att efter
hand ta anstidllning vid flygvapnet sa-
som sidana.

KSAK har undersiokt intresset for dy-
lika kurser och infordrat preliminira
ansokningar. Vid anmilningstidens ut-
gang hade 110 anstkningar inkommit,
vilket tyder pa, att midnga unga segel-
flygare har for avsikt att g& vidare
inom flyget. Den planerade forsikskur-
sen kommer formodligen att endast
kunna ta cirka 20 elever.

Det storsta allménna intresset till-
drar sig givetvis tdvlingarna. Detta ar
beriknas deltagarantalet bli s stort,
att en uppdelning av de tidigare Alle-
bergs-tivlingarna ansetts ofrdnkomlig.
Saledes kommer den hogviardiga eller
fria klassen i 4r formodligen att tévla
pa Alleberg sisom tidigare, varvid tav-
lingen (individuell) kommer att gilla
sisom svenskt misterskap. Lagtivling-
en, med flygplan av enhetstyp Grunau
Baby, kommer sidkerligen inte att fa
plats vid Alleberg utan forligges till an-
nan ort, antagligen Orebro. Klubben dar
har erbjudits tavlingen men har dnnu in-
te hunnit ta definitiv stidllning till saken.
Av allt att déma blir antalet deltagare
i lagtivlingen betydligt storre dn néa-
gonsin tidigare. Den individuella tav-



lingen dger enligt planerna rum under
tiden 20—29 juli och lagtédvlingen under
tiden 19—28 juli.

Under sommaren planeras slutligen
en rad uppvisningar och flygdagar. 1
samband med tdvlingarna blir det sa-
ledes en flygdag i Orebro — om nu lag-
tdvlingen blir forlagd dit — den 22 juli
och pa Alleberg den 29 juli. Stockholms
Segelflygklubb har beslutat géra en
uppvisning den 10 maj pd Skarpnick,
och programmet haller redan pa att ut-
arbetas. Man kan bespetsa sig p& in-
tressanta saker i denna uppvisning, som
i stort sett lagges upp efter samma lin-
jer som fjoldrets trots allt ytterst gran-
na evenemang, vilket tyvidrr missgyn-
nades av regnvdder. Den hédr gingen
byggs programmet ut ytterligare med
en rad effekter, och arrangirerna har
lovat att gora den 10 maj till en segel-
flygdag, som stockholmarna sent skall
glomma. Bade viljan och méjligheterna
finns. Den livaktiga klubben har férut
visat vad den kan astadkomma.

Man har tydligen anledning férmoda
att 1945 skall bli ett nytt segelflygre-
korddr — i mer #n ett avseende.

Modellflyget i medvind.

Resultatmﬁssigt har svenskt modell-
flyg sedan ldnge statt pd en mycket
hog nivd, utan tvekan i jimnhsjd med
de frimsta lindernas pid omridet, men
det har tidigare endast representerats
av en topp — bredden har saknats. Nu
hiller vi pa att f& dven en sidan.

Forste instruktdoren for modellflyget,
ingenjor G. Dérantz, har i det féljande
sammanstillt ndgra statistika uppgifter

over det nuvarande liget.

Vid forra ménadsskiftet fanns i KSAK
inte mindre an 234 registrerade modell-
flygklubbar, representerande 5.632 med-
lemmar.

Medlemsantalet per klubb uppgick i
genomsnitt till 24 medlemmar, och bista
lin med hansyn till medlemsantalet och
folkmingden var Stockholms stad med
41 Kklubbar (fér nigot mer &n ett ir se-
dan fanns i Stockholm endast en klubb),
och 865 medlemmar. Antalet medlem-
mar per klubb i Stockholm uppgick dock
endast till i medeltal 22. Som nummer
tvAd kommer Kopparbergs lin med 12
klubbar, 348 medlemmar och ett med-
lemsantal av 1 medeltal 29 per klubb.

De ldgsta siffrorna visade: Krono-
bergs ldn med 3 klubbar och 67 med-
lemmar, Kalmar lin med resp. 7 — 95,
Blekinge ldén 4 — 54, Kristianstads lidn
6 — 93, Goteborgs- och Bohus 1an 10 —
264, Viarmlands lan 3 — 50, Visterbot-
tens lin 3 — 42 och Norrbottens lan
3 — 98,

Att de bida sistnimnda ligger daligt
till forklaras frimst med de villdiga av-
stdnden i Norrland.

De storsta klubbarna har Malmé&hus
]in, dir medlemsantalet per klubb #r i
medeltal 41, Orebro lin med 32 och
Norrbottens lin med 33.

De minsta klubbarna finns i Kalmar
lin, dir medlemsantalet per klubb #r i
medeltal 14, Blekinge lin 14, Kristian-
stads 1an 16, Vdrmlands lan 17, Jdamt-
lands ldn 18 och Visterbottens lan 14.

effekt 0,18 hk,
7,6 kbem, hijd
13 e¢m, lingd 12
cm, varvial 5.000
v/ min.

95,

Elektrisk motor Nir L 530 (6r 3—12 volt

likstrdm. Hojd 14 cm. Vike 1,2 kg. Pris pr st. 7i50. HOBBYCIRKLARNA — BOX 1057
dessuion handbacker 1 alla yries miningat i| | AFFAR SCHEELEG. 18, STHLM 16

mébler, bdtar m. m., flyg- och bitmotorer, radio-
o. .inmmofondelzr. verktyg, ritmateriel, experiment- Ar TfA slutsild
arti i =

lar, modellsvarvar m. m., m. m. kriv till: i Bder affir, var vinlig meddela

CLAS OHLSON & C:o, INSJON detta till TfA:s expedition, Box

3137, Stockholm 3.

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal liiroanstalt under statens inspektion.
Nya kurser borja den 1 okt. Statsstipendier upp till 45 kr pr minad. Fackavdel-
ningar f6r maskinteknik (inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst
samt viig- och vattenbyggnad, med kurser om 2, 3 och § terminer. Viirme- och
sanitetsteknisk kurs (7 1/2 min.). Viigmiistarekurs (40 veckor) och yrkeskurs for
installatérer, B-kurs, (statskurs) biérja den 10 jan., C-kurs (statskurs) den 10 aug,
Moderna laboratorier. Program gratis, diA denna tidning niimnes.

Gor som vara andra duktiga om-
bud - skaffa Dig en bra extrainkomst
genom att silja SNICKERIBOKEN —
1 kr. i provision [6r varje ex.
SNICKERIBOKEN — hobbyboken
som allt hindigt folk vintat pa — har
sin givna plats i varje hem, i skolor
samt pa arbetsplatser o s.v. Den
kostar endast 5:85 — och innehaller
allt om sléjd och snmickeri, var
tids populiraste hobby. 140 sid.

— 300 bilder — 24 sid. ritn.

Utgiven av DS

Torsviks Sagverks AB
Harnésand

Till Exp. av SNICKERIBOKEN, Postfack 566, Stockhol
Jag OSnskar bli antagen som fdrsiljningsombud 8¢
SNICKERIBOKEN. V. g. sind mig omgiende alla
I erforderliga upplysningar.

I RAfeds B2 e Lo S e
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praktiska
handbécker

Liittfattliga
tillforlitliga
oumbiirliga

'I Riknestickan och dess an-
® véndning
Av civilingenjdr Tore Porsan-
der. Kr. 1: 60 inkl. oms. 4 uppl.

2 Elektriska ackumulatorer

e Konstruktlon — Skitsel —
Laddning. Av civﬂlngenjbr To-
re Porsander. Kr. 2:87 inkl,
oms. 2 uppl.

Konsten att uppfinna
e Av fingenjdr Hans von Hor-
tenau. Kr, 2: 87 inkl. oms.

Omlindning och berékning
e av smimotorer

Av civilingenjor Tore Porsan-
Kr. 2:95 inkl. oms. £ uppl

Vind-elverket 1 teori och

* praktik
Av civilingenjor Tore Porsan-
der. Kr. 2:90 inkl. oms.

3
4
5
6 Modellbiten
* 37 bnge T s dvetset, BT
2:11 inkl. oms.
7
8

Hur blir jag tekniker?
e Av civilingenjér F. Adelskdld.
Kr. 2:11 inkl. oma.

Hur jag skiter min eykel

e Hn handbok utgiven i aamarbets
med Cykeifriimjandet av gene-
ralsekreterare Sven Wintzer och
kapt. Jaques H. Lamm. Kr.
2:11 inkl. oms.

9 Alla matematiska formler

e — en gpulur matematikhand-

bok. inkl. oms. 2:a
uppl.

'Io Svarvboken

® Hn orientering dver den moder-
na svarvens mojligheter, Av cl-
vilingenjér Tore Porsander, Kr.
2:64 inkl. oms.

'" Maskinritning

® — en viirdefull handledning for
sivd]l nybdrjaren som fackman-
nen. Av ingenjdr Rudolph Teg-
strdm. Kr. 2: 64 inkl. oms.

'I 2 Modelljarnvigen Del I

® Ay redaktdr C.-B, Nordstrand.
Kr, 2:95 inkl. oms.

'|3 Modelljarnvigen Del II

OAv redakwr C.-B. Nordstrand.
: 69 inkl. oms.

1 varje bokhandel eller direkt frdan
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3,
genom likvid pr po:lglrokonto 1579 92
eller i [rimdrken. Aven mot postfdr-
skott, parvid dock postforskottsavgif-
ten 25 Ore tillkommer.

Teknik fttr Alls, Bex 8137, Sthim 8.
B&nd underteeknad fdljande handbdcker
mot postforskott.

.nrl1a1:0 ....ex.nr 7 2a2:11
.nr2h2:87 .,...ex.nr 8 242: 12
.nr 34 2:37 ....ex.nr O A 4:65
.nr442:86 ,,..ex.nr 104 2:64
. orB5A2:00 ....ex.nrl1A2:64

.or6a2:11 ex nr 12 4 2:00
nr 13 A4 3:69
Inkl., oms.-skatt plns posttt)rskottsavz

RERRER

Skriv tydligt!

TfA-

RITNINGAR

tillforlitliga och littbyggda

a 'I TfA:s folkbat "Sliindan"\
® (7 blad) kr 12: — inkl
licensavgift 4+ oms.

2 TfA :3 Masonitekanot kr.

® 5:60 inkl. oms. (spanten
1 full skala).
3 TfA:s miniatyrmotor nr
* 1. 7,6 kbem cylindervo-
lym (6 blad) kr. 4:85
inkl. oms.* d:o nr 2, 14,3
kbecm cylindervolym, kr,
4: 86 inkl. oms.*

TfA = aggregat for hem-
inspelning av grammo-
fonskivor kr. 5:50 inkl.
oms.*
Bensinmotorn Ikarus 10
kr. 4: — inkl. oms.*
Den idealiska ritappara-
ten kr. 2:26 inkl. oms.
(Skala 1 : 2).
Miniatyr-racerbilen som
gor 100 km t timmen kr.
1: — inkl. oms.*
En ettrig 2-taktsmotor
e kr. 1:— inkl. oms.*
TfA :8 miniatyr-dieselmo-
tor. Ritning och fullstiin-
dig arbetsbeskrivning kr.
2: 26 inkl., oms.*
'I TfA :s amator-svarv. Rit-
® ning i hel skala kr, 6: 50

-

Tl e

O oo

4+ oms.*
'I TfA:s cykelbdt. Ny for-
® bittrad konstruktion.

Ritningar (14 blad) i hel
skala kr. 86: — 4 oms.
pr sats.*
'I 2 Den idealiska kopierings-
e apparaten. Ritning i ska-
la 1:2 (6 blad) samt
fullstandlg arbetsbeskriv-
ning kr. 8:26 inkl. oma.
'I 4-cyl. Angmaskin. Rit-
® ning i skala 1:2 och ar-
betsbeskrivning kr. 2:2b
inkl. oms.
'I 4 Angpanna anvédndbar for
* magkiner med effekt av
1/100—1/76 hkr. Ritning
och arbetsbeskrivning kr.

k 2:26 inkl. oms. -

De med *® mirkta ritnlngarna firo 1 fall
skala.

Til Teknik fér Alla, Box 3137, Sthim 8.

Sand postférskott + porto

... 8t. ritning till
. st. ritning till

Namn:

Bostad :

Postadress:
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PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmint intresse.
Om svar ddremot 8nskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona. Llkvid torde in-
sindas pd postgirokonto 157992.

Den liisare som fir en tid sedan insiinde
diverse fragor om matematiska formler i ett
brev med avgiften bifogad i kontanter om-
bedes siitta sig i forbindelse med redaktionen.

¥raga: Var kan limplig motor och pick-up
for TfA:s grammofoninspelningsaggregat k-
pas? Liésnummerkipare.

Svar: Det rdder f. n. stor brist pd dylik ma-
teriel inom landet, och tyviirr kan intet annat
rdd glvas Eder én att vinda Eder till olika
specialfirmor i tur och ordning, for att ev.
triiffa pA nigon, som kan ha nfigra dylika de-
taljer till salu.

Fraga: Kan man tillverka en el-motor av
en vanlig cykelgenerator? Hur gir man tlll-
viiga? Intresserad — H, J.

Svar: For att kunna anviinda en cykelgene-
rator som motor t. ex, pd likstréom, méste man
férse ankaret med en kollektor, som viinder
stromriktningen 1 ankarlindningarna efter be-
hov allt eftersom ankaret vrider sig i forhil-
lande tlll de permanenta stdlmagneterna, som
:: de flesta fall finnas pd detta slags genera-
orer,

Fraga: 1) Var kan man koépa en liten
tryckpress, limplig att trycka en mindre tid-
ning med? Vad kostar den? 2) Duger en
hektograf till tidningstryckning? Kan man
kopa en bra sddan? Vilket iir priset? 38) Var
kan man f& delar och ritning till en modell-
jirnviig ? Nils Henriksson,

Svar: 1) Annonsera i ndgon daglig stock-
holmstidning., En begagnad tryckpress for
mindre arbeten (visitkort och nfigot stirre
tryckytor) kostar c:a 200—300 kr. 2) Ja, men
en s.k. stencilduplikator #ir mycket biittre.
Det finns minga specialfirmor i Stockholm,
som silja sidana apparater. Adresserna kan
Ni finna genom att sl upp telefonkatalogens
yrkesregister under rubr. Duplikatorer”.
Prlserna kunna variera betydligt frin 100:—
upp tlll 1500:—. 3) Viind Eder till nigon av
de modellbyggarfirmor, som regelbundet an-
nonsera i TfA! Dessutom rekomimendera vi
Teknik for Alias handbok "Modelljirnviigen’”
I och II.

Friga: Jag har fitt for mig att jag ska
bygga mig ett eget hus pd landet. Nu undrar
jag: 1) Kan jag sjiilv fA uppfiira detta hus
om ett ram o kiok pd inkdopt tomt? 2) Eller
iir jag tvungen att anlita siirsklld byggmiista-
re for att fA det uppbyggt? 3) Jag iir vil
tvungen att séka byggnadstillstind? 4) I sid
fali var skail man séka sidant pd landet?

Lésnummerkipare.

Svar: 1) Det moter intet som helst lagligt
hinder for iigaren att sjdlv bygga sitt hus.
2) Ar Ni kapabel tlll arbetet, kan Ni gott
klara det sjiiv, event. med nfigon hjilp for
de tyngre arbetena. 3) Detta dr oilika for oli-
ka deiar av landet. 4) Viind Eder till niir-
maste officiella myndighet p& Eder ort med
forfrigan om adressen tlll byggnadsnimnden
eller den person, som har hand om dessa
drenden.

Fraga: Jag hfiller pA och bygger en trii-
gvary och undrar om TfA har haft ndgon rit-
ning p& en sldan eller om det kommer né-
gon? Var kan man inkdpa spmdel med lager
och till vilket pris? Kan man i stiillet fér
tramp anvinda ndgon mindre motor t.ex. en
littviktsmotor ? Nybliven prenumerant.

Svar: TfA har visserligen haft en beskriv-
ning pd en trisvarv inford i ett av numren
for Ar 1940—41 men detta nummer Ar nu-
mera slutsfilt. Erforderiiga detaljer fér byg-
gande av triisvarv giiljas av t.ex. Verktygs-
lagret, Goteborg. Det miiter givetvis intet
hinder att anviinda en explosionsmotor f3r
driften,

Friga: Jag har fitt tag p& en fliktmotor,
strimfoérbr. 0,1 kW, som jag har tinkt skulle
driva en liten supportsvarv. Svarven fordrar
8, hk vid full belastning, orkar motorn driva
denna? El 8. E. 456.

Svar: Motorn 1 fridga iir ytterst svag och
torde knappast kunna anviindas for att driva
en ordindr svarv — allraminst den av Eder
nimnda, som ju fordrar icke mindre in 3% hk,
Den av Hder nimnda fliktmotorn ir ju blott



PEDRO NR 3

En flygplanskonstruktion, som baserar
sig pl allra senaste riéinen. Sp.v. 600 mm.
Byggs. i papp med alla delar utsigade

ETIAN. - -

En Hallvig-kon-
struktion med ena-
stiende god flyg-
forméiga., Sp.v. 800
mm. Liingd 565 mm.
Byggs., med stimpl.
flak m.m. Kr 4:25

SAAB 2]

Senaste

svenska
¢ jaktplanet. Massiv
byggsats 1 skala
1:10 ...... Kr 1:15
Skala 1:50 Kr 2: 95

-1

Svenskbyggt en-
manssportplan.

Massiv modell.
Byggs. i skala 1:50
Kr 2: 95

"ARAN"

Ett firniimligt bat-
modellbygge.

Liingd 355 mm.

Byggs. med kon-

tursdgade delar
Kr 7: 95

SOLDATTORP

Utmiirkt modellhus
= fir jirnvigsbygga-
ire. Liingd 150 mm.

Byggsats med
stimplade flak,
fonster m.m.

Kr 4: 75

P"PEDOBILEN"
ir en obvertrif-

Ffad konstruktion.
att bygga.
material.
. bekvim
och rymlig. Ritn.
och beskrivning
Xr 4: 25

Liitt

UHU

ir modellbyggarens verk-

tyg nr 1. Limmar allt.

Vattenfast! 40 gr tub
Kr 1:25

HOBBYCIRKLARNA
BOX 1057 STHLM 16

Siind mot postfirskott
plus porto

Namn:

pd c:a '/is hk och skulle vara liimplig for en
urmakaresvarv.

Friga: Jag undrar om TfA vet var man
kan fA kipa kopplingsschema till lokaltelefon
samt ritning och kopplingsschema till en 220
volt elektrisk 4 riérs radioapparat?

Bodafors.

Svar: Beskrivning pdA hur man giir en lo-
kaltelefon kommer snart i TfA, Kopplings-
schema fOr byggande av radioapparater siil-
jas av en hel del radio- och postorderfirmor.
Studera annonserna i TfA och rekvirera resp.
firmors kataloger!

Friaga: 1) Var kan man f& kipa kasserade
telegrafapparater och vad kosta dessa? Kan
inte TfA framstiilla en dyllk ritning? 2) Var
finns beg. telefonapparater med ringinduktor
att képa och till vilket pris? 3) Vilken firma
giiljer miitinstrument, passande fér mitbryg-
ga 1 TfA N:r 1, 15?7 Dah.

Svar: 1) Telegrafverket siiljer i vanliga fall
dyl. utrangerade apparater, Vid fiirfrigan
diirstiides har dock meddelats, att niigon si-
dan firsiilining icke iiger rum tills vidare.
2) Viind Eder till Telegrafverkets forrids-
byrfl, Stoekholm, 3) Det finnes minga special-
firmor i elektriska miitinstument. Se exempel-
vis i telefonkatalogens yrkesregister (forst
och friimst stockholmsdelen) under rubr.
"elektriska miitinstrument”.

Friaga: 1) Var kan man fA kipa en appa-
rat for glidritning pA trii driven med el-
kraft eller bensin? 2) Har det nfiigonsin fun-
nits ritningar pi en dyl. i Teknik fir Alla,
i s fall vilket nr. och vilken tid?

Fleriirig lisnummerképare.

Svar: 1) Dylika apparater ha i allmiinhet
importerats frin utlandet, och det torde vara
ganska sviirt att komma 6ver nigon dylik f.n.
Ni kan emellertid firséka genom annonsering.
2) Nej, men uppslag frin liisekretsen mot-
tagas tacksamt.

¥riaga: 1) Undrar om TfA har haft nAgon
yrkeskurs i gassvetsning. I sdi fall | vilka
nummer av eder firade tidning? 2) Om det ej
har funnits nfigon dylik kurs, anhlller jag
att fA veta om det blir nAgon?
Intresserad A 1247.

Svar: 1) Nej, icke hittills. 2) Detta Hr icke
troligt under den niirmaste tiden. Nt tilirAdes
i stiillet tillskriva A.-B. Gasaccumnlator, Li-
dingd, som Dbedriver undervisning § gas-
svetsning.

Fraga: 1) Hur mAnga hk fordras for att dri-
va en triisvarv med 250 m/m dubbhéjd, dA
fyra hastigheter avses, niimligen 1400, 1000,
750 och 3507 Den liigsta avsedd f6r polering.
Kraften skall éiverfilras med kilrep. 2) Hur
stor hastighet skall arbetsstycket ha i en trii-
svarv ? " Tritsvarv’’.

Svar: 1) En elektromotor p& c:a % A 1 hk
torde vara lagom, 2) Fir mindre arbetsstye-
ken torde ett varvtal av c:a 2000—3000 per
minut vara att rekommendera, Vid utnyttjan-
de av ovanst. svarvs maximalkapacitet — ett
arbetsstycke med 500 mm diam. — #ir nog den
liigsta utviixlingen pA svarven mer iin till-
riicklig, Atminstone innan arbetastycket blivit
"grovsvarvat’,

Friaga: 1) Jag har tiinkt gora en transfor-
mator. Hur grov skall koppartrAden vara
om primiirlindningen dir a) 5X varv, vilket
utgiir ea 110 m? b) T00 varv, vilket utgoér
ca 155 m? Kiirnans diameter fir 5 cm. Spin-
ningen dr 220 volt. (Hiigsta striimstyrka 4 A)
2) Kan Tungsram V 460 ersiittas med Phi-
Iips "Miniwatt” 1805? Vilka ifiro rorens elekt-
riska data? »”15 Ar”.

Svar: 1) TfA kan ieke limna nfigra anvis-
ningar foér lindandet av transformatorn i fri-
ga. NI tillrfides tillskriva nAgon av de firmor
fisr hobbymateriel, som annonsera 1 tidningen,
enfir minga av dem siilja ritningar och an-
visningar fiir transformatorlindning. 2) Tungs-
ramroret V 460 motsvarar Philips 1803, Allt-
sk icke det av Ider niimnda Philipsroret
1805, som motsvarar Tungsram PV 4100.

Friaga: Vilket #Hr limpligast beklidnads-
material till en eykelhil: plywood eller maso-
nite? Skyddar milningen plywooden frin att
sl sig och spricka sinder om den utsiittes
for vatten eller fukt?

Liésnummerkipare, Stora Tuna.

Svar: Tunn plywood torde vara att fore-
draga fiir bekliidnad av cykelbil framfiir trii-
flberplattor, d& ju dessa senare icke kunna
erhdllas tunnare fin 1/8”. Ytbehandlas ply-
wood med oljefernissa, som sedan event. kan
millas med lackflirg fir uppsdende av Hnskad
kulér, behtiver man knappast befara att ply-
wooden "slir sig” eller eljest fir ful yta.

TELEVISIONEN AV IDAG.

Behandlar med text, ritningar och bilder
de mysterier som denna nya uppfinning

BEBORE, ..oicminineas i n Rinn i s P o Kr., 2:11
FOTOPROFESSORN
hjiilper Er att alltid ta lyckade bilder.
Kr 1: 06
RADIOTEKNIK.

Kortfattad handledning fiir nybdrjare.
Med boken filjer byggnadsbeskrivning
och kopplingsschema fir en 4 ridrs- och
en 3-rérs allstrimsmottagare ...... Kr 3: 75
BOKEN OM FLYGNING
behandlar flygets utveckling frin ballong-
en till nutida maskiner. 42 bilder Kr. 2: 53
MODELLBATSBYGGE
fir biista hjilpreda fir dem som bygger
prydnadsmodeller, .........ccoveennnnen Kr 8: 37
MIKROSKOPET OCH VAD DET
AVSLOJAR.

Synnerligen ingfiende handledning med 81
fllustrationer. .........c.ccocovevenninan Kr 4:22
KEMISKA TROLLKONSTER,
Trollboken for de kemigkt intresserade.

Kr 3:69

KEMIEN OCH VAD DEN LAR 0SS 1
DET PRAKTISKA LIVET.

Praktisk tillimpning av kemien Kr 2: 37

DEN ORGANISKA KEMIEN Ila.

Grunderna till den organiska kemien
Kr 2:37

RYMDENS FAGLAR. Del. 1.

60 ryktbara flygplan i ord och bild. In-
bunden ...... R IRt iy < JBC T

RYMDENS FAGLAR. Del. II
Forts. piA del. I. Ytterligare 60 plan be-
T o ) 1T e s S e Kr 4: 14

MERMOZ, LUFTPOSTENS HJALTE.
En fingslande och Uirorik skildring om en
flyghjdltes dventyr ....

TUSEN TIDSFORDRIY,
Med denna bok i Er hand har Ni aldrig
trikigt ......... ey e e e v e T

ningar

MINIATYRDIESEL, effekt 1/10 hk.

Kr 2:25

TRANSFORMATOR, Effekt 60 watt, 20 v.
b2 4 < S Al L G
DOCKSKAP, hijd 750, bredd 650 mm

Kr 0: 75
DOCKMOBLER i allmogestil ... Kr 0: 75
ROBOTURET, ett tekniskt underverk

Kr 4: 85
BULLET, racerbil, 545 ecm ling Kr 4: 95
FIRE, racerbiit, 660 mm 1ing ...... Kr 2: 85

FREGATT, 1700-tals modell ...... Kr 6: 95

SYDOSTBROTTEN, fyrskepp, skala 1:50
Kr 12: 50

P L 207 I Iy Iryryryyd
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— Kamrater,
regeringen
misstanker sa-
botage 1 fall-
skarmsfabriken.
Det &ar vi som
skall motbevisa

Vagritt:

1. Gungar pa béljan.
5. Sjsterm. 8. Snilltag.
9. Viktig vara i Kina.
10. Siffra. 11. Kryper
flygare ned i. 13. Renso-
pad. 15. Var Rockefeller
pa sin tid. 16. Tar man
in vid forkylning. 18.
Anvindes vid primitiv
jakt. 20. Gjorde hjilten
vid Maraton. 22, Ener-
gin. 23. Traffas i rid-
darhuset. 24. Simpla.

Lodritt:

1. G&r aldrig skrock-
full under. 2. Har med
gnistans lingd att gora.
8. Maiaste vara av fin
ras. 4. Hogst 1 wvarje
firg. 5. Skogens guld.
6. Runda av. 7. For-
ganget. 12. Snabbt an-
fall. 13. De stora mojlig-

pastaendet!
Nr7
10 1
4

1

20

23

heternas land. 14. Ar vi farkost. 18. Vida be-

i hogsta grad just nu.

17.

Mycket omskriven

romd sdngerska. 19, Fo-
ga samman.

prenumeration,

Losningarna skola vara TfA tillhanda senast fredagen den
13 april 1945. Skriv "Korsord” nr 7 p& kuvertet. Férst 6ppnade
korrekta 16sning belénas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-

38 TEKNIK for ALLA 30/8 1945

TA:s
TANKENOTTER

Romantisk matematik.

Somnlésa froken Pettersson har under
denna ménad redan hunnit pléja igenom
tre tegelstensromaner med sammanlagt
1665 sidor. Som en liten kuriositet lade
hon mirke till att numret pa sista sidan
i en av romanerna betecknades med tre
pa varandra féljande siffror i talserien,
samt att sista sidan i de bida andra
romanerna voro betecknade med samma
tre siffror, dock i annan ordning. Vilket
var sidoantalet i var och en av de tre
biockerna?

En liden defekt kanin.

En torpare hade néigra hins och ka-
niner. De hade tillsammans 12 huvuden
och 33 ben. Hur minga djur av varje
slag hade han? (Den spirituelle ldsaren-
losaren {orde begrunda rubrikens lydelse,
innan han filler nigra harda ord!).

N#ir Ni list dessa problem, skickar NI In
lésningarma till Teknik fiir Alla, Stockholm 3.
Miirk kuvertet "tankenitter’” nr 7. Forst 6pp-
nade korrekta losningar belonas med 5 kronor
styck. THvlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankenodtter” i nr 4 av TfA.

Systemproblem,

Svar: 22200 kvinnor, Hela befolk-
ningen var tydligen 444000. Av dessa
voro 35520 fyllda 70 ar. Minst 13320 av
de motboksberittigade voro min, varfor
higst 35520 — 13320 — 22200 kunde
ha varit kvinnor.

Femman till Hugo B.
8, Hammarslund.

Platladsproblem.
Svar: 12 dm bred.

Yngve Karlsson,

Svensson, Hammar

Femma till Arstaberg,

Uppsala 3.

LSsning av TfA:s korsord nr 4.

Vagriitt:

1) Pastell, 6) Bas. 8) Linjera. 10) Il-
ska. 11) Runor, 12) Kaputt. 14) Rakad.
16) Intakt. 18) Fila. 20) Sann. 21) Anka.
23) Ann. 24) Mallar. 27) Sagan. 29)
é{;los. 30) Orsaken. 32) Rag. 33) Sud-

re.

Lodriatt:

1) Pil. 2) Senap. 3) Evert. 4) Lian. b)
Stirra. 6) Besokta. 7) Sladden, 9) Ru-
tiga. 13) Uran. 15) Aksel. 17) Tarmar.
18) Flaskor. 19) Lantlig. 22) Kassan.
25) Ansad. 26) Lykta. 28) Gods. 31) Nie.

Foérsta pris till Bror Jernherg, Stensborgs-
gatan 34, Eskilstuna. Andra pris till Ivar
Ekerhag, Folkskolegatan 22 III, Stockholm,

Bliv ombud for TfA!
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KLART TAG UT
jFOR HO!

4 motorvig!
- &

Modelljarnvigsbyggarnas onskedrém har blivit verklighet. Det Ni vintat p& sedan hobbyn bérjade i Sverige
kommer i marknaden niasta ménad.

Ett lok helt i metall, och en motor, den forsta i sitt slag i vart land och den enda permanentmagnetmotor
for modelljarnvagar som tillverkas i vidrlden under kriget.

ELEKTROLOK

litt. F. Statens Jdrnvégars nya snélltdgslok
nr 602.

Byggsatsen bestdr bl. a. av helgjuten detaljerad vagns-
korg i ldttmetall. Rambalkar och tvirstod i lattmetall. 4
par drivhjul med sndckhjul & 2 axlar. 2 par I6phjul i
boggie. 1 axel med 2 sndckor. 4 buffertar. 2 kugghjul.
1 motor. 1 ritning samt diverse tillbehor for sammansitt-

ning av byggsatsen sdsom skruv, metalltrad, celluloid,
kullagerkulor m. m.

Pris komplett kr 77:50

Pris exkl. motor kr.”57:75

MOTOR 6 el. 12 V.

0,5-1,5amp.

Enda motor med féljande finesser:

Permanentmagnet av Alni-legering, Sjilvstyrande och sjélvsmor-
jande lager med filtbehdllare. Trumkollektor av stabil konstruk-
tion — minskar friktionen. Sjdlvreglerande kolhdllare. Utbalan-
serad rotor av prima dynamopldt. Motorns dimensioner 14319
X 456 m.m. OBS! Ingen stromventil! Forbilligar driften. Rorel-
seriktningen regleras direkt frian stillverket med en enkel kon-

takt. Den idealiska motorn for modeller — tag, bilar, batar och

stationdra flygmodeller. Vid rekvisition angiv spinning.
Pris kr 24:75

hocol y | i ' n o < rkol m

odelliel

Lokbyggsatsen och motorn kommer i marknaden nista  Sind mot postfirskott plus porto
manad. For att Ni skall kunna parikna snabbaste leve- ="' R ;y"’gs' B P aiekat i i
- s (o, W, i o e o) M st byggs. F-loket exkl. motor Kr 57:75
rans b6r Ni insinda Eder order redan idag! Rekvisitio- s R S b e
nerna expedieras i tur och ordning allt efter som de DR ek S L TR R R T ST CF e e
inflyta. + e T S e S S My Sl S (R e, o TIA 7

——HOBBYCIRKLARNA ¢« BOX 1057 « STOCKHOLM 16—

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLCIA, STOCKHOLM 1945.



