'FOR ALLA

M
by
O
.
-
U
)
Z
K
v

DELLBYGGE

Nr 15 e 20 juli — 3 augusti 1945 e PRIS 50 ORE

21 BYGG HYDROMOBILEN!



dar vi fulla av hiapnad 6ver de markliga
forskningsresultat som astronomerna i

" Skellefted presterade den 9 juli 1945.

Denna historiska dag da total solférmor-
kelse intrddde, bespejades fenomenet
fran Skellefted, den lilla staden i Vas-
terbotten, som for en géings skull lag i
hindelsernas centrum. Efter en dimmig
morgon behagade solen just i det kritis-
ka ogonblicket klockan 15.00.15 trida
fram ur molnen och di kunde forskarna
inrikta sina instrument och observera
«den sidregna synen av en mdanskiva i det
narmaste exakt tackande solens yta.

Ett underligt sammantriffande och en
hindelse som sig ut som en tanke tyckte
Skellefteaborna nog att det var, detta
med solféormorkelsen den 9 juli. Just til]
den tiden hade stadens fider planerat en
utstédllning for att celebrera stadens
hundraariga tillvaro. Nar detta skrives
vet man att utstallningen blev en stor
framgéng — och till framgangen torde
ha bidragit den omstandigheten att man
i reklamen kunnat ange: ”Obs! Egen sol-
formorkelse arrangeras.”

Det var oerhort intressant att ligga
marke till hur astronomerna byggde upp
en hel vetenskaplig-teknisk organisation
i Skelleftedtrakten for att ratt kunna ut-
nyttja evenemanget. Det var inte bara
svenska forskare som reste till Skellef-
ted, dar fanns astronomer fran alla hérn
av Europa.

Man kunde urskilja tva stora forskar-
kolonier, av vilka den ena slagit sig ner
1 narheten av Bjurcklubb, en ort, som
blivit riksbekant genom viderleksrappor-
terna. Denna grupp hade valt platsen
ifraga darfor att den lag mitt pa for-
morkelsens centrallinje, varfor totalite-
ten dar varade stor§ta antalet sekunder.
Vidare var Bjurcklubb den langst ut-
skjutande udden inom férmorkelseomré-
det, varfér den gav storre chanser #n
nagon annan plats.

Narmast Bjuroklubbs fyr lag en av-
delning av Upsalaobservatoriets expedi-
tion under ledning av docent Wallen-
qvist, medan institutionens prefekt, pro-
fessor Malmquist begivit sig till Norsjo
i Lappmarken for att prova utsikten dar.
Docent Wallenqvist hade en fornamlig
utrustning, bestiende av en Zeiss-astro-
graf, lanad fran Upsalaobservatoriet.
Astrografen #r en invecklad apparat,
som medger fotografering av solcoronan.
Fotograferingen maste forstis ske ge-

nom blatt filter. I syfte att renodla co-
ronafargerna i tre olika serier arbetade

Coronor observerade, uppifran riknal 1857,
1860, 1869 och 1871. Bilden har stdllts till vart
farfogande av tidskriften OBS!
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docentens medhjalpare med ett spegelte-
leskop med rétt ljus och dessutom en li-
ten refraktor, monterad med gult. Mel-
lan dessa for himmelsfotograferingen in-
stiallda apparater skymtade en miangd
hjilpinstrument bl. a. for den utomor-
dentligt viktiga tidtagningen.

Tvé kilometer lingre in fran kusten,
i den lilla byn Brattds, Aterfann man
den andra stora gruppen med professor
Lindblad fran Stockholms observatorium
i Saltsjobaden i spetsen. Han hade om-
givit sig med en vildig stab av forskare
fran in- och utlandet — daribland en hel
del amatorforskare (medhjilpare som
skattas hogt av de professionella fors-
karna!) — inalles femtio personer. I en
for #andamailet uppford huvudbyggnad

(Forts, pa sid. 29.)

mslagsbilden

Sikert tinker dem lille fordicks-
gasten sig inte mojligheten av att
| den stralande wvistkustsolen helt
plotsligt skulle kunna formorkas.
I stdllet ser han fram mot den
dag, dda han sjilv skall bygga sin
semesterbdat efter Teknik for

Allas ritmingar!
-————J
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" — varje Swing 40-blad man kdper har en enastiende skarp egg. Sedan
fem ar anvinder jag varje blad minst 14 ganger. Ljungby den 3-11 44.
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HUSET

oty at’

6 arg.

en tekniska forskarestaden vid Drott-

ning Kristinas vag har fatt annu ett
tillskott och dartill ett fran flera syn-
punkter mycket intressant sidant nam-
ligen ”Svenska forskningsinstitutet fir
cement och betong vid Kungl. Tekniska
Hibgskolan i Stockholm”, som det offi-
ciella meén nagot langrandiga namnet
lyder. I dagligt tal néjer man sig med
att sédga Cement- och Betonginstitutet.
Det invigdes med vederborlig stdt och
pompa en vacker majdag i ar, vilket

emellertid inte betyder att institutet
som arbetande institution 4dr av lika
firskt datum. I sjalva verket har det

dar forskats i cement och betong sedan
1 juli 1942, da den stiftelse, som bar det
langa namnet hdr ovan satte igang for
att realisera donatorernas onskemal. Att
rikna upp alla donatorer Hr onddigt

eftersom de sa nyligen varit presentera-
de i dagspressen i samband med invig-
ningen; det ricker att nimna Skanska
Cementaktiebolaget, som figurerar i
spetsen for alla storre foretag i cement-
och betongbranschen. Det kanske ocksa
bor erinras om att det var for att hedra
dir. Ernst Wehtje pad hans 50-arsdag,
som de nimnda foéretagen sammanskdsto

PROVKROPP

ett stérre belopp, avsett att mojliggora
uppforandet av ett cement- och betong-
forskningens eget tempel.

Det var den 4 nov. 1941, som dona-
tionen gjordes och Gverlamnades till
staten och den 1 juli féljande &r borja-
de forskningsinstitutet sin verksamhet
i provisoriska lokaler, fordelade pa geo-
grafiskt vitt skilda platser i Stock-

Det nyuppférda Cement- och Betonglaboratoriet vid Drottning Kristinas

i o
viig.

Huset, som — naturligtvis — iir alltigenom av betong, ir konstruerat

sa att det med minsta mdjliga besviirligheter skall kunna utbyggas for kom-

mande behov.

De manga laboratorielokalerna iiro inredda sa att de till-

fredsstiilla de hogsta krav pa modern, rationell laboratorieteknik.




holm. Man arbetade dels i tva kallar-
rum pa Jungfrugatan, dels i tre kon-
tors- och laboratorierum, som upplatos
av Tekniska hogskolan. Materialet for
undersokningarna fick man hiamta i ett
forradsskjul ute vid Hormsberg. Under
dessa nagot splittrade forhallanden ar-
betade institutet tills det pa varsidan
i &r kunde flytta in i eget hus. :
Det ar ju klart att detta alltigenom
ar ett betonghus, och som sidant ut-
satt for plastisk deformation i den bi-
rande konstruktionen. P4 institutets

forskningsprogram star ocks3 studiet av
betongens plastiska egenskaper, varfor
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man vid byggnadens planering beslot
att lata hela huset utgora en "forsoks-
platta”. For den skull har man i vissa
bjalklagsplattor och vaggar redan wid
uppférandet ingjutit ett antal tryckmi-
tare av speciell konstruktion, vilka an-
slutas till matkablar, som i sin tur kopp-
las till avldsningsinstrumenten.

En sidan tryckmitare fungerar pa
foljande sitt. Den bestar av en cylin-
derformad stalring, i vars inre tre spo-
lar dro placerade. Tvi av dessa utgora
primirspolen, som matas frin en ton-
generator med konstant svangningsfre-
kvens och stromstyrka; i den tredje spo-
len, sekundirspolen, in-
duceras en spidnning, som
forstdarkes och jamfores
med en normalspanning,
kalibrerad mot hela mét-
cellens belastning eller
spolarnas forskjutning.
Forloppet ar ju namli-
gen det, att ndr mateylin-
dern deformeras under
trycket av den yttre be-

Ovan (t v.) Tammannugnen i
grovkemiska laboratoriet. Man
kommer diir upp till en tem-
peratur av 2 000° pi 15 min.
Diirunder: Ett hérn av gjut-
hallen med det glasinramade
miitgalleriet pa viiggen till ho-
ger. Under pgalleriet sitta
kopplingsplintar i viggen, dit
miitapparaterna vid provkrop-
parna pi golvet anslutas, var-
efter avliisningarna ske i det
skyddade galleriet. Den lid-
formiga apparaten till hoger
pa bilden anviinds fér under-
sokningar ayv detonationsvi-
gens inverkan pi friskluftven-
tiler i betonggjutna skydds-
rum och bunkers vid bomb-
krevader.

I fysikaliska avdelningens
stora experimentsal gor man
bl. a. undersékningar av le-
rors egenskaper. Hir Ar en
liten provkropp av lera ut-
satt f6r vridande krafter och
sedan dessa upphort att ver-
ka, kan man avlisa uppgif-
ter om lerans elasticitet m.
m. %

s

lastningen, &ndras spolarnas, inbordes
lage, varfor den i sekundarspolen indu-
cerade spinningen 1 sin tur &ndras.
Tryckmitarna, d. v. s. de cylinderfor-
made ringarna, ha avpassats si att de
ha samma deformationsmodul som ett
lika stort stycke sten av normal hall-
fasthet.

Sjalva byggnaden vore vard ett gan-
ska digert kapitel; man #r frestad att
anvinda den nagot slitna klichén genia-
lisk om dess planering och konstruktion.
Forst och framst konstaterar man att
den dr byggd med stora utvidgningsmoj-
ligheter och si, att kommande tillbygg-
nader kunna goras med minsta mgjliga
derangering av den ursprungliga bygg-
nadskroppen. Varje mojlighet eller kan-
ske riittare snart sagt varje framtida
behov ar forutsett. Si t. ex. har gjilva
tomten disponerats si, att de olika av-
delningarna ha goda expansionsmojlig-
heter., Trapplan och trappor, vilka i
konstruktivt hinseende utférts som kon-
soler, dro sammangjutna med trapp-
husets betongviaggar och i dem ha ur-
sparingar gjorts sa
att en kommande

pabyggnad avse-
viart underlittas.
Takplattan Gver

trapphuset utgbres
av armerade Sipo-
rex-balkar, som
litt kunna avldgs-
nas vid pabyge-
nad. Likasi finns
redan nu bjilk-
laget for en kom-
mande §vervaning;
det fungerar f. n.
som tak for byge-
nadens nuvarande
overvaning.

En byggnads-
tekniker hittar
ménga andra be-
tydelsefulla detal-
jer i konstruktio-
nen, men en redo-
gorelse for dem
skulle som sagt
krava mer utrym-
me an som hir
star till buds. Dar-
emot Ar nagra ord
pa sin plats om
de speciella arrangemang, som mast
vidtagas med hansyn till byggnadens
laboratoriekaraktar.

Institutet arbetar pd tre avdelningar,
en kemisk, en teknisk och en fysikalisk.
Den senare ar den storsta och viktiga-
ste, vilket beror pa att cementens kemi-
ska forhallanden sedan linge varit fore-
méal fér forskning och likasid har be-
tongens tekniska utnyttjande sedan kan-
ske annu ldngre tillbaka varit foremal
for ingenjorernas intresse. Men bryg-
gan mellan de bada forskningsavsnitten
har saknats och siavil cementens fysi-
kaliska struktur som betongens upp-
byggnad och funktion i anslutning hir-
till ha utgjort praktiskt taget okénda
omraden. Att si varit fallet beror inte
pa nagot forbiseende, det dr i stillet sd
att det #ir den nyaste utvecklingen av
de tekniska métningsresurserna forst
nu som mojliggjort angripandet av pro-
blemen. Det #ar dérfor glidjande att
konstatera att Sverige med detta nya



institut kommit i framsta ledet bland
védrldens cement- och betongforskare. -

Institutet skall siledes bedriva en del-
vis mycket specialiserad forskning med
en alldeles bestimd inriktning. Och da
forstar man ju omedelbart, att savil
sjalva byggnaden som dess utrustning
maste anpassas hirfor sa langt detta
latit sig géra inom.rimliga grinser. De
utrymmen som i forsta hand erfordrades
voro laboratorier for fysici och kemis-
ter, elektrocentral, gjuthall, kontors-
och arbetsrum, lokaler fér fotografiska
arbeten samt inte minst utrymmen for
instrument- och apparatverkstider. Allt
detta finns nu i den nyuppforda bygg-
naden, men Aaterstiende onskeméal ha
stillts pad framtiden. De #ro inte sa
smi de heller, Man drémmer om till-
byggnader for kvarn- och ugnshus, ront-
gen- och elektronoptiskt laboratorium,
bibliotek, lunchrum samt naturligtvis
ocksé om okade laboratorieutrymmen och
flera arbetsrum. Med kiinmedom om den
vilvilja med vilken institutet omfattas
av donatorerna, torde det inte dréja
alltfor lange innan utvidgningsplanerna
birja realiseras.

Men nu till de speciella arrange-
mangen! Den tekniska avdelningens
storsta utrymme wupptas av gjuthallen,
som har 2 12 viningars hojd eller 8,6 m
och en golvyta av 1511 m. I den sker
gjutning av provkroppar och utforandet
av belastningsprov m. £l. ”griévre” un-
dersokmingar. I golvet aro ett stort an-
tal gingade hylsor samt s. k. Dipbalkar
ingjutna, av vilka de forra dro avsedda

for fastskruvning av rundjirn som an-

viindas som mothall vid vertikala be-
lastningar. Dipbalkarna komma till an-
vindning nidr man’ vill studera horison-
tella krafter — d& kopplas en annan
Dipbalk av samma dimension till den
ingjutna, som ligger med sin Gveryta
i golvets plan, varefter den péakopplade
delen anvandes som upplag for dom-
krafter. Storsta kraft som kan tagas
ar 100 ton.

Alla méitningar av tryck, dragning
ete. ske pa elektrisk vig och resultaten
avlisas inte bredvid provkroppen utan
pa ett sirskilt mitgalleri, som loper pa
hallens ena sida pa vaningshiojd. Galle-
riet 4r avskdrmat fran hallen av stora
fonster, si att mitaren kan se allt som

Vad en konsistens-
miitningsapparat
anviinds till fram-
gitr  av  namnet.
Kiirlet i mitten in-
nehiller det materi-
al, som skall un-
dersdkas och genom
den dver kiirlet
upphiingda anord-
ningen utsiittes ma-
terialet for vissa
pikiinningar, t. ex.
vibrationer. Mate-
rialets uppforande
under behandlingen
kan studeras i os-
cillografen, som
stir Lingst till
viinster. Den iir
utrustad wmed en
kamera, si att de
alstrade oscillatio-
nerna kunnna foto-
graferas och sedan
studeras i lugn och
ro.
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Det nya betongforskningsinstituter vid Lekniska higskolan dr
- byggt med allt tinkbart tekwiskt raffinemang. Genom mat- )
U anstrument, som inbygets et varstides 1 buskroppen, kan |
man under drens lopp studera sittningar och andra for- |
dndringar i betongmassan. Huset fungerar alltsd spilvt som :

] vad forskare kalla provkropp.

— e el

)

forsiggdr nere i hallen. Detta arrange-
mang har stora fordelar, inte minst den,
att de ofta mycket omtiliga méatinstru-
menten kunna std orubbade i galleriet
i stillet for att flyttas omkring pd sjal-
va provplatsen, For att underlidtta mit-
resultatens avlasning pa galleriet har
man dragit permanenta mitledningar
ditupp fran hallen varfér det ar en latt
sak att ansluta instrumenten niar man
84 onskar.

Det stills stora krav pa en gjuthall
dar man skall handskas med cement och
betong for studieindamil. Man maéste
kunna halla sivil temperatur som fuk-
tighet under stindig kontroll. For den
skull har institutet en ordentligt till-
tagen luftkonditioneringsanliggning,
som sorjer for att man fir 6nskad
temperatur och fuktighetsgrad pi
luften i hallen. Denna halles ock-
sa stdndigt under ett svagt over-
tryck, sa att ej luft fran an-
gransande lokaler eller ut-
ifran skall kunna intringa
och forrycka konditionering-
en. Alla fonster i hallen ha
elektrisk uppvarmning
mellan rutorna, och ga-
velviggen har forsetts

med inbyggda virme-
slingor s& att transmis-
sionsforlusterna bliva

mycket smi. Dérrarna,
som fran den s. k. ar-
betsgarden leda in till

hallen, dro byggda enligt slussprincipen,
sd att inte instrommande ytterluft skall
trassla till de klimatiska forhallandena
inne i hallen.

En annan sak, som #r mycket bety-
delsefull i en byggnad ddar man sysslar
med undersckningar av si vitt skilda
slag som betongvibrering och de mest
subtila fysikaliska miatningar dr att de
olika avdelningarna inte stora varandra.

-S4 t. ex. fA inga vibrationer och skak-

ningar frin blandarcentralen i kéllaren
under hallbyggnaden ledas wvidare till
laboratorier och arbetsrum. Maskinvib-
rationerna har man eliminerat genom att
placera maskinerna pi gummiisolerade
fundament. Dessutom har hallbyggna-
dens betongstomme helt skilts frin ad-
ministrationsbyggnaden med en fog,
i vilken en glasullsmatta av 16
mm:s tjocklek placerats
(Forts. pd sid. 33.)
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som dr en

TEKNISK FULLTRAFF.

édr man i flera ér haft det tvivelak-

tiga ndjet att dagligen konfronteras
med de stockholmska renhallningsverkens
éppna sopbilar med anor fran den tid da
kolera och pest fritt grasserade, och som
generdst f6rse den intet ont anande skat-
tebetalaren med vackra dekorationer av
papper och annat avfall fritt blasande av
fran bilarnag, sa ér det med avund — och
ett visst hopp — som man presenterar
detta bildsvep fran den féredomliga vdst-
kustmetropolen. Dar har tekniken fatt ta
hand om hygienen. Soptunnorna ha stan-
dardiserats sa aft de passa p& sma be-
héndiga kdarror. All t6mning sker inne
i den slutna behdallaren
varfér besdttningen pa bilen utan storre
olagenheter skulle kunna gé& omkring i
vita klader, i varje fall sedan gengasen
ersatts med flytande brdnslen.

Nar far vi i kungl. huvudstaden se inte
en [det l&r verkligen finnas en sédan, fast
vi har pa Tunnelgatan aldrig sett till den)
vtan massor av sopbilar med detta sven-
ska system? Och nar far vi slippa ha so-
porna flygande kring 6ronen?




Pa sma liitta kiirror forslas soptaunnerna mellan sopbilen och soprummet. Skenor
fisr sopkiirran finnas fir att underliitta passage i trappor. Diironder: Soptunnan
hakas pa ett par krokar och | och med att d sviinger upp ppnas automnatiskt
locken pi bide tunnan och bilen. All téimning sker diirfér fullstiindigt slutet.
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I denna “matematiska detektivnovell” avslojar

"~ SHERIOCK
OLHES

forfat-

taren, hur man med hjilp av vanlig folkskolematematik
kan Eklara ut ett till synes mycket invecklat problem.

Med en Sherlock Holmes® logiska slutledningskonst

ringas och filles “brottslingarna™, trots att alla spar

Kap. 1. ABx(CD=ADCB

TfA nr 13 foérekom en tankenst av

ovanstdende utseende. I den nigot
siregna ekvationen betyder varje bok-
stav en viss siffra, och det gillde att
avsldja, vilka siffror som délja sig bak-
om respektive bokstdver. For att gora
det litet enklare upplyste red. vilvilligt
om, att chiffrets sista siffra (B) ar 5.

Detta problem #r en mycket trevlig
variant av ifrdgavarande chifferkate-
gori och bor ha berett ldsarna och losar-
na en hel del néje. Troligen ocksi be-
svar, om de nimligen forsokt klara ut
det genom insdttning av olika siffror pa
méfa. Detta dr en klumpig metod, och
det bor dirfor kunna vara av intresse
for lasaren att se, hur man latt och
lekande med tillimpning av mycket
enkel matematik kan klara ut problemet.
Det gér till s hir!

Se forst pad problemet. De angivna
tre talvardena #aro ju inga tal i alge-
braisk mening, d. v. s. storheter som
man kan riakna med, utan vi méaste till
att borja med forma om dem till sidana,
innan vi hugga in pd uppgiften. Tag
t. ex. chifferdelen ADCB! TUtldst som
talvirde, far det formen A tusen 4 D
hundra + C tio + B”, dvs. i algebra-
form: 1000 A 4+ 100D +4+10C+ B. Pi
samma sidtt blir AB som tal 10A+ B
och CD blir 10 C + D.

Nu kunna vi skriva chiffret som en
riktig ekvation:

8 TERNIK for ALLA 20/7 1945

synas vara igensopade.

(10 AL+-B) (10 C+D)=1000 A+
-+ 100 D 4+ 10 C +B. ()

Vi veta blott, att B =25, och uppgiften
blir alltsd att losa en ekvation med tre
obekanta. I allminhet har en sadan
ekvation ett o#dndligt antal losningar,
men i det hir fallet begridnsas antalet
av den omstandigheten, att A, C och
D maste vara positiva hela tal mellan
1 och 9. — A och C kunna ej ha viardet
0, eftersom de sti som tiotalssiffror i
var sitt tvasiffriga tal; D kan ej vara
= 0, di B=5, emedan i sidant fall
chiffrets sista siffra

5 %X 0) ocksd maéste bli en nolla. Nu ar
den i stidllet en femma, och diarav kun-
na vi ytterligare draga den slutsatsen,
att D mdste vara ett udda tal.

(resultatet av-

Se pa ekv. (1)! De bada virdena
inom paranteserna méaste ju vara min-
dre #n 100, eftersom de representera
tvasiffriga tal. Om vi da 1 stillet for
den sista parantesen insatta 100, dr det
klart, att produkten till vanster om lik-
hetstecknet blir stérre an den var framn
bérjan och alltsi storre an den summa,
som star till hoger om likhetstecknet.
Vi fa med andra ord efter insattning
av B—=5:

100 (10 A +5)> 1000 A 4100 D -
+ 10 C + 5,

diar tecknet > betyder
Hyfsa uttrycket!

1000 A + 500 > 1000 A + 100 D +
+ 10 C + 5,
d. v. s. 495> 100 D + 10 C.

Vad betyder nu uttrycket till hoger
om storre-in-tecknet? Jo, naturligtvis
ett tresiffrigt tal, vars hundratalssiffra
ar D, tiotalssiffra C och enhetssiffra
noll. Detta tal maéaste vara mindre &an
495; foljaktligen kan hundratalssiffran
D inte vara stérre dn 4, medan didremot
tiotalssiffran C kan vara vad som helst
mellan 1 och 9. Vi sysselsidtta oss dar-
for forst med det mera begriansade D.
Redan tidigare ha vi funnit, att D maste
vara ett udda tal, och det finns d& blott
tva att vialja pd, ndmligen 1 och 3. Vi
forsoka med D =1 och sidtta in detta
virde jimte B—15 i ekv. (1). Efter
hyfsning f3 vi

990 A — 100 A - C=40 C — 100,

4C—10
99 —10C

"storre an’’.

dive 8, A=



Man far hidrur med C=9 A =2 8/9,
med C—=8 A=1 3/19 och med mindre
C A <1. A Dblir alltsi ej ett helt tal
fér nagot virde pa C. Féljaktligen kan
D=1 ej vara ett riktigt antagande!

Aterstar mojligheten D —=3. Efter in-
siattning 1 ekv. (1), hyfsning och 1ds-
ning med avseende pid A fi vi:
4C—29
97 —10C

Hir maste nimnaren alltid bli positiv,
foljaktligen méste ocksd tidljaren vara
det, och di maste C tydligen vara an-
tingen 8 eller 9. En enkel huvudrakning
sager oss, att C—=29 ger oss A som ett
helt tal, A =1, medan diremot C—=38
ej ger heltalsvirde for A.

A=

Darmed ar problemet fullstandigt och
entydigt lost:

A—1, B = b€=9, D=3 och
AB ¥ CD = ADCB betyder
15 X 98 =—1895.

Kap. I1. Sherlock Holmes tar
logiken till hijlp.

Ovanstdende ger en antydan om, hur
man skall bidra sig 4t med dylika chif-
fertal. Det giller att genom en eller
annan manipulation ”stinga in” de obe-
kanta inom sniva mojlighetsgrinser,
ddr en undersokning ar latt genomfor-
bar.

Egentligen var det synd, att problem-
redaktoren gav upplysningen, att chiff-
rets sista siffra var 5. Hade den ute-
limnats, skulle pi-mafi-insdttning”
varit praktiskt taget 16nlos, medan pro-
blemet dédremot med hjilp av ytterst
enkel matematik plus en smula tankan-
de #r mycket lattlost. For att forse
lasaren med vapen f€or att angripa
eventuellt kommande uppgifter av lik-
nande slag skall jag gi igenom den ge-
nerella 16sningen.

Nu veta vi alltsi ingenting om, vad
nagon av bokstdverna betyder! Pro-
blemuppstillningen sager oss dock, att,
om B multipliceras med D, blir produk-
tens sista siffra B. Med hjilp av multi-
plikationstabellen kunna vi liatt fastsla,
att om B
=1, kan D blott vara—=1,
=1 eller 6,

—153

=1 eller 6,
=1,3,5,7eller 9,
=1 eller 6,

? ” L " ”

=1y
—alla hela tal
1—9.
Det ddr dr for mycket att valja pa!
Vi ska forsoka sidlla bort en del mijlig-
heter genom att liksom férut byta ut

== 01 » »” ”

den andra parentesen i ekv. (1) mot 100
och i samband ddrmed likhetstecknet
mot ”storre-an-tecknet”. Alltsa!

(10 A+B - 100 > 1000 A + 100 D +
+ 10 C + B.

D.vs. 99 B> 100 D 4 10 C.

Om vi i denna olikhet prova de enligt
tabellen ovan tdnkbara B-D-paren,
finna vi blott féljande mdjliga kombina-
tioner:

[B=[2|3]4] 5 |6]7] 8 |9]
ID=| 11 [1]tel3[ 1] 1 [tel6]1|

Nu ha vi alltsi reducerat antalet
mdbjliga D-vdrden till tre, namligen 1,
3 eller 6. For att nirmare skirskida
dessa mojligheter 16sa vi ekv. (1) med
avseende p4 A och fi da:

A 10BC+B (D—1) —10 (10D 4C)

10 [100 — (10C 4 D)]

@)

(Observera, att hir och i det foljande
tva bokstiaver bredvid varandra — t. ex.
BC hiar ovan — beteckna en verklig
produkt och ej ett talchiffer.)

I ekv. (2) innehdller namnaren en
faktor 10. Eftersom A #r ett helt tal,
maste tdljaren ocksd innehalla 10, och
tydligen ar detta fallet, om B (D —1)
dr antingen jimnt delbart med 10 eller
ocksd lika med moll. Vi ha nyss funnit,
att B ej kan vara noll, och att D méste
vara 1, 3 eller 6. Genom provning med
dessa tre D-vdrden i B (D —1) finna
vi litt, att nyss ndmnda villkor f6r detta
uttryek uppfylles under féljande forut-
sattningar:

For D=1 vid alla B-vidrden fran 2
t. o. m. 9.

For D=3, om B=5.

5y D=6, om B har nagot av vir-
dena 2, 4, 6 eller 8.

Nu kunna vi gi till det avgérande an-
fallet! Forst sdtta vi ¢ ekv. (2) in D =1.
Vi fa:

C(B—1)—10

A= "95_10C

Hir kan C ej vara 9, darfor att ndm-
naren da blir =9 och samtidigt tdljarens
forsta term men ej dem sista kommer
att innehalla faktorn 9; A kan alltsa
aldrig bli ett helt tal. Om C=2§, blir
A=2 for B=7. (Har ar tydligen en
losning av problemet!) D& nadmnaren
for C=28 blir 19, finner man snabbt
att alla andra B-varden #dro odugliga.
Man konstaterar ocksa latt, att alla
C-virden mindre 4n 8 dro odugliga, dar-
for att intet B-varde darvid kan gora A
till ett helt tal. Med detta ha vi alltsa
avverkat D=1,

Sd prove vi D =23 (till vilket vi nyss
funnit mdaste héra B—=35) i ekv. (2).
Vi f3 efter hyfsning:

__AC-—29
A= =100

Hir se vi pa ett dgonblick, att braket
blir mindre an 1 £6r alla C-virden under
9, varfor dessa ej kunna komma ifraga.
Daremot duger tydligen C=—29, som ger
A =1. Det var l6sning numro tva!

Till sist prova vi D=8, varvid som
forut nimnts B maste ha ndgot av
virdena 2, 4, 6 eller 8. Insattning av
D=6 i ekv. (2) ger oss efter hyfsning:

C (B—1) 4+ 0,5B — 60
94 — 10C

Vi se, att namnaren blir positiv for
alla vdarden pa C, tdljaren ddaremot blott
for B—=8 i samband med C—=8 eller
C=9. (B=9 kan ju inte forekomma i
samband med D=6.) Med C—=8 blir
A =0, vilket enligt forutsdttningen &ar
uteslutet; med C=9 blir A=17:4,
d. v. s. ej ett helt tal. D=6 ger alltsa
ingen lésning.

Al

Dédrmed ha vi klarat problemet, vars
tva losningar vi funnit vara:
27 X 81 =2187 och 15X 93 =1395.

Den senare dr som synes identisk med
det forst behandlade specialfallet i TfA.
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- REKORDENS FEST

¢ som motstodo — och de voro

inte sa fa — hogsommarens
dvriga lockelser lordagen och son-
dagen den 7—8 juli och begdvo sig
upp pa Ostermalms Idrotisplats
med vidhangande terring i1 Lill-
jansskogen fingo bevittna cykelbi-
larnas definitiva genombrott hdr 1
landet, dirom voro colla ense,

For oss hir pa Teknik for Alla
kom detta inte som ndgon over-
raskning. Vi ha linge varit pd det
klara med att cykelbilarna ha fram-
tiden for sig, och samma forviss-
ning har naturligtvis sporrat de cy-
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kelbilismens pionjarer, som till-
sammans med o0ss gjort stora upp-
offringar for att tidigare SM skul-
le komma till stind.

Men det ir skint kunna konsta-
tera faktum!

Darmed he vi dock icke sagt att
allt ar som det skall vara. I stort
vdga vi dock ge drets tavlingar ett
mycket higt betyg.  Det -firsta
Teknik for Alla dd vill gora dr att
tacka alla som varit oss behjilpliga.
Helt naturligt gdller detta tack
frimst de som wvarit med och frin
borjan satt flakt och farg dver

O. Daniels-
son fran
Stockholm
passerar
mallinjen
som segra-
re pa 1 eng.
mil.

vara cykelbilstivlingar. Att nimna
namn dr alltid vanskligt, men vi
kan inte tanka oss att nagon tar
ila upp om vi hir nimner Exon-
grabbarna. Nir det ginget varit
med har det alltid ratt strid pa ba-
nan och (dr man frestad tilligga)
utom. Men det dr just sadana poj-
kar med tiavlingshumor som cykel-
bilsporten behéver. Landskronas
segrar har sporrat andra lklubbar
till krafttag. Stockholms CBK blir
ar fran dr ollt konkurrenskraftiga-
re och vid de nu avslutade SM-
tavlingarna stannade de bigge fina
och nyuppsatta vandringsprisen i
huvudstaden.

Skall vi tppa, att Linkdping
ndsta ar med Alfons Davidsson i
spetsen vill ha ett ord med 1 laget
om war vandringsprisen skall std.
Ty att det blir ett nista SM, det
vagar vi nu utlova, allrahelst som
Stockholmspressen dntligen  fdtt
upp ogonen fir cykelbiltavlingar-
nas tjusning. Referaten i huvud-
stadstidningarna woro dver lag
mycket entusiastiska och alla voro
dverens om, att detta dr en sak som
kommer. Vi tacka for demna upp-
tickt och overlimna ordet Gt wvdr
egen referent, som pad grund av att
detta nummer gick i1 press i sam-
band med tavlingarna, endast dr 1
tillfdlle att demma gdng ge ndgra
glimtar fran de spannande strider-
na. Vi dgterkomma!



N'zir fjirde cykelbils-SM i Teknik for
Allas regi skulle bérja lordagen den
7 juli rddde ett stralande viader. Arran-
gorerna — vi hade i Ar lierat oss med
Stockholms Cykelbilklubb och Aftonbla-
det — kunde ocksd fran starten glddja
sig 4t en prima stdmning bide pa ldk-
taren och pd planen. Cykelbils-SM —
rekordens fest, 4r absolut ingen over-
drift. Redan i forsta forscksheatet pa
1 eng. mil slogs det gamla rekordet och
sedan hade speakern, redaktér Ahren-
berg, styvt arbete med att annonsera
alla nya rekord.

Lordagsprogrammet omfattade forsok
pé 1 eng. mil f6r en- och tvdmansvagnar
och final pd 1 svensk mil i badda klasser-
na. Engelska milloppet inledde och
manfallet bland de 26 anmilda ekipagen
var vid uppropet ganska stort. Fler-
talet missdoden berodde pad punkteringar
eller smarre justeringar under provtu-
rer p4d banan tidigare p& dagen, men
sedan depdn haft nigra jaktiga timmar
kunde dock de flesta kora upp pé start-
linjen. Storsta oturen hade paret Er-
landsson—Olander fran Stockholms Cy-
kelbilklubb. De korde den legendariska
"flygande korkmattan” och vurpade
omedelbart innan de skulle upp till start
i sitt forsoksheat och vagnen fick si all-
varliga skador att de ej kunde stilla
upp mera under lordagens tavlingar.
P& s6ndagen fick man dock se det gréna
dket p& banan, nu bemannat med O.
Erlandsson och S. Jansson. Vagnen sig
dock ganska skamfilad ut, men det hind-
rade inte de bada stockholmarna att bli
tvaa i 2 mil terrdng.

Nar forscksheaten hade korts var det
bara en stockholmare som kvalificerat
sig till finalen f6r enmansvagnar, 1 eng.
mil. Det var O. Danielsson, som hade
sdllskap med tvad landskroniter, Alf
Eriksson och Knut Reinhold Nilsson
samt A. Davidsson, vars hemvist dr Lin-
k6éping—Karlshamn. Tvamansvagnarna
var farre till antalet och darfor blev det
bara tre forsoksheat p4 lordagen och en-
dast tre vagnar till sondagens final.
Landskrona héll sig ater framme med
tvA Exon-representanter, Moller—Eri-
xon och Persson—Lindel] medan Stock-
holm foretriddes av Rydstrom—Johans-
son.

Lordagens final blev svenska millop-
pet som i1 enmansklassen gav Josef Sved-
berg fran SCBK ett tillfdlle att visa vad
hans omdebatterade trampsystem duger
till. P4 engelska milen métte han Alf
Eriksson, Exon och fick se sig slagen
med négon tiondels sekund. Revanschen
kom emellertid litet senare. Niar han
gick i mal pad 1 sv. mil hade han nastan
varvat andra och fredje man. Det skilj-
de endast ett tiotal meter vid méal och
hade loppet gatt eft varv till p4 Oster-
malms kolstybbsbanor dr det fara virt
att segraren vunnit med ett varvs for-
sprang. Svedbergs tid blev 19.56.8, vilket
betyder en medelhastighet av 6ver 30
km/tim.

Tvamansklassen var naturligtvis na-
got snabbare i milloppet och det var
ovisst in i det sista om Rydstrém—Jo-
hansson, SCBK skulle vinna éver Pers-
son—Lindell och Moller—Erixon fran
Landskrona. De tre vagnarna lago titt
efter varandra hela tiden och varje
gidng de passerade liktaren hejade pu-
bliken frenetiskt. Det piggade i regel

upp livsandarna en aning, fér det blev
alltid kiv om placeringen genom kurvan
och nigot avgiorande ryck kom ej. I bro-
derlig simja lago de tre ekipagen varv
efter varv och nir slutligen Rydstrom—
Johansson passerade mallinjen var de
andra bara ett par tiondelar efter. En
viardig final pi forsta SM-dagen. Jo-
hansson—Rydstroms tid blev 19.13,2.

Overst giir starten
i inbjudningsloppet,
diéirunder Moller—
Erixon i fiird med
ett ringbyte. Lingst
ned vinner A, Da-
vidsson fran Lin-
hirfint

képlng
dver Alf Eriks-
son, Landskrona,
i semifinalen p#
1 eng. mil.

Persson—Lindell fick 19.13,4 och Mol-
ler—Erixon 19.13,6.

P4 sondagens morgon var det inte
utan att man drog upp rullgardinen med
en viss bdvan ty viderleksrapporten ha-
de utlovat regn. En kraftig dusch kom
ocksd under formiddagstimmarna men
niar regissor Bornebusch i Filmo gav

(Forts. pg sid. 31.)
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Sis’ca dagarna i maj gjorde chefen for
Ajr Transport Command i Europa,
brigadgeneral Earl Hoag, Stockholm den
4ran med anledning av den planerade
flyglinjen New York—Island—Stock-
holm, som di detta lases faktiskt redan
har Oppnats. Brigadgeneralen talade
bland annat om, att flygtrafiken Europa
—Amerika skall skas med 300 procent,
det gialler ju att transportera hem de
amerikanska soldaterna, och i denna tra-
fik kommer att insidttas omkring 1200
plan. Man riknar med att ett flygplan
kommer att gi dver Atlanten var sjatte
minut.

Aven om de namnda siffrorna impo-
nera, s ar det nu for tiden knappast
nagon som forundrar sig over att det

12
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Ovan:
NC-4:
an, som
gjorde den
forsta Atlant-
flygningen. Det
Hr som synes en
flygbiat med fyra
viitskefyllda radmo-
torer upphiingda i ving-
gondoler. T. v. Denna
bild frin marinflygbasen
Rockway Beach togs den 8
maj 1919 strax innan de tre
amerikanska sjoflygplanen star-
tade sin vigsamma atlantflygning.

gdr att flyga 6ver Atlanten — det enda
man fragar efter ar hur fort det gar.
D4 vi nu g& mot ”flygaldern” med stora
steg — egentligen aro vi val redan dar
— kan det vara av intresse att gi till-
baka i tiden till den allra forsta Atlant-
flygningen. Maéanga ldsare komma kan-
ske di att tdnka pi Charles Lindberghs
legendariska nonstopflygning New York
—Paris 1927. Han startade den 20 maj
fran Curtiss Field och landade dagen ef-
ter pd Le Bourget. Emellertid gjordes
den forsta transatlantiska flygningen
redan atta ar tidigare.

Den 8 maj 1919 ldmnade tre av ame-
rikanska flottans sjoflygplan Rockaway

Efter en kort mellanlandning p& Azorerna,
fortsatte fiirden och hiir har NC-4:an just
landat i Lissabons hamn den 27 maj 1919, Se-
dan flygplanet tankat gick flygningen vidare
till London via Plymouth.



Beagh utanfor New York och flogo till

Catham 1 Massachusetts. Farden fort-
sattes den 14 maj till Halifax och dagen
efter darifrdn till Trepassey pad New-
foundland, Och sa forestod det stora
kraftprovet. Den 16 ma; lvfte planen
med Azorerna som mal. P4 gruna aV
tit dimma tvingades tva av planen att
ge upp det vaghalsiga foretaget ganska
snart — de omhindertogos av amerikan-
ska jagare — men det tredje, som hade
1.2m mans besattning och kapten Albert
C. nead som chef, holl ut och nadde ma-
let. Frin Ponta Delgada pd Azorerna
fortsatte Read till Lissabon och flog slut-
ligen darifran till Plymouth. Séarskilt i
England, dir manga amerikanska solda-
ter och sjom#n voro kvar sedan varlds-
kriget, fingo Albert Read och hans be~
sattning ett stormande mottagande.

Reads plan hade fyra motorer p3 var-
dera 400 hk och en marschhastighet av
ca 120 km/tim. Topphastigheten var
ungefar 150 km/tim. Spannvidden var
38.43 m och flygkroppen 13.73 m.

Albert Read och hans kamrater hade
visat vigen. Redan den 14 juni samma
ar gjorde kapten John Alcock och 15jt-
nant Allen Brown — tv3 engelsmin —
den forsta nonstopflygningen Sver At-
lanten. Den foretogs i ett tvamotorigt
Vickers-biplan och routen var New-
foundland—Irland. Och sedan gick ut-
vecklingen vidare i snabb takt. Med allt
tétare mellanrum slogo tidningarna upp
den ena rubriken storre #n den andra om
sensationella flygningar och den f6r oss
1 Sverige kanske mest sensationella las-
tes hiromdagen om direkttrafiken New
York—Stockholm.

I flygets historia kommer kapten
Reads flygning att for alltid kvarst3
som ett av de viktigaste kapitlen.

TEKNIK for ALLA #r i tillfdlle att
har publicera nagra unika bilder fran
denna forsta Atlantflygning.

Overst: Den berémda NC-4:ans besiitining,
fr. v. kapten Albert Read, piloterna E. ¥,
8tone och W. Hinton, radiotelegrafisten H. C.
Rodd, mekanikern E. H. Howard och reserv-
piloten J. L. Brezze, Jr. Mittbilden: Mrs Read
vinkar farviil &t sin make (obs. megafonen).
Nedre bilden: Vid ankomsten till London den
31 maj erhéll Read ett stormande mottagan-
de. Hiir birs han av entusiastiska landsmiin
— det fanns mianga sidana kvar 1 England
efter kriget — i triumf genom X.ondons gator.
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Nagot om flytande syre

forvaring genom att anskaffa syre i fly-

Volymen av syre i flytande form ar
endast en 800:del av_dess.-gasvolym
vid atmosfiriske—tryck och sédledes &t-

_——— "SKilligt mindre &n volymen av det kom-

primerade syret i stalflaskorna. En syr-
gasvolym pa 3 000 m? viger 4 500 kg och
kan i flytande form forvaras i en behal-
lare p4 2,6 m diameter, 2,56 m hog med
en tomvikt av 1250 kg. Denna syre-
mangd skulle eljest erfordra 500 stora
stalflaskor med en sammanlagd tomvikt
av 38 500 kg. >
Flytande syre forvaras i vilisolerade,
klotformiga behé&llare. Den ringa vir-
memingd, som intranger, kompenseras
av kylningen genom den naturliga av-
dunstningen. Flytande syre kan inte for-
varas hur linge som helst, men ddar om-
standigheterna dro gynnsamma, kan man
spara atskilligt ifrdga om transport och

tande form. Flytande syre fraktas i tank-
vagnar ungefir som bensin, och fran
dessa tankvagnar fyller man pa férbru-
karnas egna tankar. Syret kan sedan ge-
nom en s. k. varmforgasare forvandlas
till syrgas pa 150 atd, som forvaras i
syrgasbatterier p& vanligt satt och ledes
genom syrgasledningar till forbruknings-
punkterna.

Andra forbrukare anvinda kallforga-
sare. Syret forvaras di i flytande form
i en isolerad tank under ett tryck av
15—30 ato. Aven i detta fall omsittes
syret fore forbrukningen automatiskt i
gas av 150 atd genom en enkel anord-
ning utan rorliga delar. En sdrskild be-
hallare upptager den lilla gasmangd, som
avdunstar, di4 ingen syrgasforbrukning
pagar.
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Svensk svetsning
under vattnet

Fiir nigon tid sedan publice-

rade TfA en artikel om bag-
svetsning under vattnet i Ryss-
land. Aven i Sverige har man
ingédende sysslat med detta tek-
niska problem och redan nétt
mycket lovande resultat. Ingen-
jor C. Linnander vid orlogsvar-
vet i Karlskrona har utarbetat
en metod for undervattenssvets-
ning som mdjliggor arbete pé
djup overstigande 12 m. Ingen-
jor Linnander ar som bast i
fard med omfattande provun-
dersokningar och har lovat
TfA en intressant artikel i &m-
net, ndr resultaten bli Kklara,
vilket viantas ske i host.

Denna svetsningsmetod van-
tas komma att bli av mycket
stor betydelse for varvsindu-
strin, ndr det giller reparatio-
ner av skrovskador under vat-
tenlinjen utan att fartyget be-
hover torrdockas.

Bilden ir tagen vid elt svets-
| ningsforsok i en tank med glas-
vigg. Dykaren-svetsaren skym-
& mer ljusbdgen med handen.
8 Huvudet i 6vre higra hornet
| tillhér en dskddare utanfor
tankens glasvdgg.

Fynd for frukostbordet

De praktiska amerikanarna lanserar

en liten behiandig nyhet pi hushalls-
omradet. Det dr en kombinerad elektrisk
stek-kok-grill- och brédrostapparat, som
kan placeras direkt pa frukostbordet.
Denna apparat dr endast en detalj i det
hoggradigt mekaniserade “efterkrigskok
for alla” som amerikanska heminred-
ningsexperter och hushéllstekniker hail-
ler p4 att konstruera.

Den kombinerade grillen-brédrosten
1 anvindning.

Franskt jittelok

Ett nytt franskt lokomotiv kommer in-
om kort att tas i bruk av de franska
jarnvagarna pa de sydostra linjerna. Lo-
ket dr 38 m langt och viager 235 ton
samt dr forsett med fyra oberoende die-
selmotorer om vardera 1050 hiastkrafter
vilka méjliggor en hastighet av 130 km/
tim. Det #dr vidare forsett med tankar
som rymmer 8 000 liter olja, vilket ger
loket en aktionsradie pad 1200 km. Un-
der kriget och ockupationen nedmontera-
desdoch forvarades loket i Clermont-Fer-
rand.

Kol i flytande form

Ett amerikanskt forskningsinstitut, ’Bi-

tuminous Coal Institute”, arbetar f.
n. p4d en metod att framstdlla flytande
kol. Preparatet vintas f4 stor anvind-
ning som ersiattning for fotogen och and-
ra brannoljor, som det Ar ont om. Det
har redan ront en livlig efterfragan till
de nya motorer och uppvarmningsanord-
ningar som numera konstrueras i USA.

Institutet har ocksd n&tt goda fram-
steg i experimenten med pulvriserat kol,
som kunnat goras sd finfordelat att det
kan sprutas in i en kompressionskamma-
re lika litt som flytande briansle. Detta
pulvriserade kol vantas bli idealiskt for
stationdra anlaggningar och lok.



“ELDHLUGOR”

over

STILLA HAVET

Det hangarfartygsbaserade flyget
spelar en framtridande roll i kri-
get mot Japan. Savil England som
Amerika har ocksi gitt in for att
fullinda sina hangarfartygsbase-
rade flygplanstyper. Har presen-
teras “Firefly” — engelsminnens
senaste tillskott till sitt Stilla
havs-flyg.

Det brittiska och amerikanska flyget
har pd sistone utokat sin flotta av
hangarfartygsbaserade flygplan med tva
nya, mindre typer. Den brittiska ma-
skinen, som dépts till ”Firefly” (Eld-
flugan), ar ett tvasitsigt jakt- och spa-
ningsplan. Trots att det medfor storre
last in de flesta av viara dagars jakt-
plan — ett hangarfartygsplan méste ha
hopfillbara vingar samt anordningar,
for att kunna bromsa upp pa kort strie-
ka och starta frin katapult, alltsam-
mans faktorer, som 6kar dess vikt — sd
ar "Eldflugan” synnerligen lattmandv-
rerat, Planet kan inte endast med latt-
het landa och lyfta fran hangarfartygs-
décket utan har idven visat sig besitta

stora fordelar framfor fiendens
landbaserade jaktplan, da det
giller stridsmandvrer. ”Eld-
flugans” maximala prestations-
formaga overtriffas endast av
de snabbaste bland de moderna
ensitsiga jaktplanen och dess
hastighet och aktionsradie #r
storre dn négot hittillsvarande
tvasitsigt flygplans.

Overst: Firefly gor en sve-
pande sving over Okinawa.
M:ttbilden: Flygplanet med
vingarna  bakdtfillda, en
praktisk metod, som sparar
en stor del av utrymmet pa
hangarfartygsdicket.

Fortjainsten hidrav
dr nidrmast att till-
skriva den ypperliga
Griffon-II-motor, som

planet &dr utrustat
med samt dess syn-
nerligen effektiva

flaps-system.

?Eldflugans” spann-
vidd ar 15,5 m, lang-
den 18 m och hgjden
5 m. Planet ar ut-
rustat med fyra 20
mm Hispano auto-
matkanoner och kan
medfoéra raketprojek-
tiler. Bakre sittrum-
met ar avsett for spanaren-radiotelegra-
fisten, vilken till sitt forfogande har en
ultramodern navigatorisk och radiotek-
nisk  instrumentutrustning. Han &r
"ogat” i pilotens nacke.

Den amerikanska nyheten pa hangar-
fartygets omride 3r en s. k. ”Super He-
licopter” — ett obevidpnat flygplan, som
foretridesvis anvinds for spanings- och
livraddningsuppdrag. Planet &r s& kon-
struerat att det inte behdver katapult
eller nidgon storre rullstricka for att
starta. Det kan latt lyfta dven fran sma-
fartyg sddana som kustbevakningsbéatar
och tralare.

1. Griffon II-motor, 2. Propeller med aut.
bladinstiillning, 8. Inbyggd filmkamera, 4.
Brandskott, 5. Styranordning, 6. Instrument-
briide, 7. Apparat for antiindning av flyg-
planet vid nédlandning i fiendeland, 8. Eld-
sliickare, 9. Huvudtank, 10, Radio, 11, Liitt-
roder, 12. Stjirthjul (indraget), 13. Broms-
hake for stoppwire, 14. Aktre katapultstid, 15.
Fallskiirmsljus, 16. Spanarplats, 17. Flap, 18.
Liittroder, 19. Positionsljus, 20. Ammunitions-
magasin, 21. 20 mm Hispanokanon, 22. Tick-
pliat, 23. Vingtank, 24, Hydraulisk pump for
néodmanévrering ay hjulstiillet, 25. Luftintag
till forgasaren.
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TfA presenterar

HYDROMOBILEN

— del senasle

fartvidundret

inom modellbyggarvirlden, vilken kan Fkoras

alternativt pa vatten,
och

Som vara modellbyggare sdkert. erinra
sig, har det vid upprepade tillfillen
skrivits om savil bensinmotordrivna mo-
dellbatar, racerbilar som aerobétar i des-
sa spalter. Att varje ny skapelse pa
"modellracerfronten” mottagits med all-
ra storsta intresse, det ha vi pad redak-
tionen mer an en ging haft gladjen kon-
statera i form av brevtravar med nya

pa land och over is

sno!

idéer och uppslag, som i en jimn strém
komma oss tillhanda varje géng en ny
artikel inforts.

Hydromobilen, som presenteras héar
nedan, representerar en helt ny kon-
struktion pd gebitet, och den modellbyg-
gare, som bestammer sig for att bygga
denna nya modell, behdver sannerligen
inte ha trdkigt efterdt. Hydromobilen

kan nimligen lika val utforag for kor-
ning pa vatten, p& land ellé? 6¥ér i§ och
sno. I det forstnimnda fallet wérustas
farkosten med tvenne pontoner, si 8ot
visas pa inledningsskissen samt genom-
skdrningsritningen, och for anvandning
pa land monteras 4 st. hjul med tjocka
gummiringar s som antydes pa skis-
sen. For vinterbruk utrustas fartvid-
undret med medar och man kan di an-
vinda sig av isbelagda sjoar eller slita
snobelagda filt som experimentbanor.
Som man ser ar hydromobilen ett verk-
ligt universaldk, som med férdel kan an-
vandas under alla arstider!

Den idealiska motorn i detta speciella
fall utgéres av en 1/4 hk 2-takts ben-
sinmotor med hangande cylinder. Denna
konstruktion p4d motorn ar sirskilt for-
delaktig ur montagesynpunkt £for att
uppni ett sd kompakt utseende som maoj-
ligt pa ekipaget. Motorbadden ar strom-
linjeformad och utfoérd i ndgot homogent
trislag. Som skissen visar ir motorn
delvis infilld, utan att dock kylningen
pa minsta sidtt blir lidande av arrange-
manget. Propellern ar 12” (305 mm) i
diameter och avpassad till ovannimnda
1/4 hk motor.

Med ovanstiende motor uppnir hydro-
mobilen en hastighet av omkr. 35 eng.
mil i timmen — detta gillande for fird
pa vatten. Till lands och pad is kan den
uppni dnda till 50 eng. mils hastighet.
Fo6r den, som siledes icke dr si varst
fortjust i s4 svindlande hastigheter, re-
kommenderas en ndgot svagare motor.
De mindre motorer, som finnas att fa
inom landet (1/10—1/5 hk), &ro i all-
minhet fullt tillrdckliga. Det behover vi-
dare icke vara just en bensinmotor; de
pd senaste tiden allt populdrare diesel-
motorerna kunna ocksd komma till an-
vandning.

Tillverkningen av kabinen — vilken &r
hydromobilens huvudsakliga bestindsdel
nist motorn — kan naturligtvis ske pa
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Sd hdr kommer det att se ut en vacker sommar-

dag, dd Ni sitter i gdng Er nybyggda ”Hydromo-
bil” till sondagsfiskarnas hipnad!

manga olika sitt och med anvindande
av de mest olika material. De flesta
komma nog att foredra den trikonstruk-
tion, som ingdende beskrives och illu-
streras i foljande arbetsbeskrivning. Ka-
binen dr vid detta alternativ klidd med
iidten — liksom modellflygplan i allmén-
et,

De, som #Aro mera intresserade av me-
tallarbeten an snickeri, kunna dock med
fordel wutféra arbetet i metall, t. ex.
aluminiumplit. Med hinsyn till att alu-
minium maéaste nitas eller svetsas vid
skarvstdllena, kan man utan oldgenhet
anvanda sig av 'massingsplat, som lédes
vid skarvstidllena pd vanligt sitt, varef-
ter det hela avputsas och lackeras. Vil-
ket alternativ man an viljer, dr det av
storsta vikt att mattuppgifterna foljas
med storsta noggrannhet. Hydromobilens
form &#r namligen utexperimenterad ge-
nom praktiska prov, varfor bdsta resul-
tat erhélles genom att icke @ndra nigra
viasentligare detaljer i friga om maétt-
sattningen.

Forutom de tre i inledningen nimnda
anvandningssatten, ndmligen. till sjoss,
pa land och pa is och sné, kan hydromo-
bilen dven apteras med vingar, si att
den kan anvandas som flygplan. Detta
alternativ forutsiatter emellertid, att rik-
tigt proportionerade vingar resp. andra
till ett flvgplan horande delar, anbring-
as pd ratt satt. Dessa detaljer komma
icke att berdras i f6ljande arbetsbeskriv-
ning, utan det giller hiar f6r alla in-
tresserade att sjilva ga pa i ullstrum-
porna och visa, vad de kunna &dstadkom-
ma med eget initiativ och skicklighet.

I néasta avsnitt kommer den fullstédn-
diga arbetsbeskrivningen atfoljd av en
méngd ritningar dver samtliga detaljer.
Innan dess dr det klokt for alla intres-
serade att forst och frimst anskaffa mo-
tor med propeller samt en god verk-
tygsutrustning, om den icke finns for-
ut. Och sedan dr det bara att sétta i
ging, forst med materialinkép — och
sedan med det intressanta byggnadsar-
betet! Alltsd: pd Aaterseende!

Mr Hobbys campingrad!
Hur ni haller fisken fiarsk!

Ar man campar vid stranden av en

sjo, kan det vara fordelaktigt att ha
ett stille, dir fangad fisk kan forvaras.
Ett praktiskt sdtt dr att sld ned spetsa-
de tripalar i sjobottnen — se figuren —
och binda ihop dem medelst jarntrad.
Pi detta sitt bildas en inhdngnad, vari-
fran fisken ej kan taga sig ut. Man
maste dock se till, att mellanrummen
mellan palarna ej ar sa stort, si att de
mindre fiskarna kunna komma igenom.
Vid stranden gor man klokt i att bygga
upp en vall av sten, s som den lilla de-
taljskissen visar.

Inhingnaden goires ej stdorre &n nod-
viandigt, beroende pa det fiskantal och
deras storlek, som man berdknar forvara.

DETALJ AV
STRAN O PART]

SPETSAS

Mﬂ ﬁ
Under denna rubrtk vill TfA bidraga till
all konlaklen hobbylsterna emellan knyles
fastare, bl. a. genom alt ot fd lira kinna var-
andras arbetsmeloder. Var och en ha vi ja
vdrt ltlla knep f[6r aft komma lillrilta med
olika situalioner, men ldt dem inte lingre
bil en hemlighet utan lar bort de gjorda er-
farenhelerna och ldr sjdlv av andras metoder.
Verkligt goda forslag — insdnda av ldsekret-
sen — komma att honoreras. Skriv hobbytips

p& kuvertet, som adresseras till Teknik for
Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Tennlodning

Pé’a. tal om tennlédning avfirdas ofta

detta arbete alltfor lattvindigt av hob-
byisten. Det kan darfor vara pa sin plats
att med lang yrkeserfarenhet som grund
ldmna nagra enkla ridd i denna sak.

Frimst vill jag d& siga nagot om
lodsyran. Detta gamla lsdmedel dr och
forblir det basta vid tennlédning av me-
tallvaror. Denna syra tillverkas enligt
f6ljande: Tag en glasburk, som rymmer
1/3 liter, fyll denna till en tredjedel med
rd saltsyra och stidll glasburken utom-
hus, ty gaserna fran syran dr ej bra for
hilsan. Klipp sma bitar av en zinkplat
och ligg ned dessa i syran. Denna kom-
mer nu i en skenbar kokning. Upprepa
forfarandet tills syran ej formar losa
mera zink. Den ar di fiardig att som
lodsyra slds upp i en liten flaska med
etiketten l6dsyra.

Nista steg blir att skaffa ett bra
tennlod. Vi anskaffar en kvantitet rent
tenn (Om detta ar svart att fa tag i kan
man anvanda en nedskrotad tennskal
eller dylikt) samt ett stycke bly. Vi va-
ger tennet och blyet var for sig och hop-
smilter i en platburk 2/3 tenn och 1/3
bly. Niar blandningen smilt upphilles
den pa ett kallt jarn eller i ett lampligt
git av jarnplat. Och nu har vi ett gott
lodtenn.

Vad vi direfter behiver d4r en skava-
re. Detta ar ett verktyg, som dr bra vid
méanga hobbyarbeten, och tillverkas av
en ca 10 em ldng trekantfil. Fran spet-
sen riaknat och en tum uppéit bortslipas
kuggningen mot en smirgelskiva sa att
tre skarpa eggar uppkommer. Nu har
vi ett ypperligt verktyg till att skava
rent och befria lédstdllenas ytor frin
oxid och andra ev. fororeningar, som
hindrar 16dningen.

Och s& nagra ord om lédkolven. Ofta
ser man hur hobbyisten forscker léda
ett stort virmeslukande féremal med en
for liten kolv eller omvint. Man bor
komma ihdg att den i kolven magasine-
rade viarmen skall rdcka till att varma
upp ladstillet till tennets smélttempera-
tur. Om icke detta iakttages, uppstar
s. k. 7kallodning”, vilken dr ohallbar.
Anpassa darfor kolvstorleken efter fo-
remalet. Kolvens arbetsbana skall vara
vil fortennad och gnidas ren mot en bit
salmiak. Kolven far ej bli rodvarm ty
dess arbetsyta blir d4 forstérd och mas-
te filas om.

D4 man arbetar med radio eller andra

(Forts. pd sid. 35.)
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For vara RADIOHOBBYISTER:

VARFOR
MATA FEL?

Var ar felet? fragade vi for en tid sedan Radiosidans lisekrets.

For att bittra pa grunderna till kommande — och svirare —

tavlingar infora vi hiar en artikel om radiotekniska matningar av

ingenjor Sven-Otto Ljungholm. Att man bor tinka sig for tva

ganger innan man rittar sig efter instrumentens visare torde

vara klart for var och en som last om en 150-volts anodspan-
ning som gav utslag pa 7 volt.

N'zir man skall leta fel i en radioapparat

b6r man forst forvissa sig om att
apparaten dr kopplad for rédtt spinning
och stromart (likstrom eller vaxelstrom),
se till att alla sladdar och ledningar ar
hela och att inte glappkontakter eller
liknande ”mekaniska” fel forekommer.
Genom dessa enkla prov kan man ofta
komma felet pd spiren men ibland blir
man tvungen att undersoka apparaten
mera, 1 detalj och gora en del matningar.
Forst skall vi dock repetera grunderna
for mitning av strom, spdnning och
motstand.

Vid mitning av stromstyrka anvinder
man som bekant en ampéremeter och
denna inkopplas i serie med apparaten
genom vilken man skall méata stromstyr-
kan. I fig. 1 ser vi hur man méter strom-
men I genom en lampa L.

For att instrumentet skall f6rbruka si
liten effekt som mojligt maste ampére-
metern ha ligt motstdnd och da blir
Aven spanningsfallet 6ver densamma li-
tet. Pa grund av det 14ga motstandet far
man aldrig koppla en ampéremeter di-
rekt till ett spinningsforande nit eller
parallellt med en apparat, over vilken
det finns en stor spanning. Dd riskerar
man att omedelbart brinna sonder in-
strumentet.

Vid spanningsmitning anviander man
en voltmeter och denna inkopplas till de
tvd punkter mellan vilka spénningen
skall mitas. Fig. 2 visar hur man miter
spanningen E 6ver lampan L.

g
¢ Tad

Fig. 1. Strom-
men genom
lampan L av-
ldses pd ampe-
remetern A.

Voltmetern skall i motsats till ampére-
metern ha hogt motstind for att for-
bruka minsta mojliga effekt. Ju storre
motstdndet dr desto mindre blir strom-
men genom instrumentet, vilket innebar,
att detta utgor en mindre belastning pa
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Fig. 2. Volt-
metern V wvisar
spanningen
over lampan L.

-

den krets som man miter. Detta dr sir-
skilt viktigt vid radiom#tningar som vi
skall se ldngre fram.

Den grundliggande metoden for mot-
stdndsmitning ar den s.k. volt-ampére-
metoden, som innebdr att man miter

[ strommen och
'I'f spanningen  vid
motstindet, vil-

ket matas fran
en lamplig strom-
killa t. ex. ett
torrbatteri. Mot-

B |
Amnﬂmi@—

Fig. 8. Madtning

/v\ av motstdind med
e hjdlp av voltam-
peremetoden.

3 -

E
stindet berdknas genom Ohms lag R=1

och kopplingen sker enligt fig. 3 eller
fig. 4.

Se dven radiorutorna 1—5.

Om vi t.ex. uppmiater spidnningen E

= 100 volt och strommen I = 06?)1 A
1

(10 mA) ar motstindet R = g7 =

10 000 ohm.

Vid mitning av motstind fran 1 ohm
och uppit anvidnder man den koppling
som visas i fig. 3.

Om man vill ha noggrannare virden
vid méatning av smé motstind enligt fig.
3 far man lov att ta hédnsyn till spén-
ningsfallet over ampéremetern och da
giller formeln
R— E —~Eg

1

dir EA Dbetecknar spidnningsfallet over
ampéremetern. Detta kan man litt be-
rakna om man kinner inre motstindet
Ra i ampéremetern. EA blir d2 I - Ra.
Exempel: E uppmites till 100 volt,
I till 10 mA. Ampeéremeterns inre mot-
stind RA ar 20 ohm. Spanningsfallet
over instrumentet blir Ea — 2?00- 8,201
== 0,2 volt och motstandet R = —go5;
— 9980 ohm. Det viarde som vi fick da
vi inte tog hiansyn till spanningsfallet
6ver ampéremetern var ju 10 000 ohm
och detta skiljer sig inte mer #n 2 %
fran det riatta vardet, 9980 ohm. Ett si
litet fel har i allménhet inget att betyda

Fig. 4. Vid mat-
ning av mycket
smd motstand
anvindes denna
koppling.

vid métning av
lackor, méatmot-
stand e. d. Ju
storre motstand
man mater, desto
mindre blir for
ovrigt det procentuella felet.

Ett enkelt sitt att mita motstdnd med
endast en voltmeter bestdr i att man
forst méiter spanningen Ei pi ett bat-
teri. Sedan kopplas motstindet i serie
med batteriet och voltmetern och d& upp-
kommer ett spanningsfall 6ver motstin-
det. Voltmetern kommer alltsd att visa
ett ligre virde Ea. Motstdndet kan di
beriknas enligt formeln

E
B By o )
Rv betyder hiar voltmeterns inre mot-
stand.

Exempel: Rv = 2000 ohm, E1 — 10
volt, E2 = 5 volt.

R = 2000 (1 — % ) = 1000 ohm.

De miatmetoder som vi hittills gatt
igenom dro anviandbara for bide vixel-
strom och likstrom, men vid motstinds-
mitning av lindningar p& drosslar,
transformatorer o. d. maste man ta hin-
syn till att viaxelstromsmotstdndet (im-
pedansen) &r betydligt storre #n lik-
stromsmotstindet. En s. k. sil- eller nit-
drossel kan exempelvis ha ett likstroms-
motstdnd pd ndgra hundra ohm under
det att vaxelstromsmotstindet vid 50-
periodig strom kan uppgd till- atskilliga
tusen ohm.

Vi méiste naturligtvis ocksd se till att
vi ha instrument som ar avsedda for lik-
strom resp. vixelstrom. Inom radiotek-
niken anvindes vanligen instrument av
vridspoletyp for likstromsmatningar och
vid mitning av viaxelstrom forses de
med torrlikriktare.

I formler och exempel har vi talat om
inre motstindet hos instrumenten. Dar-
med menas instrumentets totala wmot-
stind vid ett visst matomrade, siledes
inte endast sjdlva stromspolens motstand.
Spolen i en voltmeter kan ha ett
motstand pd t.ex. 40 ohm, men med de
forkopplingsmotstand som inkopplas for
olika matomriden kan totala motstindet
uppgd till tusentals ohm. Ju hogre spin-
ning instrumentet skall mata, desto stor-
re forkopplingsmotstind maéste det ha.

A

——

R=2000012

= O,
! =
250V |
T

Fig. 5. . Voltmetern ansiutes pd detta

satt, ndr man skall bestdmma ett rors
anodspinning. Se Gven tabellen.
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Fig. 7. Koppling for miining av
emissionen.

Vid en ampéremeter dr det totala mot-
standet storst for de ligsta miatomradena
och mindre for hogre omraden si att det
vid méatning av nigot tiotal ampére kan
rdra sig om hundradelar eller tusendelar
av en ohm.

De effekter som forekomma i kretsar-
na pa en radioapparat, dro ofta mycket
smi och det dr darfor nodviandigt att
ha kansliga instrument, som inte stjila
effekt i onédan. Som ett matt pd instru-
mentets kinslighet brukar man anvanda
stromforbrukningen vid fullt utslag och
denna bor alltsi vara si lag som moj-
ligt. DA det géller voltmetrar brukar
man dven uttrycka kinsligheten med det
s. k. ohm-per-volt-talet (opv-talet) och
detta fAr man enklast genom att inver-
tera viardet pad stromforbrukningen vid
fullt utslag.

Ar denna t. ex. 4 mA (0,004 A) blir

opv-talet 5553~ = 250 ohm/volt.

Man kan dven fi opv-talet genom att
dividera instrumentets inre motstind
med spanningsviardet for fullt utslag.
Ar inre motstidndet exempelvis 50 ohm
och instrumentet gor fullt utslag for 0,2

5
volt blir opv-talet 53 — 250 ohm/volt.

Hur viktigt det dr att stromforbruk-
ningen ar liten framgir av fig. 5, som
visar hur man miter anodspanningen pa
ett motstindskopplat forstarkarror i
drift.

Vi antar att anodstréommen normalt
ar 0,5 mA, Spanningsfallet 6ver mot-
stindet R pa 20 000 ohm blir d& 0,0005 .

20 000 = 100 volt och spanningen pa
anoden blir alltsd 250 — 100 = 150 volt.
Nir man ansluter en voltmeter med en
viss stromforbrukning kommer denna
att dra en del strom och den sammanlag-
da strommen genom motstindet kommer
att 0kas. DA Okas givetvis ocksi span-
ningsfallet, vilket har till £61jd att span-
ningen p& anoden sjunker. Tabellen
visar hur stor anodspanningen blir for
olika varden pd stromforbrukningen och
opv-talet. Som vi ser kommer en volt-

Stromforbr. Anod-
SN Opv-tal sp. V
10 100 i
3,3 300 26
1 1000 83
0,05 20000 144
0 Oandligt stort| 150

Fig. 10. Tabellen anger hur stor den av-

lista spdmmingen blir 1 fig. 5 for olika

opv-tal hos instrumentet och en anod-
spdnning pa 150 wolt.

meter med stromforbrukningen 10 mA
att fororsaka ett s& stort spanningsfall,
att roret nistan kortslutes och anod-
spanningen blir endast 7 volt sd ldnge
voltmetern Ar inkopplad. Ett instrument
med si hog stromforbrukning dr natur-
ligtvis inte utan vidare anvandhart for
en sadan hir mitning. Nar stromfor-
brukningen sjunkit till 0,06 mA (50 mik-
roampére) borjar matvardet att bli na-
got s& nar riktigt men felet dr fortfa-
rande 4 %. Ett fullt riktigt virde far
vi férst om vi anvinder ett instrument
som inte tar nigon effekt frdn kretsen
t. ex. en rorvoltmeter.

Vi kan emellertid bestimma anodspéan-
ningen pa ett annat sitt genom att forst
mita spinningen for motstindet R, i
detta fall alltsd batterispdnningen 250
volt. Darefter mater vi anodstrémmen,
som ju ar 0,5 mA, Eftersom vi kdnner
eller kan mita motstindets storlek kan
vi rikna ut att spinningsfallet dver det-
ta dr 0,5 . 20 000 = 100 volt. Anodspan-
ningen blir alltsi 250 — 100 volt, vilket
ju stimmer med vart foregiende resone-
mang.

Har man for avsikt att skaffa sig ett
instrument som skall anvidndas for ra-
diométningar gor man klokt i att redan
frdn bérjan forsoka komma 6ver ett in-
strument med liten strémférbrukning,
helst inte storre &n 1 mA for fullt utslag
(1000 ohm/volt). Har man mdéjlighet att
skaffa sig ett dnnu kinsligare instru-
ment ar detta naturligtvis si mycket
E‘cittre, men ett sddant blir ganska dyr-

art.

Kondensatorer bruka ju finnas i rik-
lig miangd i de flesta radioapparater.
Mitning av kapaciteten hos kondensato-

+ Anodspdnning

O + Skdrmgaller-
spdnning

ca 01 MR
”\JUJUEH —0 0
Eeat Fig. 8. Mditning av
K branthet.

rer forekommer inte s& ofta vid vanliga
radioreparationer men didremot far man
dd och di anledning att underséka om
en kondensator har fullgod isolation mel-
lan beldggen. Detta provar man mycket
latt med en s. k. provtelefon (fig. 6). Om
man med testpinnarna gor kontakt med
vardera beligget pd kondensatorn hores
en liten klick i telefonen, beroende pé
stromstoten vid uppladdningen av kon-
densatorn. Om man pa nytt gor kontakt
skall denna klick horas mycket svagare
om isolationen Ar god. Hores klicken
fortfarande starkt kan man sluta sig till
att kondensatorn “lacker”.

P4 liknande sidtt provar man om lind-
ningarna pa transformatorer, drosslar
m. m. dro hela. Hér man en stark och
ganska markerad klick &ar lindningen
hel, hores klicken svagare och mindre
markerad ar det troligen avbrott pa na-
got stille,

Roéren hor ju till de viktigare delarna
i en radioapparat och darfor ar det ofta

Fig. 6. En prov-
telefon gjord av en
hortelefon, ett bat-
teri paé 1,5 wolt
och tva testpinnar.

Hortelefon

mycket viardefullt
att kontrollera
dem. I forsta hand
bér man under-
sbka om glodtra-
den Ar hel och om
det eventuellt ar
nagon kortslutning
mellan elektroder-
na.

Avbrott i glod-
traden konstateras
med en glimlampa
i serie med ett
batteri eller annan
spanningskilla pa
minst 110 volt.
Den strom som
normalt gdr genom
ett radiorérs glésd- Test p innar
trad ror sig om
mycket sm3 viarden — vid moderna bat-
terirér uppgd den endast till nagra tio-
tal milliampére — och darfor ar det
klart att man inte kan gdra provningen
med en starkare strom, som kan ha till
foljd att glodtrdden brinnes av.

Kortslutna elektroder konstateras med
en glimlampa, ringklocka eller voltmeter
i serie med en lamplig spanningskilla,
t. ex. ett anodbatteri.

Om ett ror inte fungerar tillfredsstil-
lande kan det bero pi att emissionen
(elektronstrémmen) &ar ldgre &n nor-
malt. Detta provar man enligt fig. 7.
Anoden och alla gallren kopplas ihop.
Man mater alltsd emissionsstrémmen
fran katoden till samtliga 6vriga elek-
troder och bor dirfor ha en anodspan-
ning som Ar si hog att anodstrommen
ligger 20—30 proc. hogre dn normalt.
Det erhallna maitvardet jamfores med
det vdrde man far vid mitning med
samma spanningar pd ett nytt, felfritt
ror. Ar strommen di avsevidrt mycket
mindre i det gamla réret kan man anse
detta forbrukat.

En uppmitning av brantheten ar av
stort viarde da det giller att avgora om
ett ror dr felfritt eller ej. Som bekant
angiver brantheten (S) hur anodstrém-
men andrar sig for en viss gallerspian-
ningsandring. Brantheten uttryckes van-
lfi.gengi mA/V och métningen sker enligt
ig. 8.

Réret kopplas in med normala spin-
ningar pa elektroderna och anodstrom-
men mates forst vid den gallerspanning
som erhalles fran ett batteri pa t. ex. 1,5
volt. Darefter slutes kontakten K och

(Forts. pd sid. 34.)

15V

O +Anod spénn!ng

O + Skarmgaller-
spanning

00

Fig. 9. Ett enkelt sdtt att prova ett ror
med vakuumfel.
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NODELLEE A

@STZ® <~ s

Bygg spaningsfl

komplett radioutrustning.

Henschel HS 126 anvandes under kriget av tyskarna som nar-
spaningsflygplan. Det var ett tvdsitsigt, hdgvingat monoplan utrus-
tat med en Bramo 323 Fafnir pé& 830 hk. Ovriga data: Spannvidd
14,5 m, ldngd 10,85 m, héjd 3,75 m, vingyta 31,60 m2, Bevdpningen
utgjordes av en fast ksp och en rdrlig ksp fér spanaren. Planet var
vidare utrustat med bombmagasin och inbyggd seriefotokamera.
Tyskarna anvdnde HS 126 féretradesvis fér ndrspaningsuppdrag,
flygfotografering och eldledning. Spanarplatsen var férsedd med

Arbetsbeskrivning:

Tyviarr miste jag, redan innan
bygget borjar meddela, att denna mo-
dell inte alls limpar sig som ndgot
slags forstlingsarbete for en nybor-
jare ... Den idr frimst avsedd som
en uppgift f6r mera forsigkomna
byggare. Bygget av denna intressan-
ta modell bjuder modellbyggaren en
hel del svarigheter och problem att

Materiallista:

N:r Artikel Material | Form

1 Nosblock
2—12{ Spant "
13 | Cabinfonster | Celluloid
14 |Cabinbagar |Papp

15 |Antennmast | Lind, asp | Ribba
16 | Nationalitets.

Lind, asp | Flak

»

bet.
17 | Balkar Lind, asp | Ribbor
18 | Fram- och

bakkant. b 5

19 | Sidoroder
20 | Trimroder
21 | Sporrhjuls-

gaffel Plat

22 | Sporrhjul Rund

23 | Spinner Lind, asp

24 | Propellerblad . Ribbor
25—3%| Spryglar 5 Flak

33 | Balkar 5 Ribbor

34 | Bakkant 5 %

35 |[Vingspetsar i Flak

36 | Skevroder
37—3¢| Landnings- ]
stillsdelar |Lind, asp | Flak

39 | Hjul Runda
40—41| Fram- och A
bakkant Lind, asp | Ribbor

42 | Balkar »
43 | Stabilisator-
spetsar »” Flak

44 | Hojdroder
45 | Trimroder

46 | Fotsteg Pianotrad

47 | Stag Lind, asp | Flak
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losa, t. ex. vingfastsittningen, bara
for att nimna en detalj.

Flygkroppen bygges i skalkonstruk-
tion, d. v. s. den bygges 1 tvi halvor.
Nir man bygger dessa, bér man emel-
lertid se till att spanten stir absolut
vinkelritt mot ritningsplanet, detta
for att undvika att kroppen, nir den
ir firdig, skall bli skev.

Vingens spryglar utsigas och upp-
sittas pid ritningen med knappnalar.
Dirpd limmas balkar, fram- och bak-
kanter till sina platser. Sist monteras
vingspetsarna. Slipa av med sand-
papper, varpa den ena vinghalvan ar
fardig. P4 ritningens baksida bygger
man nu den andra, motsvarande de-
len. Stabilisatorn och fenan byggas
pad ungefdir samma sitt som vingen.
Se for ovrigt ritningen!

Landningsstillet  bygges  enligt
skiktmetoden, som vl ej behover be-
skrivas i det har sammanhanget. Pro-
peller och spinner framstillas av rib-
bor och en traklots. I den senare bor-
ras tre hil fér propellerbladen.

Modellen klides med 0,5 mm fanér.
Mailningen utfores med nigot pas-
sande cellulosalack. Oversidan av alla
yvtor malas olivgron och undersidan
ljusbld, Da fargen torkat, markeras
roder och flaps, luckor o. d. med fina
tuschlinjer.

Denna beskrivning ir ytterst kort-
fattad men TfA:s duktiga byggare
klarar sdkert dndi av detta bygge.

Och s3 till sist en sak till: Nir
modellen ar firdig s glom inte bort
att skicka ett foto av den till redak-
tionen,

Lycka till med bygget, oOnskar
Eder Stig Segerstrom.

HENSCHEL HS 126.

SKALA 1:50| ~DATUM: 1 FEBR-45
RITAD AV : ‘W) J‘)e»\w&l‘?

~ & Z

=

T




a0

anet HS 126 i skala 1
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Ing. R. Pettersson (t. h.) och modellbyggare S. Bjur-
man 1 lodtagen pa SJ-banan.

Vid det hir laget sitter Ni vil och s&-
ger fula ord, eftersom det ar s lange
sedan vi gjorde nagot it sjdlva anldgg-
ningen. Vi skall reparera skadan genom
att denna ging komma med ett verkligt
bombnedslag av fredligt slag. Det som
oss veterligt aldrig blivit ventilerat or-
dentligt 1 tryck — namligen kontaktled-
ningarna pd vara statsbanor — det kom-
mer nu Teknik for Alla med. Forst inom
var hobby som alltid!
Var nu hyggliga och vidnta ett slag,
innan N1 kastar er Over ritningarna. Vi
] skall #nd& go6ra vart basta
for att snarast komma till
dem. ¥orra gingen -var vi
klara att ldgga rilsen. Men
eftersom ralslaggning hor till
det som tjatats om och om

igen, tar vi det kortfattat och hinvisar
intresserade, men okunniga pa omradet
till TfA:s handbok Modelljarnvigen
del I”.

P4 fig. 1 ser Ni en skiss 6ver anligg-
ningen, diar sparsystemet fatt represen-
teras av kontaktledningen. Sjalva rilsen
gdr nimligen obruten genom hela model-
len, det 4r endast kontaktledningen som
delats upp i erforderliga sektioner for
automatdrift av banan. Systemet bestar,
som synes, av en dubbelsparig huvudlinje
med en bangard, dar tva av de fyra spa-
ren utgor tagviagar. Spar III har ut-
dragsspar och spar IV &r lastspar. Sta-
tionsbyggnaden tillhor SJ nyaste typ och
bestar av tva, medelst en tickt gang
sammankopplade byggnader. I den ena
finnas alla expeditioner samt viantsalar.
Den andra byggnaden dr godsmagasin.
Alltsammans kommmer sid sméaningom i
ritning i TfA. Stationen har kallats
RALLERSTA for att ej forviaxlas med
en existerande sédan. Stationsomridet
kontrolleras av dvirgsignaler i béada
riktningar for samtliga spar. El-skar-
mar varna for spanning, om lastsparet
skall begagnas. In- och utfart kontrolle-
ras av vederborliga signaler i skala.

P4 anliggningens ena léngsida finnes
som bekant en tunnel. Vinstertiget star
uppstillt pa isolerad banstricka och lika-
si hogertaget. Dessa isolerade bandelar
ar pa fig. 1 betecknade UPPSTALL-
NING. Det tag som kommer pé spar II
sluter genom stromavtagarna strommen
mellan linjens kontaktledning och RELA-
STRACKAN, varvid en motordriven reo-
stat satter i gdng och sinker spinningen
p4d STOPPSTRACKAN. Genom en lagom
utvaxling pa reostaten kommer tiget att
mjukt stanna vid plattformen. D& spén-
ningen blivit noll, sluter reostaten auto-
matiskt en kontakt som vinder strom-
riktning‘en hos reostatmotorn. Spéin-
ningen okar, taget sidtter mjukt i

Fig. 8, Ledningsanordningar for linje-

stolpe 4 SJ. Skala 1:100.
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“T géng och fd.l full strom, nar det 1dm-
~ nar STOPPSTRACKAN och &ter
kommer ut pa linjen. En rilskontakt
bryter strommen till reostaten, som

FOLJER V1

Casey Jones SJ-modell

Skala 1:100

Spar- och kontaktledningar
4:e byggnadsbeskrivningen

stannar i fullt spanningslage for att
vara redo till nédsta korning.

Eftersom avbrotten sker i kontaktled-
ningen lagger vi ridlsen fast och ordent-
ligt med kraftiga forbindningar mellan
rialslangderna. Runt hela anldggningen
— utom i tunneln — ldgger vi forst sli-
pers av ljusbrun papp, 27 mm langa och
av lidmplig tjocklek. Detta har tidigare
berorts. Grunden ar redan pd detta sta-
dium struken med limplig ljusgrd firg.
Syllarna (sliperna) har fatt bli genom-
blotta i en l6sning av cellufixfilm eller
kallim. De tagas upp ur losningen med
knappnal och placeras p4i sin plats. Tva
dagar maste syllarna ligga for att torka
ordentligt. Det dr ett tidsédande jobb,
men snyggt blir det.

Direfter tages var sjatte eller sjunde
syll bort och ersidttes med en syll av
bleckplat, i varje fall av lédbar metall.
Metallsyllarna nubbas fast vid underla-
get och Dbestrykas med lodpasta. Alla

-

Fig. 2.
och barlina for mekanisk sammankopp-
ling vid fjdder- eller viktavspinning.

Utbalansering mellan kontakt-



med STROMMEN!

vaxlar goras fasta, eftersom ingen vix-
ling skall ske, och banan bér tiala om-
flyttningar och transporter. Rejila gre-
jor méste det vara. I vixlarna liggas
endast metallsyllar.

Nu strickes ena rialen och lodes fast
vid metallsyllarna. Vi anviander redan
tillverkade spadrmatt, stricker den andra
rdlen, samt loder den. Slutligen maélas
metallsyllarna, si att de inte skiljer sig
fran pappditona.

Rilsskarvarna méiste vara starka. Dar
ldggas bredare syllar. Skarvarna l6das.
Som extra forstirkning forbindas de ba-
da rilslingderna med péalodda koppar-
tradar.

I tunneln ar det svart att 16da. Darfor
tillverkas firdiga sparlangder utanfor
densamma. De har enbart 16dda metall-
syllar, som sedan spikas fast i tunnelns
underlag.

Nu 4r vi dntligen framme vid kontakt-
ledningarna. For forsta géngen i den
svenska modelljarnvagshobbyns historia
skall vi behandla dmnet noggrant. Led-
ningsbryggor t. ex., som forekommer pd
varje bangard, har oss veterligt #nnu
inte visats i ritning. Tycker Ni inte att
kontaktledningar, eller luftledningar,
som de oftast bendmnas lekméin emellan,
ar nagot ganska tjusigt. For att nu inte
tala om, nir ett loks stromavtagare (var-
for inte helt enkelt kalla dem byglar)
kommer sjungande och fjadrande upp
och ner utefter linjen. Det dr musik for
oss jarnviagsentusiaster och en liten er-
sittning for de gamla anglokens eggande
tuffande.

Kontaktledningar var det. De erfor-
derliga attiraljerna #r sjilva ledningen
(av 0,25 mm koppartrdd i 1:100 och
HO), barlinan (av 0,15 mm koppartrad),
ledningsstolpar med utliggare och kon-
sol for Aterledning, i vissa fall dven
anordning for belysningsstrom overst pa
stolparna.

Enkel barlineupphingning med viktav-
spanning 41 normalsystemet bl. a. vid SJ.

Det 4r ett mycket rorligt system, i syn-
nerhet om det forses dven med vikts-
avspiand biarlina, kopplad till samma av-
spianningsvikter som kontakttraden eller
till separata siddana. D& b#rlinan kopp-
las till samma avspinningsvikter som
kontaktlinan maéiste ett slags balansan-

ordning konstrueras, och en dylik visas .

i fig. 2. Hirvid anbringas utliggarna

banvallen och balansplanet. Observera
att banvallen lutar i forhallandet 1:1,5.
Det kanske inte syns s& tydligt pa rit-
ningen. Matten kanske i kliché inte hel-
ler blir s§ tydllga, s& vi upprepar dem
hir. Ddr stdr i horisontell led 2700,
3300, 5100, 6000, allt i millimeter. De
vertikala siffrorna dro fr. v. 9283, 7600,
5600 och 1550.

UPPSTALLNING —

sTALL~
YE RIS

Fig. 1. Skiss over
SJ-modellen. En-
dast kontaktlinan
ar utritad med
sina for driften

R

4
?
4

AT

erforderliga av-

brott.

AARASEES

190X I 1Y) . em

==

Fig. 4. SJ upphdngningssystem med gemensamt avspind kontaktlina och birlina
samt vertikala hiangtridar.

vridbara kring sina fotpunkter pa led-
ningsstolparna. Detta framgar av fig. 3,
som visar en ledningsstolpe, en s. k. lin-
jestolpe av nyaste konstruktion. De métt
som forekommer Gverallt i denna artikel
ir originalmAtt, till batnad for alla, som
arbetar i andra skalor #an 1: 100, vilket
det ju hdr ror sig om. En sak som ar
vérdefull p4 denna ritning ar méatten pd

Nu har vi alltsd en ledningsstolpe. Till
nista stolpe dr avstédndet 52,5 meter och
pa bangardar 60 meter. Ett visst antal
stolpar bildar en sektion, som har en
langd av 1200—1400 meter. P4 mitten
av en sektion forankras kontaktledning-
en. Hela tradsystemet beredes mojlighet
att under paverkan av temperatur, vind

(Forts. pd sid. 32).

.S

SAMMAMSTALLING & FAST LEDMINGSBAYS6A

KaLa

NS . : i . s Tmarea

Fig. 5. Sammanstillning av fast ledningsbrygga.
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SM segraren blir

HILL-STANDARD

Hill-Standard utrustad med
Hill-Speed lanseras, som vi
hade gliddjen meddela redan i
forra numret, av Josef Sved-
berg och Helge Bylund i sam-
arbete med Teknik for Alla.

Beskrivningen av konstruk-
tionen, som helt och hdllet
bygger pa erfarenheter, som
Josef Svedberg gjort med sin
beromda mdsterskapsvagn,
pdbérjades i nr 14. Sedan dess

. har nu 1945 ars svenska mds-
terskap for cykelbilar avver-
kats. Som pd annan plats li-
ses i detta nummer blevo
dven dessa en stor framgadng
for Svedberg, som i dr kérde
en ny vagn, givetvis byggd ef-

A ter de grundprinciper, vilka

Y voro forutsdtiningarna for
Svedbergs kometartade upp-
dygkande pd fjoldrels tivlings-

“banor.

Miisterskapstivlingarna ga-
vo kanske inte det odecidera-
de utslag till pendeltramp-
ningens fordel, som mdnga

j= vintat. Pd kortare banlopp ha

* - rundtramparna en klar chans,

1 det dar tydligt. Men det mdste

Ve i sd fall vara verkliga stor-

dkare, som skéter tramporna.

Pad lingre strickor och i ter-

rang var det diremot egeni-
ligen ingen som kunde ho-
ta den vackra réda vagnen.

Hir hinner den svedbergska

trampanordningen ta ut sin

rdtt och expertisen dr enig om
att Hill-Speed dr idealet fér
camping- och ldngfirdsdk-

ning. Och det dr framst for
sddana firder som Hill-Stan-
dard kommer att bli den idea-
liska folkvagnen.

Josef Swedberg t full férd med
att sdtta nytt rekord pa 1 svensk
mil 1 lordagens snabba banlopp
under mdasterskapstivlingarna pd
Ostermalm den 7—8 juli.

Allmén beskrivning.
Helsvetsad stalrorskonstruktion

Redan tidigare har framhallits att
stalrorskonstruktionen erbjuder synner-
ligen betydande fordelar gentemot and-
ra konstruktionselement som std ama-
toren till buds. Viktfragan dr icke den
viktigaste. Dessutom slipper man vid
helsvetsad stalrérskombination praktiskt
taget alla deformationstendenser, under

QMF—_—_*r—»— = 2 \
; : ‘\\.\\ | B

forutsittning att korrekta bocknings-
och svetsningsforfaranden anvindes.
Vid installation av motoraggregat inses
fordelarna av att ha stalrér som kon-
struktionselement.

For c-bilsindamal mest limpade ror-
sort Ar utan tvekan det tunnviggiga
molybdenroret. Dessa rér aro mycket
ldtta samt vil svetsbara, dven de tunn-
viggiga (godstjocklek understigande 1
mm. t.ex. 0,66). Tyvarr 4ro krom-mo-
lybdenroren ritt dyrbara och dessutom
svidra att under nuvarande forhallanden
anskaffa, Men Sandvikens tunnviggiga,
kalldragna stalrér dro ndstan lika litta,
samt dessutom avsevidrt billigare i in-
kop. I utforande med konstruktion av
kalldragna stalrér kan vikten for kom-
plett ekipage bringas ned till 30 kg.

Nir man betdnker att c-bilen med fo-
rare ger mindre luftmotstind an cyklis-
ten pa den "konventionella” cykeln, att
c-bilekipaget endast viger ca 8—10 kg.
mera an en vanlig turistcykel och att
den ansatta kraften utnyttjas pa ett for-
delaktigare sétt, inser man dven ¢-bilens
fordelar och darmed berdttigande.

Klidsel.

"Hill — standard” dr klidd med lin-
neviv pa bomullsband, direkt pa den
svetsade rorkonstruktionen. Sedan vi-
ven anbragts dr den struken med spénn-
lack, s. k. dope. Fibrerna i viven liggas
genom bearbetning med sudd. Nir den-
na forsta del av behandlingen dr utférd
anbringas tdcklack genom sprutning.
Denna klddsel dr betydligt starkare in
folk i allmédnhet tror och den har ménga
fordelar i forhallande till andra bekldd-
nadsmaterial. Bl.a. viger klddseln en-
dast nagra kilo fér hel vagn!

Fjddring:

YHill — standard” #dr utrustad med
separat framhjulsfjadring, med inbygg-
da fjaderhus och inbyggda kolvstétdam-
pare.

Provvagnen har korts sdvil med som
utan fjadring. Mirkligt nog fungerar
denna ldatta vagn fullt tillfredsstallande
utan framhjulsfjadring ~— under forut-
sattning att vagbanan befinner sig i ni-
gorlunda acceptabelt skick. Detta kon-

Eleganta, snabba och
vackra linjer karaktiri-
sera. Hill-Standard.
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Installationsmdtt
for trampsystemet
Hill-Speed.

staterande galler for vagn, utrustad med
26” hjul runt om.

Den separata fjadringen har konstrue-
rats for att ge byggaren mojlighet att
anpassa vagnen #ven for mycket diliga
vagbanor., Stotdafiipare har ansetts nod-
vindiga i kombindtion med den &vriga
fjadringen for att hindra vagnen fran
att “hoppa i fjadrarna”; da vagnen byg-
ges utan ddmpare blir fjadringen endast
till besvar, Vagnen kranger hdrt vid
snav kurvgenomging o.s.v.

Fordelen av helt inkapslade fjaderhus
och stotdimpare torde envar kKunwa inse
utan narmare argumentering.

Styrning:

VHill @& standard” #r utrustad ried-

kuggstyrning. Ett & den utdragbara
rattaxeln anbragt kugghjul overfor &
en plan kuggbana rattens cirkelrorelse
till ren dragrorelse. Annu ett alternativ
har medtagits i byggnadsbeskrivninger
och pi ritningarna, for att ge byggaren
mojlighet att anvdnda det system han
for sitt andamal finner mest férdelak-
tigt. Overféring av styrrorelsen med
kuggbana erbjuder enl. konstruktdrens
mening ett mera oomt styrsystem, #n
overforing med wire och wirespiannare
over bryttrissor.

Drivanordning, utvixling:

"Hill — standard” &ar utrustad med
Josef Svedbergs patentsokta trampsys-
tem, "Hill-speed”. Det karakteristiska
for detta trampsystem ar dels att tramp-
ningen utféres med en fram. och ater-
giende rorelse, dels, och det viktigaste,
att de specialskurna drivkurvorna ger
mojlighet till synnerligen stora varia-
tioner i utvaxlingsforhallandet, endast
genom att man varierar tramprorelsens
langd. Alla vixlar och vaxelladdor med
atfoljande friktion bortfaller alltsi. For-
delen hdrav dr odiskutabel. Fér nirmare
studier av principerna for trampsyste-
met, se Teknik for Alla nr. 11 — 1945,
diar patentbeskrivningen finnes inford.

Hjul- och bromssystemet:

"Hill-standard” ar utrustad med 26”
hful runt om. Det har visat sig fordel-
aktigt att det drivande hjulet har stor
diameter, vagnen far battre ”drag”. Pa-
kdanningarna bli givetvis storre pa ett
hjul med stoérre diameter, men proven
ge vid handen att inga onormala pa-
kinningar upptriada om hjulen ekras ritt
och for bakhjulet tillverkas en sirskild

navhylsa, vilken lam?ée sig battre for
andamalet dn standardiFodellerna.

Framhillas bor att vagiién ir prova
gehiom terrangkorning och déd har visat
sig besta alla prov utmiarkt vil,

Framhjulen ha vardera en exphnder-
broms liggande i bromstrumma. Pessa
bromsar manévreras antingen med ?25-
relse bakit av ratten, eller med uppat-
glende rorelse av rattaxeln. Ett tredje
utforande 4r mandvrering frin speciellt
utformat bromshandtag med spirr.

Alla tre systemen gar lika bra att an-
vianda och de finnas medtagna i beskriv-
ningen till ritningarna. Bromsarna
bringas att verka i samma utstriickning
genom en avbalanseringsanordning. Det
ar av vikt att bromsarna iro justerade
for samtidig bromsverkan. Skulle den
ena bromsen tilllitas gripa mrera dn den
andra ger detta i lindrigaste fall till re-
sultat att vagnen "drager” &t samma
hall som bromsen forst verkar. Vilka
foljder detta innebdar vid inbromsnping
frin hog fart inses utan vidare.

Buffiett: ir anordnad si ait hela suff-
lettramen filles upp (se genomsk#r-
ningsskissen). Harigenom kommer man
latt in i vagnen, samtidigt friligges ba-
gageutrymmet och om motor a@r instal-
lerad, blir denna direkt Atkomlig utan
demontage av diverse kylarplatar, huvar

o. d.

Sufflettens tygklidda del kan genom
snabbmontering borttagas. Vid vindru-
- sidstod finnas insvep” arrangera-

gﬂén"deh“utom en luftgile framfér vind-
: 4

rutan. 4

g korriktningsvisare.
ElL utrustmi?® -~ E
levereras av en

Erforderlig el. SiF®n.

Hormal cykelgeneratc? (u watt) .Da'IWIh
selit & Ial-
giodlampor (strilkastarnd$) Br, ded’;
lellkopplade. Vidare kan en glodlam,, 2
for baklykta erhalla strom fran gammd
generator,

Korriktningsvisarna manévreras for
hdfid;, de kunrnia forses med glodlampor
och &kt ficklampsbatteri duger bra som
accunitilator. Om generatorn skulle an-
vindas biir ju kérriktningsvisarna utan
strom om dagarna, sdvida man inte vill
kora med generatorn pa forstis.

For dem sorii fundera p& att installera
motor vill jag meddela att detta
mycket bra. En ldttviktsmotor pa 2 8/4
hk racker bra for att ge vagnen en-max.~
hast. p4 ca 55—60 km. i tim. Denng
hastighet torde nog utgéra max.-grin-
sen om man dnskar kéra med erforder-
lig sakerhetsmarginal.

Cykelbilsbygge 1 Lund.

N. O. Bergstrom frin Land var mied redan i TfA:s konstruktionstaviwy
om den bista cykelbilsritningem I41. Fran den tidpunkte’d kan mam detera:
cykelbilssportens fodelse i detta landl Det skedde som vi nu alla vetf i ett
Iyckligt 6gonblick och det har byggts manga cykelbilar under de fyra &

edan dess.

som gﬁtt- &

Har maw en gang givit sig cykelbilshobbyn i véld!

ger man sig inte forrin man fatt fram e riktigt bra vagn, mewar hr Berg~
strom och berittar nu nagot om: sitt senaste bygge.

I fjol beslot jag att bygga en ensitsig

cykélbil pd prov och hade di tidnkt
att endast ha tvd hjul samt indragbara
stédhjul.

Det visade sig emeller-
tid att det uppstod fjad-
ring i rattstang och over-
foringsanordning  varfor
det var omdjligt att halla
bilen uppratt vid lag fart.
Jag satte' da pa: tva fram-
gafflar med vanliga 28"
hjul och byggde bilen far-
dig, varvid sirskild vikt
lades vid att den skulle
bli billig,- enkel, latt och
elegant. I fardigt skick
kostar bilen omkring 125
kr, och di ar den' forsedd’
med ballonghjul bak, 3-
vixlad motoreykelvixel-
ldda, fardriktningsvisare
och komplett belysning (dven inuti).

Huven har jag cjort i ett stycke av
celluloid, som' kantats med vaxduk och
forsetts med plywoodbage nedtill.

Tatningslister’ av gummi pa vindru-
tans kant och p& nackskyddet gor att
inte en vattendroppe’ kommer in, dven
om man rikar ut for ett. skyfall. Tv&

Konstruktoren beriknar sina kostnoder
for detta bygge till futtiga 1257 — kr.l!

ventilationsluckor sorjer for att det inte:
blir for varme inuti. DA huven icke an—

viandes;. ligger den hoprullad bak i vag-
nen:
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Planfrasar.

Sadsom framgar av namnet dro dessa
frasar avsedda for planfrasning av ytor.
De i figurerna 285 och 289 visade grov-
tandade planfrdsarna ha stora mellan-
rum for spanen och dro darfor lampliga
att anvanda vid grovfrisning med stora
skdrdjup. Fér mindre skidrdjup anvidndas
fintandade frasar (fig 292) med ett

Fig. 292. Fintandad planfras.

relativt stort antal tander. De fintanda-
de frasarna ge sliatare bearbetningsytor
in de grovtandade vid samma matning
av arbetsstycket och anvindas darfor
vid sldtfrésning. Frisens hal forses ofta
med en ursvarvning a. Hirigenom un-
derldattas héalslipningen varjamte verk-
tygets lige pa frasdornen (fig 293) blir
mera exakt, d& frisen endast kommer
att vila mot denna med hilets @ndytor.
For att forhindra frisens slirning an-

3 Snémnnring
iﬁﬁdom\ a7

Fig 293. Grovtandad planfris ”Helikal”
(W)
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Fyrtiotredje avsnittet

av ingenjér Olle Ekbergs yrkesfol-
jetong. Féregéende avsnitt ha varit
inférda i TfA nr 37, 39, 41, 43, 45,
47, 49, 51/52 1943, 1—10, 12—18,
20—21, 23—25 1944, 1—11, 14 1945,
nasta inféres i TfA nr 16 1945,

vandes en langsgiende kil. Verktygets
lage i axiell led paA dornen fixeras med
tillhjalp av spannringar av olika tjock-
lek fore &tdragningen av den axiellt
verkande fastspanningsmuttern.

Anslags- ¥
list —¥

Fig 294. Frdsning av spdr i motorplatta,

Slipkant

TFig 295. Frdst spdrfris med sick-
sack-skdir (W)

Fig 296. Efterskuren spdrfris (W)

Sparfrisar.

Sparfrisarna (fig 294) dro 8—28 mm
breda och nagot skalslipade pa sidorna,
for att de ej skola fastna mellan spa-
rets sidoytor. Vid stor matning ge de
vanliga sparfrasarna upphov till starka
vibrationer i normalt byggda maskiner.

Woodruffkil

\—Fraschuck

Tig 297. Spdrfris for Woodruffkilar
(W)

Fig 298. Hdllare for Woodruffrisar.



Snpantagning
vid kapning-

‘Varannon !cmd7

Snantagning
vid sparfrdsning.-

Fig. 303—304.

For stora matningar och stora frasdjup
anvindas darfor sparfrisar med sick-
sackstillda skidr, fig 295, vilka i likhet
med de spiraltandade planfrisarna ge en
lugnare gang och gynnsammare span-
tagning an verktyg med "raka’” skir.
P& grund av sidornas skilslipning
minskas skdrens bredd, dA de pad vanligt
satt slipas pa slappningssidan. Till detta
kommer att spAnrummen mellan tinder-
na bli mindre f6r varje skirpning.
Niamnda oldgenheter undvikas, om man

N

Fig 299. Uppslitsning av hjulavdragare

Fig 800. Grovtandad slitsfris (W)

Tandslipning
j6r kanpning.

‘\iannon iond’7

Tandslipning {6r
sparfrdsning.

anvander friasar med ef-
terskurna tander (fig
296), som slipas pa
spansidan och vilkas
tandprofiler ej forand-
ras vid omslipningarna.
Tillverkningen av efter-
skurna frasar visas sche-
matiskt 3 figur 85.

Sparfrisen for Wood-
ruffkilar, fig 297, till-
verkas med standarddi-
mensioner for kilar en-
ligt SMS-11. Den ar i
allmédnhet férsedd med
ett cylindriskt fiste, vars
diameter 4r 10 min. Fast-
sdttningen sker i fra-
schuck eller en hallare
enligt figur 298.

Slitsfrasar.

Slitsfrdsarna, fig 299, tillverkas med
fin, medelgrov och grov tanddelning och
med bredder fran 1 till 6 mm. Figur 300
visar en fris med grov tanddelning, av-
sedd for frasning av djupa spar. DA

Fig 302. Slitsfrds med spdnbrytande
skér (W)

slitsfrdsarna pd grund av sin tunnhet
daro relativt skora verktyg, tillverkas de
i stor utstrdckning utan kilspar, for att
de skola erhdlla storsta mdjliga mot-
standskraft. For frasning i lattmetaller
anviandas frasar med jaimforelsvis stora
spanvinklar och mycket grov tanddel-
ning, fig 301.

Figur 302 forestiller en slitsfrds med
spanbrytande skir, avsedd for mycket
stora skidrdjup samt for kapning. Prin-
ciperna for spanbrytningen visas i figu-
rerna 303 och 304.

Fig 801, Slitsfris for lattmetall (W)

@ HJULET AR EN MYCKET VORD-
nadsvird aldring bland de tekniska upp-
finningarna. Detta betydelsefulla red-
skap har forst spdrats i Kina, dar det
antagligen uppfanns under Hwangs rege-
ring over 2500 &r f Kr. — dvs. for om-
kring 4500 ar sedan. I Europa var hju-
let kdnt omkring 1500 ar f. Kr. Det var
invandrande ariska folkstammar, som
forde hjulet till Europa.

@EN SINNRIK RAKNEMASKIN AR
f- n. i bruk vid Harvarduniversitetet i
Amerika. Maskinen adderar och subtra-
herar pd 6 sekunder och goér sinusutrék-
ningar pd 38 sekunder. Den &r &dven i
staind att losa algebraiska ekvations-
system, analysera statistiskt material och
nedskriva svaren for framtida bruk. Den
kan rdkna med upp till 23-siffriga tal.
S& fort ndgot fel uppstar i apparaten
stoppar den automatiskt: Den geniala
apparaten tog 6 ar att bygga, Det elek-
triska ledningsnitet #r 800 km langt och
apparaten har over 3 miljoner elektriska
kopplingskombinationer,

® EN OMFATTANDE OCH BETYDANDE
industrialisering av Saratovdistriktet i
omradet kring Nedre Volga har enligt
Izvestija genomforts wunder kriget. I
anldggningar och jarnvagslinjer har in-
vesterats ett kapital av 1150 miljoner
rubel. Flera storforetag har upprittats,
diribland en kullagerfabrik och en fabrik
for traktordelar.

O®NY CORDVAV MED HOG STYRKA,
som skall anvidndas for bil- och truck-
ringar provas nu i amerikanska statens
bomullsexperters forskningslaboratorium
vid Southern Methodist University. Den-
na viv, som fortfarande stir p& experi-
mentstadiet, dr tillverkad av hartsbehand-
lade bomullsfibrer, som ger fibrerna dkad
vidhidftningsférmaga. Av  bomullsfibrer
gores ett material, som impregneras med
syntetiskt harts, vilket binder materialet
till metall och andra &mnen och gor det
ldmpligt fér byggnadsmaterial till batar,
automobiler, flygplan, sparvagnar etc.

®EN NY PRODUKT KALLAD THI-
open, som anvidndes mycket inom den
kemiska industrin, kan nu till lagt pris
och med enkla metoder framstillas av
ett amerikanskt oljebolag.

Thiopen kostade tidigare omkring 110
dollar kg, men genom den nya framstill-
ningsmetoden har priset kunnat ned-
bringas till en brakdel ddrav. Thiopen
dr en farglos vitska, tyngre &n vatten
och med ungefir samma kemiska sam-
manséttning som bensin. Det har sin
huvudsakliga anviandning dels som ett
medel att andra formbarheten hos olika
plastiska massor, dels som fdrgédmne.
Det vintas ocksd kunna f& en viss an-
véndning inom medicinen.
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Hogtidlig invigning.
| nérvyrp av 150 géster fran alla delar
) o a\, landep med statsrdden Moller,
Bkbld, Ohlin pch Rubbestad i spetsen
mv1gdes den § juli Norrbottens Jarn-
verks 'fardlgu 19- mllJonersanlaggnmgal
uied. For nirmare tvd ar sedan eller
narmare bestimt 11 september 1943
agde den forsta tappnmgen av tack_]arn
ru’m vid NJA, och i februari detta ar
satte inan i gang elektrostilugnen. Un-
der komm.,mde tvd Ar skall man bygga
yreeriigare ‘en forreduktxonsanlaggmng,
ett Thomasverk och dnnu en elektrotack-
jarnsugn till komplettering av de tvd
agnar av detta slag som nu &dro i drift.
Under produktionsdret 1 juli 1944 —
1 juli 1945 har NJA tillverkat 57 000 ton
tack]arn, vilket svarar mot ungefar 95
proc. av det tekniskt och teoretiskt
hogsta mojliga, vartill kommer 3 000 ton
frdn den nyligen igéngsatta elektro-
stalugnen. Allt som allt har verket hit-
txl]s producerat omkring 100 000 ton tack-
larn, vilket ir en synnerligen valkom-
vhen vara, ty diarmed har NJA kunnat
eriitta den import av 60000 ton tack-
Er fran Tyskland, som_ bortfo]l

narvarande 240 man

Semesterstlpendler

Svensﬁa metallverken har tvd ar i rad
avsatt:.50 000 kronor till semesterdnda-
‘mal fort'sina arbetare, och dessa medel
kommér ait anvindas for semestersti-
pendierr Hit kommitté haller p4d med att
utarbeta Sindgar for den stiftelse som
skall delasuic stipendierna. Bolaget har
lovat attioveridmna de fonderade 100 000
kronorna s&-shart dessa stadgar ar far-
diga och stiftelsen, vars styrelse skall
valjas av a.rbetama, blivit inregistrerad.

Ny lndusju till Koping.

Ett nytt "foref.ag } byggnadsbranschen

kommer inom kort att anliggas i Ko-
ping. Det #&r en fabrik for tillverkning
av virmeisoleringsplattor av armerad
trdull. Produktionskapdciteten blir redan
“efter forsta utbyggnaden' omkring 2000
kvin pr dag med— etf~50-tal anstdllda.
Tomten har inkdpis a¢' stdden och utgor
cirka 20000 kvin- Den medger i fort-
sittningen utbyggnad ~fér em fyrdubbling
ay tillverkningen. Man - hyser forhopp-
ningar om en betydande-export — frimst
till England under'- ate‘ruppbyggnadstldem

3 ‘p VZEn
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Anldggningskostnaden for denna forsta
etapp gar 16st pA en halv miljon kr.

Det nya foretaget i byggnadsbranschen
har grundats av ingenjor Henrik Matts-
son i1 Stockholms Plattsdttnings-AB och
disponent Wiggo Hanzon i Byggméstar-
nas Materialaffdr. Stadsarkitekt Nils
Hansson har ritat anldggningen, och bygg-
mistare Karl Bleco ar ansvarig ledare
for arbetet, som drivs i foretagets egen
regi.

Utokad linjesjofart.

ederi-Sveas kontraherade nybestill-

ningar uppgick vid Arsskiftet till
cirka 37000 ton d/w, varav ett tankfar-
tyg pa 13400 ton d/w, tre lastmotorfartyg
och fyra A&ngfartyg. Leveranserna av
dessa fartyg torde bli visentligt for-
dréjda genom verk-

Utvecklingen av Sveabolagets flotta
har 1 huvudsak gillt lastfartygen. Av
passagerarfartygen, 16 st., ar 11 byggda
fore sekelskiftet, samtliga mindre typer
med en fart av 10 till 11 knop- De fem
storre passagerarfartygen dr byggda efter
1914 och gor 13 a 14 knop- Den senaste
nyanskaffningen &#r ”Astrea” pa 3200
bruttoton, som inkoptes forra aret i da
ej fullt fardigt skick. Manga av de ny-
byggda lastfartygen ir inredda for 10 a
12 passagerare.

Det #r givet att i bolagets framtids-
planer dven ingar férnyelse av passage-
rarfartygen. Detta torde vara nodvan-
digt icke minst med hinsyn till den kon-
kurrens flyget s& smaningom kan vintas
bjuda dven i fraga om passagerartrafiken
inom landet- Foér att mdta denna kon-
kurrens torde erfordras betydligt mera
snabbgdende fartyg #&n de nuvarande och
dessutom fartyg vilka kan erbjuda kom-
fortabla utrymmen for passagerare.

stadsstrejken. Sedan
dessa fartyg blivit
firdiga och inférliva-
de med flottan kom-
mer Rederi-Svea att
disponera &ver en
lastfartygsflotta som
i tontal icke ova-
sentligt overstiger
forkrigsflottans men
som hogst betydligt
overtraffar denna i
utrustning och effek-
tivitet. Ungefar 1/3
av tonnaget kommer
di att falla pd mo-
tortankfartyg. Detta
torde betyda att bo-
laget siktar till en
utvidgning av sitt
verksamhetsomrade
till andra marknader
an linjefarten. Intres-
sant ar, att tank-
fartygen gor 14 a
15 knop och over-
traffar darmed &ven

Acetylengas

IA.-B Svensks Oarbidkenteret, Fabriksgat. 38—42, Goteborg. [
S#ind Edra broschyrer om gasverk och appuatutruut-|

for svetsning
skdrning

Iddning etec.
erhdller Ni f&rdelakti-
ast genom att s|alv
ramstalla gasen ay
karbid | véra lattskotta
och  driftsekonomiska
acetylengasverk.

NORDSVETS

1 000-tals 1 dagligt
bruk landet runt.

Begdr broschyr
Insand nedan-
stdende kupong

Sveabolagets  snab- I S
baste passagerarbatar.

Efterkrigsfb‘rberedel—. [ ningar.

serna  har  ocksa

strickt sig till en AT e
utbyggnad av linje- | Adress

farten med en Ost- I

afrikansk linje ge-
nom den for ett par
ar sedan Dbildade
Svenska Ostafrikan-
ska linjen.

A.-B. SVENSKA CARBIDKONTORET

Fabriksgatan 38-42 - GOTEBORG - Teil. N

op ""Carbidk *,




JUST NU
(Forts. fr. sid. 2).

var institutionens egna instrument upp-
stillda. Professorn sjilv arbetade vid
en prismakamera, som enligt hans spek-
trografiska metod med noggrann tidsan-
givelse skulle filma solranden och be-
stimma exakta tidpunkter for den totala
formorkelsens birjan och slut.

Vid sidan av professor Lindblads in-
strument befann sig en liggande kame-
ra med spegel. Den hade anfortrotts at
den norske medhjalparen, magister Bra-
dhe, som hade till uppgift att studera
solrandens spektrum. En annan instru-
mentgrupp tillhorde tidstjdnsten, som
skottes av docent Gronstrand cch ama-
nuens Elvius. Den inte minst viktiga
forskaren i sammanhanget var observa-
tor Ohman, som hade till uppgift att stu-
dera ljusets polarisation. Han begagna-
de ett gammalt spegelteleskop (tank om
vi hade vetat att man kunde vaga sig
fram med s& enkla hjalpmedel — da
skulle vi ha akt dit upp med vart hem-
gjorda Norelius-teleskop!). Observator

>

Ohmans teleskop hade emellertid kon-
struerats om, si att det kunde avbilda
coronan. Teleskopets ledtub hade samti-

digt #dndrats - om till spektrograf, som
skulle bestimma flashen i solens spekt-
rum vid det dgonblick, di den totala
. férmorkelsen borjar och slutar.

Men det var inte nog med det. Vidare
fanns 1 Skelleftedtrakten en hel miangd
andra forskare, som latit uppfora pavil-
jonger at sig eller ocksa slagit upp sitt
Pstand” under bar himmel. Dédr sags den
kiande franske astrcnomen, dr Lyot, som
var dar for att fotografera solférmorkel-
sen. Overingenjor Wiberg fran Finspang
var ocksd med och bespejade det markli-
ga himlafenomenet med hjilp av sitt
hemgjorda teleskop. Ingenjor Wiberg
dr en utomordentligt skicklig amator-
astronom. Hans ndrmaste granne i ter-
ringen, professor Stromgren fran Ko-
penhamn, hade installerat en instrument-
grupp for att gora fotoelektriska mat-
ningar av solens gradvisa forsvinnande
och aterkomst under formorkelsens gang.

For att vara helt oberoende av vidret
hade bade stockholmsobservatoriets ex-
pedition och kollegerna fran Lund tagit
flyget 1 sin tjanst. Ett bombplan hade
fatt kulsprutan pa lavetten utbytt mot
ett astronomiskt instrument, varfér man
redan fréan borjan kunde vara saker pa
att fi ett prima material med sig fran
Skelleftea.

En solférmorkelse dr alltid — Zven
for icke fackmannen — en ytterst in-
tressant foreteelse. Till att borja med
gor méanens skugga en niastan omarklig
inbuktning i solranden, men inbuktning-
en vaxer snabbt. Den alltjamt osynliga
manen dter sig allt langre in p& solski-
van, som slutligen reduceras till en smal
skdra. Efter 1 tim. 9 min. férsvinner
den sista direkta ljusstralen fran solski-
van. Under de sista minuterna av detta
skede tilltar morkret mycket hastigt, sa
att planeterna och de ljusaste stjarnorna
ofta bli synliga redan fore totalitetens
borjan. Samtidigt #dndras himlens och
landskapets fiarg, foreméalen antaga en
orangegul och slutligen rodaktig farg-
ton. Temperaturen sjunker avsevirt,
fuktigheten stiger och i den spoklika

halvdagern upptrida egendomliga optis-
ka fenomen, som pa marken och husvig-
garna ge upphov till mystiska flygande
skuggor i form av boljande fargband,
som jaga varandra.

I samma 6gonblick som den sista di-
rekta solglimten férsvinner férdandras
emellertid sceneriet som genom ett troll-
slag. Solens corona, vars inre del har
ungefir samma ljusstyrka som fullmi-
nen, omger den moérka manskivan som
en gloria, och vid randen framskymta
ett antal oregelbundet formade moln- el-
ler flamliknande, oftast rosenfargade ut-
sprang, de s. k. protuberanserna. Detta
egenartade skadespel forsvinner i sam-
ma sekund som den forsta solstralen ater
bryter fram vid manens vistra rand.

Ja, en solformirkelse dr i sanning ett
av de markligaste fenomen vi ménnisko-
kryp kunna avldsa pa himlen! Inte un-
derligt att vetenskapen med all kraft so-
ker forbdttra tekniken och tringa rym-
flens méanga hemligheter ndrmare in pa
ivet

I vad man arets solférmérkelse bidra-
git hartill skola vi snart fi veta, ty vi
ha fatt en av de deltagande vetu]skaps-
miannens lofte om att publicera en ar-
tikel om de resultat, som naddes i Skel-
lefted den minnesrika dagen — méanda-
gen den 9 juli 1945.

*

Rad och anv1smngar for Uppfinnare

ar titeln pd en liten kortfattad skrift,
forfattad av Uppfinnarekontorets chef,
ingenjor C. A. Hult, som vinder sig t111
Sveriges uppfmnare med rad och anvis-
ningar for tillvigagangssittet vid paten-
tering. Sirskilt med hinsyn till de &nd-
ringar i patentlagen, som tratt i kraft
sedan den 1 januari i &r och av vilka
en del innebdra lattnader for obemedla-
de uppfinnare i avseende pa avgifter for
utfirdande av patent eller uppskov med
inbetalning av &rsavgifter, bor denna
skrift vara av intresse for alla uppfin-
nare. Skriften innehdller allt vad en
uppfinnare behdver veta om patentan-
sokningar savil inom landet som i ut-
landet, monsterskydd, kontrakt, mojlig-
heter till ekonomiskt bistdnd samt sven-
ska patentombud.

Idealklistref for
allt modell-

arbefe

Cementex 510 heter det effektiva,
epokgbrande universalklistret, som
limmar allt, tr8, papper, glas, pors-
lin, metall etc. AlltHd fardigt att
anvindas. Piverkas e] av vatten
eller virme. Eit utomordentligt
hjdlpmede]l f8r modellbyggare och
"hiéndigt folk",

510 % 510

mot hemorrojder,
frost- och bréann-
skador, solbrinna,
nariga héander, 6m-
ma f6tter, klada, sar-
skador, hudinilalio-
ner och sariga brost-
vértor. Vid spadbarns-
vird dr Jukon synner-
ligen virdefull.

A.-B. JUKON, Géteborg

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

talt under statens inspektion.

nal 1Hr

Nya kurser bdrjn den 1 okt. Statsstipendier upp till 45 kr pr mianad. Fackavdel-
ningar fér maskinteknik (Inkl. motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst
samt vig- och vattenbyggnad, med kurser om 2, 3 ech 5 terminer. Viirme- och
sanitetsteknlsk kurs (7 1/2 miln.). Vﬂgmﬂstarekurs (40 veckor) och yrkeskurs for
I installatirer, B-kurs, (statskurs) bérja den 10 jan., O-kurs (statskurs) den 10 aug.

Aoderna laboratorier.

Program gratls, dA denna tidning nlimnes.

Sma levnadskostnader.

— oo

Mariannelunds Praktiska Skola. |

Kortaste tid till REAL och STUDENTEXAMEN.
Ars- och terminskurser.
4 jull—10 augustl SOMMARKURSER, odvertridffade och passande alla.

INSTITUT for affirsutbildning.

Individuella metoder. HANDELS-
HUSMO-

DERSKURSER med praktisk och gedigen undervisning, Statsstip. Ligsta kostnad.
Prospekt och upplysningar omg. frin rektor G. Gustafsson.

RADIOUTSANDNING

i hemmet kan med litthet anordnas med Mikrotelefonen. Anslutes till radions grammofon-

intag. Ni kommer att fA Dubbelt niéje av Eder Radio med denna trevliga nyhet,
Spar annonsen om Ni ej svarar redan i dag,

tillfillet, var fiirst, forbluffa Tdra bekanta.

Passa pi

men vinta ej for linge da tillgdingen pd apparater ilir begriinsad. Hirmed best. jag ......... st.

Mikrotelefon A kr.

skott + frakt.
Namn

Tillverkare:

Adress
A. ARVIDSSON - BOX 342-BANGBRO

20/7 1945

10: — (fraktfritt om beloppet iunsiittes & postgiro 74481) mot postfor-
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Segrande ivdmans-
ekipaget Rydstrom
—Johansson 1 den
svdrea kurvan pd
tvamilsloppet.

ett ldattmetallchassi,
men det visade sig,
att aluminiumréren
sprack ett stycke
fran svetsen av vib-
rationerna, varfor
han fick atergd till
stalrorsramen. Med
sorg i hjartat, ty
med lattmetall vig-
de kédrran bara 18
kg.!

Svedbergs ”patent”
aterfanns pa flera
vagnar, bl. a. hans

TEKNISKT PRAT OM C-BIL-SM.

TfA gjorde en snabbtitt i depidn for att fanga nagra glimtar av de

tekniska nyheter som arets SM-deltagare

forsett sina vagnar med.

Déar resonerades teknik och taktik, si att det var en fréjd for orat, och

vi fingo beundra en hel del finesser, som givetvis skall intressera alla

som Agna sig at cykelbilsbygge.

Nere vid depén i hornet vid Tennissta-

dion p& Ostermalms idrottsplats myll-
rade det av nyfikna eller man kanske
skulle sdga tekniskt intresserade askéa-
dare, som inte bara beundrade ekipagens
granna yttre utan ocksa forsékte funde-
ra ut de rent tekniska finesser, som var-
je vagn var utrustad med. Ibland tog
sig intresset litet vil starka wuttryck
och depaledningen -—— herrar Leimberg
och Johansson — hade ridtt mycket ar-
bete med att forhindra att vagnarna dis-
sekerades fullstindigt.

Nar man gjorde en inspektion av vag-
narna frapperades man framst av hur
fort utvecklingen gitt under de tre ar
som forflutit sedan TfA arrangerade cy-
kelbils-SM for férsta gangen. D3 var
vagnarna i hogsta grad "hemgjorda”,
allt var klumpigt och tungt och utseen-
det var — det kanske man kan erkinna
s& har efterdt — knappast helt fortro-
endeingivande. Dessutom var det en be-
tydlig klasskillnad pa vagnarna den
gangen, det fanns vissa som var av hog
standard och t. 0. m. placerade sig i ar
och andra, som inte skulle haft en chans
mot arets fartvidunder.

Bland de ensitsiga vagnarna fir man
nog siga att Alfons Davidssons lilla ak
nerifran Linképing och Karlshamn tar
forsta priset i skonhet. Den lickra,
rdd- och vitmalade vagnen ir bygegd pa
en stalrérsram med en kaross av trarib-
bor Gver vilken han sedan spant duk.
Vikten haller sig under 25 kg. Han an-
vinder den vanliga rundtrampningen
och har vixel i navet med tre olika has-
tigheter. Niar det giller hans framtida
byggnadsplaner funderar han dock
starkt pa att prova Svedbergs pendel-
trampning och att gora en kaross, klidd
med 1.5 mm:s plywood. Sedan kommer
det kanske besked frdn Linkdping om
vilket alternativ som #r att foredraga . .

Tidigare hade Davidsson forsokt med
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gamla, grona fjoladrskarra, som i ar kor-
des av H. Holingvist och en nybyggd
konstruktion i rétt och vitt, som han
sjalv korde hem mastartiteln med. Den
nya vagnen #r forsedd med framhjuls-
drift med Svedbergs pendeltrampssy-
stem. Styrningen har han forlagd till
bakhjulet. Detta torde inte vara helt
lyckat, ty det visade sig att han hade
svart att komma i gang,
d& framhjulen slirade i
starten eftersom det inte
var tillrdckligt stort hjul-
tryck pa dem.

Samma fel var #ven
Knut Reinhold Nilssons
vagn behaftad med. Det
elegant tigerméalade eki-
paget hade ett framhjul,
som drevs med vanlig cy-
keltrampning, dock for-
sedd med viaxel, och de
tva bakhjulen voro de
styrande. Detta anses ge
en betydligt stérre sa-
kerhet 1 kurvor. Nilsson
hade liksom de &vriga
frain EXON vagnen
klidd med trd, medan
Svedbergs bada vagnar
voro forsedda med duk-
kladsel.

O. Danielsson fran
Stockholm gjorde Sved-
berg rangen stridig om
biasta bil i enmansklas-

K. Reinhold Nilssons bld
vagn med tigergapel var
framhjulsdriven och im-
ponerade under trianings-
korningen, dir den dock
gjorde en vurpa. Trots
wriga reparationer kom
den sedan aldrig riktigt
i slag.

sen. Han hade en ”traditionell” dukkladd
kirra i svart. Alf Erikssons vagn var
ridmalad, traklidd och Karl-Alfred-
prydd.

I tvimansklassen fanns det tva skilda
grundtyper, den ena, dir de dkande satt
bredvid varandra som i en liten bil och
den andra, dar de satt i rad som pa en
tandemcykel. Bada typerna har ju sina
fordelar. Vagnen med tva i bredd &ar ju
trevligare som turistik, d4 man har stor-
re mojligheter att samtala, pd tavlingar,
dédr man kan ha nytta av lagt luftmot-
stdnd har ju en lang, smal vagn med
de bada tdvlande efter varandra, vissa
fordelar. Man skulle ocksid kunna gora
en annan klassindelning i tvAmansklas-
sen, ndmligen en klass for racerbilar och
en for turistvagnar. De allra flesta
vagnarna voro ju byggda for ren tiv-
lingskérning utan kupéer eller andra
skydd, vilket naturligtvis blev ett svart
handikap for de mycket fornamligt
byggda turistvagnarna, vilkas framsta
representanter var Helmer Liss—Holger
Persson, Bjursds, Bertil Larsson—B. Jo-
hansson, Gustafs, och Carl Svensson—
G. Nyberg fran Stockholm.

Dagens overlagsna segrare, paret E.
Rydstrom—B. Johansson frin Stock-
holms Cykelbilklubb kiérde en traditionell
rundtrampningsvagn med trakliadd ka-
ross. Rydstrom har tidigare provat
Svedbergs pendeltrampssystem, men han
anser att det ej dr sdrskilt lampat for
bankérning, utan mera kommer till sin
ratt i terrdng.

De bdda EXON-ekipagen K. Moller—
E. Erixon och J. Persson—J. Lindell vo-
ro byggda efter principen "efter varand-
ra”. De langsmala, vackra, bld vagnar-

na voro helt triakladda och nigon viixel
anvinde man inte.

Det ar dock mijligt



att det kommer pa en sddan s& smining-
om, s3 linge loppen huvudsakligast g o0 e

pa ,plana rundbanor har man ju inte sa N I F E gIOd StromS'
stor nytta av en vixlingsanordning.

I turistaken fanns flera mycket trev- OCh ringledningsce"

olo-bi

var mans ‘13\ Tl liga konstruktionsdetaljer. Helmer Liss’ .
egendom %, ~ bil var forsedd med specialbyggd vixel- Typ TR-3
2 ladda och korriktningsvisare och ett stort
och rymligt bagagerum lingst bak. Kor- Omladdningsbar

riktningsvisaren sig till det yttre ut som
vanligt och vredet som den filldes upp
med var av standardmodell. Det visade
sig emellertid att man gjort en mekanisk
overforing som fillde pilen ut och in och
att det endast var strommen till lampan
som slots genom omkopplaren. Vagnen
" N4 bygger den sjalv IAtt och billigt efter |. 2% dock i tyngsta laget for tavlingar.

vira ritningar och arbetsbeskrivningar. P4 en tdvling — och annars ocksi —
Byggsatser bestiende av de mekaniska kan det vara bra att kunna byta hjul
delarna levereras till priser utan konkur- pad bilen med négra enkla handgrepp.

Monterad i gummi-
fodral

Dimensioner: 58 X 67
X héjd 167 + polbul-
tar 12 mm

Vikt: 1,25 kg

Pris kr 23:— + oms.

;Z’;’;a;‘i'°t‘;§e§a,’,§‘}‘%‘iﬁo“£,Yﬂﬁ;‘ﬁm"ﬁg‘;j Exonlaget som excellerade i snabba Till ealu i varje viil.sorterad elektrisk
?gomddnmlég: bng;agleué;-ymmoi l‘)enﬂgr hjulbyten hade en framaxelkonstruktion och radioaffir
rsedd med fyra hju a, viixel varfér 5 gAYy & =
den #r littgAende och okinslig for upp- Igletd tett. i 11;5 dsul]l_;_e yna.v},l SombggOIde att
forsbackar och daligt viglag. ytet gle e latt och snabbt.
Bestim Hder redan nu for att bll Agare till

den populfra Velobilen, emedan vissa de-

ﬁhtm ggns%mm; mélste lmiportsfas Rer Begdr broschyr nr 797 frén
gret dr begrinsat expediera order- [
na {den orduing do inkomma Vid rek- Cykelbils-SM JUNGNERBOLAGET
visition ifylles nedanstlende kupong tyd- SYENSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNGNER
ligt och insfindes i Sppet kuvert, porto § (Forts fr. sid. 11.)
pre. I STOCKHOLM 14
HANDELSFIRMAN DEBESTA, publiken instruktioner for ett par scener Gbteborg Karlstad Malmd Norrkdping
. :chh :0;8;1 BT(:OK.I:OL.Ik Ott . till den kommande lingfilmen ”Det var Skellefted Sundsvall
ar god o nd mot postfdrskott 1 sats » 7 Hy=
ritningar 8ver Velobilen med prislista Sver e_n gé.ng 5.1.(6.1] ater 5015 i (;)Ch AT tav-
mek. delar, A kr 7:50 plus oms. o, porto. lmg‘?.rna borjade en stund senare var
Nam: det i varmaste laget. s :
. Det digra sondagsprogrammet inled- o
SNl des med semifinalerna 1 eng. mil en- mOdellbatSbygge
EBELIORG ot s s b ents s Sun TfA 15 mansvagnar. Banorna pi Ostermalms

1drottsp1ats ar ganska smala och. arran-

gorerna ville absolut inte ta risken av

att slappa ivig mer #n tre bilar samti-
KOMPLETTA digt i de korta loppen. I forsta heatet
I o o motte Alf Eriksson, Landskrona, A. Da-
ARGANGAR vidsson, Linkoping, som vann med tvi

tiondels sekund. I andra heatet segrade
Knut Reinhold Nilsson, Landskrona,
éver den blivande svenska mistaren O. MODELLBATSBYGGE av arkitekt G. A.

. % - Lundell. Boken i{ir synnerligen instruktiv.

Danielsson med ett nytt svenskt rekord med bilder och uppgifter om huor man ut-

3. 08 b. de bad fisr alla de olika dvtnsllji»rnu pd en bﬁlfmn-

ick sedan de bada seg- dell. Dessutom innehfiller boken en kom-

nR ALLA Tlll finalen gic E plett ordlista pdd riitta beniimningarna av

rarna i semifinalheaten och bésta tvaan, o gbis  dclir okl Bre

. r som under
det blev O. Danielsson. Finalen blev en Aol o e . Kr 3:37
or 194«2 1943 och 1944 oturlig tillstillning for Knut Reinhold MODELLBATEN av ingenjir Jac. M. Iver-
Nilsson, som dels slog runt med vagnen sen, Denna b(.nk_ fir siirskilt skriven fi’h; dem
kun_na erhdllas till foljande priser: och kom sist i mal, dels fick se sitt ca som h:\'gg‘n seglande modeller, Hur biten
: ) bygges och trimm beskrives friin bir-
Arg. 1942 inbunden i tva klotband tio minuter gamla rekord putsas med T I R b . Kr 2: 11
kr. 23: 50. 4,5 sekunder av segraren O. Damels&‘it)m, PANSARSKEPI  Modell i skala
i B w iiiin Tvaa blev A a- 1:250. Liingd 355 mm. Bredd 65 mm.
Arg, 194.3 i hiften kr, 15: —, in som fick tiden 3.04,5. Tvaa Mt o & e hygg-
bunden i tvad klotband kr. 23: 50. v1dsssgn flim_ Ll:{’lkgp_lng‘l % i S Gl el . Kr 7:95
I ST W . edan ett inbjudningslopp 1or ungdom QUINCY, Modell av Lnn%l\t lmrk-
Arg. 19:44 i hiften kr. 11:50, in- under 14 Ar avverkats, stdllde tvamans- skepp, som gitt i fre \ktfart pd Amerikas
bunden i klotband kr. 16: —. vagnarna upp till start for huvudtiv- ostkust. Lingd 360 mm., Byggsats med
Expedieras mot likvid per postgi- lingen, loppet pi tva svenska mil ter- ;'E'::\""h i{“_\";’“{‘; :"!’1‘ l:“l' l?‘:"
rokonto 157992 gller 1aot: postifti- ring. Arrangérerna hade hiir lagt en | yiiqin [l Yinga ar 430 mm. Byggsatsen
skott. Vid postforskott tillkommer bana som gick ut fran Oste rmallr\ns innehiiller riT.nillg_mudrbvsliri\‘nitng. gilf‘fllz\'-
porto. 1d10ttsplat5 till en runda 1 L1111a11ss {0~ block, hInck”ovl_l jungfrur, master, dicks-
hus m. fl. dicksdetaljer, material fér ratt
I Stockholm kunna &rgingarna er- gen och ater in pd idrottsplatsen. Den och ankarspel mm .......cccoeiiiiiens Kr 16: 75
hillas pd var expedition, Tunnel- kordes étt?’ varv. Tévlingen b]e"_ kan- Alla bitbyggsatserna innehfilla kontur-
gatan 3 ske inte lika spdnnande ur publiksyn- sigat triimaterial av utsokt loviri. Rit-
- punkt som de tidigare varvloppen da det llit'[l_gﬂlfnu f:'i__roudl*fi-'lljrika {:Lglttf{‘iisl;hét Isiglrtni
ALL y utfrliga firklaringar, sf ive
o TEKNIKSMFc‘l:]?olm SA’ P redan efter ett varv stod klart vart se firo ovana alt bygga efter ritning litt
Sind undertecknad mot; pestibrikott gern skulle ga. - kunna slutfira bygget.
Arg. 1942 inbunden, D4 ledde namligen Rydstrom—-Johans- >
..g 194311 hﬂften,];lnbunden. son ganska overtygande och sedan Exon- HOBBchg(TIﬁ‘Iﬁ?Aﬁ; BOX 1057,
» 1944 i hiiften/inbunden. ekipaget med Persson—Lindell utgatt Siind £ L5 1-0& »lus porto
Stryk allt som .eJ Onskas. efter en kullkorning och tva punktering- R : ln Kr
IR S viain s v s v vivs ar tappade #ven de angra Exonrepfe- senvress s R R
Bostad : sentanterna sugen och slappte fram E_r- . 4 Kr
R e (L Y - landsson - Jansan €chn  Stockhohm Gl A i
it g e e one andra plats. Rydstrom—Johansson seg- | sgress: ..o..........ooocccoririronnnee TIA 15 c

rade Overligset pé tiden 46.24,8. Er-
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landsson—Jansson klockades till 53.45,6
och pi tredje plats kom Moller—Erixon
fran Landskrona med tiden 1.00.35,0.

Enmansklassen blev ocksi en ganska
overlagsen tillstdllning med Josef Sved-
berg i siirklass. Han ledde har fréin start
till mal och vann med tiden 49.58,6. P4
andra plats kom O. Danielsson med
52.83,0 och trea blev B. Rydstrom, som
behovde 54.31,0.

Under det att en klass korde tvamilen
fick den andra 6va sig i korteknik i ett
rodeolopp som inlagts i programmet.
Dar fanns gunghrador, sandgropar, hin-
dergdrdar och annat smatt och gott.
Snabbast i enmansklassen var B. Ryd-
strom, SCBK, 2.00.00, medan basta tva-
sitsiga ekipaget bemannat med E. Ryd-
strom—sS. Johansson anviande 2.06,8.

Ett utforligt referat med pris- och re-
sultatlistor kommer i nidsta nummer av
TfA. Pa sid. 30 i detta nummer finnes
en kort exposé over arets vagnpark.

Nu foljer vi med . . .
— (Forts. fr. sid. 23). ——

eller is glida ut 1 horisontell led at bigge
andar, varvid kontaktlinan bibehalles
mojligast vagratt och hingtradarna ver-
tikalt. Hingtradar dr forbindningar mel-
lan kontaktlina och bérlina och 5 st. sa-
dana forekommer vanligen mellan tva
ledningsstolpar, vilket framgér av fig. 4.

For det mesta star ledningsstolparna
p4 kurvornas utsidor for att inte skym-
ma sikten, utom naturligtvis vid dubbel-
sparsdrift. Stolparna ar byggda av 2 st.
U-jarn sammansvetsade med tviarplatar
eller bandjirn. Pa bangdrdarna forekom-
mer vanligtvis ledningsbryggor. En sa-
dan ses i fig. 8. P4 figuren finnes skala,
varfor Ni kan rita upp Er egen brygga.

Dirmed slutar vi for denna géang. I
nista artikel slutbehandlas kapitlet kon-

Sammanstillningsritning gver linje-
stolpar, ledningsbryggor, sektions-
punkter, med ett ord allt som be-
hoves for att bygga ett helt kon-

taktledningsnat kan rekvireras i
skala 1: 87 fran
Hobbycirklarna.
=3 | N Aeae  \= o
1 .
[____k e 2370 - A 2630
B i S R = S i
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Radioteknikerna — serviceman, ama-
torer — #aro ju i regel praktisk folk
som gjort sina erfarenheter vid prov-
bankar och serviceverkstdder, men att
for den skull tro att de alldeles saknar
teoretiska kunskaper, det vore att goéra
de duktiga herrarna en stor orittvisa.
Den som nyligen bérjat med radio skul-
le ofta ha stor hjidlp av en enkel hand-
bok i dessa fragor. Den svenska littera-
turen har emellertid varit ganska mager
pa detta omrade., Diarfor hilsar man
med glidje AGA-Baltic’s nya ”Grund-
laggande kurs i radioteknik” valkom-
men pd bokhandelsdiskarna.

Den #r skriven av en teoretiker men
mycket bra. Man kan ldra sig det mesta
en nybodrjare behover veta 1 teorivig
genom att studera boken, som forelig-
ger i form av ett kompendium. Alla ma-
tematiska berakningar genomgis noga
och forklaras enkelt och ldattfattligt. Vad
man diremot alldeles saknar ar en prak-
tisk beskrivning, en enda liten bygg-
anvisning, en enda formel for berikning
av en spole eller dylikt. Detta &r bade
en styrka och en svaghet. Skulle man
ge sig in pa byggnadsbeskrivningar av
olika slag tappar man latt den roda tra-
den i framstallningen och nir det giller
en grundliggande kurs i radioteknik ar
nog byggnadsbeskrivningens virdg pro-
blematiskt.

A andra sidan forefinnes ett stort in-
tresse ute i landet just fér byggnadsbe-
skrivningar, vilket gor att boken kanske
skulle ha fitt en storre spridning om
den Aven innehallit sddana. Dock bor
man komma ihag, att man maste behdr-
ska grundlaggande teorierna innan man

taktledningar med en massa ritningar
over olika ledningsmateriel.

Nedan publiceras de idterstiende ritningar-
na till F-loket i skala 1:87. Byggnadsbeskriv-
ning i nr 18.

I
2 Py 5= St =
S hem i e Siad
3 T 5

Trneassas =t

'BOCKER frin AGA

ger sig pa mera invecklade konstruktio-
ner och AGA-Balti¢’ lilla hifte torde
vara det basta som star att f& pi den
svenska marknaden just nu. B. J.

Grundldggande kurs i radio-
teknik (Aga-Baltic) kr 4:50.

ga svetshandbok eller som det stéar

pa titelbladet "Svets- och skidrteknik
av ing. H. Spiegelberg” ar den praktiske
svetsarens Vademecum, den innehéller
instruktiva bilder och det ur praktisk
synpunkt viktigaste av allt: noggranna
svetsbesked for en hel del vanligen fore-
kommande svetsningar med alla de data
som erfordras for traddimensioner, gas-
forbrukning ete.

Boken borjar med en beskrivning over
svetsgaserna och deras egenskaper, ap-
paraturen och hur en svetsliga ser ut
for olika blandningar av acetylen och
syrgas. Om man skall vara grinig, sa
kanske man skulle papeka att de form-
ler som atfoljer kapitlet om gaserna inte
dro skrivna pa vanligt sitt, 2ven om de
— s4 nar som pa ett obetydligt undan-
tag — aro riktiga.

Nar man sedan fortsidtter in pa f6l-
jande avdelningarna, som handla om
olika svetsmetoder, imponeras man
onekligen av det forskningsarbete som
vi har hemma tydligen lagt ned pa gas-
svetsningens omrade. I synnerligen in-
struktiva bilder och skisser forklaras de
olika svetsmetodernas principer och an-
vandningsomraden och den beledsagande
texten ar ldttfattligt och bra skriven.
95 av de 215 sidorna i boken handla om
hur man svetsar olika material och clika
fogtyper. Ett kapitel om gasskdrning
foljes av ett kortfattat referat om svets-
maskiner av olika slag och 15 stycken
svetsbesked finnas som bilaga pa slutet.

Allt som allt: en bra bok for svetsa-
ren som vill veta mera om det han hal-
ler p4 med och en bra bok for den, som
vill lara sig litet om svetsningens prak-
tiska sidor. B. J.

H. Spiegelberg: Svets- och
skiarteknik (AGA) kr 6: —.
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Huset som dr provkropj
(Forts. fr. sid. 5.)

— héarigenom forbattras givetvis 1jud-
isoleringen avsevirt.

Det ar klart att gjuthallens relativa
storlek medfor stora akustiska oldgen-
heter. Dessa har man emellertid neutra-
liserat genom att innertaket och stora
delar av viaggarna bekldtts med perfo-
rerade eternitplattor pa trireglar och
till yttermera visso har man bakom
eterniten en glasullsmatta av 25 mm
tjocklek. Resultatet av denna ljudiso-
lering har blivit att efterklangstiden for
talljud i hallen har kunnat nedbringas
fran 7 till 0,9 sekunder, vilket bl. a. be-
tyder att hallen mycket vil kan anvin-
das som foredragsrum.

Under gjuthallen, alltsi i killarva-
ningen, har man en lokal, som ar mycket
viktig nir man sysslar med cement och
betong. Det ar den s. k. blandningscen-
tralen, ett stort rum med en golvyta
av 117 kvm. Sand- och stenmaterialet,
som utgtres av i fraktioner uppsiktat
material, forvaras dels i siackar, dels i
fickor, de senmare avsedda huvudsakligen
fér sten i olika storleksgrader. Under
fickorna Ioper en trallvagn pa vilken
en vig #r monterad och denna i sin
tur ar forsedd med en behallare. Vagen
ir en Lindellvdg med kompenserande
dubbelpendelsystem och instillbar net-
tovisaretavla. Vid wuppvigning fores
vagnen fram under silorna och 6nskade
materialkvantiteter tappas i behallaren
pa vagen. For varje ny fraktion, som
skall vigas upp, nollstilles med netto-
visartavlan. Pa liknande satt ifylles
fran sirskilda ifyllningsbhord siadant ma-
terial som forvaras i sickar. Sedan sat-
sen pa detta satt vigts upp, kores vag-
nen fram till blandaren, som befinner
sig i trallvagnbanans forlingning. Be-
hallarens témning i blandaren sker med
en gaffeltruck och en pneumatisk tipp-
anordning. Den blandade massan fores
sedan med hiss upp till gjuthallen for
att formas till provkroppar o. dyl.

Lings ena langviggen i blandare-
centralen ligger en fil av fyra rum, av
vilka tre #ro lagringsrum for betong
och det fjarde en kompressorcentral. I
lagringsrumimen goéras langtidsprov pa
betong. och de ha dirfor inretts sa att
man har méjlighet att under lingre tid-
rymder héalla konstant temperatur och
fuktighet i dem. De tvd rum som voro
firdigrustade vid invigningen #ro avsed-
da for prov i hog luftfuktighet, medan
det tredje senare skall anvandas for la-
ga fuktighetsgrader. Det rummet kom-
mer alltsi att forses med anordningar
for sdvil torkning som befuktning.
Mitningarna pa betongen i dessa lag-
ringsrum ske i experimentsalen, dit
mitkablar leda fran lagringsrummen —
ett nodvindigt arrangemang, da ju de
stationira temperatur- och fuktighets-
forhallandena i rummet givetvis skulle
dndras varje gang man gick in for att
gora avldsningarna.

Institutet har #ven mdjligheter att
studera betongens uppforande under
stark kyla. For #ndamalet finns ett
koldlaboratorium, beldget i bottenva-
ningen, och bestdende av tvd rum. Varje
rum har en dorr mot gjuthallen och
dessutom finns en dorr mellan dem, vil-

ket gor att ettdera rummet kan anvin-
das separat om si Onskas. Isoleringen
mot angridnsande rum liksom mellan de
tva "koldrummen” dr utford med ett 30
em tjockt lager expanderad kork. Hir,
liksom i lagerrummen, finnas kopplings-
plintar for miatledningar, si att avlids-
ningarna kunna géras i experimentsa-
len, vilket i detta fall #dr sdrskilt nod-
vindigt, eftersom temperaturen i kyl-
rummen inte dr si rolig eller hilsosam
att arbeta i — den ldgsta temperatur
som vid normal drift kan pardknas i
bada rummen samtidigt Ar minus 20°.
Skulle nigon av en hindelse rdka bli
inlast i ett kylrum, kan han dock ta sig
ut pa ett enkelt sitt: de tunga vilisole-
rade pansarliknande dorrarna dro for-
sedda med en anordning med vilken las-
mekanismen ldtt bringas ur funktion,
varefter dorren utan svarighet kan opp-
nas.

Man har ocksi de resurser, som for-
dras for att komma upp i héga viirme-
grader, I killaren, dir ocksa det kemis-
ka grovlaboratoriet dr inrymt, har man
installerat en 15 kVA Tammann-ugn,
dir man kan uppnd en temperatur av
2.000°, vilket #r nédviandigt vid prov-
smiltningar och syntetiska arbeten vid
hog temperatur. I vaningen ovanfér
ligga de tvd kemiska laboratorielokaler-
na samt vigrummet, som ar vil isolerat
fran storande inflytanden frin ytter-
varlden.

De fyra fysikaliska laboratoriesalar-
na ligga i dverviningen i omedelbar an-
slutning till det fotografiska laborato-
riet. Samtliga dessa lokaler #dro hyper-
modernt inrdttade med tillgodogorande
av bl. a. alla de erfarenheter som gjorts
pa monsteranliggningen i Uppsala, The
Svedbergs fysikalisk-kemiska institution.
Vid sidan om de stora laboratoriesalar-
na ligga mikroskoperingsrum och ett
rum for den intressanta ultraljudsén-
daren, med vars hjilp man studerar vis-
sa lagringsforhdllanden i provmaterial.
Laboratorieutrustningen i évrigt omfat-
tar bl. a. en mangsidigt anvindbar
elektrisk apparatur for deformations-
och spinningsmiétningar, elektriska och
mekaniska svingningsgivare av skilda
typer inom ett frekvensomrade mellan 0
och ca 30 Me/s jamte vissa frekvenser
av storleksordningen 2000 Me/s.

Vad haller man d& p& med i alla
dessa laboratorier och vad har man alla
dessa instrument till? Ja, for att ge
uttémmande svar pa de fragorna skulle
man dnnu en ging behéva bokutrymme.
I korthet kan man ju siga, att man
provar betong och dirmed besldiktade
material. Men det svaret sidger ju inte
54 mycket och mycket fullstindigare kan
det inte heller bli. Man kan siga att
bl. a. pagir undersékningar over be-
tongens plasticitet, dvs. deformationer
under vissa forhallanden, tryek, tempe-
ratur, fuktighetsgrad ete. En mingd
undersokningar ha under den senaste ti-
den pagatt for forsvarets rikning — vi
veta ju alla vilken roll betongen spelar
i moderna befistnings- och skyddsan-
liggningar. Och vi veta ocksd vilka krav
som méaste stillas p4 betongkonstruk-
tionerna nir fara fér bombning fore-
ligger.

En av de mera populdra undersok-
ningarna vid institutet giller betongbe-
liggningars motstindsférmiaga mot av-
nétning samt atgirder till forhindrande

(C _CYKELBILEN )

y 2 Den perfekta
Finnes nu dven 2-sitsi, CYKELBILEN
Byggd som en bil 1 synnerligen 1itt kon-
struktion, Dirfdr lattrampad som en cykel
och en idealisk lingtursvagn. N1 sitter i
den skyddad t8r regn och blfist och har
glott bagageutrymme.

1 kan sjilv bygga den efter vAra full-
stliindiga ritningar och utfdrliga ar-4,s°
betsbeskrivning. ............... Pris kr. "*

HOBBY-FORLAGET, Boris R

EN ETTRIG
TVATAKTARE

e som alla kunna till-
verka. Vikt ca 35 gr.

Vevhus med lock

KR 3:95
Ritning och beskriv-
ning ...... KR 1:00

HOBBYCIRKLARNA, Box 1057, Sthlm 16.
Siind mot postférskott plus porto

.... st Vevhus med lock & Kr 3:95

.... st Ritning pd tvitaktare &4 Kr 1:00

Namn :

Adress:

— THN B

PRENUMERATIONSPRIS :

Helér 11:50 — Halvar 6:—
Kvartal 3: -

Inbetala avgiften pad postgirokonto
1579 92 eller insiind nedanstiende ku-
pong si uttaga vi avgiften mot post-
forskott,

PRENUMERATION
i Stockholm
kan ske pad tidningens expedition,
Tunnelgatan 3. Telefon 11 60 79.
Till Teknik for Alla, e
Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hiirmed pd
Teknik for Alla under 1 helfr — 1 halv-
4r — 1 kvartal frin den / 1045.
Stryk det ej énskade!

Namn:

Bostad :

8 LT0T | T e i TIA 14

For undvikande av felexpediering —
var god skriv TYDLIGT!

20/7 1945 TEKNIK fér ALLA 33



\ av dammbildning. Dessa bada moment
hora naturligtvis ihop: ju storre avnot-

ning dess mera damm. Institutet bidrar
~an OCI'I -an . sjilv med ett golv, som kan tjdna som

modell for dammfrihet — det ar den
stora golvytan i gjuthallen, som p& ba-
sis av de egna forskningarna pi omradet
gjorts dammfri.

Léinga och ingéende prov pé olika be-
tongytors avnotning ha gett vid handen,
att det ar ythuden som &ar den stora
dammalstraren — det galler alltsa att
ta bort den innan golvet birjar anvin-
das. Genom lampliga bearbetningsmeto-
der vid beliggningens utliggning samt
vl vald konsistens och riktiga bland-
ningsproportioner, kan ythudens tjocklek

kunna vi dnuu erbjuda
till laga priser

101 Trots spiirren ha 202 Herrarmbandsur
vi lyckats fa in ett .. g5rpromad metall.
parti stoppur. Till-
forlitlig tidtagare,
visar tiden som ett tavla med splitter-
vanligt ur samt 1/5 2 -

sekund vid tidtag- fritt glas, Liderarm-
1111 e Kr. 9: 95 band ......... Kr, 9: 93

Akta schweizerur, Ur-

HIAB — BOX 1238 — STOCKHOLM 16 nedbringas, men det minsta virde man
Klockorna #ro av forkrigskvalitet. Akta Siind mot postforskott plus porto pa det siattet kan komma ned till dr un-
: e = Ml o

schweizerur med palitlig géng. Passa pa | | st tidtagarur nr 101 A Kr 9:95 {‘Ff‘fa‘ 0,5 L. Vill man SEd‘?n .ta b?lit
och tag tillfillet i akt att forvirva en oy T dven det, maste man ta 1;'\111. slipning, vil-
Ranclea, dill et Sverkomigt prls: Vi gu- | 2 st herrarmbandsur 202 & Kr 9:95 ket inte ar sa svart da ju skiktet ar

rantera, att Ni blir tillfredsstalld med 3 EC IR T P A W BT R TR A ganska tunt. } -
Ert val av klocka Sy Resultaten av provningarna ha vidare
N 3 SARRIE Ly s e e d/ visat att belfiggning med betong inne-

hallande s. k. drtsingel, dvs. stenar med
en kornstorlek av 6,3—9 mun, har en
hallfasthet, som ar ungefdr dubbla den
som erhalles for beldggning enligt svensk
praxis — det hor namligen till saken,
att drtsingelmetoden #r amerikansk.

De undersokningar over betongens
plasticitet m. m. som pagéd pa den fysi-
kaliska avdelningen liksom #ven det ke-
miska laboratoriets arbetsuppgifter dro
givetvis av mycket stort intresse. Men

y BTN " det blir tillfille att Aterkomma till den
= E}"\ EE % E Eéé saken, nar hrr betongforskare anse ti-
= 4 = den vara inne att ge offentlighet at si-

SEGEL

na resultat. K. M.
—SEGEL - —REPLIKA —
Firstklassiga byggsatser med allt for byg- Nedanstiende byggsatser i skala 1:50 inne- Varfo" mata fel ?
get behivligt material. hiller allt material fér bygget. .
(Forts. fr. sid. 19.)
ST ENGLAND:

ddarvid minskas gallerférspanningen
med 1,5 volt. Anodstrommen avldases pa
nytt och brantheten riaknas ut.

Ar anodstrommen i forsta fallet 5 mA
och i det andra fallet 2 mA blir alltsi

Fiorstklassig nybirjarmodell baserad pd de  Bristol Beaufighter, jaktplan ......
: < 5 & Fairey Albacore”, torpedfl-plan ..
senaste flygtekniska rinen. Liittbyggd mo- Hawker Typhoon, jaktflygplan ..
dell med utsigade spryglar av papp efter Short Stirling, tnng bombare ......

amerikanskt minster. Segelmodellens spiinn- Westland Lysander, spaningsplan ..
Vickers Wellington, bombplan

vidd #r 600 mm rantheten 52

KR 1:25 banthsis S= G55 =2mA/V.

’ J - .

TREAN: JAPAN: Det kan vara vardefullt att gora mit-
3 i 2 . Mitsubishi, jaktplan .............. Kr 3:55 ningen med olika varden pé forspan-
e T L o S Rom AP ningen t. ex. 1.5, 8, 4.5 volt osv.
gingsmodell. Trean ir li att bygga. Riitt g 5 o Yo
trimmad uppnids ntomordentliga flygtider. RYSSLAND: ,Om ett ror har daligt vakuum yttrar
Byggsatsen innebiller alla for bygget be- PB-8 bombplan .................. R sig detta genom uppkomsten av galler-
hiivliga delar. Spiinnvidd 620 mm. Lingd e Rt R T o e Strom'. Fe]e.t ger S_Ig O.fta tillkinna ge-
£007 . ¢ nom dalig ljudkvalitet i mottagaren och

KR 4:75 TYSKLAND: forekommer sidrskilt vid slutrér. Galler-

strommen kan konstateras genom en
koppling enligt fig. 9. Roret inkopplas
med normala spanningar pd elektroder-
na och man miter forst anodstrommen
FLYGARENS FOTOGRAFIALBUM. med kontakten bruten. Direfter slutes
kontakten och man ger akt pa @ndringen

Fieseler "Storech’™, spaningsplan ..
FLIGHT: Granau Baby, segelflygplan ......
Junkers Ju 86, hombplan ........

Elegant tiivlingsmodell med strémlinjefor-
mad diamondkropp och eliptiska ving- och
stabilisatorspetsar. Spinnvidd 930 mm.
Lingd 700 mm. Komplett byggsats med FLYGALBUM fiirsett med flygvapnets miir-

ritning och beskrivning ke i guld. Starka fodrade piirmar klidda 1 angdstr'dm. Ju storre 'ai.ndringen ar des-
. KR 7:25 med tilltalande stark skinnimitation. Stor- to simre vakuum har roret. Genom att
- lek 2432 em. 24 hlad <

gora samma matning for nagra nya ror
kan man bilda sig en uppfattning om

MODELLMATERIAL. IHOBBYCIRKLARNA, Box 10537, Sthim 16. hur stor andring i anodstrommen som

Riind mot postfirskott plus porto kan tillatas.

Japanpapper, vitt, pr ark ........ Kr 0:33

N TN Rl R NG e, T, A

Firger, alla valérer, 10 gr ........ Kr 0:45 % . e
R L iy S 78 R L S

UHU-lim, 40 gr tub .............. Kr 1:25 s TfA t d g

i s ey, e WY - g il . L ar I nln en’

Err-exlim i flaskforpackning .... Kr 1:25 d . '( " bl Ed
7 . ar Nl ska ublicera ra

Modellbyggartvingar, gap 40 mm .. Kr 2:75 NRRIR: oovs edebabiioemeamnbo pothens + £ P

Livsagsbord med tving .......... Kr 0:75 AQTOSETE e s el el i B ot n e e TfA 15 tel(msl(a ldeer OCh UPPSIag‘
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UKV

Kompletta byggsatser
Pris Kr. 38: —

ELION RADIO, Kungsg. 72, Sthlm

HOBBY
BOCKER

roligt och lirorikt Modellflygarrekord

TUSEN TIDSFORDRIV, Med denna bok en svenska rekordtabellen i modell-

i er hand har ni aldrig trikigt ... Kr 3: 69 .flyg upptar nu for forsta gingen ett

MIKROSKOPET OCH VAD DET AVSLO- lel}iﬂlgt namn. Irma Gramer fran Sol-

JAR., Mikroskopet och dess anviindning na har nu fatt ett rekord i klass S 1 00 °

behandlas inglende. Likasd ljuset och dess gOdkanff- Det lyder pa 31 min., 8,2 sek. ‘o's‘klass'g mOde!,-

Lrytuing, preparatets belysning, framstiill- Den férutvarande 1'9k0rdn0ter”}gen i bygga'sva'v

ning av viixt- och zoologiska preparat, denna klass lydde pa 13.26,0 och inneha- Kvalitet P tsi Lagt i

teckning av mikroskopiska objekt m. m. des' av Torsten_ Hakansson, Jonképing. A/ _. rec s.on — Lagt pris

1 MIRECTationer i puiiisiriisirrs iy Kr 4: 22 _ Ovriga av KSAK godkianda rekord dimensioner:

5 PR e o = . aro: DObbATEEARE . i uasi’ pastis wariiiFhies 320 mm.

FRIMARKSBOKEN NR II. Av Iinar i il

SR EARC ¥ i Tidsrekord klass S 2: S. A. Karlsson, Dubbhijd e seieeasien. 55 mm.

JJungborg,  DBehandlar olika frimiirkens Karlskoga 46 min. 16.6 sek Svarvdiameter dver tv liden ....... 25 mm

kiinnetecken m. m. [filatelistis: teori 7 gl ? ” - Spindelborrningarnas diam. ........ 9 mm.

K. &1 F Kla-zs.s- G 1: K.-E. Landegren, Vister- x?11&91‘11:\8 matningsliingder .......... 70 mm.

‘ . as, 12 min. 14,8 sek. Jubbkonor Brown & Sharpes ..... nrl

BOKEN OM FLYGNING. Flygets utveck- | “lass G 2: Bertil Lindell, Vingarna, Spindelnnstigheternas antal ........  4st

ling, ]4131110 l)zll.lungun till glid- och ae,gv-l- Stockho]m, 33 min. 42,9 ol R g

flygplan. 24 bilder ... Kr 2:53 Klass F (forbrinningsmotormodeller) :  Drivremskivans diam. .. 100, 80, 60, 40 mm,

MERMOZ, LUFTPOSTENS HJALTE. Li- Arne Widén, Solna, 4 min. 28,3 sek. LGk el il i i L L O

rorik skildring om en flyghjiiltes upple- _D-zﬁta_nsrekor(l klass S 1: E. Hedman, 790} 190 %35 mm. i % :

i e Kr 2: 64 Linkoping, 38 300 m. Vridbar stilhdllare med vagga

2 - 1 Svarven kan utrustas med giingskirni
FLYGETS HJALTAR. "De stora drnar- FZI%[:)SS S 2: 8. Persson, Halmstad, ENE S TG
nas"” enastdende bragder i luften, skildra- & Lk R E K LA M P R ls

5 : X Klass G 1: N. Akerman, Vasterds
de av den av alla kiinde signaturen Wing- = 2 = L} !
Il:'l:l ;:i< l:"irk om fh"z.;pio:j:irurn-\: ‘;lnl?'l 11 800 . K R l 8 5=
R x é el ey Klass G 2: . Svensson, Linké-
L e O s e e O Beandp | oo A K. E. Svensson, Link5 HOBBYCIRKLARNA — BOX 1057
ping, m. STHLM 16

SEGELFLYGHANDBOKEN, del 1: Histo- Siind mot efterkray plus fraktkostnad

rik, meteorologi, flygteort m, m. Kr 2: 64 fl F s = o

peitniel ot ot ey e s Gl IR T D S e T L S | LR S S st svary "SHARD CUT"” a D —
Del 2: Segelflygpl.-typer, motorglidplan, M(lmmllt yg = S Erlly
startaibt m, woy sl Gns s Kr 2: 61 r b Namn: .o
Del 3: Utbildning, termiksegelflygningens tt S?metomg:t traflkflygplé_m byggs f. ARG, 08 o ln et e s IS o s o e
PRI L T ) A Kr 2: 64 n. vid Consolidated Vultee i USA. Fa- TR RRLE S vt el e TEA 15 a

brikens beteckning p4 planet dr Consoli-
dated Vultee 37, men det gir vanligen
under beteckningen "Mammutclipper” —
ett vdlfunnet namn. Det Ar niamligen
fraga om en verklig "mammut”, som
enligt olika uppgifter har en flygvikt
mellan 127 och 145 ton. Prototypen vidn-
tas bli fardig i 4r, och Pan American
Airways lar redan ha bestillt 15 exem-

RADIOTERNIK, Kortfattad handledning
i radioteknikens elementfira grunder, Be-
handlar bl. a. den el, strommen, motstind,
kondensatorer, radiordr, fiirgeode, chassi-
tillverkning, koppling och felsékning m.
m. Med broschyren filjer kepplingsschema

och Dbyggnadsbeskrivning fir A) 4-rirs
single-spansuper och B) 3-rirs allstrioms-
TIOFERTE. . e e i portre i d e vig Kr 3:7

plar.
HOBBYCIRKLARNA — BOX 1057 Flygplanet far en spénnvid av 70 me-
STOCKHOLM 16 ter och en langd av 55 meter, och som

Siind mot poestfirskott plus porto en kuriositet kan noteras, att de sex mo-

= SR o s gt =<y

2 torerna #r skjutande och till £61jd hdrav oo e
- B s A Kr placerade pa vingarnas bakkanter. Flyg- ra k nes tl Cka
vl A Kr kroppen byggs 1 tvd vaningar och be-

\mm riknas for maximalt 204 passagerare
T e SRR R T jamte 7 ton Ovrig last. Den blir av typen °
WHTASEE W bt i B ea s ebend TLA 15D 7tryckkabin”, vilket medger att planets 4

topphojd pa 9 000 meter kan anvidndas | -
grundskalorna

g

utan att passagerarna behover besvdra

H O B B Y T | P S sig med syrgasapparater. Langsta flyg-

stracka med full last berdknas till om-

(Forts. fr. sid. 17.) ———  kring 6 700 km. . ;

elarbeten skall lidsyra ej anvidndas. i = [ Levereras i S_talkt
Denna friiter namligen pa tradarna och  lodstallet och ror den sakta fram och pappetln k
den i syran losta zinken nedsitter av- fi_fcer Sn}?}lsiyfkf“ i ta%‘e':.:llct)‘gl ?et 'zir\y.e.n i
Sevirt is ions 2 - Fo S Angre lodstricka, samt tillfor tenn. Nar ] "
Z(;d..;lll..‘lﬁ]lﬂéﬁ.tlglil :tll?tisi?(‘ilx?}(};ltel gg;m?\es;t? lodningen ir firdig, glom inte att skolja H Ilobbycirklarna, Box 1057, Sthim I6. y
upplosa harts i denaturerad sprit. bort lodsyran fl'anoforema]et med kallt fp‘ Siind mot postférskott plns porto |

Till slut ndgra synpunkter pi lodar- Vvatten! Om ovanstiende synpunkter pa ... st riknesticka & Kr 10:50 i
betet. Foga ytorna, som skall samman- 10dning med tenn iakttagas, kommer
lodas, tatt intill varandra! Doppa en h?bbyisten att finna noje i sitt 16d- NAMI:D oo
pensel i lodsyran och bestryk rikligt ningsarbete och detta blir vil utfort. A AR T Lo S et TPA 15 f
lodfogen med denna. Tryck kolven mot Eric Quick. ey S, S
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Ett register upptagande &ver

600

HOBBYUPPSLAG

publicerade i tidigare nr av Tek-
nik f6r Alla var infort i nr 19
drg. 1944 med fortsdttning i nr 2
for i &r. Numren erhdllas mot in-
sindande av 50 ore per ex. i fri-
mérken och namn och adress pd
nedanstdende kupong.

TILL TBENIK FOR ALLA, BOX 8137,
STOCKHOLM 3.
Sind omglende Teknlk f3r Alla

nr 19 Arg. 1644

nr 2 Arg. 1045

(8tryk det som ev. e] 3nskas).
50 bre per ex. bif. | frimérken.

NSRBI | n b Rieada ¥ d & Sl b &
Bostad: ............

PoBtadreds: sicarrasinovenssuinaviasvive

Fbr undvikande av felexpediering —
var god skriv TYDLIGT I

FART
SPANNING

och

AVENTYR

moter Er i

. g

Rventyr

som dessutom bjuder pa
ett uppbad av

fingslande skildringar fran mor-
gondagens virld, tekniska novel-
ler med revolutionerande uppfin-
ningar o. d.

Dessutom bl. a.
SEX
SPANNANDE
SERIER

Veckans Aventyr finns hos
alla tidningsfiérsiljare.

Utkommer tisd. Pris 35 ére.
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frgor av allmiint Intresse,
Om svar diiremot Onskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde In-
siindas pd postgirokonto 157962,

Fraga: Var kan man fi kipa sidant slip-
materiel som anviindes fir att slipa snitt till
el. hirklippningsmaskiner, och vilken sliput-
rustning behdvs for defta findamil?

Frisirmiistare J, I,

Svar: Fiir att erhiilla uppgifter om olika
slipmaterialer och rekommendation av dylika
fisr olika arbetens uffirande torde Ni viinda
Eder direkt till A.-B. Landelius & Bjirklund,
Stockholm €., som liro generalagenter for
Norton USA och diirfor bist kunna bhesvara
Edra spiirsmil.

Friga: 1) Vilken triddimension bir anviin-
das fir omlindning av ett ankare till ASEA
cykelgenerator 6 V 0,5 amp., och hur minga
varv bir lindningen ha? Ankaret ir tredelat.
2) Blir det nfigon skillnad vid lindning av
ett 4-delat Boschankare? Pe-Pe.

Svar: Red. kan icke ge niigon exakt anvis-
ning i detta fall utan tillrides Ni i stiillet
att se efter, hur den ursprungliga triidlind-
ningen var utfird och av hur grov trid den
var. Ar icke detta miéjligt, {ir det klokare att
kipa en ny rotor (biide Asea och Bosch ha
ju dylika att kipa lbosa), i stillet for att
nedliigga experimentarbeten pd saken.

Fraga 1) Var skall man kipa en bra bok
i motorliira, och vad kostar den? 2) Var skall
man kipa en hok om trimning av motor-
cykelmotor, och vad kostar den?

"Lisnummerkipare.”

Svar: Fir att fi litteraturanvisningar i de av
Eder beriirda fimnena tilriides Ni att tillskri-
va nfigon av de stirre bokhandlarna i exem-
pelvis Stockholm, som bl a. ha vetenskaplig
litteratur som specialitet. A.-B, Nordiska
Bokhandeln, Drottningsgatan 7, Stockholm,
Kan siikerligen rekommendera limplig litte-
ratur.

Friaga: Undertecknad vore tacksam om Ni
Kunde ge mig nirmare upplysning om vart
man skall hiinviinda sig for att fi ritningar
fiir tiindstickstavlor? 937 Ljung.

Svar: Ritningar ete. fir utfiérande av s. k.
"tiindstickstavlor” ha salubjudits vid nfigra
tillfiillen genom annonser i bl.a. veckopres-
sen, IRled. har diremot icke lyckats spdra upp
niigon dylik firma pd senaste tiden, varfir
nigon adresshiinvisning tyviirr icke kan ske.

Friga: Hur iindrar man en ecykeldynamo
till en motor, som kan koéras med 6 volts
viixelstrom eller likstrim?

Yngve E-m., Lindfors.

Svar: Fir att kiira en vanlig eykelgenera-
tor som motor med 6 V viixelstriom fordras
ingenting annat i{in att draga i giing rotorn,
si att densamma "kommer i takt” med pe-
riodantalet, Vid anviindning pd likstrim mis-
te rotorn firses med kollektor, s att strim-
riktningen kap iindra sig i densammas lind-
ningar under rotationen.

Fraga: Kan man med fiirdel slipa en 30 cm
teleskopspegel av aluminium 1 stiillet fir av
glasg, och vilken tjoeklek bér spegeln ha fir
att ej deformeras? Lill-Charday.

Svar: Aluminium och andra metaller firo
icke limpliga fior framstillning av speglar
for teleskop ete. Glas torde vara det enda
materialet hittills, som kan anviindas fir te-
leskop-speglar. En ingliende beskrivning iver
ett amatirbyggt teleskop finnes att fi genom
Clas Ohlsson & Co. A/B, Insjin, samt har
beskrivits av Olle Norelius 1 TfA.

Friga: Kan TfA nppgiva nigon firma eller
fabrik varifrin man kan kiépa jirntrdd i 4
—5 mm diameter, niigot stil passande till
byglar i pakethiillare t.ex. ecyklar (vanlig
jiirntrdd ir for vek), samt pianotrid 2,5 mm
diameter passande till spiralfjidrar?

IIobbybiten.

Svar: De av Eder niimnda materialen
giiljas av varje viilsorterad jiirnhandel. Skul-
le sviirigheter dndock fireligga med anskaff-
ningen av materialen, kan Ni viinda Eder di-
rekt till exempelvis A.-B., John Wall, Stock-
holm C, med Eder rekvisition.

Friga: Ar det mijligt att hira rikspro-
grammet med bara jord och antenn kopplade
till horlurar? Kristall.

Svar: Detia torde knappast vara majligt
under vanliga firhdllanden.

NP/
LI. A\
rad-annonser

Ann.-priset for under denna rubrik inférda
annonser dr netlo kr. 1: — per rad. (P4 varje
rad c:a 36 bokstiver.) Fbrsﬁoltslikuid t frim.
eller Insatt @ postgirokonto 157992,

LATTVIKTSMOTORCYKEL bytes mot cy-
kelbil. Sv. t. Yngve Wiktorsson Box 420 a,
Kristinehamn.

EN GAMMAL NYCKELHARFPA inskas kipa.
Sv. m. prisuppgift t. H, Vester Box 11, Eds-
bro.

TRANSFORMATORER fir niitspinning 110,
130 och 220 volt, limnar 8 volt 3 amp. t. salu.
Prig 9:50 kr. Aven andra spilnningar finnes.
Firma Georg Andersson, Grytgil.
RﬁDS‘l’RITMOTOR o. BATBYGGSATS, nytt,
Clas Ohlssons, 35 kr. 2 st. Drillchuckar, nya.

S Ty

.0—13 o. 0—10 m/m 20 kr, st. 1 st. Ringl.-

transf. 7 kr. Kastspi m. rulle o. lina 25 kr.
Bo Ek, Box 188, Lycksele,
MODELLPLANSVINSCH till salu, Sy. t. Ove
Holmaqvist, Higboviigen 62, Sandviken.
MODELLSVARY kipes. Sv, t. A. Pettersson,
Hagag. 31 A, Norrkiping.

2 EL. LOK m. vagnar, transf. o. riils, siiljes
el. bytes., Sv, t. Tel. Sthim 45 29 66.

2-sitsig C.-B. Siiljes av utrymmesskil 270:—.
El. motor 230 volt 30: —. A, Jonsson, Brog. 3,
Strimsbro.

1 st. MODELLSVARYV "John Wall” 2 1/27
med 200 mm dubbavstind, spindelborrning 10
mm, begagnad endast 2 mAnader, siiljes av en
hiindelse fiir kr, 330: —. Sv. t. tel. 418 1 Flen,
hr Ake Lengquist efterfrigas el. adr. box 21.
TfA ARG. 1940/41 kiipes. Sthlm 32 65 76, eft 17.
RADIOROGR av olika fab. samt nigra st, beg.
higt. t. salu. Oscar Jonsson, Mosjd Box 76,
Skorped.

TFfA ARG 1941 o, 43 kompl. 1943 ofullst, siilj.
Sv. m. pris t. Camming, Osmundsv. 4, Fin-
sping.

UNGA MAN
som inska utbilda sig till
BYGGARE

MEKANIKER

ELEKTRIKER
mottagas i nya kurser den 30 okt. vid
XKarlskoga Praktiska Liroverk, Begiir pro-
spekt omgdende mot dubbelt porto.
GOSTA HORSNER, Rektor, XKarlskoga.
AN SN NN\ NN SO NN

EXTRA
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ombudskap f6r TIA

REKVIRERA
ombudsvillkor!
Till Teknik for Alla

Box 3137, Stockholm 3.

Undertecknad dnskar f4 sig tillsiind
ombudsvillkor och material.
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Bostad :
_Adress:
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14
nllforlitliga och lintbyggda

ritningar

TfA:8 folkbat ”S8lLindan” (7 blad)
kr. 12:— inkl. licensavgift + oms.

TfA:s Masonitekanot kr. 5: 50 inkl.
oms. (spanten i full skala),

TfA:8 miniatyrmotor nr. 1. 17,6
kbem cylindervolym (5 blad) kr.
4:85 inkl, oms.* d:o nr 2, 14,3 kbem
cylindervolym, kr. 4: 85 inkl. oms.*
6

TfA:s aggregat for heminspelning
av grammofonskivoer kr. 5:50 inkl.
oms.*

Bensinmotorn Ikarus 10. Kr. 4:—
inkl. oms.*

Den idealiska ritapparaten kr. 2:25
inkl. oms, (Skala 1 :2).

Fﬂ_"-"-'\_ TfA-racern som gir 80 km i tim-
& men kr. 3:25 inkl. oms.*
1:—

En ettrig 2-taktsmotor kr,

inkl. oms.*

TfA:s miniatyr-dieselmotor. Rit-
ning och fullstiindig arbetsbeskriv-
ning kr. 2:25 inkl. oms.*

TfA:s amatiér-svarv. Ritning i hel
. skala kr. 6:30 + oms.*

» TfA:s cykelbit. Ny fiirbittrad kon-
. struktion. Ritningar (14 blad) i hel
skala kr. 35: — -+ oms. pr sats.*

£ . Den idealiska kopieringsapparaten.
ﬁ Ritning i skala 1 :2 (6 blad) samt
" fullstindig arbetsbeskrivning kr.
8:25 inkl. oms.

% 4-cyl. fdingmaskin. Ritning i skala
: 2 och arbetsbeskrivnlng kr. 2: 25
inkl. oms.

Angpanna anviindbar fér maskiner
| med effekt av 1/100—1/75 hk. Rit-
ning och arbetsbeskrivning kr. 2: 25
inkl. oms.

Pe med * mirkia ritningarna dro i full skala.

Tit Teknik for Alla, Box 3137, Sthlm 3
Siind mot postforskott + porto

. st. ritning nr ..

. st. ritning nr

Fraga: Jag hade tinkt anviinda min skiv-
viixlare (fabrikat Philips) till ett heminspel-
ningsaggregat, genom att montera pd ytter-
ligare en pickup — liimpligen den som TfA
beskriver — samt de knappar och instrument
som behdvs. Skivviixlaren skulle iiven g att
spela pd som vanligt om man sd Onskar. Gir
detta att genomfdra? Skadar det grammofo-
nen? Roland E-n., Géteborg.

Svar: Det moter i princip intet hinder att
anviinda den nimnda skivviixlaren iiven for
inspelning sedan en siirskild anordning mon-
terats pd densamma. Forutsittningen hiirfér
ir doek, att motorn dr tillriickligt stark att
tdla den extra belastningen utan att sakta av
eller bli dverhettad. Detta utréones genom
praktiska prov, resp. uppmiitning av motorns
stromforbrukning vid normal belastning, vil-
ken icke fir Overskridas i nfigon nimnviird
grad.

Friga: Har byggt en motorbdt av toffel-
typ. liingd 3 m och bredd 1,20 m. Biten iir
diickad, med sittbrunn for 2 pers. Hade tinkt
installera en 500 em3 motoreykelmotor framfor
sittbrunnen si, atft cylindern och en bit av
vevhuset sticker upp Over dickets nivd och
sfiledes utsiittes for fritt luftdrag. 1) Anser
Ni denna kylning av motorn tillricklig? 2)
anser Ni motorstyrkan tillricklig?

Prenumerant,”’

Svar: 1) Nej, icke om motorn skall g un-
der full belastning. En motoreykelmotor iir
ju icke avsedd fir kontinuerlig belastning,
di terriingen varierar i hig grad och motorn
diirfor fir arbeta med de mest varierande
viarvtal under olika belastning. Vid montage
i en DAt fAr diiremot motorn "segdraga” hela
tiden, varfor annan dimensionering resp, kyl-
ning erfordras. Ni tillrhdes emellertid att pro-
va motorn first, s att Ni kan Lkonstatera
graden av uppviirmning, Blir denna fir hig,
fir det ju inte sfii svArt att ordna vattenkyl-
ning kring eylindern. 2) Motorn iir fullt till-
riicklig for en biit av angivna dimensioner.

Friga: Finns det nfigon eller nfigra hjilp-
tabeller eller handbicker som upplyser om
vilka dimensioner pi godset som skall an-
viindas till de olika giingsystemen?

Y. L. V-as.

Svar: Giingtabeller finnas att fi hos varje
viilsorterad jiArnhandel, som salufér maskin-
giingad skruv. Bokhandlarna ha ocksi hiif-
ten med samtliga gingtabeller till salu, Skul-
1& det vara sviirt att anskaffa dylika pd Eder
ort, kan Ni rekvirera tabell Over de vanli-
gaste giingsystemen hos A.-B. Jobhn Wall,
Stoekholm C

Friga: Undrar var man kan fd kipa kou-
densatorer (lufttrimmer) till den Ultrakort-
vigsmottagare, som iir Dbeskriven i n:o 9 i
TLA? T. K. G.

Svar: Philips lufttrimmer saluféres av Sv.
AB. Philips, Giivlegat. 18, Sthlm, samt kan
bestiillag hos radioaffiirer, som siilja material
till amatoérer. Forsiik forst i de lokala affii-
rerna, annars finner ni limpliga forsiiljare i
t. ex. telefonkatalogens fir Stockholin yrkes-
register.

Fraga: 1) Var kan man fi en radioapparat
undersékt? 2) IHur mycket kostar en dylik
undersiikning? 3) Var finns det byggsatser
till radioapparater? 4) Hur mycket kostar en
hogtalare? 8. E. E.

Svar: 1) och 2) viind Eder till niirmaste ra-
dioaffiir, se yrkesregistret, telefonkatalogen.
3) National Radio, Malargatan 1 eller Hobby-
cirklarna, Box 1075, Stockholm. 4) Beror pid
storlek m. m. En 5” eller 6%” perm-dyn. hogt.
torde viil kosta 25—40 kr om det gir att fi
tag i nigon.

Friga: Var iir det fér skillnad mellan ra-
diordret IAGEG och roret I1ASG? Okunnig”.

Svar: Praktiskt taget ingen.

Fraga: 1) Var kan man fA koépa a) klenare
kopparror 2—35 min, b) styrkristaller till ra-
dio, ¢) The Radio Amateurs Handbook? 2)
Varfir blir en kopparsting som glidgas och
kyles mjuk for att sedan hirdna? 3) Vad be-
talas i genomsnitt for el-striim hiir i Sverige?
4) Hur stor iir livslingden pl en el-16dkolv?
5) Bestir de elektriska luftledningarna av ren
koppar? Y—bis.

Svar: 1a) Se jiirnhandlare, telefonkatalogens
yrkesregister. b) Johan Lagerkranz, Viirtav.
57 eller Axel Lundqvist, Drottningg., 28,
Sthim. ¢) Om det finnes nigra exemplar kvar
genom firmedling av nirmaste bokhandlare.
2) Det beror pd omvandling av den inre struk-
turen hos Kkopparn. 3) Nigon enhetiig taxa
finnes ej f. n, I Sthlm t. ex, betala enskilda
fisrbrukare 25—10—6 &re kWh Dberoende pi
den uttagna energimiingden, industrierna
komma i vissa fall ned till 3—4 b6re. For av-
gifterna under 25 6re/kKWh utgd i regel dess-
utom vissa fasta avgifter. 4) Flern hundra
timmar. 5) Ja, eller av aluminium med stfl-
wire som bérlina.

! ' handbdcker
\— dilifsrlittiga

~ praktiska

1

1 Littfattliga

oumbiirliga

1.

12
13,

Riknestickan och dess an-
vindning

Av civilingenjér Tore Porsan-
der. Kr. 1: 60 inkl. oms. 4 uppl.

Elektriska ackumulatorer
Konstruktion — Skitsel —
Laddning., Av civilingenjor To-
re Porsander. Kr. 2:37. Inkl
oms. 2 uppl.

Konsten att uppfinna
Av Ingenjér Hans von Hor-
tenau. Kr. 2:37 inkl. oms,

Omlindning och berdkning

av smamotorer

Av civilingenjor Tore Porsan-
der. Kr. 2:95 inkl. oms. 2 uppl.
Vind-elverket i teori och
praktik

Av civilingenjor Tore Porsan-
der. Kr., 2:90 inkl. oms.

Modellbaten

Hur den bygges och trimmas.
Av ingenjor Jac M. Iversen. Kr.
2:11 inkl, oms.

Hur blir jag tekniker?
Av civilingenjor ¥F. Adelskold.
Kr. 2:11 inkl. ems.

Hur jag skoter min cykel
En handbok utgiven 1 samarbete
med Cykelfriimjandet av gene-
ralsekreterare Sven Wintzer och
kapt. Jaques 1. Lamm. Kr.
2:11 inkl. oms.

Alla matematiska formler

— en populiir matematikhand-
bok, Kr, 4:95 inkl. oms. 2:a
uppl.

Svarvboken

En orientering éver den moder-
na svarvens mojligheter. Av
civilingenjor Tore Porsander.
Kr. 2: 64 inkl. oms.
Maskinritning

— en virdefull handledning for
sdviil nyb6rjare som fackman-
nen. Av ingenjér Rudolph Teg-
strom., Kr. 2:64 inkl. oms.

Modelljarnvigen Del I
Av redaktér C.-B. Nordstrand.
Kr. 2:95 inkl. oms.

Modelljarnvigen Del II
Av redaktor C.-E. Nordstrand.
Kr. 3: 69 Inkl. oms.

1 varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik fér Alla, Box 3137, Stockholm 3,
genom likvid pr postgirokonto 15 79_92
eller { frimérken. Aven mol postfér-
skott, varvid dock postférskottsavgif-
ten 25 bre tillkommer,

Till Teknik fér Alla, Box 38137, Sth[m 8.
Sdnd undertecknad foljande handbocker
mot postforskott.

Inkk oms.-skatt plus postférskottsavg.

Namn: ..

Bostad:

N0 G0 ot e e s e o (e e TfA

. or
. Or
« DT
. nr
. nr
ERUE

TH L ex.ur 74 2:11
P DAl S ex.nr 8a 2:11
¥ Iy S T ex.nr 94 4:95
8 0 - o ex.nr10 a 2: 64
B2 E 90" - ex.nrll a 2:64
E SR [ S e ex.nr 12 a 2:95

...... ex.nrl13 a 3: 69

Skriv tydligt!

20/7 1945
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Vagritt:

1) Ger farkosten fart.
4) Vanta dannu pa bensi-
nen. 8) Fattig. 9) Det
popularaste fordonet. 10)
Ett slagtrd. 11) Kassera.
12) Arkebusera. 15) Be-
héallningen. 18) Revolver.
svarv. 21) Gor fartyget
understundom i sjon. 25)
Kraver rengoringsmedel.
26) Tro sig veta. 27) 1
stallet for ocksa. 28) Hor
ihop med regnvidersda-
gar. 20) Hundsprak. 30)
Mycket nyttig medborga-
re.

Lodritt:

1) Den méngsidigaste
av alla maskiner. 2)
Lings arvtagare. 3) Sta-
bilt matbrod. 4) Gora
rorarbetare. 5) Sprit-
dryck av det simmiga
slaget. 6) Skapar och
bryter kontakt. 7) Vil-
kind kemisk-teknisk in-
dustri. 13) En fraga. 14)
Ger vinst i kortspel. 16)
En fredlig flygande fast-

ning. 17) Producerar val-
kokeri. 19) Finns i kloe-
kor. 20) Stors av natt-

Fir sjomannen prova pa.
22) Lackra faglar.

nyheter. 25) I sagorna.

Lésningarna skola vara TfA tillhanda senast fredagen den
3 augusti 1945. Skriv "Korsord” nr 15 pé& kuvertet, Forst 6ppnade
korrekta [8sning beldnas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-

prenumeration.

38 TEKNIK for ALLA

1QG N TANKENOTTER

Fest i Tamahulu,

Hovdingarna i Tamahulu hade en stor
fest pa vattenmeloner, och for aAndama-
let hade anskaffats 100 stycken av des-
sa svalkande frukter. Varje hovding
hade fem hustrur, och alla barnen skulle
ocksd vara med, tillsammans 100 perso-
ner. Hoévdingarna ato tre meloner var,
hustrurna tva, och varje barn fick en
halv melon. Aptiten var god och ingen-
ting blev 6ver. Hur manga hivdingar
fanns det i Tamahulu, och hur méanga
barn hade de sammanlagt?

Flodangare.

Medstroms fran Norras till Soderas
gor angaren 20 kilometer i timmen, men
motstroms fran Sideras till Norris gor
den bara 15 kilometer i timmen. Det tar
darfor 5 timmar lingre tid att fara fran
Soderas till Norrds an tviartom. Hur
langt dr avstindet mellan de bida or-
terna?

Niir Ni list dessa problem, skickar Ni iIn
lisningarna till Teknik fiir Alla, Stockholm 3.
Mirk kuvertet "tankendtter'” nr 15. Forst épp-
nade korrekta lisningar belinas med 5 kronor
styck. Tivlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankendtter” i nr 12 av TfA.

Vem sprang snabbast?

Nr 3 segrar med tiden 3 minuter och
7,5 sekunder, den andres tid blir 3 minu-
ter och 20 sekunder.

Femman till Henry Olsson, 0ssjd, Lijnngby.,

Flaska med propp.
Proppen kostar 35 ore.

Femman till Gista Sjostriom, Fack 43, Norra
Strimfors.

Lésning av TfA:s korsord nr 12,

Vagritt:

1) Kullagret. 9) Travar. 10) Apor.
11) Arta. 12) Amelin. 13) Léanord. 15)
Otur. 16) Odlarlén. 19) Sydostra. 21)
Inse. 23) Nissan. 24) Angbat, 27) Surr.
28) Arom. 29) Askfat. 80) Karavaner.

Lodriitt:

2) Uppsat. 3) Lirkor. 4) Graddost.
5) Etta. 6) Trampa. 7) Avel. 8) Kro-
ningen. 13) Lotsbatar. 14) Nudd. 17)
Lianerna. 18) Lins. 20) Smasak. 21)
Isgala. 22) Salome. 25) Gikt. 26) Tuta.

Fiirsta pris till Fritz Larsson, Gusselhyttan,
Gusselby.

Andra pris till Higbhiitsman Thore Anders-
son, Marinpost 1824,

Bliv ombud for TfA!
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| HILL-STANDARD ) rya cykel

Firma Svedberg & Bylund lanserar i samarbete med Teknik for Alla HILL-STANDARD och HILL-SPEED. HILL-STAN-

DARD iir den senaste cykelbilkonstruktionen piA marknaden. Alla tidigare erfarenheter ha tillvaratagits och utnyttjats. Flera

nya finesser ha tillkommit. Med HILL-SPEED trampsystem kor bilen uppfor vilken backe som helst. Vagnen ir noggrant

utprovad under mycket krivande fiérhillanden. Den nya cykelbilen iér utan tvekan den biista konstruktion som hittills sett
dagens ljus.

TILLVERKNING OCH
STANDARDDETALJER

RITNING OCH AR-
BETSBESKRIVNING

Firma Svedberg & Bylund Atager sig f6ljan- Teknik for Alla siljer ritning och arbetshe-

de arbeten: Svetsningar — uppekring i speci- skrivning pd den nya cykelbilen, som dipts

il . till HILL-STANDARD. Med denna vagn blir
alnav — skrynkelfria rorbockningar utan upp-
dkningen icke blott ett nije ur sportslig syn-
viirmning och sand — sufflettbigar — special-
punkt. Vagnen fir si bekvim och ldttrampad

rjorda suffletter efter mittkalldragna stdlrér
& > - E 2 att man knappast miirker att den framdri-

— motormonteringar. Allt {6r cykelbilen till- ves med egen kraft. Kompl. ritning oeh be-

oo [ L]
verkas pii besfillning. Infordra offert! f 0 r b a t t r a d SEMYDRBE - - ren T B R M o Kr 9:00

typ av 1944-ars SM-vagn (2 segrar)

STANDARDDETALJER = _ BETSBESKRIVNING

Firma Svedberg & Bylund levererar tramp- Teknik for Alla siiljer utfiorlig ritning och ar-
systemet som bestir av foljande delar: 1) Bak- betsbeskrivoning till dem som sjilva dnska till-
hjulsnav; 2) wire till returfjiider; 3) retur- verka det nya revolutionerande trampsystemet
fjiidrar; 4) specialskuren drivkurva; 5) fiist- som passar sivill ensitsiga som tvisitsiga vag-

& i s nar, framhjulsdrivna eller bakhjulsdrivna.
kutsar med skruvar for kurvan; G) pressad Med HILL-SPEED systemet kan Ni stanna
och specialhiirdad kurva; 7) monteringsfir- i

mitt i en brant stigning och sedan utan svi-
diga dverfiringsstag; 8) anpassningsarmar; 9) righet starta igen. Utviixlingen regleras genom
fijiidrande stopp; 10) platta f£6r stopp; 11) trampningen och kan pd siitt och vis kallas
pendelarmar; 12) 6vre monteringsrir; 13) l | automatisk. Om Ni utrustar Er cykelbil med
stagfiisten; 14) spircrfjidrar; 15) pedalplattor |

| HILL-SPEED har Ni inte lingre nigra svi-
med pedalstyvnadsprofiler; 18) pedalstopp- @ @ @ @ righeter med backtagning. Backarna foreerar
klots och rirfiiste for dito; 17) nedre monte-

TILLVERKNING OCH b@??u@ RITNING OCH AR-
|

7
.‘(;

Ni lika litt som Ni fiirdas pd sliit viig. HILL-
SPEED iir en viilkommen nyhet, som i stor

ringsrér (Reservation for en importerad de- S d b utstriickning bidrar till att cykelbilarna popu-
talj). Komplett system Kr. 185:— plus oms. v e e r g s lariseras. Ritning med beskrivning .. Kr 4: 75

system —revolutionerande — patentsokt

SVEDBERG & BYLUND — TEKNIK fér ALLA

SVEDBERG & BYLUND, S:t MICKELSGATAN 90, HAGERSTEN. TEKNIK for ALLA, BOX 3137, STOCKHOLM 3.

e ] InfoTHTHe OfPeTt DR ivmniio s amih oo ane Stz s e i B8 e B Siind mot postférskott plus porto

iirmed rekvireras trampsystemet HILL-SPEED 4 Kr 135:— plus ~ ...... st ritn. HILL-SPEED & Kr 4:75

oms att siindas mot efterkrav till vvve.. st ritn. HILL-STANDARD a Kr 9:00
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