


Intendent Torsten Althin kan verkli-
gen konsten att servera tekniska amnen
s& att man inte behdver ha gatt igenom
Tekniska Hogskolan for att fi behall-
ning av dem. Det fick man aterigen ett
bevis for pa utstillningen my 46, dir
Ingenjorsvetenskapsakademien och Tek-
niska fysikers forening tagit Tekniska
museets kunnighet i ansprik for att vi-
sa upp vad svensk forskning och indu-
stri under avsparrningens ir astadkom-
mit p& matinstrumentens omrade. Till
vad som dar utrittats av skickliga in-
genjorer och tekniker hoppas vi kunna
aterkomma vid ett annat tillfille, det
ar det verkligen vart. De mojligheter,
som de nutida métinstrumenten ger, har
namligen oppnat nya forskningsomra-
den och banat nya, forut oanade vigar
i frAga om precision vid tillverkning av
maskindelar, instrument och apparater.
Vagar som f. 6. ingalunda dr helt ok#n-
da for TfA:s ldasare, men som det inte
Ar sa latt att folja med pA under en
hastig utstallningsrond.

Men med siker hand och blick vidta-
ger intendent Althin redan frdn borjan
sidana arrangemang, att besokarens
fattningsformaga fir den nodvandiga
hjalpen for att kunna tillgodozora sig
de "petitesser’” det hiar idr fraga om.
Vad det innebar, att en my ar lika med
0,001 mm och att man med moderna
hjalpmedel ledigt miter ned till 0,00001
mm, har en enkel manniska dock en maj-
lighet att forstd, om man hor att ifall
ett vanligt tunt harstrad delas upp ut-
efter lZngden i1 femtio lika skivor, sd
ar 1 my —en sidan femtiondel. Det ar

onskas

Firma eller person som omgiende
kan ataga sig gravyrarbeten om-
bedes satta sig i forbindelse med

Box 3137, Stockholm 3. T. 11 44 33.

dock ndgot for tanken gripbart. De mo-
derna viktmojligheterna dskadliggores
med utgingspunkt fridn ett 0,048 gr
tungt dun. Med ordinira kemiska ana-
lysvdgor miter man upp 1/10000 gr,
med mikrovigor 1/1000000 och med en
s. k. gravimeter ar det mojligt upp-
fatta tyngden av 1/1000 milliondels
gram. Ack, som ett dun sa litt... men
nog tycker man att det skulle behovas
hjilp av elektronmikroskop for att upp-
tacka nigot som viger si litet! Ty ej
heller nar det giller forstoringar verkar
nigonting vara omojligt lingre: Elek-
tronmikroskopet forstorar dnda upp till
100 000 gdnger, vilket betyder att en
punkt =1 nmun® dvs. inte mycket storre
in en . (punkt i denna text), med mi-
kroskopets hjilp antar liknande dimen-
sioner som Norrmalmstorg i Stockholm.

Det ar intet tvivel underkastat, att
intendent Althin hidr med enkla medel
Iyckats stimulera &dven Iekmannen till
fortsatt bekantskap med mycket inveck-
lade instrument och att den ocksd i ov-
rigt vilordnade utstillningen fyller sin
uppgift att visa upp for svensken, att
han forfogar Gver mittekniska hjdlpme-
del, som inte stir andra linders efter,
om nu nagon befarat det i C. E. Jo-
hanssons — alias Matt-Johanssons —
land.

x

Vi har tidigare p& denna sida haft
gladjen konstatera att TfA:s initiativ
att med artikeln ”Ritt man pa riit plats
nar framgang” ta upp frigan om an-
lagsprovningen inom verkstadsindustrin
till behandling, ront stort intresse. Gir-
na stdller vi ocksid Teknik for Allas
spalter till forfogande for en fortsatt
saklig debatt pa detta betydelsefulla om-
rade, och det skulle glddja oss mycket
om en sidan komme till stdnd, di hela
fragan endast har att vinna pa, ifall det
hemlighetsmakeri, som har och dir &n-
nu vidlidter anlagsprovningens uppgift
och meteder, forsvunne.

Ingendera parten tiinar pa att gora
saken markvirdigare dn vad den ar, och
om vi ar av den uppfattningen, att det
finns mojlicheter, mycket stora f. 6., att
med synnerligen enkla (t. o. m. hemma-
gjorda) apparater sjilv utiona, huruvi-
da man har handlag for att utfora en
viss sak eller ej, s& kan vi inte finna
att vi darigenom “pa nagot otillborligt
satt” vare sig utlamnar psykotekniken 4t
amatorsnickaren, eller gor de psykotek-
niska proven till leksaker. Bara man
haller fast vid vad som uttryckligen sa-
des i ing. Hellgrens artikel.

Giller det att bygga apparater med
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ANNONSPRISER: |

Svart tryck Svart/réts trych I'

1/1-slda Kr. 300:—. Kr. 325:— !

1/2-slda » 170:—. —_ ;

1/4-gida . 00 == !

1/1 dubbelspalt ,, 225:—. ,, 230: :
1/1 enkelspalt ,, 110:—. ,, 135:—-
Per mm 50 dre 60 Gre

Omslagets slatn slda:

Endast 1/1-slda Kr. 325:—. Kr, 330:—
RABATTER : Belopp Inom fir och praocen
250/5, 600/7,6, 760/10, 1000/15, 3000/20, |
5000/25. Spaltbredd 569 mm.
Sidans format 3 sp. X 250 mm.
giiller annonser for byggsatser, mo 1
terial, byggnadsbeskrivningar ete. se:
daktionen helst att den beredes tilifiid
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till f8rhandsgranskning av varorua, E
i

Teknlk fir Alla utkommer varanane
dng. Niista nr fredongen den 26 april.
(Eftertryck av Teknik fér Allas inneixt!
forbjudes!)

vars tillhjilp man kan prove wvissa en-
staka fardigheter dr sal:en inte sd méirk-
vardig. Men kommer man in pa fragan
om att anpassa arbetskraft il vitt skil-
da arbetsuppgifter, dir man lanske ock-
sa t stor utstriickning mdste ta hinsyn
till den priovades karaktir, blir fragan
om anlagsprovningen en wuppgift, som
endast kan liggas i hinderne pa per-
soner med stor mdnniskokinnedom och
ingdende erfarenhet av arbetslivet.

Har man som sagt detta fullt klart
for sig, sa vore det vil iAndA mer in
egendomligt ifall inte t. ex. en tvdhands-

(Forts. pa sid. 26.)

har tagits under en kafferast 2
arbetet ute pa filten, dir skorden
just bdrgas med hjilp av en skor-
detroska fran Bolinder-Munktell

1 Eskilstuna. J
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Ti'n sadan ddr riktigt dkta svensk vin-
terdag, di temperaturen befinner sig
en bra bit under noll, men kvlan knap-
past mérks i det glittrande solskenet, tog
TfA:s utsinde genvigen over den till-
frusna Eskilstunain for att titta pa Bo-
linder-Munktells senaste nykonstruktion,
den lilla traktorn i synnerhet och det
virldsberomda foretagets 6vriga tillverk-
ning i storsta allmdnhet. Dar vi gick
fram &ver den knarrande, blindvita
snon hade vi inte precis nagra béljande
sidesfilt eller uppldjda tegar i tankar-
na, men vi hann i alla fall med den re-
flexionen, att medan nu all Sveriges
dkerjord enligt naturens ordning sov
den vederkvickande vintersémn, varur
sommarens skordar skulle gro, arbetade
man intensivt inom de lokaler, som vi
just nalkades, for samma skérdars full-
komnande och tillvaratagande.

Det var ingen ling promenad vi be-
hdvde gora — som tur var, annars hade
kanske det vackra vintervidret lockat oss
att bli alltfér filosofiska. Bolinder-
Munktells fabriksanlaggningar ar belag-
na nastan mitt i sta’n, vilket ytterligare

Nir Bolinders och Munktells férenade sina oden i Eskilstuna
1932 var det tvi av Sveriges ildsta mekaniska verkstider —
bada grundade under 1800-talets forst
slogs fér att i modern form fora prastsénerna Theofron Munk-
tells och Jean och Carl Gerhard Bolinders verk vidare.
hade en gang i sin tur byggt pa idéer,
Polhem och en Samuel Owen forst givit praktisk utformning i

Sverige.

a halft — som samman-
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understrykes av att Klosters vackra
kyrka ligger inte stort mer #n 3 minu-
ters vig dirifran! Over huvud taget
forefaller det en tillfidllig besokare som
om industrierna lagt beslag pa Eskils-
tunas centrum och innevanarna sokt sig
ut till utkanterna. Hur som helst si har
Eskilstuna utvecklats till en stor
stad med sina industrier. Det om-
rade, dir Bolinder-Munktell i vara
dagar utovar en sjudande och
expansiv verksamhet, tog foreta-
get i besittning redan 1839. Det var
nimligen dd som Johan
Theofron Munktell, ~il-
ken 1832 borjade sin
forsta egna verkstad i
Eskilstuna, flyttade in
pa den tomt, som han
inkopt 1837 och vilken
alltjamt bildar kiirnan
till de utvidgningar, som
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hdar. Detta sistnamnda grundades av
broderna Jean och Carl Gerhard Bolin-
der, vilka Ar 1844 anlade en mekanisk
verkstad pd Kungsholmen i Stockholm.
Ovanstidende var ett antal inledande

sedan foretagits. Forst
jamnt 100 ar efter Munk-

tells start slog sig iiven
huvudparten av det bo-
linderska foretaget ner

Dessa
som e¢n Christoffer




historiska data, som vi repeterade, me-

dan vi i entréhallen tog oss en fitt ]_n';

nigra minnesmarken (_Jch trof:ﬁer frin

S gangna tider under vintan pa att Te-
i Ll klamchefen, ingenjoren Tage E)_Llwr-
B uing, som dlskvirt stallt sig till forfo-
gande for en vandring genom de bolin-
der-munktellska anliig;:ningal:na av i

dag, ordnade dirfor erforderlig passer-

*"  sedel. PA viigen upp till gjuteriet berit-

| tade sedan ingenjor Enhorning nigot

om bolagets nirmaste planer, och vi fick

en god uppfattning om att Bolinder-

Munktell stod vil rustat for att nu

aterigen forse marknaden med maskiner

for fredligt Ateruppbyggnadsarbete. Det
krigshiarjade Europa var i det stirsta

behov av jordbruksmaskiner, som be-

kant en av foretagets specialiteter, ncl

cn
man hoppades att si snart som mijligt
kunna exportera for fullt. Men férst cch
frimst gillde det att det svenska j.».!
bruket finge forstklassiga redskap i
tianst. En nyligen féretagen unde
ning hade bl. a. givit till resultat a
| dast pa 1/3 av landets totala jordhbt
: : | areal anvindes traktordrift, vilket

| 8 Dbar att 27000 traktorer var i brul

‘ A fullt genomford traktordrift ko
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vart lands jordbruk att krdva ca
traktorer. Dartill kommer att min
proc. av det nuvarande traktorbesta
ar 10 ar gammalt eller mer. Det v
alltsd stora uppgifter, som viantade dean
nya moderna traktor, som TfA:s utsiinde
i dag skulle f4 stifta narmare bekant-
skap med.
I gjuteriet tar gjutmiastare Harry
et ! Eriksson emot och visar forst modeli-
snickeriet, ddar en yrkeskunnig och konst-
: === 2 forfaren arbetarstam astadkommer mo-
S dellerna  till gjutformarna. Bolinder-
Munktell har ett flertal modellsnickare
som var och en utfor sitt ansvarsfulla
och betydelsefulla arbete efter konstruk-
torens ritningar. Medan vi ser pa hur en
av veteranerna inom detta mycket for-
namliga vrke dr 1 fard med att tillverka
en modell av vevhuset till en ny diesel-
motor pa 22 hk, berdttar Eriksson litet
om arbetets tekmik. Dels foremalets yt-
- | terform, dels kdrnan, dvs. ihiligheterna,
: gores 1 modell. Att det dr friga om nog-
» grannhet och finsnickeri i dess hogsta
- potens forstds utan vidare. Man begag-
- nar sig av vissa internationella beteck-
g | ningar till gjutarnas ledning. Grama-
SR - lad yta pa modellen bhetyder obearbe-
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Overst: Bolinder-
Munktells gjuteri iir
it av norrn KEuropas
- stirsta. Arbetaren ir
A o o . i fiird med att ntfdra
g formnlng av motorcy-
= P lindrar. Dilrunder:
. Det var massor av
miirkliga arbets- och
maskinprestationer v1
fick bevittna under
var rundvandring ge-
nom de ollka hallar-
na. T. ox. hiir vid
kugghjalsautomaten
for konlskn drev pi
S kugghjulsavdelningen
Vid gvarven f. v,
bearbetas en bllvande
vevaxel ti fiskebits-
motorernn och , h.
elt viktigt moment |
arbeted: motorns
provnlng.

-
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tat tackjarn och rodmarkering ger upp-
lysning om att ytan ska bearbetas efter
gjutningen. P4 den ritning som snicka-
ren arbetar efter markeras arten av den-
na bearbetning, t. ex. ¥/ = grovbearbet-
ning, \/\/ = slidtas och V\/V/ = gli-
pas. Slutligen ar kidrnanvisarna gjorda
i svart. Modellerna utforas sd langt
mojligt med tillhjdlp av trabearbet-
ningsmaskiner, som foretaget sjilvt
framstiller och vi kommer hir i
forbigaende in pa hur den nuvarande
koncernen egentligen omfattar fyra olika
foretag, Bolinders, Munktells, Beronius
och Avance, och huvuddelen av dessa fo-
retags ursprungliga specialiteter star
kvar pa produktionsprogrammet. Det dr
inte ovanligt att man av en modell gor
tusentals avgjutningar, och varje modell
forvaras t ett stort arkiv”, ddar den litt
Aterfinnes efter ett visst betecknings-
system.

Nir gjulmistaren kommit sa lingt
AT vi an nere 1 gjuteriet. IFor and-
snna intressanta dag lockar
ra vintervidret till reflexio-
asten mellan snon och den
n utanfor och drivorna av
av sot hdrinne ar allt-
n som om ingenjor Enhor-
 tankar, forsikrar han
.t hedrives under den mest nog-
mntroll — forutom skyddsombu-
taget en sdrskild skyddsin-
och, att hur underligt det dn la-
etagen  skdarmbildsundersikning
ti giutarna t. o. m. dro friskare
din andra arbetarkategorier. Arbetarna
hir ocksd syn for sidgen, och varje man
gir sitt jobb med intresse, skicklighet
och snabbhet och synes pa intet sitt be-
sviarad av omgivningen. Den ovana beso-
karen kommer ocksa forvanansvirt
snabbt in i ”andningen”.

Gjuteriet, som i sitt nuvarande skick
uppfordes 1918, ir ett av norra Buropas
storsta och vicker alltjamt dven fack-
mannens erkdnnande. I frimre avdel-
ningen ar man sysselsatt med att iord-
ningstilla mindre formar och kdrnor. Hr
Lriksson talar om for oss hur man bist

| Motorn som

. nrhetar fir fullt

| under wvatten, fic en
miirklig dieselkonstrok-
tlon, som nyligen sllippts ot

| L marknaden. Samtidigt som den

| gir perfekt pumpar den 350 1/min.

blandar ihop form-
sanden med linolja,
s. k. K.B.-pulver
och vatten, men att
man under av-
stangningens da-
gar aven fick kla-
ra sig med tillsats
av tjarolja, fixolja
och sillolja. Bran-
ningen sker i res-
pektive formugnar
och kdrnugnar vid
ca 250° och innan
det ar Kklart for
gjutning pudras
formen med grafit
och kidrnan far li-
kaledes en sista
smorjning med tri-
kol och grafit.
Sjilva gjutningen
ir ett fascinerande
fyrverkeri. Vi kom
just lagom for att
se ndr man got
trycklager till lilla
traktorn och nir
gjutaren slog eld
pa de uttrangande
gaserna fick vi va-
ra med om ett firg-
rikt skiddespel. Det
giller att vara pa-
passlig vid gjut-
ningen: i vissa fall
kan gastrycket bli
betydande och d&
kan ldtt en bit
som inte viger mer
dn 70—80 kg kas-
tas upp ur formen
om man inte dar
forsiktig. I gju-

teriet framstilles
iven gjutgodset till
bl. a. cylinderloc-

ket, vevhuset, kol-
varna, viixellddan,
kapor och andra
detaljer.

¢
o i
e NN




Johan Theofron Muonktell liimnnde ar
1826 sin befattning som verkmiistars
vid Kungl. Myntet och startade egen
mekanisk verkstad i Eskilstuna 1882,

1818 byggde Munktells det forsta i
Sverige tillverkade Iokomotivet
"Forstlingen”, vilket ombygzgt 1853
levererades till Norbergs Jirnviig.

PORTASIL ANGMACHIN
WIRr L SR - :
,f.“'-l-n. o8 L s i 1
.:‘;-\--o £7 ?-J._.--v.,

Lokomobilerna kom p#& Munktells

produktionsprogram 1852 och gedan

dess har 7 000 sadana fabricerats. En

av dessa med sirtalet 1859 finnes finnu
1 brukbart skick.

- §kordetriskans ursprung! Maskiner
tiil jordbrukets tjiinst Dlev redan ti-
digt en ay Munktells spcclaliteter.
Det firsta triskverket sig dsgens
- Dus 31859 oeh kort diirefter var se-
| -ﬂnﬂllr_ark.nl.ngm___nv dessi Jordhruks-
- redskap Iging.

& .
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Tackjarnet smaltes i vildiga ugnar,
som avverkar 8 ton jarn i timmen.

Vi begapgnar givetvis ocksd tillfillet
studera, hur man i sjdlva golvet inrett
formar for t.ex. bottenplatar till de stora
fiskebitsmotorerna, jittestora export-
hyvlar och andra storre maskiner. Men
nigon gjutning ar hir inte i ging. I
stillet beger vi oss ut i renseriet, dir
gjutgodset bl. a. i s. k. skrottrummor
undergar en omild behandling for att be-
frias frén grader, ingot och obehoriga
partiklar, som gjutsand ete. Andra im-
nen mejslas rena under ett dronbedévan-
de ovdsen. Vi lyckas i alla fall géra oss
horda och tackar gjutmistare Eriksson
for hans vanliga ciceronskap.

Medan vi beger oss till bearbetnings-
hallarna passar ingenjor Enhdrning pa
att siga nigra erkidnnande ord om de
duktiga Eskilstuna-arbetarna, vars stora
skicklighet framfor allt niar det giller
gjutning och smide gétt i arv frin gene-
ration till generation under sekler. Vad
vi nyss sett bekraftar till fullo ingenjo-
rens omdome och under de ca 200 meter-
na ned till Centralhallen, virt narmaste
mal, har vi ytterligare tillfille beundra
syarvprismor av dkta Eskilstuna-kvali~

tet, som 1 vantan pa vidare behandling -

far rosta ute i fria luften si att inve
spanningar ska gi ur godset, vilket sker
genom temperaturdifferenserna.

Senare under dagen gor vi ocksd ctt
besok i smedjan. Nutidens smeder i sme-
dernas stad arbetar naturligtvis med de
modernaste verktye,men hejarnas,tryck-
lufthamrarnas, smides- och skidggpres-
sarnas mojligheter utnyttjas med samma
virtuositet och yrkeskunnighet, varmed
fordom forfaderna hamrade fram sina
masterverk vid stddet. De sinnrika ma-
skinerna, vanligen tillverkade vid Bolin-
der-Munktell, ger blott s& mycket storre
resurser. Det vitglodgade jirnet formas
snabbt och sdakert ut till vevstaksimnen,
kugghjul, axlar m. m., vilka sedan mo-
ter gjutgodset i bearbetnings- och mon-
teringshallarna. Innan vi beser dessa kas-
tar vi en blicki platslageriet och dirmed
har vi sett de olika arbetslokaler var-
ifrén t.ex. lilla traktorn har sin forsta
upprinnelse. Har utféres bl. a. hjulring-
arna, kiporna och en del pressade sma-
detaljer av plat.

I den vizldiga Centralhallen — ddr ar
hogt till tak och langt mellan vaggama
— tar vi anyo upp sparet efter traktorn.
Forst stoter vi p4 en rad vevhus, som un-

(Forts. pd sid. 24).
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Y likhet med J. Th. Munktell gick

Hven Jean Bolinder 1 slkoln hos bergs-

ridet Broling och kom diirefter ock-
sit han till Kungl, Myntet,

i o8 > & L7
Carl Gerhard Bolinder var first an-
stiilld hos Samuel Owen och  diir-
efter vid Motaln Verkstad och hos
Kockum i Malmé, innan han och Jean
startade J. & C. G. Dolinders Mek.
Verkstad 1814,

Tavla fran 1815 firestiillande Jean,
C, G, och Anton DBolinder i sin verk-
stad vid en frin S. Owenr Inkipt

SVILY,

Dolinders nyttovaror ay gjutjlirn har pi minge siitt underliittnt arbetet 1 hemmet,

Do s. k. vindugnarna betydds myckel fir avenskn folkets hitlsg under 1800-tolet.

Do smit modellerna, tillverknde fir bostitlder, eldndes upp langsamt och hrann lilnge,
De stora glordes fir offentllga loknler siirgkilt kyrkor.




Him.len var sillsamt blekgul, en sidan

firg som man inte tror forekommer,
nir man ser den pa en tavla och som
fascinerar en manniska, som moter den
i naturen. Fran de bada piloternas syn-
vinkel tedde sig natursceneriet fantas-
tiskt. Solskivan lyste blodréd genom det
tunna dimbaltet vid horisonten och fir-
gade av sig pa de férbirusande sonder-
blista molntrasorna. Det blaste hart.
Vinden rev upp skumvirvlar pd vigorna
ddrnere. Planet flog pad 400 meters hdjd
over Biscaya-bukten.

Firden hade varit snabb men enfor-
mig. De hade startat frin Rio de Ja-
neiro for tre timmar sedan. Det snabba

reaktionsflygplanet SE-LXX gjorde sin
jungfrutur pa postlinjen till Stockholm.
Maskinen var stor och tung men oer-
hort snabb. Over sydatlanten hade forste
piloten, Olle Waltel, roat sig med att
ga ned pa ligsta hojd och lata reaktions-
flammorna piska upp angkaskader ur
havet. Men han hade trottnat dven pa
den leken, nu gick vidundret for hogsta
fart mot norr. Bretagne-halvons bergi-
ga kust dok upp i de sista solstrilarna.
Under de narmaste tjugo minuterna pas-
serade planet over Nantes, Le Mans, Pa-
ris, Liege, stider med kdnda namn men
nya ansikten. Det stora krigets sar var
likta och gigantiska, arkitektoniskt full-
dndade byggnader strackte sig mot skyn.

I h6jd med Koln avléste andre piloten,
Arthur Brisk, och Olle tog sig en kopp
kaffe ur den inbyggda behallaren, som
fick sin vdarme fran reaktionsroren. I
det tilltagande morkret skymtade en
kustlinje forbi dirnere i djupet och SE-
LXX var ute over Ostersjon. Mén de tva
piloterna fick aldrig se den svenska kus-
ten. Det berodde inte p4 morkret utan pa
de vildiga ovidersmoln, som slukade
planet. Olle tinde nosstrilkastaren, men
dess ljus nadde blott ett tiotal meter
framfor maskinen och gav de virvlande
svarta massorna en spoklik effekt.

— Det var i titaste laget det har,
Arthur, men vi klarar oss bra efter ra-
darkompassen. Koppla pd positionsde-
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Kommer framtidens paskkaringar att fardas pa reak-
tionskvastar, ndr de ger sig av till Blakulla, eller ska
morgondagens tekniskt installda mdnniskor helt upp-

hora att intressera sig for skartorsdagens legendariska

flygfarder? Monica och Olle — huvudpersonerna i
denna intressanta novell — ar for sin del overtygade

om att dven tekniken skulle do utan romantilk.
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Vinden drev honom ut over det svarta vatinet.

tectorn forresten! Olles rost I&t tunn
mot bakgrunden av reaktionsmotorns va-
sande. Arthur foreslog att de skulle ga
upp pa storre hojd, men andrade sig da
han kom att tanka pa att det skulle or-
saka tidsforlust och rubbningar i tra-
fikschemat. Det rickte med att den
kraftiga motvinden reducerade hastig-
heten. P4 deras linje var minuterna be-
tydelsefulla. Alltsa, fortfarande rak kurs
pa Stockholm. Moin, moln, virvlande
svarta moln. Morkret borjade k#nnas
trychande. Olle begynte prata for att 1at-
ta litet pA stamningen. — Lustigt, Ar-
thor, i natt har vi natten till skartors-
dagen. Enligt de gamla folksignerna
flog haxorna till Blikulla den natten.
Forresten, vi kommer att passeraz oOver
Blakulla snart...

— Passera over Blikulla! Vad menar
du? — Javisst, det sades att Blakulla
narmare bestamt lag pa on Bla Jung-
frun i Kalmarsund. Vi ar dar snart! Ha
ha ha! Bullrande skratt i kabinen. Nya
skimt korsar luften. Oviadret ddrute be-
kymrar mindre. Péisksupé vintar pa
flygpaviljongen. Planer uthytas infor
den stundande paskledigheten. Ett has-
tigt tilltagande smatter pa kabinrutan
4dterkallar de bada flygarna till nuet.
Det regnar haftigt ddarute — regnar —7
...Det forsar! D& och di flammar ka-
binen upp av ljuset fr4n en blZndande
blixt tatt atfoljd av en knall — en
knall... ? Nej en explosion. Planet vib-
rerar. Sotsvarta moln, regn, blixtar. Men
det ir nagot, som har forandrat sig dar-
ute... Molnen tycks bli ljusare. Det ir
inte nZgot vanligt 1jus. De ar upplysta
underifran av ett sidllsamt violett sken,
som blir starkare och starkare. Fantas-
tiska, svartvioletta molnformationer ja-
ga som spoklika jattegestalter forbi det
ensamma planet. Det tjuter, virvlar, sju-
der. Under dem detta violetta ljus, so-
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kande, tilltagande i styrka, ibland fal-
nande, ibland ater tilltagande.

— Arthur, positionsdetectorn! Var ar
vi nagonstans?

— Tro det om du vill, gosse, men vi
narmar oss ”Bld Jungfrun”!

Detta var de sista ord, som vixlades
mellan piloterna ombord pi planet. De
befann sig plotsligt mitt 1 det violetta
ljusknippet. En bldndande flamma. En
oronbedovande explosion. Mérker. Olle
dalade mot marken i fallskdrmen. Den
rasande stormen slungade omkring ho-
nom som ett maskrosfro. Det violetta lju-
set var borta, men i blixtarnas sken sag

Flickan leom springande rakt emot dem.

han 6n kemma virvlande emot sig, nir-
mare och ndrmare. Skulle han landa i
skogsdungen dirnere? Nej, vinden drey
honom ut over det svarta vattnet! Det
kanske var tur... Langre hann han inte
tinka. Vagorna slog ihop over l_ums hu-
vud. Han kdmpade hért. Antligen fri
fran fallskdrmen. Flytvisten drog upp
honom till ytan. Land bara nagra me-
ter ifran honom! Piskande iskalla va-
gor. Kallsupar. En sista kraftanstring-
ning och fast mark under fotterna. Olle
sprang utmed stranden, flasande, hutt-
rande. Kliderna klibbade fast vid krop-
pen. Han rev sonder overallen i ett snar,
snubblade och foll, skrapade upp ena
handflatan. Reste sig, sprang nigra me-
ter, trasslade in fotterna i nigot mjukt
och foll igen. En fallskirm! Olle iylide
lungorna med luft och ropade. — Ar-
thur... Arthur! En rost svarade genast i
hans omedelbara narhet, — Vad rorm:
du for? Jag star ju hiar bredvid
Jag horde att ndgon kom klampa:id
tyckte det var sidkrast att hal
fen... Men gosse, du dr ju alldelzs b
Drasade du ner i sjon?

— Du har di en férmiga ati '

med intelligenta fragor! Jag;" Tu
forstds i en vattenpuss! Men hyz Lizs
farhagor, jag Overlever nog.

De bada vinnerna dunkade varasudra
glatt i ryggen och borjade git inct én.

Det violetta skenet hade inte
mer, men situationen var oneklis
lig och de gladde sig bada i tysthe:
att de hade aterfunnit varandra. De had
just tagit sig upp pi en berghill ¢
horde springande steg pi avstand. Slof
skenet av en blixt sag de for en sekund
silhuetten av en minniska meid rufsigt
har och fladdrande kappa. Instinkiivt
kastade de sig ned i den hoga ljungen.
Figuren kom springande rakt emot dem
och i det ritta 6gonblicket striackte Olle
ut armen och fattade den i benet. Ett
forfarat skrik och sedan ett plask mot
den vita marken. Det var en kvinna.
Snyftande och darrande satte hon sig
upp. Olle var den forste, som brot tyst-
naden.

— Vem tusan dr ni och vad forsiggar
har?

Innan kvinnan hann svara, springdes
morkret av en ny blixt och Olle upp-
tackte att han hade en ung flicka med
vackert men skriackfyllt ansikte och ruf-
sigt blont hir, i sina armar.

— Ni ar flygare, konstaterade flickan,
Gud ske lov, att ni klarade er. Nu maéste
vi harifran... fort!

— Ett 6gonblick, min skona! Ni har
inte besvarat min friga dnnu! Olle tog
ett kraftigt tag i flickans axlar. — Men
det hinner jag inte svara pa nu! snyf-

tade flickan. — Hor ni inte... Vi miste
harifran! — N&i, nu blir jag 16msk! rev
Olle i. — Har hamnar vi p4 en 6 mitt

i natten, sedan virt plan spréngts i bitar
av nagon underlig strile. En flicka
springer rakt i vira armar och uppma-
nar oss att limna on. Jag stannar tills
jag tagit reda p4 vad som hinder hir!

— Oh, hur ska jag fa ivig er... Om
ni visste vilken fara vi alla sviivar i...
Flickan sinkte resignerat huvudet i hén-
derna, — Navil..., Ni utmanar odet!
Kom med di ska ni fi tak dver huvu-
det! Vi kan inte st hdr i osregnet..-

Olle och Arthur féljde efter flickau,
for sikerhets skull med sina tjinstepi-



stoler i hinderna. De gick genom en li-
ten bjorkdunge dir varje berdring med
tridstammarna gav dem en extra dusch
fran lovverket, vadade over en béck
och klittrade slutligen over ett staket.
Tlickan tinde en ficklampa med nistan
utbrunnet batteri och i det svaga ljuset
sag de en husvigg framfor sig. Ovidret
hade bérjat avta en smula. De g}_ck runt
en knut och deras vigviserska dppnade
en killardorr. Genom ett litet rum med
cementgolv och in i ett annat. Dér var
det varmt — pannrummet.

— Hiir kan ni torka era klidder, sade
flickan och slickte ficklampan. Hang
upp kliiderna pa roren. Genera er inte!
d4a inte se varandra. Under
+ beriitta en ‘historia, som
sikert intresserar er.
men horde att hon satte
t vid viggen mitt emot.
n sagt men beholl pi-
vitelkchall. Ur morkret, som
senomfors av flimtande, roda
tringde ut ur virme-
ans riost. — Min far-
or i elektrofysik. Han
. ar som ldrare vid ett

i+ han slutligen blev pen-
I. ville han inte skiljas fran si-

«arer och instrument. Han in-
o laboratorium 1 sin villa i
Twreholm oeh bdrjade experimentera.

s konstruktioner hit och dit och
var utan virde. Sa en dag
;i ha gjort sitt livs upp-
var en strale, som orsakade
clning 1 det foremal den
Lefac mot. En regelritt dodsstrale
! Han inbjod genast arméns exper-
L ndrvara vid ett experiment. Her-
samlades pa ett avspdrrat filt,
nin  farbror transporterat stril-
atet pa en lastbil. Han riktade
stralkastaren mot ett uppmonterat mal
ute pa filtet och slot stromkretsen. Men
ingenting hidnde! Militirerna drog pa
munnen och avldgsnade sig. Min farbror
var fortvivlad. Hemma gick han igenom
apparaten och upptickte att en lodskarv
hade gatt itu. Han reparerade genast ska-
dan och satte sig ater i kontakt med
militarviasendet, men blott for att fa det
svaret att de inte langre var intresse-
rade. Sedan vet jag inte vad som tog it
gubben. Han skrek att han nog skulle
lara militarerna att skratta at hans upp-
finningar. Han tog med sitt strilaggre-
gat och flyttade ut till den har nybygg-
da villan pa "Bla Jungfrun”. Jag hade
bott hos honom férut och visste tydligen
fér mycket om hans experiment. Han
tog i alla fall mig med till 6n. Jag ana-
de vad som skulle hdnda men kunde inte
}npdra honom. Han hdll mig inlast pa
mitt rum. I natt ndr han hérde ert flyg-
plan komma, riktade han sin strile mot
det. Samtidigt slog jag sénder ett fon-
ster och klattrade ned. Sedan vet ni sjil-
va vad som hint...

Arthur midrkte att hans klader hade
hunnit torka och drog pa sig dem.
— Olle, vi maste handla snabbt innan
gubben stiller till fler olyckor! Har du
nagon plan?

Samtidigt som han uttalade det sista
m‘(']et, stelnade han till. Steg i trappan!
Fh_ckan hoppade upp. — Fort ut hir-
1‘fru_n, pojkar! Han #r pd vig hit ned!
Spring ut pi girden! Gém er! Nir de
b{ld_a. piloterna kommit ut i nattluften

Deras nodsignaler uppfattades
forbipasserande tralare. ..

ay éen

horde de mannens rost fridn pannrum-
met. — Ar du hir jinta... Jag sokte
efter dig. Du tdnkte vil aldrig smita?
Kom med mig upp!

Nu blev det fart pa Olle. — Arthur,
strilaggregatet maste finnas uppe pa
takterrassen ... inte sant? Nu dr gubben
nere i killaren. Vi maste komma upp pa
taket fore honom och forstéra appara-
ten! Sedan ir han ofarlig. Kom an!

Arthur var med pa galoppen och de
sprang runt till husets baksida, fann en
stupridnna, segade sig upp de tva va-

ningarna och gled over racket till terras-
sen. Som en svart silhuett stod dar ni-
gonting som piminde om en medelstor
stralkastare. Sladdar och kablar lag ut-
slingda over provisoriska isolatorer pa
golvet. I en vidgg var tydligen en
transformator inbyggd. — G& forsiktigt
Arthur! varnade Ollee. — En del kablar
ar oisolerade! Sjily gick han fram till
stralkastaren, tog sikte med pistolen och
tomde hela magasinet. Skarpa knallar,
blandande flammor i morkret, flygande
glasskarvor. Darpa skyndande steg fran
husets inre genom tystnaden. Dorren till
takterrassen slogs unp och silhuetten av
en man kom utfarande. Han skrek ra-
sande nAgonting, snavade och foll fram-
stupa. Annu ett skrik, nu i dodsangest,
en vasande blixt fran tvad kortslutna
kablar och allt var slut.

Olle sprang ned till bottenvaningen
och fann flickan. Hon kastade sig dar-
rande i hans famn. Han kande hennes
tarar mot sin kind. Genom fonstret sig
han att det borjade ljusna vid horison-
ten. Arthur kom ned och de tre limna-
de huset tillsammans. P4 morgonen upp-
tdacktes de nere vid stranden fran en for-
bipasserande trilare. Farden gick till
Stockholm.

Nagra dagar senare satt Olle, Arthur
och Monica vid en pasksupé pé en re-
staurang. Stdmningen var betydligt gla-
dare in tidigare. De bada piloterna hade
fatt utmirkelser for radigt handlings-
sitt. Olle och Monica sig varandra in i
ogonen och smélog. Arthur tog ett agg
i handen och filosoferade. — Ingenting
tycks vara omojligt for mainniskan...
Vi bygger flygplan som gir snabbare
an ljudet. Vi gér atombomber. Dodsstra-
lar. I'orstorelseredskap ... Men ett dgg.
Har nagon minniska lyckats tillverka
ett agg — begynnelsen till livet? Nej!

Olle horde inte pid honom. Han sag
innu en ging pa Monica och kidnde att
hans ungkarlsliv led mot sitt slut.

Olle tomde hela magasinet mot stralkastaren .
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Man maste faktiskt ta fingrarna till
= —“hjalp, nar man ska rikna ut hur
lange vira motorbitar nu legat stilla.
Man vill infe tro pa en vanlig enkel ut-
rakning. Men hor man &n raknar sa blir
det sju ar. Det dr en lang tid, en alli-
for lang vilotid for motorbaten.

Under dessa sju svara &r har minga
batar legat och blivit alldeles fordar-
vade, men det stora flertalet har klarat
sig. Alldeles utan mirken har de dock
inte genomlidit denna tid. Hir och dir
finner man skavanker pa saval skrov
som maskinanliggning.

Vid den vanliga varutrustningen ar
det skrovet, som i forsta hand Zgnas
uppmarksamhet. S4 ska vi Zven gora
har. Nzr det i detta sammanhang ta-
las om skrov, giller det sidana, som
ar bygegda av trd. De vanligaste felen
kommer att papekas och dvensa ska jag
forsoka ge lampliga recept for deras bo-
tande. Har ar dock bast att genast kom-

10 TERNIK for ALLA 12/4 1046

Antligen stdr den vdr, som motorbdtsigarna suckai i

3 i
snart sju ar, for dorren. Att rusta upp baten iill nya jirder
blir inte blott ett noje utan gar dven som en dans, on: Ni

foljer de TfA-rdd, som en av Sveriges framsta molorbiis-
konstruktorer Ruben Ostlund ger i denna artikelserie,

ma med en “brasklapp’”. Det {finns
ingen allsidig ordination, dartill ar de
olika batarna alltf6r individuella. De
efterfoljande raden far dirfor blott
betraktas som allmdnna anvisningar.
Om de foljes dger de dock tilldimpning
— med olika slag av modifikation —
for varje bat.

Det torde sti alldeles klart for var
och en som foljt biten under de gingna
krigsaren, att det arbete, som nu ska
och maste utforas, ir mer omfattande
an en vanlig var-
utrustning. For de
flesta batarna ar
val detta den
forsta och enda
storrenovering som
de varit med om.
Darfor ir det bast
att borja fran
grunden. Didrmed
menar jag kélen.

Kolar och stavar
tillverkas si gott
som alltid av ek. I
varje fall 4r det det
enda material som
far forckomma pa

Dérren har dppnats
och snart hiilsar er
sommarcns blinande
tjiirdar viilkommen.
Skisserng  visar: I)
Bordliiggningen har
gistnat och titas Inte
genom  triiets  svilll-
ning. 1I) En konlsk
rilnna hyvlas upp i
varjo nit. III) En
konisk ribba tlllver-
kas och lmmas med
valtenfast 1llm 1 det
upphyvinde niltet.

forstklassiga batar. Eken #r ju kind
for sin stora hallfasthet. Och det dr just
darfor som den sia allmiint anviindes till
dessa, for bitens hallbarhet, sia vitala
delar. Men eken har en nackdel — den
ar aldrig riktigt torr da kélen reses.
Manga ganger anvindes till och med
sa gott som alldeles ratt virke. Risken
for sprickbildning under byggnadstiden
kan ddrfor synas ritt si stor, men den
hdves genom ymnig papensling med ra
linolja. Nir baten sedan vil dr fiirdig
underhélles den med farg och kan dar-
igenom behélla en stor del av den i triet
inneboende fuktigheten. Under somma-
ren nédr baten ligger i sjon tringer yvt-
terligare en del fuktighet in 1 virket.
Pa sa sitt klarar sig kolen under van-
liga tider fran att spricka elier torka
ut.

Nu dr det annorlunda. Under alla
dessa krigsédr har som regel inget gjorts
at batarna. Ingen firg har de fitt och
inte heller nagon .sjosdttning. Sa som
de lades upp pd hosten 1939, si ligger
de i den dag som #r. Ingen fuktighet
har haft tillfdlle att tringa in i kolar-
na och hindrat deras fullstindiga uttork-
ning. Det finns manga grinande nat
bade i bordliggningar och kélar, som
nu vintar pd sin plombering.

Det benigaste jobbet vid arets varut-




rustning torde nog vara z_ltt__fi'x kollas-
karna tata. Nu har eken i kdlarna un-
der sjn linga ar bara legat och torkat.
Och di har naturligtvis ocksa "lask-
stjiirtarna krympt, s& att de star 6ppna
efter hela sin lingd. Iken tar lang tln_d
for att torka fullstindigt, men det &ar
inte heller litt att ater fi den att suga
vatten. Nir den viil en gang har krympt
cenom torkning, si vill den inte gdrna
Aferta sin ursprungliga volym. y
Den som hap tillgang till egen slip
kan naturligtvis ligga biten i sjon oph
lata den ligga pa slipvagnen tills vir-
ket pi nytt har svillt ut. Da gar det
canska smirtfritt att fa skrovet tatt
ioen. Men si kan inte den gora, som lig-
vary, dir tringseln om sli-
maste se

vor nit ett
ger pa el

pen dr alldeles olidlig. Han
(i) att hordligeningsnaten samt Kol-
och 1: tiitas pa annat och
¥, e 4
Uen vericliot radikala metoden att
att dra bultarna sa

e laskarna ax
‘ b ot Inskstihrtarna Aterforenas. Men
Lottason hruvar ha den egenlieten att de
muttrarna sitter som
anstaka gang kan man lye-
S demi med rostolja. Men kom
i in inte far floda, sa att
andriinkt, ty ddrav mar
vm s lyekligt dr, att mutt-
nsr av rostoljan, si tag en
o ueh drag dem sa hart, att
iren gar ihop. Tyvidrr
llan lyckas att tata laskar-

nd detta satt,
blir det nog att smeta
X wna med kitt., Detta ska
a elastiskt sa att det pressas ut allt-

- som virket sviller. Bostik heter
ett kitt m aldrig hardnar sa som van-
lign oljekitter brukar gora. Lampligt
verklyg dr en tunn stalspackel, som

smiter cfter vid anvindandet. Tryck in
sa mycket Bostik att hela oppningen blir
Ty Allt efter som kélen sviller efter
josdttningen tryckes det Ooverflodiga
kittet ut och ligger inte hindrande i
viigen for laskstjirtarnas aterférening.
Den kant eller rand, som bildas da kit-
tet tryckes ut, bor avligsnas vid forsta
tillfélle, ty den kommer eljest att utgora
et litet men dock hinder for farten.
Sambordet har naturligtvis ocksa tor-
kat ijhop under liggetiden. Darigenom
har det uppstatt en svartidtad licka i
spunningen. Vanligtvis brukar man dri-
va in ett bomullsgarn i oppningen mel-
lan kol och sambord. Det dr dock inte
det bista sdttet, ty garnet tar en viss
plats och hindrar sambordet att ater
svillla ut sa, att det pd nytt titar mot
kolen. Riktigare dr att klimma in sa
mycket Bostik i natet, att det blir all-
deles tatt. Direfter drar man i nigra
nya spunningsskruvar mellan de gamla.
Man kan ju alltid forséka dra efter de
gamla spunningsskruvarna en aning.
Men man bor darvid rikna med ett miss-
lyckande. Skulle baten icke bli tiit ge-
nom den foreslagna kittningen och
skruyningen, ja da har man inget annat
att vilja pd dn att driva med bomulls-
garn hur forhatlig denna metod an ir
for den som viirnar om batens kvalitet.
Bordldggningen i1 évrigt har ocksa tor-
kat. Stora nat stir kanske och grinar
mot dgarven, di han kommer ut till var-
vet for att pA nytt bekanta sig med

5]

Yar noggrann med
finishen. Stryk fer-
nissan flédigt med
Jilmna, lugna drag!

sin sommarkarlek.
Dessa  Oppningar
mellan  bordlagg-
ningsplankorna ta-
tar man med ski-
rad talg. Med hjalp
av en tunn stil-
spackel trycker
man in sd mycket
talg i naten att
dessa Dblir si gott
som fyllda. Van-
ligtvis brukar det
racka med aft man
tatar botten och
sedan gaAr upp utefter sidan till 2 a 3
dm &ver vattenlinjen. Friborden behd-
ver vanligen inte tdtas. De brukar svilla
igen si smaningom. Nota bene om de
varit tata forut.

Om talgningen utfors pa ratt satt
och med stor omsorg kan man vara all-
deles siker pd att baten dr tat, di den
gar i sjon, Men jag vill i alla fall rada
till, att baten ligges pd s& grunt vat-
ten, att den tar botten illa kvickt, om
den mot formodan borjar att dricka
vatten.

Batar som legat s, att den hetaste
sommarsolen alltid baddat pi samma
sida, brukar vanligen vara s& hoptor-
kade att de aldrig mera kan svilla ut
till ursprunglig volym, For att tita dem
maste man gi till viga pa foljande
satt. Man hyvlar eller frdser upp naten
mellan varje bord, s& att det bildas
svagt koniska rannor. I dessa passar
man in klena trilister, som darefter lim-
mas med vattenfast lim. Listerna maste
givetvis pressas in ordentligt efter lim-

Tauvis

ningen. Nir limmet torkat putsas lister-
na, sa att bordliggningen blir alldeles
slit. Aven bottenbordliggningen kan
titas pa detta satt.

Dick finns av olika slag och kon-
struktion. Behandlingen av dem blir
ocksa olika. De elegantare bitarna byg-
ges vanligen med ribbdick. Om ett sa-
dant dack torkat, ska det drivas om
helt och hillet, Det lonar sig absolut
inte att forsoka lappa hir och ddr. I'6lj-
den ay ett sidant lagningsforsdk blir
vanligen att lickan flyttas fran den ena
plankan till den andra. Det enda ratta
dr att riva upp garnet ur alla nat och
sedan gora dem val rena, Man far vara
mycket forsiktig s& att inte kanterna
skadas di4 man river upp garnet. Sedan
naten gjorts vial rena, smorjer man in
dem med ra linolja och nar denna tor-
kat, driver man p& nytt med bomulls-
garn av lamplig tjocklek. Nir driv-
ningen ar firdig oljas anyo med lin-
olja, varefter alla nat fylles med elas-

(Forts. pa sid, 30.)

1Al stadigt tagr 1 hyveln di ddrrar och luckor justeras. T. h.: Se efter skroven,

do kanske har gistnat efter sju iirs liggetid.




De ungdomar, som vill ldra sig
yrket, bor observera, alt vid
mindre och medelstora bilverk-
stider som regel erhdlles en all-
sidigare uibildning, dd speciali-
sering hdr ej forekommer i sam-
ma ulstrickning som vid stirre
foretag. Dir kan man ldra till
bdde motor- och chassimontir
samt i pvissa fall dven till bil-
elekiriker.

(B. Bosenquist,
Bilverkstiidernas RiksfGrbund.)

‘Till Er tjanst och vdgledning.
- Sammanstalld av ingenjor Hellgren i Statens
‘Arbetsmarknadskommission. Forsta avsnittet.

Bilverkstadsbranschen idr av relativt
ungt datuni. Den har tillkommit i sam-
band med bilismen under de senaste 30
aren och riaknar f. n. ca 1600 verkstader
spridda o6ver hela landet. Till och med
i de mest avldgsna bygder kan man i
allmanhet finna en bilverkstad. Manga
torde ha startats av mekaniska begév-
ningar ute i bygderna. Manga av verk-
stadsindustrins skickligaste yrkesmin,
smeder, svarvare, filare, maskinrepara-
torer m. fl. har aven varit pionjarer.

Redan for 15 ar sedan sammanslét
sig bilverkstadsidkarna i en yrkesorga-
nisation — Bilverkstidernas Riksfor-
bund — vilken
kraftigt  bidragit
till ordnade forhal-
landen inom bran-
schen. Medlem-
skap i denna for-
ening avser att
borga for ett sam-
vetsgrant repara-
tionsarbete och en
i alla avseenden
perfekt service. En
mindre noggrant
utford reparation
skulle ju kunna
astadkomma  stor
skada 4 liv och
egendom och det
ar darfor som yr-
ket framfor allt
kriver samvets-
grannhet och nog-
grannhet i arbe-
ll:'.,

Blivande bilmotor-
mekaniker 1 arbele
vid Givle atads sko-
lor [or yrkesunder-
visning.

Branschens arbetsgivare iHr organis
rade i Bilverkstidernas arbetsgivarsior-
bund och de anstillda tillhor Svenska
metallindustriarbetareforbundet. Antalet
anstillda uppgar £. n. till ca 9 000%.3en
dessutom finnes bilreparatorer vid for-
svaret, kommunala trafikforetas samt
bussbolag. Representanterna for de sto-
ra bilmirkena Ford, Chevrolet m. fl. har
i samband med forsiljningsorganisatio-
nen bilveparationsverkstider, diar en bil-
reparator ibland blir inte endast specia-
list pa en viss del av vagnen utan dven
pa vissa bilmédrken.

Den bilreparator, som vill sitta upp
en egen verkstad i mindre skala, maste
vara mycket mingsidig. Foérst och
fraimst maste han vara en skicklig me-
kaniker for att kunna avhjilpa fel, som
sammanhinger med motorn. Vidare mas-
te han vara nagot av en smed och svet-
sare for att kunna reparera skador pia
chassiet och nagot av en tunnplatsla-
gare for att kunna reparera karosseriet
och stinkskdrmarna. Han '‘maéste dess-

-utom vara inte si litet elektriker for

att kunna lokalisera och avhjilpa fel pa
den elektriska utrustningen. Det kan
ocksd tdnkas att han maste kunna re-
parera skador 4 lackering och méilning.
Ligges hiartill att han maste ha sinne
for affiarer for att kunna ckonomiskt
driva sin rorelse sa forstir man att yr-
ket ar méngsidigt och stiller stora krav
pa sin utdvare.

En verkstadsidkare méste dven ha god
kdnnedom om olika bilmirken och stédn-
digt halla sig & jour med nyheterna pa
marknaden. I'6r att underlidtta hans ar-

* Bt antal kvinnliga bilservicemekani-
ke (hjilpmontorer) utbildades under
Ieriget vid Statens arbetsmarknadskom-
misgions beredskapskurser. I durigt har
lvinnlig arbetskraft icke wtbilduts inom
branschen.



bete pa defta omrade brukar Statens
hantverksinstitut i samarbete med Bil-
verkstidernas Riksforbund érligen, van-
ligen i februari manad, anordna fort-
sattningskurser, s. k. mastarkurser, for
verkstddsidkare samt verkmastare- och
formansimnen, dar nyheter inom bran-
schen delgivas. Dessutom forekommer
vissa specialkurser, t. ex. for bilelektri-
ker etc.

Verkstadens personal.

Av en bilreparator kriiver yrket prak-
tisk liggning, snabb uppfattningsforma-
a vad mekaniska ting betraffar, hin-

het och uppfinningsrikedom sirskilt
erandet av fel och for att
avijilpa desamma, formaga att
““nka och handla sjalvstindigt.

i anlagsundersékningar pa
ta omicade. se artikeln ”RAtt man pa
yls i framglng” 1 TfA nr 3,
iaue, Cppootcen finnes Aven 1 separat-
fepole, s e nustilllde 1oen bilverkstad
e vissa av nedanstaende egen-
med sifferbeteckningar
wexien:
neskelstyrka.
svmal muskelstyrka.
i~ maende och stdende.
i alla vider.
¢ ..\0 balanssinne (nedstortnings-

(skirpt) uppmirksamhet

-":"".\bul“)-

= i dammig eller pA annat sitt

wiiande luft,

(hillning och ansvar (for andra

andras fgodelar).

ensamvistelse.

16, frihet fran handsvett.

1i. arbete med hudretande medel.

12. hégre grad av motstandskraft hos
nervsystemet.

13. arbete i ndra kontakt med miinni-
Sk(ll‘,

14. snabbt och sikert urskiljande av
farger.

15. god horsel.

16. normal talférmiga.

17. god syn pi ndra hall.

18. god syn pi langt hall.

Da en bil kommer in till en stor bil-
verkstad tas den emot av vagnmottaga-
ren (2.3.6.13.15.16.17.18), vilken 6ver-
enskommer med bilagaren om de repara-
tioner, som ska utforas. Vagnmottaga-
ren maste vara en allroundutbildad bil-
reparator, som vil kinner til] alla olika
bilmadrken. Ofta har han ingenjorsexa-
men fran nagot tekniskt liroverk, men
det kan ocksi tinkas att han vid sidan
av sitt arbete skaffat sig de tecoretiska
kunskaper, som han behdver. Vagnmot-
tagaren utskriver arbetsorder och hal-
ler sedermera sig sjalv och kunden 2
jour med pagiende arheten.

Sedan arbetsorder utskrivits, dverlim-
nas vagnen for reparation till verkmadis-
tare eller formdin (2. 3. 6.12.13. 15 16. 17.
18.), som Overtar ansvaret for att de a
arbetsordern angivna arbetena utfors
sakkunnigt och pd godtagbara leverans-
tider.

Bilmekanikerna, bilreparatorerna, bil-
montérerna (2. 3. 6. 13. 15. 17.) ombe-
sorjer de rent mekaniska reparationer-
na betriffande chassiet eller underredet
med fjiadrar, fram- och bakaxel samt

Rundsmorjning med Ljungmans sprut-
pistol.

hjul. Vidare karosseriet med flyglar, fot-
briden, manoverorgan ss styrinrattning,
hand- och fotbroms, motor (med el. ut-
rustning), koppling, vixelldda, differen-
tial- och bakaxel, instrumentering samt
overredet med klddsel och malning.
Vid stora foretag blir bilmekanikerna
ofta specialister ss bilmotormekaniker,
bilmotorreparatorer, bilmotormontorer
(2. 3. 6. 13. 17.), vilka uteslutande ut-
for reparationer pi4 motorerna, chassi-

mekaniker, chassireparatorer, chassi-
montérer (2. 3. 6, 13. 17.), som ombe-
sorjer alla reparationer betriaffande

chassiet. En del foretag anstiller dess-
utom cylinderborrare* (2. 3. 6. 11. 17.),
vevaeelslipare* (2. 3. 6. 11. 17.), sup-
portsvarvare* (2. 3. 6. 17.) m. fl.

Fel pa den elektriska utrustningen ss
batterier, generatorer, stromfordelare
for motorn och belysningsanlaggningen
samt instrumenteringen lokaliseras och
ayhjilpes av bileleltriker, elekiriker
(2. 3. 6. 18. 17.). Bilens el. batferier
brukar skotas av batteriman (2. 3. 6. 11.
13.), vilka har till uppgift att ur- och
inmontera batterierna, pafylla syra och
v?z%‘en samt vidta event. reparationer.

Karosseriplitslagare*, platslagare (2.
3. 6. 13. 17.) reparerar stankskirmar
och ovrig utrustning betraffande karos-
seriet. Bilsadelmakare*, sadelmakare, ta-
petserare, karosseritapetserare (3. 6. 10.
13. 14. 17.) reparerar fel pa klddseln
och stoppningar m. m. Karosserisnicka-
re*, vagnmakare, snickare (2. 8. 6. 13.
17.) utfér med snickeri sammanhang-
ande reparationsarbeten eller ombygg-
nader av karosserier och flak. Billacke-
rare, ducolackerare, malare (2. 3. 6. 7.
18. 14. 17.) avhjilper lackeringsfel samt
utfor ovriga malningsarbeten.

Ibland finner man #ven pa stora bil-
verkstider smeder*®, klensmeder (2. 3-
(6). 12. 13. 14. 17.) och svetsare®, sa-
vd] pas- som bagsvetsare (2. 3. 6. 13.
17.)

Till verkstadspersonalen hér aven bil-
teditare (2. 8. 6. 13.), bilsmorjare (2. 3-
8 11. 138. 17), chaufforer (2. 6.
13. 14. 15. 17. 18.), reseruvdelsmdn, lager-
arbetare (2. 3. 6. 8. 15.) samt ldrlingar
(2. 8. 6. 17.) och springpojkar.

DA reparationsarbetena fullbordats
overlamnas vagnen till provkoraren (2.
3. 6. 12, 13. 15. 17. 18.), vilken i forsta
hand kontrollerar att de i arbetsordern
bestillda arbetena dr ordentligt utforda,
men dven 1 ovrigt kontrollerar vagnens
tillstind. Framkomna anmirkningar rat-
tas genom arbetsbefdlets forsorg.

Verkstadschefen avilar ansvaret for
vorkstadens tekniska och ekonomiska
forvaltning.

3

* Redogorelse kommer i samband med

resp. yrken. (Forts. i nr 10).

Plan 6ver en medelstor modern bilverkstad med plats for ca 10 vagnar.
Event. kan sprutbox anordnas vid D och el. utrustning vid B samt smorj-
aggregat vid C. Smedja och plitslagareverkstad dr tinkta forlagda wtom
planen. Pannrum, brdnsle- och forradslokaler finns 1 kallareutrymmen. Om-
klidnadsrum med tvdtt och matrum 1 lokaler 1 tr. upp.
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KONSTHARTSERNA revolutionerar

Hur manga ganger har man inte
onskat gora en stronmlinjeformad

modell med wverkligt flotta linjer utan
ett alltfor anstrangande arbete. Det
kan galla hypermoderna lok, flyg-
plansmodeller, bdtar, bilar, ja, omrd-
det ar kolossalt stort. Man sitter och
slipar med sandpapper och smérgel.
Man  malar, sandpapprar, mdlar
igen, men den werkliga finishen will
infe riktigt infinna sig. Drommen om
den werkligt glansande ytan med inte
ett dammkorns upphojning nagoin-
stans har hittills aldrig blivii realise-
rad.

Ovan ses en firdiy motorkipa till ett modell-
flygplan. Urtagen § kipan har gjorts med en
handslipmaskin. Det giir lika bra att ming-
faldiga detaljerna, vilket framgir av den tva-
motorign maskinen nedan. Lingst till higer
ligger de verkityg som fordras fir den andra,
dubbelkrékta metoden. Observera sirskilt
modellen med dess styrpinne i bildens &vre
hilgra hirn.
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Men nuwe kommer vad amerikanerna

kallar " plastics” och sdtter fart pa
modellbygget. Vi har 1 Swverige utby-
ter nog ordet och sitter konstharts-
malerial 1 stallet. Och av konstharts
far < material, som beter sig verk-
ligt sagolikt i hdnderna pa oss mo-
dellbyggare. Vi kan wvirma det, och
innan det kallnar och hdardnar, forma
det i snart sagt vilka krumelwrer som
I’lc,'[fl‘.
- Vi ska bara komma ihdg en sak,
och det dr att inte allt konstharts-
material limpar sig for oss. Det finns
va huvudslag: hardbara och
termoplastiska och det dr de
senare som utgor losmingen pa mo-
dellbyggarens problem. De hdrdbara
konsthartserna karakteriseras namli-
gen av ait slutprodukten inte kan
formforandras under inverkan av
varme och iryck. Oléslighet och
osmiltharhet dr vytterligare kdnnetec-
ken. For att fa slutprodukien begag-
nas bade warme och tryck och det-
samna sker aven med de termoplastis-
ka materialen. Sedan dessa avkylts och
trycket avidgsnats bibehaller de sin
form, men — och hdr komner fines-
sen — de blir dter formbara vid for-
nyad uppvarmning. Dock bér man
undwvika att overskrida elt visst grad-
tal vid wppvirmningen.

Sedan wi konstaterat att celluloid
praktiskt taget war det forsta konsi-
hartsmaterialet, glider vi forbi shel-
lack, kasein (galalith), fenolharts
(bakelit) och kommer till cellulosa-
acetaten dir bl. a. cellon intresscrar
oss samt fortsitter till akrylharts diy
wi stannar wvid plexiglaset, som an-
vindes i nedanstdende artikel. Det

‘finns dtskilligt fler konsthartsmate-

rial, men det skulle ga for lingt att
hiir rikna wpp dem.

MODELLBYGGET

Aven om wi inte bygger hela o ol-
ler i konstharts, s@ ska vi dock - oss
pa wvissa detaljer. Nedan till:ovcar
vi flygplanskapor, men tillvagai = s-
sittet dr detsamma for alla sl 00-
dellarbeten, dir man begagnar .
revolutionerande  konstharisiicicsia-
len.

Flygplansmodellen blir modern.

Utseendet pad en i ovrigt vl strim-
linjeformad modell stors i de flesta [l
av motorn, som pa ett aeredynami
mycket oftrdelaktigt sitt bryter fl:
planets linjer. En grupp av modeil
gare vid Patuxent Naval Air Static
har s6kt rdda bot hiarfor och utprovat
en hel del olika material for motork:-
por, innan de slutligen konstaterade att
kapor av konsthartsmaterial var alla
andra mycket Overlagsna. Nagra fa av
fordelarna med detta material dr att
konstruktionen blir enkel, latt och stark.
En annan egenskap, som bor framhallas,
Ar att dessa kiipor dven ger en jimn och
glasliknande yta, utan nagon speciell be-
handling. Vi ska hidr redogdra for em
enkel, men tillforlitliz metod att tillver-
ka dylika.

Genom experiment med olika typer av
konstharts har man funnit, att plexiglas
(lucite) eller cellon med en tjocklek av
1%6—3 mm &r idealisk for sma kéapor.
1l mm material anvinds till enbart
formgivande kipor, dir siledes materia-
let ej utsitts for nigra namnvirda pa-
frestningar. Erfordras en kraftigt buk-
tad kipa, som dessutom utsitts for pa-
frestning, anvdnds 3 mm material. For en
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od formning av detsamma mdste det
gppheths till 115—150° C. Vid denna
temperatur ir materialet litt formbart.
Var emellertid noga med att ej upphetta
Sver 150°, ty da blir konsistensen bla-
i, och \tmwmlcten kommer att for-
. I Jig elektrisk koksugn (med
rme) dr fullt tillrdacklig for
av materialet. Ovriga
rfordras har modellbygga-
1 redan 1 sin Ago.
Lommande fall kan képor-
} clika kategorier; den en-
: i} den  dubbelkrokta typen.
Lt osn . heskriva fommmgen av
i #ornda lkapan, Forst gor man
soevid hinsyn mdiste tas
-+ hos det plastiska ma-
oot havt trdslag anvidnds vid
1 av modellen och harvid
+ wytan blir vial putsad,
cr kommer att aterfin-
f iza kipan. Nar model-
cig, skiires en bit av mate-
4 sé stor att 20 & 30 mm
pi alla sidor sedan skivan
is 1 formen. Ligg in skivan i ug-
nen aeh lat den ligega dar, tills den bln:
filirdckligt mjuk och ldatt att bearbeta.
Iatta direfter skivan med tdanger i alla
{yra hirnen som visas i fig. och strick
den Over modellen, varvid tillses, att
den sluter titt over hela ytan. HAall den
i detta lige ungefir 1 minut och skir
direfter bort det overblivha materialet
med en l6vsdg eller liknande. Niar yttre
formen ir tillskuren, filas de Gppningar
i kapan som erfordras exempelvis for
cylindertoppen, magnetinstillningen ete.
Arbetet med en dubbelkrokt kapa ar
omstindligare #n vid den enkelkrokta
och tar lingre tid i anspriak. Modellen
tillverkas pd exakt samma sitt som i
forsta fallet. Skillnaden ligger i meto-
den att forma till materialet. Nir mo-
dellen ar faldlg, fastsiittes en stalpinne
eller ett ror ca 15 mm lidngt i modellens
dnde. Pinnen eller roret ska fistas mitt
emot den punkt av formen som har det
dubbelkrokta partiet eller partiet med
de kraftigaste krokningarna. Erfaren-
heten har visat att om de dubbelkrékta

partierna formas forst, blir formningen
av de aAterstiende partierna mycket ldt-
tare.

Hirefter tillverkas ett dragbride till
modellen, som vi_for enkelhetens skull
kan kalla dynan. Denna goéres ca 5 cm
lingre i kanternma in det lingsta mat-
tet pd modellen. Bredden (pi dynans
oppning) ska vara omkring 3 mm storre
in modellens storsta bredd plus dubbla
tjockleken av materialet. I detta fall var
det storsta yttermattet pa modellen 15
cm, varfor lingden pA dynans hal blir
20 em och halets dimensioner 6X20 em
i" form av ett rektanguldart hil. Dynan
tillverkas i masonit, plywood eller nagot
annat lika kraftigt material 15—25 cm
tjockt.

Skar davefter till ett lagom stort styc-
ke av materialet och ligg det i ugnen.
Ndr det har blivit formbart, tages det
ut och fidstes med tvingar vid dynan
som visas i fig. Av figuren framgar
dven hur man later skivan bukta ned ca
5 em genom dynans hal. Pa detta sitt
undvikes att kadpans sidor blir alltfor
tunna, niir materialet drages ut kring
modellen. Under det att skivan tvingas
fast vid dynan, vill materialet girna
kallna och bli for hirt for bearbetmng
Ior att fa det tillrickligt mjukt igen
infores dynan med den monterade skivan
1 ugnen for fornyad upphettning tills
materialet dr lagom mjukt for bearbet-
ning. Tag ut dynan ur ugnen och pla-
cera den over tva vcrtlkala stod som
framgar av fig. Darefter fores mo-
dellen ned i dynans urtag, varvid ski-
van kommer att strickas och formas
kring modellen allteftersom densamma
pressas ldngre ned genom dynan. Mo-
dellen pressas ned
med tillhjdlp av en
arm vars ona ande
ar vridbart fastad
vid  arbetsbordet.
P& armens mitt ar

modellen fistad
med sin  sting.
Detta arrange-

mang framgir av
fig. Armen kan
tillverkas av furu
1 en dimension av
exempelvis 2”-fyr-
kant X 90 cm.

Niir konsthartsen fitt
sitt slutlign utseende
efter striickningen,
liter man den kallna
med  hlivstingen |
slutllige. Pil storn hll-
den till higer striie-
Ker tvii man det upp-
viirmda materinlet
tver en triimodell en-
ligt den enkelkrbkta
prinelpen.

Ftt antal olika flygplansadetaller 1 konstharts

ses ovan. Erin vlinster till higer kabintak

(boubble), motorkiipn, kabin, ytterligare en

motorkiipa, spinner sanmt kabinfrontkipn med
dubbla bockningar.

Det upphettade konsthartsmaterinlet filstes

vid dynan (se flguren lingst ner till hiiger pi

sld. 14) oeh skivan fir bukta sig till 50
3 mm djup.

En hiivstingsanordning medftr jlimnt fdérde-
Int tryck dit konsthartssklynn striickes. Hbr
kommer styrpinnen, som omniimndes [ verk-
tygsbilden piv féregiende sida, till anviindning.
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Nagra ord om filmmataren och hur
projektorn andras till ljudfilm.

Som forut sagts,ar stomfilm perforerad

paA bada sidor, ljudfilm diremot en-
dast pd en sida. Detta giller 16 mm
film. Ser vi pA var 16 mm stumfilms-
apparat si har matarhjulen tinder pi
bida sidorna. Det gar alltsa ej att kora
ljudfilm utan vidare. Ska vi kunna kéra
ljudfilm far vi fila bort tdnderna pa
hjulens hogra sida, dir tonbandet ska
lopa. Det gar sedan att kora stumfilm
lika bra #nda.

Direfter sitter vi igdng och goér ma-
tarverket, som ska dra filmen genom
adaptern. Denna apparat bestar av ett
likadant matarhjul, som ett av de pa
projektorn befintliga, med axel och la-
gerbock samt tryckvals, Pa forfattarens
foto av projektorn med adaptern ser vi
matarverket framfor adaptern. Det ir
fast i en vinkel av jarnplat i forstarkar-
14dan. Det drives med meccanokedja och
dito hjul enligt fotot, men dessa kedjor
och hjul gar nog ej atit anskaffa f6r nar-
varande. Man kan emellertid lika bra
driva matarverket med vinkelkngghjul
och drivsting. Dessa hjul, varav atgir
4 st. lika stora, finns att képa dtminstone
for dem som bo i Stockholm. Ett hjul
monteras pa projektorns nedre matar-
hjuls axel och ett pa matarverkets axel,
de biada Gvriga pa drivstingen. Matar-
tandhjulet méste vara lika stort som pro-
jektorns matarhjul och gkulle firman,
som for projektorn ifriga, ej kunna skaf-
fa ett dylikt hjul, Atager sig forfattaren
att tillverka dylika. Uppgiv da tandan-
talet pa projektorns matarhjul. Adres-
sen finns hos TfA.

Projektorns upptagningsarm med film-
hjul flyttas framfor forstirkarladan,
varvid spiraldrivremmen okas, och dir
den ej gir fritt kan man anbringa sma
mtrissor. Monteringen framgir av fo-

].i.'n‘zir hastigheten ir for lig pi en
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Klart *for pre-
madren. Lyckas
ni  genomfora
bygget garante-
rar konstrukto-
ren att Ni fdar
uppleva en hit-
tills oanad tjus-
ning.

da ljudfilm, som

stumfilmsprojektor,
forut sagts, maste koras med 24 bilder
i sek., far vi alltsd pid ett eller annat
sdtt ordna sa att projektorn gar fortare

Ar wmotorn omkopplingsbar, kopplas
spanningen ned till ldgre volttal an den
forut gick pa, och ett motstind inldnkas
1 tilledningen for reglering av hastighe-
ten. Har vi 220 volt i nitet och motorn
ej ar omkopplingsbar, sa aterstir inget
annat an att dndra utvaxlingen mellan
motorn och projektorverket. Detta be-
hover ej bereda si stora svarigheter, da
man mycket vil kan anvdnda remdrift
hir. Som exempel kan anforas att de
dyrare  amerikanska  projektorerna,
BELL & HOWELL m. fl., har remdrift
fran motorn for den lugnare gingens
skull. Man ldr sig snart bedéma hur
fort projektorn bor gi, for att ett natur-
ligt 1jud skall erhallas,

RATTELSE :

I foregaende nr upp-
gavs, att tonbalansens
arel skulle tillverkas
av & mm silver trd d.
Det slkulle ha varit sil-
verstal,

Varens sensation

LIUDFILMSAGGREGATET

firdigbygges | 4:e avsnillet

Forstarkaren.

Forstdarkarladan goéres av 1/4” bjerk
eller ekfanér i storlek 4(>120X15 "o
Alltsé langd 40, bredd 20 och hgjd 15'
em. Invindigt klddes lad »d stanniol-
papper, som limmas fa 2 cascolim,
Aven lockets undersid: : med stan-

niolpapper. Forstiarkarcn: <zlar monte-
ras pa ett vinkelchassi ~nssar i 13-
dan. Kopplingen fra " schemat,
Langst bak pa chas i2ras nat-

transformatorn och li wroret av 80
typ samt sildrossel och sondensato-
rer. Sedan fortsittes wes .7ilriret 6B5,
lagfrekvensroret 76 och 7otocellforstir-
karréret 6C6. Narmas: “:1:¢ 6C6 gka
fotocellen placeras. Il smadetaljer

placeras pi biista sat!, il ;
av utrymmet, di det e
med dessa, blott de ci
allt for mycket. Koni :r itftages for
hogtalaren mitt for en dpuniag i ladan.
Tonkontrollen bor vara med inbyggd nat-
strombrytare, och spir upprages i ena
langsidan pa ladan for axeln, sa att man
kan lyfta upp hela chassit obehindrat
vid eventuel] reparation. Aven tva kon-
takter uttages for strémmen till ton-
lampan, om man ej tinker anvinda sir-
skild stromkailla for den. .
Léngst fram i ladan ska fotocellen ha
sin plats. Utprovningen var den ska pla-
ceras, sker pa foljande sidtt. Still upp
adaptern pa locket, si att ljuskanalens
undre 6ppning kommer ca 3 em frin loc-
kets dnda och mitt paA detsamma. Har
upptages ett lika stort hal i locket som
ljuskanalens avlanga o6ppning. Skruva

ttnyttjande
1 kritiskt
a.amantringes

Drag mytte av forfaltarens erfa-
renhet vid genomforandel av det-
tu bygge. Folj noga hang rdd nav
projelctorn  monteras ihop ME
tonadaptern och f()'r'sliirl.-a.rladan.



n fast adaptern. En del av adap-
fﬁgﬁ kommer nu framfor lidan, och den
ena fastvinkeln i monteringsplattan an-
viindes som stod for den anordning, som
haller fast matarverket och upptagnings-
armen. Nu utprovas hur langt ned i
ladan fotocellen ska sittas.

Tag locket med adaptern ay lidan,
inligg en bit ljudfilm i adaptern och
tind tonlampan. Stall s in objektivet
med storsta skdrpa pa tonbandet. Ligg
ett vitt papper pa bordet och hall locket
med adaptern over papperet. For locket
upp och ned tills ljusovalen ar lika stor

4 papperet, som fotocellens katod. Av-

let fran lockets underkant och till
yperet. #r nu det avstdnd pd vilket
oeellen ska placeras 1 ladan. Montera
fotaeellen med sin hallare just pa
stand i ladan, och 16d fast de
] 1 till forstdrkarens forsta
5 enl. schemat, Innan locket
yred ndnnieen skruvas pa ladan, borras

1 hial i det for ventilationens
viojekiorn star pa fotter, sd

i rsamma ventilationsha-
#n. ~ nonet Jall far man stdlla den pa
avmn i o zora fdstes med litet lim.
it o seojektorn sa nidra adaptern
sen se till att matarhjulen
adapterns styrtrissor. Ifil-
: i projektorn pa vanligt
aptern enligt fig. 7. Den
sedan via matarverket
wrshjulet. Provkor en bra
. och ligg mirke till att filmen
oy vikiist genom adaptern, att tonba-

varit inford i lopande foljd.

/o~

Att detta verkligt kvalificerade amatorbygge mottagits med sadan
entusiasm gor oss faktiskt stolta over lasekretsen:
cerade och skickliga hobbyister, som gjort TfA till sitt livorgan. Radio-
tekniker A. Berzell har ordnat en ny TfA-succe och med det 4:e avsnittet
avslutas hirmed byggnadsbeskrivningen, som borjade i nr 5 och sedan

Det visar vilka avan-

lansen gar runt utan att slira, att den
hela tiden ar lika spind och att den ej
skadas pa nagot siatt. Ev. fel avhjdlpes
innan man kor i mork lokal. Om nu allt
fungerar och ljudet blir felfritt, staller
vi in synkronism mellan bild och ljud.
Ar det mer an 25 bilder mellan bild-
fonstret och tonoptiken, s& mirks ej
detta sa mycket, blott felet ej overstiger
ca 10 bilder. Ar det ddremot mindre #n
25 bilder mellan de bida angivna punk-
terna kan det stora, sarskilt vid tal. Det-
ta fel avhjilpes genom att cka slingans
storlek vid nedre matarhjulet pd projek-
torn.

Skulle det visa sig att ljudet ej blir
bra, utprovas det hela planmaissigt en-
ligt foljande. Spela grammofonskivor,
genom att koppla pick up till forsta ro-
rets galler. Blir ljudet da oklanderligt,
kan man ldmna forstdrkaren ur rik-
ningen vid felsckningen. Blir det ett
violett sken i fotocellen vid forstarkarens
inkoppling och detta sken &dr bestdende,
si minskas skyddsmotstindet pA 0,2 M,

X 0
_;u’/f'(/ Cz')(z)f,"ﬂ 0tsStEnd

se schemat, till ett ligre virde. Det far
dock ej minskas si mycket att forstark-
ningen sjunker. Verkar ljudet darrigt,
dvs. att tonen eller talet blir hackigt och
ojamnt, s ar trycket for litet i filmba-
nan pa ljuskanalen. Detta avhjilpes
genom att hardare fjadrar insattes pa
tryckskenan. Man kan saga att som re-
gel beror daligt ljud pa att filmen ej gér
jamnt, och man bor inrikta sig pa att f&
just en si jimn och likartad ging som
mojligt.

Hogtalaren bor stdllag vid sidan om
duken och ej bakom eller under densam-
ma. Inget har sagfs om dennas storlek,
men en lagom storlek for vanliga bo-
stadsrum dr tex. 10—127. Givetvis val-
jer man en permanentdynamisk dito, s&
att man blir oberoende av faltmatning.
Slutligen, visa aldrig film utan att allt
ar i ordning. Det finnes inget som irri-
terar s som standiga avbrott i en film-
forevisning. Och lycka nu till med detta
bygge, som sidkerligen ej tillhor de lat-
taste men som skinker en oanad tjus-
ning, nir man slutligen lyckats trolla
fram ljud ur den lilla mystiska skriften
i filmremsan.

G"Z‘/i !
{:’p& '
Y ' 2
100
0<— mMn
ool /
[MF 08
J ’
| LGME |
i i
I [of, iy oo
i |\
[eoocm | \
T4 0000
ﬁcm
i, L
G}J M_()_] 3000 ?é
Fota- l‘?\.
cell | N
L &
&
o
e ——l N
pr— h
N +

3 LOOGE L L

LFORSTHRHKARE
ABLL-45

Kopplingsschema. I slutsteget,

som pd schemat bestdr av an-

tingen ett ror typ 42 eller 6L6, kan
man o_cksd anvinda pushpullkoppling (2
ror) for att fa storre lLjudstyrka.
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Hur och nir jag bérjade med modell-
bygge? Ja, det d&r nog inte sa latt
att siga, men intresset harleder sig
troligen fran omkring 1900—1901, skulle
jag tro. Det kanske later %okigt, men
intresset beror nog pa att jag de forsta
aren bodde i en av Sveriges storsta jarn-
vagsknutpunkter. Jag hade till och med
si4 nira som tvars oOver gatan, Jarn-
vagsgatan t. 0. m., for att kunna springa
och leka bland tagen. Mina forsta mo-
deller rorde sig ocksa kring tag.

Den allra forsta modellen bestod av
tva parallella traribbor lagda med n2got
lutning 1 ett horn av girden. Mellan
ribborna, som forestzllde rdlsen, rullade
den stolta expressen. Det var tre bil-
jardbollar, som kasserats, varav en var
rod. Sjalvfallet blev denna boll kallad
lokomotivet. Har dundrade nu taget
fram {till stor fara for de pad garden
fritt kring drillande honsen, som ocksa
allt som oftast kom i kollision med det
ganska tunga ekipaget. Resultatet blev
ocksa sedermera en sammanstétning
mellan banans innehavare och honsgar-
dens herre, tuppen, som en gang, nir
jarnvagschefen pi korta knubbiga ben
trillade p& ndsan pa gardens kullerste-
nar, passade pa att hoppa upp pa hans
rygg och ilsket hacka honom i nacken —
till stort jubel for fordldrar och andra
askidare. Jag raddades dock ur den nes-
liga situationen av girdsdringen Nicke
och kunde aterga till nya byggen.

De flyttades till en skolkamrat, som
bodde litet langre ut i kopingen. Hans
far var, om jag inte tar fel, vid jdrn-
vagen och har blev genast banan nigot
mera jarnvagsliknande. Vagnarna gjor-
des av cigarrlidor med hjul, bestiende
av tradrullar, som sigades av pi mit-
ten och vindes si aft vi pi detta satt
erholl flansar p4 hjulen. Drivkraften pa
banan var fortfarande beroende pi lut-
ningen, men langst ned hade i alla fall
uppbyggts en hel liten bangird med
flera vixlar o. d. Allting av triribbor.
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Knut A. I. Lindeberg
7 sin  modellbyggar-
verkstad. Dar har
ndagra av de basta mo-
deller som éver huvud
taget gjorts under
dren sett dagens ljus
och fler kommer, det
kan Ni lita pd. Déd
far Ni lasa om dem
7 TFA.

S& smaningom flyttade fordldrarna
Ater till min fodelsestad, en av de storre
sjostaderna, dir batar av alla slag blev
huvudintrycket.

Sedan blev det Aratals ldgervall tills
jag genom byggandet av den traditio-
nella ”’segelkuttern” i skolslojden fick
blodad tand. Och s& var det firdigt
igen. Efter kuttern foljde ytterligare
ett par batar i samma stil fast mera
ordentligt riggade. Darefter en skonare
och en “etthundraelva”, varpa f£oljde
"ordentliga’” modeller. Den verkliga far-
ten pa modellbygget kom nog genom
att jag var med och bildade Stockholms
Modellflygningsklubb i mars 1921. Nam-
net andrades sedermera till Svenska

~Modellflygningsklubben. Dir byggde jag

ett otal mer eller mindre flygande pin-
nar och replicas. Sarskilt minns jag en
“egen” konstruktion. Den sig ut som
en hard brodkaka med hal i mitten, men
flog gjorde den i alla fall. En skalmo-
dell av den hanger 4n i dag hemma i
taket. De flesta modellerna frin denna
tid har dock skattat it férgingelsen.
Bland senare ars modeller, som jag
borjat gomma pi, finns en karavell,
som var utstilld i Esseltehallen hos Var
Flottas utstillning i februari 1939, en
gruvpump fran 1800-talet samt nu se-
nast en Oil-derric med detaljer kring
ett oljefdlt 1 Kalifornien. Till utstill-
ningen Teknik I miniatyr pid Tekniska
Museet byggde jag en modell av Black
Mary, Edizons och virldens forsta film-
ateljé, som numera ir inforlivad med
Filmhistoriska samlingarna pa T. M,
Men al]gid kommer det nya modell-
uppslag. Nu 4r det HO litet di och da
samt hus 1 samma skala, Nagot lite

Tre mistarbyyyen av Lindebery, ”’ Brid-

kakan” byggdes omlering 1921, Modellen

av gruvpumpen fran 1810 utfirdes 1989

och .dcn _umerilaxmka bagagevagnen for

trafil pa svenska banor i HO bley fardig
1944.

"All-round mdistaren

som blev

SVENSK MODELLBYGGARMASTARE
i klass E.

Knut A.I Lindobero

bygger jag ocksd som mellaos ¢l i Nol-
lan, men det verkliga by, =t som s
smaningom nog kommer .. och som
med all siakerhet komme: . ar av

arbete, dr byggandet av co 1 zoimodel]
av viarldens troligen vac's: erd

tyg genom tiderna,
Seas” fran ar 1637.
mm lang och ar fors:
skulpturer och utsirni
till densamma fick i
sju sorger och atta bedri.
Amerika under krigets :

Betraffande hjilpmedecl? Ja, ett bra
bord. Goda verktyg, bland vilka jag
skulle vilja rekommendera iandldkar-
handstycke med smaborrar och frisar.
Jiggar och formar fiar man ju alltid




{riskoltet (ill Jdrnvdgs Sdllskapels lokpark dr ovansliende ldackra skapelse.
:. Mallet-typ, har fyra cylindrar, vager borldl nio kilo och ar inte mindre
- lingl. Konstruktor ar JS ordférande Key Hermanson, som ritlade bjas-
. byygde den fardig i ar och har dgnat borlit tva ar pa bygget. Lokels pro-

perimentmaskin pa den amerikanska jarnvdgen
: > C — 1'. Pa Jidrnvags

Union Pacific och hor
Sallskapets anldggning drar maskinen

I_:‘u."l:lc.‘ godsvagnar. Men man kan nog haka pa bade,stationshus och annat
utan oldgenhet.

4BKA NOLLAN — blev ETTA!

J S tivling avgjord.

sriat fem timmar hade juryn over-
= ning, innan utslaget f6ll. Man ha-
de endast rvdknat med tvad fran borjan!
Nar domslutet var klart, blev det en
verklig sensation. Danskarna ledde gran-
diost!

Det 1or sig alltsd inte om nagot storre
brottmal utan om en tidvling, namligen
«den som Jiarnvags Sillskapet (JS) utlys-
te 1 samband med sin utstdllning i loka-
lerna vid Linnégatan i Stockholm. Re-
<an i forra numret hade TfA ett lingre
reportage fran expostén, och hiar fdljer
nu resultatet av tdavlingen. Det gillde
som bekant att bygga jarnvigslok och
vagnar i skala ”0” alias 1/45.

Segrare i de olika klasserna blev:
Lok: Helge Stetenfeldt, Sundbyberg.
Personvagnar: E. G. Nielsen, Kopenhamn

Godsvagnar: B. Ehlers, Kopenhamn.
De segrande modellerna forvanade
sakkunskapen. Juryn, bestidende av idel
Priktigt” jarnvagsfolk, aktuarie 7.
Spangberg, Jarnvigsmuseet, ingenjor O.

framstalla. Och s& en sak som man
maste ha stort forrdd av. TAalamod.
Mingen kanske blivande god modellbyg-
gare har troligen stoppat redan i be-
gynnelsen av brist pad den varan.

Men fortsiatt bara byggandet s kom-
mer nog ocksd talamodet och dirmed
resultaten. Si gott som allting kan ef-
terbildas i modell och all sorts material
kan ocksd anvindas for byggandet.

Tillfredsstillelsen man kdnner med en
vil utférd modell nir den dr firdig upp-
viger mlnga ginger om de besvikelser
man utsitts for genom att kassera miss-
lyckade bitar.

_Ogh s& borjar man med en ny histo-
Tia igen. Knut Lindeberg.

Hedbor, Motala Verkstad, och kapten S.
Lagerberg, ST Militarbyra, forbluffades
av den precision med vilken de sma mas-
terverken byggts. Stetenfeldts segrande
lokmodell, ett F-lok av &ngtyp, har ta-
git tre ar att bygga och véarderas till om-
kring tusenlappen i reda pengar. Tredje
pris fick ett I'-lok av eltyp, som byggdes
for flera ar sedan. e

1 personvagnsklassen blev det dansk
dubbelseger. Forsta pris gick till en post-
vagn och andra platsen belade en hyper-
modern dansk kombinerad andra och
tredje klass personvagn. Tredje prista-
gare blev en svensk SWB-postvagn litt.
I" 1 med handmalade bokstdver och en

-
apaade 4, i.-&-,-. Jeravar

WODELIBYERE Xk

sV f@\'\-ﬂk’qa

glinsande finish. Endast ett par poang
skilde den frin de danska segrarna. Om .
vapgnens Agare monterat bromsinrattning

pA modellen, hade den gatt in som klar

etta.

Synd! Den mannen méatte ha plojt
igenom alla nummer av tidningen Fi-
nish. Det var faktiskt en fenomenal yt-
behandling. -

I godsvagnsklassen harjade danskarna
vilt bland priserna. Biste svensk blev
sjunde man. Den segrande danska vag-
nen var en kylvagn, som uppnidde 49
poiing av 50 mojliga. De vagnarna var
sa bra, att juryn fick bry sina huvuden.
Endast en halv podang skilde minga av
modellerna at.

"Nollbyggarna” har i landet far allf
satta till alla klutar. Den storsta dans-
ka klubben i ”0”, Dansk Jernbaneklubb
i Képenhamn, har inte mindre an 140
medlemmazr. Dar bor alltsd bli resultat.
Utom JS lar i Sverige endast finnas an-
nu en klubb i "nollan”, nimligen 1 Go-
teborg. TvA ytterligare klubbar tycks
dock vara i bildande. Vi far vil ta emot
danskarma nista Ar med totalmobilise-
ring.

Jarnviags Sallskapet ar mycket belatet
med resultatet av tavlingen och av sin
utstdllning. Ett litet stycke har "0”
skjutits framat mot konkurrerande
"HO0”, den hittills i landet dominerande
modelljarnvagsskalan.  Publiktillstrom-
ningen vid Sillskapets visningar om son-
dagarna under februari och mars har
varit rekordartad, men i pask slar man
igen. SAa det galler att passa pa. An-
nandag Pask blir det prisutdelning 1 SJ
foreldsningslokal, vartill vi senare ater-
kommer.

Yankee Doodle.

"Farsilingen” har NI tillfalle sludera pd
sid. 6 { samband med reporlagel fran Bolin-
der—Munktell. Nedan aterfinner mj-byggar-
Jia ell folografi av de aulenliska rilningarna
1ill loket som en gdng ulgjorde Sala—Nor-
bergs Jdrnuvdgs slolthel.

bt o oataligh b

]
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Flying Car, den senaste sensationen bland
svenska miniatyrracers ir iinnu inte si snnbb
som sin amerikanska Kkonkurrent pia mot-
satta sidan, men i linjeskdonhet vinner den.

Nu har den kommit den med
sa stor spanning vantade nya
tegstromsminiatyrracern och na-
turligtvis kom den med en sensa-
tion. Initierade kretsar har lange
vetat att Rudolph Tegstrom var
sysselsatt med att astadkomma
nagoi alldeles exira men stort
mer an att den nya vagnen skul-
le heta Flying Car ville Tegstrom
inte slappa ut av sina planer,
forran dessa blivit verklighet.
Detta har nu skett och med nytt
hastighetsrekord, 105,054 km/tim,
for svenska miniatyrracerbilar
gor Flying Car sin entré pa are-
nan. Konstrukioren berattar har
pa sitt medryckande satt om
rafflande provfarder och fram-
gangens triumf.

Copyright: Forfattaren och TIA.

T‘rots de relativt goda resultat jag er-
hallit med min modellbil, Red Devil,
forstod jag ganska snart att slagordet
— ingenting ar si bra att det ej kan
goras battre — var fullt berdttigat. N3,
var fanns de storsta svagheterna? Av
den erfarenhet jag fitt frin provkor-
ningar och tavlingar var det dackfra-
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gan, som i forsta hand maste Iosas. Aker
dacken av vid 40—50 km/tim, hur skul-
le det da se ut om man kom betydligt
over 100 km/tim, vilket jag kalkylerade
med att min vagn skulle géra. Gar det
ej att skaffa ordentliga dick, maste man
forsoka gora dem sjilv, resonerade jag
och borjade understka frigan. Gjutfor-
mar tillverkades i samrad med en gum-
mileverantor och med en egen idé att in-
gjuta en massingskiva, vars speciella ut-
forande skulle hjdlpa till att halla dic-
ket kvar pa filgen, tillverkades det for-
sta hjulet, Intressant "provsnurrning”
och full belatenhet ndr ddcket lag klist-
rat” pa falgen vid 12 000 v/min, motsva-
rande en periferihastighet av over 200
km/tim.

Niasta fraga var val av motor. Med
tanke pa driftsikerheten hos dieselmoto-
rerna 1 Red Devil, méjligheten att slippa
den extra vikten av batteri och tindspo-
le, stannade jag for en diesel. Storlek?
Naturligtvis en 10 cem enl. de ameri-
kanska reglerna. Fram med ritbrddan!
Det speciella spolsystemet hade linge
varit utformat i mina tankar och for att
gora en lang historia kort — efter en
tid lag den blinkande nyskapelsen i min
hand. Vad annat kan motsvara den tjus-
ning och den forvantan en modellbygga-
re kan‘ner nar nagot han skapat for for-
sta gangen ska provas, Man faktiskt
glommer att andas. Anyo en fulltriff —
motorn gick perfekt och “verkade ur-
stark. Tro for den skull icke att alla mi-

na andra skapelser lyc-

kats pa liknande sitt.
De firsti: stapplande
stegen nyv min hobby-
Tav  nog
in fram-
222 et endast
rrade iz att pa
nytt tiro. oo och si
till slut s& kommer resutic s o,
Nu fanns perfekia ! 2h perfekt

motor, hur skulle di 4= ©. 2 detaljer- —
na utformas? Vag- —

nens storlek borde
naturligtvis bli en-
ligt de amerikanska
bestammelserna och

» ;

%

/

/
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i 6vrigt med tanke pa de ron jag erhallit
fran foregiende vagnar. S& var snart de
huvudsakliga ritningarna fardiga och
till grund for dem hade bl. a. legat: lag
tyngdpunkt, god balans och strémlinje,
effektiv kylning, sma forluster vid kraft-
overforingen, ldttreglerad samt enkel
konstruktion.

Jag utesluter hir byggnadsbeskriv-
ningen, di den kommer att inforas i ett
senare nummer av TfA, och gir si langt
fram i tiden som nir den sista skruven
inskruvades och vagnen var klar., Mo-
torn hade inkérts i en provisorisk
bromsbink och med en gengasflakt som
kylanordning.

S4 kom da den efterlingtade dagen,
nir vagnen skulle provkoras. I en ut-
stdllningslokal kunde en bana med 8 m
diameter ordnas. Varmkorning och start
—: Vagnen studsade hart mot det ojam-
na golvet och ville ga pa "nisan”. For-
sta klarliggandet — tv;'ipun]\'tsfastsatt-
ningen i vagnen var c¢j ratt avvigd. Men

vad nu d4? Linan bérjar ge efter —

Rudolph Tegstrim 1 hobbyverkstaden, diir
ett milmedvotot arbeto och triigen flit + stor
konstruktly talang Anyo firnt en stor triumf-
TfA:s llinare gliider sig alldeles slirskllt diir=
it, allrnhelst som TfA 1 niistn nr lir 1 -
filllo publicern ritningnr  och by ggnmlsbes
skrlvning Uver Flylng Cnor.



REKORD

laq sig s4 ldngt att vagnen till
.o att sld mot viagpen och
voota klarliggande — Stal-

.id hoga hastigheter, méas-

-ianotrad. Na, siiger ldsa-
s, ¢ o7 wee in bura att stanna vagnen.
g na bnskat det hogre in

jag, men i ivern att fa provkora vagnen
hade defalijen med avstdngningsan-
ordningen uppskjutits. Detta forbiseen-
de skulle visa sig o6desdigert. Vagnen
hade fér mycket bransle i tanken —
vary efter varv avverkades och jag bor-
jade fi onda aningar om effektiviteten
av min inksrning av motorn. Naturligt-
vis kom kraschen. Motorvarven sjonk
mycket hastigt och sedan blev det tvar-
stopp p& drivhjulet. Kdrvningen var ett
faktum. Med en helig ilska 6ver min obe-
tinksamhet och iver att provkora kunde
jag endast konstatera watt cylinder och
kolv var spolierade. N4, vad var d& vag-
nens hastighet medan den gick? Sjalv
hade jag glomt den detaljen nir jag
forstod vilka missgrepp jag gjort, men
jag fick reda pa av frammande in-
tresserade att hastigheten legat
omkr. 75 km/tim. Ej sdrskilt im-
ponerande, men jag visste att vag-
nen var god for betydligt mer, Sa
maste en ny cylinder och kolv till-
verkas — ny inkorning och si na-
turligtvis alla dndringar i enlighet
med de erfarenheter jag erhallit
fran forsta provkérningen. Hur
stanna en diesel? Naturligtvis enk-
last genom att stinga luftintaget
—men da drar ju motorn i sig en
hel del brinsle innan den stannar.

Flying Car bliinker i kapp
med snlongsbordet, diir den
fitt ‘hedersplatsen! Kiapan
fir avliyft och motorns pla-
cering framgiir tydligt. T, h.
ropar hallimannen férst ut
det nyn rekordet! Nu stun-
dar hiirlign dagar f6r mi-
niatyrracersporten och tlden
H.r snart mogen f8r riktign
tiivllngar. Tiink en  Tog-
strém, Kalin och Stenhagor
PA startlinjen!

Biast med en brinsleavstingningsanord-
ning. En enkel sidan konstruerades och
kommer att beskrivas i samband med bi-
len 1 ovrigt.

Sa var det klart igen for provkorning
och pA fettisdagen stod en relativt stor
gymnastiksal till mitt forfogande. Ut-
over de gjorda ronen fran foregicnde
prov hade jag pAmonterat ett par spe-
ciella framhjul med storre diameter.

I en pianotrid som gav en omkrets av
42,8 m/varv fastes vagnen. Varmkor-
ning och si start. Motorn friste ilsket
och hastigheten steg orovickande. Med
oroviickande menar jag — i forhallan-
de till banans kvalitet — vagnen bor-

jade namligen gora misstank-
samma hopp. Ut med stoppar-
men och omjusteringar. Brans-

le- och lufttillférseln minskades
for att hilla nere varven — och
s ivdg igen. Efter tvd varv knipptes
tiduren pa, men hastigheten ckade fort-
farande. Ojamnheterna i golvet borjade
nu gora sig gillande och efter 8 varv
maste jag stanna vagnen, for att ej ris-
kera saltomortaler. Tiduren hade av-

Hiir iir viirldsrekordhillaren, Amerikas snab-—

haste viagn — Mce Coy — som | slutet ny fGrra

aret hojde sitt eget hastighetsrekord tilX

184,34+ km 1 timmen vid Ontario, Californien,
piv rundbann med centrumstolpe.

knippts vid Attonde varvet och omedel-
bart stopparmen gjort sin funktion blev
det kontroll. 8,8 sek. pa sex varv
6-41,8-60% 60
8.8

Jubel — men vilket motorvarv? En-
dast 4 485 v/min och motorn som ar god
for minst 7 500 v/min. Var fa tag pa en
battre bana och kunna utnyttja topp-
varven? Ja, det dr for narvarande det
brannande problemet.

Att sporten dr oerhort intressant samt
att intresset for densamma Ar i starkt
uppsving har i landet 4r ju bara glad-
jande att konstatera, speciellt som moj-
ligheter att erhilla motorer och andra
delar nu ar ganska goda genom de for-
battrade utlandsforbindelserna.

Darfor modellbyggare
— bygg en bil! Kanske
kan beskrivningen med
\ ritning over Flying Car
i ndsta nr ligga till grund
for Edexrt bygge.

R. T

= 105,05+ km/tim.

\\ S \ 2 .
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HEM ock HUSH

Bedaktionen tror inte att dem med
inriittandet ay denna avdelning loser
hembitriidesfriigan och liknande pro-
blem! JMen vi vet, att det finns en hel
del knep och tips, som underlittar det
dagliga livets arbete och som skiinker
bekviimlighet och behag at tillvaron —
naturligtvis mer eller mindre! De upp-
slag som forekommer i denna serie hor
inte till de mirklizaste, men siikert
kommer alltld niagot att tilltala nigon.
Da ska nl till tack insiinda ett cget
bidrag och lira andra och oss hor ni
sjiilv fiorstar att inriitta er 1 olika si-
tuationer — till trevnad och glidje for
alla parter.

Blomkapp for krukvaxter.

Har Ni for avsikt att driva upp en
fikus, cissus eller annan klangviaxt, bor
Ni, di plantan annu ir alldeles spid,
giva den stod s3 att den kan borja
klittra uppat och ej vaxa utit fran kru-
kan och krypa langs fonsterbridet. Tag
dirfor en tripinne och placera den mitt
i lrukan. Fast direfter vanliga klad-
nypor utefter pinnen med ett avstand
av ongefir 4 cm frin varandra. Plan-
tan fAr da ett gott stéd och bérjar for-
tare vaxa uppat.

22
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Spetsa stickorna med

pennvassare.

Stickar Ni mycket blir stickorna fort
trubbiga och maskorna hiktar inte si
bra. Ar stickorna d& av ben eller konst-
bharts kan Ni ldtt vissa dem med en van-
lig pennformerare.

Skydd fér symaskinen.

Har Ni sméattingar hemma och syma-
skinen stir framme, kan barnen litt
1 sin upptédckariver fingra pd balans-
hjulet. Rakar de samtidigt stiga p2
trampan dr en olycka skedd — fing-
rarna kommer i klidm eller kan i var-
sta fall brytas. Sy Eder darfor ett skydd
for balanshjulet, tag ett kraftigt tyg,
klipp till det si att skyddet tiacker bide
balanshjulet och de olika delarna bak-
om detsamma. Ni kan di tryggt lata
maskinen std framme utan risk for att
en olycka ska ske.

FORSTORINGSAPPARATEN

Det andra avsnittet av byggnadsbe-
skrivningen pii férstoringsappsraten
miiste tyvilrr pd grund av utrymmes-
brist Gverstd till nlista nummer.

Enkelt medel mot
pannsten.

Vattenkitteln och varmvatien
voaren pa koksspisen far girna, siirs

i trakter med starkt kzﬂkhuiti-:, vatten,
en otrevlig beldaggning av pannsicon, Det-
ta kan motverkas pa ett cukelt satt
som att stoppa ett Agp: <itteln.
Pannstenen kommer da att att Tas av

skalet, som pa sa sdtt haller L't in ren,
I spisens varmvattensreservoas b man
ju lampligen placera atminsic: - oi: par
aggskal medan det i en vanhia = tteakit-

tel racker med ett.

Penna for tidningsurklipp.

Ior den som samlar tidningsurklipp
ir ofta saxen ett onddigt klumpigt
verktyg. Tag didrfor en vanliz skruv-
penna, tag bort blyertsstiftet och sitt
in ett vanligt grammofonstift i den-
samma. Ni kan d& nir och var som helst
vara i tillfdlle att ”saxa” en notis utan
att darfor behova bdra en sax i fickan.
Se dock till att Ni vid utskirandet ej
skadar de efterféljande sidorna, da kan-
ske #aven de kan ha nagot av in-
tresse.




V-8 dagen i Sverige. .

s har i dagarna anlint till
och dAr en elegant uppen-
iineore, lagre och bredare dn
{orcoingare — dessutom for-
3 1va praktiska och trev-
erioren domineras av
‘hrost” med det kraftiga
- mjukt utformade flyg-
olantyp oeh den inbyggda
. skiinker storre invindigt

11t visar interidren upp
niskt intresse. Tack va-
“hiangande” handbroms
a forarsitet fatt golv och
es genom rutor av sidker-
1gbara framre sidorutor
ragfri ventilation. Den pa-
a sverskadliga instrumentbra-
dan av pressmassa gor kérningen vil-
sam, och #ven den tvaekrade ratten med
kontaktring for signalhornet bidrar har-
till. .
De vagnar som nu kommit in Ar ut-
rustade med 100 hlk V-8 motor (cylinder-
volym 3,9 liter), men snart kommer vag-

nar med den nya 90 hk starka ’sexan”
(cylindervolym 3,7 liter).

Bland tekniska finesser observerar
man den dkade hjulbasen — 2,90 m. Vi-
dare att fjadrarna har flera och mju-
kare blad och att vagnen ir utrustad
med kringningshimmare av torsions-
typ. Kolvarna dr av aluminium och har
fyra ringar. Luftrenare av oljebadstyp
avensom oljefilter ingr i utrustningen.

Instrumentbordet ¢ den nya Forden.

Atlantkrossning
i ftunna.

Atlanten har krossats med
minga farkoster. En av
de mera originella syns pa
vidstaende bild. Det ar tva
amerikaner, Mark Charlton
och norskittlingen Peter Ol-
sen, som byggt denna drygt
tio meter langa tunna i vil-
ken de tinker segla over
Atlanten. Den har en hogsta
hojd pa drygt 2,5 meter och
vager over tva ton. Dari in-
gar di en kol pd omkring
350 kg och ett roder pa 1,30
meters bredd. Avsikten ar
att i tunnans framre hél
resa en sju meter hog mast.
Hela bygget har gitt pa
omkring 10 000 kr.

Konstruktorerna ridknar
med att i sin lilla farkost
kunna gora en behaglig
gverresa — men det gor ju
alltid konstruktorerna av
uppseendevickande farkos-
ter!

I stillet for tradradio.

Ten amerikanska radion befinner sig pa
snabb utveckling med utnyttjande av
de erfarenheter som gjorts under kriget,
inte minst pd ultrakortvigens omrade.
Western Electric har bl. a. skapat den
ovan avbildade sindarstationen pi 10
kW, som arbetar pa ultrakortvag och
som trots sin ringa storlek har en rack-
vidd pA ca 80 km, varigenom den till-
sammans med narliggande liknande sta-
tioner lgser problemet om goda lokalmot-
tagningsforhallanden pa ett elegantare
satt an de svenska planerna pa tradra-
dio. Det #r en frekvensmodulerad san-
dare med en del nya detaljer, bl. a. den
uppmirksammade frekvenskontrollkret-
sen, som ogonblickligen automatiskt kom-
penserar varje sidan avvikelse i oscilla-
torns grundfrekvens, som kan uppsta ge-
nom temperaturforandringar, och t. o. m.
enligt firmans pastdende sidana plots-
liga forandringar, som uppstar vid ett
rorfel. PA bilden ses till vanster ett
kraftaggregat och en kontrollenhet, 1
mitten en 10 kW effektforstarkare och
till hoger ett 1 kW drivsteg med sin syn-
kroniserade frekvenskontrollenhet.

Slutligen ar de hydrauliska bromsarna
sjalvcentrerande och stannar wvagnen
mjukt med minsta mojliga pedaltryck.

Pa ?V-8” dagen i Amerika — som
amerikanarna kallade introduktionsda-
gen den 26 oktober 1945 — underteck-
nades order pa 326840 vagnar — en
siffra som val vittnar om succé. F. n.

tillverkar fabriken 2 000 vagnar om da-'

gen, och i Sverige rdknar man med aft
leveranserna ska komma i gang pi all-
var inom kort.

Samtidigt med den nya personvagnen
visades den forsta Fordlastvagnen av
fredsmodell. Denna ar utrustad med 100
hk lastvagnsmotor men kommer snart
ocksad med den 90 hk starka 6-cyl. mo-
torn. Lastkapaciteten ar 3 3/4 ton, och
chassiet har minga nyheter, varvid siar-
skilt markes motorforbattringar inxikta-
de pa battre driftsekonomi. Lastvagnen
levereras naturligtvis med komplett
gummiutrustning 1 de dimensioner, som
koparen onskar.
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for
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Ett register upptagande over
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publicerade 1 tidigare nr av Teknik for
Alla var infort i nr 1 £6r { ir. Numret er-
hilles mot insiindande av 50 Gre | frimfic-
ken och namn och adress pd nedanstiiende
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30 Sre bif. i frimiirken.
Namn:
Bostad :
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For undvikande av felexpedlering —
1

var god skriv TYDLIGT

A-B STOCKHOLMS
PATENTBYRA

K. Y. Zacco & E. H. Bruhn.

Verkst direktdr: bergsing., jur. kand
Axel Hasselrot,
£ d. byridir. i Kungl. Patemt och Registr.-verket
docent vid Kungl Tekn. Hdpskolan
Centrum (Kongsgatan 36) Stockholm
Grundad 1878 Tel: Vixel 230970
Vir broschyr med rid och upplgs'nlnga.r ro-
rande patent sindes gratis pi

VARUMARKEN

PATENT |

SOMMARBATEN 1946

Arets batproduktion rapporteras utsild.
Men bra hobbykzrl reder sig sjilv —
med hjilp av TfA:s ritningar.

SEMESTERBATEN —

16r segel eller otbordare. Sommar-
sensationen som bygges pii en vecka.
Ritning och beskrivning | Teknlk for
Alla nr 13 o. 26 1845. Kr. 1: —,

SLANDAN, TfA:s Folkbat —

en sjisgiker farkost, snabb och mo-
dern, fir ndjessegling och camping.
Ritoing (7 blad). Kr 12: — plus oms.

CYKELBAT —

Motor kan med liitthet installeras. Bil-
lig stt bygga, tar endast ca fjorton
dagar. Liitt och Dbiirkraftig semester-
bat. Ritning (14 blad).
Oms.

BESTALL NU SA HAR NI BATEN
FARDIG TILL SEMESTERN.

TfA:S

Kr 25: — plus

ket 2L LT T BEEESSYRESEY
Teknik fiir Alla, Box 2137, Bthlm 3, E
Siind mot postfirskott + porto: E
...... C3fn Arisets eyt O e e O 4 et e E
L]

B AT T o Pt e o S E
ENIIGR ot e e o TP L LU P LT TE E
O atal ray g e E
TEXTA! i
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derkastas grovsvarvning och undan for
undan bevittnar vi darefter hur maski-
nerna foridlar de olika delar som Vi
sett tillverkas 1 gjutenet. Gangen &r
den vanliga frian grovre bearbetning
till allt finare och finare. Vi stan-
nar vid en planslipningsmaskin, som
har ett antal vevhushalvor i sitt grepp.
Denna maskin har forsetts med ett

s. k. magnetbord for arbetss_tycket§
fasthallande, och Ni kan lita pa

att detta satt dir det skulle sitta,
medan gnistor och vatten stinkte kring

det under den kraftiga behandlmgcn
Intresserat foljer vi ocksd en s. k. pro-
filsvarvning av en av vixelladans axlar,
som maskinen helt och hdllet klarar
av pA egen hand och pa 7 minu-
ter! Strax intill Ar ett dubbelt ar-
borrverk i fird med att avverka tva cy-
lindrar p& en ging. Allt sker naturligt-
vis i fixturer och giggar. Sa vidtar
slipning av lopp, frisning, borrning och
géngning; pinnbultar sdtts dit, till sist
sker monteringen av lock etc., och mo-
torn ar klar att intaga sin plats i det
hela.

Pa liknande sdtt och i olika grupper
fullbordas och monteras detalj efter de-
talj. Nar vi kommer till monteringshal-
len for traktorer 4r man just i fard med
att montera in motorerna vilka da gi-
vetvis redan genomgétt sina resp.
prov och en noggrann kontroll. Da vi
natt si lingt forvanar det oss inte att
vi rdatt som det dr stoter pa en rad far-
diga exemplar av de vdlkdnda serietrak-
torerna. Och nu dar ocksa ogonblicket
inne da vi star infor det forsta experi-
mentexemplaret av Munktells lilla trak-
tor. Hostens stora schlager, om man fir
tro var ciceron, och vi gor det gdrna, ju
mer vi bekantar oss med det senaste till-
skottet bland Bolinder-Munktells tlak-
torskapelser, Typ BM-10.

Det ar minga ars.erfarenhet som lig-
ger bakom denna konstruktion — i sjal-
va verket 6ver 30 4r — berittar ingenjor
Enhérning, och den lilla traktorn har
tillkommit efter omfattande undersok-
ningar av kundkretsens onskemail och i
samarbete med Sveriges ledande jord-
bruksspecialister. SaArskilt berdaknas de

Modell ay en helare.

Svenska maskiner at svenska ndringar
(Forts. fr. sid. 6.)

mindre och medelstora jordbruken kom-
ma att dra nytta av den sdsom kraft-
kalla vid jordbruksarbeten, transporter
och stationira arbeten. Bl a. &r den
stark nog for att utfora plb‘iningmlbe_
ten i medelstyv jord med 2-skiriga 127
plogar, och dess kraft i dragkroken goy
den dven till den idealiska trans-
porttraktorn. Transporthastigheten &
ca 20 km/tim och luftkompressor

for slipets pneumatiska bromsar kan
1aLt apteras. Motorn har féljande data:
2-cyl. tvatakts rdoljemotor tvy W3, ef-

1918 iir ett viktigt ar i erin
DA bérjade niimligen tili k-
tells motortraktorer, Mies

Klarsynt nv den davarnmde
torismens genombrott e, . fhyr
lantbruket ca 10 ir elt vi Tunk-
tell slagit in pa riitts 0 no.
fiirdiga lilla traktorn al
arig erfarenhet bakom sl iny den
forsta traktorn med !

fekt 20—24 hk, cylinderdiameter 120 mm,
slaglangd 120 mm, varvtal i 200 varv/
min och forbrukning ca 210 gr riolja
pr hktimme. Givetvis dr den tryckknapp-
startad och viaxelladan mojliggtr 5 has-
ticheter framat samt back. Stor omsorg
har dven dgnats BM-10:ans exterior,
som fatt en bade tilltalande och modern
stromlinjeform samtidigt som alla vikti-
ga delar placerats pa ett Andamalsenligt
satt, latt Atkomliga och vil skyddade.

Totala lingden ar 2550 mm, totala
bredden 1 600 mm och hojden vid ratten
1 500 mm, men sjalva traktorkroppen ar
endast 280 mm bred, vilket medger utom-
ordentligt god sikt. Inga ”skorstenar”
hindrar denna och genom en sidrskild
hjulviaxel bak har traktorn erhallit en
fri hojd av ca 400 mm. Serietillverk-
ningen av BM-10 #r pid vidg och
minst 10 ex kommer att noggrant provas
i varbruket och till hosten kalkylerar
man med att fi klara ytterligare 400.
Det 4dr att hoppas att dessa berdkningar
haller streck, och att de svenska joxd-
brukarna i s4 stor utstrdckning som moj-
ligt ska kunna begagna sig av de tek-
niska mojligheter, som Bolinder-Munk-
tell ater en gang stiller till deras tjanst,
ddrmed féljande en snart 100-arig for-
namlig tradition inom forctaget. Ty
mycket tidigt kom Munktell att speciali-
sera sig pa jordbruksmaskiner av olika
slag, och det ar symtomatiskt att da bo-
laget nu Ater ar i1 fird med att uividga
sina anldggningar, kommer nybyggnaden
i forsta hand den svenska modernaring-
en till godo. Den nya, stora verkstaden
for skordetroskor ar i det niirmaste re-
dan fiardig,

Med skérdetréskan har Munktells in-
genjorer givit jordbruket ett gott hand-



tag. Den som inte sett maskiner_x 1
fraga i arbete ute pa faltg_t ha1'-. _fgktlskt
svart att fatta, hur det ar mojligt att
man med dess hjalp bade skérdar och
troskar i ett sammanhang, och inte nog
med det. Siden tillvaratages i sickar, och
halmen buntas eller rives for nedpldj-
ning i jorden allt efter onskan, Ay
miansklig arbetskraft behdvs hirfor
endast 2 man (en miste ju kora
traktorn), vilka alltsi mitt i hogsi-
songen, di lantbrukets arbetskraft #r
som mest efterfragad ensamma skordar
och troskar med en takt av mer an ett
tunnland i timmen, vilket i sdckat till-
stind blir 30—35 deciton kiirna per tim-
Eit gammalt ordsprak siger
ion sora kommer forst till kvarn far
a, och nog far den bonden forst
y» renom skordetroskan gor sig
roande av skordevidder och till-
ciatskraft.
» doma efter den mangd val
ira traktorer, som Bolindex-
1. Ar sysselsatt med att om-
«engasdrift till raoljedrift,
.ia bonderna inte ha nagot
1 gina jordbruk med ineka-
tzer. Och den som satter sin
++.nder-munktellska hdstarna
o oanzra sig.
st motortillverkning dr vida
! i nlltsedan den dag ar 1900, di
% in for fotogen- och riolje-
rt Rundlofs patent, har bo-
n intagit en rangplats pa
irhnaden.

bevi

Bol

moto:
lin:

vi Konstruktionen ar
fram 11t palitlig, lattskott och odm
samt billig i drift. Sjomidn, fiskare
och lotsar fick genom den en pro-
dukt, som gjorde deras arbete lit-
tare och tryggare. Den utomordent-
liga betvdelse, som bolindermotorn

haft for t. ex. det bohuslanska fisket,
ar valkiand. Fiskarna ar inte sa pigga
pa nymodigheter. De foredrar de stora
tindkulemotortyperna pa upp tilt 200
hk, vilka ar Jangsamtgdende, men just
diitrfor limpar sig utmarkt for tralning.
Naturligtvis gor emellertid Bolinder-
Munktell dven mindre typer t. ex. de
moderna, snabbgiende 100-hastarna med
reduktionsvixel samt dieselmotorer. En
fenomenal representant for de sist-
ndmnda_demonstrerades for oss i motor-
hallen. Det var en 10 hk livbatsmotor,
som gar lika brd ovan som under vatt-
net samtidigt som den genom att pumpa
350 1/min linsar den vattenfyvllda far-
kosten. Ett underverk — nej, ett typiskt
exempel pid en produkt fran Bolinder-
Munktell — en svensk kvalitetsvara.
Vi hinner dven med en snabbtitt i
w'grlcstéidel'na for verktygsmaskinerna,
dir svarvar av olika typer samt pres-
sar och hejare kommer till. Sillan har
vi b_eyittnat en sadan utsokt samling
DPrecisionsmaskiner som hir. Ailla och
all”t arbetade i dessa hallar efter mottot
storsta mojliga noggrannhet och skick-
lighet. Det finns ingen anledning f6rmo-
dgl att si inte sker ute i den underjor-
diska flygverkstaden vid berget Arna —
&n underjordisk verksamhet, som under
andra virldskriget varit av storsta be-
ty'(_lelse for den svenska beredskapens
stirkande. Men dit gillde inte passer-
sedeln. Allt vad vi sett denna dag ovan
Jord gor emellertid att vi villigt skriver
under p& att Bolinder-Munktell &r en
forndmlig representant for svensk verk-

FULLRIGGARE 300re! o "ivEeciureatar

12 tandstickstavlor

0. f1. brickor kan Nl giora m, vira fullst. in-
strukt. Fullrlggare, ritn, 360427 mm, fyrar,
kyrkor. Sthlms slott m.m. Ritn. t. ”tiindsats-
avliigsnare”. Allt end. 4.530 franco Material bill,
G RAT Is meds, ritn. o, beskrivn. t. vac-

ker modell av 1100-talskyrka,
KONSTRUKTUOREN, Box 6097 TA, Sthlm 8.

STAMPLAR

ALLA SLAG

OFFERTER och KATALOG
pd begéiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

Ater inkomna

Ni mdste se vdr stora Piper Cub,
epdnnvidd 125 cm., byggd av satsen
Lill 9:50, pa ?Modeliflyg’, £ tr.

Replika (Shelf Model)

Super Tortress B29.
Grumman Avenger.
Vought ¥4U-1,
Bell Kingcobra.

Black Wid
Mustang J

Bell Airacomet.
Lockheed Lightning P38.

fran Admerikal

Balsa-
byggsatser

av utsokt balsatrii med skalenliga
ritningar, synnerligen vil ntforda.

. Ett stort antal modeller till olika

priser finns att vitlja pi.

Si bha vi t. ex. en serle replika-
modeller (Shelf Model), som kostar
DR St Iy S

Ovriga s. k. flygande modeller i oli-

ka prisligen och typer: kr. 1:—,
2:25, 4:50, 7:50, 9:50.
KEr. 1:—

Grumman Hellcat.
Curtiss Helldiver,
ow. Douglas Invader.

26.

Flygande modeller

Stinson 105, Messerschmitt.
Curtiss P40X*. Aeronca.
Spitfire. TFairchild Trainer.

Kr. 2:25

Luscombe spannv, 51 cm.
Piper Cup ’ v
Grumman o I 02
Stuka D oo
Curtiss P40 ¥ 51
Vought Sikorsky 0 53,
Spitfire i 51,

Kr. 4:50

Lockheed Lightning spiinny. 61,2 cm.

Eell Airacobra ' T
Vought Corsair 1) "o
VYultee " Vanguard " 0N
Hawker Hurricane o e
Douglas 'Boston

Bomber " nooon
Vultee Vanguard m T

MODELLFLYG,

\— PAUL U. BERGSTROMS A .-B.

-Endurance
Bell P39.
Douglas ""Dive' Bomber.

Kr.1:—

Kr. 4:50

Spitfire spiAnnv, 76,5 cm.
Bell Airacobra o oy
Hawker Hurricane " wooow
Republic Fighter " wooon
Kr. 9:50

Piper Cub spannv. 125 cm.
Bellanca j:r 1) [F
Endurance " T

Det finns hos

PUB
—
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T
5 00 Velobilar dro nu fdrdiga eller under

’ byggnad. De-elegonta behdndiga ymé-
bilarna &@ro verkligen bekvdmao och prokliska. Obe-
roende a¥ regn och rusk kommer man fort fram |
denna ldttrampade vagn. S&nd efter véra ritningar, 14
fdr Ni samtidigt priser pd material, 1om vi tillhanda-
hdller Er. Bli fGrst pd Er plats med sensationsbilen.

. [ DAG

)] Hondelsfirman DEBESTA, Box 7243 Stockholm 7. |

l Siind mot postforskott 1 sats ritningar a |
Er 7:50 + oms. o. porto.

U S0 s e e l
1 TR o o e T L S e |
i VARG TET AR oo A e T e O 7£A 81
,— D I WES ER RN N S N B . -J

FORSE ER

NU

A.W.FABER

rilknesticka &r den wo
derna rdkpemaskluen
30 ¢cm ifing med grund
skalorns

10:50

RAKNESTICEAN OCH DESS ANVAND-
NING ir den biista liraren | rik 1,60
nestickans bruk s

RADIOTEKNIK. Kortfattad nandledning
i radieteknikens elementiira grunder Be-
handlar bl a. den el striimmen. motstind.
kondensgtorer, radiordr. fiirgcode, chassi-
m. Med broschyren filjer kopplingsschema
och byggnadsbeskrivming f6r A) 4-riirs
single-spansoper pch B) 3-rérsg allstréms-
MO AP e = e e s Kr 3:

Endast B kostar

PEDOBILEN

den utprovade cykelbilen

Pedobllkonstruktionen #dr enkel men tek-
niskt folilindad. Bllen fr litt att bygga,
Jitt att trampa, siromiinfeformad och be-
kvliim. Utforlig ritning och beskrivning

Kr 4:25

TfA:s HOBBYTJANST - BOX 3137,
STOCEHOLM 3.

SAnd mot postfGrskott plus porto
. Bt :

Namn

Bostad

.............. I e

Postadress

Texial
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@ DR JEAN PICCARD, SOM I BOR-
jan av 1930-talet foretog flera upp-
mirksammade ballonguppstigningar i
stratosfiiren, planerar att gora en ny
uppstigning for att utrona vissa okinda
fakta om de kosmiska stralarna.

Piccard kommer dirvid att begagna
sig av ett knippe om 100 ballonger och
hoppas kunna nd en héjd av omkring
32.000 meter.

Uppe i stratosfiren ska varje ballong -

ha en utvidgningskapacitet av 2.800 ku-
bikmeter. y

Piccard, som for ndrvarande idr pro-
fessor 1 flygteknik vid Minnesotauniver-
sitetet, kommer att pa sin fdard Aitfoljas
av sin fru.

® EN NY CYKLOTRON, VILKEN
ar fem ganger kraftigare d&n de cyklo-
troner som nu anvandes for atom-
sprangning, kommer att byggas av Cali-
fornia-universitetet och berdknas vara
fardig till sommaren. Den nya cyklotro-
nen kommer att viga 4.900 ton.

Dr Ernest Lawrence, som 1939 erholl
Nobelpriset i fysik for konstruktionen
av cyklotronen, leder arbetet pa den nya
cyklotronen.

For nagon tid sedan férklarade han
att den nya cyklotronen kommer att
mojliggora forskningar, vilka “kan leda
till revolutionerande framsteg inom bio-
logi, medicin och kemi”.

Lawrence forklarade vidare att den
nya cyklotronen kommer att gora det
praktiskt mojligt att prova de manga

teorierna om atomstrukturen, vilket hit--

tills varit omojligt.

Han framforde ocksd den asikten, att
man ska kunna utnyttja den nya cyklo-
tronen for artificiell framstidllning av
kosmiska stralar. Han riknar dven med
att man ska kunna producera atom-
energi ur dmnen som stiller sig billigare
an uran. Lawrence anser det ej heller
for otroligt att man med hjilp av den
nya cyklotronen ska kunna uppticka nya
grundamnen.

Lawrence framholl till slut att ingen
vet med bestimdhet vilka vetenskapliga
upptickter man kan gora med hjilp av
den nya cyklotronen. ”Den vetenskapliga
viarlden bryter sig igenom en ny bar-
riar”’, sade han.

Den nya cyklotronen paborjades 1941.
Rockefeller-stiftelsen  anslog 1 miljon
dollars {6r dess byggande.

stadsindustri, niar denna #Hr som bist,
Med skicklighet och ansvar 'fiirlvaltus
traditionerna fran de stora grundldggar-

nas tid, vilka 1 sin tur ldrt av ecn
Christoffer Polhem och en Samuel
Owen, 0. L.

JUST NU... (Forts. fran sid. 2.)

provare — iven om man dr sd hindig
att man kan gora den sjidlv skulle kunna
anviindas for att en person skall fa klart
for sig om han overhuvud taget sam-
tidigt kan utfora olika rorelser med hin-
derna, Ett mycket gammalt sitt att
prova detta bestdr ju ddruti, att man
klappar sig pa hjartat med den vinstra
handen medan den hogra fores upp och
ner utefter den motsatta kroppshalvan.
Men det vore ju mycket roligare att fi
svart pd vitt pd resultatet t. ex. genom
en kurva med tviahandsprovaren, som ju
ritt och slitt kan sidgas vara en nigot
forindrad svarvsupport. Ixemplen skulle
kunna mangfaldigas, men 1 stillet ska
vi begagna det knappa utryvimmet till
att fista uppmarksamheten pd en snnan
sak.

Apparatbygge och modellbyirze som
hobby ar inte forpojkarnalel * 1 van-
lig bemirkelse. Nir man fri 3
Ericsson om hang bis
station hinvisade han ju alls
lilla modell av ett si
byggde uteslutande med !
derns beskrivningar. Och
rig kéant_storre stolihet
An nidr han placer
ken och allt funger:
star vilket oerhort t
dan teknisk framging maste siinia en
9:arig pojke.

Hiir kan en anlagsprivaing
enkln medel ha en ster upp
lfiinnn dig sjiilv!” uppma e
Sokrates sinn medmiinniskor, ). E

Begdr prospekt over vir
YRKESUTBILDNING

=) % Handelsskola, Tekniskt

- - A Y " " . s
savd. statsinspek-

ARSKURSERNA rkesavi 1t‘|n~pc-'k
béria 30 aug. terade; statsstipendier

(f.d. Th. Wawrinskys Patentbyra AB)

Kungsgatan 4 A, Stockholm.
Telefon: 2319 10 (vdxel)

Kontor i Géteborg: N:a Hamng. 18.
Firman grundad 1891.

Patentombud:
M. Kierkegaard, L. Dorman, G.
Trnerot, O. Clauss,

Medlemmar av Svenska Patentom-
budsféreningen.
|

AKBLADSNUMRE

e, NN L™

._ Rekvirera delta fantaztiska och hdpnadsvic-
= vande trollerilrick! ............ Kr. 3:50
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{uton sakerhetsfaktor)

- @ Bufo-skruven ir smickrare och mera hillfast an
nigon annan skruv. Dess precision ar utomordentlig.
Den ir kallpressad av prima svenskt stal i moderna

pressmaskiner. Varmebehandlingen utféres med yttersta

noggrannhet. Dirf6ér vilja moderna konstruktorer
girna bult av Hallstahammars valkdnda tillverkning.

$ -

) BULTFABRIKS AB - HALLSTAHAMMAR |

Diagrammet visar skill-
naden i barformdga mel-
lan  vanlig skruv  och
Bufo 80-skruv.

1. Folj den streckade vdgrita
>—linjen vid M 12. Ni finoer

dd, ate vanlig skruv av
stdl St. 37, storlek M 12,
har ea Dbirformidga av
1500 kg medan Bufo 80-
skruven vid samma dia
meter til c:a 5000 kg —
mer in tre ginger sd
mycket. :

Folj direfter den streckade
lodriita linjen. For ea bir-
formiga (utan sakerhets-
faktor) av 4500 kg miste
Ni vilja storlek M 20 av
vanlig skruv, under det att
Bufo 80-skruven har sam-
ma styrka vid det betyd-
ligt mindre formatet M 12,

Viktbesparingen #r stor;
Bufo-skruven pd  bilden
viger endast fjirdedelen

k mot skruven av stdl St. 37.
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NYHETER

fran SVENSK

, INDUSTI

Gotaverken bygger
valkokeri.

otaverken har for norska bestdllare

borjat byggandet av det forsta val-
kokeri, som nybyggts pa ett skandina-
viskt varv. Tidigare har emellertid Go-
taverken byggt om Syenska Amerika
Liniens Stockholm till valkokeri liksom
ocksd den tidigare tankdngaren Ulysses.
Det nya valkokeriet, som ar det storsta
fartyg som byggts i Skandinavien, blir
pa 23 500 ton d. w- Dess langd blir 194,6
m och dess bredd 23,8 m och dess mal-
lade djup ca 17,7 m.

Fartyget ska vara fardigt i septem-
ber 1947. Det kommer até fa en hogmo-
dern utrustning for utvinnande av val-
oljan, bl. a. elektriskt drivna maskiner.
Antalet tankar blir omkring 60 med en
sammanlagd rymd av 1,10 milj. kubik-
fot. Dess fart med full last berzknas
till 13,5 knop och det kommer att forses
med dieselmotorer av Gotaverkens kon-
struktion och tillverkning-

Den stapelbidd, som kommer ati ut-
nyttjas, har nyligen forlangts och med-
ger 1 verkligheten byggandet av Znnu
storre fartyg.

Svenska Metallverken
utvidgar.

venska Metallverken, som under de

gangna aren haft en betydande over-
belastning pA sina tillverkningsavdel-
ningar, kommer under 1946 att fortsitta
utvidgningarna. Dels kommer rorverket
i Finspang att ytterligare utbyggas och
traddrageriet att f4 sin maskinpark dkad
och dels kommer ett nytt valsverk att
uppfdras 1 Visterds.

Sawe bygger fabrik
1 Vastervik.

ﬁverenskommelse har traffats mellan
Visterviks stad och Elektrolux dot-
terbolag Sawe att staden till bolaget ska
sdlja ett tomtomrade pi 62200 m’, pa
vilket bolaget ska uppféra en fabriks-
byggnad for tillverkning av elektriska
smamotorer. Fabriksbyggnaden, som blir
ett storre komplex, pabdrjas den 1 maj
a:héberaknas bli fardig i bérjan av nis-
r
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Fabriken kommer att sysselsdtta om-
kring 400 personer, huvudsakligast kvin-
nor. Staden har forbundit sig att upp-
fora minst 100 bostadslédgenheter pa 1—4
rum och kok, vidare att icke under 10
ar silja eller upplata nagot omrade till
niagon industri med mer dn 25 arbetare
samt att motverka att ndgon annan
storindustri &n Sawes forligges till Vis-
tervik.

KF utvecklar Fiskeby-

industrin.

Kooperativa. Forbundet har startat en

stor omdaningsprocess vid det av for-
bundet 1942 inkopta Fiskeby bolag. Re-
dan under forra Aret fardigstdlldes en
sprit- och jastfabrik och nyligen fick
man vid pappersbru-

Dessutom planeras en ny kraftledning
for 40 000 volt, vilken ska anviindas for
reservkraftutbyte mellan bolagets kraft-
stationer i Fiskeby, Skdrblacka ocli Ljus-

fors. En ny kraftstation ska ochza 'nyg-
gas vid Kimstad. Nydaningsplanes ska
cn.hgt uppgift kosta ca 32 mili, Lr
Ny industri till Kog:-’-'-

rma

Ytterligare en industri hav
kommit igang i Kiping.
tillverkning av traullitplatt:
tomt inkoptes 1 maj 1¢
oktober limnade de fors
na fabriken. Nu har o
ken kort igang for ful
skift. Produktionen be
jarnvagsvagnar pr ar men o
utvidgning diskuteras. Dvento il

mer ocksd en koncentrering o
till Koping att ske. Piati
stilles av granvirke, som unphvvias
spanor och blandas med cemen

ket i Skarblacka en
ny maskinsal med
holldnderi och en sal
for efterarbeten un-
der tak, och samma
ar forhallandet med
en anliaggning for
massablekning i
Ljusfors. BRBlekeriet
torde komma i verk-
samhet relativt fort
men anlZggningarna
1 Skiarblacka kom-
mer pa grund av
leveranssvarigheter
betraffande maski-
nerna troligen inte i
gang fore nyarsskif-
tet. De bada anlagg-
ningarna beraknas
tillsammans med ma-
skinutrustningen att
kosta ca 4 milj. kr.
Vid Skarblacka
kommer genom den
omfattande nyda-
ningsplanen,” som
omfattar ytterligare
en maskinsal, maga-

3in, ]-,]('.km-i, sil(_-ri, TIDBKRIFTEN FINISH,
i 30x 3137, Stock Helir 10:—, Halvar
S0 SEIURCChIRCN o R BT stockholat 3. 8:—. Inbetala avglf-

kontorsbyggnad, he-
la rorelsen att flyt-
tas over fran Ostra
till vastra sidan av

Undertecknad

det ej Gnskadel)

Mgta]a strom. Vid VIR srorsrpeiibo oo
Ljusfors phborjas i

dagarna en kontors- BRLIGGE Crmerrrorrn
och  personalbygg- 5 4

el VOLIEOR o teron

| TAKT MED

TIDSKRIFT FOR RATIONELL YTBEHANDLING

Skapa Gkad forsdljning, ékad good will och
okade inkomster genom att praktisera vad
Iinish lir om senaste nyit pd ytbehand-

Utkommer en gfmg‘i manaden.
Utgives av Tekniska Forlags A.-B.

Rekvirera provnummer GRATIS snarast innan de tar slut.

prenumererar
Finish under 1 Helfir — 1 Ilnhnr (Stryk

(/e

lingens omrdde.

Prenumerationspris:

h~n piL postgirokonto
250335 eller Insiind
nedanstiiende kupong
st uttaga vl avgiften
mot postforskott.
Prenumeration
Stockholm kan ske
pi tidningens expe-
rlmon Tunnelgatan
3, Tel, 116070, 114433,
101190,

hiirmed pi




#r man talar om privata "foretagare”
Noch stiller dem 1 motsatsforhallande
till staten och kommunen som arbetsgi-
vare, hor man ofta folk ge uttryck at
den felaktiga uppfattningen, att det ror
sig om en fz‘xta!lg grupp }_{apltalister,
kanske ett femtiotal eller andd firre.
Ser man emellertid saken fran social
synpunkt, kommer man underfund med
att antalet s_il'llvstﬁ_l}(hga, privata fore-
tagare hir i landet dar m_émg_faldigt stor-
re, det skrives med sexsiffrigt tal. Bort-
ser man fran jordbrukarna, som ju ocksa
iro foretagare, och handelns samt sam-
fardselns foretagare, finna vi att fore-
tagarna inom industri och hantverk en-
lict senaste folkrdkningen voro inte
mindre in 111000 st. Det évervigande
anialet av dessa driva sma metallverk-
stider och snickerier.

ett faktum att de stora
ren 1 mycket stor utstridck-
i liten skala d. v. s. att de
- hantverk och smaindu-
i det hdr sammanhanget
akna upp nagot stort antal

Ln am 1 Loy

industrigren, som man
inte =4 o712 {finker pad och skriver om,

dp garvectindaestrin. Den har ocksd vuxit
upp | n yiterst ansprakslos borjan
till ir i dag. Langst bort i ti-
derna won hedrevs garvningen blott

till hushehav., "I tidernas morgon” later
kanske litet Overdrivet, men vad skall
man viil siiga, nidr man erfar att det
dldsta provet pa garvat skinn, som man
funnit 1 vart land, #r slidan till en
bronsdolk frin ung. ar 1100 f. Kr.! Och
pa en egyptisk velief, vars alder upp-
skattas till fyratusen ar, ser man gar-
vare i fullt arbete: en man tar upp en
ticerhnd (det star verkligen sa i beskriv-
ningen, men det finns ju inga tigrar i
Egypten, atminstone inte i vara dagar!)
en annan sysslar ocksd med nigot vid ett
kar och en tredje synes bearbeta en pa
ett bord utspind hud.

Redan i mitten av 1600-talet bérjade
man fundera pd att lita garvningen
6verga fran hantverk till mera fabriks-
méssigt arbete. Det var en engelsman
som kom pi idén och hans metod, den
s. k. engelska metoden, spreds ganska
fort till Sverige och bade i Kalmar, Mal-
mé och Landskrona anlades s. k. engel-
ska garverier. Dessa fabriker omhulda-
des omt av staten, men trots det forde
dq en tynande tillvaro och lades s& sma-
mngom ned. Det var Jonas Alstrdmer,
dgu uppslagsrike potatisintroduktoren i
vart land, som hundra ar senare blaste
nyit ]i\': i lddertillverkningen hir hemma.
Garverier i fabriksmissig skala anlades
och blomstrade upp savil i Stockholm
som ute i landet. I huvudstaden fanns
salunda ar 1760 28 garverier, medan
landsorten inte kom upp i hogre antal
an 15, naturligtvizs beroende pa den allt-
Jamt florerande husbehovsgarvningen.

Garvningen visade sig vara ett lonan-
d_c arbete och anliiggningarna vixte has-
tigt under 1800-talet. Ett par siffror be-
lysa utvecklingen kring sekelskiftet:
aren 1871—175 funnos i Sverige 687 gar-
verier, men 1913 blott 136. Att siffran

En egyplisk ceremonimantel av gasellskinn
med mycket smd, finskurna maskor dr ell
av laderberedningens och ldderbearbelningens
maslerverk.

sjunkit si& avsevart, fir ses i samband
med branschens industrialisering; de
minga smaforetagen tynade antingen
bort eller uppgingo i stérre enheter.

Det finns en belysande och kanske ro-
rande skildring av hur ett sidant litet
landsortsgarveri under nigra decennier
viixte upp till att i dag vara en av Skan-
dinaviens storsta garveriindustrier. Ro-
rande, ja det kanske man kan siga, ef-
tersom det var kidrleken som var den
ursprungliga drivkraften harvidlag. Det
borjade alltsd med att en fattig drang-
pojke, som redan vid 14 Aars &lder for-
dlskade sig i sin arbetsgivares dotter.

Gamla qarvargarden i Yaldemarsvik, Pa alla-
nen hingdes ldder och skinn ({1l torkning pad
stdnger. P4 vinden torkades och bevarades ck-
barken som anwvindes vid garvningen,

Lundbergs stora och moderna laderfabrik i
det idylliska, ao hoga berg omgivna Valde-
marsvik.

Han insdg redan da, att hans utsikter
att avancera pi drangbanan inte voro
limpade for att inom Gverskadlig tid ge
honom stillningen som mag i huset. Han
hade hort talas om att garvare brukade
bli formogna, han slutade sin plats pa
garden och blev lirling pd narmaste gar-
veri. Efter fyra Ar blev han gesill, vand-
rade ut i vdrlden och praktiserade var-
efter han vid 25 &rs Alder fick anstall-
ning pa ett av de storre garverierna i
Norrkoping. Och sedan han dérefter en
kort tid varit verkmistare vid ett linko-

cka hudar och tunt skinn

pingsgarveri, riknade han ithop sina be-
sparingar och fann att de rickte till att
kopa ett mindre garveri i Gardserums
socken, Kalmar lin. Ddr slog han sig
ned den 1 juni 1869 och en manad senare
gifte han sig med sin stora barndoms-
kiarlek, som troget hade vintat pa ho-
nom alla aren.

Sedan gick det raskt framit for den
energiske och framsynte mannen. Han
kopte ett konkursmissigt garveri i Val-
demarsvik fyra &r efter starten i Gard-
serum och det drdjde inte linge forrdn
han maste utvidga rérelsen. Han efter-
triddes av sin son, som visade samma
egenskaper som fadern. Denne var stdn-
digt lyhord for nyheterna inom sin
bransch, han inforde som en av de forsta

Vid krommgarvning behandlas hudarna { val-
kar, stora rolerande fat, med ldsningar auv
basiska kromsulfater,

i landet kromgarvningen. Det var 1903
och redan Aret darpi borjade han till-
verka det s. k. syecialddret, som i manga
Ar var en av fabrikens specialiteter. Nu
ir det grundarens sonson, som sitter som
chef for den stora garveriindustrin 1 Val-
dermarsvik.

Annons publicerad ay Jj's

Institutet for Samhallsfragor
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QRV? Masonite-kanot Klart for sjosdttning

i ‘Etern #r &ter frl, och vl kunna nu er- (Forts. fr. sid. 11.)
~ bjuda alla sfindaramntiirer ectt ypperligt
kopplingsschema med arbetsbeskrivning
och materialférteckning till en 25 W kri-
stallstyrd sidndare (telegrafl) 1+1 ror.
Synnerligen enkel och billig att bygen.
Giver goda resultat vid Ifngdistans,

VAr katalog Over material till siindare, In del batar forses med déick av bre-
mottagare, forstirkare, grammofoner ni.m

kan nu forhandsrekvireras mot 30 ore i }iﬂ Dlﬂllk_OI' och i mllen—mellun dem
frimiicken, Utkomme 11 PR = il Fapee inliggs lister pa cirka 15 mm bredd.

Utkommer under apr Masomt_ekanoten ar en _1deahs}\ far NH ot sAdant dack blic otatt sl (
kost for exempelvis fiskaren eller ska det

tiskt dackskitt. Observera att det ska
vara av sddan sort, som inte smetar
efter torkningen.

] 3 : ke -- chandle a folje att. De gaml:
mcrﬂmmn‘sn?um ELFA, "Akealund. jagaren, som behdver en obm men bfh 1_ndl~}_s ‘p‘z fol:]:l}ldc sitt. '] ¢ gamla
Bestiilles att sindas mot postforskott: dock lattpaddlad farkost for sina far- tatningslisterna skruvas bort. Rinnor-

Vi i na, i vilka de legat, gores vil rena och

............... st. koppl-schema med arbets- der over okinda vatten. far ritning smérjes sedan in med linolja, Nva lis

beskr. och materialforteckning till 25 W nr R 515 utvisar en stabil och med Bt esias Do slas chf ']_*,}}“ -l'b-

sindare & Kronor 5:50. god sjovirdighet utrustad kanot. Den e AC R0 A5 HIEL: KoK eller

2 a1 5 gl . rd linolja, likgiltigt vilket. Sedan oljan

Namn: SRRl BAIURSISRIOECRN O ge torkat strykes rikligt med tunn, g

= h e, = betsbeskIivning .......... Kr. 3:50 € ) - rikhig (t uin, god
Sataal o o e i fernissa bade i rdnnorna och pa
......................................... ms.o’ Po 0 ommel._ na. De nya st-terna, som nalu
EUEORRTIY ey e 1 T e HOBBY-FORLAGET, BORAS R. ska wvara vil [1111)3553(10, trycke

efter in pd plats i den vala
och skruvas omedelbart fast
balkar och underliggande lister.
Dukklddda didck behéver vaniio
dast en ordentlig rengbring cch dii
malning. Skulle duken ha blise
firgen flagnat eller sprue
pa tiden att riva bort dul
pa ny. Innan den nya du
dickstriet oljas in med linaol.
nya duken #dr fardigspind = o
rikligt, malas, slipas och alor
dess man far oénskad elep:
Av arbetet pa sjilva bau
star nu  ytbehandlingen.
ska forfara med denna Levor Lol
héllet av det skick, i vilket Laton be
._____..._._________—-——_————-———‘\t ner sig. Ay ytan oskadad sa riicker
S P o R T S T U G E R l T N l N G A R L med en pabiittring bestiende av slipning
och strykning med fidrg eller fernissa.
: b : k i Tillvigagangssitiet ar nacol olika om
Fullstindiga hnvud-, arbets-, detaljritningar finnas fér sportstugor av c:a 5% olika det giller fernissad eller laclklirgsma-
modeller och storlekar, Till varfe typ 2 ritningsar i format 60X 42 em. Arbetsritningar— lad yta. Den fernissade ytan shka . lipas
firo s& utforliga, att Ni sjilv kan bygga Er sportstuga. Typritoingar och upplys- med fint sandpapper och diirefter dam-

B+ SIS0 ISIEISISIaISIaIae

BILREPARATORSKURSER

2—4 minaders uibildningskurser till bilreparatirer borja den 20 april, 27 maj
och 19 angusti 1946,

SVETSNINGSKURSER
3-veekorskurser i gas- eller elektrisk svetsning samt 8 veckors kombinerade
gas- och elektriska svetsningskurser med praktik birja den 29 april, 27 maj
och 19 angusti 1946,

HANDELSKURSER

o minaders handelskurs i praktisk kontorsutbildnlng birjar tisdageu den 27
angusti 1946.
Prospekt och upplysningar erhilles mot 2 porton, d& {ldoingens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Dibelnsgatan 9, Skivde Telefon 12 49, Skivde.
e as 2o 24 22 22 22 2

D OISIDIIDISID IS IS
*P@IDIBDIIBDIBDIDIDIDIO D

ningar erhilles mot insindande av kr 1:60 § frimirken, eller [nsiittande av beloppet mas vil med borste eller trasu. Ay man

& vArt postgironummer 24 00 95 mycket noga ska hela ytan efter slip-
SKANDINAVISKA INDUSTRIAGENTUREN ningen tvittas med vatten, sa att min-

| sta lilla dammkorn avligsnas. Direfter
\ Hyitfeldtsplatsen 1 A, Géteborg. Tel. 13 45 55. P s fernissas direkt pa den slipade ytan.
K Fernissan strykes flodigt men dock icke

sa, att den rinner.

Ar baten malad med oljelackfirg och
vtan hel och fri fran blasor, si tvit-
tar man den med en sa stark sodalut-
Iosning att alla smuts- och fettflickar
avldgsnas. Luten ska vara sa stark att
ytan efter tvattningen blir nagot matt.
Hirefter skoljes hela ytan vil ren med
vanligt vatten. Det far inte finnas spar
kvar efter sodaluten. Ytan torkas torr
med svamp. Efter denna litet omstdnd-
liga procedur kan sjalva strykningen
borja.

Skulle ytan vara skadad, blasig eller
sprucken, sd att fiargskiktet slippt fran
underlaget, maste biten mdlas om frin
grunden. Hirvid ska férst all gammal
firg avldagsnas. Borttagningen av gam-
mal firg utfores pa olika sitt. Avbrin-
wing #ir en, borttagning med antilack
eller fargupplGsningsmedel en annan.
Det spelar ingen roll vilken metod som

| snart ett halvt sekel har AH-paketen gatt
ut i en aldrig sinande strom till kunder och
agenter over hela landet. Firmanamnet
Ahlén & Holm &r i dag ként pé var och en
av Sveriges 4 315 postadresser. Det ar en-
kelt att skriva och
skicka in en order. Vem
som helst kan gora det
och Ni koper under
betryggande garanti
frAn AH — den st6rsta
och ledande postorder-

affaren. ' P anvindes, bara arbetet utfores med stor
Lp omsorg, Nigon ny malning far nimligen

= inte piborjas forrin all gammal firg

AH LEN & HOLM A:-B., STOCKHOLM 20 dr borttagen. Triet ska vara alldeles

Ett fritt foretag i handelns tjanst — iy
g I Man bérjar med att grunda med fet

med ansvar infor kunden firg cller ri linolja., Lfter den grund-
liggande prepareringen foljer si grund-
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mot brinnskador,
smma fotter, klada,
sarskador, hudirritatios
ner, sariga brostvartor,
solbrinna, nariga hinder
samt lindriga fall av he=

morroider och frostskador.
Vid spadbarnsvard dr Jus
kon synneriigen virdefull.

A-B. JUKOHN, Goteborg

triskt grammofonverk”

1 ringa kostnad efter vir rit-
1o som molbor grim-
¥ for viixelstrim, Pris for
tnin dmde ulfariig arbetsbeskrivning kr,
2.5 ink! . Vid forskottslikvid portofritt.

FiRAA EANDERS, GRAVSNAS

. st. Garorilning

Lrivning.

LB R T TN ‘:ZM\

jarje Nummer

g |
I o

ETT SLAGNUMMER!
o
TERN

Nordens storsta tidskrift for
POPULARTEKNIK - HOBBY -
MODELLBYGGE

PRENUMERATIONSPRIS

Heldr 11:50 — Halvar 6: —
Kvartal 3: —

T

_1'1_|llt-lulu. avgiften pi  postgirokonto
1559 92 eller insiind nednnstiende ku-
pong sa uftagn vi avgiften mot post-
filrskott,
PRENUMERATION
i Stockholm

kan ske pi tidningens expedition,
Tunnelgatan 3, Telefon 116079,

N Till TEKNIK for ALLA s
: Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumercrar hitemed pi

Teknik for Alla under 1 helir — 1
halviic — 1 kvartal frin ... mitnad
Stryk det ¢ dnskade,

NARIE (5,0 e et e i s T St
Bostad:s e e
Postadr, : TrA
Fér undvikande av felexpediering -

\ var god skriv TYDLIGT! J

N

ning, slipning, spackling, slipning och
ater spackling med foljande slipning till
dc§s att underberedningen #r i sidant
Sljlck att den egentliga malningen kan
bc_n-ja,. Har foljer sedan strykning, slip-
ning, avdammning, Ater strykning etec.
och si haller man pa tills man har fatt
den yta man dr n6jd med.

Bottenmalningen méste #Agnas den
storsta omsorg vid varutrustningen.

Den utgér inte bara ett skydd for vir-
ket. Den har ytterligare tvd uppgifter.
I forsta hand ska den laga att ytan
blir sa sldt, att minsta mojliga motstind
uppstar vid batens fart genom vattnet.
I'6r det andra ska den innehdlla gif-
tiga bestdndsdelar, som gor den osmak-
lig for att inte siga dodsbringande for
snickor och alger, som brukar sitta bo
pa batens bhotten. De gifter som an-
vands dr vanligen kopparoxidul, kvicksil-
ver, arsenik eller dylikt. Dessa gifter
har tillsatts fargen i lagom doser. Dar-
for ska man aldrig av sparsamhetsskal
spida ut bottenfirgen, ty di kanske
man samtidigt hiaver den giftverkan,
som #ar kidnnetecknande for varje god
bottenfirg.

Detta om sjilva skrovet och dess
skotsel vid vArutrustningen. I ett kom-
mande nummer ska vi dterkomma med
en beskrivning av vad som ska foretas
med den maskinella utrustningen, for att
den ska fungera perfekt.

Ruben E, Ostlund.

Allebergs-sommaren.

llebergsskolan ar i 4r battre rustad

An nagonsin tidigare bAde betraffan-
de material och ldrarekrafter. Detta
framgir med all onskviard tydlighet nir
man tar del av det prospekt Aeroklub-
ben i dagarna distribuerat till skolor,
ungdomsorganisationer, flygklubbar och
enskilda Gver hela landet.

Sommarens skolflygverksamhet omfat-
tar dels A- och B-kurser for nyborjare
och dels S-kurser och I*-flygningar for
dem som redan hunnit ett bra stycke pa
vig mot fullkomningen i denna tjusan-
de sport.

Prospektet tillsammans med en liten
folder, som ladttfattligt beskriver utbild-
ningsgiangen for den blivande segelfly-
garen och som samtidigt innehéller upp-
gifter om stipendier och statsbidrag for
utbildningen, innehaller striangt taget
alla uppgifter om sommarens kurser
och de kan rekvireras fran Kungl. Svens-
ka Aeroklubben, Malmskillnadsgatan 27,
Stockholm.

JUST ER MODELL

viintar vl aft fi se pia "Teknik | Minia-
tyr 11" vld histens utstilllning 1 Tek-
nlska Museet, Stockholm. Siitt dlirfor
I ging 1 dag!

Allt om

BILTEKNIK

i1 NKI-skolans

nya bilkurser

Var och en som onskar arbeta in-
om det biltekniska facket behover en
grundlig teoretisk utbildning, saval i
bilteknik som motorteknik. SAdan ut-
bildning, modern och effektiv, ger
NKI-skolans helt nya kurser for
bilmekaniker,

verkmastare och ingenjorer vid verk-

chaufforer, formén,
stider. Aven for andra biltekniskt in-
tresserade, t. ex. bilforsaljare, kor-
kortsaspiranter, har NKI sirskilda
kurser som sammanstillas for varje
enskilt fall. Viand Er till NKI-sko-

lan med Xdra onskemAl.

skolan med de nya
kurserna

S:t. Eriksgatan 33, Stockholm

12/4 1946 TEKNIK for ALLA 31



. HANDBOCKER

SLAR REKORD

Standigt nya upplagor och

ORI

0 ~

9
10.

11

12.
13.

— stegrad forsiljning.

Riknestickan och dess an-

vandning
Av civilingenjér Tore Porsan-
der. Kr. 1: 80 inkl. oms. 4 uppl.

Elektriska ackumulatorer
Konstruktion — Skbtsel —
Laddning. Ay civilingenidSr To-
re Porsander. Kr. 2:37. Inkl
oms. 2 uppl.

Konsten att oppfinna

Ay ingenjdr Hans von Hor-
tenan. Kr. 2:37 Inkl. oms. 2
uppl.

Omlindning och berikning
ay smamotorer

Ay civilingenjiir Tore Porsan-
der. Er. 2:05 Inkl. oms. 8 uppl.

Vind-elverket i teori och
prakiik

Ay civilingen]ér Tore Porsan-
der. KEr. 2:90 inkl. oms. 2 nppL

Modellbdten

Hur den bygges och trimmas.
Ay Ingenjdbr Jac M. Iversen. Kr.
2:11 inkl. omas.

Hur blir jag tekniker?
Av civilingenjér F. Adelskdld.
Kr. 2:11 inkl. oms.

Hur jag skoter min cykel
En handbok utgiven i samarbete
med Cykelfrimjandet ay gene-
ralsekreterare Sven Wintzer och
kapt. Jaques BE. Lamm.
2:11 Inkl. oms.

Alla matematiska formler
— en populiir matematikhand-
bok. Er. 4:05 inkl, oms. 3 uppl.

Svarvboken

En orientering &ver den moder-
na evarvens mojligheter. Av
civilingenjor Tore Porsander.
Kr, 2: 64 1nkl. oms. 2:a uppL
Maskinrifning

— en virdefull bandledning f0r
eiviil nybbrjare som fackman.
Av ing. Rudolph Tegstrom. Er.
2:64 inkl. oms. 2:a uppL

Modelljarnvagen Del 1
Av redaktor C.-E. Nordstrand.
Kr. 2:% Inkl. oms.

Modelljarnvagen Del II
Av redaktsr C.-E. Nordstrand.
Kr. 3:69 Inkl. oms.

I varfe bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3,
genom lkvold pr postgirokonto 1579 92
eller [ frimdrken.
s1koll, varvld dock postforskottsavglf-
ten 25 dre ({llkommer.

Aven motl postfor-

Namn:
Bostad:

...... ex.nr 4 4 2:95
v €X.0F B A 2:00
..... .ex.nr 6 & 2:11

Postadress: .

Till Teknik for Alla, Box 8187, Sthim 8,
S4nd undertecknad fBljande handbdcker
mot postfirskott.

c.BX.Orl A 1:60

o exonr Th 2:11
...... ex.nr Bh2:11
pazet ex.nr 9 A 4:95
...... ex.nr 10 A 2: 64
...... ex.nr 11 & 2: 64
...... ex.nr 12 A 2: 95
...... ex.nr 13 4 3: 69

Inkl. oms.-skatt plus postforskottsavg.

“Bkriv tydligt]
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EVLADA
PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmint intresse.
Om svar ddremot dnskas 1 brey uttages

ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas p& postgirokonto 157992,

¥raga: 1) Kan en kristallmikrofonkapsel
anviindas i den av hr Menry Andersson be-
skrivna golvmikrofonen i nr 25/1945 av TfA?
2) Kan den di anviindas till vanlig radiomot-
tagare? 3) Miste fdiven dd anviindas mlkrofon-
transformator, i si fall av vilken storlek? 4)
Miste ledningarna skiirmas vid anviindandet
av kristallmikrofon? §) Finnes lisa metall-
typer till skrivmaskin eller dyl. att kdpa?
I si fall var, och till vilket pris?

- K. E. I, F.

Svar: 1) Ja. 2) Nej. spiinningen, som Kkri-
stallmikrofonen limnar, dr for ldg. 3) Nej.
4) Ja. §) Ja. Viind Eder till exempelvis Re-
mington Typerwriter Co. AB., Kungsgatan 2,
Stockholm.

Friga: Jag har hirt talas om att det skall
finnas smd motorer, som kan monteras pid
vanliga eyklar pd pakeihdllaren. Nu undrar
jag: 1) Var sidana finns till salu. 2) Vad de
ungefir kosta. 3) Vilken hastighet de kunna
uppnil. 4) Om man behdver nfigot sorts kir-
Kort fér att f3 féra en dylik. G. A. Bromma,

Svar: 1—1) De nyra cykelmotorernn har iin-
nu ej kommit ut i marknaden, varfér upp-
gifter om dem icke kan limnas. TfA kommer
att beskriva dem niir de ntkommer, Betriif-
fande korkorts- och andra bestiimmelser hiin-
visas ni till Brevlidan i TfA nr 5 1046.

Fraga: GAir det att koppla en potentiome-
ter i serie med en niittransformator for att
reglera strimfdrbrukningen, utan att poten-
tiometern brinner upp? Telefunken.

Svar: Ja, det giir om potentiometern har
tillriickligt stort virde.

Friga: 1) Vart ska man viinda sig med en
uppfinning for att fi reda pd om den ir pa-
tenterbar? 2) I sfi fall vad kostar en patenfe-
ring ungefiir? 3) Yar kan man képa handbée-
ker f6r omlindning av mindre viixelstroms-
motorer? Har Ing. Porsanders bok "Omlind-
ning och berikning av smimotorer” men den
behandlar endast likstrGmsmotorer.

”Allrond.”

Svar: 1. 2) Vind Eder till Uppfinnarekon-
toret. Valhallaviigen 164, Stockholm, som till-
handahdller en handbok riérande patentansdk-
ning m.m. Priset iir kr. 1:50. 3) Clas Ohlson
& Co. Insjon, siiljer en bhok spec. dver viixel-
stromsmotorer, forf. B, Ostlnnd.

Friga: Var kan man kipa grammofonskivor
{6r heminspelning? o= N

Svar: De kan erhfillas frin Svenska Radio
AB., Alstromergatan 12, Stockholm.

Friaga: Kap TfA skaffa en rltning till ett
polariserat relii si att man i stiillet fér te-
legratsignaler i radio kan fi dem omsatta i
ljussignaler med exempelvis en liten svag-
stroms glodlampa som ljuskiilla?

Rune Eriksson.

Svar: Forsok att f4 kiipa en gammal pola-
rigerad telefonringklocka hos Telegrafverket
och sfitt kontakten pl den, sA har ni ett bil-
ligt relii. Annars kan man viil | stiillet {or
talgpolen koppla in en liten glédlampa pd 6 V
0.3 A och kora direkt pd telegrafitonen utan
mellankoppling av ett reli.

det nigon modellfirma i
Stockholm som heter Osterlind eller Oster-
Iund 7 K. R., Karlshamn.

Svar: Modellfirman heter Ing, E. Ostlunds
Modellmaskinfirma, Malmskillnadsgatan 43,
Stockholm.

Fraga: Fior en tid gedan si hade NI en hen-
sinmotor (Fyrtaktsmotorn) publicerad 1 BEder
tidning, Var kan jag fi kipa de firdiggjalnn
delarna till dengamma?

0. 0., Limedsforsen.

Bvar: Ginlgods till fyrtaktsmotorn gom vnr
beskriven § TfA finns att tlllgh hos John
Bergstrom, Hedemora,

F¥riga: Vore tacksam fir upplysning om
det finns husbyggnadskurser att tiligh, och |
gt fall var? DByggnadsintressernd.

Svar: Husbyggnadskurser finpas att tillgi
bland annat hos korregpondensinstituten.

Fraga: Finng det nigon praktisk Lok om
svetaning, och var kan den i gd fall relvire-
rag? N, B. Nyniishamn,

Byar:; Den Ongkade boken kan erhfillas friin
AB, Agn Gagaccumulator, Stockholm-Lidingi.

Fraga: Finns

Uppfinnarekontoret

med statsunderstéd inrattat av Svens-
ka Uppfinnareforeningen, Yalhallay.
164, 3 tr., Stockholm. Tel. 6222 56,

GYKELBILVAREN
iR HiR!

Intresset dr om mojligt stirre &n
nagonsin, vilket framgar inte
av alla de forfragningar om olilka d
taljer och tips angdende koripiut
ringar som inkommer.

Skaffa er marknadens
forndamsta
C-bilritningar

HILL-STAND!

med det fenomenala trampsy:temet

HILL-SPE

OMBUDS-

siffran stiger stiindigt

EXTRA~

insleomst under 1946
genom

ombudskap for TIA
REXKVIRERA

ombudsvillkor!

O I
Pill TEKNIK fir ALLA
Box 5137, Stockholm 3.

Undertecknad tnskar fi
budsvillkor oeh materinl.

sig tillsiind om-

Nuinn:

joptad :

Adress:

Telefon :




G T T

Matlawun§a, Stegeholm, Vretaholm — det ir ndgot mer in namn pi fartyg i transocean trafik.
Det dr namn p& batar, som under de senaste minaderna fraktat mer #n 500 ton Norton slipskivor
frin Amerika till Sverige och dkat vart lager med 250.000 Nortonskivor. Ni kan dirfor nu direkt fran

lager fa de flesta storlekar och sammansittningar av dessa amerikanska Nortonskivor med de se-

naste nyheterna i friga omn slipmaterial, bindemedel och struktur.

AB LANDELIUS & BJORKLUND:-STOCKHOLM:-GOTEBORG: - MALMO
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&r den har Colgate
kombinationen! Ande-
drakten blir friskare
och 1dnderna vitare S

s P " Colgate
*“Antisepticum Gven
eft bra munvalten

“VADERKVARNAR” och “FULLRIGGARE”

firo vAra senaste motiv till tindstlekstavlor.
Motiven #iro limmade pd masonitpannd 30X40
cm delvie pAbbrjade, im samt arbetsbeskr.
medféljer varje tavla, Er. 5:80 pr st. frakt-
fritt mot postfirskott. I varje firsfindelse
arbetsritn. till kaffebricka 31X43 cm. Gratls.
4500 aspstickor 2:25. "Tindstickskniv” 0: 83.
T. Erlkssons Triisniderier, Box 83, Visteris.

KAPTEN

FRANK
tillbaka!

NY FOLJETONG |

VeGkansyAventi

F61j ocksa den nya intressanta repor-
tageserien om svenska idrottshjaltar.

GER FANTASIN FLYKT

Efterlingtad varje tizsdag av poj-
kar mellan 7—70 dr!

Pris 35 ore
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Friga: Undertecknad har efter TfA:s rit-
ningar bygegt en Felglebel beusinmotor med
7.0 em® .1) Hur ska tindspolen giéras? Hur
minga vary ska den lindas osv.? 2) Hur om-
besorjes smorjningen  av  vevaxellagret?
Smurjs den av trycket? Behivs det inte niigot
smirjspic? 3) Om man gér ovanniimnda mo-
tor i haly skaln, kan den beriiknas gl indid?

Modellfanntlker,

Svar: 1) Vi birja med sjiilva kiirnan, som
bestdr avy 1/2 mm jirnplit, Klippt 1 10 st.
remsor pd 8 mm bredd och 60 mm liingd.
Dessa lameller liggs mot varandra med tunt
sllkespapper emellan varje. Utviindigt lindas
3 lager vanligt skrivpapper. Sd birjar lind-
ningen, som bestdr av 1/2 mm emaljerad Kop-
partriid, vllken llndas 85 varv i 2 lager. Utan-
pit detta liggs ett lager skrivpapper (primiic-
lindningen). Sedan foljer sekundiirlindningen,
som bestdir ay 0,07 mm emaljerad koppartrid.
Den firsta d{indan fastlodes vid slutiindan
av primiirlindningen och lindas i samma vary-
riktning med 500 varv och 30 lager med sil-
kespapper mellan varje lager. S& i#ir spolen
firdig. Den sista {indan pd sekundiirlindning-
en gir till tindstiftet. Spolen isoleras ut-
viindigt med ndgot Limpligt material, exempel-
vis presspanpapp. 2) Limplig oljeblandning
ir 1 del olja + 5 delar bensin. Oljan triinger
ut ntan smorjspir. 3) Ja.

Fraga: 1) Kan TfA inom den niirmaste ti-
den infora en ritning till ett elektriskt verk
for grammofoninspelning? 2) Kommer det
follstiindiga ritningar till kinokameran?

Intresserad prenumerant.

Svar: 1) Ritningar och arbetsbeskrivningar
pi ett inspelningsaggregat for grammefon-
skivor var inférda i TfA nr 17 — 23, 1443, Ty-
virr fir or 17 slutsiilt men det torde vara maj-
ligt att fullborda apparaten med hijilp av
numren 18 — 23, 2) Fullstiindiga ritningar
till] kinokameran siiljas av konstruktiren, som
iramgir av artikel och annons i TfA nr 4,
1946.

Fraga: Var kan man rekvirera motor till
den grammofoninspelningsapparat, till vilken
jag rekvirerat ritningar frin Eder?

Undrande.

Svar: En sidan motor kan siikerligen ffis pi
flera hill, trots att det f. &. rider en viss
brist pd dem, bl. a. hos AB Ecliptic, Apel-
bergsgatan 56, Stockholm.

Fraga: 1) Finns det nfigon yrkesskola i
radiofacket i viistra Sverige? Vad kostar en
sddan kurs? 3) Hur gammal ska man vara
f6r att fa borja i en sfiidan skola? Plute.

Svar: Nigon siirskild yrkesskola inom ra-
diofacket i viistra Sverige kiinner icke TfA
till men i Goteborg finns ett flertal mojlig-
heter beroende pd skolunderbyggnad och cr-
farenhet, bl a. cborgs Tekniska Gymna-
sium, Giteborgs Tekniska Institut, Netzlers
Tekniska Institut. Dessutom har Korrespon-
densinstituten NKI, Hermods och Breyvskolan
olika Kurser. VI hiinvisar ocksd till Iredrik
Adel=skdlds handbok "Hur blir jag tekniker?”,
som redogir for olika skolor, deras fordring-
:'1\1;1 etc. Den kan rekvireras friin Teknik for
Alla,

Fraga: 1) Finns det ndgon firma, som fir
inspelningsapparater for heminspelning av
gkivor? 2) Hur mycket kostar en siddan? 3)
Hur kan man spela in skivor av musik o.d.
frin radio? 4) Finns det nfigon litteratur som
beskriver blografmaskiner? I. N. Gryeksbo.

Svar: 1) Nej, inte nomera. 2) Mellan 500
och 20000 kr. 3} Medelst heminspelningsap-
parat och mellankepplad effektforstirkare. 4)
Infordra broschyrer frin AGA-Baltie, Lidingo
eller Kinofa, Hammarbyviigen 11, Stockholm,
E!I;.—r Kinoteknik, Smilandsgatan 40, Stock-
olm.

Fraga: 1) Gir det att ansluta en inspel-
ningeapparat till en radlo pd hogtalaretrans-
formatorne seknndirsida, och dirmed spela
in radloprogram? 2) MAste man dii koppla
bort higtalaren? 3) Om det blir kortslutning
pit transformatorns sekundiirsidn, f6rstors ra-
dion da? Radioamatir.

Svar: 1) Nej, utghngeeffekten iir for liten
i allminhet. 2) Ja. 3) Nej, mibjligen kan
transformatorn ¢eller sintroret gh sonder.

Friaga: 1) Hur mycket kostar den 1 nr 20,
1945 av TfA under artikeln "Tredje S:t Eriks-
missan’” omnimnda cykelmotorn, konstr, av
Ing. Mannerstedt? Var finng den aft kipa?
2) Var kan man liira slg att koran motorcy-
kel och hur mycket kowtar det ung.?

I, M. I1. Appelviken,

Bvar: 1) Ifrigavarande motor har ¢j kKom-
mit | handeln och tillverkaren viintar icke
att ha den klar till forsiilining forriin till
higten., TLA Aterkommer di (11l gaken med
mern detalferade uppgifter. 2} Viind Eder
till nfigon bLilskola hiir 1 Stockholm som lim-
nar Eder prls,

TLA:s
RITNINGAR

OBS! Ny ritning nr 18

13
14

15

16

17
18

TfA:a folkbat »Slindan” (7 blad)
kr, 12: — Inkl. licensavgitf + oms,

TfA:s Mnsonitekanot kr. 5:50 inkl
oms. (spanten i full skala).

TfA:s minlatyrmotor nr.
kbem eylindervolym (3 b
4:85 inkl. oms.®* d:o nr 2, 1
eylindervolym, kr. 4:85 inkl. cma®

TtA:s5 anggregnt fOr lmmi_r.\_-;_p-_;;'.-- =
av grammofonskivor kr. 5: 50 I
oms.*

Bensinmotorn Xkarus 10. kI, d:--
inkl, oms.*

Den jdealiskn ritapparaten kr 007
Inkl, oms. (Skala 1:2).

TfA-racern som gor 80 om 1 <l
men kr. 3:25 inkl. oms.®

En ettrig 2-taktsmotor Lr. 1:-
inkl. oms.*

TfA:s miniatyr-dieselmotor.
ning och fullstiindig arbetsbe:
ning kr. 2:25 inkl. oms.*

TfA:s amatérsvarv, Ritning 1 hel
skala kr. 6:350 -+ oms.*

TfrA:s cykelbat. Ny forbiittrad kon-
struktlon, Ritningar (14 blad) i hel
skaln kr. 35:— -+ oms. pr safs.®

Den ldealiska kopieringsapparaten.
Ritning i skaln 1:2 (6 blad) samt
fullstiindig arbetsbeskrivning kr.
8§8:25 inkl. oms.

4-cyl. fngmaskin. Ritnlng 1 skala
1:2 och arbetsbeskrivning kr. 2:25
inkl. oms.

Angpanna anviindbar for maskiner
med effekt av 1/100—1/75 hk. Rit-
ning och arbetsbeskrivning kr. 2:25
Inkl. oms.

HI1l Standard Cykelbil. Den Sved-
bergska miisterskapsvagnen. Kom-
plett ritning och beskrivning pil bll
och trampsystem kr. 0: — Inkl. oms.

Till-Speed Trampsystem. Revolu-
tionerande nyhet for ovanstfiende
bil. Komplett ritning och beskriv-
ning kr. 4:75 Inkl. oms.

Barken Qulnecy. Strilande modell
360 mm ling. Komplett ritnlng med
beskrlvning kr. 4:85 Inkl. oma,

Orlon, ”Bananens” nya dleselmotor-
drivna flygplansmodell. Rltning
jiimte wutfdrlig arbetsbeskrivning
kr. 3:900 Inkl. oms.*

De med * miirkta ritningarna #r { full

gkala.

TIll Teknlk f6r Alla, Box 3137, Sthim 8.
Siind mot postférskott + porto.
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Mekanisk

verkstadsteknik :
Ingenjorskurser
Verkmiistarekurser
Fbrmanskurser
Yrkeskurser
Inledning till
verktygsmaskinerna
Hyvelmaskiner
Svarvar
. Borrmaskliner
Friismaskiner
Slipmaskiner
Pressar och sfigar
Gjuteriteknik:
Miistarekurser
Formanskurser
Gjuteriteknik
Smidesteknik:
Mitstarekurser
FPormanskurser
Smidesteknik

Motorteknik:
Verkmiistarekurser
Férmanskurser
Kurser for bil-

Iar Du sinne och intresse for motorer — di har Du ocksd mojligheter att gora
Dig giillande. Motorer — bil-, bat- eller flygmotorer — hor nimligen fram-
tiden till!

De teoretiska kunskaperna hjilper Dig Brevskolan med. Vi har infressanta och
aktuella kurser for sdviil blivande motormontorer som for forman och verk-
miistare vid motorverkstider, och minga ir de, som 1 dag kan tacka Brev-
skolan for att de har ett infressant och givande arbete.

Fyll i och insind nedanstiende kupong, si fir Du kostnadsfritt ett utﬁir]‘igt

montidrer
Motorskdtarekurser
Motorliira
Forbriinningsmotorer
Forgasarmotorer
Bilskitsel och
traflkfrigor

Maskinldra:
Ingenjorskurser
Formanskurser
Maskinistkurser
Yrkeskurser
Allmiin maskinliira
Mekanisk viirmeteorl
Angpannor
Angmaskiner
Angturbiner
Vattenmotorer och
pumpar

Mekaniska
berdkningar och
konstruktioner:
Ingenjirskurser
Ritarekurser
Hillfasthetslira
Ritteknlkens grunder

Geometrisk ritning
Maskinritnlng m. 1.

Elektrisk anligg-
ningsteknik:
Installatorskurser
féor C- och B-
behérighet
Montdrskurser
Yrkeskurser
Obligatorisk kurs f6r
elektrikerliirlingar

Elektrisk

maskinteknik:
Maskinistkurser
Verkmiistarekurser

Elektriska
maskiner och
anlaggningar:
Ingenjérskurser
Elektromaskin-
liirans grunder
Likstrdmsmaskiner
Viixelstromsmaskiner
Elmotorteknik
Elviirmeteknik

prospekt dver det iimne som intresserar Dig.

Eldrivna kranar
och hissar
Installationsteknik
Villalustallation
Ljus- och belysnings-
teknik
Biluftledningar
Elkraftstationer

och understationer
Elmiitteknik

Matematik
Fysik
Kemi
Arbetsstudier
Sprak

Praktisk handels-
kunskap

BREVSHOL

- framtidsfolkets skola

STOCKHOLM 15

Sdnd prospekt Gver den kurs jag strukit under.

Namn:
Bostad:

Postadress:

12/% 1946

TIA 12/4



Annonspriset under denna rubrik ar netto kr. 1:— per rad. (Pd varje rad ca $6 bok-

‘staver.) Forskottshikwvid i frimarken eller insatt ¢ postgiro 157992,

TILL SALU:

ARBETSBESERIVNING pd likriktare med
transformator. Begiir prospekt gratis. F:a
Eltor, Box 9092, Stockholm.

PHILIPS 9168 X niistan ny, Kortvig till 160 m.
kr. 425:—. S. Persson, Box 20, Gotene.

BATMOTOR, bensin, 3 hk, axel o. propeller.
El. grammofon 130 V-verk, ljuddosa, tonarm.
C. Kock, 191 B, Vansbro.

FORSTORINGSAPPARAT, ritn. o. heskrivn.
till enkel och billig fGrstoringsapparat. Ka-
meran anviindes som objektiv. Pris 5:—. Ing.
F. Brynell, Liljeborgsg. 12, Trelleborg.

1 st. HERMODS Radioteknikerkurs overlites
for 100 kr. Vidare upplysningar genom Arne
Andersson, Backa, Sala.

KANOT, ny (i fjol) 2-mans "Eve” helbordad
(iiv. dicket) m, hjilpseeel, roder, 2 par padd-
lar, hopfiillbar hjuldoning. R6d botten, grint
dick. Bill. T. Bickstrand, Box 3, Norrhult.

BAKAXEL til C-bll m. filgar, bromshylsor
0. kullager. Pris 85 kr. B. Hagren, Treje, Skee

GRAYVERYERKE for insp. av grammofonskivor
md 4 W-forstirkare, mikrafon 52 Db, m. 7 m.
gummikabel, graverdosa samt pickup, allts.
inb. 1 1Ada av ek. Allt i prima utfér. Sv. t.
Store Richtnér, Box 80, Skirplinge.

NY ZEISS YRON, 6 x 9; 1:45 (161:—) m. viis-
ka. Silj. el. bytes m. forslag. B. Foss, Brunns-
gatan 41, Givle.

RADIO, obet. beg. Hornyphon 4 rir, 3 vagl
allstr. 175 kr. E. Hanson, Drottn.-g. 62, Karls-
hamn.

CYKELBILSSPERULANTER beg. vir bro-
schyr o. prisl, erh. grat. Exon-Landskrona 4.

BYGG SJALY Eder borrm. {. hobbyv. efter
ritm. 1 sk. 1:1, fot el. el.-drift, 5:—. Vid for-
skottslikv. portofritt, Sune Bogvist, Mell-
qvistsgatan 3, Karlstad.

FRAMHJUL nya 26 x 1 1/2” {6r cykelbil med
gulkynay héger och vinster m. transport, ek-
rar nickel, pris pr par 35:—, sulkynav pr par
15:—. M. Carlsson, Ovi, Koping.

1 st. CENTRA tviitakt mod. racerm. Obet. anv.
pris 7 kr. G. Bickstrom, Agat. 26, Tibro.

FINA FYND. Ett antal kompl. byggsatser t.
moderna modeliplan silljes av en hiindelse. 30
~—o0 proc. rabatt. Exempel: Segelplanet Ibis
gom kostat 3:45, siljes for 1:85. Forteckn. pi
gamftl, plan m. m. mot 10 éres porto. B. Hult-
kvlst, Beckbrinnarbacken 0, Stockholm.

TfA Arg. 1941—44 siilj. 10 6re ex. plus porto.
B. Carlberg, Moberg, Boktryckareviigen 41,
1I, Stockholm 32.

25 st. NYA CEJ-cykelkedjor 1/2 x 1/8” Xr.
B7:50. Sy, t. “Snarast?, TfA, Box 313% Sthim 3

HORLURAR obet. anv. 12 kr. S, Carlsson,
Tandsbyn.

MOTORCYKELMOTOR, 1200 cc HVA sidven-
til, nyren., fullt kérklar med magnet och for-
gasare. 225:—. 1 st. MotorcykelviixellAda med
kick och frikeppling tillhorande 1000 ce Har-

- ley G5:—. Endast kontant. Arne Nilsson, Bvl.

324, Lycksele.

1 st. EL. FLAKTMOTOR § volt { komplett
korklart skick till salu for endast 20 kr. R.
Haldorsson, Box 7, Timmele.

2 st. ELMOTORER viixelstrom 220 V, nylind.
filt o. ankare limpl. for triidinspelningsagg-
regat o. d. 60:— pr st. Frigor besvaras mot
dubbelt porto. Sv. t. Lennart Billgren, Sture-
gatan 46, Falun,

1 st. 147 kbc 2-taktmotor m. tillbeh. 1 st. hjnl
26 x 2” m, prima Dunlop gummi, 1 st. el
grammofonyv. nytt omkopplb. 1 st. radio viixel-
strom, 6 rors m. 6ga 1042 firs mod. 1 st. rese-
radio Luxor 4 rors. 1 st. Dux 5 rérs i, kort-
vig, 1 st. Luxor 2 rirs, dessa batt.-mott. ir
obet. anv. Sv. t. Sven German, Vingaby.

BEG. RADIODELAR: Ror 80 st. rirh. el-ly-
ter, Dblock o. vridkond., transformat., strém-
brytare, 1 mikroskala m. m. Limpl. tillfille
for amatorer, Beskr. mot svarsporto. Sy, t,
"PiNfille’, TA, Box 3137, Stockholm 3.

ONSKAS KOPA:

OVAUJULSMOTOR e¢l. likn. i brukb. skick.
Sv. m. pris o. beskrivning t. Sven Godlund,
Geogr. Inst. Lund.

BEG. INSP.-AGG. Uppl. t. E. Westberg, Ban-
keryd.

OMXR. 200 cc Mc-motor helst inb. viixell. pri-
ma skick., T. Persson, Brogat. 16 Halmstad.

LATTYV.-MOTOR m. alla del. ojust. kin. Sy,
t. "15 kr.”, TfA, Box 3137, Stockholm 3,

irna
. 19,

BEG, MOTORCYKEXL el. mindre bil,
sportv. samt reseradio. J. Niislund, Po:
Stockholin 32,

MIN.-MOTOR 1/3 hk hiogst 60 kr. Beskriva, o,
prls t. G. Nilsson, Museigatan 3, Siiter.

1 st. BEG. VAXELLADA av Burmau: i
men pass. att fiista i dubbelrum. Svav 1. €
Sahlin, Fack 20, Linsell.

MEXK. SVARY, V.L.G. el. likn, kipes. Svae t.
"IPelfri”, Borils 1, p. r.

LATTVIKTARE cv. end. motor, 1 :
re t. densamma, Arne Jonsson,
Tving.

BEG. LATTVIKTARE kip. kont,
o. beskrivn. t. "Motor"”, Box 26, O

BEG. UTOMBORDSMOTOR 3—5 hk. 5v. m,
pr. 5. Kling, Box 173, Ockelbo.

1 el. 2 motoreykelm. ej Gv. 230 cc m. viis ov,
sbndrig. B, Johansson, S 8, Dandosy

RAM t. ”C-B 101 Pilot” m. hjul 24 x 2”, K, H.
Sahlborg, Fleminggatan 85, IV, Stockholm.

JARNRALS X0 kopes 100 m., iiven s
Svar t. E. Wahlgren, Box 105, Klintehar

SKIOPTIKON kompl. samt 2 billgkameror 6
X 8 0. 9 x 12 op. 11 o. G,S bill. G. Persson,
Box 517, Lingebro.

BEG. MOTORCYKEL 350—500 cc ev. nitgot
sondrig motor. Sy. m. alla upplysn. o. pris t.
I*, Larsson, Box 233, Lindesberg.

1 st. TUCBKIKARE 8:—. 1 st. borrmaskin
(hand) 6:—. 1 st. slagtiiljare (10000 varv)
10:—. E. Arnlycke, Box 9, Ulriksdal.

1 OPT. EXPON.-MATARE (tillforlitl.) S:—.
1 fickmikroskop, forst. 40, 50 o. 60 ggr. m.
skinnetui, 15:—. J. Fahlén, Ringarum.

BALGEKAMERA 9 x 12. Limpl. t. forstor.-app.
St. bl. 68 minsta 36. 2 lins. Instillb. iiv. f.
niirbild. Sv. t. 35 kr 1946”7, TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

1 TELEGRAFNYCKEL, 1 tel.-app. (sondrig)
SJ mod. pris 23 kr. 4 nya Trelleborgs modell-
racerhjuol kr. 20:—. 1 st. Geco luftpistol (para-
bell) 25:—. 1 liten Peerless perm. hogt. m.
tr. pris 15:—. 1 st. mikroskop i triilida f0rst.
70 + 110 x lipear pris kr. 25:—. 2 st. syn-
kronnrverk + urtavlor pris 10:—, bida. Carl
M. Mirtensson, Hjerup, Uppdkra.

BEG. LATTVIKTS- ¢l. stor me-motor. Sv. m.
pr. o. beskr. S. Eriecson, Smeby, Vartofia.

MOTORCYKEL ev. orenov. kop. kont. Syv. m.
uppg. om drsmod., pris m. m. t. ”"Noggrann
beskrivning', TfA, DBox 3137, Stockhiolm 3.

1 st. KANOT, kanadensare, beg. men i skick.
1 st. beg. kompl, bilmotor 15—20 hk. Svar till
Sixten Nilsson, Box 78, Lamhult.

EN MC-MOTOR 98—200 cc helst med viixell.
och i gott skick, kont. Sv. m. prisuppg. till A.
Lnndberg, Lingbiicken.

BYTES:

BEG. EL.-MOTOR 6 V 1/10 hk 25 kr. Hastig-
hetsm. nt. visarc mot Dheg., dieselimotor. G.
Nilsson, Segerstad.

G RKET
iy 2 S ‘_DSMF\R‘{‘b FDR R
50

015 mm LYX

I sa fall vet N1 hur Er hjiirtas dam kiinner det, nir
hon smeker Er kind, niir den ér orakad eller daligt
rakad. Satter Ni diremot ett av Palmolives garante-
rade rakblad i hyveln, kommer bade Ni och hon att
bli ndjd med resultatet. Ni har tre rostfria hlad
— 40, 30 och 25 6res att vilja mellan — alla med
en varaktig skirpa sadan endast expertslipning av
det virldsberomda svenska AEB-stalet kan ge.

RUMEDEL
e

0,10 m.m. TUNT

0,08 mm HYPERTUNT
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0.K. "SUPER 60" XX

%

Een

MED TIMER! —
En av vdridens framsta modellbensin- i
motorer, efterldngtad av alla landets ;
miniatyrmetorentusiaster.  Cyl.-volym 2

98 cm3, viki 340 gram. 1000—9 000

vary per minuf. Motorn, som “startar

DEKALKOMANIER
fran USA

Alla miitt i millimeter.
Priser avse pr par.
VO = vingens Gversida. KS = kroppssidorna.

NATIONALITETSBETECENINGAR
Diam. l USA Fngland Sovjetunij.-
al 0:15 KS 0:15
13 0:20
14 0:20 KS
15 0:20
16 0-20 VO
lg 0:20 0:20 XS 0:20
1
20 0:30
Z1 0:30 KS
22 0:
24 0:30 VO
26 0:30
27 0:35
29 0:35 KS
30 0:40 K8
e 32 0:45 KS
Motor inkl. tandstift, tindspole, kon- 5‘(4, 8;%3
densator och tank ....... 109: — ﬁ Bl 0:60
47 0:65 VO
48 0:65 0:65 KS
TR 0:75 VO
78 0:90
112 1:50
MODEI_LERNAS MOTOR Rodermarkeringar:
England o. USA
TRt L e pr st. Kr 0: 60
Permanentmagnetmotor 12 eller 20 V. :
Triiffmarkeringar:

Motorns dimensioner 14X19X45 mm. Den Fér amerikanska och engelgka stridsplan, be-

tecknande bl. n. nedskjutna flentliga plan,

{dealiska motorn fér modeller — tdg, bi-  ,ntal bombraider, spriingda broar, siinkta
lar, bitar och stationiira flygmodeller. fartyg.
Karta 2 (for skala 1:50) pr st. Xr 0: 60
24:75 Karta $ (for skala 1:25) pr st. Kr 0: 70
TIA:s IIOBBYTJANST, BOX 3137, Stocklholm 3
Sfnd mot poatfdrskott plus porto

.......... F 1 e S IO T T A O O D00 3 LD 00 00 30 e 1 e aee
.......... L e oo W O SO DO G Coauhoaeaun U LY 1889 ponin e
.......... L D O COLO TN OO A SO0 DO OEaa a0t osonn LY 1389
Namn= o Sl S e e RS e S OOBGORIG AR OO L FOGOONTOIOTON
AATGAR, & © ot ot s e LT R N, OO OO GD0.000 L UaIAIROI00 >, TIA

Smeknapmn pa
amerikanska stridsplan:
Adolph’s Hearse — Hot Shot — He-Doo-Dit

— Widow Maker — Chigger — Axis Buster
— Jo-Jo.

Karta 4 (skala 1:560) ...... Kr 0: 80
Haorta 6 (skaln 1:25) ...... Kr 1:—
Blg Berthn — Burma Bound — Valley

Forge — Pillbox — Dombo — Goliath —
Yechudi — Da-Di-Di — Butch.

Karta 6 (skala 1:50) --.... Kr 0: 90
“ Karta) 70 (skala F1225) S0 aue Kr 1:10
Burlesque — Asphyxin — Winsome Winn
— Gas House Mouse — Hell's Angels —

Ynnkee Doodle Jr — Madame X — Di-DI-
Di-Da — Tungboat-Annie — Devil's Erolie.

Kartn 8 (skala 1:50) ...... Kr 0: 80
Kartn BN (8Xalal L2 HEFCEes Kr 1:10

BOFORS 40 mm AUTOMATKANON

med transportanordning.

Byggd bl. a. 1 USA och England
pa licens under kriget.

Komplett byggsats med perfekt
ritning endast .......... 19: —

Replikamodellens skala 1:16.
Levereras omgdende,

MOSQUITO-BATEN (Elco Pt-boat)

Anvidndes av amerikanerna under
kriget i fjarran Ostern och utgjor-
de verkliga fartvidunder. Hastig-
heten holl sig kring 50 knop.
Byggsats med fullstandig beskriv-
ning och byggnadssammanstall-
Y nadodoaoe A asaboddgs 39: —

NY SANDNING HAR!

Alla forutbestallningar komma att
effektueras.
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Effektiv.
varstddning.

Vagratt:

1) Industri som prag-
lar Vasterds 3) Ar TfA:s
innehall 7) Medlemmarav
fitterart sallskap 8) Far
ej begagnas utan licens 9)
Ger utGvaren spanst 11)
Gor snabbskrivaren 13)
Idrottsredskap 15) Ut-
marker Adalen 18) Vives
i Lyon 20) Tar emot na-
degavor 21) Blir boxare
latt 22) Jagas for kéttets
skull 23) Dricker mingen
planksaiten 24) Ar den 1
som trivs.

Lodritt:

1) Henry Ford 2) Har
hogt saluvarde 3) Flyttar
schackspelaren 4) Avrita
5) Gor mingen kristids-
syssia 6) Uppmaning hos
Radiotjanst 10) Ger ibland
slantar pa tipset 12) Stor-
makt aven i teknikens
varld, 14) Jobb f6r ingen-

15 ik 17 13

23

T~
6)]
Gn

4|

%

jor 16) Skynda 17) Omo-
dernt flicknamn 19) Dilig
placering vid 16pning 20)

Forbud 21) Har rispat
mangen metallarbetares
hand.

prenumeration.

Losningarna ska vara TfA tillhanda senast fredagen den
26 april 1946. Skriv "Korsord nr 8” pd& kuvertet. Férst dppnade
korrektal [6sning beldnas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-
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TfA:g
TANKENOTTER

Tvillingar.

Dick och Tom #r tvillingar. Om man
multiplicerar Dicks Alder med Toms 3l-
der och dirtill ligger deras samman-
lagda aldrar, kommer man fram till ett
tal, vilket som Artal betraktat beteck-
nar ett av dren ndrmast fore det sista
viirldskriget. Hur gamla ir Dick och
Tom?

Tre sma gossar.

Om man multiplicerar Eriks dlder n
summan av Karls och Olles ald
blir resultatet 24, Karls alder mul
cerad med Eriks och Olles samman!
alder ger 45, och Olles Alder mul
cerad med summan av Eriks och I{oyis
ger 49, Hur gammal ir Erik, hur coi-
mal dr Karl och hur gammal ir Clle’

_Nir nl 10st dessa problem, sklckar N1 in
15sningarna till Teknik for Alla, Stockhalo o
Miirk kuvertet ”Tankenitter nr 8”. Firsi fip-
nade korrekta l6sningar beldnas med 5 kruio
styck. Tivlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankenotter” i nr 5 av TiA.

Felrakning.

Axel hade 169 frimirken.

Femman till Reinert Svensson, Posthuset.
Fellingsbro.

Tjurkop.

Den ena tjuren hade kostat 900 kr och
den andra 1025 kr.

Femman till Uno Johansson, Vitagirden,
Trivad.

Losning av TfA:s korsord nr 5.

Vaigratt:

1. Kantarell, 9. Oanade. 10. Opel. 11.
Nerv. 12. Defekt. 13. Triumf. 15. Vers.
16. Omittlig. 19. Skattmas. 21. Udda. 28.
Kordam. 24. Edison. 27. Taxi. 28. Ansa.
29. Rekryt. 30. Lektimmar.

Lodritt:

2. Ampere. 3. Tellus. 4. Ringform. 5.
Lord. 6. Lavett. 7. Yale. 8. Pentagram.
13, Tvistefro. 14. Irma, 17. Alskligt, 18.
Ludd. 20. Trotyl. 21. Urnamn*. 22. Dans-
ka. 25. Inka, 26. Nate.

* Som flertalet lb6sare pdpekat var nyckel-
ordet ej korrek!, varfér vl borlse frdn del-
samma vid bedomningen. .

Férsta pris till I. Borglund-Granath, Viist-
mannagatan 91, 3 tr.,, Stockholm.

Andra prls till Birger Kvistberg, Roslags-
gatan 19, c¢/o Rosén, Stockholm.

Bliv ombud for TFA!

TRYCKERJIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKIIOLM 19446
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SToRA DARGEN, BULDY:
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Biltrafiken boérjar nu alltmer komma
i gang och vid servicestationerna kan
man med fog sdga atr servicen ligger
1 luften. For ringpumpning, lyftning,
trycksmorjning och renbldsning 4r tryck-
luft oumbdrlig. Allt efter behover har
AD limpliga kompressorer — det ma

vara f6r sma eller stora anliggningar.
For bilverkstaderna finns en mdngfald
tryckluftverktyg for exempelvis borrning,
gangning, skruvidragning, mutteritdrag-
ning, slipning, mejsling, nitning, riktning
av flyglar. Underldtta arbetet och 6ka kapa-
citeten genom atr ta tryckluften i1 Er tjinst,

AKTIEBOLAGET ATLAS DIESEL, STOCKHOLM Tel. namnanrop: "Atlas Diesel” + GOTEBORG Tel. 1511 40, 1511 60
MALMO Tel. 179.08, 79360 - NORRKOPING Tel. 27412, 27415 - LUDVIKA Tel. 700 * SUNDSVALL Tel. 5132
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