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Intendent Torsten Althin kan verkli­
gen konsten att servera tekniska ämnen 
så att man inte behöver ha gått igenom 
Tekniska Högskolan for att få behåll­
ning av dem. Det fick man återigen ett 
bevis for på utställningen ?ny ~6, där 
Ingenjörsvetenskapsakademien och Tek­
njska fysikers forening tagit Te1miska 
museets kunnighet i anspråk för att vi­
sa upp vad svensk forskning och indu­
stri under avspärrningens år åstadkom­
mit på mätinstrwnentens område. TIll 
vad som där uträttats av skickliga in­
genjörer och tekniker hoppas vi Inmna 
återkomma vid ett annat tillfälle, det 
är det verkligen värt. De möjligheter, 
som de nutida mätinstrumenten ger, har 
nämligen öppnat nya forskningsområ­
den och banat nya, förut oanade vägar 
i fråga om precision vid tillverkning av 
maskindelar, instrument och apparater. 
Vägar som f. ö. ingalunda är helt okän­
da for TfA:s läsare, men som det inte 
är så lätt att folja med på under en 
hastig utställningsrond. 

Men med säker hand och blick vidta­
ger intendent Althin redan :från början 
sådana arrangemang, att besökarens 
fattningsförmåga får den nödvändiga 
hjälpen för att l.\lllIla tillgodogöra sig 
de "petitesser" det här är fråga om. 
Vad det innebär, att en my är lika med 
0,001 mm och att man med moderna 
hjälpmedel ledigt mäter ned till 0,00001 
I@l, har en enkel människa dock en möj­
lighet att förstå, om man hör att ifall 
ett vanligt tunt hårstrå delas upp ut­
efter längden i femtio lika skivor, så 
är 1 my = en sådan femtiondel. Det är 

önskas 
Firma eller person som omgående 

kan åtaga sig gravyrarbeten om­

bedes sätta sig 16rbindelse med 

Box 3137, Stockholm 3. T. 114433. 

dock något för tanken gripbart. De mo­
derna viktmöjligheterna åskådliggöres 
med utgångspunkt fdl.n ett 0,048 gr 
tungt dun. Med ordinära kemiska an8-
lysvågor mäter man upp 1/10000 gr, 
med mikrovågor 1/ 1000000 och med en 
s. k. gravimeter är det möjligt upp­
fatta tyngden av 1/1000 milliondels 
gram. Ack, som ett dun så lätt .. . men 
nog tycker man att det skulle behövas 
hjälp avel h.-tronmikroskop för att upp­
täcka något som väger så litet! Ty ej 
heller när det gäller förstoringar verkar 
någonting vara omöjligt längre: Elek­
tronmikroskopet förstorar ända upp till 
100000 gånger, vilket betyder att en 
punkt = 1 nun', dvs. inte mycket större 
än en . (punk-t i denna te."\.-t), med mi­
kroskopets hjälp antar liknande dimen­
sioner som Norrmalmstorg i Stockholm. 

Det är intet tvivel underkastat, att 
intendent Althin här med enkla medel 
lyckats stimulera även lelonannen till 
fortsatt bekantskap med mycket inveck­
lade instrument och att den också i öv­
rigt välordnade utställningen fyller sin 
uppgift att visa upp för svensken, att 
han forf~gar över mättekniska hjälpme­
del, sam inte står andra länders efter, 
om nu någon befarat det i C. E. J 0-
hanssons - alias Mått-Johanssons -
land. 

• 
Vi har tidigare på denna sida haft 

glädjen konstatera att TiA:s initiativ 
att med artikeln "Rätt man på rätt plats 
når framgång" ta upp fr.ågan om an­
lagsprövningen inom verkstadsindustrin 
till behandling, rönt stort intresse. Gär­
na ställer vi också Teknik för Allas 
spalter till förfogande för en fortsatt 
saklig debatt på detta betydelsefulla om­
råde, och det skulle glädja oss mycket 
om en sådan komme till stånd, då hela 
frågan endast har att vinna på, ifall det 
hemlighetsmakeri, som här och där än­
nu vidlåter anlagsprövningens uppgift 
och metoder, forsvunne. 

Ingendera parten tjänar på att göra 
saken märh.-värdigare än vad den är, och 
om vi är av den uppfattningen, att det 
finns möjligheter, mycket stora f . ö., att 
med synnerligen enkla (t. o. m. hemma­
gjorda) apparater själv utröna, huruvi­
da man har handlag för att utföra en 
viss sak eller ej, så kan vi inte finna 
att vi därigenom "på något otillbörligt 
sätt" vare sig utlämnar psykotekniken åt 
amatörsnjckaren, eller gör de psykotek­
niska proven till leksaker. Bara man 
håller fast vid vad som uttryckligen sa­
des i ing. Hellgrens artikel. 

Giiller det att bygga appOJTuter med 
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ANNONSPRISER : 
Svart tryck Svart/rött tryck 

1/1-slda · Kr. 300:-. Kr. 325:-
1/2·slda 170:-. " 105 :-
1/4·sldn ,,00 :-. " 115 :-
1/1 dubbelspnlt" 225 :-. " 250:-
1/1 enkelspnlt " ilO :-. " 135:-
Per mm GO öre 60 örd 

Omslagets sista sida: 
Illndllst l/1'slda Kr. 325 :-. Kr. 350:­
RABA.TTER : Belopp Inom dr och Ilroc Il: . 
250/5. 5OO/7.G. 750/10. 1000/115. 3000/20, 
5000/2l5. Spnltbredd 60 mm. 
Sldnns (ormnt 3 sp. X 250 mm. Niir '! ,::c 
gäller nnnonser t ör byggsntser, modell r:l<i ' 
terini. byggnndsbcskrlvnlngnr etc. sel' n: 
daktioncn helst ntt den beredes tlll iU ,lO I 

tm törhnndsgrnnslmlng ny vnrornn. 
TeknJk tur Alla ntkommer VaraDII1U>. . " . 

dng. Nllsta nr trcclBl;on don 26 Bllrl! . 
(BftertrYCk au Teknik för Allas inn ei: r 
förb judes /) 

vars tillhjälp 1nan kan P1'ÖV(L vissa en­
staka färdigh ete?' är sal.en inte så 1llä1'k­
värdig. Men k01nme')' 11w.n in på f1'ågan 
om att anpaSSCL a1'betslc7'aft till vitt · skil­
da arbetsuppgiftel', dM man kanske ock­
så i stO?' utstrcickninrl 71uiste ta häns1ftZ 
till den p/'övades kGlraktä1', bli?' f rågan 
om anlagsprövningen en uppgift, som 
endast kan läggas i härulerna på per­
sone?' m ed stor människokännedom och 
ingående e7'/wrenhet av u7·betslivet. 

Har man som sagt detta fullt klart 
för ·sig, så vore det väl ändå mer än 
egendomligt ifall inte t. ex. en tvåhands­

(Forts. på sid. 26.) 

Omslagsbilden 
har tagits under en kafferast i'l 
arbetet ute på fälten, dM skörden 
ju.st bärgas med hjälP. aven skör­
detröska från Bolinder-Munktell 

i E skils tuna. .I 
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En sådan där liktigt äkta svensk vin- unders trykes av att Klosters vackra 
kyrka ligger inte stort mer än 3 minu­
ters väg därifrån! Över huvud taget 
förefaller det en tillfällig besökare som 
om industrierna lagt beslag på Eskils­
tunas centrum och innevånarna sökt sig 
ut till utkanterna. Hur som helst så har 
Eskilstuna utvecklats till en stor 
stad med sina industrier. Det om-
rådc, där Bolinder-Munktell i våra 

? 
här. Detta sistnämnda grundades av 
bröderna Jean och CO/T'l Gerhan'd Bolin­
der, vilka ål' 1844 anlade en mekanisk 
verkstad på Kungsholmen i Stockholm. 

Ovanstående var ett antal inledande -- --- -- ----------

terdag, då temperaturen befinner sig 
en bra bit under noll, men kylan knap­
past märks i det glitt rande solskenet, tog 
Tf A :s utsände genvägen över den till­
frusn a E sk ilstunaån för att titta på Bo­
linder-Munktells scnaste nykonstruktion, 
den l illa traktorn i synnerhet och det 
väl'idsberömda företagets övr iga tillverk­
ning i största allmänhet. Där vi gick 
fram över den knarrande, bländvita 
snön hade vi inte precis några böljande 
sädesfält eller upplöjda tegar i tankar­
na, men vi hann i alla fall med den re­
flexionen, att medan nu all Sveriges 
åkerjord enligt naturens ordning sov 
den vederkvickande vintersömn, varur 
sommarens skördar skulle gro, arbetade 
man intensivt inom de lokaler, som vi 
just nalkades, för samma skördars full­
komnande och tillvaratagande. 

dagar utövar en sjudande och ~ - ____ _ 

Det var ingen lång promenad vi be­
hövde göra - som tur var, annars hade 
kanske det vackra vintervädret lockat oss 
att bli _ alltför filosofiska. Bolinder­
Munktells fabriksanläggningar är beläg­
na nästan mitt i sta'n, vilket ytterligare 

expansiv verksamhet, tog företa- __ =_ -==--
get i besittning redan 1839. Det var 
nämligen -då som Johan 
Theof?'on Munktell, vil­
ken 1832 började sin 
första egna verkstad i 
Eskilstuna, flyttade in 
på den tomt, som han 
inköpt 1837 och vilken 
alltjämt bildar kärnan 
till de utvidgningar, som 
sedan företagits. Först 
jämnt 100 ål' efter Munk­
tells start slog sig även 
huvudparten av det bo­
linderska företaget ner 

När Bolindera och Munktells förenade sina öden i Eskilstuna 
1932 var det två av Sveriges äldsta mekaniska verkstäder _ 
båda grundade under 18DD-talets första hälft - som samman-
510ga för att i modern form föra prästsönerna Theofron Munk­
tell. och Jean och Carl Gerhard 'Bolinders verk vidare. Denn 
hade en gång i sin tur byggt 1?å ideer, som en Christoffer 
Pol hem och en Samuel Owen förat givi t praktisk utformning j 
Sverige. 
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Övorst: DoUnaer­
)[unkteJIs l:-juter! Ur 
ett av norrt> Y,uropas 
stör sta. Arbcl.l\rcn Ur 
I tilra m ed att utfilra 
ronnnlng av motorcy­
linilrur. DUrunder: 
Det var mnssor nv 
rnllrkJJlta nrbcts- och 
I1Uisk1nprcstatloner vi 
fick bevittna unallr 
.,..lr runelvnndrJn/:" ge­
nom de ollkn 1101Iar­
na. T. el<. ItUr vId 
kUIt/:"hJuJsautomuton 
för JconlHJm elr"v pi, 
kug-ghJulsnvelcll.lnJ;"en 
Vlel Hvnrven t. v. 
benrb 'ws n blivande 
ve "Il XI'J till tlHkehiitH­
motor ' r"l\ oel1 t. b. 
ett vll,t1/:"t momo"t I 
nrl}f)tct: motorns 

provllln/:". 

historiska data som vi repeteraae. me­
dan vi i cntTcl~allen tog oss en titt på 
några minnesmärken och trofeer fråll 
gångna tider undel' väntan på att re­
klamchefen, ingenjören 1'.age. Eh~.'uh·­
ninfl. som älskvärt ställt sig till for~o­
gande för en vandring genom de bol m­
der-munktellska anläggningarna av i 
dag, ordnade därför e,rfor~er1ig- pass~r­
sedel. På vägen upp till gJuteriet berat­
tade sed1l1l ingenjör Enhörning något 
om bolagets närmaste planer, och vi fick 
en god uppfattning om att Bolinder­
Munh.1;ell stod väl rustat för att nu 
återigen förse markmaden med ~askiner 
för fredligt återuppbyggnadsarbete. Det 
krigshärjade Europa var i det största 
behov av jordbruksmaskiner, som ue­
kant en av företagets specialiteter, och 
man hoppades att så snart som möjligt 
h.-unna exportera för fullt. Men först ('ch 
främst gällde det att det svenska .i,,~,l ­
bruket finge förstklassiga redskap j "in 
tjänst. En nyligen företagen undar.Åi ;-:­
ning hade bl. a . givit till resultat an " 11 -
dast på 1/3 av landets totala jordbl'u;{<;­
areal användes traktordrift, vilket 'n'1·.'­
bal: att 27 000 traktorer var i bruk. ViJ 
fullt genomförd traktordrift komlr ~L 
vårt lands jordbruk att kräva ca 4:; O'-'l) 
traktorer. Därtill kommer att minst ~G 
proc. av det nuvarande traktorbestånd i' 
är 10 år gammalt eller mer. Det ..,.~r 
alltså stora uppgifter, som väntade dc I 

nya modema traktor, som TfA:s utsän le 
i dag skulle få stifta närmare bekant­
skap med. 

I gjuteriet tar g-ju"tmästare HM-"/! 
Eriksson emot och visar först modell­
snickeriet, däl\ en yrkeskunnig och konst­
förfaren arbetarstam åstadkommer mo­
dellema till gjutformarna. Bolinder­
Munktell har ett flertal modellsnickare 
som var och en utför sitt ansvarsfulla 
och betydelsefulla arbete efter konstruk­
törens ritningar. Medan vi ser på hur en 
av veteranerna inom detta mycket för­
nämliga yrke är i färd med att tillverka 
en modell av vevhuset till en ny diesel­
motor på 22 hk, berättar Eriksson litet 
om arbetets teknik. Dels föremålets yt­
terform, dels käl11an, dvs. ihålighetel11a, 
göres i modell. Att det är fråga om nog­
grannhet och finsnickeri i dess högsta 
potens förstås utan vidare. Man begag­
nar sig av vissa internationella beteck­
ningar till gjutal11as ledning. Grårnå­
lad yta på modellen betyder obearbe-



lat tackjärn och rödmarkering ger upp­
lysning om att ytan ska bearbetas efter 
gjutningen. På den ritning som snicka­
ren arbetar efter markeras arten av den­
na bearbetning, t. ex. 'V = grovbearbet­
ning, 'V'V = slätas och 'V\l'V = sli­
pas. Slutligen är kärnanvisarna gjorda 
i svart. Modellerna utföras så långt 
möjligt med tillhjälp av träbearbet­
ningsmaskiner, som företaget självt 
framställer och vi kommer här i 
förbi~ående in på hur den nuvarande 
koncernen egentligen omfattar fYl'a olika 
företag, Bolinders, MunktelIs, Beronius 
och Avance, och huvuddelen av dessa fö­
reta~ ursprungliga specialiteter står 
kvar på produktionspro~ammet. Det är 
inte ovanligt att man. aven modell gör 
tusentals avgjutningar, och varje modell 
förval'as i ett. stort "arkiv", där den lätt 
återfinnes ef ter ett visst beteclmings­
system. 

När gjutrnästa ren kommit så långt 
står vi redan nere i gjuteriet. För and­
ra gången denna intressanta dag lockar 
oss net vadun vintervädret till reflexio­
ileT. Kontrasten mellan snön och den 
fli,;k~ l'.l:~el\ utanför och dr ivorna av 
kol oell molnen av sot härinne är allt­
iii l ' sturk. M~n som om ingenjör Enhör­
ning" läste v. ra tankar , försäkrar han 
a tt. :Jrbctet hed rives under den mest nog­
grnnna kontroll - förutom skyddsombu­
den hu,' företaget en särskild skyddsin­
~i:njör och att. h ur underligt det än lä­
tei', företagen skä rmbildsundersölming 
visar, att gjutarna t. o. m. äro friskare 
än anJra arbetarkategorier. Arbetarna 
bär också syn för sägen, och varje man 
gör sitt jobb med intresse, skicklighet 
och snabbhet och synes på intet sätt be­
svärad av omgivningen. Den ovana besö­
karen kommer också förvånansvärt 
snabbt in i "andningen". 

Gjuteriet, som i sitt nuvarru1de skick 
uppfördes 1918, är ett av nOn"a Europas 
störst a och väcker alltjämt även fack­
mannens erkännande.- I främre avdel­
ningen är man sysselsatt med att iord­
ningställa mindre formar och kärnor. Hr 
Eriksson talar om för oss hur man bäst 

)I(otOl"n !Jorn 
nrhl·tnr fii .. fullt 
undor \'nlton. lir I'n 
mllrkllg dll'sl'lkonstruk-
tlon, om 0)"1111'('0 IUppt. ut 
I mnrknaden. nmtldltrt om dton 
!rÖl" pcrftokt pumpnt' den 8M I/ mIn. 

blandar ihop form­
sanden med linolja, 
s. k. K.B.-pulver 
och vatten, men att 
man under av­
stängningens da­
gar även fick kla­
ra sig med tinsats 
av t j ärolj a, fixolja 
och sHlolja. Brän­
ningtm sker i res­
pektive formugnar 
och kärnugnar vid 
ca 250· och innan 
det är klart för 
gjutning pudras 
formen med grafi t 
och kärnan får li­
kaledes en sista 
smörjning med trä­
kol och grafit. 
Själva gjutningen 
är ett fascinerande 
fyrverkeri. Vi kom 
just lagom för att 
se när man göt 
trycklager till lilla 
traktorn och när 
gjutaren slog eld 
på de utträngande 
gaserna fick vi va­
ra med om ett färg­
rikt skådespel. Det 
gäller att vara på­
passlig vid gjut­
ningen: i vissa fall 
kan gastrycket bli 
betydande och då 
lean lätt en bit 
som inte väger mer 
än 70-80 kg kas­
tas upp ur formen 
om man inte är 
försiktig. I gju­
teriet framställes 
även gjutgodset till 
bl. a. cyliuderloc­
ket, vevhuset, kol­
varna, växellådan, 
kåpor och andra 
detaljer. 

12/4 1946 TEKNIK lÖT ALLA 5 



Johan Tbeotron ){nnlrt..,n Iiinmade år 
]826 sin bernttnin~ som verkmästare 
, -Id 1inn~J. Myntet och slnrtado egen 
meknnisk verk$tnd i E"klJs tnna JSS!. 

det första i 
Sveri~e tutverknde lokomotivet 
"FöI'tiUin~n", ,-lUte t omby~J;t 18;>3 
leveremd till Xorberl> , .rarnrii~. 

Lokomobllema kom på l runkteJJ 
produl<tion'fllrog-ram 18:AJ och sedan 
des8 bar i 000 sådana labrlceraior. En 
av dossa mf"d årtalet 18.19 finnes lInnu 

l brukbart skick. 

Skilrdeiru8knns ursprung l faskiner 
t1Jl JordbJ'Uket~ IJiln t ilie,' .reililn 1I­
,liKt en av .,runktell s ~IJccll1l1t.et.er. 
Det tönta tru"k,'crk"t H1IK dngenH 
ljus 18.19 o~h kort Ililr6fter ,'nr Ht·~ 
rlet1Dvcrknlnltcn av dp .. a JurdhrukJi-

J'l'dsknp IgånK. 
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Tackjärnet smältes i väldiga ugnar, 
som avverkal' 8 ton järn i timmen. 

Vi begagnar givetvis också tillfället 
studera, hur man i själva golvet inrctt 
formal' för t.ex. bottenplåtar till de stora 
fiskebåtsmotorema, jättestora export­
hyvlar och andra stöne maskiner. Men 
någon gjutning är här inte i gång. I 
stället beger vi oss ut i rtmseriet, där 
gjutgodset bl. a. i s. k. skl-ottrummor 
undergår en omild behandling föl' att be­
frias från grader, ingöt och obehöriga 
partiklar, som gjutsand etc. Andra äm­
nen mejslas rena under ett öronbedövan­
de oväsen. Vi lyckas i alla fall göra oss 
hörda och tackar gjutmästare Eriksson 
för hans vänliga ciceronskap. 

Medan vi beger oss till bearbetnings­
halIarna passar ingenjör Enhörning- på 
att säga några erkännande ord om de 
duktiga Eskilstuna-arbetarna, vars stora 
skicklighet framför allt när det gäller 
gjutning och smide gått i arv från gene­
ration till generation under sekler. Vad 
vi nyss sett behäftar till fullo ingenjö­
rens omdöme och under de ca 200 meter­
na ned till Centralhallen, vårt närmaste 
mål, har vi ytt.erligare tillfälle beundra 
syarvprismor av äkta Eskilstuna-kvali- , 
tet, som i väntan på vidal'e behandling I 

får rosta ute i fria luften så att inre 
spänningar ska gå ur godset, vilket sker 
genom tempera turdifferenserna. 

Senal'e under dagen gör vi också. ett 
besök i smedjan . Nutidens smeder i sme­
dernas stad arbetar naturligtvis med de 
modernaste verktyg, men hejarnas, tryck­
lufthamral'Das, smides- och skäggpres­
sarnas mÖj ligheter utnyttjas med samma 
virtuosit.et och yrkesh-unnighet, varmed 
fordom förfäderna hamrade fram sina 
mästerverk vid städet. De sinnrika ma­
skinerna, vanligen tillverkade vid Bolin­
der- iunktell, ger blott så mycket större 
resurser. Det vitglödgade jämet formas 
snabbt och säkert ut till vevstaksämnen, 
kugghjul, axlar In. m., vilka sedan mö­
ter gjutgodset i bearbetning~ och mon­
teringshallama. Innan vi beser dessa kas­
tar vi en blick i plåtslageriet och därmed 
har vi sett de olika arbetslokaler var­
ifrån t.ex. lilla traktOl'D har sin I(h'sta 
upprinnelse. Här utföres bL a. hjulring­
arna, kåporna och en del pressade små­
detaljer av plåt. 

I den väldiga Central hallen - där är 
högt till tak och långt mellan väggama 
- tar vi ånyo upp spåret efter traktorn. 
Först stöter vi på en rad vevhus, som un-

(Forts. på sid. 2!,.). 

J IlJlh ut m ed J . 1.'11. l\[unl, t e lJ g ick 
nvcn J enn UoJlndc r I s kola hos hor,.. ~­
riitlet Brolin);" oc h 1(001 <I iircfte r 0('11-

Ni, b"n till J{ungl. M y nte t. 

Ca rl (;l' rh!l rd Uol inde r \'nr f Urst nn ­
s lHllll Ja o s: ' ulllllr) O Wt'U o c h d iir­
('rtf'r vitl ) ( o ta la Vc rJt s fn d orh h os 
lio -leIIni i -'InJlllö, iflnan han och J ea n 
s tartutlo J . &; C. G. B olil,dc rs Meli . 

" t"' rh.s h". 18 11. 

Tnvln fri m 1815 Cör<.'s tli llnntlo Jt-nn, 
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Himlen var sällsamt blekgul, en sådan 
färg som man inte tror förekommer, 

när man ser den på en tavla och som 
fasc inerar en männ iska, som möter den 
i naturen. Från de båda piloternas syn­
vinkel tedde sig natursceneriet fantas­
tisid;. Solskivan lyste blodröd genom det 
tunna dimbältet vid horisonten och fär­
gade av sig på de förbirusande sönder­
blåsta molntrasorna. Det blåste hårt. 
Vinden rev upp skumvirvlar på vågorna 
därnere. Planet flög på 400 meters höjd 
över Biscaya-bukten. 

F ärden hade varit snabb men enfor­
mig. De hade startat från Rio de Ja­
neho för tre t immar sedan. Det snabba 

reaktionsflygplanet SE-LXX gjorde sin 
jungfrutur på postlinjen till Stockholm. 
Maskinen var stor och tung men oer­
hört snabb. Över sydatlanten hade förste 
piloten, Olle Walter, roat sig med att 
gå ned på lägsta höjd och låta rea1.-tions­
flammorna piska upp ångkaskader ur 
havet. Men han hade tröttnat även på 
den leken, nu gick vidundret. för högsta 
fart mot norr. Bretagne-halvöns bergi­
ga kust dök upp i de sista solstrålarna. 
Under de närmaste tjugo minuterna pas­
serade planet över Nantes, Le Mans, Pa­
ris, Liege, städer med kända namn men 
nya ansikten. Det stora krigets sår var 
läkta och gigantiska, arkitektoniskt full­
ändade byggnader sträckte sig mot skyn. 

I höjd med Köln avlöste andre piloten, 
Arthur Brisk, och Olle tog sig en kopp 
kaffe ur den inbyggda behållar en, som 
fick sin värme från reaktionsrören. I 
det tilltagande mörkret skymtade en 
kustlinje förbi därnere i djupet och SE­
LXX var ute över östersjön. Men de två 
piloterna fick aldrig se den svenska kus­
ten. Det berodde inte på mörkret utan på 
de väldiga ovädersmoln, som slukade 
planet. Olle tände nosstrålkastaren, men 
dess ljus nådde blott ett tiotal meter 
framfö r maskinen och gav de virvlande 
svarta massorna ep spöklik eff ekt. 

- Det var i tätaste laget det här, 
Arthur, men vi klarar oss bra efter ra­
darkompassen. Koppla på posit ionsde-

Kommer framtidens påskk äringar att färdas på reak­

tionskvastar, när de ger sig av till Blåkulla, eller ska 

morgondagens tekniskt inställda människor helt upp­

höra att intressera sig för skärtorsdagens legendariska 

flygfärder? Monica och Olle - hr,wudpersonerna i 

denna intressanta novell - är för sin del övertygade 

om att även tekniken skulle dö utan romantik. 

j 
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Vinden drev Iwnom ut över det S1.·arta vattnet. 

tectorn förresten! Olles röst lät tunn 
mot bakgrunden av reaktionsmotorns ti­
sanda. Arthur föreslog att de sh.-ulle gå 
upp på större höjd, men ändrade sjg då 
han kom att tänka på att det s1.-ulle or­
saka tidsförlust och rubbnmgar i tra­
fikschemat. Det räckte med att den 
kraftiga motvinden reducerade hastig­
heten. På deras lIDje var mIDuterna be­
tydelsefulla. Alltså, fortfarande rak kurs 
på Stockholm. Moln, moln, virvlande 
svarta moln. Mörkret började kännas 
tryckande. Olle begynte prata för att lät­
ta litet på stämningen. - Lustigt, Ar­
thur, i natt har vi natten till skärtors­
dagen. Enligt de gamla folksägnerna 
flög häxorna till Blåkulla den natten. 
Förresten, vi kommer att passera över 
Blåknlla snart ..• 

- Passera över Blåkulla! Vad menar 
du? - Javisst, det sades att Blåkulla 
närmare bestämt låg på ön Blå Jung­
frun i Kalmarsund. Vi är där snart! Ha 
ha ha! Bullrande skratt i kabinen. Nya 
skämt korsar luften. Ovädret därute be­
kymrar mindre. Påsksupe väntar på 
flygpaviljongen. Planer utbytas inför 
den stundande påskledigheten. Ett has­
tigt tilltagande smatter på kabin rutan 
återkallar de båda flygarna till nuet. 
'Det regnar häftigt därute - regnar - ? 
'" Det forsar! Då och då flammar ka­
binen upp av ljuset från en bländande 
blixt tätt åtföljd aven knall - en 
knall ... ? _. ej en explosion. Planet vib­
rerar. Sotsvarta moln, regn, blixtar. Men 
det är något, som har förändrat sig där­
ute •.• Molnen tycks bli ljusare. Det är 
inte något vanligt ljus. De är upplysta 
underifrån av ett sällsamt violett sken, 
80m blir starkare och starkare. Fantas­
tiska, svartvioletta molnformationer ja­
ga som spöklika jättegestalter förbi det 
ensamma planet. Det tjuter, virvlar, sju­
der. Under dem detta violetta ljus, sö-
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kande, tilltagande i styrka, ibland fal­
nande, ibland åter tilltagande. 

- Arthur, positionsdetectorn! Var är 
vi någonstans? 

- Tro det om du vtJl, gosse, men vi 
närmar oss "Blå Jungfrun"! 

Detta var de sista ord, som vä."<lades 
mellan piloterna ombord på planet. De 
befann sig plötsligt mitt i det violetta 
ljusknippet. En bländande flamma. En 
öronbedövande explosion. Mörker. Olle 
dalade mot marken i fallskärmen. Den 
rasande stormen slungade omkring ho­
nom som ett maskrosfrö. Det violetta lju­
set var borta, men i blixtarnas sken såg 

Flickan lrom Hpringande rakt emot dem. 

han ön komma virvlande emot sig, när­
mare och närmare, Skulle han landa i 
skogsdungen dämere? Nej, vinden drev 
honom ut över det svarta vattnet! Det 
kanske var tur ... Längre hann han inte 
tänka. Vågorna slog ihop ö,:~r ~ans hu­
vud. Han kämpade hårt. Anthgen fri 
från fallskärmen. Flytvästen drog upp 
honom till ytan. Land bara några me­
ter ifrAn honom! Piskande iskalla vå­
gor. Kallsupar. En sista kraftansträng­
ning och fast mark under fötterna. Olle 
sprang utmed stranden, flåsande, hutt­
rande. Kläderna klibbade fast vid krop­
pen. Han rev sönder overallen i ett snår, 
snubblade och föll, sk:rapade upp ena 
handflatan. Reste sig, sprang några me­
ter, trasslade in fötterna i något mjukt 
och föll igen. En fallskärm! Olle f yllde 
lungorna med luft och ropade. - Ar­
thur ... Arthur! En röst svarade gell~t i 
hans omedelbara närhet. - Vad ~ormar 
du för? Jag står ju här bredvid dej ! 
Jag hörde att någon kom klampa:\Cle och 
tyckte det var säkrast att h l ]l" );[af­
fen .. . Men gosse, du är ju alldel~s hlöt f 
DrAsade du ner i sjön? 

- .Du har då en förmåga att; ,·!l1ma 
med intelligenta frågor! Jag l:IJ'(!aJe 
förstås i en vattenpuss! Men h 7.~ dl;';a. 
farhågor, jag överlever nog. 

De båda vännerna dunkade vnan:; 'a 
glatt i ryggen och började gå in.1t ön_ 
Det violetta skenet bade inte visat :> ig 
mer, men situationen var onekligen ku. ­
lig och de gladde s ig båda i tysthet åt 
att de hade återfunnit varandra. Dc hade 
just tagit sig upp på en berghäll då de 
hörde springande steg på avstånd. i\iot 
skenet aven blixt såg de för en selrund 
silhuetten aven människa m d rufsigt 
hår och fladdrande kappa. Inst inktivt 
kastade de sig ned i den höga ljungen_ 
Figuren kom springande rakt emot dem 
och i det rätta ögonblicket sträckte Olle 
ut armen och fattade den i benet. Ett 
förfärat skrik och sedan ett plask mot 
den våta marken. Det var en kvinna. 
Snyftande och darrande satte hon sig­
upp. Olle var den förste, som bröt tyst­
naden. 

- Vem tusan är ni och vad försiggår 
här? 

Innan kvinnan hann svara, sprängdes 
mörkret aven ny blixt och Olle upp­
täckte att han hade en ung flicka med 
vackert men skräckfyllt ansikte och ruf­
sigt blont hår, i sina armar. 

- Ni är flygare, konstaterade flickan, 
Gud ske lov, att ni klarade er. Nu måste 
vi härifrån ... fort! 

- Ett ögonblick, min sköna ! Ni har 
inte besvarat min fråga ännu! Olle tog 
ett kraftigt tag i mckans axlar. - Men 
det hinner jag inte svara på nu! snyf­
tade flickan. - Hör ni inte .. .. Vi måste 
härifrån! - Nää, nu blir jag lömsk! rev 
Olle i. - Här hamnar vi på en ö mitt 
i natten, sedan vårt plan sprängts i bitar 
av någon underlig strå le. En flicka 
springer rakt i våra armar och uppma­
nar oss att lämna ön. Jag stannar tills 
jag tagit reda på vad som händer här! 

- Oh, hur ska jag fil iväl! er . . . Om 
ni visste vilken fara vi a ll a svävar i ..• 
Flickan sänkte resignera t huvudet i hän­
derna. - Nåväl ... Ni utmanar ödet! 
Kom med då ska ni fll tak ÖVGr huvu­
det! Vi kan inte stll här j ösregnet .. . 

Olle och Arthur följde efter flickatl, 
för säkerhetf; sltull med s ina tjänstepi-



stoler i händerna. De gick genom en li­
ten björkdunge där varje beröring med 
trädstammarna gav dem en extra dusch 
från lövverket, vadade över en bäck 
och klätt rade s lutligen över ett staket. 
Flickan tände en ficklampa med nästan 
utbr unnet batteri och i det svaga ljuset 
såg de en husvägg framför s ig. ~vädret 
hade börjat avta en smula. De gIck runt 
en kn ut och deras vägviserska öppnade 
en källardörr. Genom ett litet rum med 
cementgolv och in i ett annat. Där var 
det varmt - pannrummet. 

_ Här ka n ni torka era kläder, sade 
flickan och släckte ficklampan. Häng 
upp kläderna på rören. Genera er inte! 
Vi kan ändå inte se varandra. Under 
t iden skall jag berätta en 'historia, som 
säl{(!r t intresserar er. 

De biio;' männen hörde att hon satte 
"il.;' ned P' gol \" t " id väggen mitt emot. 
DC' gjorde som hon sagt men behöll pi­
Rtolcl'l1a inom räckhå ll. Ur mörkret, som 
1~, och iå ~\!nomfors av flämtande, röda 
lj;.Js"li".l:l ', <;0n1 trängde ut ur värme­
r "'ln,.n k ll: flickans röst. - l\'lin far­
r.:vr rit' ;n'ofe. SOl' i elektrofysik. Han 
al'ht::.cit! llIu!'~~a ä r som lärare vid ett 
lJP. ":0rsitet. ::-;t:.r han slutligen blev pen­
~ br,('!'aJ: Yil!c han inte skiljas från si­
n;) "pparClter och instr ument. Han in­
öLraåc ett laboratorium i sin villa i 
DjUl -ho~m Gch började experimentera. 
Det y~,) ' kO'lSll'uktioner hit och di t och 
r~su l ta~.: ""ar utan värde. Så en dag 
tr eld!' han s ig ha gjort sitt livs upp­
fillning. Det val' en st råle, som orsakade 
atoll1--ölldenlelning i det föremål den 
riktades mot . E n regelrätt dödsstråle 
alltså ! lIan inbjöd genast armens exper­
tis att nän', ra vid et t experiment. Her­
rarna samlade på ett avspärrat fält , 
di t mi n farb ror transporterat strål­
aggI'egatet pa en lastbil. Han riktade 
stralkastaren mot ett uppmonterat mål 
ute på fältet och slöt st römkretsen. Men 
ingenting hände ! Mi li tärerna drog på 
munnen och avlägsnade sig. Min farbror 
var fÖltvivlad. Hemma gick han igenom 
appar atcn och upptäckte att cn lödskarv 
hade gått itu . Han reparerade genast ska­
dan och satte s ig åte r i kontakt med 
mili tärväsendet, men blott för a tt f å det 
svaret att de inte längre var int resse­
rade. Sedan vet jag inte vad som tog åt 
gubben. Han skrek att han nog skulle 
I~ra . militärerna att skratta åt hans upp­
fmnmgar. Han tog med sit t stråIaggre­
gat och flyttade ut t ill den här nybygg­
da villan på "Blå Jungfrun". J ag hade 
b.?tt hos honom förut och visste t ydligen 
for mycket om hans experiment . Han 
tog i a lla fall mig med t ill ön. Jag ana­
d~ vad som skulle hända men kunde inte 
hl!1dra honom. Han höll mig inlåst på 
nu tt rum. I natt när han hörde ert flyg­
plan komma, riktade han sin stråle mot 
det. Samtidigt slog jag sönder ett fön': 
stel" och klättrade ned. Sedan vet ni själ­
va vad som hänt ... 
Ar~hur märkte att hans kläder hade 

hUlUUt tO~'ka och drog på sig dem. 
- Olle, VI måste handla snabbt innan 
gubben ställer t ill fl er olyckor I Har du 
någon plan? 

Samtidig t som han uttalade det sista 
or~et, stelnade han till. Steg i trappan! 
~hckan }~oppade upp. - FOlt ut här­
ifrå?, pOJkarl Han är pA väg hit ned! 
Sprmg .ut på gArden l Göm er! När de 
båda piloterna kommit ut i nattluiten 

Dems n ödsignalc?' uppf attades aven 
fÖ?'bipassemnclc t1·ålwre ... 

hörde de mannens röst från' pannrum­
met. - Är du här jänta ... Jag sökte 
efter dig. Du tänkte väl aldrig smita? 
Kom med mig upp! 

Nu blev det fart på Olle. - Arthur, 
strålaggregatet måste finnas uppe på 
takterr assen .. . inte san t? Nu är gubben 
nere i källaren. Vi måste komma upp på 
taket före honom och förstöra appara­
ten! Sedan är han ofar lig. Kom an! 

Arthur var med på galoppen och de 
sprang runt t ill husets baksida, fann en 
stupränna, segade s ig upp de två vå-

ningarna och gled över räcket till terras­
sen. Som en svart silhuett stod där nå­
gonting som påminde om en medelstor 
strålkastare. Sladdar och kablar låg ut­
slängda över provisoriska isolatorer på 
golvet. I en vägg var tydligen en 
transformator inbyggd. - Gå försiktigt 
Arthur! varnade Olle. - En del kablar 
är oisolerade I Själv gick han fram till 
strålkastaren, tog sikte med pistolen och 
tömde hela magasinet. Skarpa knallar, 
bländande flammor i mÖl'kret, flygande 
glasskärvor. Därpå skyndande steg från 
husets inre genom tystnaden. Dörren till 
takterrassen slogs unp och silhuetten av 
en man kom utfarande. Han skrek ra­
sande någonting, snavade och föll fram­
stupa. Ännu ett skrik, nu i dödsångest, 
en väsande blixt från två kortslutna 
kablar och allt var slut. 

Olle sprang ned till bottenvåningen 
och fann flickan. Hon kastade sig dar­
rande i hans famn. Han kände hennes 
tårar mot sin lånd. Genom fönstret såg 
han att det började ljusna vid horison­
ten. Arthur kom ned och de tre lämna­
de huset tillsammans. På morgonen upp­
täcktes de nere vid stranden från en för­
bipasserande trålare. Färden gick till 
Stockholm. 

Några dagar senare satt Olle, Arthur 
och Monica vid en påsksupe på en re­
staurang. Stämningen var betydligt gla­
dare än tidigare. De båda piloterna hade 
fått utmärkelser för rådigt handlings­
sätt. Olle och Monica. såg varandra in i 
ögonen och smålog. Arthur tog ett ägg 
i handen och filosoferade. - Ingenting 
tycks vara omöjHgt för människan ... 
Vi bygger flygplan som går snabbare 
än ljudet. Vi gör atombomber. Dödsstrå­
lar. Förstörelseredskap ... Men ett ägg. 
Har någon människa lyckats tillverka 
ett ägg - begynnelsen till livet? N ej! 

Olle hörde inte på honom. Han såg 
ännu en gång på Monica och kände att 
hans ungkarlsliv led mot sitt slut. 

" 
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M an måste faktiskt ta fingrarna. till 
hjälp, när man ska räkna ut hur 

länge våra motorbåtar nu legat stilla. 
Man vill inte tro på en vanlig enkel ut­
räkning. Men hur man än räknar så blir 
det sju år. Det är en lång tid, en allt­
för lång vilotid får motorbåten. 

Under dessa sjn svåra Ar har många 
båtar legat och blivit alldeles fördär­
vade, men det stora flertalet har klarat 
sig. Alldeles utan märken har de dock 
inte genomlidit denna tid. Här och där 
finner man skavanker på såväl skrov 
som maskinanläggning. 

Vid den vanliga vårutrustningen är 
det skrovet, som i första hand ägnas 
uppmärksamhet. Så ska vi ä,en göra 
här. När det i detta sammanhang ta­
las om s1crov, gäller det sådana. som 
är byggda av trä. De vanligaste felen 
kommer att påpekas och ävenså ska jag 
försijka ge lämpliga recept för deras ho­
tande. Här är dock bäst att genast kom-
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Äntligen står den vår, som motorbåtsägarna suckat .?frel" i 
snart sju år, för dörren. Att rusta upp båten till nya fiirtl el· 
blir inte blott ett nöje utan går även som en dans, Ola Ni 
töljer de Tf A-råd, som en av Sveriges främsta m olorbåts­
konstn"ktörer Ruben Östlund gel" i denna artikelserie. 

ma med en "brasklapp". Det finns 
ingen allsidig ordination, därtill är de 
0li1.-a båtarna alltför individuella. De 
efterföljande råden får därför 'blott 
betraktas som allmänna anvisningar. 
Om de följes äger de dock tiIlämpning 
- med olika slag av modifikation -
för varje båt. 

Det torde stå alldeles klart för var 
och en som följt båten under de gångna 
krigsåren, att det arbete, som nu ska 
och måste utföras, är mer omfattande 

än en vanIig vår­
utrustning. För de 
flesta båtarna är 
v äl detta den 
första och enda 
storrenovering som 
de varit med om. 
Därför är det bäst 
att börja från 
grunden. Därmed 
menar jag kölen. 

Kölar och stävar 
tillverkas så gott 
som alltid av ek. I 
varje fall är det det 
enda material som 
får förekomma på 

Dörren har öppnats 
och s nnrt hillsar er 
8 0m morens hJå nancle 
'JUrclar vUIkommen. 
Sk Is erna visor : J } 
UOrtUUJ:"J:"nln~en har 
"Is tnat och t1ltas in te 
genom trilels 8vUll­
nlnK. 1I} En konis k 
rUnna Jl)'vlns tlD11 l 
vurJe nut. U l) Y-n 
konis k ribba tlllvor­
kas och IImmll8 med 
vatw nfast 11m l t1 t 

uDphyvlaOo nutet. 

förstklassiga båtar. Eken är ju k~ind 
för sin stora hållfasthet. Och det ;,h j u. t 
därför som den så a llmänt anvä ndes till 
dessa, för båtens hå llbarhet, så vitala 
delar. Men eken har en nacl,del - den 
är aldrig r ikt ig t tOlT då kölen re es. 
Många gånger använde t ill och med 
så gott som alldeles rått virke. l{isken 
för spr ickbildning under byggnadstiden 
kan dä rf ör synas rätt sa stor, men den 
häves genom ymnig påpensling med r å 
linolja. När båten sedan väl är fä rdig 
underhålles den med färg· och kan där­
igenom behålla en stor del av den i träet 
inneboende f ukt igheten. Under somma­
ren när båten ligger i sjön tränger yt­
terligare en del fu ktighet in i virket. 
På så sätt klarar sig kölen under van­
liga tider från att spricka eller torka 
ut. . 

Nu är det annorlunda. Under al la 
dessa krigsår har som regel inget gjorts 
åt båtarna. Ingen färg har de f ä tt och 
inte heller någon .sjösättning. Så som 
de lades upp på. hösten 1939, så ligger 
de i den dag som är . Ingen f uktighet 
har haft tillfälle att t ränga in i kölar ­
na och hindr at del·as full ständiga uttork­
ning. Det finns många g rinande nåt 
både i bordläggningar och kölar , som 
nu vänta r på sin plombering. 

Det benigaste jobbet vid å rets våru t-

Jr m: 



rustning torde nog vara att få köllas­
karna täta. Nu har eken i kölarna un­
der sju långa å r bara legat och torkat. 
Och då. hal' naturligtvis också. lask-
tj ärLar na krympt, så att de .står öppna 

efter hela in längd. Eken tar lång tid 
för att tol'ka f ullständigt, men det är 
inle heller lätt att åter få den att suga 
, at ten. är dcn väl en gång har krympt 
genom torkning, så .vill den inte gärna 
återta sin ursprungliga volym. 

Den som hal' ti llgång till egen slip 
kan na tm'liglvis lägga båten i sjön och 
låta lIcn ligga på . lipvagnen tills vir­
ket på nytt ha l' svällt ut. Då går det 
ganska smHrifr itt att f å skrovet tätt 
igen. Mcn så JGln inte den göra, som lig­
g er piL elt varv, där trängseln om sli­
P'~ I; ä r a lldeles olid lig . Han måste se 
till :ltt hordlliggningsnåten samt Wol­
och sUh' b skarna tiitas på. annat och 
Slö. hb.lJ'e sä tt. . 

iI.cn .... crid:gt radikala metoden att 
,:dp. h "l<:.. r,1:.1. ii I' att dra bultarna så 
id. r HI t I:l k!,(järtu l'J1a återförenas. Men 
1"':. :1l'l';l ful'.a l· ha den cgenneten att de 
, 'J<t~ !·, :'[; :l~1. m uttrarna sit ter som 
1· .• , ~ . ~';:,::c, n f'l lstaka gång kan man ly c­
l\a~-k ,iil':-, c'iHli med ro tolja. Men kom 
1!~i-r~ at'. d-::,.1'l' lil ja inte får flöda, så att 
t:-:l. l ; ;i,' h'i.!1Omdränkt, ty därav mår 
~:( t j"'1t..: \ .:'!. vm å lyckligt är, att mu tt-
1':'-1:1:': Jl:: 'Il:' \' ny rostoljan, så tag en 
I:"" il) '",,! () h drag dem så h årt , att 
Ll:; l. :l, · :,<,~ h 'J' igcn går ihop. Tyvärr 
i.tlrJ" 'l,~,l ::å llnn lyckas at t täta laskar-
1l1. p:l li.:'tt a ·iitt. 

r:1:c r:l '. <! nligt bli r det nog att smeta 
ig-Cll öpjln ingurna med kitt. Detta ska 
vam !a"iiskt sa att dct pressas ut allt­
Cft Cl' . om \' irkct sväller. Bostik heter 
ctt kitt, som aldrig hårdnar så som van­
liga ol .ie~.itt r brukar göra. Lämpligt 
y t:klyg ar en t unn stålspackel, som 
Sl11J tcr cfter vid användandet. Tryck in 
sa mycket Bostik att hela öppningen bhr 
f ylld. li t ef tcr som kölen sväller efter 
sjösättni ngen t ryckes det överflödiga 
kittct ut och ligger inte hindrande i 
\'ägen f ör laskstjärtarnas åt erförening. 
Den kan t eller rand, som bildas då kit­
tet tryckes ut, bör avlägsnas vid första 
tillfälle, ty den kommer el jest att utgöra 
elt li tet men dock h inder för f art en. 

Sambordet har naturligtvis också. tor­
kat ihop under liggetiden. Därigenom 
har det uppstått en svär tätad läcka i 
spunningen. Vanligtvis brukar man dri­
va in et t bomullsgarn i' öppningen mel­
lan köl och sambord. Det är dock inte 
det bästa sättet, ty garnet tar en viss 
plats och hindrar sambordet att åter 
svälla ut så, att det på nytt tätar mot 
kölen. Riktigare är a t t klämma in så 
mycket Bostik i nåtet, att det blir all­
deles tätt. Däref ter drar man i några 
nya spunningsskruvar mellan de gamla. 
Man kan j u allt id försöka dra efter de 
gamla spunningsskru\'arna en aning. 
Men man bör dän'id räkna med ett miss­
lyckande. Skulle båten icke bli tät ge­
nom ~en f öre lagna kittningen och 
skruvl11ngen, ja då h a l' man ingct alU1at 
at t välj a på än att driva med bomulls­
garn hur f örhatlig denna metod än är 
för den som värna r om båten kvalitet. 

Bordläggningen i övrigt har också tor­
kat . .. tora nåt står kan ke och grinar 
mot agar en, då han kommer ut till var­
vet för att på nytt bckanta sig med 

VRT no~cnutn med 
tJnlshon. StTyk ter­
nlsso.n lllldlgt med 
JillDJlB, lugna drog l 

sin sommarkärlek. 
Dessa öppningar 
mellan bordlägg­
ningsplankorna tä­
tar man med ski­
rad talg. Med hjälp 
aven tunn stål­
spackel trycker 
man in så mycket 
talg i nåten att 
dessa blir så gott 
som fyllda. Van­
ligtvis brukar det 
räcka med att man 
tätar botten och 
sedan går upp utefter sidan till 2 il 3 
dm över vattenlinjen. Friborden behö­
ver vanligen inte tätas. De brukar svälla 
igen så småningom. Nota bene om de 
varit täta förut. 

Om talgningen utförs på rätt sätt 
och med stor omsorg kan man vara all­
deles säker på att båten är tät, då den 
går i sjön. Men jag vill i alla fall råda 
till, att båten lägges på. så. grunt vat­
ten, att den tal' botten illa kvickt, om 
den m;ot förmodan börjar att dricka 
vatten. 

Båtar som legat så, att den hetaste 
sommarsolen alltid baddat på samma 
sida, brukar vanligen vara så hoptor­
kade att de aldrig mera kan svälla ut 
till ursprunglig volym. För att täta dem 
måste man gå till väga på följande 
sätt. Man hyvlar eller fräser upp nåten 
mellan varje bord, så att det bildas 
svagt koniska rännor. I dessa passar 
man in klena trälister, som därefter lim­
mas med vattenfast lim. Listerna måste 
givetvis pressas in ordentligt efter lim-

ningen. När limmet torkat putsas lister­
na, så att bordläggnjngen blir alldeles 
slät. Även bottenbordläggningen kan 
tätas på detta sätt. 

Däck finns av olika slag och kon­
struktion. Behandlingen av dem blir 
också olika. De elegantal'e båtarna byg­
ges vanligen med ribbdäck. Om ett så­
dant däck torkat, ska det drivas om 
helt och hållet. Det lönar sig absolut 
inte att försöka lappa här och där. Följ­
den av ett sådant lagningsföl'sök blir 
vanligen att läckan flyttas från den ena 
plankan till den andra. Det endfIl rätta 
är att riva upp garnet ur alla nåt och 
sedan göra dem väl rena. Man fåll' vara 
mycket försiktig så. att inte kanterna 
skadas då man river upp garnet. Sedan 
nåten gjorts väl rena, smörjer man in 
dem med rå linolja och när denna to'r­
kat, driver man på. nytt med bomulls­
gam av lämplig tjocklek. När driv­
ningen är färdig oljas ånyo med lin­
olja, varefter alla nåt fylles med elas-

(Forts. pet sid. 30.) 

T. \'.: lIi.11 8WtUCt tn~ l hy\' in di. dörrnr och luckor Ju terns. T. h.: So erter ~itro\'en, 
t1 knn k hnT gl s tnnt efte r sju ära liggetid. 
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Till Er tjänst ech vägledning. 
Sammanställd av ingenjör HelIgren i Statens 
Arbetsmarknadskommission. Första avsnittet. 

De ungdomar, som vill lära sig 
yrket, bör observera, att vid 
mindre och medelstora bilverk­
städer som regel erhålles en all­
sidigare utbildning då speciali­
sering här ej förekommer i sam­
ma utsträckning som vid större 
förelag. Där kan man lära till 
både molor- och chassimontör 
samt i vissa fall även till b il­
el ekt riker. 

( B. Bosenqolst, 
BiI,erk lädernas Blksförbond.) 

12 T/U}NIK. (ör ALLA 1~/4 1946 

Bil,erkstadsbranschen är av relativt 
ungt datlllll. Den har tillkommit i sam­
band med bilismen under de senaste 30 
åren och räknar f. n. ca 1 600 verkstäder 
spridda över hela landet. Till och med 
i de mest avlägsna bygder kan man i 
allmänhet finna en bilverkstad. Många 
torde ha startats av mekaniska begåv­
ningar ute i bygderna. Många av verk­
stadsindustrins skickligaste yrkesmän, 
smeder, svarvare, filare, maskinrepara­
törer ro. fl. har även varit pionjärer. 

Redan för 15 år sedan sammanslöt 
sig bilverkstadsidkarna i en yrkesorga­
nisation - Bilverkstädernas Riksför­

bund vilken 
kraftigt bidragit 
till ordnade förhål­
landen inom bran-

schen. Medlem­
skap i denna för­
ening avser att 
borga för ett sam­
vetsgrant repara­
tionsarbete och en 
i alla avseenden 
perfekt service. En 
mindre noggrant 
utförd reparation 
skulle ju kunna 
åstadkomma stor 
skada å liv och 
egendom och det 
är därför som yr­
ket framför allt 

kräver 8atTnVets­
!/,rannhet och nog­
grannhet i arbe­
tet. 

Blivarule bilmotof/'­
mekaniker i atrbete 
vid Gavle 8tad/l 8ko­
lor för lIrlcesunder-

visning. 

Branschens arbetsgivare är organ i ' e­
rad e i Bilverkstädernas arbetsgivareför­
bund och de anställda tillhör Sv nslm 
metallindustriarbetareförbundet. Antalet 
anställda uppgår f. n. till Ca 9000*.Men 
dessutom finnes bilreparatörer vid för­
svaret, kommunala trafikföretap- samt 
bussbolag. Representanterna för de sto­
ra bilmärkena Ford, CheVTolet m. fl. har 
i samband med försäljningsorgani satio­
nen bilreparationsverkstäder, där en bil­
reparatör ibland blir inte endast specia­
list på en viss del av vagnen utan även 
på vissa bilmärken. 

Den bilreparatör, som vill sätta upp 
en egen verkstad i mindre skala, måste 
vara mycket mång idig. Först och 
främst måste han vara en skicklig me­
kaniker för att kunna avhjälpa fel, som 
sammanhänger med motorn. Vidare mås­
te han vara något aven smed och svet­
sare för att kunna reparera skador på 
chassiet och något aven tunnplåtsla­
gare för att kunna l·eparera karosseriet 
och stänkskärmarna. Han "måste dess-

- utom vara inte så litet eleJ.. .. triker för 
att kunna lokalisera och avhjälpa fel på 
den elektriska utrustningen. Det kan 
också tänkas att han måste kunna re­
parera skador å lackering och målning. 
Lägges härtill att han måste ha sinne 
för affärer för att kunna ekonomiskt 
driva sin rörelse så förstår man att yr­
ket är mångsidigt och ställer stora krav 
på sin utövare. 

En verkstadsidkare måste även ha god 
kännedom om olika bilmärken och stän­
digt hålla sig il. jour med nyheterna på 
marknaden. För att underlätta hans ar-

• Ett antal Icvinnliua bilse1·vicemek.ani­
"er (hjälpmontö1·er ) utbildades unde?· 
klriuet vid StuLens wrbets1natrknadslcom­
mis8ion8 beredslcapslctllrse, .. I ÖV1i.yt ha1· 
Icvinnlifl atrbeLskm{t icke utbildats inom 
branschen. 



bete på detta 0ll?råde brukar Stnte~s 
hantverksinstitut l samarbete med Bil­
verkstädernas Riksförbund årligen, van­
ligen i februari månad!. anordna fo~­
sättninsrskurser, s. k. masta~!rurser, for 
verkstlldsidkare samt verkml;lStare- och 
förmansämnen, där nyheter l.'.l0m bran­
schen delgivas. Dessutom ..for~komm,,:r 
vissa specialkurser, t. ex. for bllelektn­
kel' etc. 

JI erkstadens personal. 
Aven bilreparatör kräver yyket prak­

tisk läggning, snabb .uppfatt~.mgsfor1.',lå­
ga vad meka r:iska tmg betraffar, ha!l­
dlghet och uppfinningsrikedom s~rskilt 
\ id lobliserandet av fel och for att 
kunn.a. avh jälpa desamma, ~?rmå~a ~tt 
k'll'na j·:i..'11m .och handla sJalvstandlgt. 
B~l r: ' (,!.n,l", anlagsundersökningar på 
e tt omdl e, se artikeln "Rätt man på 

l~ !, l!: L·; ::{. r II'amgång" i Tf A nr 3, 
:.;:t,:C. ' t rr-2: '<;:E:n finnes p.ven i separat­
I.";,,,:,.. "..' . ,:~ UYlst" llda i en bilverkstad 
;'1' , •. _ ;'Y(" "i-SI.\. av nedanstående egen-o 
o ' .... 'i.',. '" ii,". med sifferbeteckningar 
• : . ;~~ .'.:: '. '~3 i i,f;xtcn : 

... ..', . ' -nuskelstYl'ka 
., ;:o;~'~ ; o :.~r;n, Imuskels tYrka. 

'~;'iJt;l;-t gående och stående. 
'.' ~ " '. ! ';~l;5~ i aIJa väder . 
'f!L: i .. . ~:; i.! lanssinne (nedstörtnings­
l ', ';). 

S. :l,r." ci,~ (skärpt) uppmärksamhet 
:l)t\,t, r,lycksfaIJ) . 

7. a rop. !. ~ i dammig eller på annat sätt 
b 'S \'ä i'il11de luft. 

1'. vaki ]lål1 ning och ansvar (för andra 
o(·h andras ägodelar). 

9. ensalllvistc lse. 
10. f rihet f rån handsvett. 
11. arbete med hud retande medel. 
12. högre gr ad av motståndskraft hos 

nervsystemet. 
13. arbete i nära kontakt med männi­

skor. 
14. snabbt och säkert urskiljande av 

färger. 
15. god hörsel. 
16. nor mal talförmåg'a. 
17. god syn på nära håIJ . 
18. god syn på långt håll. 

Då en bil kommer in till en stor bil­
verkstad tas den emot av vagnmottaga­
ren (2. 3. 6. 13. 15. 16.17.18) , vilken över­
enskommer med bilägaren om de repara­
tioner, som ska utföras. Vagnmottaga­
ren måste vara en allroundutbildad bil­
reparatör, som väl känner till alla olika 
bilmärken. Ofta har han ingenjörsexa­
men från något tekniskt läroverk, men 
det kan också tänkas att han vid sidan 
av sitt arbete skaffat sig de teoretiska 
kunskaper, som han behövcr. Vagnmot­
tagaren utskriver: arbetsorder och hål­
ler sedermera sig själv och kunden a 
jour med pågående arQeten. 

Sedan arbetsorder utskrivits, överläm­
nas vagnen för reparation till verkmä,~­
tare eller f iYrmiin (2. 3. 6. 12. 13. 15 16. 17. 
18.), som övertar ansvaret för att de å 
arbetsordern angivna arbetena utiörs 
sakkulmigt och på godtagbara leverans­
tider . 

Bilm kanike1"1!.Ct, bilreparatörerna, bil­
montörerna (2. 3. 6. 13. 15. 17.) ombe­
sörj el' de rent mekaniska repal-ntioner­
na beträf-fande chassiet eller underredet 
med fjädrar, fram- och bakaxel samt 

Rundsmörjning med Liungmans sprut-
pistol. 

hjul. Vidare karosseriet med flyglar, fot­
bräden, manöverorgan ss styrinrättning, 
hand- och fotbroms, motor (med el. ut­
rustning), koppling, växellåda, differen­
tial- och bakaxel, instrumentering samt 
överredet med klädsel och mälning. 

Vid stora företag blir bilmekanikerna 
ofta specialister ss bilmotormekwni.~e", 
bilmotorreparatörer, bilmotormon torer 
(2. 3. 6. 13. 17.), vilka uteslutande u~­
för reparationer pä motorerna, OhasSl­

mekanike1', chassi reparatörer, chassi­
montörer (2. 3. 6. 13. 17.), som ombe­
sörjer alla repårationer beträffande 
chassiet. En -del företag anställer dess­
utom oylinderborrOlre* (2. 3. 6. 11. 17.), 
vevaa;elslipwre* (2. 3. 6. 11. 17.), sup­
lJortsvarvare· (2. 3. 6. 17.) m. fl. 

Fel på den elektriska utru~tni.'.lgeIt ss 
batterier generatorer, strömfordelare 
för moU;rn och belysningsanläggningen 
samt instrumenteringen lokaliseras och 
avhjälpes av bilelektriker, elektri~er 
(2. 3. 6. 13. 17.). Bj}~~. eL batten er 
brukar skötas av batten.nI./lI7/. (2. 8. 6. 11. 
13.), vilka har till uppgift att ur- och 
iJ:u!!ontera batterierna, påfylla srra och 
vatten samt vidta event. reparationer. 

Karosseriplåtslagare*, plåtslagare ~2. 
3. 6. 13. 17.) reparerar stänkskärmar 
och övrig utrustning beträffande karos­
seriet. Bilsadelmakare·, sadelmakare, ta­
petserare karosseritapetsel'are t3. 6. 10. 
13. 14. 17.} reparerar fel på I?ä~ln 
och stoppningar m. m. Karossen.Bntckar 
re*, vagnmakare, snicka:re (2. 3. 6:. 13. 
l!7.) utför med snickel'l sammanhang­
ande reparationsarbeten eller 0l!lbygg­
nader av karosserier och flak. B'tllac'ke­
rare ducolackerare, målare (2. 3. 6. 7. 
13. i4. 17.) avhjälper lackeringsfel samt 
utför övriga målningsarbeten. 

Ibland finner man även på stora bil­
verkstäder smeder, klensmeder (2. 3. 
(6). 12. 13. 14. 17.) och svetswre*, så­
väl gas- som bågsvetsare (2. 3. 6. 13 . 
17.) . 

Till verkstadspersonalen hör även btl­
t'IJättan-e (2. 3. 6. 13.), bilsmöriOlre (2. 3. 
8. 11. 13. 17), OIw,1tffärer (2. 6. 
13. 14. 15. 17. 18.), reservdelsmän, l~ger­
arbetare (2. 3. 6. 8. 15.) samt lÖlrl1ngar 
(2. 3. 6. 17.) och springpojkar. 

DA reparationsarbetena fullbordats 
överlämnas vagnen till provkörwre1t (2. 
3. 6. 12. 13. 15. 17. 18.), vilken i första 
hand kontrollerar att de i arbetsordern 
beställda arbE'tena är ordentligt utförda, 
men även i övrigt kontrollerar vagnens 
t1llstånd. Framkomna anmiLrkningar rät­
tas genom arbetsbef'ålets försorg. 

V erkstadsohcfen åvilar ansvaret för 
verkstadens tekniska och ekonomiska 
förvaltning. 

• Redogörelse kommer i samband med 
resp. yrken. (Forts. i nr 10). 

Plan över en 'medelstor modern bilverkstad med plats för ca 10 vag1W!r. 
E vent. kan sprutbox a'!ordnas v-i.d D ooh el. ut7'US~ninl!. vid B .. samt smöri­
aggregat vid C. Smed,a och plåtslagareverkstad ar tänkta forlagda utom 
planen. Pan1lJru:m, bränsle- ooh färrådslokaler fmns i källareufJry1ntmen. 0'111-

klädnadsntm "ted tvätt ooh matrum i lokaler 1 tro upp. 

A. ~lASIUNER m .nt. : 
UPI)OrtS\'Urv 

Rorrmnskln 
Cyllnderborrmnskln 

mlirj;' Is llpmns kln 
FIlblink m ed s kru\'­

stycke 

n. EL. UTR T rNO : 
Bosch pro\'hlink 
RollektorCr!lH­

mnskln 
Anknrpro\'Ilh.j;'s' 

npllnmt 
Trans portnbel ,"olt­

och nm(l.-mlitnl'i) 
LJus mlltnlnj;'S-

"11(l,U'lt 
Borrmns kln 

C. )[ÖRJAOOREGAT 

D. l'RTDOX 
m ed fiirg8prutor 

Io-.-J"""'""--'r 
et~,..(B 

... _ ...... _ _ _ _ . 1 
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S edan vi k011staterat att celluloid 
praktiskt taget va,· del första kons/­
hrnrtsmaterialet, glider vi förbi shel­
lack kasein (galajith), fenolharts 
(bak.elit) och kommer till. cellulosa­
acetaten där bl. a. cellon 11ttreSSe-Tar 
oss somt fortsätt er till akrylharts där 
vi stannar vid ple%iglasel, som an­
välldes i nedanstående artikel. Det 
'/i11ns åtskilligt fLer koltsthartsma/e­
rial, men det skItlle gå tör långt atl 
Irär räkna upp dem. 

KaNSIHARl1S~RNA revalu~ionera r MODELLBYG ·~T 
H fLr många gånget· /zar man inte 

önskat göra en strömlinjeformad 
1nodell med verkligt flofta linjer ,,'taIL 
ett alltför ansträngande arbete. Det 
kan gälla h'j'permoderlla lok, fl)'g­
plallsmodcller, båtar, bilar, ja, områ­
det är kolossalt stort. ~lall sitter och 
slipar med sandpapper och smärgel. 
Ma/L målar, sandpapprar, målar 
igen, me/L den verkliga finish m vill 
inte riktigt infinna sig. Drömmen om 
den verkligt glällsa11de 'j'tan med inte 
ett dammkoT1ls upphöjning någoi/ ­
stalls har hittills aldrig blivit realise­
rad. 

O ... sn Ile en tlirdlJ:" motorkåps till ett modeU­
tJYl:"P/an. rta~en I kåpan har t:Jorts med en 
hand.sllpDla!Jkln. Det gul' lika bra att mång­
laldl", detaljerna, Vilket framgår av elen tv-:l­
motorl", ma Jdnen nedan. Läng-Bt till hoger 
1It:t:er de ... erktyg som fordras for den andra, 
dobbelkrilkta metoden. Observera 5ärak:l]t 
modellen med dess styrpinne i bUdens ovre 

hil"m hilrn. 

14 TEKNIK l ÖT ALLA 12/4 1146 

!tf ea 1U~ kommer vad amerikanerna 
kaUar 11 plas/jes" och sätter fart på 
modellbygget. Vi här i Sverige utby­
ter 'lOg ordet och sätter konstha·rts­
material i stället. Och av konstharts 
får ~ i material, som be/,er sig verk­
ligt sagolikt i hä1lderna på oss mo­
dellb'jlggare. Vi kan värma det, och 
ianan det kallnar och hårdnar, forll/a 
det i sIIart sagt vilka kramelurer S011l 
helst. 
. Vi ska bara konuna ihåg en sak, 
och det är att inte allt konstharts­
materiallämpar sig för oss. Det finns 
t-då h!tvudsLag: IL ä r d b a r a och 
t e r m o p l a s t i s k a och det är de 
senare som letgör lösningen på mo­
dellbygga-.rens problem. De härdbara 
konsthartserna karakt.eriseras nämli­
gen av alt slutprodukten inte llOn 
formförändras u-nder invet'kan a7.: 
värJIle och tryck. Olöslighet och 
osmältbarhet är ytterligo,re kännetec­
ken. För alt få slutprodukten begag-
1las både värme och tryck och det­
samma sker även med de termoplastis­
ka ma/eri(JleJL. Sedan dessa avkylts och 
trycat avlägsnats bibehåller de sin 
form, men - och här kommer fines­
sen - de blir åter formbara vid för-
1Jyad uppvärm1ling. Dock bör man 
undvika alt överskrida ett visst grad­
tal vid 1tppvärmningen. 

Även om vi inte bygger hela 11:(1 !d­
ler i konstharts, så SIlO vi doc k g: 'ISS 
på vissa detaljer. N edan tiNv.l',·ar 
vi flygplanskåp01', men tillväga~ :ii '{'S­
sättet är de/samma fö,' alla sIc: ,.;' " .. ,­
dellarbeten, där man begagnar !i .. i; ';~l' 
f'evol1ttionerallde llonsthartsliwt::r!,,­
len. 

Flygplansmodellen blir modern. 
Utseendet på en / öVl'igt väl Gtl"vl\1-

linjeformad modell störs i de fl est.a f:~lI 
av motorn, som på ett aerodynanli<;kt 
mycket ofördelaktigt sätt bryter fl!g­
planets linjer. En grupp av modellbyg­
gare vid Patuxent Naval Air Stat ion 
har sökt råda bot härför och utprova t 
en hel del olika material för motorkå­
por, innan de slutligen konstaterade att 
kåpor av konsthartsmaterial var alla 
andra mycket överlägsna. Några få av 
fördelarna med detta material är att 
konstruktionen blir enkel, lätt och stark. 
En annan egenskap, som bör framhållas, 
är att dessa kåpor även ger en jämn 9ch 
glasliknande yta, utan någon speciell be­
handling. Vi ska här redogöra för en 
enkel, men tillförlitlig metod att tillver­
ka dylika. 

Genom experiment med olika typer av 
konstharts har man funnit, att plexiglas 
(lucite) eller cellon med en tjocklek av 
1 '-h-3 mm är idealisk för små kåpor. 
1. '-h mm material används till enbart 
formgivande kåpor, där således materia­
let ej utsätts för några nämnvärda på­
frestningar. Erfordras en kraftigt buk­
tad kåpa, som dessutom utsätts för på­
frestning, används 3 mm material. För en 



god formning av detsamma måste det 
upphettas till 115-1500 C. Vid denna 
t empera tur är materialet lätt formbart. 
Va r emellertid noga med att ej upphetta 
över 1500

, ty då blir konsistensen blä­
sig, och ytjä~nheten ~o~er att för­
sWras. E n vanlig elektrIsk koksugn (med 
rcg le ·b:>..r v\irme) är fullt . tillräck~!g ~ör 
upm iitmnhlg av materialet. OvrJga 
\.~ '. :.ty~ .:'lP1 erfor dras har modellbygga­
le J ~·a1{, ~ ,·li",';n. redan i sin ägo. 

T .,11 :1 i;j,,· t~ommande fall kan kåpor­
I'~ im,,,:),::; : '1. clika kategorier; den en­
;-flinn.t" ·-"h I en dubbelkrökta typen. 
J ."'; ,.c-, •. ",,: eskriva formningen av 

;1':1 .::'::,;, , : ,~TJda kåpan. Först gör man 
'"z'. .'" ,lv!], v:,rvid hänsyn måste tas 
i;i:. '"j', '1,1" .. '- '1 hos det plastiska ma­
!.:" ',;J,~!" J.';; I " () ~ h ' r t träslag används vid 
i','~.rl,~: 'd:nj71r~en av modellen och härvid 
;:;r _ i q:, -'" :t tt ytan blir väl putsad, 
'Y 'I:.: .;i.~ m l~leter kommer att återfin­
).~::: },;\ (!21l 5ilut liga kåpan. När model­
len ~~l' ~' ::,~'dig, skäres en bit av mate­
l i:!k~ W'11 ä : så stor att 20 il 80 mm 
blir ij.·p, Plt alla s idor sedan skivan 
L'äckt~ i formen. Lägg in skivan i ug­

nen och låt den ligga där, tills den blir 
t ilil'äckligt mjuk och lätt att bearbeta. 
Fatta. därefter skivan med tänger i alla 
fyr~ hörnen som v isas i fig. och sträck 
den över modellen, varvid tillses, att 
den sluter tätt över hela ytan. Håll den 
j detta läge ungefär 1 minut och skär 
därefter bort det överblivna materialet 
med en lövsåg eller liknande. När yttre 
formen är t ill skuren, filas de öppningar 
i kåpan som erfordras exempelvis för 
cylindertoppen, magnetinställningen etc. 

Ar betet med en dubbelkräkt kåpa är 
omständligare än vid den enkelkrökta 
och tar lä ngre tid i anspråk. Modellen 
tillverkas på exakt samma sätt som i 
första fallet. Skillnaden ligger i meto­
den att forma till matedalet. När mo­
dellen är färdig, fastsättes en stålpinne 
eller ett rör ca 15 mm långt i modellens 
ände. Pinnen eller röret ska fästas mitt 
emot den punkt av formen som har det 
dubbelkrökta partiet eller partiet med 
de kraftigaste krökningal11a. Erfaren­
heten har visat att om de dubbelkrök-ta 

partierna formas först, blir formningen 
av de åt.erstående paltierna mycket lät­
tare. 

Härefter tillverkas ett dragbräde till 
modellen, som vi för enkelhetens skull 
kan kalla dynan. Denna göres ca 5 cm 
längre i kantel11a än det längsta måt­
tet på modellen. Bredden (på dynans 
öppning) ska vara omkring 8 mm större 
än modellens största bredd plus dubbla 
tjockleken av materialet. I detta fall var 
det största yttel'måttet på modellen 15 
cm, varför längden på dynans hål blir 
20 cm och hålets dimensioner 6X20 cm 
i form av ett rektangulärt hål. Dynan 
tillverkas i masonit, plywood eller något 
annat lika kraftigt material 15-25 cm 
tjockt. 

Skär därefter till ett lagom stort styc­
ke av materialet och lägg det i ugnen. 
När det har blivit fOlanbart, tages det 
ut och fästes med tvingar vid dynan 
som visas i fig. Av figuren framgår 
även hur man låter skivan bukta ned ca 
5 cm genom dynans hål. På detta sätt 
undvikes att kåpans sidor blir alltför 
tunna, när materialet drages ut kring 
modellen. Under det att skivan tvingas 
fast vid dynan, vill materialet gärna 
kallna och bli för hårt för bearbetning. 
För att få det tillräckligt mjukt igen 
införes dynan med den monterade skivan 
i ugnen föl' förnyad upphettning tills 
materialet är lagom mjukt för bearbet­
ning. Tag ut dynan ur ugnen och pla­
cera den över två vertikala stöd som 
framgår av fig. Däref ter för es mo­
dellen ned i dynans urtag, varvid ski­
van kommer att sträckas och formas 
kring modellen allteftersom densamma 
pressas längre ned genom dynan. Mo­
dellen pressas ned 
med tillhjälp av en 
arm vars ena ände 
är vridbart fästad 
vid arbetsbordet. 
På armens mitt är 
modellen iäs tad 
med sin stång. 
Detta an'ange­
mang framgår av 
fig. Armen kan 
tillverkas av furu 
i en dimension av 
exempelvis 2" -fyr­
kant X 90 cm. 

NUr kons lbnrtscn li.tt 
s itt s luUI!,n u. nelo 
efter triicknlnlt'cn, 
luler mnn d II kaUna 
m ed hU\'swngcII I 
lutm!,c. 1'u stom bil-

den till hUger suile­
kel' h '" mun d et upp­
\'\irmda mnterhll t 
Il\' r en trllmodcl1 en­
ligt den cnkclkrUkla 

Ilrlnclpcm. 

Ett "ntal ollJm :fIyglllansdotalJor I konstharts 
ses ovan. Frun vUnsto'r tUJ hllj;'er kabintak 
(boubbio), motorlu;pn, kabin, ytterligare en 
motorki"Iln, sl.lnnor samt kablnlrontkållB mod 

dubbla booknlng" ... 

Det upphettado konsthn.rt8materlnlct tUstes 
"iii dynan (so tl~.rcn IIIngst nor till höger pr. 
sid. H) och sld"nn fur bukta sig tll1 GO 

mm djup. 

En hii\'s tungsanortlnlnJ;" mec1!Hr Jllmnt fil .. do­
lat kyck di. konsthartssklvnn striickes. HIll' 
komrnur styrpinnen, 80m omnlimneles I , 'erk­
tygs bIlden pi. IiJreguendc sldn, till nnvilntlnlng. 
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Några ord om filmmataren och hur 
projektorn ändras till ljudfilm. 

S om fömt sagts, är stumfilm perforerad 
på båda sidor, ljudfilm däremot en­

dast på en sida. Detta gäller 16 mm 
film. Ser vi på vår 16 mm stumfilms­
apparat så har matarhjulen tänder på 
båda sidorna. Det går alltså ej att köra 
ljudfilm utan vidare. Ska vi kunna köra 
ljudfilm får vi fila bort tänderna på 
hjulens högra sida, där tonbandet ska 
löpa. Det går sedan att köra stumfilm 
.lika bra ändå. 

Därefter sätter vi igång och gör ma­
tarverket, som ska dra filmen genom 
adaptern. Denna apparat består av ett 
likadant matarhjul, som ett av de på 
projektorn befintliga, med axel och la­
gerbock samt tryckvals. På författarens 
foto av projek-torn med adaptern ser vi 
matarverket framför adaptern. Det är 
f"åst i en vinkel av järnplåt i f"örstärkar­
lådan. Det drives med meccanokedja och 
dito hjul enligt fotot, men dessa kedjor 
och hjul går nog ej att anskaffa för när­
varande. Man kan emellertid lika bra 
driva matarverket med vinkelkugghjul 
och drivstång. Dessa hjul, varav åtgår 
4 st. lika stora, finns att köpa åtminstone 
för dem som bo j Stockholm. Ett hjul 
monteras på projektorns nedre matar­
hjuls axel och ett på matarverkets axel, 
de båda övriga på drivstången. Matar­
tandhjulet måste vara lika stort som pro­
jektorns matarhjul och skulle firman, 
som rör projektorn ifråga, ej kunna skaf­
f a ett dylikt hjul, åtager sig rörfattaren 
att tillverka dylika. Uppgiv då tandan­
talet på projektorns matarhjul. Adres­
sen finns hos TfA. 

Projektorns upptagningsarm med film­
hjul flyttas framför förstärkarlådan, 
varvid spiraldlrivremmen ökas, och där 
den ej går fritt kan man anbringa små 
löptrissor. Monteringen framgår av fo­
tot. 

KnäT hastigheten är för låg på en 
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Vårens sensotion 

LJUlDflLMSAGGREGATEJ 
färdigbygges i _4:e avsnittet 

Klart 'för pre­
niiären. Lyckas 
ni genomföra 
bygget oQarante-
9°a,r konstruktö­
ren att Ni får 
uppleva en hit­
tills oanad tju.s-

ning. 

stumfilmsprojektor, då ljudfilm, som 
förut sagts, måste köras med 24 bilder 
i sek., får vi alltså på ett eller annat 
sätt ordna så att proje1.-"torn går fortar~ 
Är motorn omkopplingsbar, -kopplas 
spänningen ned tin lägre volttal än den 
förut gick på, och ett motstånd inlänkas 
i tnIedningen rör reglering av hastighe­
ten. Har vi 220 volt i nätet och motorn 
ej är omkopplingsbar, så återstår inget 
annat än att ändra utväxlingen mellan 
motorn och proj.ektorverket. Detta be-o 
höver ej bereda så stora svårigheter, då 
man mycket väl kan använda remdrift 
här. Som exempel kan anföras att de 
dyrare amerikanska projektorerna, 
BELL & HOWELL ro. fl" har remdrift 
från motorn för den lugnare gångens 
skull. Man lär sig snart bedöma hur 
fort projektorn bör gå, rör att ett natur­
ligt ljud skall erhållas. 

RÄTTELSE : 

I f iYregående nr upp­
gavs, att tonbala'1l8e'1l8 
axel skulle tillvMka8 
av 5 ?'/!Im silVM tråd. 
Det skulle ha, varit siL­
VM s t å, Z. 

Förstärkaren. 
FÖl'stärkarlådan göres av 1/4" björk 

eller ekfaner i storlek 40X .OXI5 cm 
Alltså längd 40, bredd 20 och höjd 15 
cm. Invändigt oklädes lådan 171',d stanniol_ 
papper, som limmas f asto meo.. cascolim 
Även lockets undersida k1.?l" t>.:; med stan~ 
nioipapper. Förstärkalocr>o-j ::clar monte­
ras på ett vinkelchassi, ~")-:: T:r.ssar i lå­
dan. Kopplingen floamgfn- r~'o schemat 
Längst bak på chassit j'~·,(:i.~ras nä~ 
transformatorn och 1i1.o oi k tftl:oöret av 80 
typ samt silcll'ossel oell Ji Jfot : o~\ondensato_ 
loer. Sedan fortsättes mrs o.: oJll·öret 6B5 
lågfreh.-vensröret 76 oc:o, ::-0' L"":ellförstär~ 
karröret 6C6. N ärmast / :'-, C ~ 6C6 ska 
fotocellen • pll!:cer as:o 1-lh~ o limådetaljer 
placeras pa basta satt , w.:'; utnyttjande 
av utrymmet, då det J ~-:' nå kritiskt 
med dessa, blott de ej ,;a.nmalltränges 
allt för mycket. K01 tt",~j:(: r °..1ttages för 
högtalaren mitt för en Öp)Jlung i lådan. 
Tonkontrollen bör vara m~d inbyggd nät­
strömbrytare, och spår upptages i ena 
långsidan på lådan f ör axeln, så att man 
kan lyfta upp hela chassit obehindrat 
vid eventuell reparation. Även två ,kon­
takter uttages för su'ömmen till ton­
lampan, om man ej t änker använda sär- -
skild sU'ömkälla för den. 

Längst fram i lådan ska fotocellen ha' 
sin plats. Utprovningen var den ska pla­
ceras, sker på följande sät to Ställ upp 
adaptern på locket, så att ljuskanalens 
undre öppning kommer ca 3 cm från loc­
kets ända och mitt på detsammao Här 
upptages ett lika stort hå l i locket som 
ljuskanalens avlånga öppning. Skruva 

Drnu nytta av !ör!att(llloens erfar 
renhet vid neno1n!ö1'andet (VI) d~t; 
tn b1/{/ue. FöLj noua hans räd nad projektorn montoras ihop ::~o 
tonadaptern och fÖ?IlJtär'ccvdd.uan. 



sedan fast adaptern. ~n del av adap­
tern kommer nu framfor lådan, och den 
ena fästvinkeln ' i monteringspla~n an­
vändes som stöd för den anordrung, som 
hå ller fast matarverket och upptagnings­
armen. Nu utpr ovas hur långt ned i 
lådan fotocellen ska sättas. 

Tag locket med adaptern av lådan, 
inlägg en bit ljudfilm i adaptern och 
tänd tonlampan. Ställ så in objektivet 
med största skärpa på tonbandet. Lägg 
ett vitt papper på bordet och håll locket 
med adaptern över papperet. För locket 
UpD och ned tills ljusovalen är lika stor 
på- papperet, som f otocellens katod. Av­
ståndet frun lockets underkant och till 
paujlerct ä · nu det avstånd på vilket 
fotocellen ska placeras i lådan. Montera 
nu fast fotocelJen med sin hållare just på 
detta. u\'st3nd i lådan, och löd fast de 
blida i.n.Gar[J ~l t ill för stärkarens första 
!'o~', dvs. GC6 enl. schemat. Innan locket 
lT'efi ~, arli('l'!\ skl'uvas på lådan, borras 
::~~ ':1l~ l >al j det f ör ventilationens 
';. ;:',}! . -': 11.. Ji'o jeh.'torn står på föt ter, så 
!l; , .J,;-'l'· :.l - .: densamma ventilationshå­
!r;!1 . ~ :1.·r;d .'all får man ställa den på 
~!' !l'Il'" :h;'; •. •. ,om fästes med litet lim. 
S;'~i, '. ',.~: ;w,jektorn så när a adaptern 
~.h ',-. :". !; "", ')1!11 se t ill att matarhjulen 
:>i<'.\' "i.:·.~,,·· adapterns s tyrtrissol'. Fil­
)1\;'. '.ll:i.·\;\i€.S i projektorn på vanligt 
S;':'l '. ,~ . ij i adaptern enligt f ig. 7. Den 
_ ';. ': :'Hf: ' '. g'h' sedan via matarverket 
tPl l!pvf.a~·niLlgshj ulet. P r ovkör en bra 
hit :.'!in· . . fJ.:h lägg märke till att filmen 
gå)' ~· · ki.i.::t genom adaptern, att tonba-

0..2 
MA 

-~ 

Att detta verkligt kvalific:erade amatörbygge mottagit. med &ådan 
entusiasm gör osa faktiskt stolta över läsekretsen. Det viaal' vilka avan­
c:erade oc:h skic:kliga hobbyiater, som gjOl't iDfA till sitt livorgan. Radio­
'tekniker A. Berzell har ordnat en ny TfA-suc:c:e oc:h med det 4:e avsnittet 
avslutas härmed byggnads beskrivningen, som började i nr S oc:h sedan 
varit införd i löpande följd. 

lansen går runt utan att slira, att den 
hela tiden är lika spänd och att den ej 
skadas på. något sätt. Ev. fel avhjälpes 
innan man kör i mörk lokal. Om nu allt 
fungerar och ljudet blir felfritt, ställer 
vi in synkronism mellan bild och ljud. 
Är det mer än 25 bilder mellan bild­
fönstret och tonoptiken, så märks ej 
detta så mycket, blott felet ej överstiger 
ca 10 bilder. Är det däremot mindl'e än 
25 bilder mellan de båda angivna 'Punk­
terna kan det störa, särskilt vid tal. Det­
ta fel avhjälpes genom att öka slingans 
storlek vid nedre matarhjulet på. projek­
torn. 

Skulle det visa sig att ljudet ej blir 
bra, u tprovas det hela planmässigt en­
ligt följande. Spela grammofonskivor, 
genom att koppla pick up till första rö­
rets galler. Blir ljudet då oklanderligt, 
kan man lämna förstärkaren ur räk­
ningen vid felsökningen. Blir det ett 
violett sken i fotocellen vid förstärkarens 
inkoppling och detta sken är bestående, 
så minskas skydds motståndet på 0,2 Mg, 

20kA 

J'IIH 
.--__ --,II'IF 

se schemat, till ett lägre värde. Det får 
dock ej minskas så mycket att förstärk­
ningen sjunker. Verkar ljudet darrigt, 
dvs. att tonen ener talet blir haclågt och 
ojämnt, så är trycket för litet i fi1mba­
nan på ljuskanalen. Dett8i avhjälpes 
genom att hårdare fjädrar insättes på 
tryckskenan. Man kan säga att som re­
gel beror dåligt ljud på att filmen ej går 
jämnt, och man bör inrikta sig på att få 
just en så jämn och likartad gång som 
möjligt. . 

Högtalaren bör ställas vid sidan om 
duken och ej bakom eller under densam­
ma. Inget har sagts om dennas storlek, 
men en lagom storlek för vanliga bo­
stadsrum är t.ex. 10-12". Givetvis väl­
jer man en permanentdynamisk dito, så 
att man blir oberoende av fält;matning. 
Slutligen, visa aldrig film utan att allt 
är i ordning. Det finnes inget som ilTi­
terar så som ständiga avbrott i . en film­
förevisning. Och lycka nu till med detta 
bygge, som säkerligen ej tillhör de lät­
taste men som skänker en oanad tjus­
ning, när man slutligen lyckats trolla 
fram ljud ur den lilla mystiska skriften 
i filmremsan. 

1"000" 
~II on 

Foto­
celt 

25'~F 

'l.. S v 

~1J1 
:J. S 

/'IF 
25\1 ' 

J FOTO CE L L-
y 1/ 

rOl1cFTI1Rf(flRE 
Kopplingsschema. l slutsteget, 
S01n på schemat beståh- av an-
tingen ett "'Ö1' typ .U! eller GLG, kan 
'1l~~n o~ksd. använda pushpullkoppling (2 
1'0'1') for att få störl'e ljudstyrka. 

IlBI.L-fj.;r 
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Hur och när jag började med modell-
bygge ? Ja, det är nog inte så lätt 

att säga, men intresset härleder sig 
~oligen från omkring 1900-] 901, s1.-ulle 
Jag tro. Det kanske låter ~kigt, men 
intresset beror nog på att jag de första 
å~en bodde i en av Sveriges största järn­
vagsknutpunkter. Jag hade till och med 
så nära som tvärs över gatan, Järn­
vägsgatan t. o. m., för att kunna springa 
och leka bland tågen. Mina första mo­
deller rörde sig också kring tåg. 

Den allra första modellen bestod av 
två parallella träribbor lagda med något 
lutning i ett hörn av gården. Mellan 
ribborna, som Ioreställde rälsen, rullade 
den stolta expressen. Det var tre bil­
jardbollar, som kasserats, varav en var 
röd. Självfallet blev denna boll kallad 
lokomotivet. Här dundrade nu tåget 
f~ tJ~ll sto: iara för de på gården 
fntt kring drällande hönsen, som också 
allt som oftast kom i kollision med det 
ganska tunga ekipaget. Resultatet blev 
också sedermera en sammanstötning 
mellan banans innehavare och hönsgår­
?~ns .~erre, tuppen, som en gång, när 
Jarnvagschefen på korta knubbiga ben 
trillade på näsan på gårdens kullerste­
nar, passade på att hoppa upp på. hans 
rygg och ilsket hacka honom i nacken -
tm stort jubel för föräldrar och andra 
åskådare. Jag räddades dock ur den nes­
liga situationen av gårdsdrängen Nicke 
och kunde återgå till nya byggen. 

De flyttades till en skolkamrat, som 
bodde IJtet längre ut i köpingen. Hans 
f~r var, om jag inte tar fel, vid järn­
vagen .~ch ~är ?Iev genast banan något 
mera Ja~vagshknande. Vagnarna gjor­
des av Clgarrlådor med hjul, bestående 
av trådrullar, som sågades av på mit­
ten.,och ,vändes så att vi på detta sätt 
erholl flänsar på hjulen. Drivkraiten på 
b~nan var fortfarande beroende på lut­
nmgen, men längst ned hade i alla fall 
uppbyg~ en hel liten bangård med 
flera vular o. d. Allting av träribbor. 
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All-round mästaren 
som blev 

SV~NSK MODEL~B~GGARMÄSTARE 
i klass E. 

Knut A. I. L indebe?'g 
i sin ?llodellbyggar­
verkstad. Där har 
några av de bästa mo­
deller som öve?' hU1l1ul 
taget gjorts unde'r 
åren sett dagens ljus 
och fllW M?1mUW, det 
kan Ni lita på, Då 
Id1' Ni läsa o'm dell~ 

i TfA. 

Så småningom flyttade föräldrarna 
åter till min födelsestad, en av de större 
sjöstäderna, där båtar av alla slag blev 
huvudintrycket. 

Sedan blev det åratals lägervall tills 
jag genom byggandet av den traditio­
nella "segelkuttern" i skolslöjden fick 
blodad tand. Och så var det färdigt 
igen. Efter h.-uttern följde ytterligare 
ett par båtar i samma stil fast mera 
ordentligt riggade. Därefter en skonare 
och en "etthundraelva", varpå följde 
"ordentliga" modeller. Den verkliga far­
ten på modellbygget kom nog genom 
att jag var med och bildade Stockholms 
Modellflygningsklubb i mars 1921. Nam­
net ändrades sedermera till Svenska 
10dellfIygningsklubben. Där byggde jag 

ett otal mer eller mindre flygande pin­
nar och replicas. Särskilt minns jag en 
"egen" konstruktion. Den såg ut som 
en hård brödkaka med hål i mitten men 
flög gjorde den i alla fall. En sk~lmo­
dell av den hänger ~än i dag hemma j. 
~ket. De flesta modellerna från denna 
tid har dock skattat åt förgängelsen. 

.. B.'and ,~enare års modeller, som jag 
borjat gomma på, finns en karavelI 
som var utställd i Esseitehallen hos Vå~ 
Flottas utställning i februari 1939 en 
gruvpump !rån ~800-talet samt nu' se­
nast ~n .. Oil-.dem~ med detaljer kring 
e~t oljefalt 1 Kalifornien. Till utställ­
DIngen Teknik i miniatyr på Tekniska 
Museet bfggde jag en modell av Black 
Mary; EdJsons och världens första film­
a~eIJe,. so~ numera är införlivad med 
F}lmhJstorJ~ka samlingarna på T. M. 

Men aUtld .. kommer det nya modell­
uppslag. N~ ar det HO litet då och då 
samt hus l samma skala. Något lite 

Tre m:f8taJrblJuuen (lIlJ Lindeberu. "Bröd­
kalavn byUUdes amlrh'inu 10~1. Modellen 
(lIlJ fJ'T'Uvpwmpen frWn 1810 utfördes 1090 
och ~en .amerikamska baf/af/evaunen /ör 
ilra/1lc '!JU 8'lJensk.a banor i HO blev !liIrdif/ 

101,.4. 

Kurd A .I. Lilul eberg 
uttalar sig i Tf A :s 
SM.iuterl'.iu~J~i<' E B. 

bygger jag också som mella "s'~('k i Nol­
lan, ~nen det verkliga bYb,",<:r. som så 
smårungom nog kommer if,<l ' ", och som 
med all säkerhet kommcl' .:i.t ':. ä r av 
arbete, är byggandet av '~ Il :: , ;: .;imodell 
av världens troligen vack!'r. ,':,:: >rigsfar­
tyg genom tiderna, "So\''!, ::i,,; , of the 
Seas" från år 1637, "YIC( Cj"";l "ii!' ca 800 
mm lång och är fö rse "r{ I," ,! ett otal 
s~ulpturer och utsil11ing<l.r. :~; l:,~, jngarna 
till densamma fick jag' r n .;' I[e11 efter 
sju sorger och åtta bedrövelser hit från 
Amerika under krigets s lllc"kede. 

Beträffande hjälpmedcl'! J >1, ett bra 
bord. G~d!l verktyg, bland yHka jag 
skulle VIlJa rekommendera t andläkar­
handstycke med småborrar och fräsar. 
Jiggar och formar får man ju alltid 



1)" ' . : . ': , ( ' I /sko l/ et t i ll Järnvägs Säl/skapets lokporl, ä r ovanstående läckra skapelse. 
:... •. 1.... 'e .". I . h . . I/allet- ty p , Ilar fyra cy lindrar. vägcr bortdl lIio kilo ocll är inte mindre 
." ' '; ". "I 'el' långt . !{onstruktör ä r JS ordför ande K ey H ermanson . som ritade bjäs­
:":: t. "."" :"'!l. byygde den f ärdig i dr ocll har ägnal bortå t två d r p d bygget. Lokets pro­
t .. ·., '... . U!f H i/ll c/l tmask i ll /JU dell a rnerilw nsl ,a jii rn vägell Union Pac ific oclt Itar 
:: i .! ': m ' ..... " l ' - C - C - 1'. Pd Järn vägs Sä llskapets anläggnIng drar maskincn 
!' • . , ....... /.,. :'O- tu l ct godsvagnar. Men man kan nog Il aka på både. stationslrus oclt annal 

utan olägenhct. 

NOLLAN ~ blev ETTA! 
JS tävling avgjord. 

I bortåt rem timlllar hade jur yn över-
läg-{;11ing, innan utslaget föll. Man ha­

de endast l äknat med två från början! 
När domslutet var klart , blev det en 
ve rklig sensation. Danskarna ledde gran­
d iost ! 

Det rör sig alltså inte om något stör re 
brottmål utan om en tävling, nämligen 
<len som J ärnvägs Sällskapet (JS) utlys­
te i samband med sin utställning i loka­
lerna vid Linnegatan i Stockholm. Re­
<lan i förra numr et hade Tf A ett längre 
:reportage från exposen, och här följer 
n u resultatet av tävlingen. Det gällde 
s om bekant a tt bygga j ärnvägslok och 
'Vagnar i skala "O" alias 1/45. 

Segrare i de olika klasserna blev: 

Lok: Helge S teten/ eldt, Sundbyberg. 
Personvagnar : E. G. Nielsen, Köpenhamn 
,Godsvagna?': B. E hle1's, Köpenhamn. 

De segrande modellerna förvånade 
:sakkunskapen. Juryn, bestående av idel 
3'riktig t" järnvägsfolk, aktuarie T. 
S pångbe1'g, J ärnvägsmuseet, ingenjör O. 

f ramställa . Och så en sak som man 
måste ha stort förråd av. Tå lamod. 
Mången kanske blivande god modellbyg­
gare har troligen stoppat redan i be­
gynnelsen av brist på den varan. 

Men fortsä tt bara byggandet så kom­
m er nog också tålamodet och därmed 
resultaten. Så got t som allting kan ef­
terbildas i modell och all sorts material 
kan. också användas för byggandet. 

Tlllf redsstä llelsen man känner med en 
v~ utförd modell när den ä r färdig upp­
'Vagel' många gånger om de besvikelser 
man utsätts för genom att kassera miss­
lyckade bitar. 

Och så börjar man med en ny histo-
:ria igen. Knut Lindeberg. 

Hedbo?', Motala Verkstad, och kapten S. 
Lage?'berg, SJ Militärbyrå, förbluffades 
av den precision med vilken de små mäs­
terverken byggts. Stetenfeldts segrande 
lolanodell, ett F-lok av ångtyp, har ta­
git tre år att bygga och värderas till om­
kring tusenlappen i reda pengar. Tredje 
pris fick ett F-lok aveltyp, som ' byggdes 
för f lera år sedan. 

I personvagns klassen blev det dansk 
dubbelseger. Första pris gick till en post­
vagn och andra platsen belade en hyper­
modern dansk kombinerad andra och 
tredje klass personvagn. T redje prista­
gare blev en svensk SWB-postvagn litt. 
F l med handmålade bokstäver och en 

glänsande finish. Endast ett par poäng 
skilde den från de danska segrarna. <Dm . 
vagnens ägare monterat bromsinrättning 
på modellen, hade den gått in som klar 
etta. 

Synd! Den mannen måtte ha plöjt 
igenom alla nummer av tidningen Fi­
nish. Det val' faktiskt en fenomenal yt­
behandling. , 

I godsvagnsklassen härjade danskarna 
vilt bland priserna. Bäste svensk blev 
sj unde man. Den segrande danska vag­
Ilen val' en kylvagn, som uppnådde 49 
poäng av 50 möjliga. De vagnarna var 
så bra, att juryn fick bry sina huvuden. 
Endast en halv poäng skilde många av 
modellellla åt. 

"N ollbygga111a" här i landet får allt 
sätta till alla klutar. Den största dans­
ka klubben i "O", Dansk Jernbaneklubb 
i Köpenhamn, har inte mindre än 140 
medlemmar. Där bör alltså bli resultat. 
Utom JS lär i Sverige endast finnas än­
nu en klubb i "nollan", nämligen ~ erö­
teborg. Två ytterligare klubbar tycks 
dock vara i bildande. Vi får väl ta emot 
danskallla nästa år med totalmobilise­
ring. 

Järnvägs Sällskapet är mycket belåtet 
med resultatet av tävlingen och av sin 
utställning. Ett litet stycke har "O" 
skj ut its framåt mot konkurrerande 
"HO" , den hittills i landet dominerande 
modell järnvägsS'kalan. Publiktillström­
ningen vid Sällskapets visningar om sön­
daga111a under februari och mars hal' 
var it rekordartad, men i påsk slår man 
igen. Så det gäller att passa på. An­
nandag Påsk blir det prisutdelning i SJ 
föreläsningslokal, vartill vi senare åter­
kommer . 

Yankee Doodle. 

" F li r stllngen" Ilar Ni tillfälle studera pd 
sid. G l samband med r eportaget frdn 80/111-
der-Munkte/l. Nedan dterfhlllcr mj-byggar­

J Ul etl [otograli av de aute.ntlsk a ril11ingarna 
till loket som en gdJlg ulgjorde Sala-Nor­
ber gs Jäm vägs stoltIl et. 
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1l1lylil&" o..... <len scnnste sen'satlon.,n bland 
8\,.,nska mlnlnty ... rneers nr Unnll inl4 sii snabb 
som sin nn,,~rlkanskn konku ... rent p,i mot· 
satta sidan, men l linjeskiinhet vinner d en. 

Nu har den kommit den med 
så stor: spänning väntade nya 
tegströmsminiatyrracern 0ch na­
turligtvis kom den med en sensa­
tion. Initierade kretsar har länge 
vetat att Rudolph Tegström var 
sysselsatt med att åstadkomma 
någo)' alldeles extra men stort 
mer än att den nya vagnen skul­
le heta Flying Car ville Tegström 
inte slägpa ut av sina planer, 
förrän dessa blivit verklighet. 
Detta har nu skett och med nytt 
hastighetsrekord, 105,054 km/fim, 
för svenska miniatyrracerbilar 
gör Flying Car sin entre på are­
nan. Konstruktören berättar här 
på sitt medryckande sätt om 
rafflande provfärder och fram­
gångens triumf. 

COj)yri&"ht: Ydrlatta.ren och TfA.. 

~ts de relativt goda resultat jag er-
hållit med min modeIlbil, Red Devil, 

förstod jag ganska snart att slagordet 
- ingenting är så bra att det ej kan 
göras bättre - var fullt berättigat. N å, 
var fanns de största svagheterna? Av 
den erfarenhet jag fått från provkör­
ningar och tävlingar var det däckfrå-
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gan som i första hand måste lösas. Åker 
däcken av vid 40-50 km/ tim, hur skul­
le det d'å se ut om man kom betydligt 
öyer 100 lan/ tim, vilket jag kalk-ylerade 
med att min vagn skulle göra. Går det 
ej att skaffa ordentliga däck, måste man 
försöka göra dem själv, resonerade jag 
och började undersöka frågan. GjutfOl­
mar tillverkades i samråd med en gum­
mileverantör och med en egen ide att in­
gjuta en mässingskiva, vars speciella ut­
förande skulle hjälpa till att hålla däc­
ket kvar på fälgen, tillverkades det för­
sta hjulet. Intressant "provsnurrning" 
och full belåtenhet när däcket låg "kUst­
rat" på fälgen vid 12000 v/min, motsva­
rande en periierihastighet av över 200 
lan/ tim. 

Nästa fråga var val av m:otor. Med 
tanke på driftsäkerheten hos dieselmoto­
rerna i Red Devil, möjligheten att slippa 
den extra vikten av batteri och tändspo­
le, stannade jag för en diesel. Storlek? 
Naturligtvis en 10 ccm en!. de ameri­
kanska reglerna. Fram med ritbrädan ! 
Det speciella spolsystemet hade länge 
varit utformat i mina tankar och föl' att 
göra en lång historia kort - efter en 
tid låg den blänkande nyskapelsen i min 
h~nd. Vad annat kan motsvara den t jus­
rung .. och d~ förväntan en modellbygga­
re känner nar något han skapat för för­
sta gången ska provas. Man faktiskt 
glömmer att andas. Änyo en fullträff _ 
motorn gic1~ perfekt och' verkade ur­
staTK. Tro for den skull icke att alla mi-

na andra ska 1p.lser lyc­
kats p å. Ii' .llnde sätt 
De först,> stappland~ 
stegen Cl,,! !~l! n hobby­
verksa:nh'1; gav nog 
fl era hak ::] IJ );' än fram­
steg- - :,:<' ;1 :!ct endast 
SPOl'l".l(l<; 'Lig; a tt på 
nytt 1<:::('. ·. ,·:n och så 

till slut så konuner r es:.l1:r (: i .• 

Nu fanns perfekt~\ :;, , ~ ': c·~h perfekt 
motor, hur skulle då ~k ; ... ;~,;r, detaljer-
~u~~as?~~ ~ 
nens storlek borde / / 
naturligtvis bli en- ./ 
ligt de amerikansk 
bestämmelserna och 

/ 
) 

/ 
/ ./ 

/ 
i övrigt med tanke på de rön jag erhållit 
från föregående vagnar, Så var snart de 
huvudsakliga ritningarna färdiga och 
till grund för dem hade bl. a. legat : låg 
tyngdpunkt, god balans och strömlinje, 
effektiv kylning, små förluster vid kraft­
överföringen, lättreglerad samt enkel 
konstruktion. . 

Jag utesluter här byggnadsbeskTiv­
ningen, då den kommer att införas i ett 
senare nummer av Tf A, och går så långt 
fram i tiden som när den sista skruven 
inskruvades och vagnen var klar. Mo­
torn hade inkörts i en provisorisk 
bromsbänk och med en gengasfläkt som 
kylanordning. 

Så kom d'å den efterlängtade dagen, 
när vagnen skulle provköras. I en ut­
ställningslokal kunde en bana med 8 In 
diameter ordnas. Varmkörning och start 
-, Vagnen studsade hårt mot det ojäm­
na golvet och ville gå på "näsan". ~.Öl'­
s~a klarläggandet - tVåpunktsfastsatt­
nmgen i vagnen var ej rätt avvägd. Men 
vad nu då? Linan börjar ge efter -

ItucJo/p,h 'l.'cgllt rUm 1 ]lD!Jbyvcrl( lI t!U/OJl. dUr 
ott mu/mOOvot.ut Brh ' I och trUgllJl flit + stor 
konHtruktJv tuiunI:' [",yo I/mt 4 fl s tor trIumf. 
'~IA '8 IlIHllro Jr/lId or HII:' n/Wc/CS slirllld/t dllr­
ut, ulJruhelHt HOm '1.·IA J n/l sln ur /lr I UII­
nlUu )luhllcera rltnl"ll"nr och bygglllwSbC-

Hltrlvn lllK Uvcr Flying Onr. 



strlic1'-r :bn s ig så långt att vagnen till 
sInt. !r :: r..ZT!'~J ' att slå mot väggen och 
kvat'.d.l,:;? r'hda klar läggande - Stål­
',':i~' " CZ, ·j-;l '.; ,id höga hastigheter, mås­
te r;::C iI! ':i , , -'ianot råd. Nå, säger läsa­
l'~n, Le;' Ve,! in bara att stanna vagnen. 
II~}i,"~. f,;"" J: ; i';r\. önska t det högre än 

Bäst med en bränsleavstängningsanord­
ning. En enkel sådan konstruerades och 
kommer att beskrivas i samband med bi­
len i öVl'igt. 

Så val' det klart igen för provkörning 
och på fettisdagen stod en relativt stor 
gymnastiksal till mitt förfogande. Ut­
över de gjorda rönen från föregående 
P~'ov hade jag påmonterat ett par spe­
ciella framhjul med större diameter. 

I en pianotråd som gav en omkrets av 
42,8 m/ varv fästes vagnen. Varmkör­
ning och så start. Motorn fräste ilsket 
och hastigheten steg oroväckande. Med 
oroväckande menar jag - i förhållan­
de till banans kvalitet - vagnen bör-

Hill' Ur vUrldsrekordhållaren, A'lD rikas Imab­
haHte valtn - ~(c Ooy - Horn I slut~t av [ij~ra 
uret lIilJdo sitt oltet hastighetsrekord tUJ 
184,84 km i tl:mrncn vid Ontario, Cllllfornlen. 

pli rundbanll med centrum~to~pe. 

lmäppts vid åttond'e varvet och omedel­
bart stopparmen gjort sin funk1iion blev 
det kontroll. 8,8 sek. på sex varv 

6·41,8' 6(i)'. 60 
8,8 = 105,OH km/tim. 

Jubel - men vilket motorvarv? En­
dast 4 485 v/min och motorn som är godi 
för minst 7500 v/min. v,'ar rfå; tag på en. 
bätt1'e bana och kunna utnyttja topp­
varven? J a, det är för närvarande det 
brännande problemet. . --

jade nämligen göra misstänk­
samma hopp. Ut med stoppar­
men och omjusteringar. Bräns_ 

Att sporten är oerhört intressant samt 
att intresset för densamma är i starkt 
uppsving här i landet är ju bara gläd­
jande att konstatera, speciellt som möj­
ligheter a.tt erhålla motorer och andra 
delar nu är ganska goda genom de för­
bättrade utlandsförbindelserna. 

-- ---
jag, men i ivern a tt f å provköra vagnen 
had~ d ,t.aljen med avstängningsan­
ordn ingen u ppskjutits. Detta förbi seen­
de: skulle visa sig ödesdigert. Vagnen 
hade föl' mycket bränsle i tanken -
varv efter var v avverkades och jag bör­
jade få onda aningar om effektiviteten 
av min inkörni ng av motorn. N aturligt­
vis kom kraschen. Motorvarven sjönk 
mycket hastigt och sedan blev det tvär­
stopp på drivhjulet. Kärvningen var ett 
f aktum. Med en helig ilska över min obe­
tänksamhet och iver att provköra kunde 
jag endast konstatera 'att cylinder och 
kolv var spolierade. N å, vad var då vag­
nens hastighet medan den gick? Själv 
hade jag glömt den detaljen när jag 
förstod vilka missgrepp jag gjort, 
j ag fick reda på av främmande in­
tresserade att hastigheten legat 
omkr. 75 km/tim. Ej särskilt im­
ponerande, men jag visste att vag­
nen var god för betydligt mer. Så 
måste en ny cylinder och kolv till­
verkas - ny inkörning och så na­
turligtvis alla ändringar i enlighet 
med de erfarenheter jag erhållit 
från första provkörningen. Hur 
stanna en diesel? Naturligtvis enk_ 
last genom att stänga luftintaget 
-men då drar ju motorn i sig en 
hel del bränsle innan den stannar. 

Flying Onr hliinkor I )rnpl) 
m ed sn)oJlgsuordct dll r d en 
! ... tt 'h ed e r s pilltsen'! la.pnn 
lir n,'lyft och mo torns 1,111-
ccrlng (n\",gl.r tydUltt. l.'. h. 
rOl>11r IIn11u01nnnon tlIrs t u t 
d e t nyn rekordet I Nu stun­
dur hUrUg.. dllgnr för 011-
nlnt y'rrnCer NPortcn och tld" n 
lir Rnlll't mogen fIlr r11(tllt .. 
t1h:! ln ll'nr. 'l'lInk on Toll'­
strom, l~IIlIn oel. Stenhllg'or 

Pli s tnrtllnJen l 

--
--====-s '" ~~'" ....... 

le- och lufttillförseln minskades ~ 
för att hålla nere varven - och 
s~ iväg igen. Efter två va.rv knäpptes 
tiduren på, men hastigheten ökade fort­
farande. Ojämnheterna i golvet började 
nu göra sig gällande och efter 8 varv 
måste jag stanna vagnen, för att ej ris­
kera saltomortaler. Tiduren hade av-

Därför modellbyggare 
- bygg en bil! Kanske 
kan beskrivningen med 
ritning över !Flying Car 
i nästa nr ligga till grund 
för Edert bygge. 

R.T-m. 
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Beda.\..-t1 onen tror I.nte att den med 
inriittnndet av den.na a ... del.nlng löser 
hembitriidesfriigan oeh liknande pro­
blem! lIIen rl Tet. att det fInns en hel 
(lel knep oeh tips. som nnderllitttU: det 
dagliga U ... ets arbete och som sl<ii:n.ker 
beL..iimlit;het och behag ut till\"1U'on -

naturUgtTls mer eller ml.ndre! D e npp­
sbg som t"or ekommer i denna s erie hör 
inte till de märkli~te, m .en säkert 
konnner alltid nngot att tilltala någon. 
Då ska nl till tacl;; insända ett eget 
bidrag- o ch llira a ndra och oss hur ni 
själv förstur att lnriitta er i oll.ka si­
tuationer - till tre.-nad och g-llidje 'lör 
aib p.arter. 

Blomköpp för krukväxter. 

Spetsa stickorna med 
pennvässare. 

Stickar Ni mycket blir stickorna fort 
trubbiga och maskorna häktar inte så 
bra. Är stickorna då av ben eller konst­
harts kan Ni lätt vässa dem med en van­
lig pennformerare. 

Har Ni för avsikt att driva upp en 
:fikus, cissus eller annan klängväxt, bör 
Ni, då plantan ännn är alldeles späd, 
giva den stöd så att den kan börja 
klättra uppåt och ej växa utåt från kru­
kan och krypa längs rönsterbrädet. Tag 
därfÖJT en träpinne och placera den mitt 
i krukan. Fäst därefter vanliga kläd­
nypor utefter pinnen med ett avstånd 
av nngerår 4 cm från varandra. Plan­
tan får då ett gott stöd och börjar for-
tare växa uppåt. Skydd för symaskinen. 

22 TFJKN'lK flYr Ab]M 12'/4 1.948 

Har Ni småttingar hemma och syma­
skinen står framme, kan barnen lätt 
i s in upptäckariver fingra på balans­
hjulet. Råkar de samtidigt stiga på 
t rampan är en olycka skedd - f ing­
rarna kommer j kläm eller kan i vär­
sta fall brytas. Sy Eder därför ett skydd 
rör balanshjulet, tag ett kraftigt tyg, 
klipp till det så att skyddet täcker både 
balanshjulet och de olika delarna bak­
om detsamma. Ni kan då tryggt låta 
maskinen s tå fr amme utan ri sk för att 
en olycka ska ske. 

FÖRS'fORINGSAPPARATEN 
net andra avsnittet av bYg'l(nad~ b6-

skrlvnJnj\' n vå 1örJltorl1JgsIlPDuruten 
måste tyvllrr på grund I~V utrymmeH­
b rist IJvol'stå till 1111sta nummor. 

Enkelt medel mot 
pannsten. 

Vattenkitteln och vamwattt'nsl'eser­
voaren på köksspisen f år gärna, si;rskilt 
i trakter med star kt ka lkhaltigt yatten, 
en otrevlig beläggning" av pamm.cn. Det­
ta kan motverkas på. ett så cn:.;·lt sä tt 
som att stoppa ett äggska 1 l :': it.teln. 
Pa.nnstenen kommel' då att nttl'''' ;':,e, ~'a3 av 
skalet, som på så sätt håller 1;': ' . bl ren. 
I spisens varmvattensresel'VGa.:· lJ: iz man 
ju lämpligen placera ätmin~'k ' " c:;;;: par 
äggskal medan det i CH VU11Ij ,.~ · • .. '~t!:::.1k it­
tel räcker med ett. 

Penna för tidningsurklipp. 
För den som samlar tidningsurklipp 

är ofta saxen ett onödigt klumpigt 
verktyg. Tag därför cn vanlig skruv­
penna, tag bort blyertsstiftet och sätt 
in ett vanligt grammofon stift i den­
samma. Ni kan då när och var som helst 
vara i tillfälle att "saxa" en notis utan 
att därför behöva bära en sax i fickån. 
Se dock till att Ni vid utskärandet ej 
skadar de efterföljande sidorna, då kan­
ske även de kan ha något av in­
tresse. 



v-s dagen i Sverige. 
Året!> ro!'d hal' i dagarna anlänt till 

S'!e: i:;e och ä r en elegant uppen­
ba''!)] ::\'; - Hngre, lägre och bredare än 
al;.. !.'1..;1, i o"~'",ilngare - dessutom f Öl­
seci.i.~ ;.: .• ';' ):l~l_ , :'1.ya praktiska och trev­
lj~~ :,·,!,jl·:;-. Exteriören domineras av 
k~j ;:;'''.:'; I' ::'. C".l "bröst" med det kraftiga 
lcYl:I~ .:: •.. . '. d:~ mjukt utformade flyg­
L!11L • l ' :: - \lylnntyp och den inbyggda 
1oth:!,!:-: ,:"':' skänker större invändigt 
t.t.: i'~T,: :~ ;". 

1~\;~: ',' ; . 'I1f')l'allt visar interiören upp 
atS:; l.~ :(,,7; '.'. tekn iskt intresse. Tack va­
re l::'~r.·,,·>; ': ,;! och "hängande" handbroms 
har + ,. :'.")'1H~a förarsätet fått golv och 
god si,,:; (!::l ~dles genom rutor av säker­
he gl:.Jr;. '\ ängbar a främre sidorutor 
möjligt;.:ir dragfri ventilation. Den på­
kostarle, mtt överskådliga instrumentbrä­
dan ,:tV pressmassa gör körningen vil­
sam, och även den t våekrade ratten med 
kontaktriJlg för signalhornet bidrar här­
t ill. . 

De vagnar som nu kommit in är ut­
rustade med 100 hk V -8 motor (cylinder­
volym 3,!) li ter) , men snart kommer vag-

nar med den nya 90 hk starka "sexan" 
(cylindervolym 3,7 liter). 

Bland tekniska finesser observerar 
man den ökade hjulbasen - 2,90 m. Vi­
dare att fjädrarna hal' flera och mju­
kare blad och att vagnen är utrustad 

med krängningshämmare åv torsion s­
typ. Kolvarna är av aluminium och har 
fyra ringar. Luftrenare av oljebadstyp 
ävensom oljefilter ingår i utrustningen. 

Instrumentbordet i den nya Forden. 

Atlantkrossning 
l tunna. 
Atlanten har krossats med 

många farkoster. En av 
de mera originella syns på 
vidstående bild. Det är två 
amerikaner, Mark Charlton 
och norskättIingen Peter Ol­
sen, som byggt denna drygt 
tio meter långa tunna i vil­
ken de tänkel' segla över 
Atlanten. Den har en högsta 
höjd på drygt 2,5 meter och 
väger över två ton. Däri in­
går då en köl på omkring 
350 kg och ett rodel' på 1,30 
meters . bredd. Avsikten är 
a tt i tunnans främre hål 
resa en sju meter hög mast. 
Hela bygget hal' gått på 
omkring 10 000 kr. 

Konstruktörerna räknar 
med att i sin lilla farkost 
kunna g.ära en behaglig 
överresa - men det gör ju 
alltid konstruktörerna av 
uppseendeväckande farkos­
ter! 

I stället för trådradio. 
nen amerikanska radion befinner sig på 

snabb utveckling med utnytt9ande av 
de erfarenheter som gjorts under kriget, 
inte minst på ultrakortvågens område. 
Western Electric har bl. a. skapat den 
ovan avbildade sändarstationen på 10 
kW, som arbetar på ultrakortvåg och 
som trots sin ringa storlek har en räck­
vidd på ca 80 km, varigenom den till­
sammans med närliggande liknande sta­
tioner löser problemet om goda lokalmot­
tagningsförhållanden på ett elegantare 
sätt än de svenska planerna på trådra­
dio. Det är en frekvensmodulerad sän­
dare med en del nya detaljer, bl. a. den 
uppmärksammade frekvenskontrollkret­
sen, som ögonblickligen automatiskt kom­
penserar varje sådan avvikelse i oscilla­
torns grundfrekvens, som kan uppstå ge­
nom temperaturförändringar, och t. o. m. 
enligt firmans påstående sådana plöts­
liga förändringar, som uppstår vid ett 
rörfel. På bilden ses till vänster ett 
kraftaggregat och en kontrollenhet, i 
mitten en 10 kW effektförstärkare och 
till höger ett l kW drivsteg med sin syn­
kroniserade frekvenskontrollenhet. 

Slutligen är, de hydrauliska bromsarna 
självcentrerande och stannar vagnen 
mjukt med minsta möjliga pedaltryck. 

På "V -8" dagen i Amerika - som 
amerikanarna kallade introduktionsda­
gen den 26 oktober 1945 - underteck­
nades order på 326 840 vagnar - en 
siffra som väl vittnar om succe. F. n. 
tillverkar fabriken 2 000 vagnar om da­
gen, och i Sverige l'äknar man med att 
leveranserna ska komma i gång på all­
var inom kort. 

Samtidigt med den nya personvagnen 
visades den första Fordlastvagnen av 
fredsmodell. Denna är utrustad med 100 
hk lastvagnsmotor men kommer snart 
ocl:så med den 90 hk starka 6-cy!. mo­
torn. Lastkapaciteten är 3 3/4 ton, och 
chassiet har många nyheter, varvid sär­
skilt märkes motorförbättringar inrikta­
de på bättre driftsekonomi. I!,astvagnen 
levereras naturligtvis med komplett 
gummiutrustning i de dimensioner, som 
köparen önskar. 
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Svenska maskiner åt svenska näringar 
(,Forts. fr. sid. G.) 

derkastas grovsvarvning och undan för 
undan bevittnar vi därefter hur maski­
nerna förädlar de olika delar som vi 
sett tillverkas i gjutel·iet. Gången är 
den vanliga från grövre bearbetning 
till allt finare och finare. Vi 'stan­
nar vid en planslipningsmaskin, som 
har ett antal vevhushalvor i sitt grepp. 
Denna maskin har försetts med ett 
s. k. magnetbord för arbetsstyckets 
fasthållande, och Ni kan lita på 
att detta satt där det skulle sitta, 
medan gnistor och vatten stänkte kTing 
det under den kraftig-a behandlingen. 
Intresserat följer vi också en s. k. pro­
filsvarvning aven av växellådans a.xlar, 
som maskinen helt och hållet klarar 
av på egen hand och på 7 minu­
ter! Strax intill är ett dubbelt ar­
borrverk i lärd med att avverka två cy­
lindrar på en gång. Allt sker naturligt­
ns i fix:turer och giggar. Så vidtar 
slipning av lopp, fräsning, borrning och 
gängning; pinnbultar sätts dit, till sist 
sker monteringen av lock etc., och mo­
torn är klar att intaga sin plats i det 
hela. 

På liknande sätt och i olika grupper 
fullbordas och monteras detalj efter de­
talj. När vi kommer till monteringshal­
len för trak'"torer är man just i färd med 
att montera in motorerna vilka då gi­
vetvis redan genomgått sina resp. 
prov och en noggrann kontroll. Då vi 
nått så långt förvånar det oss inte att 
vi rätt som det är stöter på en rad fär­
diga e..xemplar av de välkända serietrak­
torerna. Och nu. är också ögonblicket 
i7lne då v~ står inför det första experi­
mente'Xemplalret av Mun1ctells lilla trak­
tor. Höstens sto-ra schlager, om man får 
tro vår ciceron, och vi gör det gärna, ju 
mer vi bekantar oss med det senaste till­
skottet bland Bolinder-Mun1.-tells trak­
torskapelser, Typ BM-IO. 

Det är många års/erfarenhet som lig­
ger bakom denna konstruktion - i själ­
va verket över 30 år ~ berättar ingenjör 
Enhörning, och den lilla traktorn har 
tillkommit efter omfattande undersök­
ningar av kundkretsens önskemål och i 
samarbete med Sveriges ledande jord­
bruksspecialister. Särskilt beräknas de 

1I(odol/ nv en hojare. 

mindre och medelstora jordbruken kom­
ma att dra nytta av den såsom kraft­
käl1a vid jordbruksarbeten, transporter 
och stationära arbeten. Bl. a . är den 
stark nog- för att utföra plöjningsarbe­
ten i medel styv jord med 2-skäriga 12" 
plogar, och dess haft i draglo'okcll gör 
den även till den idealiska trans­
porttraktorn. Transporthastigheten är 
ca 20 km/ tim och luftkompressor 
för släpets pneumatiska bromsar kan 
lätt apteras. Motol11 har följ ande data : 

2-cyJ. tvåtah-ts råoljemotor tn) \V3 , ef-

1013 Ur ett viktigt 1,r i J[ ni, i l': ; ' , 7 . >~ i ll l' i n. 
Di\ började niinl.ligoll ti1h erl~ fdJ l gt!n " ' ~' ~'( u nk­
t cUs rnotortrnktorc r. 'Pr o,m 1(.1 ,'" ; . • ·.t.: I;u Hl cs 
klarsynt 3" d e1\ d å"n.rnll d o JC~l"i. l; . Il '0;::" 1'110 -
torismen s genombrott :-to m ] t.!-r:1{ :·. ~ ~Jh~ 1.>1-
lnutlJruket cn 10 rior cH c:-flt \' j au d..: :: : i ,!nnb.­
ten s tngit in l,t" l"iith:. ,,'!ägNI. l~C l . ( '1~J:.~ r lln. 
fiirdigu. lilla. tmktorn h ur. aHt .., ,\ Ul () {: r 30-
ilrlg erlu.rcnhct baleonl :-t ig. Hil il~lt ... : h.al' lien 

fÖl'sta t rnktorn. nlCd. ~ o l "j ty , !tl och :\l il ! 

fekt 20-24 hk, cylinderdiametc t" 120 mm, 
slaglängd 120 mm, varvtal l 200 varv/ 
min och förbrukl1ing ca 210 g-r råolja 
Pl~ hktimme. Givetvis är den tryckknapp­
startad och växellådan möj liggör 5 has­
tig-heter framåt samt back. StOl' omsorg 
har även ägnats BM-lO :ans exteriör, 
som fått en både tilltalande och modern 
strömlinjeform samtidigt som alla vikti­
ga delar placerats på ett ändamålsenligt 
sätt, lätt åtkomliga och väl skyddade. 

Totala längden är 2 550 mm, totala 
bredden 1600 mm och höjden vid ratten 
1500 mm, men själva t raktorkroppen är 
endast 280 mm bred, vilket medger utom­
ordentligt gbd sikt. Inga "skorstenar" 
hindrar denna och genom en särskild 
hjulväxel bak har traktorn erhållit en 
fri höjd av ca 400 mm. Serietillverk­
ningen av BM-lO är på väg och 
minst 10 ex kommer att noggrant provas 
i vårbruket och till hösten kalkylerar 
man med att få klara ytterligare 400. 
Det är att hoppas att dessa berälmingar 
håller streck, och att de svenska jord- ­
brukarna i så stor utsträckning som möj­
ligt ska kunna begagna sig av de tek­
niska möjligheter, som Bolinder-Munk­
tell åter en gång ställer till deras tjänst, 
därmed följande en snart 100-årig för­
nämlig tradition inom företaget. Ty 
mycket tidigt kom Munktell att speciali­
sera sig på jordbruksmaskiner av olika 
slag, och det är symtomatiskt att då bo­
laget nu åter är i färd med att utvidga 
sina anläggningar, kommer nybyggnaden 
i första hand den svenska moder·näring­
en till godo. Den nya, stora verkstaden 
för skördetröskor är i det närmaste r e­
dan färdig. 

Med skördetröskan har MunidelJs in­
genjörer givit jOl·dbruket ett gott hand-



tag Den som inte sett maskinen i 
frå~ i arbete ute på fältet har faktiskt 
svårt att fatta, hur det är möjligt att 
man med dess hjälp både skö~dar och 
tröskar i ett sa~anhang, ~c~. mte nog 
med det. Säden tillvaratages 1 sackar, och 
halmen bun tas eller rives ..för nedp!öj­
ning i jorden allt efter onskan. Av 
lnänsklig arbetskraft behövs härför 
endast 2 man (en måste j u köra 
traktorn) , vilka alltså mitt i högsä­
s ongen då lantbrukets arbetskraft är 
som m~st efterfrågad ensamma skördar 
och tröskar med en takt av mer än ett 
t unnland i timmen, vilket i säckat till­
stånd bli r 30-35 deciton kärna per tim­
m e. E tt gammalt, ordspråk säger 
.att den om konuner först till h-varn får 
fÖl st mala, och nog f år den bonden först 
malet.. S,J'!'! g'enorn skördetröskan gör sig 
m ind", 1)c~ ~mJe av skördeväder och till­
gån ,~.,å :ll"h·~ts kraft . 
, Vi<~!' ~:1'.n döma eftcr den mängd väl 
l' ) ,\· "!'f> , :" : '!,~a traktorer, som Bolinder­
:;yr 'm]'" :;:. ~, 'I . är sysselsatt med att om­
j~lld-r-... 'j:, r' ~!eng-asdrift till råoJjedrift, 
t'id:" ,;,} " , ,:~;.' 'a bönderna inte ha något 
r' n0T !~'.: : -->:a sina jordbruk med meka­
Ti i~l~.;;. " "~':" .IT:;';r . Och den som sätter sin 
1it i : ' ; ,; . b,;':nder-munktellska hästarna 
behih·,. - ,: : :! .J.ng'l'a sig. 

:;:" U::~'l_' .,' '.;; motortillverkning är vida 
bel'ijnll~ <" h alltsedan den dag år 1900, då 

13ohn<!",,; :.ic!, in för fotogen- och råolje­
moto;:",: (;:;l ig t Rundlöfs patent, har bo­
lin d:;:rnl~·tom intagit en rangplats på 
vä~·ldsm.:il'l: naden . Konstruktionen är 
framfö;:::ltt p litlig, lättskött och oöm 
sam t bi1i i~ i dr ift. Sjömän, fiskare 
och lotsar fi ck genom den en pro­
dukt, som gj or de deras arbete lät­
tare och tryggare. Den utomordent­
liga betydelse, som bolindermotorn 
haf t fö l' t . ex. det bohuslänska fisket, 
:är välkänd. F iskarna är inte så pigga 
på nymodigheter . De föredrar de stora 

"tändh.lllemotOl"typerna på upp till 200 
]lk, vi lka är långsamtgående, men just 
därför lämpar sig utmärkt för trålning. 
Naturligtvi~ gör emellertid Bolinder­
Munktell även mindre typer t . ex. de 

:moderna, snabbgående 100-hästarna med 
r eduk-tionsväxel samt dieselmotorer. En 
ienomenal representant för de sist­
'Jlämnda demonstrerades för oss i motor­
'hallen. Det var en 10 hk livbåtsmotor, 
som gå r lika bra ovan som under vatt­
'Jlet samtidigt som den genom att pumpa 
~50 l/min länsar den vattenfyllda far­
Kosten. Ett underverk - nej, ett typiskt 
-exempel på en produkt från Bolinder­
Munktell - en svensk kvali tetsvara. 

Vi hinner även med en snabbtitt i 
-verkstäderna för verktygsmaskinerna, 
<lär svarvar av olika typer samt pres­
:sar och hejare kommer till. Sällan har 
-vi 1Jevittnat en sådan utsökt samling 
precisionsmaskiner som här. Alla och 
allt arbetade i dessa hallar efter mottot 
stÖ?'sta möjli ga noggmnnhet och skick-
1ighet. Det finns ingen anledning fönno­
da att så inte sker ute i den underjor­
diska flygverkstaden vid berget Ärna­
en underjordisk verksamhet, som under 
andra världskriget val;t av största be­
ty.~else för den svenska beredskapens 
starkande. Men dit gällde inte passer­
~edeln. Allt vad vi sett denna dag ovan 
Jord gör emellcrtid att vi villigt skriver 
under på att Bolindcr-Munktell är en 
förnäml ig representant för svensk verk-

FUltRIGGARfi 30 öre! ~ b~l:t~J~se,;ts~1 

12 tändstickstQlvl®f 
o. tJo brickor kan Ni sörn m. vAra tullst. In­
strakt. F ullriggare, rltn. SGOX427 mm, fyr ar, 
kyrkor. Sthlrns slott m.m. Rltn. t. " tlInd811ts­
avlligsnare". Allt end. 4.110 franco Mater ial bUl. 

G R AT I S meds. rltn. o. beskrlvn. t. vac­
ker modell n\' llOO·tnlskyrka. 

KONSTRUKTö REN, B ox 6007 TA., Sthlm 6. 

Åter inkomna ''Piin AmeriJka 1-

Ni. ?/Uis/;e se '\:(17' stO'l'U Pi71er Ou:O, 
I'lpän.nv i.i1d 125 el/t. , byUUd. av satsC7t 
tat 0:50 , 2>å "MocleUflI/U", 4, tir . 

81)51-
D,ggsalsel 
a v u tsökt balsa trä med skalenliga 
ritningar, synnerligen ;väl u tförda. 

Ett stort n.ntn l modelle r till olika 
priser fin ns at.t välja p il. 

Så h a vI t. ex. en serIe repllka­
modeller ( Sbelf ~J:odel ) , 80m kos tar 
p r st. ler. l :-. 

övriga. s. k. flygande modeller i oll­
ka prislägen och typer : kr. 1:-, 
2 :26, 4:50 , 7 :50, 9: 5 0 . 

Replika (Shel! Mo de l) H.r. 1:-
Super Fortress B29. 
Grumman Avenger. 
Yought F4U-1. 

Bell Aira.comet. 
L ockheed Lightning P 38. 
Black Widow. 

Grumman Hellcat. 
Curtiss Helldiver. 
Douglas I nvader. 

Bell Kingcobra. Mustang J26. 

Flygande 'Inodeller 
Stinson 105. 
Curtiss P40F. 
Spilfire. 

Messerschmitt. 
Aeronca. 
Fairchild Trainer. 

Kr. 2:25 
Luscombe spännv. 51 cm. 
Piper Cup 
Grumman 
Stuka. 
Curtiss P 40 
Vought Sikorsky 
Spilfire 

Hr. 4:50 

52 .. 

51 .. 
53 .. 
51 .. 

-E ndurance 
Bell P39. K l-
Douglas " Dive" Bomber . r. - -

Kr. 7:50 
Spitf-ir e 
Bell Airacobra. 
Hawker Hurricane 
Republic Fighter 

Kr. 9:50 
P iper Cub 
Bellanca j:r 
Endurance 

spännv. 76,5 cm. 

spännv. 125 cm. 

Lockhecd Lighlning spännv. 61,2 cm. 
Bell Airacobra 
Yought Corsair 
Vul tec . Yanguard 
Hawker Hurricane Det {i.nftS hos 
Douglas "Boston" 

Bomber 
Vultee Yanguard PUI 

MODELLFL YG, 'lIr. 

\..... PAUL U. BERGSTRölUS A.-R. -....,; 
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5 000 VelObilor aro nu filrdiga dl!..r under 
, bY99nad. De ' e!<90nta b~handl9a .... 6-

bilarna aro .erldigen be.kvllma och proktb:kCL Obe-­
roende GY regn och rusk kommer mon fort (rom I 
de.IV\Q 18ttrompode vogn.. SlInd efter v6ro ritningar, så 
får NI samtidigt pt'iser p6 moterio l. som vi tillhondo­
hAJI .. ,. Er. Bli fön' p4 Er pla ts m ed ItnJotionsbiltn. 

IDAG 
I Handelsfirman DEBESTA, Box 7243 StCKkholm 7. I 

t Sänd mot postlörskott 1 sats ritningar A I 
J..-r 7:50 + oms. o. llorto. 

I Namn .. . • •. • .• • • • . • .. ••. . •• •.. .. . . . . ..• . . I 
I Bostad .... . ... ... . . ... . . . ... . ......... . . I 
I 

Postadress . .... .. ...... ..... . ..... 'l'!A S I 
"---___ _ __ -1 

FÖRSE 

NU 
!.W.F&.8ER 
rilkoestlcks är deo wo 
deroa råkDema.aklueIJ 
30 cm IAn~ med ~ruod 
skalorna 

10:50 

ER 

RAK.."iESTlCKAN OClJ DESS .1.NVAl\"D­

NYNG lir den bästa lilraren I rilk j .60 
oestlcknos bruk ._.. ......... .. . • 

R ADIOTEKNIK. Kor t1attad na odledolng 
I rndletekolkeos elementil ra gronder lie· 
hsndlar bl a. den eJ . s t römmen. molstAnd. 
kondensl\.torer. radiorör. !llrgcode. chassi· 
m. Med ijroschyren följer koppllnpschema 
ocb b7Kguadsbeslai vnInK för A ) oJ ·rors 
single-spsosoper och Bl 3- rörs allstroms· 
mottagare __ .. __ ...... .. .. .. .... Kr 3:-
Endast B kostar __ . . __ __ __ __ Kr 1: 75 

PEDOBILEN 
den taprovade cyketbilen 

Pedobllkonstru lrtlonen lir enkel men tek­
ntskt fol lll.ndad. Blleo lir Ultt att bygga. 
lUt att trampa. strömlinjeformad och be· 
"!lm. Utför11g ritning och beskri vning 

Kr 4: 25 
....... ,.., ... " .... " .. "-" ... 1.1" ............... ....... .. ... ...... .... . 

TtA:e HOB BY TJA:S-ST - B OX 3131. 
S T OCK R OLll 3. 
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• DR JEA PICCARD, SOM I BöR­
jan av 1930-talet företog flera upp­
märksammade ballonguppstigningar i 
stratosfären, planerar att göra en ny 
uppstigning för att utröna vissa okända 
fakta om de kosmiska strålarna. 

Piccard kommer därvid att begagna 
sig av ett knippe om 100 ballonger och 
hoppas kunna nA en höjd av omkring 
32.000 meter. 

Uppe i stratosfären ska varje ballong 
ha en utvidgningskapacitet av 2.800 ku­
bikmeter. 

Piccard, som för närvar ande är pro­
fessor i flygteknik vid Minnesotaunivel'­
sitetet, kommer att på sin färd åtfölj as 
av sin fru . 

• EN NY CYKLOTRON, VILKEN 
är fem gånger kraftigare än de cyklo­
troner som nu användes f öl' atom­
sprängning, kommer att byggas av Cali­
fornia-universitetet och beräknas vara 
fardig till sommaren. Den nya cyklotro­
nen kommer att väga 4.900 ton. 

Dr Ernest Lawrence, som 1939 erhöll 
_ obelpriset i f ysik för konstruktionen 
av cyklotronen, leder arbetet på den nya 
cyklotronen. 

För någon tid sedan förklarade han 
att den nya cyklotronen kommer at t 
möjliggöra forskn ingar, vilka "kan leda 
till. revolutionerande framsteg inom bio­
logi, medicin och kemi". 

Lawrence förklarade vidare att den 
nya cyklotronen kommer att göra det 
praktisk-t möjligt att prova de många 
teorierna om atomstruh.-turen, vilket hit- · 
tills varit omöj ligt. 

Han framförde också den åsikten, att 
man ska kunna utnyttja den nya cyklo­
tronen för a rtificiell framställning av 
kosmiska strålar. Han räknar även med 
att man ska kunna producera atom­
energi ur ämnen som ställer sig billigare 
än uran. Lawrence anser det ej heller 
för otroligt att man med hjälp av den 
nya cyklot ronen ska kunna upptäcka nya 
grundämnen. 

Lawrence f r amhöll till slut att ingen 
vet med bestä mdhet vilka vetenskapliga 
unptä.ckter man kan göra med hjälp av 
den nya cyklotronen. "Den vetenskapliga 
världen bryter sig igcnom en ny bar ­
riär", sade han. 

Den nya cyklotronen påbör jades 1041. 
RockefeJlcr-st iftelsen anslog 1 miljon 
dollars f ör dess byggande . 

stadsindustri, när dcnna är 80m bäst . 
Med skicklighet och ansvar förvaltas 
baditionerna från de stora g rund läggar­
nas tid, vilka i sin tur lärt av en 
Christoffer Polhcm och en Samuel 
Owen. O. E. 

JUST NU . •• (FOTts. f rån sid. ~.) 
prövare - även om man är sA händig 
att man kan göra den själv skulle kunna 
användas för att en person skall få klart 
för sig om han överhuvud taget sam­
tidigt kan utföra olika rörelser med hän­
derna . Ett mycket gammalt sätt at t 
prova detta består ju däruti, att man 
klappar sig på hjärtat med den vänstra 
handen medan den högra f öres upp och 
ner utefter den motsat ta kroppshalvan. 
Men det vore ju mycket roligare att få 
svart på vitt på r esultatet t. ex. genom 
en kurva med tvåhandspröval'en , som ju 
rätt och slät t kan sägas vara en något 
förändrad svarvsupport. Exemplen skulle 
kunna mångfaldigas, men i :;tället ska 
vi begagIla det knappa ut ryrnmet t ill 
att fästa uppmärksamheten på ClI annan 
sak. 

Apparatbygge och modellbY1rg-e SOlD 

hobby är inte för pojka·),l/aleksll.k'~l" i van-
- li A' . bemärkelse. När man frä;~:.;"k: J ohn 

El'Icsson om hans bästa tekl li.,1<: pre­
station hänvisade han ju aJlt: u 'iii den 
lilla modell av ett s' gvcd;: .;,; .. : h ,m 
byggde uteslutande med le.illh.", a-.· fa­
derns beskrivningar. Och h .. n !:: .t. ;: ld­
rig känt. större stolthet i h ·!"! .,) .. -,. h· 
än när han placerade moddl~ll , ,l :Jl~C­
ken och allt fun gerade pcrf"id . ;;: ~, ., rö\,­
står vi lket oerhört sjäivföl'irct:l1d" "D ;~å ­
dan teknisk framgång- m!.lste .~i;:::11(a en 
9 :årig pojke. 

l'Iilr kn n on nnln g;s pl"ih7l. iu .C' ui fHrl] H , 'N t mc .. l 
cnlun m edel ho. en s tot' UIl fl J.:-! rt ti tt !yHfl. "L!tr 
Icilnna. dig s j iilv !" uppm :ln"Jc TCI)nn ,,('n ,'Is., 
Soltrntcs s in n. m c tJ nl H!ln iRlco r . (J . E . 

B~glJr prospek t över vd r 

y R I{ E S U T B H I. D N i N G 

(f.d. Th. Wawrinskys Patentbyrå AB) 

Kungsgatan 4 A, Stockholm. 
Telefon: 23 19 10 (växel) 

Kontor i Göteborg: N: a Hamng. 18. 

Firman grundad 1891. 

Patentombud: 
M. Kierkegaard, L. Dorman, G. 

Ernerot, O. Clauss. 
Medlemmar av Svenska Patentom­

budsföreningen. 
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BÄRFORMAGA I KG. 
(ulan ,ökerhehfaklor) 

Bufo-skruven är smäckrare och mera hållfast än 
någon annan skruv. Dess precision är utomordendig. 
Den är kallpressad av prima svenskt stål i moderna 
pressmaskiner. Värmebehandlingen utföres med yttersta 
noggrannhet. Därför välja moderna konstruktörer 
gärna bult av Hallstahammars välkända tillverkning. 

Diagrammet visar skill­
naden i bärförmåga mel­
lan vanlig skruv och 
Bulo BO-skruv. 

L Följ den streckade vågräta 
~linjen vid M 12. Ni fmner 

då, att vanlig skruv av 
stål St. 37, storlek M 12, 
har en bärförmåga av 
1500 kg medan Bufo 80· 
skruven vid samma. dia ' 
meter til c:a 5000 kg -
mer än tre gånger så 
mycket. 

2. Följ därefter 'den streckade 
l lodräca linjen. För en bär­
~ förmåga (utan säkerhets· 

faktor) av 4500 kg måste 
Ni välja ' storlek M 20 av 
vanlig skruv, under det att 
Bura 80·skruven har sam­
ma styrka vid det betyd­
ligt mindre formatet M 12. 

Viktbesparillgtm är stor; 
Bura-skruven på bilden 
väger endast fjärdedelen 
mot skruven av stål St. 37. 
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Götaverken bygger 
valkokeri. 
G ötaverken har för norska beställare 

börjat byggandet av det första val­
kokeri, som nybyggts på ett skandina­
viskt varv. Tidigare har emellertid Gö­
taverken byggt om Svenska Amerika 
Liniens Stockholm till valkokeri liksom 
också den tidigar e tankå.ngaren ffiysses. 
Det nya valkokeriet, som är det största 
fartyg som byggts i Skandina\;en, blir 
på 23 500 ton d. w. Dess längd blir 194,6 
m och dess bredd 23,8 m och dess mal­
lade djup ca 17,7 m. 

Fartyget ska vara färdigt i septem­
ber 1947. Det kommer att få en högmo­
dern utrustning för utvinnande av val­
oljan, bL a. elektriskt drivna maskiner. 
Antalet tankar blir omkring 60 med en 
sammanlagd rymd av 1,10 milj. kubik­
fot. Dess fart med full last beräknas 
till 13,5 knop och det kommer att förses 
med dieselmotorer av Götaverkens kon­
struktion och tillverkning. 

Den stapelbädd, som kommer att ut­
nyttjas, har nyligen :förlängts och med­
ger i verkligheten byggandet av ännu 
.större fartyg. 

Svenska Metallverken ' 
utvidgar. 
S venska Metallverken, som under de 

gångna åren haft en betydande över­
belastning på sina tillveTkningsavdel­
ningar, kommer under 1946 att fortsätta 
utvidgningarna. Dels kommer rörverket 
i Finspång att ytterligare utbyggas och 
tråddrageriet att få sin maskinpark öKad 
och dels kommer ett nytt valsverk att 
uppfåras i Västerås. 

Sawe bygger fabrik 
i Västervik. 
ö verenskommelse har träffats mellan 

Västerviks stad och Elektrolux dot­
terbolag Sawe att staden till bolaget ska 
sälja ett tomtområde på. 63 200 m" på 
vUket bolaget ska uppföIa en fabriks­
byggnad för tillveTkning av elektriska 
småmot;orer. Fabriksbyggnaden, som blir 
ett större komplex, påbörjas den 1 maj 
och beräknas 1>1i färdig i början av näs­
ta år. 
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Fabriken kommer att sysselsätta om­
kring 400 personer, huvudsaldigast kvin­
nor. Staden har förbundit sig att upp­
föra minst 100 bostadslägenheter på 1-4 
rum och kÖK, vidare att icke under 10 
år sälja eller upplåta något onu·åde till 
någon indust.I·i med mer än 25 arbetare 
samt att motverka att llågon annan 
storindustri än Sawes förlägges till Väs-o 
tervik. 

KF utvecklar Fiskeby-
industrin. ' 
K ooperativa Förbundet har startat en 

stor omdaningsprocess vid det av för­
bundet 1942 inköpta Fiskeby bolag. Re­
dan under rörra året färdigställdes en 
sprit- och jästfabrik och nyligen fick 

man vid pappersbru-
ket i Skärblacka en 

Dessutom planeras en ny kraftl edning 
för 40000 volt, vilken ska användas för 
reservkraftutbyte mellan bolagets kr aft­
stationer i Fiskeby, Skärblacka och Ljus­
fors. En ny kraftstation ska od · å llyg­
gas vid llimstad. Nydaningsp l al~ '1 n ska 
enligt uppgift kosta ca 32 milj . kr. 

Ny industri till Köpi]e~t, 
y tterligare en industri hal' _ -:· ',[':n.rna 

kommit igång i Köping, ~,(.; ' r en 
tillverkning av t räull itplattv '·, :; :,iI'!"iks­
tomt inköptes i maj fölT:\ .~:." nch i 
oktober lämnade de förs t.', r.' "',1: a. l tor­
na fabriken . Nu har emelk :..~ fa l,l"i­
ken kört igång för full !; In," rluhbla 
skift. Produktionen beräkru.:; ; : :1 1 500 
järnvägsvagnar pr år men ~. " ,,·d igar e 
utvidgning diskuteras . E"'er,L' ·,\;L kom­
mer också en koncentrerino; n:.- driften 
till Köpin,lt att ske. Piatt lm~ fram­
ställes av gr anvirke, som upph 'das till 
spånor och blandas med c 'm<:n ' . 

ny maskinsal med 
holländeri och en sal 
för efterarbeten un­
der tak, och samma 
är iörhållandet med 
en anläggning för 
massablekning i 
Ljusfors. Blekeriet 
torde komma i verk­
samhet relativt fort 
men anläggningarna 
i Skärblacka kom­
mer på grund av 
leveranssvårigheter 
beträffande maski­
nerna troligen inte i 
gång före nyårsskif­
tet. De båda anlägg­
ningarna beräknas 
tillsammans med ma­
skinutrustningen att 

I TAKT ME 

kosta ca 4 milj . kr. 
Vid Skärblacka 

kommer genom den 
omfattande Dyda­
ningsplanen," som 
omfattar ytterligare 
en maskinsal, maga­
sin, blekeri, sileri, 
kokeri och en ny 

TIDSKRIFT FOR RATIONEll YTBEHAN DLING 

Skapa ökad försäljning, ökad good will och 
ökade inkomst~r gen01n att p?·aktisem vad 
Finish lär om senaste nytt på ytbehand-

lingens om?·äde. 

Utkommer en gång- i månaden. 
Utgives av Tekniska Förlags A .-B. 

Rekvirera provnummer GRATIS snarast innan de tar slut. . .................................................................•......... 
TmSKRnrTEN ll'JNJSlI, 

Box 3137, Stockholm 3. 

kontorsbyggnad, he- Undertecknad pr numcrcrnr hilrmed pil. 
la rörelsen att flyt.. F ini sh under 1 B olll.r - 1 Rnlvll.r (Stryk 

Prenumerntlons prls; 
H elll.r 10 ;-. Hnlvll.r 
0;-. Inbetnla nvgl1-
tcn ph postgirokonto 
200335 eller Insiind 
ncdnn stll.cndo ltupong 
sh uttllgll vi nvglften 
mot posttöralcott. 
Pr nlllTlcrntloll I 
SloclthollTl knn ske 
ph tlc1nlngcna oxpc­
rlltloll, 'fil II Ilclgntan 
3. '.rel. 110070. 114433, 
101101). 

tas över från östra det ej ilnHknc1el) 
till västra sidan av 
Motala ström. Vid Namn: .. .... ..... .. .. .... ........... . .. ............... .. .. .. 
Ljusfors påbörjas i 
dagarna en kontors- Bostnd: ... ...... ...... ............................. ...... . 
och pcrllOnalbygg-
nad. Post4dr. : ....... ....... ...... .. ........... ...... ... T f A 



När man talar om privata "företagare" 
och ställer dem i motsatsförhAllan.de 

till staten och kommunen som arbetsgi­
vare hör man ofta f~lk ge uttryck åt 
den felaktiga uppfattningen, att det rör 
sig om en fåtalig grupp kapitalister, 
kanske ett femtiotal eller ändå fäne. 
Ser man emellertid saken från social 
synpunkt, kommer man underfund med 
att antalet självständiga, privata före­
tagare här. i landet är ~ån~faldigt stör­
re det skrIVes med sexsIffrIgt tal. Bort­
se~' man f rån jordbrukarna, som ju också 
äro företagare, och handelns samt sam­
färdselns företagare, finna vi att före­
tagarna inom industri och hantverk en­
li rrt scnaste f olkräkningen voro inte 
~ndre !in 111 000 st. Det övervägande 
antalet av dessa driva små metallverk­
städer och snickerier . 

Bn egyptl3k ceremonimantel all ga$elbklnn 
med mycket smd, (inskurrw. ma$lwr är ett 
all länerberedningem och läderbearbetningens 
mlisterverk. 

sjunkit så avsevärt, får ses i samband 
med branschens industrialisering; de 
många småföretagen tynade antingen 
bort eller uppgingo i stön-e enheter. 

Det finns en belysande och kanske rö­
rande skildring av hur ett sådant litet 
landsortsgarveri under några decennier 
växte upp till att i dag va.ra en av Skan­
dinaviens största garveriindustrier. Rö­
rande, ja det kanske man kan säga, ef­
tersom det var kärleken som var den 
ursprungliga drivkraften härvidlag. Det 
började alltså med att en fattig dräng­
pojke, som redan vid 14 års ålder för­
älskade sig i sin arbetsgivares dotter. 

a budar och tunt ~kinn 
D2t är o, !' ~A ett faktum att de stora 

indust!'ifcl'('t<'IT n i mycket stor utsträck­
ning l"t.:ll'i .~: s i liten skala d. v. s. att de 
\'ux i t~!'<l:H U!' han tverk och småindu­
st r i. D"t ::1 i det här sammanhanget 
onödigt i::t l'älnu upp något stort antal 
excmpt=-l. 

En ,';l1i:111 stOl' indu trigren, som man 
inte ~å ". I :' tiinkcr på och sln'iver om, 
är gal'\'1'1·iincbs trin. Den har också vuxit 
upp f l'f Tt en ytterst anspråkslös början 
till vad ej 'o ;ir i dag. Längst bort i ti­
d mas morg-on bedrevs garvningen blott 
t ill husbehov. "I t idernas morgon" låter 
kan kc litel; Uverdl'ivet, men vad skall 
man viiI säga, niir man erfar att det 
äldsta pJ'o\'et pä garvat skinn, som man 
funnit i värt land, är slidan t ill en 
brollsdolk frtlll ung. år 1100 f. Kr.! Och 
på en egyptisk r elief, vars å lder upp­
skattas till fyratusen år, ser man gar­
vare i fullt arbete : en man tar upp en 
ti!!'erhud (det står verkligen så i beskriv­
ningen, men det finns ju inga tigrar i 
Egypten, åtminstone inte i våra dagar!) 
en annan sy sIar också med något vid ett 
lmr och en tredje synes bearbeta en på 
ett bord utspänd hud. 

Redan i mitten av l(lOO-talet började 
man fundera på att låta garvningen 
övergå från hantverk t ill mera fabriks­
mässigt arbete. Det var en engelsman 
som kom på iden och hans metod, den 
s. le engelska metoden, spreds ganska 
fort till Sverige och både i Kalmar, Mal­
mö och Landskrona anlades s. k, engel­
ska garverier. Dessa fabriker omhulda­
des ömt av staten, men trots det förde 
de en tynande tillvaro och lades så små­
ningom ned. Det var Jonas Al ström er, 
den uppslagsrike potatisintroduktören i 
vårt land, som hundra år senare blåste 
nytt liv i lädertillverkningen här hemma. 
Garvel;er i fabriksmässig skala anlades 
och blomstrade upp såväl i Stockholm 
som ute i landet. I huvudstaden fanns 
sålunda år 1760 28 gal" erier, medan 
!.andsorten inte kom upp i högre antal 
~.~ 15, naturligtvi beroende på den allt­
lamt f lorerande husbehovsgarvningen. 

Garvningen visade sig vara ett lönan­
d.e arbete och anläggningarna vä}"i;e has­
tigt under 1800-talet. Ett par siffror be­
lysa utvecklingen krinq- sekelskiftet: 
åre~ 1871-75 funnas i Sverige 687 gar­
verlcr, men 1913 blott 136. Att si ffran 

Gamla yarllarydrdcrt i Valdcmarslli1:. Pd al/a­
nert /ränydes lädcr oc/r skinn Iill torlmlng pd 
stanacr. Pd lIirtdclI torkades och bellarades el:­
barJcen SOIl1 användes vid garuninacn. 

Lundberas stora oclt moderna /(jdtr(abrlk i 
det idllllis1:a, av /r fJaa bera omaillna Valde­
lIIarsllik. 

Han insåg redan då, att hans utsikter 
att avancera på drängbanan inte voro 
lämpade för att inom överskådlig tid ge 
honom ställningen som måg i huset. Han 
hade hört talas om att garvare brukade 
bli förmögna, han slutade sin plats på 
gål·den och blev lärling på närmaste gar­
veri. Efter fyra år blev han gesäll, vand­
rade ut i världen och praktiserade var­
efter han vid 25 års ålder fick anställ­
ning på ett av de stön-e garverierna i 
Norrköping. Och sedan han därefter en 
kort tid varit verkmästare vid ett linkö-

pingsgarveri, räknade han ihop sina be­
sparingar och fann att de räckte till. att 
köpa ett mindre garveri i Gärdserums 
socken, Kalmar län. Där slog han sig 
ned den 1 juni 1869 och en måJUld senaTe 
gifte han sig med sin stora barndoms­
kärlek, som u'oget hade väntat på ho­
nom alla åren. 

Sedan gick det raskt framät för den 
energiske och framsynte mannEn. Han 
köpte ett konkursmässigt garveri i Val­
demarsvik fyl"a år efter stalten i Gärd­
serum och det dröjde inte länge förrän 
han måste utvidga rörelsen. Han efter­
träddes av sin son, som visade samma 
egenskaper som fadern. Denne var stän­
digt l~ hörd för nyheterna inom sin 
bransch, han införde som en av de första 

Vid /(romaarvning behandlas Itudarna I val­
kar, s lora rot erande (at, med IfJsn inaar av 
basiska kromsul(ater. 

i landet kromgarvningen. Det var 1903 
och redan året därpå började han till­
verka det s. k. svecialädret, som i många 
år var en av fabrikens specialiteter. Nu 
är det grundarens sonson, som sitter som 
chef för den stora garveriindustrin i Val­
dermarsvik. 

Annons publicerad av 
Institutet för Samhällsfrågor 
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QRV? 
Etern Ar Ater fri, och vi kunna nu er­
bjuda alla slIndaramntörer ett ypperligt 
ltoppUngsscbema med ru-betsbeskrtvntng 
och materlal!örtecknlng tUI en 25 W krl­
stallstyrd slIndare (telegrafi) 1+1 rör. 

ynnerllgen enkel ocb billig att bygga. 
Giver goda resultat vid längdlstans. 
VAr katalog ö\'cx mat rlnl till sändare, 
mottagare, törsWkare, grammofoner m.m 
kan nu {örhandsrekvil'eras mot 30 öre I 
frimärken. Utkommer under april. 
....... 1'1 ••••• 1 •••••• 111 •••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 1 •• 11. 

INGENJöRSFIRMA ELFA. Akcslund: 
Beställes at't sändas mot postförskott: 

............... st. koppl-schema med arbets· 
beskr. och mnterialförtecknlng till 25 W 
sändDre Il Kronor 5: SO. 

"amn: ............ ... ... ......... .......... ...... .......... . 

Bostad: .............. . ............... .............. ..... . . 

Postad [ess: ............... ........ .....•. ... ............ 

Masonite-kanot 

""~ <~'-) 
Masonitekanoten är en idealisk far­
kost för e. .. ~empelvis fiskaren eller 
jägaren, som behöver en oöm men 
dock lättpaddlad farkost för sina fär­
der ö,rer okända vatten. Vår ritning 
nr R 515 utvisar en stabil och med 
god sjövärdighet utrustad kanot. Den 
kostar tillsammans med utförlig ar-
betsbeskrivning .... ... .. . Kr. 9: SO 

Oms. och porto tillkommer. 
HOBBY-FöRLAGET, BORAS R. 

······························· t······················ i B I L ~~ ~~!! ~~I~g~\~S~ ~l~ ~repnrntörer börja den 20 april, 2, muj ; 

! SVETSNiUNGSKURSER I 
I 3-veekor-kurser i ~as - eller elektrisk . \'etsning samt \'ecko rs kombinerade .+ 

ga, - och elektri kil STel: ning kurser med praktik börja den 29 april, 2, mAJ 
och 19 3uJ;u5ti lG-l6. i 

+ HANDELSKURSER i 
• 

5 månaders hnndelskurs l prnktlsk l;;ontor5utbiJd.nlnJ; börjar tl sda;;-eD den 27 ++ 
augusti lG-l6. i S K POPy ii i P1YSPR Aj{ my t i Pst0i< dAÄdnls eni(o allA I 

• Dubelu~'"Ilt1ln 9, Skul"de Telclon 12 49, Sku\"(le. i ................ , ....................... _._ .•.•...• ~ 
SPORTSTUGERITNINGAR 

Fullstllndfga hOl-ud-. arbets-o defaljrltn l.ngar finnas t ör sportst ugor av c :a 54 ollka 
mod.eller och storlekar. Till varje typ 2 ritningar j forma t 6OX42 cm. Arbetsrltningar­
liro sA utfa rtiga. att NI sjlUv kan bygga Er sportstnga. TyprI t nInga r och upplys­
ningar erhAlles mot lnslindande nv kr 1: 60 l frt.mli.rken, eller l.nsll ttnnde av beloppet 
Il vArt pos tgironummer 24 09 as. 

SKANDINAVISKA INDUSTRIAGENTUREN 

I snart ell halvt sekel har AH-paketen gått 
ut i en aldrig sinande ström till kunder och 
agenter över hela landet. Firmanamnet 
Ahlen & Holm är i dag känt på var och en 
av Sveriges -4315 postadresser. Det är en­
kelt all skriva och 
skicka in en order. Vem 
som helst kan göra det 
och Ni köper under 
betryggande garanti 
från AH - den största 
och ledande postorder­
affären. 

..c!'?le 
11 

AHLEN Ck HDiM A-:-B., STOCKHOLM ZO 

Ett fritt företag i handelns tjänst -
med ansvar inför kunden 
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Klart för sjösättning 
(Forts. fr. sid. 11.) 

tiskt däckskitt. Observera att det ska 
vara av sådan sort, som inte smetar 
efter torkningen. 

En del båtar förses med däck av bre­
da plankor och i nåten mellan dem 
inläggs lister på cirka 15 DUn bredd. 
Näl' ett sådant däck blir otätt ska det 
behandlas p. följ ande sätt. De gamla 
tätningslisterna sIn-uvas bort. Rän nor­
na, i vilka de legat, göres väl rena och 
smörjes sedan in med linolja . Nya lis­
ter tillverkas. De oljas med kokt eller 
rå linolja, likgiltigt vilket. 'edan oljan 
torkat strykes r ikligt med tunn, god 
fernissa både i rännorna och I'1'~ ljstel~ 
na. De nya listerna, som nat.urligtvis 
ska vara väl t illpassade, tryckes där­
ef·ter in på plats i den vata fernissan 
och skruvas omedelbart fast tiP däcks­
balkar och under liggande listel". 

Dukklädda däck behöver vanlIgen en­
dast en ordentlig rengöring och därefter 
må lning. Skulle duken ha bl:!!. r.t .;i r • och 
färgen flagnat eller spruckit, .1:... ,-,~. åe t 
på tiden at t r iva bort duk~J1 vr;1 ;';1':;1 Ila 
på ny. Innan den nya duken l:.i: ge _ ska 
däcksträet oljas in med linoIJ" .. t 'Hr l en 
nya duken ä r f ärdigspänd s~·:t ,jr". oljas 
rikligt, målas, slip.as och älel' n:"das till 
dess man f år 'önskad elega j1:. pi ·tall. 

Av arbetet på sjäh'a bac$:uOY.:t <i Ier­
står nu ytbehandlillgen. Hur man 
ska förfara med den na bp.ror l1l'li och 
hållet av det skick, i vilket Lat 'Il h fin­
ner sig. Är ytan oskadad å r :'" 'el' det 
med en påbättring bestående av slipning 
och strykning med färg eller f erni ssa. 
Tillvägagångssättet är någ-ot. olil<a 0111 

det gäller f ernissad eUer Jackfärgsmä­
lad yta. Den fernissade ytan ska s lipas 
med fint sa ndpapper och därefter dam­
mas väl med borste eller trasa. Är mall 
mycket noga ska hela ytan efter slip­
ningen tvättas med vatten, så att mill­
sta lilla danunkorn avlägsnas. Därefter 
fernissas direkt på den slipade ytan. 
F ernissan strykes flödigt mell dock icke 
så, att den rinner. 

Äl' båten målad med oljelackfärg och 
ytan hel och fri från blåsor, så tvät­
tar man den med en så. stark odalut­
lösning a t t alla smuts- och fettf läckar 
avlägsnas. Luten ska vara så sta rk att 
ytan efter tvättn ingen blir något matt. 
Härefter sköl jes hela ytan vä l r en med 
vanligt vatten. Det f år inte finnas spår 
kvar eftel' sodaluten. Ytan torkas tOlT 
med svamp. Efter denna litet omständ­
liga procedur ka n sjä lva strykn ingen 
börja. 

Skulle ytan vara skadad, blåsig eller 
sprucken, så. att färgskiktet släppt frå n 
underlaget, måste båten målas om från 
grunden. Härvid ska förs t all gammal 
färg avlägsnas. Bor ttagningen av gam­
mal f ärg utföres på olika sä tt. Avbrän­
-U ng är en, borttagning med antilack 
eller färgupplösningsmedel en annan. 
Det spelar ingen roll vil ken metod om 
a nvändes, bara arbetet utföres med sto r 
omsorg. Någon ny malning f år nämligen 
inte påbörjas f Öl'l'än aU gammnl f ärg 
är borttagen. Träet ska vara a lldeles 
rent. 

Man börjar mod alt grunda med fe t 
f ärg eller rå linolja. Efter den g l'und­
laggande propnreringen följ er så grund-



~~~------------~~~---

"Elek~~is~rt grammofonverk" 
Dy"!: !:; ,i1'~ Ci j r en rin!!n kostnnd efter vll r rit· 
Jl III~ l'!1'I1 f ', n·t; ·JdYllamo SO Ill motor gram· 
lnoft ,.1\"01 i:c. ' ~ ;. \ li O" för vHxelström. Pris tör 
ri ta l",: ] ",',1 ul f ii "lig n rhct~besJ;rh' lI lng J;r. 
:2 :f.i' , ill l. ' . '.lIö·, . '-id [ör kottsliJ"'id portofritt . 

FIR,' ,A i<.A NDERS, GRÄVSNÄS 

H iiral",l . ";' '';1', r:l s . ....... st, Gnrorltnlng 
jHllI l\,;o at"l .. \.\. ~:J " ~ h rinli ng. 

Adr(''t~ : 

'l'fA 

mmer 
NUMMER! 

Nordens största tidslu'ift för 
POPULåRTEKNm - HOBBY -

MODELLBYGGE 

PRE UMERATIONSPRIS : 
Helår 11: 50 - Halvår 6:­

Kvartal 3:-
rnbelnla I\\"~iftcn pä post~irokonto 
];) 70 02 ell e r insiind n c<lnnstl, nde Im­
Ilon~ sr, utt,,~a Yl n"giften mot pos t­
lijr~l'olt, 

PREN UMERATI ON 
i Stocltholm 

Imn sIw på tl<ln\n~cns expedition, 
'l ' lJnn l'lgnlun 3. T ele{o n 11 GO 7!l. 

1---.:zTill TEKN IK för AllA __ 
Box 3137, Sthlm 3 

T lid rl ck nnd prenumer rnr II ll rm t>d 111\ 
T It nlk filr A lln under l II I lIr - l 
IInh'l\ r - l kmrtnl trlln ...... ... ... mllnnd 

tryk det j önslm<le. 

Nnmn: .............. ..... ... ..... .... ................ . 

Boslnd: .... ... ........... ..... ..................... . 

Poslndr. : ..... ... ... .. ....................... '1'(_\ 
I,'(Jr uII!lvllmlld nv r~ 1 'x\lcd l ring -

" "n r god sk r 1\' T YDLl T I ;,I 

ning, slipning, spackling, slipning och 
åter spackling med följande slipning till 
dess att underberedningen ä r i sådant 
slcick att den egentliga målningen kan 
b?rja. Här föLjer sedan strykning, slip­
mng, avdarnrnning, åter stryk-ning etc. 
och å håller man på tills man har fått 
den yta man är n'öjd med. 

Bottenrnålningen måste ägnas den 
största omsorg vid vårutrustningen. 
Den utgör inte bara ett skydd för vir­
ket. Den har ytterligare två uppgifter. 
r första hand ska den laga att ytan 
blir så slät, att minsta. möjliga motstånd 
uppstår vid båtens fart genom vattnet. 
För det andra ska den innehålla gif­
tiga beståndsdelar, som gör den osmak­
lig för att inte säga dödS'bringande för 
snäckor och alger, som brukar sätta, bo 
på båtens botten. De gifter som an­
vänds är vanligen kopparoxidul, kvicksil­
ver, arsenik eller dylikt. Dessa gifter 
har tillsatts f ärgen i lagom doser. Där­
för ska man aldrig av sparsamhetsskäl 
späda ut bottenfärgen, ty då kanske 
man samtidigt häver den giftverkan, 
som är kännetech"nande för varje god 
bottenfärg. 

Detta om själva skrovet och dess 
skötsel vid vårutrustningen. I ett kom­
mande nummer ska. vi återkomma med 
en beskrivning av vad som ska företas 
med den maskinella utrustningen, för att 
den ska fungera perfekt. 

Ruben E. (jstlmtd. 

Ållebergs-sommaren. 
Allebergsskolan är i år bättre rustad 

än någonsin tidigare både beträffan­
de material och l äl'arekrai ter. Detta 
framgår med all önskvärd tydlighet när 
man tar del av det prospekt Aeroklub­
ben i dagarna distribuerat till skolor, 
ungdomsorganisationer, flygklubbar och 
enskilda över hela landet. 

Sommarens skolflygverksamhet omfat­
tar dels A- och B-kurser för nybörjare 
och dels S-kurser och F-flygningar för 
dem som l'edan hunnit ett bra stycke på 
väg mot fullkomningen i denna tjusan­
de sport. 

Prospektet tillsammans med en liten 
folder, som lättfattligt beskriver utbild­
ningsgången för den blivande segelfly­
garen och som samtidigt innehåller upp­
gifter om stipendier och statsbidrag för 
utbildningen, innehåller strängt taget 
alla uppgifter om sommarens kurser 
och de kan rekvireras från Kungl. Svens­
ka Aeroklubben, Malmskillnadsgatan 27, 
Stockholm. 

JUST ER MODELL 
"Hntnr I ntt er, 50 pu "Teknik l MInia­
tyr II" "Id höst ens uts tJlUnlng- I Tek­
n \skn ~{u ~t, tockholrn. Sllt t dlll'lUr 
I gung \ dng l 

Alllom 

IIIIEINIK 
L N Kl-skolans 

nya bilkurser 

Var och en som önskar arbeta in­

om det biltekniska facket behöver en 

grundlig teoretisk utbildning, såväl i 

biltelrnik som motorteknik. Sådan ut­

bildning, modern och effektiv, ger 

NIG-skolans helt nya kurser för 

chaufförer, bilmekaniker, förmän , 

verkmästare och ingenjörer vid verk­

städer. Även för andra biltekniskt in­

tresserade, t. ex. bilförsäljare, kör­

kortsaspiranter, har NKI särskilda 

kurser som sammanställas för varje 

enskilt fall. Vänd Er till NKI-sko­

lan med Edra önskemAL 

NIO 
skolan med de ny a 

kurseTma 

S:t. Eriksgatan 33, Stockholm 
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Ständigt nya upplagor o~h 
- stegrad försäljning. 

1 "Räknestickan och dess an-
• vändning 

2. 

3. 

4. 

. s. 
6. 

1.. 
8. 

9. 
10. 

11. 

12. 
13. 

Av clrtllngenjör Tore Porsan-
der. Kr. l: 60 Illkl. oms. 4 uppL 

Elektriska ackumnlatorer 
Konstruktion Skötsel 
LaddnIng. Av civilingenjör To-
re Porsander. Kr. 2: 37. in.kJ. 
oms. 2 upp1. 

Konsten att uppfinna 
Av Ingenjllr Hans von Hor· 
tenan. Kr_ 2 :S'i inkl. oms. l! 
u1>p1. 
Omlindning och beräkning 
av småmotorer 
Av civilingenjör Tore Forsan-
der. Kr. 2:95 inkl. oms. S uppL 

Vind-el verket i teori och 
praktik 
Av civilingenjör Tore Porun-
der. Kr. 2:90 ink]. oms. l! nppL 

Modellbåten 
Rnr den bygges och trlmmlll!. 
Av Ingenjör Jac M. Iversen. Kr. 
2: II Illkl. oms. 
Hur blir jag tekniker1 
Av civilingenjör F. AdeWr.öld. 
Kr. 2: II 1nkl oms. 
Hur jag sköter min cykel 
En handbok utgiven i samarbete 
med CykeItr!imJandet av gene-
ralsekreterare Sven Winuer och 
kspt. Jaques E. Lamm. Kr. 
2: II 1nkl oms. 

Alla matematiska formler 
- en popnli!.r IDAtematlkhand­
bok. Kr. 4:95 ink]. oms. S uppL 

Svarvboken 
En orientering över den moder­
na svarvens möjlJgheter. A. 
civilingenjör Tore Porsander. 
Kr. 2: 64 1nkl. oms. Z:a UP.1IL 

Maskinritning 
- en .llrdefnIj handledning G!r 
sävAI nyböTjare som !ackman. 
Av lng. Rudolph TegstyöIIL Kr. 
2: M InkL oms.. Z:a UjlpL 

Modelljärnvägen Del I 
Av redaktör C.-E. Nordstrand. 
Kr. 2 : 95 lnkl. oms. 

Modelljämvägen Del n 
AT red1lktör C.-E. Nardstrand. 
Kr. 3: 69 Inkl. oms. 

I uarJe bokhandel eller direkt frdn 
Teknik / fJr Alla, Boz 3137, Stockholm 3, 
gtrtom Likuld pr po61girokonlo 15 7992 
eller I frimärken. Auen mot post{fJr-
6kot~ uaruld dock post{lJr81wtuQug1/­
len 25 fJre /flIkommer. 

Till TeknIk fUr Alla, Box SllI7, BthJJn 8. 
Sllnd undertecknad G!ljande bandbiScker 
mot pO.ffiSrskott. 

...... ex. D% 1 Il l: 60 •.•••• ex. nr 7 A 2: II 
81l2:11 
91l4:95 

...... ex. nr 2 Il 2: 37 ...... ex. nr 

... _ .. ex. nr 3 Il 2: 37 

...... ex.nl:' 41l2:9('j 

...••• e.Lnr II Il 2:90 

..•... e:x.nr 61l2:11 

...... ex. nr. 

...... ex.nr 10 Il 2:64 

...... ex. nr 11 Il 2: 64 

...... ex. nr 12 Il 2: 95 

...... ex. nr 13 Il 3: 69 
Inkl. oms.-skatt plus post!örskottsavg. 

Namn: 

Rostad: 

Poatadrel8: TiA 
···8k·~~··tYiiiigt·i···········'·· 
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BREULADA 
På denna avdelning besvaras kostnads­

fritt teknlska frågor av allmllnt intresse. 
Om svar däremot önskas l brev uttllges 
ett arvode a v 1 krona. Lik vid torde in­
sllndns på postgirokonto 157992. 

------= 
] ;'riign: 1) Kun ('n krls~nlhl1lkrofonkapsc l 

uU\-lindus i den av hr lIenry Andersson be­
skrh-na goh-mlkrofonen l ur ~5/1M5 nv Tf A ? 
!!) Kan den d1\ auviindas till vanlig radiomot­
tagare? 3) M1\s te li\'en dll anviindlls mIkrofon­
transformator I s1l. fall av vilken storlek? 4) 
Måste led ldngarna skärmas vid nnvillldalld t 
a'- krlstnllmlkrofon? 5) Finnes Iösn metnll ­
h-p r till skrl\"luaskin ('lIer dyl. ntt köpa? 
r" så tall ,·ar, och till .lIket pris? 

. K E. H. Fl. 
STtU": 1) JII. 2) Nej, spli nnillgell , som krl­

stllllruik rofonen Uimnar, lir för l1\g. S) Nej. 
4) Ja. 5) Ja. Vilnd Eder till exempelvis n e­
mington Typerwriter Co. AB .• Kungsgatan 2, 

tockholm. 

Fr:'gn: Jag har hört talas om att det skall 
finnas smit motorer, som kan monterns pit 
vanliga. cyklar p1\ paketb1\lInren. Nu undrnr 
jag: 1) Var sådnna finns till salu. 2) Vad de 
ungefär kosts. 3) Vilken hastighet de kunnn 
uppnå.. 4) Om man behöver n1igot sorts kör­
kort tör att ta föra eu dylik. G. A. Dronuurt.. 

Svar: 1-4) De nya cykel motorerna hnr än­
nu ej kommit ut i marknaden, ,-nrför upp­
gifter om dem icke kan liimnas. T!A kommer 
att beskriva dem när de utkommer. Betrii!­
fande körkorts- och andrn bestlimmelser hiin­
rlsas ni till Brevlådan i TtA nr 5 1W6. 

Friiga.: G1ir det att koppla en potentiome­
ter i serie med en nättransformator för ntt 
reglern ström!örbrukningen, utnn att poten-
tlometet:n brinner upp? Telelunken. 

Svar: Ja. det glI.r om potentlometern har 
tillräcklIgt stort . ä rde. 

Fråga: l) Vart ska man vända sig med en 
uppfinning för att fl!. reda pl!. om den ii r pa­
tenterbar? 2) I sa fall vad l,ostar en pntente­
ring ungeraJ"? 3) Var kan man köpa hnndböc­
ker för omlindning av mindre viixelströms­
motorer? Har lng. Porsanders bok "Omlind­
ning och berä1.-:ning av sm1\motorer" men' den 
bclIandlar endast likströmsmotorer. 

"AllroD(l." 
Svar: 1. 2) Vänd Eder till Uppfinnnrelwn­

toret. Valhallavägen 164. Stockholm. som tlll­
handabAller en bandbok rörande pntentansöl,­
ning m.m. Priset är kr. l : 50. 3) Clns Ohlson 
& Co. Insjön, säljer en bok spec. över .iixel­
strömsmotorer, för!. E. ösUnnd. 

Frdgn: Var kan man köpa grammofonskivor 
tör heminspelning? G. N. 

Svar: De kan erhAllas fr1in Svenska nadlo 
AB .• AJströmergatan 12, Stockholm. 

Fråga: Kan TU ska!!a en ritning till ett 
polariserat relä sä att man i stället för tc­
Jegrat'slgnaJer i rad io kan fl!. dem omsatta i 
Ijnssignaler med exempel\·is en liten s\'ag­
ströms glödlampa som Ijnskiilla? 

Rune Eriksson. 
Smr: Försök att tå köpa en gnmmal poln­

rlserad telefon ringklocka hos Telegra!"erl,pt 
och sätt kontakten pA den, sA har ni ett bil­
ligt relä, Annars kan man viii I stall et tör 
taJspolen koppla In en liten glödlampa vA 6 V 
0.3 A och köra direkt pli. telegra!ltonen utnn 
melLan1coppllng av ett r elä . 

Fruga: Finns det n1igon modelltirma i 
Stockholm som heter österlInd eller östcr-
lund? K. R •• Karl s hamn. 

Svar: ModeJltlrman heter Ing . E. Ostlunds 
Modellmoskln!lrmo. Malmsklllnadsgatan 43. 
Stockbolm. 

FrtlK8-: Fil r pn tid spdnn så h o<l e NI en hr!l­
sinmotor (Fyrtaktsmotorn) publicerad I Edor 
tidning, Var klin jag tA köpa de 111 rdlggjut ll n 
delarna till densamma? 

O. O .• Llmedsforscn. 
Bvar: OJutgods till fyrtaktsmotorn som Vll r 

beskriven I Tf A finn s ott UllglI. hos John 
Bergström. aedemorll. 

Fråga: Vore tacksam för upplysni ng om 
det !Inns busbyggnadskursor att tlllgl1, OCll I 
sA fall var '/ Dyggnoosl.ntrcs8omd . 

Svar: Husbyggnadsknrsor finnas ntt t1l1gl1 
bland onnat hos korrcsponden/jlnstltuten. 

Fråga: FInnII det nägon praktIsk bok om 
svetsning, och var kan dcn I 1St! f(JlI r ('kv lre· 
ras? N. B. N;ynlisbamn. 

Svar.: Den önskade boken Kan crhällus trlln 
AB. Aga Gallaccumulator, Stockbolm-Lldlngll. 

IIppfinnarekontoret 
med statsunderstöd Inrättat av ' Svens­

ka Uppfinnareföreningen, Valhallav. 

16-4, 3 tr., Stockholm. Tel. 622256. 

CYKELBrlVÅR N 
ÄR HÄR 

Intresset är om möjligt större än 
någonsin, vilket framgår inte minst 
av alla de förfrågningar om olik .. de­
taljer och tips angående komplette­
ringar som inkommer. 

Skaffa er marknadens 
förnäms ta 
C·bilritnin.gar 

H I LL-
med det fenomenala trampsys teme t 

H 
Se TfA-ritning,arna på sid. 34. 

r 
OM 

siffran stiger ständ.iga 

EXT 
inkomst under 1946 

genom 

ombudskap för TiA 

REKVIREi A 

ombudsvillkor ! 
111",,,"11'''111111111111111'"11111111111''''''''11111111111111111111 

'J' i11 TFlJO\!1( liir ALLA 

flox llllli, StocJ<lIOJm 3. 

Untlc.l" t ckllnd önsknr få sig (IIJ s iilll 0111 -

huds,'i ll kor och IIIU! !"ini. 

Nnll1n: 

lloll lntl : 

AdrCS8 : 

T I fon: 

'-
............... .. ...... ........ . ".-J 



I 
; 
i: 

Mer än SOO ton från !.merika till Sverige' 

Maltawunga, Stegeholm, Vretaholm - det är något mer än namn på fartyg i transocean <trafik. 

Det är namn på båtar, som under de senaste månaderna fraktat mer än 500 tOll Norton slipskivor 

från Amerika till Sverige och ökat vårt lager med 260.000 Nortonski\'or. Ni kan därför nu dirreld iirån 

lager få de flesta storlekar och sammansättningar av dessa amerikanska Nortonskivor med de se-

naste nyheterna i fråga om slipmaterial, bindemedel och struktur. 

AB lANDEllUS & BJORKlUND·STOCKHGlM·GOTEB®R6·MAlM® 
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ör den hör € olgate 
kombinationen! Ande-
drökten blir 
och tönderna 

Co/gate 
'Antisepticum även 

ett bra munvatten 

"VÄDERKVARNAR" och "FUllRIGGARE" 
Ilro vllra senaste motiv till tAndstlcksta.lor. 
Motiven äro limmade pil masonitJ)annll 8OX40 

-cm delTia pAborjade, lim samt arbetsbeskr. 
medföljer varje tavla. Kr. 5: 80 pr st. b-akt­
fritt mot postförskott. I varje t örsAndelse 
arbet&rltD. till ka!tebricka 3lX43 cm. Gratls. 
~ asps tickor 2: 25. "TAlIdstic.kskn1v" O: 95. 
T. Er1kssODJ Trl18:nlderle1'~ Box 38. Vlisteria_ 

KAPTeN 
FRANK 
tillbaka! 
NY FÖUETONG I 

Fö1j också den nya intressanta repQr­
tageserien om svenska idrottshjältar. 

GER FANTASIN FLYKT 
Efte1:läm.gtad 1HJlrje tisdag (lI!J 1'oi­

kan- meUan 7-70 åtrl 

Pris 35 öre 
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FrAga: Undertecknad bar Ct~r TtA:s rit· 
nlngar byggt n Felglebel bellslllmotQr med 
7,6 cm' .1) Hnr ska tändspolen görns? Hur 
mänga ,'nrv sku d n lindas osv.7 2) Uur 001· 
besiJrjl!s smörjning n ay yevuxl'llugret? 
Smörjs II n n'- tryck t? Behövs det Inte nagot 
SOlörjspilr? 3) Om man gör O\'unn!lmnda 1110-
tor I huh- skala, kUll Il n b riiknas gi\ II n d !'t ? 

iltodcllrnnntllc r. 
S\"l\'1" : 1) VI börjll med sjiih' a I;ilrnnn, som 

består Il" 2 mm jiirnpUit. klippt I 10 st. 
remsor pa mm brl'dd och GO mm Iiingd. 
Dessa In.melll'r liiggs mot ,nr:lI1dra med tuut 
silkespapper emellan ,-nrjc. t\'ilndlgt Hndns 
3 lagl'r ,anli~ skrivpapper. a börjnr lind-
nln~n. som bestar a,· l _ mm I'maljerad ko p­
parr n'l1l , vllk n lindas 6,5 ,'arv I 2 lag r. tnn­
pä detta Higgs ett lager s\"-rl\'papp r (primiir­
Hndnlngen) . edan Cöljer seknndllrlindnlngclI, 
som Il ~tllr al' 0.07 mm emaljerad koppnrtri\d. 
Den törsta ilndnn fastl öcl s ,id slntiindnn 
a,- prlmiirHndnlngen och lindas i samma var\'­
riktning med 500 vary och 30 lnger med sll­
kespapPl'r mellan varje lager. S1\ Ur spol n 
firdlg. Den slst.n flndan p1\. sekundllrlltlllnlng­
en I:'<\r till tlindstiftet. Spolen Isoleras ut· 
, undigt med nIIgot llimpllgt mnterinl . c-xemp 1-
.is presspanpapp. 2) LiimpHg oljeblandnlnj! 
ilr l del olja + 5 delflr bensin. Oljan triinger 
ut utan smörjsptLr. 3) Ja. 

Fråga: 1) Kan TtA. inom den närmaste U· 
den införa en ritning till ett elektriskt verk 
för grammotoninspelulng? 2) Kommer det 
!nllstiindlga ritningar tllJ kinoknmeran? 

Intressernd prenumerant. 
S.-ar: 1) Rltnlngnr och nrbetsbeskrh'n lngar 

p" ett lnspelnlngsnggregat för grammofon­
sJ,::l.or .ar Införda i TtA nr 17 - 23, 1043. 'l'~' ­
.än- ä r nr 17 slutslUt men det torde vara möj­
ligt ntt fullborda apparaten med hj iilp av 
nmnren 18 - 23. 2) FuUstiindlgn ritningar 
till kinoknmeran säljns a, konstrukW ren, som 
framgår av artikel och annons i TiA. nr 'l, 
1!H6_ 

Fri.ga: \'ar kan mnn reJ..-vlre.fU motor till 
den grammotonlnspelnlngsnpparat, till vilken 
jag rekruernt ritningar trän Eder? 

Undrnnde. 
S.-ar: En slida.n motor kan siikerllgen tl!.s p1\. 

Dem hlUl. trots att det f. ö. räder en viss 
brist pli dem. bl. u. hos .AB ECliptic, Apel­
bergsgatan 00, Stockholm. 

Fr:i!;8: 1) Finns det nllgon yrl;esskola i 
radiotacket I .iistra Syerige? Vild kostar en 
s!dno kurs? 3) Hur gummal ska mnn ,'aru 
för att !11. börja 1 en slida n skola? Pluto. 

S.-ar: 1\lIgon siirsklld yrkesskola Inom ra­
dio!acket i yästrn Sverige I,änner lel,e TfA. 
til1 men i Göteborg tinns ett tlertal möjlig­
heter beroende pli skolundeTbyggnad och er­
farenhet. bl. u. Göteborgs Tekniska Gymnu­
sium. Göteborgs Teknlskn Institut. ~etzlers 
TeknisKa Institut. D ssntom har korrespon­
densinstituten ~KI. Bermods och Bre"skola n 
olika kurser. VI häD\' lsnr ocksa tIll Fredril, 
.A.de1Ekölds handbok "Bur blir jag tekniker 1", 
som redogör till' olika skolor. deras fordring­
a r etc. Den kan rekYirerns trån Tel;nik tör 
AlJu. 

F-rjga: 1) Finns det n!igon firma, som tör 
Inspelningsappnrater t ö.r heminspelning av 
ak.ivor? 2) Hur mycket kostar en slidan? 3) 
Hur kan man spela In skl,or av musik o.d. 
!rån radio? 4) Elnns det nllgon litteratur som 
beskriver blogralmasklner? l. N. Grycksbo. 

Svar: 1) ~ej, In te numera. 2) Mellan 500 
och 20 000 kr. 3) :\Iedel st heminspelnlngsap­
parat och mellankopplnd etfekttörstiirknre. 4) 
Infordra brosChyrer fron AGA.·Baltic, Lidingö 
eller Kl n o ta, Bammarbyviigen 11, Stockholm, 
eller Klnoteknlk, Smlllllndsgatan 40. StOCk­
holm. 

Fråga: 1) Gäl' det att ansluta en Inspel­
ningsapparat till en radio pä högtala,etrans· 
(orDIatorns llekunllnr8ldll, och dilrmed spela 
In radJoprt)gram? 2) M!istc man att koppln 
bort högtalaren? 3) Om det blir korts lo tn lng 
pli. transtormatoros sekundilrsl lla, förstörs r a-
dJon dlt? ltadlonmatiJr. 

S>ar: 1) • -e~ utgltngsetfl'kten lir tör liten 
I allmänbpt. :t) ;rU. 3) Nroj. möjligen kan 
trans formatorn eller slot r ilret gå sönder. 

FråKll: 1) Hur mYl'kpt kostar den I nr W, 
1{)4:i av TJA unll<:r nrtlk(>ln "'rrNlje S:t Erlk8-
mlJlI.all" omnllmntlu cyk('lnwLorn, konetr. av 
Ing. Mann(:rlitt>at 1 Var finII II ,INI alt ltii pn? 
2) Var kan man lUra IIlg ntt kljra motorcy­
kel 0<:11 hur mycket kOl/tJlr Il"t ung.? 

H. lI . H . Xrwoh' lIrrm. 
Svar: 1) Itrllgavarandt! motor hor j kom· 

mit l 11andl'In och Ullvr'rkllrl'n v/lnlor lek!! 
II tt hn den klar Ull flSrllll ljnln r; förr/ln ti ll 
h llsU?n. Tf A l\.tc::rl(ommt·r all. Ull Iloken mptJ 
merll detaljr-rndl> u ppgHl"r. 2) Vilnd ICdllT 
till n!'tgon hll8koln hUr l Stockholm 80m \lim­
nar Eder pris. 

TfA:s 
RlliNINGAR 
GULDKORN or ALLA 
OBS I Ny ritning nr 18 
i 

2 

3 

6 

tO 
tf 

12 

13 

i4 

i5 

i6 

i1 

TtA.:s foikbåt "SUlndan" (7 blad) 
kr, 12: - Ink!. IIcellsavgltt + oms. 

TtA:s ilfnsonirelcnnot kr. 5: 50 jp-- !. 
oms. (spauten l tull skala). 

TIA:s rnlnlntyrmotor nr. l . 7,6 
kbcm cylindervolym (5 blad) · r. 
"': 8.i Ink\. oms.' d:o nr 2, 14,:i kbcm 
cyllndenolym. kr. "': 85 lnkl, orr:<l. · 

TfA:s uggrc/:'I>t fllr hemln6111:~".b!; 
uv &,rnmmofonskh'or kr. 5: 50 i~!' l. 
oms.' 

Bonslnmotorn Ikn.rus 10. kr. ~:-­
Inkl. oms.' 

Dc.n idoollskn rlt.appn'rUton kr. :l:~;; 
Ink!. oms. (Skala 1: 2). 

TIA-racern som I:'lIr 80 lan i tl'<t· 
men kr. 3: 25 Inltl. oms.' 

En e ttrig Z-tnktsmotor k l'. 1 :-. 
inkl. oms.' 

TrA: 8 mlnh\tyr-dleselmotor. Rlt­
nlng och fnll stiindlg a rbetsbeskriv. 
niug kr. 2: 25 Ink\. oms.' 

TfA:s nmatUrsvnrv. R itning I heJ 
skala kr. (l: 50 + oms.' 

TfA: s cykelbåt. Ny förbilttrnd kon­
struktion. Ri tningar (14 blad) 1 hel 
skala kr. 35: - + oms. pr sats.' 

Den Idcaliskn koplerln&,snppnrnt.en. 
Ritning I skala 1: 2 «l blod) samt 
fullständig arbetsbeskrivning kl'. 
8: 25 Inkl. oms. 

4-cyl. ångmnskln. Bitning i skala 
1:2 och nrbetsbeskrivning kr. 2 : 25 
lnkl. oms. 

Ån&,paruto an"iln(1bar tör maskiner 
med eftekt av 1/100-1/75 bk. Rit­
ning och arbetsbeskrivning kr, 2: 25 
Inkl. oms. 

Hm StnD(lard OylcclblJ. Den Sved­
bergska milstersknpsvagnen. Kom­
plett rltDlng ocb beskrivning pli bU 
och trampsystem kr. O: - Ink!. oms. 

Bill-Speed Trnmpsystcm. Bevolu­
tionerande nyhet tör ovanst1lende 
bli . Komplett ritning och beSkriv-
ning kr. 4: 75 inkl. oms. 

Bnrken Qulncy. Strålande modell 
360 mm läng. Komplett ritning med 
beskrivning kr. 4: 85 Ink!. oms. 

... S Orlon, "Bananens" nya dleselmotor­
.I drivna tlygplansmodell. Ritning 

jilmte utförlig arbetsbeskrivning 
kr. 3: 00 Inkl. oms.' 

De med • mUrkta ritningarna Ur i tull 
skain. 

Till ToImIk för Al la, Box S187, Sthlm 8. 
Silnd mot postförSkott + porto. 

Namn: 

st. ritning till 

st. ritning till 

Bostad: 

l'o.tndrCS8: ............ . •.•.••••. , •••• ••.• 



n. ....... r framtiden 

Mekanisk 
verkstadsteknik : 

Ingenj örskurser 
Verkmästareknrser 
Förmnnskurser 
Yrkesl<urser 
Inledning till 
verktygsmnsklnernn 
Hyvelmaskiner 
Syarvar 
BorrmaskIner 

~ Fräsmnsklner 
SlIpmnsklner 
Pressar och sligar 
Gjuteriteknik : 
lIIUstnrekurser 
Förmnnskurser 
Gjuterlteknik 

Smidesteknik : 
Mlistnrekurser 
Förmnnskurser 
SmJdesteltnlk 

Motorteknik : 
Verl,miistnrekurser 
Jl'ör manslcurscr 
Kurser tör bli-

för sigl 
Har Du sinne och intresse för motorer - då har Du oclt5ä, möjligheter att göra 
Dig gällande. l\lotorer - bil-, båt- eller flygmotorer - hör nämligen fram­
tiden till! 
De teoretislm Icunsl[aperna hjälper Dig Brev kolan med. Vi har intressanta och 
aktuella lrurser för såviil blivande motormontörer som för förmän och verk­
mästare vid motorverl[stiider, och många är de, som i dag kan taclca Brev­
skolan för att de har 'ett intressant och givande arbete . 

. Fyll i och insänd nedan tående kupong, å får Du ItostDadsfritt ett utför~igt 
prospekt över det ämne som intresserar Dig. 

montörer 
lIIotorskötnrekurser 
lIIotorJllrn . 
Förbränningsmotorer 
Förgnsarmotorer 
BIIskötsel och 
trnflktrl'lgor 

Maskinlära: 
Ingenjörskurser 
Förmonskurser 
lIInsklnlstkurser 
Yrkeskurser 
Allmän mnsklnllirn 
lIIeknnlsk vli rmeteorl 
ÅlIgpnnnor 
Angmosldner 
Angturblner 
Vnttenmotorer och 
pumpar 

Mekaniska 
beräkningar och 
konstruktioner: 
Ingenj örskufser 
Ritar kurser 
Hällfnsth tsl!lrn 
Ritteknikens grunder 

Geometrisk rllnlng 
lIInsklnrltnlng m. tJo 

Elektrisk anlägg. 
ningsteknik: 
InstnlJntörskurser 
för C- och B­
behörighet 
lIIontörskurser 
Yrkeskurser 
Obligatorisk kurs för 
elektrlkerlilrllngnr 

Elektrisk 
maskinteknik: 
lIIaskinlstkur er 
, erkmilstareku rser 

Elektriska 
maskiner och 
anläggningar: 
Ingenjörskurser 
lDleklromnskln-
11Irans g runder 
r,lkströmsmosklller 
VlIxelströmsmnskln r 
Etmotortekalk 
lJllvilrmcteknlk 

Eldrlvnn krnnar 
och hlssnr 
InstalJntlonsteknlk 
Villnlnstallntlon 
Ljus- och belysnings­
teknik 
ElJuItlednlngnr 
ElkrnftstnUoner 
och understntloner 
Elmlitteknlk 

Teleteknik 
Matematik 
Fysik 
Kemi 
Arbetsstudier 
Språk 
Praktisk handels­
kunskap 

Sänd prospekt över den kurs jag strukit under. 

Namn: 

Bostad: 

Postndress: 
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l ~{fM;:~ l'ud-annOnf81' J 
Amwnspriset undM denna mbTik ÖIT' netto k:r. 1 :- per TOO. (På varje TOO ca 96 bok­
stäver.) FörskottsliJ.:vid" i frimälf'ken eller insatt Ii postgiro 15799E. 

TILL S..4LU: 
ARBE'I'SBESKRIVNOCNG pli likriktare med 
transformator. Begllr prospekt gratis. F:8 
Ellor, Box 9092 Stockholm. 

PBlLIPS 916 X nästan ny, kortvåg till 160 m. 
kr. m :-. S. Persson., Box 20, Götenc. 

B.lTM<Y.l'OR, bensin, 3 hk, axel o. propeller . 
El. grammofon 130 V-verk, ljuddosa, tonarm. 
C. Kock, 191 B, Vansbro. 

FöRSTORINGSAPPARAT, ritn. o. beskrivn. 
till enkel och billig fl)rstoringsappars.t. Ka­
meran användes som objektiv. Pris 5 :-. lng. 
F. BrynelI, Liljeborgsg. 12, Trelleborg. 

l st. lIERMODS Radioteknikerkurs överlåtes 
tör 100 kr. VIdare upplysningar genom Arne 
Andersson, Backa, Sala. 

KANor, ny (i fjol) 2-mans "En!" helbordad 
(äv. däcket) m. hjlUpsegel, roder, 2 par padd­
lar, hopfJlllbar lljuldon1ml'. Röd botten, grunt 
dJ!ck. BilL T. Bäckstr1lnd, Box 3. Norrhult. 

BAKAXEL tiU C·bU m. fälgar, bromshylsor 
o. kullager. Pris 05 kr. B. Hagren, Treje, Skee 

GRAVERVEBX för insp. av grammotonsk:i.or 
md 4 W ·förstärkare, mikrofon 52 Db. m. 7 m. 
gnm.mikabel, gravefdosa samt pickup, all ts. 
inb. i lAda av ek. Allt i prima utför. S\-. t. 
Sture Rlchtn~r, Box SO, Sklirpllnge. 

NY ZEISS IKON, 6 x 9; 1:4,5 (161:- ) ID- .äs· 
ka. Sälj. el. bytes m. förslag. ~. Foss, Brunns ­
gatan 4l. Gå.le. 

RADIO, obel beg. Hornyphon 4 rör, 3 -mgl. 
nlJsti'. 11;5 kr. E. Hanson, Drottn.-g. 62, Karls · 
hamn. 

CYKELB1LSSPE:X'CLA;."TER beg. vAr bro· 
schyr o. prisl. era grill EYon·LandskrolUl -!. 

BYGG SJÄLV Eder borrm. f. hobby>. efter 
rlm. i sk. 1 :1" fot el. eL·drift, 5 ;-. \id för· 
skottslil,v. portofritt . Snne Boqvist, MeJ 1-
qvistsgatan 3, Karlstad . 

FRAlIBJUL nya 26 x l 1/2" för cykelbU med 
sulkyna\" höger och vänster m. transport, ek · 
rar nickel, pris pr par 35:-, sulkynav pr par 
15 :-. Mo Carlssol!. O vi, Köping. 

l n. CEN1'BA tvil.takt mod. racerm. Obet. an\". 
pris 75 kr. G. B/kkström, Agat. 26, Tibro. 

FlYA FYND. Btt antal komp!. byggsatser t. 
moderna modellplan s1Ujes aven händelse. 30 
-00 proc. rabatt. Exempel: Segelplanet Ibis 
!!Om kostat 3 :4.5, sil.ljes tör 1:95. Förteckn. ])11, 
1181110. plan m. m. mot 10 öres porto. B. Hult· 
kvtEt, Beekbrännarbackeo 6, Stockholm. 

!reA urJ:". 19U--l4 siiJj. 10 öre ex. plus porto. 
B. Carlberg, Moberg, Boktryckarevfigen 41, 
II, Stockholm 3!!. 

25 st. ~'YA QEJ-cykelkedjor 1/2 x IlS" Kr. 
51:50. S\'. t. "Snarast", Tt..\., Box 3137, Sthlm 3 

nöRLljRAR obet. an\'. 12 kr. S. Carlsson, 
Tandsbyn. 

:UOTORCYKEL:\{OTOR, 1200 cc HVA sldven­
W, nyren .. fullt körklar med magnet och för· 
gnsnre. !!!!ö:-. l st. MotorcykelviixelJil.da med 
kick och frikoppling tillhörande 1000 cc Hal'-

· Iey 65:-. Endast kontant. Arne Nilsson, Dvl. 
32-1, Lycksele. 

1 st. EL. FLÄKT:llOTOR 6 volt i komplett 
körklart skick till salu tör endast 20 kr. R . 
Haldorsson, Box 7, Timmele. 

2 st. ~OTORER växelström 220 V, nylind. 
flUt o. ankare lämp!. för tr-ldinspeloingsagg­
regat o. d. 60:- pr st. Frlis;or besvaras mot 
dnbbelt porto. SY. t. Lennart Billgr~n, Sture­
gatan 46, Falun. 

l st. Hi kbc 2-ta.J..-tInotor m . Wlbeh. l st. hjul 
26 x 2" In. prima Dunlop gummi, l st. el. 
grammofon\'. nytt omkopplb. 1 st. radio vfixel· 
ström, G rörs m. öga 1M2 !!..rs mod. 1 st. rese· 
radio Luxor -1 rörs. l st. Dux 5 rörs m. kort· 
>lig, l st. Lnxor 2 rörs. dessa batt.·mott. är 
obet. an\'. Sv. t. Sven German, Vil.ngaby. 

RA:\.[ t. "C-B 101 PlIot" m. hjul 24 x 2". K. H. 
Sahlborg, Flemingga tan 85, IV, Stockholm. 

S1iI.OPTIKON kompl. samt 2 bmgkameror 6 
x 9 o. 9 x 12 op. n o. (J,8 bill. G. Persson, 
Box 517, Ungebro. 

l st. TliBXIKAllE 8 :-. l st. borrmaskin 
(hand) 6 :-. l st. s lagtiiljare (10000 varv) 
10 :- . E. Arnlycke, Box 9, U1riksdal. 

1 OPT. EXPON.-MÄTARE (tillförlit!.) 8:-. 
1 fickmJkroskop, först. 40, 50 o. GO ggr. m. 
skinnetni, 15:-. J. Fnh.J~n, Ringarum. 

BiiLGKA..lIERA 9 x 12. Lämp!. t. förstor.-app. 
St. bl. 6,8 minsta 36. 2 IJns . Instiillb. uv. f. 
närbild. S\'. l "35 kr 1946" , TiA, Box 3137, 
Stockholm 3. 

l TELEGRAFNYCXEL, l te!.·app. (söndris;) 
SJ mod. prIs 25 kr. 4 nya Trelleborgs modell­
racerhjul kr. 20:-. l st. Geeo luftpistol (para· 
bell) 25:-. 1 li ten Peerless perm. högt. m. 
tro pris 15 :-. l st. mikroskop i trmMa törst. 
70 + no x linear pris kr. 25 :-. 2 st. syn­
kronon-erk + urtavlor pris 10 :-. bil.da. Carl 
:\[. :\lArlensson, Hjerup, Uppltkra. 

UEG. RADIODELAR: Rör 80 st. rurh. e l-Iy­
ter, bloel, O. vridItond., transformlIt., ström­
brytare, Il mikroskala m. JU. LUmpl. tillflUle 
för amntörer. Deskr. mot svarsporto. S \·. t. 
"'l'lIIflllJo", 'l'fA, Dox 3137, Stockholm 3. 

ÖNSKA.S KÖPA: 
öVAllJULSlIIOTOU. el. )ikll. f brukb. skIck. 
Sv. m. pris O. lJeskrlvnlng t. Sven ~odlund, 
Geogr. Inst. Lund. 

UEO. IN'Sl'.-AGG. Uppl. t . E. Westberg, Bnn­
keryd. 

OJlffiR. 200 co Mc-motor helst inb. vUx!!!!. pri­
ma skick. 'l'. Persson, Brogot. 10 Halmstael . 

LÄTTV.- WTOR m . alla del. ojus t. \eöll. S\'. 
t. "15 kr.", 'l'tA, Box 3137. StocldlOlm 3. 

DEG. lIlOTORCYliEL el. mindre !Ji!. gäroa 
s portv. somt reserad io. J. Nilslund, P os t!. lO, 
StockhOlm 32. 

!lUN.-!lIOTOR 1/3 hk hiigst GO lu·. Desln'il il . O. 
priS t. G. NlI sson, Muselgnton 5, Sut"r . 

l st. BEG. 'VÄXELLÅDA av BurmUllU fs br. 
men pass. att filsta i dubbelrum. Sml' t. G,ist a 
Sablin, Fack 20, Liusell. ---------- ---_.-
!IlEX. SVAUV, V.L.G. cJ. Jilw. I,öpes . , '."ta' t. 
"l~elfri", Bor1\s 1, p. r . 

L iiTTVIRTARE ev. enll. motor. 1 s t . i ;;=" usa ­
re t. densuJUmu. Arne Jönsson, Gunw:t(;Tp , 
'l'ving. 

DEG. LI\TTVIliTARE köp. I<ont. S\'. l J . )\;-18 
O. beskrivn . t. "Motor ' , Box 20, O~kfl r !oill11n n. 

DEG. UTOJlmORDSJlWTOR 3-5 hl, . s· .. . m . 
pr. E. Kling, Box 173, Ocltelbo. 

l el . 2 motoreylcclm. ej ö\·. 250 cc m. ,·iix(' l!. v. 
söndrig. B. Johunssou. Slmgs,·. 8, DlI n d('~yll. 

JÄRNRÄLS no köpes 100 m ., iiyen sml\p os ter. 
Svar t. El. 'Vahlgren, Box l fr;) , Klintebum n. 

BEG. lIWTORCYliEL 3G0-500 cc C". ll il~ot 
sönd rig motor. S". m. a lla upply sn . o. pri ~ t . 
F. Larsson, Box 233, Lindesberg. 

DEG. LXTTVIKTS- el. stor me·motor. Sv. m. 
pr. O. beskt'. S. Ericson, Smeby, Vurtofta . 

iUOTOUCYREL C\·. orono". l,ö p. kont. Sv. Ol. 
uppg. om l\rsmod., pris 111. m . t. "No\;grnnu 
beskrivning" , Tf.A., Box 3137, StOCkholm 3. 

l st. R AJ.'fO T, kanadensarc, beg-. lIlen i skick. 
l st. beg. ImmpJ. bilmotor 15-20 hk. Svur t ill 
Sixten Nilsson, Box 78, Lamhult . 

EN JlIC-!lIOTOU. 98-200 cc helst med vij);;eJ1 . 
och i gott sk lcl" kont. Sv. m. prisuppg. till A. 
Lundberg, L1\ngbucken. 

BYTES: 
DEG. EL.-JlIOTOR G V 1/10 hk 25 kr. Hastig­
hetsm. ut. visare 1Il0t beg. dieselmotor. G. 
Nilsson, Segerstad. 

'/ ri,' -!., Har I lörsölil Iilappa en IgelImII ? 
7t;~~ ~ . ~o~å ::!k:~tE~i~~~,E:ii~j~~~asiird~~::re~~e~e~å~:~ 

.A \\",,' rakad. Sätter Ni däremot ctt av Palmolives garante-

~ 
y, rode rakhlad j hyveln, kommer blide j och hon alt 

~ bli nöjd med resultatet. Ni har tre rostJrio hlad 
~ ~ - 40, 30 och 25 öres att välja me11an - alla med 
I;;:> en varak tig s kärpa såda n endast expertalipnillg av 

det världsberömda sven ska ABE-s t ålet kan ge. 

? I ~_Ä~~~_v~-til 
'lit ==----~ ~ 

,...:.; '. \ '. \ . ' . I .~ 
~ .' /- ., ~:::-= . ~ 

4i:fY..:.::lD ;:r-.-. ~ _:=- :;.;.--~ 
0,13",,,, lYX 0,08 mm.HYPERTUNT 0,10 m,,.. rUtH 
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MODELLBYGGARVÅR 
o. K. "SUPER 60" 

MED TIMER! 
En av vä rldens främsta modellbensin­

motorer, e fterlängtad av 0110 landets 

minia tyrmotore ntusiaster_ Cyl.-volym 

9,8 cm., vikt 340 gram. 1 000-9000 

varv per minut. Motorn, som "startar 

!,c:-n eN :;kctt" ! 

Motor inkl. tändstift, tändspole, kon-

densator och tank . .. ... . 109: -

PM 12/20 
MODELLERNAS MOTOR 
Permanentmagnetmotor 12 eller 20 V. 
Motorns dimensioner 14X1!)X45 mm. Den 

idealiska motorn rör modeller - tlIg. bi­

lar. blitar och stationiira tlygmodeller. 

24:75 

DEKALKOMANlER 
trån USA 

Alla mMt I millimeter. 
Priser avse pr par. 

Vö = vingens översida. KS = kroppssldoroa. 

NA'rIONALITE1'SBElTElCKNINGAR 

Dlam. I USA I ffingland I Sovjetuni. ' 

il O: 15 KS O: lo 
13 O: 20 
14 0 : 20 KS 
10 O: 20 
10 O' 20 Vö 
18 O: 20 O: 20 KS O: 20 
10 
20 O: 30' 
21 O: 30 KS 
22 O: 30 
24 O: 30 VÖ 
20 O: 30 
27 0:35 
29 O: 35 KS 
30 0:40 KS 
32 O: 45 KS 
a4 O: 4~ 
30 0:50 
41 O: 5(l KS 
43 O: 00 
47 O: 65 VÖ 
48 O: 65 O: 65 KS 
71 O: 75 VÖ 
78 O: 00 

ll2 1:50 

RodermarkerIngar : 
Elngland o. USA 

Karta 1 ...... . .... .. .. .. .. . pr st. Kr O: 60 

Trilftmnrkerlngnr: 
För amerikanska och engelska stridsplan, be· 
tecknande bl. a. nedskjulna fientliga plan, 
antal bombraider. sprä ngda broar. sänkta 
fartyg. 

Karta 2 (för skala 1: 50) pr st. Kr O: 60 
Knrtn S (för skala l: 25) pr st. Kr O: 70 

Tf"':. 1I0BBYTJÄNST, BOX 3137, Stockholm 3 
Sänd mot postförskott plulI porto 

st ........................................................... . 

.......... st ~ Kr 

..•...•... lit .......................................................... .. bo Kr 

Namn: ................................................................................. . 

AdrellS: ......................................................................... -

S",eknnmn pö 
nmerikanska stridsplan: 

AdoJph'a Henrse - Hot Shot- He-Doo-Dlt 
_ Wldow Makor - Ohlll'ger - Alxls Buat.,r 

Jo-ilo. 

Knrta 4 (skala l: 50) •••••. Kr O: 80 
Harta 6 (skala l: 25) ...... Ih 1:-

Blg Bortha - Burmn Bound - VaUey 
Forge - PlIIbox - Dumbo - Gollofli -
Yohudl - Dn~Dl-Dl - Butch. 

Karta a (sknia l: 50) ...... K .r O: 90 
. Karta 7 (skaJa 1: 25) ...... Kl- 1: 10 

Bu-rlesque - Asphyxin - ,Wlnsome WInn 
- Gns Honse lIfouMe - Hell's Angels -
Ynn!.<co DoodJo Jr - lI(ndnme X - DI-Dl­
DI-Dn - Tungbont-Annle - !DovU's Frllllo. 

Knrta 8 (Skala l: 50) lir O: 90 
Knrta O (skala l: 25) ...... Kr 1: 10 

BOFORS 40 mm AUTOMA:rKANON 
med transportanordning. 
Byggd bl. a. i USA och England 
på licens under kriget. 
Komplett byggsats med perfekt 
ritning endast .......... 19:-
Replikamodellens skala 1: l!5. 

levereras omgående, 

MOSQUITO-BÄ TEN (Elco Pt-boat) 
Användes av amerikanerna under 
kriget i fjärran ~stern och utg~or­
de verkliga fartvidunder. Hastig­
heten höll sig ~ring 50 knop. 
Byggsats med fullständig beskriv­
ning och byggnadssammanstiill.-
ning ....... ..... ....... 39:-

N;Y SÄNDNING HÄR'I 

Alla !öru,tbeställningatr ko7l'lllna att 
effektueras. 
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Vqritt: 

l) lndustri som präg­
lar Västerås 3) _l\r Tf A :s 
innehåll 7) ~fedlemmar av 
iitterärt sällskap 8) Får 
ej begagnas utan licens 9) 
Ger utövaren spänst 11) 
Gör snabbskrivaren 13) 
Idro tts redskap 15) Ut­
märker Adalen 18) Väves 
i Lyon 20) Tar emot nå­
degåvor 21) Blir boxare 
lätt 22) Jagas för köttets 
skull 23) Dricker mången 
p1anksaften 24) Är den 
som trivs. 

Lodrätt: 
l) Henry Ford 2) Har 

högt saluvärde 3) Flyttar 
schackspelaren 4) Avrita 
S) Gör mången kristids­
syssla 6) Uppmaning hos 
Radiotjänst 10) Ger ibland 
slantar på tipset 12) Stor­
makt även i teknikens 
värld, 14) Jobb för ingen-

e 

Effektiv . 
vårstädning. 

Nr 8 

jör 16) Skynda 17) Omo­
dernt flicknamn 19) DåUg 
placering vid löpning 20) 

Förbud 21) Har rispat 
mången metallarbetares 
hand. 

lösningarna ska vara Tf A tillhanda senast fredagen den 
26 april 1946. Skriv "Korsord nr 8" på kuvertet. Först öppnade 
korrekta lösnin5lJ belönas med 10 kronor. Andra pris en kvartals­
prenumeration. 
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1ifA:s 
liANK ENÖtTrE R 

TvilIingar. 
Dick och Tom är tvillingar. Om man 

multiplicerar Dicks ålder med Toms ål­
der och därtill lägger deras samman­
lagda åldrar, kommer man fram till ett 
tal, vi lket som årtal betraktat beteck­
nar ett av åren närmast före det sista 
världskriget. Hur gamla är Dick och 
Tom? 

Tre små gossar. 
Om man multiplicerar Eriks åldei' med 

summan av Karls och Olles ålderstal, 
blir resultatet' 24. Karls ålder multipli­
cerad med Eriks och Olles sanunanlll.g;Ja 
ålder ger 45, och Olles ålder multlpE­
cerad med summan av Eriks och l('.!}'!J,; 
ger 49. Hur gammal är Erik, hur ~~, ,,;­
mal är Karl och hur gammal är Oll!;'~ 

. När n i löst dessn problem. sk icka r • '; lon 
lösnl ngnr nn t ill Teknik t ör Alla, Stockhol m ~. 
Märk kuvertet " Tnnkenötter nr S" . För~t ti Ii"'. 
nade korrekta lösningar belönas med 5 kr(,l l (>l 
styck. TävJlngstlcl 14 dnl:'llr. 

LÖSNING R 
av "Tankenötter" i nr 5 av TfA. 

Felräkning. 

Axel hade 169 f rimärken. 
Femman till Relncl't S"cnssoll, Posthu set, 

F clllngsbro. 

Tjurköp. 

Den ena tjuren hade kostat 900 kr och 
den andr a 1 025 kr. 

F emmnn till Uno Johansson, Vltngl\ rden, 
TrAvad . 

lösning av TfA:s korsord nr 5. 
Vågrätt: 

1. Kantarell. 9. Oanade. 10. Opel. 11. 
Nerv. 12. Defekt. 13. Triumf. 15. Vers. 
16. Omättlig. 19. Skattmas. 21. Udda. 23. 
Kördam. 24. Edison. 27. Taxi. 28. Ansa. 
29. Rekryt, 30. Lektimmar. 

Lodrätt: 

2. Ampere. 3. Tellus. 4. Ringform. IS. 
Lord. 6. Lavett. 7. Yale. 8. Pentagram. 
13. Tvistefrö. 14. Irma. 17. Älskligt. 18. 
Ludd. 20. Trotyl. 21. Urnamn*. 22. D8ruI­
ka. 25. Inka. 26. Nate. 

• Som f lertalet IlJsare pdpekat Ilar nyckel. 
ordet ej korrekt. lIarllJr IIi bortse frdn de/­
samma IItd bedlJmnin gen. 

F örstn pris till I. Borglund-Grnnnth. VIIst· 
mannngatnn 1l1, 3 tr., Stockholm. 

Andrn pris till Dlrger l(vlstberg, RosIags· 
gatnn lO, c/o RosOn, Stockholm. 

Bliv ombud för Tf A , 

TRYCKBJl,AKTlBOOUCIlT VYW'A, 8TOCICJ'OUf 1946 
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Biltrafiken börjar nu ~lltmer komma 

i gång och vid servicesrationerna kan 

man med fog säga att servicen ligger 

i luften. För ringpumprung, lyftning, 

trycksmörjning och renblåsning är tryck­

luft oumbärlig. Allt efter behovet har 

AD lämpliga kompressorer - det må 

vara för små eller stora anläggningar. 

För bilverkstäderna finns en mångfald 

tryckluftverktyg för exempelvis borrning, 

gängning, skruvidragning, mutteråtdrag­

ning, slipning, mejsling, nitning, riktning 

av flyglar. Underlätta arbetet och öka kapa­

citeten genom att ta tryckluften i Er tjänst. 

AKTIEBOLAGET ATLAS DIESEL, STOCKHOLM Tel. namnanrop: "Atlas Diesel" • GOTEBORG Tel. 1511 40, 1511 60 

MALMO Tel. 17908, 79360 • NORRKOPING Tel. 27412, 27415 • LUDVIKA Tel. 700 • SUNDSVALL Tel. 5132 


