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Ett osvikligt vartecken #ar ldsekret-
gens stora intresse for batar av alla
de slag. Litet till mans har vi tydligen
tankt oss bli sjofarande till sommaren
och ater ta det paradis, som under sex
somrar varit mer eller mindre férbjudet
omrade, i besittning. Den svenska skir-
girden ligger 4nyo oppen for fredliga
strandhugg och okrigiska erdvrare
men da visar det sig s gott som omdoj-
ligt att komma over en bat!

Vara varv dr overlupna med bestdll-
ningar, men endast ett mindre antal blir
levererade under instundande sédsong,
och att komma Over nagot skrov av
aldre argéng ar lika omojligt. Den lyck-
lige #Agaren siljer inte utan sirskilt
tvingande orsaker. Tvirtom rustas det
nu for fullt for att gora dven det min-
sta lilla flytetyz sjodugligt. Kort sagt,
man ar overallt 1 fard med en botten-
skrapning av batbestindet!

Det ar i den situationen, som den bat-
l6se TfA-lisaren vinder sig till oss,
och naturligtvis ska vi gora vad vi
kan. Redan i nista nummer bérjar vi
publicerandet av ritningar och arbetsbe-
skrivning till en lika ldattbyggd som ele-
gant motorbat med hemortsritt i U.S.A.
Ty givetvis 16ser den verklige entusias-
ten sitt batproblem helst pa si sitt att
han bygger sjalv. Men for den saken
behiver ni inte invianta vart allra se-
naste batuppslag, aven om det blir en
prima bekantskap. TfA kan redan re-
kommendera sin folkbat ”’Sldndan”, sin
cykelbdt, dir motor med ldtthet kan in-
stalleras; och sist men inte minst en av
fjolarets storsta succéer, Semesterbiten
som b_,rJges pd en wvecka. Sa inte finns
det nagon anledning for den hiandige bat-
entusiasten att vara pessimist. Det ar
bara att sitta i gdng, ju forr desto tidi-
gare far ni uppleva sjijsb'.ttmngen'

Apropd batbyggen sa tillverkas f. n.
en mirklig svensk livbat nere i Mar-
strand av Marstrands mekaniska verk-
stad. Det &r en amerikasvensk, ingenjor
Einar Sivard, som dr i fird med att
fullborda resultaten av méanga ars expe-
riment och arbete. Ingenjor Sivard har
en lang erfarenhet att falla tillbaka pa,
han firetog sina forsta forsok strax ef-
ter den stora Titanic-katastrofen 1912,
och den nu aktuella konstruktionen kom
till under intryck av de manga sink-
ningar, som drabbade den svenska han-

delsflottan under andra virldskriget. Det
vill synas som om den skulle bli ndgot
alldeles extra, och under foretagna prov-
turer har livbaten visat sig vara sidker-
heten sjilv. Hur den #n kastas i sjon,
kommer den alltid ned pa ritt kol kon-
staterar en entusiastisk deltagare i en
av provturerna.

Baten, som &ar helsvetsad i lattmetall,
rymmer inte mindre &n 28 man. Den har
kojplatser for 8 i taget, varfor en ha-
vererad besidttning kan sova i skift och
vila ut mellan strapatserna. Dar finns
mat fér 14 dagar och vatten for en ma-
nad i rum under dick. Briannoljan till
motorn #ar hela 250 liter, vilket ricker
en stricka pa 750 distansminuter. An-
vander man seglet, varje livbat har ock-
sd segel p4d 16 m2, och vinden dr god,
kan strickan forlangas till 900 distans-
minuter. Med enbart motorn gor baten
6 knop. De tva ruffarna, en fér- och en
aktertver, ar forsedda med vattentita
diorrar och midskepps ir ett sittrum med
tvd lansportar pd varje sida. Ruffarnas
form, viktfordelningen och det vatten-

”Minniskan ar aldrig nog pa sin
vakt mot faror, som hotar henne
varje timma.” (Horatius).

Fredstrafiken ékar snabbt. Tra-
fikolyckorna ékar snabbare. Snab-
bast ékar dock trafikdodens skior-
dar. Bdde som fotgingare, cyklis-
ter och bilister har vi en oavvislig
skyldighet mot wdra medtrafilkan-
ter och oss sjilva att efterleva
trafikreglerna.

19406 drs Trafiksikerhetskampani.

tata dicket gor baten sjdlvresande och
sjalvlansande.

Bortsett fran varje jamforelse 1 ov-
rigt, men det H#r inte utan, att man
onskar sig en sadan livbat att ta sin
tlllflyl\t till, nir man ska vaga sig ut
i vara dagars med varje timme allt mera
upprorda trafikhav. Liget pa trafik-
fronten dr f. n. si skrimmande, att en
vetenskaplig berdkning ger vid handen,
att Atminstone 500 personer under arets
lopp kommer att dédas i trafiken, om
icke en genomgripande forbidttring av
trafikanternas upptridande sker. Den
trafiksikerhetskampanj som nu pagéar
over hela landet, hoppas emellertid kun-
na komma denna makabra sannolikhets-
kalkyl p4 skam. Och nog bor vi vil litet
till mans se till, att det gamla talesittet
73]l statistik ljuger” blir bestdende! Det
kan vara fraga om just ditt och mitt liv.
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Déden lurar — lura doden ar det dras-
tiska slagord som ska bringa reda i
nuvarande trafikkaos. Man kan disku-
tera denna slogan med tillhdrande
affisch, t. o. m. ur méanga synpunkter.
Men den limnar ingen likgiltig och dir-
med har den vil motiverat sig sjilv.
Ty trafiksdkerheten pa vara vigar, ga-
tor och torg #dr en sak som angir varje
samhillsmedlem och vars uppniende
kommer an pa alla och envar — giende
som adkande — samtliga ar vi lika skyl-
diga att visa trafikkunnighet, trafikvett
och trafikhinsyn.

0. E.

Omslagsbilden _‘

visar hur en av de kvinnliga arbe-
tarna vid Kungs-Radio i Goteborg
kopplar thop de olika enheterna pd
chassiet.

OVERLAGSNA

sii_puf av specialisten
pd rosifria blad
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bete med sin broder, vilken dock seder-
mera limnade firman. Foretaget kalla-
profilerna. Négon gang vid sekelskiftet des Briderna Anderssons Velociped-
borjade han i liten skala tillverkning fabrik, och eftersom man hyrde lokaler
av cyklar. Till att borja med i samar- vid Kungsgatan i Giteborg, diptes den

@ o900 [”)

ungs-Radio &r i méinga avseenden

ett markligt foretag. Det borjade som
en liten underavdelning till en kidnd cy-
kelfabrik, vixte raskt till ett stort fire-
tag och dr numera i hogre grad in and-
ra svenska radiofabriker sjidlvforsorjan-
de nér det giller material. Praktiskt ta-
get alla delar, som ingar i en Kungs-
Radio, framstilles pa foretagets egna
verkstider och &dven ladorna och de
pampiga "salongsmiéblerna” gor man
sjilv pid den egna snickerifabriken i
Floda. Man har t. o. m. gatt sa langt i
forutseende, att man skaffat sig egna
skogar for att vara sjalvforsérjande
nir det giller tri.

Mannen som byggt upp detta impone-
rande foretag, direktor Albin Andersson,
hir till de mera sdrpriglade Giteborgs-

"Firman som gar Kungsva-
gen” till framgang ar i verk-
ligheten historien om smafo-
retagaren, som byggt upp ett
storforetag, om cykelfabri-
kanten och cykelhandlaren,
som 1 borjan av 1930-talet ock-
sa kastade sig in i radiobran-
schen och utvecklade sitt fore-
tag till Vast-Sveriges framsta
pa omradet.




cykel man tillverkade till ”Kungs”. Det
visade sig att denna Kungs-cykel var
en stark och vilgjord maskin och den
vann snabbt efterfrigan. P4 1930-talet
var Albin Andersson en storféretagare
och tillverkade narmare 5000 cyklar
per &r.

Det var som bekant 1924 som Radio-
tjinst startade, och efter nigra ar stod
det klart for var och en, att radiofantas-
ternas drom om att radion skulle bli
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var mans egendom holl p& att bli verk-
lighet. Direktor Albin Andersson hade,
som méanga andra industrimidn, upp-
mirksamheten riktad pa radiotekniken
och ar 1930 satte han si sméitt i glng
med experiment och byggde pid prov

niagra batteri- och kristallapparater.
Forsiken verkade lovande, och efter att
ytterligare ha sonderat terrdngen, beslot
han sig 1932 for att sidtta i gdng radio-
tillverkning i storre skala.

Radiofabriken inrymdes i samma hus
som cykelfabriken, Kungsgatan 16—18,
Giteborg, en stor stenfastighet, som lig-
ger mitt emot Telegrafhuset. Det radde
aldrig ndgon tvekan om vad firmans
radioapparater skulle kallas, namnet
"Kungs” hade ju blivit en succé nar det
gillde cyklarna, och varfoér skulle det
inte kunna bli ett segerrikt namn &ven
for radioapparaterna?

Direktor Albin Andersson fick #n en
gang ritt. Kungs Radio blev en stor
succé! Apparaterna kunde siljas till
konkurrenskraftiga priser och de hade
charmerande egenskaper, som vann all-
minhetens gillande. Kungs-Radio har
nu snart vuxit ur lokalerna p4d Kungs-
gatan, trots att man brutit genom vig-
garna till de nirliggande fastigheterna,
didr serviceverkstad och apparatforsilj-
ning dr inrymda,

Forutom den personal pa hundra man
som sysselsittes i huvudforetaget, arbe-
tar ett tjugotal man i chassi-fabriken i
Partille och ett trettiotal i snickerifabri-
ken i Floda.

Arstillverkningen av apparater var,
innan kriget och materialsvarigheterna
kom, ndrmare 10 000. Ingen dilig siffra
for en fabrik av denna storleksordning.
Lagger man dartill, att Kungs-Radio
numera har filialer i Norrkdoping, Mal-
mo, Bords, Landskrona, Ostersund, Ore-
bro, Stockholm, Hilsingborg och Jénko-
ping, framstir det som ett faktum, att
direktér Albin Andersson gjort ett gott
dagsverke som radiofabrikant.

Niar TfA:s utsinde medarbetare ny-
ligen gjorde Kungs-Radio ett bestk mot-
togs han av foretagets tekniske chef,
ingenjor Helge Lundvall, som var var
ciceron och forde oss genom de olika av-
delningarna med bdrjan pd laboratoriet,
dir han sjalv leder experimenten. Vida-
re sdg vi ritkontoret, pressningsverksta-
den, avdelningen for elektrogalvanise-
ring, avdelningen for lindning av nit-
transformatorer och drosslar m. m., mon-
tageavdelningen samt de olika prov-
ningsavdelningarna.

En intressant detalj ar att foretaget
tillverkar alla sina test-instrument
sjalv.

Nir vi i sdllskap med den utomordent-
lige pressfotografen Thure Christians-
son trdader in p4 lindningsverkstaden ar
han genast firdig for sin forsta kame-
rainstéllning. De specialtillverkade
schweiziska lindningsmaskinerna ar ett
intressant objekt for en kameraman och
det Ar ett rent noje att se med vilken
precision de utfor sitt arbete. Vi ser tre
maskiner i ging och de skickliga unga
damer som betjdnar maskinerna travar
upp fardiga hogtalartransformatorer,
niattransformatorer och avstidmningsspo-
lar i ldnga rader.

Innan vi gir vidare i tillverkningen
kan det vara pa sin plats omtala, att
Kungs-Radio p4d egna verkstdder fram-
stiller alla sméadetaljer i méssing och
isolit, Vi vandrar som hastigast genom
dessa avdelningar, dir svarvar och ex-
centerpressar arbetar fér fullt. Det enda,
vilket inte framstdlles i huset, dar dros-
sel-plit, som Partillefabriken producerar
samtidigt med chassierna.

Den till golvytan stiorsta avdelningen
inom foretaget &r givetvis montage-av-
delningen, Héar arbetar vid langa bord



rader av unga damer, som med snabbhet
och precision sammanfogar olika delar
till enheter. I ena #indan av lokalen ser
man hur de slita chassierna tas under
behandling, och i den andra #ndan gli-
der pa lopande band de fardigmontera-
de in pa provningsavdelningarna. Far-
diga kan man ju kanske inte pastad att
apparaterna ir, ty dnnu fattas ju alla
de yttre detaljerna, 14dan och sa vidare,
som ger apparaten dess slutgiltiga form.

Monteringen sker i ett tiotal arbets-
operationer om man bortriknar kopp-
lingen av de spolenheter, som féirdiga
stoppas in i sammanhanget. Den egent-
liga monteringen borjar med lednings-
koppling, anbringande av mellanfre-
kvensboxar, potentiometer och tonkon-
troll. Darefter féljer koppling av reld
och utgingstransformator jimte isatt-
ning av spolenheter. S& foljer inkoppling
av nit-enheter varefter vridkondensato-
rer med tillhérande friktion anbringas.

S&4 ar radion fardig for den forsta
provningen och i anslutning till denna
sker pAmontering av skalan och visaran-
ordningen m. m.

S& #r det Aterigen dags for provning.
Vid forsta provningen gillde det stringt
taget endast att kontrollera att allt var
ratt hopkopplat. Vid andra provningen
didremot blir det frdga om ett mera kva-
lificerat arbete, avstimning av samtliga
kretsar, vari inglr mellanfrekvensen
och forkretsspolarna. I och med andra
provningen har apparaten tagit ett
langt steg mot fullindningen.

Arbetet pd montage- och provnings-
avdelningarna sker under ledning av
verkmistare Ivan Pettersson och t. 0. m,
for en lekman dr det latt att konstatera
att arbetet hiar flyter fram med fart
och precision. Det 4r anmirkningsvért
hur elegant de unga damerna, som &r
sysselsatta pA denna avdelning, klarar
sina arbetsuppgifter. De olika enheter-
na placeras in med fast och siker hand,
man léder, klipper och skruvar med an-
miarkningsviard rutin.

PA hyllor runt vdggarna ligger man
pA montage-avdelningen mirke till ldnga
rader av firdiga apparater. De vintar
pa inmontering i 1ador och pa en annan
viktig sak — hogtalare. Det rader nim-
ligen brist pAd emaljtrdd for higtalare
och dirfor har denna temporira lagring
i lokalerna mést vidtagas.

Efter andra provningen gir chassiet
med hiss en trappa upp och hir vidtar
isdttning i lador. I intilliggande loka-
ler foretas provning av hiogtalare, var-
efter chassi och hogtalare hopmonteras.
Isiittningen i ladan sker i tvd tem-
pon, varefter bakstycket monteras i ett
tempo.

Nu féljer det viktiga slutprovet, vil-
ket sker sedan sdkringar och rir inpla-
cerats. Den man som skoter den slut-
liga provningen ska se till att alla de-
taljer Ar ratt sammanfogade, att allting

(Forts. pd sid. 26.)

Overst: Froken Barbro Albinsson arbetar med
detaljmontering.

Mittbilden: Frioken Marglt Gustavsson de-
monstrerar ett fiirdigmonterat chassi.

Nederst: Alhert Helgesson utfior det forsta
provet — dvs. kontrollerar att allt iir riitt hop-
kopplat.
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Talande ROBOT vilkomnar

Franklinmuseet i New York
City har betecknats som varldens
modernaste tekniska museum. Hur
dirmed forhailler sig har TfA ingen

. mojlighet att avgéra men av det
bildreportage vi hir presenterar
framgar att det i varje fall har ett
stort antal arbetande modeller av
storsta pedagogiska virde. Tyvarr
har vi i Sverige, om man bortser
fran det lysande undantaget Tek-
niska Museet i Stockholm, knap-
past nagot liknande.

orfattaren till dessa rader, som gick

i skolan medan seklet &nnu var ungt,
minns inte utan vissa olustkinslor vad
som da kallades "fysiklektioner”. De var
de mest hatade lektionerna, de torraste
och trottsammaste. En gammal skigg-
prydd ldrare stod i katedern och presen-
terade i en somnig och monoton rost tek-
nikens och mekanikens virld for den ti-
dens uppvixande slakte.

Hans foreldsningar innehosll allting
frin Isaac Newtons tyngdlag till Ley-
denflaskan och brukbar elektricitet. Ex-
plosionsmotorn var fortfarande ganska
ung, och ldraren som hade vidxt upp un-
der den tid d4 angmaskinerna helt do-
minerade, hade mycket litet att beritta
om den. Dessutom trodde han inte pa
den eller p4d nagot annat nytt. Zeppe-
lins luftskepp hade just gjort sin for-
sta provresa och trots att tvd amerikan-
ska cykelmekaniker, Wilbur och Orville
Wright, hade konstruerat en anordning
av traribbor, staltrdd och duk, som de
kallade “airplane”, si var den gode li-
raren absolut siker pd, att de aldrig
ndgonsin skulle kunna flyga mer dn tju-
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go minuter och att de snart skulle bli
fullstindigt utdistanserade av de ”latta-
re &an luften”, gasfyllda ballongerna.
Radio? — En italienare pistods ha ex-
perimenterat med det, men vad skulle
vi ha radio till, nir vi redan hade en
s& underbar uppfinning som Edisons
"fonograf” med dess runda cylindrar av
vax och gummi?

Det viarsta var emellertid, att det
fanns si litet apparater tillgingliga for
praktiska demonstrationer. Den tekniska
undervisningen utanfor de tekniska hog-
skolorna bestod huvudsakligast av in-
pluggandet av formler o. d. Genom-
snittsskolans demonstrationsforemal be-
stod av ett fatal dammiga modeller, de
flesta av dem urgamla och fullstéindigt
foradldrade. Detta var fallet dven hos
battre och férhallandevis dyrbara sko-
lor.

Ett kemiskt jiirnprov, som besdokarna sjilva
kan genomfira under museibesdket, ldr pojk-
gruppen atskilligt om kemiska féreteelser,
som de aldrig skulle ha kunnat tillgodogira
sig fran en vanlig vetenskaplig framstiillning.



UNGA TEKNIKER

Men forhallandena birjade snart att
fordndras. Inte langt fran skolan éppna-
des ett litet tekniskt museum, dir man
sjalv kunde se hur jarnvigens signal-
system arbetade, hur Anggeneratorer
alstrade elektrisk strom, hur det sag
ut inuti en elektrisk spdrvagn ete. Man
var tilldten att rora vid dessa maskiner,
i vissa fall t. o. m. att sjédlv starta dem.
Detta var ett stort steg framat i barn-
uppfostran under dessa &ar, di ungdo-
mens goda upptridande vanligen bedim-
des efter vad den inte gjorde och inte ef-
ter vad den gjorde. Barnpsykologi var
fortfarande en ganska ny vetenskap
med fi anhdngare och manga motstin-
dare.

Man kan lugnt sla fast, att det tek-
niska framatskridandet skulle ha vari
mindre hastigt utan dessa forsta revo-
lutionerande inrdttningar, vilka bérjade
att paverka de unga eleverna. Nu har
mycket dndrats. Nidstan varje storre un-
dervisningscentrum kan skryta over ett
tekniskt museum, dir de senaste fram-
stegen visas, Ett av dessa ar Franklin-
museet © New York City, ett av virldens
storsta och kanske det modernaste. Har
kan de unga bestkarna se de nyaste upp-
finningarna och utvecklingslinjerna,
men de kan ocksi folja olika maskiners
historiska utveckling frian de forsta val-
hanta forsoken fram till dagens strom-
linjeformade modeller., Diar finns exem-
pelvis en modell av det forsta lokomoti-

vet, den forsta maskinvidvstolen och en
del tidiga tryckerianordningar. Beso-
karna kan starta dem och jamféra dem
med mera moderna typer, varigenom de
erhiller en hilsosam respekt for vad
som uppndtts och forstir att utveckling-
en aldrig stir stilla utan alltid dr i ro-

relse framat. G. F. L.

Nedan: X den fullstiindiga modellen till ett
fartygs mandverhytt fir pojkarna priva de
olika instrumenten.

Niir pojkarna kommer genom doérren
hiilsas de viilkomna av en talande ro-
bot kliidd i vaktmiistaruniform. Dia de
passerar genom diirrarna piverkar de
niimligen en fotocell, som startar me-
kanismen. Pi viir bild tittar pojkar-
na just forvanat pia roboten som med
gester understryker sitt lilla viilkomst-
tal.




Bétens maskinella utrustning har inte

klarat sig igenom krigsiren utan att
tidens tand kommit 4t att gnaga litet
hir och dir. Det dr inte bara motorn,
som av den anledningen fordrar over-
syn, allt som har med driftsmaskineriet
att gora Ar pad ett eller annat siatt de-
fekt.

Det dr klart att storsta intresset sam-
lar sig kring motorn, ty om den inte
fungerar blir det ju inget &ka av.

Diarfor dr det lika sd gott att genast
sdtta igdng med att demontera motorn.
Sedan den tagits isdr och alla delar bli-
vit rengjorda, kan man bérja med en
ingdende undersdkning av de olika de-
taljerna. Cylinderblocket &r diarvid den
detalj som i forsta hand fingar upp-
mérksamheten. Det har faktiskt slitits
under de Ar baten legat upplagd. Och
denna slitning orsakas av den kemiska
process, som alltid pagdr dar luftens
syre far tillfille att nirmare bekanta
sig med jarnet. Darvid uppstir rost,
som frater pd jdrnet si ldnge som sy-
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ret kommer &t det. Invindigt i kylmant-
larna har en forrostning pagatt nu i sju
langa &r. Hur svara ingrepp korrosio-
nen eller rosten gjort kan inte anges i
siffror, men att den ar betydande dar-
om rader intet tvivel. P4 en del ma-
skiner har frétsar uppstitt pd kylmant-
larna, vilket tillater kylvattnet att fritt
rinna ut i stdllet for att ombesérja den
avkylning, som varje forbranningsma-
skin behover.

Genom att provirycka kylmanteln
konstateras latt om den rostat sdnder
nigonstans. Har man tillgdng till vat-

Den hir propellern
blir sdkert vdl jus-
terad, ty det dar
ing. Ruben E. Ost-
lund sjilv som dr
1 farten.

tenledningstryck, d& ar det ett enkelt
jobb att verkstilla denna undersiokning.
Da satter man pa cylinderlocket med
packningen anbragt pad vanligt sdtt och
bultarna hart dragna. Ett ror frin vat-
tenledningen anslutes till kylvattenin-
taget pd cylindermanteln och en av-
stingningskran placeras alldeles intill
cylindern. En manometer sittes in i kyl-
vattenuttaget pa cylinderlocket. Ovriga
hal i kylmanteln proppas. Déarefter sldp-
per man péa vatten. Men drag inte pa
for fullt, ty d4 kan &ven ett alldeles
felfritt block spridngas. Och det ar ju
inte meningen. Trycket ska okas succes-
sivt till ungefdar 2 ato. Detta tryck hal-
ler man sedan konstant (om cylindern
ar hel forstis) medan man verkstdller
undersokningen. Sadana stillen, som
man misstanker vara rostangripna, dg-
nar man sdrskild uppmirksamhet. En
forsiktig knackning med en liten létt
hammare kan snabbt avsloja en rost-
skada, som annars kanske skulle vdnta
med att visa sig tills motorn kommit
till anvindning. Hela blocket undersé-
kes pa detta sitt med storsta noggrann-
het.

Ar blocket oskadat dr det bara att
gora det vil rent, dven inne i kylman-
teln. Har det ddremot rostat si att frat-
sair uppstatt, d4 fir man forsoka att fa
detta lagat. Det dr sant, att de bittre
svetsverkstidderna kan utféra arbeten,
som nistan verkar trolleri. Men det ar
ett dyrbart arbete. Tag darfér noga
reda pd kostnaderna och Gvervig om
det inte blir billigare att kopa ett helt
nytt block.

Cylinderlocket fir sin undersckning
samtidigt med cylindern, ty de ar ju da
hopkopplade. Vattenkylda avgasror an-
grips ocksd av rost. De underscks ge-
nom proviryckning pi4 samma sidtt som



nyss ar sagt om cylindern. Reparations-
férhallandena brukar ocksd praktiskt
taget vara desamma.

Har provtryckningen A&dagalagt att
nyssnimnda delar dr oskadade, s& har
man bara att gi pad med den ovriga
motorrenoveringen. Allra férst under-
sbker man d& ecylinderloppen. De far
inte vara slitna eller behaftade med re-
por. Det &r ldtt att konstatera om cy-
lindern ir gliten, ty upptill i denna, just
vid kolvens vdndpunkt, brukar det bil-
das alldeles som en liten kant eller av-
sats. Ar den sd stor att man kan kdnna
den med fingret, d4 #r det i regel pa
tiden att skicka blocket till slipning.
Med detta arbete foljer alltid nya kol-
var och kolvringar, ty genom slipning-
en ¢kas alltid eylinderdiametern en
aning.

Batmotorerna har ju ganska kort
kértid varje ar. Slitaget i cylinderlop-
pen brukar dédrfor inte vara si virst
stort. LAt oss darfor anta att cylind-
rarna dr oskadade invidndigt och fullt
anvindbara. D& kan man inskridnka ar-
betet for blockets del till ventilslipning-
en, I detta sammanhang kan det vara
lampligt att ndmna nigot om justeringen
av spelen mellan ventilspindlar och lyf-
tare. Vid slipningen sjunker ju alltid
ventilen en del, si att den kommer att
ligga an mot lyftaren., Denna ska da
sinkas sd, att spelet blir just s stort,
att ett tunt ritpapper kan féras mellan
lyftare och spindel, d&4 ventilen &r helt
stdngd. Om spelet gores for litet kom-
mer spindeln att ligga an mot lyftaren
med pafiljd att ventilen kommer att
std Gppen en aning. I denna lilla 6pp-
ning kommer en stickliga att sla ut
och branna sédte och ventil. Ar spelet
for stort kommer motorn dels att bli
svarstartad och dels att slamra under
gang.

Ventilfjadrarna bér undersékas i sam-
ma veva, Nar de sttt inspinda si hir
en ldngre tid, kan det ibland uppsta
brackor i dem. Kor man d4 iging en
motor med sidana fjadrar drojer det
inte linge forran de knicks — och da
stdr man dar vackert. Undersékningen
gér till pd foljande sitt: Gor fjddrar-
na val rena med fotogen och torka dem
sedan torra. Darefter virmer man dem
litet. Dock inte s& mycket att det ens
kan vara tal om att 16pa ut hdardningen.
Finnes nagon brista i godset framtrader

Ritpapper dr ett
liimpligt pack-
ningsmaterial mel-
lan bottenpldit och
vevhus.

den mycket snabbt
genom att olja
sipprar ut i sjilva
brickan.

Kolvar och kolv-
ringar gors rena.
Kolvringarna ska
markas sa, att
ringarna ater ska
kunna placeras i
samma spdr som forut. Oljeslagg och
sot avldgsnas bade pa ringarnas kan-
ter och insida samt ur ringspiren pa
kolven. Vil rengjorda sittes de ater pa
plats. Kolvbulten tvéttas i fotogen och
torkas dédrefter alldeles torr. Oljehdl i

Nedan (t. h.): Innan man birjar ven-

tilslipningen placeras en klen fjider mel-

lan wventilhaiten och spindelstyrningen

och under slipningen littar man dad och

dd ventilen fran sditet (bilden ovan) for
att slippastan ska sprida sig.

kolvbulten — om sidant finnes — ska
dven skoljas rent och bldsas med tryck-
luft.

Vevaxel och vevstakar tvittas med
fotogen. Smorjkanalerna i genomborra-
de axlar befrias frian all gammal bec-
kad olja. Fotogen dr det bdsta losnings-
medlet. Kanalerna fylles med detta flui-
dum, som far kvarstd si linge, att all
gammal olja loses. De renblises dir-
efter med tryckluft eller torkas med tra-
sor, ej trassel, ty av detta kan det litt
fastna en del ludd, som sedan kan tédppa
till kanalerna och fororsaka allvarliga
driftstorningar.

Alla lager i bottenplat och vevhus samt
vevstakar och dylikt ska rengéras och
undersokas, Skadade eller glappa la-
gerskialar ska ovillkorligen gjutas om
och skavas in efter axeln eller ocksd
brotschas med speciell lagerbrotsch.

Backslaget gores vil rent fran beckad
olja och eventuell rost pi kugghjul,
bromshand och bromstrumma borttas.
Naturligtvis Ar det universalmedlet fo-
togen, som ska anvindas dven till detta.

Vid hopmonteringen torkas alla la-
gerytor, eylinderlopp, vevtappar, plunger
och dylikt vdl torra med trasor och
smorjes ddrefter in med olja av god
kvalitet,

Packningen mellan cylinder och cy-
linderlock mdaste vara -alldeles oskadad.
Finns ndgon spricka eller brista i pack-
ningen gor man klokast i att byta ut
den. Det behdvs nimligen inte mycket
skada pi en packning forrdn den litt
blases bort mellan ett par cylindrar.
Och da far man en otrevlig paus i mo-
torbéatsdkat.

Nér motorn dr hopmonterad och prov-
kord, sa att den blivit genomvarm, ska
cylinderlocksbultarna dras efter, ty
packningen sitter sig alltid nagot wvid
forsta uppvdrmningen. De packningar,
som nu finns i handeln, &r nigot losare
an de forkrigstillverkade, Darfor ric-
ker det inte med att dra efter dem bara
en giang. Aven andra och tredje gangen,
som motorn kores genomvarm, ska cy-
linderbultarna dras pd nytt. Vad som
hir &dr sagt om topplockspackningen
giller i stort sett for varje slag av
varmplacerade packningar, som anvén-
das pa motorer.

Batens elektriska utrustning bestar
av tvi system. Det ena &r motorns spe-
ciella start- och tdandningssystem, det
andra batens belysningsanliggning. Det
forstnAmnda bestdr av motorns strom-
alstrande och stromférbrukande organ,
sdsom generator och ackumulator samt
startmotor  och tindningsaggregat.
Méanga batmotorer &ar utrustade med
magnetapparat, vilken alstrar sin egen
strom och sdlunda &r oberoende av det
ovriga systemet.

Batteritindningen kriaver ett acku-
mulatorbatteri for sin funktion. Detta
batteri ska placeras pa torr och vil ven-
tilerad plats ombord. Kabelskor och bat-
teripoler ska vara vil rena, s att god
kontakt erhilles. Sedan kabelskorna
satts pA plats och man dragit fast dem
ordentligt, ska sdvil plus- som minus-
polerna smorjas in med konsistensfett.
Harigenom skyddas dessa delar fran
oxidation.

Samma batteri, som forser motorn

med strom, levererar dven energi till
belysningen ombord. Om huvudstrom-

26/4 1946 TEKNIK for ALLA 9



Backslaget demonterat for rengiéring.

brytare finns pd detta system ska den
befrias fridn smuts och oxid, si att god
metallisk kontakt erhalles.

Bigge dessa elektriska system kriver
nu en grundlig oversyn och sdkerligen
dven en genomgripande renovering.
Kablarna brukar ha en otrevlig beni-
genhet att torka, s att isoleringen bris-
ter. Skadade kablar ska genast bytas.
Overslag i det elektriska systemet #r
niamligen mycket farligt. Manga oupp-
klarade brander har haft sitt ursprung
just 1 Overslag, som uppstdtt pd grund
av isoleringsfel.

Alla kontaktstdllen ska goras vil rena
och befrias fradn oxid. Tag dirfor isér
kopplingsdosor, strombrytare, stickkon-
takter och dylikt och skrapa bort be-
laggningen, s god kontakt erhalles.

T#ndstiftet kan i vanliga fall anvin-
das efter rengoring och justering av
elektrodavstindet. Om elektroderna &r
brdnda méste nya stift anskaffas, Tdnk
dd pa att ta det stift, som har det
for motorn limpligaste motstidndstalet.
Startmotor, generator och magnetappa-
rat ska man inte pyssla med sjilv, si-
vida man inte ar specialist. Limna dem
till en verkstad, som forfogar over ex-
perter pad det bilelektriska omradet, om
det 4r ndgot fel pd dem. Samma ir
forhallandet med téndspolen, den be-
griper man sig inte pd. Tandférdelaren
kan man daremot skota sjalv. Den be-
hover i vanliga fall bara torkas ren.
Kanske att man ocksid maste slipa elek-
troderna en aning. Hartill for man icke
anvinda smirgelduk, sandpapper eller
fil, ty d4 kan en del spdn och grader
bli kvar och fororsaka driftstorningar.
Ett vanligt oljebryne dr lampligast.

Instrumenten ska tas loss fran sina
platser och sindas till instrumentma-
karen. De har namligen fastnat ihop i
de inre, fina delarna. Man ska aldrig
forsoka sig pd att reparera sddana sa-
ker, det a4r man sillan kompetent till.

Briansletank och brinsleledning tas
loss i och for rengéring. Under de
géngna aren har de smutspartiklar, som
alltid finns i bensinen, sjunkit till bot-
ten i tanken, DaAr ligger de nu som ett
gratt slam. Skulle man nu fylla tanken
med motyl och sdtta igdng och kora,
drojde det inte linge forrin man hade
motorstopp. Spriten i motylen ldser
namligen mycket snabbt alla sidana
slamavsattningar och driver sedan ut
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dem i ledningarna. Darifrdn #r det inte
langt till forgasarens munstycke, som
tippes till mycket kvickt.

Sedan tanken tagits ur baten fyller
man pd motyl i s& riklig méngd, att all
smuts kan 16sas. Motylen far std i tan-
ken nagra dagar. Direfter skoljes tan-
ken med innehallet, vilket sedan tap-
pas av genom péfyllningshilet. En liten
extra skvitt ren motyl bor sedan slas i
tanken, vilken skéljes p& nytt. Den an-
vinda motylen ska icke slds bort. Den
ar fullt anvdndbar sedan den silats ge-
nom simskskinn.

Rorledningen blidses med tryckluft.
Renaren tas isdr och tvittas med motyl.
Aven forgasaren demonteras och skal-
jes vil ren med motyl. Munstycken bla-
ses lampligen med tryckluft.

Roderledningen ska smorjas med fett
och roderpackboxen férses med ny pack-
ning. Propellerhylsan behover alldeles
sikert fyllas med nytt fett. Har det
gamla fettet beckat sig ska axeln dras
ut och hylsan goras vél ren, innan nytt
fett tryckes in. Se dven till att propel-

Tre drastiska exempel pd rostens hirj-
ningar under den langa liggetiden.

leraxellagret #r juste och inte uppglap-
pat. Skulle s vara fallet gjutes ett nytt
lager, eller #nnu baAttre, monteras ett
gummilager. Kdnn efter att propeller-
muttern &r dragen och vil sikrad.

Motorbaddarna har sidkerligen torkat
ihop en hel del under liggetiden, Didrav
f6ljer bland annat att motorns fastsitt-
ningsbultar méiste dras. Men inte nog
darmed. Risk foéreligger #ven att bryt-
ning uppstitt mellan motor- och pro-
pelleraxel. Detta maste kontrolleras.
Kontrollen kan dock inte verkstillas
forrdn bAten legat i sjon si lang tid,
att alla spanningar, som uppstatt i skro-
vet under den langa liggetiden, blivit
utlosta. Forst d4 ska man ta loss flan-
sarna och se efter om nigon brytning
finns mellan de bdgge axlarna. Visar
det sig att motorn sjunkit, s& fir man
lov att palla under den.

Utdver denna maskindversyn ska man
naturligtvis skéta om lds och dylikt
samt se till om de galvaniserade jarn-
delarna behtéver en ny skyddskladsel.
Vidare ska man naturligtvis battra pa
alla ovriga bristfilligheter i friga om
beslag och utrustningsdetaljer.

Ruben E. Ostlund.

® USA-UNIVERSITET OCH HOG-
skolor har ofta egna radiostationer som
hjalp i undervisningen. I Cleveland har
man utnyttjat radion i samband med
foreldsningar om framstiende konstna-
rer och deras arbeten. I klassrummen
far eleverna se skioptikonbilder av be-
romda konstverk, medan en konstexpert
via radion foreliser om konstnarerna
och deras tavlor.

I de mindre samhillen i staten Michi-
gan, som inte har tillgdng till examine-
rade musikldrare, har omkring 43 000
folkskoleelever lart sig spela olika instru-
ment genom undervisning per radio.

For barn som pad grund av sjukdom
inte kan f6lja undervisningen i skolan
har man anordnat speciella radiopro-
gram, For s&dana barn har man i India-
napolis utarbetat en serie radioprogram
som kallas "Luftens skolfartyg’”. Bar-
nen enrollerar sig som sjoman” och
fantasiskeppet for dem till de historiska
platser som behandlas i radioserien,

Sedan over tjugo ar tillbaka har tret-
tio univergitet och hogre skolor haft
egna radiostationer. Minst 90 procent
av de amerikanska hogskolorna och en
stor del av ldroverken utnyttjar radion
for undervisning i olika &mnen, varvid
de dels anvinder sig av egna radio-
stationer och dels utnyttjar de stora ra-
diobolagens stationer.

® I MOTSATS TILL MANGA ANDRA
vetenskapsmin anser A. C. Klein, som
overvakade tillverkningen av atombom-
ben, att denna inom en snar framtid kan
utnyttjas for fredligt bruk.

I en rapport till senatens atomutskott
framhdller Klein att han efter en ingé-
ende undersokning kommit till den slut-
satsen att utrustningen i endast 6 pro-
cent av de nuvarande stora kraftstatio-
nerna behdver utbytas vid omstdllning
(firétx_l nuvarande bransledrift till atom-

rift.

Detta avgasror dr inget for amatoren, det
fordrar en kopparslagares yrkeskunskap.



Sensationella amerikanska flygplaner.

Snabbare och storre flygplanstyper be-

riaknas snart komma till anvindning
av de amerikanska flygbolagen. Ett vil-
digt transportplan, med benimningen
H-4 och som konstruerats av Howard
Hughes, viger 200 ton och berdknas f3
en marschfart av 280 km i timmen, nir-
mar sig nu sin fullbordan.

Planet dr drygt 67 m langt, och har
ett vingspann som miter drygt 97 m.
Det dr forsett med Atta Pratt Whittney-
motorer pd sammanlagt Gver 24 000 hk
som driver en ny typ av fyrbladiga pro-
pellrar, Planet, som dr helt byggt i tri,
har sju mans besittning, vilket ir an-
markningsviart litet, i betraktande av
dess storlek. Briinsletankarna rymmer
42 ton. Som en kuriositet kan ndmnas
att motorernas styrka ir likviardig med
sju lokomotiv av den mest moderna kon-
struktion, H-4 #r stérre an Consolidated
Vultee fér 204 passagerare. De ameri-
kanska flygexperterna ser med stort in-
tresse fram mot den dag di det vildiga
planets flygformaga och egenskaper
ska provas.

Inom de nirmaste tre Aren riknar
John Stack i "National Advisory Com-

Det stjirtlosa
flygplanet kommer.

4 senare tid har en hel del konstruk-

tioner av stjidrtlésa flygplan kommit
till och vi presenterar hir den engelska
firman Handley-Page’s Manx, Planet
har fitt sitt namn efter den fran Isle
of Man hirstammande svanslésa katten,
som i den engelsksprikiga virlden gir
under namnet Manx cat.

Det sdregna, figellika planet &r ut-
rustat med tvd motorer med piskjutan-
de propellrar. Foraren sitter lingst
fram medan hans passagerare ar place-
rad ldngst bak nistan i jamnhsjd med
propellrarna,

mittee on Aeronautics” att man inom
flygplansindustrin ska ha fatt fram
plan med en marschfart av omkring
1600 km i timmen. Vid invigningen av
ett nytt flygtekniskt laboratorium i Vir-
ginia med en specialbyggd vindtunnel for
prov med hastigheter, som &r dubbelt
s& stora som ljudets, férklarade han, att
en hastighet av 1200 km i timmen kom-
mer att uppnds redan inom den ndrmaste
framtiden. Den flygtekniska forskningen
har gjort viktiga ron vid den nyligen
foretagna rekordflygningen tvirs oOver
den amerikanska kontinenten med ett
reaktionsdrivet Lockhead P-80, ”Shooting
Star”, tillhtrande arméflyget, som tidvis
var uppe i en fart av 970 km i timmen.

Genom att anvinda den nya s. k.
freon-gasen i stdllet for luft i vindtun-
neln rdknar flygingenjérerna med att
det blir mojligt att 6ka hastigheten till
den fantastiska siffran av 6 700 km i
timmen for vissa hallfasthetsprov.

De snabbaste trafikflygplanen kom-

mer formodligen att bli bidde reaktions-
drivna samt forsedda med “’vanliga” pro-
pellermotorer, enligt vad George H.
Woodcard i Westinghouse Electric Co.
forutspar. Genom att anvanda s. k. gas-
turbiner &r det higst sannolikt att man
redan inom fem &r ska ha kunnat kon-
struera motorer pA mellan 5—8 000 hk.

For stark motor!

V’cirldens sdkerligen storsta flygma-
skinsmotor har konstruerats for det
amerikanska arméflyget vid Power Plant
Laboratory i Wright Field, Ohio. Det
ar en fyrradig 36-cylindrig stjirnmotor
pd 5000 hk. DA den viger drygt 2 500
kg innebdr det att den levererar i det
niarmaste en halv hk pr kg av sin egen
vikt. Den Ar emellertid alltfor kraftig
for nigon av de nu existerande flyg-
planstyperna, varfor ett specialplan for
den hiller pd att konstrueras,

Gevarskula fotograferad i luften.

Betydligt snabbare @n den snabbaste
geviarskula dr de blixtar som produ-
ceras av det batteri av sex mikroblixt-
lampor, som pa vir
ovre bild syns sam-
mankopplade med
en elektronisk serie-
utlosare, som utloé-
ser och kontrollerar
blixtarnas ordnings-
foljd och riatta av-
stdnd frin varand-
ra. Varje blixt ar
endast pd en fem-
hundratusendels se-
kund, varfér en
vanlig blixt 1 jim-
forelse med dessa
extremt korta blix-
tar faktiskt forefal-
ler som en stindig
1juskdlla. P3 bilden
har just en av det
amerikanska flyg-
vapnets fototeknis-
ka medarbetare,
kapten C. H. Coles,
arrangerat batteriet
for att méjliggsra
fotograferingen av
en gevirskula just
som den tringer ge-
nom en platta,
Den undre bilden
visar resultatet. Ku-
lan har helt enkelt
"frusits” p& tre

punkter under dess vig till, genom och
efter passerandet av hindret. Kulan fo-
refaller trots farten std alldeles still.
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Montering av slipskivor. (Forts.)

Slipskivor levereras i regel vil avba-
lanserade. En minskning av skivans
diameter kan emellertid medfora, att ski-
vans tyngdpunkt forflyttas fran cent-
rum péa grund av ojimnheter i struktu-
ren. En skiva, som varit i bruk néigon
tid, bor dérfor balanseras pd nytt. Som
hjalpmedel vid balansering av slipski-
vor anvidndasg bl. a. flinsar, som avsikt-
ligt bringats ur balans genom urfris-
ning pi den ena sidan av centrum och
igjutning av bly pi den andra. Genom
att man vrider flinsarna till olika ligen
i forhallande till varandra och slipski-
van, erhdller man si sminingom en sam-
manstdllning, didr de olika delarnas vri-
dande moment upphiva varandra och
skivan med pésatta flinsar sdsom helhet
betraktad dr i balans. Figur 388 visar
en Thule balanseringsapparat. Balanse-
ringen underldttas hir ay tva klotsar,
som #Aro infidllda i slipskivans centrum.
Flinsarna (fig. 389) fi vid atdrag-
ningen inte klammas direkt mot skivans
skrovliga yta. D4 man sitter fast ski-
vor, som sakna etiketter eller som ha for
smi etiketter for ifragavarande spindel-
flinsar, anvinder man dirfor mellan-
ligg av tjockt ritpapper eller papp.
Spindelmuttrarna dro gingade pa ett
sidant siitt, att de dra fast skivan, om
denna slirar pa drivspindeln. Den
vinstra skivan pd pelarslipmaskinen i
figur 384 har silunda vinstergingad
mutter och den hdgra hogergingad.
Muttrarna bora ej dras &t hardare, #n
att skivan faster ordentligt mellan fldin-

Sarna.

Fig. 888. Balonseringsapparat for
slipskivor,
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Sextionde avsnitiet

av ingenjdr Olle Ekbergs yrkesfdl-
jetong. Foregdende avsnitt har varit
inférda i TfA nr 37, 39, 41, 43, 45,
47, 49, 51/52 1943, 1—10, 12—18,
20—21, 23—25 1944, 111, 14—19,

2124, 26 1945, 1—7 194¢6.
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Rivning av slipskivor.

Avsvarvning foretas fir att ta bort
eventuella "kastningar” av slipbanan pa
en nyuppsatt skiva, for att avligsna
skador, som uppstitt genom ovarsam
slipning, eller for att ge skivan en for
profilslipning 6nskad kontur.

Med skdrpning menas en rivning med
avsikt att aterstdlla en belagd eller
blanksliten slipbana i ursprungligt skick.

Vid handrivning av grovkorniga ski-
vor i en vanlig pelarslipmaskin anvindas
slipskiveavrundare med peristatirissor,
fig. 390. Slipskiveavrundaren, som bor
hallas ren och vil smord, s att trissan
Ioper litt, skall tryckas hart och bestimt
mot slipbanan. Trissan arbetar tillfreds-
stdllande, d4 det ej forekommer nigon
gnistbildning mellan denna och slipski-
van. Fir att slipbanan skall kunna rivas
si jimn och rak som mojligt dr verk-
tyget framtill forsett med ett par styr-
klackar, vilka #dro avsedda att stddjas
mot slipstodets frimre kant eller mot
ett sdrskilt anslag, som for tilifallet
fistes pd stodet.

Handrivning av finkorniga slipskivor
sker med en digmant, insatt i hallare en-
ligt figur 391, Den skirande spetsen be-
star vid dylika verktyg av en relativt
stor diamant, som féstes med stalfatt-

Fig. 390, Slipskiveavrundare Veritas'
och "Huntington”.

Fig, 891. Diamant med hdllare for
handbruk,

ning eller med nigon mjuk metall, si-
som koppar, Mindre skivor skirpas dven
med stavar eller stenar av kiselkarbid.

Diamanter for maskinrivning aro van-
ligen forsedda med cylindriska fasten for
fastsiittning i speciella hallare. Figurer-
na 392 och 393 visa anordningar for
konkavsvarvning av slipskiva i Lidko-
pings verktygsslipmaskin.

En del typer av maskinrivningsverk-
tyg ha i stéllet for en stor diamant flera
smé, som skidra samtidigt. Genom att
man placerar flera diamanter i rad efter
varandra i ett s. k. diamantmagasin, ar
en ny sten firdig att tas i bruk, nér den
framforvarande blivit nedsliten. For
fastsidttning av smadiamanter anvindas
sirskilda infattningsmaterial. Exempel
pd sddana dro Thermodurit och Koebe-
lite. Figurerna 394—396 visa Koebelite-

Fig, 892. Instillning av diam;mt med
tillhjilp av passbitar.



Fig. 393. Konkavsvarvning av slipskiva
for slipning av gdngtlappar.

verktyg frédn Svenska Diamantbergborr-
nings AB.

Vid maskinrivning med tillhjilp av
enklare diamanter, sattes verktyget s&,
att det kan fjddra frdn slipskivan. Lut-
ningsvinkeln ( «i fig. 397) bor vara 5—
15°, Ett skdrdjup understigande 0,02
mm och sm& matningar ge fina slipytor.
Skdardjup av 0,08—0,05 mm och stora
matningar ge grova slipytor, men gora
skivorna mera friskidrande. Om kylvit-
ska anvandes vid slipningen, skall sddan
aven anviandas, ndr skivan rives. Glom
inte skyddsglasen for 6gonen, om skivan
rives utan kylvatska!

Skirhastigheter, matningar och skirdjup.

Skarhastigheten dr vid slipning den re-
lativa hastighet, som slipkornen ha, d&
de skidra span ur arbetsstyckets yta. Vid
handslipning o. d., dar arbetsstycket
héilles stilla mot skivan, dr skirhastig-
heten lika stor som slipskivans periferi-
hastighet. Vid slipsitt, dar arbetsstycket
har en fram- och atergiende eller rote-
rande rorelse, sdsom vid plan- och rund-
slipning, ar skidrhastigheten beroende av

Fig. 894. Verktyg med diamantmagasin.
Fér rivning av raka och profilerade
slipbanor,

verktygets och arbetsstyckets rorelserikt-
ningar samt av slipbanans och arbets-
ytans hastigheter.

Niér slipbanan och arbetsstyckets yta
ha motsatta rorelseriktningar vid slip-
stallet, ar skdrhastigheten lika stor som
summan av deras hastigheter. D& slip-
banan och arbetsytan ha samma rorelse-
riktning vid berdringsstillet, dr skiar-
hastigheten lika med skillnaden mellan
slipbanans och arbetsytans hastigheter.
Jamfor de relativa hastigheter, som
uppkomma, d& ett jirnvigstig moter ett
annat med motsatt rorelseriktning och
da det passerar ett tig, som gir it sam-
ma hall.

Slipskivans periferihastighet (—=slip-
banans hastighet Sh) anges i meter per
sekund och berdknas enligt formeln

St 7.5d-Sn
N — 60 -~

Sd betecknar slipskivans diameter, ut-
tryckt i meter, och Sn slipskivans varvtal
i varv/min. Genom att man dividerar
med 60 erhélles hastigheten i m/sek. i
stéllet for m/min.

Fig. 395. Verktyg med tre diamanter.
Fér rivning av raka slipbanor.

Exempel.
103) I en Mayer & Schmidt rundslip-

maskin &r slipskivans lagsta varvtal
1950 varv/min, Skivdiametern ar 300

mm = 0,3 m. Hur stor ir slipbanans
hastighet vid ifrdgavarande varvtal?
70,3 1950 -
Sh=—66‘—; Sh £ 30,6 ;

Swvar: Slipbanansg hastighet #r ca 30,6
m/ sek.

104) Genom att man lagger om den
drivande kilremmen vid slipskivedockan
i ovan nimnda maskin, erhiller skivan
sitt hogsta varvtal, som #ar 2270 varv/

min. Hur stor blir periferihastigheten
i det senare fallet?
7n.0,3.2270 .
Sh=—pr——1 8h£.356;
Svar: 35,6 m/sek.
Arbetsstyckets periferthastighet (=

arbetsytans hastighet Ah) kan beriknas
pd samma sitt som slipskivans.

105) Hur stor dr arbetsytans hastig-

Fig. 396. Verktyg med sju diamanter.
Sdrskilt avsett for centerlesslipning.

het, d& man rundslipar en axel med 50
mm diameter, om arbetsstyckets varv-
tal ar 1227
7.Ad-An
il P i
7+0,05-122
60 k
Svar: Arbetsytans hastighet ar 0,32
m/sek.

Ah = Ah 2.0,32;

Med de beteckningar, som anvints i
foregdende exempel, erhilles skédrhastig-
heten v vid motsatt rorelseriktning enligt
ekvationen v = Sh + Ah och vid sam-
ma rorelseriktning ur uppstillningen v .
=— Sh — Ah. Om delfaktorerna sittas
in, erhéalles
___ﬂ-Sd-Sn 7.-Ad-An
o - o ¥eD

7.Sd-Sn 7+ Ad-.An

Al ¢ e —— =

vid samma r.T.

v vid motsatt r.r

T
Genom utbrytning av <o fa formlerna
foljande utseenden,

v (Sd- Sn+ Ad - An) vid motsatt

r.r.och v =5 -(Sd- Sn — Ad - An) vid

samma rI.r.

Fig. 897.
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SKEPPSBLOCKET blir |
trevlig BORDSLAMPA

Visst kan man kdépa manga verkligt trevliga bordslampor i affa-
rerna. Vara heminredningsexperter har verkligen fatt fram triv-
samma modeller, men heminredningsexperterna i all ara — det blir
nagot opersonligt over deras konstruktioner. Herr Sune Malmgren
har byggt en sjobetonad bordslampa av ett gammalt tvaskuret block,
ett par repstumpar och ett gammalt sjokort. Har beskriver han i
ritning och text sin lampa sa att uppslaget ocksa ska kunna begag-

nas av vara lasare.

Blocket kan koépas for ndgra kronor i
varje skeppshandel eller pad ett varv.
Det ska vara tvaskuret dvs. ha tvd
trissor och dimensionerna ska vara ca
230 X 150 x 120 mm. Ett begagnat
block ger lampan det trevligaste utse-
endet. Skulle det vara mycket skamfilat
betsas det i ndgon mork farg efter puts-
ningen och fernissas. Finns ndgot far-
digt block ej att tillgd kan det tillverkas
efter ritningen. Av denma framgéar att
det bestdr av 5 delar som efter tillsdg-
ningen hoplimmas, varefter blocket vi-
dare bearbetas. Fotplattorna ytbehand-
las p&4 samma sitt som blocket. Axelbul-
ten for trissorna bor nitas i dnden,
Repen, vars dndar ska tjdna till fot-
ter for lampan, skdres till i tvd bitar
om 600 mm vardera. D& de dr anbringa-
de pi plats knyts fotterna enl. ritning-
en, varvid de dras &t s& mycket att de ej
ar slaka. Direfter .knackas den mindre
plattan in mellan blocket och fotplattan
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" block, ett

varvid repen strackes ytterligare. Blocket
fistes nu medelst ett par traskruv ge-
nom fotplattorna. Repen fernissas och
knutarna indrianks rikligt med fernissa.
Lampan stdlls pa

Enkel spindeldocka

for trdsvarv.

e - E R

Navets anvindning som spindeldocka.

Anker Ni bygga en enkel trdsvarv si

kan Ni gora spindeldockan pa féljan-
de sitt: Tag ett framhjulsnav (1) frin
en cykel eller, om Ni ¢nskar det krafti-
Zare, frdn en mindre motorcykel och
montera fast det i en lamplig traklots
(2). I triklotsen gires ett passande ur-
tag (3), si att navet ligger jamnt och
inte vickar. Over navet ligges tvd jirn-
band (4) ca 10 mm breda. Dessa fastes
med traskruvar  (5). Smorjhéalet (6) pd
navet vindes uppdt s34 att man kan
smorja vid behov. P3i den ena axeldn-
dan fiastes remskivan (7). P4 den and-
ra kan man sitta fast olika patroner
av den form man 6nskar. Hur man gor
patroner ar beskrivet bl. a. i haftet "Lil-
la Svarvboken”, som finns hos Clas Ols-
son, Insjon.

G. Néjd.

fotterna for att tor-
ka varvid fotterna |
sjunker ihop till ratt
inb6rdes storlek.
Skirmen tillver-
kas av ett sjokort

4ar. WAL 916

eller en ofdrgad
karta av stadigt
papper. Stiltrads-

stdllningen &dr si
billig att den lonar
sig att kopa. Pap-
peret impregneras
med rd linolja som
strykes p4d med en
ren linnelapp, var-
efter det fir torka
nagon dag. Darefter
sys det vid still-
ningen medelst ett

ca 1/2 cm brett
sidenband och en
stoppnal.

Sune Malmgren.

T. v.: Den fdrdiga
lampan, vars hu- s

vudbestdndsdelar =
dr ett tvdskuret
sjokort
och ett par repbi-
tar. T. h.: Lam-

ANDEN NAJAS VAR-

EFTER KARDELARNA

UPPYIKAS ENL. FI8. 1,
DAREFTER NAJAS STA:
DIGT EAL. Fi6. 2.

25T WAL ¢ 10

pans arbetsritning.



OK-motorn sedd framifrdin. Den verkar kom-
pakt och tung, men vdger endast 340 gram!
Varvantalet dr 1000—9000 per minul.

Den lattstartade motorn for alla dyx-
kare av modellflyg, miniatyrracerbilar
och modellracerbdtar har i dagarna an-
ldnt till Sverige. Vad som gor motorn
extra begirlig dr att den forsetts med
Ptimer”-kontroll. Anordningen framgér
av figuren nederst pd denna spalt. Till
vanster ses kamaxeln i liget A, vilket
utgor den effektivaste instillningen, Ov-
riga arrangemang kan goras enligt B
och C. Skivan pd kamaxeln dr forsedd
med tre hal. Genom att avlagsna bakre
skyddet pd motorn vid kamaxeln kan
skivans ldge #ndras enligt Onskemal.
Nir man kontrollerar om “timern” &r
ritt méaste brytarstiften oppnas, di kol-
ven befinner sig i ovre dodlaget.

Startliget pd motorn betecknas pd fi-
guren med heldragna linjer.

Cylindern p& OK-motorn #dr utformad
i ett enda stycke. Kylflinsarna ar tun-
na och kyler effektivt cylindertopp -och
tindstift. Vevhuset 4r av aluminiumle-
gering och pressgjutet. Avgasroret ar
speciellt utformat for stor utbldsnings-
volym. Motorn ar forsedd med kullager
fér att upptaga bide axiellt och radiellt
tryck. Kannan ir gjord av hiirdat stil
Cylindervolymen #r 9,8 em® och motorn
kan forutom till flygplan dven anviandas
for den storre klassen miniatyrracerbilar.

P4 sammanstidllningsritningen till ho-
ger finns en massa siffror bland huvud-
méitten. Dessa siffror hinvisar till de
olika delar, vilka kan erhillas sepa-
rat om motorn skulle g& sonder.

Det ar med OK-motorn som med de
stora motorerna. Den méiste koras in
under en viss tid och med reducerad has-
tighet. Man monterar den p& en bock,
som bor vara fastskruvad vid ett stabilt

TIMER- KONTROLL

OK SUPER 60

BENSINMOTORN SOM STARTAR
SOM ETT SKOTT!

underlag. Giller det nu en motor for

flyg s se till att halla undan fér pro-.

pellern, ndr motorn befinner sig igang.
Kor motorn utomhus, Tidnk pa att bréns-
let dr ytterst eldfarligt. Dryga ut det
med sunt fornuft. Foér att uppni bista
resultat bor man begagna flygbensin med
ett oktanvidrde av mellan 74—90. Om
man inte kan skaffa sddan anvindes
bésta bilbensin. Motyl far inte begagnas.
Brénsleblandningen ska bestd av 2,5 de-
lar bensin och 1 del bidsta motorcykelolja.

Sedan motorn blivit inkord blir sam-
mansittningen 3: 1.

Batterierna bor vara fulladdade och
halla en spinning av hiogst 3 volt. Vid
korning — i bilen eller flygplanet — an-
vandes stavbatterier. Hjalpbatterierna
bor bestd av tvA seriekopplade ringled-
ningsbatterier. :

Till slut, plocka inte isdr motorn ono-
digtvis, Det dr 2 manaders garanti pa
den.

Yankee Doodle.

KOPPLINGS S CHEMA:

STROMBRYTARE
.-llled ledning av kopp- |——| ﬂJ !
ingsschemal! hér in- 2
till monteras mo- % - KONDENSATOR
torn lekande ldtl. && SPoLE
Observera hjdlpbal- E"-‘ Pl LIS,
terierna  som vid 3 t o
start tillkopplas pla- 2 TILL TANOSTIFT
net eller bilen med Tm
en vanlig slickkon-
takt. Urkoppling sker +
sd snart motorn ar i | -
gang. ; } 1+
.
- . I——-)_n_l——
S, e oam

HJALPBATTERIER

| |

Sammanstiltningsritning
av OK-motorn ses nedan
och till vdnster, Siffror-
na hdnvisar till bestdll-
ningsnummer pa reserv-
delar.

———— BACK
STARTLAGE
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Det ir ju vanligt att bérja med botten-

platta och pelare, men pd grund av
vissa svarigheter vid justeringen av pe-
laren ar det nddvandigt att forst ha ap-
paraten fardig. Vi borjar didrfor med
lamphuset. Som jag forut nimnt har tva
aluminiummjolkflaskor kommit till an-
vandning. Detta dels darfor att de ldm-
par sig bra for dndamalet och dels dar-
for, att de ar billiga. De bor vara ca 14
cm i diameter och sd hoga som mojligt.
Skulle héjden ej vara tillrdcklig fAr man
skarva med en ring mellan 6vre och ned-
re lamphuset. Den flaska som ska bilda
den undre delen av lamphuset, avskires
upptill ddr svingningen borjar. I botten
utsdgas ett fyrkantigt hal ca 9X9 cm.
Se fig. 1 (flaska 1). Det dvre lamphuset
bildas av flaska 2, som kapas sd att en
del av svingningen upptill blir kvar.
Botten sigas helt ut. En fals fastsittes
pa det 6vre lamphuset. Den gdres lamp-

Bild 2. Undre lamphuset med avmask-
ningslinjaler.
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Bild 1. Taket och

centreranordningen

pd lamphuset. Genom

att vrida pd rattar-

na dndras lampans

riktning och hojd-
lige.

ligast av 50X1 mm kallvalsat bandjirn,
som fastnitas med sma aluminium- eller
kopparnit (5 & 6versiktsritningen). Skul-
le det visa sig att flaskorna ar for korta,
s att en forlangning ir nodvindig, go-
res dven denna av samma material, Till-
vigagdngssittet blir d4, att ringar fast-
nitas pd yttersidorna av flaskorna si
att de forlangs ca 30 mm var, annu en
ring fastnitas p4 den 6vre, som ska bilda
falsen. Se fig. 2. (A modellapparaten har
denna atgdrd vidtagits).

Taket dr som forut nimnts av en
globhillare till koksbelysning (1). Den
kan kopas i en elektrisk affir. Dessa
globhdllare &r som gjorda for dndama-
let och passar utmirkt, d4 dven ventila-
tionshal finns. Den enda Aatgdrd som
méste vidtagas &r, om centreranordning
ska anvidndas. (Centreranordning ar ej
nédvindig om endast opallampa ska an-
vandas, men ar av stor betydelse for
lampans ratta instdllning och absolut
nodvandig om projektionslampa ska an-
vandas). Centreranordning (detalj A &
ritningen, se dven bild 1) gores av en bit
ror med ca 5 mm gods och uppgingat i
ena andan med t. ex. 3/4” eller 7/8”. In-
vindigt koniskt uppfrast (se 34). I ov-
re dndan &r tvad rornipplar invandigt
gingade med 1/8” och fastlédda i vin-
kel (35), tvd axlar, &ven de uppgiang-
ade 1/8"” och forsedda med rattar. Dessa
axlar motsvaras av fjiddrarna (37). Ro-
ret (14), som lamphéllaren ar fast vid
och som loper genom 34, kan nu regle-
ras med rattarna bide i sidled och upp
och ned. Taket fastsittes nu med hijilp
av brickan 38 och centreranordningen i
lamphuset.

Plattan under lamphuset med av-
maskningslinjer (detaljB a ritningen).

En platta av 3 mm jarnplat 1602160
mm (38) och en platta av 2 mm plat

ning med ritningar och foto.

Den fullt’indadé

FORSTORINGSAPPARATEN

2:a artikeln

I TfA nr 7 limnades en allmin orientering om fgrstorings-
apparaten. | detta och fdljande nummer kommer arbetsbeskriv-

I tidningen maste ritningarna

tyvarr aterges i forminskad skala men i gengild kommer rit-
ningarna, som bestir av 12 detaljritningar plus en Gversiktsrit-
ning och ar uppdelade pa 4 blad i full skala, att inga bland de
populara TfA-ritningarna, dar Gosta Wahlstrom redan tidigare
Ar representerad med sin kopieringsapparat.

(39) forses bigge med ett fyrkantigt ut-
tag enl. ritning. 38 ska fastas i lamp-
huset, och fastsidttes bast med 3/32"
skruv inifrdn lamphuset. Vi gor plattan
38 fiardig forst och gingar upp 3/32"
hal for fastsittning i lamphuset. HAl
for rornipplarna 47 uppborras och ging-
as 10/26. Roérnipplarna ar av 10 mm
miassingsror, 1 mm gods, gingas 10/26
ocn fastsdttes i plattan pd undersidan
med stoppmuttrar, ej mer dn 3 mm

Kapas .

N

flast 1

Ka 2
,Kapds i -
Ca 919 4t -
Sdagas ¢
bolten, fldshu
/.
Fig. 1
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tjocka. Det 4r av stor vikt att dessa
rornipplar kommer pd ratt plats si att
spindlarna, 60, kommer att lopa latt. Vi
fortsitter emellertid med plattan och gor
avmaskningslinjalerna. Linjalerna ar av
250,15 mm bandstal och utformas enl.
44 A ritningen. Fistena eller 16parna ar
gjorda av mdissingplat resp. 1 och 3
mm och Ar utformade enl. detalj M, och
hopskruvade med 8/82” skruv. Halen i
stalbanden stansas lampligast ut, och
det gar littast om man tar tvd bitar
bandjiarn, som skruvas
ihop och uppborras med
lampliga hal och med
samma avstidnd som visas
i detalj M. Det ena halet
ska vara storre for att
man sedan ska kunna jus-
tera in vinkeln. Hélen go-
res alltsd 2,5 och 3 mm.
Til]l stansar anvinds gam-
la avbrutna borrar, som
planslipas. Denna stans
arbetar som ett vanligt
halslag. Detalj 42, som
linjalerna léper pa, ar 3
mm silverstal, och fastsit-
tes med kramporna 41, 48
och 49, Platen 39 fastsit-
tes nu sd att ett mellan-
rum pa 1 mm uppstar, och 4

det far vi genom detaljer-
na 40, 48 och 50. Detaljer-

Fore hopsattningen bor eventuell lacke-
ring goras.

Kylanordningen 7 ar ju inte nddvan-
dig, men bra, om apparaten ska brinna
nagon langre tid. Till modellapparaten
hade jag tur att fA tag pAd en gammal
aluminiumkastrull, som sedan botten ut-
sigats, passade precis. Far man inte
tag i en sddan gar det bra att bdja en
pldt rund och borra hal dels i sjdlva
lamphuset och dels i platen, men detta
maste goras s att ljussluss uppstar.

¢ SKaryring

na 40 och 50 ar av 10X1
mm kallvalsat bandjarn.
Uttag goéres for muttrar-
na i 39 och 40. Se bild 2!

de{al_j A skala: /z
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Flygets nya fartvidunder.

de Havilland ”"Vampire”, ett av virl-
dens snabbaste jaktplan, kommer inom
den allra nirmaste framtiden att ingd i
svenska flygvapnet.

Efter langvariga forhandlingar mel-
lan de Havillandfabriken och svenska
staten undertecknades for négon tid se-
dan ett av de storsta kontrakt den brit-
tiska flygindustrin mottagit av en ut-
1andsk bestillare. Kopet, som gar lost pd
omkring 50 milj. kr., omfattar dels ca 75
st. Vampire-plan — vilka antagligen
ska tillféras Bravalla jaktflottilj — dels
Goblin-aggregat samt tillstind for
svensk licenstillverkning.

Fiorsta gingen Vampire provflogs ut-
rustad med Goblinaggregatet var si ti-
digt som den 20 sept. 1943. Planet hann
dock aldrig sittas in i aktiv krigstjanst,
ty proven drog ut p& tiden och var inte

klara forrdn under forsta halften av
ar 1946. -

Vampire, som i mangt och mycket lik-
nar J-21:an, vilken fér Ovrigt ocksd
ska utrustas med Goblin-aggregat, har
luftintagen beligna vid vingroten pa
var sida om centralkroppen. Max.-has-
tigheten ligger omkring 870 km/tim. och
bevipningen utgores av 4 st. 20 mm
akan, samtliga placerade i planets nos
framfor tryckkabinen, som #4r helt in-
klddd med bakat tria. For ovrigt dr pla-
net byggt i helmetall. Tjanstetopphéjden
ligger mellan 15 700 och 15 200 m. Gas-
turbinens starteffekt motsvarar 5000
hk, en oerhord styrka.

Med detta kop stdr det svenska jakt-
flyget pa toppen kvalitativt sett, hoppas
dett kommer att gira det dven kvantita-
tivt.

Amerikansk racerflygning.

Fart ar nagot som alltid har fascinerat
folk, och dirfor forstar man, att niar
Amerikas racerflygare drabbar samman
vid den arligen aterkomma stortivlingen
National Air Races, det samlas mycket
folk. Som det framgir av namnet dr det
inte bara en utan flera tévlingar som
gédr av stapeln pd olika distanser. Det
ar Bendix Trophy Race, som gar fran
Lcs Angeles till Cleveland med en pris-
summa av 80000 svenska kromnor, kvali-
ficeringstdvling till Thompson Trophy
Race, som gér 20 varv runt en 10 miles
laing bana och L. W. Grave Race for
flygplan max. 91 cylindervolym 20 varv
runt en 5 miles lang bana.

Planen dr i nio fall pa tio av egen
konstruktion och ibland Zven av egen
tillverkning. Men det dr inte vilka soc-
kerladdor som helst som far flyga, utan
en sdrskild kommitté, National Aero-
nautical Association i Washington &r till
for att granska ritningar till dessa ra-
cerplan och inget plan som inte gran-
skats far stdlla upp till tdvling. Planen
mirkes med “experimentplan licensnum-

Mﬂﬂ[ll[ﬁ%@’f /E&\
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mer” (NX — 000; Nr — 000) och maste
tala en belastning 12 ggr flygvikten.

Den troligen mest kinda racerpiloten
Roscoe Turner sdger om racerflygarna:

"De ar alla med av en eller tva orsaker.

Den forsta #r de stora helsidesrubriker-
na i tidningarna, mingden av beundrare,
som vill trycka deras hidnder, lagerkran-
sen kring halsen, dagstidningarnas re-
porters, filmfotograferna och de hurran-
de dskadarmassorna pi ldktarna. Jakten

efter dran ar det som sporrar forarna.
Den andra orsaken Ar en prydligt ut-
skriven check, som dock aldrig riktigt
balanserar kostnaderna for flygplanet,
brinslet m. m. Det har skrivits s& mye-
ket om att racerflyget bidragit till fly-
gets utveckling, vilket delvis ar riktigt,
framforallt betriffande motorernas for-
battringar. Racerflygningen har fram-
stillts som nagot romantiskt, vilket
knappast dr riktigt. Ddremot ar den far-
lig och inte minst obekvim.

Det flygplan som hdr nedan visas &r
racerflyga.ren Thaws Hallracer. Det skil-
jer sig fran de Ovriga racerplanen ge-
nom att det dr hogvingat. Det upptridde
vid National air racers 1932. Motorn &r
en W. Wasp. J:r 300 hk. Max.hastighet
440 km i tim. Marschhastighet 365 km
i tim, Langd 5,79 m, spdnnv. 7,93 m..

Arbetsbeskrivning.

Kroppen gores lampligen av en tri-
klots. Upprita kroppens sidokonturer
(kabin och fena medriknas ej), varefter
den utsigas. Se upp si att Ni inte sigar
snett. Nar detta ar gjort, forfar p& sam-
ma sitt med oOversidan. Nu kan sjilva
formningen birja. Kroppen pa denna mo-
dell dr cirkelrund, varfor den ar relativt
latt att forma. Mallarna skéares lampli-
gast av celluloid. De anvidnds for att
méita om kroppen #r riktigt formad.

Vingarna gores av ett lampligt tra-
flak. Dess former uppritas och utsagas.
Man kan, om man vill ha dem lika,
spinna ihop dem s& att de filas lika
stora. Sjilva formningen kan inte borja
forrin man limmat fast klotsarna, som
ska fista vingen vid kroppen. D& detta
ir gjort kan formningen bérja, klotsar-
na vid fastet slipas strom]m]efonnade
Dérefter tillverkas fena och kabin. For
att fa fram konturerna av rodren, kan
man rispa en skara med hjdlp av t. ex.

‘en stickpassare.

Landningstillet med képor gores av
triflak. Stagen gores av trdribbor. In-
nan sjilva sammanfogandet kan borja
slipas alla delar med fint sandpapper.
Nar delarna dr sammanfogade gires alla
stromlinjeutfyllnader med hjilp av plas-
tiskt trd. Denna modell blir mycket vac-
ker om man lagger ned ordentligt arbete
vid ytbehandlingen och malningen.

Fargschema finnes pa ritningen.

L E C.

Vackert modellplan.

Nedanstéende modell av Douglas DC 3

har byggts av Ake Johansson, Aseda.
Vid fotograferingsigonblicket saknade
den @nnu ett par de-
taljer sdsom pej- [
lingsram ete. vilka |
dock fardigstillts se- |
nare. Modellen, som
saknar rorliga roder
o. d., r bygegd i ska-
lan 1: 25, vilket Jo-
hansson anser vara
den enda verkligt
intressanta. Han &r
intresserad av nés-
tan alla modellbyg- |
gen med undantag |

av batar, men férklarar att han knap-
past riknar de allmédnt reklamerade alu-
miniummodellerna till modellbygge.
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Sveriges snabbas

Rudolph Tegstrom presenterar
ritningar och arbetsbe-
skrivning till sin
sensationella

FLYING CAR.

nybyggen planeras enl. de amerikanska
reglerna, for att en enhetlighet ska fin-
nas hos alla vagnar, ndr tidvlingar av
stérre matt kommer att kunna anordnas
har i Sverige och nir man kanske inom
en snar framtid miste vara beredd pa
Ingenjér Rudolph Tegstrom ritar Flying internationella tivlingar med t. ex. ame-
Car. rikanska vagnar.
De amerikanska bestammelserna anger
foljande data for modellbilar:

1 férra numret presenterade TfA Bilarna indelas i tvd huvudklasser i
avseende pa cylindervolym och storlek.
0,36 tum’ motsvarande knappt 6 cm?.
i (. o b < Denna vagn far ej overstiga féljande
s TR e e ingd 40 em, bredd 20 om och hojd
mec nitmngar 0Ch arbelsUesKriVIUngar 13 em. Minimivikten for denna klass ar
for att TfA-lisarna sjilva ska kunna 75 o ytan drivmedel. Den storre klas-
bygga fartvidundret. Som framgdr av  gep yed max. 0,625 tum® (ung. 10 em?)
artikeln erbjuder sig ocksa ingenjér %4y den mest populdra och har fdljande
Tegstrém pa ett par punkter attdirekt max.mitt: laingd 55 cm, bredd 23 ecm och
hjalpa TfA-lasare som bygger hans hijd 22 em. Minimivikt 3 kg.
vagnkonstruktion. Som jamforelse dr Flying Car’s matt:
langd 54,5 em, bredd 23 em och hojd 12
c¢m, motor 9,95 cms$, vikt 3,25 kg.

ingenjor Rudolph Tegstréoms sensatio-
nella nykonstruktion Flying Car. I en-

Flying Car kommer dessutom att in-
forlivas med de populara TfA-ritning-
arna. Priset har annu inte faststallts Karossen
men det kommer att annonseras sa fort i
ritningarna ligger firdiga for rekvisi-
tion.

Sedan en utformnings- och planerings-
ritning utforts tillverkas en tréimodell av
hela vagnen. Denna anvindes sedan som

Copyright: Forfattaren och TfA, gjutmodell till en liknande i gjutjérn,
som bestilles 4 ett gjuteri. Over denna
gjutjarnsmodell hamras sedan karossen

Vag'nens storleksforhallanden bér tas av 0,6—1 mm jarnplat, med hjilp av

till med hansyn till motortyp, motor- svetsapparat. Mingen kanske redan hir
storlek, tillgéingliga hjul samt art av  anser att arrangemangen blir for dyr-
kraftoverforing. Dock vill jag foresld att bara, men man fir en sddan gjutjirns-
modell fér ca 15 kr och om nigra mo-
dellbyggare samsas om ett visst utseen-
de pa vagnen, behéver endast en modell
anskaffas och kostnaderna kan pa s& vis
hallas nere genom gemensamt inkdp.

Vad betraffar Karossen kan ev. intres-
serade for en billig penning f4 1dna den
gjutiarnsmodell jag anskaffat, for att
”sla upp” platkarossen.

Aluminiumplat ar den mest idealiska
med tanke pa vikten och den kan &Aven
anvindas till karossen. Men aluminium
ar relativt svarsvetsad och darfor ej sa
limplig. Sedan karossen uthamrats,
justeras ev. ojimnheter utvindigt med
fil och sméirgelduk. Kylluftsintag med
samma skalform som cylindertoppens ut-
formas och bor vara av tillfredsstdllan-
de storlek. Beaktas bor att aven kylluf-
ten ska ha mdjlighet att bak i vagnen
\/C?gﬁp/‘@f’;/&")" beredas utlopp.
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le miniatyrracer

Framaxeln.

Denna vagn ir som synes framhjuls-
driven och drivs endast pd ett hjul. Er-
farenheten har nimligen visat att vag-

narna, med de banor som hir i Sverige
star t111 forfogande, vid hoga hastighe-
ter av centrifugalkraften tvingas gi
mest pa ytterhjulen.

MODELL Gk

2D T~ enl

motor och framaxel

Négot utvixlingsforhallande mellan

forekommer ej heller

4 denna vagn, vilket medfor den forde-

len, att en friktionsférlust genom kugg-

/! Liggande/Ocem Dieselmotor

12 | Falltorgasare

_'8l>5ran5/epa)ﬁ//n ng

|3 3| Avgasror
*’f Brdns /er-eg/age
5 z,u//reg/age

 wolkylluftsintag
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Luftrdr |
|
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Bekvim och elegant

ir den nya Velo-biten. Det ar en bat for nytta och
nbje, en sjosiker, propellerdriven »motorbat» for 2—
3 vuxna personer. Den kostar inte mycket att bygga,
den ir léttksrd ochb gor god fart (4—5 knop). Siénd
in kupongen hir nedan, ed fir Ni ritningar och pris-

uppgifter pd material till biten.

' Handelsfirman DEBESTA, Box 7248 Stockholm 7

Sind omg. 1 sats ritningar m. arbetsbeskrivningar
' d kr. 4:50 + oms. och porto mot postisrskott.

' Bostad, . .crssnraion o cnannimasnens e e e l

' Postadress Tng l
- G I ) I GG G BN BN B e ey

' Namn .......-.......,...

i

HAR BLIVIT EN STRALANDE SUCCE!

Detta beror bl. a. pd att konstruktionen
omfattar si minga nyheter, forbiittringar
och finesser. Bland dessa miirker man det
sensationellt effektiva pendeltrampsyste-
met med sin “flytande” viixling. Defta
tillsammans med den vidl beriiknade fjiid-
ringen, den utsikta stromlinjeformen och
de goda utrymmena (2+1 sittplatser; 2
liggplatser) gir det till ett nije att iiga
och en njutning att kéra en “PILOT".

Det &ir inte svért att bygga en "PILOT".

Konstruktionen fir s enkel och viil genom-
tiinkt och ritningarna si tydliga och liitt-
lista att alla kunna nd ett gott resultat.
Byggnadskostnaderna bli liga, eftersom
inga dyrbara specialdelar erfordras.

En stor t&rdel &r att "PILOT” med ledning
av de fullsitindiga installationsritningarna
1@t kan ftérses med en léttviktsmotor.
P4 sl siitt kan man fér en ringa kostnad
fi en snabb och tillférlitlig bil, som drar
mycket smd omkostnader.

Fir vidare upplysningar om "PILOT” hiin-
visas till artiklar i TfA 1945 nr 8 och nr 22.

INGENJOR ULF CRONBERG
NYA TANNEFORSVAGEN 29 A — LINKOPING

Siind mot postfirskott filjande ritningar:
1) CB-101 PILOT A 8:50 + porto.
2) M-101 (motorinstallation till
& 3:30 + porto.
(Stryk det ev. ej tnskade.)

CB-101)
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Profi! vid motorareln

hjul elimineras. Vidare blir vagnen lat-
tare didrigenom att drivhjulet samtidigt
tjanstgor som motorns svanghjul.

Om motorstyrkan ej medger ett sa-
dant arrangemang kan utvixlingen go-
ras i likhet med ex. Kalins vagn, dver
vilken ritning var inford i TfA nr 1
1946.

Hjulen.

Dessa idr av eget fabrikat med en yt-
terdiameter av 92 mm. Hjul med en yt-
terdiameter av 82 mm, finns dven att
tillgd. De tre hjulen utdver drivhjulet,
dr forsedda med kullager i likhet med
ritning ”Profil vid motoraxeln”, dar dven
utforandet av filgarna kan studeras.

”Frihjulet” pd Framaxeln 4r upplag-
rat pa ett 7 mm sparkullager. Denna la-
gertyp anvandes dven pad bakhjulen.
Fardiga, pressade filgpldtar kan erhal-
las genom formedling av T£fA.

Bakaxeln.

Denna &r tillverkad av 5/16” stilaxel,
vilken &r upphingd i tvd armar av fji-
derstil som utgar fran karossen.

Pa Bakaxeln gires kullagerfastsitt-
ningen i likhet med frihjulet 4 fram-
axeln. Fjaderstalarmarna &ar medelst
slaglod fastade i karossen resp. bakax-
eln. Fjaderstilet bor ej vara tjockare
an 1/8" for att lamplig fjadring ska er-
nas. Armarna bor dven (enl. ritning)
avsmalna bakat.

For ovrigt kan nimnas att Y-tréden
for centrallinan med sin ena #nde ar
fast framfér framhjulet invid kylaren,
och den andra inden dar fjaderstdlar-
men for bakaxeln ir fastsatt, vid karos-
sen. Dock bor fastpunkternas héjd ej lig-
ga under karossens mittlinje, (girna na-
got hogre) da vagnen eljest vid hog has-
tighet av centrifugalkraften slipper ba-
nan med innerhjulen.

Brénslercr Samman-

N Al Fergesaren .. .

L stillnings-
Brislercr ritning dver
e tonc stoppanord-

L_ ning.

Stoppanordningen.

P3 motorn finns stoppanordningen
fastsatt. Denna bestdr av 3 st missing-
platar. Huvudplaten (nr 1) har tvid na-
got sneda, uppvikta kanter. De tvd ne-
dersta hélen #r for fastsdttning i mo-
torn. Niasta hal ar lagringshal och i det
ovre fastlods pd baksidan brénsleroret
till forgasaren. P4 en arm till hoger sit-
ter avbrytaretrdden lagrad. Denna trad
visas ovanfér nr 1, men naturligtvis ska
den uppatbojda delen vara betydligt
lingre. Nr 2 Ar en plan vridplat. Nar
denna ligger mot den hogra uppvikning-
en & nr 1 stimmer halen mot resp. lag-
ringshal och brinslehdl. Nr 8 ar en fast

n (o &

=ﬁ
z
Delar till stoppanordningen,

skiva, vars hal likaledes stimmer mot de
forutnamnda. Mellan nr 1 och 2 resp, 2
och 3 ligger korkskivor av 1 mm tjock-
lek och med utseende och hal enligt fig 3.

Enligt sammanstillningsritningen hop-
pressas samtliga detaljer mot varandra
genom den fjaderbelastade lagringsskru-
ven (a). Mellan ett h&l p4 armen p& nr
1 och ett liknande pd nr 2 finns en spi-
ralfjader insatt. (Observera att denna
fjader ej ar inritad i horisontalprojek-
tion). Avbrytartrddens korta #nde lig-
ger i en fordjupning & nr 2 och vid det
lage sammanstidllningsritningen visar
kan bréanslet passera rakt igenom, da
samtliga hal nu befinner sig mitt for
varandra. Men di den langa avbrytare-
traden bojs bakat, slipper den korta nr
2 fri. Denna dras da av den férut nimn-
de spiralfjidern mot nr 1:s vinstra upp-
vikta kant och brinsletillforseln av-
stinges sédledes av nr 2.

Tillse vid tillverkningen att full tat-
het uppstir mellan resp. skivor och kork,
s att ej ndgon luftlicka kan komma
ifraga. R. Tm.



Fran forna tiders hemslojdade spinn-
rockar till dagens spinnmaskiner
— mdsterverk av precision —

ligger en oerhord teknisk utveckling.

Inget ovanlig
OF [ LIDKOPING
CENTERLESS

... alt pa ers timme slipa
120 st. spinnspindlar
over hela lingden

Véar katalog Gver arbets-
exempel pé savil enkla som
komplicerade Cenlerless-
slipningar ger atskilligt be-
ligg for alt ofantligt manga
delaljer inte kan slipas nog-
grannare, fortare, biillre tn
med Lidképing Centerless. Spinnspindlar #r en massartikel av forsta ord-
Begiir kalalogen omgiende.

hég precision. Endr de skall rotera med en has-
tighet av 10.000 r /m och mera, maste alla ytor
pé spindlarna ligga praktiskt taget fullkomligt
koncentriska. Endast i LIDKOPING Center-
less-slipmaskiner kan spinnspindlar slipas
koncentriskt Gver hela sin lingd med en
produktionskapacitet som ligger mellan 80
och 120 st. per timme. Det &r den dubbel.
sidiga lagringen av slip- och reglerings-
skivorna, inford av Lidkoping alltsedan
1922, som mdjliggor detta.

Detla dr ell av alla de otaliga exempel som kan
dragas fram fir all visa LIDKOPING Centerless-
maskinernas overligsenhet och mdngskiftande
anvindbarhet. Sik kontakt med LIDKOPING
niir Ni har ndgot kinkigt slipproblem.

LIDKOPINGS MEKANISKA VERKSTADS AB « LIDKOPING
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som redan fére kriget fick minga viin-
ner i Sverige kommer om nfégra mé-
nader Ater i svenska marknaden. Till
att borja med blir det endast tyngre
modeller, 3%” svarvar, under det att
de littare typerna, som blevo s popu-
liira bland hobbyfolket, forst niista &r
kunna vintas hit.

Den ovan avbildade svarven idr allra
senaste konstruktionen, MI. 7, vilken
vi berdkna ha hir i bérjan av 1947.

VERKTYGS

GOTEBORG Drottninggatan 25
Katalog nr 11 sindes pa begdran.

KOMPLETTA
ARGANGAR

TEEN o

1944 och 1945

Arg. 1944 i hiften kr. 11: 50, in-
bunden i klotband kr. 16: —.

Arg. 1945 i haften kr. 11: 50, in-
bunden i klotband kr. 16:—.
Expedieras mot likvid per postgi-
rokonto 157992 eller mot postfor-
skott. Vid postforskott tillkommer
porto.

I Stockholm kunna &rgingarna er-
hallas p4 var expedition, Tunnel-
gatan 3.

Till TEKNIK FOR ALLA, Box 8187,
Stockholm 3.

Sdnd undertecknad mot postférskott
Arg. 1944 i hiiften/inbunden.
Arg. 1945 | hiiften/inbunden.
Stryk allt som ej dnskas.

Namn :
Bostad :

Postadress:
SKRIV TYDL1IGT!
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"“Bra att ha i vintan pa TfA".

WV

Fiem =

W

En enkel signalanordning, som varskor

om brevbararen ldmnade nagot i brev-
ladan vid grinden, kan goras i enlighet
med ovanstidende ritning. Allt som be-
hovs dr en bit 2,5—3 mm halvhard mas-
singstrad, en bit vitt tyg, som sys till en
pise (ca 10X10 ecm) och spinnes Over
bagen, och en bit missingsplit, som ut-
formas enligt ritningen och fastskruvas
pa staketet. Ritningen visar endast prin-
cipen — utforandet méaste ske pa lampli-
gaste sitt vid varje brevldda.

Uno Milton, Helenelund.

Napoleonpristivlingen (2).

Att det var nagot odesbestimt med den

lille korsikanens framtradande pa
virldsarenan har vi haft en bestdmd
kdnsla av tidigare. Nu ar vi overtyga-
de om det. Men aldrig hade vi trott att
odets nycker skulle ligga sig i en pa-
tiencetidvling bara for att vi uppkallade
den efter den store harféraren och stra-
tegen. Det var emellertid tydligt att det
inte var meningen att den stora, avgs-
rande sammandrabbningen mellan lise-
kretsen och problemforfattaren skulle
komma till stdnd, dvs. en kraftmitning,
dar den sistnimnde inte skulle ha en
chans att bortforklara sitt Waterloo.
Vem som skulle avgd med segern var vi
namligen pi det klara med frin bérjan
har pa redaktionen, och det var inte for
att hjidlpa eller skoja med lidsekretsen,
som vi satte in l6sningen till problemet
i samma nummer som andra ronden av
miastarslaget utlystes, Vi k#nner oss
faktiskt som en lekboll i 6dets hand, men
en trost i denna situation dr den humor,
varmed vara ldsare funnit sig i situa-
tionen. Tank, inte ett enda vresigt tele-
fonsamtal eller ohovligt brev utan tvirt-
om har vi bara fatt vanliga beklaganden
over att den nigot sjilvsikre utmana-
ren fick en chans att krypa undan.

Ty de som méarkte missodet avstod gi-
vetvis fran att skriva av l6sningen. Men
sd har vi dem som inte observerade saken.
Och har maste vi ge herr problemfor-
fattaren en extra honnér. Han har inte
begagnat det kryphal édet gav honom
utan efter en noggrann genomging ut-
valt foljande pristagare, som, s3 vitt
han kan forstd, fullt sjalvstindigt lést
uppgiften.

Pristagare blev herr Stig Géransson,
Annelov 3, Dosjobro, som erhaller kr.
10: —. Extrapriser: Kamrer Ernst J. H.
Engdahl, Klippan, erhdller Wessel Smit-
ters roman Fritt Detroit, herr Gunnar
Johansson, Valgeby, Hirkeberga, far
Clinton B. De Sotos Radiodventyr, herr
Artur Pettersson, L. B. 291 A. Hagfors,
kan gladja sig 4t Donald Stokes Min
bakom segern och herr Edvin Karlsson,
Nydala, Jilluntofta fir Greta Molanders
Pass for Amerika!

AMERIKANSKA BYGGSATSER

1
Forsiikra Eder om en forndm byggsats
helt i balsa genom att bestilla nigon av

nedanstiende kiinda flygplansmodeller,
som finns i foljande storlekar.

NrF 1 AIRACOMET Storl. 1.

NrF 2 AIRACOBRA Storl. 1, 2, 5.

Nr ¥ 3 MUSTANG Storl. 1.

NrF 4 SPITFIRE Storl. 1,2,8,4,5
NrF 5 THUNDERBOLT Storl. 2.

NrF 6 CURTISS P-40 Storl. 2, 3,4,5.
Nr¥ 7 HURRICANE Storl. 2, 3, 5.
NrF 8 STINSON Storl. 8.

NrF 9 LOCKHEED P-38 Storl. 4.

Nr I’ 10 PIPER CUB Storl. 6.

Storl. 1 #r replika-, 2—6 flygande mod.
Spiinnvidd och pris: Storl. 1, 15 em. Kr.
1:50. Storl. 2, 30 ecm. Kr. 1:50. Storl. 3,
45—50 em. Kr. 3:25. Storl. 4, 60 cm. Kr.
6:50. Storl. 5, 75 em. Kr. 10: —. Storl. 6,
125 cm. Kr. 13: —. De tre stdrsta storl.
iiro verkligt forndma modeller. Porto till-
kommer.

Till ALL-HOBBY, Norreg.3l, Malm 4.
Postgirokonto Nr 245423.

Sind undertecknad mot postférskott

 BAtS N storlek ....aKr......
i s HAESLINE L storlek ....AaKr......
o SAEENE Toen s storlek ....AKr......
P T o e P e S e e 1 I
L3y e B St R o R [ A P
PoOREABPERE F 0 3 e o i e ) s s TfA 9

Var god TEXTA'!

Mord i Rymden

Sensationell foljetong med
solsystemets skickligaste
DETEKTIV

Borjar i veckans nummer

CLAES EGNELL

olympiadhopp i femkamp portrat-

teras av Birger Buhre i den nya

intressanta reportageserien om
svenska idrottshjaltar.

Dessutom
TRANINGSRAD - SERIER - EN

KASKAD AV FANTASTISKA RYMD-
AVENTYR

Vodkams Aty

GER FANTASIN FLYKT

Efterlingtad varje tisdag aw poj-
kar mellan 7—70 dr!

Pris 35 ore




Axplock ur
cylinderns viy fran
ravara till lager —

en kortfilm fran

olor

Det iir en lang viig innan cylindrarna #ro
firdiga for hopmontering till motorer och
hela tillverkningsproceduren ir underkas.
tad en fortlopande kontroll, som utgor en
mycket stor del av flygmotorns tillverk.
ningskostnad.

SVENSKA FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET - TROLLHATTAN

26/4 1946 TEKNIK for ALLA 25



Er att bestilla/ var rikt
illustrerade katalog med
massor av prisbilliga-upp-
slag for sportfiskaren, ® Med den riitta utrust.
ningen kommer Ni sedan att gora manga
lyckade Kast pa fina fiskafingen.

Begdr prospekt Sver vdr

YRKESUTBILDNING

,ﬁh .~ Handelsskola, Tekniskt
. institut, 2-drig realskola,
Husmoders- & Sléjdskola.
ARS K U RS ERNA Yrkesavd. stat.umspe.k-

borja 30 aug. terade; statsstipendier

KRISTINEHAMNS PRAKTISKA SKOLA

STAMPLAR

ALLA SLAG

OFFERTER och KATALOG
pé begtiran

Am.EN & HOLM AB, STOCKHOLM

Firman som géar . . . (Forts. fr.sid. 5)

fungerar. Nir man overtygat sig om det,
numreras apparaten varefter den re-
gistreras 1 ett sidrskilt kortsystem. Nast
sista lanken i ked_]an ar efterpolermgen
ddr apparaten far sin slutliga finish. Sa
dr Kungs-Radion fiardig att packas-och
sindas ut i marknaden.

Ja, detta var i korta drag gangen av
tillverkningen. Vi har i sallskap med
ingenjor Lundvall forflyttat oss inom
tre vaningar av den stora fastigheten.
Vi har i detalj féljt de intressanta prov-
ningarna, testningen av olika enheter
och den omsorgsfulla slutkontrollen. Hir
Jimnas ingenting &t slumpen. Skickliga
arbetare gor sina vana handgrepp och
efter varje arbetsoperation foljer minu-
tios kontroll.

P4 varenda avdelning i foretaget ar-
betar man till radiomusik — fattas bara
annat, nir man sjilv tillverkar radio —
och vi har for hundrade gangen tillfille
att overtyga oss om, att musik i arbetet
ir en utomordentlig stimulans.

Efter rundvandringen i fabriksloka-
lerna aterviander vi till laboratoriet dar
ingenjor Lundvall ger oss nagra siffror
fran tillverkningen.

Han omtalar att foretaget ar 1939 var
uppe i en tillverkning av 10 000 appa-
rater, men att man sedan pa grund av
restriktionerna p3 koppar — under kri-
get har man endast erhéllit 60 proc. av
den tldlgare forbrukningen — maéste in-
rikta sig pd en proportionsvis ldgre till-
verkningssiffra. Man har dock gott hopp
att inom kort &terigen kunna 6ka pro-
duktionen till den normala fredsnivén.

Hans, och Kungs- -Radios, enda bekym-
mer Just nu ir — forutom materialsva-

Friken Edit Moberg — Kungs-flickan — po-
serar pit firmans lager. Hon hiller en Kungs-
Radio av typen 827 V. i famnen.

righeterna — tridngboddheten. Foretaget
4r pd vdg att springa den ursprungliga
ramen, Man bor nu i bidde 16 och 18 vid
Kungsgatan, men behovet av ytterligare
utrymme #r skriande.

Men den dag bygg-restriktionerna ry-
ker sin vdg Ar ocksd foretagets lokal-
fraga 16st, och dirmed tar Kungs-Radio
ytterligare ett viktigt steg framéat. D&
rycker Kungs-Radio upp bland de verk-
liga storforetagen i branschen, =

G. F.

Ni sparar pé tvilen, omNi
anviinder ATA. Aven de
smutsigaste hinder bli
rena igen — fort, litt och
effektivt. ATA ir lodd-
rande.

Till storre industrilaboratorium
Bergslagen sékes

VAKTMASTARE

Sokande bora ha utpridglat praktiskt

handlag, ha sinne for ordning och egen
foretagsamhet. Onskvirt dr vidare god
kunnighet i finmekaniskt arbete samt
girna ocksi fotografiskt och radiotek-
niskt intresse.

For ritt man erbjudes ett mycket in-
tressant och omvédxlande arbete med
goda ekonomiska villkor. Svar med lev-
nadsbeskrivning, foto och loneansprak
tiil

NITROGLYCERIN A.-B.
Gyttorp
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BOFORS UTVIDGAR SIN
KUNDTJANST

HARDVERKSTADER

I STOCKHOLM, GUOTEBORG
OCH MALMO

Virmebehandlingen av moderna
specialstd] fordrar en omfattande
utrustning av ugnar och instrument.
Det har darfor visat sig oekono-
miskt dven for ganska stora indu-
strier att inrdtta egna hdrdverksta-
der, som ej kunna sysselsittas i
kontinuerlig drift. AB Bofors har
darfor i Stockholm, Géteborg och
Malmé
speciellt inrdttade fér vdrmebe-

etablerat hérdverkstider
handling av omtdliga verktyg och
komplicerade maskindelar, dir mi-

nimal kassationsrisk ar en fordran.

SiA R REE B O L AGET

LAGERHALLNINGEN

AV VERKTYGS- OCH
KONSTRUKTIONSSTAL
BETYDLIGT OKAD

Specialiseringen har avsevirt okat

antalet stéltyper, vilket medfér en
betungande lagerhallning. Vi ha
dérfor till kundernas tjinst utvid-
gat var egen lagerhdllning icke
blott i Bofors utan dven i Stock-
holm, Géteborg, Malmo, Eskilstuna
och Sundsvall. Lagret i Bofors om-
fattar silunda ett 40-tal av de mest
anvinda verktygs- och konstruk-
tionsstalkvaliteterna, varav exem-
pelvis verktygsstalet SR 1855 i 173

olika dimensioner.

B0 E'C B8

SERVICE-

VERKSAMHET HOS DE
STALFORBRUKANDE
INDUSTRIERNA
ALLTMER NODVANDIG

Metallurgiska laboratoriet i Bofors

Den okade anviindningen av legera-
de specialst]l har gjort material-
valet viktigare &n ndgonsin. AB
Bofors har darfor i anslutning till
forsaljningsavdelningen upprattat
en sirskild serviceavdelning i Bo-
fors med stélexperter som samar
beta med metallurgiska laborato-
riet. Dessutom finnas serviceingen-
jorer p& forsiljningskontoren i
Stockholm, Goteborg och Malmb

for att tillgodose kontakten med

verkstiderna. Ring efter dem och

utnyttja var erfarenhet.

2B O FO RS »
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Kraftforetagen understodjer

vattenkraftsforskning.

Tekniska Hogskolan har for vatten-
byggnadstekniska forskningar fatt ett
anslag pad 200000 kr. fran 18 ledande
kraftforetag, Anslaget ska anvindas for
att skaffa hogskolan en hypermodern
vetenskaplig utrustning pa omradet.
Donatorerna har samtidigt stipulerat att
den utrustning, som inkopes for pengar-
na, ocksd ska std till de bidragsgivande
18 foretagens forfogande fér modellfér-
sok och annan vattenbyggnadsteknisk
forskning.

Stenexporten pa USA

aterupptas.

Stenexporten pad USA, som legat nere
sedan krigsutbrottet, har ater kommit
i gdng genom att Granit A.B. C. A.
Kullgrens Enka i Uddevalla just expor-
terat ett parti gravvardar i svart granit
frin firmans stenbrott i Smaland till
USA. Om allt gir efter berikning vin-
tar man inom kort vara uppe i samma
siffror som fore kriget. Aven frin Bo-
huslans-brotten kommer sten att sindas
till USA, Samtidigt pagér ocksd export
till Holland och Belgien och inom kort
startar exporten p& Canada.

Stora utbyggnader vid
Sandviken.

andviken kommer under den ndrmas-

te tiden att genomfora ett stort upp-
lagt utbyggnads- och rationaliserings-
program. Dels ska elektrostdlverket ut-
vidgas med en 25-tons ljusbdgsugn, dels
ska gotvalsverket ombyggas och flyttas
till annan plats f6r rationellare drift och
och storre kapacitet. Dessutom ska
transformatoranldggningen ges en be-
tydligt storre kapacitet. Dessa arbeten
berdknas g3 pa omkring 12 milj. kr. Re-
dan tidigare #r beslutade och pabsrjade
ombyggnader av foretagets kallvals-
verk och triddrageri. Man har ocksi
paborjat forarbeten for en modernise-
ring av riér-, band- och stingstalvalsver-
ken, som kommer att forldggas till and-
ra platser inom verkstadsomradet. Lika-
s& forbereder man en ombyggnad av sin-
tringsverket och uppférandet av en jirn-
svampanliaggning enligt Wibergska me-
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toden. I Torsakers socken, som ligger
relativt ndra Sandviken, fann man i
mitten av 1930-talet en betydande malm-
fyndighet, som nu borjat brytas och
lamnar ett viardefullt tillskott till bru-
kets forsérjning av hogviardig malm for
kvalitetsstal, varigenom fraktkostnader-
na for malm kunnat nedbringas. Bolaget
har pd platsen uppfért en bostadskoloni
och ett anriktningsverk med en kapaci-
tet p& 50 000 ton.

Glasindustrin vill importera
sudettyskar.

Olika, industrier har hos utlinnings-
kommissionen hort sig for om mojlig-
heten att fi utlindska specialarbetare,
d& framst sudettyskar, Bl. a. har sm-
glasindustrin onskat 800 glasblasare
men dven handskindustrin har gjort for-
frigningar. Utlanningskommissionen
kommer emellertid att hora andra myn-
digheter innan beslut fattas,

SKF:s leveranser till de

allierade.

SKF exporterade under kriget sam-

manlagt 13500 ton kullager och ma-
skiner till de allierade enligt vad GHT
uppger. Det sammanlagda vardet anses
ha uppgétt till mer a&n 15 miljoner dol-
lars. Engelsminnen anser att enbart ex-
porten till England motsvarar Arspro-
duktionen av en kullagerfabrik med
1000 arbetare.

Storkraftverk i Lagan.

Sydsvenska Kraft A.B, kommer inom

kort att pdborja anliggningen av sitt
tionde kraftverk i Lagan. Den nya an-
laggningen, som berdknas kosta 6,2 mil-
joner kr., blir i Markaryds socken i
Sméland och ska utnyttja strémfallen
pi en stricka av 10 km mellan Timsfors
och Majenfors, vilka tillsammans har en
fallhojd pd 7,45 m. Ett regleringsma-
gasin ingdr ocksd i projektet. Anligg-
ningen berdknas ge 29 milj. kWh pr ar.
Arbetet igangsittes sd fort tillstind er-
hallits frdn Soderbygdens vattendomstol.

Ny konstsilkeproduktion.

En ny metod for framstillning av
konstsilketrad kommer att utnyttjas i
Sverige av A.B. Cellull, som #ges av

fin SVENSK

W, /NDUSTRI

KF och den svenska textilindustrin, Fo-
retaget har namligen inkopt tillverk-
ningsritten for de nordiska landerna av
en kontinuerlig metod for tillverkning
av heldragen konstsilketrad, vilken upp-
funnits och i flera 4r med stor fram-
gang praktiserats av den amerikanska
firman Industrial Rayon Corporation i
Cleveland. Forsaljare av tillverkningen
ar den kinda engelska silkeskoncernen
Courtaulds.

Avsikten Ar att bygga en fabrik med
en kapacitet p4 1 800 ton konstsilke. Ut-
redningen befinner sig emellertid annu
endast pa ett forberedande stadium var-
for ingenting kan sdgas om var fabri-
lken kommer att placeras eller nar drif-
ten kommer i glng,

Ny fabrik for monterings-
fardiga hus.

Sverige far inom kort ytterligare en fa-
brik for tillverkning av monterings-
fardiga hus. Det a4r Viro bruk, det kén-
da sagverket i Kolmérden, som till his-
ten kommer att starta en sidan tillverk-
ning. Det kommer att uppfora en sir-
skild anldggning av modernaste slag for
andamaélet. Tillverkningskapaciteten be-
riknas till 150 hus pr &r och arbetsstyr-
kan under den forsta tiden till omkring
30 man.

Sniralbovy och verktyg

av snabbstal och kolstal till-
fredsstallande hogsta ansprak

pa skirhastigel, precision
och hallbarhet. Stort la-
ger av alla fsrekom-
mande dimensio-

ner och typer.

© MALCUS

A.-B. MALCUS HOLMQUIST, HALMSTAD
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Tack vare

KANTHAL.

resurser kunna vi nu tillverka bi-
metall av hégsta kvalitet i géngse
dimensioner i form av kallvalsade

band i bredder fran 3—150 mm
och i tjocklekar frén 0,10-5,0 mm.

b5

Foljande kvaliteter tillverkas:

Hogsta an-| Specifik
Beteckning vdndnings- | nedbéjning
: temp. °C. i mm.
Bimetail A 250 0,155
Bimetall B 200 0,095
Bimetall C 400 o,ns

axtiesotacit [CANTHAL #rtistanammar

c2
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TfA CALLING!

Ja, nu fdr jag gora propagandae . for
likriktaren som kommer i nr 10. Det
dr ndgonting for Er, som ska bérja
med wndtansluine apparater. Men tink
pa Elverkets foreskrifter betr. dylika
apparater. Se till att ingen obehirig
kommer dt dem. Ndr ni sjélv arbetar med
spdnning pd Ukriktaren, vilket ni ju
helst bor lita bli, kom thdg: Ena han-
den 1 byxfickan!

Transformatorbygget startar. Jag
hoppas att det lyckas fér er allihop.

"Radiosymbolen” har varit efterling-
tad av mdnga unga amatorer och bor-
jar pd denna sida.

Vi fortsdtter med en eller ett par sym-
boler pd& varje radiosida. Det blir de
vanligaste tecknen i radioschemata, se-
dan dr alla vilkomna med sporsmdl
betr. ytterligare schemasymboler.

Tipsen fran lisekretsen dr fortfaran-
de ytterst aktuella, har mi ndgonting
avy inlresse, sind in det till radiored. Vi
efterlyser en beskrivning pd en flerkret-
sig kristallmottagare. Givetvis honoreras
alla bidrag som publiceras,

Pd wvdrt program mu stir bl. a. en
kolkornsmikrofonkapsel och sdé smdning-
om kommer en 1 rors ocavstamd antenn-
farstirkare, som ger 2—8 gdngers for-
stirkning frdn ldngvdg till ultrakortvdg.

Detta fior i dag.

Hilsningar C on‘nPy.

Kon

Y7773 Araluiningarna

40

Mikrofonkapseln i genomskdrning, med
mdtt utsatta.

Mikrofon -

trongfermator  Sirémbrylore
Till racrogpparolens 4 ;yvarv;ge kroton
grommofoniniag lindningsn s
il
ol
Fieklompaboferi
Inkopplingsschemat.
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Radiosymbolen

. Vadarvadi el schema.

+ 4

Forgrering med
mefallisk farbindning.

Korsning ov 2 trodor
vian melallisk (Sr -
bindring.

|NTEN|?.ENT ALTHIN TALAR GENOM
STUPROR!! . . . . p& 10 ecm vagléangd.

Bildreportage foljer.

Fredagen den 5 april var en bemir-
kelsedag i den svenska mikrovagtek-
nikens utvecklingshistoria.

En forbindelse pa 10 cm vaglingd mot-
svarande 3000 Mp/s oppnades mellan
Tekniska museet och Teknologfiérening-
ens lokaler p4 Brunkebergstorg i Stock-
holm. Avstdndet #r ca 8 km. Sandaren,
placerad pd Tekniska museets terrass, be-
stdr av en frekvensmodulerad klystron-
oscillator, som matar en liten dipolan-
tenn placerad inuti ett mot Brunkebergs-
dsen riktat koniskt horn. Strilknippet
fran sindaren uppfingades av en lika-
dan tratt p4 Teknologféreningens tak.
De mikrokorta svingningarna ledes vi-
dare ner till 4:de viningen genom ett
vanligt stuprdr av galvaniserat jirn, dir
mottagareapparaturen var placerad. Ro-

ret verkar som en s. k. vigledare som
vid dessa hoga frekvenser ersitter den
d4 ej langre forlustfria koaxialkabeln
som antennedledning.

I nedre andan av stuprédnnan sitter en
10 ¢m lang dipol, som uppfingar vigor-
na och sinder dem till en liten kristall,
verkande som blandare. Diarifrdn tas
mellanfrekvensen ut, forstirkes, diskri-
mineras, varpd tonfrekvensen fortsitter
genom en radiomottagares grammofonin-
tag till hogtalaren.

Demonstrationsprogrammet  inleddes
med ett par skivor, varpd intendent T.
Althin sinde hdlsningar till det p& mot-
tagaresidan férsamlade auditoriet. An-
mirkas bor, att hans tal absolut inte lit
som kommet genom ett stupror.

For anldggningen stod ingenjér Svala
i AB Svenska Elektronror.

Conny.

EN. KOLKORNSMIKROFON

Till att borja med forfardigas de tva

kolskivorna av en 15 mm biglamps-
kolstav med eller utan veke. Den ena
skivan gores 2 mm, den andra 1 mm
tjock. Bida slipas med sandpapper tills
en slit yta erhilles. Sedan skaffar man
en ca 3 mm lang skruv, s smal som
mojligt. Huvudet avfilas till ca 0,5 mm
tjocklek samt lackeras med zaponlack.
En annan 10 mm lang skruv fir genom-
g4 samma procedur.

Nu har vi kommit till kapseln, vilken
antingen svarvas helt av tri eller genom
att man gir en 6 mm hég och 2—3 mm
tjock ring med ¢ = 4 cm av nigot ma-
terial, som gir att limma. Ringen fast-
limmas dérefter pid en platta av hard
masonite eller dylikt. I centrum gires
ett hal, passande for den ldngre skru-
ven; med den fastskruvas den tjockare
kolplattan.

Membranet tillverkas av ett tunt jul-
kort eller likmande. I dess centrum
skruvas den tunnare kolskivan fast med
den mindre skruven, varefter bidda kol-
skivorna tvittas med bensin. De far
direfter ej berb6ras med fingrarna.

Kolpulvret kan man gora sjilv genom
att stota baglampskol i en mortel, pulv-
ret silas sedan helst genom tva silar, ty

(Forts. 4 sid. $2.)

Mikrofonen i ndirbild. Den passer wut-
markt till studiomizern fram nr 6.



AMATORTRANSFORMATORN

— Dberikning och tillverkning

Sedan berdikningarna klarats, évergar vi till del 2 av TfA:s

artikelserie om AMATORTRANSFORMATORN

och startar

tillverkningen. Del 1 var inférd i nr. 6 och 7 1946.

2. TILLVERKNING -
av R. Henriksson.

Till radioapparater, ringledningar, mo-

delljarnvagar, laddningslikriktare o. d.
anvinds mindre transformatorer, i re-
gel understigande ett par hundra volt-
ampere. Att hemtillverka dylika ar inte
s2 svart, blott man &r noggrann vid lind-
ning och isolering. I det f¢ljande ges
nigra rad for tillverkningen.

En transformator bestdr av jarnkir-
na, lindningar och isolation. Jairnkérnan
hopsédttes av tunna platar, 0,3—0,6 mm
tjocka, som buntas samman till erfor-
derlig tjocklek. Massiv jarnkirna duger
alltsd inte, d& den pa grund av upptré-
dande virvelstrommar skulle uppvdrmas
for starkt. Olika typer av kdrnplatar fo-
rekommer. Fig. 1 a och b visar ett par
vanliga former. Fig. 1 ¢ lampar sig att
gora sjalv av vanlig svartplat. Hos kom-
mersiella transformatorer &r platen av

Tre olika typer av
kdrnklipp till

transformatorer.

Sndre Jornrddor

Fig. 2, Kdrnan kan géras av blomster-
trad.

en legering, vanligen av kisel och jérnm,
som har bittre egenskaper #n enbart
jarn. Kédrnlamellen a ar i ett stycke, b
bestar av tva delar, e och f, samt ¢ av
fyra, g, h, i och j. Vid inmonteringen av
kirnan i spolformen lédgges kdrnlamel-
lerna s4, att skarven i en lamell over-
lappas av den foljande platen. De in-
stickes alltsd vaxelvis frin spolstommens
badda dndar. Bredden d ginger lameller-
nas sammanlagda t{jocklek utgor kir-
nans area. Denna bestir emellertid inte
enbart av jarn, endr lamellerna isoleras
frdn varandra genom paklistrat tunt
papper eller ndgot isolerande lack. En-
dast ena sidan av platen brukar vara sa
behandlad. I hornen finng oftast hal for
skruvar. Transformatorpldten kan kipas
hos ndgon vilsorterad radiofirma. Ev.
kan man skaffa en defekt transformator
och anvidnda dess kidrna. Vill man gora
den sjdlv, viljes typ c¢. En platslagare

L] -5 N E

~

‘_—‘

-WOXNA AKTI

-

EBOLAG

|
i

|

.’!}

Akta endast med detta
mdrke pd varje skiva

L-d U S N E
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NYHET' SENSA-
TION

for bobby-

obetydligt felaktiga.

MODELLER GRATIS

fir man inte, men sd lingt lagret riicker,
utforsiilja vl ett parti gjutna modeller,

folke1! [] Fl fistning ..... Kr. 2: 50 Skala 1/150

”ld ],, [ Mosquite ........ B e 5 A0

[ BI8 B ......... w 2:— ,, 1/100

den automahska kopplingsapparaten ir lika W . 1

praktiskt som enkelt konstruerad varfér den [ T R » 1:50 ,, 1/100

med litthet kan byggas av vem som helst. [ R0 s sssn w Li50 ,, 1/100
Kopplingen sker pd Onskad instidlld tid ph

vilken el-apparat sem Onskas ex. kokpl. (vil- O J-2L .oieiinnntnn , 1:90 , 1/100

ken placeras pid skivan av apparaten), lyse, T S L 1:m0 17100
radio, grammofon o. 8. v. Byggsatsen inne-

hiller allt material fullt firdigt f6r samman- EeB-T & veis et , 1376, 1/100
giittning, exklusive el-material och klocka

(vanl, vilckurur]. Ritning och arbetsbeskr. iiro
utarbetade i minsta detalj.

Katalog éver nyheter mot 35 ére i frim.

TRAINDUSTBINS RITN. AVD., BOX 183, R LR S A Rt e B SRS S S S
OLOFSTRUM. nnd

Sind mot postférskott plus porto e T o Jeeten T e S

........ st ritn. o. arbetsbeskr. A Kr 8: 50 B R e e

........ st Byggsats 4 Kr 6: 85 v

LD e e e St S e MODEI'I'TJANST

B A e i T e o Vérnamo

E
§

HKSSI.EHOI.MS TEKNISKA SKOLA

nal lir talt under stat inspektlon.
Nya kurser borja (lcll 1 okt. Statsstipendier upp till 75 kr. pr min. Fackavdelningar
f6r maskinteknik (inkl, motorteknik), elektroteknik, husbyggnadskonst samt vig- &
vattenbyggnad med kurser om 2, 3 och 5 terminer. Viirme- och sanitetsteknisk kurs
(7% min.). Yrkeskurser fir el. installatérer, statskurser. C-kurs borjar den 10 aug.
B-kurs samt vigmiistarekurs (40 veckor) birjar den den 10 jan., A-behérighet kan
under vissa firutsiittningar erhdllas frin elektrotekniska fackavdelningens hogre
kurs. — Moderna laboratorier. Program gratis, di denna tidning nimnes. Anmiil-
ningstiden utglr 31 juli.

Platsformedling.
—L

BILREPARATORSKURSER

2—4 mfnaders utbildningskurser till bllreparattrer bdrja den 29 april, 27 maj
och 19 augusti 1846.

SVETSNINGSKURSER

3-veckorskurser i gas- eller elektrisk svetsning samt 8 veckors kombinerade
gas- och elektriska svetsningskurser med praktik bdrja den 29 aprll, 27 maj
och 19 augustl 1946.

HANDELSKURSER

5 mAnaders handelskurs i praktlsk kontorsutblidning bdrjar tisdagen demn 27
augusti 1946.

Prospekt och upplysningar erhiilles mot 2 porton, d& tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Dibelnsgatan 9, 8kivde Telefon 12 49, Bkévde.

S BIDIDIG IO IO IDIDIGIDID IO IDIGIDITITDITIOIDIT IS IS IDISIe

|
|
|

Varje order, stor eller liten, behandlas
med samma noggrannhet hos Ahlén &
Holm. lIdag liksom vid starten ar 1899 sil-
jas alla varor genom AH-katalogen pé&
oppet kop, d. v. s. med full bytes- eller
returrdtt, P& kunder-
nas fortroende for
AH:s varor och aff&rs-
principer har firman
byggts upp till den
storsta och ledande
postorderaffaren.

AHLEN & HOLM A-B., STOCKHDLM 20

Ett fritt foretag i handelns tjagnst —
med ansvar infér kunden
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klipper, helst i maskin, linga platremsor
0,5 mm tjocka, som sedan kapas precis
i langderna k och 1 och forses med hal i
ena dnden. Antalet bestimmes av den
tjocklek, kdrnan ska ha. De strykes se-
dan ett par ginger med tunn schellack-
I6sning. Jarnkirnans area dr given ge-
nom berdkningen. For en viss storlek pa
karnklippet maste vi ta fler platar ju
storre arean ar.

Se dock till att ni far ett kvadratiskt
tviarsnitt eller ett rektangulért, dar lang-
den inte gdrna dr stirre #n tva till tre
ggr bredden. I annat fall maste kidrn-
klippet viljas storre. Slutligen kan nam-
nas att kidrnan ocksd kan goras av mjuk
jarntrad, s. k. blomstertrad, som tas sa
lang, att den kan bdjas over spolstom-
men (se fig. 2). En trdd av 1 mm tjock-
lek har en area av 0,785 mm’. Till en

6
kidrnarea pa t. ex. 6 em® behivas 0.00785

— 765 tradar.
(Forts. pa nista radiosida.)

Elektrolytkondensatorn

Vi alla, som sysslat litet med trasiga

radioapparater, vet vil att den del av
radion, som kranglar oftast, &r elektro-
lytkondensatorn. Dém om radiored:s med
glddje blandade Overraskning, nir han
skddade en annons i Wireless World av
den engelska firman TCC om Plug-in
Electrolytics.

Kondensatorerna ar utforda i alumi-
niumbigare med dimensionerna 3 3/4" <
1 3/4 ” forsedda med en 5-polig euro-
peisk stiftsockel och tillverkas i en
mangfald olika virden. Hidr nedan en
tabell Gver kapacitanser och arbetsspin-
ningar.

16 uF 500 V™ 848 uF 500 V
32 uF 450 V 16416 uF 450 V
100 uF 250 V7 | 32424 uF 350 V
250 uF 100 V ~ 84 8-4 500 V
500 uF 50 V7| 161648 450 V
1000 uF 25 V™ | 20420420350 V
2000 #uF 12 V

Vi far hoppas, att dessa finfina saker
snart kommer hit och att priset haller
sig med bada fiétterna pid meoder jord.
Sen ar det endast att byta -lyten, som
vilket ror som helst om den gir sonder.

C—y.

Radiored. efterlyser
tips
fran lisekretsen.

Kolkornsmikrofonen (Forts. fr. sid. 30.)

ju mer man fir bort koldammet desto
battre ljud far mikrofonen. Kornstorle-
ken bor ej overstiga 0,5 mm. Man fyl-
ler mikrofonen utan att packa kornen,
och nidr det ar gjort, fastlimmas mem-
branet, Ovan beskrivna mikrofon funge-
rar synnerligen bra och den som foljt
anvisningarna kommer sikert att bli be-
laten.

Resultatet forbattras dock avsevirt
om membranet forses med en omkring 10
em vid kon av skrivmaskinspapper.

Harry Lundstrom.

(Stumpar av bdglampskol fds littast
hos mdgon ljuskopieringsanstalt. Radio-
red:s anm.)



Ett jattearbete

et ena omridet efter det andra blir

foremdl for rationaliserad forskning.
Ett bland de senast tillkomna ir bygg-
nadsproduktionen, dir man nu organi-
serat kollektiv forskning i ett flertal
olika grenar. Att man bérjat forst pd
allra senaste tiden med detta beror av
flera orsaker. Dels ar forskning forut-
sdttningen for all rationalisering och av
manga skdl miste numera all praktisk
verksamhet rationaliseras, dvs. effek-
tiviseras och i mdjligaste man forbilli-
gas. Och dels har nu hela bostadsfragan
kommit i ett siddant lige, att det fordras
krafttag for att f4 upp den i rdtta spa-
ren igen. Byggnadsforskningen arbetar
dels genom ett hogt kvalificerat verk-
stidllande utskott, som dirigerar uppgif-
terna pAd de olika forskningsinstituten
och dels genom att ge anslag eller annat
stod A4t sjdlvstidndigt arbetande bygg-
nadstekniki.

Vad &ar det for problem, som syssel-
gdtta dessa herrar? Ja, betongen ir ett.
De utreda bl. a. sambandet mellan be-
tongpélars dimensioner och belastningar,
en friga som méiste vara noggrant ut-
redd, innan man kan ge sig pa att t. ex.
skapa fram billigare grundliggningar,
som leder till ett mera rationellt utnytt-
jande av materialets inneboende ezen-
skaper. Odndliga massor betongpélar dro
nedslagna i jorden och bara talmodigt si-
na belastningar i dag som dr utan vank,
men det 4r ju dock ett onskemal att
kunna gira hela proceduren effektivare
och samtidigt billigare. Och det malet
nas inte utan en organiserad forskning.
Ett annat omréde, som #r foremdl for
bygegnadsforskningens stora intresse, ar
fuktighetsproblemet. Vi méste veta be-
tydligt mera dn vi gora om fuktens or-
sak och verkningar p3d huskroppen — i
sjilva verket dr kiinnedomen om fuktens
natur grundliggande for bedomningen
av de olika byggnadsmaterial, som kunna
forekomma. Vidare forskar man grund-
ligt i materialets virme- och ljudisole-
rande egenskaper, saker, som hittills ty-
viarr kommit litet for mycket i skym-
undan. Och sd ha vi hela det virmetek-

_ husets bestdnd som for dess

niska problemkomplexet, som
kraver mycket arbete fér sin
losning — vi behdva bara tin-
ka pd vad en rationell ventila-
tionsteknik betyder for saval

invinares trevnad. Ventila-
tionstekniken har for ovrigt ett
intimt samband med ljudisole-
ringen — s& nog ha de vdrme-
tekniska forskarna sitt arbets-
program fulltecknat en god tid
framit!

Detta var nigra glimtar av
byggnadsforskningens arbets-
falt. Samtidigt pagar ocksi en
annan forskning, som kan kal-
las bostadsfoerskning. Under led-
ning av tva kiinda arkitekter och med eko-
nomiskt stod av ett par storindustrier
sysslar forskarna hiar med att soka ni
fram til] en forenkling av bostadens kon-
struktion och ett forbilligande av den. Ar
man riktigt siker pa att den géingse upp-
fattningen om bostadens utformning &r
den riktiga? Hir kan slentrian eller med
ett vackrare namn: tradition spela en
cerhirt stor roll. Hrr bostadsforskare
soka analysera frdgan och i den mén de
finna att vir bostadsuppfattning ar fel-
aktig eller efterbliven, giller det for dem
att rdtta till det hela. Det ar klart att
en grundlig kinnedom om bostadens pro-
blem, t. ex. dess funktion, storleksord-
ning o: s. v. for olika samhillsgrupper,
borde firegd sjidlva husbyggandet, eller
med andra ord: samtidigt, eller dannu
hellre innan, man vidtar atgdrder f{or
att rationalisera sjilva byeenadsarbetet
méste man ha klara begrepp om bosta-
dens rationella funktioner.

En annan kommitté sysslar med stan-
dardiseringsfrigor. Standardisering la-
ter kanske otrevligt, men om den skall
behovas pd nigot omride 4r det sanner-
ligen pi byggnadsomradet. For nirva-
rande rader ett fullkomligt kaos inom
denna bransch: tum- och decimalsystem
anviands huller om buller, dérrar, fons-
ter och alla sorters beslag uppvisar en
variation i dimensioner, som ir hdpnads-

Det moderna husbyggandet
miiste stindigt [olja med i
wtvecklingen, wvilkel natur-
ligtvis medfor slegrade bijgg-
nadskostnader, Dessa [ilja
emellertid den allmdnna
;Jrl‘.mr‘ue.»!.-h'nym, trois alt
bostadsbyygandet kontinuer-
ligt gidr mot alll higre stan-
dard och komfort. Al det
sedan dr ell allmdnt inires-
se all dessa kostnader kun-
na hallas nere sa mycket
sam maojligt & en annan
sak, en sak, som del arbe-
tas myckel och inlensivt pd
sedan ndgra &r tillbaka. P4
enskilt initiativ har el om-
Jatlande forskningsarbele
satls igdng [dr all fd fram’
nya maleriul [ir byggnads-
industrin, Det arbelel ha vl
alla all anledning an félja
med intresse och vdlgdngs-
dnskningar!

viackande, Kommittén, som setat i tva
ar, har redan framlagt standardiserings-
bestimmelser for doérrar och finster,
bakom vilka ligza djupglende studier av
triets egenskaper i konstruktivt hénse-
ende, olika bearbetningsmetoder m. m.
Till sist skall ocksd nimnas att Svenska

Bygegnadsindustriforbundet satt igang
ett omfattande arbetsstudium, som sik-
tar till att rationalisera hela byggnads-
verksamheten.

Som synes plgir ett jittearbete inom
byvggnadsbranschen i avsikt att forbil-
liga vara bostider. Det har igdngsatts
pa enskilt initiativ, om ocksi ett par av
de nidmnda kommittéerna ha fatt vissa
anslag av staten. Viljan till en effektiv
rationalisering finns sdlunda inom bygg-
nadsvirlden. Och formagan tycks det in-
te heller vara négot fel pA. Man har
alltsd, som en av denna virlds frimsta
malsmir sdger, "anledning att vinta sto-
ra resultat sd& sméiningom, under forut-
sittning att inte annan part sdtter kapp
i hjulet.”

Annons publicerad av
Institutet f6r Samhallsfragor

s
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Valj éaven Ni den ut-
markta Colgate-kombina-

tionen som ger friskare
andedrakt och vitare
tander.
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Nordens storsta tidskrift for
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Heldr 11:50 — Halvar 6: —
Kvartal 3: —

Inbetala avgiften pd postgirokonto
1579 92 eller insiind nedanstiende ku-
poug sid uttaga vi avgiften mot post-
forskott.
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i Stockholm

kan ske pd tldningens expedition,
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BREVLADA

P& denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmént intresse.
Om svar diremot dnskas | brev uttages
ett arvode av 1 kronma. Likvid torde in-

sdndas pA postgirokonto 157992,

Friga: Finnes viirmeregulatorer fér mindre
hemgjorda iiggkliickningsmaskiner att kopa
eller kan man tillverka en sjilv?

Intresserad.

Svar: Viirmeregulatorer speciellt fir hem-
byggda figgkliickningsmaskiner finnes ej i
handeln. Ni hir tillskriva t. ex. AB. Rudolph
Grave, Malmskillnadsgatan 48 eller Grosshan-
delsfirman Axel Kistner, Vallingatan 20—22,
bida firmorna i Stockholm.

Friaga: 1) Var kan man fi kiipa en ny
Littviktsmotor och till vilket pris? 2) Hur
gammal mfste man vara fir att fi kira den
av Elon Dahl konstruerade cykelbllen, med
en liittviktsmotor som drivkiilla? Miste man
ha korkort fiir bil for att f& kira den? 3)
Ar bilyrket ett framtidsyrke? 4) Var kan
man fi kipa cellon — icke eldfiingd celluloid ?
5) Undrar vad det menas med eykelhjul med
tandemekring ? 6) Var kan man fi kipa krom-
nickelstdl? 1) Var kan man fA kilpa markis-
viiv ? Cykelbilsentusiast, 14 ar.

Svar: 1) Liittviktsmotorer kan erhillas hos
varje viileorterad cykelhandlare, priset kan ej
anges, beroende pA vilken typ man #dnskar.
2) Se utredningen om hestiimmelserna 1 TfA
nr 4 under rubriken Just nu. 3) Ja. 4) Cellon
kan erhfillas frin AB. Wilhelm Becker, Sthim,
5) Med tandemekring menas en spec. ekring
av hjulen fiir att dessa ska kunna uppta det
stora hjultryeket som fir pd en tandemeykel.
6) Kromnickelstdl kan erhiillas frin AB. John
Wall, Sthim. 7) Markisviiv kan erhiillas bl. a.
friin DBostriims Markisfabrik, Gotlandsgatan
71, Stockholm.

Fraga: Skulle man infe kunna tillverka en
sjiilvdrivande motor enligt filjande teorier:
Genom att trampa med en klickstart drages
en likstrimsgenerator igfng, vilken alstrar
strism, som far gi igenom ett motstiind och se-
dan till en serielindad likstriimsmotor, som
i sin tur fortsiitter att driva generatorn. Med
motstiindet kunde man df reglera farten pl
motorn. Om detta ej ghr, firklara di var-
for. St.

Svar: Gir ej. IMorluster kommer att uppstd
i motstindet och seriemotorn.

Friaga: Kommer TfA:s yrkeskurser senare
att siiljas 1 bokform? Vetglrig.

Svar: Ja, sdA fort det avslutande avsnittet
om Slipning publicerats i tidningen kommer
fiirheredelserna for dess publicering i bok-
form att birja.

Fraga: 1) Har TfA Infirt eller kommer
TfA att infisra nAgon ritning till elektriska
lodkolvar, med materialbeskrivning o. schema
fiir beriikning av trddliingden i elementen, fir
110—220 volts spilnning och med 100—200
volts effekt? 2) Kan TfA hiinvisa till littera-
tur diir fullstiindiga uppgifter i dimnet kan
inhfimtas? E. P—n.

Svar: 1) TfA kommer troligen ej att infiira
heskrivningar och ritningar ver el. lidkol-
var, di en amatir ej fiir syssla med si hiiga
spiinningar som en lidkolv erfordrar. 2) Ni
bhiir viinda REder till niirmaste viilsorterade
bokhandel (T. ex. AB. Nordiska Bokhandeln,
Drortninggatan 7. Stockholm) som liimnar de-
taljerade nppgifter om f. n. itkomlig littera-
tur 1 fimnet,

Fraga: 1) Levererar en ackumulator som
uppladdats med viixelstrom, likstriim eller
viixelstriim ? 2) Gir det att likrikta viixel-
striim pld sA siitt? 3) Var finns det emaljerad
koppartrdd mellan 0.5—0,09 mm att kiipa pr
nponst? 4) Var finns det en transformator att
kiipa som transformerar upp strim frin 6—
24 volt? 5) Vad kan den kosta?

Arne Gustafsson.

Svar: 1) En ackumulator kan endast lad-
das med likstrém, och kan di endast avge 11k-
striim. 2) Nei. 3) Clas Ohlsson & Co. A.B.,
Tnsjin, 4) MAste speclalbestiillas, men var
fir Ni 6 volt viivelstrém pf primiirsidan? 5)
Ni miiste giira en offertforfrigan hos t. ex,
AR, Frik Sundbergs Transformatorfabrik,
Tureberg,

Fraga: Jag tiinker bygga en liten motor-
biit av masonite, ungefiirt 2 m ling och 95
em bred och dmnar driva den med en mo-
toreykelmotor, 1) Gir det att anviinda en
sfidan motor, om man gjort utviixlingen si
att propellern giir 2500 varv i min till detta
findamiAl? 2) Hur stark motor behiver det
vara? 3) Hur stor propellerdiameter och hur
stor vridning behiiver det vara till denna mo-

TfA:s
RITNINGAR

GULDKORN for ALLA
OBS! Ny ritning nr 18

‘ TfA:s folkbit Sliindan” (7 blad)
kr. 12: — inkl. llcensavgift + oms.

2 TfA:s Masonitekanot kr. 5:50 Inkl.
oms. (spanten 1 full skala).

3 T{A:s minlatyrmotor nr. 1. 7,6
khem cylindervolym (5 blad) kr.
4: 85 [nkl. oms.®* d:o nr 2, 14,3 khem
cylindervolym, kr. 4: 85 Inkl. oms.*

TfA:s aggregat for heminspelning
av grammofonskivor kr, 5:50 Inkl.
oms.*

Bensinmotorn Ikarus 10. kr. 4:—
Inkl, oms.*

inkl. oms. (Skala 1:2).

TfA-racern som gr 80 km 1 tim-
men kr. 3:25 Inkl. oms.*

6 Den ldeallska ritapparaten kn 2:25

8 En ettrig 2-taktsmotor kr. 1:—

inkl. oms.*

9 TfA:s minlatyr-dleselmotor. RIt-
ning och fullstiindlg arhetsbeskriv-

ning kr. 2:25 inkl. oms.*

10 TfA:s amatérsvarv. Ritning 1 bhel
gkala kr. 6:50 + oms.*

ll TfA:s cykelbat. Ny férbiittrad kon-
struktion, Ritningar (14 blad) i hel
skala kr. 35:— -+ oms. pr sats.®

12 Den idealiska kopleringsapparaten.

Ritning 1 skala 1:2 (6 blad) samt
fullstiindig arbetsbeskrivning kr.
8:25 Inkl. oms.

13 4-¢yl. Angmaskin. Ritning 1 skala
1:2 och arbetsbeskrivning kr. 2:29
inkl. oms.

‘4 Angpanna anviindbar fiir maskiner

med effekt av 1/100—1/75% hk. Rit-
ning och arbetsbeskrlvning kr. 2:25
inkl. oms.

15 Hill Standard Cykelbil. Den Sved-
bergska miisterskapsvagnen. Kom-
plett ritning och beskrivning p& hil
och trampsystem kr, 9: — Inkl. oms.

16 Hill-Speed Trampsystem. Revola-

tionerande nyhet fdr ovanstfiende
bil. Komplett ritning och beskriv-
ning kr. 4:75 Inkl. oms.

17 Barken Quincy. Strfilande modell
360 mm iAng. Komplett ritning med
beskrivning kr. 4:85 Inkl. oms,

1 8 Orion, "Bananens’” nya dieselmotor-
drivna flygplansmodell. Ritning
jiimte nutfdrlig arbetsbeskrivning
kr. 3:90 inkl. oms.*

De med * miirkta ritningarna fAr 1 fall
skala.

Till Teknik fér Alla, Box 8187, Sthim 8.
Siind mot postférskott + porto.

...... st. ritning ¢t ..........c00iilal.,
...... SRV PIEING AT ¢ e s s et f e
PHEBEY | 6 i dervieare T pamea sy s Bt
BOREAAE: ' cvrie ey e ek -
Postadresag: ...:.viiiesens e eaaanenes




TfA
HANDBOCKER
SLAR REKORD

Stindigt nya upplagor och
— stegrad forsiljning.

-l Riknestickan och dess an-
« viandning
Av civilingenjdr Tore Porsan-
der. Kr. 1: 60 inkl. oms. 4 uppl.

Elektriska ackumulatorer

o Konstruktion — Skotsel —
Laddning. Av clvilingenjér To-
re Porsander. Kr. 2:37. inkl
oms. 2 uppl.

Konsten att uppfinna

Av Ingenjér Hans von Hor-
tenau. Kr. 2:37 inkl. oms. 2
uppl.

Omlindning och berdkning
« av smamotorer

Av civilingenjér Tore Porsan-
der. Kr. 2:95 Inkl. oms. 8 uppl.

2

3

4

5 Vind-elverket i teori och
» praktik

6

7

8

Av civillngenjsr Tore Porsan-
der. Kr. 2:80 Inkl. oms. 2 uppL

Modellbdten

, Hur den bygges och trimmas.
Av ingenjdr Jac M. Iversen. Kr.
2:11 inkl. oms.

Hur blir jag tekniker?
Av civilingenjdr F. Adelskdld.
Kr. 2:11 inkl. oms.

Hur jag skoter min cykel
En handbok utgliven { samarbete
med Cykelfrimjandet av gene-
ralsekreterare Sven Wintzer och
kapt. Jaques H. Lamm. Kr.
2:11 inkl. oms.

Alla matematiska formler
e — en populiir matematikhand-
bok. Kr. 4:95 inkl. oms. 8 uppl.

Svarvboken

En orientering 8ver den moder-
na svarvens mdéjligheter. Av
civilingenjor Tore Porsander.
Kr. 2: 64 Inkl. oms. 2:a uppl.

Maskinritning

— en viirdefull handledning for
s8vil nybdrjare som fackman.
Av Ing. Rudolph Tegstrdom. Kr.
2:64 inkl. oms. 2:a uppl

Modelljarnvigen Del I
Av redaktér C.-H. Nordstrand.
Kr. 2:95 Inkl. oms,

Modelljairnvigen Del II
Av redaktor C.-H, Nordstrand.
Kr. 3: 69 inkl. oms.

12.
13.

1 varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3,
genom likvid pr postgirokonto 1579 92
eller 1 frimdrken. Aven mot postfor-
skott, varvid dock postférskottsavgif-
ten 25 bre tillkommer.

Til Teknlk fér Alla, Box 8137, Sthim 8.
S#ind undertecknad fS1jande handbdcker
mot postférskott,

we€eX.0r 14 1:60
weee€X.0r 2 a4 2:87
vaee@X. 0T 3 A 2:37
wee@X.Dr 4 4 2:985
ver.€X.0r 54 2: 90
cee.€X.0T 64 2:11

el De T h 2:11

.ex.nr 10 & 2: 64
weeeee@X.0r 11 2 2: 64
ceee.@X.nr 12 4 2: 95
wsesve OX. OF 18 A 8: 68
Inkl. oms.-skatt plus postférskottsavg.

Namn: ..
Bostad:

Postadress: .....ccoveecearanenin B eas s s TfA
Skriv tydligt!

tor och bit? 4) Hos vilken firma rdder Ni
mig att kopa tillbehéren? 5) Kommer modell-
materialet till modelljirnviigen i HOO att
stiilla sig dyrare in i HO? B. Birtin,

Svar: 1) En motorcykelmotor dr ej si lim-
pad fér drift av en bit, beroende pd att en
dylik motor endast dr avsedd fir inteqnittent
belastning. Kylningen av motorn #dr riitt svir
att utfiira emedan den mifiste ha vattenkyl-
ning. Ett varvtal pd ca 2000 varv/mln torde
vara limpligast. 2) En motor pd ca 1.5 hk.
torde var limplig. 3) Beror pi vilken hastig-
het man 6nskar pd biten samt motorns varv-
tal. 4) Kan ej] besvaras av TfA. Ni bér gora
en forfrigan i niirmaste bdtaffiir, Ni kan
fiven studera telefonkatalogens yrkesregister
Over blit- och motoraffiirer. 5) Modellmateria-
let till skalan HOO kommer att stiilla sig
billigare 4n motsvarande HO.

Fraga: 1) Kan riren 1A5G eller 1C5G an-
viindas i den i n:o 25 ir 1944 beskrivna mot-
tagaren? 2) Var kan man fA tag i en trans-
formator 220 volt—6 volt 80 A.? b) 220 volt
—6 volt 15 A? 3) Finns det nfigon firma som
uppkiiper transformatorplit frin niittransfor-
matorer ? Taman.

Svar: 1) Ja. 2) Infordra offert friin Sund-
bergs Transformatorfabrik, Tureberg, eller
Tufvassons Transformatorfabrik, Sigtuna,
Ange, att det Ar friga om en punktsvets-
transformator, 3) Hir efter hos ovanstdende
firmor men uppge fven kvantitet och storlek
prd klippet.

Friga: 1) Kan en eller en halv radiolur
anviindas som mikrofon for utsiindning av tal
genom radioapparat? b) GAr det att koppla
den direkt till radions grammofonuttag utan
ntt det skadar radion eller behdvs transfor-
mator? 2) Hur grov och hur mycket trid er-
fordras till en mikrofontransformator fér kol-
pulvermikrofon? a) Till primiirlindning? b)
Till sekundiirlindning? ¢) Gir det att gira
om en ligfrekvenstransformator genom att
linda om primiirlindningen med griivre trdad?
3) Hur grov iir trAden {1 gekundiirlindningen
1 en Ford motor induktor av iildre modell?
4) Har hirt det ska gii aft svetsa mindre
arheten med transformator. Hur stor ampere-
styrka och hur hiég spiinning erfordras? 3)
Vet TfA nfigon firma som silier isolerad
koppartrid, s. k., dynamotrid? Hur mycket
gfir det att kipa At gingen samt vad kostar
2 mm grov emalierad konpartrid? eL. KA,

Svar: 1) Ja, ljndet hlir dock ej av higre
kvalitet. b) Ja. 2) Detta heror alldeles pd
transformatorns kiirna, mikrofonens impe-
dans och viirdet av den impedans som hiinger
pit sek. sidan. Vi gkunlle rida Er till att
prova ut det sjilv, 3'Kan variera varfiir
liimpligast att ni tar iséir induktorn och tit-
tar efter. 4) Beror pd. vad som menas med
mindre arbeten. Spilnningen brukar vara nii-
got tintal volt och striimstvrkan ska Over-
stiga 10 A. Det finns svetstransformatarer
unn till flera tnsen A, 5) Hér efter hos ASEA,
Butiken Klarahergsgatan 21, Stockholm,

Fraga: 1) Har hiirt att det gdr aft inmon-
tern motor 4 cyvkelbilen, Behdvs det kirkort
och inregistrering? Vem skall man i <4 fall
viinda sig till? 2) Hnr stora blir kostnaderna
att hveca en s. k. Velobil, om allt material
ska kiénas, och det mesta arbetet nffires §
verkstad ? Ar. Ca.

Svar: 1) En ntredning finns { TfA nr 4
1048 vnder rohriken Jnst rn. 2) Sefirt att
siign dA material och arhetsliiner variera av-
goviirt, Y varje fall blir det inte niigon billlg
bil om allt arhefe eka utféiras av on meka-
nisk verkstad. RAdfriga ev. c-hiltillverkare.

Fraga: Vore tacksam fér upngifter om cv-
kelbilen HIll-Standards bvggnad, om karos-
san fir av nlit eller masonite, samt priset
for bygenad? T. G.

Svar: HILL-STANDARD #ir byggd | hel-
avetead stilriirskonstruktion, den Hr kI5dd
med dAnk, exempelvis seronlandnk., kanntviiv
eller lakansviiv. Om karossen ska hvesag 1
pldt, hidr denna vara al-nldt, helst dnral det
hlir dork en mvekst dvrhar karnea och det
hl'r svdrt att eliminera plithnller”. Mago-
nite Kr alldeles fir tnngt, méiligen kan fve-
nlanfanér. 2 mm. komma HI1 anviindning.
Fripan hetriffande nriget nfigot svivande,
giiller det komnlett vagn, delar. eller chassi?

Fraga: 1) Kan TfA upplysa mig om var
ritning i full skala och ev. hyzgsats fill bar-
ken "Quincey” flnns att kipa? 2) Var kan
man képa litteratur som behandlar UKV ?

Torvald Woxlin, L—b—s.

Svar: 1) Ritning kan koépas frin TfA, dock
eJ i full skala. 4: 85 Inkl. oms. Byggsats fores
ej £. n, 2) Vi kan rekommendera hiiftet "Kort-
viigesmottagning” samt det amerikanska ”Ra-
dio Amateurs Handbook”, vilka biida kan
rekvireras genom Nordiska Bokhandeln AB,
Drottningg. T—9 e¢l, Sandbergs DBokhandel,
Sturegat. 8, Sthlm,

RADIO-
DETALJER

AVEN EN GROS
Laga priser. Begdr prislista
Ifyll kupongen.
NILSSONS RADIOSERVICE EFTR.
S:t Eriksgatan 99, Stockholm

[ e e Y e b
B A L e i e e e AT b 5
Postadr: = v n., st SR TIA 9

MODELLFLYG —

HVONWANHEHYN

MODELLBYGGARE!

Katalog nr 3 jimte M-C-nytt nr 1 siin-
des mot 35 Ore i frimiirken,
Sind katalog till:

HVYDVYANYLS

AOEGSS T LR L v, iy e bl SR (4753 e s

Postatlrasa = i ., fisur bt o cieRurdes

MODEL-CRAFT

Kungsgatan 7 b - MALMU

SOMMARBATEN 1946

Arets bitproduktion rapporteras utsild.
Men bra hobbykarl reder sig sjalv —
med hjalp av TfA:s ritningar.

SEMESTERBATEN —

tor segel eller utbordare. Sommar-
sensationen som bygges pA en vecka,
Ritning och beskrivning 1 Teknlk fér
Alla nr 13 o, 26 1845, Kr. 1: —,

SLANDAN, TfA:s Folkbat —

en sjdsiiker farkost. snabb och me-
deru, fér ndjessegling och camping.
Ritning (7 blad). Kr 12: — plus ems.

TfA:s CYKELBAT —

Motor kan med litthet Instalieras. Bil-
lig att bygga, tar endast ca fjorton
dagar. Liitt och biirkraftig semester-
bat. Ritning (14 blad). Kr 85: — plus
oms.

BESTALL NU SA HAR NI BATEN
FARDIG TILL SEMESTERN.

Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3.
Siind mot postfiorskott + porto:
...... B il i ki sk I Ltk

{8101 6 A e L e e W e o e
B OB s i o apcovinnnn v suni B S aa s AR LA TR

TEXTA!

26/4 1946 TEKNIK for ALLA 35



TR -
[J f;\‘;&s rad-annonser

Annonspriset under denna rubrik dr netto kr. 1:— per rad. (Pd varje rad ca 36 bok-
stiver.) Firskottslikvid 1 frimdrken eller insatt & postgiro 157992,

TILL SALU:

Div. beg. TROLLERI-app. — biicker — be-
sgkrivn, siiljes billigt. Forteckn. m. porto. Loa,
Box 105, Bankeryd.

CYKELBIL 2 sgits. 3 viix. u. kaross. Sv. t.

?Trehjul’™, TfA, Box 3137, Sthim 3.

MODELLBYGGARE. Gjutgodsdelar tillver-
kas, (samtl, metaller) till alla | marknaden
forekommande modeller, Siind ritn. eller fir-
slag till inskad modell. Einar Eriksson, Hig-
siiter, Vintrosa.

SANDAR-FORSTARKARROR telef. RV 218,
10:— st. Dammsugarmotorer beg., men felfria
110 och 220 volt. 24:— kr, st. 30 st. utmiirkta
kortvigsmottagare med dubbla kortvigshand.
Batterimottagare med 1,4 voltsriir, superkopp-
lad, Swinginstillning, inbyggda batterier
275:— st, Svar till "Radio SM 5 ZK"”, Folk-
ungagatan 42, 1 tr. Stockholm. Tel. 40 19 40.

KAMERA, Aplanat 1:8, 6x9 em. rullf. m.
viiska. Bosch gen. 12 V., Uppl. m. svarsp. R.
Hedell, Flerohopp.

BATTERIROR. Ett mindre antal nya Tele-
funkenrir, DCH 11, DF 11, DL 11, DC 11,
samt DF 21, DAC 21, DL 21. Sv. t. "DAC”,
TfA, Box 3137, Sthlm 3.

1 BILGEN. 15:—, 1 par hérlurar 8:—, 1 ra-
dio 5 rér 40:—. 1 luftpistol. Sixten Sjogren,
Nordandker, Nyland.

STICKMASKIN "Viktoria” 100:—. El. rak-
app. Arrov 220 V viixelstr. 50 per 25:—, Biilj-
kamera 9X12 m, stativ 25:—. Sv. t. "Kon-
tant”. Kontorsviigen 6 B, Hiillefors.

STYRINRATTNING m. transp.-hjul pass. t.
"Pedo-bilen”. Sv. t. R, Jonsson, Skoniirtv, 10,
Grindal.

RAKNESTICKA Faber 1/60. Hortelefon 2 000
ohm, Likriktarelement. Ett flertal higtalare,
Radiorér m.m, siiljes. Forfrigningar mot 10
dres porto. Stig Ahlgwist, Osterfiirnebo.

CYKELBILCHASSI till CB 101-Pilot. Riir av
1”X2 mm och 2 X2 mm kalldraget stdl, Fiir-
digsvetsad fram- och bakhjulsfjiidring med
specialbestiilida fjiidrar och brickor. Fiirdig-
bijda och fastsvetsade pedaler med viixlings-
fiisten. Gunnar Lindgren, Giillivare, Tel. 50,

EN MODELLSVARY 150 mm dubbav. en borr-
maskin av medelstorl. samt en frikrans 18
kugyg. siiljes el. bytes mot motorcykel. Nirm.
uppl. E. Ronnbiick, Box 703, Vassen,

CENTRAMOTOR komplett med tindspole
till salu 50:—. T. Andersson, Brl. 779, Kungs-
or,

ETT CYKELLYSE, stor strilkastare 20:—,
Kamera 6X9 em 10:—, X, Olsson, Nygirde,
Ventlinge.

TRANSFORMATORER prim. 110, 130, 220 V.
sek. 4, 8 12 eller 24 V, 45 VA, Pris 12:—.
G. Andersson, El. Verkst. Grytgil.

EKANOT eumans, typ Flygfisk ej anviind, siil-
jes forminligt. Som dellikvid tages nytt eller
beg. el-grammofonchassi. Sigurd Hansson,
Dals-Grimstad.

GERAMMOFON, Apollo, samt 10 skivor 35:—.
Luftgeviir, Diana, mod, 15, 10:—. Dragspel 2-
rad. C—I" dur. obet. beg. 40:—. A, Andersson,
Byngsho, Gusmmn,

H.O. 25 m riils & 50 ire m, 1 litt COS8, 1 litt
CO8 & 5 kr. st. 3 st. godsv. 10 kr, 1 sniickdrev
2 hjulp. for lok 5 kr. 1 aut. stoppare for
el-grammofon 10 kr. 1 ritn. CB 101 Pilot §
kr, K. O. Eidrup, fack 21, Heberg.

VYLG-SVARV dubbhiéjd 3 1/2%, dubbavst. 610
mm, 127 P.M. Higtalare med ljudriktare, Om-
formare 6 V sek. 220 V, 80 W yiixelstr. 3-fas-
motor 0.75 hk. 1400 v/m A.E.G. med 10 m.
4 led. guminikabel och polomkopplare. Bertil
Mattsson, Box 62, Siirna.

VLG-SVARY m. bakv. transm., plansk., med-
bringaresk., dubbar, 14 st kugghj. w.n, pris
470:—, Chuck pass. VLG-sv. m 2 sats. backar.
Pris 85:—. El-motor 1/4 hk, 1400 v/m, 220V
viixelstr. Pris 110:—. Centra-sv. m transm.,
oljetallrik, medbr.sk, dubbar, svarvstil, 10 st,
kugghj. Pris 130:—, Binkborrm, fiir upp t, 13

mim  borrar, 2 hast. automat. tillbakaging.
Pris 75:—. Hyvelbiink, pris 30:—. Div. ra-
diod. Mat, t. mod. racerbilar, Sv. t. "M.W.”

TfA, Box 3137, Sthlm 3.

ARBETSBESKRIVNING pf likriktare med
transformator. Begiir prospekt gratis. F:a

Eiltor, Box 9092, Stockholm.
BEG. KAMEROR, 9X12 limpliga till i denna

tidning beskrivna forstoringsapparat, siiljes
med obj. fér 15:— per st. m. postfirskott.
Ellius, Box 3229, Sthlm 3.

GRAMMOF. beg. m. pick-up o. ljudd, Fel-

giebel 14,3 cem mod. motor. Uppl. m. sv. p.
E. Westberg, Bankeryd.

ONSKAS KOPA:

1 st. 50 cin. VRIDKOND, fiir siindare. Sv, t.
Rune Sandin, Skidsta, Ullinger.

MOTORCYKEL 100—300 kbem, helst Husqvar-
na. T, Nystrom, Box 257, Lingshyttan, 5

BEG. 6X6 KAMERA., Sv. m., pris o. beskr.
till K- Molander, Centralv. 11, Sandviken 4.

"OM UR och hur man rep. dem” av Uhrman
dnskas kipa. Ev. andra likn. bilcker. Verktyg
o. dyl, L. Johnsson, Linnév. 8 Sandviken,

TROLLA rolig hohby. 48 trollk. 1:— kr. ka-
talog 30 Ore, sind frim. Arnes-Byri, Ko-

ping 2.
MANGLAD URLANK av rostfritt stil, Hig-
glanspolerad. Bredd 11,5 mm. Endast kr.

9:75. 2 st. portofritt. Siindes mot postférskott.
Egon Persson, Maryd, S:t Olof.

MOTORCYKELMOTOR (giirna littv.) h. 250
ce. 8v, m. pr. o. beskr. t, Exon, Siiby.

CYKELBIL 2 mans, helst 4-hjulig. Svar till
"J. N.” Box 107, Fritsla.

BEG., FIN.MEK. svarv 3 a 47 dubbhijd,
kompl. Svar m. pr. o. beskr. till C. Wiberg,
Kiopmang, 42, Lulef.

M.-C. BILBYGGARE. Innan Ni startar Ert
M.C.B.-bygge kiip en ritning pd "M.C.B.-250"
det iir den mest liittbhyggda, snyggaste, star-
kaste och hilligaste lilla bil som hittills fin-
nes | marknaden. Pris fiir ritn, o. arbetshe-
skrivning (7 bl.) kr 7:50 mot postf. fr. Kon-
struktirsfirman E. Karlsson, Erikslund.

1-ROR BATT-MOTT, Div. rad,-del. Startmot.
Klarinett kipes, S. Eriksson, Herrestad, Ma-
riefred.

4 st. TR.CYKELHJUL samt en st. ram. kraft.
konstr, pass. t. 2-hjulig sliipvagn silljes. Vid
kont, kiip. erh. 20 gp. N. Svensson, Box 622,
Trollhiittan.

FLYGINTRESSERADE, sv. o. utl. biicker o.
tidn. uppl. m. porto. R. Nilsson, Box 83, Siiv-
sjii.

CYKELVAXEL BWA, biista sv. fabr. obeg.
30:— U. Sohlberg, Bigatan 5 B, Karlskoga 3.

ETT PARTI nya radiodetaljer, siisom elek-
trolyter, glimmerkond., rér m.m. utfiirsiiljes
m. 25 9 rabatt. Begiir forteckn, TKC Post-
fack 6103, Sthim 6.

EL-MOTORER 1-fas 220 V 0,25, 0,75 hk. (75,
160.—) 1 st. kompl. vindelverk 12 V. 250 kr.
Ernehergs Motorv., Gryt.

2 MOTORCYKELHJUL m. bra gummi. Kurt
Ellstriim, Lindefallet.

2 st. BEG, TRANSP HJUL 2427 m, ensidig
axelfiist.,, helst m, bromstr, Sv. m. pr. o. be-
skr. t. H. Jacobhsson, Box 83, Linkiping.

GAMMAL PATHE, 95 filmkamera
Pris o, beskr. t. H.

BEG. RADIO, viixelstr. liven felaktig. Torsten
Jakobsson, Blixtorp, Arstad.

MOTORCYKEL 500 topp, beg. eller siindrig,
kiipes eller bytes mot 2 gedigna fitoljer. Svar
m. pris o. beskrivning till Gosta Claesson,
PL 232, Skillingaryd.

BEG. LATTVIKTSMOTOR 74 ce el, mindre.
Sv. m. pr. t. "Kontant”, Box 2015, Fagersta.

med vev.
Rodén, Tiirnsji,

BYTES:

MODELLSVARYV, 150 mm med fullst. utrustn.
bytes mot skrivmask. el. kamera, el. siilj.
bill Sv, t, "Ny, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

2 st. U.K.V. komb., siindare-mott. bytes m.
bra littviktare, G. Sjiquist, Skeppareg. 22,
Visby.

I(OMPRESBOR gjord av littv.-motor, byt. m.
sprutpistol, Sv. t. Fack 15, Umgransele,

... forsok

0,13 mm LYX

med Palmolive i stiillet

Ar dét inté battre att pad en gang raka Er med
Palmolive sa att inte Ni och Er hjartas dam behiver
ga i harnesk mot varandra. Palmolives garanterade
rakhlad léser rakproblemet till bade Er och hennes
belatenhet. Ni har tre rostfria blad 40, 30 och 25 éres
att vilja mellan — alla med en varaktig skirpa
sadan endast expertslipning av det varldsberémda
svenska AEB-stalet kan ge.

* L
ARUSMARKED (o RAXMEDE
, e

RAYBLN

0,08 mm. HYPERTUNT

AT
RANTE
GARAN AR

0,10 m.m. TUNT
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MODELLTEKNIK for ALLA

DEKALKOMANIER
frin USA

Alla mitt 1 millimeter.
P’rizrer avse pr par.
Vii=vingens oversida, KS=kroppssidorna.

NATIONALITETSHETECRKNINGAR®
1iain U'SA England Sovjetun
11 0.15 KS 0:15
13 0:20

14 0:20 K8
15 0:20
14 0-20 VO
ig 0:20 0:20 KS 0:20
20 0:30
21 0:30 K8
22 0:30
24 0:30 VO
26 0:30
27 0:35
29 0:3% KS
30 0:40 K8
32 0:45 E8
3 0:45
34 0:50
3] 0:50 KES
43 0:60
47 0:65 VO
48 0:65 0:6 ES
T 0:7 VO
8 0: 90
12 1:50
Rodermarkeringar:
Englaud och USA
Karta 1 ..... verrrnarsssesss Pr st. Kr 0:60
Triiffmarkeringar:

Fir engelska och amerikanska stridsplan,
betecknaude bl a. nedskjutna  fientliga
plan, antal bombraider, spriingda broar,
siinkta fartyg.

Karta 2 (fir skala 1:50) pr st. Kr 0:60
Karta 8 (fiir skala 1:23) pr st. Kr 0:70

Smeknamn pa
amerikanska stridsplan:
Adolph’s Hearse — Hot Shot — He-Doo-DIt

— Widow Maker — Chigger — Axis Buster
— Jo-Jo.

Karta 4 (skala 1:50) ...... Kr 0:80
Karta 5 (skala 1:25) ...... Kr 1: —
Big Bertha — Burma Bound — Valley

Forge — Pillbox — Dumboe — Gollath —
Yehudi — Da-Di-Di — Butch.
Karta 6 (skala 1:50)
Karta 7 (skala 1:2J) Kr 1: 10

Burlesque — Asphyxia — Winsome Winn
— Gas Houxe Mouse — Hell's Angely —
Yankee Doodle Jr — Madame X — Di-Di-
Di-Da — Tungboat-Annie — Devil's Frolle.

Karta 8 (skala 1:50) ...... Kr 0: 90
Karta 9 (skala 1:23) ...... Kr 1: 10

Pin-np-hilder i flerfiirgstryek
GAS HOUSIK MOUSE samt ytterligare 12

fignrer

T T T L R o Kr 0:9
SUPER MAN (Stilmannen) jimte ytter-
ligare 11 figurer

N e e e, W uik e Kr 0:9%

LADY JULIE jimte ytterligare 11 figurer
L |, o e R e L Kr 0:90

O.K. "SUPER 60"
MED TIMER!

En av varldens framsta modellbensin-
motorer, efterlangtad av allo londets
miniatyrmotorentusiaster.  Cyl.-volym
98 cmd, vikt 340 gram. 1000—9 000
varv per minut. Motorn, som “startar
som ett skoft”l

Motor inkl. tdndstift, tindspole. kon-
densator och tank ........ 109: —

MOSQUITO-BATEN (Elco Pt-boat)

Anvandes av amerikanerna under
kriget i fjairran Ostern och utgjor-
de verkliga fartvidunder. Hastig-
bheten holl sig kring 50 knop.
Byggsats med fullstindig beskriv-
ning och byggnadssammanstaill-
ning 39: —

BOFORS 40 mm AUTOMATKANON

med transportanordning.

Byggd bl. a. i USA och England
pd licens under kriget.

Komplett byggsats med perfekt
ritning endast ..........19; —

Replikamodellens skala 1:16.
A. W. FABER

riltknesticka #r den moderna riiknemaski-
nen 30 cm Hng med grundskalorna

10:50

RAKNESTICKAN OCH DESS ANVAND-
NING iir den hiista liiraren [ rik- ' 60

nestickans bruk

RADIOTEKNIK. Kortfattad handledning
I radioteknikenselementiira grunder. Be-
handlar bl a. den el. strismmen. maotstind,
kondensatorer, radiordr, fiirgeode. chassi,
m. m. Med hroschyren filier kopplingss-
chema och byggnadsbeskrivning fiir A) 4-
riirs single-spansuper och B) 3-riirg all-
stromsmottagare ................ Kr 2:50

PEDOBILEN

den utprovade cykelbilen
Pedobilkonstruktoinen fir enkel men tek-
niskt fullindad. TRilen Ar litt att byega,
liitt att trampa, striismlinjeformad och he-
kviim., Utfrlig ritning och beskrivning

Kr 4:25

ersesesaasasausaene

MODELLMOTORN
PM 12/20

Permanentmagnetmotor 12 eller 20 V.

Motorns dimensioner 14X19%X45 mm. Den
idealiska motorn fiir modeller — tAg, bi-
lar, bitar och stationiira flygmodeller.

24:75

ELEKTROLOK litt F. i HO

Byegsats bestiende av hel vagnskorg 1
Littmetall. Rambalkar och tviirstid | me-
tall. 4 par drivhjul med snfickhjul & 2 ax-
lar. 2 par liiphjul. 4 buffertar, kugghjul,
kullagerkulor, 1 axel med 2 sniickor, me-
tor, metalltriid, ritning

Kr 62: 50
Ritning F-lok ............... Kr 1:40
RALR fiir 110, miissing, pr m .. Kr 0: 60
RALEMATTADPE I0 ohiiidedn s Kr 0:58
RALSHALLARE pr 100 st Kr 0:73

Ohs! Order pa riils under 10- m expedle-
ras ej!

Vaxlar:

Hoger 1M c.cvevniecsnes.. pPr 8t krgs—
Viinster jiirn ...... ........ pr st. kr 6:—
Strémavtagare ... .. .. ... Dr st. kr 4—:
Figurer:

2700 M Sy el S N e 0-f0
Konduktr ,.......... A . 0:50
Stationgkarl ..... R« . 0:50
Stadsbund med tvA vilskor .... pr st. 0:50
Tidningsfirsiiliare «.....vvuv.. pr st. 0:50
Konfektforsiljare ............. pr st. 0:50
Passagerare:

Man med dverrock pd armen pr st
Man | Sverrock, viiska 1 hand pr st
Soldat med portfiilj

b=
- bt
2388

Kvinna 1 kappa ............ pr st:
Signaler:
Liussignal med 8 ling ........ pr&t. 0:73
Linssignal med 2 ljus ........ pr st. 0: 70
D ErERIRINAL & o amrocs s s amttims pr st. 0: 40
Litteratur:

TvA viirdefnlla biicker nr TfA:x herfimda
handbokserie. Den fiirsta hehandlande an-
liggningar. den andra elektriska detaljer,
tok och vagnar.

Modellitirnviigen Del I. Av redaktir C.-H.

Nordstrand ..... . Kr, 2:85 (inkl. oms.)
Modellifirnviigen Del T1. Av redaktiir C.-B.
Nordstrand ........ Kr. 3: 69 (inkl. oms.)

TfA:s HOBBYTJANST, BOX 3137, Stockholm 3

Sind mot postfdrskott plus porto

Dot e TRL - AR N S

e [ T O s Py [ R
.......... (-2 P T S R SRR S o
Namn : T Py (PR G
Adress Camasasann

T L T et T -

TfA
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— BIli inte sd
forskrdckt, fru
Andersson! " Det

dr bara min man
som kommit
hem och startat
sin  mj-anligg-
ning.

Vigritt:

1) Elegant amerikansk
bil. 6) Hor hemma pa
Sioder. 8) Hastkarl., 10)
Ocksi ett flicknamn. 11)
Konkurrent. 12) Poetiskt
finskt fornamn. 14)
Njutningsmedel. 16) Hil-
la uppsikt. 18) Sitt att
se. 20) Grumlig. 21) An-
dersson, Petterson och
Lundstrom. 23) Har man
i fjillen. 24) Bra brins-
le. 27) Kritiskt for poli-
tiker. 29) Fullstdndig
likgiltighet. 30) Alpinist
och spnortpappa. 32) Be-
girligt matfett. 33) Gor
vaktparaden efter for-
rattat varv.

Lodritt:

1) Helan och Halvan.
2) Fortskaffningsmedel.
3) Nodsignal. 4) Finns i
vaxelldda. 5) Sarskilja.
6) Vedtrdan. 7) Avsked
pa gratt papper. 9) No-
jestempel i Rio. 13)
Trad. 15) Ater mangen
dgget. 17) Sdker man of-
ta tre-dela. 18) Var Ma-

1 2 3 ‘4 5 6 7
8 9 10

1]
12 13 14 115

16 17
18 19 20
21 22

23 24 |25 26

27 28
29 : 30 31
32 . 33
larn Lundgvist misterlig. for kapellmistare. 26)

Forst. 28) Satt att upp-
mita djup. 31) Sallsynt.

19) Prima jakthund. 22)
Taga i bruk. 25) Diéden

prenumeration.

Lésningarna ska vara TfA ftillhanda senast tredagen den
10 maj 1946. Skriv "Korsord nr 9" p& kuvertet. Forst dppnade
korrekta 16sning belonas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-
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TfA:s
TANKENOTTER

Pappslojd.

Erik har en rektangulir pappskiva, 30
cm lang och 20 em bred. Ur varje horn
klipper han bort en kvadrat med 5 em
sida och gor av aterstoden en Gppen ask
genom att vika upp sidostyckena. Hur
ménga tirningar med 2,5 cm kant kan
rymmas i denna ask?

Tavelforsaljning,

En konsthandlare kipte tva tavlor och
betalade samma pris foér bida. Den ena
méste han sdlja med forlust for 300 kr,
men pd den andra, som han salde for
460 kr, fortjanade han i stillet sju ging-
er s mycket som han hade forlorat pa
den forsta. Hur mycket hade han beta-
lat for varje tavla?

Niir ni 1Gst dessa problem, skickar Ni in
18sningarna till Teknik for Alla, Stoekholm 3.
Mirk kuvertet "Tankeniitter nr 9”. Forst dpp-

nade korrekta lésningar belénas med 5 kronor
styck. Tivlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankenétter” i nr 6 av TfA.
Tre tal.

Talen #r 8, 16 och 81.

Femman till Roland Jinsson, Engelbrektsg.
21, ¢/o Lundin, Orebro,

Sallskapsliv.

45 herrar och 15 damer.

Femman till Charles Eklund, Vallaviigen 17,
Katrineholm,

Losning av TfA:s korsord nr 6.

Vagratt:

1) Frias, 8) Alarmera, 7) Est, 8) Spa-
dom, 9) Avleda, 11) Adelskap, 13) Napp,
15) Korp, 18) Maskiner, 20) Stilla, 21)
Riknas, 22) Dis, 23) Belamrad, 24) Tore.

Lodratt:

1) Frispark, 2) Sejdel, 3) Atom, 4)
Avtappas, 5) Mallen, 6) Alga, 10) Dop,
12) Kamrater, 14) Parisare, 16) Ost,
17) Polera, 19) Inkast, 20) Stab, 21)
Radd.

Fiirsta pris till Ingvar Berglund, Erik Dahl-
bergs viig 10, Kalmar.

Andra pris till Nils Engstrim, Storsviing-
en 45, Norrkdping.

Bliv ombud for TfA!

TRYCKERIAKTIEBOIACET FYLGIA, STOCKHOLM 1946



?HUEES MEDHIALPARE P!
O, EN SAMLING OKUNNIGR
VIDSKEPLIGR NARRAR, MEN

SMINTE KunN" GENOM-=
=) :

ay B

DE HAR H3RT +H1STORI/EN OM .
Fé%aaumasew Som viLaR Sver /?QULD?‘ZSB 579%5/9’/\/2% / gg TS
%LOQE.S SKSTT... OCH NU SKA OF, s e & 5{___{ 69 DZV o
VERTYGARS O ATT DEN \SFZGQN_ AR i 3 ERGE 7 SOKANOE.

AN, .MED DE HANSONAS ROSTER.. .

NASTR MORGON. IAB, DEERG. VAR QRAETARE.) | M/77 Lites rverR 1,{ ! AT SKOGEN MED FER-
SKR Vr DR 8RR D& e RyrrT + MATT: 1760 vART | |Lyckmoes. Fedn ocq BARNNVELSEN. VI KEN
DOKTOR ... MaN FeRADSSEEPS DE LArNADE KyaR ED N AR RESTEN EN-XN, | FORTSATTE UTAN AR~
VAo STAR p?NA- DETTH BREY: "HUER. IMSEN SKATT K}z_su‘. HrIr, DS GNTAR. W
SONTING PA Tord \FIR véeD RISKEN ATT BLl STRYPT TG ATT SKATISBIANDET MASS f

— — 1 Sérnvery Fv DEN VARRELSE vi | |TE UPAGES... DET yiarR kans T

SHFG: VI GER OSS BV SKE ANDA EN FoRBANN LSE
d SVER LLORES GULD. J

) = ‘ 5 . . 4'

\

‘4
J
‘

3
T

g

e
L3
)

[ocHwio T Ay DEN ANO
DAGEN PH DE FRSVINVANDE.
S IHLARINAS SERG.

OCH DRRMED FTER UPP- 35, BUDDY, MEN wz A DISINTEGR -
TAGES GRAVNINGEN.. - ‘ NER INTE. IVER TILL TORN SUIKER, UTMHBKT.
\SKATTEN FERRAN I MOR:| |PET ER Mis AN EN

\GON DISINTEGRATORN (| |NATT. OCH DENNA GAVGEY
' ABLIe UTBRAND OM V7 [ IKA LLORES SKATT/AKTARE
s Sveransreieer] 17ER AN BHRA SIRAMN

7/

HIGLLA, PST..NIAES GAR. NU
KAN JhG TALA oM Fde ER.
9D IRG IMISSTANER,

TES TROR ATT NIGRa Ae Woha Hewer rMep om &rT) | ENV TimMe sepnhre NER Bercs - A = ]
OEN SKURK SOM SKkrRAM- fl V/IGRB rORTFARANDE HAR %/,/;IMO NA ATER 5250525/77 y 7/“.,&% : NU %:_7@ ;«;%g
DE VARG AN ATT RyMMA. R /MORDISKA FUNDERINGAR.. KE OVER DET SOMNDE LAGRET. e g e e
DEN DA ROBOTEN HAR AE-WFIREOMMER DET MER 57— st == Senary 8000y oo WS
/-/54/{/7 ENn DeL AV DEN, SLLG-RRTYS HAR SA VET Vi ver Som g s z vk Ao 3
HET Ay HADE SOM MANNISqIRSTHR BAKOM DET.... ol | _ =" MERR DE 9,\,39955,.” e @Fé‘ g.’
HEN VitL SIA BT Skar- SHDARDET PEKRR Y " SUINNE —OUH LM
T=n MoT wiFRe —OocH Han Fée | . A’ ALLT GULDET BT MIG.. (-
SKULDEN FBR DET FAc ) - - VAL, HUER. ANGENE M
~ 5 7 ! 2 ORCMMER — [ EVIG-
L ETEN.
N > /
\ /
: /
Py / 7
- N i
: 7 4 ‘ \ P / VIE‘ "' /)



Kom med och bilda

Denna broschyr || Erhdlles gratis a

sdager allt vdra kontor

SKANDINAVISKA
BANKEN




