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Vi gar mot den ljuva sommartid, da
skolorna slar igen och ungdomen far
den hirliga svenska naturen till lidro-
mistare under nira tre underbara fe-
riemanader! Detta med de langa som-
marloven #dr nagot ganska speciellt for
det svenska skolsystemet och det vare
oss fjdarran att p4 nagot sitt soka rucka
pad det enligt var mening mycket lyck-
liga forhallandet.

Men det finns en kategori av skol-
ungdom, for vilken inte endast sommaren
sldr upp sina portar i och med #rets
skolavslutningar, De flickor och pojkar,
vilka nu mer eller mindre mogna och
fullirda gir ur sista klassen och med
avgangsbetyg pa fickan lamnar skol-
béanken, trider direkt ut i en virld, diar
semestern #r tillmitt efter helt andra
matt dn de, varmed skolférordningen
miter upp ledigheten. Deras problem
blir inte, hur de trevligast och hilso-
sammast ska sld dank under en klarbla
sommarhimmel, for dem giller det att
ju forr desto battre traffa ett yrkesval,
som s& smaningom kommer att fora ve-
derbérande till en god och sdker still-
ning i samhillet. Det #r alltsid ett av-
gorande och betydelsefullt beslut, som
dessa ungdomar nu gir att fatta, och
att klart veta vad man ska vilja i det
virrvarr av erbjudanden, som gores fran
olika hall, &r ldngt ifran alla férunnat.
For ndrvarande dr nidmligen den ung-
domliga arbetskraften mycket eftersokt
och man behdver knappast riskera att
det inte finns jobb och dirtill nagot sa
ndr vilbetalt sidant. Men hidr giller
det att vilja pad lang sikt... och folj-
aktligen att ta hiinsyn till manga fak-
torer.

I klar uppfattning om hela denna fra-
gestillnings sociala betydelse utfores
det nu for tiden ocksi atskilligt viirde-
fullt arbete av radgivande och upply-
sande karaktir av sdvil statliga och
kommunala som privata institutioner.
TfA for sin del vill i enlighet med hela
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TfA:s HOBBYTJANST

gitt program naturligtvis bidraga hér-
till och den artikelserie, vilken vi star-
tade i &rets nr 8 och givit den samman-
fattande rubriken TJA:s yrkesoriente-
ring, hoppas Teknik for Alla till nista
ars skolavslutningar ska foreligga i bok-
form och bli den bidsta premiebok som
over huvud taget kan sdttas i den sven-
ka skolungdomens hinder vid det stora
ogonblick, d& den utexamineras frén
plugget for att fortsitta i livets skola.
TfA:s yrkesorientering 4r samman-
stilld av civilingenjor Olof Hellgren i
Statens arbetsmarknadskommission och

"Rdtt man pd rdtt plats” — ing. O, Hellgren,
farf. till TfA :s yrkesorientering.

dver 700 olika yrken och sysselsidttning-
ar inom hantverk och industri passera
revy. Har far de som amnar vinna an-
stillning vid gruvor, hyttor, stalverk,
valsverk, smedjor, gjuterier eller over
huvud taget verkstdder, didr bl. a. plat-
slageri, rorarbeten, verktygstillverk-
ning, filning, svarvning, friasning, slip-
ning, svetsning, ytbehandling, avsyning
och kontroll ete, forekommer, lira kdnna
sitt blivande yrkes krav och mdjligheter.
Aven finmekaniska och elektromekaniska
verkstider, bilverkstdder, varv, elektro-
teknisk industri m. m. behandlas. Det var
f. 6. med bilverkstdderna som ingenjor
Hellgren inledde sin yrkesféljetong, vil-
ket visar, att forfattaren dven har sinne
for aktualiteter. Rekryteringen av bilin-
dustrin stir just nu i forgrunden och
hir véntar stora uppgifter en duktig
ungdom.

For utarbetandet av dessa uppgifter
svarar som sagt civilingenjor O. Hell-
gren, och dirmed har till TfA:s fér-
fattarstab knutits en eminent férméaga
pd detta omréde. Man kan om honom
saga att det ar "ratt man pa riatt plats”,
en sak som ju ingenjor Hellgren nu i
sin tur vill hjdlpa var ungdom att kom-
ma pé. Under en mangérig verksamhet
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fre-

inom olika forvaltningar och ldroverk
har ingenjor Hellgren skaffat sig en
imponerande kinnedom om vart nirings-
liv bl. a. som ldrare i industriell ekono-
mi, och som en av pionjdrerna pa smal-
filmens omride har han &askadliggjort
arbetslivet och dess betingelser pé skilda
hall i vart land. En géng i tiden var
ingenjor Hellgren ocksi en av de férsta
som forsokte systematiskt inpassa klass-
rumsfilmen i sin undervisning och redan
pa 1920-talet studerade Hellgren an-
lagsprovning for verkstadsindustrin i
utlandet. Sina inte minst vardefulla rén
for den uppgift som han nu vid sidan
av sin tjdnst i SAK:s yrkesviglednings-
sektion dagnar sina krafter har han varit
i tillfalle géra som "kontaktman” mel-
lan hogre folkskolorna i Stockholm och
industrin,

TEA vidntar sig mycket av detta nyfor-
virv och onskar ingenjor Hellgren vil-
kommen i spalterna. o

. E.

Omslagsbilden =

Unge C. M. Wiklund stryker [or-
ndjd skrovet ute vid Stallmdistargdr-
den i Stockholm. Det nalkas tider...
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I dagarna har ett ar forflutit se-
dan kriget slutade i Europa, ett ar
under vilket ett stort antal sma och
stora hemligheter i samband med
krigforingen avslgjats. Detta galler
inte minst modellernas betydelse
under kriget. Spridda detaljer
har visserligen wvarit kinda tidi-
gare men en samlande redogorelse
for deras betydelse under krigets
slutskede har hittills saknats. Tek-
nik for Alla @r glad att kunna pre-
sentera nedanstaende artikel av den
kande brittiske modellkonstrukts-
ren W. J. Basett-Lowke, vari den-
ne berattar om vad som verkligen
skedde da modellerna gick i krig
och om den betydelse modellerna
har for aAteruppbyggnadsarbetet.

Fﬁr inte s linge sedan stod jag i dor-

ren till ndgot som tidigare hade varit
en balsal, men nu var inte salen fylld
med dansande par och swingband utan
med tysta mén i flottans bld uniformer.
De hade samlats kring en stor vatten-
tank och betraktade intensivt ett fem-
meters modellslagskepp. Ménga hade
emellertid ocksd Atskilliga guldtrédnsar,
di de i stor utstrickning var hogre ma-
rinofficerare. Den tidigare balsalen var
Englands enda skola fior skadekontroll.

Modellanliggning visande firslaget till affiirs-
och niéjescentrum i det sinderbombade
Coventry.

Instruktionsofficeren genomférde just
en demonstration. Han tryckte p4d en
knapp pa dicket och férklarade: "Skep-
pet har just fatt ett hal i rum nr 4
péa styrbords sida. Hur bor man handla

nu?” Som han talade fick skeppet slag-
sida mot styrbord. Han tryckte pa en
annan knapp och visade hur slagsidan
kunde hidvas och forklarade andra de-
taljer av intresse.

Skrovet till detta modellslagskepp ha-
de byggts av kraftic modellmissings-
plat, som hamrats och formats pi en
trimodell. Skott, ventiler och dick hade




for att bekanta sig med detaljerna hos
de ménga typerna av landstigningsbitar
. och overskeppningsfartyg. Combined
/ Operations hogkvarter pastis ha haft
o virldens modernaste modellflotta av
landstigningsfarkoster. Den inneholl
varje typ som overhuvudtaget byggts.
De landningsbitar som modellbyggdes
for planeringen av invasionen strickte
sig frin sma& snabba batar for
officerare och min till tunga
transportprdmar med nedfdllbara
bogar over vilka tanks
och annan tung mate-
riel kunde koras i
land och atlantédngare

Modellbyggare siitter den slutliga finishen pd
en vattenlinjemodell av ett modernt hangar-
fartyg.

nitats och liotts fast pd sina korrekta
platser i skrovet och alla fogar gjorts
absolut vattentita. Speciell omsorg hade
fatt ldggas ned pd att fi4 vikten skal-
enlig, och varje rum hade ett vatten-
titt skott med samma proportioner i
forhallande till maskineri och forrad
som i det verkliga skeppet.

Varje rum i modellen var forsett
med en inloppsventil, som kunde kon-
trolleras frin dicket, varigenom man
efter behag kunde vattenfylla de olika
rummen. Virdet av en sidan demonstra-
tion Ar att man i miniatyr kan visa vad
som hinder om ett eller flera av rum-
men i skeppet skadas och vattenfylles
liksom ocksé exakt vilket eller vilka av
de motsvarande rummen, som méste vat-
tenfyllas for att hilla fartyget pa ritt
kol. Vid en skada i verkligheten kan det
bero pid den ridtta motaktionen huru-
vida fartyget ska g& under — kanske
med man och allt — eller halla sig fly-
tande, bibehélla stridsférméga och lang-
samt kunna ta sig till hamn for att
genomgé vad som kanske endast ir min-
dre reparationer.

Just kontrollen av ett skadat skepp
har alltid varit en viktig del i en befil-
havares utbildning., I senaste kriget, di
triffarna var bittre riktade och mer
dodande #n nigonsin, var denna kontroll
viktigare in tidigare, ty ett skepp som
fatt ett hal i ena sidan kan snabbt gi
runt och bli en totalférlust om inte
snabba motétgirder tillgrips.

Detta éir ett av de sidtt pd vilket mo-
deller och modellbyggare hjilpt till att
vinna kriget. Det finns en tendens att
betrakta modeller som ”leksaker” och
arbetande modeller som lyxleksaker”,
men det har mycket litet med sanning-
en att gora.

Praktiskt taget hela invasionen av
Frankrike planerades i sitt tidigare ske-
de med modeller och detta #inda in i
minsta detalj. Detta &r vad jag menar
nér jag siger att en modell inte &r en
leksak — det &r en sak av betydelse.

Fore invasionen utrustades Churchill
med modeller av fiendens forsvarsan-
liggningar for att gora det mojligt for .

kiinna igen olika modeller,
honom att diskutera de sista forberedel- & W08 s

serna for D-dagen och éven flertalet ge- =
neraler och amiraler anvinde modeller e 1T
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Samtliga typer av landstigningsbatar utfirdes |
modell och dvre bilden visar en uppsiittning, Den
nedre bilden visar en vattenlinjemodell av den
typ som anviindes fir att Lira rekryterna att

som ombyggts till trupptransportfartyg.
Vidare hade man speciella docknings-
skepp och modeller av den stora Mul-
berry-hamnen med alla dess delar.

Med hela anliggningen i miniatyr
framfor sig kunde cheferna for de olika
vapnen prova sina idéer — se var even-
tuella svagheter lig och var planerna
kunde forbattras, Kapaciteten hos varje
fartygstyp utprovades liksom metoderna
for dess lastning. Amfibiekriget presen-
terade manga helt nya problem for dem
som var ansvariga for utbildningen.
Flottister méste bekanta sig med tanks,
filtkanoner, ambulanser och all den ut-
rustning som behivs for att starta ett
landkrig frdn sjo, medan armén méste
utbildas for att pa bista sitt anvinda
allt tillgingligt skeppsutrymme utan att
hindra fartygets mantvrering.

De modeller som anviindes for detta
speciella arbete var knappast vad vi




skulle kalla utstdllnings- eller musei-
arbeten. Finare detaljer var inte nod-
vandiga. S4 linge man forsag modeller-
na med alla anordningar som kunde un-
derlitta eller forsvira batarnas lastning,
sad fyllde modellerna sin uppgift. Den
skala som i allmiinhet anvindes var 1/4
tum for en fot (1:48) och det maste
ha funnits hundratals olika typer och
bokstavligt tiotusentals modeller tillver-
kade enbart for demna operation.

Modellen har en stor firdel framfor
fotografiet eller teckningen.. Den kan
flyttas och den kan betraktas fran alla
sidor. Den &r lika bra som de verkliga
typerna, nir man vill lira sig kédnna
igen en bestimd typ av skepp eller flyg-
plan. En teckning illustrerar alla fram-
tridande detaljer, men det verkliga far-
tyget eller flygplanet presenterar sig i
allmiinhet aldrig rakt framifrdn eller
fran sidan p4 samma sitt som det gir
pa skissen — det #ir niéstan oundvikligt
att man ser det fran négon speciell vin-
kel och man fir en helt annan silhuett.
Har man dérfor studerat typen fran
bilder kan man alltsd misslyckas att
kinna igen den, men har man studerat
den i modell kommer man att ha sett den
forut. Detta ér orsaken till att modeller
anviandes under kriget i en s& oerhird
utstrickning for utbildningsdndamal.

I verkligheten begagnade den britti-
ska flottan miniatyrer redan under det
forsta virldskriget. Kustvakten, utbéts-
beséittningarna och utkiksofficerare pa
alla krigsskepp studerade de egna, de
allierades och fiendernas alla fartygs-
typer i modell. Men i detta krig begag-
nades modeller i en mycket storre ut-
strickning. De bestilldes av krigsmak-
tens alla grenar for utbildningsindamaél,
for planernas utarbetande och for ut-
stillningar didr det gillde att informera
allmiinheten, liksom ocksA for experi-
ment av olika slag.

De viistficksubétar, som forsatte Tir-
pitz ur stridsdugligt skick, hade utex-
perimenterats vid amiralitetets experi-
mentstation. Typen framtriddde dar for-
sta glngen som en vaxmodell for snart
sex ar sedan, och den forsta skalmo-
dellen utprovades i en vattentank pa
samma plats innan sjoprov och utbild-
ning startade. PA en annan varvsan-
laggning undersokte vetenskapsmin
"blast”-verkan vid undervattensexplosio-
ner genom att anvinda skalenliga
spriangsatser pa modeller, Genom dessa
experiment var det mdéjligt att miita
effekten av stora springsatser mot
verkliga skepp.

Flottan, flottflyget och flygvapnet
maste alla kunna igenkinna ett skepp,
da det dik upp, och man hade inte alltid
majlighet att g niira det eller att exa-
minera det i lugn och ro, Under veckor
och ménader undervisades dirfor perso-
nalen i konsten att kinna igen de olika
typerna och med tillhjdlp av vattenlinje-
modeller, som byggts i en skala som
skulle motsvara den bild man fick av
ett skepp pd tvi, tre, fyra eller fler eng-
elska mils avstind.

Dessa "igenkdnningsmodeller” wvar i
allménhet tillverkade av hirt trd med

(Forfs. pd sid, 31.)

: Modell av Bailey-bron, vilken siindes till samtliga frontavsnitt. Infiilld
“en modell av Humber F.W.D, standardvagn fir stabstindamill. Nederst en av model-
lerna fir arméns skeola fir Jirnviigsbrobyggare, under konstruktion,
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Modollracerbilens tidevarv har bérjat

pd allvar. Hobbyns ursprungsland
— USA — sjuder av allt vildare pro-
jekt. Virldsrekorden faller pi lépande
band. Blixtsnabbt rusar de hypersnabba
kérrorna runt smekande jamna cirkel-
banor eller visslar fram lings rilsfor-
sedda, starkt doserade banor.

Onkel Sams soldater har dterviint hem
och birjat realisera sina modellracer-
bilsdrommar, som de hingett sig a4t un-
der barackldsningen och tuggummitug-
gandet i fdlt. Aven hir hemma bérjar
sporten alltmer visa framhjulen. Hrr
Tegstrom, Kalin, Stehager et consortes
kommer med nya vidunder for att for-
soka plocka till sig ett eller annat re-
kord. Men man hiller sig pid jorden.
Det dréjer viil ett slag till innan man
hor nidgon av svenskarna begagna onkel
Sammys segervissa: "Den hir kirran
gir utan brinslee Oh Boy!
snabbare #n tanken!”

Den ar

TfA som frin borjan lanserade slag-
ordet — Sporten fior alla — om modell-
racersporten, anser att alla, som nu bor-
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Elegant modellracer av den konventio-
nella typen med vinkeldrevsoverforing
och framhjulsdrift.

jar kiénna sig for innan racerbygget
borjar, bor orienteras nagot om vissa
regler, enligt vilka bade bygget och kor-
ningen ska bedrivas, Redan i mars 1940
lanserade TfA den nya hobbyn och i sep-
tember forra Aret omtalades i samband

med en tidvling i Stockholm vissa tdv-
lings- och byggregler, som emellertid
inte giillde fran bérjan. Ty i bérjan,
strax fore andra virldskrigets utbrott,
var det si hdr. Inget fanns att kipa
héir hemma, och till och med i USA fick
de, som borjade intressera sig for mo-
dellracerbilar, framstilla det mesta
sjilva. Det var stora vagnar med sma-
motorer, det var sma kidrror med hem-
karvade motorbjdssar. Kraftoverforing-
en frian motorn till hjulen skedde med
kilremmar, kedjor och alla slags kugg-
hjul. Luftpropeller anvindes ocksd av
manga. Hur man byggde, skildras bist
pa foljande sitt.

— Chassiet yxas till av ett stycke
furu, Man skidr ut fordjupningar for
motorn och drivaxeln, slinger i en massa
missingskugghjul, stora smérjkoppar
for lagren, ett stycke silverstdl till driv-
axel och ndgra smiprylar frin skrot-
ladan, och innan man vet ordet av, har
man ett vrildk, som sveder banan i den
sensationella farten — 40 kilometer i
timmen!!!

Och #ndd var det inte farten man
brydde sig s& mycket om pad den tiden.
Det var oljudet! En kiirra var inte




komplett utan en grammofontratt till
avgasror, som gjorde att ovisendet for-
vandlades till tordon.

Detta var pionjarernas 4k. I dag har
sporten erovrat varlden. Fyrtio kilome-
ter i gar ar etthundraattiofyra och litet
till i dag. Detta avser USA, men vi
tror och hoppas att forhallandet ska bli
detsamma snarast hir hemma. Kalins
nya racer idr mogen for dryga hundra
km/tim och Tegstroms "Flying Car” —
beskriven i forra numret — ser oerhort
lovande ut. Vénta bara tills kostnader-
na for vara svenska entusiaster gatt
ner, nar serietillverkade och darmed
billigare delar kan erhallas. Det ar
klart att inte vi kan komma s& snabbt
fram, nir man blott behover tinka pa
svarigheten att t. ex. sjélv gora ett
tandstift. For att inte tala osm en motor.
Racerissen hir i Sverige har byggt sina
motorer sjdlv, amerikanerna koper
pressgjutna, intrimmade motorer i nér-
maste affir, slinger dem i likaledes in-
kopta och hopskruvade byggsatser eller
kanske t. 0. m. i firdigkdpta bilar och
friser ivig pa slita, permanentbelagda
banor.

I februari 1939 inneh6ll den amerikan-
ska tidskriften Model Crafisman den
forsta artikeln om hur man bygger en
modellracerbil. P& sommaren samma ar
beridttades om hur tdvlingar anordnades.
Det var pa den tiden da tre, fyra grab-
bar stod i en ring och korde sina kidrror
pa samma gang. Var och en hade bilen
fastgjord vid en wire, som han héll i sin
hand. Kunde han kiora om en kompis,
slippte han efter pd wiren och hdjde
den samtidigt 6ver huvudet for att inte
hindra kamraten och dennes vagn. Kan-
ske vi t. 0. m. kan komma tillbaka till
metoden, om nigon unpfinner en anord-
ning varmed man kan kontrollera bilen
fran en plats utanfor cirkeln. Kan tva
flygplan kontrolleras fran marken pa
samma ging, borde det vil gid med mo-
dellracerbilar,

Nu skriver vi 1946. Sedan ovansta-
ende gri forntid for racerdken har en
hel del hiant. Modellracersporten &r or-
ganiserad, inte bara i det stora landet
i vister, utan dven hos oss. Klubbarna
kommer sdkert dven i Sverige att skjuta
som svampar ur jorden, ndr nu till-
gangen pad bearbetat material blir allt
storre. Nykomlingarna i gamet stiter
doek pa en hel del svarigheter. Man ir
i allménhet inte bekant med vilka olika

Olika typer av modellracerbilar, 1) Kon-
ventionell vagn. 2) Stromlinjevagn med
vinkeldrevsoverforing. 8) Stromlinje-

vagn med raka kugghjul. 4) Foregdende

figur sedd uppifran med karossen av-

5) Vinkeldrevsoverforing sedd
uppifran.

tagen.
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vagnstyper det finns, hur stora och
kraftiga de far vara osv. Vi ska for-
soka klara upp problemen. Redan i nr
20 forra aret hade TfA artikeln "Ru-
sande Racers” som livligt rekommende-
ras, och hir nedan behandlar vi ytter-
ligare vissa principer.

I allminhet bedrivs modeHracerspor-
ten ute i varlden i 10ecm®-klassen. Mo-
torerna har max. denna cylindervolym
och vagnarna viger fran 2,7 kg till 3,6
kg eller t. 0. m. mer. De amerikanska
reglerna siger att bilarna inte far viaga
mer #an 1% pound for varje 10-dels
kubiktum av cylindervolymen vid tév-
lingens borjan. I decimalsystemet in-
nebir detta att vikten inte far vara mer
an knappa 0,415 kg/cm3, Bilarnas hjul-
bas héller sig omkring 30 cm-strecket
och sparvidden &r approximativt 19 cm.

Alla bilar indelas i tvd huvudklasser —
stromlinje- och konventionella vagnar.
Somliga modellracerigare #gnar sig 4t
att soka sld alla fartrekord och bryr
sig inte om vagnens utseende. Motorn
ar huvudsaken. Andra &ter avskyr
stromlinjekédrror och anser att det mesta
av tjusningen #r borta, om inte bilen
liknar en racervagn i full skala. Denna
grupp prutar girna av pa hastigheten
for att uppna ett flott utseende pad mo-
dellracern. Stromlinjevagnarna #ir pre-
cis som ordet anger strémlinjeformade
till hundra procent och avser inte alls
att uppnd nagon likhet med en "full-
vuxen” racerbil. Vagnarna inom denna
klass varierar i utseendet fran en platt
pannkaksliknande foreteelse till négot
som paminner om en hyperstromlinje-
formad bil. Exempel pi den forra ar
svensken Stehagers bil och virldsrekord-
héllande McCoy-bilen i USA. Ett mel-
lanting utgor Tegstréms “Flying Car”

(Forts, a4 sid, 9)

Dd det begav sig.
Fig. 1) Flygande
start. Fig. 2) For-
dréojd start wvarvid
bilen drages undan
frin ett stopp mot
vilket den stdtt och
rusat. Fig. 8) Start
fran centrum. Mitt-
figuren wisar hur
en snabbare bil pas-
serar utanfor cirkel-
banan samt hur en
trasig kirra drages
in mot centrum. Ob-
servera ait depdn
bor ligga pd betryg-
gande avstand jfran
ci_rkelba,mns perife-

5%

= 1
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Hogfrekvensuppvirmningen, i ru-
briken synnerligen vanvérdigt be-
handlad och nagot lattvindigt kallad
Viarme pr radiovag, har under se-
nare ar fatt en allt stérre anviind-
ning inom industrin frin att under
ett par artionden utnyttjats si gott
som enbart inom medicinen. Trots
de i manga fall sensationella resul-
tat man natt med denna metod be-
finner sig de dielektriska och in-
duktivauppvirmningsmetoderna an-
nu i sitt forsta skede och vad fram-
tiden kommer att bjuda ir &nnu for
tidigt att sia om. Ingenjor Eric An-
dersén redogor i nedanstaende ar-
tikel for dessa uppviarmningsmeto-
ders principer och limnar nagra
prov pa hur de anvinds.

F&® ca 20 ir sedan upptickte profes-
sor Esau i Jena att de ultrakorta radio-
vigorna kunde anvéndas for uppvirm-
ning av kroppens inre organ, och efter
hans anvisningar byggdes pa ett av de
stirre elektrokoncernernas laboratorier
i Berlin den forsta ultrakorta diatermi-
apparaten. De svingningar han experi-
menterade med hade en frekvens av
75—38 Megahertz, motsvarande vag-
langder fran 4 till 8 meter.

En ultraktort diatermiapparat bestir
av en UKV-sindare med en sekundir-
krets, vilken kan bringas till resonans
med sdndarkretsen. Vid behandlingen
appliceras tvenne kondensatorplattor pa
patientens kropp, som dédrvid genom-
strommas av den hogfrekventa sving-
ningsenergin. Uppviarmningen av
kroppsdelen &astadkommes genom det
varierande filt som uppkommer mellan

At Pttt o et o et ot KONdensatorplatiorna.
—~ LIKR-ROR
SANDARROR SPOLE
TRANSF KOND
SANDARROR
ELEKTROD
— LIKRIKTARE — — SANDARE —

Fig. 1. Principschema for dielekiriskt uppvirmningsaggregat.
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Dielektrisk uppvirmning.

De ultrakortvigiga diatermiapparater-
na kan i modifierad form &Aven an-
vindas for industriellt bruk, vilket emel-
lertid icke birjade ske forrin under Aren
just fore kriget. I fig. 1 visas ett sa-
dant aggregat, bestdende av en push-
pullkopplad UKV-sindare med tvenne
kondensatorplattor anslutna till utgangs-
kretsen. Isolatorer och icke-metalliska
foremdl, som placeras i fidltet mellan
plattorna, uppvirms pa kapacitiv vig
till en temperatur, vilken bestimmes av
sindareeffekten och materialets dielek-
triska egenskaper.

Man har byggt dielektriska uppvirm-
ningsaggregat for effekter fran 0,5 till
600 kilowatt, vilka anvdnds for torkning
och sterilisering av gronsaker, for hard-
ning av plastiska pressmassor samt for
framstéllning av laminerade produkter
av trd, papper och textilier m. m, Som
bindemedel anvidnds tunna hinnor av
konstharts, vilka bringas att smilta i
dek hogfrekventa kondensatorfiltet (fig.
2 4A).

Aven for brinning av keramiska pro-
dukter dr radiovdgorna idealiska. For-
delen med denna metod ar att uppvarm-
ningen sker likformigt, varfor inga
spanningar uppkommer i godset. Resul-
tatet blir en sprickfri produkt av hig
kvalitet samt minsta mojliga kassation.

Induktionsuppvirmning.

De hogfrekvensugnar, som anvinds
inom industrin, bestir av en spole, vil-
ken genomflytes av vixelstrom med en
frekvens av 500—1 500 Hertz. Inuti spo-
len finns en degel och i denna an-
bringas metallen, som genom virvel-
stromsverkan bringas att smélta. Om
frekvensen okas till 50 & 5 000 kHz upp-
hettas endast ytan medan godset i ov-
rigt forblir kallt. Vid dessa hoga fre-
kvenser kan spolen utformas si att den
blir anvindbar for hirdning av kugg-
hjul, fér inbréanning av fiarg pa metal-
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ler samt for palédning av hardmetall-
skdr pa svarvstal, m. m.

I fig. 2 B visas en hogfrekvensspole
av den typ, som anvidnds vid evakue-
ring av radiorér. D& spolen placeras
over réret uppvarms elektroderna till
s hog temperatur, att gasresterna dri-
ves ur metalldelarna. Samtidigt forga-
sas en i kolven inford alkalimetall, vil-
ken avsiitter sig som ett speglande be-
ligg pa glasviggen. Detta beligg absor-
berar de utdrivna gasresterna, varige-
nom trycket reduceras till omkr, 107
mm Hg.

Med hjilp av den i fig. 2 C avbildade
elektroden koncentreras uppvirmningen
till insidan av en stdlring, i vilken kraft-
faltet intridnger till ett djup av nagra
tiondels millimeter, Hirigenom uppnis
att endast ytan hirdas, medan det inre
av godset forblir oférdndrat.

I fig. 2 D omsluter elektroden en de-
gel, som kan anviandas for sméiltning
och varmhéllning av tenn, bly m. fl. me-
taller och legeringar.

HF
Fig. 2. Olika typer
av uppvdrmnings-
@ DEGEL elektroder.
Punktlimning.

I fig. 3 visas ett punktlimningsaggre-
gat, bestiende av en speciell uppvirm-
ningselektrod, vilken matas med strom
fran en portabel ultrakortvigsgenerator.
Oscillatorn alstrar sviingningar med fre-
kvensen 200 Megahertz, motsvarande en
vaglingd av 1,5 meter.

Uppvarmningselektroden, som har
formen av en pistol, bestir av en yttre
metalleylinder samt en koaxialt anord-
nad innerelektrod med en diameter av
4—5 mm. Med hjilp av en sérskild kon-
taktanordning astadkommes att strom-
men inkopplas automatiskt ndr pistolen
tryckes mot arbetsstycket. Flodet som
uppkommer mellan cylindern och inner-
elektroden buktar ut sig framfor ror-
mynningen och kan didrfor utnyttjas for
uppviarmning av limfogar, vilka ej be-
finner sig i linje mellan elektroderna.
Uppvarmningstiden varierar mellan 1
och 2 sekunder,

D4 det giller att provisoriskt hopfoga
tunna trédplattor och -lister ar punktlim-
ningsaggregaten mycket praktiska; man
trycker pistolen mot plattan, vilken ge-
nast fastlimmas vid underlaget. En av-
sevird tidsbesparing uppnds pa
detta sitt, och man slipper de be-
svirliga spikarna och hakarna.

Regnklidder och overdragsplagg,
som framstillts av vinylite och
andra plasticstextilier, “sommas”
pd sd sitt att arbetsstyckena

fir passera mellan tvenne me-
tallrullar, vilka matas

® med spidnning frin ett

N

i—=
—_— |

AN RRARR AR,
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— LIMPISTOL —
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Fig. 8. Punktlimningsaggregat,

>
S

UKV-aggregat. De sam-
mansvetsas ddrvid till en
som, som blir lika stark
som tyget.

Erie Andersén.
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Miniatyrracing blir . . .
(Forts. fr. gid. 7.)

och till den sistnimnda typen fir man
nog rikna Kalins senaste bil.

De konventionella vagnarna &r, som
namnet antyder, byggda for att likna de
racerbilar i full skala, vi ser tdvla virl-
den runt. Betriffande motorer skiljer
de sig inte fran . stromlinjevagnarna,
men formen pa dessa bilar nédvandiggor
vanligtvis anvidndandet av vinkeldrev
mellan motor-‘och drivhjulsaxel,

Kraftoverforingen, ja. Hér finns
flera olika typer. Vi har direktdriv, dar
motorn ligger horisontellt med cylindern
framét och med motoraxeln i vagnens
tvarriktning, Axeln dr forlingd at ena
sidan och tjdnstgor samtidigt som nav
4t ena, framre hjulet. Detta kommer
foljaktligen att samtidigt tjédnstgora
som motorns balanshjul. All friktion
genom kugghjulsvixlar elimineras héri-
genom. System tva har kraftoverforing
genom rakskurna kugghjul. Motorn &r
placerad som i forsta fallet. Kugghju-
len #r i regel inte kapslade i képa. Det
tredje systemet med vinkeldrev medfor
en annan motorplacering. Hir dr mo-
torn monterad stdende med cylindern
uppét och axeln i vagnens lingdriktning.
Overforingen till hjulen sker som pa en
vanlig bil utan kardan medelst vinkei-
skurna kugghjul inkapslade i kapa fylld
med olja for smorjning, Vissa vagnar
har framhjulsdrift, andra ater — majo-
riteten — har bakhjulsdrift.

Tva olika slags banor anvindes vid
tivlingar med modellracerbilar, An-
tingen kor man pa en ovalformad, starkt
doserad rilsforsedd bana, dér bilarna
foljer rilsen, styrda av pa fram- och
bakaxel monterade dubbla kullager av
vanlig typ. Rélsprofilen ser ut som
ett pa kant stillt U. Ena kullagret 15-
per under flinsen och det andra trycker
mot rilsens andra flata sida. Bilen
rullar fritt lings rilsen och kan ocksa
lyftas en aning i hijdled, men hindras av
rilsflansen att kastas av banan.

I stillet for denna dyrbara ovala eller
ibland ellipsformade anldggning anvin-
des en cirkelrund bana med en centrum-
pale stadigt fast i marken. P& denna
péle sitter ovanfér varandra en rad kul-
lager fastdrivna. I det yttre holjet finns
en fiastanordning for wire till den pa
cirkelbanan framrusande modellbilen,
vilken #r pahakad wiren. Fistanord-
ningen formar ett Y. Ofta hinder det
att bilen med lamplig fiastning vid wiren
kan rusa fram med nidstan hela vikten
koncentrerad pi ett hjul. Bra sak for
direktdrivna vagnar,

P& cirkelbanan uppnir man de stora
hastigheterna, det #r hdr virldsrekorden
sittes. Friktionen mot rélsen #r hir eli-
minerad. Det finns atskilligt flera av
kategorin cirkelbanor &n av rilsanligg-
ningar. Frimst beroende pa att de forra
kostar mindre och inte tar s ling tid
att planera och bygga. Men & andra
sidan ligger det Aatskilligt mer av rea-
lism over rilsbanorna. Tévlingar pad en
sddan anldggning #r en tjusning for
ogat.

Yankee Doodle.

10/5 1946 TEKNIK for ALLA 9



Undervattenssvetsningen har anor se-

dan méanga ar tillbaka. Kriget bidrog
emellertid i hog grad till att paskynda
och forbattra tidigare anvinda metoder
pd detta omrade, d& det medelst under-
vattensvetsning kunde vara mdjligt att
snabbt reparera krigsskadade och sdnkta
fartyg, forstorda broar o, dyl.

Omfattande experiment har darfor fo-
retagits med elektrisk svetsning under
vatten saval i Sverige som i Tyskland,
Ryssland och Amerika, Resultaten frén
dessa experiment har varierat och i vissa
delar wvarit direkt motsigande. Forsik
med undervattenssvetsning utférda av
dykare har veterligen ej bedrivits har i
landet mer #n vid Karlskrona Orlogs-
varv, dir enstaka svetsforsok utfordes
ar 1941 och mera omfattande &ren 1944
och 1945,

Den friaga, som vid svetsning under
vatten i forsta hand torde uppkomma,
ar, hur ljusbiagen bildas och reagerar.
Néagon egentlig skillnad fér ljusbdgens
uppkomst och utbildning vid jamférelse

ovan och under vatten foreligger ej.
Vatten dr emellertid betydligt svarare
att jonisera #n luft och att erhélla en
ljusbige med "bar” eller "tunnbelagd”
elektrod och den spénning, som nor-
malt alla svetsmaskiner arbetar med,
gar ej.

Vid undervattenssvetsning méaste vatt-
net undantringas kring viarmekillan pa
ett lampligt sdtt. Anvindes harfor elek-
troder av tjockbeklddd typ, vars holje
vid forbrdnningen dr starkt gas- och
jonbildande, erhalles tillsammans med
vattendnga genom avkokning samt vit-
och syrgas genom dissociation av vat-
ten och vatteninga, en gaskudde, som
undantringer vattnet mellan elektrod-
spetsen och arbetsstycket si, att en
ljusbdge kan erhéllas och uppritthi)-
las.

Den glédande katodflicken, som erhél-
les genom kortslutning pa vanligt sitt
for elektrodens tidndning, synes ej pé-
verkas av vattnets tilltrdde. Avldgsnas
elektroden darefter hastigt frin arbets-

gorelse for dessa experiment.

Teknik for Alla har tidigare berattat om de forsok som gjorts
med undervattenssvetsning i utlandet under kriget. Som bekant
har omfattande forsok gjorts aven i Sverige, eller narmare bestamt
vid Karlskrona Orlogsvarv, och Teknik for Alla ar nu i tillfalle att
genom ingenjor C. Linnander vid Orlogsvarvet kunna lamna en redo-
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stycket bildas knallgas av det mellan
elektrodspets och arbetsstycke befintliga
vattnet genom det starka filt som upp-
kommer. Av det samtidigt uppstéende
gnistoverslaget antédndes knallgasbland-
ningen helt eller delvis och i den fran
elektrodbeldggningen utvecklade ldttjo-
niserade gasen, dvergar gnistioverslaget
till 1jusbédge. Den mellan elektrodspets
och arbetsstycke bildade knallgasen skul-
le ddrigenom tjanstgora som laddnings-
bérare innan elektrodbeldggningen efter
forbrinning bérjat medverka till fullgod
jonisation. I vissa fall synes gasbild-
ningen vara till skada, d& den genom
gnistoverslaget antdnda knallgasbland-
ningen antdndes s& explosionsartat, att
den forsta gnistan blises ut och nagon
ljusbidge ej erhdlles. Den magnetiska
blasverkan bidrager dven till att for-
svara elektrodens téndning.

I ett ljusbidgsmedium i vatten maste
riknas med andra tryck- och tempera-
turforhallanden #n dem, som rader vid
svetsning i luft. Jonisationsformagan av-
tar med okat tryck och fallande tempe-
ratur. For att overvinna denna mot-
stindstkning p& grund av okat tryck och
ligre temp. och den varmeférlust, som
i vatten &ar betydligt storre an i luft,
maste tillféras hogre spdnning och na-
got starkare strom for elektrodens ned-
smiltning och séledes méste den for
elektrodens nedsmiltning erforderliga
energin okas med okat vattendjup.

Om elektrod och hallare ej isoleras
fullstdndigt uppstar i vatten jamvil
stromforlust. Stromforlustens storlek &r,



Fig. 1. Gummiklddd dykarhjilm med fédllbart
skyddsglas och novotexisolerad elektrod-
hdllare,

forutom den for handen varande spén-
ningen, beroende av vattnets beskaffen-
het sdsom dess salthalt, de fria polytor-
nas storlek samt avstdndet dem emel-
lan. Till foljd av dessa forhallanden
bor vid svetsning i saltvatten, som ju
ar mera ledande #n sotvatten, elektro-
den anslutas till pluspol, d& den dérav
uppkommande fritningen pa elektrod-
hallaren blir avsevirt mindre &n vid
koppling till minuspol. Kopplingssittet
ar emellertid ej s& lampligt ur svets-
ningssynpunkt under vatten, men &r att
foredraga framfor snabb sonderfritning
av elektrodhéllaren.

Av vad som nu framgatt, dr det ej
forenat med storre svarigheter att halla
en ljusbage brinnande under vatten, vil-

Fig. 8. Kdlsvets i horisontalldge med en sirdng
utford pd 18 m djup.

Mg s b

Fig. 4. Kdalsvets [ horisontallige med fre

strdngar.

Fig. 5.

Kilsvets i under-uppldge med fre
strangar, Arbelsdjup 20 m.

Fig. 2. Bilden dr frdn
arbelsplatsen vid elt
reparationsarbete
med undervatlens-
svetsning pd dngf.
Hévding i Hdlsing-
borgs hamn den 15/1

1946.

ket later sig gora
med vanlig svets-

utrustning, dvs.
svetsmaskin, elek-
trodhéallare och

tjockbelagda elek-
troder, men steget
ar langt mellan
uppriatthallandet
av ljusbage och
svetsning med den-
samma och ska
svetsaren sjalv be-
finna sig wunder
vattenytan krives
speciell utrustning.

Den utrustning,
som erfordras for
undervattenssvets-
ning kan sidrskil-
jas 1 tvda huvud-
grupper, nimligen:

Dykarutrustning
och svetsutrust-
ning.

Dykarutrustning,

Dykarutrustning av standardutforande
med telefon lampar sig bra. Handskar
ir nodvandiga speciellt vid svetsning i
saltvatten som skydd for svetsaren mot
den induktiva overspanning, som upp-
kommer vid brytning av stromkretsen
efter kortslutning av svetsmaskinen.

For att ej sonderbrinning ska ske om
svetspolerna kommer i samtidig berd-
ring med dykarhjalmen, bor dess tunn-
platsdetaljer forses med ett utvindigt
isolerande gummilager. Dykarhjilmen
bor dven vara si beskaffad, att fillbar
skyddsglasram kan anbringas utvindigzt
framfor frontglaset. Fig. 1.

Svetsutrustning.

Vid val av svetsstrom torde, frimst
med tanke pa sikerheten, likstrom wva-
ra att foredraga framfor viaxelstrom.
Eftersom de flesta svetsomformare ar-
betar med mindre god dynamisk karak-
teristika Ar det lampligt att i svets-
stromkretsen inkoppla ett induktivt mot-
stind, som reagerar snabbt med ljus-
bigens variationer.

Svetsomformare bér, vad storleken be.-
traffar, lamna 260 A och 35 V bagspén-
ning vid 50 proc. intermittensfaktor.
Tomgéngsspanningen bor ur sdkerhets-
synpunkt ej overskrida 75 V.

Svetskablarna bor ha en area av minst
70 mm® och vara gummiisolerade.

Elektrodhallaren bor speciellt wvid
svetsning i saltvatten vara vil isolerad.

Sikt- och skyddsglas &r nodvindiga
och ljusgenomsldppningen bér wvara i
likhet med vid svetsning ovan vatten,

Rensverktyg kan anvindas i likhet
med den som anviands ovan vatten,
men det finng dven specialverktyg.

(Forts, pd sid, 30).

Fig. 6. Kiilsvels i vertikalldge med en strdng,
svetsrikining nerifrdn och upp.
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Till Er tjanst och vagledning.

Sammanstilld av ingenjor Hellgren i Statens
Arbetsmarknadskommission. Andra avsnittet.

Bilmekaniker.

Bilmekanikerns arbete dr i allménhet
mycket omvixlande och intressant. Ge-
nom besiktning och provkorning faststal-
les skadorna, varpi vissa delar av bi-
len nedmonteras. Reservdelar méste se-
dermera rekvireras eller kanske i vissa
fall tillverkas.

P4 mindre bilverkstider kan darfor
en bilmekaniker ibland fa lov att utfora
mindre skisser eller ritningar over re-
parationsarbeten, reservdelar ete. Vid
reparationsarbeten i allménhet far han
mita samt ritsa, fila och mejsla, saga,
gdnga och skava samt gora inpass-
ningsarbeten. Vidare far han borra,
brotscha och forsdnka, rikta och bdja
plat, hamra och nita, mjuk- och héard-
loda samt skira med gasliga, smida
enklare delar och skiirpa verktyg. Dess-
utom far han ofta tillfille att svetsa
samt arbeta i borr-, svarv-, fris- och
hyvelmaskin, I samband med arbetet ut-
for han kontrollmitningar vid samman-
fogandet och inpassandet av olika delar.

Yrkesutbildning kan erhéllas antingen
pa arbetsplatsen eller genom att bescka
en verkstadsskola. Den som har méjlig-
het att forst besoka en verkstadsskola

Karosseribultarna drages.
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och sedan tar anstdllning som ldrling
i en bilverkstad far en gedigen utbild-
ning. Det vanligaste torde vara att man
efter slutad skolgng stker anstéllning
som springpojke i en bilverkstad.

Till en bérjan fir man di hjilpa till
med enklare sysslor som tvittning och
smérjning av bilar, rengéring av bilde-
lar ete. Sedermera kan man bli hjilp-
montdr, Under en yrkesmans ledning kan
man di.fa delta i arbetet med sonder-
tagning av bilmotorer och i samband
diarmed ldra sig olika verktyg och hur
de anvlinds, Man kan fi justera venti-
ler, téndning, forgasare och sjdlvstart
m, m. Har en ldrling kanske tidigare
haft anstidllning i en smedja, s& ar det
s& mycket vidrdefullare. Han kan da en
hel del om smide, filning, borrning, hird-
ning osv.

Teoretiska kunskaper kan man erhal-
la i en lidrlingsskola om sadan finnes
pa orten. eller vid nigot av korrespon-
densinstituten i Stockholm och Malmé.
Larlingsskolor med sdrskilda kurser for
bilmontorer torde f. n. finnas i Falko-
ping, Goteborg, Malmi, Norrkoping,
Sundsvall, Uddevalla, Upsala, Ahus och
Angelholm, Lirlingskurser for dldre
finns i Stockholm och #dmneskurser i
Norrkoping.

Kommunala verkstadsskolor torde f. n.
finnas i Givle, Goteborg, Lycksele,
Malmé, Norrkoping, Stockholm, Siffle
och Uppsala, Centrala verkstadsskolor i
Higevik pa Tureberg, Karlskrona,
Strombacka pa Pited, Sundsvall, Udde-
valla och Grebro. Decentraliserade verk-
stadsskolor i Hirnésand, Jonkodping,
Karlshamn, Katrineholm, Lerum, Lund,
Mjslby, Oskarshamn, Séderhamn, Soder-
koping, Tingsryd, Ulricehamn, Varnamo
och Ornskoldsvik.

I en central verkstadsskola far man
bl. a. utfora:

mekaniskt verkstadsarbete, som om-
fattar oOvningar i filning, borrning,
svarvning, kippning, friasning och slip-
ning samt tennlédning, allt for att be-
fordra elevernas méjlighet att anvinda
de vanligaste maskinerna och verktygen
vid yrkesarbetet, vidare

motorrenovering och maskinbearbet-
ning ss. motorers tvittning och demon-
tering samt uppmérkning och sortering
av motorernas olika delar. Undersik-
ning av slitaget och dess omfattning.
Val av limpliga utbytesdelar. Cylinder-
borrning. Cylinderpolering och slipning.
Lagerrenovering med demontering och
montering. Inskavning av gamla lager.
Insittning av nya kolvar, kolvringar
och kolvtappar. Vevaxelslipning. Demon-
tering och montering av balanser. Sot-
ning. Utbyte av ventilsiten i cylinder-
block och eylinderlock. Frasning och
slipning av ventilséten. Ventilstyrning-
ars montering och brotschning. Inslip-
ning av ventiler for hand och med ma-
skin. Planslipning av ventillyftare. Ju-
stering av ventiler. Ventilers inreglering.
Ventilfjadrar. Planslipning och skavning

Lufttrycket provas.



av cylinderlock. Slipning av kamaxel.
Lagerrenovering for kamaxel. Svetsning
av upphédngningsplatar. Vipparms-, vat-
ten- och oljepumps- samt transmissions-
renovering. Renovering av el, aggregat,
ss generator, startmotor, strémfordela-
re, magnetapparat, tindspole och tdnd-
stift. Panitning av lamellbeligg. Pa-
krympning av kuggkrans med avsvarv-
ning. Planslipning av balanshjul och
stallamellyta. Tandningens instidllning
och koppling. Téandsystems och forgasa-
res justering. Kopplingars, vixelladors,
frihjuls- och synkroniseringsanordning-
ars demontering, utbyte av delar i de-
samma samt justering., Bakaxelaggre-
gats tillsyn, lagers och drevs utbyte och
instiillning. Provkorning av motorer och
felsikningar pa dessa pa provbadd och
i vagnar.

ServicearbDeten ss. rundsmorjning av
savil chassi som kaross. Tvittning av
vagnar. Leveransinspektion. Utbyte av
cylinderlockspackning, inlopps- och av-
gasrorspackningar, startdrev, startkrans,
vevaxelremskiva, transmissionsdrev och
-kedja. Byte och brotschning av ventil-
styrningar. Inmontering av ventilsites-
ringar. Demontering och rengiring av
oljepump. Forgasarreparationer. Brins-
lepumpsreparationer. Dragning av cy-
linderlocksbultar. Spolning av kylsy-
stem. Reparation av vattenpump. Kon-
troll av termostat. Utbyte av lamell i
lamellkoppling. Byte av ljuddimpare.
Sotning och slipning av ventiler. Juste-
ring av oljepump och kontroll av led-
ningar, Montering av dick och slang.
Utbyte av bromsbeligg. Justering av
mekaniska och hydrauliska bromsar. By-
te av spindelbultar, bussningar, lager,
bromsskildsbussningar och stodarmar
vid knileder. Justering av framhjulsla-
ger, Justering av styrinridttningen. Byte
av kardanknut, kardanaxelror med kar-
dan samt bakaxel. Kontroll av fram-
hjulsvinklar. Utbalansering av hjul och
déick. Reparation av vixellida, stotdim-
pare, vindrutetorkare, bensinmétare. Re-
paration av batteri. Byte av startkon-
takt, ankare och falt i startmotor. Tdnd-
stiftsservice. Startrelikontroll. Genera-
torreparationer. Justering av stromfor-
delare, Stralkastarejustering, Inmonte-
ring av diverse tillbehér. Uppriktning av
kaross pa ram. Avkladning och upprikt-
ning av dérr. Byte av vindruta. Repa-
ration av dorrstolpar. Byte av stankskar-
mar och fotbrdda. Platriktning. Tenn-
sprutning eller spackling av karosseri-
tenn. Plitsvetsning. Uppriktning av ka-
- ross efter total skada. Lasreparationer.

Timplan i central verkstadsskola.
Veckotim. medelt.
Arl ArIl- ArIll
HtVt HtVt HtVi

Yrkesarb. (Svets.) 87 37 37 37 37 37
Verktygsldra .... 1 1

Teknologi ....... C e L R
Motorteknik 1 (N e el (Bog) BeS.
Yrkesrikning .... 2 2 1 1 2 2
Yrkesritning ..... e et
Elektroteknik .... s

Prakt. upps.skr. .. 1 1

Yrkesekonomi .... 2 2
Y :hyg.skydd m. m. ) e

Gymnastik, idrott 3 3 3 3 3 3

S:a timmar 48 48

Cyiinderl;owarc polerar en cylinder.

I samband med tillkomsten av det nya
kollektivavtalet mellan Bilverkstidernas

“arbetsgivareforbund och Svenska metall-

industriarbetareforbundet triaffades dver-
enskommelse om tillimpning av bl. a. ne-
danstéende bestimmelser:

Lirlingsavtal for bilverk-
stader,
§1

Larlingens anstillande.

Arbetsgivare dger anstilla lirling en-
dast i den man han i sin verksamhet har
mojlighet att under den faststillda liro-
tiden bibringa ldrlingen tillfredsstidllan-
de kunskap och fiardighet i det yrke el-
ler den yrkesspecialitet, som utbildning-
en avser,

I sidant fall di lérlingsutbildningen
dr beroende av att utlirda arbetare fin-
nas anstdllda, skall tillses, att antalet

Varje verktyg har
en plats och varje
verktyg finns pd
sin plats 1 bilme-
kanikerns verk-
tygsskdp,

lirlingar hos en och samma arbetsgiva-
re icke dr sa stort i forhallande till an-
talet utlirda arbetare, att lidrlingsut-
bildningen &dventyras.

Till larling mi ej antagas den, som
icke uppnatt 15 ar eller som fyllt 19
4r. DA sirskilda skil dartill foreligga,
mi ldarlingsnimnden kunna péd ansokan
medgiva ritt att anstilla lirling i lag-
re eller hogre alder in nu sagts.

Da lidrling anstilles skall mellan ar-
betsgivaren 4 ena sidan samt ldrlingen
och, dir enligt lag erfordras, dennes
mélsman 4 andra sidan upprittas skrift-
ligt avtal enligt formuldr, som larlings-
nimnden faststdller. Avtalet upprittas
i tvA ex, av vilka parterna taga var
gitt ...

§ 3
Larotid
Lirotiden ar tre ar med ritt for lar-

lingsnimnden att i undantagsfall fast-
stilla annan larotid.

De forsta sex ménaderna av ldroti-
den utgéra provotid.

Lirling, som i foregidende anstidllning
eller i skola for yrkesundervisning for-
virvat for yrket avsedd utbildning, mé
tillgodordkna sig sddan utbildning ss. 1&-
rotid i den omfattning ldrlingsndmnden
beslutar...

§ 6.

Lénevillkor.
Minimilénerna skola for ldrling vara i
ore pr timme:

Halvar 1; % 8 =4 e

Ortsgrupp I 50 60 71 83 96 110
I 46 56 66 77 89 100

Il 43 52 61 T1 88 96

IV 39 47 b6 66 76 BT

V 36 43 651 60 69 79

(Forts. i nr 12.)
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MISTLUREN '"TALAR"

En nigot kurits uppfinning, som fatt

anvindning inom den amerikanska
radion speciellt inom annonsprogram-
men, har gjorts av den amerikanske for-
fattaren Gilbert Wright, som fick upp-
slaget nirmast genom en slump. Da
han rakade sig pa halsen med.en elekt-
risk rakhyvel lade han mirke till att
hyvelns brum trangde genom strupvig-
garna och kom ut genom hans oppna
mun, nagot forstarkt som genom en hog-
talare. P4 grundval hirav utarbetade
han en elektrisk apparat kallad Sono-

Telefonvakt onidig

Ett amerikanskt telefonbolag haller for

narvarande pa att utexperimentera
en telefonapparat som genom en anord-
ning kan instdllas si att apparaten sjilv
svarar och tar emot ett meddelande, da
abonnenten inte dr hemma.

Den nya telefonapparaten dr forsedd
med en magnetisk registrerings-upptag-
ningsapparat och en anordning som lyf-
ter telefonluren fran telefonapparaten
niar signalen kommer och sidtter meka-
nismen iging, Forst svarar apparaten
exempelvis: Halla, detta ar Georgia 4137,
men mr Mansfield &r inte hemma. Ons-
kar ni lamna néagot meddelande? I sam-
ma dgonblick som dessa ord uttalas om-
stédlles maskinen for upptagning och ef-
ter en stund ligges telefonluren ned var-
vid upptagningsapparaten kopplas av.

14 TEENIK for ALLA 10/5 1946

vox, som nu utnyttjas av speciellt ut-
bildade "artikulatorer” for de olika fir-
mornas annonsprogram,. VAar bild visar
just en sddan specialtrinad artikula-
tor”, som genom att utnyttja Sonovox
“talar” med hjilp av snart sagt varje
ljud som begéres i ett annonsprogram,
exempelvis en humlas surr, klappret
fran histhovar, banjomusik eller ett
troskverks skrammel, Hon tillhandahal-
ler orden, som ar fullt horbara trots att
hon endast formar dem och alltsd inte
sjilv frambringar nagot ljud, men &
andra sidan forefaller de knappast kom-
ma genom en mansklig mun. Flickan be-
star alltsd orden medan en fiol eller
dammsugare tillhandahiller 1judet. Det
forstarkta ljudet ledes genom ledningar
till tvd Sonovox-instrument, ndrmast pa-
minnande om hortelefoner med en vikt
av ca 1,3 kg styck. Flickan pressar dem
latt mot struphuvudet pa vardera si-
dan av luftstrupen. En vibratorknapp i
varje instrument overfor ljudvagorna
genom strupens viggar och ersitter pa
si sidtt vibrationerna frin hennes egna
stdmband. Pa detta sitt kan den ame-
rikanska radiopubliken fi hora en mist-
lur, marscherande infanteri eller en ko
tala, Man kan t. o. m. forvandla ett
sprak till ett annat. Nyligen lyckades
man vid uppspelningen av en grammo-
fonskiva, pa vilken O Sole Mio insjung-
its pa italienska, f4 fram orden pa eng-
elska men med bibehéllande av den ur-
sprungliga tonkvaliteten.

ETT INNEHALLSRIKT INDEXRE-
gister som pubhcerats i Forenta sta-
terna under aren 1930—1944 och som be-
handlar vetenskapliga, medicinska och
tekniska dmnen, ir nu under tryckning,
meddelar National Research Council,

Over 5 000 exemplar av volymen hal-
ler f. n. pa att distribueras till ameri-
kanska ambassader, legationer och bib-
liotek over hela virlden. Amerikanska
utrikesdepartementet har understott pro-
jektet som ett lampligt medel att gora
resultaten av vetenskapliz och teknisk
forskning i USA tillgiingliga for intres-
serade utomlands.

Samtliga bocker som finns upptagna
i volymen har tryckts i nya upplagor
for att finnas tillgdngliga for distribu-
tion dels i USA och dels i frimmande
linder.

Volymen innehéller en férteckning pa
6 000 bocker i skilda fmmen allt ifran
astrologi till zoologi. Dessutom finns ett
kort sammandrag av respektive bickers
innehall, Volymen, som #r 1114 sidor
tjock, har redigerats av R. R. Hawkins,
chef for New York-bibliotekets wveten-
skapliga och tekniska avdelning.

TOR ATT UNDERLATTA TRAFI-
ken, sdrskilt till New Orleans nya
flygfilt vid Alvin Callender Field, pla-
nerar stadens myndigheter att ev, an-
lagga en tunnel under Mississippi-flo-
den, for att ddrmed sammanbinda den
nedre delen av staden med West Bank.

En omfattande undersokning for att
utrona de ekonomiska och praktiska
mdojligheterna for ett sidant projekt
har nyligen gjorts av den kdnda ingen-
jorsfirman Ole Singstad, som tidigare
byggt tunnlar under Hudson-floden.

ELEKTRONISK KULSORTERARE

or att kunna fa fram kulor av den

absolut perfekta storleken fér finare
lager och for att kunna sortera dem
snabbare har en
amerikansk firma
konstruerat vid-
stdende elektronis-
ka kulsorterare. Da
den utnyttjas for
att sortera kulor,
som redan har sor-
terats med en tole-
rans av 1/800 mm,
kan denna automa-
tiska apparat sorte-
ra dem i olika grup-
per med fem ganger
sa stor noggrannhet.
Den kan instillas
for sortering av
kulor med tio olika
dimensioner.

En man kan skota 4 kulsorterare, som
tillsammans utfor 32 mans arbete — och
med storre siakerhet,




PHILIPS HOGFREKVENS-
PENTOD DF 22

1 Toppkontakt

2 Forbindning mellan toppkontakt

och styrgaller

3 Fjidrande tradar som stioder elek-
trodsystemet mot kolvviiggen

4 Fjider for spinning av glodtriden

5 Skirmplat

6 Ovre stidskiva av isolationsmate-

rial
7 Rorkolv
8 Styrgaller
9 Skirmgaller
10 Bromsgaller

15 Stod for elektrodsystemet

16 Undre stidskiva av isolationsma-
terial

17 Skiirmplat

18 Vakuoumtiita genomforingar av
elektrodtilledningar genom klim-
foten

19 Klimfot (glas)

20 Plit med gettermaterial

21 Sockel (bakelit)

22 Kontaktstift

23 Styrpinne

24 Riktfjader pa styrpinne

11 Glodtradstod av isolationsmaterial

for minskning av mikrofoni

12 Glodtrad

13 Fiorbindning mellan de bada anod-

halvorna
14 Anodplit

Mgr

Driftsdata vid anviindning som hogfrekvens- eller
mellanfrekvensforstirkare,

Gladspanning Vg
Glodstrom Ig
Anodspianning Vg,
Skdrmgallerspianning Vg?
Skdarmgallerseriemotstand Rg,
Bromsgallerspéanning Vg,
Neg. gallerforspanning V.*-'l
Anodstrém I,
Skirmgallerstrom Igg
Branthet S

Inre resistans R;

£ 14V
50 mA

= 90 V 120 V

- 90 V 90 V 120 V

— — 0,1 M

= 0

= 15V —6V 1,5 V —8V

= 14mA = 1,4 mA -

= . 03mA 24 0,3 mA S

— 1100 4A/V  114A/V 11004 A/V  11u A/V

= L5ME >10.M2 25M2 >10M%

I nisTA Nummer: SYMASKINEN
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TIA-FLYERN

sommarens snabbgdende ochH
snabbyggda motorbdl

Ert bdtproblem liser ni sjilv
i flygande fling med hjilp av
dessa ritningar och denna ar-
betsbeskrivning, som avslutas i
ndsta nr. Flyer dr en behdindig,
littskott och billig utflykisbdat
med stor sjosikerhet. Dess .
6. a. dr ca 4 m och den tar en
besiittning pd 4 personer. Nedarr™

presenteras den eleganta racern
i tvd olika utforanden. Ni viljer
naturligtvis den typ, som pas-
sar er bist!

I' detta nr. infér f. 6. TfA
ytterligare ett par forslag till
lisandel av sommarens batfra-
ga. Se vinligen meddelande pd
just nu-sidan!

Flyer i lickert "roddbdtsutférande”.

ir ar en liten utbordare for snabba

och bekvdma turer i skidrgirden. An-
tingen di det giller fiske, sport eller
riatt och slitt en rundtur. Konstruktio-
nen ir enkel och billig.

"Flyer” ir en ny typ av plywoodbat,
som representerar de senaste forbatt-
ringarna hos moderna racers och som
dessutom bekvimt kan medféra 3—4
passagerare, En konvex utformning av
botten med obrutna langskeppslister gor
detta mojligt och plywoodkonstruktionen
gor baten attraktiv till utseendet, latt i
vikt samt styv och lackfri.

Om Ni énskar bygga skrovtypen med
dubbel sittbrunn, sd bygg férst "Flyer”
sdsom beskrives nedan och paldgg dir-

FLYER

—

Y OPPNING FOR MOTOR

b g

PLYWOODFOGAR

YTTERKOL

— =
MOTORBADD

T HAKTBALK

[™— spanT

.SPAIA‘Yh._,_‘__

HAKTBALKSKAA

YTTERKSL

YTTRE STAvSTYCKE

T2 %2
5 4

3 2

762 7%2
| Q

Profil och sektionsritningen wvisande Flyers huvudlinjer samt ndgra av de viktigare detaljerna.
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efter diacksbalkar och sittbrunnssarg
samt dicket av 6 mm plywood.

Om hogre hastigheter ej efterstridvas,
kan en mindre utombordsmotor pa mel-
lan 1—6 hastkrafter rekommenderas for
denna battyp.

Borja batbyggandet med att skaffa
erforderligt material, vilket finns upp-
raknat i materialforteckningen och iord-
ningstill pappersmallar i full skala av
spant och stdv, varefter biddden sigas
till och forses med bockar av lamplig
hojd. Spantmaterialet lagges pa vallar-
na, drag profillinjerna och siga ut for-
merna. Montera spanten pd badden och
pasitt forstirkningarna av 9 mm ply-
wood; en forstirkning pad var sida om
spantet, vilken forst limmas och dar-
efter skruvas med 1” forsdnkta tra-
skruv. Akterspegeln och spant nr 5 si-
gas ut av 20 mm plywood med motor-
bddd och spant fastade till akterspe-
geln med lim och 1%” forsinkt skruv.
Spantet bestidr av 2 delar. Den Gvre de-
len infdlles i den nedre och fistes med
2 st. 8 X 10 mm bultar, varefter skaran
for kolen tages upp. Innan stiven lig-
ges At sidan justeras och inpassas ovre
stavpartiet och stivtoften fidstes pi sin
plats med 134" langa skruvar med for-
sankta huvuden.

Placera spanten och stiven Gver biad-
den och mérk upp den och rikta in sdvil

Materialforteckning.

Plywood-material:
For botten

1 skiva 6 mm X 1,2 X 24 m

T 5, 6mm X 12 X 12m
For bordliggning

2 skivor 6 mm X 0,5 X 3,7 eller

2 caGumm. ¢ 0.5.¢ 2.1

2 % 6 mm X 056 X 1,8
For akterspegel

1 skiva 20 mm X 0,6 X 1,3 m
For durkar

1skiva 12mm X 0,2 X 24 m

4 skivor 12 mm X 0,15 X 24 m
Spantmaterial :
Kol (inre)

1 st. 20 X 90 X 3000 mm
Kol (yttre)

1 st. 20 X 40 X 3000 mm
Bottenstag

2 st. 20 X 30 X 2100 mm
Langskeppslister

2 st. 20 X 50 X 3700 mm
Langskeppslister, yttre

2 st. 8 X 20 X 3700 mm
Lister for tofter

2.st. 20 X 35 X 3000 mm
Sarglist, inre

2 st. 12 X 35 X 3700 mm
Sarglist, yttre

2 st. 20 X 30 X 3700 mm
Siten

2 st.
Spant

2 st.

VAR

20 X 200 X 3000 mm

20 X 140 X 3000 mm
: 20 X 200 X 3000 mm
Stav

1 st. 50 X 150 X 1200 mm
Stidvtoft och knidn

1 st. 30 X 300 X 1200 mm
Skruv, nit ete:

4 gross 1" forsdankt skruv

4 dussin 1%" ,, e -

4 ” 1%"” ” ”

2 st. bultar 8 X 100 mm

15 kg 32 mm ling galvaniserad nit

Med dubbel sitthrunn
och forsedd med dick dr Fly-
er en bdade elegant och snabb utom-

bordsracer, som med limplig motor kan nd

upp till 15—20 knop.

spant som stiv med hjilp av tunna stag.
Gor slutligen urtag i spanten for kol,
langskeppslister och sarglister, varvid
langskeppslisterna gir igenom savil
akterspegel som spant 5, d4 ddremot kol
och sarg endast forsdankts i spantet. Néar
spanten #r hopsatta och monterade pa
bidden paligges kélen (2090 mm) och
fastes med tva 1% " langa traskruvar
till varje spant. Siga ut en tunga i
frimre dAnden av kolen och fiast den till

stiven pa samma sitt som fogen i sta-
ven tidigare gjorts. Ligg pa bada lang-
skeppslisterna pid samma sitt varige-
nom spanten hindras att glida ur lige.
Hirvid later man listerna akterut skju-
ta ca 200 mm forbi akterspantet, nir
forliga andarna fists till stiven, varef-
ter listerna skruvas till spanten med en
13" skruv till varje spant,
(Flyer firdigbygges i nista nr.)

2

Feee & 2

7.5

2 oo

FORSTARKNINGAR AV
4" PLywooo

LIST

1016
5

YITERKSL
12 %127
5 Plywoae

e ————— 500,

Slkisser visande de matt varefter bl. a. spanten sdgas till, de forses sedan med
8. k. plywoodforstirkningar.

10/5 1946 TEKNIK for ALLA 17



Nﬁr det giller malning av batar skulle

man paradoxalt kunna siga, att batar
ej bor milas annat &n i nodfall — da
det ej dr mojligt med nagon annan yt-
‘behandlingsmetod.

Vi forutsétter for askadlighetens skull,
att vi ska rusta en dldre, tdmligen illa
medfaren roddbit, som en ging i tiden
varit vackert vitmé&lad. Nu har den le-
gat pa land nédgra ar, nodtorftigt tdckt.

Baten reses pa kant med kélen At norr
och stottas omsorgsfullt. Ur den nirbe-
ligna sjon hdmtas fulla vattenhinkar,
vilkas innehall héart slds mot skrovets
ut- och insidor s& att lost sittande skrip
spolas bort. Direfter skuras overallt
med kraftig lut eller kraftskurpulver.
Sedan kommer det arbetssammaste: ren-
skrapningen,

Borja med skrovets insida sasom va-
rande den allra besviérligaste delen! Det
kénns alltid skont att si snart som moj-
ligt ha det virsta oOverstdndet. Skaffa
nagra skrapor av olika utseende: ett par
stycken trekantiga av olika storlek samt
dtminstone en med en rdtt smal spets
att anviandas pad mera svaratkomliga
platser, Det ér bra att ha en eller ett par
konkava eggar for skrapning av runda-
de ytor sdsom relingar, spant m. m.

Skraporna maéste hallas ytterst skar-
pa. Ar de nykopta bor de i alla fall ome-
delbart slipas.

For att arbetet ska bedrivas metodiskt
bérjar man exempelvis med bordligg-
ningen pa den sida som vetter mot mar-
ken sisom varande mest ldttitkomlig.
Starta med ytan mellan tvd spant, skra-
pa om mojligt endast i fiberriktningen
och sok f4 rent dnda intill trdet! Dar
detta synes vara murket skrapar man
fram det rena friska virket.

Vid bultar och nitar aktas skrapornas
omtaliga eggar vil. Sedan tar vi det ena
spantet och fortsdtter med bordligg-
ningen pad andra sidan och kommer si

Tiick Gver den nymalade baten mot mygg-
sviirmarna,
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smaningom fram till stiven. Sédan &t
andra hallet ut till aktern. Som ett lAmp-
ligt lindrigare mellanspel tar vi diref-
ter den yttre uppatvinda bordliggningen
och vinder sedan skrovet och stéttar det
vil péd nytt, varefter forfares som forut.

Under arbetet bor skrovet skyddas
mot regn och héllas overtidckt nattetid
och under regnvider.

Teknik for Alla har i tva tidi-
gare nummer limnat utforliga rad
om vad som bor foretas med mo-
torbaten, da den nu utrustas for
sommaren for forsta gangen pa
sex ar. Roddbatar i olika utféran-
den torde emellertid finnas i betyd-
ligt storre antal &n motorbatar, cch
dven om tyvarr alltfor mangen dga-
re av en eka ar bojd att helt negli-
gera denna behindiga tingest ar
det dalig affiar att misskota rodd-
baten. S. Moller ger hir tips och
anvisningar om hur hindigt folk pa
bista sitt sitter en gammal rodd-
bat i stand.

Rostiga jdrndelar putsas med grovt
sandpapper och malas med maskingla-
SyT.

Skulle firgen sitta mycket hart, kan
man bréinna med blaslampa, vilket maste
ske med stor forsiktighet si att inte det
underliggande triet svedes. Samtidigt
som man hettar med blislampan, gir
man omedelbart 6ver med skrapan, Den-
na bér dock aktas for blaslampans ome-
delbara och i detta fallet ytterst ofor-
delaktiga inverkan.

Sprickor i bordldggningen méaste mye-
ket omsorgsfullt tdtas. Vanligt trassel
utredes till lagom langa ldngder och
tjocklekar och knidas med bibehillande
av sin form tillsammans med fartalg sa
att det blir mjuka stringar, vilka diktas
in i befintliga sprickor som aven invin-
digt bér vara rengjorda. Med en skruv-
mejsel petar man in strdngen och pac-
kar den hart. Vi diktar bade frin in-
och utsida.

Nu ska bordliggningen utan och in-
nan vara ren och fri fran all gammal
firg och rita samt utan synliga lickor.

En blandning, bestdende av hilften
kokt, hilften rd linolja hoprires och
upphettas nidra nog till kokning, och

med denna blandning strykes bordligg-
ningen utvindigt tva ginger med ett par
veckors uppehall mellan strykningarna.
Invindigt stryker vi med enbart kokt
linolja, dven den vederbérligen upphet-
tad, enir den di triinger bittre in i
tréet. SA snart strykningen kinns torr,
stryker vi pd nytt.

De losa durkarna #r ofta si illa At-
géngna, att de helt maste utbytas, na-
got som ej bor valla nigot storre bry-
deri, endr deras konstruktion pligar
vara den enklast tinkbara.

Oljningen har den oskattbara forde-
len, att vi for framtiden slipper ifran
den arbetsamma skrapningen.

Bordldggningens utsida blir aldrig
riktigt torr, den kommer alltid att kéin-
nas nagot klibbig men har fitt ett be-
stdende skydd.

Med nagra &rs mellanrum kan det
vara ldmpligt att grundligt skura ren
baten och ge den en fornyad strykning.

Med tiden far oljade batar en allt
morkare yta, liknande den vackra patina
man kan se p4 gamla skutor,

Men om vi prompt onskar ha baten
struken i nagon trevlig fidrg, grundar
vi den forst med mager (oljefattig) olje-
firg, som tunnats med terpentin, Far-
gen pastrykes tunt och jAmnt.

Sprickor och andra ytskador spacklas,
men sparsamt. Spacklingen bidrar for-
visso e till att ge arbetet lingre varak-
tighet. Ojamnheter i bordliggningen ar
bdttre att, savitt ske kan, bortskaffa
medelst slipning.

Utvandigt under vattenlinjen samt in-
viandigt under durkarna samt dessas un-
dersidor strykes tvid ginger med bly-
monja eller annan lamplig skeppsbot-
tenfirg. Vattenlinjens lige antecknar
man noga innan renskrapningen bérjar:
den avtecknar sig tydligt genom bord-
liggningens olika utseende under och
ovan densamma beroende pa vattenvix-
ter, fororeningar m. m. Ovriga ytor stry-
kas tvi ganger med oljefirg i ungefir
den nyans man vill ha, med en grundlig
slipning efter den forsta strykningen
och en mera litt efter den andra. Stryk-
ningarna gores vinkelrdtt mot varandra
for att upphidva ev. uppstéende spar ef-
ter penselféringen. Fiardigstrykningen
verkstilles helst med sadan fidrg, som
dr sirskilt avsedd for batar och som har
stor motstandsforméga mot saltvatten.

Malning i fuktig vdderlek dvensom i
solhetta bor om mojligt undvikas.

Malas baten vit, utovar den nystruk-
na ytan en oemotstindlig dragningskraft
pd de myggsvirmar, som hemsoker nej-
den om kvillarna.

For att forhindra dylika kalamiteter
kan man bygga upp en lidtt ribbstomme
over skrovet och ticka over med vata
lakan, som giarna kan fi en svag dusch
allt emellanat, s att de haller sig fuk-
tiga, Det forutsdttes, att baten ligger
pi en nagot sd ndr vindskyddad plats, i
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Dé. man ska borra ett hil med en s, k.

briostborrmaskin och vill ha detta
vinkelrdtt mot arbetsstyckets ytplan dr
detta inte alltid si ldtt. Riktar man in
borrmaskinen fére arbetets bérjan vill
denna girna indra sig under arbetets
ging. Om man spinner in arbetsstyc-
ket i ett skruvstycke pa si satt att halet
borras i horisontal riktning med borrma-
skinen stédd mellan kroppen och ar-
betsstycket kan man se riktningen i for-
héllande till arbetsstycket uppifran men
fran sidan dr det omojligt.

Med en liten enkel anordning kan man
latt kontrollera borrmaskinens riktning
i bade sidled och héjdled, Denna anord-
ning bestir av tvd speglar placerade si
att man i en av speglarna kan se borr-
maskinen frdn sidan. Denna spegelbild
ska vara parallell med borrmaskinen
om man vill borra vinkelritt mot arbets-
styckets ytplan. Hojer eller sinker man

annat fall kan en frisk till hiard bris
gora den ena villan viirre in den andra.

Durkarnas &versidor bor absolut ej
mdlas: milningen skulle snabbt bli ska-
dad och dra ned helhetsintrycket. De ol-
jas, och, om man vill ha dem s#rskilt
vackra, fernissas med biista fernissa av
bodykvalitet, som stir emot saltvatten.

Tofterna utsiitts for stort slitage vid
embarkering; det r onskvirt att de far
samma behandling, och det savil pa
over- som undersida om de ir lostag-
bara.

Beslag i rostskyddat utforande tas gi-
vetvis loss fore renoveringsarbetenas
igangsittande.

Arbladen milas ofta med skeppsbot-
tenfirg. Det gor sig isynnerhet mot ett
vitmalat skrov. Har biten en annan
firg fir man noga préva hur skepps-
bottenféirgen stir emot den andra far-
gen., Déar dran ligger och niter i artul-
len bir den vara forsedd med lidersko-
ning runt om.

Béten kan naturligtvis férst oljas och
déirefter fernissas, men #r det foga
limpligt for en roddbit som far utsta
mycken hirdhéint behandling: ligga och
skava mot diverse bryggor, dras upp pa
steniga striander och motta gaster som ej
anser att den &4 segelbitar si heliga
gummisulskonventionen hdr behdver
iakttas. S. Moller.

T. v. demn firdiga
borrspegeln monterad
pd arbetsbinken. T. h,
en monteringsritning.

Arbete med spegeln.

borrmaskinens broststod ger det sig ome-
delbart till kdnna i spegelbilden. Man
kan saledes under arbetets gang se borr-

maskinens riktning i bide sidled och
hojdled.

Arbetsbeskrivning.

Borrspegeln tillverkas enligt ritning-
en och av material som dar anges.

Vid tillverkning av byglarna, det. 3,
tillses att bada byglarna bockas exakt
lika, Aven efter hopnitningen med det. 1
och 2 bor man kontrollera att inte stati-
vet pd ndgot sidtt blivit skevt. Skevhet i
stativet eller i forhallande till arbets-
bénken fororsakar missvisning av borr-
maskinens riktning.

Spegeln, som monteras pi bottenplat-
tan, ritsas p& baksidan parallellt med
lingdriktningen med 20 mm mellan var-
je rits, varefter ett vitt papper placeras
mellan spegelglaset och bottenplattan,

Spegelglasen fastsitts med list, det.
5, som geras i hornen och spikas fast
vid det. 1 och 2.

Monteringen av borrspegeln vid ar-
betsbiinken sker enl. monteringsritning
si att bottenplattan satts in pa arbets-
bankens undersida och i arbetshinkens
framkant fasthilles av en klots med
spar for bottenplattan. Detta spar bor
giras ca 50 mm ldngre an bottenplat-
tans bredd, vilket méjliggor ett variabelt
avstind mellan borrspegeln och skruv-
stycket.

Borrspegeln kan med denna monte-
ring ldtt borttagas fran arbetsbdnken
och placeras péa skyddad plats di den ej
anvindes, E G
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TfA CALLING!

matorstationens ndtaggregat

— andra etappen i sindarbygget

Teknik for Alla presenterar hir forsta avsnittet i Sky-

riders beskrivning av sin likriktare for 350 V. Det dir den

andra etappen i byggandet av TfA:s amatorsindarstation,
vilket paborjades med antennen i nr 7. Konstruktionen

bor tilltala vara mera avancerade amatorer, vilka redan har

en eller flera TfA-konstruktioner bakom sig.
Foljer Ni med fran béorjan, uppticker Ni snart, att Ni vid

sidan av en samling goda konstruktioner skaffat Er ett okat

radiovetande, som kommer att vara Er vl till pass om Ni

vill bli en god sindaramator.

ikriktaren anvindes till att omvandla

50 periodig vixelstrom till hogspand
likstrom. Den ska kunna mata motta-
gare, forstirkare och sindare osv., vilket
innebiir att den ska kunna leverera béide
anod- och glodstrommen. Som vi forstar
dr det en ganska anviandbar apparat som
med fordel kan anvindas pa alla de
stdllen dar en hog likspdnning och en
relativt liten strom dr av behov.

Nagot om teori.

For att belysa likriktarrorets verk-
ningssitt tittar vi forst pad en enkel
diod, fig. 2 a. Over transformatorns se-
kundéarlindning erhaller vi en vixel-
sndanning. Dioden har en elektronavgivan-
de katod och en anod. Nu dr det si att
strommen flyter genom réret fran anod
till katod, alltsid enbart i pilens riktning
och detta endast nédr vixelspanningen pa
anoden gar igenom sin positiva halvpe-
riod. Kondensatorn C uppladdas alltsa av
ett antal positiva stromstotar genom
roret, Spinningen ver kondensatorn blir
dé starkt pulserande.

Vid den s. k. helvagslikriktaren an-
véander man oftast en transformator med
2 sekundirlindningar (se fig. 2 b). Ar
den ovre diodens anod positiv, flyter
strom genom denna och kan ladda C. Nis-
ta halvperiod dr den negativ, ingen strom
flyter. Déaremot &ar just da den wundre
diodens anod positiv och d4 laddas kon-
densatorn genom denna. Béida halvperio-
derna tillvaratas séledes for kondensa-
torns uppladdning, vars polaritet i bada
fallen blir densamma. Pulsationen over
kondensatorn C dr nu mindre, ca hilften
mot halvvagslikriktningens. Pulsationer-
na skulle, om de oddmpade nadde de till
likriktaren anslutna apparaternas ror, ge
upphov till storningar, vilka t. ex. i mot-
tagaren kan markas som brum i hogta-
laren. Vi maste darfor filtrera bort eller
rattare sagt dimpa brummet sa att det
ej ar horbart i hogtalaren.
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Detta sker med hjilp av ett filter (se
fig. 2 ¢) bestiende av en induktans L,
niarmare bestimd en jdArndrossel, samt
kondensatorn C; R i figuren hor ej till
filtret utan representerar den yitre be-
lastningen. Filtrets verkningar bygger
pa tva orsaker, for det forsta induktan-
sens stora motstdnd for vixelstrom och
forhédllandevis lilla for likstrom, och for
det andra kondensatorns stora motstand
for likstrom och lilla for véxelstrom.

Filtret anslutes till likriktarens pul-
serande likspanning. Pulsationerna eller
brummet kan sigas vara en pa lik-
spanningen overlagrad vixelspanning.
Brummet bromsas alltsd av drosseln
L och den rest som finns kvar avledes
genom filterkondensatorn C. Genom be-
lastningen R flyter d4 en n#stan ren lik-
strom.

Fig. 1.

Likriktaren 1 far-
digt skick. Ldangst
bak till vinster syns
transformatorn.
Framfor transfor-
matorn dr de bdda
elektrolytkonden-
satorerna  placera-
de. Till vinster ses
drosseln och mellan
roret och elektroly-
terna skymtar spin-
ningsomlkopplaren.

Utformningen.

Huvuddelarna 4r som ndmnts trans-
formator, ett likriktarror (de bada diod-
striackorna &r i samma kolv), 1:a kon-
densatorn, kallad reservoar- eller ladd-
ningskondensator, drossel samt filter- el-
ler silkondensatorn. Sedan tillkommer en
del sma detaljer och finesser, som kan,
beroende pa vars och ens pretentioner,
helt eller delvis utelamnas.

Transformatorn.

Transformatorn dimensioneras med av-
seende pa de effekter, dvs, strém géinger
spanning, som likriktaren ar avsedd for
att kunna limna. Forst och frimst ska
den mata likriktarerdrets anoder. Spin-
ningen pi dessa bestaimmer likriktarens
avgivna likspanning.

Som tumregel kan vi sidga att likspan-
ningen blir samma som véxelspanning-
en fran transformatorns sekundirlind-
ning ndr vi tar ut 3/4 av maximala
strommen. Vi aterkommer till det i ka-
pitlet om maitningar”.

Det beskrivna ndtaggregatet har en
transformator, som ger 2350 V vixel-
spanning. Eftersom vi anviander helvags-
likriktning, maste hogspanningslindning-
en vara dubbel. Annars behovs endast
en enkel lindning. Strommen vi kan ta ut
ar s hog som 120 mA, s& mycket er-
fordras dock ej till en vanlig mottagare
eller en forstarkare av mindre typ. Det
ar endast om likriktaren ska driva hela
stationen inkl. sdndare, som all strom
anvandes.
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Fig. 2. a) En enkel diod som halvvdags-
likriktare. Strommen flyter 1 pilens
riktning endast under den positiva halv-
perioden. b) Bdda vixelstrommens halv-
perioder tillvaratas for lLkrikining.
Strommen flyter omwvixlande genom den
ovre och den undre dioden. ¢) Drossel-
kondensatorfilter for dimpning av
brumspdnningen.

Kip eller bygg alltsd en transforma-
tor som passar era behov.

Ovriga lindningar dr: likriktarerorets
glodstromslindning, som anpassas till det
anvanda likriktareroret, se bilden.

Glodstrommen for de anslutna appa-
raternas ror erfordrar en sirskild lind-
ning. De numera mest vanliga roren
har 6,3 V glodspidnning, lindningen di-
mensioneras siledes for 6,3 V. For att
vi ej ska behdva begréansa oss i rorantal
vad strommen betrdffar, bor lindningen
kunna limmna 3A. Da det oftast dr for-
delaktigt att jorda glodstromslindningen,
tar vi ut mittpunkten och ansluter den
till chassiet; pa sa vis erhalles en s, k.
symmetrisk jordning.

Berdkningen och tillverkningen av
denna transformator har tidigare utfor-
ligt behandlats, berdkningen i nr. 6 och
7, tillverkningen péabbrjades i nr. 9 och
fortsidtter.

Nimnas bor, att féardigktpta nat-
transformatorer har primédrsidan om-
kopplingsbar till olika i landet brukliga
natspanningar, pa var likriktare har for-
utsetts en omkopplingsplint av sedvanlig
typ harfor.

Riret,

Likriktareroret dr av tvéx}ﬁgstyp, det

Ett apropa

till radiomaterielbristen!

matérer skriver ofta till oss med for-

fragningar om, var de ska kunna fa
tag i diverse radiodelar eller om TfA
har méjlighet att skaffa dessa.

Nu_ efter kriget har situationen pa
radiomaterielmarknaden om méjligt for-
simrats. Firmornas forkrigslager har
tagit slut, tyska exporten ir obefintlig,
den danska industrin #r delvis under
dteruppbyggnad och har diarfor t. v. en-
dast begransade leveransmdjligheter,
och de svenska leverantérerna har, del-
vis pa grund av metallstrejken, ej accep-
tabla leveranstider. Samtidigt exporterar
USA:s radioindustri endast sporadiskt
och dirvid endast mindre partier, d& den
forst och framst maéste fylla hemma-
marknadens for nirvarande oerhirda
behov av radiomateriel.

De ldnder som fortast har kommit
igang med export, dock enbart av ror,
ar Holland och England. Négra storre
leveranser kan dock first vintas om
nigon tid.

Under sadana forhéillanden #r det
svart for TfA att ligga upp en bygg-
nadsbeskrivning med vissa bestamda de-

innehéller 2 anoder och 1 glodkatod.
Kolven ar evakuerad.

Funktionssidttet har vi redan forut
berort. Amatoren har ett stort antal
riortyper att vilja pa, roret méaste na-
turligtvis anpassas efter vara fordringar
pa spanning och strém. For 350 V och
100 & 120 mA passar bl. a. féljande ror-
typer. .

Amerikanska typer: 80, 5Y3 G, 5Y4 G.
Europeiska typer: AZ 1, AZ 21, AZ 11.

Glodkatoden pa de forra erfordrar 5V
och 2 A frin transformatorn, de senare
ska ha 4 V och 1 A,

Friagan om, vilken riortyp som ska
viljas beror i hig grad pad de mdéjlig-
heter man har att skaffa den. De ameri-
kanska typerna gar for ndarvarande att
fa overallt, de &r ocksa delvis att fore-
dra pa grund av sin stirre talighet mot
de overbelastningar, som latt kan upp-
std vid kortslutning pa likstrémssidan.
Overbelastningsformégan ar att hanfora
till deras storre katod.

Om sockelkopplingar aterkommer vi
sendre. -
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lar och ror. Och #anda ropar alla pa
konstruktioner av forstirkare, mottaga-
re, sdndare osv. De sma lager av
radiomaterial som finns hos grossister
och storre radioaffirer ricker ofta inte
langt. Mestadels fattas alltid nagra de-
taljer till en komplett byggsats; ofta
sdger dven vederborande handlare, att
dessa delar inte finns ndgonstans,

Naturligtvis forstdr vi amatorerna,
som vid detta besked blir forargade pa
att TfA publicerar byggnadsbeskrivning-
ar utan att ddri ingfende delar finns
att fa:

Svarast med materialanskaffningen
har de radiobitna, som bor i landsorten.
De har inte som storstadsgrabbarna
mijligheter att springa runt stans alla
radicaffirer for att soka efter en viss
detalj. De &r hinvisade till diverse
postorderfirmor, och skriver de till né-
gon radiogrossist i Stockholm, far de
védnta linge pé svar, eftersom dessa fir-
mor vid den nu radande hogkonjunktu-
ren ej har tid att expediera dylika sma-
order fran landsorten. Kommer svar,
far de veta, att olika delar ej finnes. De
skriver till nista firma med liknande
resultat.

Det dr di ej att undra pa, att radio-
intresset slocknar tvirt.

TfA kan tyvirr ej bistd Er radioin-
tresserade med materialanskaffningen.
Vi maéste hinvisa till vara annonsirer.

Déaremot forsoker vi att gora kon-
struktionerna flexibla si att de kan an-
passas efter vars och ens majligheter att
skaffa erforderlig materiel, t. ex. genom
att ange ett antal rortyper, som med
sma fordndringar i kopplingen kan an-
vandas i stdllet for de ursprungliga. I en
hel del fall dr t. ex. kondensator- och
motstandsviarden ej kritiska, vi ska for-
soka att, si langt vi hinner utprova det,
ange gransvardena.

Lyckas ni dnda ej i att fa ihop kon-
struktionens i friaga bestandsdelar, ligg
di ej detta TfA till last utan spar arti-
keln tills allt finnes att f4 igen och sitt
ighng bygget da.

Vi stravar efter att alltid ha artiklar
som #ven den, som ej bygger den be-
skrivna apparaten, har behallning av.

Conny.

Fig. 8. Likriktarens kopplingsschema.
Alla, ingdende detaljers dimensionering
behandlas i andra avsnittet. Vi soker
upp en materialforteckning med flera
alternativ betr. ror, kondensatorer, trans-
formatorer osv. sda att var och en kan
bygga likriktaren pd grundval av sina
1 radioskrotlidan gémda skatter.
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Den fullindade
FORSTORINGSAPPARATEN

3:e avsnittet av Gosta Wahlstroms
arbetsbeskrivning

Har foljer nu tredje avsnittet av Gosta Wahl-
stroms beskrivning av forstoringsapparaten. De
tidigare har varit inforda i nr 7 och 9 och nasta av-
snitt kommer i nr 11. For att overhuvudtaget fa
med nagon text har vi tvingats att forminska en
del detaljritningar till skalan 1: 3 medan andra fore-
kommer i skalorna 1:2 och 1:1. Som tidigare med-
delats kommer emellertid samtliga ritningar att i
full skala inga i TfA:s populara ritningsserie och
kommer inom kort att kunna rekvireras fran var
exp. Trots de forminskade skalorna har det inte
varit mojligt att fa med nagot storre avsnitt av
texten vilket emellertid kommer att gottgoras i de
foljande avsnitten, da de flesta hanvisningarna till
ritningarna galler redan publicerade detaljer.

sé att det far dimensionerna 45X14 mm.
I vinkeljirnets oversida gores uttag for
excentrarna, lika med i 53, vinkeljdarnet
uppborras och fastsidttes i platta 53 (se
bilderna 3 och 4). Ovanpé plattan fast-
sittes nu en kassettfals, som dr av 1 mm
aluminiumplat lagd i tva lager (se rit-
ningen) och fastnitad med sma koppar-

Den fardiga apparaten for projektion
mot lagre bildplan.

Detalj C. (Negativplanet.)

etalj C, 53 & ritningen, ar gjord av 3

mm jarnplat och dr i det ndrmaste lik
38. Fig. 3 visar hur platen ar utformad
och borrad. Det dar av stor vikt att ha-
len for spindlarna 60 kommer ritt, da
spindlarna ska lépa ldtt i roérnipplarna
i detalj B. Det dr darfor bast att borra
dessa hal samtidigt. Plitarna 38 och 53
ldgges ovanpa varandra och borras med
en 5 mm borr samtidigt, 'varefter 38

o) | © 2] ©
O o}
< uttag for excenter

el i SN

Fig. 3.
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Bild 3.

uppborras till 9 mm @ och géngas 10/26.
Halen i 53 gingas 1/4" eller M.6. Ging-
ning med M.6 dr att foredra da den inte
har si stor stigning. De ovriga halen
borras med 5 mm borr och forséinkes for
3/16" skruv (se bild 3). Uttaget ldngst
ner ar for plysch, som ska motsyara
platkassettens plysch vid reproduktion.
Fastsittning av plyschen sker enklast
om en tunn bleckplat bockas i vinkel
och fastlodes pa undersidan. Denna plat
behovs ej, om bilgen fastsdttes i1 sidr-
skild platta. Om t. ex. en gammal 9X
12:a ska anvidndas, klistras -bidlgen pa
en tunn platta av plywood eller alumi-
nium, varefter plyschen fiastes pa denna
med varmlim. Plattan 53 monteras i ett
vinkeljarn 59 och 61. Detta vinkel-
jirn har dimensionerna 1 3"X1 3% "X
3/16". Vinkeljdarnets ena sida sigas av

nit, t. ex. av 2 mm koppartrad, for-
sinkta & bagge sidor. Bist dr att gora
falsen efter en 9 X12 kassett (se bild 3).

Spindlarna 60 dr av 8 mm silverstal.
De #ar i ena dnden nedsvarvade till 6,35
mm och gingade 4" eller M 6. Upptill
ar hal borrade och gingade for fastsitt-

Bild 4.
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Detalj C sedd uppifran. Skala 1:3, (Se
dven ritningen detaljerna C, G, H).

ning av toppskruvarna 68. Grovleken
pé dessa kan vara %" eller 3/16”. Efter
monteringen provas lamphuset in sa att
det glider litt pa spindlarna. Det 8

Detalj E i full skala.

®

Mg ot M6 el
¥ 1

:

mm grova silverstilet haller mattet och
likasd halen i rornipplarna, varfor det

//@ blir nédvandigt att slipa ner spindlarna,

s4 att en tolerans pa ett par hundrade-

lar uppstar. For att kunna prova ex-

centeranordningen effektivt, gores ex-
centerfjidrarna 21 i detalj E. Dessa
fjadrar bor vara si kraftiga, att de or-
kar pressa ner lamphuset. Lamphusets
tyngd pressar framat, en spanning pa
spindlarna uppstar, varfor fjddrarna
maste ha kraft att uppviaga denna press.
Lindar man fjadrarna sjidlv bér 1,5 mm
pianotrad anvindas. Lémpliga fjddrar
" far man genom att kapa en slagfjider
till mausergevir pia mitten. Efter det

\® fjadrarna fastsatts pd sina platser kan

\J-\@

en provisorisk provning utféras, genom

att med en mejsel eller dylikt lyfta
lamphuset. Detta ska nu kunna héjas
och séinkas mjukt; skulle det #ndad ha
bendgenhet att fastna, méiste ny juste-
ring utforas.

(Forts. 1 niasta nummer).

P

Detaljerna C, G, H. Skala 1:2 (Se dven specialritning av detalj C).
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Segrande lok, Statens Jiirnviigars dnglok litt.
F av ar 1914, Da statsbanorna elektrifierades,
saldes dessa bjiissar till Danmark.

Andrapriset gick till ovanstiaende danska per-
sonvagn, en kombinerad andra och tredje
klass.

Tredje pristagarens postvagn litt F1 fran
statsbanecinfirlivade SWB, Vagnen t. h, iir en
viirdig representant for godsvagnskiassen.
Nedan den segrande danska postvagnen,
bygegd av E. G, Nielsen, Képenhamn, En mo-
dell viirdig ett museum,

PASKPRISER

F-loket sett frin sidan,
klichén. Diiremot bir mj-byggaren studera detaljrikedomen pi modellen.

Danskarna hade skickat upp en repre-
sentant fran Dansk Jernbaneklub i
Kopenhamn' for att hdmta allt guldet
i denn av modelljarnvagsklubben Jéarn-
vigs Siallskapet i Stockholm under va-
ren anordnade tidvlingen om modeller i
skala "0 (1:45). Prisutdelningen holls
annandag pask i SJ undervisningsloka-
ler vid Mister Samuelsgatan i Stock-
holm och forriattades av Jarnvigsmuse-
ets chef, aktuarie Th. Spangberg. Forst
hiilsade utstillningskommissarien, eivil-
ingenjor G. Wikander vialkommen och
direfter fordelades priserna bland vilka
ocksd mirktes TfA:s hederspokal. Se-
dan den danske representanten hallit
tacktal — danskarna vann som tidigare
ndémnts overldgset i tdvlingen — kése-
rade den svenske klubbordfiranden
Hermanson om sitt nyligen avlagda be-
stk i den danska huvudstaden. Slutli-
gen visades en rad jarnviagsfilmer, bl.a.
»Silverexpressen”, om  amerikanska
stromlinjetdg, vidare “Angloket” (ori-
ginaltitel "The Steam Locomotive”) be-
skrivande den amerikanska jarnvigen
NEW YORK CENTRALs lokpark,
frimst da det viirldsberomda Hudson-
loket, som ocksd utgor forstlingen i
Casey Jones nya Micro Trains i skala
1:150. En svensk film hette ”Tunga

i MJ-tavlingen

Den synnerligen firniimliga finishen kommer tyviirr inte fram i

don pa revision” och skildrade hur det
gar till vid vagnsrevidering.

Bilderna pa detta uppslag visar de
segrande modellerna i tavlingen. S#rskilt
F-loket ovan var en intressant skapelse.
Konstruktoren av denna, lokklassens
forsta pristagare, Helge Stetenfeldt i
Sundbyberg, hade lagt ned ett synner-
ligen fortjanstfullt arbete pa sin modell.
Ett exempel pa omsorgen utgir bl. a.
drivhjulen. En hjulmodell tillverkades
forst av bakelit och gots ddrefter av i
maéssing. Sedan samtliga hjul bearbe-
tats och svarvats, mattfornicklades de.
Alla koppelstinger, vevstakar och ovri-
ga rorliga armar utfilades i nysilver.
Loket hade fjadrande buffertar. Och
s& vidare. Forsta pristagaren i gods-
vagnsklassen kastade vi ocksd ett oga
pa. Det var en dansk -kylvagn med alla
beteckningar, fungerande bromssystem
och en strilande finish — man ldser
tydligen Finish i Danmark ocksa! Vi
slutar med att rekapitulera, vilka som
blev pristagare. Lokklassen har vi redan
nimnt. Bidsta personvagn hade E. G.
Nielsen i Képenhamn gjort och for kyl-
vagnsbygget ovan svarade B. Ehlers,
dven han frin Kongens By.

Och si vintar vi bara pd starkare
svensk insats i nédsta tavling — eller
ska vi kanske kalla det "landskamp”.

Casey Jones.

Den  suveriina danska kylvagnen. Siirskilt

underredet med dess fullstiindigt verklighets-
troget arbetande bromssystem lir en strong
sak.
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Presentation och arbetsbeskrivning pa Culver “V”, det tredje
planet i TfA:s sportplansserie, aterfinnes pa sidan 29.

Sensationsplanet CULVER "V":
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Mikrovagor criter telefonkabel

Pa radiosidan omnamnde vi redan i
nr 9 det lyckade forsok som gjorts i
Stockholm att uppritta en forbindelse
mellan Tekniska museet och Teknolog-
foreningens lokaler pa 10 cm vaglingd.
Forsoket leddes av ingenjor Svala vid
AB Svenska Elektronror och TfA ar nu
i tillfille att presentera en artikel av
ingenjor Svala om dels de majligheter
mikrovagorna bjuder, icke minst da det
galler att ordna telefonforbindelserna,
och dels om den apparatur som begag-
nades vid forscket i Stockholm.

Med fog kan hidvdas, att ndst atom-

bomben ingen teknisk nyskapelse
haft ett sd avgorande inflytande pa det
andra virldskrigets forlopp som radar,
det "allseende ogat” eller ekoradion,
som den svenska bendmningen lyder.
Ekoradions grundprincip &r. vil nume-
ra allmint bekant: man sinder ut en
radiovig, som med sidrskilda antennan-
ordningar koncentrerats till en strale”,
lika skarpt begrinsad som en luftvirns-
strilkastares ljuskégla. Da vagen triaf-
far nigot foremdl i sin viag reflekteras
den, ocksd pi samma sitt som ljusvagen
i det jaimforda fallet, och den med en
kanslig mottagare uppfiangade reflexen
utgor ett tecken pa, att det i stralrikt-
ningen finns ett frimmande foremal.
Genom att dela upp den utsiéinda vagen
i mycket korta men kraftiga, upprepade
impulser, och med sinnrika anordningar
miéta tiden mellan utsind impuls och
motsvarande reflex kan avstidndet till
foremélet bestimmas mycket noga, da
man ju vet att radiovagen ror sig med
samma hastighet som ljuset, dvs.

Bild 2, Mottagarhornet med stuprioret
som for vdgorna till mottagaren.
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Bild 1. Ing. Svala vid mottagningsapparaturen.

300000 km/sek. De allierades stora
overtag pa ekoradioomridet samman-
héingde intimt med att man lyckades att
utveckla elektronror for sévil sindning
som mottagning p4d sid korta vigling-
der som 10 em och déarunder,

Sjalvfallet kommer mikrovigorna att
f4 stor anvindning dven i1 fredstid i
ekoradioanliggningar p4 bétar och i
flygplan. Man har emellertid dven-fun-
nit, att de erbjuder stora férdelar, nar
det giller kommunikation av olika slag,
aven om man darvid kanske inte i forsta
hand tanker pa rundradio, Tack vare
den hoga frekvensen (hos en 10 em-sin-
dare t. ex. 3000 Mp/s, 1 Mp/s =
1000000 p/s; p/s betyder sviangning
per sekund) ar det namligen mojligt att
pa en enda radioférbindelse Gverfora
inte bara ett utan manga program. Man
planerar i USA t. ex. att overfora ca
500 telefonsamtal p& en enda forbindel-
se. For att belysa detta forhallande kan
man erinra om, att en radiosindare, da
den ”"moduleras” med ett program, "bre-
der ut sig” omkring sin normala frek-
vens, for Spinga t. ex. 704 kp/s (1 kp/s
= 1000 p/s), med tva s. k. sidband,
vilkas bredd #r lika med den hogsta mo-
dulationsfrekvensen. Vid musik ricker
det med frekvenser upp till ea 5 kp/s,
for tal eca 3 kp/s. Verkligt forstklassig
ljudatergivning f4r man dock forst, om
frekvenser upp till 15 kp/s overfores.
For att fA plats med tillrackligt stort
antal stationer har man hittills varit
tvungen att begrinsa fotala bandbred-
den, som #r lika med stationsavstindet,
till 9 kp/s, vilket pA mellanvag (vag-
lingd 200—500 m, dvs. 1 500—600 kp/s,

ett totalt frekvensomride av 900 kp/s)
ger plats for 100 sindare. For stor-
ningsfri mottagning fir man tydligen
noja sig med Atergivning av frekvenser
upp till 4,5 kp/s. Skulle man nu over-
fora 500 telefonsamtal krivdes ett sid-
bandsutrymme &t vardera hillet om-
kring sandarfrekvensen av 500 X 3 kp/s
— 1500 kp/s, dvs, mer éin hela mellan-
vigsomradet! Man dr tydligen hinvisad
till mycket hoga frekvenser, dir det
finns gott om plats, detta ocksi av det
skilet att sidbandsutrymmet med hin-
syn till sindarens och mottagarens kon-
struktion maéste begrinsas till nigra
procent av sdndarfrekvensen. Vid 3 000
Mp/s gar det ju bra, did vardera sid-
bandet endast blir % % av medelfrek-
vensen, I sjdlva verket anviinder man
emellertid andra modulationssystem &#n
vid vanlig rundradio, nimligen frek-
vensmodulering eller pulstidmodulering

Bild 3. Mellanfrekvensforstirkaren inne-
hallande 9 helglasror.



Bild 4. Klystronroret, som anviindes i
bdde siandare och mottagare.

och diarmed foljer &nnu stérre sid-
bandsutrymme.

En annan férdel hos mikrovigorna,
som beror pa deras goda riktbarhet, ar
att tack vare koncentrationen av den ut-
sanda vagen sidndareffekten kan hillas
mycket lag; det rdcker med nigra fa
watt (jfr Motala t. ex. med en effekt av
150 kilowatt). Dirtill bidrar ocksi att
aven mottagarantennen forses med en
likadan riktanordning. Det kan nimnas,
att utrustningar byggts med s& skarp
riktverkan, att hela
sindarenergin  ut-
strilas inom en vin-
kel avseviart mind-
re in 1 grad. Den
utpriglade riktver-
kan omojliggor dven
obehorig avlyssning
av sdndaren, en yt-
terligare fordel vid
overforing av tele-
fonsamtal och lik-

nande,

Trots att rick-
vidden- vid mikro-
vagsforbindelser ir
begransad till op-
tisk sikt, varfor
man vid ldngre
overforingar ar

tvungen att anord-
na reldastationer i
hoga torn med ett
avstand av 5—10
mil, dr fordelarna
sa stora, att man
anser det ekono-
miskt att i stor ut-
strickning ersitta
kabelforbindelser

for telegrafi och

telefoni, rundradio-

Bild 5. Den kom-
pletta sandaran-
liggningen i experi-
mentutforande,

\

och televisionsprogram m. m. med
’mikrovagslinkar”, och i USA ar man
nu i fird med att forverkliga gigantis-
ka planer i den vigen, innebdarande att
hela kontinenten &verkorsas av mikro-
vagsforbindelser. :

I vart land torde i férsta hand mikro-
vagorna fa sin tillimpning, nér det gil-
ler att etablera forbindelse med véra
manga tar utanfor fastlandet. Det far
ddrfor anses mycket glidjande, att vi i
Sverige haft mojlighet att félja med ut-
vecklingen pa detta omrade, vilket
framgick av den demonstration av en
mikrovagsforbindelse pa 10 cm vag-
lingd, som anordnades vid Svenska
Teknologforeningens sammantriade den
5 april av AB Svenska Elektronror
(SER), ett dotterbolag till . M Eries-
son. Hela anldggningen, av vilken nagra
bilder hér visas, var av egen tillverk-
ning, dven samtliga ingaende elektron-
Tor.

Den intressantaste detaljen &r sin-
darroret, en s. k, klystron (bild 4), som
levererar ca 3 W higfrekvent energi
vid en frekvens av 3 000 Mp/s. Karak-
teristiskt for roret, som avsevart skiljer
sig frin vanliga radiorbr, ar att det ar
forsett med inbyggd svingningskrets,
en 8, k. halrumsresonator, s& att det i
sjdlva verket utgor en komplett sinda-
re, som direkt kan anslutas till sindar-
antennen via en koaxialledning (en led-
ning bestaende av ett ror som ytterleda-
re med en trdd eller pinne i centrum
som innerledare). Frekvensen instilles
genom att deformera det kopparhilje,
som dr vakuumtéitt forbundet med glas-
kolven, och som innesluter hilrumsre-
sonatorn, med hjilp av de bida svarta

(Forts. pd sid. 32.)

J
VELOBILEN 1946
i nytt fulliindat
utférande o, med
ett flertal fines- (i
ser som gir den-"JH{
na littrampade
vagn till drets
suceés, Tydliga och detaljrika ritn, gir
den liittbyggd och elegant och smidig
1ill utseendet., Bygg denna verkligt flotta
bil nu! Tag vara pa tiden!

Handelsfirman Debesta, Box 7243 Sthim 7
Sdnd omg. | sals ritningar och arbetsbeskrivning
pd VELOBILEN a kr. 6:— plus oms. och porlo,l

INBIIN 60 5 15 6 voie s osmaisissvnnsssssesaesiesitas

mot brinnskador,
omma fotter, klida,
sarskador, hudirritatio-
ner, siriga bréstvartor,
solbrinna, nariga hinder
samt lindriga fall av he-
morroider och frostskador.
Vid spidbarnsvird ir Ju:
kon synnerligen virdefull.

A.-B. JUKON, Géteborg

Hagringen
pa Adulonn

Sensationellt mnddafemfyr

LENNART STRAND

Mannen for drommilen som sam-
tidigt ar pianovirtuos portriatteras
av Birger Buhre i den nya intres-
santa reportageserien om svenska
idrottshjiltar.

Dessutom
TRANINGSRAD. - SERIER - EN
KASKAD AV FANTASTISKA RYMD-

AVENTYR

VeGansyAventux

GER FANTASIN FLYKT

Efterlingtad varje tisdag av poj-
kar mellan 7—70 dr!

Pris 35 ore
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Mexikolinjen overtar
Svenska Amerikalinjen.

venska
Amerikalinjen, som sedan linge haft
ett mycket intimt samarbete, har kom-
mit overens om fullstindig sammanslag-
ning pa si sitt att Svenska Mexikolin-

Mexikolinjen och Svenska

jen overtar Svenska Amerikalinjens
verksamhet. 1 samband ddrmed okas
Svenska Mexikolinjens aktiekapital till
det dubbla. Den fortsatta verksamheten
kommer emellertid att drivas under
namnet Svenska Amerikalinjen. Svenska
Mexikolinjen har f. n. 13 lastfartyg, av
vilka 9 dr byggda 1938 eller senare, pa
tillsammans 83 000 ton d.w. Genom sam-
manslagningen okas flottan med bl. a.
passagerarfartygen Gripsholm, Drott-
ningholm och Kastellholm pad samman-
lagt 30 000 brutto registerton. Samtidigt
overtas Svenska Amerikalinjens nybe-
stiallningar pad ett passagerarfartyg om
ca 11 000 brutto registerton och ett tank-
fartyg om ca 18 000 ton d. w. Nér ny-
byggnaderna levererats kommer fore-
tagets flotta att bestd av 15 lastfar-
tyg och ett tankfartyg om tillsammans
cirka 116 000 ton d. w. och fyra passa-
gerarefartyg om sammanlagt ca 41 000
brutto registerton.

Svensk medverkan i norskt
kraftverksbygge.

id Rjukan i Norge bygges f. n. ett av

de storsta och mest intressanta kraft-
verken i Europa. Det ska ligga minst
60 m och stirre delen av kraftverket 100
meter under fjiallets yta, alltsa atom-
bombsakert. Det berg det giller dr fin-
kornig kvartsit som &r sd hard att man
kan skira glas med den. For borrnings-
arbetet riknar man med att fi utnyttja
de senaste framstegen pad hirdmetallens
omrade. Svenska instruktorer viantas
inom kort till Norge, ddr det ska upp-
riattas en skola for utbildning av norska
bergborrare.

Cellulosabolaget flyttar
till Sundsvall.

Cellulosabolagets styrelse har fattat ett

principbeslut om forflyttning av bo-
lagets centrala organisation till Sunds-
vall. Bolagets forsiljningsavdelning
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kommer emellertid att stanna kvar i
Stockholm. Tidpunkten for forflyttning-
en har inte faststillts, da den delvis ar
beroende pa en beslutad detaljutredning,
som kan komma att ta en betydande tid.

Norrbottens jarnverk
foreslas utbyggt.

Styrelsen for Norrbottens jarnverk har

foreslagit handelsministern én fort-
satt utbyggnad av firetaget. Styrelsen
anser att en valsverkstillverkning av
300 000 ton pr ar bor upptagas. Dirfor
bor i forsta hand anskaffas ett gotvals-
verk samt ett grovvalsverk. framst avsett
for framstdllning av byggnadsjéirn.
For en valsverkstillverkning av den-
na omfattning fordras en successiv
utvidgning av tack-jarnsbasen frian en
kapacitet pa 90 000

NYHETER 5z SVENSK

W, /NDUSTRI

Uddeholm gor omplaceringar
i utlandstjdnsten.

en 1 maj skedde en del forandringar

i Uddeholmsbolagets utlandsrepresen-
tation. D4 avgick nimligen Edward T.
Corbus, chefen for bolagets dotterbolag
i Amerika, Uddeholm Company of Ame-
rica, med pension. Han hade da varit
bolagets president sedan 1932. Han kom-
mer eémellertid att kvarstd i det ame-
rikanska bolagets styrelse. Sin forsta
kontakt med Uddeholm fick han redan
d4 han 1923 kom till firman Edgar T.
Wards & Sons Company i Boston, dir
han specialiserade sig pa svenskt stil,
sarskilt kallvalsat.

Till hans eftertrddare har utsetts den
hittillsvarande chefen for Uddeholm
Agencies Ltd. i Birmingham, Georg
Rehder, som i sin tur eftertriades av sin
andre man Mr Cecil Robinson.

—100 000 ton till
500 000 ton. T. v.
vill emellertid sty-
relsen endast fore-
sld uppforandet av
en koksmasugn med
en kapacitet av
200 000 ton. Vidare
bor thomasverket ut-
okas med en tredje
konverter, elektro-
stalverket f4 tvd nya
25 tons elektrostil-
ugnar, sinterverket
tillbyggas och bety-
dande komplettering-
ar av bolagets trans-
port-, hjdlp- och
allminna avdelning-
ar foretas. Vid en
fullstindig utbygg-
nad berdknas foreta-
get kunna sysselsit-
ta 2500 man mot
blott 300 om endast
redan nu péabérjade
anliggningar slut-
fores.

Kostnaderna for
en sadan fullstindig
utbyggnad berdknas

till 135 milj. kr.

Hirav skulle enligt | det ej Snskadel)
styrelsens forslag

25,5 milj. kr. finan- NN wonarsesseiiverions
sieras genom statlig .

nyteckning av aktie- | Bostad:

kapital och resten | pogtadr.: ....ccoeerueee
genom lan.

| TAKT MED TIDEN

TIDSKRIFT FOR RATIONELL YTBEHANDLING

Skapa dkad férsiljning, okad good will och
okade inkomster genom att praktisera vad
Finish ldr om senaste nyit pd ytbehand-

Utkommer en ging i manaden.
Utgives av Tekniska Forlags A.-B.

Rekvirera provnummer GRATIS snarast innan de tar slut.

TIDSKRIFTEN FINISH,
Box 3137, Stockholm 3.

Undertecknad prenumererar hiirmed p&
Finish under 1 Helir — 1 Halvir (Stryk

dition, Tunnelgatan
3. Tel. 116079, 114438,
......................... TrA 101199,

lingens omrdde.

Prenumerationspris
Heldr 10:—, Halvir
8:—. Inbetala avgif-
ten pA postgirokonto
250335 eller insiind
nedanstiiende kupong
s uttaga vi avgiften
mot postfirskott.
Prenumeration 1
Stockholm kan ske
pA tidningens expe-




Sensationsplanet Culver V

Ritning i skala

De sportflygbitna fran aren ndrmast
fore kriget minns sikert den lilla
lickra, tvésitsiga Culver Cadet. Under
kriget blev den inkallad for att anvdn-
das som radiostyrt malflygplan for luft-
varnet och fick beteckningen PQ-8, Den
blev delvis omkonstruerad och fick nos-
hjul och andra finesser. Den har pri-
vats med olika motorer, endr den med
sin forsta motor pa 756 hk var rdtt svar
att landa med sin relativt hoga fart,
vilket motverkats bl. a. genom tyngre
motorer, Den kraftigaste motorn som
anvints var pad 150 hk, men den mest
anvinda var pa 85 hk. y

Culver V, som vi hir beskriver, ar
en utveckling av det radiostyrda planet.
En del saker har dock "civiliserats”, sa
har t. ex. kabinens bredd okats.

Planet &r, som man ser, en ny typ
inom sportflyget. Det #r ocksi ett av
virldens grundligast konstruerade sport-
plan. Det mest karakteristiska dr ving-
en med oronen. Culver V siges vara
"foolproof”, omdjlig att fa4 i spinn.
Styrningen #r #ven forenklad, troligen
synkroniserad i stil med Ercoupe. Vid
behov kan dock de olika rodren frikopp-
las fran ratten och anvidndas var for
sig.

Kroppen #r byged av trd med ply-
woodklddsel, Brinsletankarna, som &r
gjorda av gummi och nylon, &r kon-
struerade av Goodyear. Trehjulsstillet
fiills ut och in pa elektrisk viag. P& in-
strumentbridan finns ett instrument,
en flygkontroll som kan instillas. Nar
man ska starta stiller man den pa start,
varvid vingklaffarna och stabilisatorn
automatiskt instdlles pid den bista vin-
keln for upptagning fran filtet. Nar
man sedan kommit upp ifran det, stilles
visaren pa stigning, varvid man far den
gynnsammaste vinkeln fér stigning. Vi-
sarna kan #ven instdllas pad landning
och planflygning. P4 stabilisatorn finns
ett roder, ett stjirtflaps, som anvindes
enbart av piloter som vill flyta ut vid
start och landning. Snart behtver man
endast trycka pa knappar nir man vill
flyga,

Detta enkontrollplan, som det kallas,
#r #ven utrustat med en enkel auto-
pilot av elektrisk typ, varfor man inte
hela tiden behiver halla hinderna pa
ratten. 4

Kabinbredden #r 102 cm.

Vingklaffarna #r 70 % av spannvid-
den.

Enligt reklamen #r Culver V det
snabbaste planet med 85 hk Continen-
tal. Motorn dr med direkt insprutning.
Priset blir i Amerika 3 750 dollars, si
man kan sdga som reklamen: Culver
Was Worth Waiting for (Var vard att
vinta pa).

Data och prestanda.

Spiannvidd 8,84 m

Langd 6,256 m

Nyttig last 313 kg
Bréansleméngd 132 1
Max.hast. over 225 km/tim
Marschhast, ca 210 km/tim

1:50 pa sid. 25

Arbetsbeskrivning.

Man bérjar med att fran ritningen
kalkera av kroppens sido-projektion pa
ett lampligt tridstycke. Sido-projektio-
nen sagas didrefter ut och slipas. Nir
detta #r gjort kalkerar man av kroppens
gversida p4 samma sitt och sigar ut
en.

Diarefter bortskiires onddigt tri med
en vass kniv tills genomskidrningen av
kroppen overensstimmer med de pa rit-
ningen utsatta mallarna, Putsa sedan
med fint sandpapper. P4 samma sitt
som kroppen-skdres vingen ut. Observe-
ra V-formen och oronen. Stjdrtpartiet
tillverkas i stort sett som vingen, var-
efter man limmar ihop delarna.

Stromlinje, utfyllnader och Gverging-
ar gores i plastiskt tra. Nar detta ar
gjort och det har torkat slipas med
sandpapper.

Landningsstéllsbenen géres av piano-
trad. Hjulen kan kopas férdiga. De &v-
riga detaljerna, som finns p& ritningen,
gores av spinkbitar.

Innan modellen ar klar fér malning
behandlar man grundytan omsorgsfullt,
varefter man malar planet med nédgon
lamplig firg. Fargschema finns pé rit-
ningen. Flying.

Mellantransmission for
borrmaskiner.

MELLAN-
SMISS|ION

E}ektriska borrmaskiner av den typ
som skissen visar, har ofta alldeles for
hog hastighet — sérskilt ndr det géller
att borra hal med storre diameter eller
i harda material.

For nedvixling av varvtalet kan man
anvanda sig av en mellantransmission,
sdsom illustreras pa bilden. En lager-
bock av det slag, som anvéindes f6r sméar-
gelskivor, dr utmirkt for &dndamalet,
men man kan med fordel dven anvinda
sig av andra lagringar for transmissions-
axeln. Principen for anordningen fram-
gar tydligt av bilden, och det giller sa-
ledes endast att i varje speciellt fall hop-
montera de olika detaljerna pa lampli-
gaste sitt.

- .
Modellbyggarens
allroundverktyg

- ObErs il

Tala med Er jirn-
handlare, sd hjil-
per han Er att
vilja en limp-

e S,
——

Obergs filar
- goda filar

STAMPLAR

ALLA SLAG

OFFERTER och KATALOG
pé begéiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

GULDGRUVA

for
HANDIGT FOLK

Ett register upptagande dver

600
hobbyuppslag

publicerade 1 tidigare nr av Teknik for
Alla var infort 1 nr 1 fér 1 r. Numret er-
hilles mot insiindande av 50 bre i frimir-
ken och namn och adress pA nedanstiende
kupong.

TILL TEEKNIK FOR ALLA, BOX 3137,
STOCEHOLM 3,

Siind omghende Teknik for Alla
nr 1 Arg. 1946,
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H. ALBIHNS

PATENTBYRA */»

(f.d. Th. Wawrinskys Patentbyrd AB)

Kungsgatan 4 A, Stockholm.
Telefon: 23 19 10 (vaxel)

Kontor i Goteborg: N:a Hamng. 18.

Firman grundad 1891.

Patentombud:

M. Kierkegaard, L. Dorman, G.
Ernerot, O. Clauss,

Medlemmar av Svenska Patentom-
budsféreningen.

Spénnande
nybyggarliv

NYA TAG

"Det ar séllan man tréffar pa en
bok som gér l@saren sé glad @nda
in i sjdlen. Man &nskar sig en helt
ny ordbok fér att kunna beréomma
denna bok.”

Sven Elmgren i Reformatorn.

Hiift. 11:50, inb. 15:50
S =
Stonsiik,
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Undervattenssvetsning . . .
(Forts. frin sid. 11.)

Elektroder,

De fordringar, som stidlls pA en god
elektrod for undervattenssvetsning, ir,
forutom att elektroden ska ha goda
svetsegenskaper i samtliga ldgen och
lampa sig for de mera vanliga stalkvan-
titeterna, ocksd att den ska kunna for-
varas och anvindas pd varierande djup.
Elektroder som anvindes vid svetsning
under vatten kan anvindas om dessa iso-
leras pa ett spec. sitt.

Svetshara material.

De material, som ldmpar sig att un-
dervattensvetsa, kan sidgas vara endast
olegerade stdl med brotthallifasthet
mindre #n 50 kg/mm*® och ea 0,20 %
kolhalt, beroende pa att allt material
vid undervattenssvetsning har stor hird-
ningsbendgenhet, som kan leda till
sprickbildning i svetsgodset,

Svetsforfarande.

Material med tjocklek under 3 mm &r
ur svetssynpunkt mindre lampligt och
helst bér det ha en tjocklek tver 5 mm.

Den fogtyp, som lampar sig bist att
svetsa i alla ldgen, dr kidlfogen. Andra
fogtyper, sdsom stumfogar, gar att
svetsa, men stéller storre krav pa svet-
sarens skicklighet. Svetsning av stumfog
i underuppldge dr dock s& svar att ut-
fora, att denna troligen ej kan ridknas
komma till praktisk anvindning.

Tillvigagangssittet for svetsning i de
olika ldgena horisontalt, vertikalt och
underupp, skiljer sig endast i vissa av-
seenden fran svetsning ovan vatten. Sa-
lunda véljes som regel elektrod med na-
got griovre diameter, dock ej grovre #n
4 mm. Elektrodférningen bor utforas re-
lativt snabbt och elektrodens pendling
i sidled bér ej overstiga tvd ganger an-
vind elektroddiameter. Elektrodforning-
en i svetsriktningen bor anpassas s att
forsta strangen som ldgges i en fog blir
lika med eller nagot tjockare #n an-
vind elektroddiameter. Betridffande
stromstyrkan bor denna vara lag, ty med
lag stromstyrka dr det littare att halla
ljusbagen brinnande. P4 7 meters djup
exempelvis bior stromstyrkan ej vara me-
ra dn 10 % higre dn vid svetsning ovan
vatten.

Vertikalsvetsning kan dven som vid
svetsning ovan vatten utforas i tva rikt-
ningar, namligen uppifrin och ned och
nedifran och upp. Sistndmnda svetsrikt-
ningen nedifran och upp &ar dock att
foredraga speciellt ddar héllfasthetsfor-
band erfordras.

Genom den strukturomvandling med
hardhetsokning, som uppstar vid all
svetsning, befarades till en bérjan att
undervattensvetsade skarvar skulle ta

Fig. 7. Kilsvets i vertikalldge med tvd string-
ar, svelsrikining nerifrin och upp.

hdrdning i sadan utstriackning att hall-
fasthetsegenskaperna skulle bli daliga.

Genom mikroskopiska undersdkningar
och hardhetsmétningar av strukturen
har framgéatt att sdvil svets som grund-
material vid undervattensvetsning tager
hirdning. Hérdheten kan dock minskas
genom att svetsa en fog med ett flertal
svetsstringar, di4 hérigenom underlig-
gande utglodgas och omkristalliseras.
Hallfasthetsvirden frian undervattens-
svetsade provstavar har visat sig kunna
uppfylla Yrkesinspektionens Chefsmyn-
dighets normbestdmmelser ang. det obli-
gatoriska licensprovet (0,7) for pann-
svetsning ete.

I tabell 1 dr hardfasthetsvirden upp-
stdllda over stumsvetsade provstycken.
For jamforelse dr medtaget provresul-
tat frdn ovan vatten svetsade skarvar.
En mindre forsimring foreligger som
synes vid virdena pa forlangningen me-
dan hallfasthetsvirdena ar i stort sett
lika. /

Utseendet av nigra kilsvetsade prov-
stycken utférda pd varierade djup fram-
gar av fig. 3—1. :

For att slutligen ndmna nigot om un-
dervattenssvetsningens framtida an-
vandningsomraden utover vad som inled-
ningsvis ndmndes, kan undervattens-
gvetsningen formodligen med fordel an-
vindas sdvil praktiskt som ekonomiskt
av marinen -och de storre bargningsbo-
lagen vid bdrgningar och reparationer
av fartyg. Diarjimte torde for repa-
tion av barkonstruktioner av jirn till
broar, kajer, dammluckor och andra kon-
struktioner av jarn under vatten, dir
en reparation medelst svetsning ar ut-
forbar, mycken tid och betydande kost-
nader sparas med undervattenssvetsning
i forhallande till en reparation utford pa
annat satt. C. Linnander.

Tab. 1. Hallfasthet hos undervattenssvetsar.

Plattjocklek, mm ................. f 19 16 | 10
Svettlige o s s ] horisontalt ‘ vertikalt | horisontalt
[ |
Svetsbetingelser.................... PR Bl e T | u. v. ‘ o. V. ] [V 0 S 1S
Brotthallfasthet, kg/mm® ... ... | 50,6 57,0 55.2 56,3 | 56,0 551
Fotlingning, % ovoiviisierens | 40 46 30 47 39 T
| Slagseghet, kg/em® ............... 0 %05 51 4,77 5,2 —_— — |



Nir modellerna var inkallade. 1

metalldetaljer. De var alla tillverkade
for hand och de huvudsakliga verktygen
var stimjdrn, hyvel, sdg, filar av olika
slag, flacktidng och icke minst det vir-
defulla verktyg som heter rakblad! Om
modellen a&r mycket smécker kan det
vara noédvandigt att anvianda papper for
vissa detaljer. Till fartygens skorstenar
anviande vi vanligen tunnvaggiga ror
men for de mindre typerna anviande vi
papper som rullades kring den formade
mallen.

Tillverkningen av dessa modeller var
naturligtvis beroende pa yrkesskicklighe-
ten och vanan hos den man eller kvin-
na som sysslade med arbetet. De bygg-
des i allméinhet i grupper om mellan
sex och trettio modeller 4t géngen, och
varje model] tog i genomsnitt tre dagar
att tillverka.

Var och en som vill bygga en modell
méste kunna ldsa en ritning, men for
att bli en fullt utbildad modellbyggzare
behovs en ldrlingstid av Atminstone fem
Ar. Efter den tiden kinner veder-
borande grunderna for séval mekanik,
snickeri, dekoration som arkitektur, var-
for modellen dr yrkesmannens arbets-
resultat.

Armén lag emellertid inte efter flot-
tan, di det gillde att utnyttja model-
lerna, Ett av dess kanske viktigaste ar-
beten var att bygga broar, broar for
motortransporter och broar for méan och
forrdd. De flesta av de brobyggare ar-
mén utbildade under slutskedet hade
fatt en god del av sin utbildning genom
att anvinda modeller,

Allménheten kiinner kanske bast till
Bailey-bron som tidigare har beskrivits
i TfA. Den har konstruerats och ut-
vecklats under det senaste kriget men
péstés ha férdubblat de motoriserade en-
heternas stridsvirde. Modeller av denna
i skalan en tiondels tum for en fot
(1:120) sandes till ndirmare ett hundra-
tal utbildningsliger och till fronterna
vidrlden runt. Atskilliga modeller sén-
des till Burma och Stillahavs-omrédet.

Jag minns forsta gingen jag besckte
ett av arméns triiningsliger i norra
England 1942, Det var en kall, regnig
och blasig dag och ingenjorstrupperna
héll pa att plocka samman en hig, fem-
tio meter lang jérnvigsbro i stil. En
del av bestindsdelarna de arbetade med
viigde over tre ton. Jag frigade hur lang
tid det tog att bygga en siddan bro och
fick till svar, att det tog fjorton dagar.
Det forefoll mig ganska gott, speciellt
om man tog hinsyn till viaderleksfor-
hallandena, som troligen var ganska li-
ka verkliga filtforhdllanden. Officern
forklarade samtidigt: ”Utbildningen tar
ling tid, men man kan knappast be-
giira, att minnen ska visa stort intresse
ﬂgi arbetet i detta regniga och kalla
vider.”

(Forts. fr. sid. 5.)

Man beslot diarfor att forsoka paskyn-
da ménnens utbildning genom att an-
vinda skalmodeller., En sarskild stor
hall med en jdrnvigssektion byzgdes.
Ett gap limnades i jdrnviigslinjen for
att representera den flod Gver vilken
bron skulle byggas. Detaljerade skalmo-
deller av de olika delarna, sem skulle
ingd i bron, tillverkades, s& att de stora
tunga stalbjilkarna blev hindiga replika
som kunde héllas i handen och studeras
fran olika hill innan de passades in pa
gin plats och sattes fast med bultar.

Utbildningsmetoden var att de olika
delar, som tillsammans utgjorde bron,
lastades paA ett modelltag i rétt ordning
for bygget. Taget kordes fram till bygg-
platsen, dir delarna avlastades i ritt
ordning och bron restes, Man arbetade
under idealiska forhéllanden med minia-
tyrsektioner. Modellbron visade sig vara
en stor succé och man kunde skidra ned
utbildningstiden hogst avseviart. Skalan
var en tum fior en fot (1:12) vilket
resulterade i en modellbro pa drygt atta
meters lingd.

Detta var ett par av de fall di mo-
dellerna spelade en intressant del i kri-
get, men ett av det senaste krigets sir-
drag var, att efterkrigsplaneringen bor-
jade redan innan segern var i sikte, och
dven nir det gillde att utarbeta dessa
planer spelade modellerna sin roll. Efter
segern i Europa flyttades massor av de

arbetare som sysslat med skalmodeller

for krigsplaneringen over till modeller
for efterkrigsplanering och birjade till-
verka modeller for bostadsanlaggningar,
stadsplanering, monteringsfirdiza hus,
koksutrustningar och for att utforma
andra idéer varigenom efterkrigsvirlden
skulle kunna goras mera angenim.

Modeller spelar ocksd en betydande
roll for den brittiska exportindustrin.
Ménga av bilfabrikanterna har latit till-
verka detaljerade skalmodeller av de nya
bilmodellerna, som kan séindas med flyg
till spekulanter utomlands vilka vill ha
en bidttre uppfattning om typerna &n
vad som &r mdjligt att f4& genom foto-
grafier och teckningar.

En ny plan fér ateruppbyggandet av
det bombade Coventry har utarbetats i
modell. Den visar ett foreslaget nytt af-
firseentrum, kulturcentrum, parkerings-
platser med miniatyrbilar, lek- och id-
rottsplatser, tridsamlingar och tridgar-
dar — ja, varje liten detalj som kan vi-
sas p4 en si liten skala.

Det &r inget tvivel om att modeller
far lika stor anviindning i fred som de
hade i krig. De ger den som utarbetar
planerna en mdjlighet att dndra sin upp-
fattning innan arbetet p4 allvar borjar,
och han kan forbittra sina ursprungliga
idéer, som framtrader mycket tydligare
genom skalmodellerna &ny genom nigot
annat medel.

MOTORTEKNISK KURS

KATRINEHOLMSTEKNISKA SKOLA

omfattande 2 term. bor-
jar den 20 aug. Fullst.
motorverkstad med svets-
ning och lab. Stipendier
upp till 75:— kronor per
méanad. Begiir kostnads-
fritt prospekt.

: for f6obby-
G folker!

FB Bk
%19’ - "Ideal”

L]
den automatiska kopplingsapparaten fr lika
praktiskt som enkelt konstruerad varfér den
med litthet kan byggas av vem som helst.
Kopplingen gker pA Onskad instilld tid pd
vilken el-apparat som Unskas ex. kokpl. (vil-
ken placeras pd skivan av apparaten), lyse,
radio, grammofon o. 8. v, Byggsatsen inne-
hiiller allt material fullt fiirdigt fir samman-
slittning, exklusive el-material och Kklocka
(vanl. viickarur). Ritning och arbetsbeskr. #iro
utarbetade i minsta detalj.
" "

TRAINDUSTRINS RITN. AVD., BOX 183,

OLOFSTROM.
Siind mot postforskott plus porto
........ st ritn. o. arbetsbeskr. A Er 8: 50
........ st Byggsats & Er 6: 85
TERENNT oo du o 05 2 acwsm =y asmacnnls G o S0 Binsey YT FANS
.7 E e i e R S A SR o S e s ] S S

Begdr prospekt Sver vdr

YRKESUTBILDNING

'S Handelsskola, Tekniskt

g n .. institut, 2-drig realskola,

.;:.:m Husmoders- & Sldjdskola.
e

ARSKURSERNA Yrkesavd. statsinspek-
bérja 30 aug. terade; statsstipendier

KRISTINEHAMNS PRAKTISKA SKOLA
r N

OMBUDS-

siffran stiger stiindigt

EXTRA-
inkomst under 1946

ombudskap for TIA
REKVIRERA

ombudsvillkor!

Till TEKNIK fir ALLA
Box 3187, Stockholm 8.

Undertecknad Onskar fA sig tillsint om-
budsvillkor och material.
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PATENTBYRA

K. Y. Zatcco & E. H. Bruhn.
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xel Hasselrot,
£ d. byrddir. i Kungl. Patent och Registr.-verket
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Mikrovagor ersiitter . . .
(Forts. fr. sid, 27) —

skruvarna i rorets ena ande. Den s. k.
elektronkanonen, synlig mitt i glaskol-
ven, limnanr en elektronstrale, som pas-
serar igenom hdlrumsresonatorn och
ddar uppvicker de hogfrekventa sving-
ningarna, som matas ut over koaxialut-
taget, som sticker ut vinkelriatt fran ré-
ret,

I bild 5 Aterges hela sindaranligg-
ningen komplett. Overst sitter klystro-
nen direkt ansluten till sindarantennen
som bestdr av ett grovt cylindriskt ror
(en s. k. vagledare), avslutad med ett
koniskt horn. Hogfrekvenssvingningar-
na fran klystronen fores genom den
vertikala koaxialledningen till végleda-
ren, som for den diari uppkomna vigen
ut genom hornet, vilket ger den tnskade
riktverkan p4 ungefdr samma sdtt som
ett hogtalarhorn ger koncentration av
ljudvagor. Den dvriga utrustningen om-
fattar hogspéanningslikriktare (nederst)
och spianningsregulator (till héger ovan-
pa bordet) for anodspanningen till klys-
tronen, som miste héllas mycket kon-
stant vid ea 1 200 volt. Det ljusa aggre-
gatet med flera ror i forgrunden pa
bordet #&r en mikrofon- och modulations-
forstirkare, vars utgingsspénning helt
enkelt ldgges i serie med anodspanning-
en, varvid, beroende pa klystronens spe-
ciella egenskaper, s. k., frekvensmodule-
ring erhdlles, dvs. sindarfrekvensen va-
rierar i takt med de forstiarkta ljud-
eller talsviangningarna.

Sindaren var uppstdlld pd Tekniska
Museets takterrass och var inriktad mot
mottagarantennen pi4 Teknologforening-
ens tak, synlig pad bild 2, Man har ett
likadant horn som vid sédndaren, inriktat
mot denna, men végledaren, som enkelt
och billigt utférts i form av ett 5-tums
stupror(!) striacker sig ned i sjalva fo-
reldsningssalen, didr mottagaranligg-
ningen hade uppstillts. Overst pd bil-
den ses avslutningen av vigledaren. Da
det inte dr mdjligt att forstirka si hé-
ga frekvenser, som det hir dr fréga
om, tillgriper man det konstgreppet, att
man for den mottagna sviangningen till
en kristalldetektor (ett konstruktions-
element, som i forbattrad form kommit
till heders igen!) tillsammans med en
sviangning med konstant frekvens, som
ocksi alstras i en klystron, varvid en
svavning eller skillnadsfrekvens erhal-
les, som kan forstdrkas enligt kinda
metoder. Forfattaren ar pa bilden just
i faird med att justera in mottagarklys-
tronen samtidigt som han per telefon
talar om for personalen vid sdndaren
att forbindelsen dr klar och utséindning-
en kan bérja. Fran mottagarklystronen,
som sitter bakom instrumentpanelen, le-
des den lokala svingningen (som endast
behéver uppgéd till nagra tiotal milli-
watt) till kristallen inuti koaxialled-
ningen, som sticker ut pad végledarens
undersida, Mellanfrekvensen, 8 Mp/s,
uppkommen vid svivning mot den loka-
la svingningen, 2992 Mp/s, fores i en
annan koaxialledning till mellanfrek-
vensforstiarkaren (bild 3) och forstirkes
dér, vid behov dnda upp till 10 miljoner
ganger, for att slutligen likriktas i en

(Forts, pa sid, 37)

Kor Amfibien

over land
och vatten

Ultramoderna,
flotta ingenjors-
ritningar av L.
Ohman-Gordon,
till den mest praktiska och flotta bil som
hittills bygets. 3,50 ling, med bekvim
sittplats for tvAl. Liittrampad cykelamfi-
bie, som ev. kan monteras med littvikts-
motor. DBygges av gamla cykeldelar och
plywood som tygklides och lackeras. Med
ritningarna filjer materialférteckning och
byggbeskrivning. Suffletten avtagbar.
Tiink Er sjiilv, att kunna géra en tur ut-
med viignrna i hemtrakten, tviirs Gver en

gji 1 stiillet fér omviigen omkring. Birja
bygga redan nu, om NIl {ir hiindig kom-
mer inte amfibien att kosta mycket. Skiec-
ka in kupongen, Amfibien kostar endast
6:25, eykelbiiten eller eykelbilen 4:25. Sitt
kryss fir den ritning Ni dnskar.
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Box 5111, Stockholm. ’

/

Namn ’
Bostad .... ;
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VERKTYG—KUGGHJUL.,

Vi std alla lisare av TfA till tjiinst
med upplysningar om liilmpliga skiirande
verktyg, Forslag, beriikningar, ritningar
utf, samt uppmiitning av kugghjul. Svar
till "Verktyg-Kugghjul”, TfA, Box 3137,
Sthim 3.

Uppfinnarekontoret

med statsunderstdd inréitat av Svens-
ka Uppfinnareféreningen, Valhallav.
164, 3 tr., Stockholm. Tel. 6222 56.

INDIKATOR-
KLOCKA

Kr 60:-

MATOMRADE 0—12 mm. - INDI-

KERAR NED TILL 0.01 mm. -

KLOCKANS DIAMETER 55 mm.

Ett precisionsinstrument av mdr-

ket Gyrometer med schweierur-
verk for

VARJE SVARV

inom industri och hantverk.

LTI

TEENIK fir ALLA, Box 3137, Sthim 3.
Siind mot postforskott plus porto:

Indikatorklocka & Kr 60:—,

s

Namn:

Bostad :

Postadress: «

TEXTA!
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Mansprofil av Kerstin Sun.
din ulstilld 1943 paé
Nationalmusei  utstill-
ning “"Unga Tecknare”,

: Modeprofil av
Gita Triagardh.

Barnteckning av
Nils von Dardel.

Ingrid Bergman i
den nya filmen
"Trollbunden”.

@éa z

NK(Py

stora teckningstavian 1946

En profil kan var och en teckna — gor sjilv ett forsok! Kanske
kommer Ni att lyckas biittre din Ni tror. Det kan vara en profil av
eft barn, en flicka, en man, en kvinna — det fir vara ett portriitt,
en studie, en karikatyr — vad Ni sjilv har lust med. Runt om Er
finns minniskor som det kan vara viirt ait rita av, men Ni kan
ocksi teckna efter ett fotografi (t. ex. Ingrid Bergmans hiirovan)
eller efter en bild i en tidning. Ni fir rita med blyerts, tusch eller
krita, som det ligger biist till for Er. Sind in det biista Ni gjort
till NKI-skolans stora teckningstivlan — kanske Ni fir pris —
men under alla forhillanden far Ni ett sakkunnigt utlitande om
Er teckning,

Juryn besté@r av: Professor Gregor Paulsson, konstnii-
rerna Stig Blomberg, Anders Beckman, Gita Trigdrdh och
redaktor Bo Lagercrantz.

Tarlingens regler:
Tiivlingsdeltagare fir ej vara under 15 ér,

Stora och manga priser

1000

2:dra pris 5“0 kr. kontant

3:dje pris 25“ kr. kontant

4:de och 5:te pris 100 kr. kont. vardera
25 pris & 29 kronor kontant vardera

kronor
kontant

1:sta
pris

Dessutom {3 ett antal teckningsbegiivade deltagare
stipendier som studiebidrag till fortsatt utbildning.

Endast amatorer fa deltaga.
Insiinda teckningar returneras ej.

Teckningarna far utstiillas och prisbeldnade
teckningar publiceras.

Reproduktions- och ensamritt for prisbelénade
teckningar forbehdlles NKI-skolan.

Tivlingstiden utgdr den 31 maj 1946.

De i denna annons omnéimnda priserna gilla
ldsarna av de tidningar, vari tdvlingen bekant-
gores. Vidstiende kupong mdiste diirfor bifo-
gas Edert tiivlingsbidrag. Tivlingen fortsiitter
sedan for NKl-skolans elever med andra upp-
gifter och nya pris. Meddelanden om tivlin-
gens fortsiittande tillstdlles var och en som
insinder en teckning.

N U hON=

Till NK1-skolans teckningstavlan, S:t Erikegatan 33, Stockholm
Undertecknad bifogar tavlingsbild och emotser personligt med-
delande om resultatet samt tivlingens fortsatta etapper och de
nya priser som diir stir att vinna.

Namn:

VIKTIGT
Fylli Er
dlder hir




' med Colgate! An-
dedrakten friskare \

DEN LEDER

dverlagset
Vid
malsnoret

"Hans historia ar idrottens.”
My Jones ¢+ D. N.

"En for svensk idrottsfram-
marsch central urkund.”

Torsten Tegnér i I. B.
Hiaft. 14: 75, inb. 18: 75,

Insiind - nedanstiende kupong till Eder
bokhandel eller till Steinsviks Bokfirlag,
Drottningg. 6, Stockholm, och Ni erhfller
boken mot postfirskott,

Siind mot postforskott plus porto
...... ex, hiift. Bergvall: VID MALSNGORET,
pris kr. 14: 75 plus oms,

...... ex. inb. Bergvall: VID MALSNORET,
pris kr. 18:75 plus oms.
Namn:

Adress:

Seniik,
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmint intresse.
Om svar diremot Onskas i brev uu.ﬁ
ett arvode av 1 krona. Likvid torde
sindas pa postgirokonto 157992,

Friga: 1) Kan riret RE054 anviindas till
TfA:s UKV mottagare? 2) Vilket iir biittre,
REOS4 eller E4387 3) Kan jag anviinda en
antenn som fir 275 m ling och 8 m hig,
nedledningen #ir 6 m? 4)Erhfilles biittre re-
sultat med en vertikal trdd? H. L., Ale.

Svar: 1) Ja. 2) E438, dock biér observeras,
att E438 tar 1 A | glidstrdm, 3) Ja. 4) Bor
utprovas,

Friga: 1) Hur gammal mfiiste man vara for
att bli antagen fir utbildning till radiotele-
grafist vid telegrafverkets undervisningsan-
stalt? 2) Riicker det med 17 &r? 3) Skall det
uthildas nigra radiotelegrafister i #r, till
niista fir (vid ovanniimnda anstalt)? Hur
minga antagas fit gngen? 4) Skulle inte en
telefoninduktor kunna duga som sfindargene-
rator? Blivande rtgf.

Svar: 1—3) Vi riider Er att viinda Er direkt
tin Telegrafverkets nndervisningsanstalt,
Malmskillnadsgatan 23, Stockholm. 4) Denna
friiga kan inte besvaras ordentligt di Ni inte
har angett a) hur stor den tilitiinkta siinda-
ren ska bli; b) om telefongeneratorn ska
mata biide glidtridarna och anoderna och c)
huruvida ni tiinker kira med ri viixelspiin-
ning pA anoderna eller om generatorns ut-
spiinning forst ska likriktas,

Friga: Kan den | TfA nr 14 195 beskrivna
Sweetheart képas | Sverige? Har den tillver-
kats hos radiofabriken Philips 1 Sverige?

A. G, Fagersta,

Svar: Sweetheart finns tyviirr finnu ej att
:cii‘!}gAl Sverige. Den har tillverkats av RCA

¥riga: 1) Kan man med den i TfA he-
skrivna UKV-radion hira exempelvis Oslo—
Stockholm-planet, Karlstad-polisens radio etc?
2) PA vilka viglingder? 3) Duger nfigot av
filjande rér for bygget: Philips 508, B 442,
B 400, B 443 och B 4247 UKV-fantast,

Svar: 1—2) Stockholm—Oslo-planet kir icke
telefon pA UK, och det #ir oss ej bekant,
huruvida Karlstad-polisens bilar iir utrustade
med UK-radioanliiggningar. 3) B 408 samt E
424, som dock drar 1 A i glédstrém, och B
-‘1143. vars skiirmgaller biir firbindas med ano-

en.

Fraga: 1) Kan ett kopplingsschema fér en
batteridriven tvlirérs forstiirkare anviindas,
med alla viirden pA motstind och kondensa-
torer for drift med niittransformator samt
likriktarriir? 2) Hur ska riirets tre poler
kopplas till transformatorn och riren? 3) Be-
tyder det nfigot om glidstrimmen fir viixel-
strim? 4) Kommer nfigon beskrivning pd en
niitansluten forstiirkare | TfA? Sten.

Svar: 1) Nej, 1 allmiinhet ej. 2) Ange riir-
typ och transformatorspiinningar samt for-
stiirkarens data och rirtyper. 3) Ja! Glid-
tridarna miste ovillkorligen magas med lik-
splinning foér att fA fullstiindig brumfrihet.
4) Ja, en sfidan konstruktion #r pitinkt.

Friga: 1) Kan den | nr 25 r 1044 beskriv-
na radioapparaten kopplas till gramofonut-
taget pA en radio niir man privar den? Lju-
det firstiirktes vill niir man kopplade den
till gramofonuttaget? 2) Kan den { nr 20 fr
1044 beskrivna lddapparaten utgiiras av en
transformator pi 15 v/175 m. Amp? 3) Vad
fir skillnad dir det pA riiret 1A5G och 1HBG
samt 1Q5G och kan dessa ersiitta varandra?

R. Hansson, Arvika,

Svar: 1) Javisst, Eventuellt biir en trans-
formator oms. 1:3 kopplas emellan beroende
p, hur radions grammofonintag fir kopplat.
2) Nej. 3) Bkillnaden ligger i riirsvstemen.
1A5G ir en slutpentod, En pentod har som
bekant kated, anod och 3 galler, TH5G iir en
duodiodtriod och innehfiller 2 diod- och ett
triodsvetem. 1Q5G fir ett kraftigare slutriir
iin 1A5G. Dessa riir kan e¢j direkt ersiitta
varandra, dock kan oftast 1Q5G anviindas i
stiillet fiir 1A5G.

Friga: 1) Kan man anviinda vanliga pe-
daler med pedalaxiar och lager i pendelar-
marna fi Hill-Speed, diir pedalpliitarna iir
fiista? 2) Anviindes ballongdiick & bakhjulet
och vanliga diick A framhjulen i Hill-Stan-
dard? 3) Vad fiér sorts lager ska man an-
viinda | pedalarmarnas upphiingningspunkter

TIA:s
RITNINGAR

GULDKORN for ALLA
OBS! Ny ritning nr 18

‘ TfA:s folkbit "Bliindan” (7 blad)
kr, 12: — inkl. licensavgift + oms.

2 TfA:s Masonitekanot kr. 5:50 inkl.
oms. (spanten 1 full skala).

3 TfA:s minlatyrmotor nr. 1. 7,8
kbem eylindervolym (5 blad) kr.
4:85 inkl. oms.* d:o nr 2, 14,3 kbem
cylindervolym, kr. 4:85 inkl. oms.*

TfA:s aggregat fir hemins
av grammofonskiver kr, 5:50 inklL
oms.*

Bensinmotorn Tkarus 10. kr. 4:—
inkl, oms.*

4

S

ﬁ Den ldealiska ritapparaten kr, 2: 25
inkl. oms. (Skala 1:2).

(4

8

9

TfA-racern som gir 80 km 1 tim-
men kr. 3:25 inkl. oms.*

En ettrig 2-taktsmotor kr. 1:—
inkl, oms.*

TfA:s minlatyr-dieselmotor. Rit-
ning och fullstiindig arbetsbeskriv-
ning kr. 2:25 inkl. oms.*

10 TfA:s amatirsvary, Ritning 1 hel
skala kr. 6:50 + oms.*

‘i TfA:s cykelbit. Ny firbiittrad kon-
struktion, Ritningar (14 blad) 1 hel
skala kr, 35:— + oms. pr sats.®

12 Den ldealiska kopleringsapparaten.

Ritning 1 skala 1:2 (8 blad) samt
fullstiindig arbetsbeskrivming kr.
8:25 Inkl. oms.

‘3 4-eyl. fingmaskin. Ritning i skala
1:2 och arbetsbeskrivning kr. 2:25
inkl. oms.

‘4 Angpanna anviindbar fr maskiner

med effekt av 1/100—1/75 hk. Rit-
ning och arbetsbeskrivning kr, 2: 25
inkl, oma.

‘5 HINl Standard Cykelbil. Den Sved-
bergska miisterskapsvagnen. Kom-
plett ritning och beskrivning p# bil
och trampsystem kr. 9: — inkL oms.

16 HIll-8peed Trampsystem. Revolu-

tionerande nyhet f8r ovanstiende
bil. Eomplett ritning och beskriv-
ning kr. 4: 75 inkl. oms.

’lz Barken Quiney. Strilande modell
360 mm 1Ang. Komplett ritning med
beskrivning kr. 4:85 inkl. oms,

‘ s Orion, "Bananens” nya dleselmotor-
drivna flygplansmodell. Ritning
jimte wutférlig arbetsbeskrivning
kr. 3:90 inkl. oms.*

De med * mirkta ritningarna #r 1 full
skala.

Till Teknik fir Alla, Box 8137, Sthim 8.
Sind mot postforskott -+ porto.

...... st. ritning Hll ..o vivivsrrsensonan
...... b, FIning HI ... o0 frir s viasas e
NAMBE | Gviiiniiaes Saassmvivysisserser s sese
EIOFEATNEL ~vioreinsais wiota vad 350 AT oeiy e s WS vasein
PORTHAPORE, .o oo innacsrsnsssanasnieivaimas




& Hill-Speed? 4) Hur mycket kostar Hill-
Standard att bygga med Hill-Speed tramp-
system 7 TIA-prenumerant.

Svar: 1) Vanliga dam- och herrpedaler gir
att anviinda, men plattorna enl. ritningen ir
i detta fall effektivare, 2) Ballongdiick #r
limpligast fér alla tre hjulen, men det gir
att anviinda vanliga diick, 3) Vanliga pedal-
axlar utan pedalgummi med tillhérande fiis-
ten. 4) Sista friigan nfigot oklar, Priset ir
ju beroende av vad slags delar som kommer
till anviindning, nya eller begagnade, detaljer
av liittmetall eller detaljer av tyngre material.
Priset kan variera mellan 150—300 kronor.

Friga: 1) Vilka tekniska data har Philips
ror AF7, AL3 och AZl och vad motsvara de
av andra fabr.? 2) Kan TfA limna kopp-
lingsschema fir en viixelstromsapparat med
dessa rir? "Entusiast fir TIA"

Svar: DA virt begriinsade utrymme tyviirr
icke medger infirandet av nfigon utfiorlig
tabell pd div. rirdata, miste vi hiinvisa Er
till Svenska AB Philips, Giivleg. 18, Stock-
bholm, Réravdeln, fir rekvisition av rirkata-
loger, Telefunken och Tungsram har samma
rirtyper, varvid den senare firman har ett
T fiore typbeteckningen. 2) Tyviirr inte.

Bygg “VIKING IT”

och deltag i Stockh.-Tidn. byggtévling.
RITNING erhdlles GRATIS.
Maiterialsals ......c0000:s 20—

WENTZELS o
Stockholm.

Friga: 1) Finnes | handeln gengasmunstye-
ken av eldfast lera eller keramik? 2) I efi
fall, vem tillverkar sfidana? 3) Kan en 440 v
lHkstrimsmotor, shunt, mirke ASEA, om 5
hk omlindas till svetsgenerator? 4) Kan
regnvatten som under regnviider uppsamlas
direkt i glaskiirl anviindas till plfylinad av
el-ackumulatorer istiillet for vanligt destille-
rat siidant? Prenumerant.

Svar: 1—2) Nej, 3) Likstrémsmotorn gir
att omlinda till svetsgenerator om man ej
behdver s hig stromstyrka. 4) Ja, om regn-
vattnet uppsamlas vid slutet av regnperioden
dii luften iir befrlad frin damm och férore-
ningar,

¥Friga: Till vilket tryckerl skall jag viinda
mig fir att fA kipa tryckstil passande till
den 1 TfA nr 4/45 beskrivna tryckpressen?

H, A. Onbg.

Svar: Nl kan viinda Eder till vilket trye-
kerl som helst eller direkt till Pettersons Stil-
gjuterl, Gamla Brogatan 36, eller AB. Schneid-
ler, Malmskillnndsgatan 54, bfida firmorna i
Stockholm.

Friga: 1) Niir och var blir niista utstiill-
ning i modellteknik? 2) Har byggt en kraf-
tig Angmaskin till modellbiit, Aterstir att
bygga Ijﬂmp]lgt skrov i atlant&ngarﬁsttl. Tiiin-
ker viilja horisontalskiktmetoden. Men spriec- we
ker inte miilningen | limfogarna? 3) Ar cellu- LAS DEN FASCINEB AN DE
lold-acetonlim limpligt? 4) Var fiA tag pé
limplig Oversiktsritning eller fotografi till

atlantingare i stromlinjebetonad stil? Modell-
firmornas kataloger har ingen sidan. 5) Har [ X )
ett gammalt omodernt Zeiss mikroskop. Kan
svagaste objektivet anviindas till skioptikon
fir 8 mm kinobilder? 6) Ocularet till spegel-

tbleskop, beskrivet i TIfA?
Prenumerant 1945 och 1046,

Svar: 1) TfA planerar att i samarbete med 1 s
Tekniska Museet under histen anordna en ny i Chnton B DeSOtO !

Teknik i Miniatyr. 2) Milningen i limfogarna

spricker ej om skrovet erhiller en god ytbe- Civilingenjor Johan voen Utfall, Radiotjinst:

handling. 8) Niimnda lim torde ej vara si 5 N = & e
limpligt p. g. a. eldfaran, orsakad av fng- 'Denna bok beskriver kortvidgsamatorernas spinnande dven-
pannan, Vanligt kallim iir limpligare, 4) Rit- i % -
B LIt atisathtimene flone ol G0t Lk 1 tyr pa etel:vigor.r.la _och de h]_alteroller de Ppelat__ﬂd_uppehil
allméinna_ handeln, Tillskriv den engelska landet av signalférbindelser vid eldsvidor, dversvimningar och
firman "English Mechanies", 2. Breams Buil- = rhi ta

d&' s L;)NDO?';'; gE'kc' 4'j som b o gan naturkatastrofer, dia andra forbindelser avbrutits.

sth till tjdnst, ) Kan e esvaras emedan 3 o H 3 = efr 2 1
N &) Huinat nhgen data 8 OQotsstams Ni ] Med register over de internationella amatorforkortningarna.

kan riidfriga niirmaste optiker i detta fall. Insiind nedanstiende kupong till Eder bokhandel eller till Steinsviks

Friga: 1) Hur tiligr slaglodlédning? 2) Bokfdrlag, Drottningg. 6, Stockholm, och Ni erhfiller boken mot post-
Vad fior lod anviinder man vid lidning av firskott. i

aluminium? Var kan det kdpas?
B. E. Wrange.
Svar: 1) TfA:s brevlideutrymme tilliter it £
tyviirr ej en detaljerad beskrivning av slag- /&mvlé-/
lodlidning. Allmiint kan siigas: Slaglodlid-

TDRRL S o el A S e e K e gt S T i

ning sker med lod som bindemedel. Boraxen
fir endast till for att hilla lddstillet rent
under arbetet, Som vilrmekiilla kan man an-
viinda en blislampa, 2) Vid lddning av alu-
minium anviindes ett spec. lod. Detta kan
erhilllas frin AGA-svets, Stockholm, Firman
tillhandahdller fiven handbicker i 16dning och
svetsning.

)

:
Friga: Har tiinkt montera in en radiomot- )
tagare i ett snyggt skfip. Marknaden tycks !,
}

Séind mot postfirskott plus porto
...... ex, RADIOAVENTYR, pris kr. 8:75 plus oms.

1 [T o P S S S N (e ) A ST SR =y TNyl ) Wt St * 2
lida av en kronisk brist pA ritningar till dy-
lika. Var fi tag pdA en ritning?
God akustik.

Svar: Ni torde kunna tillskriva Clas Ohls-
son & Co. A/B.,, Insjin, eller Svenska Sléjd-
fireningen, Stockholm 7, som siikert kan std
Hder ti)l tjinst.

Bostad :

T R S A S R R R S I B S S s e TTA 10
TEXTA!

e, e

~
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ﬂlﬁ)ﬁgﬁ rad-annonser

Annonspriset under denna rubrik dr netto kr., 1:— per rad. (Pd varje rad ca 36 bok-
stiver.) Forskottslikvid i frimdrken eller insatt 4 postgiro 157992,

TILL SALU:

ARBETSBESKRIVNING pi likriktare med
transformator. Begiir prospekt gratis. F:a
Eiltor, Box 9002, Stockholm.

TROLLA rolig hobby. 48 trollk. 1:—, katalog
80 bre. Siind frim, Arnes-Byrdl, Kiping 2.

MARKLINLOK RS800, obet. beg. Svar helst
m. anbud t. "Rallroder”, TfA, Box 3137, Stock-
holm 3.

J 22 sk. 1:25, spantb. fanerkl pris 25:—, Mo-
dellplansritn. 10 st. 3:—. G. N&jd, Box 315,
Lingbo.

2 LATTVIKTSMOTORER, Ilo o. Williers, 60
kr. pr st. 2 nya bromstrum. 22:— pr st. 2 gen-
gasﬂ:lkt. 10:— pr st. 1 generator Remy 15:—.
hiérlurar 1:— pr st. 1 skrivinask., gam. men
brukbar 35:—. A, Petersson, V. Nibbeldv.

ELSTANGSELAPP. batt. "Parmarker” mniist.
ny 60:—. 1 st. blislampa stor 12:—, 1 st. vind-
motor 6 V, gen. utan propeller 50:—. T. Higg,
Smedstorp.

FILMAPP. "Kinobox", normalfilm 35 mm,
forstklass. tyskt fabr. kompl. till anvindning.
110—220 V ganska litet anviind kr, 300:—. En-
ankaromformare friin 6 till 220 V likstrom 100
mA, niistan ny 00:—. Likriktare fir laddn. av
acc. 1 A-nitanslutning 220 V 35:—. En hel de}
instrument, transf., drosslar, kondensatorer,
smi siindare, 2 st. transceiver 5 met. m. m.
buréséiljes billigt. G. Holm, V:a torg. 5, Karl-
stad.

10 SMIDESSTAD nigot kantskadade, prima
spets o. plan 109 kg, kostat 267'—, siiljes for
65:— plus frakt. Beskr. mot 20 bre. Stiid",
TfA, Box 3137, Stockholm 3,

1 LATTV.-MOTORC, 88 cc. Uppl. och pris m.
svarsp. Gite Antonsson, Box 5, Ol Kiillaberg.

TEORETISK FORMANSKURS NKI, pris
150 :— dverliites fir 75:—. Fiol med strike o.
fodral 80:—, Hvent. byte m. lv.-motoreykel el.
annat forsl. 8. Vikars, Box 344, Kvarnsveden.

SMIDESFLAKT, 110 V 150 W, som ny 75:—,
d:o f. remdrift m. -kullager o. kilremskiva
52:—, Koppartrid 1,3 mm. 2 g bomull 7:50 pr
kg. B. Ostlund, Box 1079, Ockelbo.

BEG. LATTVIKTSMOTOR 175 ce. Svar till
"85:—", TfA, Box 3137, Stockholm 3.

RAKNEMASKINER ett mindre parti utfér-
giiljes for end. kr. 8:— pr st. mot postfirsk,
Svar till Firma "Populir”’, Bjursis.

KAMERA "Ridox" for rullfilm 6 x 9 em, F:
6,3 bill. Vid. uppl. A. Svensson, Riberg, KEris-
tinefors.

FRIHJ.-NAV Novo, 14:—. C-B-ritn. Velo 6:50
och en Fantom 2:50. Frosts jaktkniv 4:50. En
boksamling Sigge stark 06:—. G. Andersson,
Bjbrkebo, Tibro.

AMATORER: Radiodelar, nya o. beg. Liigsta
priser. Skriv 1 dag till 8. Togander, Gike-
torpsgatan 55, Giteborg.

EN ST. PHILIPS radio, 4-rirs, batteridriven
med niistan nya batterier 100:—. C. E. Har-
dings, Etelhem.

BPEC.-KONSTR, stilrbrs skriv- o. arbetsbord,
med 1 lAda. Storlek, skiva: 000 x 540, hdjd:
760 mm. Liimpl, fér stud. 36:—. N. Errel, Box

002, Mora.

FOR END. 1:05 fiir Ni en eff. regnkappa, som
stir emot allt regn. Kan hopv., biiras i fic-
kan. Skriv till Unita 1, Bofors p. r.

DYNOR fér motoreyklar, flera sorter.
8, Gribo.

RADIOFYND. Radiorér och Gvriga radiodelar

slumpas bort till vrakpriser. Allt material hy-

permodernt. Begiir prislista. Siindes mot 20

i.z:mi frimiirken. Th. Dyberg, Viistergatan 33,
v,

MODELLSVARV med trampanordning, plan-
slid, delnlngupparat samt div. tillbehdr bil-
ligt. ’UbetydUgt beg."”, TfA, Box 3137,
!toekho m

LATTVIKTSM. 98 cc, 3-viixlad, 36 modell Rex

Villiers 1 skick som ny. 175:—. G. Axelson,
Skiillebriicke, Kungiilv.

Box

CYKELBIL, ensits. fullt kiérklar, pr. o. be-
skrivning m. porto. J. Ortegren, Stureg. 2,
Landskrona,

BENSINDRIVET modellplan, G, Bjérkvall,

Box 119, Upl. Viisby. Tel. 357

NYA o. BEG. RADIODELAR billigt, alla slag,
fiven for kortviig. Radiordr, de flesta typer,
15 V batterirdr, Voltmeter 0—150 V, varm-
tridsinstrument 22 em diam. Pris o. beskr.
piA begiiran. Sv. t. "Rada”, TfA, Box 3137,
Btockholm 3.

ONSKAS KOPA:

VAXELLADA pass, HVA 350 cc tillv.-ir 1933.
Svar t. Stig Salomonsson, Box 13, Biick.

HJALPMOTOR fior cykel s. k. "baksmilla” 1
gott skick kipes omg. Sv. m. pris t. Folke
Andersson, Hjelmryd, Asklanda.

MCB-101 Pilot el. delar t. d:o. Svar m. beskr.
o. pris t. "Pllot 9", TfA, Box 3137, Sthim 3.

MOTORCYKELMOTOR 250—0500 ce kipes. Sv.
m. prisuppgift t. Erik Johansson, Djurgirds-
gatan 25, Link&ping. Tel. 261 13.

BEG. MOTORCYKEL ej dv. 500 cc kip. kont.
8Sv, m. uppg. om firsmod., pris m. m. t. Karl
Gustavsson, Box 66, Alfta.

SVARY, metall, felfri, kipes kontant. Svar m.
beskrivning o. pris till E. R, Eriksson, Box
114, Boden.

RITN. o. arbetsbeskr. t. "Pedo-kanot”. Ritn.
firo tydl. o. littf. pr, sats kr. 4:— plus porto
g:ot postf. K. S, Eidsvaag, ¢/o Svartd, Deger-
n.

LOVSAGSBLAD fter i lager. Pr duss. 75 re.
Siind likv. | frim. plus 20 Ure t. porto. F:a
Stag, Bollniis.

CYKELBILRITNINGAR 3 st olika 15:—. 1
mynningsladdningsgeviir kal. 24, 25:—. 1 d:o
pistol 10:—, d:o mindre 5:—. Martin Carls-
son, Ovi, Kidping.

DELCO REMY generator, 35 V 500 W 1450
v/m. 8Sv. t. M. I. Dansbo, Slitmon.

12 st. 8-APP. DIAZED m. huvar & patroner
samt 15 st. takbrickor m. upphiingningsbyg-
lar. Allt nytt, 25:—., Helge Jansson, Ramsjo.

30 W, 6-rbrs fOrstiirkare 276:—. Folke Daniel-
son, Vinsliv, Tel. 3 08.

BALGKAMERA 9 x 12, obet, anviind och fel-
fri. Objektiv Aplanastigmat 1:6,3, briinnv. 136
mm, slutare Compure, stiillb, 1—1/250 sek. och
tid. Planfilmskasett féljer. Rullfilms d:o kan
anbringas, Dubbelt utdrag. 8iilj. bill. B, Ol-
son, Svanesund,

FILMPROJEKTOR 35 mm m. 3000 m film.
A. Welander, Box 2116, Sthim 2. T. 4834 04,

REPLIKAMODELLER. Mat.-satser fr. 75 ire
i viirt nya kataloguppl. Som erh. m. porto. F:a
Stag, Bollniis,

BEG. FORSTORINGSAPPARAT. Sv, m. pr.
o. beskr. 8. Hikansson, Box 25, Forserum.

PLATKAMERA 6 1/2 x 9 Zeiss lkon Ichal,
Linhof Technika el. likn. Svar m, pris o. be-
skr. t. J. Karlsson, Box 24, Rirvik.

BYTES:

4 RADIOROR, 1 niittransf. 1 variabel (300) o.
tvil fasta kond. (4 mF), 1 skiirmad spole (om-
koppl.) 2 ligfrekv. -transf, 1 drossel (50 mA)
byt. mot elektr. motor 1/4 hk. Erik Fura, Ost-
ra Espl. 13, Arvika.

2 st. MC.-HJUL 19", 1 st. diick 19 x 325", 2
slangar, hemb. gram.-viixl, 110—220 V, Ebner
Gulldings pick-up, 30 em talirik, nya delar. 1
st. kamera Stélma 6,8, 10 x 15. 1 st. obj. 7,7
inb, bliind., Nettel. 1 st. luftpistol refflad, by-
tes mot skrivmaskin, liten fiirgpistol, ampéer-
meter el. mot forslag. 8. Borg, Box 35, Toll-
arp.

EN SAMLING FRIMAREKEN om 0550 st. fr.
hela viirld. diirav 50 ostiimpl., bytes mot nya
el. obet. beg. men felfri miniatyrmotor, ben-
sin el. diesel. Torsten Akesson, Biket, Fager-
fors.

INDUSTRIN

BEHOVER ARBETSKRAFT
LAT TfA SKAFFA DEN

TEKNISKT KUNNIGT FOLK FAR NI GENOM TEKNIK for ALLAS

RADANNONSER DAR TEKNISKT KUNNIGT FOLK ANNONSERAR.

ANTINGEN DET GALLER ATT SALJA, KOPA, BYTA, ELLER PLATSER —
"HAR EN TfA-RADANNONS SAMMA STARKA EFFEKT
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Larobok i Biografteknik

Biografteknik ir ett &mne, som vi &nnu

sd lidnge saknar i vira tekniska sko-
lor, trots att det sikert skulle vara pa
sin plats med en sirskild utbildning for
dem som ska #gna sig 4t denna speciella
gren inom tekniken. Det #r f. 6. en gan-
ska omfattande specialitet. Det giller
att behdrska bade optik, akustik, radio-
teknik och forst och frimst att vara
en god mekanist vid umginget med den
kédnsliga apparaturen.

Inte nog med att vi saknar utbild-
ningsanstalter pd omrddet — om nu un-
dantas de kurser som vissa firmor an-
ordnar dd och d4 — det har ocksi varit
magert med litteratur. Pa ett danskt for-
lag har emellertid utkommit en instruk-
tiv bok "Films- og Tonefilmsteknik”
som innehdller en hel méngd intressan-
ta tabeller.

Boken dr férfattad av en dansk film-
ingenjor, liraren vid Teknologisk insti-
tut, Max Scharnberg, till nytta for alla
biografmaskinister och filmtekniker i
vart avlinga land, och inte bara for
dem, utan for alla som i dvrigt kommer i
berdring med dylika problem.

En hel rad utmiirkta tabeller och dia-
‘gram inleder boken, som sedan fortsit-
ter med att beskriva hur en filmprojek-
tor ar uppbyggd och hur den fungerar.
Nigra matematiska eller andra forkun-
skaper forutsitter ing. Scharnberg inte.
Hans bok #ir rent praktisk, men om-
spiinner niistan allt om biografens tek-
niska utrustning och dess anvindning.
Boken dr avsedd som underlag for av-
liggande av de danska proven for "kor-
kort” och torde fylla #iven de svenska
myndigheternas krav. Lagbestimmelser-
na har dock inte tagits med, dd ju des-
sa kan dndras fran tid till annan.

Boken #r pd ca 300 sidor och kan re-
kommenderas till alla som har med bio-
grafvisendet att gora. Lat inte dan-
skan avskriicka Er! Efter ett par sidor
liser Ni den obehindrat! o

Mikrovagor ersitter . . .
(Forts. frdan sid. 32.)

s. k. frekvensdetektor, vars utgangs-
spinning t. ex. kan tillféras grammo-
fonuttaget pA en vanlig radioapparat,
skymtande t. h. i forgrunden p& bild 1.
Utrustningen #r konstruerad for att
kunna overfora ett frekvensomride upp
till 60 kp/s. motsvarande 12 telefon-
samtal samtidigt, men av praktiska skil
demonstrerades endast vanliz musik-
resp, taléverforing, som dérigenom i
stillet blev av hogsta kvalitet, di ju al-
la horbara frekvenser (upp till 15
kp/s) kunde &verforas. NAera som
helst stérningar kunde ej uppfattas, och
diven vid stora Gverforingsavstind kan
man rikna med mycket lig stérningsni-
va, dels beroende pa sjdlva Gverforings-
principen, dels pA att vanliga radiostor-
ningar praktiskt taget ej forekommer
vid dessa korta vaglangder.

Sjdlva siindaren blir inom kort till-
ginglig for allmiinheten, d4 den kommer
att inforlivas med Tekniska Museets
samlingar,

G. Svala.

AHLENSHOLMASB.

STOCKHOLM 20

Ett fritt foretag i handelns tjanst —
med ansvar infér kunden

50\ s b

O ~N O W

12
13

Nya upplagor och stindigt stegrad forsiljning

— en garanti for tillforlitlighet!

‘ Riknestickan och dess anvindning
Av civilingenjor Tore Porsander. Kr. 1:00 inkl. oms.

Alla matematiska formler
— en populiir matematikhandbok. Kr. 4:95 inkl. oms.

Omlindning och berdkning av smimotorer
Av civilingenjir Tore Porsander. Kr. 2:95 Inkl. oms.

Elektriska ackumulatorer

Konstruktion — Skdtsel — Laddning. Av civilingenjir Tere
Porsander. Kr. 2:37 inkl. oms.

w N B W

Konsten att uppfinna
Av ingenjor Hans von Hortenau. Kr. 2:37 inkl. oms.

‘Io Svarvboken

En orientering &ver den moderna svarvens mdajligheter. Av ci-
vilingenjér Tore Porsander, Kr, 2:64 inkl, oms.

“ Maskinritning

— en viirdefull handledning f6r sfiviil nybdrjare som fackman-
nen, Av ingenjér Rudolph Tegstrom. Kr. 2:64 inkl. oms.

Vind-elverket i teori och

s I varje bokhandel eller direk d
praktik Tek > L fram
nik fér Alla, Box 3137, St
Av f‘.;lvlllngeujﬁr Tore Porsander. 3 gem{m likvid x:.pr' pt')slg?:::aan:ﬂ
Kr. 2:90 inkl. oms. 15 73),92 ;lﬁr i fr[r‘r;drkm. Aven mot
postforskolt, varvi dock postfior-
Modellbiten skottsavgiften 25 bre tillkommer.
Hur den bygges och trimmas, Av

:ﬁfﬂﬁ:.‘ru M. Iversen. Kr. 2:11  mpy Teknik fir Alln, Box 83137, Sthim 8.
i k siind undertecknad fSljande handbbcker

Hur blir jag tekniker? mot postfrskott.

Av civilingenjor F, Adelskbld, Kr.

2:11 inkl. oms. -ex. nr1al1:60 ....ex.or Ta2:m
- ¢ 4 cevc@X.nr2d 2:37 ... ex.nr 8h2:11
:Iurh]adgb a:‘lmt:arl mln! cykel " .. X, nr 324 2:37 . . ex.nr OA 4:05
in handbok utgiven samarbete ... ex. nr 4 4 2:95 H
med Cykelfriimjandet av general- - :'x 2 5 A 2:00 oo O T A0 R R
sekreterare Sven Wintzer och kapt, - % IT £ cooo X, mr 11 & 2:64
Jaques BE. Lamm. Kr. 2:11 jnkl. .---ex.nr6a 2:11 ..  ex nri2a2:95
omas. ... ex, nr 13 & 3:60
Modelljarnvigen Del I Inkl. oms.-skatt plus postfirskottsavgift.
Av redaktir C.-E. Nordstrand. Kr. ;
205 inkl. oms. - T R L RN, Dl | A
Lk s T R ST F, e i e T
Modelljirnvigen Del II
Av redaktSr C.-E. Nordstrand. Kr. Postadress: .............c.cvvviiannnas TTA
3:69 inkl. oms. Skriv tydligt!
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GENI-hoérnan

Ocksa ett
hobbytips!

= Cdod—

Ay

Korsordet

Vagriitt:

1) Har valt ett jobb
med framtid. 6) Lyssnar
skalderna till. 8) Steppar
i USA-revyer. 10) Dund-
rar prasterna mot. 11)
Didssynd for kapellmas-
tare. 12) Kan revychar-
mairer. 14) Drar scenar-
betare i. 16) Kommer fu-
rir att stegra sig. 18)
Svinger krogsittare, 20)
Klingar pi violin. 21)
Lever redare pi. 23) Hor
ihop med steksis. 24)
Gor klippfisk. 27) Nias-
ton. 29) Kan bli strom-
mings dde. 30) Negativ,
32) Bakverk. 33) Forarg-
ligt.

Lodritt:

1) Pyntad. 2) Tycks
Henry Ford bli &r frin
ar. 3) Halla, halla! 4)
Era ér nog vanligare. 5)
Vinterjobb. 6) Hoppa
omkring. 7) For tanken
till virmlandska bruk. 3)
Véningen. 13) Giftig vin.
15) En tripp. 17) Gor
fangkonstapel. 18) Ni-
ra slikt. 19) Intresserar

Nr 10

1 2 3 4 5 6 ¥

12 13 14 |15

16 17

21 22
24 |25 26

27 28

32 1 33

26) G& med langa steg.
28) Producerar Kumla.
31) Missvixt.

yrkesinspektionen. 22)
Lugnt och lidelsefritt.
25) Négot helt annat.

Losningarna

prenumeration.

24 maj 1946. Skriv "Korsord nr 10" pa kuvertet. Forst Gppnade
korrekta losning belénas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-

ska vara TfA tillhanda senast fredagen den
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TfA:s
TANKENOTTER

Saftning.

Nir barsaft fryser till is, okas dess
volym med 10 %. Hur méanga buteljer,
vardera rymmande 0,66 liter, hehovs till
30 liter saft, om man vill forekomma
att buteljerna spriangs sonder vid stark
frost?

Snabblasning.

En studerande skulle fér en tentamen
plugga igenom ett vetenskapliet arbe-
te pa 315 sidor. Han hade ett visst antal
dagar pa sig till tentamen och riknade
ut hur ménga sidor han i genomsnitt
skulle behova ldsa omr dagen for att
hinna bli firdig. Emellertid beslét han
senare att gora ifrdn sig arbetet pa tva
dagar kortare tid. Det visade sig att han
da skulle behova ldsa 18 sidor mera om
dagen. Hur ménga dagar hade han fran
borjan kalkylerat med?

Niir nl 16st dessa problem, skickar Ni in
losningarna till Teknik for Alla, Stockholm 3.
Miirk kuvertet "Tankenitter nr 107. First
dppnade korrekta lisningar belinas med B
kronor styck. Tivlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankendtter” i nr 7 av TfA.

Geometrisk fluga.

7,5 min.

Femman till Guy Bevengut, Nybrogatan b8,
IV, Stockholm.

Delad vinst.

Vinnarnas antal var 13.

Femman till Carl-Ivar Andersson, Freja-
gatan 21, Hissleholm,

Lésning av TfA:s korsord nr 7.

Vigritt:

Vigritt: 1) Kubb; 3) Valthorn; T7)
Ali; 8) Ananas; 9) Suddig; 11) Trum-
peta; 13) Glas; 15) Natt; 18) Eklatera;
20) Viking; 21) Fartyg; 22) Mas; 23)
Symaskin; 24) Tass,

Lodri'itt :

Lodritt: 1) Karantdn; 2) Barnum; 8)
Vits; 4) Lokstall; 5) Handig; 6) Nagg;
10y Ida; 12) Energisk; 14) Spargris;
16) Avi; 17) Trimma; 19) Turist; 20)
Vals; 21) Famn.

Firsta pris till Sven Stdhlberg, Fijillgatan
6, Giteborg.

Andra pris till Tore Persson, Stdertiljevil-
gen 148, n. b. Midsommarkransen,

Bliv ombud for TfA}

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1948
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DEKALKOMANIER O.K. "SUPER 60" MODELLMOTORN

frin USA

Alla mitt 1 millimeter.
Priser avse pr par.
VO=vingens Oversida, KS=kroppssidorna.

NATIONALITETSBETECENINGAR
Diam USA England Iovje(um.
n 0:15 K8 0:156
13 0:20

14 0:20 K8

15 0:20

18 0:20 VO

ig 0:20 0:20 K8 0:20

20 0:30

21 0:30 ES

22 0:380

24 0:30 VO

26 0:80

27 0:85

20 0:35 ES

80 0:40 K8

0:456 K8

84 0:45

36 0:560

41 0:50 K8

43 0:60

47 0:65 VO

48 0:65 0:656 KS

71 0:75 VO

78 0:00

12 1:50
Rodermarkeringar:
England och USA

Harta 1 ...covceveonnrannnas pr st. Kr 0:60

Triiffmarkeringar:

Fir engelska och amerikanska stridsplan,
betecknande bl. a. nedskjutna fientliga
plan, antal bombraider, spriingda broar,
siinkta fartyg.

Karta 2 (for skala 1:50) pr st. Kr 0:60
Karta 3 (for skala 1:25) pr st. Kr 0:70

Smeknamn pa
amerikanska stridsplan:

Adolph’s Hearse — Hot S8hot — He-Doo-Dit
— Widow Maker — Chigger — Axis Buster
— Jo-do.

Karta 4 (skala 1:50) ...... Kr 0: 80

Karta 6 (skala 1:25) ...... Kr 1: —
Big Bertha — Burma Bound — Valley
Forge — Pillbox — Duombe — Gollath —
Yehudi — Da-Di-Di — Butch.

Karta 6 (skala 1:50) ...... Er 0: 90

Karta 7 (skala 1:25) ...... Kr 1:10
Burlesque — Asphyxia — Winsome Winn
— Gas House Mouse — Hell's Angels —
Yankee Doodle Jr — Madame X — Di-Di-
Di-Da — Tungbeat-Annie — Devil’s Frolic.

Karta 8 (skala 1:50) ...... Kr 0:90

Karta 9 (skala 1:25) ...... Kr 1:10

NYTT

Pin-up-bilder i flerfiirgstryck
GAS HOUSH MOUSE samt ytterligare 12
figurer
2 U e - e Kr 0:90
SUPER MAN (St3lmannen) jidmte ytter-
ligare 11 figurer

T T R e e R O Kr 0:90
LADY IULIE jimte ytterligare 11 figurer
L T T R R S Kr 0:90

MED TIMER!

En av vdrldens framsta modellbensin-
motorer, eﬁorl&ngtud ayv afla landets
miniatyrmotorentusiaster. C vo%g
9.8 cm3, vikt 340 gram. 1 9
varv per minut. Motorn, som "startar
som eft skot"|

Motor inkl. tdndstift, tandspole, kon-

densator och tank . S50

MOSQUITO-BATEN (Elco Pl-boat)

Anvindes av amerikanerna under
kriget i fjirran Ostern och utgjor-
de verk]i{la fartvidunder. Hastig-
heten holl sig kring 50 knop.
Byggsats med fullstindig beskriv-
ning och byggnadssammanstall-
ning 39: —

sssssssssnsssnusann

Nyt frin USA
AMFIBIEBILEN "VESSLAN"

— alla andra viarldskrigets inva-
sioners sensation! Havets Jeep!
Byggsats med utforlig beskrivning
och fotografisk byggnadssamman-
stdllning, Skala 1:15 ...... 19: 50

A. W. FABER

riiknesticka fir den moderna riknemaski-
nen 30 em ling med grundskalorna

10:50

RAKNESTICKAN OCH DESS ANVAND-
NING iir den biista liraren | rik- l 60

nestickans bruk

RADIOTEERNIK. Kortfattad handledning
i radioteknikens elementiirn grunder. Be-
handlar bl, a. den el. strimmen, motstiind,
kondensatorer, radiordr, fiirgcode, chassi,
m. m, Med broschyren fiiljer kopplingss-
chema och byggnadsbeskrivning fir A) 4-
rirs single-spansuper och B) 3-riérs all-
stromsmottagare .........c.coc0u0e Kr 2:

PEDOBILEN

den utprovade cykelbilen
Pedobilkonstruktionen iir enkel men tek-
niskt fullindad. Bilen fr liitt att bygga,
litt att trampa, stromlinjeformad och be-
kviim. Utforlig ritning och beskrivning
Kr 4:25

ELEKTROLOK

PM 12/20

Permanentmagnetmotor 12 eller 20 V.

Motorns dimensioner 14X19X45 mm. Den

idealiska motorn fér modeller — tiig, bi-

lar, biitar och stationiira flygmodeller,
24:75

litt F. i+ HO

Byggsats bestiende av hel wagnskorg 1
littmetall. Rambalkar och tviirstéd | me-
tall, 4 par drivhjul med snfickhjul & 2 ax-
lar, 2 par liphjul, 4 buffertar, kngghjul,

kullagerkulor, 1 axel med 2 sniickor, mo-
tor, metalltrdd, ritning.

Kr 62:50
Ritning Flok ............... Kr 1:40
RALS for HO, miissing, pr m .. Er 0: 60
RELBMATTA pr M c..covisesss Er 0:568
RALSHALLARRE pr 100 gt .... Er 0:786

Obs! Order pi riills under 10 m expedie-

ras ej!

Yaxlar:

HBger JATH ....ocovnvvansoas pr st kr 8:—
NBnster JRIR ... cuiheiiie pr st. kr 6:—
Strémavtagare .. ......... pr st. kr 4—:
Figurer:

e (R N By e e R o pr st. 0: 60

Konduktir ... i
Statlonskarl
Stadshud med tvll viiskor ....

Tidningsforsiilljare ............ pr st. 0:50
Konfektforsiljare ............. pr st. 0:50
Passagerare:

Man med dverrock pd armen pr st. 0:50
Man i 6verrock, viiska i hand pr st. 0:50
Soldat med portfiélj pr st. 0:%

Kvinna 1 kappa . pr st. 0:
Signaler:
Ljussignal med 8 ljus ........ pr st. 0:75
Ljussignal med 2 ljus ........ pr st. 0:70
Dvitegalgnal oo.i i o vindages pr st. 0:40
Litteratur:

TvA viirdefulla bcker ur TfA:s beriimda
handbokserie. Den férsta behandlande an-
liggningar, den andra elektriska detaljer,
lok och vagnar.

Modelljlirnviigen Del I. Av redaktor C.-H.

Nordstrand ........ Kr, 2:05 (inkl. oms.)
Modelljiirnviigen Del II. Ay redaktdr C.-H,
Nordstrand ........ Kr. 3: 89 (inkl. oms.)

TiA:s HOBBYTJANST, BOX 3137, Stockholm 3

Sind mot postférskott plus porto
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