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har vi upplevt en-av de underbaraste
midsomrar, som vi over huvud wvarit
med om. Vi hoppas att landets alla vi-
derleksexperter hade lika skont och hdr-
ligt som svenska folket i gemen tyeks
ha haft under dessa ljuvliga sommarda-
gar och inte satt hemma och gramde
sig Over det ovintade hogtrycket med
ty atfoljande sol fran en absolut moln-
fri och klarbld himmel, vilken enligt
instrommande rapporter villvde sig fran
Ystad till Haparanda. Ty det dr minsk-
ligt att missta sig, men annars har vil
vaderspaminnen sdllan varit mera eni-
ga i sina prognoser, och att de spadde
regn till midsommar forefoll oss vanliga
dodliga helt naturligt. Det ar vi ju i
nio fall av tio vana vid.

Men si kom di en sédan dir tionde
midsommar och méangdubblade livsglid-
jen och sinde nya krafter till tritta och
utarbetade sinnen. Att njuta av en dkta
svensk midsommar &r att dricka vatten
ur killspridng, som rinner upp i natu-
rens allra heligaste. Men att f4 denna
hilsodryck serverad n#stan direkt pa
sdngen, ndr man minst av allt vintar
det, utan tvirtom bara drar upp rull-
gardinen for att konstatera, att natur-
ligtvis fick viderlekstjdnsten ritt, och
helt #@r instdlld pa att sova vidare, se
det var en gudagiva. Men dr det inte
nér allt kommer omkring det irrationel-
la, det oberiikneliga, som ger vart lag-
bundna, i forvig beriknade, vardagsliv
den extra krydda, som gor att det hela
inte blir en smaklés soppa utan en ritt
aptitlig anrédttning. Sa egentligen har vi
all anledning vara den meteorologiska
expertisen sirskilt tacksam fir att den
spadde regn, denna gang!

Det var som sagt en riktig svensk
midsommar, som vi for var del mest till-
bringade vid badstranden. Att vi fann
en extra tillfredsstillelse i att ligga och
titta p4 en vackert vitmilad cykelbat,
som styrde omkring bland de &terupp-
stdndna baksmillorna och som vid nir-
mare undersokning visade sig vara
byggd efter TfA:s ritningar, forvanar
vil ingen. Cykelbatstrampandet #Hr en
hirlig motion forsikrade med en mun
besittningen, som bestod av ett kickt
brunbrént par. Baten hade byggts under
vintern och redan tidigt varit i sjon, s&
man hade inte precis forsuttit nagra

chanser till sol och sjoliv. Man var,
som redan antytts, utomordentligt nojd
med det lilla flytetyget, vars skrov &ar
synnerligen sjovidrdigt, Men det hind-
rade inte att byggaren hade &nnu stérre
planer pa sin skapelse. Si fort det blev
tilifalle skulle en ldamplig motor instal-
leras, och d& var den entusiastiske unge
mannen overtygad om att han skulle ha
en snabb, sjosiker och lattmandvrerad
liten racerbat, att kila runt med utef-
ter Stockholms badstrinder. Det dr dven
vi bergsikra pa, och det ser alltsi ut
som om cykelbiten skulle g& mot sam-
ma utveckling som cykelbilen, en sak som
vi forresten tidigare forutspatt och som
f. 6. konstruktéren till cykelbdtsritning-
arna sjdlv frdn borjan sett fram emot.
S4 det dar bara att trampa pa!

Vi hade naturligtvis med oss en del
modellitteratur ocksid. Egentligen skulle
det ju regnat och vi hade vikt helgen
for arbete. Naja, ett och annat hann vi
med i alla fall, och vad sdger herrar mj-
byggare om denna smétt sensationella
nyhet, som vi hittade i en annons frin
den kinda amerikanska firman The Lio-
nel Corporation, dir man tydligen utex-
perimenterat ett tdgkontrollsystem, som
kor p4d mellanvdg for att fa tva eller
flera tdg p4 samma spér att oberoende
av varandra gd fram eller back. Denna
radiokontroll anviands ocksd for andra
operationer sisom automatisk frankopp-
ling av vagnar, vissling pd loken, av-
lastning av kol frin godsvagnar m, m.

Generellt sett bestidr kontrollsystemet
av en hogfrekvensgenerator som sinder
pi mellanvdg och miniatyrmottagare —
inte storre &n ett herrarmbandsur —
vilka kan installeras i lok och vagnar.
Ogcillatorn lammnar tio olika hogfrek-
vensspanningar, som kan sindas i tur
och ordning genom att en av tio knap-
par pa sindarens instrumenttavla trye-
kes ned. Varje mottagare ir avstdmd
for en av de tio hogfrekvensspianning-
arna och fungerar endast, di4 dess sén-
darknapp tryckes ned.

Vid installering av anordningen pé ta-
gen forbindes tvA ledningar fran tag-
krafttransformatorn med séndaren. Vi-
dare kopplas tvd ledningar frian den
sistndmnda till sparet. Hogfrekvensspin-
ningarna overlagras de existerande
kraftstromsledningarna och nar motta-
garna via sparstromkretsarna. Mottaga-
ren har ett ror med ungefir samma
livslingd som ett vanligt radiorcr.

Hir bor genast sigas ifran att kon-
trollméjligheterna begrénsas till fram-
och backkérning av lok pa4 samma spéar.
Om korriktningen pa ett lok kastas om
till back, rullar det med samma hastig-
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het som det nyss hade vid framéatgang.
Kontrollen har ingen effekt pad hastig-
hetsregleringen.

For modelljarnvigsbyggare medfir
kontrollsystemet mdjlighet att ordna
automatiska skalkoppel p4 vagnar samt
att i loktendrarna installera mottagare,
som kastar om stromriktningen. Man
kan alltsé atergd till serielindade mo-
torer i stéllet for permanentmagnetmo-
torer och kira pa vixelstrom utan for-
dyrande likriktare efter transformatorn.

_Det dir liter ju inte sd tokigt, och
vi hoppas exemplet skall smitta av sig.
Skall vi siga att vi fAr se det forsta
svenskbyggda radiostyrda modelloket pd
Teknik i miniatyr i host, Det tror at-
minstone 0. E,

Omslagsbilden

visar en arbetare hos Volvo som
just dr i fard med att montera
skyddsplat for bromsbackar péd

l bakaxeln. Se sid. 3 ff. J
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STPOMMEN -

150 Last-

vagnar i veckan
rullar ut genom

VOLVOS PORTAR

Svenska folkets valdsamma hunger efter
bilar avser ju i forsta hand person-
vagnar. Lastbilarna #gnar privatman-
nen knappast en tanke — "de finns ju
ddr éanda...”

Bilfebern har stigit en hel del grader
den senaste tiden, mest beroende pa att
det inte finns personvagnar att fi. De
stora strejkerna i Amerika, materialbris-
ten, transportsvérigheterna osv. ldg-
ger hinder i viigen, Gamla bilder betalas
med fantasipriser och svarta borsher-
rarna tjanar formogenheter pa bildick.
Hela personbilsmarknaden &r kaotisk
och férvirrande.

Strommen av lastbilar ddaremot flyter
mera jimn — men si har vi ju inom
landet en 7ridtt betydande produktion.
Tack vare den inhemska lastbilsproduk-
tionen har vi ocksd nigorlunda hyggligt
klarat folkforsoriningen och beredska-
pen — ett forhallande som inte nog kan
framhéllas, ndr man talar om den lyck-
ligt genomlidna kristiden, Si har t. ex.
Volvo bidragit med 150—200 lastbilar i
veckan, vilket ju for svenska forhallanden
dr en mycket imponerande siffra, sér-
skilt med tanke pi att man kunnat halla
hjulen rullande under hela kriget. Och
det #dr inte bara lastbilar man fram-
T i R

Davarande kullagerforsiljaren ;
Assar Gabrielsson och teknikern ‘l
Gustaf Larson dromde bada en
ging om att gora en svensk bil
Den drémmen blev verklighet en l
varmorgon 1927 och i dag dr Volvo-
koncernen i fard med att realisera
ett 20000-vagnar program, varav !
8000 lastbilar och bussar.

stillt, man har 0 j
producera person’ ‘
betydande an

“:.

decentraliserade driften vara ett av vart

lands minst sdrbara foretag. Over 150

svenska foretag levererar Volvos detal-

‘r Bland dessa foretag midrks AB

fg:;g Husqvarna Vapenfabriks AB,
ol

Ims AB, Svenska Stalpressnings
Olofstrom, AB Svenska Metallver-
)\Norrahammars Bruk, SKF, Trelle-
Guny ifabriks AB m. fl., vartill




kommer Volvos egna firetag: AB Penta-
verken, Kopings Mekaniska Verkstads
AB, Ulvsunda Verkstider AB och Sven-
ska Flygmotor AB.

Industristaden pa Hisingen.

Aven om Volvos anliggningar pA Hi-
singen i

Goteborg inte kan bjuda pa
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nagra oOvervildigande maskinella detal-
jer utan arbetar som en ren samman-
sdttningsfabrik, finns ddr andd massor
av intressanta saker att studera.

Laéngt innan man skymtar den vildiga
roda tegelkoloss, som inrymmer Volvos
affarskontor m. m., vet man att man
narmar sig en bilfabrik, ty dverallt pa
gator och vigar moiter man lastbilar och
traktorer ute pad provfirder. Niar man
passerat Volvos ndrmaste granne, ESAB,
och svianger in pa fabriksomridet mots
man av ldnga rader av skinande nya
lastbilar, som véntar pa transport till
forsdljarna landet runt. Nir man run-
dat kontorsbyggnaden stiter man pa de
valdiga monteringshallarna, som strie-
ker sig sd langt omridet riacker. Tvéa
nybyggen, drar f. n. uppmirksamheten
till sig, det nya motorlaboratoriet och
den nya stora avdelningen fér bl. a.
godsmottagning, traktormontering och
forrad.

Huvudbyggnadens bottenvéning in-
rymmer bl. a. reparationsverkstad, kon-
tor och packningsavdelningar, forsta vé-
ningen upptas av reservdelslager. I
andra ligger det jittelika affiarskonto-
ret, i tredje ritkontoret och Pentas kon-
tor och hogst upp exportavdelningen,
marketenteriet och samlingslokalerna.

Volvos industristad befolkas bl. a. av
cirka 800 arbetare och 400 tjdnstemin,

Fran ritbordet till monteringsbanan.

De ur teknisk synpunkt mest intres-
santa avdelningarna finns hir i Gote-
borg, det dr konstruktionsavdelningarna
och ritkontoren, dir Volvos ingenjorer
utformar firmans produkter in i minsta
detalj. Ingenjorerna konstruerar sévil
motorer, véxellidor, ramar, axlar som
andra delar, och de ingenjérer, som spe-
cialiserat sig pa det stilistiska, ger ka-
rossen dess svepande och eleganta form.
Konstruktionerna limnas sedan ut pd
bestillning till de olika specialindustrier-
na runt om i landet, varifrdn delarna
sedan kommer i fardigt skick till Volvo.
Undantagna dr endast ringar, stotdam-
pare, elektrisk utrustning o. d.

Sammansittningen av Volvo-bilen frén
ram till firdig vagn sker p4 monterings-
banan, dar ramen successivt skjutes




fram, Det ar hdr man bokstavligt kan
tala om strommen, som aldrig sinar.

Det tar ungefir en timme for ett
chassi att passera monteringsbanan, och
det kommer ut en fardig vagn ungefér
var tolfte minut. For nirvarande produ-
ceras cirka fyrtio vagnar om dagen. Det
forsta produktionsaret tillverkades en-
dast 297 vagnar, a&r 1939 framstilldes
cirka 7.000, f. n. &r arsproduktionen cir-
ka 12.000 och Volvos kommande freds-
program upptar en arlig produktion av
cirka 20.000 vagnar av alla slag.

Eja, vore vi dér!

Nir man narmar sig monteringsba-
nan frén riatt hall — alltsd med borjan
vid "startgroparna” — kommer man
forst till kontrollavdelningen, ddr varje
detalj genomgér en ytterst noggrann kon-
troll. Visserligen dr de olika delarna re-
dan avsynade hos fabrikanten, men en
effektiv efterkontroll dr likvdl nodvén-
dig, dels kan skador ha uppstatt under
transporten och dels kan vissa felaktig-
heter ha undgétt upptédckt hos leveran-
toren, De som arbetar pa denna av-
delning har utomordentligt fina instru-
ment och métapparater till sitt forfo-
gande, och det finns ingen risk, att min-
dervirdigt gods slipps igenom.

Niésta etapp dr forrddet, som trots
den ofantliga méangd detaljer, som finns
dédr, verkar ytterst vidlordnat.

Dérifrin kommer man in i pldtslage-
riet, dar arbetarna dr utplacerade lings
en rullbana, pa vilken alla platdetaljer
fores fram. Det arbete, som utfores har
bestdr huvudsakligen i slipning och po-
lering av karosser och platdetaljer, som
kommer féardigpressade fran Svenska
Stalpressnings AB i Olofstrom.

Vi féljer frin plitslageriet en trans-
portvagn med platdetaljer, skédrmar,
frontparti och huvplitar, in i madleri-
avdelningen, ddr en rad intressanta ar-

T. h. transporteras bakaxelpartiet
fram till chassibanan, och nedan en
bild frian motorbanan.

betsoperationer vidtar, Forst tvittas
platen omsorgsfullt och torkas noga i en
stor torkugn. Efter ytterligare en tvitt-
ning — som sker med sprit — sprutas
den mattgrd grundfirgen pa i sdrskilda
spruthus. Fargen pressas genom led-
ningar i taket frin firgblandningsrum-
met, vilket ligger helt skilt frdn maleri-
avdelningen. Direfter foljer torkning,
slipning, tvéatt och torkming igen, var-
efter grundfirgen anses vara sa palit-
lig att man vagar rékna med den som
ett fast underlag.

Nu féljer sprutningen med den farg
som detaljerna slutgiltigt ska ha. Far-
gen sprutas pé i tre omgéngar med luft-
torkning emellan. Efter en fjdrde sprut-
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ning och torkning #r lacken firdig for
rubbning och polering. Detta &r ett mye-
ket tidsodande arbete, som dessutom
fordrar stor yrkesskicklighet.

Nu, nir vi ér fullt vertygade om att
karosseridetaljerna #dr i prima skick,
ldmnar vi dem tills vidare &t sitt ode
och dgnar vir uppmirksamhet at stora
monteringshallen, ddr bilarna vixer
fram under skickliga arbetares hinder.

Var uppmirksamhet fingas forst av
rambanan, Hiar monteras bromsdetaljer,
fjaderfasten, diverse stag for fotsteg,
batterildda m., m. Fridn rambanan gar
chassiet over till huvudbanan, som det
foljer hela tiden tills det #r fardigt.
Huvudbanan gér tvdrs genom hela den
vildiga lokalen, och den &r indelad i
etapper, eller stationer, som man sager
hos Volvo. Till denna dominerande hu-
vudbana gar ett flertal mindre banor,
s. k. bibanor, dir forarbetet gors, och
fridn dessa "bifloder” till den stora
stromfaran kommer fardiga enheter, som
t. ex. framaxelparti, motor, torped m. m.

Frén forsta bibanan "rinner” fram-
axelpartiet fram varefter det lyftes dver
till huvudbanan och monteras pa. Dir-
efter lyftes ramen till stationen for bak-
axelpartiet. De forberedande arbetena
med detta borjar med montering av bak-
axelvidxel, och undan fér undan véxer
hela partiet fram, tills det i fardigt
skick lyftes dver till ramen och monte-
ras pa.

Nu rullar ramen p4 egna hjul — ofta
trihjul, ty gummibristen #r svéar, och
gar vidare till motorstationen.

Vid motorbanan rader ett extra ror-
ligt liv och rader av montorer pid omse
sidor gor sina vana handgrepp. En man
anbringar forgasaren, en monterar pa
flikten, en placerar in generatorn i lige
och en monterar fast vixellddan osv.

Motorn lyftes nu i, monteras, och
chassiet rullar vidare till monteringen
av kardanaxel, koppling, avgasrir och
luftfilter, reglage, kablar m. m. Har ut-
fores ocksd montering av de platdetaljer,
som vi si intresserat féljde inom plat-
slageri- och mdleriavdelningarna.

Chassiet dr nu fardigt och har under
véra intresserade blickar tagit form och

(Forts. pd sid. 82).

{iverst t. v. Chassier piA sammansiittnings-

banan och t. v, montering av kablar och

reglage. Som slutvinjett ser vi hur metorn

fir en sista justering Innan meterproven
biirjar,
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Hur hgt upp finns det luft?

Pl de flesta askidnings-
planscher ligger luften som
ett grovt band (se fig. B
och D), Men stryk ett tunt

® owoseaeen

lager fernissa pa en Jjord- 5 E e
glob och mni far de riitta S,T,quﬁféEEN
proportionerna (fig. A). At- mOA’?SﬁiEEN

mosfiiren iir niistan ingen-
ting 1 firhillande till vir
storas planet, Om vi niirmar
oss Jorden utifrin rymden
miiter first nigot mycket
tunt, som sakta blir tiitare
och tyngre, jJu mer vi niir- =
mar oss. (Se fig. C). Allt - - .
det vl kallar fir viiderleks-
fenomen upptriider i de un-
dersta skikten av den tun-
na fernisshinnan. Svar pd
fragorna hiir intill Aterfin-
nes pa sid. 81,

ff- METEORER) 4

| STRATOSFAREN Atmosféren innehdller 78 procent Meteorerna fattar eld, nér de nar
: A. Syre A. Atmosfarens friktionsskikt
B. Kvdve B. Jonosfdren
C. Blandade gaser C. Troposféren

Vaderleksfenomenen upptrader i V2-bomben gick den streckade linjen P& 15 km hojd skulle en tandsticka
A. Jordens ytskikt A. Med raketladdnin A. Explodera om den téndes
B. Troposfaren B. Utan egen kraftkélla B. Inte fatta eld
C. Jonosfdren C. Genom radiokontroll C. Brinna som vanligt om den téndes
TJORDENS ‘O | TRYCKET vID ﬁéqerjs gu)fi' : O | | KVICKSILVERPELARE |
: ‘fq_@ﬁ&mwsxeg:;d 2 ; X ‘ 9

.

Atmosfaren ligger kvar kring jorden Lufttrycket i kg/cm? utgdr Vikten av barometerns kvicksilverpelare

genom ar lika med
A. Centrifugalkraften A. 10 kg A. Vikten av luftens fuktighet
B. Tyngdkraften B. 1kg B. Vikten av all luft rétt ovanfor den.
C. Magnetism. G- 01%kg C. Vikten pr dm? vid havets nivé.
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Vad folk sade om fonografens framtid,
da den forsta gangen uppenbarade sig
pa marknaden . . . .

Knappt hade nyheten om den 42-drige
Thomas Edisons uppfinning av en tal-
maskin, den s. k. fonografen blivit kénd
for virlden, di4 Edison overraskade sin
redan starkt forbluffade samtid med en
variant av denna geniala uppfinning,
den talande och sjungande dockan, vil-
ken ocksad snart naddde Skandinavien.
En docka som talade med minsklig
stimma, det var fér ditiden nigot rent
forbluffande markvirdigt, och bestill-
ningarna strommade in fran hela virl-

den till Edisons fabrik i Amerika, som
ndr den arbetade med full kapacitet for-
méidde producera 500 dockor om dagen.
Hemligheten med dockornas konstruk-
tion var féljande,
P& en jarnstomme var forutom dock-
armar och ben anbragt en liten fonograf

med ljudtratt sammankopplad med ett ®

enkelt urfjaderverk. Nir verket var
uppdraget tryckte man alltsi pd en
knapp, varefter fonografvalsen borjade
snurra, Ljudtrattens fina stift féljde
valsens ojamnheter,
varigenom membra-
net forsattes isving-
ningar, och dockan
talade. Men den ta-
lade inte med mun-
nen utan i hog grad
bredvid munnen med
brosttoner i egentli-
gaste mening, ty tal-
trattens oppna #nda
mynnade i Gvre de-
len av dockans brost.

P4 den tiden var
den fonografiska tek-
niken ej storre én
att varje vals var ett
original, dvs. man
fick gora en sirskild
intalning eller in-
sjungning for wvar
och en. Matrisfor-

Edisons sjungande och
talande docka var pd
sin tid ingenting mind-
re dn en sensation, och
den spred glddje inte
bara i barnkammaren
utan fick dven vuxrna
mdn och kvinnor atl
hoppa och dansa av
fértjusning,
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farandet hade inte uppfunnits #nnu,
s att man efter en modermatris
kunde fi flera hundra avgjutning-
ar, Priset pd dockorna kom dirfor
givetvis att ritta sig efter detta. De
"intelligenta” dockorna, sddana som kun-
de berdtta hela historier exempelvis, var
naturligtvis mycket dyrare #n de vars
hela "talformiga” inskrinkte sig till nig-
ra fi ord, och de allra ”intelligentaste”
och diarmed ocksd dyraste var de, pa vil-
ka man sjidlv kunde byta fonografvals.

Fior att kunna tillgodose det stora be-
hov av fonografvalsar,som givetvis gjor-
de sig mirkbart, hade Edison i sin tjanst
en hel stab av unga damer, som dagarna
i @nda faktiskt inte gjorde ndgot annat
iin talade in nya rullar till fonograferna,
En samtida journalist menade att des-
sa unga damer hade ett ométtligt an-
svar, icke blott for den kropp de gav
stdimma, utan dven for de mindre och
storre barn, som dockan skulle komma
att lira och kanske utveckla i sprikligt
avseende, Dessa damer borde egentligen
anstilllas av staten och std under kon-
troll av nigon professor eller erkdnd
spridkman.

Fonografen var en uppfinning som in-
te upphiorde att forvina Edisons sam-
tid, vilket i sjilva verket ju inte #r s
underligt om man betéinker att man ald-
rig tidigare kint begreppet taldtergi-
vande. Tidningarna i alla linder vim-
lade av artiklar och inséindare om den
mirkvirdiga uppfinningen. Vi later har
en samtida tidning redogdra for fono-
grafen:

"Den fenomenala apparat, pad vilkens
forbédttring den geniale uppfinnaren ar-
betat i over tio ar, har vil #nnu icke
nitt sin fullindning, men presterar dock
s&4 mirkliga ting, att det sdkert skall
intressera var och en att stifta bekant-
skap med desg konstruktion.

Det elektriska batteriet, som star vid
sidan av maskinen, sitter dess axe] i
rorelse. P4 axeln ar anbragt en cirka
fyra tum lang vaxcylinder med en dia-
meter av 2 tum. Ljudet som ju &r en
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vagrorelse- i luften paverkar ett mem-
bran som stér i forbindelse med en spets
vilken alltefter membranets svingningar
ristar en fin fortlopande linje i den ro-
terande vaxrullens yta, en linje som blott
kan vara en 1/10 000 av en tum,

Nir fonografen sedan skall atergiva
det upptagna ljudet upprepas samma
process men nu at andra hallet, i det att
ett stift som stér i forbindelse med ljud-
tratten foljer den uppritsade linjen i al-
la dess fordjupningar, varigenom stiftet
rakar i sviangningar motsvarande dem
det ritsande stiftet gjorde. Dessa svang-
ningar overfors till ljudtrattens mem-
bran som alltsa bringar luften att
svinga, si att det pa skivan upptagna
ljudet ater gores horbart, men si svagt
i forhallande till det ursprungliga, att
det méaste samlas och foras i ror direkt
in i orat pa avlyssnaren om han sgkall
kunna uppfatta det nagorlunda val.”

Och vad viantade man sig for 50 ar
sedan av denna underbara uppfinning?
Det &ar tydligt att man i borjan var gan-
ska desorienterad om apparatens utveck-
lingsmojligheter, ty de mer allvarliga
artiklarna féljdes av en mingd mer ka-
serande och enligt datida begrepp skidmt-
samma skriverier.

Gissningarna var i legio, men manga
av dem var dock inte sa tokiga. Sa gis-
sades det exempelvis pa att fonografen
i en inte alltfor avligsen framtid skulle

" komma till anvindning i riksdag och
réattssal samt pa kontoren for diktamen.

En annan skribent som tydligen var
ganska klarsynt citerar vi hiar orda-
grant:

"Forst och framst kommer pieteten
att bemiktiga sig denna uppfinning, Man
kommer att vilja bevara sina karas
stdmmor liksom man nu gommer deras
fotografier. Och den tid ligger inte fjdr-
ran, d4 man vid sidan av sin tavel- el-
ler boksamling har samlingar av bertm-
da sa&ngares och sangerskors bravur-
arior, av violinisters eller pianisters
glansnummer, eller samlingar av berom-
da statsmans tal, eller diktares verk,
uppldsta av dem sjdlva. Man kommer
med andra ord att ha samlingar av
fonogrammer precis som man nu har
zamlingar av fotografier eller autogra-
er’”,

Forfattaren av nedanstaende hade vil
knappast tiankt sig att hans ord skulle ga
frén parodien direkt in i verkligheten,
d& han sdger:

"Férhandlingar har nog forts om hu-
ruvida man inte kunde fa fonografen
till att utfora koraler vid fortjinta mans
begravningar, vid jubileer, bréllop eller
andra festliga tillfdallen, ndr det inte sa
mycket kommer an p& musikens kvalitet
som pé den goda meningen, eller nir det
kan vara obehagligt nog for levande
ménniskor att std ute och blasa ldngre
stycken i daligt vider. Efter vad som
erfares har det emellertid strandat pa
att fonografen inte &r medlem av mu-
sikforeningarna, som har ensamritt pa
att leverera all sidan musik. Om den
ens i form av en docka kan upptas i
musikforeningarna #Ar tvivelaktigt, da
flera medlemmar har uttalat sitt klara
nej mot négot dylikt om den hi#ndelse-
f’is s,kulle soka bli upptagen som med-
em.’

P& den tiden beklagade man sig all-
mant éver den daliga ljudkvaliteten hos
fonografen. En skribent sdger betrif-
fande ljudet att det &r som papegojplad-

Thomas A. Edison lyssnan-
de pa sin nykonsiruerade

fonograf. Flickan pd den
samltida bilden i millen hdl-
ler just pa all sjunga in den
melodi, som dockan sedan
sjunger.

der med en tillsats av
korpkrax, och det kan
man ju nastan forsta, ty
forst p4d senare ar har
vial egentligen det meka-
niska ljudet natt sin full-
dndning genom den elekt-
riska upptagningen.

For femtio ar sedan
fanns det i Amerika 3 500
fonografer med 25000 fonografval-
sar men 1 dag framstilles mil-
joner skivor varje &r och grammofon
har var och varannan familj. Manntro
det finng nagon hittillsvarande uppfin-
ning som kan slad fo-
nografens rekord i
fraga om utveckling
och popularitet?

Nedan; Edisons dockfabrik i Amerika produ-
cerade infe mindre dn 500 dockor om dagen
och bestillningarna sirémmade in frdn bade
den nya och gamla varlden.

8/7 1946 TEENIEK for ALLA 9



TfA:s New York-korrespondent

Gunnar Kristiansson refererar

VARLDSFLYGETS 1:sta RIKSDAG

Vii.rldsﬂygets forsta riksdag har wvarit

samlad i Montreal, dir representan-
ter for 44 nationer sammantrédde for att
fatta beslut i vitala fragor rorande det
internationella flyget. Att Astadkomma
enighet och samgéende i stort som smétt
har varit den roda traden vid konferen-
sen, och glidjande nog kan sdgas att den
internationella samarbetsviljan och har-
monin inte saknats under sammantride-
na pA Windsor Hotel i Montreal.

Fire kriget foljde Europa och Ameri-
ka olika vagar i friga om utrustning
och installationer pd flygfalt och i flyg-
plan. Dessa skiljaktigheter och olikheter
betydde emellertid foga, endir man da
innu inte hade reguljart transatlantiskt
flyg och alltsd inte behdvde rdakna med
amerikanska passagerarplan dver Euro-
pa och europeiska over Amerika. Nu,
med transatlantiskt flyg som ett faktum,
har laget blivit annorlunda och ett fort-
sittande av olikheterna kan endast le-
da till ett allvarligt handikap for ett ef-
fektivt utnyttjande av luftrummet i
transportens tjanst. Flyget skulle fa
klippta vingar och passagerarnas sidker-
het skulle allvarligt dventyras. Déarfor
ir enighet ocksé av noden.

Det var vid Chicago-konferensen hos-
ten 1944, som 54 stater kom dverens om
att hilda en internationell trafikflygaror-
ganisation. Redan tidigare hade funnits
liknande organisationer, men dessa hade
varit begrinsade till sin omfattning och
inte haft samma virldsomspannande mal
som den nya organisationen skulle fa. I
juni férra aret hade det minimum av sta-
ter (26), som erfordrades for bildande av
Provisional International Civil Aviation
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Organization (PICAO), accepterat Chi-
cago-konferensens forslag och arbetet pa
att dra upp riktlinjerna for viarldsflyget
kunde borja. Medlemsantalet har nu sti-
git till 45 och av stormakterna saknar
man annu blott Ryssland, som trots fle-
ra pastotningar alltjaimt inte onskar néa-
got internationellt samarbete inom fly-

get,

PICAO skall finnas till i hogst tre ar,
varefter det overgdr till att bli en per-
manent organisation (ICAOQO). ~ Under

Som framgar av bilden var pressfotograferna

i livlig verksamhet, niir PICAO:s firre ord-

firande Dr Edward Warner firklarade konfe-
rensen | Montreal Bppnad.

De tva representanterna fir Sverige A. Lin-

dencrona och C. Ljungberg synes hiir t, v. vid

sidan av de spanska och portugisiska dele-
gationerna,

det gangna aret har man emellertid re-
dan hunnit komma over det forberedan-
de stadiet, varfor arets riksdag troligen
blir PICAQ:s sivil forsta som sista —
nédsta gadng man mots dr det som ICAO,
den permanenta organisationen.

Liksom s& ménga andra internationel-

la organisationer har PICAO en forsam-
ling och ett rdd. Forsamlingen, vilken
nirmast motsvarar den svenska riksda-
gen, sammankallas en gdng om Aret me-
dan radet daremot triffas oftare. I detta
rad finns 21 platser (en av dessa ar
reserverad for Ryssland i hdndelse detta
land skulle ansluta sig), och bland re-
presenterade stater dr sex fran den eu-
ropeiska kontinenten, namligen Belgien,
Tjeckoslovakien, Frankrike, Nederlin-
derna, Norge och Storbritannien. Norges
representant, som bevakar de skandina-
viska intressena, dr major Alf Heum.

PICAO — och sedermera dess perma-
nenta efterfiljare — har som sagt det
stora ansvaret att organisera och ordna
varldsflyget, en uppgift som ar lika om-
fattande som den #r svar. Det giller
for PICAO att finna limpliga och en-
hetliga former for navigering, viderleks-
rapporter, radiomeddelanden, start- och
landningsbestimmelser for internationel-
la flygplatser, organiserandet av ridd-
ning och undsdttning av flygplan i néd,
enhetliga viderlekskartor, standardise-
ring av mattenheter, forenkling av pass-
och inresebestimmelser osv. Olika grup-
per och kommittéer &ro sysselsatta med
att utarbeta forslag och rekommendatio-
ner, varur man sedan hoppas att vissa
standardenheter och principer skall
framkomma for enhetligt bruk pai alla
flyglinjer over hela viirlden

Att mirka dr att PICAO inte har né-
gon makt att tvinga ndgon nation att ae-
ceptera dess beslut, men samtliga med-
lemsnationer har férklarat sig villiga att
filja gjorda rekommendationer. I syfte
att fi dessa rekommendationer antagna




av resp. linder si snart som mojligt ar-
rangerar man s. k. regionala méten, vil-
ka ndrmare utlinjerar hur den foreskriv-
na standardiseringen limpligast kan ge-
nomforas inom omradet i friga. Virlden
har indelats i tio regioner, och i tvd har
moten redan hallits, ndmligen i Dublin
for den Nordatlantiska regionen och i
Paris for den Europeiskt-Medelhavska. 1
denna ménad halles ett tredje mote i
Kairo for Mellersta Ostern-regionen.

Ménga nya problem har uppkommit i
samband med det internationella flyget,
och ett av dessa dr att med flygplan und-
sitta och birga flygvrak pé land i hin-
delse av niodlandning. Man har regler
for flygvrak till sjoss och ldngs en kust,
dédrfor att man i det fallet i enlighet med
Briissel-konventionen av 1938 tillampar
dem som gilla for havererade fartyg.
Men eftersom fartyg inte bruka havere-
ra pd land, finns det inga bestdm-
melser, om hur man skall ga till viga
med vrakgods pa sjdlva terra firma. Man
har emellertid i Montreal utarbetat en
forordning betriffande undsédttning och
biargning med flygplan av flygvrak till
lands.

PICAO:s intressen i internationellt
flyg ar inte begrinsade till rent teknis-
ka fragor. Man kommer att samla upp-
lysningar i friga om ekonomi och om
den internationella konkurrensen i luften
for att alltid kunna vara i stdnd att upp-
muntra en sund utveckling och stidvja en
osund. En annan uppgift — och en av
allra storsta betydelse for det internatio-
nella flygets framtida fria utveckling —
dr att framkomma med ett allmint mul-
tilateralt avtal, baserat pa enhetliga reg-
ler garanterande lika ritt it alla.

En annan punkt p4d PICAO:s program,
som kanske mer #n nfigon annan intres-
serar den flygande allménheten, ar for-
enklandet av nuvarande grénsprocedu-
rer. PICAOQO ger allt sitt stod at ett for-
slag att pass och visum bir erséittas med
ett enkelt resekort, utstillt av vederbs-
rande myndighet. Ett sidant resekort
skulle vara ett “sesam-Gppna-dig” for
turister och affadrsmén vid kortare besdck
utomlands. Dessutom onskar PICAO
enklare tull- och valutabestimmelser for
turister, sd att inte oproportionerligt
lang tid behover tillbringas for omstdnd-
lig kontroll vid gridnsstationerna. I de
fall ddr nuvarande lagar ligga hinder i
vigen for en sidan forenkling har
PICAO gjort hemstédllan till respektive
regeringar att taga upp saken till be-
handling. Man dmnar inte lata saken be-
ro hidrmed utan kommer att stindigt
trycka pd i hopp om att ett internatio-
nellt resekort en dag skall bli verklig-
het.

Sverige Atnjuter inom internationella
flygarkretsar ett mycket gott anseende,
och man filjer med stort intresse vad
som hénder och sker i virt land pa tra-
fikflygets omrade. SILA:s namn ndm-
nes ofta, och man &ar alltid intresserad
att hora om dess planer samt héller sig
forvanansviart vial & jour med bolagets
utveckling. Sverige har ocksf varit re-
presenterat i ett flertal kommittéer, och
vAra synpunkter och forslag ha alltid
vagt tungt 1 vAgskilen, Luftfartsinspek-
tor T. Angstrém frin Luftfartsstyrelsen
har t.ex. kallats som expert vid PICAO:s
hégkvarter i Montreal.

Ledaren fiir den
belgiska delegatio-
nen M. L. de Broue-
kere talar till mi-
tets deltagare ef-
ter det han valts
till ordfirande fiir
PICAO, Sittande
bredvid honom syns
den firegiaende ord-
firanden dr. Ed-
ward Warner,

En av arsmitets
fem kommissioner
— motsvarande
riksdagens utskott
— har for ovrigt
haft en svensk som
ordforande, namli-
gen direktor Carl
Ljungberg, som &r
chef for den sven-
ska tremannadele-
gationen i Mont-
real. De bada ov-
riga medlemmar-
na i denna delega-
tion dr A. Linden-
crona och Richard
Bergstrom, vilka
vid flera tillfdllen
kommit med upp-
mirksammade in-
ligg under debat-
terna.

Kommissionen, som dir. Ljungberg
lett, har haft hand om navigerings- och
radiofrdgor. Bl. a. frdgan om stan-
dardisering av mattenheter m. m. i
olika ldinder. Ingdende diskussioner och
granskningar av olika enheters fér- och
nackdelar har hallits, och man har sokt

att utan for stor hidnsyn till nationella
intressen f& dessa fragor reglerade
fraimst med h#nsyn till den internatio-
nella flygsdkerhetens krav.
PICAO praglas av ungdomlig entu-
siasm, och denna hjalper till att komma
(Forts, pd sid. 31.)

Vvid den fbrsta stora internationella flygkonferensen efter krigets slut samlades 44 nationers

representanter | Montreal | hotell Windsors jiittelika festvining. Talaren till higer vid ordfi-

randebordet lir Canadas minister fir Ateruppbyggnad C. D. Howe, vilken hiilsar -de firsam-
lade delegaterna viilkomua,
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VERKSTADSINDUSTRINS w:6i ldningsmajligheter

et #dr allmdnt kidnt, att verkstads-

industrin kan bereda plats for de
mest skiftande begdvningar, Stora in-
dustriforetag har alltid mojlighet att
finna ritt plats for réatt man, Vissa be-
fattningar dr dven mycket vil betalda.
I genomsnitt kan en god yrkesman inom
verkstadsindustrin nu komma upp till en
arslon pd ca 6000 kr i Stockholm och
det finns de som kommer upp i 8 & 9 000
kr. Tekniker pa ansvarsfulla befatt-
ningar kan naturligtvis komma upp i
dnnu hogre léner.

Det #ar atskilligt som en ung man,
vilken tdnker #gna sig &t verkstads-
industrin, vill veta. Han vill t. ex. ha
reda pd vad en yrkesman gor, vilka
kvalifikationer han méaste ha med hin-
syn till anlag m. m. Vad han diremot
maste veta Ar, var och hur han far sin
utbildning, hur mycket han fértjinar
under utbildningstiden och som fulldrd,
hur de anstillda dr organiserade, om de-
ras arbete #r hilsofarligt osv.

Var utfér man verkstadsarbete? Ja,
nistan over allt ddr metaller bearbetas.
Forst och friamst inom verkstadsindu-
strin, vilken man nog oftast tidnker pi
nar man talar om mek. verkstider. Men
dven for reparationer finns omfattande
verkstidder t. ex. vid jarnverken, jdrm-
vigarna, bilverkstiderna m, fl. Vissa
industrier har omfattande mek. verksta-
der sasom wvarvsindustrin, elektroteknis-
ka industrin, byggnadsindustrin m. fl
Hela den med metallarbete verksamma
personalen (fransett tjdnstemin), for
vilka avtal triffades 1945 uppgick till
drygt 200 000 personer. De tillverkar
fran de finaste instrument till jatteloko-
motiv, flygmaskiner m. m, och filar, bor-
rar, friser, slipar, och brotschar vissa
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Till Er tjanst och vagledning.

Sammanstilld av ingenjor Olof Hellgren i Statens Arbetsmarknadskommission.

Tidigare avsnitt har varit inforda i nr 8, 10 och 12 i ar.

Hopsittning av specialverktyg dr ett
mycket kvalificerat biankarbete, som ele-
ven hir ovan fdr lira sig vid Telegraf-
verkets Verkstadsskola i Nynishamn. Pd
vinjettbilden dr en elev sysselsatt med
svarvning vid Atlas Diegels yrkesskola.

delar med s3 fina matt som en tusendels
mm. De flesta arbetar i stiderna och ca
20 % &r verksamma i Stockholm,

Verksamhetsomraden och
kvalifikationer.

Man kan uppdela den mekaniska verk-
stadsindustring yrkesarbete i olika grup-
per, Till det egentliga verkstadsarbetet
riknar man i forsta hand det metall-
arbete, som bestdr i bink- och maskin-
arbete. Med maskinarbete forstar man
d4 det arbete, som utfores i verktygs-
maskinerna, men didremot inte hopsitt-
ning eller montering av maskiner, re-
parationer av maskiner eller skétseln av
kraftmaskiner. I de flesta mek. verk-
stdder finns ocksd pldtslagare, smeder,
eleltriker och ibland #iven gjutare, vilka
alla arbetar med metaller. Ofta finner
man dven yrkesmin fran andra bran-
scher i de mek. verkstiderna sésom
snickare, murare, rorinstallatorer m, fl,

Bankarbete,

Enligt gingse uppfattning, anses fila-
ren sedan gammalt som en av de vik-
tigaste binkarbetarna, likasa ritsaren.
I verkstadsforeningens statistik har
man av praktiska skil till denna grupp



aven fort hopsdittare, avsynare m. fl.
samt alla som deltar i ytbehandling av
tillverkade foremal sdsom hdrdare och
galvanisorer. Av samma skdl upptages
hiir svetsare, riktare m. fl. och hit rak-
nas Hven bl a. experimentarbetare,
verktygsuppsittare och wmaskinstillare.
(Betriffande arbetsuppgifter m. m. se
branschoversikten for mek. verkstéder.)

Kuvalifikationer: Yrkeskraven dr myc-
ket viixlande med hinsyn till arbetsupp-
gifterna. Se resp. yrken i branschéver-
sikten! Betridffande filaren krives dock
utpriglade anlag, vilkas fiorekomst
knappast torde kunna konstateras utan
praktiska forsok. For yrkesarbete kri-
ves bl. a. att kunna ldsa ritningar samt
att sjilv kunna gora upp enklare skis-
ser. Det dr #ven nddvindigt att ha en
ingéende kinnedom om alla forekom-
mande handverktyg samt skidrpning av
stal i allménhet.

Maskinarbete.

De yrkesmin, som utfor arbetsopera-
tioner i verktygsmaskinerna, far ofta
sina yrkesbenimningar efter maskinen
ifrdga som svarvare, frisare, borrare,
hyvlare, slipare, pressare, arborrare ete.

Kvalifikationer: Yrket krdver i all-
minhet god syn ech gott ogonmétt,
snabb uppfattningsformiga samt god
muskelkinslighet vid handhavandet av
precisionsverktyg. Virdefullt dr &dven
att ha goda ben och fétter, di yrket ofta
krdver ett oavlatligt stdende. (Betrif-
fande anlagsundersokningar inom
verkstadsindustrin, se TfA nr 3, 1946:
"Riatt man pad rdtt plats nar fram-
gang”). En yrkesman maéste kiinna vil
till varje detalj av sin maskin och hur
han ska anvidnda sina verktyg och slipa
sina stdl, Han maste forstid hur ett ski-
rande verktyg anviandes och verkar samt
vara vial fortrogen med de vanligaste
metallernas skidrhastigheter. Han bér
ha kinnedom om verkstadsteknik i all-
minhet, kunna ldsa ritningar samt an-
vinda mitinstrument och utfora enk-
lare berdkningar. En 3—4-drig verk-
stadsskola rekommenderas men dr inte
alltid nédvindig. Inom verkstadsindu-
strin riknas dock endast den som yrkes-

En verktygsfrisare fir ofta utfira be-
rikningar, som krdver vissa kunskaper
i matematik,

man, vilken efter forfluten ldrlings- el-
ler annan utbildningstid utfér arbete,
for vilket fordras en utbildningstid av
3 ar.

Maskinuppsittning.

Maskinuppsittare monterar upp ma-
skiner antingen p& den egna verkstaden
eller hos kunderna, I senare fallet be-
niamnes de ofta resemontérer. Vid vissa
mer kravande maskinmontage anvinds
ibland ingenjorsutbildad personal, s. k.
montageingenjorer. De for export ar-
betande storindustrierna har resemontd-
rer, av vilka minga varit verksamma pa
platser runt hela jorden. ASEA, STAL,
Atlas Diesel, Separator, SKF dr exem-
pel pd siddana industrier.

Kvalifikationer: Av en maskinuppsit-
tare kriver yrket ansvarskénsla, prak-
tisk ldggning, teknisk begivning, mus-

kelkénslighet och handlag. En resemon-
tor bor ha litt for att lira spriak samt
kunna umgés med minniskor. Kérens
rekryteras ofta av personer, som visat
sig vara skickliga i bénk- och maskin-
arbete,

Verktygstillverkning.

Verktygsmakaren riknas till eliten av
yrkesmdn inom  verkstadsindustrin.
"Bakom varje rorelse av hans fil eller
borr ligger ménga &rs erfarenhet” skri-
ver en verkstadsteknisk férfattare. Han
bygger de verktyg (jiggar, fixturer och
pressverktyg) som anvinds i verktygs-
maskinerna och hans arbete utmirker
sig for férvanansviard exakthet och pa-
litlighet. Han dr experten framfor alla
andra pd krdvande bénk- och maskin-
arbeten av olika slag.

Kvalifikationer: Yrket kridver av en
allround verktygsmakare snabb uppfatt-
ningsforméga vad mekaniska ting be-
triaffar, praktiskt handlag, god kom-
binationsformaga samt forstdelse for
tekniska sammanhang, formsinne, rymd-
forestdllningsformaga samt utpriglat
handlag och stor noggrannhet i arbetet.
Virdefullt &r dven att ha normalt farg-
sinne och god syn. Vissa arbeten kréver
frihet fran hoggradig handsvett,

Maskinreparationer.

De, som utfor dessa arbeten inom verk-
stadsindustrin, bendmnes maskinrepara-
torer. Inom mindre fioretag och inom
vissa branscher fir den gamla benim-
ningen “mekaniker” alltjimt vanlig, sé-
som bilmekaniker, flygmekaniker, mo-
tormekaniker ete, Maskinreparationer ar
ett mycket kvalifieerat arbete. Det gil-
ler har att snabbt kunna lokalisera och
avhjilpa fel pd ett stort antal, kanske
helt olika maskiner. Aven maskinrepara-
torerna ska ha grundlig utbildning i sa-
val bank- som maskinarbeten.

Kuvalifikationer ar i stort sett desam-
ma som for verktygsmakarna,
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TVALLOS TVAL

av de mest praktiska och anvind-

n
Ebara artiklar som framstillts under ’

kriget &r en ny sorts tval som kommer
att vara till stor hjidlp for husmodrar
och andra som har dagligt tvittarbete.
Ett antal amerikanska firmor som till-
verkar kemiska artiklar har nu satt
i gng med att tillverka den nya produk-
ten i stor skala for fredsbruk. Starkt
forenklat kan man sdga att den nya
"tvalen” dr en kemisk, syntetisk produkt
som liknar den vanliga tvilen och som
verkar precis som denna — dvs. med den
skillnaden att den #r betydligt mer ef-
fektiv.

En vanlig tva]l rengor diarfor att den
har en forméiga att bilda en emulsion av
smuts och fett. Men olyckligtvis ingéar
tvilléddret och den kalk som finns i
"hirt” vatten ofta en forening och bil-
dar da ett olosligt salt, en avlagring el-

ler en smutsrand, vilket i sin tur inne-
biar att tvidlens smutsupplésande férmé-
ga i stor utstrickning forsvinner. Den
nya tvilprodukten — som emellertid inte
ar ndgon tval i &dldre, vedertagen be-
méarkelse — har diremot forméagan att
effektivt rengora plaggen dven i det
kalkrikaste vatten. Till och med vid tvitt
i saltvatten blir resultatet detsamma —
smutsen forsvinner som genom ett troll-
slag och nigon oaptitlig smutsrand blir
det inte heller kvar av de annars olos-
liga salterna och smutspartiklarna.

Den nya "tvilen” har dven en annan
viardefull egenskap — den rengjorda
ytan torkar avsevdrt mycket snabbare
jamfort med om en tval av dldre sort
anvants. Vad detta betyder sérskilt for
vissa industrier och framfior allt for
husmédrarna i form av inbesparad hand-
dukstviitt ligger i Oppen dag.

SMOR OCH SAPA AV KOL

Smﬁr framstilles péd syntetisk viig av
paraffin — en biprodukt av kol — i
Tyskland av tval- och tvalfabrikerna i
Imhausen vid Witten i Ruhr. Processen,
som uppfanns 1935 av Arthur Imhausen,
far till den nuvarande verkstillande di-
rektoren vid anldggningen, nyttjades av
tyskarna under krigsaren, da fabriken
forméddes producera upp till 350 ton
smor eller tvil i ménaden, alltsd over tio
ton per dygn.

Sjdlva den kemiska processen tillgar
si att paraffinet oxideras och darefter
upphettas tills de feta syrorna avskiljes.
De avskilda syrorna destilleras d@nnu en
ging, de kan nu anvdndas antingen for
framstillning av tval eller smor. Vill
man framstélla smor destillerar man for
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andra glngen och tillsdtter glycerin och
karotin, ett &mne frian moroten innehél-
lande vitamin A,

For tvalframstillningen behdvs ej den
tidigare nimnda ytterligare destillatio-
nen utan man tillsitter i stillet soda. Av
hundra ton paraffin erhalles genom-
snittligt 80 ton fettsyror vilket ar till-
rickligt for framstillning av 40 ton tvil
eller smor. Vid fabrikerna framstilles
en speciell tval verksam mot hudsjukdo-
mar, vilken tillstilles gruvarbetarna.
Tvélen innehiller inte mindre &n 80 %
fett under det att den tval den vanlige
tysken kan disponera blott innehéller
3 %. Vidare ar gruvarbetarnas tilldel-
ning tre ganger si stor.,

Betriffande det smor som framstélles
vid fabriken kan
antecknas, att det
dr det enda smor
som en sockersjuk
kan fortira, da det
ej innehdller nagot
aceton som vanligt
naturligt smor.

Det "fiardigkirna-
de” smoret har
just genomgdtt
den sista av en
ling rad maskinel-
la procedurer.

Knep for hem och hushall
pa virldsutstillning

Chicago har nyligen en stor utstill-

ning varit anordnad dir inte mindre
dn 800 av de 900 utstillarna demonstre-
rade uppfinningar som gick ut pa att
underlitta arbetet i hushillet och for-
béttra den personliga bekviamligheten.
Det var den forsta stora utstillningen
av detta slag sedan 1939, och uppfinnare
fran hela det dagliga livets omridden var
representerade. Damen pé& bilden pre-
senterar herrskapet Edward och Marta
Davis’ fran Springfield, Illinois, diskbal-
ja, vars ena hilft innehéller sdpvatten,
den andra rent skdljvatten.

Praktisk diskbalja.

Forenklade

terringmodeller

Under kriget utarbetade de amerikan-
ska militdira myndigheterna en betyd-
ligt forenklad metod att bygga terring-
modeller i stor skala.

Den nya metoden, som utexperimente-
rats av amerikanska flottan, gor det
mojligt for personer #ven utan nagon
storre teknisk forkunskap, att bygga
terringmodeller biide snabbt och billigt
och med ett minimum av redskap och
materiel. Med hjdlp av densamma kan
en man bygga en stor modell ute i det
fria pa endast 12 timmar genom att an-
vinda enkla, ldtt tillgdngliga rekvisita
sddana som stickor, pinnar, sand, sig-
span, modellera, vanlig lera och lim. En
motsvarande modell kridvde tidigare om-
kring 1.000 arbetstimmar och bide in-
vecklade och dyrbara byggnadsmaterial.



Hobbyfolket i Nacka bestar tydligen av

idel framéit folk., I januari bildade
man Nacka Hobbyklubb och innan ett
halvar gitt var man férdig att oppna
en forsta utstdllning av medlemmarnas
alster, Kristi Himmelsfirdsdag skedde
invigningen, omtalad i fiorra numrets
Just Nu-artikel. Man riknade med att
halla pa till midsommar, men redan ef-
ter nagon vecka konstaterades si stort
bestksintresse att utstdllningen maéste
forldngas.

Alla intressen betrdffande fritidssys-
selsdttning tycktes representerade pa ut-
stillningen. Dér fanns forst god konst
i olika manér. Tecknaren G. Fredriks-
son med sin sérpriglade stil, karikatyr
och saga pa en gang, vickte sadant upp-
seende, att han blev beromd pa en dag.
Konstndren Stellan Morner blixthéngde
omedelbart flera av Fredrikssons motiv
pé Farg och Form i Stockholm.

Hobbyutstillningen inrymdes i Nye-
kelvikens kinda 1700-talsbyggnader. I
huvudbyggnaden fanns konst, skulptur
och samlingar av olika slag, mynt, fri-
mérken, etiketter m. m. I den s. k. bil-
jardbyggnaden hade modellbyggarna
sina sma konstverk. Batar av alla ty-
per och fran olika epoker utgjorde hu-
vudinslaget. Med herrarna tévlade hér
framgéngsrikt en kvinna, Eva Larsson,
med bl. a. ett statligt linjeskepp. Lojt-
nant Anders Anchérs manga flotta mo-
deller i liten skala, E. Lindholms jitte-
stora "flaskmodell” och Gunnar Nils-
sons racerbdt med (efter vad vi kunde
se) TfA-motor fiste vi oss sdrskilt vid.
Kring stora biljardbordet i hobbybygg-
naden var det ko. Dar kordes en modell-
jarnvig!

Den lyckade utstdllningen hindrar
inte att klubben har problem. Forst so-
ker man lokal, dir man vill ordna med
kurser av olika slag, sasom i trisléjd,
mélning osv. Hoppet stir till Nacka-
myndigheternas vilvilja. Det andra
problemet dr frigan om att kunna skaf-
fa ritningar, som tillfredsstiller alla
olika smakriktningar. Det ska vara in-
struktiva och detaljerade siddana, si att
man inte mitt under arbetet stills infor
nodvindigheten att gora négot "pd ett
ungefar”, vilket ofta kan forstora ar-
betsresultatet.

Herrarna i klubben kan ju titta upp
p4 TfA, som successivt utokar sitt rit-
ningsprogram just for ett sidant behov
som Nacka Hobbyklubb tycks ha.

Casey Jones.

DAGENS HO

i FRIHETSTIDSMILIO

Tecknarsensaiion upplackt
pd Hobbyurstdllning i Nacka

Eva Larssons pam-
piga linjeskepp syns
ovanfér en rad ama-
térbyggda musikin-
strument i mycket
gott utfirande. Diir-
under ett typiskt
motiv ur G, Fred-
rikssons samling av
karikatyrer. Han
blandar saga och
verklighet pa ett siitt
som gir honom till
niigot absolut nytt
inom genren. Man
har iinnu inte kun-
nat skylla pi infly-
tande frin andra
konstniirer, Nedersta
bilden visar ett hirn
av hobbybyggnaden
med den Nilssonska
racerbitsmodellen |
forgrunden.
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infor en jdtteuppgift:

BYGG SJALYV ERT FLYGPLAN

"Yi lever i flygéldern” — s& kan man

ldisa hidr och var. Det dr sant. Har
vi en gang efter s4 manga langa ar fatt
den efterlangtade freden, da vill man na-
turligtvis gripa efter vidare Gppnade
mojligheter. De flygsinnades drommar
att flyga, att skaffa sig sitt eget flyg-
plan. Tyvarr kostar i dag ett flygplan
en hel massa pengar och. .. ddrmed stop-
pas de vackra framtidsplanerna.

Kan man di inte sjalv bygga sig ett
litet flygplan? Ja, varfor inte. Det &r
sjalvklart, att det forutsédtter atskilliga
niodviandiga forkunskaper, Men alla ha
ju en gang fatt lira sig g& och tala.
Dérpad tdnker man inte mer. Lika bra
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kan varje intresserad skaffa sig de ndd-
vandiga kunskaperna, nir det finns ett
verkligt intresse och i flesta fall dartill
— tillriickligt tdlamod,

Redan fréan bérjan méste man gora
klart for sig, att flygplansbygge forut-
sitter mycket berdkningsarbete, men lat
inte detta. avskricka, Alla férekomman-
de berfikningar #ar lattare, &n det in-
tryck man forst far efter en blick pa
langa och "mystiska” formler. G& mo-
digt pa, efter ett ndrmare skirskiddande
dr de latt fattbara. Men att bygga ett
flygplan utan féregdende beridkningar,
efter fri fantasi eller efter delvis tagna
exempel, det gir ej, di kan man sikert
rakna med misslyckanden. Ménga har
gjort den erfarenheten — #dven jag sjilv.

Jag var flygin-
tresserad redan
som skolpojke. Vin.
tern efter student-
examen, Dborjade
vi nagra stycken
med flygplansbyg-
ge, ty det fanns
ocksd andra intres-
serade pojkar,
som hjilpte till.
Efter en lédngre
planliggning be-
slutade vi bygga
ett glidflygplan —
en motor kostade
ju mycket och hu-
vudsaken var, att
vi kunde flyga pa
nagot satt.

Det var i borjan
av trettiotalet, Fly-
get hade da inte
fatt s& stor sprid-

Dessa tre flygplan
ar samtliga ama-
torbyggda i Ame-
rika fore kriget,
niarmare bestdmt i
staten Oregon, dir
myndigheterna vi-
sade den storsta
forstaelse for den-
na hobby.

Nar kriget brot ut, hade den est-
niske flygkaptenen Harry Habel sitt
amatorbyggda flygplan sa gott som
fardigt. TfA blir nu i tillfdlle att in-
fora en redogorelse for detta bygge.
Artiklarna skildrar i stora drag hur
man sjalv kan bygga ett flygplan.
En siadan artikelserie har linge statt
pa lasekretsens onskelista. Utan tvivel
kommer ett amatorbyggt plan inom en
nira framtid inte att betraktas som
nagot markvirdigt och uppfyller det
bara de sikerhetsforeskrifter, som
myndigheterna ur olika synpunkter
givetvis stiller pa det, ar vi overty-
gade om att man ocksi ska fa flyga
med sin hembyggda maskin.

ning som nu, och litteratur over flyg-
plansbygge forekom sparsamt. Egentli-
gen hade jag sjidlv d4 endast sett flygan-
de flygplan och aldrig varit i nirheten av
négot p4 marken. Genom bilder, som jag
tillfalligt sett i bicker, hade jag bara
en liten aning om deras konstruktion.
Men si lyckades jag kiopa en bok med
beskrivning @ver glidflygplansbygge,
den innehdll ocksd nfgra konstruktions-
ritningar.

Det var som sagt i flygets ungdomstid
och pa stillet fanns ingen som kunde
giva rad. Trots allt blev “den nya flyg-
maskinen” fardig pd varen. Den hade
till och med en fin flygkropp, men —
betéckt med papp. Det fanns bara tjocka
fanér och det var for tungzt. Materialet
bekymrade oss inte, for att spara vikt
tog vi i stédllet tunnare papp.

S4 snart all sné var borta och marken
hunnit torka kom den stora dagen —
det forsta flygforsoket. En tidig son-
dagsmorgon slipade vi var "flygmaskin”
ut pa ett tidigare med omsorg valt filt.
De sista férberedelserna avslutades och
flygplanet stilldes upp med nosen mot
vinden — klart for start.

Spéanningen var naturligtvis stor.
Man drog ut sldpplinan och fiste den i
bilen. Ett kort samtal med bilféraren och
sa steg jag in i "flygmaskinen”, grep
spaken och signalerade, klart for start.

Bilen borjade att dra, och farten tkade
langsamt. Det tog lang tid innan flyg-
planet lyfte. Nu var det i luften — min
forsta flygning! Men det blev ocksd den
sista med den maskinen.

Niar flygplanet hade hojt sig nagot
over en meter, birjade det att vilta over
pa ena sidan, berdrde med vingspetsen
markytan, loste sig fran slipplinan och
innan jag sjidlv forstod vad som egent-
ligen skett, l4g jag med brutna vingar
pi marken., Kort var min forsta flyg-
ning.

Orsaken kunde jag forst ndgra ar se-
nare forstd, nir jag redan var flygare
och kiinde flygplanets riktiga konstruk-
tion. Det var min lycka, att det inte
hiinde 10 eller 20 m 6ver markytan eller
higre,

Men tanken att bygga mig sjilv ett



Utnyttja sommarvindarna
for evakuering av matoset

En ventilationsanordning i sommar-
stugans kokvrd gor matlagningen mind-
re trottande genom att luften stindigt
hélles fri fran matos.

Ovanstédende anordning gores av 5”
platror eller liknande dimension, Fe-
nan och rorkroken fastsittes i en lager-
anordning vilket gor att dessa delar kan
instilla gig efter vinden. Detta i sin
tur bidrager till att 6ka luftcirkulatio-
nen, Képan odver spisen, som uppféing-
ar matoset, bor ej tagas till for liten.
Rirkroken passas vdl mot urkragningen
pa det fasta roret, Detta for att for-
hindra alltfor stor ldckning.

Tillverkning av detaljerna och hop-
monteringen framgdr i ovrigt tydligt av
figurerna,

%
“Ameriea* (Forts. fr. sid. 20).

stycke, som framgir av ritningen, dir

skall sedermera den elektriska belys-
ningen placeras,

Limma direfter ihop de olika sektio-
nerna ordentligt mot varandra. Sitt he-
la stycket i press och 1at det torka un-
der minst 24 timmar. Medan skrovet
torkar kan man skéra till Gverbyggna-

“ie, AA, Detta kommer att beskri-
sta nummer,

En originell och triv-
sam detalj vid losan-
det av tridgdrdens

maoblering.

Sex hungriga personer
kunna fa plats runt det-
ta utomhusbord och igna
sig med liv och lust at si-
na halstrade kotletter utan
att behdva tringas med
sin granne. Med ett par
kliv sitter man pa den cir-
kelrunda banken.

PICKNICK

Huvudstod for bord
och bank utgores av sex
st. trastravor 2”7 X 4”
fastspikade pd en sexkan-
tig traram, som forut spi-
kats pd sex horisontella
stravor, se figuren. Dessa
senare gores av 1”7 X 8"
brader. Sexkantramen kan
goras av vilket lampligt
trimaterial som helst.
Runt bordskanten och
bankkanten kan limpligen
en halvrund traribba fas-
tas meddelst forsinkta
traskruvar. Malas bordet
och banken i nigon trev-
lig firg skyddas de ju
dven mot forstorelse ge-
nom fukt,

vid RUNDA BORDET
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America pi en av sina provturer., Om man jimfir

Fullstindig i varje detalj och atergiven i riktig skala ar
denna eleganta modell vird allt det arbete och all den energi, som
Ni méste ligga ned pa den for att kunna genomfora bygget. Batens
inre dr t. ex. forsett med elektrisk belysning och nar vi slar till
strombrytaren och er "America” lyser genom varje fonster precis
som det riktiga fartyget, kommer ert modellbyggarhjarta att klappa

av stolthet.

” A MERICA", som &r byggd i Newport

News, Virginia, dr det storsta och
mest luxudst inredda passagerarfartyg,
som ndgonsin konstruerats i Amerika.
Fartyget kostar 17 500 000 dollars och tar
1202 passagerare, Det dr 723 fot langt

och 93 fot 8 tum brett, eller omriknat
i meter 219,27 meter lingt och 28,5 me-
ter brett., Det har 10 dick och ett de-
placement av 35440 ton, Normalfarten
ar 22 knop.

Skalan 1:297 eller efter amerikanskt
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ritningarna finner
man hur viil modellen Gverensstiimmer med originalet.

"AMERICA" som skalmodell

fotografiet med

matt 1”:24’6” ar lamplig, darfor att mo-
dellen ej blir alltfor stor, men dock till-
racklig, for att man skall kunna utforma
dven smi detaljer med onskvird nog-
grannhet. Modellens lingd &r 739 mm
och héjd 193,65 mm utom masterna. D&
det dr mycket svart att fa fartygsskro-
vet riktigt utformat, éar det bist, att ha
ritningar i full skala, bade pa skrovet
och de viktigare detaljerna., Gor man
dessa saker omsorgsfullt och i riktig ska-
la, dr det sedan ingen konst att fA de
mindre detaljerna att verka naturtrog-
na.

Ritningar i full skala kan utan sva-
righet goras upp med tillhjdlp av vid-
stdende ritningar och tabell.

Fartygsskrovet tillverkas av rakvux-
en furu, Fyra stycken bitar av dimen-
sionerna %" X 3%"” och léngd 760 mm
mirkta A, B, C och D. Ett stycke 12"
tjockt X 3% " brett och en lingd av 460
mm, samt ett stycke 3,2 mmX 95,6 mmX
460 mm i ritn. markt med E, Nir man
ritat av figurerna i full skala lagger
man ett karbonpapper mellan ritningen
och tristycket och overfor pa s sitt
fartygskonturerna till tridet. Séaga se-
dan ut bitarna men ldmna tillrdackligt
med trd utanfor linjerna, sd att man
med fil och sandpapper kan fi en jimn
och mjuk linje.

D& det #r meningen att inmontera
elektrisk belysning, méste skrovet goras
ihdligt. Dirfor sagar man med lovsig
eller dylikt ut "innanmiitet” pa bitarna
B, C, och E, si att det endast ldam-
nas kvar en ring av ungefir 10 mm
bredd. I sektion D limnag ett tvirga-
ende stycke (se ritn.), som stod for dic-
ket och dessutom ger det stadga i far-
tygsskrovet vid hoplimningen, Man bér
tinka pa att gora urholkningarna i de
olika sektionerna s& noggrant som moj-
ligt, s4 att dessa passar ihop ordent-
ligt vid hoplimningen. Limna ocksi till-
rackligt med tréd i indarna pa varje sek-
tion. I bottenstycket A skires

(Forts. pd s

P
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l. Gjutning av chassi.

Det forsta man bér tinka pd, nir en

modellracerbil ska konstrueras, ir
typen; stromlinjekdrra eller konventio-
nell racerbil. Den senare kallas si, dar-
for att den modelleras efter den vanliga,
konventionella racerbilen. Denna arti-
kelserie uppehédller sig vid denna typ.
Vagnen, som #r foremal for byggandet,
har i sin speciella utformning flera ar
& rad framgingsrikt tdvlat pA Chicagos
stora rilsbana och satt rekord, visentligt
dverldgsna andra vagnars i samma klass.
Ni far alltsd inte "grisen i sdcken”, nir
ni bygger den hir bilen. Om konstruk-
tionen f6ljs till punkt och pricka far ni
en vagn, som ni kan vara stolt dver. Bi-
len dr som sagt utformad for rilsbana,
men inget hindrar att ni kan kéra den
pé cirkelbana med centrumstolpe. Alla
modellracerbilentusiaster ©onskar dock
sikert att vi skulle ha rad att bygga en
rilsbana. Diar upplever man det verkli-
ga spanningsmomentet i tdvlandet, det
ar inte bara en bil som snurrar runt i

BYGGER VI OSS H MMA

HAR BORJAR DEN FORSTA, VERKLIGT DETALJERADE
BESKRIVNINGEN PA ETT MODELLRACERBYGGE

Av JAMES T. THOMPSON

Copyright MODEL CRAFTSMAN och TEKNIK fér ALLA

en cirkel med sddan hastighet att den
endast syns som en strimma.

Vi borjar med chassiet. DA detta ar
en gjuten detalj, maste vi ha en modell.
Artikelforfattaren &r inte modellsnicka-
re, men den illustrerade modellen blev
andd en suceé. Observera, att den ar
byggd pid en modellplatta, vilket forenk-
lar konstruktionen och gbr gjutningen
lattare. Utrymmet tilldter inte en detal-
jerad redogbrelse for "modellteknik”, s
jag foresldr att ni konsulterar redan
existerande bocker i @mnet pa nigot bib-
liotek. Studera bilderna i denna artikel
betrdffande matten och kom ihag att
laimna tillrdickliga "sldppningsvinklar”
pa modellen, s&4 att den lossnar fran
gjutsanden. De olika delarna fastes vid

Modellens édversida
ses overst. Haojden
pd "topparna” ska
vara 15,9 mm.

Bredden over dem
baktill 66,7 wmm,
smalnande till 41,2
mm framtill. Mo-
dellens wundersida
darunder har balk-
djupet 206 mm
samt med bredd

over balkarna

framtill 73 mm och

b i baktill 82,6 mm.
2794 Denna sida flanke-
330:2 ras diagonalt av
3684 X tvda  bilder over
0o den snabba modell-
== racerbilen.
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bottenplattan med kallim eller balsalim
och smé nilar, Rambalkarna tillverkas
av trd 15,9 mm higt och 22,2 mm brett,
som utsidgas p4d maskin. Den runda no-
sen framtill ar hilften av en svarvad
cirkelskiva. Valet av virke fir ni avgi-
ra sjialva efter rdd och ligenhet, men
sjilv viljer jag nmog ett hart trislag, t.
ex. al, Ett mjukt trdslag stir sig in-
te sd4 bra vid sandformningen. Modellen
ska iimnas med vax pd ytan och sedan
shellackeras. Om ni har gott om tid
bér ni slutligen applicera en strykning
med snabbtorkande fernissa. Sedan mo-
dellen torkat ordentligt, bér den ingnidas
med pulvriserad grafit.

Ramen kan gjutas antingen i alumi-
nium eller elektron. Artikelforfattaren
fick sina modeller gjutna hos ett me-
tallgjuteri. Sadana finns pd de flesta
platser och kan ni inte f4 reda pi ad-
resser, si limnar TfA upplysning genom
sin Hobbytjéinst.

Om gjutningen ska utforas av yrkes-
folk, s4 kom i hig att vinta med den-
samma tills ni utfort modellerna for bak-
axeln och kdrnlddan, som beskrivs i nis-
ta artikel, s att gjutningen kan ske pa
en gang.

Med chassiet fardiggjutet kan ni fort-
sdtta bygget genom att rensa bort gjut-
skidgg, putsa samt bearbeta metallen.
Rambalkarna méste befrias fran det me-

n. WINATYRRACER
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flygplan, foljde mig alltid, dven di jag
senare var anstdlld som flygldrare och
kunde flyga hur mycket som helst, Det
var en hobby. Att flyga med sitt eget,
flygplan, ar négot mer #n att bara fly-
ga. Till slut hade jag &éntligen firdig en
konstruktion, ett ensitsigt flygplan med
35 hk motor, tilliten for avancerad
flygning. S& mycket av sjdlva bygget
som min fritid tillit gjorde jag sjalv.

P4 grund av de erfarenheter jag dé
gjorde skall nu hidr folja en kort sam-
manfattad beskrivning over allt man
méste tinka pa och taga med i berdk-
ningen, niar man sjilv vill bygga sig ett
flygplan. For att fortydliga hela be-
rakningsgingen skall folja si manga ex-
empel, som beskrivningens kortfattade
karaktédr tillater.

Naturligtvis vill man bygga sig ett
bra flygplan, "bittre &n alla andra”. De
onskvirda flygegenskaperna ér ju: stor
hastighet och rickvidd, lig landnings-
hastighet och kort startstriicka, for att
kunna landa och starta pi varje litet
filt, stor stigférméga, ekonomisk drift
osv. Stor flygsdkerhet, bekvim inred-
ning och ladga byggnadskostnader &r
dirtill sjalvklara forutsattningar.

Kan man bygzga ett sidant flygplan,
som forenar alla onskade goda egenska-
per? Tyvdrr, nej. En hogklassig trav-
hiist kan aldrig vara en forstklassig
draghést, ett flygplan med stor hastig-
het kan inte ha lig landningshastighet
eller stor barforméaga. Stor maxhastig-
het forutsdtter kraftiz motor med dyr
drift — motsatsen billig drift och en li-
ten motor. Med en sddan kan man inte
uppnd sirskilt kort startstricka och stor
stigforméga osv., vill man alltsi ha fram
en bestdmd egenskap, méste det ske pa
de andras bekostnad i hogre eller mindre
grad. Darfor finns det ocksd s& manga
olika slags flygplan, specialkonstruktio-
ner som motsvarar @ndamalet,

Man vill sjilv bygga sig ett flygplan,
men vilken typ dr lampligast? Envar har
ju sin idealtyp, det dr klart. I det stora
hela kan det bara bli ett svar — ett li-

tet en- eller tvésitsigt flygplan med ™

ligsta mojliga motorstyrka. Den motor-
styrka som kan komma i friga blir un-
gefdr 30—50 hk. DA far man tillrdck-
ligt laga driftskostnader, brinslefor-
brukningen blir ca 8—12 liter per tim-
ma med hastigheter upp till 200 km/tim
samt tillfredsstidllande stigegenskaper.
Man kan till och med anvinda en mye-
ket mindre motor, en pd 15—20 hk, men
da blir start och stigegenskaper mycket
siimre, Aven marschhastigheten blir lig
och tvingas man flyga i hird motvind
kommer man inte fr 3

Skall det vara ett lag- eller hogvingat
flygplan, ett biplan, med hjul- eller flot-
torstédll eller till och med ett amfibie-
flygplan? Férst kan man med siikerhet
siaga, att flottorstidll och amfibieutveck-
ling kommer att ha liten framging. Ett
sddant flygplan blir betydligt tyngre &n
ett vanligt landflygplan i samma storlek,
och dess aerodynamiska egenskaper
simre. Flygegenskaperna blir lidande
hiirpa. Dessutom kriver ett sidant flyg-
plan betydligt kraftigare motor och he-
la dess byggnad blir mer komplicerad.

Ett biplan &r ur aerodynamisk syn-
punkt alltid sémre &n ett monoplan. Dar
finns méanga flera konstruktionsdelar,
som orsakar onodigt motstind. Dess hu-
vudsakliga fordelar &r, att flygplanets

yttermatt vid samma vingyta blir mind-
re mot ett monoplan och att hela kon-
struktionen blir ndgot lattare. Ur drift-
ekonomisk synpunkt dr dock ett mono-
plan alltid overligset.

Den bista aerodynamiska formen har
utan varje tvivel ett monoplan. Det kan
man bygga lag-, medel- eller hogvingat.
Higvingad konstruktion anvéinder man
vanligtvis ndr vingen inte &r fribdrande,
utan med stottor fastsatt vid flygkrop-
pen. En siddan vingkonstruktion blir 1it-
tare i forhallande till en fribérande
vinge, men samtidigt okar luftmotstin-

Nu har vi i korthet betraktat flygpla-
nets allmédnna konstruktion. Innan vi
fortsitter, kan man siiga, att ett indrag-
bart landningstdll har storre betydelse
forst vid flyghastigheter over 250 km/
tim, Vid flyghastigheter varierande mel-
lan 100 och 200 km/tim, ger ett indrag-
bart landningstdll inga storre fordelar.
Konstruktionen blir for komplicerad och
for tung, foér att den lilla vinsten i has-
tighet skall kunna uppviga det.

Vilka egenskaper onskar man av sitt
blivande flygplan, inom de griinser man
kan férverkliga med en 20—50 hk mo-

det. Ett hogvingat flyg'plan ger god sikt
mot marken men uppéat dr man “blind”.
Medelvingad konstruktion har nﬁg’ra
aerodynamxska fordelar (ostord luft-
strom Over vingens hela Oversida),
men trots det forekommer den nis-
tan bara vid segelflygplan, ddr flyg-
plansforaren sitter framfor vingen.

N

tor? Skall det vara ett
ytterst ekonomiskt och
litt flygplan med lag
landningshastighet och
kort landningstriicka? I
shdant fall kan man an-
viinda en ca 20 hk motor,
vars bransleforbrukning
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Vid en- eller tva-
sitsigt motorflyg-
plan, di flygplansforaren ur
jamnviktssynpunkt maéaste pla-
ceras ungefir mitt pa vingen,
blir sikten mot marken ytterst
dalig. Annat #r det vid stora

dr ungefir 6 liter per
timme. Ett siddant flyg-
plan skall ha ca 15—18
m* vingyta och en ving-
belastning av 17—20 kg/

transportflygplan, dédr forar- m Di e
rummet dr placerat i flygkrop- riicns, atéiok:
pens nos. 2

Vara dagars mest anviinda _%m};glnmmn ca 100
flygplanskonstruktion #r ett Landnite sha'a stighet 8
lagvingat fribirande monoplan. 40—45 lem/tim. .

Som alla andra typer har ock-
sd det sina for- och nackdelar.
En sédan vinganordning gor
det t. ex. mojligt att anviinda
indraghara landningstidll. Ett
fast landningstidll gor ett lag-
vingat flygplan enklare till
konstruktion, kortare, déarfir
littare i vikt, och har mindre
luftmotstind. Man har &ven
mdojlighet att fritt variera land-
ningstillets sparbredd.

Stigningstid till 1000
m inom ca 10—12 minu-

ter.
Skall det vara ett litt
flygplan med stirsta

mojliga hastighet? Da
viljer man en kraftigare
motor, upp till 40—50 hk.
Samtidigt maste man
dven rikna med betyd-
ligt stérre landningshas-
tighet. Vingytan blir i
(Forts. pd sid. 27.)
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Treplansskiss éver det plan
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som stdr modell for denna byggnadsbeskrivning,
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storre plats i baga-
get pd utflykten till
badstranden, dir det
snabbt och bekvimt
monteras upp.

Vi ger hdr tips pad fyra detaljer, som

kommer att férhoja trevnaden pa
badstranden. Materialet &r billigt, var-
for ni inte behover anstringa semester-
kassan i nidgon nidmnvird grad.

I fig. 1 ser vi ett litt sondertagbart
strandskydd, som kan bdras under ar-
men. I uppsatt skick skyddar det tre per-
soner for sol och vind. Fyra bojda tri-
ribbor uppbéra tre tvidrgdende sidana.
Sammanfogningen av dessa sker medelst
skruvar och vingmuttrar. De bdjda rib-
borna bor vara av ek eller hickory, som
uppéngas 6ver en mall och spinnes fast.
Deras nedre #indar spetsas for att lit-
tare kunna nedtryckas i sanden.

Sammanfogningen sker med 4" skruv.
Ett grovt snore sys fast i tygfillen runt
om, Oglor for vingmuttrarna placeras pa
lampliga avstdnd se figuren.

I fig. 2 visas en strandstol. Ryggsto-
det har kurvform for att passa for
skuldrorna. Kurvformen kan direkt ut-
ségas ur tridet, eller ocksd kan man

angbija det, Stolen kan fal-
las ihop under transporten.

Nir strandlunchen skall
dukas fram brukar man
breda ut en filt eller duk
direkt pa sanden, detta &r
ej sd lyckat di det ju &r
nastan ofrdnkomligt att
sand sparkas in pa duken
och i maten. Vi gor oss nu i
stillet ett litet strandbord.
Bordsskivan gbres av ply-
wood, Bordsbenet kan under
transport spénnas fast un-
der ett par fjadrar se fi-
gur 3.

Trevliga leksaker for barn
fir man genom att ur nig-
ra triplattor siga ut olika
figurer t. ex. en fisk, skold-
padda, bat eller dylikt, som
kan fyllas med vat sand se
figur 4. Nir triformen se-
dan lyfts upp fir man en
trevlig sandmodell. Vid ut-
sdgningen bior man undvika
skarpa hérn. Figurerna bor
ha en liten slédppvinkel.

b
Shrov med
prngmofher i vage fog-

i Loctor for ,‘-
S awaor o benel
Lor#

G

Efter fig. 2 gor ni
en bekvam strand-
stol och pad bordet,
byggt efter fig. 8,
dukar ni upp bad-
lunchen, medan de
yngsta leker i san-
den med hjilp av
de figurer, som
fig. 4 inspirerat
till.
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68,4

2159

Modellen med till-
horande modell-

7 platta ses till vins-

ter frdn sidan och
dir medanfor mo-
dellen sedd wunder-
ifran. Till hoger
askddliggores hur

3176

slappningsvinklar-
na — D — klarar

modellens lossande
frin sandformen

vid giutningen.
Bildsvepet dirun-
der berdttar hur:
1) formen firdig-
stilles i de bdda

8. k. flaskorna; 2)

gjilva gjutningen
gdr till genom
overflaskans ingot;

3)  formhalvorna

oppnas efterdt.
Slutligen ses ne-
derst till wvinster

den firdiga ramen
uppifran och wun-

o derifran.

talloverskott, som vallats av den niodvén-
diga slappningen, vilket kan ske genom
frisning eller filning for hand. En av
de biasta metoderna ar att sétta en pinn-
frias i en bankborrmaskin, som pa detta
siitt forvandlas till en liten frédsmaskin.

Eftersom motorn ska monteras pa
chassiet méste motorfidstenas bottenytor
frisas plana liksom bottenytan av lager-
fistena for bakaxeln. Alla dessa ytor kan
frisas med ramen upp- och nedvénd, sa
att de blir parallella, Nodvindigheten
av att de blir detta, kommer ni att upp-
tdcka senare, d4 bakaxeln ska uppriktas
i forhallande till motoraxeln. Fartens
"mystik” har nidgot med allt detta att
gora, s fraga inte, utan félj bara an-
visningarna. Om ni inte har nigra mdj-
ligheter att frédsa motor- och bakaxelfis-
ten, s de far parallella ytor, dr det bast
att ldmna bort grejorna, ty det dr kolos-

salt viktigt. PA varje plats finns det all-
tid nidgon verkstad med frasmaskin. Gor
er bara buss med basen, s4 ordnar det
nog ihop sig. Ytor som endast ska be-
handlas for utseendets skull, filas, put-
sas och poleras.

De sex "topparna” pa ramens dversida
anviands som fasten for bland annat ka-
rossen och bor frédsas, si de fir en ver-
tikal anldaggsyta. Framre axelfistet —
den runda "knoppen” liangst fram —
borras med 11 mm borr och forsédnkes.
Halets diameter ska halla 7/16” enligt
de amerikanska métten, varfor det bor
upprymmas en aning. I hélets forsankta
del ska senare en gummipackning place-
ras. Ytterligare borrningar fir inte ske,
forrdn bakaxeln och motorn monteras.
Med ramen fiardigbearbetad, kan vi lig-
ga den At sidan och gi till attack mot
bakaxeln, vilken beskrives nista ging.

i MODELL-
p” 1\ PLATTA
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Det modernaste och elegantaste USA i

dag kan stdlla till hobbyfolkets for-
fogande pd modelltigsomréidet introdu-
ceras till hosten. TfA:s Hobbytjinst
har tack vare sina forbindelser fatt
overta ensamritten for Sverige till den
stora amerikanska firman Scale-Craft
& Companys vilkinda modelltigsmate-
rial.

Scale-Craft, som forfogar over en gi-
gantisk fabriksanldggning i Libertyville,
Illinois, spottar med modernaste maski-
ner ut fantastiska méngder tagdetaljer
per dag. Modelltdgshobbyn &r en fri-
tidssysselsdttning som verkligen tycks
ha bitit de flesta manliga individer i
alla &ldrar, Den stora omsittningen pa
detta hobbymaterial i USA &r svart att
forstd for svenska frabrikanter, som un-
der kriget med svett och mdda gjort ett
pionjiararbete for att hjidlpa modellbyg-
garna med inhemskt material. Négot
verkligt vinstgivande kan det inte ha
varit med de sméi serier, som man tving-
ats halla sig till.

Chefen for Scale-Craft, Elliott Do-
nelley, har pionjéararbetet bakom sig.
Men nyplaneringar pAghr stindigt. Det
som nu erbjudes de svenska modellbyg-
garna ar tdg i skala ”00” och 07, 1: 76
resp. 1:48. Noll-nollan #r dubbelt sa
stor som Micro-tAgen och introduceras

Vinjettbilden visar ett pampigt "Northwes-
tern’’-lok 1 skala "00"” som kan kipas i fyra
delbyggsatser, av vilka tre ses till viinster.
Uppdelningen av lokbyggsatsen medfor att
modellbyggaren kan kipa del efter del allt-
eftersom han arbetar. Samtidigt blir det ju
mindre ekonomiska pikiinningar,

TINY MISTAKE

AMERIKANSKA
MODELLTAG

| SKALA“0" och 00"
1:48 Od'l 1:.76

nu forst pa allvar pA den svenska mark-
naden. Sparvidden dr 19 mm. Som all-
mint omdéme kan sigas att den forenar
i sig hénollans utrymme med nollans de-
taljer. Nollan &r redan kdnd i Sverige,
frimst genom Jarnvigssillskapets stora
anldggning i Stockholm.

Nigra prov pa det material som vén-
tas till hosten ses i bild pA denna sida.
I skala "0” kommer féljande att er-
bjudas. Fem lok av typerna Hudson,
2'—C—2', Pacifie (tvdA stycken) 2'—C
—1’, Mountain, 2'—D—1’, och Mikado,
1'—D—1’; tva personvagnar, tvd baga-
gevagnar samt over hundratalet olika
godsvagnar. I skala 00” blir det fyra
lok, ndmligen "Northwestern” med hjul-
stdllningen 2'—D—2', Ten-Wheeler, 2'—
C—O0, en tankmaskin 2'—C—O0 samt
ett vixellok 0—C—0. Tva motorvag-
nar, fem olika personvagnar, tva baga-
gevagnar samt ett sjuttiotal godsvagnar
kompletterar vagnparken. For bidda ska-
lorna finns allt i spArmaterial, byggna~
der, viixelmotorer, transformatorer, lik-
riktare, automatiska strombrytare, mo-
torer, samt full service av reservdelar.

Nigra priser p4 materialet kan dnnu
inte limnas férrdn katalogerna anlédnt.
Déremot kan vi ge intresserade ett rad.
Den synnerligen rikt illustrerade, 94-
sidiga katalogen, som kostar kr 2: —,
kan forhandsbestiillas genom att likvi-
den insdttes pd Teknik for Allas post-
girokonto 15 79 92. De tva kronorna av-
drages sedan pa forsta ordern.

Mirk talongen med "Scale-Craft”.
Yankee Doodle.

Hypermodern pull-
MAnvagn i skala
"00”, Heln vagnen Hr
pressgjuten 1 metall.
Liksom all rullande
materiel | dessa Sca-
le-Craft-tig Hr vag-
nen utfiird med iso-
lerade hjul fir tvi-
riilsdrift,



CYKELSEMESTER

Sveriges cykelbestand uppskattas for
narvarande till omkring 3 millioner
cyklar, vilket innebédr en tredubbling un-
der de senaste tio &ren. En i sanning
enastiende prestation av svenska folket!
Den, som &kt pa cykel under de mest
skiftande forhallanden, kan sidkert lista
ut orsaken till detta fortskaffningsme-
dels enorma utveckling, bortsett fran
krisens inflytande under de senare aren.
Cykeln #r ett i hogsta grad praktiskt
fortskaffningsmedel, och det kostar sa
litet att vara cyklist.

Pa en god cykel kan man utan vidare
frakta  packning, som skulle vara mer
an dryg om den skulle bidras pa ryggen.
Anvindandet av cykeln innebdr dock,
att man dr bunden till vdgarna, men
visst icke till de stora bilvigarna, dar
man ofta blir trdngd mot vigkanten.
Man kan med utmirkt resultat leta sig
fram Over smala vigar och stigar, och
detta #r bra mycket roligare #n att dag
efter dag trampa fram over stensatta
eller asfalterade bilvigar.

Vid cykelkopet bor man for allt i virl-
den undvika hel- eller halvracertyperna
— om cykeln kiopes med tanke pa att
medfoéra packning och firder over mera
obanade vagar och stigar. En vanlig
kraftig modell dr avgjort att foredra-
ga, och ringdimensionen bor icke un-
derstiga 11/2”"—15/8". Visserligen rul-
lar en cykel med smala ringar lattare
over en hard viagbana &n en med griovre

ringar, men hur
ofta far vidl en
campare aka pa
dylika viagar? Man
gor tvidrt om klokt
i att undvika alla
storre vigar, all-
ra helst om man
har anledning
misstinka stark
trafik av motor-
fordon.

En sak maste
man komma ihag,
Atminstone nir det giller litet lingre ey-
kelturer — namligen att aldrig sjalv
vara belastad med nagon packning. Den
bor helt och hallet liggas pi cykeln.
Ryggsicken kan t. ex. liggas pa bakre
pakethallaren efter det densamma for-
setts med en tvirgiende stodbrida med
liderremmar for rygegsickens fastspin-
nande. En framre pakethillare bor ab-
solut anskaffas, om man har for avsikt
att medfora storre packning. Detta ar-
rangemang har iven den fordelen, att
cykeln blir jimnare belastad, varigenom
iven manovreringen underldttas.

Som god regel giller att packa lagt,
och att inte ta med mer &n som &r ab-
solut nodvindigt. Ieke heller far man
medfora packning, som hindrar manév-
reringen av cykeln. Bland de bésta for-
merna av packning erbjuder fickorna pa
vardera sidan om bakhjulet. Den langa

P e~ —

En baktung ecykel iir svirmanidvrerad och
utgir ett hot mot trafiksiikerheten. Se diirfir
till att lasten blir jiimnt firdelad.

viskan med blixtlds, som ligges pd pa-
kethallaren, tillhor ocksd de mera prak-
tiska detaljerna, ty i den kan man for-
vara ombytesklider skrynkelfritt,

Man far inte glomma att taga med
négra ombyten underkldder. Vidare bor
man ha regnklider med sig — och var-
ma saker med for den delen, ty det &r
kallt om kvillarna i Sverige. En bra
karta (de bista #ro Kungl. Automobil
Klubbens, Motorménnens Riksférbunds
och N. S.-kartan), ar absolut oundgéng-
liga for langre turer i okidnda trakter,
och Turistforeningens vandrarhemsfor-
teckning, Cykelfrimjandets semester-
handbok samt anteckningsbok bér ockséd
hora till utrustningen.

Gedigen yrkesuthildning

med fast lon

Ny kurs vid AB Scania-Vabis
yrkesskola, mekaniska avdel-
ningen, borjar omkring den
15 augusti 1946. Undervis-
ningstiden omfattar 4 4dr.

Ynglingar i dldern 14—17 ar

antagas. Lon utgdr under ut-
bildningstiden. Prospekt och ansdknings-
formulir sindas pd begiran. Upplysningar
limnas av skolans forestindare, tel. Soder-
tilje, namnanrop "’Scania-Vabis”.

AB SCANIA-VABIS YRKESSKOLA - SODERTALIJE
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dir Ni stannar

Sétt pA Polhemsstodet si slipper Ni
parkeringsproblem. Polhemsstodet har
blivit en succés tack vare Polhems-
knuten, som &r okinslig fér damm
och smuts och dérfor fungerar i alla
vader. Fraga fackmannen — cykel-
handlaren — han rekommenderar

POLHEMSSTODET

Tillverkare

VERKSTADS AB BERNHARD

HEDLUND

Hedemora

Y

R
Intresserade

ynglingar

kunna erhélla anstéllning med
goda framtidsutsikter i véar
moderna finmekaniska verk-

stad i Halmstad. Svar till

Verkstads A.B. Haldex,
Halmstad

L= J
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® ANDA SEDAN GLASTYGER OCH
glastrad borjade fabriceras i nigon stor-
re utstrickning har ett av de mest svar-
lésta problemen varit hur man skulle
kunna firga glastextilierna piA samma
eller liknande sitt som man fdrgar van-
liga textilier.

Det mest svardverkomliga har varit
att fA glasfibrerna att absorbera de
vanliga firgdmnen som anvidndes i tex-
tilindustrin. Nu har man lyckats lisa
detta problem efter intensivt arbete i
England, dir man kommit si langt pé
vig att man t. 0. m. kan anvinda sam-
ma maskiner for firgning av glastyger
som for firgning av exempelvis ylle- el-
ler bomullstyger,

® DE ENGELSKA INDUSTRIFORE-
tagen har beslutat att de stora industri-
missorna som under forkrigstiden hdlls
med ganska oregelbundna mellanrum nu
gka bli arliga, For den sakens skull har
man borjat se sig om efter nigon plats i
London, dir man limpligen skulle kunna
uppféra en sirskild byggnad med till-
rickligt utrymme med plats for mis-
sornas stora utstdllningar. Tidigare har
man namligen varit tvungen att inhysa
utstillningarna pa flera olika platser fior
att alla deltagare skulle kunna beredas
plats. Man har tinkt sig, att de tider
som inte industrim#ssorna upptar loka-
len skulle denna kunna uthyras till or-
ganisationer och samfund for liknande
andamal.

Sdkerhetsventilen

HO for liten i MJ.
Jag undrar om jag ej kan bygga "0".
HO ir si hemskt smalspérig, den ar
ju bara hilften s& bred som ”0”. Kan
jag bygga 70" efter HO-ritningar utan
att stéta pd patrull?
Erie Bjorkman, Norrképing.
(Svar: Matten maste ridknas om, Bist
ir att ta fotestatkopior i skala "0")

Askmoln.

NTir kommer det egentligen en fullstédn-

dig beskrivning pd en modellracerbil
for oss vanliga dodliga? Jag vill ha en
kdrra, men snart.

Nervis fantast.
Se sid, 22—23 i detta nr.

Fran HOO-herre i USA.
Jag sig artikeln om den nya svenska
skalan HOO i tidningen Model Rail-
roader. Kan ni sinda mig katalog eller
nagon rullande materiel i denna skala
for att studera? Tack.
J. Donald Schroth, Blue Island,
Illinois, U. S. A,

Radiostyrda tig, se under Just nul

OVERFORINGS-

BILDER

Alla mitt 1 millimeter.
Priser avse pr par.

Vid=vingens Oversida, K8=kroppssidorna.
NATIONALITETSBETECENINGAR
Diam. | USA | England [Sovietuni.
1 0:156 ES 0:156
13 0:20
14 0:20 ES
15 0:20
16 0:20 VO
ig 0:20 0:20 ES 0:20
20 0:380
n 0:3 KB
22 0:30
24 0:30 VO
26 0:30
27 0:55
20 0:35 ES
80 0:40 K8
32 0:45 K8
B4 0:45
86 0:60
41 0:50 KS
43 0:60
47 0:685 VO
48 0:65 0:65 KS
s | 0:75 V&
78 0:980
112 1:50
Rodermarkeringar:
England och USA
Earfa 1 .....coovnvvnsnncenns pr st. Kr 0:60
Triiffmarkeringar:
Fir engelska och amerikanska stridsplan,
betecknande bl. a. nedskjutna fientliga
plan, antal bombraider, spriingda broar,

sinkta fartyg.

Karta 2 (for skala 1:50) pr st. Kr 0:60
Karta 8 (for skala 1:25) pr st. Kr 0:70

Smeknamn p#
amerikanska stridsplan:

Adolph's Hearse — Hot Shot — He-Doo-Dit

— Widow Maker — Chigger — Axis
— Jo-Jo.
Karta 4 (skala 1:050)
Karta 5 (skala 1:25)

......

Blg Bertha — Burma Bound —

Buster

Valley

Forge — Pillbox — Dumbe — Gollath —

Yehudi — Da-Di-Di — Butch.
Karta 6 (skala 1:50)

Er 0: 90

Karta 7 (skala 1:26) ...... Er 1:10

Burlesque — Asphyxia — Winsome Winn
— Gas House Mouse — Hell's Angels —

Yankee Doodle Jr — Madame X —
Di-Da — Tungboat-Annje — Devil's

Di-Di-
Frolie.

Karta 8 (skala 1:50) ...... Er 0: 90

Karta 9 (skala 1:25)

CEE R

Er 1:10

Pin-up-bilder 1 flerfiirgstryck
Gas House Mouse samt ytterligare 12 fi-

gurer
Earts 2D ...iciveaiceacinss Kr 0:90
Super Man (Stilmannen) jimte ytterligare
11 figurer
L T b R R Er 0:90
Lady Julie jimte ytterligare 11 figurer
ERrta ) I anvavssiianniins] Kr 0:90

RADIOTEKNIK

Kortfattad handledning i radioteknikens

elementiira grunder. Behandlar bl

a. den

el. strommen, motstind, kondensatorer, ra-

diorir, fiirgeode, chassi, m. m.

ed bro-

schyren foljer kopplingsschema och bygg-
nadsbeskrivning fér A) 4-rbrs single-span-
super och B) 3-rirs allstrdmsmottagare.

Pris kn

Kr

s

Kupong finnes d sid. 32.




Byag sjilv ert flygplan

(Forts, fr. sid. 17).

detta fall ca 5—6 m* och vingbelastning-
en upp till 50kg/m2. En noggrann kon-
struktionsutformning och utarbetning
har storre betydelse hédr &n for plan med
ldgre hastighet. D4 kan man vénta:
Maxhastigheten ca 180—230 km/tim.
Landningshastighet ca 70—85 km/tim.
Eller skall det vara nagot mellanting?
D& anviinder man en motor mellan 30—
50 hk och véljer vingytan ca 8—10 m?
for det ensitsiga, nagot mer for det tva-
sitsiga. I fioljande exempel #r beskrivet
ett sddant latt sportflygplan, ensitsigt
med 40 hk motor. Dess flygegenskaper
skall vi senare betrakta. Fig. 1 visar en
treplansskiss till detta flygplan.

(I niista nr foljer byggnadsbeskrivning.)

A-B STOCKHOLMS
PATENTBYRA

K. Y. Zacco & E. H. Bruhn.

Centrum (Kungsgatan 36)
Stockholm

Grundad 1878
Tel.: Viaxel 230970

Vir broschyr med rdid och upplys-
ningar rirande patent sfindes
gratis pd begiiran.

PATENT VARUMARKEN

SOMMARENS
SEGELFLYGTAVLINGAR

Den svenska segelflygelitens general-
minstring, de arligen aterkommande
stora tdvlingarna i klass 1 (individuell
tiavlan gillande Svenska mésterskapet)
och klass 2 (lagtdvlan) har dven i ar pa
grund av den stora anslutningen upp-
delats pa tva platser.

Nir detta ldses Ar ju redan tdvlingar-
na i klass II i Orebro klara och SM i
klass I pigir mellan den 4:e och 14:e
juli pad Alleberg,

18 deltagare har anmilts till tivling-
arna, bland dem l§jtnant Alm, F 8, for-
ra &rets svenske mistare. 1943 och 1944
idrs segrare i klassen, lojtnant Bengt
Olow, stéller i 4r upp foér Halle-Hunne-
bergs Flygklubb. Sava]l Olow som Stock-
holms Segelflygklubbs representant, in-
genjor Bjorn Andersson, kommer att
flyga det hogvirdiga schweiziska segel-
flygplanet Moswey III, vilket ddrmed
gor en med spénning emotsedd debut
p4 den svenska tdvlingsfronten. Mos-
wey III Ar ett relativt litet segelflyg-

* plan, som utmérker sig for synnerligen

forndmliga flygegenskaper, varfor arets
tvi Moswey-forare sikerligen kommer
att hilla sig vdl framme i den véntade
knivskarpa konkurrensen.

Allebergstivlingarna ledes av major
C. 0. Hugosson.

INDIKATOR-
KLOCKA

Kr 60:-

MATOMRADE 0—12 mm. - INDI-

KERAR NED TIL 001 mm. -
KLOCKANS DIAMETER 55 mm.

TfA:s Hobbytjinst.
Kupongen finnes d sid. 32.

@e% Jitstia ﬁ/k/;./ i

Den biista oljan, siger Arne
Svensson, motorcykelbud hos
ett av Stockholms slirre varu-
hus, och garagemiisiaren in-
stammer.

Nu kan varje motorcyk-
list aterigen kora pa
Gargoyle Mobiloil D,
som vi for nigon tid
sedan fétt hem frén
England. D.oljan, som dr
speciellt utexperimente-
rad for motorcykelmo-
torer, har en exceptio-
nell motstandskraft vid
héga temperaturer och
ir absolut fri fran beck.
och koksbildande dmnen.

Férsdkra Er om ratt
smérjning av molorcy-
keln — begdr

GARGOYLE Mobiloil D

VACUUM OIL COMPANY

smorjoljespecialister
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Bromma far jdttehangar.

Grunden till nya stora kontorsbyggnader

skall i dagarna ldggas ute p4 Brom-
ma flygfilt, dir man med den kolossalt
okade flygtrafiken borjar kinna sig
ganska tringbodd. Men det dr inte bara
kontorsbyggnader man behdver, utan
ocksé, och framfér allt, nya stora han-
garer, samt flera verkstads- och lager-
byggnader.

Vad vi nu nirmast forhandlar med
myndigheterna om &r ett stort, nytt
hangarbygge, berdttar ingenjor Nilsson.
Vi har skrivit till arbetsnamnden i Stock-
holm och framhéllit, att vara hangarut-
rymmen pa 9.750 km® ricker for 15 flyg-
plan av nuvarande typer, Med gjorda be-
stallningar har ABA-SILA en maskin-
park pa 37 plan, och med utldndska plan,
som maste Gvernatta i Stockholm riaknar
vi med ett omedelbart beheov av plats for
25—30 flygplan, nir leveranserna &r
klara nidsta ar. Den nya hangaren skulle
rymma 13 plan, och for framtida behov
raknar vi alltsi med en fjdrde hangar
av samma storlek som den vi nu far.

Den planerade hangaren, for vilken vi
nu forhandlar om tomtupplatelse och
byggnadstillstdnd, skall bli 150<62 me-
ter och alltsi fa en golvyta av 9.000 kva-
dratmeter. Den blir sidlunda halvannan
gang s stor som den nuvarande storsta.
Héjden blir 15 meter. Normal porthéjd
blir 10 meter och stérsta portoppning
75 meter. Golvet tal ett hjultryck av 25
ton, vilket betyder, att det bdr ett plan
som Boeings Stratocruiser pi 62 ton.

For att emellertid f4 in stratocruisern,
som har 43 meters spinnvidd och vars
fena hojer sig 11,7 meter dver marken,
kommer huvudfackverket i hangarens
framsida att flyttas in cirka 10 meter,
varvid hangarens framre parti pa viss
striacka utfores med hogre hojd &n por-
tarna i dvrigt, Ddrmed far man mdjlig-
heter till garagering av flygplan med en
fenhdjd av upp till 15 meter.

200.000 badkar for export.

Pé initiativ av regeringen planerar

Kooperativa forbundet anliggande av
en fabrik for framstdllning av badkar
invid Kopings djuphamn. Man har tdnkt
sig att den nya fabriken skall kunna
ga i drift om ett 4r och déarefter kunna
uppritthilla en arlig produktion av
175.000—200.000 badkar, till storre de-
len avsedda for export. Omkring 200
1r{mm berdknar man fabrikens arbetsstyr-
a till. -
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Chefsskifte hos Kvarn-

intressenter.

Med utgéngen av innevarande ar lam-

nar direktor Sven Malmberg sin be-
fattning som verkstidllande direktor i
AB Kvarnintressenter, men kvarstar
som ledamot i koncernens och till kon-
cernen anslutna foretags styrelser. Till
direktor Malmbergs eftertridare har ut-
setts direktéren i Svenska Kvarnfore-
ningen Helmer Rehnby.

Svenskt mdtur.

tt svenskt mitur har nu kommit ut

i marknaden. Det dr av Gyrometers
fabrikat, har en direkt avldsning pa
0,01 mm. Man kan med stor noggrann-
het uppskatta 0,002 mm. Mitlangden &r
totalt 12 mm med

samt dven vid uppmitning av avvikelser
fran rita linjer och plan, orundhet och
kastning vid rotationskroppar osv. Vid
all precisionstillverkning samt G&vrig
noggrann mitning torde dessa ur kunna
fylla ett stort behov. Méturet, som ocksa
kallas indikatorklocka, tillhandahalles
bl. a. av TfA:s Hobbytjanst.

3 miljoners turbin till

Visteras.

Angkraften i Visterds kommer att bli

landets storsta da den av Vatten-
fallsstyrelsen hos STAL bestdllda jatte-
turbinen vid Arsskiftet 1947—1948 kom-
mer att installeras i kraftverket.

Turbinen som blir 14,6 m ldng &ar den
storsta som bestdllts i Sverige och har
inte sin motsvarighet hir tidigare. Ang-
turbingeneratorn kommer att kunna ge
65 000 kilowatt,

en avvikelse om
max. 0,01 mm.
Skalan har stor
tydlighet med tva
visare, en for hela
millimeter samt en
for hundradelar.
Overforing fran
mitspetsen till wi-
saren sker medelst
en  precisionsfrist
kuggstang och kugg-
hjulsvixling, dar
kugghjulen och dess
tappar #r hidrdade
och polerade, Kugg-
stdngens styrhylsa,
vilken i regel an-
viandes for fast-
spinning av mit-
uret exempelvis vid
svarvning, frasning
och liknande arbe-
ten, dr enligt stan-

dard 8 n&m :t ({iame- FORHANDSBESTALL
ter olerans

I%:A };”,}e En typ har DEN REDAN IDAG
dessutom  forsetts HOS EDER BOK-
;;;‘;1 i farfgsp‘;;;g‘b’;geij HANDLARE ELLER
ten. Nollinstallning- EFTERFRAGA DEN
en sker genom HOS

vridning av siffer-
skalan, som &r for-
bunden med mat-
urets frimre ring.
Mitur av  detta
slag har fatt en stor
anvandning vid all
toleransmitning

Svensk Teknisk

ORDBOK

DEN FORSTA |
med 6.000 tekniska ord, termer
och uttryck med definitioner, ut-
tals- och tonvikisbeteckningar.

TEKNISKA FORLAGS AB

Box 3137. STOCKHOLM 3. Tel. 116079, 114433

SITT SLAG




Flvirme
blir

bastuvirme

ruket att bada bastu har enbart under

de senaste dren gatt en lysande re-
ndssans till métes och anhiingarna av
detta i viss bemirkelse speciella och
egenartade "rengdringsmedel” har mang-
dubblats. Under siddana fiérhallanden
ar det givetvis naturligt att bastutekni-
ken utvecklats vidare sid att bastubada-
ren fatt nya resurser i sina hander for
att astadkomma den si eftertraktade
virmen. Elektriciteten har nimligen
gjort sitt intdg ocksd pa detta sdrskilda
omréde, dir det hittills ratt en forva-
nande ihdrdig konservatism, ja man
frestas ndstan sdga primitivism, sdvil i
friaga om miljéutformningen som betraf-
fande virmealstringen.

Detta att anviinda elektroviirme for att
f4 en bastu varm, #r naturligtvis i
och for sig, varken nytt eller mirkvar-
digt. Dirtill behévs bara en extra stor
elkamin, ingenting annat, tycker man.

Men bastubadaren har vissa anspraki
friga om virmekillan som en standard.
missigt utford elkamin, vare sig stor el-
ler liten, inte kan tillgodose. Bortsett
fran det sjilvfallna och litt tillgodosed-
da kravet pd snabb uppvirmning till hég
lufttemperatur med lig fuktighetshalt,
vill bastubadaren nimligen girna ha
samma védrmetillstind runtom i bastun,
alltsi en jimn virmefirdelning i hela
rummet. Vidare vill han ha mdijlighet
att oka luftfuktigheten i bastun efter
behag genom “badkastning”, dvs. genom
vattenbegjutning pa heta stenar.

En for bastubruk avsedd elkamin mas-
te foljaktligen vara inrittad pd sirskilt
sitt for att motsvara dessa sHrskilda
krav — och det nya #r att en pa si siitt
specialiserad el-utrustning nu intligen
star att fa.

P4 den nyligen avslutade Svenska
Missan demonstrerade A/B B. A. Hjort
& Co. en speciell elektrisk "kamin” for
bastubruk, benimnd torrbastuberedaren
BAHCO BTM, som TfA hir limnar en
beskrivning pé.

Konstruktionen framgar bra av den
bild som visar beredaren med avtagen
mantel och huv.

Elementstavarna #r var for sig inne-

Beredaren med
avtagen mantel
och huv,

Gasbindan hdftar pa sin egen
yta men klibbar ej fast mot
huden, har eller sjdlva saret.

gasbinda
sldpper lall igenom luit, vilkel beford-
rar sarets ldkning.

Malnlycke

sjalvhaftande
L’I.’J

Maolnlycke sjdlvhaflande gasbinda ar
latt att utan hjdlp anbringa pa sig
sjdlv, d& inga knular behova slas. Hdr-
igenom sparas ocksd mycket binda.

Man kan tvatta sig
med gasbindan pa.

SJALVHAFTANDE

GASBINDA

MOLNLYCKE VAFVERIAKTIEBOLAG - GOTEBORG

A.-B. de LAVALS ANGTURBINS
YRKESSKOLA

Till den kurs som paborjas den 15 augusti vid féretagets yrkesskola linnes ett
antal platser for pojkar i ldern 14—17 &r. Utbildningstiden &r 3 fr och avser sdviil
teoretiskt som praktiskt undervisning.

Prospekt och anmilningsformulir erhfilles vid hiinviindelse till skolans forestin-
dare, Tel, namnanrop: "de Lavals Angturbin”. j

L
STHLMS TEKNISKA INSTITUT

T CENTRUM =xvu~xcscaran sz

Bveriges stérsta enskilda tekniska liroanstalt,
I Ingenjirs. o. verkm.-utb, fr. folkskola, real- o. studentexamen. Fackavd.:

DAG- & AFTONSKOLOR,

Inspektion: Professor Emil Alm,

Verkstads-
tekn.,, motortekn., flygtekn., viirme o, sanitet, elektrostarkstrém,K radio o. svagstrim,
hus- och viighyggnad, kemi. Stipendier. Avgiftslind. fér obem,
i tid! Upprop 20 aug. Exp.-tid 10—19. Tel, 23 3705 (viixel).

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing,

Prosp. siindes. Anmél

Rektor,
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Idag

rakar man sig
med FACETTE

Den geniala fa-

cetten ger bladet
den ratta svikten

och den rita stadgan {
for att rakningen skall bli behaglig. |
Matador Facette forenar det tjocka |
och det tunna bladets fordelar. Prova |
sjalv Matador Facetie — Ni blir over-
tvgad redan efter forsta rakningen. ‘

- sla
\‘:::m\\\e\

storsta
7- 5“\-“.“!\!\

) + pms
-

A/B MATADORVERKEN e+ HALMSTAD

H. ALBIHNS

PATENTBYRA */s

(f.d. Th. Wawrinskys Patentbyrd AB)

Kungsgatan 4 A, Stockholm.
Telefon: 23 19 10 (véxel)

Kontor i Géteborg: N:a Hamng. 18.

Firman grundad 1891.

Patentombud:

M. Kierkegaard, L. Dorman, G.
Ernerot, 0. Clauss,

Medlemmar av Svenska Patentom-
budsféreningen.

MUALPER

mot brinnskador,
omma fotter, klida,
sarskador, hudirritatios
ner, siriga bréstvirtor,
solbrinna, nariga hinder
samt lindriga fall av he-
morroider och frostskas
dor. Vid spidbarnsvird
ir}ukon synnerligen vir-
defull.

A.-B. JUKON, Géteborg

VI'."II' hi“i“s bﬁsfﬂ m°de" for spec. nybir-

jare. Startar bl. a, f6r egen motor friin

marken.

Dels i byggsats dels fiirdigbyggd. Utforl,

broschyr erh. gratis.
DEMONSTRATIONSFLYGNING

varje tisdag kl. 17—21 p& Ladugfirdsgiirde

i hiindelse av vackert viider.

WeNTZEL s

Apelbergsg. 48
STOCKHOLM

Dag- och Aftonskolor
Tel, 610514, 616515, 616510, 651513,

(T

Tekniska Institutet

Studierdad: Professor Wolmar Fellenius, Rektor: Civiliug. Gustaf Goldkuhl. Ingen-
Jiorskurs, Viigmiistarkurs. El installatirskurs av klass C., Specialkurs. Kort studie-
tid. Platsanskaffn, Hostterm, biirj. 20 ang. Beg. skolans prospekt,

Stockholm
Exp.-tid 9—16, 19—20.

i

MOTORTEKNISK KURS

KATRINEHOLMSTEKNISKA SKOLA

omfattande 2 term. bbr-
jar den 20 aug. Fullst.
motorverkstad med svets-
ning och lab. Stipendier
upp till 75:— kronor per
ménad. Begir kostnads-
fritt prospekt.
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slutna i perforerade, i steatitisolatorer
insatta metallror och stéllda i ring kring
en central behillare inrymmande grov-
krossad sten for vattenfordngning sedan
harfor tillricklig vdarme ackumulerats.
Under elementgruppen sitter en motor-
driven flikt i fjaidrande upphingning.
Det hela &r omslutet av en tvadelad cy-
lindrisk mantel som bildar en kanal for
luftstrommen och som upptill avslutas
med en huv varmed denna virmefiérande
luftstrom dirigeras radiellt utat sidorna.
I huven finns en dppning for stenbehdl-
laren, och i utrustningen ingar en por-
tionskanna fior vattenbegjutningen.

Beredarna #r anordnade for upp-
héangning pa vigg och fores i tre kapaci-
tetsgrader, niamligen for 5, respektive T
och 10 kW anslutningseffekt, 3-fas vdxel-
strom, 220—380 V. Motorn ar anord-
nad for 10 V spinning via medlevere-
rad transformator och inkopplas obliga-
toriskt i och med att elementen anslutes.

Anslutningen, respektive brytningen
giores antingen manuellt medelst kniv-
strombrytare eller automatiskt via rums-
termostat och kontaktor. Initialanslut-
ningen kan #ven automatiseras medelst
tidur.

Sasom framgar av konstruktionsbe-
skrivningen medger denna utrustning
helautomatisk bastuvirmning, ett forhal-
lande som mdste tillskrivas stor betydel-
se, sdrskilt vid kollektiva inrittningar,
ddr man ju mdaste rdkna med avsevarda
personalkostnader om man héller sig till
vedeldning.

Att oberoende av skorstensanslutning
och det till en obetydlighet reducerade
utrymmesbehovet betyder avgjorda for-
delar hos elapparaten i jimforelse med
vedugnen ar ocksd utan vidare givet.

Kravet pd anordning for badkastning
uppfylles ju av stenmagasinet, vars in-
nehéll uppnér omkring 350°, dvs. en ef-
fektiv temperaturnivd for att fordnga
vatten, si att den badande kan ge sig
en riktig "sndrt” av virme, nir si ons-
kas. Flakten skoter om virmefordel-
ningen i bastun si att samma tempe-
ratur blir rddande overallt. Vad slut-
ligen ytstrilningen frin apparaten be-
traffar reduceras denna betydligt genom
den luftstréomning som oavbrutet pagéar
mellan elementen och manteln. Bastu-
badarens speciella krav &dr alltsi synner-
ligen vil tillgodosedda.

Men da aterstidr dandd fragan, om inte
elektricitet egentligen dr ett alltfor dyrt
"bransle” for en bastu,

Lat oss t. ex. undersoka kostnaderna
for uppviarmning och varmhéllning med
elvirme av en tridinklidd bastu i for-
mat 2 X 3 X 2,6 m.

Foér att pA 1 timme &stadkomma en
temperaturhéjning med 75° dvs. frén
15° rumsviarme till 90° bastuvirme gar
det at ca 10,3 kWh.

Men for bibehdllandet av det hogre
gradtalet behovs det, forutsett att bas-
tuikldidnadens k-tal ir 0,5 och yttertem-
peraturen = 0°, endast 1.665 ve pr tim-
ma dvs. ca 2 kWh. .

Ar nu strémpriset exempelvis 10 ore
per kWh, blir kostnaden for anvirmning
och 3 timmars varmhéllning:

anvirmning 103 6re
1:a badtimmen 20 dre
2:a badtimmen 20 ore
3:e badtimmen 20 ore

Sammanlagt 163 ore



Och om bastun bestks av t. ex. sam-
manlagt 18 personer under de tre bad-
timmarna, blir kostnaden per person och
bad ungefar 9 6re — vilket knappast kan
kallas avskrickande, i varje fall inte om
man far forutsdtta att man for vedeld-
ning i samma bastu kanske méste betala
mer an 4 timmars timpenning till en el-
dare,

Virldsflygets I:sta . . . '

(Forts. frdan sid. 11.)

dver ménga svarigheter som annars kun-
nat ldgga hinder i vigen for ett enat och
samarbetande internationellt flyg. Bak-
om entusiasmen finns emellertid samti-
digt visdom och erfarenhet, ty ménga av
deltagarna dr mogna man med silver i
haret. Jag skulle siga att det d&r en sill-
synt lyckad kombination, som kommer
att ge det internationella civilflyget den
katapultstart det behiver efter krigs-
arens valdsamma utveckling inom det
militdra transportflyget.

Enhetlighet och standardisering under-
strykes ocksi av dir. Ljungberg som né-
got inte bara naturligt utan som négot
absolut nodvindigt for en blomstrande
utveckling av flygforbindelserna mellan
folk och kontinenter. Teknisk forskning
bior koordineras till det gemensammas
basta, och speciellt dr detta av vikt inom
det radiotekniska omradet. Huvudprin-
cipen 1 dessa enighetsstrivanden &r,
framhéiller dir. Ljungberg, att en pilot
skall kinna sig lika hemma vare sig han
dr i Sverige, England eller Amerika, sa
att han i héndelse av missode eller till-
bud vet vad han skall gora utan att
forst tinka pa gillande lokala regler
och forordningar.

— Det dr, podangterar dir. Ljungberg
slutligen, av storsta vikt att svenskarna
dirhemma med all kraft stéder vart go-
da anseende som flygnation. Silunda far
vi inte langre forhala fragan om byg-
gandet av en storflygplats utan snarast
mojligt sidtta i ging med arbetet, endr
vi annars d& den verkliga interkontinen-
tala stortrafiken bérjar ej kan ta emot
de bjassar, vilka da skall omspanna jord-
klotet. Sverige har inte samma materiel-
la resurser att forcera fram ett sddant
arbete som t. ex. Amerika eller England,
vilket dr ytterligare ett skal for att vi
borjar i tid. Och likvil — vi dr redan
sent ute.

Vid denna forsta viarldsflygriksdag
i Montreal gavs otaliga prov pa vil-
ja till internationellt samarbete och in-
ternationell enighet, trots ménga ganger
stora skiljaktigheter i nationellt tinkan-
de och nationella intressen.

Viarldsflyget, om an pa grund av kri-
get for tidigt fott, skall inte vdxa upp
som en krympling utan med en frisk,
livskraftig kropp och en sund sjil.

Gunnar Kristiansson.

Luftundervisning

B representerar i varie fraga pé
sid. 7 det rétta svaret.

r

Passar Du tz'llfc’illet?

Har Du dnnu inte bestimt Dig fér nagot yrke eller vill Du byta

plais ?

Forsvaret behover ynglingar med framiatanda och friskt humis,
med goda ledaregenskaper och vilja att ta ansvar.

Ar Du en av dem, sok di anstillning vid armén, marinen cller

flygvapnet.

Platser finns lediga den 1. oktober vid varje fétband ur infante-
rict, kavalleriet, pansartrupperna, artilleriet, lufiviirnet, ingenjirirup-
perna, signaltrupperna samt tringtrupperna.

Frin samma dag anstiller flottan personal inom dicks-, maskin-,
elconomi- och hantverksavdelningarna.

Lediga platser finns ocksé den 1. oktcber vid samtliga kustar-
tilleriférband och dir inem artilleri-, signal- och min-, maskin-, eko-

nomi- och hantverksavdelningarna.

Flygvapnet har lédiga platser den 1. november inom yrkesgrenarna

signalister och trupputbildare.

Efterhéir anstillningsvillkor m. m. hos férbandens
rekryteringsofficerare, a:bctsfirmedlingens kontor och
ombud eller Férsvarets Rekryteringsbyrd, Stockholm 1-

\

FORSVARETS REXKRYTERINGSBYRA

\ SISTA MINUTEN...

=
S

Nordens storsta
tidsskrift for

Men jag hann

prenumerera dnda!

FOR ALLA

Fa

|
I

POPULARTEKNIK-HOBBY-MODELLBYGGE

Prenumerationspris:

Heldr 11:50 Halvar 6:— Kvartal 3:—
Inbetala avgiften pd postgirokonto
1579 92 eller insiind vidstdende ku-
pong sa uttaga vi avgiften mot post-
forskott.

PRENUMERATION I STOCKHOLM
kan ske pd tidningens expedition,
Tunnelgatan 3. Telefon 11 60 79,

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hiirmed ph
Teknik for Alla under 1 helir — 1 halvir
~ 1 kvartal frin .....cccie0nia miinad 1946.

Stryk det eJ Onskadel

Bostad:

RORERBE LS . \Fiatssratnianptinsasnbeterivapi Sommeriad
Var god TEXTA!

6/7 1946 TEENIK for ALLA 81



"VESSLAN"

o S P2

AMFIBIEBILEN

— alla andra viirldskrigets inva-
sioners sensation! Byggsats med
utforlig beskrivning och fotogra-
fisk bysgn ro

Skala 1:10 «.iaess savisas 19 50

TiA:s Hobbytjiinst

Kupongen finnes d denna sida.

Strommen som aldrig . . .
(Forts. fr. sid. 6).

forvandlats till en lastbil, visserligen
utan forarhytt och flak, men i alla fall
en bil, som gar att kora for egen ma-
skin. Typbeteckningen #ar LV 125, en
4—5 tons lastvagn, f. 6. den mest salda
av Volvos lastbilar.

Nu tar provkirningsavdelningen hand
om vagnen och efter en sista oversyn
provkér man den pi vigarna runt om
fabriken.

“Lilla Volvo” och bilfolket.

Under var vandring genom fabrikslo-
kalerna har vi i huvudsak bevittnat be-
arbetning av delar till och montering av
droskvagnar (PV 821—822) och lastbilar
av olika slag. Som hastigast har vi ock-
s kastat en blick p4 sadelmalkeriet, som
stdr for all stoppning och klddsel i vag-

fortsétter:

pd etl dverskddligt sdtt
evenfuella nackdelar — och

schen diskuleras,

Utkommer en géng i manaden

FINISH ETT FYND

for yrkesldrare, skriver en framstdiende representant
for denna kir, pad samma ging malarmistare, och

"De hantverkare som wvill utnyltja de senasle rinen ifriga om
rationell ytbehandling finner i Finish utmdrkta artiklar, vilka
analyserar dldre ytbehandlingars
redogbr [or de nyheler,
velenskapsmin och beprivade yrkesulovare utexperimenteral.
Yibehandlingar fér sdvdl mileri-,

TIDSKRIFT FOR RATIONELL YTBEHANDLING
Utgives av Tekniska Forlags A.-B.

Rekvirera provnummer GRATIS snarast innan de tar slut.

som

snickeri- som metallbran-

TIDSKRIFTEN FINISH,
Box 3137, Stockholm 3.

Undertecknad prenumererar hirmed pa Finish under
1 Helar — 1 Halvar, (Stryk det ej onskade!)

o T W It o oy I R e e DL e

L R N R T

TS TR, W e e g Ty A PN T PE :

Prenumerationspris:  Heldr
10:-—, Halviar 6:—. Inbe-
tala avgiften ph posigiro-
konto 250335 eller insidnd
kupongen hir bredvid sa
uttaga vi avgiften mot post-
forskott. Prenumeration i
Stockholm kan ske pa tid-
ningens expedition. Tunnel-
gatan 3, Tel. 116079, 114433,
101199,

Sind mot postfirskott plus porto

A NNONSKUPONG

Tid:s HOBBYTJANST, BOX 3137, Stockholm 3

...................................................................................
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narna och dessutom ombesirjer monte-
ringen av en del invindiga detaljer, som
instrumentbriaden, klockor, véarmeled-
ningar ete. Vi har dven studerat monte-
ringen av Volvos tva traktorer, den
slorre typen om 44 hkr, avsedd for foto-
gen och réolja, och den mindre typen om
20 hkr, avsedd for fotogen och bensin.
Vi har med andra ord fatt en fyllig
bild av Volvos hela tillverkning.

Och #@nda skulle bilden inte vara full-
stiindig om vi inte dgnade négra ord at
den just nu mest omtalade av Volvos
produkter — Volvo PV 444, vagnen som
hela Sverige vintar pa.

Fabrikationen av "Lilla Volve” har
annu inte kommit i ging beroende pé
materialbristen. Bl. a. har man &annu
inte fatt i ging produktionen av plat i
det format som anvinds for vagnens tak,
men man riaknar med att det problemet
ska vara lost till hosten. Volvos innelig-
gande orderstock lir omfatta mer &n
10,000 enheter, varav ungefir hilften
torde utgoras av PV 444.

FA nya vagnar torde ha mottagits med
84 valdsamt intresse som denna 40 hias-
tars stromlinjeformade skionhet. Priset
ar f. n. 5.900: — kronor, vilket med nu-
varande penningvirde torde motsvara
det belopp en "folkbil” fair kosta. Vag-
nen som dr resultatet av tre tekniska
storfrisares samlade méda — de tre ar
ingenjérerna Erie Jern och Helmer Pet-
tersson samt verkmistaren Axel Roos —
har hittills framstéllts i endast fre
exemplar. Vagnen har ju en ytterst till-
talande exterior och interidren ar inte
mindre angendam. Man sitter utomordent-
ligt bekvimt vid ratten och vart man ser
mots man av eleganta och vdl genom-
tankta ‘detaljer. Instrumentbriadan i
gront och beige dr en bilistisk onske-
drom, och sikten genom den delade vind-
rutan dr utomordentlig. Vagnen viiger
cirka 1000 kg och har plats for fyra
passagerare, som alla har gott om ut-
rymme for benen. Den fyrcylindriga
toppventilmotorn utvecklar 40 hkr vid
3.800 v/min,

Utvidgningar.

Men detta var bara en parentes. Det
var inte om mer eller mindre fascineran-
de personbilar vi hdar skulle tala, det var
om lastvagnar, den aldrig sinande strém-
men av palitliga starka lastdragare, som
medverkat till att 16sa landets transport-
problem i en svar tid, och som nu under
de kommande goda Aren ska hjidlpa till
att hoja vart vilstind. Nagon risk for
att strommen ska sina torde det inte
vara. Volvo befiaster och utbygger sina
positioner. Nir de pagéende tillbygg-
nadsarbetena dr klara disponerar Gote-
borgsfabriken en sammanlagd golvyta
av 44 000 m* Men det torde med nuva-
rande utveckling inte ricka langt.

Det sig linge ut som Volvo skulle fa.
lov att inskrdnka sina nybyggnader pa
Hisingen — det var svart att fA tomt-
mark, Men dven det problemet har losts,
och man har i dagarna forviarvat mark
oster och norr om den nuvarande an-
laggningen.

Ingenting kan hejda den stindigt
vixande strommen av nya Volvo-bilar!

G. F.
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Hela familjen sportfiskar

med Record:grejor
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Ja, hela familjens sportfiskeutrustning ir naturligtvis av miirket
RECORD. Frin de smidiga stilspéna till det nya ABU-draget.
RECORD-grejor iir hela familjens fiskegrejor.

drets alla ngheler presenieras ulfbrligt i dem nga
Svdngste-katalogen som na finnes tillginglig hos varje
pdlsorterad fiskredskapshandlare.

AKTIEBOLAGET UR IKEN
SVANGSTA =————— e e




TfA

BOCKER
SLAR REKORD

Stindigt nya upplagor och
— stegrad férsiljning.

I Rilknestickan och dess an-

Av civilingenjdr Tore Porsan-
der. Er. 1: 60 inkl. oms. 4 uppl.

Elektriska ackumulatorer

. Konstruktion — Otsel
Laddning. Av civill 02 'I\a-
re Porsander. Kr. 2: inkl.
oms. 3 uppl

Konsten att upp!
s AV m:enjﬁr

tenau.

uppl. -

Omlindning och berikning
. av smamotorer

Av civilin Gr Tore Porsan-
der. Kr. 2 kl. oms. 8 uppl.

2
3
4
5 Vind-elverket i teori och
6
7
8

m von Hor-
:87 inkl. oms. 8

raktik
v cf
der. Er. 2
Modellbiten
Hur den bygges och trimmas.
Av in, or Jac M. Iversen. Kr,
2:11 inkl., oms.
H“ﬂmo‘a F. Mzhkﬂld.
Av r
* Er. 2:11 inkl, oms.
Hur jag skiter min cykel
s El;d handbok utgiven | samarbete

Cykelfrimjandet av gene-
Sven Wintser och

r Tore Porsan-
oms. 3 uppl

kapt. Jaques H. Lamm. Kr,

2:11 inkl. oms.
9 Alla matematiska formler

« —_ en populir matematikhand-

bok. Er, 4:95 inkl, oms. 8 uppl

I Svarvboken

s Hn orientering Sver den moder-
na svarvens mdjligheter, Av
civilingenjor Tore Porsander.
Kr. 2: 64 inkl. oms. 2:a uppl.

I I Maskinritning

e — en virdefull handledn.lng for
sfivill nybdrjare som tlchn
Av ing. Budolph Tegstrdm, Kr
2:64 Inkl. oms. 2:a uppl.

Modelljirnvi
12. Av redaktdr &:‘ Nordltrl.nd.
Kr. 2:95 inkl, oms,
Hodelﬁﬂmviran Del IT
|3_ Av redaktdr C.-H, Nordstrand.
Er. 3: 60 inkl. oms.

1 varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3,
genom likvid ﬁ’ poatgt.ralonl‘o 1579 92
eller { frimdrken. Awven mol fmtfdr-
skott, varvid dock postfdrskottsavgif-

ten 25 oOre tillkommer.

Till Teknlk fiir Alls, Bex 5137, Bthim 3.

SAnd undertecknad fdljande handbdcker

mot postfirskott.

wis@X.mr 1A 1:680 ....ex.or TA2:11
wax.nr 3 A 2:87 ... ex.nr 8 &

2:1

woex,nr 34 2:37 ....ex.nr DA 4:00
~ex.nrd4h2:08 ... ex.nr 10 & 2: 64
e @X,Dr 5 & 2:90 .....ex.nr 11 A 2:64
...... ex.nr 84 2:11 ex.nr 12 & 2: 96
A B:00

Bostad:
Postadress:
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BREVLADA

P4 denna avdelning besvaras kosinads-
_Iritt tekniska frigor av allmint intresse.
"Om svar diremot Snskas | brev u
ett arvode av 1 krona. Likvid torde

sindas pd postgirokonto 157992,

Friga: 1) Var finns den | nr 22 annonsera-
de boken "Elektroteknik i bilder” att kipa?
2) Stir det nfigot om radioteknik | den? 3)
Kan man anviinda en higtalare i stillet for
hirtelefon pdA en enrdrsmottagare? 4) Var
finng Rir 1CsG el. motsv. till summern i nr
23 att képa och vad kostar det? 5) Hur
stark dr den Kkraftigaste motorn | viirlden? 6)
Hur gammal miste man vara for att f& kora
en c¢-bil? Finns det undantag? Nybirjare.

Svar: 1) Kan bestiillas | varje bokhandel.
2) Ja. 3) Nej, endast i undantagsfall. 4) I
viillsorterade radloaffiirer. 13 kr. §5) Omdjligt
att besvara, men redan pd 1930-talet fanns vat.
tenturbiner pAh 45000 hk, Apgturbiner pl
118000 hk och dieselmotorer pd 15000 hk, 6)
Fir cykelbilar utan motor giller samma be-
stiimmelser som fir eyklar,

Friaga: 1) Hur lir formeln for utriikning av
cylindervolymen samt effekt 1 hk. i en 2-
respektive 4-takts motor? 2) Vad har eter,
fotogen samt bensin fér oktanviirden? 3) Hur
utriknas transmissionshjulen till en minia-
tyrbil vilken fir direktdriven? 4) Inom vilka
griinser kan storleken samt kuggtalet vara pd
respektive kugghjulen? Motorintresserad.

Svar: 1) Cylindervolym = kolvarea X slag-
lingd (slagvolym).
Formeln for 2-taktsmotorn fir N=7TP , v .
75

Formeln for 4-taktsmotorn fir N = 7P ., v

S N
Hiir betyder P = :m;:wrem X  medeltrycket

g
= kolvhastigheten 1 m/s
’? = verkningsgraden i %
N = den erhflina effekten i hk.
2) Oktanviirdet for eter Hr ca 80—100; foto-
gen ca 30—40; bensin ca 65—72, 3), 4) Kan
ej besvaras diA Ni ej angivit bilens Snskade
hastighet samt motorns varvtal.

Friga: 1) Arbetar roret i rérsummern, gom
Ar beskriven i TfA nr 23, 1045, som generator
av odimpade elol:lromagnetiska sviingningar ?
2) Ar det potentiometern och dem bver den-
samma kopplade kondensatorn, som utgir
svingningskretsen? 3) Kan man ansluta ror-
summern till en radiohigtalare? 4) Vad be-
tyder beteckningarna Po — 81 och P1 — So
pA transformatorn och vilka av dem marke-
rar primiir- och sekundiirlindningen? 5) Ar
det anviinda riret en tetrod? 6) Transforma-
torn till rérsummern iir viil en lAgfrekvens-
transformator med jirnkiirna? 7) Kan man
med ett generatorrbr frambringa ultrakorta
ljudviigor (centimeterviigor) med sviingnings-
tal Gver 20 000 per/sek., genom att forstirka
de higfrekventa PIPlitrnmalmptiska sving-
ningarna och lAta dem passera genom en hig-
talare? Arthur T.

Svar: 1) Ja. 2) Nej, sviingningskretsen ut-
gires av transformatorns sekundiirlindning
miirkt 8: och Se samt transformatorns egen-
kapacitans. 3) Den kan driva en liten 3—5"
PM higtalare vid 90 V anodsplinning s att
full ljudstyrka erhiilies. 4) Py — P» anger fin-
darna pd primiirlindningen, 8 — Ss pfi se-
kundiirlindn, 5) Nej, det fir en pentod. 6)
Ja. 7) Ultraljudviigor kan genereras medelst
rorgenerator men en vanlig higtalare iverfor
e] dessa frekvenser., Man miiste ddi anviinda
kristall- eller magnetostriktiva omvandlare,

Friga: 1) Skall man ha kirkert fior bil
fiir att kéra en cykelbil med littviktsmotor?
2) Hur grova rior anviinds till ramen pd
"Hill Standard”? 3) Var kan man kipa cellu-
loid till eykelbilar?

Stiindig Lisnummerkipare.

1) Kirkort fiir motorcykel ir tillrickligt
under forutsittning att vagnen godkiinns
som "Trehjulig motorcykel”. Anpars Kkriivs
kirkort for bil, 2) Nigon ram | egentlig me-
ning finns ej pd Hill-Standard. Den helsvet-
sade riérkonstruktionen utghr en biirande,
stagad rirfackverkskonstruktion, Rirdimen-
sionerna helt beroende av vilka rirsorter som
ska anviindas. Fir {indamfilet liimpligaste rir-
sort torde vara kalldragna crommolybden
stdlror, hiirdade till 90 kg/mm?®  Underrir
& w 18—20 mm, t = 070 — 1 mm, Overrir
Dw 812 mm, t = 070 — 1 mm, 3) Cellon-
material ir lnmplignst Kan erhdllas i viilsor-
terade firghandlare.

Fraga: 1) Hur ska man koppla en kristall-

Hasard pa Mars

EN KOM TILLBAKA

Mdnraket landar pd Stilla Havet.
L]

Ingen undgér sitt 6de
Rymdresa med tidsmaskin.

Rekord’sdttaren” EKIS

Fotbollsvirtuosen med egen publik.

Gréna TALISMANEN

Ny nervpirrande filjetong.

Dessutom
TRANINGSRAD - SERIER - EN
KASKAD AY FANTASTISKA RYMD-

AVENTYR

GER FANTASIN FLYKT

Efterlingtad varje tisdag av poj-
kar mellan 7—70 dr!

Pris 35 ore

KOMPLETTA
ARGANGAR

av

[FOR ALLA
Fa "

1944 och 1945

Arg. 1944 i hiften kr. 11: 50, in-
bunden i klotband kr. 16: —.

Arg. 1945 i hiften kr, 11:50, in-
bunden i klotband kr. 16:—.
Expedieras mot likvid per postgi-
rokonto 157992 eller mot postfor-
skott. Vid postforskott tillkommer
porto.

I Stockholm kunna &rgéngarna er-
héllas pd vér expedition, Tunnel-
gatan 3.

Till TEENIK FOR ALLA, Box 8187,
Stockholm 8.
Siind undertecknad mot postfirskott
Arg. 1044 | hiiften/inbunden.
Arg. 1045 | hiiften/inbunden.
Stryk allt som ej OGnskas.

NEDLT  aoerTeoesmtaas aein ohiadurgs by iaay
POBLR T ey o B0 B b s WUR AL A S
Postadress: .........csesqasssrins .
SKRIV TYDLIGT!
t




radio for att fA biista mdjliga resultat? 2)

. Ar s, k, induktiv koppling biist, hur ska den- ne
U Innare onto t na | s fall limpligen utforas? 8) Kan TfA L AR
re upplysa mig om hur man lindar en s@dan

avstiimningsspole, fior att med en kon-

med statsunderstdd inrGttat av Svens- |  densator pd 500 em kunna ta mellan- och ALLA SLAG
k Uppf f Valhall mngvﬂ,gmmnrﬂdet.a ellaor knfnske_ TIA hktm e
1 o 1 i mig anvisning p& ndAgon firma som har -
- & bt el o dana spolar? 4) Finns fasta kristaller att fA OFFERTER och KATALOG
164, 3 tr., Stockholm. Tel. 62 22 56. f. n.; | sA fall var? GAr det att anviinda en pé begtiran

8. k. kopparlikriktare som detektor i en kri-

tallradio? 5) XAr hiirtelef kristallt
ékﬂnnsll-;‘gn:')e och ll;mtr': Pﬂ;o::r :avnll; ssgdazg AHLEN & HOLM A-B. STOCKHOLM

Var finns sAdana att képa och hur mycket
G U LDG R UVA kostar de? P. N.

Svar: Frigorna 1, 2, 3, kommer att besva- r 1
ras pA nfigon av de niirmast filjande radio-

{OI gldorna, pd friga 4 miste vi tyviirr svara, att
- vi inte kiinner till nfigon firma som siljer [ _J
HAN D I GT Fo I.K fasta kristaller, Koppnrllkrikmrﬂp kan anviin- &
das om de fr utfirda for de lAga stroimmar
det blir frigan om. En dirtill limplig typ lnhomst under 19446
2 = fir Siemens "Sirutor”, som doc r ri
Ett register upptagande Gver [ 55."(0°00 k) 5) Kansiigheten fr samma

600 eller ligre och ljudkvaliteten béttre fin fir ‘ello‘

vanliga hdérlarar. Tyviirr finns ej nfgra |

marknaden dnnu. .-llblld,klll i‘f TIA
riiga: kundiir- och primiirsi-
hobbyuppslag| ., REKVIRERA

ta 81, Se och Py, Pe? 2) Har gjort en mikro-

publicerade 1 tidigare nr av Teknik f{6r fcl:‘n enlikH'fAndpr“O; i ’(I;{A i%5/4!5. Elmi dent?ﬁ i ,
Alla var infrt { or 1 for 1 Ar. Numret er- BES JAEIOLONERN - SCKEDEATEON  ALMIIRE b d llk
fon, h nslutit S h Se, ir det
hiilles mot insfindande av 50 Ore | frimir- {ﬂﬂ?“ i g s e oc--okm,rn_ om u SV! or.
ken och namn och adress pd nedanstlende Svar: 1) Primiirsidan alir miirkt P;do?h P,
kupong. det #r i detta fall den ldgvarviga lindningen.
Ll 2) Ja. Till TEENIE fir ALLA
TILL TEENIK FOR ALLA, BOX 3137, Fraga: 1) Hur miAnga varv koppartrid ska Box 8187, Stockholm 8.
STOCKHOLM 3. man ha pd spolen Llllaen krgst?tlmottagnre‘.' Eng:e:’tfe.knad hﬁn-knr fA sig tillsint om-
2) Har T{A infirt nfAgon ritning med ar- u 1kor och material.
Siind °m‘k“dLTe§Bg for Alla betsbeskrivning pA en grammofon? 3) Hur
B. - gka man fiorfara fér att kunna koppla en hor-
50 6re bif, i frim#rken. lur till en radio, si att man hiir bide genom MEIRNT = i crii i s R e R ea s
N . hiljgtalaren och hérluren? 4) Hur ska man
BINN. cocsvcssasnnsssnnsssnssssiscsans veta efter hur mﬂ.nza varv man ska ra e L e L IR T U
BOBtAA: vvvvvscrnnss Lo e of.- uttaget fir en viss bestiimd splinning pd en
""""" transformator? 5) Vad betyder orden selek- Ty gl ey | e T DR
POStadress: .ccvovsssoscsssissesssesnsne tivitet MhI lm‘pedans? mk'l‘nclkiaam for nlili;-
=2 mare upplysningar om kopplingen av s DRI S~ % s Wikcs o i S M Bae o e 4 gy
e m;i:‘::&d:kﬁ; %ggﬁgi;fm gtrimsmotorn, som Hr beskriven I nr av
TIA for 1045, T) Vilken groviek pd triden \_ .

Bygg sjilv

tillbehor for fotografering!

Smabildsprojektor 556 em i nr 2 — 1946

Avmaskningsram till forstoringsapparat i
nr 5 — 1946, nr 1 — 1945

Morkrumslykta i nr 2 — 1945
Projektionsskirm i nr 4 — 1945
Beredskapsviska i nr 4 — 1945

Kamera for undervattensfotografering i
nr 3 — 1946

Liis hur man framkallar sin film sjiilv med enkel utrustning
(nr 6 — 1945) eller i framkallningsdosa (nr 9 — 1945).

NORDISK TIDSKRIFT FOR FOTOGRAFI

Den praktiske amatirfotografens egen tidning.

Har Ni reflelterat over vilka oerhdrda kraft-

belopp startbatteriet miste avge i forhillande
till sin nnga storlek? For den skull 3ro
ocksd kraven pd hog kwalitet stora

Till Nordisk Tidskrift fir Fotografi SAA] ir av solid
Regeringsgatan 83, svensk koastruktion och upp-
Stockholm fyller helt de fordringar man kan
Undertecknad bestiller hiirmed Nordisk Tidskrift for Foto- FEP s Koiklemigh it
grafi: Heldr 1045 & 12 kr. Helar 1946 a 12 kr. Hiifte(n) Vilj med fortroende ett SAAJ
T S S T A e A 1:25 kr. Avgiften inbetalas startbatteri till bilen,
samtidigt p& postgirokonto nr 51526. For lidsa hiiften kan .
avgiften bifogas i frimlirken. Stryk det ej Onskade, ]
L o e S RO PR T Y el e R R AR JQ,NQUNEORBQI&AQET
ROIDREELT  Lectnivaicsssisniorsanfranint STOCKHOLM - GOTERORG : KARLSTAD « MALMO . NORRKOPING . SKEUEFTEA - SUNDSVALL
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ngs

rad-annonser

Ann.-priset for under denna rubrik inférda
annonser ar netto kr. 1: — per rad. (Pd varje
rad c:a 36 bokstdver,) Forskotislikvid {1 frim,
eller insatt 4 postgirokonto 157992,

TILL SALU:

MODELLDIESELMOTORER, nytillverk., ett
mindre ‘;)arti silljes billigt, Sigvard EIf, Ugg-

'_egat 17, Tannefors,
MOTORCYEKELMOTOR 144 cc, miirke Rex.
Dragspel, femradigt siiljes bill. Hiinviindelse
til Borje Gustavsson, Léingrum, 0l. Killa-
berg.

KOPPL.UR 3 pol. 10A 220 V, 70:—, S8v. t.

"Ur 3x10", TfA, Box 3137, Sthim 3.

CYKELBIL-LYSE, 2 st. strilkastare, 1 gene-
rator Asea ej avbliind, nytt 27:—, 1 st. d:o
beg, 20:—, Cykelbilritningar 3 st. olika 15:—,
Luftgeviir "Diana” nfigot beg, 20:—. Foto-
5 enkik m, bakugn, beg. 15:—, M, Carlsson,
Kiping.

MODELLFLYGPLANBTRUNK 175X 42X 36
cem 20:—, plus frakt. 8. E, Christenson, Barn-
hemsgt., 3, Halmstad.

CYKELBIL ensits. u, kaross, Besk. mot por-
to. 8v. t. "165”" TfA, Box 3137, Sthim 3.

BAROMETRAR ett mindre parti utférsiiljes
for endast kr. 2:05 pr st mot postforskott,
Firma "Populir”, Bjursis.

10 st, FELFRIA UBS.A. Armé-Tiilt, 4 och 6
mang. Aven stirre silljes billigt, Skriv till
Amerikanska Allprodukter Inc. Rénneholms-
viigen 9 b, Malmd,

PASS PA TILLFALLE. En 6 cyl. Chrysler
bilm, med viixelldda. Kardanaxel, 6 st. rutor,
styrinrittning, Instrument, framaxel, peda-
ler och bensintank m, m, Allt i gott skick.
Enastfiende bill. Nirm. uppl, I. Hansson,
Bondstorp.

ALLSTROMSRADIO 220 V, 43:—. Eamera
rullf, 4X61/2 16:50. Sonora kristallpickup

NEKI-MUSIKKURS Overlites for 15:—, Y.

Bjérnbhom, Box 34, Vissefjiirda.

VAXELNAYV, Triplex, 3-viix, en kedjedverfi-
ring, bill, L. Claesson, Box 90, Astorp.

RADIOMATERIAL, kopplingsschemor, om-
lind, av transformatorer, Begiir prislista. 8.
Togander, Giketorpsg., 56, Giéteborg.

HORLURAR for kristallm, 2 st 10:— st. 1
pistol automat fér fem skott, 7 kaliber for-
nicklad som prydnad 20:—, G. Bergman, Eks-
glrden, Tillberga.

ZENIT LUFTPISTOL 15:—, 7,65 mm. S8kriim-
gkottsbrown. 15:—. mikrometer 15 mm., 5:—,
d:o m. lsring 8:—, skjutmtt 120 mm &5:—,
lAgfrekvenstransf, oms. 1:3, 4:—, 8v. t. vx.
mas” TfA, Box 3137, Sthim 3,

ANALYSER A jirn, stfil, tackjiirn och me-
taller gamt malmer utféres snabbt och bil-
ligt. Ref, finnes. Sv, t. "Analys” TfA, Box
3137, Sthim 3.

ENSTAEKA ex av TfA 1942—43 samt hela érg.
1042—4 kipes formfinligast hos K.-
Aldenins, Skiinninge,

ELM. 220V, viixels. 50 p 1/10 hk pris 40:—
samt 1 svarv, dubbavst, 150 mm m. tramp-
anord, 2 st, chuck., stil plansk. 100:—, O. An-
dersson, O. b. 1. 10, Falkenberg.

PATENTERADE, stilllbara munstycken fir
"Blixt” littv. Ersfitter allan munstycksstorle-
kar., Mojliggir enastiende briinsleekonomi.
Pris 68: 60 inkl, porto, Guno Motor, Sibriicka.

DIV, NYA BADIODELAR slisom ror, elektro-
lyter, spolar och vridkondensatorer m.m, siil-
jas med 15 ¢ rabatt. Niirm, uppl. mot porto.
(. Stendahl, Follinge R, Skiinninge.

KILSPANSHYVEL for handkraft, & kraftigt
stativ, kan ULitt findras for enklare kipphyv-
ling. Nyrenoverad, felfri, kr. 175:—. El-mot.
fabriksny 2 hk 2207380 V. per. 1425 v/r med
pidrag, kr. 200:—, Utomb.-mot. iildre mod,
anv, c:a en tim. 2,5 hk, kr, 250:—, Sv. t. "Ma-
skiner”, Box 21, l\odansjn

EL-MOTOR niistan ny 6V 1/8 hk 6000 v/m,
S-K-F lag 15:—, 1 st obet. beg. Dieselmotor
m, propeller for 85:—, 1/8 hk, 7500 v/m. Sv.
t. 8. Eriksson, Lyckan 8, Kungiilv,

BKKNEAPPABATEB "Produx" 5:75. Torgny
Larsson, Skrivmaskinsaffiir, Sandviken,

ELEKTROTEKNISK  Ingeniiirskurs

frin

17:50. Herrarmbandsur Bore 65:—. Div., sa- NKI. Realimnena bortvalda. Kursen kostar
ker. Uppl. m, sv. porto friin "Phjlipa" TIA, 060:— giiljes fOr 400:— kontant, Sv, t, "ELJ
Box 3137 Stockholm 3, 400", TTfA, Box 3137 Sthim 3.

OZALIDKOPIERING av ritningar jimte er-
forderlig apparat kan utfiras efter min be-
nkrivning och ritnln%wl!ot postforskott & kr.
3:35. K. E. P. Box Visby,

EN BOK "Jordens kvinnor" 20:—. 1 st. c.b.r.

ONSKAS KOPA:

VERK till dalklocka ev, felakt. Sv. m, pr.
t. John Igelstrém, Bredsji.

=l M o™
Xf.',?m 5_‘ S Bl i o o DEV-littviktare, L, Claesson, Box 909, As-
BESTALL NU tidskriften "Djur och Natur®  —orl:

genom att insitta 1:— A& atgirokonto nr FRAMGAFFEL t. mc komplett for 26x3,25
43807, S, Foghammar, ﬂklllnndag 58 C, Go- hjul, kép., gen. G. Axelson, Skiillebriicke,
tohorn nngiilv.

C-B RAM m. hjul 2*x20, culkynav, 1 st. v.-
nav "Mito”, Y. Jakobsson, Box 315, Skinn-
skatteberg.

RADIOMATERIAL: Div, niittransformatorer
for amerikanska rér 15:— per st. Amerikan-
ska rir bl. a. 5Y4, 80, §:— per st. El Iyt.
rorhfill, motst. kond., m.m. Ring el. skriv t.
fll.vﬁ%leuson. Bjurholmsplan 27, Sthim, Tel.

BEG, BERIVMASKIN O, Andersson, O. b, L
10, Falkenberg.

EL-MOTOR 380 V, 1,56 hk 3 fas 1400 v/m. el
handborrmaskin 220 V 1 fas, 13 mm i stdl,
Sv. m, beskr. o. pris t. N. Eriksson, Akre,
Delsbo,

BTARTMOTOR t. Ford Junior, Svar till Da-
vid Svensson, Viingdala.

bdr anviindas till spolarna | en transforma-
tor? 8) Har TfA infort ndgon ritning med
arbetsbeskrivning pA en enkel motor, utom
den som #r beskriven | nr 6 av TIA for
19457 9) Huor lAng antenn bir anviindas till
eén 4-rirs "Luxor”? 10) Ska kollektorn pl en
motor vara isolerad frin axeln, som ankaret
gitter pA? 11) Ar det TfA kiint om det finns
nfigon firma som siiljer beﬁagnade radioappa-
rater till billigt pris? 12) Kan man héra med
en kristallmottagare, oavsett var man &Ar |
Sverige? Radioamatiiren Sam.

Svar: 1) Fir Stockholm ca 7 meter pd en
spolkropp av 50 & 70 mm diameter, 2) Nej. 3)
Hirluren kopplas parallellt med higtalarens
talspole, 4) Se "Amatirtransformatorn” en
byggnadsbeskrivning, som borjade i nr 6.
1048, 5) Med selektivitet hos en mottagare me-
nas dess formiga att kunna skilja tvl i frek-
vens niirliggande stationer At. Impedans =
viixelstromsmotstind, 6) Motorn ska kopplas
enl. f6lj. schema: Batteriets minuspol —
statorlindning 1 — kollektorn — statorlind-
ning — batteriets pluspol. Allting ligger
sfiledes 1 serie. T) Se 4. 8) Ja, exempelvis i
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nr 35, 1943: Elmotor byggd pi 15 min, 9)
Antennens liingd har miudre hetydelse i detta
fall in dess héjd. Den sgkall sitta & hogt
gsom mbjligt och ej vara liingre fin ca 15 m.
10) Ja. 11) Se Stockholms Telefonkatalog Yr-
kesregistret under rubrik Radioapparater och
-materiel, 12) Nej.

Frign: 1) Undertecknad Snskar tillverka en
bordslampa utan sladd direkt till lampan.
Detta liir ju vara mojligt genom att man
monterar sekundfirsidan av en transformator
i lampans fot och primiirsidan under skivan
A det bord man Onskar placera densamma,
gore synnerligen tacksam for beskrivning! 2)
Fior niigra TfA:nr sedan liste jag att 1
Danmark Kkonstruerats grammofonstift vilka
vorn biittre in safirer, Var finns dessa att
kbpa? A, Pettersson.
Svar: 1) Detta férfaringssiitt iir férbundet
med ett starkt brummande vilket gir meto-
den oliimplig i finare siillskap. En sfdan kon-
struktion har dirfor ett mindre allmifint in-
tresse, varfor vi giirna Aterkommer brevledes
om ni uppger adress. 2) Stiftet har inte kom-
mit | den svenska marknaden iinnu,

TfA:s

ITNINGAR

GULDKORN for ALLA

G BN =

13

i

16

17
18

19

20

TfA:s folkbéit "Sliindan” (7 blad)
kr, 12;: — inkl, licensavgift + oms.

TfA:s Masonitekanot kr, §: 050 inkl.
oms. (spanten i full skala).

TiA:s nhhtrrTcm
cylindervolym (5 blnd) h

kbem
4:85 Inkl. oms.® d:e nr
eylindervolym, kr. 4¢: 85

TrfA:s aggregat fir heminspelning
av r:nmclmﬂvn kr, 5:560 inkl
oms.'

omn."

Bensinmotorn Ikarus 10, kr, 4:—
inkl, oms.*

Den ideallska ritapparaten kr. 3:30
inkl. oms. (Skala 1:2).

TtA-racern som giir 80 km § tim-
men kr. 3:25 inkl. oms.*

En 2-taktsmoteor kr. 1:—
Inkl. oms.*

TfA:s ministyr-dieselmeotor. Rit-
ning och mllnt.l.ndln arbetabeakriv- -
ning kr. 2:25 inkl. oms.*

TfA:s amatlrsvarv. Ritning | hel
skala kr. 6:60 + oms.*

TfA:s oykelbiit, Ny fOrbittrad kon-
lt.mktlon Ritoningar (14 blad) 1 hel
skala kr, i=— <+ oms. pr sats.*®

Den ldeallska kopleringsapparaten.
Ritning 1 skala 1:2 (6 blad) samt
fullstindig arbetsbeskrivning kr.
B:25 inkl. oms.

d4-oyl. Angmeskin. Ritning 1 skala
1:2 och arbetsbeskrivning kr, 2:25
Inkl oms,

Angpanaa anviindbar f0r maskiner
med effekt av 1/100—1/75 hk. Rit-
ning och arbetsbeskrivning kr. 3: 26
Inkl. oms.

Hill Standard Oykelbll. Den Bved-
b?ﬂtnl och beskri bl
Dle ng

och trampsystem kr, B: — “m‘“ A

HiN-Speed Trampsystem. Revolu-
tionerande nyhet fdr ovanstliende
bil quplett ritning och beskriv-
ning kr. 4: 75 inkl., oms.

Barken Quiney. Striilande modell
860 mm lAng. Komplett ritning med
beskrivning kr. 4:85 inkl. omws.

Orion, "Bananens” nya dieselmotor-

drivna  flygplansmodell. Ritning

‘.llmta utforlig uboubeukuﬂun.
3:90 inkl, oms.*

Den fulliindade firstoringsappara-

ten. Ritningssats med fullstindig

artlnetsbeskrlvnlnx endast kr 12:—
oms.*

Miniatyrracerbilen "Flying Car”,
Tegstroms direktdrivna utrﬁmllnje-
vagn. Ritningssats med fullstin-
dig ubetsbeukrlvnlng kr 4: 50 inkl,
oms.*

De med * wmirkta ritningarna Ar | full

skala.

Till Teknlk fir Alla, Box 5187, Sthim 8.
Sind mot postfdrskott + porto.

...... ot TIOIRE AR i an s aniiabanne
Namn: ...c.vecveasens Sanssssusssaraneten .
Bostad - ferenssasvasanaes e
Postadress: ......... ssssssssssssansasisans




Tdgdetaljer - Batritningar

Skala H 0 | .0175./ Ej modeller

F-loket. J572 Dviirgsignal, icke arbetande Nr Typ mitt i meter prie
Ne Detaly St BEIE, Sists vispiuisdoonipn taiabibans . 0:40 M1 Paddelkanot ... 4 X065 8%
- : & M2 Paddelkanot .. 4 X0,70 2:—
T1 Ritning i hel skala pr st ... 1:40 : e R e ia :
T2 Lokkorg | metall pr st, ............ 8:50 Figurer. I e... .. 45X07T5 e,
T3 anhalkarl P DRY o...ls. -)O NT. Detalj. pris. Mii Eanndaknnot. f1at-
}i :"‘:f"“:“‘ t;" ;1 -2 “'t"' f;g T16a SHAS PF 8. woesveisrressionreonrssss 0180 bottnad ... . B3TX07 YA
o m“u" 'f:' s ""t g i e “00  T16b Konduktsr pr st. ... 0:50 1 Blekingseka ... 5 X175 R
RN O MO arvini e : Ti5c Stationskarl pr st. .....cooceenn. 0:50 2 Roddbat, flutbott-
Té Drivhjul p& 2 mm axel pr par 1:50 - . ¥ " T R 4 X123 2:—
? o T13d Passagerare brun rock pr st ... 0:50 v
TT Drivhjul pf 2 mm axel med gvart rock pr st 0:50 3 Blekingseka ... 45X%1.6 Big e
sniickhjul, pr par ... i T e St e B i e e g ; 4 Roddsnipa ......... 4 X135 4:;—
TS Sniickaxel m. dubbla sniickor 5 Segelsnipa ....... § X18 4: —
och kugghjul pr st, ............ 4: 50 Elektriskt material. Sydsvensk
T9 XKullagerkulor till d:o pr par 0:10 Detalj e segelbit
T10 Liiphjul pdi axel m. lagerhylsa i " bEa 6 BSegelbat ............ 8 x21 4: —
S =l B T 1:20 JeTl Viixelmotor 6—30 volts spin- halvdiickad
T11 Kugghjul for bverforing frin BIBE DT L iaiivissssasyiassonye Tosne 5:00 7 Segelsnipa ......... 45X1,6 6:—
snilckaxel till motor, hildiam. T153 Transformator 100 VA prim 8 Liten roddbdt ... 35X13 2:—
R . S 0:90 127/220 v sek. 2X12 v pr st. 50: — ® Motorbit ............ 10 X25 b=
T16 Likriktare till d:o celenstapel 10 Ostersjikutter
0,002 bk pr . ..oo..o......... 24:75  T17 Reostat, 070 amp. 63 ohm pr R e e i
¢ y S I L X U DT 20: — V-bottnad
14 Begelkutter ......... 4.5X1,65 2:—
3 Order under 1:— exp. tyvirr el Flatbottnad
Sparmaterial. pojkbat
Nr. Detalj. pris. 15 Segelkutter ...... 55%X1,7 §:—
16 Koesterbit, mode 8 X28 10: —
T12 Riils pr meter, miissing ......... 0: 860 19 P:;k;:not T 4 %1 By i
Minimiorder 10 m. N e & %13 ;:___
J504 Slipermatta av prespanpapp, Liten ochlﬂtt g ’
lingder om c¢:a 1 m pr st. 0:58 28 BSemesterbat 75%29 8:—
J508 Skarvjiirn for sammanfogning ﬁotorbﬁt """ oS :
BY M- DT PEE socrssvinarssonsnisesy 0:07
27 Badflotte .......... - 1:—
J510 Riilshillare fir fastsiittning av 29 Be rll‘:ut:er B
rills vid slipermatta pr 100 = .
3 0:75 32 Begeljolle 4 —
b  sssscsssccsisstiesnrsepeieransanrrten . rnf‘d Ct‘ﬂt(‘l‘]mrd
J513 Rilsmiitt pr st. ......cocccoveennsns 0:90 43 Roddbit rund-
T13 Viixel, higer, Pr st. ............... 6:00 BoECRA: § Mitnh-
Ti4 Viixel, vilnster pr st. ............ 6:00 DYEEA  ceerrienenns 43%X14 o
J505 Riilsmatta fli'xr viixlar pr st. ... 1:25 48 & 35 Roddbit m. hjilp-
J551 Korsning, fiirdiglagd, 30°% vin- pegel ....cciiiiinens 45%10 4:—
KBl DEARE: i L 85 00 TRAINS 37 Liten eka ......... 3.7X1,15 4;—
BT viirartiianininis 25x%1 4:—
5 39 Roddbit, latt . 3.8x%X125 4:—
Signaler, [l] ~ 40 XKosterkutter ... T75X28 12: —
Nr. Detalj. pris. Cajcy fonc_r 10 é’/fﬂg 41 Pojkblt ........... 5 X165 4:—
J571 Ljussignal, icke arbetande r V-bottnad
a) med 2 sken per st. ....... 0:60 1 J‘kﬂla HOO 43 Allmogekutter ... 05X25 10: —
b) med 3 sken per st. ......... 0:70 . Inkl, oms.
kommer 1 hist!

s Hobbytjinst

 Begagna annonskupongen d szdan Jz
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GENI-hornan

===

kommer med.

Vagriitt:

1) Skiljer huvudet frian
kroppen. 3) Van vid
hammare och tang. 7)
Fanns dven i stendldern.
8) Handlar i lyse. 9)
Judisk herre. 11) Ar rim
och allitteration. 13) Har
forkdnsla. 15) Kvinna
som inte alla tar pd all-
var. 18) I {foren for
ankaret. 20) Li&rosats.
21) Har nistan alla sett
nagon lordagskvill. 22)
Gor man i bat. 23) Upp-
viglare, 24) — och stam-
ma.

Lodritt:

1) Fyller 500 ar. 2)
Arbetsnedliggelse. 3)
Emballage. 4) Nér man
riktigt vill ldra sig nagot.
5) Vistkustlickerhet. 6)
Har snart namnsdag. 10)
Ingenidrsvetenskapsaka-
demien, 12) Ansigs vis
under medeltiden. 14)

E H N EEE
JEEENEEE JEN
19) 3800-arigt ka-

nonverk, 20) Amne. 21)
Behover ingen dricka nu.

17) Kan man
understundom fa& pé sina

Lésningarna

prenumeration,

ska vara TfA tillhanda senast fredagen den
19 juli 1946. Skriv "Korsord” nr 14" p& kuvertet. Forst Gppnade
korrekta 16sning belénas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-
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TfA:s
TANKENOTTER

Karamellkalas.

En snill tant, som hade en stor pase
karameller, motte en skara barn och be-
slot att stidlla till med storkalas. Nar
hon hade delat ut 7 karameller till varje
barn, hade hon 24 karameller dver. Hon
hade forst tinkt, att alla barnen skulle
fa 10 karameller var, men hon skulle da
ha behovt ytterligare 60 karameller. Hur
méanga karameller hade den snilla tan-
ten, och hur ménga var barnen?

Taldelning.

Dela talet 15 i tre sddana delar, att om
man till den ena delen ligger 2, fran
den andra delen drager 2 och multiplice-
rar den tredje delen med 2, si blir resul-
tatet detsamma i alla tre fallen.

Niir nil 16st dessa problem, skickar Ni in
lisningarna till Teknik for Alla, Stockholm 3,
Miirk kuvertet "Tankendtter nr 14", Forst
Oppunade Ekorrekta lGsningar beldnas med 5
kronor styck. Tiivlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankendtter” i nr 11 av TfA.

Flygning,
Givetvis &t norr i bada fallen.
Femman till P. ¢. Strensson, Tornaplatsen

2, Lund,

Konstig vecka,

Vid passerandet av 180:de meridianen
fran Greenwich, den s, k. datumgrinsen,
dir man kan f4 t. ex. tvd méandagar i
samma vecka eller ingen alls, beroende
pa& &t vilket hall man reser,

Femman till Erik Olsson, B 194, Sodertiilje.

Lésning av TfA:s korsord nr 11.

Vigritt:

1) Féljetong. 9) Ormtyp. 10) Enig. 11)
Giga. 12) Avsmak. 13) Ankare. 15) Igor.
16) Sessorna. 19) Kattvral. 21) Stoa.
23) Avlagd. 24) Ytmatt. 27) Same. 28)
Game. 29) Okular. 30) Radannons.

Lodratt:
2) Ovning. 3) Jaguar. 4) Tagresor. 5)
Noga. 6) Gravas. 7) Atom. 8) Uppkla-
rad. 13) Aiskhylos. 14) Kolt, 17) Sulage-

ra. 18) Ryta. 20) Vitsar. 21) Slogan. 22)
Ogemen. 25) Mjuk, 26) Tara.

Forsta pris till C. Berglund, Posten, Kal-
mar.

Andra pris till Jan Janzon, Hornsgatan 34,
2 tr., Stockholm.

Bliv ombud for TfA!

Tryckeriaktiebolaget Fylgia, Stockholm 1946
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Mil efter mil, pd bra och daliga vagar,
i ur och skur kér man alltid lika tryggt,
ndr man har palitiga och hallbara ringar —

— Gldaved —



