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ar var expedition i full fird med att
packa upp en mycket efterlingtad for-
sindelse. Det dr antligen den forsta le-
veransen fran bokbindaren pi SVENSK
TEKNISK ORDBOK som haller pa att
fullgbras. Darmed har alltsd sent om-
sider ett av Teknik for Allas mest upp-
mirksammade initiativ forts i hamn,
dvs. vt @r inte senare dn att denna ord-
bok ¢r den forsta i sitt slag pd svenska
sprdket.

Som ett forstlingsverk bor den givet-
vis ocksi betraktas #ven om ordboken
har all ritt framtrida med ansprdk pa
att fylla en lucka inom var tekniska lit-
teratur, dir avsaknaden av ett prak-
tiskt, lattillgingligt och prisbilligt tek-
niskt uppslagsverk i ordboksform utan
tvekan varit besviirande.

Forst och framst tar Svensk Teknisk

( \

Undertecknad anmiler sig till

1946 ARS

for CYKEL-BILISTER

som fger rum séndagen den 22 september
1946 pa UOstermalms ldrottsplats i Stock-
holm,

Nammn :

Alder:

Adress:

Telefon :
Jag dnskar tdvla pa 1 eng, mil, 1 sv. mil
samt i terringloppet.

Min vagn dr 1-sitsig, 2-silsig (stryk det
som ej ager sin giltighet).

Jag tillhior féljande klubb:

Klipp ur denna kupong och insind sna-
rast Eder anmiilan till arets cykelbils-SM
under adress Cykelbils-SM 1946, Teknlk
for Alla, Box 3137, Stockholm 3. Anmiil-
ningarna bir vara tiivlingsledningen tlll-
Qundu senast den 9 september.

e o) \_...l—_'-‘s"gd-—r o

Ordbok, som innehdller ca 6 000 tekni-
ska ord, termer och uttryck med defini-
tioner, uttals- och tonviktsbeteckningar,
fasta pa att bli en teknisk uppslagsbok
for alla, Det var en strivan att astad-
komma nagot sddant, som pa sin tid for-
méadde Teknik for Alla att ge sig 1 kast
med det verkligt besvirliga, tidstdande
och kostbara arbete som ett ordboksfdr-
fattande alltid betyder och som det i
detta fall alldeles sdarskilt kom att inne-

bira, da det ju hdr dven var fridga om

ett forstlingsverk. Men det intresse, som
uppslaget redan fran starten ronte var
inte bara en garanti for att tidningen
slagit in pd en vig som vann allméant
gillande utan forpliktade ocksd till ett
segt genomforande av uppgiften. Som

MC-bilparad

pa cykelbilsmiisterskapet

I samband med SM fiir cykelbilar
kommer arrangdrerna att ordna en
uppvlsningsparad av mec-bilar. Intres-
set fir dessa iir fiir niirvarande mycket
stort ocb en miingd olika konstruktio-
ner har kommit fram. Arrangirerna
inbjuder diirfir de olika konstruktirer-
na till en uppvisning pd Ostermalms
idrottsplats séndagen den 22 sept.

Fir me-bilbyggare i landsorten #Hr
Teknlk fiir Alla beredd att limna bi-
drag till resekostnaderna. Insiind ome-
delbart anmiilan om deltagande i para-
den till Cykelbils-SM 1946, Teknik fir
Alla, Box 3137, Stockholm 8. Sista
anmiilningsdag fir den 9 sept.

Liit parollen bli: Samtliga mc-bilkon-
struktioner till paraden!

bekant lyckades det dven att i foljetongs-
form framligga en teknisk ordbok fran
A till 0.

Givetvis var detta arbete inte i lika
hog grad ett misterverk som ett forst-
lingsverk, men det ansigs i alla fall vara
av sidan kvalitet att det mycket val
kunde tjdna som grund for ett fortsatt
ordboksarbete, vilket redigerades med
tanke pa att ges ut i bokform. Faktiskt
uppmanades vi frdn de mest skilda hall
att snarast sitta i gdng hirmed. Indu-
stribibliotek, skolor, fackforeningar, for
att nu endast ndmna nagra av de mest
intresserade, vilka direkt skrev tiil oss
och stotte pA om saken.

Detta storartade intresse, som silun-
da visades det forsta trevande forsiket,
gjorde att vi beslot oss for att dven for-
soka ro i land den storre uppgiften. Det
dr losningen av denna som nu &ir klar
att foreliggas en storre allmiinhet och
dédrmed trader fram infor kritiken. Ddr-
vid dr det alltjimt angeldget att halla

TERN.

REDAKTIONSKOMMITTE:

forestAndaren fiir Teknlska Museet in-
tendent Torsten Althin;
f.d. direktiiren fiir StockholmsStads Lir-
lings- och Yrkesskolor Konrad Andersson;
verkst. ledamoten 1 Folkbildningsfor-
bundet fil. lic. Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing. T. Walter Holmstedt;
luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstréom;
bergsingenjor Folke Lindgren;
ingenjir Sven Skildberg.

ANNONSPRISER:

Svart tryck Svart/rott tryck
1/1-slda Kr. 300:—. Kr. 325:—
1/2-gida w 170:—, ,, 196:—
1/4-glda - 80:—., |, 115:—

1/1 dubbelspalt ,, 225:—, |, 260:—
1/1 enkelspalt ,, 110:—, , 135:—
Per mm 50 dre 60 dre

Omslagets slsta sida:

Bndast 1/1-sida Kr. 325:—. Kr. 350:—
RABATTER: Belopp inom 8r och procent:
250/5, B500/7,5, T60/10, 1000/15, 3000,20,
5000/25. Spaltbredd 59 mm.
S8idams format 3 sp. X 230 mm. Niir det
giiller annonser fiir byggsatser, modellma-
terial, byggnadsbeskrivningar ete. ser re-
daktionen helst att den beredes tillfiille
till firhandsgranskning av varorna.
Teknlk fir Alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den %0 aug.

(Eftertryck av Teknik fér Allas innehall
farbjudes!)

i minnet att det fortfarande ar frigza om
ett arbete av debutkaraktir med flera
av de brister som oundgingligen foljer
med ett sddant. Men i stort sett har
ordboksredaktionen fullgjort en lika vér-
defull som betydande prestation.
Ansvaret och dran harfor tillkommer
ju givetvis férst och friamst huvud-
redaktoren ing. Swven Skildberg, som
emellertid vid redigerandet av detta ord-
boksverk haft den oskattbara fordelen
att samarbeta med en hel skara verk-
ligt prominenta fackmin, vars medver-

(Forts, pd sid 24.)

Omslagsbilden

Lagom f[or att kéra in sig till SM for
c-bilar den 22 sept. bley Josef Sved-
berg klar med sin (vdsiltsiga c-bil, som
han byggt foér T[A:s rikning. Bilen har
folograferals under en provkérning pd
"hemmaplan”, ndrmare bestimt i den
branta Lunimakargatsbacken, som kila-
rades galanl. En av finesserna med
Svedbergs-bilarna dar som bekan! ail de

' gdr lika litt i backar som pd jdmn vig. '
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tombomben har fitt dran av att ha
avgjort kriget, men det finns manga
om budet: ekoradion, den flygande fést-
ningen, DDT, det syntetiska kininet och
manga andra uppfinningar och Zmnen
har framstédllts som det som avgjort kri-
get. I verkligheten har sikert alla med-
verkat till krigets utgadng, men utan
dverdrift kan man konstatera, att ingen
av dessa “krigsavgorande” saker skulle
ha kunnat utnyttjas som skedde utan
oljan. Utan det "flytande guldet” skulle
det inte ha varit mdjligt att transpor-
tera atombomben till Hiroshima med en
flygande fidstning. Lika litet skulle det
ha varit mojligt att utan olja framstilla
DT och kinin, vilket gjorde det majligt
«Or soldaterna att hirda ut i djungeln.
Det har gitt s& langt att numera ingen
kan leva en dag utan att pa ett eller an-

Postgirokonto 15 79 92. Postbox 8187, Stockholm 3.

nat sétt vara beroende av oljan eller pro-
dukter, som utvunnits ur olja.

Sedan overste E. L. Drake 1859 utfor-
de den forsta oljeborrningen i Titusville,
West Pennsylvania, USA, har verkligen
vetenskapsmin och tekniker tillsammans
dragit nytta av oljans otaliga mojlighe-
ter. Miljoner hem uppviarmes i dag av
olja. Annu flera uppvirmes av naturlig
gas eller gaser framstillda ur oljan.
Samtidigt far man kyla ur olja, och véra
asfalterade vigar ar barn av oljan, Ar
Ni sjuk och dter medicin innehiller den
ofta oljeprodukter, Inom kosmetiken spe-
lar oljan en betydande roll, man behiver
bara tdnka pa ldppstift, parfym, brillan-
tine, vaselin och andra-*saker som ingar
i kvinnornas dagliga make up. Tusentals
piloter riddade under kriget livet genom
fallskirmar av samma material som

kommer flickor over hela vérlden att bli
hysteriska — nylon — en annan oljepro-
dukt.

Oljan som kommer ur borrhilet — ra-
oljan eller mera sillan petroleum — har
ett mycket varierande utseende. Oftast
ar det en tjockflytande nistan svart eller
morkgron vitska. I vissa fall dr den dock
klar och ljus som bensin eller fotogen.
Orsaken till denna stora variation ar att
réoljan inte bestir av en enda substans
som exempelvis guld utan en blandning
av olika substanser i stil med en cocktail.

Om man inte onskar géra en alltfor nog-
grann indelning kan man tala om tva hu-
vudtyper olja, nimligen paraffinbasoljor,
som innehaller stérre méangder paraffin-
olior, och asfaltbasoljor, i vilka mycket
asfaltimnen ingir. Gemensamt for bada
ar att de bestdr av en blandning s. k.

[ Olja bestar av
-nr . kol och viite

som sammansluter
sig dels till
.¢. enkla molekylar
och dels till stors

molekyl-
komplex l

2 2

ovanstiende molekyl-
komplex,

L

Under
Briinsleolja innehiller cessen
stora molekylkomplexen
till enklare molekyler,
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mittade kolviten, varierande fran de
enklast sammansatta gaser till de storsta
kol- och vitekomplex.

Réoljan ar fore raffineringsprocessen
inte sdrskilt anvindbar utan kan betrak-
tas som ett utgangsmaterial p4 samma
sitt som timmer och jarnmalm. Innan
man kan anvidnda den som drivmedel
eller till uppvarmningsindamil méste
den sonderdelas i sina bestindsdelar och
bearbetas.

De fabriker dir réoljan bearbetas ir
kanda som raffinaderier, och de har sam-
ma betydelse for oljan som sdgverket for
timret. Raffinaderier finns av de mest
skilda slag allt efter oljans kvalitet och
de produkter som ska framstillas av den.
Storleken varierar frian anliggningar
med en dagskapacitet p4 nigra fi hund-
ra liter till sadana med en kapacitet pa
miljoner liter pr dag. Raffinaderiet har
mycket liten likhet med en vanlig fabrik
— en sak som framgéir av vara bilder.
Det har mycket f4 maskiner och rorliga
delar. Det mest karakteristiska Hr olje-
behallarna — ofta héga som 10-vanings-
hus, I de storsta finns det mera ror-
ledningar dn som atgir for att forse en

T.v. en schematisk bild av fiirfaringssiitiet
vid oljans destillering. Nedan: ett ameri-
kanskt raffinaderi i Beton Rouge med tre
storas anliiggningar fir katalytisk krackning,

Samtliga bilder till denna artikel har stiillts
tiill férfogande av Standard 0Oil genom K¥sso-
bensin.

medelstor svensk stad med gas och vat-
ten, och didr forbrukas pr dag mer virme
in vad som Aatgir for hela den svenska
arméng matlagning. Kostnaderna for en
sadan anliggning uppgir ocksa till mil-
joner kronor.

Den forst anvinda raffineringsproces-
sen var s. k. enkel destillation, och dven
om man i dag anviander manga andra
processer dAr destillationen fortfarande
en mycket viktig process och borjan till
nistan all raffinering. Destillering inne-
bar att man med hjilp av upphettning
skiljer de olika dmnena i réoljan fran
varandra genom deras olika flyktighet.
Det forsta @mne som vid upphettningen
lamnar raoljan, dr bensinen, som alltsa
snabbast forvandlas till gas. Nir denna
gas ater nedkyles erhiller man ren ben-
sin. Fortsitter man upphettningen gar
forst fotogenen och sedan andra produk-
ter som briannolja, smorjolja osv. samma
vig. Genom destillation delas pa detta
siatt oljan upp i flera avdelningar eller
Pfraktioner”,

Under manga &ar var destillation den
enda raffineringsprocessen, men si sma-
ningom upptickte vetenskapsminnen hur
man kunde sinderdela vissa fraktioner
av oljan och sedan pé ett annat sitt iter
sammansitta dem, varigenom man kunde
framstilla nya och bédttre produkter.
Syntetiskt gummi framstillt ur produk-
ter ur raolja dr endast ett av exemplen.



Detta blev mdjligt genom en ny metod
kallad “krackning”’, som i dag ar en av
de viktigaste i raffineringsforfarandet.
Den ir baserad pa upphettning under
tryck och i vissa fall en s. k. katalysa-
tor, dvs. ett @mne som paskyndar en
kemisk process utan att sjilv delta i
den. Krackningsprocessen sonderdelar
komplicerade forbindelser mellan kol
och viite till enklare. Om exempelvis
brannolja sonderdelas erhiller man ben-
sin och med hjélp av denna metod kan
man numera framstilla den dubbla
kvantiteten bensin ur radoljan #n med
enbart destillation.

For att forstd krackningsprocessen
méste man sitta sig in i molekylernas
egenskaper nagot. Alla substanser pa jor-
den — luft och vatten inrdknade — be-
stir av olika kombinationer av de 92
grundimnena eller uttryckt pa annat
sitt av 92 olika atomer. Tva eller flera
atomer sammansluter sig till molekyler,
vilkas egenskaper kommer att bero pa
atomernas antal, inbordes placering och
differentiering. Vattenmolekylen bestar
av vite och syre, som bada var for sig
Ar gaser, men som kombinerade i ett
visst forhallande blir vatten. Vattenmo-
lekylens kemiska formel H20 uttrycker
att forhallandet mellan vite- och syre-
atomerna Ar 2:1. Vitesuperoxid Hz202
ar en annan vatskeformig forbindelse
mellan vite och syre men med andra
egenskaper.

Oljan bestir av méanga olika molekyl-
slag, som innehéaller samma kol och vite-
atomer men i olika antal och placering.
De betecknas med bokstidverna C respek-
tive H, men nédr man talar om olja och
dess olika produkter kallar man dem
vanligen helt enkelt for kolviteforening-
ar. Antalet vite- och kolatomer och de-
ras placering i molekylen avgor alltsa
om vi har bensin, fotogen, brinnolia eller
nagot annat. Som ett direkt resultat av
krackningsprocessen far man forutom de
ldatta oljefraktionerna och de maittade
kolvitena ocksd omittade kolviitegaser,
exempelvis etylen, propylen och butylen
som motsvarar etan, propan och butan.

Overst en iypisk bild frim ett raffinaderi
med de storan cirkulationstormen. T. h. en
interiiir friin kontrollaboratoriet pa ett stort
amerikanskt raffinaderi och nederst ett flyg-
foto frin oljeborrningarna vid Cape Hatte-
ras i USA,

16/8 1946 TEKNIK for ALLA



Skillnaden mellan dessa tva serier ar att
den forsta bestir av omittade kolviten,
vilka — som namnet uttrycker — inte ir
fullt méttade med vite. De har tva vite-
atomer mindre &n sina maéittade kusiner.
Forr betraktades dessa gaser som bipro-
dukter, vilka man pa sin héjd kunde an-
vdanda som brinsle. Nu dr laget ett helt
annat och dessa "fore detta” biprodukter
iar grundvalen fiér en ny syntetisk in-
dustri.

De mittade kolvitena metan, etan,
propan och butan forekommer i rdoljan
som gaser. Intill for ndgra &r sedan de-
lade de samma 6de som de omittade kol-
vitena och anvindes som brinsle, Dessa
gaser utskiljs fran réoljan redan p& ol-
jefdltet. For att utskilja dessa och olika
andra gaser, som finns i rdoljan, later
man denna genomga en absorptionspro-
cess, varigenom man pa vissa hall i Ame-
rika avskiljer utom de nidmnda gaserna
aven helium, som #r av en oerhord vikt
for trafiken med luftskepp. R

Med hjidlp av en process kallad "kata-
Iytisk dehydrering” férvandlar man ge-
nom avspaltning av tva viteatomer de
utvunna mittade kolviitegaserna till de
for den syntetiska industrin si viktiga
omittade gaserna.

Genom att upphetta metan till hog —
temperatur sonderdelas den i sina be-
stdndsdelar vite och kol (det senare #r
i detta sammanhang det s. k. earbon
black). Som bestdndsdel i syntetiskt
gummi har carbon black en oerhird be-
tydelse och enbart for fabrikationen av
bilddck forbrukas Aarligen tusentals tom.
Firgindustrin dr ocksd en stor konsu-
ment av samma vara., Vite dr av vital
betydelse for framstidllning av syntetisk
ammoniak, som i sin tur har lika stor
betydelse inom konstgddsel- och spring-
amnesindustrin. Vitet spelar dessutom
en mycket stor roll inom den kemisk-tek=-
niska industrin som katalysator, Acety-
len dr ett annat gasformigt kolvite, som
linge utnyttjats for svetsning och belys-
ning men det har pd den senaste tiden
dven kommit till stor anvandning vid
framstéllning av plastics och syntetiskt
gummi.

Fran oljefillen ska emellertid oljan
fraktas i forsta hand till de olika raffi- —
naderierna och sedan vidare ut till for-
brukarna. Den intressantaste delen i
detta fall Ar vidgen mellan oljefilten
och raffinaderierna. Genom s. k. "pipe-
lines” flyter strommar av olja dag och
natt dret runt. Rorledningarna ndminner
om ett pulsddersystem av stdl. Detta fan- —
tastiska under- och overjordiska trans-
portsystem bestdr utom av de stora hu-
vudpulsddrorna av otaliga smaadror som
stoter till pd olika punkter. Forst gir
oljan i dessa ledningar fran sjdlva kil-
lan till stora lagerbehallare p& oljefiltet.
S& kallade samlingsledningar leder sedan
oljan fran lagerbehdllarna fram till en
huvudledning, som ofta mottar oljan
fran flera olika oliekillor. Diametern pa
en sidan huvudledning eller ”pipe-line”
dar i allmdnhet som ett ordinédrt bilhjul.
Ofta leder denna "pipe-line” till en hamn,

(Forts. pd sid. 26.)

Oljan blir gunmmi, Oversta bilden: Den vita
gummimassan i torkmaskinem omrires ftor
att forhindra ojJimn torkning, Nederst kom-
mer de flirdiga gummiplattorna ut frin ma-
skinen och fraktas vidare pi rullar.
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100 kilometer pa rundbana

med 60 cm MODELLRACERBAT

Modellracerbatssporten ar en hobbygren som
borde finna massor av utévare i Sverige, med alla
dess vattendrag. Fransett modelljarnvdgarna,
som kan fullsténdigt kontrolleras av agaren fran
en central punkt, torde nog modellracerbéatarna
av trion béatar, bilar och tlyg vara de mest tack-
samma att arbeta med. Flyget fordrar ett knepigt
kontrollinstrument p& marken fér att f& planet att
kora i cirkel och dessutom ar det inte sarskilt
vackert. Bilarna maste ha en rdlsforsedd bana
eller en rundbana med centrumstolpe som géar pé
tusentals kronor. Batarna daremot fordrar en-
dast en centrumstolpe, banan har man gratis.
Héar nedan beskrivs modellracerbédtssporten in-
klusive en del nyttiga regler. TfA fdljer ddrmed
sin paroll att presentera alla nyheter for det
svenska hobbyfolket.

En 60 centimeters bit med sjungande
motor viner forbi mallinjen och stan-

nar s smaningom pi den upprivna vat-
tenytan. Redan har tidtagarna och pris-
domarna kontrollerat och jamfort tider-
na och tillkinnager hastigheten — 72
kilometer per timme. Omedelbart efter
det den lycklige batidgaren tagit hand
om sin 2,5 kg tunga farkost, hoppar nis-
ta tdvlande fram och hakar fast sitt mo-

I vintan pa start-
skottet hilles bi-
ten si att propel-
lern far niagot
motstind att ver-
vinna fir att inte
motorn ska skiira
ihop.

Modellbéatssporten pé frammarsch
i USA, England och Australien

16/8 1946 TEKNIK for ALLA T
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Start & la utom-
bordare. Med ett
snabbt ryck dra-
ges motorn i gang
med en snodd lin-
dad runt balans-
hjulet. Varning
filr baktiindning!

Den  vattenkylda
motorn installeras
p#  bilden bred-
vid. Observera
den lilla instru-
mentbriidan fiir
belysning o. tiind-
ning. Vattenkyl-
ningen astadkom-
mes medelst ett
bleck hardliitt
runt kylfliinsarna
Pa en standard-
motor. Kylvattnet
tillfiires motorn
med en av motor-
axeln driven ex-
ecenterpump,

Nedan avslutas
finishen pa biaten,
en skiirgardskrys-
sare, i vilken mo-
torn  pi  bilden
ovan sitter inmon-
terad. Biten iir
zjord av plywood.

dellbatsvidunder vid centrumlinan av
rostfritt stdl. I mitten av bassingen el-
ler sjon eller var det nu dr man tidvlar
star en stolpe forsedd med ett kullager-
faste precis som vid modellracerbilstiv-
lingar pa4 rundbana. Fran stolpens cen-
trum till centrum av den pahakade ba-
ten dr avstindet 15,92 meter. Banans om-
krets blir pa detta sidtt 100 meter och
den kors fem varv, Hastigheterna varie-
rar fran 60—90 kilometer i timmen.

Det amerikanska nationella rekordet
hélls, nir detta skrivs, av Ed Kalfus
fran Poughkeepsie, N. Y., vars B-klass-
bat driven av en 30 kubikcentimeters
hemkonstruerad och -tillverkad tvatakts-
motor, har den officiella tiden 108,8 km/
tim.

Tro nu inte att ni maste vara en
forstklassig mekaniker — nota bene i
Amerika — och bygga bat jimte motor
for att vinna priser. I USA &r de flesta
batarna vid varje tdvling drivna av mo-
torer kopta i allminna handeln. Av sa-
dana motorer finns det en uppsjo for mo-
dellbatar, -bilar och -flyg. Bidst lar 10-
kubikarna — de s. k. sextiorna — vara,
och de ledande mirkena hidr pastas vara
Hornet, Atwood, OK, Pacemaker, Cyclo-
ne och Ken. Batar med dessa motorer
har gjort upp till 80 km/tim. Det finns
fem olika klasser for modellracerbatar.
Maximivikten for bat inklusive motor —
alltsd i korklart skick — ar 7,2 kg 1 var-
je klass. I klass A ar motorstyrkan inte
underkastad nagra begrinsningar uppat,
men minimivolymen #dr 30 kubikeentime-
ter. I klass B &r volymen 15—30 cc. For
klass C giiller 10—15 ce.; for klass D
maximivolymen 10 cc. och for klass E
slutligen samma som for D med det un-
dantaget att en standardmotor inte far
indras genom att overstromningskana-
ler m. m. filas upp. Angmaskindrivna
batar far delta i samtliga utom de tva
sistnimnda klasserna, men klassificeras
ocksa efter vikt.

En racerbatshana i USA utgires van-
ligtvis av en rund bassing, ca 1 me-
ter djup. Batarna Ar forsedda med en
Y-formad pahakningsanordning  for
centrumlinan. Denna anordning #r fast
vid batsidan i fér och akter. Den fria
indan (botten pa Y-et) ar forsedd med
en krok for koppling till en mot-
svarande krok pa centrumlinan.
Avstandet fran bateentrum till
kroken pa fastanordningen utgor
1,37 m. Aterstoden av avstanden
till ledarstolpens centrum utgor
alltsa 14,556 m. Dessa méatt och
klassificeringar har omridknats
till decimalsystemet fran de ame-
rikanska, bestimda av The Eas-
tern Model Power Boat Circunit
(EMPBC) till vilken sammanslut-
ning hoér samtliga klubbar frin
stiderna New York City, Bayon-
ne, N. J., Philadelphia, Pa., Balti-
more, Md., Washington, DC., och
Richmond, Va., Reglerna anvindes
av majoriteten oGvriga klubbar i
USA. Mer bemiérkta sadana finns
i stdderna Detroit, Mich., Chicago,
I11.,, Cleveland, Ohio, E. Chicago,
Ind., Glendale, Cal., med flera.

Organiserad modellracerbats-
sport finns ocksd i Storbritannien,
Frankrike och Australien. Spor-
ten borjade i England omkring
1908. Overraskande nog korde



man redan pad den tiden med bensin-
motorer och bitarna gjorde en fart pa
upp till 10—15 km/tim. “The Model
Engineer”, en engelsk tidskrift, hade
hand om regin fir de med jamna tids-
intervaller Aterkommande tdvlingarna.
Under de foljande tjugo Aren var ang-
maskindrivna bétar mycket i ropet, och
hastigheterna var minsann inte daliga.
Eller vad sdgs om 68,8 km/tim., en has-
tighet uppnaddd av Mr. S. H. Cliffords
"Chatterbox”. I slutet pa tjugotalet bbr-
jade bensinmotorerna &iter ta hand om
propellrarna. Har har vi M, Suzor, en
fransman, som nadde 67,2 km/tim. med
sin eleganta "Nickie” driven av en tva-
taktare,

Bland pionjdrerna i USA finner vi
Mr. J. F. Rapp med “Elvira”, en syn-
nerligen snabb ”Angbat”, som gjorde om-
kring 30 km/tim. krigsdret 1914. Ar
1926 horjade den virldsberdmda klubben
New York Society of Model Engineers
— innehavare av bl. a. den kanske flot-
taste och storsta modelljirnviigsanligg-
ningen i virlden — hilla modellracerbéts-
tavlingar i Central Park i New York med
kidnda hobbymén som Elliott, Zimmer,
Bohaby, Hable, Bosshardt och Grimke
"bakom batrattarna”, Det dréjde inte
lange forrin klubbar hade upprittats i
Jersey City, San Francisco, Toledo (ddr
pojkbilstivlingarnas final gir varje ar),
Detroit och Chicago. Toppspeeden hill
sig pa den tiden kring 45—50 km/tim.

Ar 1933 birjade tva hobbyherrar tivla
pé allvar om modellracerbatsrekordet.
Det var Henry Parohl fran New York
och E, L. Luke fr&n Washington som
duellerade, Rekordet holl sig &n hos den
ene dn hos den andre tills 1937, d4 Pa-
«vohl kérde 60,8 km/tim. med sin fyr-
taktsdrivna "Eleanor”.

Men s4 dok Ed Kalfus upp med sina
viltrimmade tvataktare, hade en ”ka-
nonbit” uppe i 86,4 km/tim. &r 1939 och
fortsatte att vispa upp rekordet tills han
4r 1942 nidde 108,8 km/tim,

Kalfus bat horde som tidigare sagts
till B-klassen, I C-klassen har rekordet
vandrat frdn Archie Kimmel och Bill
Leiber i New York, vilka kimpade om
det i tio ars tid, till Bill Atwood, Kali-
fornien, som dock snart fick limna det
ifran sig till Martin Waller frin Jersey
City, N. Y. I fyra &rs tid innehade Wal-
ler det med hastigheten 67,2 km/tim. En-
ligt senaste rapporter har Boy Buress
fran Baltimore och Trimmer fran Rich-
mond, Va, slagits om rekordet vid ca
78 km/tim. Ed Kalfus holl hastighetsre-
kordet i D-klassen for en tid med 83,2
km/tim,

Modellracerbitarna varierar i storlek
fran 60—90 centimeter. De ir byggda av
balsa eller tunn plywood eller en kom-
bination av dessa bida material. Typer-
na dr V-bottnade bitar med ett eller fle-
ra steg eller hydroplan med eller utan
pontoner. Brinslet utgires av bensin
och olja i de flesta fall, Motorerna dr av
tindstiftstyp. Dieselmotorerna anvindes
i allménhet inte i USA. Téndningen ar
batteritdndning. Propellrarna ar av alu-
minium eller stél. De smi brianslebehil-
larna i batarna innehaller Ysoppa” for
8—10 varvs kérning. Trots att vatten-
kylda motorer firekommer, dr majori-
teten av batarna forsedda med luftkyl-

da maskiner.
Yankee Doodle.

Klart for trim-
ning. Observern
att motorn iir en
fyrtaktare med
sidventiler. Mo-
torn iix kapabel
fir modiga 75
km/tim,

Regler for modellracerbatar

Batarna indelas i fem klasser.

Vikt oberoende av klass max. 7,2
kg.

Léngd: 60—90 cm.
Bredd och héjd ej underkastade

nagra regler enligt foreliggande
uppgifter,

Reglerna avser tivling pa rund-
bana med centrumstolpe.

Klass A: Motorvolym min. 30 cc
Klass B: Motorvolym 30—15 cc
Klass C: Motorvolym 15—10 ce
Klass D: Motorvolym max 10 ce

Klass E: Motorvolym max 10 ce,
men standardmotorerna, som van-
ligen har 9,8 cc, far ej specialbe-
handlas pa nagot sitt for att oka
effekten.

Ovan: Ar skrovet tiitt? Hiir ser vi prov-
ning av detsamma fiir konstaterande av even-
tuella liickor. DBiten bygges som “'en riktig
biit” med spant pia kravell.

Biten pi biidden nedan iir byggd av balsa
fir att uppnd stirsta mijliga litthet och
snabbhet. De liingsgiende ribborna bir dock
tas av ett hirdare triislag. Skrovet tiickes
sedan av mycket tunn plywood. Det vill till
att farvattnet sedan ijir fritt frin drivved.
I hundra kilometers fart gir biiten rakt ige-
nom en liten flytande triibit och kan sedan
endast anviindas till kaffeved.
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Teknik fér Allas i nr 11 fram-
forda cykelbilsprojekt mottogs med
stort intresse. Som ett led i for-
verkligandet av de dir presentera-
de planerna har vi nu latit Josef
Svedberg bygga en tvasitsig vagn,
som vi hoppas ska visa sig lamplig
som prototyp for ett ev. seriebygge.
Vagnen kommer ocksad att provas
med motor. De som &r intressera-
de av projektet uppmanas att fram-

fora sina synpunkter pa cykelbilen
till TfA.

Ar det verkligen nagon som fortfarande

tror pi c-bilar, har inte de dir sma
leksaksiken sett sin béasta tid nu ndr vi
har tillgdng till riktiga bilar och inte
minst motoreyklar, som sarskilt den yng-
re generationen omfattar med en sddan

entusiasm, dr det manga som i dessa da-
gar frigar.

Ja, om man bortser fran de utgifter,
som méste folja med ett motordrivet for-
don: hogre inképspris, skatt, betydligt
hiogre forsikringsavgifter samt brénsle-
kostnader, olja m. m. och inte anser den
motion en c-bil ger som nodvandig, da ar
ju saken klar. Man vandrar i vig till
Norra Bantorget och koper en begagnad
bil, som visserligen dr sénderrostad men
forsedd med négot starkt lack som ndd-
torftigt héller ihop den en eller annan
mil och s& ldnge kan man ju alltid glid-
ja sig over hur trevligt det anda ar med
en riktig bil,

Det ska villigt erkénnas att det var-
ken #r sdrskilt billigt eller latt att bygga

_en bra c-bil. Det kan jag intyga sedan

jag nu byggt min fjarde c-bil, en tva-

Ny favorit
till C-BILS-SM

Josef Svedberg har byggi

en tvdsitsig vagn for TIA

T. v. och nederst ett par
bilder av den nya vagnen
utan dukbeklidnad.

sitsig vagn som kostat mig ganska stor
moda. Det dr inte si ldtt att f4 fram en
god konstruktion till en tvisitsig vagn,
och det ar tvivelaktigt om jag skulle ha
atagit mig ett s omfattande arbete om
jag inte haft TfA:s ekonomiska stod,

Det svaraste problemet under hela
bygget var att tillverka en axel, som var
gemensam for alla fyra tramporna och
samtidigt var forsedd med kullager och
kuggkrans for vanlig cykelkedja till bak-
hjulet, vilket dr forsett med ett vanligt
baknav med bromstrumma. Med eft sa-
dant axelsystem vann man en hel del
fordelar, bl. a. att litt kunna byta eller
laga bakddcket, da endast tvd muttrar
méaste lossas for att kunna plocka bort
bakhjulet. Dessutom blir utseendet be-

(Forts. pa sid. 25.)
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pa problemet.

En framhjulsdriven mec-bil med tva hjul bak och ett fram — alltsd ungefir
motsatsen till vad de flesta mc-bilkonstruktorer kommit fram till har
nyligen tillverkats av en stockholmsingenjor. Vagnen dr en av de elegan-
taste som uppvisats for TfA:s redaktion men endast erfarenheten kom-
mer att visa i vilken ‘méan konstruktionen som sidan dr den basta lésningen

En herre blev sjuk. Tiden i singen for-

drevs med ldsning. Och vad ldser en
vanligt funtad karl om inte TfA. Ve-
derborande, som heter T. Hermanson,
bor i Stockholm och &r ingenjor till yr-
ket, pldjde igenom atskilliga nummer
och kom till det resultatet att en me-bil
skulle byggas sd snart hilsan blivit fin
igen.

Hiromdagen uppenbarade sig ingen-
jor Hermanson utanfor tidningens re-
daktion och hur han kom dit framgér
bést av bilderna.

— Vad har den hidr kidrran kostat,
fragade vi och vi fick omgiende exakta
upplysningar pa den punkten. Motorn,
nyborrad 170:—, hjulen (24” x 2" trans-
port) 190:—, travirke 70:—, Sufflett
25:—, vindruta 10:—, ratt (begagnad)
10:—, motorkedja 11:—, begagnade bil-
dynor 10:—, farg 12:—, stralkastare
12:—, smidesjarn 30:—, diverse utgif-
ter for verkstadshjdlp med svetsning
m. m. 80:— samt hastighetsmitare
20:—. Summa kronor 650:—, Konstruk-
tionen av bilen har tagit cirka en ma-
nad och sammanlagda arbetstiden upp-
gar till 106 arbetstimmar, Hari ar inte
ritningen inrdknad.

Konstruktoren betonar att han anser
hjulen for klena och rekommenderar

Pi de tre bilderna fir man en god uppfatt-
ning av ingenjir Hermansons me-bil. Pa vin-
jettbilden ser man konstruktiren sittande i
sin vagn med suffletten nedfiilld och pa bil-
den hiir till hiiger har man fiillt upp sufflet-
ten. Den ovanliga placeringen av motorn fram-
giir tydligt av alla tre bilderna, Uppenbart ir
att motorn fitt en mycket utsatt plats och
maste skyddas med en avvisare.

motoreykelsidvagnshjul (puh!). Motorn
har lagts utanfor vagnens front beroen-
de pAd att man di slipper kylflikt och
resonans i huven av motorljudet. Fram-
hjulsaxeln dr upphidngd som pa en cykel
s att hjulet ldgger sig indt i kurvorna,
dir vagnen ligger mycket smidigt. Ka-
rossen har ingen ram utan ar helt s. k.
sjilvbirande. Fjadringen pad bakhjulen
lamnas av tva st. vanliga bilbladfjidrar.

16/8 1946 TEKNIK fér ALLA
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NY SPARVAGNSTYP

Sp.ﬁrvagn som var pa tydlig avskriv-
ning i innerstadstrafiken i Stockholm
omedelbart fore krigst fick genom detta
nya mojligheter och nu har Stockholms
sparviagar tydligen inriktat sig pa att
behdlla spirvagnarna #dven i den inre
staden. De har darfor utformat nya ty-
per, ddr man speciellt tagit vara pa er-
farenheterna fran busstrafiken och d&
kanske framst frin trafiken med trad-
bussarna.
Den 20 juli sattes det forsta exempla-
ret av en for Stockholm helt ny spar-
vagnstyp in pa linje 10. Det &r en en-
samgdende motorvagn paminnande om
de amerikanska PCC-vagnarna, men ty-
pen har naturligtvis modifierats i enlig-
het med de speciella forhallanden som
existerar i Stockholm, ndmligen
att vagnarna ska tillitas genomfart i
kurvor av 13,5 meters radie matt till
innerskenan,

att vagnarna i trafik ska framféras i
stigningar och lutningar 70 °/w,

att hallplatsavstdndet i medeltal ar cir-
ka 250 meter samt

att vagnens bredd ej far Gverstiga 2200
mm.

Om man bortser frdn det stora for-
matet, vagnen dr inte mindre an 14 200
mm ldng och tar 104 passagerare med
34 sittplatser och 70 staplatser, s har
man i stort sett foljt erfarenheterna
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fran tradbussarna, d§ det gillt att upp-
na snabbast mojliga passagerarcirkula-
tion. D4 det ar en enriktningsvagn finns
det endast en forarplats, en hytt langst
fram. I ovrigt forekommer inga som
helst mellanviiggar. Vagnen, som betji-
nas av fast konduktor, har tre dorrar
bak fér péstigning samt for avstigning
tvd dorrar pd mitten och en fram. For
uppsamlingen av de pastigande passage-
rarna finns lingst bak ett utrymme for
28 passagerare. Detta utrymme ligger
ligre &n vagnen i Ovrigt varigenom en-
dast ett trappsteg &Hr erforderligt. Ge-
nom dessa anordningar har man kunnat
pressa ned héllplatsuppehéllen och da
genom den snabba accelerationen och de
goda fartegenskaperna — vagnen &r
byggd for en hégsta fart av 60 km/tim
— aven kortiden mellan héallplatserna
forkortas har man kommit fram till be-
tydligt kortare restider.

Spéarvagnen dr utrustad med 4 stycken
drivmotorer med en timeffekt av 52 kW
vid T00/2 wvolt 1200 r/m, vilket mot-
svarar ca 17,6 hk/ton tomvagnsvikt eller
ca 11,6 hk/ton vikt vid fullt lastad vagn.

De oldgenheter som den direktdrivna
flerstegskontrollen medfor, bl. a. att ut-
nyttjandet av de bittre accelerations-
egenskaperna dr bercende av forarens
korskicklighet, har eliminerats genom att
en anordning med automatisk uppkopp-

® ETT SPECIALUTRUSTAT TUNGT
bomplan tillhorande USA:s arméflyg
har startat pd en flygning till Mellan-
och Sydamerika for att studera de kos-
miska stralarnas effekt pad hog hojd. Ini-
tiativet till denna vetenskapliga flygning
har tagits av National Georgraphic So-
ciety tillsammans med amerikanska ar-
méflyget.

Planet, en B-29 med speciella métin-
strument, goér en nonstop-flygning till
Panama-kanalen pd en hojd av ungefir
11.000 meter och kommer senare att fo-
reta sarskilda experimentflygningar sa
lingt stderut som till Peru. Meningen
ar att studera och mita den varierande
intensiteten pi olika avstind fran ek-
vatorn av de mystiska kosmiska stra-
larna som utifrdn genomtringer jordens
atmosfar.

® DEN AMERIKANSKA FIRMAN
The Lionel Co. presenterar en nyhet for
modelljarnvdgar, ett tdgkontrollsystem,
som kor pd mellanvig for att fi tvad el-
ler flera tag pd samma spar att obero-
ende av varandra gi fram eller back.
Denna radiokontroll anvinds ocksd for
andra operationer sisom automatisk
frankoppling av vagnar, vissling pa lo-
ken, avlastning av kol fran godsvagnar
m. m,

ling insatts i kontrollern. Vid fartkopp-
ling Overvakas saledes uppkopplingsfor-
loppet automatiskt ph s& shtt, att en
viss startstrém ej overskrides samtidigt
som accelerationen, oberoende av passa-
gerarvikten halls vid cirka 1,5 m/sek’.

For att tillgodose kraven pa trafik-
sikerhet ir vagnen forutom med den
elektriska kortslutningsbromsen forsedd
med tryckluftsbromsar och skenbromsar.
Framfor frimre hjulparet pa varje boo-
gie finns dessutom en luftmandvrerad
sandstroanordning, som  sikerstiller
bromsningseffektiviteten vid slirigt vig-
lag, Nar foraren trycker sandningspeda-
len i botten erhélles automatiskt broms-
ning fran skenbromsarna.

Boogien har en tyst gang dels genom
sina gummifjidrande hjul, och dels ge-
nom den axelupphidngda tystgdende mo-
torn. Fir att undvika storande 1jud fran
drivanordningen overfiores kraften me-
delst dubbelsidiga, mot varandra sned-
skurna kuggvixlar. Tasslagren utfores
som rullager, varigenom ett konstant
axelavstadnd erhalls mellan vixelns kugg-
hjul. P4 en del vagnar Gverfors kraften
fran motorn genom kardanaxeln till en
tystgdende precisionsviaxellada,

Flertalet vagnar ar av stal med en
vikt av ungefar 15 ton, men ett mindre
antal dr byggda i lattmetallkonstruk-
tion, varigenom de blir ca tvd ton lat-
tare dn de ovriga.

Den nya ensamgdende enrikiningsvagnen
under en proviur.



SLIPNING

med tidskriften Finish’ redaktion.

26 1945 samt 1—7, 9, 11, 13 och 15 1946.

bokform.

Med detta avsnitt slutar ingenjor Olle Ekbergs yrkesféljetong. Niir en lirare
limnar sin skola iir det god sed, att han avtackas for sin giirning, och TfA gir
sig dirfor till talesman fér alla dem som haft formanen att under qarens lopp
idtnjuta ing. Ekbergs skickliga undervisning, Vi gir det si mycket hellre som inte
blott eleverna utan iiven vi sjilva haft utomordentligt stor gliidje och nytta av
denna yrkesfiljetong, vilken utan tvivel #&r en av de stirsta TfA-sueccéerna. M3i
detta vara nog sagt om ing. Ekbergs insats 1 vira spalter hittills, ty givetvis
onskar vi alla, att ing. Ekberg i nigon form ska fortsiitta medarbeta i Teknik for
Alla, Yrkeskurserna som sidana kommer ocksi att fortsiitta, och si& sminingom
hoppas vi {4 upp p# schemat alla de fimnen som Lisekretsen vid olika tillfiillen
toreslagit. Nidrmast foljer till histen en kurs 1 ytbehandling utarbetad i samarbete

De olika avsnitten av ing. Ekbergs yrkesundervisning har behandlat Svarvning,
Borrning, Hyvling, Frisning och Slipning samt har varit inférda i TfA nr 37, 39,
41, 438, 45, 41, 49, 51—52 1943, 1—10, 12—18, 20, 21, 23—25 1944, 1—11, 14—19, 21—24,

Tekniska Fiérlags AB kommer snarast att samla samtliga kapltei och utge dem i

Maskinslipning av verktyg (forts.)

Den nodviandiga hojningen eller sédnk-

ningen for framstillning av en viss
slippningsvinkel dr vid raka skivor be-
roende av slipskivans diameter och vid
slipskélar av arbetsstyckets diameter.
Tabell XIX ger med tillricklig praktisk
noggrannhet instillningshéjden a for en
onskad sldppningsvinkel, da slipskivans
eller arbetsstyckets diameter #r be-
stamd.

Brotschar och i en del fall dven frésar,
som dro avsedda for bearbetning av stal,
rundslipas fore skérpningen, varefter
man vid denna limnar kvar en skidrtopp
av 0,1—0,2 mm bredd och verkstiller
den slutgiltiga formgivningen genom
bryning. Verktyg, som slipats med”
eggen bora dven brynas pa spansidan.

Instillningen av skidrdjupet sker vid
slipning av verktyg med frista tidnder
pa vanligt sdtt med tillhjalp av tvérslids-
ratten. Vid skdrpning av efterskurna
frisar med radiella spinytor (fig. 412),
fir man daremot ej forflytta bordet i

Fig. 420. Avmagnetiseringsapparat.

tvarriktningen, sedan det stillts in si,
att sliptallrikens skiryta ligger lodratt
6ver dubbcentrum. Frammatningen av
fristanden sker i stdllet genom hojning
av tandstidet med till-
hjalp av handmuttern.

Fig. 419, Sidoslipning av
slitsfrds i magnetchuck.

Fastspanningen av skivformade fri-
sar, som skola slipas pa sidorna, under-
lattas i hog grad, om man anvinder
magnetchuckar. Figur 419 visar sido-
slipning av en slitsfrds, fastsatt vid en
Eclipse permanent-magnetisk chuck.

Stalverktyg, som fastas med tillhjilp
av magnetiska uppspanningsanordning-
ar, bli i viss mén sjdlva magnetiska, vil-
ket dr en nackdel, emedan friasspan o. d.
kunna fastna vid tinderna och fororsaka
tandbrott. For borttagande av magnetis-
men anvandas sarskilda avmagnetise-
ringsapparater. Vid den i figur 420 av-
bildade apparaten, som ar avsedd for en-
fas vixelstrom, sker avmagnetiseringen,
genom att arbetsstycket flera génger
fores frén den ena andan av bordet till
den andra, tviars Over sparet i mitten.

SLUT.

Tabel] XIX.
Raka skivor i _Instidllningshdjd a Slipskalar
Slipskivans i mm. for en onskad slippningsvinkel av ca Arbetsstyckets
diam. i mm. e = diam. i mm.
3 4 50 6 [ 7 | g

—- 0,26 0,35 0,44 0,52 0,61 0,70 10

— 0,52 0,70 0,87 1,04 1,22 1,39 20

= 0,8 1 1,3 1,6 1,8 2,1 30

— 1 1,4 1,7 2,1 2,4 2,8 40

50 [y 1,8 2,2 2,6 3 3,5 50

60 1,6 2,1 2,6 3,1 3,7 4,2 60

70 1,8 2,4 3,1 3,7 43 49 70

80 e 2,8 35 4,2 4,9 5,6 80

S0 2,4 3,1 4 4,7 5,5 6,3 90

100 2,6 3,5 4.4 5,2 6 7 100

110 2,9 3,8 4.8 5:7 6,7 137 110

120 3,1 42 5,2 6,3 7,3 8,4 120

130 3.4 4,5 5,7 6,8 7,9 9,1 130

140 3,7 4.9 6,1 7,3 &5 9,8 140

150 3.9 52 6,5 7,8 9.1 10,4 150
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A. Konluren ritas upp pd skyddspapperet
och sdgas ul.

B. Bakstycket bijes runt en trdform.

C. Sammansitiningen bérjar med Eklistring av
de raka sidorna pd bollnen,

D. Da benen fastsalts ordentligt borttas allt

dverflidigt klister,
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E, Tangentbordet mdalas [first viit varefler
de svarta tangenterna mdlas pd med tusch.

Miniatyrflygel 1 konstharts

Elegant och lattillverkat cigarett- eller nipperskrin

lastic eller konstharts har blivit hob-

byisternas nya material. Speciellt de
genomskinliga konsthartserna &r ofta
synnerligen tacksamma att arbeta i. Den
miniatyrflygel, som hir presenteras, ar
en liten trevlig sak som kan anvindas
som nipperskrin, cigarettskrin eller for
forvaring av smasaker i allminhet. Den
ar mycket enkel att tillverka och sam-
tidigt billig. Kostnaden inskrianker sig
till priset for nagra kvadratdecimeter
Lucite eller Plexiglas samt en tub mo-
dellplanslim.

Rita alla detaljerna i full skala pa ett
rutat papper och overfor sedan kontu-
rerna till konsthartsets skyddspapper.
Siga ut alla detaljer genom att 1ata sag-
bladet félja den uppritade konturen samt
fila alla kantér jimna, varefter de put-
sas med sandpapper nr 00. De bijda si-
dorna liksom pedalerna formas Gver en
trimall sedan konsthartsplattorna upp-
hettats till ca 100°C i en ugn. Anvand
handskar niar ni bojer sidorna samt hall
fast detaljen tills denna hunnit svalna.
Gor uttag i den ena raka sidan samt
borra hal for gingjarnen och skidr dir-

F. Den eleganta mi-
niatyrflygeln blir ett
bdde ovanligt och
trevligt cigaret{skrin,

efter ut ovriga detaljer i enlighet med
ritningen.

Birja sammanfogningen genom att
limma ihop bottenplattan med sidostyc-
kena och framsidan. De bigge sidorna
har gjorts en aning lingre for att en
siker fog ska A&stadkommas, Héarefter
limmas benen och pedalerna fast pa sin
plats. Varje ben dr forsett med stéd av
konstharts, Det bakre med tvd och de
tva frimre med var sitt. Rikta in gang-
jarnen pé locket s4 att de passar till ut-
tagen i flygelns sida samt limma dar-
efter fast dem pa sina platser. Nir lim-
met torkat placeras locket pa flygeln och
gangjarnen fastes i flygelns sida. Knapp-
nalar pa vilka man kapat huvud och
spets duger bra som géngjarnssprintar.
En droppe lim haller dem fast i halet.

Tangentbordet beldgges med emaljfarg
och de svarta tangenterna ritas upp med
svart tusch. For att forhindra denna
att sprida sig ar det lampligt att forst
rita upp tangenternas konturer och dir-
efter fylla igen med tusch. Eventuella
limflackar borttas med en bhomullstuss
doppad i aceton.

Ritning till miniatyrf{lygeln dler-
finnes pd motstdende sida.




EsPbhlom~-EaacCic

en modern dekorationsmetod

Isblomglas kan tillverkas pd tva sitt,

antingen utfores dekoren redan pa
glasbruket direkt i glaset, eller ocksa
kan vem som helst anbringa ett lack pa
glasytan som vid torkning utfiller is-
blommor. Den firra metoden dr givetvis
hillbarare mot mekanisk pafrestning,
medan den senare ger ett vackrare, fan-
tasifullare resultat. Genom att anbringa
lacket t. ex. pd insidan av en glaskruka
har dock den mindre hallfastheten ingen
betydelse i praktiken.

Lacket framstilles genom att losa t.
ex, 50 gr. paradiklorbensol (anvinds of-
ta som malmedel) i 50 gr thinner. Skulle
lésningen forsiggad l1dngsamt kan man pa-
skynda den genom att stdlla flaskan i
en skil med varmt vatten. Undvik Gppen
eld, da thinner dr en mycket ldttflyktig
och eldfarlig vitska. Efter Ildsningen
tillsittes ca 50 gr cellulosalack som bin-
demedel,

Detta dr en ungefirlig normalldsning.
Genom att tillsdtta mer eller mindre
paradiklorbensol erhilles grivre eller fi-
nare iskristaller, Genom att prova sig
fram med olika tillsittningar av de tre
arnnena kan man erhilla de mest for-
vAnansvirda variationer av olika skon-
hetsvirden, frdn en imma av mikrosko-
piska kristaller till grova utpriiglade is-
stavar som bilda ett vackert mionster.

Lacket bor ej utstrykas med pensel
utan -hilles i ldmplig méingd ut pa gla-
set, vilket ddrefter lutas i olika vinklar
s att lacket flyter ut jaimnt och ordent-
ligt. Darefter placeras glaset pd ett ab-
solut vagritt plan for att torka.

Onskar man didremot dekorera en glas-

En isblomlackerad

glasburk haor an-

vints som fot till
denna trevliga
bordslampa.

burk hilles en lamplig miéngd i burken
varefter man hastigt skoljer runt en
stund och direfter hiller ut det over-
flodiga. Man far sedan vanda och vrida
ett tag tills det mesta av thinnern av-
dunstat.

Lacket ar inte endast brukbart till glas
utan kan anviindas till praktiskt taget
allt som i vanlig mening kan lackeras.

Taklampa.
En glasskiva i storlek 65 X 65 em och
5 mm tjock samt en mindre mattslipad
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glasskiva 1 t. ex. gul farg i storlek ca
35 X 35 anskaffas. De grovnaggas i kan-
ten hos en glasmistare. Genom Dbada
bhorras i mitten ett hél, som passar en
lamphallare for tre lampor med skruv-
platta for fastsdtining av glasen. En
sidan kan erhdllas hos varje vilsorterad
elektrisk affir. Nirmast lamporna sitts
sa den isblomlackerade skivan av klart
glas och dirunder den mattslipade gula
som skydd mot blindning frin lampor-
na. Skruvplattan fistes sist och lampan
dar fiardig for upphingning, Det hela bil-
dar en dekorativ och exklusiv takbelys-
ning. Pa liknande sitt kan man gora en
trevlig fot for bordslampa av en glas-
burk.

Lacket luktar starkt de forsta tim-
marna och darfor bor de lackerade fore-
maélen biras ut pd nagon vind etc. ndgra
da’r medan de torkar. Efter en tid &ar
lacket absolut luktlost.

Bricka.

Dekorativa, originella brickor gir ldtt
att framstillla genom att pid lampligt
sidtt infatta en isblomlackerad glasskiva
i onskad storlek. En raffinerat elegant
bricka kan tillverkas genom att inrama
en dylikt behandlad skiva med silverlist
(finns hos ramaffidrer), montera nickel-
handtag och under glasskivan ldgga
t. ex. en klarbla kartong. Undersidan be-~
kldds sedan med masonite eller liknande.
Effekten blir mycket vacker. Vid brick-
tillverkning ldggs alltid den behandlade
sidan nedat och dr d& skyddad for repor
eller dylikt.

Ett annat tankbart sdtt for dekora-
tion #r att soka ut ndgra vackra torra
kvistar, limstryka dem och sedan lim-
losningen torkat doppa dem i en kon-
centrerad losning av lacket. Efter ut-
fallning av de grova iskristallerna p&
kvistarna kan de anvindas som dekora-
tion i vaser eller dylikt. Forstka duger.

Carl-Otto.
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MINIATYRRACER

bygger vi oss hemma

Den firsta verkligt detaljerade beskrivningen av et
modellracerbilbygge

II. Bakaxelmodell och kirnldda. Av JAMES T. THOMPSON

Copyright TfA och The Model Craftsman.

Artikelserien om byggandet av den moderna modellracerbilen av s. k. konven-
tionell typ bérjade i nr 14 med beskrivning av modelltillverkning och gjutning av
chassi till bilen. Gjutlegeringen ar kopparaluminium eller elektron. Da tillvdiga-
gangssittet vid tillverkningen av modellerna inte i detalj beskrives varje gang,
bor byggaren noggrant lisa igenom den forsta artikeln.

akaxeln dr en av bilens mest vitala

delar, men samtidigt kanske ocksa
den svaraste att tillverka. Vi borjar med
modellen och skaffar tva bitar virke,
helst av hart traslag. Bitarna bor vara
minst 132" breda, %" tjocka och ca
210 mm langa. Vi klistrar ihop dem med
smorgaspapper och lim samt fister van-
liga triaskruvar i vardera inden. Vi far
pa detta sétt ett i genomskiirning prak-
tiskt taget fyrkantigt block, som kan be-
arbetas i svarv. Nir blocket ir firdig-
bearbetat kan &ndarna med trdskruvar-

na kapas av. Vi har dd hela bakaxelmo-
dellen fix och fardig, dess tva halvor en-
dast fastade vid varandra med limmet.

Nistan all bearbetning kan ske me-
delst svarvning. Enda undantag utgor
axelkdpan (med plats for vinkeldrevet).
Dess rundade del méaste formas for hand,
dvs. sidan motsatt oppningen. Hylsan
for motoraxeln svarvas pAd samma sitt
som bakaxeln, alltsi genom att limma
och skruva ihop tva bitar. Ena #ndan
maste dock fistas i svarvchucken vid be-
arbetningen, varefter den fardigsvarva-
de modellen stickes av.

Ovre halvan av bakaxelmodellen jiimte kiirna och kiirnladans tvii halvor, Observera att
modellen iir fiist pi en formplatta, éver vilken formflaskan stiilles vid sandformning
av modellen, I ecirkeln har skruvfirstiirkningarna i kiirnan fértydligats.
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Bakaxelmodellens undre halva' med kiirnan-

visning jimte kiirnlidans tvia halvor, En fiir-

dig kiirna ligger 1 viinstra halvan, Liigg

miirke till att den illustrernde modellhalvan

har kullagerfiisten fir bilens kérning pa rils-

bana. I cirkeln antydes hur kullagren senare
anbringas,

Om modellen ska monteras p4 en form-
platta — i likhet med vad som tidigare
skett betriffande chassiet — limmas de-
larna fast vid plattan med balsalim och
forstarkes med spik. Chassifdstena be-
star av koniska stycken 19 mm i diame-
ter i lillandan samt endast omkring 9
mm hoga. Dessa fasten formas i tjock-
dndan efter bakaxelns radie.

Om bilen ska anvindas for rilshana
maste kullagerfiisten tillverkas. Hur de
ser ut framgar av en figur. Observera vi-
dare placeringen av dem, och hur deras
storindar maste formas efter bakaxel
resp. axelkapa. Ett stycke trd for kirn-
féste (eller mera fackmissigt "kdrnan-
visning”) monteras pa axelkipans flata
sida, den sida som blir kapans Gppning.
De exakta dimensionerna pa denna kérn-
anvisning ska motsvara matten hos kdrn-
lddan sjdlv. Matten blir eca 33 X 32
X 16 mm, Kirnlddan tillverkas av tvi
bitar, som sammanfogas vid varandra
ph samma sitt som forut. De bada stye-
kena bor vara 2" breda, %" tjocka och
cirka 100 mm langa.

Nir bitarna fists vid varandra — for
sikerhets skull med en tving omkring
dem i ena dnden — bérjar vi holka ur
virket. Tank pa att kdrnan bestar av en
verklig formdel, som ska bilda innersi-
dan i axelkidpan plus den sektion som
ska passa in i karnanvisningen. Detta
betyder att totaldjupet i kdrnlddan blir
44,56 mm. Ligg mirke till att tvirmattet
pa figuren illustrerande bakaxeln sedd
fran sidan fore bearbetningen saknas.
Det ska vara 38 mm.

Oppningen i kdrnlddan ar vid ytan
rektanguldr till formen, intill ett djup
av 16 mm konar den till formen hos
axelkdpans oppning och dédrefter bidjer
den inat fir att fa den illustrerade rund-
ningen. I kirnladans ena del limmas en
varta, som senare anvindes till skruv-
faste. I kdrnladans andra del limmas tva
vartor en i vardera hidrnet. Var noga
med att virtorna kapas tvirt av dar
kidrnanvisningens tviarsektion moter axel-
kapans kirnsektion. Alltsd 16 mm in i
kdrnladan.

Under konstruktionen av axelmodell
och kédrnldda far vi aldrig glémma bort
att ha tillrdckliga sldppningsvinklar.
Detta framgir med all tydlighet av rit-



ningarna. Smi forstirkningar mellan
axelns bromstrummor och sjilva axeln
insittes, formade av tunn plywood. Se
vidare bildtexten. Nar modellen ar kom-
plett kontrolleras att sldppningsvinklar
finns overallt, s att den sldpper frén
gjutsanden. Modellen ska helt och hallet
strykas med schellack och fernissas s
att vi fir en hogglansig och hard yta. Det
finns sirskilt modellack att kopa. Aven
kdarnlddan ska ha motsvarande finish,
For den som inte dr hemma i tillverk-
ning av kidrnor meddelas att kdrnladans
bada halvor sittes ihop med tving. Ddr-
pé fylles lddan med gjutsand, som vi tig-
ger pid nirmaste metallejuteri. Sanden i
ladan packas. Hir kom artikelforfatta-
ren pd ett knep att fi kirnorna fina.
Han blandade litet sirap i sanden. Néar
sedan kirnlddan togs i sir lades kdrnan
i en ugn och bakades p4 samma sétt som
man bakar kakor.

Vi formodar dock att de flesta vill ha
gjutningarna gjorda hos ett metallgju-
teri ech da skickar man bara dit axel-

modell och kirnldda. Om gjutningen
sker hemma placeras kirnan helt enkelt
pa platsen for kirnanvisningen, sedan
axelmodellen lyfts ur. Formningen ska
ske si att kdrnfistet kommer i undre
formflaskan.

Annu en sak — den vre formflaskan

Ng

/68

=32

maste luftas genom att skapa hil i den-
samma med tunna stdltradar, som kors
genom formen hir och ddar. Hittar ni en
gammal hattnil dr det utmiérkt for #n-
damalet. Sadana Iufthil méiste finnas
for att gaserna ska komma ut, nir den
heta metallen rinner in.

Om inte ‘gjutningen blir bra forsta
gangen, si ge inte tappt. Det d4r minga
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Till viénster ses bakaxeln
uppifrin och bakifrian. Pa
modellen bor man studera
chassifiistena och deras pla-
cering samt vidare kullager-
fiistena som endast ska mon-
teras om bilen #ir avsedd for
rillsdrift. Vidare forekom-
mer forstirkningar mellan
bromstrummorna och bak-
axeln, pd ritningen antydda
med baglinjer. Dessa for-
stiirkningar behéver inte go-
ras pa modellen, utan tunna
platbitar kan liggas in i
formen efter formningen
sam¢ didrigenom bli ingjut-
na i axeln.

KARNLADA
TOPP SLAPPNING

KAPA gorrEn-
QPPNING

Ritningarna ovan visar bakaxelmodellen f4-
re bearbetningen (mattet pa triistyckets dvre
sida ska vara 38 mm), vidare motoraxelmo-
dellen fire bearbetningen, chasslfiistena sepa-
rat och fiista piA axelmodellen pamt kiirnlidan.
Observera ocksid slippningsvinklarna pia axel
och kiirna. Ritningen nederst forestiiller mo-
dellracerbilen sedd frin sidan.

faktorer, som vi méste ta hansyn till vid
gjutningen. Metallens temperatur, san-
dens fuktighet m. m, Torkning av for-
men fore gjutningen miste ske ytterst
forsiktigt, Forst vidrmes formflaskorna
med en temperaturdkning av endast nig-
ra grader per timme. Virmningen okas
dédrefter successivt. Sanden maéaste vara
absolut torr. Fore gjutningen niktas ock-
sd formarna for att f& perfekta avgjut-
ningar.

Nasta artikel handlar om bearbeiningen

av den fiardiggjutna bakaxeln.
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SPEED-stallverket

— enkelf och Lidffmanovrerat

Stillverket #r modelljirnviagens
hjirna och det giller att se till att
denna fungerar perfekt — en
manga ganger besvarlig uppgift.
Mj-klubben Speed i Stockholm har
konstruerat det har beskrivna still-
verket for sin HO-anliggning., Ge-
nom Ole Brondums klara ritningar
och utforliga arbetsbeskrivning bor
det vara relativt litt for andra mj-
byggare att utnyttja Speeds er-
farenheter.

fter ett flertal forsok att fi vara

viixlar fullt tillférlitliga, har vi inom
Speed lyckats konstruera ett stidllverk,
vilket jag i det foljande vill ge en bygg-
nadsbeskrivning av. Manga modelljarn-
viagsbyggare har sédkert haft en hel del
besviar med att f4 sina vixlar att fun-
gera perfekt. Elektromagnetiska vixel-
anordningar dr nog i regel for svira att
tillverka for de flesta modelljarnvigs-
byggare. Bygger ni Speeds stidllverk or-
dentligt, garanterar jag, att det inte blir
nagra flera trakigheter med "icke funge-

rande véaxlar” osv. Innan ni bérjar, be-
trakta figurerna samt materiallistan
mycket noga. Siffrorna i texten hénvisar
till materiallistan.

Nodvindiga verktyg:

Lovsag, skruvstdd, drillborr, platsax,
spiralborrar 2, 2,5 och 3 mm, filar och
skruvmejsel, Dessutom behivs en lodkolv,
helst elektrisk 100 watt, samt lodvatten
och tenn.

Gavelstycken. (1)

Gavelstyckena ritas upp enligt fig. 4,
och utsigas med lovsig. Fila dem myec-
ket noga och se till att rundningen blir
lika overallt.

Balkar. (2)

Dessa sagas till enligt fig. 2 och 5.
Blir niagon kortare dn den borde vara,
bor ni gora om denna del, vilken annars
kommer att forsvidra bygget kolossalt.
Fila ut rundningarna for skruvarna i
den ovre kantstillda balken. For att inte
spakarna ska smilla emot, nér de slipps
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tillbaka, kan ni loda fast en gummi-
isolerad elektrisk ledning pd den sist-
nimnda balken. Skidr bort isoleringen pa
t. ex. sex stillen och 16d sedan fast led-
ningen pé balken med hjilp av ndgon
limplig koppartrdd. Gavelstyckena och
balkarna placeras sedan med hjilp av
stid enligt fig. 2 och 5. Obs! En avse-
vird mingd virme fordras for 16dning
av dessa detaljer.

Axel, Spakar m. m. (8—10). Se fig. 2,
5 och 6.
Lagringsbrickorna (3) sdgas ut samt

forses med vardera ett 3 mm héil enligt .~

fig. 2 Axeln (4) ségas till ndgot ling-
re dn dess slutgiltiga matt. Fila den
s& att den passar in riatt kdrvt mellan
gavelstyckena, utan att bilda den allra
minsta bage. Se till att det vinstra ro-
ret icke forviaxlas med det hogra (7) och
var for ovrigt mycket noga med samt-
liga rors méatt. Spakarna (8) sigas av
och rundas enligt fig. 6. De tre dversta
hélen, vilka dr avsedda for draglinan,
borras med en 2 mm spiralborr. Fordelen
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med tre hal dr, att man vid spanningen
av draglinan kan fi denna att rora sig
mer eller mindre. Det nedersta hilet gors
3 mm och filas s& att man kan vicka
spaken pid axeln si mycket som erford-
ras, for att denna ska kunna falla in i
rinnans bredaste del (fig. 3). Niar ni
filar och borrar spakarna, se d& till att
dessa Overensstimmer exakt med var-
andra. Efter dnnu en kontroll sdtts de-
larna pd axeln enligt fig. 1, 2, 4 och 5.
Var sirskilt noggrann med axelns lige.
Ge er icke, forrin den sitter dir den
ska, och 16d sedan fast lagringsbrickor-
na pa gavelstyckena. Léd fast stoden
(9) enligt fig. 2 och 5. Spelrummen mel-
lan spakar och rér ar 0,6 mm. Nér ni
kontrollerat, att allt fungerar till beld-
tenhet, oljar ni spakarna och 16der fast
{iist'ﬁlitarna pd nedre balken enligt fig.
och 4.

Skyddspliten, (11)

Denna gors av 0,3 mm missingsplat.
Rita upp den enligt fig. 3 pd ett papper,
vilket klistras p& pliten. Avstinden mel-

Den eleganta anliigg-
ningen 1 firdigt skick

lan rdnnorna, riak-
nat fran vinster, ar
alla 22 mm utom det
sista, vilket ar 20
mm, Liagg platen pa
en masoniteskiva el-
ler dylikt och borra
sedan h&] i rédnnor-
na for lovsagsbladet.
Har ni inte nagon
masoniteskiva eller
dylikt att sdga i
samtidigt med pla-
ten, viker denna sig
omedelbart. Saga el-
ler klipp av pliten
nagon millimeter
utanfor ytterkanter-
na. Denna 16ds sedan
fast i Ovre balken,
vidare vid gavlarna
och nedre Dbalken.
L6d fran utsidan!
Da 16dningen avslu-
tats, filas skydds-
platskanten av.
Skruva fast stillver-
ket pa bordskanten
enligt fig, 8. Sitt
dédrefter dit koppar-
tradarna (13) enligt
fig. 7 D, Nar ni har
kommit s& har langt,
marker ni sikert att
spakarna latt hoppar ur jacken i rannor-
na, d& dessa ar tillbakadragna. Ett verk-
ligt effektivt sdtt mot detta har uppnatts
genom att sdtta en 1,6 mm pianotrad
(14) enligt fig. 7 A., vilken trycker spa-
ken till vénster, B =— mirla, C = spak
och E = ror (5).

Vid koppartraden fig. T D fists sjilva
draglinan. Denna forses pa sin vig till
vaxeln med en fjader (15), vilken ar
nigot styvare in nummer 16. Den (15)
tanjer sig, d4 man spdnner draglinan
for hart. Annars skulle linan gd av.
Fjddrarna gors pd foljande sdtt: Fast-

satt drillborren i skruvstiddet och sitt
in en 1,8 mm stalaxel. P4 denna axel
rullas sedan pianotrddarna upp till ut-
mirkta spiralfjadrar.

Vixeldetaljer:
Séga eller klipp ut plattor enligt num-
mer 17, varefter missingstradarna (18)
(Forts. pa sid. 86).
Fig. 8. Bilden iir viind aupp och ner va-

rigenom monteringen pa bordets un-
dersida. framtriider tydligare.

Materiallista. (matt i mm)

Hojd
Nr | Antal Namn Langd | Bredd el. |Diam.| Material
tjocklek

1 2* |Gavelstycken .......... 40 * 40 * ik Missing

2 i BeTleRye S0l Sent s 168 10 * 3* i

3 2 * |Lagringsbrickor ....... ) 10 * 1:* -

4 TR S ST | e i S 168 3= Silverstal

b AR U e A M e | 19,5 * Bt Miéssing

6 b FROT] vl st s F e s 2156 * beh !

7 1R O B P S i e i 18 * 5 2

8 6 SpakEr L Y Ll 40 * 10 * ik i

9 3 ek e et e N Tl 15 * 10 * 0,3 * o
10 | 2 |Fastplatar ............ 20% | 10* 0,3 * ,,
11 1% ISkeddaspldt .o....c... 170 68 * 0,3 * =
i2 5 Skruvar med kullriga

SRANSY:  LiL. ceemien s 11 4 Jarn

13 6 g i - A 65 1.5 Koppar
14 6 Pranotradar ... .. 0.0 60 1,5 * Stal
15 6 Pianotrédar ........... 900 * 0,6* x |
16 6 |Pianotradar ........... 900 * 0,3 * -
17 6 |Vaxeldetaljer .......... 25 * 5 * 0,56 * Missing !
18 6 Vixeldetaljer .......... 40+ i " |
19 6 | Draglinor .o | Koppar i §
Obs. Antal och métt med stjirna * fir icke dndras. il |
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Det amatorbyggda flygplanet

Tredpe avsnittes av flygkaptenen Harry Habels principbeskrivaing av et flygbygge

Vi]ken profil ska jag nu valja for mitt

‘flygplan? Det beror i stort sett pa vil-
ka egenskaper man framst énskar. Ett
stort & max &ar alltid onskvart — ju
storre det ar, desto ligre ar landnings-
hastigheten. Soker man en profil for ett
snabbt flygplan, sd viljes en sadan, som
har minsta ¢x vidrde, men d& fir man
oundvikligt ett nigot mindre ¢y max. Om
koeff. cm har vi redan talat. Utom hir
sagda finns tvd ytterst viktiga forhal-
landen. Dessa ar varje vingprofils ¢y /cx
och cy¥/cx® maxvirden.

forhallandet cy/cx kallar man glidtal,
och det betecknas med € (epsilon). ¢y/cx
har hos varje profil vid en viss anfalls-
vinkel sitt maximivirde. Ar vinkeln =«
storre eller mindre, s4 minskas forhdl-
landets viirde. Skriver man detta forhal-
lande tvartom, cx/cy och tar det t. ex. till
1/17, si visar det oss direkt glidférhal-
landet och betyder, att ett siddant flyg-
plan frin héjden 1 m kan glida 17 m.

Férhdallandet cy®/c <’ dr sjunktal. Lika-
dant som glidtalet har ocksd det hos var-
je vingprofil sitt maxvarde vid en vissan-
fallsvinkel, som Ar ndgot stérre dan den
vid vilken vi fick glidtalets max. Ju hog-
re det ir, desto mindre blir flygplanets
sjunkhastighet och desto storre dess bir-
formaga.

I tabell II finns métningsdata till pro-
filen N.A.C.A. 23012. I tabellens higra

del ér de beskrivna fiorhdllandena redan .

utridknade, varav framgar att cy/cx max
forekommer vid « = 3,1° och att ¢y */c«®
ar maximal vid ¢« — 5,8°. Likadant ser
man, att tryckeentrum cm/cy dr nistan
konstant vid stérre delen av anfallsvin-
kelomradet och ligger pa ca 25 % av
vingens djup.

Overfor man for varje anfallsvinkel i
tabellen befintliga ¢y och ¢x virden till
ett kordinatsystem, s3 fAr man profilens
polardiagram (se fig. 4). Dir finfer
man for varje pAd ¢y axeln betecknad
lyftkraftskoefficient motsvarande cx vdr-
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de pa horisontalaxeln. En fran axlarnas
O-punkt utgiende tangentlinje till pola-
ren markerar i berdringsstillet den
punkt, dar forhallandetcy /cx 4r maximalt.
Polardiagrammet finner ofta anvandning
P4 grund av sin overskadlighet.

Erfarenheter visar, att ej allenast
vingens profil dr bestimmande utan dven
vingens sidoforhallande # (lambda).
Darmed betecknar man forhallandet mel-
lan vingdjupet t och lingden b, dvs.

sidoforhallandet = — = 2

En vinge med rektanguldr form be-
riaknas enkelt, F = t : b (m2). Vingen
har emellertid sdllan rektanguldr form,
och har man en trapets- eller ellipsfor-
mig vinge och vill bestamma dess sido-
forhallande, kan det bli svart att bestdm-
ma vingens medeldjup. I detta fall rak-
nar man forst vingens yta F i kvadrat-
mE?ter och far d[r:!‘; sidoftti’rh!ttllandet enligt:

. t

5 A s T T

Hur paverkar nu sidoforhallandets
indring vingens aerodynamiska egenska-
per? For att forklara detta méaste man
forst klargora, att vingens motstdnd be-
stdr av tvd olika faktorer. Den ena ar
vingens geometriska formmotstind, som
inte beror av sidoférhallanden, utan bara
av profilens form och ¢. Den andra ar
vingens “inducerade motstind”’, vars
storlek ar i stort sett lika hos varje vinge
med samma sidoforhéllande.

Inducerat motstdnd uppkommer genom
tryckskillnad mellan vingens under- och
oversida. Som man vet uppstar vingens

lyftkraft av dvertryck pa vingens under-
sida och av undertryck pi dess oversida.
Forenklat tdnker man sig de bida tryck-
forhallandena jimnt fordelade dver ving-
ens hela strickning. I verkligheten ar det
emellertid si, att tryckskillnaden mellan
vingens bada sidor forminskas genom
stindig omstrémning runt vingens spet-
sar, sasom fig. 3 visar. Tva luftpartik-
lar som trdffar vingens framkant i nar-
heten av dess mitt och fortsdtter sin vig
en over och en under, triffas ater pa
samma stille bakom vingens bakkant.
Om déremot tvd luftpartiklar traffar
vingens framkant ndra ena spetsen, dnd-
rar de sin ursprungliga vig. Den und-
re svdnger om spetsen uppat init, den
ovre inat nerdt och de fortsitter bakom
vingen sin vdg i spiralform,

Den hidr beskrivna omstromningen in-
ducerar bakom vingspetsen en virvel-
strom. Virvlarna sjilva fororsakar mot-
standsokningen — det ar inducerat mot-
stand. D4 samtidigt tryckskillnaden ut-
jdmnas, sdrskilt ndra vingspetsen, mel-
lan under- och 6versida, sjunker ocksa
vingens hela lyftkraft.

De inducerade virvlarna blir storre, ju
storre tryckskillnaden dr. Ar lyftkraf-
ten noll, dvs. ¢y = 0, s& dr ocksi induce-
rat motstdnd noll. Dess storlek stiger
med vixande anfallsvinkel «. Likadant
idr det inducerade motstindet storre ju
mindre vingens lingd ar i forhallande till
dess djup. For att halla det ligre ska
man anvidnda en vinge med storsta moj-
liga sidoforhédllande. Dirmed stiger &

andra sidan vingbalkens pafresiningar
och hela vingen blir tyngre.

Fig. 4.




< allmédnhet dr det inducerade motstin-

“dets storlek dven beroende av vingens

form. Den siamsta formen ar en rek-
tanguldr vinge med breda spetsar, den
bédsta en sidan av ellipsform med smala
spetsar. Vid sddan vingform fordelar
sig de bada tryckforhallandena ocksd el-
lipsformigt.

En ellipsformig tryckfordelning dr all-
tid fordelaktig. Da blir det inducerade
motstdndet i varje fall det minsta. En
ellipsformig vinge &r svar och dyrbar att
framstdlla. Diarfor anvander man mer-
endels en ndrstiende form, den trapets-
formiga vingen. Den dr lattare att fram-
stilla och har ocksa ur hallfasthetssyn-
punkt manga fordelar.

Pa fig. 4 ser man tva polarkurvor for
profilen N.A.C.A. 23012, en for sidofor-
hallandet # = 6 och en annan for + =
9, Déar dr ocksd inducerade motstéindets
andel for bada sidoforhallandena beteck-
nade med streckade ytor. De foljer en
parabelkurva, somlréiknas efter formeln:

€xind = P * Cy b?

Hér betecknas ¢xind j;qucerade mot-

standets andel vid motsvarande cy-vir-
den. Strickan mellan polarkurvan och
¢x ind parabel dr profilens formmotstand
som ¢kar langsamt till ¢y max men dar-
efter ytterst snabbt.

I tabellen for varje anfallsvinkel «
angivna Cx -virde sammanfattar bada
motstdndsandelarna, dvs. geometriska
formmotstandet och inducerade motstan-
det vid angivna sidoférhallandet 4. Vill
man veta samma profils alla data for ett
annat sidoforhéllande, s méste man fi-
reta en omrikning. .

Omrikningen bygger pa det faktum
att en luftstrém genom stromningen ut-
efter vingen avsvinges nerdt bakom den.
Egentligen borjar avsvingningen redan
fore vingens framkant. Genom dessa
fenomen forminskas vingens verkliga an-
fallsvinkel, som man brukar rédkna mel-
lan luftstromsriktning och profilkorda.

Avsviangningen dr mindre ju storre
vingens sidoférhallande dr. Tar vi koef-
ficienten ¢y som oférdanderlig, s4 maste
man for nya storre sidoforhéillanden rak-
na med motsvarande cx och ©-forminsk-
ning. Det sker efter den redan givna
formeln for inducerat motstadnd. Utskri-
ven och firkortad har den den for mot-
stdndets korrektion i tabell III:s Gverdel
givna form. Ersidtter man dar

5737
cy? med —ﬂ-

» Gy
- ¥

s4 fir man anfallsvinkelns korrektions-
formel.

Det #dr andamdlsenligt att genomfora
omrakningen tabellformigt s& som tabell
IIT visar. P& dess overdel rdknar man
forst skillnaden mellan gamla och nya si-
doférhéllandet — det dr i exemplet
—0,0656 — varefter man for bada form-
lerna rdaknar ut dess oforénderliga var-
den. Det blir for motstidndets korrektion
— 0,0177 och for anfallsvinkelns korrek-
tion — 1,02°, Sedan insidtter man de for-
anderliga ¢y -virdena och far i spalt 6
korrigerade motstandskoefficienter for
det nya sidoforhéllandet och korrigerade
anfallsvinklar i spalt 8.

Dédrefter kan man sammanstélla en ny
tabell for omriknat sidoforhéllande, dar
¢y och ¢m dr ofordndrade, frin den ur-
sprungliga tabellen. Med hjalp av nya cx-

varden riknas nu ocksid nya ¢y /cx- och
cy®/cx® -virden, vilka vid storre 4 #r be-
tydligt hogre, som fig. 6 visar. Alla vir-
den dr dir ritade i forhallande till an-
fallsvinkelns storlek, vilken aterfinns pa
horisontalaxeln. Alla andra storlekar
aterges pa vertikalaxeln.

Innan vi slutar, méste papekas, att vi
hér har betraktat endast vingen i luft-
strommen. Ett flygplans lyftkraft ar ju
lika stor som den dess vinge alstrar, men
hela flygplanets motstand #ar betydligt
storre. Alla andra konstruktionsdelar i
fri luftstrom sasom flygkropp, stjdrt-
parti osv. fororsakar ett motstand, som
adderar sig till vmgens motstand. Alla
"skadliga motstinds” summa kan man
tinka sig som en motstdndsyta likvirdig
med alla flygplansdelarna (utom vingen),
som en vinge maste slipa bakom sig.
(Se fig. 3).

Ju storre den tankta motstindsytan
(eliminerad motstindsyta) dr, desto
storre blir dess andel riknad pd wvarje
kvadratmeter av vingytan, Men vingens
lyftkraft okar inte. Det sdger oss, att
vid ett flygplan kan man aldrig viinta s&
hoga ¢y/cx och ¢, */cx®* max som de riknas
hos vingen. De blir betydligt mindre, som
vi snart ska se.

Detta var det viktigaste man méste
veta for att borja med en flygplanskons-
truktion. Det hir har emellertid endast
varit huvudlinjerna och for att 6ka sina
kunskaper, dr det nodviandigt att ldsa all
tankbar litteratur dver flygplansbygge
och aerodynamik. Har kan i forsta hand
niamnas "Segelflyghandboken” av Hirth,
Hugosson, Overgard och bokserien "Flyg
och Motor”.

Tabell I111.

,-5%2 \ ST Omrikning av sidofb'rhdllande.
Le 2
5 o Cy/cz 1 exemplen av A =1:6 till 2 =1:9. Med index ,,1”" betecknas gamla,
360- 2 R med index ,2"” nya virden.
h ’ 1
& Cx inds — Cx indi = — * €yt (T — = ); ts korrekti
: g x ind 1 = y (bs, B, ), (motstandets korrektion)
390+ : 5 5 ¥
C% €y = % Cx e 57 : (b’ b—’;) (anfallsvinkelns korrektion)
X [}
z7 . 3 2 / 1/
C. — A= : Direfter: (F/b*, — F;b fs = — 0,0556;
miss |t JatA=d | LA | | D i
$ ) : / e —0,0556 = —0,0177 och —~— . —0,0556 = — 1,02%
%0T24 1o . / f—logs [0 @ | 'I ® |® G ) | ®
.!r P."\ \ / | e | ey S, €2 |Cxinds ~Cxind; = | €% = “09"“ =|a,; =
] \ ., X 9/"- | ; 5 — 0,0177 ¢ys | €n F (5] —1,02°- ‘ 1+ @
200t20 4O = \ > N (;g N Q20 ]
: \ — 4.0 |—0,2 |0,0114] 0,04 i — 0,0007 0,0107 40,2 — 3.8
. 3 o N — 2,6 |—0,1 |0,0090] 0,01 — 0,0002 0,0088 + 0,1 — 2,5
6078 — 98 N4 Q6 |—12| 0 |0.0080f 0 0 0,0080 0 =1
§1 Q + 0,5 40,1 | 0,0080( 0,01 — 0,0002 0,0078 — 0,1 + 0,2
. / : l 1,8 0,2 | 0,0092(| 0,04 — 0,0007 0,0085 — 0,2 1,6
201/2 " —3s /! 0/ 3,1 | 0,5 |0,0123 0,09 —0,0016 0,0107 | —0,3 2,8
, (S2 (5 )& ! 4,5 | 04 |0,0170f 0,16 — 0,0028 0,0142 — 0,4 4,1
H : / 58| 0,5 |0,0228| 0,25 — 0,0044 0,0184 E.05 5,3
048 —1los 00 7,1 | 0,6 |0,0300) 0,36 — 0,0064 0,0236 — 0,6 6,5
& / l 108 8,4 0,7 .Ho,osso 0,49 — 0,0087 0,0293 — 0,7 7,7
*q, Srockcent, sot® 9,7 0,8 |0,0470] 0,64 —0,0113 0,0357 — 0,8 8,9
'//- o “”-j‘”/ o .?5./" A l 110 09 |00570] 0.81 —0,0143 0,0427 —0,9 10,1
21% =19 gos | 123 | 1,0 |0,0680] 1,00 —0,0177 0,0503 =10 113
o ),/ Ci g | 13,7 1,1 | 0,0800] 1,21 —0,0214 0,0586 =1 12,6
P 15,1 1,2 | 0,0940] 1,44 —0,0255 0,0685 — 1,2 13,9
) 240 o | 16,6 | 1,3 |0,1105] 1,69 —0,0299 0,0806 —13 15,3
/o | 18,1 | L |0,1285] 1,9 —0,0347 0,0938 =4 1 16,7
& [ 19,2 1,46/ 0,1450 2 13 — 0,0377 0,1073 — 1,5 17,7
° 19,6 1,2 [ 0,1943) 1,44 — Q0255 0,1688 — 1,2 13,4
ol : w40 < ° P 73 < 20,7 1,1 (0,223 1,21 — 00,0214 0,202 — 1,1 ,6
% Eré. 3 % & % 2 g 22,6 | 1,0 | 0,263 || 1,00 —0,0177 0,245 — 10 21,6
N § Fig. s.
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SMABILDSPROJEKTORN

for 29 kronor

Andra avsnittet. (Fb’m‘d avsnittet pub/z'cemdes

i nr 16,

Bildhallaren eller fallschaktet

ar utfort si, att nir en bild &r under
visning, kan man ta ut den forst visade
bilden samt ldgga i en ny, utan att man
vidrér den projicerade bilden. Det ut-
fores lampligast av 0,5 mm miassingsplat
emedan denna #r littare att klippa och
forma. Schaktet utféres enligt (9 och
10) i tvad delar. Delarna tillklippes och
utmejslas varefter de bockas och borras.

Projektorns olika
delar.

sa fastlédes vid (10). Fallschaktet hop-
16des déarefter och avputsas.

Kondensorn

(17) ar av stdl, Denna utsvarvas lamp-
ligast av ett réramne. De fyra hilen ar
avsedda for fastskruvning i lamphuset.
Sedan hallaren ar fardig avputsas lin-

Forsok att halla mattet 51 mm s noga serna mycket noga och ildgges i hélla- %
som mojligt si att bilden ej forskjutes bestir av tva stycken linser, vars dia- ren med de plana sidorna utat. Linser-
4t endera sidan. De tvA smi fjadrarna meter &r 60 mm. Brénnvidden #r pa4 ha fasthélles med fjdderringar (16).
(11) utfores av fjaderstdl och har till vardera 105 mm = 9,5 dioptrier. Dessa
uppgift att hilla fast bilden si att den kondensorlinser finns att kopa hos Objektivet.
ej faller ned, d4 man tar ut den redan Svenska Ackumulator Aktiebolaget et
visade bilden. Fjaddrarna kan goras av  Jungmer, Stockholm 14, till ett pris av Att kiopa ett fardigt objektiv skulle
gamla klockfjddrar eller dylikt. Des- kr. 6:60 pr styck. Kondensorhallaren stdlla sig mycket dyrt. Darfor her jag
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lyckats utfora ett sadant av vanliga
glasogonglas. Dessa glas betingar en
blygsam kostnad, i synnerhet om man
kan komma over dldre sidana, Forut-
sittningen for denna projektor &r, att
dioptritalet for det frimre glaset (20)
ar 6 och det bakre (21) dr 8. Den bakre
linsen (21) maéste vara bikonvex annars
uppstér sfarisk aberration vilket gor den
projicerade bilden kuddformig. De #ldre
glasen har i regel en diameter av 40. och
43 mm. Skulle glasen vara storre, maste
de slipas av s& att de passar i1 tuben
(12). Glasens inbdrdes avstidnd ar 95
mm, Fér att f4 en god bildskdrpa méiste
objektivet avblindas. Detta utfores si
att en rund skiva (13) av 0,2 mm plat
tillklippes, vari uttages ett hal med 17
mm diameter. Denna inféres i tuben 43
mm frin bakre linsen (21) samt fastes
medelst lodning. Sjilva tuben svarvas
av ett stdlror och putsas mycket noga
utviandigt, Lampligast dr att fornickla
tuben utvindigt for att hindra rostbild-
ning. Sedan tuben dr fardig malas den
invindigt med en matt svart farg sa
att inga reflexer uppstar. Fastsittning-
en av glasen sker pd samma siatt som
vid kondensorn medelst fiiderringar (14
och 15).

Belysningen

sker medelst en projektorlampa pa 100
watt. Om en starkare lampa onskas mas-
te ett virmefilter anbringas mellan lam-
pan och kondensorn, emedan filmen an-
nars skulle bli uppbrind av den higa
varme som uppstar av en starkare lam-
pa. En 100 watts lampa ricker gott for
denna projektor., En sfiarisk spegel (25)
bakom lampan hijer ytterligare ljus-
styrkan, men en sadan dr for ndrvaran-
de svar att anskaffa, Projektorlampan
(30), som finnes att kopa i varje storre
el- eller fotoaffir, ska helst vara for-
sedd med gingad sockel, emedan lamp-
hallaren (26) till en sadan lampa &r
littare overkomlig. Lamphdllaren fast-
skruvas vid plattan (18) medelst en
skruv och mutter (29). Lamphdllaren
vrides vid monteringen, si att glodtra-
den i lampan kommer vinkelrdtt mot
kondensorn. Plattan (18) utfores av 1
mm galvaniserad plat. Lampsladden bér
vara tre meter lang, gummiisolerad och
omspunnen och forsedd med stickkon-
takt. Strombrytaren (31) Ar en tryck-
strombrytare. Denna kan uteslutas om
man sd vill och i stillet kan man pa-
koppla belysningen direkt med stickkon-
takten. .

Monteringen.

Sedan alla detaljer tillverkats Aater-
star endast monteringen. Vi bérjar med
att skruva fast kondensorn vid lamphu-
set medelst fyra 1/8” skruvar med mutt-
rar. P4 samma sitt fastes #dven fall-
schaktet. Lamphuset fastskruvas vid fot-
plattan medelst traskruv i ramen (2).
Nu inpassas innerviggen (6) i lamphu-
set, varvid matten pad sammanstdllnings-
ritningen fdljes. Denna fastskruvas
Adven med smi triskruv i fotplattan. Den
elektriska monteringen méste utforas av
montér, sdvida man sjalv ej ar beratti-
gad till detta. Sjdlva fastsdttningen av
lamphéallaren i fotplattan utféres me-
delst traskruv, sedan det ritta avstén-
det frdn kondensorn till lampan injus-
terats, Detta Ar mycket viktigt. Glod-
trdden i lampan méiste absolut ligga i
kondensorns brédnnpunkt. Nu kan man
mala projektorn i vilken farg som helst,
men en svart vArmebestindig lackfarg
ar att rekommendera. Hela apparaten
mélas, utom objektivtuben, som bor va-
ra fornicklad, vilket ger projektorn ett
fornamt utseende. Sa aterstir endast att
prova denna projektor, som trots sitt
laga tillverkningspris har en forvanans-
viard prestationsforméaga.
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Finessen med facetten blev helt
enkelt en stormande succé, ty
den bhar gjort, att Ni inte be-
hover friga efter ndgon sir-
skild typ av rakblad. Facette-
slipningen fSrenar nimligen det
tunna och det tjocka bladets
fordelar., Glom inte att kipa
hem Matador Facette idag!
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JUST NU... (Forts. frdn sid. 2.)

kan sésom forfattare och granskare in-

om sina respektive specialomriden utgor

en verklig garanti for arbetets kvalitet.

Dessa ar:

Fredril: Adelskdld, civilingenjor, e. o.
tekn. led. i Kungl. Patent- och Regi-
streringsverket, Stockholm.

Hannes Alfvén, fil. dr, professor vid
Kungl. Tekniska Hogskolan, Stock-
holm.

Iwan Bolin, fil. lic., ordférande i Folk-
bildningsférbundet, forestdndare for

Stockholms Arbetareinstitut, Stock-
holm.
Hilding Faxén, fil. dr, professor vid
hKungl_ Tekniska Hogskolan, Stock-
olm.

Helge Frieberg, civilingenjor, e. o. tekn.
led. i Kungl. Patent- och Registre-
ringsverket, Stockholm.

Herman Hallendorff, civilingenjor, tf
professor vid Kungl. Tekniska Hig-
skolan, Stockholm.

Wiggo Nerbrant, civilingenjor, tekn. led.
i Kungl. Patent- och Registrerings-
verket, Stockholm.

Olov Svahn, civilingenjor, tf professor,
1l:e assistent vid Xungl, Tekniska
Hogskolan, Stockholm.

Dessutom har redaktionen alltifran
arbetets planlidggning statt i kontakt
med Tekniska Nomenklaturcentralen.
Som bitrddande redaktér har redaktdr
Nils Fredrik FEtterling, tidigare TfA:s
redaktionssekreterare, varit en mycket
virdefull kraft att tillga.

Svensk Teknisk Ordbok i det skick
den nu framtrider hidmtar sitt mate-
rial huvudsakligen fran de maskin-,
elektre- och kemisk-tekniska facken. Ett
antal flygtekniska termer har atergi-
vits ur ett av Ingenidrsvetenskapsakade-
miens Flygtekniska Kommitté utarbetat
kompendium Gver flygteknisk nomenkla-
tur, Ett urval naturvetenskapliga ter-
mer har dven medtagits liksom ett min-
dre antal icke svenska ord, vilka pé
grund av sin forekomst i svenskt sprak-
bruk har ansetts tarva en forklaring.

Den kritiske ldsaren bior komma i hig
att ett ordboksarbete pa sitt och vis
aldrig avslutas. Undan for undan vixer
och fordndras det tekniska spraket.
Fullt fardigt och helt aktuellt kan dér-
for aldrig ett ordboksarbete bli och
framfor allt ligger det inte inom mdj-
ligheternas gridns att pd ett begrinsat
sidantal kunna fi4 med allt. Detta har
sjdlvfallet inte heller lyckats pa de 320
sidor som detta band omfattar, men utan
nagra overord bjuds hir den tekniskt in-
tresserade pd ett verkligt aktningsvirt
forsok att pd svenska spréket slippa ut
en teknisk ordbok som kan bli till en
hjdlpreda &t varje tekniker — teoretiker
som praktiker. Det dr for Teknik for
Alla en uppriktig glidje att ha kunnat
medverka hartill, inte minst till att pri-
set kunnat séttas till 12: 75, vilket un-
der nuvarande forhallanden maste be-
traktas som lagt, allrahelst som inte hel-
ler nigot sparats pi att ge boken en
vacker utstyrsel. Det vackra blia ban-
det fir faktiskt inte saknas p& nigon
bokhylla.

0. E.

Bos.

Glom inte insinda Er anmilan till
Teknik i Miniatyr. Sista anmilningsda-
gen ar den 23 sept.

BYGG SJALV

Eder |aﬁwktsb||

"Lvb IDEAL"
Se artikel i fiéregdiende nummer.
Ritningar och arbetsbeskrivning

sindes mot postforskott 8 kr -+ porto.
Ing. Arne Bergh
Adalsvigen 1, Akeshov.

H. ALBIHNS

PATENTBYRA */:

(f.d. Th. Wawrinskys Patentbyrd AB)

Kungsgatan 4 A, Stockholm.
Telefon: 23 19 10 (vaxel)

Kontor i Goteborg: N:a Hamng. 18.

Firman grundad 1891.

Patentombud :
M. Kierkegaard, L. Dorman, G.
Ernerot, 0. Clauss.

Medlemmar av Svenska Patentom-
budsforeningen.
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Nordens storsta tidskrift f{or
POPULARTEENIK - HOBBY -
MODELLBYGGE

PRENUMERATIONSPRIS :

Helar 11: 50 — Halvar 6: —

Kvartal 3: —

Inbetala avgiften pi postgirokonto
1579 92 eller insiind nedanstiende ku-
pong s uttaga vi avgiften mot post-
forskott, PRENUMERATION i Stock-
holm kan ske pdd tidningens expedition,
Tunnelgatan 8. Telefon 11 6079,

Till TEKNIK for ALLA s
Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hiirmed pﬁ.
Teknik fir Alla under 1 hc]nr —_

halvir — 1 kvartal frin .... mﬂnad
Stryk det ej Gnskade.

Namn:



Ny favorit
(Forts. fr, sid. 10.)

tydligt bittre genom detta arrangemang.
En nackdel har det emellertid, nimligen
att man méaste utnyttja en vanlig eykel-
kedja mellan axelsystemet och bakhjulet
och denna stjdl ju alltid ndgon kraft.
Dessutom overfores inte kraften fran
tramporna lika direkt till bakhjulet med
detta system som pé en ensitsig c-bil, dir
trampkraften gar direkt pa bakhjulet
och alltsd dven den minsta rorelse pa
foten framat bor resultera i en motsva-
rande rirelse pd det framdrivande hju-
let,

Styranordningen har utformats pa
samma sidtt som pa den ensitsiga vag-
nen, alltsd i enlizhet med Hill Stan-
dard. Dock med ett undantag, i stillet
for kuggstang och kugghjul vid ratt-
roret har jag i stdllet anvdnt linstyr-
ning i enlighet med de ritningar jag
publicerade i TfA nr 16.

Den tvasitsiga c-bilen #dr utrustad
med foljande finesser: riktiga korrikt-
ningsvisare, som regleras manuellt och
som far strom fran ett ficklampsbatteri,
som pa dagen kopplas frin med en
strombrytare pa ”instrumenttavlan”,
baklykta, som far strom fran den ge-
mensamma generatorn for de tva stral-
kastarna framtill, samt hangande hand-
broms i stil med Ford V8. Myndig-
heterna fordrar inte att ett trampdrivet
fordon ska vara forsett med signalhorn.
Det ricker enligt foreskrifterna med en

ringklocka, men om man har god fart,
vilket kan forekomma, dr signalen fran
ringklockan alldeles for svag om man
skulle behéva anviinda sig av en var-
ningssignal. Nu géller emellertid i all-
mianhet tyst trafik och darfor far ju
vanligen det signalhorn bilen dr utrustad
med vara i fred. Vindrutan ar delad i
tvd uppfillbara delar, sa att luftning
kan ske ganska enkelt, om det skulle bli
for varmt i aket, vilket 4r ganska tro-
ligt si4 lange man trampar i sommar-
varmen, Backspegel #r obligatorisk, da
det skulle bli alltfor anstringande att
standigt behdva vianda sig om i trafiken.
Suffletten &r utford pA samma sitt som
pa Hill Standard. Dragkedjor och drag-
las har kommit till flitig anvéndning i
detta ak, varfor man ldtt kommer it
handbromsen och dess bromswires till
alla tre hjulen och de inre mekaniska
delarna till kérriktningsvisarna och
trampsystemet. Aven baktill har drag-
la4s kommit till anvidndning, t. ex. for att
komma at bagageutrymmet som dr for-
delat p& bada sidor om bakhjulet och
rymligt tilltaget.

Koregenskaperna hos den tvahjuliga
c-bilen har visat sig vara mycket goda.
Man mirker helt enkelt inte hur snabbt
det gar i en utforsbacke, si& det behovs
verkligen bra bromsar. Kurvtagningen
har Aven visat sig vara mycket god med
den tvasitsiga vagnen.

Hir nedan féljer en kostnadsforteck-
ning over ingiende delar:

Riir,
Ant. Dim, material meter- sum-
pris ma
Crommo-

18 m 11/8” x 0,80 lybden 3:50 63:—

B 20 x 0,75 31 2:50 7:50
: P 18 x 0,75 i 2:— 2:—
10 . 16 x 0,5 o ot 20: —
1 7} 15 x 0,75 % 2:— 2:—
7 5 R 14 x 0,5 o 2:—  23:—
P & S 12 x 0,6 o 21— 24—
B e 8 x 0,5 » 2:— 1Z: —
i By Bei 1 5 2;— 2:—
Bh 22 x 0,70 Stal 1:65 14:—
150 3/4” x 1,22 e 9:— Ba—
T -5, 11 x 0.5 I 1565 —24:75
1 7y 3/8” x 0,71 3 2:— 2:—

Kronor 199:25

Diverse materlal

Backapegel-d 3050 7. e e B
Baklyklu DR O Tl - AN 3
Lyktor & 10:50 25 oot i oo 21
Dynamo & 15:— ..... A e A B
Kirriktningsvisare P e
Stinkskarmar & 3: — ................ 9:
Baknav & 43:— i.ceeiriirornnoeasion . 43
Framnav 4 27:— .................... 54:
Pedalaxlar & 3: 12
Falgar & 7:— 21

Filgband & 0,25
Diick a 10:50 ...
Slangar 4 4: — ...... i
Frikransar & 8: 50 ......coonenifhoee s, B2
Cykelkedja & 5:— ....cevnnvinennrsiennn
Kuggkransar & 12:— ..........ccoeene
Rullager B 5= i v dvesnee
Spiralfjddrar & 1: — ............cnnnne
Plastic HL sifleth ......ocooiimmmns soannas
Draglas i “nasss

Cellon s
Stracklack ...
Ridlack
Alumininmbrons
Bandstal
e L e T T L R T
Diverse skruv ....
Bromskabel, 6 m P e
Alummmmplht
Viv, 7 m a 2: IR L L
“Knappar o

LoD =i h COCECO L0 R DD SO B =t DD =k

(-]

e
| 188 [ = |1 &8
IRV IR 1 Bl e o 01 -~ 0 O T -

Summa 428: 25
Roérkostnaden 199: 25

Summa kronor 627:50

Det finns en PARCA-villapanna for varie behov

PARCA villapanna, typ BV,

ar utfort med forstorat brinslemagasin, samt
d konstruerad huvudsakligast for eldning
med 1/2-meter ved, koks eller tory. Pannan har
inbyggd varmvattenberedare.

PARCA villapanna, typ V,
&r lika typ BY, dock utan inbyggd varmvatten-
beredare.

PARCA villapanna, typ BK,

&r konstruerad huvudsakligast for kokseldning
men kan dven eldas med 1/3-meter ved och
torv. Pannan har inbyggd varmvattenberedare.

OBS ! Samtliga typer dro ock-
sd goda oljeeldningspannor.

Begir PARCA-katalog, nr 52, som innehdller
detaljerade upplysningar om deolika panniyperna.

A.-B. SVENSKA JARNVAGSVERKSTADERNA

FALUN ¢ LINKOPING ¢ ARLOV

AVDELNINGSKONTOR | GOTEBORG o
Centrum, O. Hamngatan 52. Tel. 110118, 1313 80

Forsaljare: TOUR AGENTURER AB
Bragevigen 12, Stockholm. Tel. 23 492 80 (vaxel)
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gor haret friskt och vilvardat

Daglizg  h&rmassage
med Palmolive dub-
belverkande harvat-
ten d4r en god vana
Ni bor halla fast vid.
Palmolive ar namli-
gen bade ett medi-
cinskt hjdlpmedel mot
mjill och binder sam-
tidigt haret pi& ett
mjukt och naturligt
sitt. Det innehéaller
dven cholesterin. Kop =
ocksd Ni hem = <4

PALMOLIV

dubbelyerkande hdrvatten

DEN PERFEKTA BILEN I LATTVIKTSKLASS

Den Gr billig och latt att bygga - angendm
alt kéra — snabb — billig i drift

Ritningarna &ro utomordentligt lydliga ach Ié&f-
begripliga — fulistéindiga i minsta detalj — abso-
lut tillfarlitliga.

Se vidare artikel i TfA nr 13

INGENJOR ULF CRONBERG
NYA TANNEFORSVAGEN 29 A — LINKOPING

Siind mot postfirskoit foljande ritningar:
1) CB-101 PILOT a B:50 + porto.
2) M-101 (motorinstallation till CB-101)
a4 3:50 + porto,
(Stryk det ev. e] dnskade.)
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Oljan bakom allt

(Forts, fr. sid. 6.)

Negerarbetare fyller en behallare med kokhet
smorjolja.

finaderier i fjdrran land, ofta pad andra
sidan oceanerna, kanske till vart svenska
raffinaderi i Nynidshamn. I andra fall
kanske ledningen leder oljan direkt till
ett stort raffinaderi tusentals kilometer
bort, kanske p& andra sidan de landgrian-
ser inom vilka oljekdllan #Ar beldgen.
Hastigheten i en sddan “pipe-line” kan
knappast kallas sensationell — den hal-
ler sig omkring 8 km/tim,

Var finner man da oljan? Ja, troligen
har man redan funnit den mesta oljan i
den betydelsen att man vet var den finns.
Oljeexperterna kan utpeka de platser dar
det med storsta sannolikhet finns olja.
De kan visserligen inte med absolut si-
kerhet sdaga att hir finns det olja, men
med hjélp av alla de moderna tekniska
hjalpmedlen kan de sbka sig fram till
sadana punkter, dir alla de niodvandiga
betingelserna for forekomsten av olja
ar for handen och dir det kan betala sig
att offra miljoner kronor pa att borja
borra. Det kan finnas olja pa ménga
hall, men det finns fyra stora omréden,
diar man redan funnit olja och ddar man
siakerligen kommer att finna betydligt
mycket mera i framtiden, Nagot gemen-
samt for dessa fyra "baser” &ar att de
ligger nira omraden, som tidigare varit
tickta av en stor inlandssjo. De fyra
baserna #“r Ostra Medelhavsomradet,
Mellan-Amerika, som i detta fall omfat-
tar utom Mellan-Amerika ocksd sddra
Nord-Amerika och norra Syd-Amerika,
Fjarran Ostern-omridet och Polar-omra-
det. Det tstra Medelhavsomridet anses
for att vara den viktigaste oljebasen och
det omfattar omridena kring Kaspiska,
Svarta och Riéda haven och Persiska vi-
ken, och dess forgreningar stricker sig
at olika hall. Det stricker sig in i Iran,
Irak, sydvistra Ryssland, Arabien, Egyp-
ten och Ruminien, I dessa omraden spi-
rade miansklighetens kanske forsta kul-
tur, och hir stiftade ménniskorna forsta

(Forts. pa sid. 33.)

Vi ha inképt och slutsdlia nu en
restupplaga av

Uppfinningarnas
Bok

for endast P2 50 pr volym, haftad
imed undantag fér band VI, som
kostar Kr. 10: —). Oms tillkommer.

Serien bestar av féljande band:

Band |. Naturvetenskapliga grunder.
Professor A. Liljestrédm, 1936.

Band Il. Brannmaterialier. Yarmemoto-
rer och Kompressormaskiner. Pro-
fessorerna S. Hubendick och T.
Llindmark. 1925.

Band IIl. Elektricitetens anvdandning.
Civilingenjér J. Kérner m, fl, 1927.

Band IV. Gruvvdsen och Metallurgi.
Professor Per Geijer m. fl. 1928
Band V. Metallernas bearbetning. Ur-

teknik. Las. Vapenteknik. Professor
G. A. Sellergren m. fl. 1926.

Band VI. Vattenbyggnader, Naviga-
fion. Skeppsbyggnad, Luftfart, Pro-
fessorerna J. G. Richert och P. G.
Hérnell m. fl. 1931,

Band VII. Husbyggnad. V&gar och
Fordon. Gator. Jarnvagar. Broar.
Professorerna C. A. Forssell, E, Hu-
bendick, O. Linton m. fl. 1929.

*Band VIII. Kemisk industri. Docenterna
E. Norlin och E. Oman m, fl. 1939.

Band IX. Lanthushdllning m. m. Tra-
varu-, Textil- och Bekladnadsindu-
stri. Grafisk teknik. Professorerna
H. J. B. Juhlin-Dannfelt, O, Sillén, G.
Sellergren m. fl. 1929.

Forsumma icke detta enastiende till-
fdlle att utoka Ert bibliotek med
ndgra av dessa vardefulla bicker!

Upplagan ar begransad. Insand utan
drojsmal bestidllning p& hela serien
eller de band, som intresserar Er!

Lindstdhls Tekniska Bokkatalog 1946
sdndes gratis,

AB HENRIK LINDSTAHLS
BOKHANDEL

Odengatan 22 Stockholm

Undertecknad bestédller harmed Upp-
finningarnas Bok vol, ........ att
sindas mot postforskott — debiteras
mitt konto.




Industriens krav skirpas
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Jamtlandsforsarna utbygges.

tt stort antal kraftverk planeras f. n.

i Jamtland. I Frostviken, Jéamtlands
nordligaste socken, dr det meningen att
uppfora inte mindre #n sju storre och
mindre kraftverk. I forsta hand ror det
sig om anliggapde av ett kraftverk vid
Blasjon, men for att bygga detta maste
man forst uppfora ett par mindre kraft-
verksanlaggningar i Sippmikkbicken och
Junsterforsen. Vidare scker Faxilvens
regleringsforening tillstind for anldg-
gande av kraftverk i Junsterforsen mel-
lan Kycklingvattnet och Kvarnbergsvatt-
net. Av ovriga planerade kraftverk kom-
mer ett att uppforas vid Leipikilven, ett
i nirheten av Ankarvattnet och ett vid
Brinnilven. Dessutom kommer Gaddede-
forsen att utbyggas ytterligare.

Ny forskningschef vid

Mo och Domsjo.

Till chef for den tekniska forskningen

vid Mo och Domsjé fungerar fran 1
aug. forre docenten vid Tekniska Hog-
skolan Olof Samuelson.

Docent Samuelson utexaminerades
fran Tekniska Hogskolan 1938 och dis-
puterade 1944. Han har tillhdrt Mo och
Domsjokoncernen sedan sistnamnda ar.

Ravarubrist stoppar

Hissmofors sulfit.

Hissmcfors sulfitfabrik i Xrokom stop-

pade den 14 juli driften pa grund av
rivarubrist. Man riknar med &atmin-
stone ett par manaders stopp. Under ti-
den sysselsittes arbetarna med andra
uppgifter i fabriken.

Ny storindustri 1 Eskilstuna.

skilstuna Fabriks A.B. har nu efter

flera &rs forberedelser och planerings-
arbeten tagit upp tillverkningen i stor
skala av anodiserat aluminium for bygg-
nadsindustrin. I samarbete med ledande
arkitekter har man utformat en serie
standardprofiler, sdrskilt lampade for
svenska forhallanden. Tillverkningen,
som sker i en nyuppfird fabrikshyggnad,
omfattar bl. a. butiksfasader med allt
vad dirtill hor, dérrar, fonster, entréer,

28 TEKNIK for ALLA 16/8 1946

balkonger och hissfronter. Genom sam-
arbete med Aluminiumkompaniet o. dess
internationella férbindelser har man ska-
pat garantier for att alltid erhalla for
den nya tillverkningen vil ldmpade le-
geringar och specialbehandlat material.

Chefsskifte i Surahammar.

Under niasta 4r kommer disponent Hel-

ge Silverstolpe att avgd frian sin post
som disponent vid Surahammars bruk
pa grund av uppniddd pensionsalder. Till
hans eftertriidare har utsetts direktor
Einar Améen vid Soderfors bruk,

Viskafors startar produktion

av amerikanska ringar.
Enligt amerikanska

bilsringar kommer att finnas i tillrack-
lig mangd for den svenska lastbilsparken.
Vissa reservationer méaste dock goras for
en ytterligare forsamring i arbetskrafts-
tillgdngen.

Holmsund utvidgar.

Holmsunds AB idr sysselsatt med en om-

fattande modernisering av sina fabri-
ker enligt en plan som berdknas ga lost
pa 5 milj. kr. Storsta summan eller 4
miljoner kr. kommer att slukas av att
sdtta sulfatfabriken i Obbola i fullt mo-
dernt skick, en uppgift som ska genom-
foras omedelbart. Forsta etappen kom-
mer att bli byggandet av ett modernt so-
dahus. I Holmsund kommer fanérfabri-
ken att utvidgas och slutligen ska Sand-
viks ség helt moderniseras.

metoder, under

amerikansk ledning
och med svenska
ingenjorer, formén

och arbetare, vilka
studerat vid de stora
Firestonefabrikerna
i Akron, USA, har
Viskaforsfabriker-
na startat tillverk-
ning av svenska ori-
ginal Firestonedick.

En av Amerikas
frimsta specialister
pa omradet, dr
Ernst Handley, jim-
te ett par amerikan-
ska assistenter har
hand om ledningen
for produktionen. Dr
Handley  berdknar
att Viskaforsanldgg-
ningarna ska nd upp
i en produktion av
mellan 400 och 500
dick om dagen inom
ett ar, di de bestill-
da amerikanska spe-
cialmaskinerna har
hunnit sittas in i
driften.

Dérmed skulle
man med de &vriga
bolagens hjilp ticka
hela den svenska
marknadens behov.

an om ca tre ma-
nader kommer pro-
duktionen dock att
vara sa hog att last-

grafi:

Namn:

Bygg sjilv

tillbehor for fotografering!

Smabildsprojektor 5X5 em i nr 2 — 1946

Avmaskningsram till forstoringsapparat i

Morkrumslykta i nr 2 — 1945
Projektionsskirm i nr 4 — 1945
Beredskapsviska i nr 4 — 1945

Kamera for undervattensfotografering i

Liis hur man framkallar sin film gjilv med enkel utrustning
(nr 6 — 1945) eller i framkallningsdosa (nr 9 — 1945).

NORDISK TIDSKRIFT FOR FOTOGRAFI

Den praktiske amatirfotografens egen tidning.
Till Nordisk Tidskrift for Fotografi
Regeringsgatan 83,

Undertecknad bestiiller hiirmed Nordisk Tidskrift fir ¥oto-
Heldr 1045 & 12 kr.
samtidigt pA postgirokonto nr &1526.
avgiften bifogas i frimiirken. Stryk det ej dnskade.

..................... Bostad:

nr b — 1946, nr 1 — 1946

nr 3 — 1946

Btockholm

Heldr 146 a 12 Kkr. Hifte(n)
4 1:25 kr, Avgiften inbetalas
Fir lésa hiiften kan

POBEAAE. ' il taniscnsahs dsghammnanmns




Overst: Transport med Asea-spel av pappersrullar
frin gatuplan till tryckerl i kiillarviining,

I mitten och nedtill visas ett par sviingkranar
utrustade med spel med lintrummor,

Spel typ TTA 511 med lin-
trummor. Lastfirmfiiga 500
kg. Linhastighet 18 m/min.
Spelviig 16 m.

elektriska spel

for trefasvixelstrom 110—500 V,50 p/s

med motor, pAdrag, broms och sjdlvhimmande vixel sam-
manbyggda i en enda sluten konstruktion.

Spelen dro utforda med stativ med fotter for montering
pa fundament eller balksystem och levereras dels med fria
axeltappar for vridmoment upp till 275 kgm och varvtal
upp till 57,5 r/m, dels som spel med lintrummor och dels
som nockspel med dragkraft pad en nock upp till 2000 kg
och linhastighet upp till 43 m per minut.

Viaxeln arbetar helt i olja.

Lintrummorna ha svarvade spar och styrningar med tryck-
rullar f6r linorna.

Begidr vart cirkulir nr 7008 for ndrmare upplysningar,

ASEA




En lyssnarrapport frdn Ystad, som

TfA mottog hiromdagen, fortdljer,
om engelska, franska och tyska statio-
ner, som lir ha horts med TfA:s vist-
ficksradio och en 10 m ling inomhus-
antenn. Mycket glidjande for vederbd-
rande att fd sd goda resultat med en
kristallapparat. Men ofta kan det hin-
da, att man i sjilva verket endast fdr
in sin grannes mottagare, som dd, dd-
ligt skdrmat, stralor wut hogfrekvens
fran mellanfrekvenssteget med en vig-

TfA CALLING!

limgd av ca 650 m. Har vi tur kan vi
1 vdr kristallmottagare fd hora Radio
Brazzaville och annat, vilket fir en att
tveka om man inte bara drimmer. Med
anledning ddrav utlyses en tivling om
den bdsta storyn om. ”Spoken i radion”,
ndgot roligt ur en radiolyssnares dag-
bok. Den fdr wvara 1/2 spalt ling och
prisbelonas med en halvdrsprenumeration
samt infores pd ndgon kommande radio-
sida. Vil métt © ddel tdvian!
Hilsningar.
CONNY.

Fint scitt 1 etern.

Signaturen Oldtimer, en s&ndar-
amatér av den gamla stammen,
inleder har en artikelserie om fint
sGtt i etern, Avsikten med artiklar-
na &r att tillfredsstélla alla nya
"hams” &nskan om en enkel hand-
ledning i amatortrafik.

Sedan de fireslagna nya bestimmelser-
na for amatbrsandare nu blivit fast-
stallda av myndigheterna och nytilldel-
ningen av sandarlicenser &ter kommer
att sitta i ghng, kan det vara pi tiden
att uppfriska minnet en smula betrif-
fande bestimmelser och trafikprocedur
m. m. Detta giller sirskilt alla nykom-
lingar i etern, vilka bor tinka pi, att
de svenska amatorerna alltid haft mye-
ket gott namn om sig vdrlden Tunt och
att det #Ar ett visst ansvar forenat med
ratten att fi sinda ut ett SM — — —
pa radiovigorna.

Trafikforeskrifterna erhdlles av alla
aspiranter p4 amattrskapet, och det dr
bara ett par punkter didr som jag sir-
skilt vill understryka. Man har bestimt,
att allmdnt anrop (CQ-signal) fir goras
under en tid av hogst 8 & 4 minuter, var-
efter lyssning ska verkstdllas, Det &r in-
te bara kitslighet som dikterat detta tids-
maximum, utan en ren nodvindighet
med tanke p& det stora antalet amator-
stationer nu for tiden. Har ingen hort er
efter 4 min., s 4r chansen for att nd-
gon ska gora det ratt minimal, och man
bor i stillet for onddiga anrop sika or-
saken till det daliga resultatet. Antag-
ligen 4r den egna signalen drinkt i stor-
ningar, varfér man gor’ klokast i att
flytta pad sig en smula i frekvens. Det
dar ocksd synnerligen ledsamt ligga och
viinta p& att en CQ-ropande station ska
sluta sitt “eviga” malande.
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Det dr vidare bestdmt att anropssig-
nal ska séndas vid borjan och slutet pa
varje utsdndning samt minst en ging
var 10:e minut om siandningstiden over-
skrider denna tidrymd. Detta ér en klau-
sul, som kommer av internationella be-
stimmelser och dr nidvindig for sta-
tionsidentifieringen. Man kan ocksd rik-
na pa ménga fina férbindelser med ama-
torer, som hor ens trafik, om man iakt-
tar detta.

Slutligen vill jag understryka firbu-
det mot rundradiosindning frin ama-
torstationer. Aven det forr tyvirr si
populira ndjet att sinda ut en eller
annan grammofonskiva for att visa sin
fina modulering faller under denna pa-
ragraf och leder ofelbart till trikig-
heter.

Nu till sjalva trafiken. Jag forutsit-
ter ni har en fix och firdig amatorsta-
tion och sitter for f£forsta gingen vid
nyckeln, klar att borja er karridir ”i
luften”. Ni har lyssnat dver amatiorban-
det och har inte hirt nigon station ropa,
som Ni velat ha tag i. D4 ropar man
ett allmint anrop, ett CQ. Detta slis pd
foljande satt: CQ CQ (upprepas 3 till
5 ginger) DE SM5AA SM5AA. Detta
upprepas i tre till fem minuter och av-
slutas med ett “kom”, ett K, silunda:
CQ CQ DE SMHAA SMHAA K. Inget
sluttecken (AR eller +) gives efter all-
mént anrop, da detta skulle innebédra att
man sint ett meddelande till ndgon viss
station. P4 detta allmdnna anrop far da
vem som helst svara. Vill man ha tag
i ett visst land eller en utomeuropeisk
station, kan man sl3 ett t. ex. CQ LA
(LA #r Norges amatérprefix) eller ett
CQ DX, dir did DX betyder langdi-
stansforbindelse, Ropar en utomeuropeisk
station CQ DX, fir Ni girna svara, da
Ni ju ej ligger i hans véarldsdel. Det
hor daremot ej till fint sitt i luften att

(Forts. pd sid. 32.)

Radlosymbolen

4b  Vod 6r vod i ek schemo.

Be/acr{‘mhyar pc; motstend
millichm ( }'5%5)
Ohm

k@ < kiloohm [ 1000)

mR =

2 =

Ms = Megohm (8 -lovo.0c0)

Max. befas/mhy i Wetl Gr offast angiven
200 kg QsW 6008 7W

Amatorsindarbestim-
melser under deball.

Herr radiored.!

Jag sande efter Telegrafstyrelsens blan-
ketter for ansokan om amatdrradio-
tillstind, sedan jag sig Eder notis dir-
om i nr 15.

I det vidhdftade P. M. angéende ama-
torradioanldggningar liste jag pa sid. 2
avsnitt 8 foljande:

»Siokande till C-certifikat behover en-
dast genomgé prov i telegraferingsfar-
dighet. Intyg erfordras dock fran for-
eningen Sveriges sdndaramatdrer, att
den stkande dger erforderlig teknisk un-
derbyegnad samt limpar sig som radio-
amator”.

I den tron, att det har inte gialler re-
dan fastlagda bestimmelser, méste jag
opponera mig haftigt mot citerade pa-
ragraf,

Man maste friga sig:

1) Hur kan SSA veta nigonting om
t. ex. en 16 ars yngling, bosatt i dvre
Norrland. Han kan ju inte verifiera
brevledes att han #dr ett dmne till en
god sdndaramator.

2) Menar Telegrafstyrelsen att utse
SSA till ensamridande fddelsekontroll-
organ for nya sindaramatorer?

3) Fordras det medlemskap i SSA for
att fa namnda intyg? I si fall skulle ju
foreningen fi oerhorda ekonomiska for-
delar genom alla de passiva medlemmar,
som di sokte intréde.

4) Ar SSA organiserat si att den kan
bemistra den ©kning av expeditionsar-
betet, som skulle uppsta vid allt intygs-
skrivandet och besvarandet av forfrig-
ningar. Redan nu fir man knappast svar
darifran,

5) Ar det Telegrafstyrelsens avsikt att
begrinsa antalet nya C-amatorer? Var-
for, i s& fall, nir det finns si gott om
utrymme pa UKV.

Klass C-amator.

SSA och Telegrafstyrelsen
tillrattaligger.

TfA:s redaktion har 1atit byradirek-
tor Siffer Lemoine i Telegrafstyrelsen
och direktor Gosta Siljeholm i SSA ta
del av insdandaren. Byradirektor Lemoine

(Forts, pd sid. 36.)



frdffar prick pa decimefern

Bomber med en komplett inbyggd
televisionssindare i miniatyr mdj-
liggor effektiv radiostyrning och
kan bli ett forintande vapen mot
fienden men badar aven gott for

televisionens framtid i fredens

tjanst,

Alla artilleri~ och bombexperter har
lange onskat sig en mijlighet till kon-
troll over sina projektiler i flykt och
att effektivt kunna styra dem till den
gynnsammaste dvs. for fienden ogynn-
sammaste nedslagsplatsen, Hittills har
man endast varit i stand att medelst ritt
instdllning av hojd, riktning, hastighet
och (eller) temperering kunna ge den
ddédsbringande springdmnesburken for-
utsdttningarna for en god verkan, men
allt detta endast baserat pa de upplys-
ningar som statt att erhalla vid tiden
for avskjutningen eller fillningen. And-
rar sig nigot pd den fientliga sidan, vil-
ket ju ev. kan konstateras med ogat eller
ekoradion, finns det ingen mojlighet att
efterkorrigera projektilens bana.

Det ar ur den synpunkten forklarligt
att man dréimde om mnigon anordning
som retursinde upplysningar, upptagna
av projektilen under flykt si att man
effektivt kunde anvinda redan kinda
metoder for radiostyrning. Dessa upp-
lysningar maste ge besked om férhallan-
dena i den fientliga stdllning som man
avsig att forstora.

Det var ett litet fatal amerikanska
radioamatirer, som till att borja med
helt p4 egen hand biérjade utvecklingen
av den komplicerade apparatur som er-
fordrades for dndamélet. De hade redan
i fredstid arbetat med amatortelevision
och var nir kriget kom redo att sidtta in
sina krafter for en krigsmissig tillimp-
ning av denna.

Apparaturen skulle inbyggas i stora
spriangbomber, som fills frin avsevirda
higjder, glidbomber, robotbomber i stil
med V1 och V2 och andra vapen dir en
exakt fjdarrstyrning var av vikt. De krav
som stilldes, var ej obetydliga, bl. a.
skulle denna kompletta televisionsséinda-
re vara ldtt, kunna tala oerhirda cen-
trifugalkraffer, temperaturer mellan —
och +50°C och vara automatisk med en
ritt instdllning av det elektriska Ggats

K

Tvq vyer av det i det elektriska édgat
anvinda Vericonriret.

fokallangd och blindare, oberoende av
avstand och ljusstyrka.

Ogat den s. k. Vericonkameran kan
jamforas med en vanlig kamera, dar fil-
men ersatts med en fotoelektrisk givare
som omvandlar ljus till elektriska im-
pulser,

Det foremdl som televisionskameran
ar inriktat pa, projiceras genom ett lins-
system, precis som pa en vanlig kamera,
pA vericonrirets skirm. Denna synes pd
vinstra roret i bilden nederst pi4 denna
sida. Skidrmen av glimmer #r pi ena
sidan belagd med ett metallskikt, som
4r si tunt, att det #r genomskinligt,
och pd den andra med ett fotokénsligt
material, bestdende av flera miljoner

mikroskopiskt sm& men dock fran var-
andra isolerade partiklar. Varje liten
yta #r en metallisk ledare och tillsam-
mans med glimmerplattan och metall-
skiktet p& andra sidan utgor de ett
oandligt antal sma kondensatorer.

500 kilobombens svans med styrorganen,

fiirrkontrollerade genom impulser, ut-

sinda av moderplanet, ddar foraren ob-

serverar en televisionsbild av malet, upp-
tagen av bomben sjilv.

Genom inverkan av ljus och tack vare
de elektroner som da slas ut ur det foto-
kinsliga materialet laddas varje liten
kondensator proportionellt mot den ljus-
styrka som faller pi den. Vi fir siledes
det projicerade foremdlet pd skiirmen i
form av elektrisk laddning i ett odindligt
antal smé bildpunkter = kondensatorer.
Ett morkt bildparti har bildpunkter med
en liten elektrisk laddning och en ljus
flick motsvaras av punkter med stor
laddning.

For att fa bilden oversatt till elek-
triska impulser laddar man ur den ena
efter den andra av kondensatorerna ge-
nom en elektronstrale, som sveper over
skirmen 40 ginger i sekunden rad efter
rad och utldser en spinning pa det nyss-
nimnda metalliska skiktet. Aliteftersom
elektronstralen sveper forbi bildpunk-
terna, fis motsvarande spanning propor-
tionellt mot belysningen.

Elektronstralen alstras i andra #ndan

500 kilos springbomb med televisionssin-
dare, Nosen av konstharts dar bortlagen
for att visq kameradgat.

av roret och avlinkas medelst magnet-
spolar s& att den delar upp skiirmen i
350 linjer. Den strom till spolarna, som
fordras for att stralen ska rora sig over
skidrmen, alstras i ett par kippgenera-
torer, med ca 5 rir i varje, inbyggda i
apparaten.

Bildsignalen och synkroniseringsim-
pulserna frin kippgeneratorerna tillfo-
res en ultrakortvigssindare, placerad i
bomben. I moderplanet sitter en televi-

" sionsmottagare, som omvandlar UK-sig-

nalen till bild- och synkroniseringsim-
pulser igen. Dessa tillféres ett oscillo-
grafror, som #ir uppbyggt pa liknande
satt som vericonroret, med den skillna-
den att bildskirmen i stillet for att om-
vandla ljus till elektroner alstrar en vit-
lysande punkt ndr den trdffas av en
elektronstréle,

Synkroniseringsimpulserna styr denna
sd att den sveper over skdrmen pa sam-
ma sétt som vericonriorets elektronstrale
och bildsignalen péverkar dess styrka i
takt med spinningen, P4 bildskirmen
far vi en 350 linjers bild med varje punkt
just s& ljus som pa sindarrirets skdrm.
Television kort och gott.

Det hela later ej alltfor svart, men
konstruktérerna hade nog annat att sé-
ga. De fick utveckla speciellt ljus- och

" infrarodkansliga kameraror, si att bom-

ben dven kunde "se” vid svagt ljus och
i natt och dimma. De utvecklade en spe-
ciell iris- eller blandarekontroll si att
den genomsnittliga ljusstyrkan blev den
ratta och skdrmen ej kunde briénnas
sonder. ”Exponeringstiden” &ar ju kon-
stant 1/40 sek.

Méanga fotovinner onskar sig ju nagot
sadant for sina kameror.

Vericonkamerans lins har en ljusstyr-
ka av £/1,9 och en briannvidd pa 5 cm.
Man inbyggde en avstindskontroll, som
justerade in objektivet automatiskt efter
avstindet till objektet si att mottag-
ningspersonalen fick en skarp bild pa
sin skdrm under bombens fall fran hog-
sta hojd och @nda tills den var p4 nigra
decimeters hill fran malet.

Viktfrdgan var svarast att 16sa. Tek-
nikerna var snala med gram och kubik-
millimeter., Resultatet ses i jamforelse
med en ordindr televisionskamera av den
typ som anvidndes av de stora statio-
nerna. Denna viger med tillbehdr ca 320
kg fordelad pa 6 & 7 stora lador. Den
beskrivna utrustningen vagde 80 kg i sin
forsta upplaga, Antalet ror #r ca 25
inkl. vericonrdret men utan UK-siandare.

For att f4 en bild av hur apparaten
verkar far vi forestdlla oss en glidbomb
pa 1at oss siga 1 ton. Kameran-televi-
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sionsséindaren ar inbyggd i en strémlin-
jeformad kropp fastsatt under sjilva
bomben.. Dennga &r firsedd med en vinge
med avsevdrd lyftformiga. Bombens
svans innehaller UK-séindare, fjdrrkon-
trollmottagare samt motorer och elek-

tromagneter som mandvrerar bombens
roder.

Glidbomben bires av bomplanet s ni-
ra den fientliga stéllningen att den kan
glida resten av striickan. Televisionsap-
paraturen slas pid av foraren pA bomb-
planet och bomben fills varpi moder-
planet skyndsamt beger sig i viig utom
rdackhal] for fienden.

Bombens “styrman” synkroniserar sin
televisionsmottagare med bombens sin-
dare och far en bild av den fientliga
stiallningen pd sin skdrm. Genom en del
omkopplare kan han manédvrera glidbom-
bens bana upp och ner samt &t sidan si
att han hela tiden har maélet mittfor
harkorset pa oscillografskirmen, medan
bomben nirmar sig malet med en has-
tighet av 300 till 500 km i timmen.

Den fientliga stdllningen blir allt stir-
re och storre pa bildskdrmen. Plotsligt
verkar det som om markytan hoppar
fram och traffar bombfillaren i ansik-
tet. Sedan blir det mérkt. Kameran har
forstérts och med den maélet.

Krigets forstorelsemedel blir mer och
mer raffinerade och allt ohyggligare.
Radiotekniken har ldmnat sitt bidrag
dartill. Vi méste hoppas pid att den ut-
veckling som kriget har tvingat fram
aven kommer freden tillgodo.

Conny.

Fint satt 1 etern.
(Forts. fr. sid. 80.)

svara pa ett europeiskt CQ DX, om man
ej vill tala om for vederbirande att ett
DX ligger och ropar honom, som han ej
sjilv rékat hira.

Har Ni i stdllet hort en annan sta-
tion ropa CQ eller avsluta en forbin-
delse med en tredje station, anropas
den forstnimnda pa foljande &sitt:
SM4BB SM4BB SM4BE (upprepas ett
antal ginger) DE SMBAA SMGAA
SMbHAA AR. Eventuellt upprepas efter
det man givit sin egen stationssignal 3
ginger ytterligare SM4BB SM4BB
SM4BB DE SM5AA SMGAA SM5AA
AR for att man ska vara siker pi
att motstationen uppfattat att man ro-
pat just for honom. Det antal ganger
man slidr motstationens signal bestim-
mes av var man sjilv ligger p&4 bandet.
Man kan i allminhet rikna med att
motstationen lyssnar fridn den kant av
amatdrbandet, som han sjélv ligger nér-
mast och behover man sl4 motstationens
signal ett firre antal ginger ju nir-
mare denna kant man placerat sin egen
vag. Men ligg ej for mira bandkan-
ternal! det ar mycket ldtt att komma
utanfor med trakigheter som féljd! Nor-
malt ridknar jag sjilv med att fi sla
motstationens signal i en & tvA minuter
beroende pi placering.

Néagon undrar sikert varfor man ej
ska sla K efter sluttecknet AR vid ett
dylikt anrop, men betyder detta i si
fall att man redan uppnatt forbindelse.
Man far alltid ha i minnet att den egna
radiovagen gir ut over vida omraden
och att kanske en annan amator lyss-
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nar pa en sjalv i vintan pa att fa an-
ropa.

Har forbindelse uppnétts, slutar man
t. ex.: HW MY SIGS? AR SM4BB
SM4BB DE SM5AA SMSAA K. AR
framfor givandet av anropssignalerna
innebdr att meddelandet till motstatio-
nen dr slut, varpd man slir vilka sta-
tioner som kommunicerar och att mot-
stationen kan borja sinda sitt svar. Det
syndas tyvidrr rdtt mycket mot denna
enkla regel.

Vid avslutandet av en fiorbindelse slar
man i stillet for sluttecknet avslutnings-
tecken SK fore givandet av anropssig-
nalerna, t. ex, s hiar: TNX OM 73 SK
SM4BB SM4BB DE SM5AA SMS5AA,
Vill man samtidigt tala om att man ska
helt sld igen sin station kan man till-
ligga ett CL efter sista SM5AA som en
liten extra finess. CL betyder Closing,
dvs. jag sténger.

Detta om korrekt amatortrafik. Vill
man sedan bli en riktig eterns gentle-
man, ska man komma ihdg tva goda

regler. Sind aldrig fortare an vad Ni
sjdlv kan ta emot, hellre ldngsamt, det
finns ingenting sd ledsamt som fel-
slagningar, det ar bittre med en lang-
sam siker sdndning och 100-procentig
mottagning #n hastig morse med dilig
mottagning och fel till resultat. Och pla-
cera e¢j Er bidrvig mitt pA motstatio-
nens, det kan hindra en tredje amatér,
som ropar samma station, att hora vem
som verkligen fiar svar. Tink Er sjalv
in i samma situation!

Jag hoppas kunna #terkomma fram-
deles med litet tips om hur ett amator-
samtal fores och vad de vanliga for-
kortningarna betyder.

Oldtimer.

Ar TfA slutsald

i Eder affiir, var vadnlig med-
dela detta till TfA:s expedition
Bex 3137, Stockholm 3.

Viggbyholmsskolans Tekniska Gymnasi'elinje

Svgriges enda tekniska internatskola

8-Arlg kurs mied Ingenjdrsutbildning i tre
fack, Intriidesfordringar: Healexamen el-
ler motsvarande kunskaper.

Koncentrerade studier
Goda lararkrafter
Personlig handledning

Inspekior: Civlling. Tore Lundstrim, §ver-
agaigtent vid Statens Maskinprovningsan-
stalt.

Prospekt genom Rektor Per Sundberg, Viggbyholm. Tel. 50 och 767

forisétter:
pd ett dverskddligt siit

schen diskuteras.

FINISH ETT FYND

for yrkesldrare, skriver en framstiende representant
for denna kar, pA samma ging malarmistare, och

”"De hantverkare som vill utnytija de senaste rénen ifrdga om
rationell ytbehandling finner { Finish utmirkta artiklar, vilka
analyserar @ldre ytbehandlingars
eventuella nackdelar — och redogdr [or de nyheler,
vetenskapsmiin och beprévade yrkesutivare ulexperimenferat.
Ytbehandlingar for sdvdl mdleri-, snickeri- som metallbran-

TIDSKRIFT FOR RATIONELL YTBEHANDLING

Rekvirera provnummer GRATIS snarast innan de tar slut.

fom

TIDBKRIFTEN FINISH,
Box 3137, Stockholm 3.

Undertecknad prenumererar hirmed pa Finish under
1 Heldr — 1 Halvér, (Stryk det ej Gnskadel)

IS i o e wehon hiwa s s v E S v v o 5wy §R 6 EaRa

B OBURC 202 o 22 i i i s e s s 1 i

Postadr.! .cuesisinemisemavempiissesinnssonssnsansrenss

Prenumerationspris: Helar
10: —, HalvaAr 6:—. Inbe-
tala avgiften pa postgiro-
konto 250335 eller insdnd
kupongen hiér bredvid sa
uttaga vi avgiften mot post-
forskott. Prenumeration |
Stockholm kan ske pa tid-
ningens expedition. Tunnel-
gatan 3, Tel. 116079, 114433,
101199.

. TIA




Oljan bakom dllt

(Forts. fr. sid. 26).

En mindre "pipe-line” ligges.

gangen niarmare bekantskap med oljan.
Hiar byggde pristerna sina tempel kring
den "eviga elden”, som nirdes av natur-
gaser som sipprade fram ur jorden.

For utstrickningen av det Mellan-
Amerikanska omradet har tidigare redo-
gjorts och Fjdarran Ostern-omradet be-
star av Sumatra, Java, Borneo, Tarakan
och Ceram. Inom polaromréadet har rys-
sarna funnit olja pa den sibiriska nord-
kusten och man vet ocksid att det finns
stora mingder olja i Alaska.

Hur linge kommer oljan att rdcka?
dr en fraga som ofta framstilles. Den ir
emellertid inte si ldtt att besvara, men
si mycket ar klart, att de nirmaste ge-
nerationerna inte behdver oroa sig for
den saken. Den dag oljan verkligen tar
slut kanske for ovrigt problemet har ett
helt annat utseende &n vad vi i dag fore-
stiller oss, An s linge gores emellertid
nya oljefyndigheter niistan varje dag,
och standigt gires nya upptickter, som
tillater ett effektivare utnyttjande av
oljan. Av de oljefyndigheter, som finns
i USA, dr endast mindre in hélften un-
der bearbetning. I Sydamerika, Alaska,
Ryssland och méanga andra liander finns
annu storre kvantiteter outnyttjad olja.
Trots detta miste den en ging ta slut.
Vad ska man da gora om man inte fun-
nit en annan i6sning pa problemet?

Vetenskapsmannen kan redan i dag
tala om minst fyra olika metoder utom
den "vanliga” att utvinna olja. Vi kan fa
den fran naturgaserna, som foérvandlas
till vitskor, vilka i sin tur kan ge bensin
och andra oljeprodukter. Vi kan fa olja
ur skiffer — en metod som praktiserats
i betydande utstriickning i Sverige un-
der kriget. Nagra experter anser till och
med att vi kan utvinna fem ganger mera
olja ur skiffern &n vad vi kan fa direkt
ur jorden, I Canada finns stora mingder
tjarsand, en egendomlig sandart som
nedford i hett vatten avger en tjaraktig
substans. Ur denna erhilles genom raf-
finering olja. Den fiirde mojligheten har
vi i kolet. Ur detta kan olja utvinnas pa
flera olika sitt och det finns tillridckligt
med kol for uppvarmning och framstill-
ning av olja for flera hundra &r framéat
i tiden.

Aktuell fraga

Innan Ni bestimmer
Er f6r nya studier i
host bor Ni rekvirera
NKI-skolans studie-
portfélj med oriente-
rande kursprogram,
fritidsbudget m.m. Ni
fir da en god Gversikt
over kurser och maj-
ligheter och kan vilja
vadsombiist passar Er.

som Ni far gratis

Studieportféljen dr en prak-
tisk samlingskartong for
studiematerial, riittade upp-
gifter, brev, betyg m.m. Pa
innersidorna finns tabeller,
studieschema, plats f6r an-
teckningar av olika slag —
allt av virde fér den som
vill ha ordning och reda i
sitt studiearbete.

w

Endast en begrdnsad upp-
laga av studieportfolien
kan framstiillas i hést och
rekvisitionerna maste diir-
for goras omedelbart. Klipp
och sind kupongen utan
uppskov!

‘ MNKI-elever som dnska studieport-

fisljen bira ej anviinda kupongen.
Rekvirera portfiljen da losnin-
gar insiindas!

Om Ni onskar sidrskilda upplysningar om kur-
ser for ett visst omrdde, kan Ni stryka under
del som intresserar Er i kupongen hirnedan.

- —

. =
En praktisk sakI '

-

Till NKI-SKOLAN
S:T ERIKSGATAN 33, STOCKHOLM
Sénd mig utan kostnad studieportfolj
med kursprogram m. m. Jag ér siir-
skilt intresserad av det omride som
jag strukit under.

P — . 1

Industri och teknik » Handel och kontor « Sprak
Sjofart « Teckning, nyttokonst orh konstindustri
Social verksamhet « Realskola och gymnasium

AT Do ol e e

AATEREE - coi: s riis TfA 17
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ota det—rey

Ni kanske inte har samma
tur om Ni skulle réka ut for
délig andedrakt! Skot dar-
for Er munhygien perfekt
—med Colgate Tandcreme
och Colgate Antisepticum.
Colgate avlagsnar kvar-
stannande matpartiklar —
vanlig orsak till dalig an-
dedrakt....

COLGATE 2 GGR OM DAGEN

"Elektriskt grammofonverk”

Bygg sjiilv fir en ringa kostnad efter vir
ritning med en cykeldynamo som motor,
grammofonverket “GARO"” fir viixelstrim.
Pris fir ritning jimte utférlig arbetsbeskriv-
ning kr. 2: 50 inkl. omsiittningsskatt. Vid fir-
skottslikvid portofritt.

FIRMA RANDERS, GRAVSNAS

Hiirmed rekvireras ............
jimte arbetsbeskrivning.

st. Garoritning

Namn:

EXTRA-
inkomst under 1946

fenom
embudskap i3r TIA
REKVIRERA

ombudsvillkor!

Till TEKNIK f5r ALLA

Bex 8187, Bteckhelm 8.

Undertecknad dnskar fi slg tillsint em-
budsvillkor och material.
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 157992.

¥riga: 1) GAr det att anviinda en induk-
tor tagen ur en telefopapparat i stillet fir
induktionsspole (tiindspole) och batteri vid
tiindning av en miniatyr-bensinmotor? 2)
Finns nfigon som salufér ritning till nedan-
stiende och vad kostar i sA fall dessa: a)
sviingmagneter for littviktsmotorer, b) glid-
0. segelflygplan, c¢) el.motorer fér mindre
handborrmaskiner? 3) Finns mdéjlighet att fa
en hemgjord borrmaskin S-miirkt? 4) Hur
mycket kostar det att: a) fA kirkort for mo-
torcykel, b) fA ett patent? 5) Finns nfigon
gom salufiér trdd for trldgrammofoner? 6)
GAr det att anviinda ur- eller grammofonverk
gom drivmedel till den 1 TfA nr 17 1845 be-
gkrivna trddgrammofonen? 7) GAr det att
anviinda ficklampsbatteri till mikrofon och
hiigtalare till densamma? 8) Hur ménga ra-
diomottagare fAr man ha pA en licens? 9)
Hur ling leuntaltrAd behidvs till en el-l6d-
kolv, om den anviinda trfdens motstdnd pr
m, dr 15,11 ohm, strommen 127 volt 4 ampére,
och Opskar en virmegrad av omkring +
200 °C? 10) Finns nAgon litteratur diir man
kan fA anvisning i hemgjuteri? Jag syftar ndr-
mast pA gjutning av minlatyrmotordelar o.
dyl. 8. C.

Svar: 1) GAr ej emedan induktorn limnar
for liten spiinning. 2) a, ¢) Ritningar finns
ej 1 allmiinna handeln, b) Ritningar till glid-
och segelflygplan kunna erhfillas genom né-
gon flygklubb. 3) Ja, om motorn uppfyller
fordringarna miter inget hinder. 4) a) Kir-
kort till motoreykel kostar ca 50 kronor. b)
Viind eder till Uppfinnarekontoret, Valhalla-
viigen 164, Sthlm, som tillhandahiller en hand-
bok rirande patentansikning m.m. Priset
fir kr. 1:50. 5) TrAd till trAdapparater Hr
riitl svfirt att erhfilla fiir niirvarande, men ni
torde kunna viinda eder till AB. Aga-Baltie,
Stockholm—NLidingid, 6) Ett ur- eller grammao-
fonverk torde ej gl att anviinda emedan det
utvecklar f6r liten effekt. 7) Ficklampsbatte-
rler glr att anviinda, men i#ir e] att rekom-
mendera. Biist Ar att anskaffa en radicackn-
mulator. 8) Radiolicensen giller fér samtliga
apparater innehavaren har i bostaden och som
endast begagnas av familjemedlemmarna. 9)
TfA Atager eig ej dylika berfikningar. Ni
bér viinda eder till ndgon el, firma, som g4-
kert kan std till tjinst? 10) Ni torde kunna
vAnda eder till AB. Nordiska Bokhandeln,
Drottninggatan 7—9, Stockholm som siikert
kan stf eder till tjdinst.

Fraga: Undertecknad har ett Mauser skjut-
métt- och pd baksidan av detta flones gra-
derinpznr samt filjande text: Gewlicht in gr
fiir 1£d. O Mat Spec. Gew, 7.85 (Flusseisen)
NB Bei DMat sind dle Werte mit 1.273 zu
multiplizieren, Vore tacksam fir Gversiittning.

C. E. B.

Svar: Texten pA skjutmittets baksida bety-
der: Vikt I gram per lépmeter rundmaterial
vid en spec. vikt av 7,85, (S8midesjiirn.) Vid
fyrkantmaterial ska virdena - multipliceras
med 1,273.

Friign: Jag har t#nkt att siitta motor pd
min kanot, en kanadensare, och undrar nu
om en sidan anordning gfir att anbringa och
i sA fall vilket som blir hiist inom- eller
utombordsmotor? Har TfA mdjligen haft nﬁ-
gon sddan beskrivning inférd? 8.

S8var: Vid inmontering av motor mister ka-
noten lfitt sin stabilitet. Ska motor inmon-
teras, riicker en motor pA 05 hk. av inom-
bordstyp med vattenkylning. Motorn méiste
placeras s lAgt som miajligt. TfA har ej
haft nfgon besgkrivning infiird om detta till-
viigagingssiitt och torde ej Infira dylik be-
skrivning.

Friaga: 1) Vad kr#vs fiir att fA en
evkelbil av  egen tillverkning med in-
monterad motor (250 ce registrerad? 2) Hur
stor blir skatt och fdrsiikringar pA en dyllk
bil? 3) MAste korkort innehas fiir att fA
framfora sfidan bil pf allm#n lnndsvﬁg?

0.

Svar: 1) Bilen miste motsvara gﬂllande
siikerhetsfireskrifter och férordningar, bl. a.
ha tvl skillda bromssyvstem. Se Just nu nr
4, 1946 och senare artiklar. 2) Ar beroende pd
bilens utforande och gikt. 3) Ja.

Friga: 1) Var kan man f3 utfért krymp-
lackering? 2) Var fluns en selenlikriktare
(utan transformator), fér 12 V, 3 A., att
kipa? K. &V.

MANNEN i GELLEN

HAMNDENS HANDER
"CALLE SVEN'

portrditeras av Percy

Legendariska boxningsmatcher:

JACK JOHNSON-KETCHELL

Dessutom

TVA FOLUETONGER
TRANINGSRAD - SERIER - EN
KASKAD AV FANTASTISKA RYMD-

AVENTYR

VeGkansyAveniys

GER FANTASIN FLYKT

Efterlingtad varje tisdag av alla
mellan 7—70 dr!

' Pris 35 ére

INDIKATOR-
KLOCKA

Kr 60:-

MATOMRADE 0—12 mm. - INDI-
KERAR NED TILL 001 mm. -
KLOCKANS DIAMETER 55 mm.
TfA:s Hobbytjinst.
Kupong finnes d sid. 86.




TfA
HANDBOCKER

F N 2 & . F
A A =1

JLAN

W1

Stindigt nya upplagor och
— stegrad forsiljning

I Riknestickan och dess an-
« vindning
Av civilingenjor Tore Porsan-
der. Kr, 1:60 inkl. oms. 4 uppl.

Elektriska ackumulatorer

2. Konstruktlon — Skiitgel —
Laddnin®. Av civillngenjor To-
re Porsander, Kr, 2:37 inkl.
oms. 3 uppl

Konsten att uppfinna
. Av Ingenjér Hans von Hor-
tenau. Kr. 2:37 inkl. oms. 2
uppl.
Omlindning och berdkning
. av smimotorer

av civilingenjér Tore Porsan-
der. Er. 2:65 inkl. oms. 8 uppl

Vind-elverket i teori och
» praktik

Av civilingenjér Tore Porsan-

der. Kr. 2: 00 inkl. oms. 2 uppl

Modellbaten

« Hur den bygges och trimmas.
Av Ingenjér Jac M, Iversen, Kr.
2:11 inkl. oms.

Hur blir jag tekniker?
o Av clvilingenjir F. Adelskbld.
Kr, 2:11 {nkl. oms.

Hur jag skoter min cykel

« En handbok utgiven | gamarbete
med Cykelfrimjandet av gene-
ralsekreterare Sven Wintzer och
kapt. Jagques H, Lamm, Kr.
2:11 inkl. oms.

9 Alla matematiska formler
e« — en populir matematikhand-
bok, Kr. 4: 95 inkl, oms. 3 uppl.

Svarvboken
Hn orientering dver den moder-
na svarvens mijligheter, Av
civilingenjior Tore Porsander.
Kr. 2: 64 inkl. oms. 2:a uppl.
" Maskinritning

« — éen virdefull handledning fdr
glAviil nybéirjare som fackman.
Av ing., Rudolph Tegstriim. Kr.
2:64 inkl. oms., 2:a uppl
Modelljarnvigen Del I
Av redaktir C.-H. Nordstrand.
Kr. 2:95 inkl. oms,
Modelljirnvigen Del 11
Av redaktiér C.-E. Nordstrand.
Kr. 3:69 inkl. oms.

12.
13.

I varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik fér Alla, Box 8137, Stickholm 3,
genom likvid pr postgirokonto 1579 92
eller 1 frimdrken, Aven mot post{or-
skott, varvid dock postfirskottsavglf-
ten 25 dre tillkommer.

TIIl Teknlk for Alla, Box 38137, Sthim 8.
S8ind undertecknad filjande handbécker
mot postfirskott.

.o.@X.nr1a1:6 ....ex.nr 742:11
....ex,nr2a2:37 ....ex.nr 822:11
cev.eX. 0r3242:37 ....ex.nr 92 4:95
.. 8X.nr422:9 .. ..ex.nrl0a 2:64
ce..8X, nr3522:90 ....ex.nrlla2:64

.ex, nr6a2:11 ,...ex.nri12a2:95
... 8X. mr 13 4 3: 60

L R e e RIS ) et
Boptalir - e, conia T I e By e =y miyrae
Postadress: ............. e T £

Svar: 1) Hos nigon stirre lackeringsverk-
stad. Se telefonkatalogens yrkesregister. 2)
Hos nfigon stirre elektrisk firma eller direkt
frin A.B. Standards Radiofabrik, Ulvsunda.

Friga: 1) Niir fAir man kéra motoreykel ?
2) Kan man pA korskolan f& kira motorey-
kel ett par dagar innan man blir si gam-
mal? 3) Hur mycket kostar kdrkortet?

N—giird.

Svar: 1) Aldern iir fyllda 16 Ar. 2) Nej. 3)

Kirkortet kostar ca 50: — kronor,

Fraga: Var kan man f3 kopa firdigbyggda
forstoringsapparater ? Fotointresserad.

Svar: Bl. a. genom A.B. Forsners, Klara-
bergsgatan 44, Stockholm.

Friga: Kan TfA limna upplysning pd fir-
ma. eller fabrik som tillverkar smf magneter ?
Gregor,
Svar: Magneter tillverkas bl, a. av L. M.
Ericson, Sthlm, och ASEA, Viisterfis.

Fraga: 1) Kan TfA limna upplyening om
nfigra stirre elektriska foretag | Schweiz? 2)
Gir det att mata In likstrim pf ett 220-volts
likstrimsniit och diirigenom hjilpa elverket
pli platsen? Generatorn bdr vara av stbrre
slag t. ex, 100 amp. 3) Som 2) fast infasning
av en sgtiirre 3-fas viixelstrimsgen. pd viixel-
strimsniitet ? Elektriker -46,

Svar: 1) Btt av Schwelz’ stiirre elekirigka
firetag lir Fr, Santer A. G. Fabrik elektrl-
scher Apparate, Basel. Ongkas flera adresser
kan dessa erhfillas genom schweizigka legatio-
nen, 2) Det ghr, men det ir mycket svirt eme-
dan bdda generatorerna miste ha samma da-
ta. 3) Samkiérning med vixelstromsgenera-
torer glir bra, forekommer bl, a. 1 Statens
kraftverk.

Friga: Jag skulle nska skarpare lyse ph
min littviktare, dA generatorn endast ger
ca 6V, 0,5 A, Spolarna fir lindade ca 350 vary
med 0,7 mm isolerad koppartrid med 175
varv | varje spole. Kan man linda om 8po-
larna med samma trfid uppdelad 1 tre hiirvor
pd varje spole, strimmotstAndet skulle da
endast bli en tredjedel och strbmstyrkan Ska
till 1,5 A, Kommer spinningen i sd fall att
gjunka ? Ingvar.

Svar: Eftersom hiirvorna skulle parallell-
kopplas blir effektiva varvantalet endast en
tredjedel av 350, Spiinningen sjunker d& pro-
portionellt. Man kan sliga att effekten blir
ofiriindrad eftersom striimstyrkan dSkar mot-
svarande under fSrutsiittning att en 2 ¥V lam-
pa anviindes, Limnas generatoras oftriindrad
fis stirre effekt om en lampa fir hilgre spiin-
ning, t. ex. 18 V, anviindes, Regleringsfir-
migan, dvs, konstant ljusstyrka vid va-
rierande hastighet, giir doeck firlorad.

Fraga: 1) Registrerar en kilovattimmesmii-
tare mera piir den’ anviindes for 130 volt om
den dr avsedd fér 220 volt. 2) Ar elverk skyl-
digt att betala de kostnader som uppstir for
omlindning av motorer ete. nlir det jfindrar
spiinningen ? B. W.

Bvar: 1) Nej, den registrerar endast den
uttagna effekten, 2) NAgon skyldighet for el-
verken att betala eventunella kostnader som
uppstir genom omliggningen fiéreligger inte
men minga elverk gir det findA.

Friga: Kommer TfA att publicera ritning
till en UKV-giindare? UKYV-fantast,
Svar: Ja,

Friaga: 1) Kan en vanlig telefoninduktor
lindas pA ett sAdant siitt, att man frin den-
samma erhfiller 6 v. 3 amp. viixelstrim? 2)
Kan likstrommen friin ett 6 volts bilbatteri
omformas till viixelstrém ca 3 amp.?

Krabbsaltare,

Svar: 1) Nej. 2) Ja, medelst roterande eller

vibratoromforinare.

Friga: 1) Hur bdjer man ett glasriir? 2)
Vad for slags glas bir anviindas? 8) Var
finns manometer till en liten Angmaskin
(rymmande ungefiir 3 dl wvatten) att kipa?

Btiindlg lisnummerképare.

Svar: 1) Bijning av glasrir sker enklast
fver en gasliga eller med tillhjlilp av en
blislampa, 8e artikel { TfA nr 6 1046, 2)
Vanligt fiirekommande handelsglas kan an-
viindas. 3) Manometer passande till en &ng-
panna rymmande 3 dl. vatten finns ej 1
handeln, .

Fraga: Innehar en gengasfliiktmotor 6
volt, rotor och statorlindningar seriekopplade.
av ASEA:s fahrikat. 1) Kan denna motor
drivas med vixelstrém? 2) Kan motorn lin-
das om fir exempelvis 120 volt genom att giira
antalet varv i varje lindning 20 glAnger stiir-
re? Vilka andra firfindringar bir giras vid
en sidan omlindning? 3) Hur stor effekt i
hk. brukar en sidan motor ge? . Giista.

Svar: 1) Ja, motorn kan drivas med viixel-
stréom om ej statorn iir massiv. 2), 3) TfA
iimnar ej upplysningar om omlindning av
el,-maskiner pd grund av det stora utrym-
me gom erfordras hirfir,

TfA:s
RITNINGAR

i3
14

15
16

12
18

19

20

TtA:s folkbat "Slindan” (7 blad)
kr. 12: — inkl. licensavgift + oms.

TfA:s Masonitekanot kr. 5: 50 inkl.
oms. (spanten i full skala).

TfA:s minlatyrmotor nr. 1. 7,6
kbem eylindervolym (5 blad) kr.
4:85 inkl, oms.® n:o nr 2, 14,3 kbem
cylindervolym, kr. 4:85 inkl, oms.®

TfA:s aggregat for heminspelning
av grammofonskivor kr, §:050 Inkl
0Ins.*

Bensinmotorn Ikarus 10, kr, 4:—
Inkl. oms.*

Den !dealiska ritapparaten kr, 2:20
Inkl. oms, (Skala 1:2),

TfA-racern som gor 80 km i tim-
men kr. 8: 25 Inkl. oms.*

En ettrig R2-taktsmotor kr, 1:—
inkl. oms.*
TfA:s minatyr-dleselmotor. Rit-

ning och fullstiindig arbetsbeskriv-
ning kr. 2:25 inkl. oms.*

TfA:s amatérsvarv. Ritning { hel
skala kr. 6:50 + oms.*

TfA:s cykelbiat, Ny forbiittrad kon-
struktion. Ritningar (14 blad) 1 hel
skala kr. 35:— <+ oms. pr sats.*®

Den ldealiska kopleringsapparaten.
Ritning | skala 1:2 (6 blad) samt
fullstiindig arbetsbeskrivning kr.
8:25 inkl. oms.

4-c¥l. Angmaskin. Rlitning 1 skala
1:2 och arbetsbeskrivning kr, 2:25
inkl. oms.

Angpanna anviindbar fir maskiner
med effekt av 1/100—1/75 hk. Rit-
ning och arbeisbeskrivning kr. 2: 25
inkl. oms.

Hill Standard Cykelbil., Den Sved-
bergska miisterskapsvagnen. Kom-
plett ritning och beskrivning p& bil
och trampsystem kr. 8: — inkl. oms.

Hill-Speed Trampsystem. Revolu-
tionerande nyhet fdér ovanstdende
bil. Komplett ritning och beskriv-
ning kr. 4:75 inkl. oms.

Barken Quincy. Sirfilande modell
360 mm lAng. Komplett ritning med
beskrivning kr. 3: 65 inkl. oms.

Orion, "Bananens” nya dieselmotor-
drivna flygplansmodell. Ritning
Jimte nutfiirllg arbetsbeskrivoing
kr. 3:90 inkl, oms.*

Den fulliindade fdrstoringsappara-
ten. Ritningssats med fullstindig

arbetsbeskrivning kr. 12:— inkL
oms.*
Minlatyrracerbllen “Flying Oar”,

Tegstriims direktdrivona strimlinje-
vagn. Ritningssats med fullstdn-
dig arbetsbeskrivning kr, 4: 50 Inkl
oms.®

De med * miirkta ritningarna #r 1 full

skala.

Till Teknlk for Alla, Box 81387, Sthim 8.
Siind mot postfirskott + porto.

Namn :
Bostad :

Postadress:

sticeitming B o ohl. e e

16/8
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ﬂlﬂ%lgg rad-annonser

Annonspriset under denna rubrik dr netto kr. 1:— per rad. (P4 varje rad ca 36 bok-
stdver.) Forskottslibvid i frimdrken eller insatt & posigiro 157992,

Till salu:

2 FORSTARKARE, ¢j koml, 40:— o. 100:—,
100-tals radiodel. i slnmpsats. 1 kristallmikr.
miitinstr, m.m. "R.T.A." Box 105, Orebro 1.

UTOMB.MOT, Svalan, ildre mod, 180:—, Sv.
t. 8. Andersson, I{umgu,. Box 610, Hiissle-
holm.

MODELLJARNY, Monterad, likr.-transf, samt
d:o seperat (Wentzels). Sv. t, "Tillfiillighet"
TfA, Box 3137, Sthim 3.

RAKNEAPPARATER "Produx" 5:75. Torgny
Larsson, Skrivmaskinsaffiir, Sandviken.

TROLLERI- och skiimtart,
10 st erh, franco for kr 1:10 i frim,
hansson, Hilby, Gillberga.

EN DEL RADIODELAR, riir, hogt., gengasfl.,
6V radiotransf., el.miitare, voltmiitare t. salu
el. byt. m. liittv.m. el. Gvahj. S. Ahlm, Arliv,

ILO ¥M 100 i gott skick ev. med trasig viixel-
lﬁrlal.fi 0. utan forgasare. H. Haglund, Gryt,
Lillin,

NY EL. GRAMMOFON 100:—. 1 st framk. o.
kopieringssats m, litt, 30:—. Liittviktsmo-
tor inskas kiipa. Niirmare upplysn. mot porto
till G. dsterid, Viingdala.

SMALFILMSPROJEKTOR 16 mm handdr.
ngt. defekt 12:—, batteriradio m., kortvig,
strimbesp, riér T5:—. Div, fotodelar m.m.
Fort. mot svarsp. friin sign. "16 m/m", TfA,
Box 3137, Sthlm 3,

1-8S1T8, MCO-BILKAROSS m, chassi byggt f.
motorinst. Dirr, s.rutor. v.ruta, smonth. t5elrg
m. plyw. spackl. slip. klar f. mfln. [ insk.
fiirg, 125:—. Tel. Stnim o 3085 ei. Kl 1w,

RADIODEL, o. verktyg bill
porto, Bystrim, Boda, Stigsji.

CYEELBIL tvimans, tre-hjulig fullt kiirklar.
Sv. t. Helmer Liss, Bjursdis.

NKI-kuser till ett viirde av kr.
liitas, Ulf Grithn, Liderup.

NATTRANSF,-KARNA 5: + frakt. El-mo-
tor 6V 1/8 hk m. 220V transf. 20:— -+ frakt.
Sv. t. T. Ekman, Kiilsjirv, Kalix,

TIDSKR. FLYG fr. 1929, sep. irg. eller alla
till higstbjudande. S8v, t. "I gott skick",
TFfA, Box #137, Sthlm 3.

ALDRE 1000 cc HD ram m, motor v-lida o.
magnet, nylack., gott skiek 175:—, C-bil 1-
gits. 3 nya 24X2” hjul, nytt gummi 200:—.
(., Nilsson, Brunflo 71, Ostersund.

NYBYGGD MC-BIL, CB 101 Pilot,
ny 200 ce Jap-motor. 8. Sandberg,
Vedum.

MOTORCYKELMOTOR 500 cc Excelsior, ny-
renoverad med magnet, utan viixelldda 75:—.
Syv. . Allan Johansson, Valsiing, Klivedal el-
ler telef, Klivedal 7.

BOSCH-magnet med impulskoppling (t, 2-ey1-
motor) limpl, t, bitmotor el, me. O, Ekberg,
Box 81, Smilands Taberg,

2-BLAD. 13” vridbar prop. m. 2 m.axel och
backanordn, Nyb. motorbit 580X1,76 m. utf.
ek och furn, vindr. hel inredn. av ek. 45

i satser om c:a
A, Jo-

beskrivn. mot

210:65 Gver-

mont, m,
Box 73,

hkr, inombordsm. m. backslag. Svar till
"Motorbit"” TfA, Box 3137, Sthlm 3,

FRIMARKSSAMLING, Katalogviirde ea 25:—
sfiljes for 20:—, R, Ohman, Stode,

NIK-FORMANSKURS
overlites fior 125:—.
167 a, Torpshammar,

BAKLYSEN, hackspeglar, gashandtag, signal-
horn. Roffes, Blekingegatan 63, Stockholm.

CANADENSARE, beg., paddel medf. Ev, byte
m, forslag. Aldre nr. TfA till salu. Sv. t.
"Kanot"”, Fack 2, Kiivra.

BIOGRAF 35 mm samt film siiljes och ut-
hyres, Kjell Larsson, Funiisdalen.

i radio pris 325:—
Svar till "J.N.", Box

Onskas kopa:

MOTORCYKELMOTOR beg, 125—250 ce giir-
na sindrig, B. Junghede, Horridd, Sisdala.

1-8IT8. C-bil m. viixel. Sv. m. beskr. o, pris
t. T. Axelsson, Drakstigen 12, Nockeby.

2 st. MC-hjul i storl. 26X2.5"—3" samt 1 st
Uwa-hjul. M, Lundstriom, Hissjin,

RAM TILL MCB-101 Pilot, ev. ritn, sv. m.
pris t. G. Berglund, Mellanbo, Vittinge.

UTRANGERAD "Caronna' rese, m. hel ma-
taranordn, 10:—, Sy. m, b, till N, Isaksson,
Ramkvilla.

KOMPRESSOR beg. m, el, utan motor. 1
sprutpistol, girna gjord enl. ritn, i TfA nr
09/1945. Sv. t. "15", Umgransele,

MA-meter, 1—100 ev. 200 mA allstrim kipes
billigt, H. Malmberg, Nyhamnsliige.

MC-MOTOR 230 ecc. B. Kirén, Resele Kbhy.

ANVAND FL-momr 1/8 hkr. 380/220 V. viixel-
strim, 2800 v/m 2 fas samt ett Projektions-
objektiv m, skiirpeinstiillning. Sv, £, B, Brun-
din, Torekovsgatan 22 B, Malmi,

MOC-MOTOR 98—120 cc | prima skick med in-
byggd viixellida och kickstart, T. Hellman,
Bergisliden 10, Giteborg. Telef, 1635 24.

Bytes:

PIANODRAGSPEL 3 kir,
liittv.motore., Sv. t. Artur Bredberg,

37 t. 80 b. m. beg.
Box 23,

STAMPLAR

ALLA SLAG

OFFERTER och KATALOG
pé begéiran

AI-ILEN & HOLM AB, STOCKHOLM

Siind mot postfirskott plus porto

A NNONSKUPONG

TfA:s HOBBYTJANST, BOX 3187, Stockholm 3.
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Amatorbestimmelserna
(Fm'.ts. fr. sid. 30).

har per telefon meddelat att Klass C-
amators insdndare bygger pa en miss-
uppfattning, vilket kommer att framga
av de utforliga bestimemlser som kom-
mer inom kort. Han har emellertid lovat
att till ett kommande nummer insinda
ett utforligare bemdtande.

Frin direktor Siljeholm i SSA har vi
mottagit nedanstiende redogirelse som
ju ocksa ar dgnat att bortta insdndarens
oro:

SSA har pa intet sdtt gjort ansprak
pa att vara en monopoliserad forening.

Foreningen ska gdrna i mdjligaste
man hjilpa klass-C-amatiorerna med de
intyg, isom erfordras. Harfor ar det
dock nodvandigt, att den blivande ama-
toren sitter sig i forbindelse med av
SSA:s styrelse utsedd person, som kan
foreta nodiga prov resp. bilda sig ett
omdome om sokandens kvalifikationer.
Det dr darvid icke niodviandigt, att so-
kanden ar medlem i SSA, d& SSA for
det gemensamma amatorintresset ©n-
skar hjilpa fram klass-C-amatorerna.
Detta dr en naturlig foljd av var berg-
fasta tro pd var hobby, dess nytta och
utvecklingsmdojligheter.

I och med att en forvintad Gkning
av antalet medlemmar i SSA kommer
till stind, maste foreningen i likhet med
de storre amatorforeningarna i andra
linder sorja for att det lopande expedi-
tionsarbetet och féreningsangeligenhe-
terna skidtas av en fast anstdlld perso-
nal. Till dessa angeldgenheter hor just
kontakten med medlemmar och intresse-

el Gista Siljeholm

V. ordf. i SSA
SM — 5 — SL

SPEED-stallverket

(Forts. fr. sid, 19).

tll]SdgaS Dessa bijs i 90 graders vinkel,
5 mm fran ena indan. Fila den korta
bojda delens 6versida plan och 16d sedan
fast traden med plattan, Anvidnd vid
denna lodning mycket tenn, samt kon-
trollera lodningen mycket noga. Direfter
fastlodes vixeldetaljerna vid vaxeltung-
orna. Halet i vilket den nedatriktade de-
taljen (18) ska lopa, bér halla matten
16 X5 mm. Nu féastes fjddern nummer
16, vilken ska spidnnas sa, att den for-
mér dra tillbaka spak, draglina och
vixel, Fist fjadrarna och draglinorna
s4 nira vixeltungorna som mojligt. Se
noga till att viaxeltungorna sluter tétt
intill stédrilerna.

Onskar ni #ndra antalet spakar, be-
hover ni endast dra ifran eller ligga till
25 mm pa lingdmdtten wutan stjirne
(1 tiom. 11). Rengor alla metalldelar
fore Ix;n&lning med sodalésning.

S

Verkligt intresserade modelljirnvags-
byggare kan soka intrdde i Modelljarn-
vagsklubben Speed. Vi har just borjat
med en ny anliggning, skala HO, Néar-
mare upplysningar fas av Ole Brondum,
Strandvigen 29, 2 tr., Stockholm. Tel.
61 20 04.



PLANERA /st HOBBYN

TAGDETALJER SKALA HO

F-loket.
Nr. Detalj.

T1 Ritning i hel skala pr st ......
T2 Lokkorg i metall pr st. ....
T3 Rambalkar pr par .....
T2 Tvirstod till d:o 3 st. .. =
T4 Buffertar, 4 st, pr sats .........
T5 Stromavtagare pr st.
T8 Drivhjul pf 2 mm axel pr par
T7 Drivhjul pA 2 mm axel med
sniickhjul, pr par ......
T8 BSniickaxel m. dubbla anhckor
och kugghjul pr st ......cceene
T9 Kullagerkulor till d:o pr par
T10 Liéphjul pd axel m, lagerhylsa
DT DAL .......
T11 Kugghjul fir bverforing fra.n
sniickaxel till motor, hfildiam.
2,5 mm pr st.
PM 12/20 Permnnuutmaxnetmotnr

12 el. 20 v 03 — 0,7 amp,,
0002 hE DR ooaesrinansasasmsn
Spirmaterial.
Nr. Detalj.
T12 Rils pr meter, miigging .........

Minimiorder 10 m.
J504 Slipermatta av prespanpapp,
lingder om ¢:a 1 m pr st.
J508 Skarvjirn for sammanfogning
av rils pr par .......
J510 Rilshillare fiir fnsts.xttmng av
rils vid slipermatta pr 100
| - P
J513 Rhlsmfltt pr st
T13 Vixel, héger, pr st. .. F
T14 Vixel, viinster pr st. .....cooueen
J503 R#lsmatta for viixlar pr st,
J651 Korsning, fiirdiglagd, 30° vln-

kel, pr st.
Signaler.
Nr. Detalj.
J5T1 Ljusslgnal, icke arbetande
a) med 2 sken per st. .........

b) med 3 sken per st. .........

pris.

il e e
88888332

'S
@
=]

58

1:20

24:75

pris.

-

il
8 R8884d

@

pris.

0:70

J572 Dviirgsignal, icke arbetande
3l P e s T e e e )
Figurer.
Nr, petalj. pris
T15a Sting pr st. ....... -
T15b Konduktiér pr st. . . =
T15¢ Stationskarl pr st. i 0:50
T15d Passagerare brun rock pr st 0:50
svart rock pr st ....occecernneene 0: 60

Elektriskt material.

Nr. Detal]. pris
Je7l Viixelmotor 6—30 volts spiin-
BIRg DT b i sl it 5:80

'i‘ll'j Transformator 100 VA prim
127/220 v sek, 2X12 v pr st. 50: —
T16 Xikriktare till d:o celenstapel

Pr: BE= i e 421 —
T17 Reostat, 0,79 amp 63 ohm pr
B v nre s n VY ey NE vy PR AR e

Order under 1:— exp. tyvirr ej.

B

MCRO

v

Casey Jones modelltig
1 skala HOO
kommer 1 bhost!

0. K./ 'SUPER 60"

En av viirldens friimsta modellbensinmoto-

rer, efterliingtad av alla landets miniatyx-

motorentusiaster. Cvl.-volym 9,8 cm3, vikt

340 gram, 1 000—0 000 varv per minut. Mo-

torn, som "startar som ett skott"!

Motor inkl. tiindstift, tiindspole, kondensa-
tor och tank 109: —

MOSQUITO-BATEN (Elco Pt-boat)

Anviindes av amerikanerna under kriget 1
fjiirran Ostern och utgjorde verkliga fart-
vidunder. Hastigheten holl sig kring &0
knop. Byggsats med fullstiindig beskriv-
ning och byggnadssammanstiillning 41: —

AMFIBIEBILEN “VESSLAN"

— alla andra viirldskrigets invasioners
gensation! Havets Jeep! Byggsats med ut-
férlig beskrivning och fotografisk bygg-
nadssammanstiillning. Skala 1:15 .. 19: 50

A. W. FABER

riilknesticka fir den moderna riiknemaskl-
nen 30 ¢m lAing med grundskalorna

9:85

RAKNESTICKAN OCH DESS ANVAND-
N‘ING fir den biista liiraren i riik-
nestickans bruk

PEDOBILEN

den utprovade cykelbilen
Pedobilkonstruktionen #Hr enkel anen tek-
niskt fullindad. Bilen ir litt att bygea,
litt att trampa, strémlinjeformad och be-
kviim. Utforlig ritning och beskrivning
Kr 4:25

TtA:s Hobbytjanst

Begagna annonskupongen @ sidan 36,
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DEN MODEENE
WASHINGTON :

Fader, jag kan in-
te ljugu. Jag gjor-
de det med min
nya portabla 3-
histars wuniversal-
sdg med 12 twms
klinga installd ho-
risontalt med wut-
viaxling 4:1.

Vagritt:

1) Talar 7QST-engel-
ska” i etern. 8) O med
rovarromantik. 10) Ono-
matopoetiskt smeknamn
pa hund. 11) Griper in i
det hela. 12) En av Grek-
lands sju vise, 14) Sat-
tes inte alltid i skymun-
dan pad vinden. 16)
Svensk adelsdtt. 18) An-
ses folket ha i en demo-
krati. 20) Ger rysk deli-
katess. 21) Kosackernas
overhuvud. 23p Diar Al-
lah #r gud. 24) Har
manga soner i Sverige.
27) Omodernt kvinno-
namn. 29) Virdeforsin-
delse, 30) Bildar stora
floder och bér alla géra
i "Teknik i miniatyr”.
32) Gor amerikanerna
med atombomben.

Lodriitt:

1) Hade gubben Noak.
2) Pulséder. 3) Arkipe-
lag. 4) Drabbning. 5)
Kortare berittelse. 6) Pa
Oland, som inte ar tré-
kigt for det. 7) Utfores.
9) Dir land och hav mo-
tas. 12) Miter tiden. 13)
Kvinnlig soldat. 15) Att
som fullvuxen vandra ut

12 13

16
FIS 19

21 22

32

27 28

20

31

och yngla av sig i de
stora djupen i Atlanten
och sedan do. 17) Anses
Amerika ge av maijlig-
heter. 19) Bestar av vat-
ten men ogillas &@nda t.
0. m. av nykteristerna.

22) Gillas av Bo Lind-
man. 25) Danspalats med
egen pastor, 26) Hoppas
vi att segerherrarna blir
i Paris. 28) Densamme.
31) P4 sjo och i skog
och dal.

Lésningarna

prenumeration.

ska vara TfA tillhanda senast fredagen den
30 aug. 1946. Skriv "Korsord nr 17" pd& kuvertet. Forst Sppnade
korrekta I6sning belénas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-

38 TEKNIK for ALLA 16/8 1946

TfA:s
TANKENOTTER

Aggfunderingar.

”Om jag hade Atta ginger si manga
dgg som jag har”, sade Fina, Yoch om du
hade sju ginger s ménga dgg som du
har, och jag gav dig ett av mina dgg, s&
skulle vi ha lika manga dgg var”. "Det dr
alldeles riktigt”, svarade Stina, "men vi
har ju redan lika ménga #gg”. Hur
ménga dgg hade Fina och hur méanga
hade Stina?

Kvadraternas mangfald.

Hur ménga kvadrater finns det pa
nedanstiende figur?

Niir ni 16st dessa problem ,skickar Ni in
lisningarna till Teknik fiér Alla, S8tockholm 3.
Mirk kuvertet "Tankendtter nr 17", Fiorst
idppnade korrekta liésningar belinas med 5
kronor styck, THvlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

av "Tankendtter” i nr 14 av TfA.
Karamellkalas.

220 karameller, 28 barn.

Femman till Lars Birger Riberg, Postlida
136, Norrahammar,

Taldelning.

Delarna &ar 4, 8 och 3.

Femman till Rune Bergentoft, Spitelgatan
T. Visby.

Losning av TfA:s korsord nr 14.

Vagritt:

1) Hals. 3) Snickare. T) Trid. 8)
Elverk. 9) Rabbin. 11) Ordklang. 13)
Anar. 15) Alva. 18) Kranbalk. 20)
Teorem. 21) SF film. 22) Ror. 23) Agi-
tator. 24) Site.

Lodratt:

1) Hedemora. 2) Strejk. 3) Sick. 4)
Inprigla. 5) Krabba, 6) Elin, 10) Iva.
12) Alkemist. 14) Riksméte. 16) Lie.
17) Arrest. 19) Bofors. 20) Tema. 21)
Surr.

Forsta pris till Frk Carin Danielsson, Ma-
ria Priistgirdsg, 25, 4 tr., Stockholm.

Andra pris till Algot Uusijirvi, Erkenskro-
ken 30, Enskede.

Bliv ombud for TfA!

Tryckeriaktiehnlaget Fylgla, Stackholm 194%
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Den forsta i sitt slag, tillkommen pé initiativ av
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Svensk Teknisk Ordbok omfattar 6 000 maskin-, elektro-, kemisk-
tekniska, flygtekniska och naturvetenskapliga™ord, termer och ut-
tryck med definitioner, uttals- gpk/fbnvik‘rsbeteckningor pd

46/3»?0 sidor
Som granskare och-®rfattare har medarbetat:

Civiling. Frede® Adelskdld, fil. dr, prof. Hannes Alfvén, fil. lic.
Iwan B;,,ﬁﬁ, fil. dr, prof. Hilding Faxén samt civilingenjérerna
H_aigé Frieberg, Herman Hallendorff, Wiggo Nerbrandt och
Olov Svahn. _
En teknisk uppslagsbok for alla sammanstilld och redigerad “
av Sven Skoldberg.

Utgives av Teknik for Alla och 1ekniska Forlags AB, Stockholm
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