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kommer glädjeämnena slag i slag för 
hobbyister och händigt folk. Kriget med­
förde ju svårigheter av olika slag: im­
porten av vissa material och delar upp­
hörde så gott som fullständigt, ja, när 
det var som värst upphörde t. o. m. im­
porten av goda ideer i stor utsträck­
ning. Postförbindelserna med USA och 
Storbritannien, varifrån vi får de flesta 
nya uppslagen utifrån, var så dåliga att 
knappast en tidning eller tidskrift 
trasslade sig igenom spärren. Sparsam­
ma brev var det enda som hindrade oss 
från isolering och med deras hjälp kun­
de Teknik för Alla även under värsta 
tiden presentera en hel del nyheter väs­
terifrån och på så sätt befrukta det 
svenska hobbyarbetet. 

Nu är emellertid postförbindelserna 
i gång och importen - och exporten ock­
så for den delen - av ideer fortgår 
obehindrat. Värre har det varit med im­
porten av material . Det dröjde länge in­
nan vi fick in ett enda gram och då det 
äntligen kom var det fruktansvärt dyrt 
- ofta dubbla eller mera priset mot 
före kriget. Fortfarande är leveransti­
derna utifrån mycket långa, men en för­
bättring av prisläget kan hobbyisterna 
räkna med som ett resultat av den sven­
ska kronans uppskrivning. I verklighe­
ten har denna åtgärd redan påverkat 
priserna och resulterat i sänkta priser 
på en del anglosaxiskt materia1. Om 
ett par månader torde emellertid ver­
kan av förändringen i valutakurserna 
komma att göra sig mera märkbar. 

Uppskrivningen av den svenska kro­
nan kommer också att göra det billigare 
för de svenskar - och de är tydligen en 
hel del - som besöker ett annat av 
dagens glädjeämnen: Model Engineers' 
Exhibition i London den 22-29 aug. 
Det är första gången efter kriget som 

Insänd anmälan om deltagande 

5:e SM för C-BILAR 
och för deltagande i 

mc-bilparaden 
Anmälningsblankett för SM på sid. 28. 

denna utställning, vilken alltid presen­
terat massor av nyheter, hRr slagit upp 
sina portar. Engelsmännen förklarar . 
själva att det nu rör sig om världens 
största modellutställning och det finns 
ingen anledning att betvivla den saken. 
Teknik för Allas representant kommer i 
sinom tid med en större redogörelse för 
de nyheter som presenteras där. 

Men intressanta utställningar är ock­
så aktuella i Sverige. Den 24 aug. öpp­
nade S :t Eriksmässan i Stockholm och 
det är uppenbart att den äl" den hit­
tills största. Man har vidtagit speciella 
anordningar för att kunna härbärgera 
alla de nyheter, som här för första 
gången presenteras för stockholmare och 
besökande. Även härifrån kommer natur­
ligtvis Tf A med utförliga referat, vari 
vi kommer att f:ramför allt koncentrera 
oss på sådana nyheter som har ett stort 
allmänt intresse. Materialet kommer 
tydligen att bli så stort att det inte 
finns någon möjlighet att få med allt 
SOm borde vara med i ett referat. 

nen 11 oktober slår så modellbyg­
garnas stora dag. Då öppnar näm1igen 
Teknik i Miniatyr ute på Tekniska Mu­
seet i Stockholm. Det blir på samma 
sätt som S:t Eriksmässan - men på 
ett annat område - en strålande de­
monstration av uppfinningsrikedom och 
yrkesskicklighet. Sista anmälningsdagen 
för deltagande är den 23 sept. så. de mo­
dellbyggare som önskar delta bör skyn­
da på. med insändandet avanmälningen. 

Det bör också de som önskar delta i 
SM för cykelbilar och i den parad av 
mc-bilar som anordnas i samband med 
mästerskapstävlingarna på östermalms 
Idrottsplats i Stockholm den 22 sept. 
Anmälningstiden utgår den 9 sept. 

I Ar har det ju inte varit så många 
tävlingar för cbilarna, men det fram­
går av de anmälningar vi redan motta­
git, att intresset för det 5:e SM är myc­
ket stort. Själva programmet är nu 
fastställt i enlighet med de planer vi 
tidigare publicerat och grenarna blir 
alltså: 1 engelsk mil, 1 svensk mil och 
terrängloppet, som troligen blir omkring 
8 km. För att underlätta deltagande av 
tävlande från landsorten kommer Tf A 
att i likhet med föregående år att efter 
särskild hänvändelse lämna ett resebi­
drag, som dock maximerats till 50:­
kronor. Även till delU!garna i mcbil­
paraden, dit arrangörerna hoppas att 
kunna hälsa såväl Cronberg och hans 
Pilot som de övriga mcbilkonstruktörer­
na med vagnar välkomna, kommer Tf A 
att lämna resebidrag. 

Listan över de kommande storhändel-
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serna är redan lång, men mj-byggarna 
har också en stor dag den 11 okt. Då 
släpps nämligen Casey J ones' Micro 
Trains ut. Fabrikationen är nu i full 
gång och på utsatt dag kommer alltså 
den nya sensationen: ModelltAgen i 
HOO. 

Som sagt glädjeämnena och slag­
numren kommer slag i slag under den 
närmaste framtiden och Teknik för Alla 
kommer 'att ge alla dem som inte själva 
har möjlighet att närvara vid de olika 
evenemangen en redogörelse för allt av 
intresse. 

H.C. 
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Sprängämnet som blev textil, kallar författaren 
denna artikel om bom0len so m ble bomullskrut, 
om bomullskrutet som 61ev kollodium, koll6diet 

blev glödtråd och om glödtråde som blev 

.kOlrts/,~llke. Den ':fuf{tlfglhet pro essor C. F. 
f u ptäckte bom-

n~'~~Sk~\~~;~~~!~:~~:~~:o~ beträffande k, och leder di-



mänsklig verksamhet. Men - det fram~ 
höll också professor Josefson med till­
börHg styrka ~et räcker inte med att 
aven slump si'åUaa inför ett njtt 1eno­
men. Det gäller att dårur dra de 
riktiga konsekvenserna . ...Det år just däri 
uppfinnarJeniet avslö~ sig. Många 
rniinniskor har sedan urml t~S tider sett 
äpplen falla t ill marken. M~ iörst New­
ton drog de riktiga konseh-vc.nserna av 
äpplets faJI med resultat att han sA små­
ningom kunde lägga fram sin ernvita­
tionsteori. 

För noga räknat hunCl raett Ar sedan 
det var nämligen 1845 - sy_Ilade 

kemi vid universitetet l Basel, 
Friedrich Schönbein, med att 

kemiska samman­
en framst1.ende 

kemist, han hade tidigare upptäckt ozo.­
net och gjort viktiga undersökningar om 
järn och rost, oerhört betydelsefulla ur 
industriell synpunkt, men näl' han gav 
sig in på bomullen var deC lom..-att odla 
nästan obruten ma organiska ke-
min befann' in linda, det var 
knappast tjugo år sedan Wö ler gjort 
sin berömda första organiska syntes av 
urinämnet, ett experiment, 80m bildat 
epok i kemins historia. 

Självklart började S önbein sina un­
dersökningar med a ta reda pi hur 
bomullen förhöll . il1 olika)lyror. Han 
lade b;. a. ned mullstusa i en'bland­
ning av kon trerad sa~yra och 
svavel g upp de r en stund 
och tv.. e noggrant varje spår av 
syra. lade där r bomullstussen i 
kakelugnsnischen r att torka. Egent­
ligen var profe orn ganska besviken, ty 
han kunde inte se att bomullen på minsta 
sätt angripits av syrorna. Den såg pre­
cis likadan ut när han tvättat av den 
som när han lagt den i syrebadet. Tja, 
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det var ingenting att göra, bara att gå 
vidare. 

lden eftersom det var middagsdags 
lämnade professorn och hans assistent la­
boratoriet. Kanske den hulda makan ha~ 
de en behaglig lukullisk överraskning i 
beredskap. Det skulle inte vara ur vägen 
efter el) dags arbete med uteslutande 
negativa resultat. 

Professom dansade av glädje 
i det förödda Iaboratoriet_ 

De QAda vetenskaparna hade emeller­
tid inte hunnit ta många steg på vägen 
mot middagsbordet förrän det hördes en 
väldig knall. Det Var Iron laboratoriet! 
Vad i all världen - - -? De skyndade 
tillbaka för att se vad som stod på, och 
där mötte dem en fruktansvärd förödel· 
se. Hela kakelugnen lAg i spillror. Men 
besynnerligt nog blev inte Schönbein 
förtvivlad över den :foTskräckliga förö­
delsen i laboratoriet. Tvärtom! kssisten­
ten påstår att den allvarlige professorn 
i o-rtjusrung trldde en yster krigsdans 
:r;unt den i spillror slagna kakelugnen. 
Han förstod vad som hänt: han hade 
upj>täckt ett nytt sprängämne.! Det var 
inte vanlig oskyldig bomull han hade 
Jagt att torka i kakelugnsnischen. Det 
var bomullIkrut, som bragts att explo-­
dera i kakelugnsvännen. Bomull är -
det vet vi nu - ingenting annat än cel­
lulosa. Den hade förenat sig med sal­
pe~rsyran i syrabadet till cellulosani­
tra't, som st är bomullskrut. 

Professor Schönbein hade upptäck ett 
nytt sprängämne. Det var en stor hän­
delse. ~~n hade på den t iden inget an­
nat springämne än det vanliga svan­
krutet, vilket som bekant är så gammalt 
att man inte riktigt vet när eller var det­
uppfanns. Svartkrutet i all ära, men 
dess explosiva egenskaper är inte alltför 
överväldigande. Schönbein insåg, att 

I 

hans uppfinning skulle innebära en ny 
epok för mänskligheten, i varje fall i 
sprängämnenas historia. Så det var inte 
sA besynnerligt att han dansade av gläd­
je i det förödda laboratoriet. Hans fru 
fick nog vänta med middagen den da­
gen. 

Bomullskrut ch koUodium_ 

Schönbein hade genast insett att bom­
ullskrutet - eller nitrocellulosan, som 
han kallade det - skulle komma att full­
ständigt sIA ut svartkrutet pA gr~ av 
bomullskrutets förnämligare ex}) siva 
egenskaper. Dä~?fick den tfOk rofes­
som alldeles rätt . .Men an fick inte 
själv uppleva den dagen. Bomullskrutet 
var alldeles för explosivt för att man 
m ed dåtidens hjälpmedel skulle kunna 
bemästra det. Det skulle dröja en mans­
ålder, innan kemisterna så kunde be­
tvinga det att det blev människornas ly­
di~a slav. I torm av röksvagt krut ar det 
i våra dagar det förnämsta drivmedlet 
i våra kanoner och gevär. Men som sagt 
det fick aldrig Schönbein själv vara med 
om. Nu för tiden användes hos oss inte 
bomull som utgångsmaterial för tillverk­
ning av bomullskrut utan den cellulosa, 
som framstä1tes ur våra skogar. 

Schönbein forUatte naturligtv is sina 
experiment med bomullen, som börjat så 
lovande, men effetsom det tydligen hade 
sina risker anvä~e han stundom sva­
gare syt:alösning, varvid..han förstås fick 
en.. produkt, som var minare... explosiv och 
trevligare att handskas med. an gjor­
de dä~id en intressant iakttt,telie, som 
ledde till en ny viktig upptäc~Om han 
tog sådan bomull, som förut varit be­
handlad med de svagare syraIösningen, 
och stoppade ner den i en blandning av 
eter och alkohol, sA löste den sig lika 

Förödelsen i labaratan"!. gav klart be­
sked om att man pötröffal ett nytt spröng­

. ämne. 



• 
Föga anade vål professor Schönbein vid explosionen i hans laboratorium att det nya sprängämnet så små· 

ningom skulle bH v(Jckro tyger. 

lätt som socker i vatten. Den blandning­
en av bomullskrut i eter och alkohol kal­
lade han kollodium. Den användes som 
bekant än i dag allmänt vid förband . 
När man penslar över förbandet med 
kollodium, avdunstar alkoholen och etern 
snabbt och den elastiska, lufttätt slutan­
de hinnan, som blir kvar, är ingenting 
annat än bomullskrut. 

Ur kollodium kunde Schönbein åter 
fälla ut pomullskrutet och frigöra cellu­
losan. Därmed hade man för första 
gången fAtt en metod att rena bomuI1en, 
något som var av stor industriell bety­
delse. Av ännu större intresse var dock 
att bomullen, när den fälldes ut ur kol­
lodiet, kunde formas på olika sätt. vilket 
så småningom gav upphov till framställ­
ning av det s. k. konstsilket, till vilket 
vi senare återkommer. 

Schönbein dog 1868 och fi ck alltså inte 
uppleva bomullskrutets genombrott. Och 
inte heller konstsilkets. Men det förring­
ar inte hans betydelse, Kunde han från 
sina elyseiska ängder skåda ner på jor­
den och t. ex. ta en titt på Bofors i 
våra dagar, där man lagt om tillverk­
ningen efter fredsförhållanden. så skul­
le han nog häpna över vilken väldig an­
vändning hans nitrocellulosa fått inom 
den moderna kemiska industrin. Vid Bo­
fors liksom eljest inom den kemiska in­
dustrin använder man förstås inte 
bomull som utgångsmaterial för fram­
ställning av nitrocellulosa, utan här får 
skogen lämna råmaterialet. Men a v den 
sålupda framställda nitrocellulosan till­
verkas inte bara bomu1lskrut utan kan­
ske främst allehanda materialier, avsed­
da för de fredliga behoven, såsom cel· 
lulosalacker, celluloid. konstläder. vax­
duk. vissa slag av korkmattor m. m. 
Tydligen hade inte fader Schönbein le­
vat förgäves. 

Man jagar efter en glödtråd. 

En glödtråd? undrar den kritiskt in­
ställde läsaren. Vad i all världen kan 
det ha med konstsilke·t att göra? Det 
finns faktiskt ett intimt samband mel· 
lan jakten efter en lämplig glödtråd och 
konatsilket. Sökandet efter glödttAden 
födde i verkligheten konstsilkesindu­
strin. 

Det är inte riktigt överensstämman­
de med sanningen, om man, som van­
ligen sker, ger Edison äran av att ha 
uppfunnit glödlampan. Det är inte aJ)s 
vår avsikt att försöka f örringa Edisons 
storhet. Den räcker. ,{ven utan glöd­
lampan har han uträttat tillräckligt för 
att förtjäna hedersnamnet "alla tiders 
störste uppfinnare". M'~n rätt ska vara 
rätt. Edison gjorde sin glödlampa på 
1880-talet. Men redan 1860 hade engels­
mannen Swan konstrul~rat en elektrisk 
glödlampa efter precis samma principer 
som senare Edison. Han hade alltså en 
praktiskt taget lufttom glaskula och i 
den en innesluten koltråd, som han fAtt 
genom att förkola en blandning av pap­
per och kolpulver. Strömmen fick han 
från elektriskt batteri. Glödlampan var 
alltså i princip klar, men i realiteten var 
den inte så "lysande", Ty visserligen 
glödde koltråden, när strömmen släpp­
tes p.å, men det ljus, som den glödande 
tråden utsände, var skäligen obetydligt. 

Denne Swan spelar i detta samman­
hang en mycket stor roll. varför vi äg­
nar honom några ord. Han föddes 1828 
i Sunderland, kom sA. småningom till 
Newcastle, där han arbetade i en ke· 
misk fabrik, för vilken han med tiden 
blev ledare. Han gjorde sitt namn be­
kant genom några ;ydelsefulIa upp­
finningar på det fotog·rafiska omrAdet. 
Han blev en pamp, medlem av Royal 
Society, president i Elektriska ingen-

jörsföreningen och slutligen adlad. Sir 
Joseph Wilson Swan dog Ar 1914. 

Denne herre hade naturligtvis många 
järn i elden, och när hans försök med 
glödlampan 1860 endast lyckades till 
hälften, slutade han upp att experimen­
tera med den för att i stället sy~s~a men 
andra uppgifter. Så småningom kom 
han emellertid att läsa om Schönbeins 
experiment i Basel. Särskilt var det en 
sak, som intresserade honom. När 
Schönbein pressade en segflytande kol­
lodiumlösning genom fina hål, fick han, 
sedan etern och alkoholen avdunstat, 
fram fina, sidenglänsande trådar. Dorn 
där trådarna, skulle dom inte kunna 
passa till glödtråd i en glödlampa? Nu 
hade det gått nära tjugo år efter de 
första experimenten med glödlampan, 
men Swan tog upp dem på nytt. Han 
frarr.ställde alltsA. nitrocellulosa enligt 
Schönbein!: recept, men det var ju ex­
plosivt och inte vidare trevligt att ar­
beta med. Swan tog därför bort den ex­
plosiva salpetersyragruppen genom att 
spjälka av den med svavelammonium 
och så fick han en lämplig tråd, som han 
kunde förkola och som lämpade sig gan­
ska bra som glödtråd. nen 20 oktober 
1880 höll han i Newcastle den första of­
fentliga demonstrationen av elektrisk 
belysning i stor skala. 

Samtidigt arbetade som bekant Edi­
son med sin glödlampa. Han hade hun­
nit övertyga sig om att platina inte läm­
pade s ig som glödtråd, han försökte me­
tall efter metall, ämne efter ämne och 
han hade stora expeditioner ute till oli­
ka delar av världen för att finna en 
lämplig glödtråd, en bambufiber t. ex. 
Han hade kommit till klarhet om att en 
ve~etabilisk fiber var det bästr. mate­
rialet. När han äntligen korn fram tilJ 
sin slutliga koltråd (av papper eller 
bambu) hade Swan redan sin "bomulls­
tråd" klar. 
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1880 hade bomullskrutet via kollodiet utvecklats till glödtråd och eH stort 
steg på vag mot konstsilket hade togits. 

Bara ett steg från glödtråden 
till kons tsilket . 

Nu börjar vi nalkas konstsilket. Swan 
var tydligen en karl med en klipsk hjär· 
na, men som bekant slumrade även Ho· 
meros ibland. Swsn fick sin glödtråd 
genom att pressa kollodium genom fina 
rör och då fick han - liksom förut 
Schönbein - fina sidenglänsande trådar 
som det slutliga resultatet, när etern 

PÖ världsutställn ingen i Paris 1889 pre­
senterades konstsil ket på allvar för en 

större a llmänhet. 
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och alkoholen avdunsat. SW8n tyckte att 
dom där trådarna var vackra och han 
lät som ett rent kuriosum tillverka nAg· 
ra tyger av dem, som han exponerade 
på en utställning i London år 1884. Det 
är egentligen besynnerligt att inte Swan 
kom att tänka på, att han här hade fått 
fram ett alldeles nytt textilmaterial. 
Men det gjorde han inte. Han betrak­
tade det mest som en liten lustighet att 
man kunde väva tyger av trådar, ut­
dragna ur kollodium. Men han var ju 
inte heller textilmänniska utan kemist, 
och det kanske förklarar hans blunder. 
Eljest var han sannerligen rätt påpass-

Hg att ta ut patent på sina uppfin­
ningar. 

På den där utställningen i London kom 
emellertid en fransman på besök, greve 
Hilaire Chardonnet, en herre med ett 
rörligt ingenium. Han var egentligen 
väg- och vattenbyggare men hade sla­
'git sig på vetenskaplig forskning. Han 
har bl. a. utfört viktiga undersökningar 
rörande de ultravioletta strålarna och 
blev så småningom medlem av franska 
vetenskapsakademin. Han kom alltså 
till utställningen och fick syn på de av 
Swan utställda "kuriösa" tygerna av 
kollodium. Den ädle franske greven in­
såg genast, att här demonstrerades ett 
nytt textilmaterial, som liknade siden 
men som borde kunna framställas myc­
ket billigare. 

Han for tiUbaka till Frankrike, stu­
derade, experimenterade och kol1atione­
rade (sidenfabrikationen stod högt i 
Frankrike) och fick till slut fram en 
produkt som tillfredsställde honom och 
som han ansåg vara fullt konkurrens­
duglig. Han kal1ade det nya vävnads­
materialet för Ula soie artificielle" dvs. 
konstsilke. Det är alltså Chardonnet, som 
skapat detta namn, som egentligen är 
rätt olyckligt, ty det är ju inte alls frå­
ga om något konstgjort siden utan om 
ett helt nytt textilmaterial, även om det 
genom fibrernas glans och lyster kan 
tävla med sidenet. På världsutställning­
en i Paris 1889 exponerade Chardonnet 
en. hel del olika silkeslilmande vävna­
der, framställda med cellulosa, dvs. med 
bomull, som utgångsmaterial. 

• 
J a, så är historien om bomullen, som 

blev sprängämne, om sprängämnet som 
blev kollodium, om kollodium, som blev 
glödtråd, om glödtråden, som blev konst­
silke. Konstsilket var ingen dödfödd pro­
dukt. Det får för varje år allt större 
betydelse. Men nu framställes det efter 
andra metoder och ur bilUgare cellulosa 
än bomullens. 

Ha'f'T'Y B;ÖTke 



SKAPAD I KRIG --

Under rubriken SKAPAD I KRIG 
NYTTIG I FRED kommer TIA att under 
den närmaste framtiden presentera en 
del krigsuppfinningar som också fått be­
tydelse för det fredliga uppbyggnads­
arbetet. Här följer den första artikeln. 

l krig ••. 
"Den flygande detektornII är en av 

de många uppfinningar, som följde med 
kriget och som nu så småningom kom­
mer till allmänhetens kännedom. "The 
magnetic airborne detector" - som den 
officiellt kallas i den amerikanska flot­
tans rapporter - var ett effektivt va­
pen mot ubåtar under kriget och är nu 
frigiven från de allierades hemliga lis­
tor. På Gibraltarsundets botten ligger 
tre tyska ubåtar, som - tillsammans 
med flera IIsannolika träffar" - vit t. 
nar om "den flygande detektorns" för­
måga. Detektorn släpas i en kabel efter 
flygplanet för att den inte ska utsättas 
för magnetiska störningar frAn flyg­
planet. Detektorn innehåller mycket 
känsliga elektriska apparater, som rea­
gerar för alla metallföremål under vat­
tenytan och signalerar dessa reaktioner 
vidare till instrument i f lygplanet, vilka 
visar observatören var exempelvis ubå­
ten f inns. I förbindelse med detektorn 
ha r amerikanska tekniker konstruerat 
en s. k. ret robomb. Denna är försedd 
med en raket, som vid bombens utlös­
ning driver bakåt - alltsA. i motsatt 
riktning ti1l den en vanlig bomb tar vid 
fall från ett snabbflygande plan. Flyg­
planets hastighet i förhåUande till ret­
robombens samt ubåtens position är fak­
torer, som bombfällaren snabbt räknar 
ut med hjälp av t abeller, vilka ger ho­
nom möjlighet att med bästa resultat 
fullfölja sitt uppdrag. 

DM t bcande d e t ek t orn I tred : 4) Det Jord­
DlACoeU ska tliltets protlJ. vUken på,,-erka8 av 
Jo r(llacren s samm.ansllt t n LD" ,,-a .rI Jfen om detek­
tor n tn. 80 m IJliiplU etter tlycpla n et 8) Jfer 
ett ka.rakterl8tlskt uts lal" t ö r o mrå d en d ilr 
o lja 84n n oUkt förekomme r . 

.-._._-

2 
,/" 

I 
• .. --

På figuren visas ett flygplan med de­
tektorn på släp. Då de-nna passerar över 
ubåten ger den utsls.g och omedelbart 
därefter utlöser bombfällaren retrobom­
ben. 

lired • • • 
Man kan endast glädja sig över varje 

uppfinning, som kriget har framtvingat 
och som kan kommn till användning 
även i fredens tjänst. Oljeexperter an· 
vänder nu "den flygande detektorn" till 
att avslöja oljefyndigheter. Det magne­
ti ska fält , som omger jorden, varierar 
i styrka med jordskorpans olikartade be-

Den t lypn de detek to r n l k r lJf: l) F ly g p la n e t 
med de tektorn , 80m tram trUder biittr e på S) 
h B.r IJa8serat ubåten oeh cenom detektor n "ar ­
!!k otts om des8 liiKe oeh utl iilte r r etrobomben 
(2). 

skaffenhet. Oljans fysiska förhållande 
gör att den samlas på vissa ställen i 
jorden där de olika jordlagren intar be­
stämda formationer och där det magne­
tiska fältet alltså har en bestämd styr­
ka. Dessa ställen avslöjar detektorn och 
visar oljesökaren var han, med största 
chans för utbyte ska göra sina under­
sökningar. Fig. 2 visar en jordprofil där 
olja har samlats. Detektorn ger här ett 
karakteristiskt utslag, som registreras, 
och avslöjar oljefyndigheten_ 

la I FR~D-
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E tt stort bombplan flyger in över fi-
entligt territorium och kommer 

plötsligt in i häftig luftvärnseld. Innan 
ännu besättningen har klart för sig vad 
som inträffat är en halv vinge och en 
motor bortskjuten, stjärtpartiet är full­
ständigt söndertrasat. ögonblicket efter 
reser planet vänstervingen, tippar över 
till höger och går över i en fruktansvärd 
spinn och singlar hjälplöst mot marken. 

Det är hemskt att se ett plan på det· 
ta sätt störta hjälplöst mot marken, men 
det skulle vara en ännu hemskare syn 
om man kunde se vad som händer i pla­
net. På grund av den fruk-tansvärda 
centrifugalkraft, som uppstår genom 
planets spinn - i detta fall högerspinn 
- pressas alla lösa föremål mot kabi· 
nens vänstra sida. Besättningsmedlem­
marna verkar under det första ögonblic­
ket fastnaglade vid väggen. Först så 
småningom börjar de komma till liv 
igen och rör sig som figurerna i en ult­
rarapidfilm centimeter efter centimeter 
mot nödutgången . Deras ansikten ut­
trycker den mest fruktansvärda an­
strängning då de frenetiskt arbetar mot 
den förlamande centrifugalkraften. Om 
nödutgången befinner sig 5,5 m bort 
kan det ta dem en och en halv minut att 

Försöksledaren är 
själv placerad sd i 
centrifugen att han 
hela tiden kan 
följa vad som sker 
under den hektiska 
ringdansen. Pd vdr 
bild bereder han 
sig just lör att 

starta ett nytt 
prov. 

ta sig dit, och om öppningen befann sig 
på den högra sidan i stället för den 
vänstra skulle de också vara tvingade 
att kämpa sig tvärs över kabinen, stöta 
upp luckan och själv kasta sig ut så att 
de kunde gå fria från flygplanet. Att 
krypa denna korta sträcka var troligen 
det hårdaste arbete de någonsin utfört 
och denna en och en halv minut den 
längsta de någonsin upplevt. 

För att studera de oerhörda svårighe­
ter, som är inneslutna i uppgiften att 
lämna ett flygplan i snabb spinn och 
för att finna metoder med vars hjälp 
man skulle kunna rädda sig på en bråk­
del av den tid, 
som nu vanligen 
kräves, har det 
amerikanska ar­
mCflygets veten­
skapare startat in­
gående undersök-
ningar. vilka sä-
kerligen kommer 
att bli av betydel-
se också för civil-
flyget. Man u t-
nyttjar därvid en 
stor "människocen­
trifug", som tidi-

54 ......-t cmtrifug.,. .1a~111I _ .... 
fmö,.."....""... upp "",I 1IIJgg.,. och 
tnMte arbeta f""""liBkt fÖJ" alt "" ...... 
rön> ng - inte ....... /igl dd Alm ".",. 
lIirI 1<tlrvckt Mr /III .14"" pil ... tIikt 

....... I"'g~ •• ,.... 
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gare använts vid \Vright Field för att 
pröva flygares motståndskraft. Den­
na vetenskapliga "karusell" har en 
diameter på drygt 13 meter. PA den 
ena sidan är flygkabinen, som ytnyttja­
des för flygarprövningen monterad, 
medan den andra sidan hittills aldrig 
utnyttjats. Bär har nu flygets tekni · 
ker byggt upp en kopia av det inre på 
ett bombplan, eller rättare sagt tre väg­
gar av det inre av bombplanet. Den 
fjärde väggen, den som vetter mot "ka­
rusellens" centrum saknas, så att för­
söksledarna kan följa allt som sker i "ka_ 
binen". Framför ytterväggen har man 
också placerat en kvadratisk träram, 
som kan placeras antingen i horisontalt 
eller vertikalt läge för att motsvara en 
räddningslucka, liggande antingen i pla­
nets sida eller dess översida. Trots att 
anordningen är mycket enkel är det 
med hjälp av den som vetenskaps­
männen nu hAller på med sina prov, som 
lovar att lösa ett av de värsta proble­
men i samband med flygolyckor av det­
ta slag. 

Ett typiskt prov bestAr i att en fly­
gare med sin reglementsenliga utrust­
ning och fallskänn placeras i det hörn, 
som ligger längst bort från nödut­
gången. För att skydda honom från att 
allt för våldsamt kastas mot den bortre 

. väggen under det "karusellen" snurrar, 
har han försetts med ett säkerhetsbälte 
som är fäst i en lina till en vinsch nära 
karusellens axel. När försökspersonen 

• 



kommit på sin plats startas "kal1lsell­
len". 

Liksom vid de prov flygarna fick ge­
nomgå mätes den centrifugalkraft för­
sökspersonen utsättes för i g. En g in­
nebär i detta fall att den kraft med viI 
kln försökspersonen pressas mot väg­
gen är lika med hans egen vikt. Om fly­
garen i detta fall väger 90 kg och hans 
utrustning ytterligare 25 kommer allt­
så den kl'aft 1 g representerar för denne 
specielle man att bli 115 kg. Till skill­
nad från de prov flygarna fick genomgå 
begränsar man emellertid nu farten så 
att man uppnår högst 3 g eller den 
maximala centrifugalkraft, som uppstår 
i ett plan i spinn. Men även vid denna 
begränsade fart kan man se hur för­
sökspersonen gradvis pressas allt hår­
dare mot väggen. Då centrifugen star­
tar kanske han sitter någon decimeter 
från väggen men då han utsättes för 3 
g pressas hans huvud, skuldror och rygg 
orubbligt mot ·väggen. När han på. det­
ta sätt har fAtt en känsla av att han 
absolut inte kan röra sig, ger undersök­
ningsledaren honom order att starta 
mot luckan och "räddningen". 

Han l'ör sig under samma ansträngan­
de förhållanden som i ett plan i spinn. 
Han kryper sak­
ta längs ytter­
väggen tills han 
kommer mitt 
för luckan, som 
placerats litet 
över en meter 
framför väg­
gen. Med föt· 
terna mot väg­
gen pressar han 
sig framAt och 
griper med hän­
derna tag i 
luckkanten och 
med en sista 
ansträngning 
pressar han sig 
genom öppning­
en för att hop­
pa ut frAn "pla­
net". 

Han har 
verkligheten 
endast krupit 

Till 'Vänster har 
försökspersonen 

kämpat sig helt ut 
genom luckan -
han skulle al/ted 
om det skett i ett 
plan ha gjort sitt 

fallskärmshopp. 
H an har under sin 
väg ut haft att 
kämpa mot en 
kraft represente-

rad a'V 2,8 g. 
Försökspersonerna 

måste undergd 
mycket noggranna 

läkarunderslik­
ningar (bilden t. 
ho) innan d. fdr 
delta i experimen-

ten. 

litet över fyra me­
ter men det har 
trots hans an­
strängningar tagit 
drygt 60 sekunder. 
Förklaringen kan 
populära beskrivas 
så, att han genom 
centrifugalkraften 
blir så mycket 
tyngre. Då varje 
g representerar 
hans egen vikt in­
nebär det att han 
vid tre g haft att 
släpa på en last 
på inte mindre än 
345 kg. Något kon­
kret meddelande 
om experimentens 
resultat har ännu 
inte lämnats, men 
ledarna har för­
klarat, att de un­
der sina studier av 
försökspersonerna 
har kommit fram 
till vissa slutsat­
ser, Bom lovar gott 
för lösningen av 
detta problem. 

i 

T. 'V.: Efter en minut a'V oerhörda an­
strängningar har försökspersonen lyc­
kats förflytta sig den korta sträckan 
fram till "nödutgdngen", och pd bilden 
härovan har han nästan hunnit genom 
luckan och är klar för sitt "fallskärms-

hopp". 
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Nordiska ingenjörsmötet, ingenjörsmäs­
-;igt förkortat till nim 3, ligger nu så 
pass långt tillbaka att man kan få en 
överblick över de nyheter som då kom 
fram på det tekniska området. Det var 
hektiska dagar då Stockholm på inbju­
dan a v Svenska Teknologföreningen in­
vaderades av 1 600 svenskar, danskar, 
norrmän och finnar - de sex is ländska 
deltagarna in te att förglömma. 

föredragen var det svårt att väl ja mel-
lan, inte mindre än 150 stycken kun­

de man gå på under de tre dagarna som 
nim 3 varade, 31 studiebesök j ämte 
utflykter och sammanträden inramade 
det koncentrerade tekniska vetandet. 
Men en stor organisation arbetade ock-

10 TEKNIK f ör ALLA 30/8 J946 

så för att få alltihop att gå i lås: en­
bart möteshyrån lade ned 5 000 timmars 
arbete. På Operan som normalt r ymmer 
1 200 personer kunde man räkna till 
1 600 sedan scengolvet fått ge plats åt 
400 stycken ... 

Bakom hela denna apparat stod Sven­
ska Teknologföreningen, vars organisa­
toriska resurser spändes för fullt när 
det gällde att på ett trevligt och ve­
derhäftigt sätt representera Sverige vid 
det möte Som tillkommi t för att åter­
knyta bekantskapen med våra nordiska 
grannländer efter den långa avspärr­
ningen. 

Utbytet av föredragen var mycket 
stort och vi ska göra ett axplock bland 
alla de intressanta saker som berätta­
des . Vi måste bekänna att det finns 
massor av kanske bättre eller mera in­

t ressanta föredr ag, 
som vi gärn'a skul­
le ha nämnt eller 
refererat i sam­
mandrag, men det 
är omöjligt. Tänk 
på siffran 150 l 

Finskt sotker av trä. 
I Finland har 

man under kriget 
utarbetat ett nytt 
förfarande för 
framställning av 
träsocker under 
ledning av dr om 
Ant-Wuorinen som 
själv kom till nim3 
för att berätta om 
&ina erfarenheter. 
Träförsockringen 
är en ganska ung 
och outvecklad 
gren inom trä­
kemin och de hit ­
tills vanligaste me­
toderna är Bergi­
us- och Scholler-

Ett .tudiebeaHk p ii. 
Statens GeoteknilIka 
Inll tl t ut so m vlllRde 
en borru t r ustDIDI' 1 
arbete l LllIJanllllko­
I'en IOl'lck ock lIå l 
olm S. 

Dr Ant-' Vuo r lncns fab r ik f ti r tram stiiUnlnlt" 
av t rHsocker. F li ckan manil \ 'rerar en l"cDUI I 
rörSYllt cm ct . l bak &"rund en cn kokal'e. 

förfarandet . Vid det senare används ut­
spädd svavelsyreIösning. 

Dr Ant-\Vuorinen använder sig av 
svavelsyrlighet som får cirkulera i ett 
system under relativt högt tryck och 
motsvarande temperatur. Därigenom 
uppnås en hel 'tiet tekniska och värme· 
ekonomiska fördelar. 

Högspänd likström. 
"lJet vita kolet" har ju räddat en 

stor del av vårt lands energibehov un­
der den gångna avspärrningen och ett 
föredrag av dr Uno Lamm om de se­
naste försöken på kraftöverföringens 
område måste därför vara av stort in­
tresse. Dr Alm talade på nim 3 om de 
problem som kommit upp i samband 
med försöken att överföra stora effek­
ter med hjälp av högspänd likström i 
stället för det överallt förhärskande 
växelströmssystemet. 

Kvicksilverjonlikriktaren som ännu sA 
länge ej kan matematiskt beräknas, in-



går som huvuddel i de omformarstatio­
ner, SOm erfordras för att omvandla 
energier till och från växelström vid 
högspänd likströms överföring. Att om': 
formning måste ske beror på att växel­
ström är mest praktiskt som distribu­
tionsströmarl. 

Stora försök har satts i gång i Sve­
rige av Vattenfallsstyrelsen och ASEA 
i samarbete för att utröna de tekniska 
förutsättningarna för användning av 
högspänd likström. En försökanläggning 
har byggts vid Trollhättan för 90 000 
volt och en effekt på 6500 kW (vilket 
räcker för att driva 260000 st. 25 W 
glödlampor eHer 65 000 stora radioappa­
rater på 100 \V!) och en del experiment 
kommer att genomföras redan i år. Man 
planerar dock att göra ytterHgare en 
försöksanläggning innan man vågar ta 
risken av att bygga en stamlinje från 
Norrland till mellersta Sverige för 
kraftöverföring med högspänd likström. 

Trob att meje.rlhanterlnce.n ba.f t ",årt att 
IndultrlaUIe.ras \ ' 1181' denna bild att man dock 
~\ li'tn.t lil.- .. Ura l åter t_ .. tt nuuklner tm 
hJiUp. 

Mekaniskt smör sämre? 
Mekaniseringen av den danska meje­

rirörelsen var ämnet för civiling. Ha­
rald Jensens föredrag. Han berättade 
om svårigheterna att införa industriella 
metoder när det gällde en så kvalitets­
betonad tillverkning som ost och smör­
fabrikation . Hela den historiska utveck­
lingen visar en dragkamp mellan kvali­
tet och kvantitet. Det arbete som ned­
lagts på att få fram en modern indirekt 
temperaturkontrollerad gräddtank, di­
rekt paketering av smöret i 1/1 och 1/ 2 
kg-förpackningar har gjorts i kvalitets­
förbättrande syfte, medan de ansträng­
ningar som görs för att man ska få 
fram en kontinuerlig smärtil1verkning 
sker för att underlätta och förbilliga 
tillverkningen. Däremot kommer kvali­
teten ganska säkert att bli lidande på 
ett dylikt förfarande. 

Reglera! 
Hillmanregulator har ju blivit ett 

välkänt begrepp för alla som sy,sslar 
med reglering och dir. S. Billmans före­
drag om moderna regleringsmetoder. 
motsågs därför med stort intresse. 

Han talade särskilt om de nya tids­
beroende regulatorerna som gör en kon­
tinuerlig driftövervakning möjlig sam­
tidigt som man fAr en jämnare och bätt­
re produkt än om all reglering skulle 
skett för hand. Dessa regulatorer reg­
lerar vissa processer, t. ex. torkning aV 
trä eller färgning av tyger efter en no­
ga utexperimenterad kurva eller plan. 

Det ställs emellertid stora f.ordringar 
på en regulator. Den måste nämligen 

först och främst vara driftssäker och 
får ej fordra mer ä:!l högst årlig över­
syn. Annars kan det gå som i den ame­
rikanska historien, som berättade om en 
amerikansk fabriksägare som stolt visa~ 
de sin fabrik för besökande och talade 
om att inte en enda man behövdes för 
produktionen. - Me:n vartill behövs då 
allt det folk som springer omkring i 
maskinsalarna ? frågide den besökande. 

WoTts. pd sid. 1~.) 

T eknik ocll U lll .. utkOID un­
d er m ötet oob Inneh ö ll bl. R. 
bul .. arl lk Jlittecykel t ö r fo t­
b oU,Ia". k ne p och ko lp m. 
m . l bliata blandal"ltU. 

Jordbrukeh ratlonollH.rlnK fordra.r r edlkap 
oob ma.skJner oc.h ch-lIln ... T. Lund.tröm höll 
e.t t t öredrac om traktorplo .. u t rån vilk et. vi 
ViA r o,·anAtåe.nde bild av e.n trakto r med på­
hRnl'Aredskap. J UniKt pre.ente.radee en 07 
traktorpl o~, Dellln, ,om automati.kt 6te.ru pp­
tar p IUJnln .. e.n efter det aU p lo .. ~ kopplata 
108. vid påkör ninI' av aten e . d y l. Det ta m ed­
för titor tidsvinst I)" Ite.n r lka DlQrker. 
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R eaktions- eller tUTbindriftens fram-
steg inom flygtekniken har gjort dess 

andra användningsområden mindre kän­
da, I denna artikel ska gasturbinen som 
kraftmaskin för fartyg, lokomotiv osv. 
i korthet beröras. 

Vi ska först göra klart för oss vad 
som menas med reaktions- resp. tUTbin-

Fig. 1. Reaktionsdrift. 

T 

Fig. !. Gasturbindrift. 

drift. Låt oss betrakta fig 1. Luft suges 
in till vänster i aggregatet och kompri­
meras i kompressorn K, 80m drives av 
turbinen T. Vid F förbrännes bränslet, 
dvs. energi tillföres. En del av denna 
energi förbrukas i turbinen för drift av 
kompressorn och resten går åt då gas­
massan kastas ut genom munstycket M. 
Den "rekyl", som därvid uppstår, kom­
mer att driva flygplanet framAt. Samma 
sak: händer om man skjuter av ett ge­
vär. Bössan åker åt ett håll och kulan 
åt det andra. 

Tänker vi oss däremot att hela eneT­
gin omsättes i turbinen, så kan denna 
utom kompressorn också driva en elek­
trisk generator, propeller eller dylikt 
(fig. 2). Det är gasturbinen i detta utfö­
rande som vi ska behandla i det föl ­
jande. 

Verkningsgrader. 
I sin enklaste form enl . fig 2 är ter­

miska verkningsgraden ung. 20 %. (Ter­
misk verkningsgrad är förhållandet 
Q Q Qo där Q är tilUörd värme och Qo 

bortförd värme). På krigsflygplan där 
motoreffekten är viktigare än bränsle­
förbrukningen användes denna kon-
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struktion. Verlmingsgraden kan emeller­
tid förbättras på flera sätt. Genom att 
låta avgasen förvänna luften (fig. 3a) 
blir verkningsgraden jämförbar med en 
modern Anganläggnings. Ytterligare 
några procent vinnes vid uppdelning av 
kompression och expansion (turbinen) i 
flera steg med avkylning resp. uppvärm­
ning mellan stegen (fig. 8b o. 3e). 

Till slut blir det emellertid turbin­
skovlarnas förmåga att motstå vänne 
som är avgörande. 650· C har hittills 
varit den övre gränsen, men under kri­
get har man utomlands fått fram ma­
terial, som tål över 8000 C. 

I praktiska fall är tenniska verknings­
graden 30-34 % för dieselmotorer och 
2()""'25 % för ångturbinanläggningar. 

De mekaniska fördelarna är utan vi­
dare klara. Frånvaron av fram- och 
återgående delar eliminerar vibrationer 
och medför små inre friktionsförluster. 
Vidare stor driftsäkerhet, låg vikt och 
litet utrymmesbehov. 

Fartygsdrift. 
Speciellt för fartygsdrift är gasturbi­

nen lämplig på grund av den för det 
mesta rAdande konstanta belastningen. 
En amerikansk konstruktion visas i fig. 

Tk--...j 

rb==d 

v 

Fig. $. Term. verkningsgrader vid 650 0 C. 
K kompressor. T turbin. F förbrännings­
kammare. V värmeväxlare. !tf mellan-

kylare. G generator. 

4. Kompressorerna är av Lysholm~typ, 
sä:rskilt lämpliga för gasturbiner. Luf­
ten komprimeras i tvA steg med mellan­
kylning, förvärmes och får e.xpandera i 
tvA steg. Propellern drivs frAn låg~ 
trycksturbinen. Genom att reglera has­
tigheten på lågtryekskompressorn K. 
kan man variera luftmängden och där~ 
med effekten. På detta sätt fås stor 

/'? 

Fig. 4. Elliot-Lysholm gasturbin fÖT 
fartyg. 

K. ldgtrycksk<>m.pr ... "". K, högtrycks­
kompressor. J1 mellankylare, vattenkyld. 
V värrmevä:x;we. Flock F, förbTän­
ningskammare. T l högtrycks tuT bin. T, 

ldgtrycksturbin. U utväxling. 

verkningsgrad inom stort effektinter­
vall. Genom uppdelning av expansionen 
i tvA steg erhålles mindre temperatur­
fall per turbin, vilket är en fördel. Vid 
backrörelse används en särskild back­
turbin eller en omställbar propeller. Fö'r 
kortare tidsmoment kan effekten ökas 
högst avsevärt genom att använda högre 
temperaturer. 

Den schweiziska finnan Brown-Boveri 
har ett liknande aggregat, men med 
kompressorer av axialtyp. Effekten är 
med den i vanliga fall använda turbi­
nen 4000 hk och med backturbinen 2800 
hk. Det höga varvtalet framgår av 
utväxlingen till propelleraxeln 6500: 75. 

Även Götaverken har sysslat med gas­
turbiner enligt ett system med en snabb­
gående dieselmotor som generator till 
en turbin kopplad till propelleraxeln. 
Dieselmotorn ersätter i detta fall kom­
pressorer och förbränningskamrnare i 
föregående system. På detta sätt erhål­
les pneumatisk effektöverföring till pro­
pelleraxeln. 



Lokomotiv. 
Man har redan i flera Ar använt gas­

turbinen för ban drift. Det första gas­
turbinIoket av Brown-Boveri konstruk­
tion går sedan 4 år på de schweiziska 
statsbanorna. Bilderna, som är tagna ur 
Brown-Boveri Mitteilungen, visar att 
loket till det yttre inte skiljer sig från 
ett vanligt diesellok (fig. 6) . Fig. 6 visar 
turbin aggregatet i detalj. Friskluft su­
ges in i kompressorn vid 1 och kompri­
meras till ungefär 3,5 atm. Den går se­
dan genom röret 2 till värmeväxlaren R, 
där den förvärmes av avgasen. Olja 
sprutas in genom munstycket i övre de­
len av förbränningskammaren. Luften 
kommer in i färbränningskammaren vid 
3, 4 och 5. Gasblandningen har nu tem­
peraturen 540 0 C och går genom 6 till 
turbinen T där den avger större delen 
av sin energi. Den går därefter genom 
värmeväxlaren R, där den avger reste­
rande värmeenergi, och ut genom öpp­
ningen 8 i taket. Turbinen driver kom­
pressorn och generatorn G, vilken se­
nare lämnar ström till 4 elektriska drag­
motorer. Aggregatet startas med gene­
ratorn som motor. Då tillräcklig has­
tighet uppnåtts sprutas oljan in och an­
tändes. Termiska verkningsgraden är 
Jåg, ungefär 18 %, beroende på att man 
i detta fall mera gått in för enkelhet 
och tillförlitlighet i konstruktionen. Den 
är dock tillräcklig för bandrift. 

Bila r 
När man får tillgång till metaller, som 

tål över 1000° e, vilket kanske sker in­
om några år, kommer gasturbinen att 
revolutionera 'automobiltekniken. Moto­
rerna blir mindre, lättare, starkare, bil­
ligare och mera lättskötta. 

Stationära anläggningar 
På grund av liten anläggningskostnad 

och ringa utrymmesbehov är gasturbi­
nen särskilt lämpad för reservkraftan­
läggningar. En sådan finnes i Neuchatel 
i Schweiz. Den är tillverkad av Brown­
Boveri och är på 4000 kW. 

Vid vissa kemiska processer kan man 
genom uppladdning avsevärt minska 
storleken av ugnar och reaktionskam­
mare samtidigt som man höjer utbytet. 
Detta kan ske genom att man låter de 
heta gaserna från processen driva en 
gasturbin. Masugnsprocessen ligger nä­
ra till hands. En sådan anläggning vi­
sas schematiskt i fig. 7. 

Såsom framgår av det föregående är 
gasturbinen fullt i klass med samtidens 
övriga kraftmaskiner och kommer om 
några år i mAnga avseenden att ersätta 
dem. J. Busck. 

F====I ... U 
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Fig. 7. Gasturbinanläggning vid masugn. 
K kompressor. T turbin. U utväxling. 

F /örbränningskammatre. G generator. 

Fig. 5 och 6. Brot.'Jn Boveris gasturbinlokomotiv, överst i verksamhet och nederst 
i genomskärning. 

EFTERSKÖRD • • • 
'-----------(Forts. från sid. 11.)--'---- - - ----' 

- De behövs för att övervaka och 
justera regulatorer:la! I -

Nya regleringsmj~toder har framkom­
mit, särskilt de under kriget gjorda rö­
nen på elektrotekni1<ens område kommer 
nog att sätta spår i regulator.tekniken 
slutade dir. EiIlman och poängterade att 
utvecklingen för närvarande går mycket 
snabbt framåt, fortare än resurserna 
tillåter. Regulatorn'kniken står nu inför 
en period. där tillgiLngen på kapital och 
lämpliga tekniker kommer att reglera 
efterfrågan. 

Teknologhumor. 
Men det var intt~ bara allvarliga och 

tråkiga saker som de nordiska ingen­
jörerna sysslade mE~d under nim 3. Sven­
ska teknologföreningen bjöd på under­
hållning av olika slag och till det bästa 
i den vägen får viii räknas den värde­
rade kollega som ·utkom under nim 3-
mötet och vars vackra omslag: "Tek­
nik och Hälsa" återfinnes på sidan 
11. Utom olefakto,p-afen - lukttelefo­
nen - vars kopplingsschema fått ii­
gurnummer 2 och en hel del obetalda 
men obetalbara annonser - Är Ni flint­
skallig? Har Ni prövat det oöverträf­
fade medjet Svearcl'? Om icke, vad blev 
Ni då f lintskallig .1V? - finnes en för-

tjusande hobbyarlikel "Gjuta enkronor, 
en frisk och livande inomhussport", som 
vi inte kan neka oss nöjet att citera: 

Gjuta enkronor 
- en frisk och livande inomhussport. 

Till denna nya och trevliga hobby be­
hövs icke mycket hjälpmedel. En plati­
na- eller järngryta, en rekuperationsugn, 
några kilo bränd gips och en munfu.1l 
valravsolja är allt som behövs sedan man 
väl kommit i gång. 

Formen är av stor betydelse. För att 
ge enkronorna bästa möjliga utseende 
bör man göra formen efter en riktig en­

(Forts. pd sid. 15.) 

Fin. 2. BlockschenUl !ör ole/aktogTa!. 

IllustratIonsp r ov ur Teknl.k och IIälIla. 
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VERKSTADSINDUSTRINS utbildningsmöjli.gheter. 3 

En orientering sammanställd till Er tjiinst av 

ingenjör Olof Hellgren i Statens Arbetsmark· 

nadskonunission. Tidigare avsnitt har varit in· 

förda i nr 8, 10, 12, 14, och 16 i år. l nästa 

mtlltmer avslutas den allmänna översikten om 

ut bildningsmöjligheterna. 

Skavning av svarvprisma 
vid Telegrafv6rkets verk­
stadsskola i Nynäshamn. 

D e centrala verkstadsskolorna är avsed-
da att. gemensamt för hela länet, be­

reda den ungdom, som ej har tillfäl1e att 
besöka kommunal verkstadsskola, möjlig­
het till motsvarande utbildning. Dessa 
skolor är därför inrättade som internat 
och tack vare stipendiemöjligheter även 
tillgängliga för medellösa. Undervis­
ningstidens längd är vanligen två a tre 
år. Varje arbetsår omfattar 48 veckor 
med 48 timmars undervisnin~ i veckan, 
därav 37 timmar praktiskt yrkesarbete, 
8 timmar teoretisk undervisning och 3 
timmar gymnastik. Elev är skyldig att 

bo på elevhemmet. Arbetslöshetskommit~ 
te eller annat lokalt organ kan föreslå 
elev till intagning vid skolan samt läm~ 
na utfästelse om bidrag från kommunen 
(eller målsman) till elevens utgifter med 
minst 20 kr pr mAnad. Ynglingar, som 
avgått från folkskolan på grund av bris­
tande begåvning mottas icke vid centra­
la verkstadsskolor. Statsstipendier med 
upp till högst 90 kr )Jr mAnad kan erhål­
las efter ansökan och behovsprövning. 

Utbildning äger rum i följande yr­
ken : 

Timplan för metallarbete i central verkstad •• kola. 

Veckotimmar i medeltal 

Läroämnen Årskurs I I Årskurs II 

Ht I Vt I Ht I Vt 

L Yrkesarbete } 37 37 37 37 2. Svetsning ..... .... ....... .. ...... .. ..... 
3. Verktygslära . ... .. ... ..... .......... ........ l I - -
4. Teknologi . . ..... . . ...... . . . .. . .... , ..... .... 2 2 2 2 
5. Yrkesräkning . ........ ..... ........ ......... . 2 2 2 2 
6. Yrkesritning . ......... ... ..... .. . .. .. ... . ... 2 2 2 2 
7. Praktisk uppsatsskrivning ................. ... l l - -
8. Yrkesekonomi ... ....... ... ......... ...... ... - - l I 
9. Yrkeshygien, arbetarskydd och yrkeslagstiftning - - l l 

10. Gymnastik och idrott ..... .. ...... ... ... ..... 3 3 3 3 

Summa veckotimmar: 48 I 48 I 48 I 48 
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Bilmekaniker: Häggvik, Karlskrona, Ström­
backa, Sundsvall, Uddevalln, örebro, övertor­
neA. 

Bleck- & plAtslagare : Karlskrona, Sandö, 
Tönsbarnrnar, Udde'·alla. 

Elektriker: Hllggvik, Karlskrona, SundnaJJ. 
Tönshammar. Uddevalla, örebro. 

FIYl{meknnlker: Karlskrona, Mölndal, 
Ström backa, Sundsvall, Vännlis, örebro. 

Flygmolormekaniker : Karlskro na, Sundsvall 
Instrumentmakare: Uddevall a. 
Metallarbetare (Bänk- och maskinarbetare, 

mekaniker): Hfiggvik, Karlskrona, Ljung­
by, Sandarna, Ström backa, Sundsvall, Tida. 
holm. Tönehammar, Uddevalla, Vånnäs, ös-
tanAs, örebro. ö,'ertorneA.. . 

Smeder : Hllggvik. Karl8krona, Ljungby, 

Arbete vid pelarboTrmaskin vid Centrala 
verkstadsskolan i Vännäs. 



Snndö, Sundsvall, Strömbacka, Vä nnäs, östan­
••• Värme & sanitet (Rörlnstallntörcr): H ligg­
vik, Karlskrona, Ljungby, Strömsbacka 
Sunds\'all, 'l'önshrvnmar, Uppsala, Vl1nnfis: 
örebro, östa näs, övertorneA. 

Yrkesarbetet i (entral verkstadsskola. 
FllnlnJ:. örningar I olika slags tilnlngsa r· 

beten såsom plan-, vinkel - oeh J)arallellfil­
ni ng, ansatser, hak och runda tappar, bear­
betning a l' Invändiga ytor, konturering av 
mallar, skavning och passning, gängning av 
bult och hlil, sammansättningar med skruv 
och nit, runda hAls upprymning Ull fyrkant 
m. m. 

Dorrnlng-. övningar l borrningsarbeten sA­
som slipn ing av borr, r iktni ng al' hAlets 
centrum, användning av ledarhAl, tappborr­
ning, törs..flnknlng och r ivning, hAlets tel vid 
anvlin dnlng av törslIten e1ler fe ls lIpad borr 
m. m. 

Svarvning. övningar I svarvning samt s lip­
ning a\' tillhörande verktyg, u t· och invändig 
bearbetning till olika passninga r vid givna 
mätt , konsvarvning, in· och avstickning. 
skUrning av in- och utvändiga gängor av 
olika Slag, e:tcentrar m. m. 

lI yvllng. övningar 1 hyvling sllaom bearbet­
ning av plana ytor. hyvling i kontur efter 
uppritsning, sUckri1ng av splir m. m. 

~·riisnlng. övningar 1 enklnre frllsnlngsar­
beten, kuggfrll.snillg. 

Ve.rkt)'g .. mlde oeh härdning-. Vä rmning för­
smide, svetsning och härdning. övningar i 
utsträCkning, avsättning, BlInkning, avhngg­
nlng, hli.lslagnlng, bockning. Tllh'erknlng av 
svarvstAl och dylikt. Verktygens härdning 
och anlöpning. 

Elever i kommunala lärlingsskolor 
IlIr s ig yrket pli arbetsplatsen samt Inhämlar 
de teoretiska kunskaperna genom kl'iillsun­
der\'lsnlng l liirllngsskolor. De kommunala 
Hlrllngsskolorna är i allmänhet 2-ft.rlga arton­
sko lor med unden'Isning tre k"itllnr I ' veckan 
under 39 "eckor om Aret. Skolorna Ar av' 
glftsfrla och elev, som med godkllnda betyg 
genomgått 2-lirlg lllrll.ngsskola erhi\ller av­
gångSbetyg och diplom. För att vinna inträde 
fordras att ha fullgjort fortatlttnJngsskolan, 
ha fyllt 15 Ar samt vara anstlllld I yrke, för 
vilket- Illrllngsskola finns inrUttad. De yr· 
ken, omfattande metallarbete, för vIlka lär­
IIng88kolor finns inrättade, framgIiII' av neo 
danstliende med reservation för ev. inträf­
fade förllndrlngar. 
Dlhnekan lker: Falköping, Göteborg, Malmö 

Norrköping, Uddevalla, Åhus, Ängelholm: 
Ciselörer : Malmö. 

Verktllgsskåp 'Vid 
Domnurvets industri-­
skola. 

Elektriker: BorAs, Göteborg, 
Hli lslngborg, Kalmar, 
Kr stlnehamn, Malmö, 
)l'jurnndn, Norrköping, 
O~kar8barnn . Trollhäb­
tar, Stockholm. Sunds­
vall, östersund. 

Guldsmeder: Malmö. 
}\Idalhubete (blink· o. ma­

skl::tarbete, mekaniker): 
AlI ngsås, Anderstorp, 
Bollnäs, Boliden, Bor­
lä nge, BorAs, Eskilstuna, 
Fa lköping, Falun, Fln· 
spftng, Gävle, Göteborg, 
Hallsherg, Halmstad, 
Huskvarna, Hjo, B lille­
fon, Ill\lslngborg, JÖn· 
kÖlltng, K almar, Karls­
hamn, Knrl stad, Klnna, 
Kopparberg, Kristine­
hamn, Landskrona, Lin­
köping, Lud\'lka, Lulell.. 
Lund , Lyck sele, Malm­
berget, Ma lm ö, Marie­
stad, Mölndal , Nacka, 
NJllrunda, Nässjö, Og­
karshamn, Skara. Skel­
let! eA, Smedjebacken, 
Stockholm, Strängnäs, 
Sundsvall, Sätfle, Sö­
derhamn, Södertillje, SÖ­
derköping, Trelleborg, 
Tr(llIhllttan, Umeli, Upp­

sa la, UrsvikeIl, Va.rb<~r'.; , Vargön, Västerås, 
Vä:tjö, Atvldaberg, ~istnd. 

Ko!)pnrslngare: Lund. 
l\Iotormekanlker: Sunds1'all, Uppsala, Malmö. 
Ph'\tslagare: Göteborg, Lund, Malmö, Norr-

köping. 
UadlomonWr: örebro. 
Uörlnst"U"tör: BorAs, No rrköpIng, Stock­

holm. 
Sl'etsare: Malmberget, t'dde\'alla. 

VId Ut.rllngsskolorna anordnas \' Id sidan av 
elle r 1 stltllet för undervisningen inom yrkes­
avdelningarnA särskildn lil.rllngsku.rser (ej 
medtagna Ii. den gratiSka framstllllningen) för 
personer, som fyllt 18 ä r. 

y rkeskurserna vid de kommunala yr­
kesskolorna utgör påbyggnader på lär­
lingsskolan och är avsedda att bereda 
inom ett yrkesområde sysselsatta perso­
ner tillfälle att vidga och fördjupa den 
utbildning. vartill grlnden lagts i lär­
lingsskolan. Kurserna vid yrkesskolorna 
- förutom yrkeskurs·er även ämnes kur­
ser och mästarekurse·r omfattar i regel 
icke längre tid än ett åt, när undervis­
ning meddelas i dagskurser, och två år 
när den sker i form nv kvällskurser. 

Svarvning vid Telegrafverkets verk­
stadsskola. 

• VATTENTÄTA BOMULLSMATE­
rial lyckades den brittiska textilindu­
strin framställa under kriget, heter det 
i ett meddelande från den stora mode­
utstäl1ningen i Manchester, där kläder 
framställda av dessa material för första 
gången utställdes offentligt. Uppfin­
ningen och framställningen under kriget 
gjordes för krigsmakten men ställes nu 
till den civila industrins förfogande. 
Meddelandet innehåller inga närmare 
uppgifter om hur de olika materialen 
framställes utan man nöjer sig med att 
understryka den stora betydelse uppfin­
ningen kommer att få för hela världens 
textilindustri och att de engelska och ut­
ländska experter som haft tillfälle att 
se materialet varit entusiastiska. 

• FRUSEN DEG HAR UNDER DE 
sista krigsåren blivit en försäljnings­
vara i USA, där Pearson's Bakery, Oak 
Park, Ill., tagit upp denna försäljning 
såväl till privatpersoner som till större 
företagare, uppger en amerikansk fack­
tidskrift. Den färdigkådade degen infry­
ses vid - 23-40 grader Celsius. var­
efter den förpackas i askar. Om dessa 
insvepas i något papper, som motstår 
fuktighet, kan de förvaras ända upp till 
3 månader i särskilda kylskåp med en 
kyla av - 12 grader Celsius. Degen tas 
ut efter behov och bakas efter uppti­
ning. 

EFTERSKÖRD • (F01"ts. fr. sid.1S.) 
krona, som man kan väx1a sig till på vil­
ket apotek Som helst. Enkronan gjuter 
man helt in i gipsen men ser till så att 
man har ett litet hål ut i friska luften_ 
Sedan gipsen torkat lägger man in for­
men i ugnen med hålet nedåt och höjer 
temperaturen där tills enkronan helt 
runnit ut ur sitt gömsle varefter for­
men är färdig. 

I grytan nedkastas sA nAgra enkla 
metallföremAl såsom husarknappar ba­
suner och hästskor varefter man se~ till 
att temperaturen inte blir för hög så 
att alltsammans kokar bort. Några uns 
fint guld gör det inte -sämre. Nu är det 
bara att med en skopa fylla formen med 
legeringen, vänta tills det svalnat och 
slå sönder fonnen. Detta upprepas tills 
man har så många enkronor man kan 
önska sig. 

Det silver man får vid tillverkningen 
av formarna användes att försilvra de 
ny,a enkronorna med, som därigenom 
får ett förbryllande naturligt utseende. 
Det räcker till många fler enkronor än 
man tror. vilket är mycket stimuleran­
de för sådana som vill ge upp hobbyn av 
brist på material. 

Man bör icke försumma att också gö­
ra några enkronor med konungens bild 
på båda sidor. Det är en vacker gärd 
av aktning för majestätet och kan också. 
löna sig om man någon gång kastar kro­
na och klave. 
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Amerikanskt flygnytt 
I USA kommer ständigt nya flygplans-

typer fram för såväl civilt som mi­
litärt bruk samtidigt som passagerar­
och inte minst fraktflyget genomgår en 
oerhörd utveckling, Drygt ett hundratal 
amerikanska flygbolag har inlämnat an­
sökan om att driva internationella flyg­
linjer och redan är ett hundratal före­
tag verksamma på fraktflygets område. 

XB-36 världens största 
landbaserade bombplan. 

Världens största landbaserade bomb­
plan, XB-36, är nu, enligt vad det ame­
rikanska armeflyget meddelar, föremål 
för markkörningsprov vid Forth Worth 
i Texas sedan motorproven visat goda 
r esultat. 

Det nya bombplanet har sex 3 000 hk 
Pratt & Witney-motorer, som är place­
rade på baksidan av vingen, tre på var­
dera sidan om flygkroppen. Planet är 
utrustat med trebladiga skjutande pro­
pellrar. 

Planet väger 135 ton och har en last­
kapacitet av 30 ton. Spännvidden är om­
kring 70 meter och flygkroppens längd 
49 meter. 

F lygande vingen - XB.35 -
provflyges. 

Den flygande vingen, XB-35, under­
går samtidigt de slutgiltiga W.oven och 
provflygningsresultaten motses med 
stor spänning i intresserade kretsar. 

Det egentliga konstruktionsarbetet 
började redan 1942 vid Northropfabri­
keTna i Californien men för st nyligen 
blev prototypen fardig efter att ha kos­
tat omkring 52 miljoner kronor. Den 
uppges komma att serietillverkas i fyia 
modeller. 

Av tillgängliga data och uppgifter 
framgår att standardmodellen är utrus­
tad med fyra Wasp-Major-motorer om 
vardera 3000 hk. Spännvidden är drygt 
52 meter och f lygvikten med överlast 
94,8 ton. 

Vingen är u tmed framkanten försedd 
med s. k. slots, som kan manövreras un­
der flygningen. F ör att undvika luft­
motstAnd vid höga hastigheter - max­
farten lär överstiga de moderna propel­
lerdrivna jaktplanens - har man kon­
struerat särskilda luckor , som automa­
t iskt tätar springorna kring slotsen, 
varigenom F lygande vingen får en jämn, 
strömlinjefonnad yta. 
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Liksom sina mindre föregångare och 
provplan har XB-35 försetts med special ­
konstruerade roder, som Northrop ut­
vecklat för denna flygplanstyp och som 
kallas ett kombinerat skev-höjdroder. 

Amerikanska armeflyget får 
nytt reaktionsplan. 

Amerikanska anneflygets senaste ny­
förvärv äT ett hyper snabbt reaktions­
dr ivet j aktplan, Republic XP-84, som gör 
över 960 km/ tim, har en aktionsradie 
av 1 600 km och kan stiga till omkring 
12 000 meter. 

Planet har alltsedan den första prov­
f lygningen visat prov på aUa de goda 
egenskaper som ett stort jaktplan bör 
ha. Det har konstruerats och byggts v id 
Republic-ve'rkstäderna i Farmindale, 
Long Island, under överinseende av de 
militära myndigheterna. Planet har un­
gefär samma storlek som Loclchead 
P-SO men väger omkring 500 kg mer, 
dvs. 4,5 ton. En av de mest markanta 
yttre skillnaderna mellan de båda pla­
nen är att XP-84:an har luftintaget i 
nosen. 

Thunderjet är långsmal och ström­
linjeformad med rena linjer. Den är för­
sedd med trepunkts-landningsställ och 
drivs aven r eaktionsmotor från General 
Electric. 

Bland övriga nyheter på XP-84 märks 
en särskild anordning varigenom piloten 
automatiskt kan slungas ut, om planet 
blivit manöverodugligt vid hög hastig­
het, en tryckkabin som är luftkonditio­
nerad, anordninga'r att montera extra­
tankar m. m. 

Fantastisk utveckling av det 
amerikanska frakt flyget . 

Intressantast på civilflygets område 
är otvivelaktigt f raktflygets snabba ut­
veckling. Redan existerar ett hundratal 
företag, de flesta bildade av f. d. mili­
tärflygare. Dessa företag fordrar för­
hållandevis litet pengar. Några av dessa 
flygare hoppas t . o. m. att de ska kunna 
driva en flygfraktlinje med två eller 
tre flygplan med ett driftkapital av 
25 000-50 000 dollars. Experter anser 
dock att 6 a 7 flygplan behövs för att 
effektivt driva en sådan linje. 

I en rapport som nyligen samman­
ställts offentliggjordes följande intres­
santa siffror beträffande fraktf lyget. 
Med en fraktsats av 17-19 cent per ton 

och engelsk mil räknar man med en siff­
ra av 145 529 000 ton/mil. l framtiden 
anser fraktflygets experter att man ska 
kunna pressa ned fraktavgif ten till 6 
cent per ton/ mil och räknar då med siff­
ran 2 miljarder ton/ mil. 

För närvarande tillämpar American 
Airlines den lägsta frakt satsen i USA 
- 13 cent per ton och engelsk mil om 
en firma utnyttjar C-54 :s hela lastkapa­
citet. Denna maskin kan ta en maximi­
last av 8,2-8,6 ton. Många av de andra 
flyglinjerna tillämpar en fraktsats av 
omkring 20 cent per ton och engelsk 
mil för varor som fraktas med de min­
dre C-47: orna, vars lastkapacitet är 
2,2-2,7 ton. För mindre partier är 
fraktsatsen 27 cent per ton och engelsk 
mil. 

För att flygbolagen ska kunna sänka 
fraktsatserna betydligt under nuvaran­
de tariffer fordras dock moderna och 
speciellt byggda f raktflygplan. 

Skridsko för både vinter 
och sommar 
på uppfinnarutställningen i Chicago, 

som i år hållits för första gången 
sedan 1939 och som redan tidigare om­
nämnts i Tf A, hade de olika utställarna 
presterat åtskilligt, som säkerligen kom­
mer att underlätta vArt dagliga liv un­
der de nä:nnaste åren, men också åtskil­
J igt, som närmast måste betecknas som 
kuriosa. En uppfinning, som väl befin­
ner sig någonstans mellan dessa bAda 
grupper presenteras av den unga da­
men på vår bild. Det är en kombina­
tion av vanliga skridskor och rullskrid­
skor. Den vänstra skon är monterad med 
t vå ruIlpa'r, som bekvämt kan skruvas 
bor t och i stället kan en vanlig skrid­
skoskena fästas på rullarnas plats. 

Den kombinerade skridslum är till 'Väns­
ter monterad som ruUskridsko och till 

höger som en vanlig skridsko. 



IDLEWILD 
världens största flygfält 

En grupp på 30 svenska teknologer 
har under ledning av professor West· 
lund varit på en studieresa till Nord· 
amerika där de studerat olika an­
läggningsarbeten. Sammanlagt fär­
dades de över 5 000 km inom USA 
och gjorde dessutom en tripp in i Ca­
nada. De besåg bland annat de stora 
anläggningarna i Tennessee Valley, 
de stora tunnelbyggena i New York, 
väg_ och brobyggnader etc. Ett besök 
gjo rdes också vid Idlewild, världens 
största flygfält 80m nu är under 
byggnad utanför New York. Om detta 
berättar här teknolog S. Blom, som 
i kommande nummer kommer att 
beskriva ytterligare en del intressan­
ta anläggningar, 80m han kom i kon­
takt med. 

S trax utanför New York håller värl-
dens största flygfält på att växa uPP. 

säger teknolog Blom, som själv hade till­
fälle att studera bygget. Dess dimensio­
ner är alltigenom amerikanska. Vi låter 
dem tala för sig själva : 

I fullt utbyggt skick kommer Idlewild 
att ha 12 startbanor, vardera 60 m bre­
da med en sammanlagd längd av 27,6 
km. Den längsta av dem blir 3 360 ro 
lång. Som jämförelse kan nämnas att 
La Guardias, New Yorks nuvarande 
flygfält, längsta bana mäter 1 800 m . 
Administrationsbyggnaderna kommer 
att täcka en yta av 18 SOO rn2 • Totalt ut_ 
byggd kommer anläggningen att kräva 
en personal på ca SO 000 personer samt 
parkeringsplatser för 30000 bilar. Tra­
fikkapaciteten blir en landning och en 
start pr 24 sek när fäl tet blir fullt ut-

En typisk bild 
från det träskom­
rdde där Jdlewild 
just nu 'Växen­
fram 80m värl­
dens största flyg· 

fält. 

byggt, vilket beräknas ske omkring år 
1954. De totala kostnaderna uppskattas 
f. n. till 200 miljoner dollars, alltså i 
svenska pengar narmare tre kvarts mil-

En bild f.ån områdets utfyllmuJ.. Sam­
manlagt pumpades (Y.') f1r 30 mil;. mI sand 

frdn Jamaicarvike1i; ut över området. 

jard kr. Som jämförelse kan nämnas att 
La Guardiafältet kostade 42 miljoner, 
Boulderdammen 14 miljoner och Golden 
Gate bron 32 miljoner dollars. 

Idlewild kommer att ha flera dagliga 
flygförbindelser m(d London, Paris, 

-

Prag, Mexico City och olika städer i 
Central- och Sydamerika, Kuba, Ryss­
land, Spanien, Portugal, Egypten, Tur­
kiet, Skandinavien osv. 

Det jättelika arbetet kommer att krä­
va en tidsrymd av ca 10 år. Utbyggna­
den sker i 3 stadier, varav det första, 
som omfattar byggnad av 3 startbanor 
och provisoriska administrationsbyggna_ 
der, nu är i det närmaste fullbordat och 
gör det möjligt att ta emot det första 
planet i november detta Ar. I det andra 
stadiet anlägges ytterligare 3 banor, var­
jämte byggandet av administrations­
byggnaderna fullbordas. Vid full ut­
byggnad får flygfältet, som nämnts, 12 
startbanor i olika riktningar, vilket gör 
det möjligt för planen att praktiskt ta­
get alltid starta och landa i motvind. 

Ett företag som detta måste givetvis 
kräva ofantliga planeringsarbeten. Mar­
ken på området bestod före byggandet 
av träsk, dA den låg i ungefär samma 
nivå som Jamaicaviken strax bredvid. 

(F<Yt'ts. på rid. 80.) 

Nedan en totalvy av det stora flygfältet 
m.ed anslutande vägar. 
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Knut A. L Lindeberg lär Er 

PACKA UTSTÄLLNINGSMODELLER 
M odellbyggarens fördömelse sku11e 

man väl kunna kalla transportprob­
Jemet. Eller varför saknas alltid, eller i 
flesta fall, långt bort boende modellbyg­
gares alster vid olika städers utställ­
ningar. För det mesta är det endast det 
närmaste grannskapets byggare, som 
ställer ut sma verk. Troligen beror det 
på svårigheten att emballera modellerna 
sA att de kommer fram i oskadat skick 
till utställningen. Hem kommer de i re­
gel mer eller mindre skamfilade, och nL 
got direkt n'öje är det ju inte att f A en 
modell med kanske hundratals arbets­
timmar bakom färdigställandet fördär­
vad. 

Undertecknad som flerfaldiga gånger 
deltagit i utställningar ska här ge någ­
ra råd för ett emballeringssätt, som i 
de flesta fall skyddat mina modeller 
från total förintelse under transporter­
na, många gånger långväga med tåg. 
Att modellerna trots detta ibland kom­
mit till skada har nog inte kunnat und­
vikas, sådant lär t. Q . m. hänt SJ:8 mu--

seimodeller under resa, så varför skulle 
inte vi andra också råka ut för sanuna 
elände? Jag ska i detta sammanhang 
be att f A tacka SJ :s personal för all 
den varsamhet de al ltid iakttagit med 
mina modeller. J ag förstAr svårigheter­
na att vid omlastning undvika att lå­
dorna får en eller annan mer eller mind­
re hård törn. Det är nog i varje fall in­
te avsiktligt. 

Lådorna ja. Nu är vi framme vid den 
långa inledningens korta mening. Bygg 
ordentliga transportlådor ! En till varje 
modell l Undertecknad har för sin del 
löst problemet på följande sätt. 

Iden bygger på den förutsättningen 
att modellen är monterad på en botten­
platta 20 mm tjock. Om man då har 
en modell, lAt oss säga ett landskap med 
något högt uppstående föremål och di­
verse byggnader, som är monterat på 
en sådan platta av storleken 500 x 300 
mm, gör man en lAda av följande mAtt. 
Bottnen göres 600 mm lång och 304 mm 
bred av 10 mm tjock plywood eUer kryss-
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Knut A. 1. Lindeberg vid sitt arbetsbord. 

faner (l fig. A o. B) . Två stycken lång_ 
sidor göres av 6 nun plywood 512 mm 
lAnga och så höga att modellen går klar 
i höjden. En gavel och en gaveldörr 
görs 304 mm breda och med 6 mm lägre 
hÖjd än sidorna. Lådans översida göres 
512 x 304 mm. På vardera långsidans 
nedre innerkant sätter man med snic· 
karl im och fin spik fast en ribba 10 mm 
i fyrkant (2 fig. A o. B) och 500 mm 
lAng. Den ska sättas med sin underkant 
32 mm från långsidans undre kant, dvs. 
lådbottnens tjocklek + bottenplattans 
tjocklek + 2 mm glapprum. Gaveln in­
passas mellan sidorna mot bottnen och 
gaveldörren sättes fast med gångjärn 
på motsatta sidan samt förses med två 
hänglåsöverfall, som passas i tvA kram­
por på låds idan för låsning med häng­
lås med likadan nyckel för båda låsen. 
Genom översidan på lådan borras två 
hål. Träd in en bit aven symaskinsrem 
och slå knut på bAda ändarna inne i lå­
dan, så är handtaget klart. Måla lådan 
i någon klar färg med upplysande texter 
på sidorna att den innehåller modell, vil­
ken sida som ska vara upp, namn och 
adress samt anmodan om iakttagande av 
försiktighet. 

Nyckeln till låsen fastsättes lämpli­
gen på en aluminium-bricka med tydligt 
angivande av namn, adress samt vilken 
lAda den hör till. Skjut in modellen un· 
der falsen i lAdan och lås den, sänd se­
dan nyckeln på post till utställningsbe­
styrelsen och lådan per järnväg t ill sam­
ma adress, varpå Ni fAr hoppas att f A 
igen den oskadad. SA gör jag. 

Beträffande transport av flygplans· 
modeller (replicas) får jag erkänna , att 
jag aldrig sänt några sAdana till u tställ_ 
ningar utanför Stockholm. Men det 
finns en lösning även på detta problem. 
Den kanske verkar invecklad, men för­
sök. Det är enklare ä n man tror. 

Gör två lAdor nAgot större ä n model· 
len och så djupa att de lagda på varand­
ra är djupare än modellens högsta. höjd. 
Botten och lock av 6 mm plywood, ram· 

(Foru.. pd sid. f9 .) 



LINGONRENSNINGEN 
går lätt med he,mbyggd lingonrensare 

l ust nu löper väl mAnga hobbyister om-
kring ute i terrängen för att samla 

in råmaterialet till krösamoset, som är 
bra att ha till vintern. Plockningen är 
ett trevligt tidsfördriv, men i längden 
blir det ganska ansträngande för både 
rygg och tålamod. När man väl hunnit 
u t i naturen är det ju betydligt intres­
santare att studera ekorrarnas graciösa 
språng från gren till gren, eller myror­
nas släp med stickor och strAn. Men det 
var ju bär vi skulle plocka härute, alltså 
halar vi upp bärplockaren ur ryggsäc­
ken och J/krattarJl av så mycket som hu­
sets fru beställt. "Krattan" är inte sär­
skilt nogräknad av sig utan tar med en 
hel del barr och annat. skräp, som inte 
lämpar sig till sylt precis. BLåser det 
fri skt kan vi få bort det mesta skrä­
pet genom att låta bären falla ned på 
en filt eller dylikt som utbredes på mar­
ken. Vinden tar då med sig det lättare 
skräpet litet längre än de tyngre bären. 
Tyvärr blåser det inte alla dagar, då 
lingon behöver rensas, men eftersom vi 
fortfarande är hobbyister ordnar vi till 
en miniatyrorkan själva. Den här be­
skrivn{' lingonrensaren bygger alltså på 
denna princip, och är en specialfläktvan­
na. Fläktvannor i större format använ­
des mycket förr för rensning av säd på 
lantgårdar. 

A..,.betsbeskrivning. 
F läktens sidostycken uppritas på 10 

mm plywood och utsågas med rund- el­
ler lövsåg. Största svårigheten är upp­
ritningen av spiral1injen för fläkthuset. 
Spiralen har en stigning av 80 mm per 
varv. Det enklaste sättet för överföring 
av ritningen l>å träet är att använda 
inrutn ingen. Rutornas sidor är 5 cm. 
Hela spirallinjen sAgas, vid hopmonte­
ringen ska fläkthusets plåtvägg instic­
kas i sågspåret. Båda sidorna är lika 
med undantag för urtagningen för plåt­
rännan, som uppmärkes och utsAgas 
först sedan rännan monterats. Glöm ej 
hener luft intagen på båda sidor, och de 
båda långa spåren för "spjället". 

VinghjuJets axel är en träribba 
20X 20 mm, längden anpassas efter la­
gerbockarna, lagren och de brickor. som 
ska skydda axelns ändar . Axeltapparna 
är långa träskruvar. som inskruvas i 
axeln och halshuggas efteråt med båg­
fi L Så ska vi inte glömma att sätta på 
en bricka på varje axeltapp när vi mon­
terar lagerbockarna . Fläktvingarna så­
gas ut av 1/ 8" masonite och spikas fast 
vid axeln. Alldeles automatiskt blir de 
svagt bakåtlutande, vilket är en fördel. 
I axelns ände f ilas med vanl ig' r undfil 
ett spår :ror drivremmen, men inte förr­
än vi genom provning exakt vet var det 
ska vara. De båda r emspåren mäste ab­
solut vara i rät linje annars li~er inte 
remmen kvar när vi kör med den. 

L8.fterbockarnas lager består av van­
li lZ:'a hylsor f ör bananstift, och kan er­
hållas i radioaffä rer . 

Vevskivan, alltså den stora remsldvan 
med handtaget, sågfLS ur 10 mm plywood. 
Spåret göres även här med en rundfil . 
De båda lagerhylso:rna, som inpressas i 
vevskivan, förses med 10 mm långa bi­
tar av tråd o 3 mm som fastlödes. Före 
inpressningen, som bäst sker i ett skruv­
stycke, indränkes :tålet med lim. Cent­
rumtappen består aven rörstump, på­
trädd en 1/ 4" skm', och fastklämd mel­
lan två brickor. Här -gäller det att rota 
i skrotlådan för att hitta rörstumpar 
med lämpliga dimensioner. 

Bottenplattan fastspikas vid högra si­
dostycket. Därefter monteras de inre 
delarna och fläkthu .. ts plåtremsa. Fläk­
tens vinghjul inläglteS löst på sin plats. 
Nu kan den vänstra sidan inpassas och 
fastspikas. Glöm inte bort att montera 
vevskivan före hopmonteringen. Så skru­
var vi fas t vinghjulets lagerbockar, sam­
t idigt som vi mont.~rar drivremmen. På 
min egen maskin är denna gjord av 
gummisnodd t ill modellflygplan, som flä­
tats :for att bli så rund som möjligt. 
Observera att den är korsad. Masonite-

skivan i tratten, som reglerar lingon­
mängden inpassas så att den går lätt 
att stänga. Den kan som synes av r it­
ningen fastlåsas med en skruv med mut­
ter. 

Spjället som är vrid- och förSkjutbart 
monteras med en t räskruv i var ände. 
Se ritningen. Har det en gång blivit in­
ställt behöver det knappast flyttas se­
dan. Om spjället kommer mycket nära 
fläkten är det risk för att skräpet av 
luftvirvlarna suges ned bakom detta, och 
på den vägen hamnar bland bären. Det 
kan lätt förhindras genom att nubba 
fast en kartongremsa vid överkanten av 
spjället och låta den bilda "tak" över 
bakre delen av rärman. På min egen 
maskin har den emellertid ej behövts, 
varför den ej återfinnes på ritningen. 

Sist några råd. Lingonen bör vara 
torra vid rensningen. Om man minskar 
farten på fläkten ti ll en viss gräns skil­
jes inte bären och skräpet. Stanna där­
för ej utan att skj uta igen r eglerings­
skivan i tratten. 

o 
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Ritning till linl1onrensaren. Rutorna i övre ritningen har 5 cm Bida. 
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Praktisk extrabelysning 
för motorcykeln 

Vi länmar här ett par förslag till extra­
belysning för er motorcykel. 
Uppkommer ett motorfel under den 

mörka tiden av dygnet är det ofta myc­
ket svårt, att klara av detsamma om 
man ej har tillgång till lämplig belys­
ning. 

Fig. 1 visar hur en liten glödlampa 
anbringas under bensintanken. Den be­
lyser här förgasare, tändstift, tändspole 
OSv. Den kan även komma bra till pass 
vid in- och urpackning av de verktyg, 
som behövs till en reparation. Fig. 2 
visar en annan belysningsanordning. 
Den utgÖ'I'es här aven liten sladdlampa, 
som då den ej användes kan förvaras i 
verktygsväskan. Den bestAr av en lamp­
hållare och en glödlampa, som är inne­
slutna i ett plåtrörsskydd samt ungefär 
2 meter gummikabel och en stickkon­
takt. På bilden är den hoprullade be­
lysningsanordningen tillfälligt upphängd 
på sadelfjädern. 

På fig. 2 synes även strömbrytaren 
för in- och urkoppling av den föru t 
nämnda lampan under tanken (fig. 1). 
Strömbrytaren är fastsatt på en plåt, 
som är fastklämd under en rambult. I 
en pertinaxplatta befinner sig kontakt~ 
hålen för sladdlampans stickkontakt. 
Pertinaxplattan är fastsatt på plåten 
medelst 2 st. skruvar. 

Efter en längre körning med strål­
kastaren inkopplad får man räkna med 
att batteriet ej tål alltför stora extra 
påfrestningar. Man bör därför använda 
minsta möjliga glödlampor. Vi föreslår 
att ni använder ca 2 watts lampor. Ni 
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måste även tänka på att ledningskab­
lama måste vara av god kvalitet så ej 
kortslutning uppstår. 

E. ösUund. 

Gammal kamera försedd med den här 
beskrivna hdllaren för metalltrådsutlö­
sare. Ritnina till hållaren dterlinns i 

spalte" till hiiger. 

Fig. 1 (bilde" längst till 
vänsteT) visaT pla.ce­
ringen av den lasta 
extTalampan. Pd fig. ~ 
ser man den extra sladd­
lampa" och kontakterna. 
Tillsammans är de båda 
lamporna en verklig till­
gång 'Vid reparationer 

under mörka kvällatr • 

10mm 

Refflas --->·c=-::~=) 

Refflas 

Modernisera Er 
gamla kamera' 

För att undvika oskarpa bilder genom 
skakning i exponeringsögonblicket är 

moderna kameror utrustade med s. k. 
toppavtryck,dvs. utlösaren sitter på själ­
va kamerahuset. Detta medför att man 
kan hålla kameran stadigt med båda hän­
derna, när exponeringen sker. En kame­
ra av äldre typ kan lätt moderniseras 
med den här avbildade hållaren för me­
talltrådsutlösare. som snart är gjord av 
den, som har tillgång till svarv. Någon 
utförligare arbetsbeskrivning torde inte 
behövas, bilden och ritningen talar för 
sig själva. 

Nils Hansson. 



CYKELGENERATORN blir bra 
grammof'onmotor 

Kan man använda en cykelgene. 

rater lom grammofonmotor och i 
så faH hur ska man arrangera la­

ken på bälta .ätt 1 är !rAgor lom 

Teknik för Allas frågebenarare 

o fta. fåu ta ställning till. Erik 
Erikuon i Guatavaberg bar lö,t 
detta problem på ett mycket bra 

HU och här lär ban ut .aken till 
samt liga TfA-läaare. 

Eriksson har själv använt ,ig av 

konstruktionen under flera år med 
gott reaultat och då den deuutom 

är billig i tillverkning kommer den 
säkert aU uppskattas av lä.arna. 

• 
D en grammofonmotor som jag här läm-

nar arbetsbesk:rivnin~ och ritning 
över har jag själv använt under flera 
år, under vilka den fungerat till min 
stO'ra belåtenhet. Kostnaderna behöver 
inte avskräcka någon, då de är mycket 
låga, emedan det är ytterst få delar man 
behöver köpa nya. De materialier som 
erfordras är följande: 

Ett gammalt grammofonverk, 2 st. 
remskivor, en ringledningstransfonna­
tar il 8 volt, en cykeldynamo il 6 volt, 
några bultar, isolerad tråd. Det enda 
arbete, som fordrar en verktygsmaskin 
är remskivorna, vilka måste svarvas. 

S-om rem kan man taga den A en gum­
mihandske rundade kanten överst på 
kragen, vilken klippes bort med en sa."'C. 

Diametrarna på remskivorna är svAra 
att exakt ange, emedan utväxlingen på 
grammofonverken kan variera betydligt, 
samt då hastigheten på motorn är olika 
på olika typer. PA den av mig gjorda 
grammofonen har remskivorna följande 
diameter: den å verket anbringade rem­
skivan 22 mm diam., samt den på mo­
torn anbringade 20 mm diam. 

Vi börjar med verket. Det plockas isär 
och samtliga delar tas bort utom spin­
deln till skivtallriken samt axeln till 
regulatorn. På spindeln till regulatorn 
anbringas en remskiva vilken bör fästas 
med en stoppslcruv. 

Sedan kommer turen till dynamon vil­
ken kan vara av nästan vilken som helst 
i handeln förekommande typ. Men helst 
bör den vara en 4-polig, vilken gör 1 500 
varv per min. En 2-polig gör det dubbla 
dvs. 3000 varv per min. J ag har provat 
flera typer och samtliga har fungerat 
oklanderligt. 

Man drar en tråd från kontaktskru­
ven på dynamon samt en från själva 
godset i densamma, dessa två trådar 
anslutes till 8-voltsuttaget på transfor­
matorn varefter man bara behöver snur­
ra till på trissan och dynamon fungerar 
som motor. Den enda olägenheten är, 
att motorn ej kan starta själv, samt att 
den måste hälla exakt hastighet av t. 
ex. 1 500 vaTV per min. Bromsar man 
densamma för mycket så stannar den. 

Då man provat att dynamon fungerar 
som den ska, sA skruvar man bort tris­
san, och sätter faS"; en remskiva på 
dess plats. Remskivan kan dras fast med 
den mutter som hålli!r trissan. 

Då detta är gjort behöver man bara 
plocka ihop "grejorna" enligt skissen. 
Dynamons fäste fast.kruvas å verkets 
botten platta genom e';t förut borrat hål, 
remmen lägges på och sedan är det bara 
att }5rova ut den rätta hastigheten på 
skivtallriken, vilken är 78 varv per min. 
Har man ingen val:vräknare så gör 
man på följande sätt : 

SPINDEL. TILL 
IioKIVTAL.LRIK 

HÅL&.A~E F"Ö1i 
OENERATOIl 

En spräckt grammofonskiva (sådana 
finns väl hos varje grammofoninneha~ 
vare) läggs på tallriken, som ges en 
puff åt rätt håll, varefter ljuddosan 
sätts på. Hör man då 78 knäppningar 
i minuten sA går skivtallriken bra, i an­
nat fall får man svarva om en av rem­
skivorna beroende på om skivtallriken 
går för fort eller för sakta. För att und~ 
vika onödiga skakningar i grammofonen 
kan motorn upphängas i gummi För att 
stanna motorn behöver man bara brom~ 
sa skivtallriken. 

Erik Eriksson. 
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Det amatörbyggda flygplanet 

Etl ensitsigt sportflygplan 
Så som man kunde iaktta vid betrak­

tandet av vingen, ska man även vid 
varje flygplanskonstruktions planlägg­
ning orientera sig mellan många olika 
faktorer. De har alla sin betydelse och 
påverkar det blivande flygplanets egen­
skaper. 

Som utgångspunkt för konstruktionen 
tar man vingen. Men för att dimensio­
nera vingen, måste man först veta flyg­
planets max. flygvikt. Därefter ska man 
ta hänsyn till alla uppställda anspråk 
på flygplanets prestation och särskilda 
krav på stabilitetsegenskaper. Till sist 
får man inte heller glömma de fordring­
ar, som det tänkta byggnadsmaterialet 
uppställer. Väsentliga i detta avseende 
är bl. a. följande två förhållanden : 

G/F och G/N 
Det farsta, G/F, kallas 'Vingbelast­

ning och det betecknar flygplanets vikt 
i kg räknat pr kvadratmeter vingyta. 
Det andra, G/ N, är eflektbelastninu, 
och detta förhållande visar flygplans­
viktens andel på varje hästkraft av mo­
torstyrkan. N är given i hästkrafter och 
GI N betecknar antal kg pr hästkraft. 

För att hålla motståndet så lågt Bom 
möjligt, väljer man alla konstruktions­
delar med det minsta möjliga tvärsnitt, 
vilket tillåtes ·av övriga faktorer. Detta 
gäller också om vingen. För att få ett 
begrepp om vingens utvecklingsmöjlig­
heter, kan man resonera på följande 
sätt: minskar man vingen uppnår man 
till slut en kritisk vingstorlek, då flyg­
planet endast vid gynnsammaste anfalls­
vinkel och med full motorstyrka kan 
hålla sig i horisontal flykt. F lygning 
sker i detta fall vid den anfallsvinkel, 
då Cyl/ cx ' är max., dvs. dA även ving­
ens CX' är relativt stort. Resultatet är, att 
man med den minsta vingytan, dvs. med 
den största vingbelastningen, inte erhAI­
ler ett flygplan med minsta möjliga mot­
stånd (man är tvungen att flyga med 
stora a värden), som skulle möjliggöra 
högsta möjliga max. hastighet med den 
befintliga motorn. Med vingens för­
minskning sjunker dessutom totalvikten 
obetydligt (i vanliga fall är vingens 

5" 

FJÄRDE AVSNITIET 
av flygkapten Ha rry Habels 
princi pbeskrivning av ett flyg ­
bygge. Tidigare avsnitt ha r 

va rit införda i nr 14, 16 
och 17 i å r. 

egen-vikt ca 12-15 proc. av totalvik­
ten), men vingbelastningen stiger has­
tigt. 

I motsatt fall, när man ökar ving­
ytan, sjunker vingbelastningen i början 
fort, -senare allt långsammare. Vingens 
vikt stiger på motsatt sätt och kan bli 
mångfaldigt det normala. Till slut blir 
flygplanet för vingens skull så tung, att 
med den befintliga motorn propellerdra­
get räcker precis till att hålla flygplanet 
kvar i horisontalflykt - det finns ingen 
stigreserv kvar. 

Som det synes, måste den önskvärda 
vingbelastningen finnas nägonstans mel­
lan de två gränsfallen - så är det även 
i verkligheten. I allmänhet kan man an­
ta, att ju större vingbelastning G/ F är, 
desto mindre måste effektbelastning G/N 
vara och relativt flygplanets motstånd. 
Ett lätt sportflygplan kan ha en ving­
belastning på under 20 kg/m:, medan 
däremot för ett snabbt jaktflygplan 
vingbelastningen kan uppgå till 300-
400 kg/m'. 

I det anfallsvinkelområde, där koeff. 
Cy ändrar sig från ° till ca 0,4, ändrar 
sig hela flygplanets motståndskoeffici­
ent Cx fot •• som består av tre delkompo­
nenrer, relativt litet, vilket fig. 8 visar. 
Samtidigt visar praktiken oss, att de 
flesta flygplan är byggda så, att de 
uppnår sin max. hastighet vid en anfalls­
vinkel, där koeff. Cy är ca 0,2. Vidare 
kan man iaktta på fig. 8, att där (Cy = 0,2 till 0,4) är inducerade motståndets 
andel även vid ). == 6 relativt liten, en 
ökning av sidoförhållandet skulle alltså 
inte medföra större fördelar. Helt annat 
är det vid segelflygplan och flygplan 

Motståndets ökning 
hos olika 'Vingfornter i 
förhdIlande till elliptiska 
'Vingen, beroende på. fak­
to-rerna ty Itl och ) .. 

t <15 I\-\---{--+--+---I-

Koefficienten S är 'Vid 
elliptiska 'Vingen = 1,0. 
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med låga motorstyrkor , som är tvungna 
att flyga med större c y värden. 

Ett segelflygplan befinner sig i flyg­
ning vanligtvis med en anfallsvinkel mel­
Jan den, som motsvarar den bästa glid­
vinkeln och den minsta sjunkhastighe­
ten (mellan 2 och 3 på fig. 8). I detta 
anfallsvinkelområde är inducerade mot­
ståndets andel övervägande. Denna fö­
reteelse motiverar kravet på ett större 
sidoförhållande, särskilt vid segelflyg­
planets vinge. 

Vi ska bygga ett ensitsigt sportflyg­
plan med 40 hk motor med möjlighet a~ 
använda en sådan från 36-50 hk. Flyg­
planet ska beräknas' så, att det kan an­
vändas för avancerad flygning och med 
befintlig motor eftersträvas tillräckligt 
stor stigningsförmåga och ma.x. hastig­
het. Landningslfastigheten ska inte vara 
över 60 km/ tirn. Detta för att start­
och landnihgssträcka ska bli kortast 
möjliga och möjliggöra landning på de 
minsta fält. För vanHg flygn ing ska 
stabiliteten vara tillräcklig, men den får 
inte vara alltför stor, om flygplanets 
manöverförmåga inte ska bli ,lidande. 
Flygplanets stora manöverförmåga är 
nödvändig för avancerad flygning och 
förutsätter bl. a. relativt stora roder­
ytor. 

Det är avsett att byggas i träkonst­
ruktion, beklätt med faner, utom ving­
ens bakdel och roderytor, som kommer 
.tt beklädas med duk. Alla huvudmått 
kommer att hållas så små som möjligt 
för att spara vikt och undvika motstånd 
och för att få större manöverformåga 
i luften och att underlätta bygget och 
planets senare förvaring. 

Vårt flygplans totala flygvikt G kan 
man uppskatta till 280 kg. Det får man 
efter ungefärliga beräkningar. Samma 
resultat kommer man till om man utgår 
från de erfarenheter, som gjorls vid 
andra likartade flygplan. Det visar sig, 
att lämpligaste vingbelastningen i vårt 
fall är ca 3()-32 kg/ m' och den förut­
sätter en vingyta cf!. 9 m2 • 

Bestämmer man vingens längd eller 
utsträckning b = 7,2 m och stannar 
man vid sidoförhållandet J. = 6, så blir 
vingens djup t = 1,2 m. Dänned blir 
vingytans storlek: 

F = 7,2 X 1,2 = 8,64 m2 

och vingbelastningen: 

G/F = ;,~~ = 32,4 kg/m'. 

För att f A nära ellipsformig tryckför­
delning på vingen och vingens try;ck­
centrum närmare flygplanets längdaxel, 
bygger man vingen trapetsformig. Fig. 
6 visar oss, att det gynnsammaste f ör­
hållandet mellan vingspetsens djup ty 
och vingens djup i dess mitt ti är ca 
0,3-0,4. Har ty Itt ett annat förhållan­
de, t. ex. vid en rätvinklig vinge 1,0 
eller vid triangelform 0,0, är dess indu­
cerade motstånd betydligt större än vid 
en ellipsformig vinge (<p = 1,00) . För 
att vid kroppen få bättre sikt neråt, 
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Fig. 7. Vinge. 

vill man inte ha vingen för bred där och 
för att få effektivare skevningsroder, är 
det önskvärt att vingspetsen inte blir 
alltför smal. Därför väljer vi i det här 
fallet trapets form ty Iti = 0,5, dvs. vid 
medeldjupet tm = 1,2 ro blir ty = 0,8 
m och t i = 1,6 m, som framgår av fig. 
7. På fig. 6 synes, att i det fallet är 
inducerade motståndet vid ,. = 6 inte 
fullt 2 proc. större, än man hade kun­
nat uppnå med en elliptisk vinge och 
det kan därför lämnas utanför beräk­
ningarna. 

Vill man öka längdstabiliteten gör 
man någon gång vingen pilformig. De 
två linjer, som förbinder de båda ving­
arnas olika snitts tryckcentrum, bildar 
i detta fall en trubbig vinkel. Förelig­
gande flygplans vinge beräknas så, att 
på båda vingarna varje snitts tryck­
centrum befinner sig på en genomgåen­
de rak linje (vid normalt flygläge) -
framkantens pilform är bara skenbar. 

Flygplanets tvärstabilitet (om längd­
axeln) kan ökas med vingens V-form -
för vårt flygplan har valts 4°. Dess stor­
lek inverkar inom vanliga gränser inte 
kritiskt på andra flygegenskaper. För 
att öka tvärstabiliteten vid större an­
fallsvinkeloch minska inducerade mot­
stAndet, bygger man vingen vriden. Där_ 
med förstår man att vingens yttre spets 
ska ha relativt mindre lyftkraft än dess 
mellandel. Använder man över hela ving­
en samma profil, bildas dess yttre spets 
så, att anfallsvinkeln IX där är mindre 
än i mitten - det kallas geometrisk 
vridning och i det här fallet är den 1,5°. 
En annan möjlighet är, att man i ving­
ens spets använder en helt annan ving­
profil än i dess mitt - det kallas aero­
dynamisk vridning. 

En vinge kan antingen ha en jämn 
vridning över hela sin längd, dvs. från 
flygkroppen till dess yttre spets, eller 
också kan vingens mellandel byggas 
utan vridning och vridningen börjar 
från ett visst avstånd. 

Som bekant blir vingen överstegrad 
om anfallsvinkeln ökas över den använ­
da profilens kritiska vinkel. I detta 
vingläge "släpper" strömningen vingens 
översida. Där bildas ett virvelfyllt områ­
de och hela vingens bärkraft förmins­
kas. Genom av tryckskillnaden förorsa­
kad omströmning om vingens spetsar 
upphör den lämna luftströmmen först 
där, inte i vingens mitt. DA detta 
fenomen vanligtvis inte sker samti­
digt på båda vingspetsarna, lutar flyg­
planet över på. ena sidan (där den jäm­
na luftströmmen är avbruten) och strä­
var efter att fortsätta sin rörelse i 
spinn. 

Är vingen byggd vriden, så blir dess 
anfallsvinkel på spetsarna mindre än i 
mitten. ökas nu vingens anfallsvinkel. 
då uppnås den kritiska vinkeln först i 
vingens mellan del. Den jänma luftström­
men avbrytes först där och flygplanet 

sjunker rakt på nmien - hela vingens 
anfallsvinkel förminskas och flygplanet 
uppnår normalt fln:läge, utan att strä­
va efter spinnrörelM. 

Naturligtvis blir den vridna vingens 
polarkurva inte precis lika som när ' man 
ritar upp den efte:: ett vinkelvärde i 
vingens mitt. Att ta hänsyn till föränd­
ringen förutsätter ett mycket omständ­
ligt beräkningsarbe"te. I vårt fall, där' 
vingen är vriden 1,5 :1 , blir skillnaden in­
te alltför stor, o('h beräkningen kan 
fortsättas med de <i ata, som gäller för 
den ovridna vingen. Det fel, som så kom­
mer in i beräkningm, påverkar endast 
obetydligt de beräknade flygegenskaper­
na. 

Flygplanets 'kur!;stabilitet (om nor­
mal_ eller veritikalaxeln) är i alla nor­
mala fall tillräcklig, men den kan ökas 
med större fenyta. Vid sidorodrets ut­
formning måste man beakta, att det i 
flygpJanehs spinnställning inte blir allt­
för mycket avskärmat genom stabilisa­
tor och höjdroder. Ett högt och smalt si­
doroder har bättre verkningsgrad, på 
sanuna sätt Som en vinge med större' si­
doförhållanden, men därmed kommer 
dess tryckcentrum a-:t placeras högt över 
flygkroppens längdnel och förorsakar 
stora vridningskrafter på flygkroppen. 
Ett flygplan som ska ha minsta möjliga 
motstånd och som inte är avsett för 
större belastningar vid flygning, kan ha 
ett sAdant - sådara är exempelvis se­
gelflygplanen. 

Allra viktigast vid ett flygplan är dess 
längdstabilitet, som uppnås med stabili­
satorytan i stjärten Också vid dess ut­
formning gäller, a t;t rodret får högre 
verkningsgrad vid I;törre sidoförhållan-

den. Otillräcklig längdstabilitet kan lätt 
förorsaka svåra flygolyckor, därför mås­
te dess tillvaro vara obetingat matema­
tiskt bevisat - därtill ska vi återkomma 
senare. 

För bestämning av alla roderytors 
storlek, kan man få en ungefärlig utr 
gångs punkt från följande f'örhållanden: 

Skevningsroderyta/ vingyta 
= 0,08 - 0,12 

Stabili •. + höjdroderyta/vingyta = 0,10 - 0,15 
Skevningsr./Stabilis. + höjdroderyta 

= 0,65 - 0,85 
Fena + sidoroder/ stabilis. + höjd-

roderyta = 0,45 - 0,55 
Sidoroder/ Stabilisator + höjd-

roderyta = 0,28 - 0,35 
Stabilis./Stabilisator + höjdroderyta = 0,50 - 0,60 
$tabilisatorns Iängd/Vinglängd 

, = ca 0,3 
Skevningsrodrets längd/ 0,5 vinglängd 

= ca 0,5 
HÖjdrodrets axellinje från flyg­

planets tyngdpunkt/ vinglängd 
= 0,4 - 0,5 

Dessa värden gäller huvudsakligen 
vid normala motorflygplan, vid segel­
flygplan är skillnaden ej heller så stor. 
Roderytornas storlek ska bestämmas ef­
ter uppställda fordringar på manöver­
förmåga, och deras ömsesidiga effekti­
vitet måste om mÖjligt vara lika. Bland 
annat beror rodrens effektivitet direkt 
på avståndet mellan rodrets tryckcen­
trum och flygplanets tyngdpunkt (i vil­
ken alla de tre tänkbara axlarna skär 
varandra). 

(Forts. i kommande nr j . 

Fig. 8. Flygplan .. ts polardiagram. 
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~religgande artikel är avsedd att vara 
en beskrivning aven el-stängselappa­

rat. som med gott resultat kan tillverkas 
av händiga modellbyggare med relativt 
enkla medel. Författaren har dessutom 
tagit med en del om beräknjng av lind­
ningar till små nättransformatorer m. 
m., vilket kan tänkas vara bra att veta 
för dem som bygger andra el-åpparater. 
Apparaten, som här beskrives är nätan­
sluten. Även batteridrivna finns som be­
kant i marknaden. Dessa är visserligen 
billigare i inköp, men man får i stället 
vidkännas besväret och kostnaden med 
ombyte av batterier, varför de flesta nu­
mera föredrar den nätanslutna appara­
ten. Tillgång till el-ström har man ju på 
de flesta gårdar även i ekonomibyggna­
derna, varför apparaten kan hängas upp 
på det ställe, 80m bäst passar för fram­
dragning av stängseltråden~ 

av lng. G. Lundqvist 

Apparaten bör vara: 

1) driftsäker. vilket betyder att antalet 
kont8.k:tställen och rörliga detaljer 
ska nedbringas och att de olika de-

':;'9, 1-
~~t~9sscn.~ 

lama ska ha stor livslängd. Som 
framgår av beskrivningen har appa­
raten endast en rörlig del och endast 
två kontaktställen varav det ena är 
we-dubblat. 

2) ofarlig, dvs. energimängden i varje 
impuls måste vara liten och stötarnas 
styrka helst reglerbar. Vidare måste 
impulskretsen vara på ett effektivt 
sätt skild från nätet så att man un­
der inga förhållanden riskerar att få 
nätspänning på stängseltråden. 

3) okänslig för smärre spänningsvaria­
tioner på nätet och självstartande, så 
att, om ett strömavbrott inträffar på 
nätet, apparaten själv går i gång när 
spänningen återkommer. 

4) uppbyggd av sådana detaljer, som är 
lätta att anskaffa och relativt billiga. 

De spänningsimpulser, som med jämna 
mellanrum (ung. varje sek.) skickas ut 

11 
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på stängseltråden, bör ha hög spänning, 
ty då blir styrkan minst beroende av 
jordmotstånd och övergångsrnotstAnd vid 
apparatens "jordpinne" resp. mellan dju­
ren och marken. Energimängden bör, 
som redan nämnts, vara liten men stöten 
tillräckligt "obehaglig". Detta uppnås 
lätt om "stötarna" alstras med en s. k. 
induktionsspole. vilket också är vanligt. 
Författaren har i sin apparat använt en 
vanlig biltändspole. En sådan matas ju 
normalt via en brytkontakt från bilbat­
teriet. I detta fall ersättes batteriet av 
en kondensator, som efter uppladdning 
från nätet får urladda sig över tändspo­
lens primärlindning. Hur apparaten i 
övrigt i princip är anordnad framgår 
delvis av schemat (fig. 1.) 

Strömmen kommer från nätet via 
strömbrytaren (8) till primärlindningen 
(= nätlindningen) (P) på en nättrans­
formator (T). På sekundärsidan har 
transformatorn två lindningar. Den ena 
(G) är en vanlig glödströmslindning 
(grov tråd; få varv; mera härom sena­
re) och lämnar glödström till ett likrik­
tarrör (L). Den andra, som ger en 
växelspänning av ca 150 volt kallar vi 
här för uppladdningslindning och beteck­
nar den i schemat med (U). Till appa­
ratens huvuddelar hÖr vidare ett relä 
(R), kondensatorerna (CI) och (C,), 
motstånden (RI) och (R2) samt en reo· 
stat (M). Tändspolen är betecknad med 
(I). 

Till tjänst för de läsare, som ej satt 
sig in i hur ett likriktarrör arbetar, ska 
vi, innan vi går vidare i kopplingssche­
mat, ägna några rader åt nämnda rör. 
Rörets delar, katoden och anoden, är in­
neslutna i en lufttom glaskolv. Katoden 
består vanligen aven tråd eller ett band 
av någon metall . Denna upphettas på så 
sätt att man skickar en elektrisk ström 
genom tråden (s. k. direkt upphettning). 
Katoden kan också bestå aven metall­
hylsa, som upphettas aven inuti hylsan 
befintlig värmetrAd (s. k. indirekt upp~ 
hettning). Rörets andra elektrod, ano-



den, utgöres aven plåt eller hylsa på 
något avstånd från katoden, vanligen 
omgivande denna. När röret är kallt 
kan ingen ström passera mellan anod 
och katod. Uppvärmes emellertid katoden 
så frigöres från dess yta s. k. elektroner. 
Elektronerna kan betraktas som små 
partiklar ladddade med negativ elektrici­
tet. Lägger man nu en spänning mellan 
anod och katod så, att anoden blir posi­
tiv så kommer den att dra till sig elek­
troner. Elektronerna kommer då att, så 
att säga, fylla ut mellanrummet mellan 
anod och katod och bilda en "brygga", 
som möjliggör strömmens passage från 
anod till katod. Anlägges däremot en 
spänning med motsatt polaritet (anoden 
negativ) så stötes elektronerna bort från 
anoden och ingen strömgenomgång från 
katod till anod åstadkommes. Resulta­
tet blir en likriktarverkan dvs. strömmen 
kan gå igenom röret frAn anod till katod 
men ej i motsatt riktning. 

Vi återgår till kopplingsschemat och 
konstaterar att växelspänningen från 
lindningen (U) i likriktarröret förvand­
las till likström. Denna blir visserligen 
ej jämn utan består aven impuls varje 
växelströmsperiod men "oj ämnheterna" 
glättas delvis ut av kondensatorn (C2), 
vilken här tjänstgör som "reservoar". 
Likströmmen går som pilarna visar. Den 
passerar reläets lindning, motståndet 
(R,) samt lidningen (U) och röret (L). 
Strömmens styrka beror dels av spän­
ningen frAn (U), dels av summamotstån­
det i relälindningen, (R,) och (U) enligt 
ohms lag men dessutom av likriktarrö­
rets "genomsläppningsförmåga", Denna 
sistnämnda faktor har i detta sanunan­
hang stor betydelse. När katoden är 
kall blir strömstyrkan = O. Kopplar man 
katoden-glödtråden till lindningen (G) 
så stiger katodens temperatur och lik­
strömmen ökar. Kurvan (a) i fig. 2 
visar ungefär hur ökningen iorsiggår. 
Efter några sekunder uppnås maximi­
värdet, som i fig. är ca 30 mA (= milli ­
ampere) . Brytes sedan glödströmmen så 
kallnar katoden och strömmen går ned 
mot noll. Detta försiggår enligt kurvan 
(b). Värdena i fig. är tagna från for­
fattarens apparat såsom exempel. Denna 
"värmetröghet" utnyttjas i apparaten 
för att åstadkomma tidsmellanrummet 
mellan impulserna. Glödströmmen slu­
tes och brytes av kontakten (Kl) på re­
läet. Antag att reläet är så justerat att 
dess ankare slår till när strömstyrkan i 
lindningen är 16 mA och från när den 
nedgått till 8 mA. Som fig. visar brytes 
glödströmmen när ankaret slår till. I 
viloläget är alltså kontakten (Kl) sluten. 

tn"/'a"'l'trr~ 

, 
Glöd,sfrÖhlme", : 

I;//k /QS hr 1<- s 

Arbetsförloppet: 

När nätströmbrytaren slås till har vi 
omedelbart spänning på (U) resp. (G). 
Någon likström erhålles ej i första ögon­
blicket enär rörets katod är kall. Då 
emellertid reläets aniare hålles uppåt av 
fjädern, ligger dettn an mot kontakten 
(Kl) . Glödströmskretsen är sluten och 
katoden uppvärmes, vilket resulterar i en 
stigande likström i relälindningen. Vid 
värdet 16 mA slår nu reläet till. Härvid 
brytes glödströmmE:Il, varför katodens 
temperatur sjunker och dänned även lik­
strömmen. När den nedgått till 8 mA 
övervinnes den magnetiska dragkraften 
mellan reläets kärna och ankaret av fjä­
derkraften, varför ankaret återgår till 
viloläget. I detta i:+gonblick slutes åter 
glödströmskretsen o:h likströmmen bör­
jar ånyo att stiga. Likströmmen blir på 
så sätt varierande med tiden enligt kur-

van (c) i fig. 2, dvn. "instängd" mellan 
linjerna för 16 resp. 8 mA. Reläet gör 
alltså ett tillslag vid varje topp på kur­
van, vilket här ske:::" med ca 1 sekunds 
tidsmellanrum. Under det att strömmen 
stiger "silar" en svag likström även ge­
nom det relativt stora motståndet (Rl) 
och laddar upp kondensatorn (Cl) . Den­
na tjänstgör som ett litet magasin för 
elektriciteten. Den uppladdade elektri­
citetsmängden rusal'. när reläet slår till, 
via ankaret, kontakten (K2) och reosta­
ten (1\1) genom induktionsspolens pri­
märlindning. Urladdningen sker på myc­
ket kort tid med jämförelsevis hög 
strömstyrka, vilket har till följd att en 
kort spänningsstöt induceras i spolens 
sekundärlindning, vars ena ände är jord­
förbunden med "jordpinnen" (se sche­
mat) och vars andra ände kopplas till 
stängseltråden. St:rrkan hos "stöten" 
regleras med reosa.ten (M), som i fdr­
fattarens apparat är en ganunal glöd­
strömsreostat från '~n batteriradio. Den 
har värdet 30 ohm. 

Apparaten. byggnad. 

Vi ska nu se litet närmare på de delar, 
som apparaten är uppbyggd av. 

Induktionsspolen utgöres, som tidigare 
nämnts, lämpligen av en biltändspole. 
Sådana brukar det vara lätt att få tag 
i hos bilskrotningsfirmor eller bilrepara­
törer. Någon sätE kild typ behöver det 
inte vara, Huvudsaken är att spolen är 
hel. En tändspole har vanligen endast 
tre anslutningar, "aravenär det hög­
spända uttaget, som här ska gå till 
stängseltråden. Det känns lätt igen på 
den kraftiga isoleringen. De båda andra 
uttagen är ändarn2. på primärIindningen 

-1-

5" ~ 7 B 
sekotnder 

Fig 2 Kur,;or 

Delarnas placering i modellappevraten 
framgdr tydligt av denna bild. 

och kan utan olä~enhet växlas. Hög­
spänningslindningens (sekundärens) an· 
dra ände är inuti spolen förbunden med 
primärlindningen (se schemat). 

Reostaten är redan tidigare omnämnd 
och mer behöver knappast sägas om 
denna. --. 

Likriktarröret bör vara av rätt kraftig 
typ. Författaren har använt ett Tele­
funken RGN 1054, vilket var synnerli­
gen lämpligt. Motsvarande typer av an­
dra fabrikat kan givetvis användas t. ex. 
Philips 506 eller AZl, Tungsram PV 
495. Dessa är s. k. tvåvägslikriktare. 
Man kan då lämpligen koppla sanunan 
deras anoder. Lindningen (G) måste 
givetvis avpassas så att den ger den 
spänning, som röret är avsett för. 

Kondensatorerna är i författarens ap­
parat vanliga papperskondensatorer i 
plåtlådor. Provspänningen bör vara 
minst 500 volt. (Cl) bör ha en kapaci­
tet av 4-8 mikrofarad, (C2) minst 2 
mikrofarad (kan utan olägenhet vara 
mycket större). I äldre modeller av nät­
anslutna radioapparater brukar konden­
satorer av denna typ iorekomma. Med 
en smula tur kan man kanske i samma 
gamla apparat finna en lämplig 

NätstrÖ'mbrytare , och varför inte också 
motstånden Rl och R2; vilkas värde del­
vis beror på. hur reläet är beskaffat, 
spänningen från (U), likriktarröret m. 
m. och därför torde behöva provas ut, 
Författaren har som (Rl) ett l-watts 
radiomotstAnd på 50 000 ohm, och som 
(R,) ~tt 5-watts dito på 6000 ohm. Re-

ca 1 sekund re/Q·~t s/Jr: 
1,11 fron v-r 

2. 3 
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gå in lör 
rationell h å n å rd 

Ett välvårdat hår bidrar 
ofta till ett vinnande ut· 
seende. Sköt därför alltid 
Ert lUr rationellt - med 
Palmolivel Pahnolive ger 
nämligen j samma flaska 
bade vad som behövs för 
hårets hälsa och utseende. 
Palmolive är ett nudicin$XJ 
hjälpmedel mot mjäll -
det innehåller även eho­
lesterin - och binder 
håret på ett mjukt och 
naturligt sätt. 

PALMOLIVE 
dubbewerkatlde hårvatten 

EXTRA-
inkomst under 1946 

genom ombudsskap för HA 

REKVIRERA 

ombudsvillkorl 
............... """.""" " .......... "1111, .... 01" " ' ............. . 

Till TE~NIK för ALLA 

Box 81S7, Stockholm 3. 
Undertecknad önskar tii sIg tlllallnt om· 
budsvlllkor och material. 

Namn : . ............... •.. ............... .................... 

Bostad: 

Adress: 

Telefon: 
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lälindningens motstånd var 600 ohm; till­
sammans alltså i den kretsen 6 600 (plus 
motståndet i (U) blir det ca 6800 ohm). 
Med (R2) ställer man in "höjden" på 
kurva (a) i fig. 2, dvs. strömmens maxi­
mi värde vid obruten inkoppling av glöd­
strömmen. Denna maximiström bör 
ligga på ca dubbla tiUslagsströmmen för 
reläet (författaren har resp. 30 och 16 
mA). (R1) förhindrar att likströms­
kretsen blir kortsluten över tändspolens 
primärlindning och (K2). samt reglerar 
den elektricitetsmängd, som lor varje 
gång inJaddas i (C1). Här kan man 
grovjustera stötarnas styrka. Mindre 
motstånd ger kraftigare impuls och 
tvärtom. 

Transformatorn kan man naturligtvis 
själv linda om man skaffar sig en lämp­
lig plåtkärna. Om man emellertid har 
tillgång till en nättransformator Ur nå­
gon kasserad växelströmsradio slipper 
man undan med mindre arbete. Är nät­
lindningen hel behöver man bara linda 
om sekundären och om även anodströms­
lindningen är oskadad kan en del av den­
nas tråd varv Jämnas kvar och utgöra 
uppladdningslindning. I allmänhet bru­
kar anodlindningen vara lindad för en 
spänning av 300 volt. Denna spänning 
är onödigt hög för vår impulsapparat. 
Man kan visserligen välja högre värden 
på motstånden (R,) och (R.) men detta 
medför en alldeles onödig effektförlust 
och frestar på kondensatorer och lilaik­
tarrör i onödan. Det är därför lämpligt 
att sänka spänningen till ca 150 volt. 
Omändringen av transformatorn sker på 
följande sätt: 

Först bladas kärnan försiktigt ur. 
Spolstommen trädes upp på en fyrkantig 
träbit så att den blir lätt att hantera. 
Ytterst ligger de båda glödströmslind­
ningarna. Räkna varven hos dessa och 
linda försiktigt av trAden. Innanför lig­
ger nu anodlindningen. Den kan vara 
avsedd för tvåvägslikriktning och har i 
sA fall ett mittuttag, men det vanliga hos 
mindre mottagare av äldre modeller är 
enkel likriktning. Man bör ocksA helst 
försöka få tag i en transfonnator av li­
ten ty,p, då den ändå räcker väl till för 
detta ändamAl. Det gäller härnäst att 
räkna ut hur mycket man ska linda av. 
Vi anta'r som exempel att anodlindningen 
lämnade en växelspänning av 280 volt, 
att radion varit bestyckad med 4-voltsrör 
och att den grövre glödströmslindningen 
utgjordes av 22 lindningsvarv. Vi räknar 
med hjälp av de två sista uppgifterna ut 
hur många varv kring kärnan som be­
hövs för att ge 1 volt. Det blir tyd-
ligen: 22 

- = 5,5 "varv per volt", 
4 

och eftersom denna siffra är ett specifikt 
tal gäller den även för anodlindningen, 
vilken då innehåller 

5,5 X 280 = 1540 lindningsvarv. 
För att få 150 volt skulle alltså 

behövas 
5,5 X 150 = 825 varv. 

Så mycket .-ska vara kVar, och resten 
dvs. 1540-825 == 715 varv Hndas av, 
varefter tråden kapas och en uttagsända 
av litet grövre trAd iskarvas. En press­
panremsa pålindas som isolation, varef­
ter turen kommer till lindningen (G). 
Om det likriktaITÖr vi ämnar använda 
är avsett fö.r 4 volts glödspänning är det 
bara att åt. lägga på 22 varv. Vore 

Cykelbils-SM 
96 r p6 

Östermalms Idrottsplats i Stockholm 
söndagen den 11 sept. 1946 

Det blir det femte svenska mös· 
terskapet för cykel bilar och or· 
rangörerna räknar med större 
anslutning än någonsin. 

I samband med SM kommer också 
att anordnas en mc·bilparad, där de 
olika konstruktörerna får tillfälle att 
presentera sina vagnar för en större 
allmänhet. 

Anmälning!blWlkett dterfinnu pd .sld. 28. 

det i stället fråga om t . ex. det ameri­
kanska röret 80, som ska ha 5 volt så be­
hövdes 

6,5X5 = 27,5 varv (vilket avrundas 
till 27 eller 2.8). 

Man bör här använda rätt grov tråd 
(1,0 till 1,5 mm diameter). Om tråden 
frAn den gamla glödströmslindningen är 
oskadad kan den måhända användas en 
gång till. 

Ska man själv linda transformatorn 
helt och hållet kan en liknande beräk­
ningsmetod användas. Utslagsgivande 
är dA järnkärnans tvärsnittsarea, där 
den omgives av lindningen. Har kärnan 
där måtten 24 X 20 mm sA blir arean: 

2,4X 2,0 = 4,8 cm2 • 

Talet "varv per volt" beräknas genom 
att man dividerar 42 med arean. Alltså: 

42 
- = 8,75. 
4,8 

Siffran 42 är ett erfarenhetsvärde, 
som gäller för vanliga nättransfonnato­
rer med kärna av ordinär transformator­
plåt och för den vanliga frekvensen dvs. 
50 p/ s. 

Med denna kärna behövs således 
8,75X4 = 35 varv för glödströmmen 

(4 volt) och 
8,75 X 150 = 1313 varv för lindning (U). 

För nätlindningen kan man räkna på 
samma sätt, men där bör man dra ifrån 
några varv för att kompensera nAgot för 
spänningsfallen. För en nätspänning av 
220 volt erhålles: 

8,75X220 = 1925 varv. 
Minskas detta med 3 % dvs. med 58 varv 
så återstår 1867, säg 1870 varv. 

Till anodlindningen användes trAd med 
0,15-0,20 mm diam. Samma dimension 
kan användas till nätlindningen om den­
na ska vara för 220 volt. För 110 eller 
130 volt är 0,15 i klenaste laget. Här pas­
sar det med 0,20-0,25 mm. Mellan nät­
lindningen (pålindas först) och de andra 
lindningarna måste man isolera omsorgs­
fullt med flera lager presspan och helst 
även s, k. sterlingduk. Spolstommen kan 
göras av tjock presspan eller tunn perti­
nax och linunas samman väl. Sörj även 
för god isolation mellan lindningar och 
kärna I 

(Be.Jkrivnlngtn Qv!luta.J l ntbta nr.) 



Använd endast 

fAGERSTA BÄGfILBLAD 
av Original Dannemora snabbstål 

D e faktOl"er, som inverka på ett båg­
filblads prestationsförmåga och livs­
längd, äro i första hand utgångsmate­
rialet vid tillverkningen, värmebehand­
lingen och utförandet. 

Fagersta bågfilblad tillverkas av ett 
förstklassigt Dannemora snabbstål. In­
nan stålet tages i anspråk för tillverk­
ning av bågfilblad, underkastas det en 
ingående kontroll. 

Det höglegerade material, 80m snabb­
stålet utgör, kräver för att man skall 
få fram stålets bästa egenskaper, en syn­
nerligen omsorgsfull värmebehandling. 
Exempelvis vid härdningen är sättet för 
uppvärmningen, uppvärmningstideos 
längd och härdningstemperaturen av av­
görande betydelse. Med hänsyn härtill 
ha för tillverkningen av Fagersta båg~ 
filblad särskilda mekaniska anordningar 
konstruerats, som möjliggöra en osvik­
lig precision vid genomförandet av de 
olika tempon, som ingå i härdningspro­
cessen. 
Tillverkningen av Fagersta bågfilblad 
baseras på den ingående erfarenhet våra 
verk under många decennier förvärvat 
vid framställning av kva1itetssågblad av 
olika slag. Moderna maskinella anord­
ningar och verktyg för bearbetning av 
bladen bidraga likaledes till att fram­
bringa en förstklassig prOdukt. Slutligen 
ha vi vid egna verkstäder och i samar­
bete med ett flertal kunder möjlighet 
att praktiskt utprova blgfilblad, t. eL 
med avseende på den lämpligaste ut­
formningen. 

Viktigt! 
Den utomordentligt goda skärpan hos 

Fagersta bågfilblad har kunnat uppnås 

endast genom en obetydlig eftergift 

med avseende på segheten. Vanliga båg­

filblad av låglegerad., sUlkvaliteter till­

låta i många fall en överdrivet vårds­

lös behandling utan att bristning inträf­

far. Ett höglegerat IlnabbstAlblad ford­

rar mera aktsamhet. Spänn därför in 

bladet väl i bågen o('h undvik ryck och 

vridningar under sågningen. 

Bruka bladet rätt l 
Bandsågblad böra allvändas vid ca 50 
slag/min. För bladet stadigt framåt ef­
ter bladets hela länltd. Korta, ryckiga 
sågtag fördärva hast.igt tänderna. 

Välj rätt blad för de, olika material Ni 
skall såga. Följ noga anvisningarna be­
träffande tanddelninJI i vidstående ta­
bell. 

Fagersta-bladen äro gulfärgade i ena 
ändelJ och tänderna äro alltid riktade 
mot denna ände. 

Välj rätt tallddelnillg 

så ger FAGERSTA-bladet 

produktions maximum 

Material som skall 
bearbetas I 

Tänder pr 
tum 

Rund-, fyrkant-, sexkant­
sektion o.d. av mjukt 
stål, smidesjärn, gjut· 
järn, koppar och andra 
mjuka metaller ..... 

Spånen knorra sig och 
behöva stor plats -
stor tanddelning. 

Rund-, fyrkant-, sexkant_ 
sektion o.d. av hårt 
stål ............... . 

Spånen äro små och be­
höva liten plats -
mindre tanddelning. 

Vinkeljärn och andra 
profiler av järn, mäs­
sing, koppar o.d. . ... 

Delningen måste vara 
mindre än materialets 
godstjocklek, annars 
brista tänderna. 

Tunna rör, exempelvis 
cykelrör och annat 
tunnväggigt gods i all-
mänhet ..........•. 

Extra fin delning är nöd­
vändig för att så 
många tänder som 
möjligt skola komma i 
kontakt med materia­
let. 

16 

16-18 

16-22--24 

28-82 
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Götaverken får norska order. 
Det norska rederiet Onstad Shipping 

a/s i Oslo har hos Götaverken beställt 
ett motortankfartyg på 23 000 ton. Far­
tyget ska levereras 1950. Samtidigt har 
två andra norska rederier upptagit för­
handlingar med Göta verken om beställ­
ning av två andra tankfartyg, vilka kom­
mer att bli bland de största tankbåtar 
som någonsin byggts för norsk räkning. 

Nya utvidgningsplaner för 
statliga kraftnätet. 
Statens vattenfallsverk, som under fö-

regående år kunde visa mycket gott 
resultat med ökad kraftproduktion av in­
te mindre än 15,2 procent till 5470 mil­
joner kWh, fortsätter byggandet av de 
nya kraftstationerna vid Hölleforsen, 
Forsma, Nämforsen och Harsprånget i 
forcerad takt. Samtidigt har man ett 

Undertecknad anmAJer sig till 

1946 ARS 

SM 
för CYKEL-BILISTER 
som ILge.r rum 36ndagen den 22 .feptember 
1946 på Ostermalms Idrottsplats I Stock­
holm. 

Namn: 

Ålder: . .. ................ . .......... . .......... . 

Adress: .................... .. ...... .... ............ .. 

Telefon: 

l ag iJndar tli."la på 1 eng. mil, 1 av. mU 
samt i terriingloppet. 
Min "agn lir 1-8itdg, 2-8il8ig (st ryk det 
som ej Ager sin giltighet ). 

Jag tillhör töljande klubb: 

Klipp ur denna kupong och Insänd soa­
rast Eder anmälao till hets cykelblls-SM 
under adress Cykelblls-SM 1946, Teknik 
rör Alla, Box 3137, Stockholm 3. Anmäl­
ningarna bör vara tävlingsledningen t ill ­
handa senast den 9 september. 
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flertal projekt under utredninJt nämligen 
utbyggnaden av Bergforsen i Indalsäl­
ven, Kilforsen i Fjällsjöälven, Laselefor­
sen och Holaforsen iAngermanälven, 
Vargforsen i Skellefte älv och Hammar­
byfallen i Dyltaån. 

Stora kollager för Sverige 
i Stettin. 
D en 15 aug. anlände tremastskonaren 

Irma av Skillinge till Malmö med kol 
och därmed hade den kommersiella trafi­
ken mellan svenska hamnar och Stettin 
återupptagits efter att ha legat nere i 
nära två år. Flera fartyg har sedan an­
länt med kollast från Stettin. Enligt vad 
kaptenen på Irma meddelar finns det i 
Stettin minst 200 00()-300 000 ton kol 
från Oberschlesien avsedda för Sverige. 

Elektriskt fönsterglasverk 
i Emmaboda. 
E mmaboda glasverk kommer att i april 

nästa år ta i bruk en nyanläggning 
för framställning av fönsterglas på 
elektrisk väg. Bruket har förvärvat pa­
tenträtten för Sverige av den schweizis­
ka finnan Elektraverre Romont som ti­
digare varit ensam i världen om denna 
f:.;amställningsmetod. ?tian väntar en be­
tydande förbättring av kvaliteten av 
fönsterglas genom denna metod och sam­
tidigt väntas produktionskapaciteten att 
stiga från nuvarande 240000 till 360 000 
m!! medeltjockt fönsterglas pr mAnad. 

Monterin·gsfärdiga 
rörledningar. 
Ett nytt bolag har bildats i Stockholm 

för att exploatera ett nytt system med 
monteringsfärdiga röl'ledningar. Syste­
met som utarbetats av ingenjör Axel 
Hedberg, har kommit till användning i 
de 300 hus, som svenska staten överläm­
nade som gåva till den utbombade be­
foUmingen på Bornholm. Systemet har 
visat sig mycket tids- och kostnadsbe­
sparande och avsikten är nu att ytteT­
ligare utveckla och rationalisera tillverk­
ningen och användningen av dessa mon­
teringsfärdiga rörledningar. 

Kockums utvidgar. 
I slutet av augusti väntar man att de 

första kölarna ska sträckas på Koc­
kums nya fartygsbäddar på området ut 
mot sundet, där under senaste året stora 
utfyllnadsarbeten ägt rum. De första 
fartygen blir ett lastmotorfartyg på 
9 000 ton och ett motorfartyg på 13 000 
ton. 

Mellan bäddarna och utrustningskajen 
håller man nu på att uppföra en ny torr­
docka med en längd av 185 m, vilken 
alltså kommer att kunna ta mot betydligt 
större fartyg än den nuvarande torrdoc­
kan. Den blir färdig i januari '1948. 
Utom dessa nyanläggningar är även ett 
nytt plåtslageri under uppförande. 

I takt med tiden 

TIDSKRIFT FOR RATIONelL 
YTBEHANDLING 

Skapa ökad försäljning, ökad good 
will och ökade inkomster genom att 
praktisera vad Finish lär om senaste 

nytt pd ytbehandlingens omrdde. 

Utkommer en gång i månaden. 

Utgives av Tekniska Förlags A .-B. 

Rekvirera provnummer G RA 11 S 
snarast innan de tar slut 

Prenumerationspris : HelAr 10 : -, halvAr 
6:-. Inbetala 'avgitten pA P08tgIrokonto. 
250335 eller insAnd nedan8tående kupong 
sA. uttaga vi avgiften mot p08tförSkott. 
Prenumeration I Stockholm kan ske pi 
tidningens expedItion, Tunnelgatan 3. Tel. 
11 60 79, 11 44 33, 1011 99. 
.......................................... _ .. 

T I DSKRIFTEN FINI SH, 
Box 3137, Stockhoim 3. 

Undertecknad prenumererar hJlrmed pi 
FinIsh under l Hellr - l Halvlr. 
(Stryk det ej önskade!) 

Namn; .. .. ............ .. . . ............. . . . 

Bostad: ........... ... .. .. ..... ... . .. ..... . 

Poatadr. : . . ......•... . •. . . . •......... TU 



100 
ÄPPELSYRA 

ur rönnbär 
O mogna frukter utmärker sig i allmän-

het för sin sura och kärva smak. 
Detta beror på att de innehåller· en hel 
del växtsyror. Vid mognandet omvand­
las dessa syror i socker eller andra pro­
dukter, och den sura smaken försvinner 
mer och mer. PA grund av sin halt av 
växtsyror är därför de omogna frukter­
na utmärkta utgångsmaterial för fram­
ställning av dessa syror. En mycket van­
lig växtsyra är äppelsyr~J som finns i 
så gott som alla vAra svenska, ätbara 
frukter och bär. Särskilt rika på äppel­
syra är omogna rönnbär. Plocka ett kilo­
gram omogna rönnbär, mosa sönder dem 
och pressa ut saften. Saften kokas där­
efter upp, filtreras och det klara filt­
ratet försättes under kokning så länge 
med små portioner natronlut, till dess 
ett blått papper ej längre färgas rött, 
om det doppas i saften, dvs. till dess 
rönnbärssaften blivit neutraliserad. Nat­
riumhydroxiden bildar tillsammans med 
äppelsyran dess natriumsalt, natrium­
malat. Namnet har saltet fått efter äp­
pelsyrans latinska namn, som är acidum 
malicum. Till den neutraliserade saften 
sättes, fortfarande under kokning, en 
lösning av kalciumklorid i små portio­
ner. Kalciumkloriden reagerar med nat­
riummalatet under bildning av de nya 
salterna kalciummalat och natriumklo­
rid. Kalciurnmalatet är olösligt i vatten 
och faller ut som en vit fällning. Kalei­
umklorid tillsättes sA länge som fällning 
bildas. Den vita fällningen av kalcium­
malat avfiltreras, tvättas några gånger 
med varmt vatten och lägges i en pors­
linsskål, där den begjutes med utspädd 
svavelsyra. Svavelsyran driver härvid 
ut äppelsyran och förenar sig med kal­
cium till kalciumsulfat. Även detta salt 
är olösligt, varför fortfarande en vit 
fällning kvarstannar i skålen. Fällning­
en filtreras ifrån och det klara filtra­
tet, som innehåller äppelsyran, induns­
tas, helst på vattenbad, till sirapskonsi­
stens. Är äppelsyran mycket ren, kan 
man erhål1a den i kristallform. Men kri­
stallerna är mycket litet hållbara, dA 
de genast upptar fuktighet ur luften och 
flyter sönder. 
. Alla finfördelade ämnen brinner van­
ligen mycket lätt, t. ex. vätgasen i knall­
gas och det finfördelade järnet i de s. 
k. tomteblossen. Med tillhjälp av äppel­
syra kan man t. o. m. finfördela bly så 
mycket, att det tänder sig av sig självt, 
om det hälles ut i luften. För att visa 
detta gör vi följande försök: Litet äp­
pelsyra löses upp i vatten och neutrali­
seras med natriumhydroxid. Lösningen 
kokas upp och till den kokande lösning-

en sättes i smA portioner en l&ning av 
blynitrat i vatten. Gulvita, vaxliknande 
flockar av blymalat tornar upp sig i den 
klara lösningen. Slut ligen smälter de 
och sjunker till botten som en vit, pors­
linsliknande massa. Låt allt kallna, sam­
la upp blymalatet och to~ka det mellan 
filtrerpapper. Upphet;a en bit aven är­
tas storlek i ett provrör. Blymalatet pö­
ser upp och faller sönder till en svart, 
porös massa av kol och metalliskt bly. 
Hälles massan ut på en sten eHer järn­
plåt, börjar den glöda och förbrinner till 
koldioxid och blyoxid. 

Äppelsyran liksom de flesta andra sy_ 
ror angriper järn och zink. Härvid bil­
das äppelsyrans järn- resp. zinksalt 
(järnmalat resp. zinkmalat.) Järnmalat 
är svart till färgen. Visa detta genom 
att neutralisera litet äppelsyra med 
natriumhydroxid och ';ill lösningen sätta 
litet i vatten upplöst järnklorid. Härvid 
erhålles en mörkfärga d lösning, som in­
nehåller järnmalat. Skär man sönder 
ett äpple med en varJig järnkniv, bän­
der det ofta, att det ':>lir svarta fläckar 
på kniven. Orsaken hiirtilt är, att äppel­
syran i äpplet har angripit järnet i 
knivbladet och bildar- svart järnmalat. 

. Visa detta genom att lösa upp litet äp­
pelsyra i vatten och i lösningen lägga 
ned ett blankskurat järnbleck eller en 
järns pik. Järnet an:p-ipes. Förloppet 
kan påskyndas genoIt. att lösningen ko­
kas . Av detta försök förstår vi, varför 
man ej bör koka frukt i Ikokkärl av van­
ligt järn. Däremot kan man använda 
kokkärl av aluminium, vilket beror på 
att äppelsy.rans aluminiumsalt fälles ut 
på aluminiummetaller:. och överdrar den 
med en tunn, för vidare angrepp skyd­
dande hinna. 

Packa .. 
(Forts. från sid. 18.) 

virket 10 mm tjockt. Sätt ihop dem med 
gångjärn. Den ena ULdan bildar då loc­
ket. N u kommer det, som kanske verkar 
besvärligast. Spruta den undre lådan 
med tunnflytande cel:.ulosalimlösning el­
ler annat bindemedel och lägg omedel­
bart i upprepad fönstervadd. Tryck ned 
modellen varsamt i vadden. Tag upp 
modellen samt spruta. vadden igen och 
bygg på densamma 'lång på gång där 
så behövs, tills Ni l~rhål1it något som 
liknar en "gipsfonn l.V vadd" av model­
len. När denna fonn är torr lägger N i 
i modellen igen samt förfar på samma 
sätt med vadd och 3prutning i locket. 
När man slutligen eJ'hållit en bra fonn 
av modelIen både i totten och lock, tar 
man en tunn silduk eller ännu hellre 
tunn gastaft. Spruta åter de båda form­
halvorna samt tryck :led gastaften i aUa 
fördjupningar (detta för att förhindra 
att vadd fastnar på modellen). När allt 
har torkat lägg ned modellen samt stäng 
locket och skaka försiktigt. Känner man 
då att modellen inte ligger stadigt måste 
formen byggas på med vadd på de fe­
lande ställena. När lådan sent omsider 
äntligen är färdig ligger replican där 

"Elektriskt grammofonverk" 
Bygg ajilIv för en ringa kostnad efter vAr 
ritning med en cyk eld y nnmo SO lD motor, 
grammofonverket "GARQ" för vAxels tröm. 
Pris rör ritning jll mte utförlig arbet sbeskriv­
ning kr. 2 : ~ Ink!. omsiittnlngsskatt. Vid för­
skott.llkvld portofritt. 

FIRMA RANDERS, GRÄVSNÄS 
Härmed rekvireras .......... .. et. Gllrorltnlng 

jämte arbetsbeekr1,·nlng. 

Namn: 

Adrel!ll: 

I 

TIA 

lfSA-nytt 
PIPER CUB, 
balsa sp. 2,5 m. Bensinknarr i yp­
perlig byggsats 48.75 kr. 

MARTIN MARS 
massiv lyxmodell konturfräs ta de­
lar plast ic propell ra r 16.25 kr. 

X·ACTO modellknivar 
Iskaft med 6 blad. 5.75 k r . 

Sänd ef ter prislista. 

HOBBY S PORT 
SävedaIen. 

cy kel btlen 80 m lir 
billig, 11I. t t byggd och 
tnttra mpad I Utnyttja 
tiden med Intressant 

'S)'eseJsflttnlng ! Beställ 
m ater Ial snarast , det 

förkorta r levera nstiden ! "Kon­
struktionen kä nnetecknas dä rav, 

I I.r.l.l att karosseriet, sa mt vegnene 
bakre hjul lu tar I e n kurva. Den­

na lutning varIerna I törh lUla nde till vijg­
ba nans dosserIng. hasti gheten ocb knr­
ynns rad ie. De tvA framh j ulen ä ro fas ta 
vid s in axel." (Utdrag ur patenta nsökan.) ................................................ 
TEREFöRLAGET, IJox 20001, Sthlm 20. 
Sänd mot postförSkott A K r. 4 : W + porto 
arbetsbeskrivning. ritni ngar och priser pA 
materIal. , Sk.rh' ty(Ulp! 

Nsmn : ............................... . .. . . 

Adress: ...... . .................... TtA 18 

'

STÄMPLAR 
A LLA SLAG 

~_, O~FERT!R och KATALOG 
pa b.geran 

ÅHLtN I: HOLM AB, STOCKHOLM 

Fickvoltmätare 
240 V. 15 SlIlp. Kr. 14 : 45. Telegrnrnycklar 
18: - uta n k.!l.pa 16:-. Mot etterJ..-r3\". 

G. ~IaKnul!I5on, EldRl'ev. 2. GRöNDAL. 

som en juvel i sitt etui, eller hur? Sam­
ma metod kan också användas för and­
ra replicas än flygmaskiner. Sätt 
lås och adresslapp på lådan och sänd 
iväg den. J ag tror jag kan lova att mo­
dellen kommer hel både fram och till­
baka, såvida inte någon större koffert 
hamnar på den. Men varför tro något 
sådant? 
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TEKNIK i MINIATYR 
öppna . den 11 okt. i T ekniaka Museet 

och arrangera s av Tekniska Museet, Dagens Nyheter. Modellbyggarnas RIks­
förbund och T eknik t ör Alla. 

Sista anmä lnlllgsdagen är 23 sept. Anmälningsblanketter och upplysningar 
kan erhAllas från 'f eknlk för All a , Box 3137, Stoc kholm 3. 

Låt utbilda Er vid PHILIPS SYETSSKOLII 
Undervisn ingen är baserad på senaste rön 

f rån elsvetsningens tillämpning inom olika 

iod ustrier. Lärarkrafter med mångårig un­

dervisningsvana, ultramodern utrustning. 

F. n. stor efterfrågan på svetsare. 

Ny dagskurs börjar d en 9 september 

1---- --- - -- - --- - - -, 
TilJ Svenska AB P hilips Svets· 

I 8vd.Kungsgat. 33.Slockholm . . 

I Var vänlig sänd mig utförliga 
upplysningar om sve tsskolan. L _ __ ___ _ 

Namn: .......................................................... .. 

Adress: ..... ..... .......................... ........ , .... . 

Postadress: , TlA I 

Viggbyholmsskolans Tekniska Gymnasielinje 
-'\? ]g 

B-trlg kura med l ngenJOn otbUdnlna 1 tr. 
tack. IntlAde.fordringar : Realexamen el­
ler motsvarande kuu..kape:r. 

Koncentrerade studier 
Goda lärarkrafter 

PenonIII handlednIn, 
Inlpektor : CiTlUnr. Tor e LundltrOm, Over ­
"Ilatent 'rld State~ :U:a. k!nproTnlnr u n­
, talt. 

Prolpek t genom Rek t or Per Sund ber g, Viggbyh olm. Tel. SO och 767 

A N N o 

I 
/" 

N s 

"THOR" BENSINMOTORER 
tör 

FLYGPLAN _, BAt- och BILMODELLER 
Data: 

H östkratter: 1/ 6, CylJndenol. : 4,7:5 cm'. 
Moto rklass : B. Ty p : Z· takt. 
V an '/m!n, m, s" Hnghjul: 300-11 ,000 
Vnr\'/min. m . propeller; 1.000-8.000 
Motor\'!kt: 139 gram, 
pms KOMPLETT K ö RKLAR UED SPOLE 
OCH KONDENSATOR Kr. c:i7 ::5Q + oms, 
( Propeller, 8\'li nghjul o. batterI logAr e j l 
priset ). 

FIRM A E SKADER 
GumShornsgnlan 8. STOCKHOLM. 

Te l. 621853. 

K u p O N G 
TIA" HOBBYTJÄNST, BOX 3137, Stockholm 3. 

SlInd mot postförskot t pIns porto 

."."" ... , .t ."."" " .,, .......................... "" ................. ................ " ..... , .. . " ...... il. Kr ...... .... " 

...... .. "" at ." ..... ""." ... "." ...... " ."" ... "." .. " ............ ... " ................... , ...... " .. IL K r .... " .... . . 

Namn : .................................................................................. " .. .... ... . .... .. ....... ..... .. .... .. , .. 

Adress: ........... ' ....................... " ... " ..................... , ......... ,,,,, ... ... " , ..... .. .. ... "." .. TU 18/46 
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reTOTIPS 
Bländaren och skärpedjupet. 
B ländaren är slussen, som släpper ige-

nom ljuset i kameraobjektivet. Den 
verkar på samma sätt som ögat. Ju lju­
sare det är, j u mindre bli r pupillen och 
på samma sätt ska bländaren fungera. 
En f ilm kräver alltid en viss mängd ljus: 
Detta regleras antingen genom att håUa 
slutaren öppen längre eller kortare t id 
eller också genom att använda större el­
ler mindre bländare. Alltså: stor blän­
dare kräver kort tid och liten bländare 
lång tid. För att fånga ett rörligt mo­
t iv a nvänder man naturligtvis kort t id 
och alltså stor bländare. 

Allteftersom bländaren minskas (bl än­
dartalen ökar 4 - 5,6 - 8 - 11 - 16 
osv.) tilltar skärpan framför och bakom 
det avstånd kameran är inställd på. An­
vänd därför liten bländare, dvs . stort 
skärpedj uPt vid landskapsfotografering 
med detalj i förgru nden. Ställ inte gär­
na in kameran på "oändligt". Ställ i 
stället in den på exempelvis 10 m och an­
vänd bländare l It varvid skärpedjupet 
för 6 x 9 och 10,5 cm brännvidd blir 
från 5 m till oändligt, för 6 x 6 och 7,5 
cm brännvidd från 4 m t ill oändligt. 

önskar man mjuk bakgrund till ett fö­
rernål använder man stor bländare. dvs. 
litet skärpedjup, varigenom bakgrunden 
blir oskarp. Varje steg som bländaren 
minskas kräver fördubblad exponerings­
tid. Lämpligt är att skaf fa en skärpe­
djupstabell föl' den kamera man använ-
der. Gösta Wahlström. 

IDLEWILD _ . 
(Frw!s. fr. sid.l7.) 

För a tt få startbanorna 3,6 m över hög­
s ta vattenstånd måste över 30 milj. m' 
sand pumpas upp från den närbelägna 
sjöbottnen. För att binda sanden har 
hela området 'tltanför startbanorna be­
såtts med gräs. Dränering, för att snabbt 
leda bort vattnet vid kraftiga regn, har 
anordnats med 18 dm vida dränerings­
rör, i vilka vattnet genom 'tyngdkraften, 
alltså utan användande av pumpar, ledes 
bort till Jamaica-viken. 

Startbanorna utföres av betong med 
en tjocklek av ao cm. För att säkra sig 
mot sprickbildning har man inlagt 
krymparrnering, samt utfört fogar av 
gummiasfalt på vissa avstånd. I övrigt 
finns ingen annering. Grunden har be­
räknats för en belastning av 150 ton, för­
delad på tvA hjulpar med ca 15 m cent-­
rumavstånd, vilket är betydligt mer än 
vad något nu existerande plan väger. 

Genom att bygga en ny expressväg be­
räknar man att körtiden frAn Manhat­
t an, New Yorks centrum, till Idlewild 
ska kunna nedbringas till ca 26 min. De 
sammanlagda kostnaderna för nya vä­
gar kommer då att belöpa sig t ill ca 40 
mi ljoner kr, vilken summa icke inräk. 
nats i kostnaderna för själva fältet. 

S. Blom. 



i1db sjdYL~ 
TJ~s KÄLARMÄSTARHJ 
LAR ER: LIMFÄRGNING 

Teknik för Alla presenterar här en 
ny praktisk serie Måla själv, som 
kommer att löpa med jämna mellan­
rum. Det är Sigurd MöBer, 80m i 
detta fall är Tf A :8 målarmästare, 
och han börjar denna gång med att 
beskriva limfärgningen. I detta num­
mer beskrives underarbetena, vilka är 
av allra största betydelse om man 
vill nå ett gott resultat., och i ett kom­
mande nummer beskriver han själva 
limfärgningen och ger olika recept. 
Då samma arbetsprocesser också 
kO'romer ifråga vid exempelvis tapet­
sering . uppmanas intresserade spara 
artikeln, till vilken kommer att hän­
visas i fortsättningen. 

L imfärgning åT en invändig behand-
lingsmetod som särskilt lämpar sig 

för tak men även för väggar och då 
särskilt bra på gamla tapeter. Ingre­
dienserna är billiga och färgen är lätt­
struken. 

I fuktiga lokaler är man dock tvung­
en att tillgripa andra behandlingsmeto­
der. 

S. k. kallvattensfäTger som består av 
ett färdigt pulver som utröres med kallt 
vatten och därefter är färdigt för an­
vändning, är att betrakta som ett slags 
limfärger, vilka dock ej är särskilt myc­
ket bättre än en hemlagad limfärg. Den 

största skillnaden ligger i det vanligt­
vis avsevärt högre pris de betingar. 

UNDERARBETEN 
Alla golv täckes väl med täckpapp 

eller tidningar. 

l) På förut limfärgad putsyta. 

Är den gamla färgen på det hela ta­
get bra utan större sprickor eller av­
flagnade ställen utan huvudsakligen 
vanprydd av de med tiden uppkommande 
mörkare partierna i hörnen, kan man 
komma ifrån arbetet enkelt. Smärre 
sprickor vidgas i ytan med en spik, var­
efter de kittas med gips. Därefter drän­
kes ytan med såpvatten medelst en 
större takpensel. 

Sedan ytan torkat är det klart för 
strykning. 

Skulle ytan vara svårare skadad med 
stora sprickor eller genom att den 'gam­
la limfärgen har lossnat här och där, 
är det säkrast att ta bort den gamla 
färgen helt och hål let. Som man inte 
vet vilken underbehandling 80m tidigare 
använts får man ta det försiktigt. 

Med en våt svamp eller trasa blötes 
en del av ytan med varmt vatten och 
sedan detta trängt in i och mjukat 
upp färgen kan man lätt torka av den. 
Konuner då en oljefärgsyta, oftast täm­
ligen mörk, i dagen. fortsätter man på 
enahanda sätt över hela ytan. Efter 
tvättning ska ytan stå jämn utan knott­
ror. En ytterligare eftertvättnmg är 
vanligen att rekommendera. 

Är grunden ej oJjestruken (patente­
rad) kan man, vilket särskilt är under­
lättande vid tjocka fäTglager, efter upp­
blötningen skrapa ned färgen ända in­
till putsytan med en stålspackel, var-o 
efter man avjämnar med grovt sand­
papper (n:r 5-7). 

Är undergrunden patenterad och ytan 
ser bra ut gipslagas sprickor enligt 
iöregående och det är klart för stryk­
ning. 

Är däremot oljefärgsytan i dåligt 
skick med fula fläckar m. m. är det säk­
rast att ompatentera ytan. Härvid an­
vänder man sig med fördel av diverse 
gamla oljefärgsskvättar, som noga silas 
genom duk och hopblandas. Vilken färg 
blandningen får spelar ingen roll. Fär­
gen tunnas efter behov med linolja och 
terpentin. Den strykes ut och man till-
ser att den täcker överallt. / 

Har man skrapat rent intill putsen 
blir behandHngsmetoden densamma som 
för en nyputsad yta. 

2) Limfärg på nyputsad yla. 

• Stänk från bruk bortskrapas med stål-

'dag 
rakar man sig 
med FA[ETTE 

Deo .em.la fao 
unen ger bladet 
den rätta svikteo 
och den rätta 5tadgan 
för au rakningen slull bli beha,li,. 
Matador Facette förenar det tjocka 
och det tunna bladets fördelar. Pröva 
själv Matador Facette - Ni blir över· 
trgad redan dler fönta momsen. 

ntndor ~ fin ~ 
FAC ETTE L]'l!!J .0111 

" / 1 MATADORVERKEN • HALMSTAD 

TElfNIim 
Nordens största tidskrift för 
POPULÄRTEKNIK, HOBBY 

MODELLBYGGe' 

Prenumerationspris: 
Helår 11 : 50 - Halvår 6: -

Kvartal 3:-
InbetAla a\-glnen pA. postgirokonto 
157992 eller Insnnd nedanst!\ende ku­
pong s/i uttaga vi avgiften mot post­
förskott. PRENUMERATION l Stock­
holm kan ske pA. tidningens expedition, 
Tunnel~lltan 8. Telefon 1l 60 79. 

!-__ 'TiII TEKNIK för ALLA_-I 
Box 3137. Sthlm 3 

UndertecknAd prenumererar hllrmed på 
Teknik tör Alla under l hell\.t - 1 
hah'Ar - l knrtal fdn .... .. .. . mAnad 
Stryk det ej önskade. 

Namn: .. .. ............................ "." ........ .. . 

Bostad: . ..... ....... .. .. . .. ............ ....... ..... . 

Postadr. : TIA 
Texta"' 
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TJA 
HANDBÖCKER 

SLÅR REKORD 
Ständigt nya upplagor och 

_ stegrad försäljning 

1. 

2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 
8. 

9. 
10. 

11. 

12. 
13. 

Räknestickan och de.1 an­
vändning 
Av clvlltngenjör Tore Porlan­
der. Kr. l : 60 tokl. om •. 4, uppl. 

Elektriska ackumulatorer 
Konstruktion Sköt,el 
LaddniDi. Av clvtltngenJör To 
re Porasnder. Kr. 2 : 87 lnkl 
oml. 3 upp!. 

Konsten att uppfinna 
Av ingenjör Bana \ VOD Bor­
tenau. Kr. 2: 87 mkl. om.. 2 
uppl. 

Omlindning och beräknina 
av småmotorer 
av civil1ngenJör Tore Portan· 
der. Kr. 2: 00 inkl , om •. 3 oppl. 

Vind-el verket i teori och 
praktik 
Av civilingenjör Tore Poraan­
der. Kr. 2: 90 lnkl. om •. 2 upp). 

ModeUbåten 
Hur den bygge. och trimma.. 
Av Ingenj ör J ac M. hel'len. Kr. 
2 : 11 Intl. omB. 

Hur blir jag telmiker1 
Av Civilingenjör F. Adel,tÖJd. 
Kr. 2: 11 lokl. om • . 

Hur jag sköter min cykel 
En bandbok utgiven laamarbete 
med CykeJfrllmjande t av pne­
ral.!Iekreterare Sven Wlntzer och 
tapto Jaquel :m. Lamm. Kr. 
2 : 11 Inkl. oml. 

Alla matematiska formler 
- en populär matema tlkhand­
bok. Kr. 4: 96 lnkl. oms. 3 uppl. 

Svarvboken 
En orientering över den moder­
na narven a möjlIgbeter. Av 
clvlIlngenjör Tore Porunder. 
Kr. 2 : 64lokl. om •. 2:a uppl. 

Maskinritning 
- en värdetull handledoini' tllr 
slvAl nybörjare .om tackman. 
Av lng. RudOlph Tegström. Kr. 
2 : 64 Ink t. oms. 2:a uPP1. 

Modelljärnvägen Del I 
Av redaktör C.·E. Nordatrand. 
Kr. 2: 00 lnkl. om •. 

Modelljärnvägen Del n 
A v redaktör C.·.E. Nordstrand. 
Kr. 3 : 69 1011:1. om • . 

I oarle bokhandel eller direkt Irdn 
Teknik '''' Alla, 80% 3137. Stlckholm 3. 
genom likvid pr p08lglrokonto 157991 
eller I IrimtJrbn . .ll1en mot po,tl"'­
,kott. lJarlJld dock po8lIlJrdoU.alJgff­
ten 25 lJre tillkommer. 

Till TeknIk lör AU .. Box 8181, Sthlm • • 
SAnd undertecknad töljande handböcker 
mot po.tlör.kott. 

.... ex. nr lit 1 : 60 

.... ex. nr 2 A. 2: 37 

.... ex. nr S iL 2: 87 

.... ex. nr4A2:96 

... . ex. nrtiA2:90 

. •.. ex. nr611.2:1l 

Namn: 

Soatad: 

. ... ex. nr 7A2:11 

. ... ex.nr 8&2:11 

. . .. ex. nr 9& 4:96 

. ... ex. nr 10 A. 2:64 
•• . . ex. nr 11 lt 2 :64 
.. .. ex. nr 12l1. 2:96 
.... ex. nr13ltS:69 

....... ... .................... 
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spackel och ytorna avjämnas med grovt 
sandpapper. 

Först måste ytan grundas, vilket be­
nämnes såpkredering. En tunn kreder­
färg iordninggöres och denna utstrykes 
jämnt med en större muddiare. Om vi 
använder oss av krederfärg nr 1 är ytan 
därefter klar för strykning. 

En mera gedigen underbehandling er­
hålles om ytan först såpkrederas mea 
krederfärg nr 2. Sedan denna torkat 
fullständigt patenteras som förut be­
skrivits. Med denna senare behandling 
vinnes den fördelen att man sedennera 
lätt kan tvätta ned limfärgen och stry­
ka ytan på nytt. 

3) Limfärg på förut limfärgat 
trä. 

Är ytan pappspänd undersökes i vil­
ket skick pappen befinner sig. Är pap­
pen hel samt utan bubblor eller veck, 
med raka hörn kan den gärna få sitta 
kvar. Ytan nedtvättas ordentligt och är 
efter torkning klar fÖT strykning. 

Om pappen däremot är i dåligt skick 
är det säkrast att avlämna den och i 
stället sätta upp porösa fiberskivor. 
Dessa erhålles i 122' cm breda skivor 
med ett flertal olika längder, varvid vi 
givetvis väljer en dimension, som pas­
sar till rumshöjden utan alltför myc­
ket spill . Skivorna fAr ej gå ända ned 
till golvet; vid uppsättningen lägges ut­
med väggen en bräda, på vilken · ski­
vorna reses. De fastspikas med galva­
niserad Ph" spik, som är speciellt av­
sedd för fiberskivor. När skivan fästs 
med nAgra spikar borttas den stödjande 
brädan. 

Spikarna slAs in i vertikala rader med 
40 cm mellanrum. net blir alltså 4 
spikrader på varje skiva. De bAda yt­
tersta spikraderna sätts 1 cm frAn kan­
ten. I de två mellersta spikraderna sätts 
spikarna helst i en nAgot oregelbunden 
zig-zaglinje. De blir då sedermera min­
dre märkbara. Man börjar spikningen 
vid den kant som ligger vid ett hörn 
eller intill en förut uppsatt skiva och 
tar raderna i tur och ordning. Då undvi­
kes säkrast att skivan slår sig. Sist 
spikas skivans under- och överkant. 

Spikarna sätts på &--10 cm inbördes 
avstånd. De slAs ned något under ski­
vans yta, varvid ikivan aktas för fula 
märken. Man slår rakt med "kartan 
slag, och då skivan är mjuk och elas­
tisk, kan man lätt få ned spiken till 
erforderligt djup, varefter skivans om­
givande yta Ater reser på sig. 

Skivorna sätts på ett inbördes avstAnd 
av 3-4 mm. Ett bra mått erhålles om 
ändan av en vanlig tumstock av trä 
hAlles i skarven. Likaledes bör detta mi­
nimiavstAnd finnas mellan skiva och tak. 

Alla fogar avslipas med sandpapper. 
I limvatten röres 1 del gips och 2 delar 
krita så att det blir en grötaktig ej 
alltför styv massa. Man gär endast i 
ordning en mindre sats i taget eller sA 
mycket som kan beräknas räcka 15-20 
minuter, enär gips som bekant binder 
mycket hastig!. Att bindetiden i detta 
fall blir sA pass förlängd beror på lim­
vattnets fördröjande inverkan. Ju star­
kare limvattnet tages desto längre kan 
hårdnandet fördröjas. 

Alla skarvar och spikhål fylles med 
det erhållna kittet varvid tillses att det~ 
ta ordentligt fyller ut skarvarna oc4 
inte endast täcker dem ytlig!. 

Sedan kittet hårdnat spacklas skar­
varna med vanlig spackelfärg varefter 
en 5-7 cm bred gasvävsremsa fasttryc­
kes i spackelfärgen. Sedan spackelfår­
gen torkat, spacklas ännu en gång, i 
denna etapp ovanpå gasväven. Efter 
torkning avslipas alla ojämnheter. 

Ytan strykes sedan It!ödig! med kre­
deringsfärg nr 1. DA denna torkat un­
der något dygn är det klart för limfärg­
ning. 

önskar man patentering dränkes ytan 
med limvatten, varefter patenteras en­
lig! föregående. 

4) Limfärg på gamla tapeter. 

Lossnade delar bortrives liksom även 
bubblor och veck, varefter man lagar 
med makulatur, helst otryckt, som klist­
ras fast. 

Det ställe som ska lagas bestrykes 
med klister, varefter ett makulaturblad, 
som helst bör vara något större än den 
bestrukna ytan, fasttryckes och utslätas 
med en hård badborste. När klistret tor­
kat väl, rives de icke fastkli strade de­
larna försiktigt loss. Man river då på 
snedden. På så sätt gAr lagningen "ut 
i intet" och det blir inte nAgon märk­
bar förhöjning i skarven. Skulle den la­
gade ytan vaTa så stor att makulatur­
bladen måste skarvas, sättes bladen kant 
i kant men i övrigt förfares som ovan. 
Annars kan skarven sedennera bli allt­
för synlig. 

Efter torkning är det klart för lim­
färgsstrykning. 

På gamla tapeter finnes det ofta ned­
flottade partier, som helst bör täckas 
med ett lämpligt skikt. För att vara på 
den säkra sidan kan man lika gärna 
stryka väggarna med en omgAng limvat­
ten före limfärgningen. 

5) Limfärg på ny träväg~. 
Porösa fiberskivor uppsättes och be­

handlas enlig! 3. 

KOMPLETTA 
ÅRGÅNGAR 

av 

TEKN~ 
1944 och 1945 

Arg. 1944 l bätten kr. 11: M, Inbunden 
l klotband kr. 16:-. 
Arg. 1945 I hllften kr. 11: 50. Inbunden 
I klotband kr. 16: -. 
Expedieras Inot 11kvld per postgiro­
konto 157992 eller mot postförskott. 
Vid posttörskott tillkommer porto. 
l Stockholm kunna ArgAngarna erhAl­
las pA vAr expedition, TunnelgatAn 3. 

Till TEKNIK FöR ALLA, Box SlS1'. 
8tockholm S . 

Sllnd nndertE'Cknad mot posttörskott 
Arg. 1944 l hAtten/ Inbunden . 
.l.rg. 1tmi I bAtten/ Inbunden. 

Stryk allt som ej önskas . 

Namn : ............................................... . 
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NU 

NI ilA" I..ANGE "-UNDUlAt på a ll 

ta en be rm odskure. 

Ni ha r hör I Edra ,' än neT och kam· 
rate r ta la om den nyu n och glädje 
Je hah n ai na he r mods5tudier. 
De har nva ncerat snabb t, d e har 
!åu mer a nU! \'ara(ulJ t arb ete, bättre 
be talt och IUörTe triveel i ti ll va ron . 

Ni ha r i pre~lIt n sctt. aU 377 be r · 
modsele,'cr under lä året 1945 -
46 tagit rea l. och st udentexa men. 
Fler talet av de~6a har 0 411 ycrkli gt 
J!:oda re,suhat. Många ha r fll tt ly. 

eande betyg. De bar utgjor t el it e n 
i privati ttcxamen. 

Ni har f rA n olika håll fö n ·jssa t 

Er o m att H er mod8 ku rse r ä r kva · 

Iit c lsku reer.80m (ö r perso ner med 

ene rgi och ambiti on ger säk ra re · 
sultat och full valuta för . "gi ften. 

är det 
på tiden ••• 

Ni har i ! omlllar mer än cn g4 0g 

bestämt E r fö r att t ill hösten ta 
en hermodsku rII. 

N u AR D ET PÅ TIDEN. a lt Ni gör 
slag i saken. De n rönta höilmå· 

naden är inn e. P Ione ra därfö r 
reda n nu Ed ra stud ie r, så att Ni 
d ra r nytta (lV höst. och vi u ler· 

kväll arna. Skriv i dag ti ll Hermodl 
och begär up plysn ingar om d~ l 

rack c ll e r de ä mn e n, som in lre!· 
~ erar Er och so m Ni anse r E r 
be höva behä rska. 

Begä r en s tud iehandbok ge n o m 

att sända OS5 b red ,'id sIAe n de ku · 

pODg eller skri" ell u lför li!;1 bre \' 
och la la O lll Ed ra önskemål. Vi 
är lika a ngelägna so m ' i, aH Ni 
ska ll (d d e n ku n, so m ge r Er va d 

Ni ö nskar. Sk icka bre\'e l i dag. 

SkOlaII 

HERMODS fÖT el/eTgiskt 
fol~ 

Planera 
höstens 
studier! 

HERMODS 
SloUJiga tftll nAMa l mU 

Sä nd mig ktuttnndMrltt 
I. rospekt. över den kurs, 

• I dag 

under ,'Uken Ja}!' dragit ett etreck . broschyren En 
btldrevy f rd n U e rmod ll 19"6 samt Korrelpond t nl, 
lI ermod a m Arlild s Udnlng. ulH.ler O mAnader. 

~~ ..... " ' 
~ ()OII It~roa , 
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bildning till 
konto rschef 
kamrer, ka!sor 
la~erchef 
IUköpllchef 
pe rsona lchef 
kre<lItchef 
bok til rnrc 
re\' lso r 
kor respo ndent 
stenograf 
sek reterare 
kontorist 
förs:lljnlngsebel 
fijrsiiljnre 
reklamman 
dewljlst 
aCfiirsmedbJillp. 
tön &'terllkyltare 

Handelsg)'mna­
alekun'ler 

I-landeldskole· 
ku rse r 

Merkantlla fort -
blldnlngskurlIer 

Komplctterln,,­
kurser tör 
kontorschef. 
kamrer m. fi . 

r,·öretagIlCkono· 
mlska kurser f. 
Ingenjörer 

80ktörlllgskurser 
t , detalj .• gross­
handel, hantverk 
och Ind ustr i 

Hn lansteknlk 
l{evlslonsteknlk 
Ha ndelsr1l.knlng 
Skattelagar och 

IIj1l lvllek la ra tian 
Modern kontors­
orga.nlsatlon 

Kredltgh'nl ng o. 
Inkassering 

P er.l!onalorganl . 
lIaUon 

NaUonaleko uoml 
Ii'ö retagsckon omi 
Stenografi: 
svensk, tysk , 
en(:E'lSk 

l.la aklnsk rlvnlng 
VillBkrlvnlng 
!:i\'enskn 
Svensk handeIiI· 
korrespo ndena 
m, handelslllrn 

Speciell ha ndels-
11\.-

l~ngelsk, Tysk , 
Fmnsk, Spanak 
handeJskorr. 

Försiiljnlngs. 
konst för flrma · 
representanTer 

Heklamteknlk 
lIarknadsundf' r · 
aöknl ngar 

KommunaHÖr · 
valt.-nl ng 

l;'örenlng!- ocb 
mötostcknlk 

SI)f:(':lallcul'8e.r 
för h.ntvrrhrr 
oth smJförrt.g~r'9 * =::1 för nnsliHldll In­
om Induatrl o. 
haol\'erk 

}\bd:ln. oc:h Vrrh 
st.ddrfen/I.: : 
IngenjörSkurs I 
mas kJ nteknlk 

Ma sklnTerkm ,_ 
ku,", 

Maskinteknisk 
förmanaturII 

AIlm1ln kurs för 
maski n- o. ve rk ­
stadsteknlker 

Kurser fö r 
ritare och kon­
s truktö rer 
avsynare och 
kontrollanter 
kalkylatorer 
pLnnerlngamlin 
masklnmontijrer 
motortekolker 

Hållfasthetlllära 
M8I'lklnrltDIDg 
El - o. Ga!fS\'eu­
ning 

Förbrännings­
motorer 

Verktygs· 
mll sklner 

Tole rall'Ser ocll 
pasenIngar 

Mate rialprovning 
M('ta llografl 
GJuterlteknlk 
Arbetsstudier 
Arbetspsykologi 

(nrbetsled ning 
111. m.) 

Arbeta rsk ydd 
Indust riell 
organisation 
~omogra[j 
Bcsk rlvande 
l1luklnlilra 

Skötsel och drltl 
av lI.ngpanne· 
anmggnlngar 

flygtrl:nii: 

E/tktrotrlen/fe : 
Ingeojö rskurs I 
elektrotek nik 

Elektriska In· 
stalla törsk'urfler 
tor B- och C· 
behör ighet 

El. verkm.-kurs 
EI .mODtö rsku rs('r 
El. maskin ist_ 
kurser 

El. mätteknik 
Telefoni 
Telegrafi 
Ha l1l otl.'kn lk 
Gru ndliig:;, kur· 
eer for elekt ro­
tekniker 

Ktm( och hmai: 
td:nologi: 

K emisk-teknisk 
ingeDjörsku ra 
verkmilst. -kun 
fö rmnnskUrIJ 

AlIm. kem, 
teknologi 

),'ö rbrilnnlllgl. 
lära 

Kur. {ör trkn/d: 
~pottfcsptrson;,' 

By,gn.d$ttfenlfe : 

I ngenjlir:llku ra i 
byggnadslekn.lk 

Byggmistare­
kurser 

Byggnadsverk­
mllstarekuNler 

Kurser fo r rita re 
o. konat r uktörer 

Lantmannn­
byggnader 

Byggnalhmate_ 
nallilra 

BerJlkning av ar­
merad be tong 

Grafoatatlt 
H lI.llfas theulD, r. 
Goodeal 

Virmr. o. unltrts_ 
trknik 
KU rI {ör miibtl. 
trl.:nilctr 
Umn/ngsttknlk 
Vigbyggn~d 

Q.....-1 
I G, ......... 

FullsUindiga 
realsko lekurller 
studentkuMler 
gymnasiekurser 

Modersmålet 
Rn.s;elaka 
l!~ranska 

Spanska, Ryska 
Tyaka, Itallena­
ka, Finska 
E speranto 
l~alln , Grekiska 

CA-I 
)rodernll. g rund · 
IIgn luntbrn k8· 
k urser 

T riid &,A.rdllkurse r 
Teeknlnpkuner 
l1llnlngsku r8~r 
KlI.8t· och ,kär­
gAr d SRn, ' I.,ltloo 
F ot ol"nln 
Blbelku,lIsknp 
Musikteori 

" .. ,." ... , .. ." .. " .. "."" .. ".""", .. Tf A 108, 3018 ]946 
POItadreu 



Ni kanske inte har samma 
lur om Ni skulle råka utlör 
dålig andedräkt! Sköl där­
för Er munhygien perfekt 
-med Colgale Tandcreme 
och Colgafe Antisepticum. 
Colgate avlägsnar kvar­
stannande matparIiklar -
vanlig orsak lill dålig an­
dedräkt ... . 

Ny föl;elong! 

MARS OLA ÄPPLEN 
ORNGUDEN 

Lefty Brown och roboten 

Legendariska boxnmgsmatcher: 

Jack DEMPSEY-Jess WlllARD 

TVA FOUETONGER 
TRÄN INGSRAD SERIER EN 
KASKAD AV FANTASTISKA RYMD­

ÄVENTYR 

w~~ 
GER FANTASIN FLYKT 

Eft ... längta4 var;_ tisdag av a.Ila 
mellan 7-70 4r I 

Pris 35 öre 
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BREVLÅDA 
PI denna avdelulng besvaras kostnads­

fritt tekniska frigol' av allmänt Intreosae. 
Om svar däremot önskas I bre" uttages 
ett arvode av 1 krona. Likvid torde ln-
8lI.ndu pA postgirOkonto 157002. 

Jo'råp: Flnus det nAgon beskrivning l bok­
form över tIIh-llgagA.ngssättet vid uppstop p­
ning av fåglar och djur? T. L., Ronneby. 

Svar: NI bör göra en förfrAgan hos Nor­
diska Bokhandeln. Drottningatan 7- 9, Stock­
holm. 

F..u.ga: Vill' kan man rekvirera ritningar 
och arbehbesk rh'n lng för att bygga en ml-
niatyrgolfbana ? T. J-n. 

Svar: Ritningar och anvisningar för b)'g­
gande av miniatyrgolfbanor finns ej i ban ­
deln. NI bör studera en befintlig mlnlatyr­
golfhana, sA. kan Ni säkert bygga en sidan. 

Fråga: 1) GAl' det att segla fortare I sid­
,'Ind lin I ren akterlig vind? 2) En viss bAt 
utrustas med en viss motor, i ella fallet an­
vändes propellerdrift I vattnet. I andra fallet 
am-ändes luftpropeller . a) vilket system ger 
den högsta farten? b) Vilket Ilr ur hränsle­
synpunkt gynn88.mmast? 3) Hur förfar man 
att pr postorder skicka efter varor tlJl exem­
pelvis Amerika? 4) Finns det maskiner som 
drives av atomkraft. eller kommer del att 
finnas? 5) Är atomkraft nAgot att rä kna 
med som "framtidens kraftklilla"? 6) Trans­
mltlonselementen I gamla tröskverk (vatten. 
eller hästdrivna) bestod till stor del av trH ­
kugghjnl. Undrar bur vAra förfiidel' gick tlll ­
vHga att berHkna sidana, gick det pA en 
"bött" eller llig det nAlZ"on teoretisk grund 
till dessa element? 7) Vilket kuggsys tem an­
vändes till klockurverk och urverk till mek. 
leksa ker? 8) Var det tyskarna som var lew'­
rantörC't tör mek. leksaker före kriget? 9) 
Skulle det Inte löna sig att starta en tillverk ­
ning av mek. leksak l:'.r I Sverige nu? lO) Finns 
det modeller av reaktlonssg,c;e-regat att a n­
"lIndn I modellhAlar? 11) Går det att göra en 
modell nv ett renkt1onsagJ:regat? 12) K an 
T(A ge adress pA nl~on firma som tlllv('r­
kar tri1l1njaler med cellnloldbe.lftg~nlng. Lin · 
jall:'.rna ska t\nvändas till en ritapparat. 13) 
Finns dpt nlgon sl'ensk firma som tillverkar 
rllknestlckor? N. R. L. 

S,'n.,,: l ) Med vinden frAn sidan gAl' seg· 
IIng fortast. 2) Vid större motoreffekter e r · 
hllll('s största hastIgbet med lurtpropcllcr. 
Vä rldsrekordet I hastighet Innehas av luft­
propeller pi pontonb!t. 3) Man medsånder 
Uimpllgast en check med bestH llnlngen den 
bör liven täcka event. fraktko stnader. Detta 
förfarande lir lltmpllgast vid mindre beställ· 
ningar. 4) För nll.rvarande finn es ej sådana 
maskiner. men kommer möjligen att finnas I 
bruk om nAgra Ar. 5) J a. 6) Vira förtlide r 
byggde sina maskinelement pi erfarenbet. 7) 
MOdUl -systemet lir det vanligaste. 8) Ja. 9) 
Troligen. 10). ll) I Amerika finns en (irma 
som sJl.ljer ritningar ocb besk rivningar för 
byggande av pn reaktionsmotor t modell. som 
kan köras. ]2) Tf A lämnar I regel ej adres­
ser pl firmor. Ni hör studera TfA:s nnnon ­
ser om rltappnrnter, sA ni kall sltkert komma 
t kontskt Tlled tllJverkarell. l3) Ja. 

Frå«a : ]) Om jag önskar göra en droasel. 
125 mA. aven l) em l j.l1rnkArna. bnr mAnga 
varv koppartråd bör jag dl linda pA. och 
hn r mAnga Henry räcker den till? 2) Är 
röret lA50 lika kraftigt 80m lC501 3) Orkar 
Tf A :s rörsummer mata en mekanisk bögtala­
re med 4,5 V anOdspllnnlng? 4) Kan man utan 
vidare öka anOdspll.nnlngen till 00 V, eller 
behö"s det nnnat rör? 5) TAl en vit elektro­
lytkondensator genomslag utan att skadas? 
6) Är den av vAt typ om det fIkvalpar i den? 
7) Gb ett 350 V lIkriktarrör att anv. f. 
lägre spänning? I sA. tall hur lftg? 8) Var 
kan ' man fl tall l utför!. l'Örtabeller f. am. 
och enr. rör? 9) Kan man nnv. nAgra av 
töljande rör Ull törsUtrkare. motta,lrnre e. 
d . EF 11 . ECH 11. EBF 11. 6 A 8. PP 4101. 
2 A. 5. ECH 4. EBF 2. 6 C 5 G? lO) Vllk('t 
Ilr minuspol pi en plektrolytkond .. kApan eH. 
lödblecket i mitten? 11) Var kan man köpa 
selen- ell. kopparJlkriktare för 6 V? Sem. 

8\'a r : 1 ) TrA ilmnar komma mPd en artlkpl 
ö \'er beräkning av drosslar inom kort. 2) Nej. 
3) Nt'J. 4) Ja. lAro kan utan "!dare matas 
med 00 V. 5) Den skadas tör ett ögonblick 
men renarerar sig sjltlv mycket Ijnabbt. 6) 
Ja. 7) Hur lAgt som helst men verknlngSRra­
dpn blir mycket dlllg redan under 200 V. 8) 
Frln Svenska Pblllps. OAvleg. 18. Stblm och 
Cbamplon Radio. Polhemsg. 38. Stblm. 9) 

TfA:s 
RITN I NGAR 
GULDKORN för ALLA 

1 TIA:. lolkbit "SUl.Ddan" (7 blad) 
kr. 12: - Inkt licensavgift + Omll. 

2 T IA:. Maaonlt~kanot kr. 5: 50 1nk1. 
om •. (spanten 1 fu ll .kala). 

3 TIA:. mbllatTrmoter JLl'. L 7,6 
kbcm c711ndenolym ... (5 blad) kr. 
f: 8:i inkl. Oml.- o:. JU' l, H,S kbem 
c711ndervolym, kr. f: 8:i inkl. om .. -

4 TIA;, ... c rept llir bemla..pebllaa 
av « r ammolonaklvor k r . 5: Minkl. 
oma,-

5 BenAlnmotorn Ikaro. lO, kr, f: -
Ink1. om •. -

6 
7 
8 
9 

10 
11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

Den Ideall.ka rltappauteD. kr. 2:2ti 
Ink.1. om •. (Skala l : 2). 

TfA-raeern l om Cör 81 km I UJ. 
men kr, 8: 25 inkl. oma.-

ED. ettrl.. 2-taktlm otor kr. 1 ; ­
Inkl. om •. -

TrA:. mlnatyr-dleeel.motor_ R it­
ning och hllIstA.ndig arbebJbeakrlT­
nlng kr. 2; ~ Ink]. om • . -

TIA:. amaUinvan. Ritning t hel 
akala kr. 6: 60 + oma.-

T IA:I cykelbit. Ny förbllttrad kon­
altnktlon. Ritningar (14 b lad) t hel 
skala kr. 35: - + oms. pr l atl.-

Den Idf!81.laka koplerlD .... ppaiaten. 
Ritning l .kala l: 2 (6 blad) .amt 
tul1stllndtg arbetllbeskrlmlng kr. 
8: 23 inkl, oms. 

'-cyl . ångmafIkIn, Ritning I skala 
1: 2 och nrbetabeakrivnlng kr. 2: ~ 
Inkl. oma. 

Ångpanna användbar för muklner 
med effekt av 1/100-1/75 hk. rut­
ning och arbetsbesk.rlvnlng kr, 2: 2ri 
ink!. oml. 

mu Btandal'd V,..telbU. Den Sved­
bergska mAsterSkapIvagnen, Kom­
plett ritning ocb beskrivning pi bU 
och trampsystem :tro 9: - tnkt. om •. 

Hill-Speed TramP',..lteIn. Revoln­
tlonerande nyhet för ovan.tAende 
bil. Komplett ritning och beltr1v-
nlng kr. 4: om inkl. oma. 

Barken Qnloc,... StrAlande modell 
300 mm lAng. Komplett ritning med 
beskrivning kr. 3: 00 Ink!. om •. 

Or loo. "Baaaneu" nya dleselmotor­
dl'lvna f lygplaumodell. RltnIna 
jllmte utför lig arbebJbeakrtvnlDa 
kr. S : 90 Ink1. onu.-
DeD t nlllLndade I Öl'Itorlnc l&PP6l'a­
ta. RltnlngHala med. toll.tAn~ 
arbehheskrivning kr, 12: - Ink!. 
oml.- • 

Mlnlat,.-rracerbU. ":n7fn1' Oar"'. 
Teg.tröm. dlrektdrlrna atrömllnje­
vagn. Ritnlngeaat. med fuU. tIn-
dig arhetlbe8krlTDing kr, f: GO lDlr:l. 
oms.-

De med • mllrkta ritningarna 11' l f1ll) 
. kala. 

Till Tek:nlk tUr Alla, Bex SU,., 8 thl.al • . 
SAnd mot poattOrakott + porto. 

. ... at. ritning till 

Namn : 

Bostad : 

POltadre.a: 



Ja ,samtliga. 10) Käpan. il) Standard Radio. 
Ulv8unda eller AGA-Bal tic, Lidingö. 

Jo'råp: 1) GAr PV 495 att sm-ända till IIk ­
riktaraggregat i '.rrA nr 11- 12 1046 om man 
använder en annan transformator? 2) Kan 
man tA. reda ilA strömstyrkan genom att dela 
eUekten med spänning (Amp ..... Wlltt:Volt) ? 
År detta en tillförlitlig metod? 3) Var kan 
man tA. kö»& smA. kollektorer ? Atomfillo. 

8vltol': 1) Ja, glödsplinningen bör sänkas till 
4 Y. 2) Ja, vid likströ m och vid växe lström 
uilr belastningen fir rent ohmsk. 3) Hör ette r 
hos AB Sandblom och Stohne, LIndbagena­
gatan 128. Stblm. 

Bråe.: 1) Har tiinkt bygga e n 8 W 4 
rörs törstll.rkare till grammofon. BUr ljudet 
högre ä n med en 4-röra radio? 2) Vad ska 
man 8m-ända tör h ögtalare till densamma ? 3) 
GAr det lätt 8tt bygga en sAdan efter rit· 
ning. PrenUDlorant. 

Svar: l) Givetvis, ty en vanlig mottagare 
kan avge högst 4 W . Å andra sidan uthAr ­
dar Vinken man sJälv eller ens grannar mer 
An 2-3 W I ett vanligt bost8dsrum. 2) 10-12 
tums permanentdynamiSk. 3) Man bör ha 
gjort nlgra mindre konstruktioner först sA 
att man blir förtrogen med en förstärkares 
verknlngS8ätt och själv kan avhjälpa e\' . tel. 

Fråca: 1) Kommer Tf A att införa ritning­
ar pA en korhA,R'ssändare och mottagare och 
I sA. fall för- vilka frekvenser? 2) Hur stor 
effekt erfordras l t elegrafi om räckvidden ön · 
skas ca 15-20 mil? 3) Vad skulle en sldan 
station komma att kosta? 4) Vilka vligläng . 
der stAr- öppna tör amatörer (har SO-takts 
certlt'lkat)? 5) Är etern just nu tri för ama-
törer? Arm6-s1gn . 

Svar : l) Sändare och mottagare för kort· 
vA.g och t sl fall för klass B amatörerna li r 
det \·lr avsikt att publicera sA. smlnlngom. 
Det blir för 20 - 40 - SO m banden. 2) SvA.rt 
att svara pl, ty detta beror- helt och hAllet 
pA. trck\·ens. antenn, terröngtörh!l1anden osv. 
3) Tf A klln tyvllrr ej sJtga nAgontlng om de t 
ännu. 4) 80 m.-bandet. 20 m , 10 m. IS m, 2,5 m. 
Se f. ö. Tf A nr. o. IS) T .v. endast för amatö­
rerna trln 1939. Tel egrafstyrei sen tlllhand a­
hliller nu liven ansökningsblankette r tör nya 
amatörer. 

FråCa: Kan en transformator med töljande 
datll a nvändas till TU :s Ilkrlktllra"'I'regat : 
2 xa.~V' mA l X5V 3,OA för llkrlktnrrör: 
2 X3,15V 4,OA glOdström för förstilrkarrör ? 

By&"pre. 
Sl-ar : .Ta. 
FrRjt'R: 1) Yar klin mnn fl köpa en dleselmo · 

tor? 2) Yad ko stlIr den? 3) Ynr knn mnll 
köpa hjUl t\11 mlnlnty rracerbll nr? Reda. 

Svar: 1) Exempeh'18 t'rlI.n Cln fl Ohl sson & 
Co, Insjön. 2) Kr. M: 50. 3) Inkö p av hjul 
för mlnlatyrTIlCi'rVfUWal' kan förmedla s ge­
nom Tf A :s Hohbytjitnst. 

Fri' ga: 1) Yar kan man f A kö pa bly? 2) 
Vad kOlltar ilpt kilovis? 3) Vor finns rese rv . 
dehlr till DKW mofor('vklar? 4) Var kan mall 
tA köpa ditck 19 X2 1/2"'? 5) Flr salpeter och 
svavpIsyra k;\pas utAn tllls t!\nil? A. S. 

Svar: 11 Bly kAn prhAllu frlin AR. Sl'en ska 
M(> tallvprkpn. Berldarhansgatan 17. Stock· 
holm. 21 Prls{'t klin f'J am~(>s. heroende pA 
vil,,"pn kvnl1tpt ni Hnskar. 31 R esp.rvdelnr Ull 
DKV-motorcyklllr kan erbAIla 9 frAn BMW · 
Motor. Årnp Rlndar, Uppsala. 4) F ör nfl. n-a · 
ra nde Ar däck mv('ket svAra att Anskaffa. NI 
hör vända eder till nligon större cykel firma . 
5) .Ta. 

F rAp: Var kan man tA. l lfJtor Öl'e r ameri­
kanska och europeiska r ör? 

Einar Ander ll8on. 
Svar: VAnd Pder till AB. Rvpnska Pblllps, 

Gävleg. 18. M'h Chftmplon Rndlo AB, Pol · 
hemsg'. 38. Stockholm. 

Fru ... : Il Hnr Rka 8yntetlRkt gummi Mm · 
mant'02as, dA vulkning ej Jrlt r att ti ll gripa? 
2) Ftnns nl'lll'ot prIma Cf'mpnt att kllstrn 
lrummlt. 2) Ett 11m som anvllndpR I stor ut. 
köpa en hanilnnt"maR}t'n. I Rtor lek ungernr 
som pn r11hllnk. Iltt fnrll t'nr hllnd fram och 
tIllhIlka över arbetsstycket? Vad kos tar en 
dylik? EI-tunD. 

Sva? : 11 KIIlltpr t .... r bont'n(!:'nlng IlV "vnte· 
tlskt gummi "r mv('ket sv'ht Rtt t1onbrlnga . 
VI kRn pnda,.,t h/l""' '''a pr till Uh-Il11nl'tn. Gnm ­
mlfahrlkR AR. F.k hacksvRt!Pn 10-12. ffi" ­
ll!lnilR V'iI t'nrf?1'I2an mMbJ'lnil (>8 prov pli 
J,!nmm't. 2) Ftt 11m "nm användeR t s tor llt· 
Iltrrtcknlru!' r~r IlnntO.lrn1nll' av J,!umml mot 
.Hl.rn fil' nX-IITtl. KAn p"lll'tllnR I vnr.le vll lllor · 
terad f/l"ll'llaroil pl, :H RmA. h.llnilnuhmllllk1ner 
kllll f"rJ!~III"" f"l'In AR . .Tnhn 'Vall Drottnln!:!'­
.'!atl,n 68. Stockholm. PrIset lir beroende p!\ 
d orlpken . 

F r i.,:a: 1) Hur gammal mliste man vara 
för ntt tA. klirll. al f'O tvAsltBlg tyrahjnll", 
cykeJhll törSf'dd med Iltttvlktsmotor? 5) MCD 
101 Pilot? 2) Kan mao utan omllndrlng an ­
"linda en vanlig bllgenerator som motor? 

Motorint resserad . 
Svar : 1, 2) 18 Ar. 3) Ja. 

Såll system 
i Edra stud.ier! 

En host.aadslri studieportfölj 
som hjälper Er att organisera fritiden 

Innan Ni bestämmer Er för nya studier i höst bör Ni rekvi­
rera NKI-skolans studieportfölj med orienterande kurspro­
gram, fri tidsbudget m. m. Ni får då en god översikt över 
kurser och möjligheter och kan välja vad som bäst passar E r. 

En praktisk sak som Ni får gratis 
Studieportföljen är en praktisk 
samlingskatalog för studiema­
terial, rättade uppgifter, brev, 
betyg m. m. På innersidorna 
finns tabeller, studieschema, 

Plan o#!h r e da 
r ed." . fr .... ",(jr'jtJ ... 

får Ni genom NIO·sy,;(e· 
met för fritids­
studier. 

- den hat innehåN 
ävtn när den är lom -

Om Ni ö"""'r IIIr­
sIriIda uppJyonin­
,ar om kuner för 
..... iuI omrdde. 
kan NIoIryka un­

der del 10m in­_rar Er i ku-

po .... n. 

....... Eli,. ......... till 
- IIInd In ,",pon,.n Ida, 

plats för anteckningar av olika 
slag - allt av värde för den 
som vill ha ordning och reda 
i sitt studiearbete. 

ElIdast en begrä n­
sad upplaga av stu­
dieportföljen kan fram­
ställas, och rekv isitio­
nern a mustc därför gö­
ras omedelbart. K lipp 
och sänd kupongen utan 
uppskov! 

N Kl-e.lever som ön­
ska studieportföljen 

böra ej använda 
kupongen. Rek­
virera portföl­
jen då lösningar 
insändas! 

Siar;., 

---~-- KLIPP HJ(RI 

Till NKI-SKOLAN' 
SoT ERIKSGATAN 3 3, STOCKHOLM I 
Sänd mig utnn kostnad studieportfölj I 
med kursl>rogram m. m. Jag är sär­
skilt intresserad nv det omrudc som 
jag strukit under. I 

i Indust.i o,h teknik. Handel o<h kontor· Språk 
lSjölart· Te<kning, nyttokonst o,h konstindustri I 
I So,ial verksamhet • Realskola o<h gymnasium I 
1 Namn: ..... .. .......... .. .. .. ··1 
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TiU salu: 
KOKPLATTA 900 W reglerb. m. eJadd 20 :-. 
El-rakm8.8kin 35:- Magnetapp. Bosch 4-cy1. 
20:- . Skiirlllngsbrllnnllre kompl. m. skaft 
20 :-. l:IalldsUpm8skin kraftig 20 :-. Mc-väx · 
ellIida, 3 växJ. 30:-, Ntittrallst. 10:-, H. 
S\'enS80n, Oxieg. 18, 'l'rcllcborg. 

SAMT. DEL, t. "fickradio" lik Sweetheart, 
inkl. batt., 3 min-rör, tärd. spolar tör k- o. 
m.-vli.g, Illda o. kOpp.-8chema. M, Luul!qulst, 
JohannC811J. l, Sthlm. 

TRANSFORMATORER 50-100 VA. Uppgiv 
nätep. samt önskad sek.sp. och ström, H . 
Forsberg, VAthult. 

FAllRIKSNY 200 cc komp!. J ap m. sida. M. 
AmaJ torg. Säljes t. högstb, NI1rm8re uppl. 
m. 1), K. E. JObl10860n, Mellbyn, Ed. 

8 st. L.F. TRA..""Sll\ oms. 1-3 och 1--6 (beg.) 
4:- pr st. mot p08Uörsk. O. Pettersso n, 
Skolv. 16. Dromate n. 

KOMD. 8LAG- o. VARVRÄKNARE 6-sittr. m, ' 
nolJstiUl n. Häkn. oavsett rÖrels~rlktn. Sl'. t. 
"U. S." 'l'tA, Box 3137, Sthlm 3. 

MJ • .MATERIAL I HO mycket billigt. Växlar. 
motur\!r. i)O~Kler osv. Prakt. lagt! t som nytt. 
M. Lundquist, J oliannesl>!. l, Sthlm. 

DEG. G RAD. DRAGSPEL m. koffert 150:- , 
h örtelefon p. s. 12 :-. 'l'ranstorm. p. 2'20 W 
8. 4-6-10 V. la 7 :-. Ampm. ~20 a. 5:-. 
Plck·up ny 15:- samt experimenh'aro r rltn, 
m.m. prlsl. mot 40 öre i trim. Sv, t. Box 15, 
öl. Lindliy. 

STARTl\(OTOU. 6 V 16:- . Ny "Aladyu" löd· 
pistol med bruksauv. 15:-. E. Jonason , 
~kern, Bergl'ljö. 

1 at EL-l\IOT. nylind, m. nya lager 220 V vUx­
e]str. 3 tas. 1,5 hk. 1400 v/m 60 per, kul!. 
140:-. 1 st d:o 1 fas 220 V 1/4 hk 1400 v/m 
75 :-. 1 st mc-motor 600 cc m. mago. o. törg. 
2 cyl. f yrt. felfri 100 :-. l st d:o 250 cc m. 
magn. o. förg. 1 cyl. f yrt. I gotl skick 125 :-. 
1 sl. d :o :wo cc ut. magn. o. förg. d elar borta 
l ventllstyrn. eljest I mycket gott aklck M:-. 
1 st luftkompr. UlIv. av mc-mot. 300 min. Ut. 
H kg cm' i gott sklck 76:-. l st allpmaskin 
f. remdr. t. 2 slIpak .. nya kullager att 100n1. A 
bänk, vikt c:a 25 kg 60:-. l 8t vAxellAda 3-
viix!. klck8t. kraftig typ som ny kr. 45 :-. 
P . ErlkS80n. Box 21. Nedansjö. 

EL. LöDKOLV 220 W 127 V. Nr K 617 I Claes 
Ohlllson & Co:s InBjön. katalog obet. beg, 
N. Å. Andersson, Högsta, Köping. 

l sl BAST. o. V.lGl\lAT. JAmpl. t. c.b. 30:-. 
l st llosch magnett. 30 :-. 1 st nästan ny 
260 cc vllxell. 36:-. Startm. 2:i:-. tläktm. 
10 :-. p. Larason, HAxhult. Llngaryd. 

DALLONGTEODOLIT. Askanla. i förl·.-llda 
kr. 50:- . foto mot -:50 1 trim. T. Lind ­
ström. SUpg. a III. Sthlm. 
DAl\O(SUGAREMOTOR, högtalare ED5. 100-
tal luftpostfrlm. av högt katalogv. sälj. el. 
byt. m. fj ndergatfel I gott skick t. Uittv. fl. 
KarlS80n, Brev!. 815. Honneby. 
1 KRISTALL..'1. obet. beg. m. lurar 12: . el. 
byt. m. gengasfl. 6 V. S. Nilsson, Arnelio. Bro· 
kind. 
I SJAKTS-AGGn. .. ;GAT: fullt komp!. m. 3-bl. 
propeller (00 cm dltun) 20 hk. Indian mc· 
motor I prima skick lUont. I stAlrörskonstruk· 
tJon. H<>gHr foto . Sv. t. "100 km" Box 183, 
OIotström. 

rrr-ffi~,~ 
t'ad-ann on ser 

Ann.-prbti f{jr under denna rubrik lnf{jrda 
annonser lir ntito kr. t:- per rad. (Pd lJarJe 
rad ca '6 bokstdver.J FÖTskoUsllklJld l fr/m. 
eller insatt d postgirokonto 151992. 

FÖRSTÄRKARE. "Pacent" 1-rörs 15 W, obet. 
beg. lllt!d lO'" högt. Inbyggd I vit8ka. Lämp!. 
som gitarrförst. 185:-. G, Steen, Vlgskrlva­
reg. 5, Giivle. 
LUFTGEVXIt nAgot beg. 20: , 1<~raDlhjul t . 
cykelblI m. culkynnv höger o. vänster m. 
transp-ekrar 24X2'" 4():- p. par. 1 st beg. 
h·lI.taktslllolor avsedd t. dres81n, m. frikoppI. 
50:-. Dlv. c-bildelar, pris pa. begilran, M, 
Carlsso n. Ovl, Köping. 
RADIOl'lATERIAL. Alla Tf A :s Ihare erhäl­
le r 20 % rabatt vid köp av radiomateriel. ej 
radiorör. hos undert eck nad. Stor sortering av 
radiomaterieI och radiorör. ständigt c:a 500 
-600 rör I lager. Svar till "Radloservlce", 
Box 32. Köping. 
ETT ANTAL 8F}((U8KA kullager lillllgt. 
Yttre dlam.: U.D cm. o. 10,9 cm, Inre dlam,: 
resp. 5,5 cm. O. 5,0 cm. Bredd: resp. 2,9 cm. 

2,7 cm. Sv. t. "S.K.F.-Iager", Box 74, KUa -

obet. beg. neskr, Illot 
Box 417, SIIjansnils. 
DYKARIIJÄLM kompi. m. 12 m. l · tum s ny 
slang. pump o. tyngder 30:-. 1 ny el-sym.­
motor 70:- .Närm. upp!. R. Gnstavuon, H er s-

1 st ROULETTE med inru tad spelplan av prl. 
Illa vaxduk 50:-, 1 st Ledo rIt bords lam pa 
50:-. Ev. byte. Svar till: O. Olsso n, Skya-
dronsgatan 9 a. 5.\'4n. Malmö. ' 

MOTORCYKEL, Husk'·arna . 175 cc bes. ocb 
klar I pr. skick MO:-. 1 tAttv. bes, o. klar I 
pr. skick 375:-. 1 Tudor vlndeh'erk 12 V . 
Kompl. 276:-. El. rakapp. tab,ny end. 60:-. 
G. Anton8so n. öl. Kllllaberg, 
PAHTt-"~ IL~( Q.5 mm Inspelad 1~20-]00 m. 
kr. 5-1~15--20-25-35. Rlnglednlngstransf. 
22~240 V med uUng för 3--6-8 V. 20 :-. 

nödspritmotor 35 :-. Dle8clmotor 60 :-. 70 :-. 
Modellmotor "Centra" 85 :-. Cykelväxel "Tre­
vu" o. "B VA" 35:-. Körrlktn.\·lsa.re "Kon­
takt" 15:-. Cykelur sjlllvlysande sittror o. 
visare 16:- . Elektrisk motor 6-12 V, 15:-. 
Lövsågnlngsapparnt 25 :-. Sändes mot post· 
förskott. Sven 'V. Eriksson, Länna. Bruk, 
Länna station. 
KOPPLINGSSCHE!IOR till KV-Biindare frän 
s--:;oo w. kortvftgslOott. frAn 1--6 rör. Frek­
\'ellsmätare mm. F örteckning 8o.1.ndes mot 30 
öre i trim, Byggsats till 5 \V telegrnflsändare, 
schema o. monteringspinn 50 :-, Kortvllgs· 
rndlo, Box 17D, Eskilstuna. 

Önskas köpa: 
DEG. KAMERA el. objekU" pass. t. först. 
app. Kort brUnnv. Sv. t . S. Svensson, Sauna 
D, Göteborg. 
CYKELn IL, 2-IIltllls helst 3-hjuli g köpes ge­
nast. A1lan Nilsson. Fördelningsgatan 63, Es­

I 

l\(C-lUOTOIt 2-t. 250-350 cc komp!. m. "äxell. 
magnet o. förg. Sv. m. uppg. om fabrikat, 
Arsmodell. ant. omborrn. samt priS t. ing. 
T. Brorsson. Ö. Förstadsg. 52, Malmö. 
l-FAS EUIOTOR 1/4 el. 1/3 hk. 220 V. 00 per. 
gilrna använd men fel tri, Sv. m. beskr. O. prIs 
t, S. Erikuon, L, 380. Strömsund. 
FR~(KALLNINGSTANK I. glasrör.. O, 
Oran, Växtorp. 
2 FRrKRAN8AR 16 l . helst nya. l racerbak­
nav helst m. bAl f . gr. ekrar. Sv. t . "BH" 
fsck l. Lapptrfisk. 
UTOjlmOR.OSl\IOTOR beg. c:a 1 2 hk. Sv. 
m. pris. S. Nilsson. Storg. aQ, Mön8terll.s. 
DEG. lUC_ elle r liittv.-rnotor 80-350 ce belst 
komp!. Bra billig sk rh·mask. Beg. mlnlatyr­
dletlelmot. Sv. m. beskr. o. pris "K.L .. V.". 
Box 24. Varberg. 
l\IODELL8VARV (dubbavstlnd ]50 mm). 
John Johnnsson. Röjan, 
DRA DEG KA.:."\IERA Ile1st axa cm, beg. för ­
st.npp., giirna hem byggd. totopapper och till­
behör. Rune Freden. Torgg. 10. Skövde. 
VAXELLADA t. RVA motorcykel. lQ32·Are 
mod. 350 cc. Sv. m. pris till "Växelllida" TU. 
Box 3137, Sthlm 3. 
l\[OTO RCYK F.I2'tIO""T~O~I;;t-7~8-;::::;;:l5O""~C~C~. ~e~v~.-;;80~" n~d;;:. 
rlg. T. Pl'r&son, Tolmon. Erlksherg. 
ILO FM 100 I gott skick el', med tr1\8lg växel­
lAda O. utan förgasare. H. Haglund, Gryt, 
LUlAn, 

Bytes : 
öVAHJUL bytes mot mindre utombordsmo ­
tor. Sv. t. Alvar Bengtsson. Klaby, Bäcka­
skog. 

Har NI försökt klappa en igelkou1 
J lA tall vet Ni hur Er hjörtas dam känner det, när 
hon Imeker Er kind, n ä r den är orakad eUer dåligt 
rakad. Sätter Ni däremot ett av PaJmolives garante­
rad~ rakblad i hyveln , kommer både Ni och hon att 
bli nöjd med resultatet . Ni har tre rostfria hlad 
- 40, 30 och 25 öres att välja mellan - alla med 
en varaktig skArpa sådan endast expe.rtslipning av 
det världsberömda svenska AEB-stålet kan ge. 

~ .. 1\~~"""QEl 

0;13_ LYX 0,08 III.M.WYPERTUMT 0.10, ...... TUNT 
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PlANERA höstHOBBYN 
• 

TÅG DETALJER SKALA HO 
F.loket. 

Nr. Detalj. 

Tl Blloln .. l bel akall. pr It ..... . 
T2 Lokkora- l metall PI' . t ...... ...... . 
T3 Bamhalkar pr par . ..... ... .. .. ... . . 
T 3a T"Urstöd till d :o 3 at ............• 
T4 BII.tre.rta.r. 4 at. pr lata .... .... . 
TO 8tröma .... taPft pr at •. .. .. .. .. . .•.•• 
TO Drh'hJn! pA 2 mm axel pr par 
T7 DrhhJul pA 2 mm uel med. 

InAckbJul, pr p&1' . ..... ... .. .. . . 
T8 8n.1lckaxel m. dubbla .dekor 

och kugghjul pr at, . ... .. .. .. .. 
TQ lloUa .. erll:ulor till d :o p r par 
TlO Ltiph,Jul pA axel m . lagerhylla 

pm. 
1: oiO 
6 : 50 
3: 50 
1 :00 
O: 00 
f: 00 
1: 50 

f: MI 

f: 00 
O: 10 

prp&r . ... .. ...... . ....................... 1:10 
Tl.l Ku .... bJuI t ör OverfOrlng trAn 

InAc.ka:rel tIll motor I hlldlam. 
2.~ mm pr at. .. . .. .. .. .. .. . ... ... .. . . O: go 

PM 12/'20 Penoanentm ... netmotor 
12 el. 20 v 0.8 - 0,7 amp., 
0,002 bk pr It. • .. . .. .. ... ... . ..... . 24: Tf) 

SplrmateriaL 
Nr. D etalj. 

RAlsen slu t t. n. 
JWi 811permatta av preapanpapp. 

ll ngder om e:a 1 m pr It. 
1508 8karvJärn tOr eammanfognln&, 

pri • . 

O:~ 

av rAll pr par ............ .. ....... O: 01 
1510 Bä.l8hi.lJ.ue tOr tut.a.ttnlng .... 

r llJI vid IUpermltta pr 100 
et. .. .... ............ ... .......... ..... .. . O: 7ft 

lI513 BlU.mitt pr It . . ... .. ........... .... O: DO 
TIa Vlh:~I . bl:Sa-u. pr st. ........ .... ... 15: 00 
T14 Wxd. vAft.tel' 1)1' lit. ... ..... .... 8: no 
1M:i IUUsmatta för växlar pr m. ... l: 25 
1M! Konll1nl'. tirdiglagd, 80- Tin-

kel, pr It. .. ............. ........ .. .. . : 110 

Signaler. 
Nr. Detalj. 

lm LJu •• I ...... lete arbetande 
a) med 2 .ken per .t. 
b) med a uen per .t. 

Pm. 

O: 110 
0;'1'0 

lft72 Dvlr ... l...... Icke arbetande 
pr et. .......... ..... .. .... ....... ..... ... O: oiO 

Figurer. 
flr . Deta1J. prt •. 

Tl6a Sttna pr at. ..... .. ... .. ..... .... .... .. O: eo 
Tl:lb Konduktör p r .t . ........ .. ........ O: r.o 
TlOe StatloDstui pr at. .... .............. O: GO 
TIM Paeaagera.re brnn rock pr lit ... 0 ::50 

lTut r ock pr at ................ .. O: 50 

Elektriskt material. 
• N r. Detalj . 

l en VIlxdm,tor 6-30 yoUa apln-
nlng pr at. ... .. ..... ............ .. ... G: 90 

TIG Trao8lormat ... 100 VA prlm 
127/220 v lek. 2 X 12 v pr at. GO:­

T16 Likriktare till d:o eelen.tapel 
pr It. .. ................ .. ... ..... ... .. 42:-

Tl7 Beo.tat, 0,79 amp. 63 ohm pr 
at. .... .. ......... ...... ...... .. .. .... .... 20:-

Order under l: - up. tyvlln ej. 

MTl B iU. 800 pr m . .... .............. O: 60 
(minst 10 m.) 

east)' Jones modelltåg 
j skala HOO 

kommer 11 okt.! 

o. K: 'SUPER 60" 

En .... .,I rldena frm sla. modellben llnmoto­
rer , etter Ulngtad a., alla landetI mtnlatyr­
motorentnaluter. CyJ.-vol:r m 9.8 cm', Tikt 
840 gram. 1 ~ 000 'VA" per minut. Mo­
torn, ,om "startar 80m ett ekott'" 
Motor lnt1. tAnd,tLtt. tAnd.pale, t ouden .. -

tor och tan k ........................... 106 : -

A M F I B I E B I L E N uV E S S L A NU 

- alla &Udra vlrJd • .Jr.rlgeta ln.,ulonUl 
IeDtaUon I Banta .Jeep' BU'gute med nt· 
t örllg belkrlvntnl och tOlogran,t b,. •• -
nadllammanatl llnJng Skala l : l:l ... 18: -

TfA:s Hobbytjänst 
Begagna annonskupongen å sidan 30 
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GENI-hörnan 

Vågrätt : 
1) Kraftig eller dam 

med kraftig röst. 6) Där­
med skördar man klöver. 
8) Fågeltyp eller dennas 
bostad. 10) Konstigt att 
en yngre man är - än 
en ung man. sade filo­
sofen. 11) Bikini. 12) 
Ofta blindarbete. 14) 
Måste plan förr eller se· 
nare göra. 16) Fristat 
sedan 1938. 18) Flyter 
absolut. 20) Modernt 
prov. 21) Verkar centri­
fugalkraften. 23) Bak­
plats. 24) Rymmer sti­
mulans. 27) Skjuter eller 
sjunges. 29) Gott sådant 
ger gott hopp om god 
plats. 30) u_ och gamla 
spetsar", hette teater­
pjäsen. 32) Brännvin. 
33) Poröst vulkaniskt 
glas. 

Lodrätt: 
1) Sommarnöje. 2) Gör 

eter. 3) Sålde forna ti­
ders påve. 4) Bekant ja­
pansk amiral. 5) Hund­
vana och koklocka. 6) 
Marter. 7) Stilig, pa­
rant. 9) Gudsförnekare. 
13) Champagne eller 

- Du behöver 
ndgot at t pryda 
din vägg med 
medan jag är pli 
semester, förkla­
rade chefredak­

. tören till teck-
naren, innan 
han försvann 
(rdn r edaktions­
lokalen. 

Korsordet 
Nr 18 

samfund. 15) Är gusta­
viansk byrå. 17) Bar 
spöknippen i det gamla 
Rom. 18) Inte smal pre­
cis. 19) F inns en berömd 

i Rök. 22) Tor. 25) Mol 
aUen. 26) Skrud. 28) 
Väntar mången semes­
terfirare på. 31) Geo­
metrisk figur. 

lösningarna ska vara Tf A tillhanda senast fredagen den 
13 sept. 1946. Skriv "Korsord nr IS" på kuvertet. Först öppnade 
korrekta lösning belönas med 10 kronor. Andra pris en kvartals­
prenumeration. 
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TfA:s 
TANKENÖTTER 

PA fotvandring. 

Ett antal ynglingar, som befann sig 
på fotvandring, intog en dag middag j 

en bondgård. När förtäringen skul1e be­
talas, sade bonden: "Om jag får lika 
många tioöringar av var och en som 
mina gästers antal, så är jag nöjd". En 
av ynglingarna betalade för hela säll­
skapet och fick 40 öre tillbaka på två 
tior. Hur många var fotvandrarna och 
hur mycket skuUe var och en betala? 

Sifferkombination. 

Hur kan man av talen 1-9, endast 
med användande av enkel addition och 
multiplikation, bilda talet 100? Alla ta­
len ska användas, men varje tal blott en 
gång. 

Nfir ni lös t dessa problem skickar Ni in 
lösningarna till Teknik tör Alla, Stockholm 3. 
MJlrk ku\'ertet "Tankenötter nr J8". Först 
öppnade korrekta lösningar belönas med 5 
kronor styck. Tö,'Une.Ud 14 daCar. 

LÖSNINGAR 
av "Tankenötter" i nr 15 av TfA. 

Olles drickspengar. 

OUe hade fått 1: 10 kr av hr Petters­
son. 

Femlllall ti ll S, J önsson, Epidemi\'. 7 a. 
3 tr, v., Kristianstad, 

Magisk kvadrat. 

30 37 32. 

36' H 3/ 

3.ft 29 ~6 

Genom att vrida kvadraten kan man 
få andra varianter. 

Femman till P e r· Inge Ingeuo n. C/o Svens­
son, lIornsgatan 7ä, l tro ö. g., Stockholm. 

lösning av TfA:s korsord nr 15. 
Vågrätt: 

1) Asea. 4) Semester. 8) Krav. 9) 
Olov. 10) Trick. 11) Roar. 13) Länsat. 
15) Varm. 17) Era. 18) Cyan. 19) Oms. 
20) Dröm. 21) Agn. 23) Indras. 25) A v­
råda. 28) Stoj . 29) Inert. 30) ödem. 
31) Reso. 32) TamerIan. 33) Anor. 

Lodrätt: 
1) Atoll. 2) Ekoln. 3) Arv. 4) Svart­

konst. 5) Estrar. 6) Tvi. 7) Rikedom. 
12) Avestajärn. 14) Sonar. 16) Radar. 
18) Cbilist. 22) Gastar. 24) Dream. 26) 
Åkdon. 27) Armar. 30) Ösa. 

ll'öutn pris tIll Muts VllllrorH, Skellette­
JlnmlL 

Andra pris Ull Birger Lindholm, Kamre­
rarevlIgen 14, Stockholm 3:!. 

Tryckerl • . k U~bnl.g~ t Frlgla. StaekbCllm 19411 
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• 

Den första sitt slag, t i "~ommen på initiativ av 

Svensk Teknisk Ordbok omfattar 6CXXJ maskin-, elektro-, kemisk­

tekniska, flygtekniska och naturvetenskapliga ord, termer och ut­

tryck med definitioner, uttols- och tonviktsbeteckn ingar på 

320 sidor 
Som granskore och förfottare har medarbetot : 

Civiling_ Fredrik Adelsköld, fil. dr, prof. Hannes Alfven, fil. lic. . . 
Iwan Bolin, fil. dr, prof. Hilding Faxen samt civilingen jörerna 

Helge Frieberg, Herman Hallendorff, Wiggo Nerbrandt och 

Olov Svahn. 

En teknisk uppslagsbok tör alla sammanställd och redigerad 

av Sven Sköldberg. 

Utgi"ea at> Teknik för Alla och Tekniska Förlaga AB, Stockholm 

. Nu i varie bokhandel 
..... _ .. _ .................................................................................................................................... . 
INSAND K UPONG E N 

till närmaste bokhandel eller till Tek-

niska Förlags AB, Box 3137, Stockholm 8, 

ach Ni erhAller boken mot postförskott. 

• 

Till ................ . . . ... .. ........ . ........... .. . . ... . 
Sänd mot postförskott plus porto ...... ex. Svensk Teknisk 
Ordbok, pris kr. 12: 75 plus oms. 

Namn ....... . . . ... . ................ , ...... . .. .... .... . . 

Bostad ..................... . ....................... .... . 

Postadress . . . 
Texta I TiA 

II 


