MODELLBYGGE - HANDIGT FOLK

17 — 31 JANUARI

Folkmotorbaten

PRIS 50 ORE




Ett TfA-nr betyder numera alltid po-
pularteknisk ldsning av bidsta méirke, dar
pa de fyrtio sidorna det ena briljanta
unpslaget trings med det andra, Vart
och ett i och for sig vart priset for hela
numret! — Apropad det, ni vet vil, att
det allra billigaste sittet att forsikra er
om varje nummer av Teknik for Alla,
ar att teckna en prenumeration for hela
Aret 1947. Det ar inte for sent dn och
1946 ars stora och pampiga julnummer
kommer om s& onskas pa képet.

Det nummer — det andra av den at-
tonde Argangen — som ni nu har i han-
den dr inget undantag frin den nyss
fastslagna regeln. Tvartom, och diarfor
pakallar det ett ogonblicks extra upp-
marksamhet.

Vi presenterar nimligen denna giang
tre nyheter samtliga baserade pa lika
méanga svenska originalidéer. Och det &ar
inte utan, att vi anser var déch en av dem
vara verkliga toppuppslag, varav vi hop-
pas mycken gliadje och nytta ska kom-
ma pa skilda fronter och givetvis framst
TfA-lisarna till godo.

For att borja fran borjan ska vi be er
titta riktigt ordentligt pa det Ralph Ly-
sell-ritade omslaget. Licker sak! Det
ar oss veterligt den forsta isjakt, som ir
tinkt att lanseras i byggsats, som konst-
naren-ingenjoren hir satt pa print.
Hindelsen har vi for var del celebrerat
genom en betydligt utforligare omslags-
text dn vanligt, men alla vinner av den
forndmliga isjaktsseglingen, en sport
som alltid tjusat nordiska sinnen, 4r mer
dn vilkomna med direkta forfragningar
och bestid'lningar hos redaktionen.

Har finns namligen chansen att fa
fram en isjakt, som genom sin prisbillig-
het, praktiska konstruktion och littma-
novrerbarhet kan bli var mans egendom,
och en sidan har varit efterlingtad.

Pa den forsta svenska midgetracerrit-
ningen har vi ocksd linge gitt och viin-
tat, Den kommer i detta nummer!

Det ar nu nagot mer &n tre ar sedan,
som TfA i en mycket uppmiarksammad
artikel presenterade den nya amerikans-
ka flugan, som fitt namnet midgetra-
cing. Att det skulle bli en fluga dven
i Sverige stod klart frin forsta borjan,
men annu i begynnelsen av anno 1947
kan vi knappast sigas ha kommit i ging
pa allvar. Under forra dret dgde visser-
ligen ett par lopp rum pA Pampas i
Stockholm och TfA lyckades ocksd ord-
na en uppvisningskorning pa Ostermalms
idrottsplats i samband med eykelbilsmis-
terskapen. Detta var givetvis av bety-
delse for att intresset skulle flamma upp
igen, men dnnu viktigare ar att kontak-
terna med det stora foregingslandet i
vister ater kunnat tagas upp.

Aven om dessa sistnimnda nog mest
har blivit av negativ betydelse. Ty det
star klart for var och en intresserad, att
midgetracing efter amerikanska matt dr
vi inte mogna for, om vi nu nagonsin
blir det. Men att det &r en upplevelse
att bevittna de amerikanska tillstdllning-
arna, det har alla som haft forménen

giora det med en mun intygat. SAi den
som lever fir se.

En sak dr emellertid klar: Vi maéste
borja med utgdngspunkt fran vara egna
resurser, Aven om vi naturligtvis redan
fran uppliggningen av den blivande
svenska midgetsporten ska forstka in-
rikta oss pd kommande internationella
utbyten.

Det dr med dessa fakta for 6gonen som
det f. n. arbetas pi den svenska midget-
racingsfronten. Det forsta synliga re-
sultatet framligges i detta nummer av
TfA i form av en ritning som vi hoppas
ska duga som vigledning for alla de mid-
getracershyggare, som vi vet bara gatt
och vintat pa dessa signaler for att sit-
ta i gang for fullt. Lycka till och skyn-
da pa, ty det blir tdvlingar redan i vin-
ter. Isbanorna ar som gjorda for de sma
snabba vagnarna.

Och s& dr vi framme vid Teknik for
Allas under Hindigt Folk-avdelningen

Anmilningstiden
|
den stora

HOBBYUTSTALLNINGEN

i Malmo

utgdr den 1 mars

utfirdade inbjudan till konstruktion av
den idealiska folkmotorbéten.

Ar det nagonting som det stora fler-
talet av det svenska folket &dr intresse-
rat av sd dr det motorhaten i alla dess
former fran baksmillan till de mera ele-
ganta hyttinredda flytetygen. Vi drom-
mer nog litet till mans om att en gang
sitta i egen bat, dven om vi bittert fatt
erfara, att det inte blir fullt si& enkelt,
som det var den gangen vi tdljde till
barndomens barkbétar!"
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Bvart tryck Svart/riitt tryck
1/1-slda Kr. 300:—. Kr. 325:—
L/2-sida w 170:—, ,, 185:—
1/4-sida a0
1/1 dubbelspalt ,, 226:—. , 260:—
I/1 enkelspalt , 110:—, 135 :—
Per mm 50 bre 60 dre

Omslagets slsta slda:

Hndast 1/1-sida Kr. 825:—.  Kr. 350:—
RABATTER: Belopp inom Ar och procent:
250/5, 500/7.5, T560/10, 1000/15, B000/20.
5000/25. Spaltbredd 59 mm.
Sidans format 3 sp. X 250 mm. Nir det
giiller annonser fér byggsatser, modellma-
terial. byggnadsbeskrivaingar ete. ser re-
daktionen helst att den beredes tillfille
till fiirhbandsgranskning av VArorna.

Teknik for Alla nthkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 31 jan. 1947,
(Efteriryck av Teknik for Atlas tnnehall
firbjudes|)

Men egentligen borde det. vara det, och
det @r bl. a. for att pa alla satt befrim-
ja och underlitta amatorbatbyggeriet
som TfA tar initiativet till den nya
konstruktionstivlingen. Denna vill ock-
si sarskilt ta fasta p4d att fa fram en
batform, som sd mycket som mdjligt mot-
svarar den stora allmdmhetens Krav pi
en god bat. Darigenom skapas enligt
vir mening en forsta forutsittning att
standardisera och forbilliga framstéllan-
det av en motorbit efter sidana linjer,
att ett effektivt stopp pa de allt mera
svindlande priserna kan sittas.

Det dr den uppgiften som vi nu ge-
mensamt ska losa.

0. E.

Omslagsbilden

tjdnst.

Ralph Lysell har mdnga gdinger glatt TfA :s lisare med sina sprudlande
idéer och djirva konstruktioner, vilka alltid kinnetecknas av en elegant for-
maga att kombinera lockande fantasi och vetenskapliga krav. Frin julnumret
har vi i friskt minne den polynesinspirerade segel-, motor- och isjakten. Ut-
forliga ritningar och kompletterande byggnadsbeskrivning dver den uppmirk-
sammade farkosten dr inom kort klara och kan dd kipas genom TfA :s J'i,cu‘)by-r

Men Ralph Lysell vore inte den han dr, om han inte sitdindigt vore sysselsatt
med nye uppslag. Strax fore jul kom han upp pd redaktionen med utkastet
till den isjakt som nu i sitt fardiga skick tjusar pd detta nummers forste sida.

Det dr en dtminstone pd papperet verkligt trevlig och enkel losning av en
billig liten isjakt, som bl. a. finesser dven har fordelen att vara hopfillbar.

Alltsd ni tar den behindigt med i bagaget, nir ni fdtt rapport om att isen bir
ute pa den eller den fiirden, och vil framme plockar ni snabbt thop isjakten
och fir ndgra trevliga timmar over spegelblanka vidder.

Vi hade hoppats att ha hunnit bygga ett provexemplar, men tiden har inte
medgivit det, dd vi inte i onddan ville ligga pd nyheten i vintan pd is i dessa
trakter. Men detaljritningarna finns klara och vi har ocksd hantverkare pd
hand vilka lovat pd kortast mojliga tid bygga exemplar alltefter som bestill-
ningar inkomma. Priset torde belona sig till ca 250:— kr.

\ Intresserade dr alltsd vilkomna. Forsumma ej detta utomordentliga tillfille! J
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Det sigenomspunna Harsprdng-

et har redan bérjat vandra sam-
>ma vdg-som de flestatav vdra
pampiga vattenfall. Det kemmer
inom kort.att klavbindas fér all
forse det svenska folket med yt-
terligare energi. Redan en gdng
tidigare har-etlt kraftverksbygge
pabor}ais hiir, nédmligen” under
det’ fdorsta virldskriget. Den
gdngen avbréts emellertid arbe-
tet men nu behdver landet de
260 000 kilowatt som kraftverket
kommer att producera och Har-
sprangets storhet torde snart va-
ra odterkalleligt forbi.

Léngt uppe i Lappland, en bit norr om

poleirkeln, har man for nédgon tid se-
dan birjat bygga det kanske markli-
paste av Sveriges kraftverk. Ett av de
sista av landets stora outbyggda vatten~
fall)y Harsprianget-i-Stora Lule dlv, far
ndamligen stryka pad foten for teknikens
utveckling; och de vildiga vattenmassor-
na, som gjort platsen till en av Lapp-
lands storsta turistattraktioner, kommer
om nagra ar att vara tdmjda och ge ett
vialkommet tillskott till var kraftforsorj
ning.

Tanken pa att utriyttja energin i Har-
sprangets vatten/dr langt ifrdn ny. Re-
dan strax eftep forra varldskriget satte
man-hamligéh (i gAng med att utbygga
fallet. Den gangen var det inte landets

kraftforsorjning i-sin helhet man tankte

p4, utan man onskade kraften till att
driva en fabrik, sont skulle utvipna kvi-
ve ur luften for fmmsta]lmng av konst-

godningsmedel. Samtidigt som man bor-
jade kraftstationsbygget, startade emel-
lertid’ tyskarna liknande fabriker. Kon-
kurrénsen-hotade bli £6r stark for.att den
tilltinkta industrin skulle lona sig, och
man hade inget annat att gora an att
nedligga bygget, trots.att man redan
satsat ett 10-tal miljoner“kronor pa det.
Allt vad som nu finng kvar av det &r
en“del vigar och barackér, och ingen
som kommer till platsen’/ kan ana hur
mycket arbete man en ging lagt ner hir
till ingen nytta.

Men behovet av kraft i landet-har okat
starkt_sedan dess, och vara dlvar)blir
allt mera utnyttjade som kraftleverants-
rer, Forst harman-hyggt ut de sydligare
vattendragen for att inte behdva trans-
portera energin over sd linga strickor,



Overst en bild
fran Har-
spranget i vin-
terskrud och
dirunder en
bild fran for-
sen uppe vid
dammbyggna-
den. Under
sommaren gir
’ , hilr betydligt
. 28 : . storre vatten-
£ o miingder fram

For att under-
llitta transpor-
terna har man
bygxt en pro-
visorisk hing-
bro dver Hlven.

Infarten tin
omloppstun-
nein.

.
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men nu dr dessa mdojligheter ndstan to-
talt uttomda. I stdllet fir man sika sig
allt liangre norrut trots de tkade kost-
naderna for energidverforingen. En sak,
som nu givit ¢kat virde at vira nord-
liga kraftreserver, dr givetvis det tkade
kraftbehovet p4 grund av industrins ut-
veckling i Norrland.

Harsprianget kunde darfér i lingden
inte undgé sitt ode. Den kraftstation,
som nu projekterats dir, kommer att bli
av jatteformat och far en fallhojd av 105
m. Dammkroppen kommer att forliggas
ca 600 m ovanfor Harsprdnget och ca
7 km nedanfoér avloppet fran Porjus
kraftstation i samma &lv.

Den vattenmingd som rinner fram i
en norrlandsilv, varierar higst betydligt
under aret, med hidgflod under somma-
ren och manga ganger mindre mingd
vatten under vintern. For att kunna dri-
va en kraftstation ekonomiskt méste
man darfor reglera vattendraget, si att
man far s mycket vatten som majligt
pa vintern och slipper lata storsta delen
déirav rinna forbi kraftstationen p& som-
maren. Man dimmer darfér upp vatts
net och far pa si sitt en "konstgjord”
sjo ovanfor dammen, alltsi ett ganska
betydande ingrepp i naturen. Virre ir
emellertid att Harsprdnget pad vintern,
niar allt vatten méste g& genom kraft-
stationen och avloppstunneln, blir allde-
les torrlagt, och landet silunda mister en
av sina fornimsta turistattraktioner.
Vigserligen blir det vatten 6ver pa som-
maren, som di fir g genom den gamla
dlvfaran och utfér fallet, men Har-
sprangets storhet ar nog i alla fall forbi
for alltid ndr kraftstationen ar fardig-
byged.

Anliggningen dr avsedd att utbyggas
for en effekt av 260 000 kilowatt, vilket
motsvarar en energiproduktion av unge-
for 1 700 milj. kilowattimmar per ar. Av
denna far en del stanna i Norrland, me-
dan resten kommer att overforas soderut
efter upptransformering till 350 kV.

Totalt kommer projektet att gi list
pa bortat 80 milj, kronor. Av denna sum-
ma kommer storsta delen naturligtvis pa
sjilva dammbyggnaden med tunnlar
samt kraftstationen med turbiner, gene-
ratorer och annan inredning. Men inte
obetydliga belopp slukas for att dra fram
jirnvdg samt viagbyggen och proviso-
riska byggnader, diA bygzgets beldgenhet
gor att transport- och inkvarteringspro-
blemen blir ganska svarlosta.

Den projekterade dammen kommer att
utféras som stenfyllnadsdamm. Denna
typ har hittills inte varit sd vanlig har
i landet, dar man ofta féredragit att byg-
ga dammarna helt av betong. En sten-
fyllnadsdamm visade sig emellertid ha
betydande férdelar vid Harspringet. Man
har niamligen bergmassorna som er-
héalles vid sprangningen for kraftsta-
tionen och tunnlarna och de ridcker la-
gom till att uppbygga dammkroppen.
For att den ska bli tat har den forsetis
med en tdtande kdrna av betong, som
stoder mot en betongklack, i vilken man
anordnat en inspektionsging.




Frin intaget for vattnet i dammen le-
des detta genom vertikala schakt ned
till turbinerna i kraftstationen, som be-
finner sig ungefiar 100 meter unde
markplanet, vilket gir den mycket osér-
bar mot bombverkan.

Turbinerna, som tillverkas av Nyd
qvist & Holm i Trollhattan, blir givet-
vis av jatteformat och kommer vardera
att alstra en effekt pa 130 000 histkraf
ter. Fran dessa ledes vattnet genom sug-
ror till den ndrmare 3 km linga av-
loppstunneln.

Arbetena, som startades forra aret, a
nu i full gdng. En hel stad har vuxi
upp diar man forut haft fullkomlig vild
mark. Forrads- och administrationsbygg:
nader har redan fardigstillts, och f6
att klara transporterna av folk och ma-
terial 6ver dlven har man byggt en hing:.
bro, som visserligen &r provisorisk, men
dnda klarar motorfordonen pi upp till
13 ton. For att man ska kunna bygga
dammen tvdrs over dlven maste denna
torrliggas, vilket sker p& s& sitt att
man bygger tva fingdammar tvirs dver
den, och leder forbi vattnet i en om-
loppstunnel. Denna blir givetvis proviso
risk, men de bida fingdammarna fa
inga i den slutliga dammkroppen.

Arbetet med omloppstunneln pagar fo
fullt, och dessutom har man borjat
spranga nedfarten till den stora avlopps
tunneln, som gores i s4 svag lutning att
man kan transportera ut massorna di
rekt med bilar och slipper anvinda sig
av hissar. Springstenen tippas seda
direkt pa platsen fér dammen, vilket j
maste betecknas som ett bekviamt sidtt
att bygga en damm.

P4 vidnstra sidan av dlven ska kraft
stationen och stillverket ligga, och hi
har man borjat spranga det ca 100
djupa hisschaktet till turbin- och genera
torsalarna.

Naturen har uppe vid poleirkeln ska
par arbetsvillkor, som #r ganska fram-
mande for en sorldanning. Pa vintern har
man kylan och morkret, som gbr att
arbetena dven ovan mark maste utforas
i eldsljus praktiskt taget hela dagen, och
pad sommaren fir man sliss med myg
gen. For att rada bot for det sista pro
blemet forklarade man krig mot myg
gen fdérra sommaren genom att spruta
ut ett mycket effektivt myggmedel
over vattensamlingarna i trakten. Re
sultatet blev ocksd over forvintan
gott, mygglarverna dog i stor ut
strickning, och man kunde andas betyd
ligt ldttare i Harsprdnget, iven om en
och annan seglivad mygga klarade sig
och overlevde. i

Men det féljer minga andra proble
med ett bygge som detta langt ut i lapp-
marken. Arbetarna och tjanstemidnnen,
varav manga har familj med sig, maste
ju ha bostdder, och for den skull har
man byggt ett helt modernt samhiille
vid dlvstranden. P4 komforten i de mon
teringsfirdiga trihusen 4r det inget fel,
och i den lilla staden saknas varken sko-
la, bibliotek, biograf, polisstation eller

(Forts. pa sid. 24.)
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Amerikanerna alskar att kalla sig eft uppfinningsrikt
slakte och de bdgge sidor vi hér presenterar bér syn
for sagen. Det ar en amerikan som med denna samman-
stallning av uppfinningar som varit i proktiskt bruk och
av mer eller mindre fantastiska hugskott velat fira min-
net av den patentdirektdr, som fér jGmnt 100 &r sedan
avgick frén sin post med motiveringen att han inte ville
Odsla skattebetalarnas pengar pa ett arbete som i alla
fall maste upphéra, da "alla viktiga uppfinningar i alla
fall &r gjorda”.

Det var som sagt 100 ar sedan. Antalet beviljaode ame-
rikanska patent efter den dagen é&r ungefar 2 000 000!

Maéanga av de uppfinningar som presenteras pa dessa
sidor kan forefalla roande men tittar man narmare pa
dem sa finner man att de sysslar med problem, som ocksa
var tid brottas med — problem som var odndligt mycket
svarare att |6sa innan explosionsmotorn och andra tek-
niska framsteg fanns att tillgé.

x

Di det pa 1880-talet blev uppen-
bart att de Lesseps projekt om
en Panama-kanal lcke skulle
kunna genomfiiras utarbetade en
amerikansk ingenjér planer for
en skeppsjiirnviig mellan de hiigge
oceanerna. Hur han tinkte sig
saken framgir av vir bild
ovan t. v.

Velocipedflyget iir ett problem,
som en ging liists, visserligen
inte siirskilt elegant och icke sa
att det blev anviindbart men i
alla fall... T jumi 1878 kunde i
varje fall befolkningen i Hart-
ford, Conn., se denna pedaldrivna
och styrbara luftfarkost stiga till
60 meters hiijd och lugnt segla
omkring i en dryg timme med
uppfinnaren, professor Ritchell,,
som maskin.

Nederst t. v. en firegiingare till
den derna t tl —
en dngkanon begagnad i det ame-
rikanska Inbiérdeskriget fiirst av
Sydstaterna och sedan av Nord-
staterna, som erivrade den i en
drabbning. DDen Lkuande anviindas
for projektiler med en vikt fran
30 gram till 11 kg. Den maximala
eldhastigheten var 500 kulor |
minuten.

Fotoentusiasten nederst t. h. frin
1888, tydligen wutrustad med ett
mekaniskt sinne, riggade upp hela
sin utrustning, som pi den tiden
var fAtskilligt skrymmande, pa en
trehjulig cykel av tidens modell.
Siikerligen har det fiorekommit

tals arrang av foto-
utrustningar men denna ir siiker-
ligen unik.



Hiir intill en helicopter frin 1876. Det wvar
W. J. Lewls fran New York, som pistod sig
ha flugit med en maskin med vingar ovanfiir
sin huskabin, fyra helicopterrotorer och en
dubbelpropeller Lingst fram, Mijligen trodde
han sjiilv pa sin beriittelse — niigon annan
torde inte ha gjort det, allra helst som han
aldrig gjorde nagon demonstrationsflygning.

Till hiéger historiens firsta hangarfartyg,
ballongbiiten G. W. Parke Custis, som bygg-
des 1862 speciellt fir att siinda I viig observa-
tionsballonger, som anviindes av Nordstaterna
under det amerikanska Inbiirdeskriget.

Den siiregna farkosten med hiisthuvudet #r
ett fiireslaget anglokomotiv fir gatudrift. Rit-
ningen hade utarbetats av en californier, som
ansig att Ingen hiist skulle bli riidd om han
miitte ett sadant dkdon pi gatorna.

Nederst t. v. fir en highana frin East Cam-

bridge, Mass., (1886). Liigg siirskilt miirke

till hjulens V-stiillning, den enkla biirande

pelarraden och  strimlinjeformen, Tigets

fiirsta sektion, som inte mycket skiljer sig

friin de andra sektionerna, iir I verkligheten
lokomotivet.

Angfartyget Catamaran (nederst t. h.) kon-
struerades av kommendisr W, Voorhis och ut-
experi t 1 d iiren 1880—84. De
linga pontonerna pid vilka sjilva dverbyge-
naden vilade hade till uppgift att tillita hig
- fart i grunda vatten.
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Den béijliga

Mj-byggarna har en sensation ati
vianta fran USA inom den allra nar-
maste tiden, nimligen en jirnvigsrils
som kan bojas strangt taget hur som
helst, Tag bara en titt pa den bild som
presenteras pa denna sida. Den kan na-
turligtvis dven begagnas som vanlig rak
rils och den kan ocksi kopplas samman
med varje vanlig typ av mj-rils liksom

modelljgrnvagsralsen

den kan kombineras med alla olika typer
av korsningar och vixlar.

I dessa dagar d4 leveranstiderna pa
mj-rdls #r synnerligen langa bjuder
denna s. k. L. B-rdls pd ytterligare en
fordel: den kan levereras omgéiende,
pastar den amerikanska firma som

slippt ut nyheten,

Hiir ovan illustreras vilka mijligheter den nya
bajliga modelljirnvigsrilsen bjuder modellbyg-
garna. Den lilla bilden t. h. dr en nirbild av an-

ordningen.

e LJ * e
Hobbyutstallning i Malmé
Den 12 mars oppnas i Malmo en stor hobbyutstiillning, diar modellbygget
kommer att f4 den dominerande platsen. Det ir Arbetet, Reso och Teknik for
Alla, som svarar for arrangemangen. Intresserade modellbyggare bor redan

nu forbereda deltagandet, dir det &r av vikt att modellbygget vid denna
den forsta storre modellutstillningen i Skine blir s representativt som méj-

ligt. Anmilningstiden utgir 1 mars.

8 TEENIK for ALLA 17/1 1947

P T. h. och nedan
K ol den mya hand-
drillborren, som
"arbetar runt
hornet”.

Borra runt hérnet

De praktiska amerikanska nyheterna

droppar nu in den ena efter den an-
dra. En som sékerligen kommer att bli
populir #Ar en ny handdrillborr, som
"arbetar runt ett horn”. Uttrycket fore-
faller fantastiskt men ar inte desto min-
dre sant. Om ni studerar vara bilder av
drillborren mirker ni att den kan in-
stdllas for snart sagt vilken vinkel som
helst genom att den férsetts med tva
olika leder, som kan mandvreras med
fingertryckningar pi de bigge ledlasen.

Vad denna borr betyder fér att under-
latta arbetet i hobby- och reparations-
verkstdder av olika slag behdver egent-
ligen inga utliggningar. Var och en kan
sjdlv rikna ut mojligheterna genom att
studera bilderna.




Den mekaniska VERKSTADSINDUSTRIN (7

Yitbehandlare arbetar med sidana for-
faranden varigenom man, utan att ndmn-
virt dndra ett foremals form, kan for-
andra dess yta i friga om optiska, ke-
miska eller mekaniska egenskaper. Yt-
behandlingen utféres antingen for att
giva foremélet ett mera tilltalande ut-
seende vad glans eller farg betrdffar el-
ler ocksd for att forbdttra dess hallbar-
het. De arbetsoperationer, som kommer
till anviandning utgors av rengiring, me-
kanisk bearbetning genom slipning eller
polering, paldggning av dverdrag samt
kemisk omvandling.

Rengoringen verkstilles av rengdra-
re och forekommer vid nistan all ythe-
handling. Beldggning som forekommer
pa foremalen, #r vanligen av tva slag,
oxider samt salter och fetter. Oxider
kan avligsnas pa kemisk vig genom bet-
ning eller ocksd genom héard borstning
och slipning. De senare avligsnas ge-
nom avfettning.

I de flesta fall betar man med syror,
vanligen svavelsyra eller saltsyra. Vid
betningen utvecklas gaser, som dr halso-
vadliga och starkt angriper féremal i
nirheten, varfor god utsugning kring
betkaren #dr nédviandig. Ofta brukar
aven betningen ske i sdrskilt avskilda
lokaler. Betaren (betsaren) far wvid
mindre foretag sjdlv kontrollera badens
sammansittning sdvial betrdffande ke-
mikalierna som féroreningarna, men of-
tast aligger dessa arbeten arbetsledning-
en och betaren har endast att utfora
grovsysslorna.

Vid avfettning anvindes vanligen tri-
kloretylen, oftast kallad tri, och perklor-
etylen, vanligen kallad per. Forr har
dAven tvittbensin och bensol kommit till
anvandning, men d& dessa dr starkt eld-
farliga och bensolingorna dessutom ver-
kar narkotiskt, har de kommit allt mer
ur bruk. Tri och per ar icke eldfarliga
men verkar narkotiskt, varfor man més-
te ordna sa att avfettare och kokare ej
inandas dem. Tri och per far ej heller
forvaras i oppna kérl, I beriring med
bar laga kan de alstra en farlig giftgas,
varfor de oftast kommer till anvindning
i avfettningsapparater,

Avfettning med lut har den fordelen,
att materialkostnaden dr mycket lig, da

losningen kan anvandas om och om igen
om avfettaren blott da och da avldgsnar
fettet. Luten arbetar dock langsamma-
re dn organiska losningsmedel. Man
brukar darfor paskynda forloppet genom
att halla foremélen i rorelse och spruta
pa luten i stralar.

Avfettningsautomater anvandes nume-
ra i allt storre utstrickning. Godset stal-
les vid dessa i ena dndan av apparaten
pa ett lépande band och ndr det kommer
ut i den andra dndan har det tvittats,
skoljts och torkats.

Skoljning och torkning dr tvad mycket
viktiga processer. Skéljaren maste skol-
ja varje gang varan doppats i nagot bad,
si att rester av badvitskan inte kommer
med in i ndsta bad eller torkar fast och
bildar flickar pa foremdilets yta. Skolj-
ningen gores for det mesta 1 rent vatten
antingen genom att hallare med varor
doppas ner i ett kar eller att den sittes
in i en kammare och besprutas med vat-
tenstralar.

Torkningen sker snarast mojligt efter
skoljningen om varan icke ska behandlas
vidare i andra bad. Ofta skéljer man
darfor sista gdngen 1 hett vatten, si att
varan torkar fort. Man kan dven torka
i en varm luftstrom. Ibland kombineras
centrifug med en varmluftstork varige-
nom skoljaren kan fa godset alldeles
torrt pa ndgra minuter.

Mekanisk bearbetning for borttagning
av ojamnheter i ytan utfores ofta genom
smiargling, dvs. slipning pa smirgelski-
va, varigenom grader, djupa repor ete.
avldgsnas. Detta arbete utfores av me-
tallslipare, slipare, smirglare. Bade har-
da och elastiska smirgelskivor kan kom-
ma till anvindning. Hérda skivor an-
vindes ndr storre godsmingder ska sli-
pas bort och elastiska for att ge en jam-
nare yta. Slipskivorna spdnnas fast i
slipmaskiner, och da slipningen i regel
utfires torrt utvecklas mycket damm,
som méaste bortsugas, oftast genom kraf-
tiga ventilationsanordningar. Ofta sker
slipning i sittande stidllning, varvid sar-

skilt fétter, ben och kndn dr utsatta for
pafrestningar. Massgods slipas ofta’ i
hel- eller halvautomater, vilkas utforan-
de varierar med artiklarnas form.

En jimn matt yta kan erhéllas genom
sandblédstring utford av sandblistrare.

Vid polering avser man att fi en blank
yta. Arbetet, som sker i polermaskiner,
i vilka lapp- eller lumpskivor dr fast-
satta utfores av polerare. Efter lump-
skivorna bendmnes de dven ofta lumpa-
re. Skivorna kan dven bestd av bom-
ullslappar, hopsydda i spiral fran cent-
rum. Vid polering av silver eller guld
anvindes ylletrissor. Dessa ar byggda
som cirkuldrborstar men med ylletra-
dar i stillet for borst. Gldnsvax kom-
mer till anvindning vid hogglanspolering
liksom vid glansning av formicklingar.
Arbetet utfores av glinskare. Nar for-
kromade ytor ska glidnsas eller rostfritt
stal poleras anvidndes s. k. kromvax.

Aven vid poleringsarbeten utvecklas
mycket damm, vilket maste bortsugas
genom kraftiga ventilationsanordningar.
Vid ldttare arbetsuppgifter anvindes of-
ta kvinnlig arbetskraft, vid fornicklings-
arbeten nistan alltid manlig.

Genom att medelst elektrolys over-
dra ett foremal med ett metallskikt for-
ddlar galvanisoren dess yta. Detta sker
dock icke alltid endast for utseendets
skull utan ménga ginger dven for att
skydda foremalet mot korrosion (rost-
bildning). Ibland sker galvaniseringen
i olika skikt, med flera metallager ovan-
pa varandra. Oftast ldgges nirmast
grundmetallen ett korrosionsskydd och
darpa ett eller flera overdrag.

De flesta metaller kan utfillas pi var-
andra, om ej direkt, s& genom formed-
lande mellanskikt. De inom yrket van-
ligast forekommande metallerna dr nic-
kel, koppar, krom, zink, kadmium, tenn,
bly, silver och guld. Allt efter metallens
art kan galvanisoren f4 andra yrkesbe-
namningar sdsom fdrnicklare ete.

Vid den egentliga galvaniseringen an-

(Forts. pa sid. 11.)

sion yrkesdversikt, Tidigare avsnitt har varit inférda i nr 8, 10, 12, 14, 14, 18,

[ Fiortonde avsnittet av ingenjér Olof Hellgrens i Statens Arbetsmarknadskommis- ]

19, 20, 22, 23, 24, 25 1946 och 1 1947, nasta inféres i nr 3.

u

v
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NEW YORKS broar och tunnlar

f Trafiklederna over och under Hudson-floden mellan New York och New\
Jersey behandlas i denna, den tredje av teknolog Sverker Bloms artiklar om de
intressanta anliggningar han kom i kontakt med i Amerika. Tidigare artiklar
har varit Idlewild — virldens storsta flygfalt i nr 18 och Autostradan —
framtidens vigmelodi i nr 19 1946. Nista artikel behandlar Niagara,

Den virldsbekanta Georg Washingtonbron och Lincoln. och Hollandtunn-
larna har dragit ofantliga kostnader. De har byggts av ett bolag som ocksi
driver dem och finansierar deras drift genom speciella avgifter for alla som
\passerar tunnlarna och bron. )

I New York skapades 1921 ett mycket 'The Port of New York Authority”. Dess

intressant och betydelsefullt foretag, uppgift var bl. a. att genom ett intimt
samarbete mellan de ba-
da staterna New York
och New Jersey losa de-
ras gemensamma kommu-
nikationsproblem. Grén-
sen mellan staterna gar
namligen utanfér New
York genom Hudsonflo-
den. For att belysa upp-
giftens gigantiska stor-
leksordning kan némnas
att trafiken mellan de ba-
da staterna fran ar 1927
till i Ar uppgatt till
390 miljoner fordon. I

Den stitliga wvinjettbil-
den av Georg Washing-
ton-bron gor ju intryck
av att vara en odemarks-
forbindelse medan den i
verkligheten befinner sig
mitt inne 1 miljonstaden.
Till vimster infarten till
Hollandtunneln.

10 TERNIK for ALLA 17/1 1947

bolagets regi har nu éver Hudson River
byggts tvd av virldens miarkligaste tra-
fikleder: Georg Washingtonbron och
Lincolntunneln.

Att bygga en bro over den miktiga
Hudsonfloden var i ett halvt sekel
en av de amerikanska ingenjorernas
storsta drommar. Flodens stora bredd
samt nodvandigheten att overbrygga den
i ett enda spann utgjorde svérigheter,
som ansags gora foretaget ndstan oge-
nomférbart. Men ar 1927 fick ”The Port
of New York Authority” uppdraget i sin
hand, och bérjade efter ingdende stu-
dier av alla de trafiktekniska, statiska
och ekonomiska problem som maéaste 16-
sas, byggandet av bron. Av sdva] este-
tiska som praktiska skidl valde man att
utfora den som en hidngbro. Ndr denna
ar 1931 stod firdig hade den med sin
spannvidd pa 1050 meter overtriffat
alla foregiende broar av denna typ, och
markerade en ny era i brobyggnadskons-
tens historia. Den blev inte bara ett
tekniskt, utan #ven ett arkitektoniskt
misterverk, som inspirerat forfattare
till hanforda beskrivningar av dess
skonhet. Kostnaden blev ocksd av sam-
ma storleksordning som bron, och
uppgick till inte mindre &n 60 miljoner
dollars.

Lat oss ge ndgra siffror for att be-
lysa brons storlek: de fyra huvudkab-
larna har vardera en diameter pa 90 cm,
och &r sammansatta av 26 474 tradar
med cirka 5 mm diameter. Kablarna ar
upplagda 6ver 180 meter hoga torn, pa
New Jersey-sidan forankrade i berget och
P4 den motsatta sidan i betong. Sam-
manlagt har i dem anvints 168 000 km



trdd, — tillrdckligt langt att omspanna

jorden 4 varv vid ekvatorn. Brokonstruk-

tionen #r utford i jarn, och har gjorts

?};é. smicker, som endast en hingbro kan
li.

Icke mindre imponerande dr tunnlar-
na under Hudsonfloden. Den forsta av
de bada, som f. n. finns, kallas Holland-
tunneln efter sin forste chefingenjor, mr
Clifford M. Holland, Den fullbordades
ar 1927, har fyra trafikfiler och sigs
vara den mest trafikerade tunneln i
viarlden. Kostnaden var 50 milj. dollar,

Sedan man fatt Georg Washington-
bron, som betjdnade trafiken “uptown”,
dvs. den Gvre delen av Manhattan, och
Hollandtunneln for trafiken »down-
town”, uppstod snart kravet pd en tun-
nel "midtown”.

Byggandet av en siddan startade den
29 mars 1934. 30 meter under vatten-
ytan bedrevs arbetet, och for att mot-
verka tyngden av dy och vatten anvin-
des komprimerad luft, medan det vil-
diga skalet till tunneln av gjutjérn drevs
fram fran de bada strinderna. Meter
efter meter nirmade man sig varandra
och mottes i mitten den 2 augusti 1935.
Arbetet hade bedrivits med sidan preci-
sion att “avdriften” i sidled endast var
ungefir 6 mm. Till att borja med anvin-
des denna forsta del av tunneln for tra-
fik i bida riktningarna, men en andra
del strax bredvid har nyligen fullbordats
(1945), vilket mdjliggjort att man kan
ha enkelriktad trafik i vardera av dem.

Totala lingden av Lincolntunneln dr
nidra 2 500 m, varav delen under vatten
utgér mer @n hilften, eller 1 380 m. Den
utvindiga diametern dr 9,3 m, vilket till-
later en vidghredd pa 6,5 m,

Ventilationsanldggningarna har sidan
kapacitet att over 50 000 m?® frisk luft
per timme kan tillforas, vilket gor en
luftvaxling per 70:de sekund. Ventila-
tionen skots av 32 fliktar, som installe-
rats i tre stora byggnader.

Tillfarterna till Georg Washingtonbron.

NEW JERSEY

Kostnaden upp-
gick till* 76 milj.
dollar for sjidlva
tunnelbygget, var-
till kommer om-
kring 10 milj. for
en autostrada som
byggdes i samband
harmed.

Byggandet av
dessa tre trafikle-
der har &tminstone
efter svenska for-
hallanden kostat
ofantliga summor,
men &ven drifts-
kostnaderna, sir-
skilt for tunnlar-
nas ventilation och
sdkerhetssystem,
gir pd stora sum-
mor Arligen. Dessa

kostnader finan-
sieras  emellertid
genom att man

upptar avgifter for
alla fordon som
passerar tunnlarna
och bron. Férfa-
randet kanske syns
klumpigt, men i
sjélva verket gkots >

caucus

tullningen med
stor smidighet och
rutin, varfor bilar-
na knappt behover

sakta farten for oo
att lidmna avgif- S
ten. { / Hurral
Sverker Blom. | @
\J Prace
Oversiktskarta wvi- N

sande forbindelser- |
nas inbordes lige. &

Englewood
Clifls
© GEORGE.
- WASHINGTON | &

1 LINCOLN [ 2%
_TUNNEL

TfA:s yrkesorientering

vandes likstrom av lag spdnning och hig
stromstyrka fran sirskilt for detta &n-
damal konstruerade, roterande omforma-
re, likriktare eller ackumulatorer. Sjil-
va badet bestdr i huvudsak av utspidda
lésningar av metallsalter i vatten. Bad-
behallarna varierar mycket men utféres
ofta av trid-, jirn- eller stengodsvannor.
Behallare av glas, porslin och rostfritt
stal forekommer &ven,

Efter den forut beskrivna rengoring-
en placeras foremilen pa krokar, som
nedhédnges i baden pa katodstinger, dvs.
stdnger av koppar eller missing, som fi-
renas med stromkillans negativa pol. Till
den positiva polen kopplas stinger, vil-
ka uppbdr anoder, dvs. plattor av den
metall, som ska utfillas p4 foremalen el-
ler av indifferent material, t. ex. kol.

Strommen regleras direfter med till-
hjdlp av motstinds-, ampéremitare och
voltmitare, s att den avsedda méngden
metall utfilles pd ldmplig tid, varefter
foremalen upptas och skoljes. Efter
skdljning i vatten och eventuella lsning-
ar av olika slag kan féremailen efterbe-
handlas medelst kratsning eller polering
och upptorkas. Torkningen kan ske pa
olika sétt, t. ex. i span, i lakan, i centri-
fug eller i torkskip.

Enir de galvaniska baden arbetar fel-
fritt endast vid ldmplig temperatur, er-

(Forts. frdin sid, 9.)

fordras ofta sidrskilda uppvdrmningsan-
ordningar med gas-, 4nga eller elvirme,
antingen utvindigt under vannornas bot-
ten eller genom i badet indragna slingor
eller doppvdarmare ete. Vattenkylning
forekommer ocksa vid bad, som har be-
nagenhet att bli varma. Méanga galva-
niska bad, liksom de betsar, som anvin-
des vid forbehandling av foremilen ut-
vecklar skadliga gaser, varfor sdrskilda
utsugningsanordningar dr nodviandiga.

Yrkesskickligheten hos en galvanisior
kommer ofta till sin ritt, dA det giller
att reglera elstrommen samt att under-
soka och justera badens sammanséttning.
I det senare fallet anlitas dock ofta ke-
mister.

Yrket kriver i allméinhet goda kropps-
krafter. Vidare kridvs handlag och fing-
erfirdighet, Ogonméatt, snabb uppfatt-
ningsformiga samt intresse for kemiska
processer. Absolut hinder dr svag syn, da
noggranna avsyningar maste utforas un-
der arbetets géng. Olampligt dr firg-
blindhet samt anlag for eksem. Hand-
eksem forekommer inom yrket. Forgift-
ningar kan forekomma men dr dock sill-
synta.

Vid massgalvanisering av smasaker
anvindes roterande trummor, vari va-
rorna stjdlpes samt rengtres och galva-

(Forts. pa sid. 15.)
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Miles Marathon, det lilla fyrmotoriga

passagerarplanet, ligger vil i luften pa

vinjettbilden och dess utformning kan
studeras pd ritningen hir ovan.

TEKNIK for ALLA 17/1 1947

Det ena planet efter det andra av den be-
romda brittiska Brabazon-serien gor sina
provflygningar. Det senaste i raden ar Miles
Marathon, som under hosten genomgatt om-
fattande prov. En av dem som haft tillfalle att
pa nara hall fdlja provflygningarna, BBC:s
flygkorrespondent Charles Gardner, berittar
har om sina intryck av maskinen.

et brittiska civilflygets Brabazonkommitté, si bendmnd

efter sin ordforande Lord Brabazon frin Tara, innehava-
ren av brittiska flygeertifikatet nr 1) uppstidllde under andra
virldskriget en lista pd olika typer av flygmaskiner, vilka,
enligt kommittén och dven enligt de flygholag som tillfraga-
des, skulle kunna motsvara de krav, som skulle komma att
stillas av det brittiska civilflyget efter kriget. Dessa krav
strickte sig fran en 110 tons transatlantisk landmaskin ned
till en 8—11-sitsig transportmaskin, Beskrivningar utlimna-
des till flygplansindustrin och ritningar infordrades. Resulta-
tet blev den beromda serien av s. k. Brabazonmaskiner:

Brabazon 1 — Bristol 110 tons landplan for Nordatlanten
(en andra variant kommer att konstrueras for reaktionsdrift).

Brabazon 2 A — Airspeed Ambassador pa upp till 24/39
platser. Far langre fram anordning for reaktionsdrift.

Brabazon 2 B — Vickers VC reaktionsdrivet linjeflygplan
fér europeisk trafik.

Brabazon 8 — Avro 30—40-sitsig transatlantisk reaktions-
driven maskin pa ca 50 000 kg vikt.

Brabazon 4 — De Havilland snabbgéende helt reaktionsdri-
vet atlantlinjeplan for 800 km/tim pa 12 000 m hajd.

Brabazon 5 A — Miles Marathon.

Brabazon 5 B — De Havilland Dove.

Brabazon 6 — Saunders Roe 110 tons reaktionsdriven flyg-
bat.

Brabazon T — Namnlést linjeflygplan pi ea 85 000 kg brut-
tovikt.

Av denna lista befinner sig de forsta tre och nummer sex
under byggnad och prototyperna for 5 A och 5 B finns



redan i luften. Brabazon 5 A — den
glinsande vackra och ekonomiska Miles
Marathon. — den senaste nykomlingen
i den brittiska flygplansfamiljen — ri-
tad, byggd och provflugen inom loppet
av ett &r — &r ett hogvingat, trehjuligt
monoplan med fyra De Havilland Gipsy
Queen-motorer p4 vardera 330 hk. Med
denna forhallandevis lilla kraftkilla
kan Marathon ta upp till 20 passagerare
och 245 kg bagage en stricks av 800
km i lugnt vider. Om passagerarna re-
duceras till 13 kan flygstriackan okas
till 1 600 kmm— vilket visar att maskinen
med ldtthet kan utfora det transport-
arbete, som kan begidras av en maskin
av dess format och drivkraft.

Att uppnd en tidsenlig hastighet med
fyra 330 hk motorer dir en bragd av vil-
ken konstruktér som helst — och en
komplimang som sannerligen kan goras
George Miles, ty Marathonmaskinen har
en topphastighet av 6ver 385 km/tim
pd 1900 m héjd och en maximal fard-
hastighet av 6ver 335 km/tim vid 900 m.
Den rekommenderade ekonomiska fird-
hastigheten befinner sig omkring 320
km/tim och dr 25 km i timmen snabbare
#n den berdknade siffran.

Marathon presenteras for virlden som
ett idealiskt medelstort linjeflygplan —
och péstiendet &r grundat pa en rad
egenskaper, Ur passagerarens synpunkt
har vi foérst den hogt sittande vingen,
som automatiskt ger en god utblick over
det land som &verflyges. Jag anser detta

ha sin betydelse efter ingenting kan
vara langtrikigare #n att tva, tre tim-
mar bara sitta och titta pd den ena ra-
den efter den andra av vingnitar, vilket
niastan Ar det enda passageraren ser
fran mittfonstren pd méanga monoplan
med lagt sittande vingar. Sedan har vi
tryggheten i de fyra motorerna — #ven
det en psykologisk faktor av betydelse
— styrkt av det faktum att Marathon-
planet nar det vil befinner sig i luften
kan flyga dven om tvd motorer skulle
strejka. Med tre motorer kan maskinen
stiga dnda till 6 000 m — endast 1200
m under maximihéjd. Det ndgot for-
héjda inkdpspriset for ett flygplan med
fyra motorer kompenseras i manga flyg-
bolags dgon mer dn vil av den kidnsla
av trygghet, som genomsnittspassagera-
ren erfar vid &synen av fyra propell-
rar,

Det som i mina 6gon emellertid maste
gora starkast intryck p& resande med
Marathonplan dr den extra rymliga pas-
sagerarhytten. Det hidvdas i sjdlva ver-
ket att flygkroppsutrymmet &dr storre
an pd nagon liknande maskin i virlden.
Kabinen dr 54 m lang, 2,2 m bred och
2—2,25 m hog — vilket innebar riklig
plats for huvudet och ett omfing av
nara 22 m3. Detta betyder 14—18 kom-
fortabla fitoljer med gott utrymme for
benen — eller 20 platser om lastrummet
reduceras nagot. Hela kabinen #r luft-
konditionerad och temperaturen kan hal-
las konstant vid 18° C oberocende-av om

T. v, forarkabinen i
Miles Marathon med
instrumentbord och
mandverorganen.
Lingst ned t. v. ser
man planets nos och
framre delen av den
liga flygkroppen —
i forarkabinen sitier
George Miles, konst-
ruktiren. T. h. en
vacker bild av planet
1 luften.

de yttre foérhallandena #r tropiska eller
arktiska. Om sd behévs kan ocksd ett
jamnt lufttryck hallas i kabinen.

Forst och frimst ar Marathonmaski-
nen — som alla Miles maskiner — en
vacker maskin; for det andra 4r den up-
penbart vilkonstruerad och -planerad —
och dr i héinderna pi en god pilot ma-
névrerbar pa ett satt som sdrskilt vid
start och landning &r anmiirkningsviirt.
Det trehjuliga landningsstillet och de
patenterade stillbara fenorna forhind-
rar krangning vid start i svara vind-
forhallanden och stoppar krangningen
om nigon motor skulle strejka.

Det viktigaste med alla linjeflygplan
ir naturligtvis driftkostnaderna (férut-
satt att maskinen i alla andra avseenden
fyller standardkraven, vilket Marathon-
maskinen naturligtvis gor). Inképspriset
for Marathonmaskinen dr £ 82 000, Om
man efter vanliga vidrderingsgrunder
riknar med vidrdeminskning och forsik-
ring samt loner till tva eller tre besitt-
ningar, underhill och reservdelar och
2500 timmars arligt bruk blir kostna-
den per flygplanskm (17 passagerare)
73,3 ore. Detta motsvarar 4,3 ore per
passagerarkm — en synnerligen formén-
lig siffra. For motsvarande transport-
maskin blir svaret 37,2 6re per ton och
km p4 en stricka av 800 km med minst
1 800 kg betalande gods.

Marathonmaskinens wviktigaste data dr:

Typ: Monoplan med hogt sittande vingar
och indragbart landningsstill — 13—
20 platser. Fyra Gipsy Queen-motorer
med fullstindigt fjadrande propellrar,
Normal bensinlast 1100 liter.

Hastigheter: Topphastighet over 385;
maximal firdhastighet 335; ekonomisk
fardhastighet 320 km/tim.

Aktionsradie: (lugnt vader) hogst 1 600
km.

Dimensioner: Spinnvidd 19,80 m; léingd
15,85 m; hojd 4,20 m.

Den forsta prototypen Ar nu klar och
har provflugits. Brittiska regeringens
ursprungliga order 16d pid tre — och
den tredje Marathonmaskinen kommer
att utrustas med tvé reaktionsaggregat
pad 1000 hk vardera i stidllet for fyra
bensinmotorer,
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1 Teknik for Alla har tidigare redogjort for den undervattenssvetsning, som :

bedrivits hir i landet under krigsiren och har aven limnat en redogérelse

for denna verksamhet i utlandet. Nu ir TfA i tillfille att i en artikel pre-

sentera de framsteg engelsminnen gjort pa ett nirbesliktat omrade, nim-

ligen metallskirning under vattnet. Denna metod har haft stor betydelse for

att rensa upp blockerade hamnar savil under som efter kriget och med dess

hjdlp har Europas vattenvigar oppnats betydligt fortare &n man ursprung-

ligen kunde hoppas.

Medan den undervattenssvetsning vi forut redogjort for skett med hjalp

av elektricitet, anvinde engelsminnen vid wudervattensskarning av metall

gas, och utrustningen har manga intressanta detaljer, som sikerligen dr av

intresse for svensk publik.

en stindigt ckade anvédndningen av
jarn och stal i undervattenskonstruk-
tioner i hamnar och floder har skapat ett
behov av en snabb och effektiv metod for
att skira metaller under vattnet. Anda
tills for jamforelsevis kort tid sedan an-

Fig. 1.

Skdrmunstycket —
den wmoderne dy-
karens knmiv med
vilken han skdir
genom  fartygssi-
dor och stdlballar.
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vinde dykarna sig av handverktyg, som
Aven om de var ganska effektiva di det
gillde timmerkonstruktioner visade sig
vara i det ndrmaste vardelosa da det
gillde att arbeta i metall.

Skidrningen av jirn och stdl under
vattnet dr den kanske mest sensationella
utvecklingen av skirning med svetslaga,
och trots att de grundldggande princi-
perna for stilskidrning under vattnet ar
desamma som. di arbetsprocessen sker
ovan vattenytan kriver utrustningen for
undervattensskdarning en apparatur som
pa vissa viktiga punkter Ar helt annor-
lunda utformad.

Det moderna skdrmunstycket fér un-
dervattensarbete (fig. 1) dr konstruerat
for att arbeta pd syre och vite med no-
minellt samma tryck. Vite har valts som
brinngas, d4 det kan anvandas pa varije
djup medan acetylen icke dr lampligt pa
djup overstigande 10 m. For att ligan
ska kunna brinna under vattnet har det
varit niodvindigt att anvinda ett sér-
skilt konstruerat munstycke med ett hu-
vud (fig. 2) som ger en luftskirm kring
lagan och diarigenom skyddar den ifrdn
vattnet. Den utstrommande luften pres-
sar helt enkelt undan vattnet s att 13-
gan brinner inne i en formlig lufttunnel
atskilliza meter under vattenytan.

Tiden &r en mycket viktig faktor da
det giller undervattensskidrning, Om
man ska skira genom mer in 1—1,26 m
ir det darfor lampligt att koppla sam-

man tva eller flera behdllare av varje
gas. Varje gas miste ha sin egen tryck-
regulator for att reducera behallarens
higa tryck till det normala arbetstrycket.
Gasen ledes i gummislangar frin regu-
latorerna till skdrmunstycket. Gastrye-
ket regleras ovanfor vattenytan av en
medhjalpare, som vanligen har direkt te-
lefonforbindelse med dykaren, varigenom
dykaren slipper att gora nigra juste-
ringar av lagan under vattnet.

Nir lagan av nigon orsak slocknade
kom tidigare dykaren i en mycket be-
svirlig situation. Han hade ingen méj-
lighet att pd nytt tinda den, utan
skarmunstycket méiste hissas upp till
ytan medan dykaren viintade dir nere,
ofta i iskallt vatten. Detta problem har
nu lists genom anvéndning av ett tind-
system, som gor det mojligt for dykaren
att sjilv tdnda ldgan under vattnet.

Det har uppnétts genom att helt en-
kelt anknyta en ledning fran ett 12 volts
batteri till skirapparaten och en andra
ledning fran batteriet till en refflad
missingsplatta. P4 instruktion frin dy-
karen slar medhjdlparen uppe vid ytan
pa strommen och dykaren gnider sedan
efter att ha oppnat ventilerna till samt-
liga gaspipor skirarens munstycke mot
massingplattan och frambringar pi sa
sidtt en gnista, som antinder gaserna.

Skdarning med gasliga under vattnet
utvecklades ursprungligen for att an-
vindas i samband med vrakbargningar
o. d. och apparaturen ingar nu i de fles-
ta hamnmyndigheters och varvs utrust-
ning. Den &r sédrskilt vdrdefull nar det
giller att skdra bort upprivna platar i
fartygssidor ete., gora bulthdl for provi-
soriska reparationer o. d. Den anvinds
emellertid i stor utstrickning ocksi i all-
mint konstruktionsarbete, t. ex. vid
bygegnation och reparation av brokon-
struktioner, dock- och slussportar ete.

Det brittiska amiralitetet har under
minga 4r varit intresserat av processen
och har upprittat en sarskild skola for
dessa arbeten vid Orlogsstationen i
Portsmouth, dir sivil civila som flot-
tans egna dykare undervisas i anvind-
ning av olika metoder att skira metall
under vattnet. En av vara bilder visar
just en engelsk dykare under utbildning
i en speciellt konstruerad tank.



o

Syreregulator

Kontrollinstrument

i

12 volt ackumulator
eller batteri

5 +| Strdmbrytare f6r den

[~ Posiliva ledningen

Skdrapparaten

Ining av utr

fdr metallskrning under vatten,

Detta arbete betalade sig ocksZ under
kriget vid flera tillfiallen, dA den engel-
ska flottans material och utbildade dy-
kare visade sig kunna rija upp i blocke-
rade hamnar pd sensationellt korta ti-
der. Tripolis hamn, vilken tyskarna
skrutit 6ver inte skulle kunna anvidndas
p3 manader, Oppnades redan efter tio
dagar tack vare speciella rensningskom-
mandon utrustade just med den typ av
skdrapparater som hir beskrivits och na-
turligtvis med snart sagt obegrinsade
kvantiteter sprangdmnen,

Vid landstigningen i Normandie kom
metoden ocksd att visa sig vara av stor
betydelse, d4 landstigningsfartygen ofta
skadades vid landningarna. I stillet for
att fora dem till dockor avligsnades de
skadade delarna genom undervattens-
skdrning och nya ditsattes med hjilp av
undervattenssvetsning, en metod som
ocksi gjorde stora framsteg under kri-
get.

En dnnu storre betydelse fick kanske

Syre

Forvarmande gaser Luft

2Ll
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Fig. 2.
Skdrmunstycket
i genomskdr-
ning.

metoden i samband med krigets slut da
det gillde att ater sitta hamnar, kana-
ler och floder i stdnd pa nytt. Overallt
traffade man pa springda broar och
sankta fartyg, och
och det kommer
sakerligen att dro-
ja dnnu ett bra tag
innan dessa tra-
fikleder &Ar helt
klara men under
den tid som gitt
sedan kriget sluta-
de har man med
hjilp av dessa
skdrapparater lyc-
kats sitta dem i
hjalpligt stdnd be-
tydligt  snabbare
in man kunnat
vanta.

Dykare 1 arbete

med den beskrivna

apparaturen vid

den engelska flot-

tans utbildnings-

anstalt for dykare
i1 Portsmouth.

} TfA:s yrkesorientering

(Forts. fr. sid. 11.)

niseras utan sirskilda upphingningsan-
ordningar. Dessa, liksom hel- och halv-
automater, skots ofta av galvaniserings-
arbetare. Vid helautomatanldaggningar
ar avfettnings-, skoljnings- och galvani-
seringsbad samt eventuellt torkugn pla-
cerade i rad efter varandra och varorna
transporteras genom hela raden av bad
medelst motordrivna kedjor.

De s. k. halvautomaterna utgdrs av en-
staka bad, dir varorna uppsittes pa gal-
gar, som sedan upphanges pi en ring-
formad stdng (ringbad) eller pa en ked-
ja (vanderbad), som genom eldrift bring-
as att rotera, varvid varorna sakta pas-
serar mellan elektroderna.

Genom milning eller lackering palag-
ges dven overdrag, I forra fallet utfo-
res arbetet av sprutmdlare och maskin-
mdlare, i senare fallet av lackerare.
Emaljering utfores av emaljerare,
emaljarbetare m. fl,

Oxidering forekommer dels for att ge
foremal ett tilltalande utseende oeh dels
som skyddsitgdrd. Arbetet utfores av
oxiderare. Giller fargen t. ex. brune-
ring, blir yrkesbendmningen ofta brune-
rare. En annan metod, som dven skyd-
dar mot rost, ar parkerisering (fosfat-
belaggning), som utfores av parkerise-
rare. Som korrosionsskydd har ocksa
metallisering fatt stor anvindning och
arbetet utfores av metallsprutare.
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Nene Lancastrian under den forsta demonstrationsflygningen till Paris.

Reaktionsdriften har héillit sitt intdg
p& passagerarflygningens omrade.
Under de sista dagarna av november
genomfordes en demonstrationsflygning
London—Paris och &ter med det forsta
fullt fardiga reaktionsdrivna passage-
rarplanet, namligen brittiska Nene Lan-
castrian, som vil ndrmast fir betraktas
som en konstruktion, baserad pa de be-
romda Lancaster-bombarna.

Nene Lancastrian dr emellertid icke
ett rent reaktionsplan utan avsett for
savil propeller- som reaktionsdrift. Det
har tvd explosionsmotorer och tva reak-
tionsaggregat, som kan anvdndas an-

Motordriven husbat

For att avhjilpa bostadsbristen har
ett stort varuhus i New York borjat
silja en propellerdriven husbit med
stalskrov for fyra till sex personer.

Farkosten miter i lingd dver allt un-

* gefir 11 meter. Den kan komma upp i
en fart av cirka sju knop. Dess féarsk-
vattenstankar rymmer ungefir 400 li-
ter. Med hjilp av en generator pd 110
volt ar baten sjalviorsorjande av elekt-
risk strom. }
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tingen var for sig eller ocksa samtidigt.
PA den bild vi hidr presenterar av planet
under dess forsta demonstrationsflyg-
ning till Paris var sivil reaktionsaggre-
gaten som motorerna i verksamhet,

Jdttetankbilar

sin strdavan att rationalisera distribu-

tionen har Svenska Petroleum AB
Standard nyligen
bérjat anvénda tre &
tankbilar av jitte- §
format, sidkerligen
de storsta som hir i
landet godkénts for
transport av eldfar-
lig olja av 1:a klass.
Vagnarna, som &r
av mirket Renault,
har vardera ett tank- ;
utrymme av 11285 .
liter. En uppfatt-
ning om deras stor-
lek f&r man genom
lingden som ar 8 750
mm och de 10 die-
kens dimension som
ar 10,50 X 20”.

® UPPFORANDET AV 100.000 HUS
av aluminium planeras under 1947 av
enskilda foretag for att avhjilpa bo-
stadsbristen i USA meddelar en ameri-
kansk pressGversikt. Det beriknas att
minst fem omstillda f. d. flygplansfabri-
ker kommer att delta i detta program
och att de inom kort ska bérja en serie-
produktion av sddana alunimiumhus,

® ETT NYTT FORSKNINGSLABO-
ratorium for kdrnfysik kommer att byg-
gas ndra Schenectady och fi namnet
Knolls Atomie Power Laboratory, med-
delar amerikanska krigsdepartementet.
Kostnaden berdknas till 20 miljoner dol-
lar. I det nya laboratoriet ska veten-
skapsminnen studera mdjligheten att
praktiskt utnyttja atomkraften.

Generalmajor Leslie R. Groves, som ir
chef for det s. k. Manhattanprojektet,
forklarar att overenskommelse traffats
for flera méinader sedan att General
Electric Company héar ska bedriva och
leda forskningsarbetet inom karnfysiken
samt svara for det mesta av anldigg-
ningsarbetena. Han understrok samti-
digt att Knolls-laboratoriet kommer att
bli det fjdrde i den kedja av atomlabo-
ratorier som upprittas i enlighet med
Manhattan-planen.

De tre andra laboratorierna ar Clin-
ton vid Ridge i Tennessee, Argonne Na-
tional vid Chicago samt Brookhaven Na-
tional p4& Long Island i staten New
York, Groves omtalade att de tva forst-
nimnda redan i samarbete med univer-
sitetet och industriella organisationer
har paborjat forskningsarbetet. = Det
tredje laboratoriet kommer att drivas
av nio storre amerikanska universitet.

® CHRYSLER MOTOR CORPORA-
tion meddelar att bolaget nu har 15 egna
kombinerade sammansattningsfabriker
—distributionscentraler som arbetar i
frammande ldander., Ddrav finns sex i
Europa, en i Mexico, tvd i Sydamerika
och de Aaterstiende sex pa andra haill
runt om i vdrlden. En av de storsta an-
liggningarna &Ar -under uppfoérande i
Afrika,




RUMSVARME frdn kallt vatten

(" A

Uppvirmning av hus genom
kallt sjo- och flodvatten diskute-
rades for en tid sedan hir i Sve-
rige pa grundval av en del upp-
gifter fran Schweiz, dir man med
hjdlp av den s. k. virmepumpen
gjort en del lyckade forsok. Lik-
nande forsok har emellertid ocksa
gjorts i England, och i nedan-
stdende artikel berdttar drifts-
ingenjoren vid Norwich elekirici-
tetsverk, John A. Summer, om den
anliggning man diar byggt for att
uppvarma elektricitetsverkets lo-
kaler. "Varmepumpen befinner sig
annu i sitt allra forsta utveck-
lingsskede i Stor-Britannien,” si-
ger han, "men jag tror att den har
framtiden for sig i alla ldnder.”

\_ J

umpens princip &Ar inte ny — den

framlades av lord Kelvin 1852. Ar-
betsprincipen #r helt enkelt densamma
som kylskapets, utom att kylapparatens
uppgift i forsta hand &ar att avligsna
varme frian en kropp fior att gira den
kall (varvid det virme som tages fran
den avstotes). Vid virmepumpen avlidgs-
nas virme pa samma sitt ur en killa av
lag temperatur, sisom t. ex. en flod, sjo,
eller t. 0. m, ur luften, men i detta fall
kvarhilles och komprimeras virret, Ge-
nom denna komprimering hojes virmets
temperatur tills det varmer lufien till-
riackligt for att upvdrma ett hus.

En av virmepumpens fordelar #Ar
emellertid att den viarme, som infores i
byggnaden kan vara tre eller fyra ging-
er sa hog som temperaturen hos den me-
kaniska eller elektriska drivkraft, som
fordras av anliggningen. Virmen kom-
mer frdn tva kiillor. For det forsta har
vi den laggradiga varmen, som tas ur
flodvattnet. Vidare har vi kompressions-
viarmen, som &Ar en del av den energi,
som fordrag for att driva anldggningen.
Hirav foljer att av tre delar hoggradig
virme, som infores i bygenaden, tas litet
mer an tvA ur floden (dar den inte kos-
tar nigonting) och knappt en del infores
som mekanisk eller elektrisk energi for
att driva kompressorn.

Foljaktligen utges mera virme in vad
som infiéres for att driva maskinen —
nirmare tre ginger sd mycket. Men det-
ta dr inte nigot perpetuum mobile, inte
heller dr det nigonting for ingenting,
om man inte bortser fran den liggradiga
virme som tag ur flodvattnet.

Tidigare har en del kritik framforts
mot viarmepumpen. Jag skulle tro att
denna har sitt ursprung i att man inte
skilt pd vdrme och temperatur. Det dr
naturligtvis temperaturen, som har na-
gon betydelse for vart kroppsliga befin-
nande. Det dr ingen trist fér en min-
niska, som vill ha ett varmt bad pa 38°C
att man erbjuder henne tva kallz bad pd
19° C.

Hir foljer nu en kort beskrivning pa
hur vi konstruerade var virmepump i

En bild av virmepumpen i Norwich
elektricitetsverk.

Norwich, Man maéaste komma ihdg att
kriget pagick och att vi fick ta vart ma-
terial litet varstans, huvudsakligen fran
skrot, som lig kring kraftanldgegningen.
First.var det destillationsapparaten som
innehéller svaveldioxid, som kokar vid
—1° C vid ett absolut tryck av 1,54 kg
pr em? Destillationsapparaten bestir av
tre fjortontums vattenrér av gjutjarn
vardera 4,25 m linga. Inuti vart och ett
av dessa finns nittioadtta trekvartstums
kondensationsror, vilka bildar ett ror-
och mantelsystem, Kompressorn ar
(f. n.) en begagnad kylskipskompres-
sor pa cirka attio histkrafter.

Nir anldiggningen ar i ging bringar
flodvattnet, som passerar genom kon-
densationsréren, den flytande svaveldi-
oxiden att koka och avdunsta si att den
far gasform. Vid denna avdunstning ex-
tfraheras den latenta virmen i flodvatt-
net, som sedan dirigeras tillbaka till flo-
den flera grader kallare. Svaveldioxid-
gasen, som innehaller denna varme, kom-
primeras darpa tills temperaturen stigit
frin cirka 4,5 till 90—95° C. Den upp-
hettade gasen far dédrefter passera ge-
nom den verkliga kondensorn, som till
sin konstruktion liknar destillationsappa-
raten men genomstrommas av det vatten
som ska uppvdrma byggnaden. Gasen
avldmnar sin vidrme till detta vatten och
kondenseras sedan. Den fir didrefter gi
tillbaka genom en expansionsventil till
destillationsapparaten, varefter kretslop-
pet aterupprepas.

Vilket #r det praktiska resultatet av
att anvéinda virmepumpen? Jo, under en
normal vintersiisong anvinde vi 192 ton
hiogklassigt kol i vara koleldade pannor
for att uppvirma byggnaden. Nar vir-
mepumpen installerats anvinde vi

189 000 kWh. Endast 105 ton lagklassigt
kol behévdes for att kraftstationen skul-
le kunna generera detta — en be-
sparing pad Aattiosju ton kol eller cirka

fyrtio procent. Foljaktligen skulle vir-
mepumpen kunna inbespara minst
400 000 av varje 1000000 ton kol som
f. n, anvéndes till uppvirmning av bygg-
nader. Dessutom finns andra besparing-
ar — minskning av rok, dimma och aska,
alldeles bortsett frin de minskade trans-
porterna. >

Naturligtvis finns det griinser for an-
vindandet av dessa stora virmepumpar.
Alla hus ligger inte vid en stor flod som
var byggnad i Norwich gor. Det finns tva
utviigar nidr det giller att komma till-
ritta med denna begridnsning. Den ena
bestar i.att ldgga anliggningen vid en
flod och overféra virmen genom ror. Den
andra bestir i att extrahera virmen ur
luft i stéllet for vatten.

Det idealiska fallet ur ekonomisk syn-
punkt ndr det giller anvidndandet av
virmepumpen &r ndr viarme kyla
behdvs samtidigt — t. ex. en byggnad
som béde innehiller - skridskobana och
simbassédng.

Jag tror att det dar hidr virmepumpen
har sin framtid i alla linder. Egenska-
pen att kunna anpassas antingen for
uppvirmning eller for kylning, eller for
uppvarmning och kylning samtidigt, ar
av stort virde.

F. n. &r man beroende av om det finns
vatten i nirheten som killa for laggra-
dig véirme, Men, som jag redan sagt, dr
iven luften en potentiell killa till lig-
gradig virme och ett system i vilket luf-
ten i sjilva rummet anvindes som ar-
betsmedium #r ingalunda otdnkbart. Ett
regenereringssystem med virmevidxlare
skulle i s4 fall kunna anviindas. P4 se-
nare tid har en sddan utveckling dgt rum
inom gasturbintekniken betrdffande inre
kompressorer och virmevixlare att en
sddan anldggning i mycket hég grad kun-
nat minskas till omfing och vikt och det
kan tdnkas att utvecklingen i framtiden
kommer att ga at dett- hall.

o O
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Amatorbatbyggeriet ar
en hobby, som alltid upp-
muntrats av Teknik for
Alla. Det ar dirfor vdr
overtygelse, att just TfA:s
lasekrets ska vara sarskilt
kallad att ge svar pd frd-
gan hur den idealiska folk-
motorbaten bor byggas.

FOLKMOTORBATEN

TfA inbjuder till intressant

konstruktionstdivling efter

helt nya linjer

1. Vi vill f4 fram en motorbat
limpad for amatorbygge.

2. Ni har fria hander vid valet av
typ. Blott en begrinsning: ba-
tens totala lidngd far hogst
vara 9 meter.

Den som “aldrig ritat nagot
forr” har har lika stor chans
som den ritningsévade. Endast
relativt enkla skisser behover
utforas pd kopierbart, helst mil-
limeterrutat papper.
Forslagen ska dock omfatta
A. Profilritning med ldngskepps-
sektion ("rontgenbild”) i skala
1:50. Naturligtvis fir ni girna

losa dessa uppgifter med hjilp av
tva ritningar.

i

B. Dicksplan med inredning 1 skala
1:560.

. Tre spantsektioner.

C g
D. Beskrivning med motivering pa

sarskild blankett, som tillhanda-
hilles av TfA.

4. Férslagen bearbetas statistiskt
pa grundval av tidvlingsdeltagar-
nas egna forslag och den “popu-
liraste” baten vinner.

Det dr alltsd inga krangliga saker vi
begar. Vad vi tinkt oss dr ratt och sliatt
det, att ni ska tala om for oss hur just
ni tinkt er att folkmotorbaten bor se ut.

Gor darfor forst och framst biten
precis sA som ni sjdlv vet, att ni wvill
ha den. Kan ni samtidigt ocksa f& fram
de synpunkter, som edra bekanta bruka
komma med under "batpratet” dr det s
mycket bdttre. Den bat
som passar alla béast vin-
ner!

De insinda forslagen
I blir alla bedomda av en
forndmlig fackkunskap. I
juryn sitter namligen

Decanalan mor sncodnag.

=y

Till de tdavlandes
ledning har vi hir
latit utarbeta en
monsterskiss over
hur wvi tinkt oss
att deltagarna ska
teckna ned och in-

Joc_sedtromer
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sdanda sing forslag.

Nu giller det att sitta sina goda
batidéer pd papperet. Men det dr
inga ingenjérsritningar vi fordrar.
Dar ritningskunskaperna icke ric-
ker till, lat ord komplettera. Kan-
ske dr det just mi som linge gdtt
och burit pd den bista idén till
hur folkmotorbdten bér se ut.

Ingenjor Jac. M. Iversen

Varvsiigaren, Direktor Henning
Forslund

Mariningenjor Curt Borgenstam

Amatorbatbyggaren Bertil Eriks-
son

Redaktor Olle Edner
och som dess sekreterare kommer
civilekonom Awxel Iversen att fun-
gera.

Inte enbart néjet och &ran att ha
konstruerat Sveriges folkmotorbat blir
beléningen; TfA stiller till juryns for-
fogande en penningsumma p& samman-
lagt 300: — kr. Hur juryn kommer att
fordela denna blir givetvis beroende pa
manga faktorer, men det dr var forhopp-
ning, att si virdefulla forslag ska ut-
kristalliseras ur tiévlingen, att juryn ska
kunna rekommendera dessa till inkop.
Och dr det ndgra som ska kunna astad-
komma sadana forslag bor det vil vara
TfA:s praktiska och handiga ldsekrets.

Alltsd sitter vi igdng, Den 20 mars
méaste samtliga tévlingsforslag ligga pa
redaktionens bord, om vi ska ha négon
chans att borja bygga den efterldngtade
folkmotorbéten i var. Och det vill ju alla.



Fran ANGBATAR
tili DIESELKRYSSARE

s

publiken.

baten under bensinbristens dagar.

L

I Teknik for Allas intervjuserie med uppmiarksammade utstillare pa Tek-
nik i Miniatyr fortsiatter vi hir med en interviu med ingenjor S. Carlberg
frin Amotfors, som pa utstillningen vickte uppseende med sina olika dng-
maskiner och framférallt genom sin tvdcylindriga dieselmotor och sin die-
selkryssare, vilken vid uppvisningen pd Djurgirdsbrunnsviken demonstre-
rade en fart och sjosikerhet, som vickte jubel bland den tvdtusenhovdade

I nedanstidende intervju berdttar ingenjor Carlberg hur han borjade
bygga Angdrivna modellbitar redan vid tiodrsildern och hur han fortsatt
med denna hobby under aren tills han p& senaste tiden dvergatt till att
bygga modellbatar for dieseldrift. Bland hans konstruktioner p4 andra om-
riden mirks en utombordsingmaskin, som kom vil till pass for motor-

~
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— Jag borjade med att forfiardiga ba-
tar nir jag blev si stor att jag kunde
halla i en tdljkniv. Till att bérja med
blev det ju fiorstds segelbatar, men nir
Jjag blev litet storre borjade jag experi-
mentera med batar, som kunde gi for
egen kraft, maskinen bestod di mesta-
dels av gamla kasserade vickarklockor
och andra mer eller mindre lampliga ur-
verk.

Jag var inte mer #&n 10 A&r nir
jag tillverkade min forsta Aangdriv-
na - bat, vilken bestod av en av-
lang sillburk i vilken jag monte-
rade in en gammal trasig leksaksang-
maskin, som jag reparerade och lyckades
f4 att fungera. Den hogtidliga sjositt-
ningen och provturen foretogs i Tors
Fiske pd Séder i Stockholm. Sedan kom
Jjag uteslutande att intressera mig for
Angdrivna batar.

Vid 12 ars alder borjade jag att till-
verka Angmaskinerna sjidlv. Dessa be-
stod av en vickande cylinder samt en
mindre bleckburk till Angpanna. Hittills
hade batarna varit byggda av trd, men
vid ett stérre bygge, en 90 cm lang fan-
tasimodell av en pansarb_a_'tt tillyxades
i fyrkant, denna bat blev en stor besvi-
kelse emedan décket hade en otrevlig be-

niagenhet att spricka, si att baten ldckte
ohjilpligt. D4 beslutade jag mig for att
aldrig mer bygga négra trdbdtar. Nu
birjade jag i stédllet att forfardiga ba-
tarna av gamla karamellburkar, som
jag klippte sinder och formade till ba-
tar. I borjan blev de ganska kantiga,
emedan jag ej kunde forma till baten
som jag ville. Nu borjade jag dven att
tillverka sliddngmaskiner samt &ngpan-
nor av massingspldt. Under denna tid
gjorde jag bland annat en liten 30 em
lang bat i form av en racerbdtgalosch
med en Angmaskin inbyggd i en akter-
snurra. Angpannan var inmonterad un-
der fordick och baten gjorde ca 2 knop.

Néir jag var 15 ar borjade jag med min
forsta verkliga fartygsmodell, nimligen
en 90 cm ling modell av skdrgirds-
biten Waxholm. Att jag just valde den-
na bit berodde pa att jag &kt méanga
ginger med den ut till mina foridldrars
sommarndje, varvid jag noga iakttagit
densamma in i minsta detalj. For att
kunna utféra maskineriet sa naturtroget
som mojligt bestkte jag stadsbiblioteket
och studerade alla bicker, som berdrde
sjodngmaskiner. Resultatet blev en en-
cylindrig, dubbelverkande sjoangmaskin
samt en fullstindig kopia av en skotsk
sjodngpanna med tvA eldrér, framlada
och tuber. Pannan eldas med en speciell

Den modell av skirgdrds-

dangaren Vaxholm, som

underkindes vid Modell-

batsutstillningen 1 Stock-
holm 1939.

Ingenjor Carlbergs utombordsdngmaskin,
som anvindes under bensinbristens
dagar.

spritlampa vilken brinner inne i eldro-
ren, hastigheten dr ca 4 knop.

Béiten brukade jag kiéra med i plask-
dammen vid Sveavigen, till stor forns-
jelse for mina jimnariga kamrater. Jag
deltog med denna bat i Sveriges Flottas
Modellbatsutstillning i Stockholm 1939.
Dir upplevde jag min stirsta besvikelse
som modellbyggare, niar expertisen for-
klarade baten virdelos sisom fartygs-
modell emedan den ej var skalenlig. Da
tittade jag litet mer kritiskt pad min ska-
pelse och upptédckte att baten var all-
deles for kort och oGverbyggnaden for
hog. I min iver att f& baten sa detalj-
enlig som mojligt hade jag fullstindigt
glomt bort, att det dven finns nigot som
kallas for matt och skala. Detta blev en
dyrkipt erfarenhet, som jag aldrig ska
glomma.

Vid denna tid hade jag redan fardigt
ett nytt skrov, vilket jag tillverkat enligt
en ny metod, som gick ut pa att hamra
och forma pliten Gver en tramodell, P4
detta sitt kunde jag fi den riatta formen
pa skrovet.

Sedan konstruerade jag en ny typ av
angmaskin, nimligen en fyreylindrig en-
kelverkande dngmotor med en &ngpanna
bestdende av en kopparrorsspiral med
en hemmagjord bldslampa som varme-
killa. Med denna maskin fick jag upp

(Forts. pa sid. 24).
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TfA presenterar den forsta svenska midgetracersrit-

ningen utarbetad pd basis av de forslag som av sir-

skilda sakkunniga nyligen forelagts bilrddet inom

Motorfederationen.

e som planerar att bygga en midget-

racer stidlls omedelbart infor en mas-
sa problem, och vart och ett av dessa
synes ha flera lésningar, vilket kanske
e] ar si konstigt som det till en borjan
kan tyckas. Det d&r ndmligen sd manga
faktorer som spelar in, tillging pad ma-
terial, kostnader och regler fior att nu
namna nagra av de viktigaste.

Om vi ska skissera upp en vagn, som
till rimliga kostnader kan byggas av nu
tillgdngligt material, 4r det nog badst att
dela upp vagnen i ett antal huvudgrup-
per och ta en titt pad en grupp i taget.

Vilka motorer har vi di att vilja pa?
Jo, i forsta hand fyrtaktare, vitskekyl-
da eller luftkylda utan kompressor med
en cylindervolym understigande 1,4 lit.
Exempel pa motorer av den forsta kate-
gorin som kan komma ifraga ar Fiat,
Ford, Austin m. fl. Att beakta vid val
av viatskekylda motorer dr den relativt
stora vikt, som blir en foljd av kylsyste-
mets karaktdr. Vagnens totalvikt enligt
senaste regelforsiag har satts till 383
kg. Bland de luftkylda motorerna kan
namnas J.A.P. 1000 ce, Harley David-
son, Indian m. fl. Den luftkylda, moderna
motoreykelmotorn dr synnerligen lamp-
lig som kraftkilla p4 grund av sin ringa
vikt i forhallande till effekten.

Om vi nu tittar pa tvataktsmotorer ett

tag sa dr dessa begridnsade till 1 lit. om
de saknar kompressor. Bland de vatske-
kylda ar det vl ndrmast de ldtta utom-
bordsmotorerna, som kan komma ifraga
for midgetracers, t. ex. Elto, Evinrude
och Johnsson. Dessa motorer limnar god
effekt i forhallande till vikten, men ford-
rar noggrannare skotsel och dr 6mtaliga-
re #n tidigare nimnda motorer. For
att kunna overféra kraften till bakhjulen
fran denna typ av motor fordras dock
en vinkelvixel.

Vid val av motorer forsedda med kom-
pressorer dr fyrtaktarna begrinsade till
0,820 1. och som ex. pd denna kategori
av motorer kan nidmnas den i amerikan-
ska midgetracers anvinda 750 ce Miller.

2-taktsmotorer med kompressor ir be-
grinsade till endast 0,685 1. och dr vil
ej mycket att rikna med for den sven-
ske amatorbyggaren. I detta samman-
hang kan nimnas att 2-taktsmotorer ir
forbjudna att starta pd inomhustivling-
ar i Amerika pa grund av den besviran-
de roken, vilken gor det alltfor otriv-
samt for publiken.

De typer av motorer, som hir nimnts,
faller under de amerikanska reglerna,
vilka hittills varit de enda som stitt
till buds for de svenska midgetbyggar-
na. I det regelforslag, som av Motorsill-
skapets midgetkommitté tillstdllts bilra-

-

.

Intresset for att en svensk midgetracerssport kommer igang fir fullt ér
mycket stort. Skaror av unga svenska stalmiin stir beredda att rycka in
som forare och ej heller ir det brist pi erfarna motormiin, som vill vara
med leda in den kommande storsporten pa sunda banor redan frin birjan.

Vad det diremot iir brist pa dr vagnar. Dessa ska ju enligt spelets reg-
ler amatirbyggas, ett forhdllande som enligt senaste rapporter amerika-
nerna emellertid redan tycks ha glomt. Hiir i Sverige dimnar vi dock halla
fast vid den saken, d& det dr meningen att den svenska midgetracingen icke
ska vara forbehillen miljonirssinerna.

Inom motorsiillskapet i Stockholm har en kommitté utarbetat forslag till
riktlinjer for den nya sporten och Teknik fir Alla kommer att i samarbete
med dessa experter verka for detta programs genomforande. Ingenior Sigurd
Aberg har dirvid lovat vara var speciellt sakkunnige i hithtrande fragor.
Diarmed har till TfA knutits en av Sveriges frimsta experter pA omradet.

~
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det inom federationen. har iven uppta-
gits en sidrskild klass, vilken begrinsas
av en cylindervolym av 500 cc och dir
kompressorer &ar tillitna. Denna klass
har foreslagits for att mojliggora en
kontakt med de engelska midgetbyg-
garna, vilka med stort intresse dgnar sig
4t de sma motorerna under 500 cc. Detta
har vidl ndrmast sin grund i material-
brist och i en 6nskan att nedbringa pri-
serna pi vagnarna, vilka t. ex. i Amerika
nu nitt en siddan héjd, att det knappast
ir mojligt att skaffa sig en vagn av
klass, om man ej disponerar privat for-
mogenhet.

Om vi nu har valt motor, iterstir att
placera den i vagnen. Man har da att
vilja pd att placera den antingen fram-
for foraren, vilket ar det vanligaste, el-
ler ocksd bakom, vilket dven kan ha
sina foérdelar.

Nir en vitskekyld fyreylindrig motor
anvandes bor den ligga ca 250 mm bakom
framaxeln, och avstindet frin marken
till motoraxelns centrum bér vara mel-
lan 250 och 300 mm. Placerar man mo-
torn fram har det den fordelen, att kyl-
ningen ej utgoér ndgot storre problem
vare sig motorn #dr luft- eller vitske-
kyld. En av nackdelarna med denna kon-
struktion dr emellertid den relativt kom-
plicerade, och dirmed dven dyra, kraft-
overforingen medelst kardanaxel, som,
om den pa det enklaste sittet ldgges
mitt i vagnen, hindrar nedbyggandet av
denna och en vilbehovlig lig tyngd-
punkt. Detta kan ju avhjdlpas genom
att ldgga kardanaxeln vid sidan utmed
en av rambalkarna men det medfér en
extra energiforlust i lager och véxlar.

Samtliga dessa nackdelar bortfaller,
om motorn placeras bakom foraren och
kraftoverforingen sker direkt till bak-
axeln med kedja, vilket utférande blir
det billigaste. Vid denna placering far
man dock tanka pd kylningen, vilken i
vissa fall kan bereda svarigheter.

Motorn far i ett sddant fall ej place-
ras for langt bak utan si langt fram
som _forarens plats tilliter, och man
maste striva efter att f4 vagnens tyngd-
punkt, da foraren sitter i vagnen, sa nira
en punkt mitt emellan de fyra hjulen
som maojligt.

For att nu tala litet om ramen kan
den utforas av U-balk eller av stilror.
Med tanke p& viktbegrdnsningen Ar en
svetsad stalrorsram att rekommendera.
Ramen bor vara omsorgsfullt stagad och
forsedd med stalbdgar, som stricker sig
upp kring férarplatsen for att skydda
foraren och samtidigt utgora en stomme
for karosseriet. Vid berdkning av dessa
bor man tdnka pa att de ska kunna upp-
bdra vagnens vikt om den skulle kastas
over dnda under tivlingshetsen. Anslutet
till ramen ar ju fjadersystemet och d&
vagnen ar avsedd att anvindas pa dirt-
trackbanor dr det nog billigast och enk-
last med en tvirgdende bakfjider. Kom-
binationen tvargiende bakfjader och
lingsgdende framfjider eller separat
framhjulsfjadring medelst spiralfjadrar
ar nog den basta losningen.

Framaxeln bor tillverkas med omsorg



och kan i ménga fall goras av nigon
standardvagns axel, som kapas av till
lamplig lingd och déarefter iter hopsvet-
sas.

En passande axel kan #ven giras av
kalldraget stalror med en ytterdiame-
ter av 1 7/16” och en godstjocklek av
3/16", i vars dndar pasvetsats stilbuss-
ningar, vilka mojliggor anvindandet av
A-Fordens styrspindlar. Axeln bockas i
limplig vinkel och forses med fjider-
fdasten beroende pa om tvdrgéende eller
lingsgdende fjddrar anvindes. Bakaxel-
partiet kan lampligen utgiras av en
kardan frian en Ford eller nigon annan
mindre vagn. Den kapas ned till 6nskad
hjulbredd. En siddan kardan kan ldmp-
ligen anvindas dven vid kedjedrift da
stora kardandrevet nitas bort och ersit-
tes med en 3/8” tjock stdlbricka, pa vil-
ken en lamplig kedjekrans péanitas. Kar-
danaxeln tas bort och en bricka sittes
for hilet, varefter kardan monteras bak-
fram och ldmpliga hal for kedjan tas
upp i kardankapans bakdel, som nu &ir
riktad framat.

En midgetracers minsta hjulbredd far
enligt reglerna vara 107 em och dess
storsta 117 cm. Fjaderfistenas plats i
ramen bestimmes av att hjulbasen far
vara hogst 193 em:

Hjulen ar ett kapitel fér sig och #r
under nuvarande forhidllanden inte s&
litta att fa4 tag i, men jag kan nimna,
att enligt amerikansk uppfattning &r
hjul (filg) med en diameter av 12"
det bista for en midget, och filghredden
ska var 4" eller hogst 4 1/2”,

Vid byggandet av Midgetvagnen bér
dven uppmirksamhet fastas vid rena si-
kerhetsanordningar, vilka sikerligen
kommer att foreskrivas i de regler, som
blir gillande pad de svenska tdvlingsba-
norna. Hiar kan nimnas: eldfast vigg
mellan forarplats och motor, avsting-
ningskran for bridnslet, kortslutnings-
knapp, fjddrande stalratt, handbroms och
skyddsror framfor bakhjulen,

For att ej fa for lang “svans” pa
vagnarna ar den totala lingden begrin-
sad till 275 em,

Detta ar i stort sett en ram, inom vil-
ken den blivande midgetbyggaren kan
hilla sig, och ej nigon definitiv formel,
som man kan bygga efter.

S4 linge ej nagot reglemente fir mid-
getsporten inom Sverige finns tillging-
ligt och nigra speciellt ldmpliga motor-
typer icke i tillriackligt antal finns inom
landet, dr det knappast mdojligt att le-
verera en detaljerad ritning Gver en
midgetracer.

Det ar endast att hoppas, att savil
regel- som materialfragan ska losas un-
der det nya Aaret, och vi har gott hopp
om att s& ska ske. Det arbetas namligen
med friska krafter pa skilda platser in-
om landet for att roja dessa sviirighe-
ter ur vidgen och att skapa en midget-
sport i klass med det béasta utomlands!

Vi aterkommer med detaljtips for in-
tresserade midgetbyggare i Tekrnik for
Alla.

Sigurd Aberg.

”PAMPAS”
Forslag till midget-
- racer.

Skala 1:10
Cyl-volym 1200 ce
Liigsta hojd 47
Hdgsta hijd 97 em
Hjulbas 190 em
Spdrvidd 117 em
Max. vikt 383 kg

/700 "hn




Fig. 1. Hir ovan syns den fdrdiga bink-
borrmaskinen. Konstruktionen dr base-
rad pa en amerikansk idé och arbetets
utférande underlittas genom att det har
vid sidan av ritningen finns ett stort an-
tal bilder av olika tillverkmingstempon.
Ritningarna dlerfinnas pd ndsta sida.

Fig. 2. De plana ytorna i stativpelarens
dvre dnde utfores i kipp.

TfA:s verktygsserie

BANK-BORRMASKIN
fér hobbyverkstaden

Teknik for Alla fortsiiter har med den verkstygs-
serie, som startades 1 nr 24 1046 med en kontursdg.
Den hir gangen presenterar vi en binkborrmaskin,
som sikerligen kommer att uppskatias av alla dem
som wvanligen arbetar med metallkonstruktioner av
olika slag. Den dr relativt litt att tillverke och blir
ett bra tillskott 1 hobbyverkstaden.

Under 1947 kommer vi med yiterligare en del bi-
drag i denna serie, bl. a. ett leltringsverktyg, en au-
tomatisk kornare, en universal slipmaskin sami yi-
terligare ett par utlovade konstruktioner,

Den borrmaskin, som figur 1 visar, ar

en liten borrmaskin med hogt varv-
tal, Den borde bli ett vdrdefullt tillskott
till er verkstadsutrustning i hemmet och
ir dessutom mycket intressant att till-
verka. Maskinen dr gjord av vanligt
kallvalsat stl och drives av en higvarvig
motor. Den #r lamplig for borrdiametrar
fran 0,25 till 5 mm. Dimensionen pa mo-
torns drivhjul, kommer i ndgon mén att
bestimma borrchuckens hastighet. Ge-
nom minskning av drivhjulets diameter
kan man fi chuckens hastighet tillrdck-
ligt lag for att mdjliggora anviandning
av borrdiametrar upp till %".

Vid tillverkningen bor man ha tillgang
till en liten svarv och om man dessutom
kan anvdnda sig av en borrmaskin och
en liten kipp spar man mycket arbete.

Mirk noggrant ut samt borra hélen.
Arbeta de plana ytorna. Kippen kan man
klara sig utan, om man filar de plana
ytorna fér hand eller anvinder en frés-
trissa i svarven. Svarven kan om nod-
vindigt dr dven anvindas i stillet for
horrmaskinen,

Vi borjar maskinarbetet med stativpe-
laren vars bidgge dndar centrumborras.

Fig. 8. Stativpelaren och tvd av
tvdrfistena,
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Fig. 4. Lagren inriktas med hjilp av ett
blankdraget wrundjirn.

I svarven gires sedan den koniska dn-
den, se fig. 3! Sedan borras och gingas
den for det gaffelformiga fastet till mat-
ningshdvarmen, Hur fistet gires fram-
gar av ritningen.

De tva sparen for plattjarnen pa var-
dera sidan av pelarens ovre dnde gires
limpligen i en kipp. De kan dven utfs-
ras med hjidlp av en frdsmaskin eller
for hand medelst filning. Flinsen p& den
nedre dnden av pelaren, som fiaster den-
samma vid bottenplattan, svarvas och
borras for fistskruvarna. Mitthalet
svarvas for presspassning. Sedan upp-
hettas den samt drives pa pelaren.

Direfter tillverkas tvirfistena (se
fig. 3) och siittes fast pa pelaren. De
tvid lagringarna gires fyrkantiga (se fig.
4) och sdttes upp i en svarvchuek, I
svarven borras lagerhilen. De girs en
aning underdimensionerade. De kan se-
dan monteras pd sin plats mellan tvir-
fistena, Med ett rundjarn provas att de
kommer i linje. Med lagren fast insp#n-
da pad sin plats, absolut parallella med
pelaren, borras och giingas halen for
skruvarna, som nu ska halla lagren per-
manent pi sin plats. Lagerhdlen upp-

Mv bl - 3 &_.‘.:e'mm
Fig. 5. Brolchning av hilen i spindelns
lager.



rymmes till sin slutliga diameter och s&
att de kommer absolut i linje, Detta ut-
fores 1 svarven. Brotchen fastsiittes i
chucken och arbetsstycket frammatas
forsiktigt mot brotchen med hjalp av
dubbdockan, se fig 5!

Borrmaskinbordet gires av en 256 mm
tjock staiplatta. Efter det att den ar-
betats jaimn pa bada sidor, borras och
gingas den for sitt fiste (se fig 6!), som
utgores av en gammal vevstake, och sit-
tes fast pd sin plats.

Spindeln, som helst gbres av silverstal,
arbetas nu i sin 6vre dnde till de dimen-
sioner, som ritningen visar, I sin nedre
ande formas den f6r drivpassning i
chucken. Kilsparet upptas i en kipp, se
fig. 7! Man borrar forst ett hal, dir
sparet ska sluta, for att spanen fran kip-
pen ska losgiras vid kippslagets slut.
Det gaffelformiga stycket, som utgor en
ovre fastsittning av spindeln, visas i
fig. 8. Dess dimension framgir av rit-
ningen. Det borras och gingas pa var-

dera sidan for de tva styrskruvarna, vil-
ka ska g& fritt i sparet pd spindelns
ovre ande. De ar till for att lyfta spin-
deln och chucken fran arbetsstycket.
Som framgar av ritningen overfores
trycket frin matningshdvarmen av en
stalkula, som ar lagrad i spindelhuvudet.

Matningshivarmen gores av ett stycke
kallvalsat plattjarn. I ena &nden borras
erforderliga hal for lyftfjidern, pelarens
lank och spindelns overdel. Lénken pa
stativpelaren gires av plattjirn enligt
ritningen, Lyftfjidern gores i svarven
av pianotréd. :

Motorns och spindelns drivhjul svar-
vas av 20 mm jarnplat. Halet i spindelns
drivhjul méste utforas noggrant. I hju-
lets kilspar drives kilen fast, i spindelns
kilspdr ska den-lopa latt. Motorns driv-
hjul ska naturligtvis borras for att pas-
sz noga pa motoraxeln. De bida mellan-
hjulen ska Iopa ldtt pad sin axel. Ska
borrmaskinen malas bor en ljus fargton
viljas.
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Iﬂg. 6. Borrbordet med fistarm, som ut-
gores av en gammal vevstake.

Fig. 7. Upptagning av spindelns kilspdr.

Fig. 8. Spindelhuvudet och dvre dnden
av spindeln, Obs, sparskruvarna.

Fig. 9. Drivhjul och axel.

Fig. 10. Hjulen monterade pd sin plats.
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Frin dangbdtar. . .
(Forts. fr. sid. 19.)

skrovet i en fart av 6 knop. Maskineriet
hade dock en viss beniigenhet att smilta
sonder pa grund av for hig dngtempera-
tur. Maskinen var helt och hal-
let hopfogad medelst tennlédning. Hela
min verkstad bestod namligen av eftt
gammalt skrivbord placerat i mitt for-
dldrahems tambur, Jag var i fullstindig
avsaknad av svarv och andra maskinella
hjalpmedel. Mina verktyg utgjordes av
ett skruvstycke, en bagfil, ett vixelborr-
skaft, en platsax, tdnger, filar och léd-
kolv.

Jag fick ddrfor” tillverka cylindrar,
kolvar samt andra delar, som skulle
passa ihop, utav missingsror vilka in-
koptes i handeln. Sedan fick jag sam-
manfoga delarna medelst tennlodning,
slaglodning saknade jag méjligheter att
utféra., For att undvika att maskinen
smialte ned méaste jag anordna med av-
kylning av dngan. Detta medfiorde givet-
vis en avsevird effektforlust, men bé-
ten gick fortfarande riatt fort.

Sedan kom turen till éverbyggnaden
pa skrovet. For att f4 denna skal-
enlig satte jag mig och skissade
ned overbyggnaden i en viss skala
till skrovet. Jag bestimde mig  for
att det skulle bli nigon sorts lustyacht
sd4 modern och stromlinjeformad som
mojligt. Resultatet blev den, motorkrys-
sare vilken jag utstidllde pa TiM II.

En ny epok i min modellbyggarverk-
samhet bérjade i och med att jag flyt-
tade frin Stockholm till Amotfors, dir
jag kom att tjanstgora vid en industri,
vars ledning visade sig vara vilvilligt
instdlld till min hobby, varfor jag fick
tillatelse att begagna firmans maskiner
pd fritid. Nu foreldg inga svarigheter
att tillverka precisionsidngmaskiner, vil-
ka téalde ett par hundra graders arbets-
temperatur. Den forsta blev en tvicy-
lindrig angmotor, som driver en 110
cm ling bat med ca 8 knop. Nummer tva
blev den fyreylindriga é&ngmotor vilken
visades pa TiM II. Som nummer tre kom-
mer en utombordsingmaskin pa 1,6 hk,
som under bensinbristens dagar drivit
fram min 5,5 meters motorbat med 3,6
knops fart.

Det blev emellertid slut pa &ngma-
skinsbyggandet nédr jag i ett nummer av
TfA fick se en ritning till en miniatyr-
diesel. D4 forstod jag att hir var fram-
tidens kraftkilla for modellbatar. Jag
satte mig omedelbart och konstruerade
om motorn for marint bruk, med genom-
gédende vevaxel, balanshjul med halvau-
tomatisk snorstart, flottorférgasare, vat-
tenkylning m.m. Motorn tillverkades
snarast mojligt, varefter &ngmaskinen i
motorkryssaren revs bort och ersattes
med dieselmotorn. Farten kom nu upp i
10 knop och béten blev ca tva kilo lit-
tare, vilket siger en hel del till férman
for dieselmotorn, vilken endast har 2,2
cm? eylindervolym.

Sedan jag mycket noga utprovat den-
na forsta motor med avseende pa det
slitstarkaste materialet p4 de mest ut-
satta stidllena, borjade jag att konstruera
och tillverka den tvécylindriga diesel som
jag hade utstélld pd TiM IL

Litet langre fram kommer jag even-
tuellt att beskriva dessa konstruktioner
mera ingéende. S. Carlberg.
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TfA:s flygande elitmodeller:

HUMLAN — en originell dieselmodell

konstruerad av Rune Andersson, *’Bananen.

(Ritning & motstaende sida.)

N

I TfA:s serie flygande elitmodeller féljer nu en andra dieselmo-
dell, konstruerad av en av de storsta experterna pa omradet, Vingar-
nas Rune Andersson, ”Bananen”. Modellen har ganska originellt ut-
seende, men ir trots detta inte svarbyggd. Som den dessutom visat
prov pa synnerligen god flygférméaga, far ni sikert mycket glidje av
den, om ni ger er i kast med den lockande uppgiften.

\

J

u nir balsan ater kommit i handeln
ir det dags att borja bygga en F-

modell i helbalsa. Denna modell, som _

har ett for en dieselmodell litet ovan-
ligt utseende, dr nistan helt byggd i
balsa, vilket med tanke pd ringa vikt
och enkelt byggnadssitt dr det ojimfor-
ligt bista. Konstruktionen har gjorts si
enkel som majligt, vilket &r av storsta
betydelse fér den, som Ar nyborjare pd
detta omrade av modellflyg. Vad flyg-
formagan betriffar kan ndmnas, att
"Humlan” redan vid sin forsta trim-
ningsstart pa4 Skarpnicksfédltet flog
perfekt, trots att vidret inte var det
bésta.

Byggnadsbeskrivning.

Framkroppen, som ska klddas med 1
mm balsa eller 0,5 mm plywood, utfores
pa vanligt siitt, dvs. en kroppssida i ta-
get bygges direkt pa ritningen och ihop-
sittes sedan med tvarlister. Motorbal-
karna, som gores av furu, fastlimmas
direfter pa sina platser och forstirkes
med extra mycket lim. Av ett 3 mm bal-
saflak utskires vingbryggan, som for-
stirkes framtill med en konsol av 8 mm
balsa. Bussningar av metall for land-
ningsstillet isittes i motorbalkarna pa
de stillen, som ritningen visar. Land-
ningsstillet gores av 2 mm pianotrad
med tvir- och sidostag av 1,6 mm piano-
trad.

Harspranget . . .
" (Forts. fr. sid. 5.)

Folkets Hus. Justidagarna har man be-
stdllt en monteringsfirdig tjdnsteman-
namiss, som kommer att innehalla ett
20-tal rum och matsalar.

Om nagra ar kommer det hela att
rivas ned igen di platsen med all siker-
het kommer att ligga dde. Endast
ett 15-tal man med familjer kom-
mer att bo kvar for att skéta drif-
ten av kraftverket. Husen och samhillet
kommer att férsvinna, men dagens ar-
bete hiar uppe kommer &dndd att ldmna
spir efter sig. De blir av bide positiv
och negativ art. Nir den sista genera-
torn har kommit i ging i slutet av ar
1952 har vart lands energitillgdngar okat
betydligt. Men priset hidrfor har varit
hirt, vi har d4 ocksd mist ett av vara
vackraste vattenfall.  Sverker Blom..

De bidda bommarna mellan vingen och
stabilisatorn &r av 3 X 10 mm furulis-
ter, pA vilkas badda sidor limmas balsa-
lister 2 X 10 mm som férstirkningar.

Vingen &r, som framgéir av ritningen,
forsedd med endast tva balkar, ndmligen
fram och bakkant. Vingspryglarna ut-
skires med rakblad ur 2 mm medelhird
balsa. Balkarna gores ocksi av balsa,
som sdrskilt vad det betrdffar fram-
kanten maste slipas ytterst noggrant sa
att den foljer profilformen. Till bakkant
bor man ta ganska hird balsa. Vingdro-
nens yttersta spetsar tillverkas av 3 mm
balsa, Skarvarna mellan vingen och
;ri.r:lgiironen forstirkes med 1 mm cellu-
oid.

Stabilisatorns uppbyggnad #r lika
som vingens med undantag av att det
finns en mittbalk i stabilisatorn. Ute i
spetsarna, dar fenan ska sitta, anbring-
as forstarkningar av 3 mm balsa. Fe-
norna utskidres av 2,5—3 mm balsa och
slipas vial kring kanterna, De fastlim-
mas pi stabilisatorn forst ndr fenan ar
klidd och impregnerad.

Till beklidnad bor anvindas siden,
men #ven dubbelt japanpapper gir bra.
Som redan férut ndmnts ska framkrop-
pen klidas med 1 mm balsa eller &nnu
hellre 0,5 mm plywood. Framkroppen
bor dock #ndA klds éver med siden, som
forhindrar att kroppen spricker vid har-
da stiotar. Sidenet eller japanpapperet
impregneras en ging med tunt balsalim
och tre ginger med zaponlack. Nar im-
pregneringen torkat in ordentligt och
fenorna #r fastlimmade kan motorn in-
monteras, varefter modellen #ir firdig
for sitt, luftdop, vilket naturligtvis bor
ske en alldeles lugn dag. Vid forsta
trimningsstarten ska man kéra motorn
pi lagvarv, men om det visar sig att
modellen inte gor nigra farliga tryck-
ningar eller dykningar, ékar man efter
?and motorvarvet till det hogsta mij-
iga.

Data.

Spannvidd 104 mm

Langd 6. a. 726 mm

Vingyta 19,2 dm?

Stab.-yta 5,25 dm?

Vingbelastning omkr. 22 g/dm?

Den dieselmotor, som ska anviandas
till denna modell, fir inte viga mer én

200 gram.
Bananen.



CG V711V 4of MINMAL LY6I I/LD

DIESELMOTORMODELLEN RA-59 b 90
725
b
s et
! 25mm balsa
: (e e D =
i -:: ZL'“;-_:__ — Alla matt i m.m, LE, 2 S
\ N -% Samfliga spryglar av 2 mm baba)
i [ ' |6x6 Jad 3x20| 520
s B R W2 = JIVETH il =0
N sz | | %
L . il | T3x)0
1 ) furu
) ! L i
[ ] A m
50 30 a5t
& e ’ /25
i I
! ]
180 ' l | l
“ e
Ptk 8 205
vl
oyl e
7x25 e =L D
i :
5 | ]
| I |
A= o] Pl
[ HUMLAN 2
o | £ : Honslr o ritad ‘av
| . Rurne Andersion.
i o

TfA:s flygande elitmodeller:
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Det amatorbyggda flygplanet

Sportplanets tHlygegenskaper

Det ar tillrdckligt, om man for vanliga

flygtillstind antar att luftkraftens
resultant cr = ¢y, Vidare kan man anta,
att ett sportflygplans flygning sker i
de ligre luftskikten. Dirfor ska berik-
ningen genomforas med de data, som
giller vid havsytan, dvs ¢ = 0,1250

2
cch—e- = 16. Efter lyftkraftsformeln:

A=g:.5 F-v (ke
ska flyghastighet v vara desto storre,
ju mindre ¢y #ar for att i horisontal-
flykt lyftkraft A ska bli lika med flyg-
planets G. Diarfor berdknar man forst
deras omsesidiga forhéallande for det be-
skrivna flygplanet:

Flygplanets motstind Weoe
helt nira lika med kvoten

Wiot = _Cy e (kg)

ddrfér kan man skriva, att erforderlig
drageffekt

Le = Wiot - o TR (mkg/sek)

och sammansitta tabell VII fér dess be-
rikning vid flygning nira havsytan.
Den i tabell VII beriknade L. #r pa
fig. 12 uppritad beroende av flyghastig-
heten, Som ddr visas, dr den erforder-
liga drageffekten den minsta, L. = 575
mkg/sek, vid flyghastlghet Y = 199
m/sek. Antar man nu, att propel!ems
verkningsgrad #» kan vara ca 0,72, be-

(i kg) ar

ATTONDE AVSNITTET

av flygkapten Harry Habels

principbeskrivning av ett flyg-

bygge. Tidigare avsnitt har

varit inférda i nr 14, 16, 17, 18
21, 22 och 25 1946.

riknas befintlig drageffekt L, med 40
hk motor

Ly=75<-N-72=175-40-072 =

2160 mkg/sek.
och till den motsvarande horisontala
prickade linjen I skir L. kurvan vid v
= 48,7 m/sek. Den visar, att man har
att vianta maxhastigheten 3,6 - 48,7 =
175 km/tim. Ar motorns hogsta tillatna
stadiga marscheffekt efter fabriksdata
t. ex. 31 hk, dvs.

Ly =176 310,72 = 1675 m.kg/sek
d4 finner man, att till den prickade lin-
jens I1 skiirpunkt motsvarar pa hori-
sontalaxeln hastigheten v — 43,8 m/sek.
Den visar, att flygplanets antagliga
hiégsta marschhastighet

Vr = 3,6 -43,8 = 158 km/tim.

De si berdknade hastigheterna ir inte
exakta, dirfér att propellerns verknings-
grad 7» var uppskattad ungefirligt.
Men for att berdkna propellerns verk-
ningsgrad, méste flygplanets hastighet
vara bekant — for dess berdkning har
man den si funna hastigheten som ut-
gangspunkt.

Innan man kan bérja med berikning-
arna av propellern, miAste man négot
nérmare betrakta den forhandenvarande
motorns data. De &dr lika viktiga, som
flygplanets polarkurvas data. Leveran-

Tabell VII
Erforderlig drageffekt vid flygning nira havsytan.
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Flygplanets polard. I | Wiot (kg}l | v(m/sek) |v(kmftim) Le (mkg/sek)
280 —| _227

S g ot | V% tot | Ty tor ]/Cr Ve v:36 | Wwt:v
0,3 | 0,1 0,0334 3,0 93,3 0,316 71,9 255,5 6705
1,8 | 0,2 0,0346 5,8 48,3 0,447 50,8 183,0 2455
31 de's 0,0377 7,9 35,5 0,548 41,4 149,0 1470
45 | 0,4 0,0424 9,4 29,8 0,632 35,9 129 5 1070
58] 05 0,0482 10,3 27,2 0,707 32,1 115,5 872
a1 | Oe 0,0554 10,8 25,9 0,774 29,3 105,5 758
84| 07 0,0634 11,0 25,5 0,837 27,1 97,5 691
97| 0,8 0,0724 11,0 25,5 0,894 25,4 91,5 648
11,0 | 09 0,0824 10,9 25,7 0,948 23,9 86,0 614
125116 0,0934 10,7 26,2 1,000 227 81,5 594
13,7 | 1.1 0,1054 10,4 26,9 1,049 21,7 78,0 584
15,1 | 1.2 0,1194 10,0 28,0 1,095 20,7 74,5 579
16,6 | 1.3 0,1369 9,7 28,9 1,140 19,9 71,5 575
18,1 | 1,4 0,1549 9,1 30,8 1,183 15,2 69,0 592
19,2 | 1,46 | 0,1704 “8,6 32,6 1,209 18,8 67,5 613
196 | 1,2 0,2197 5,5 50,9 1,095 20,7 74,5 1054
207 [ 11 0,247 4,4 63,7 1,049 21,7 78,0 1383
226 | 1,0 0,288 3,5 80,0 1,000 22,7 81,5 1818

torfirmorna limnar dem vanligtvis i
kurvform, som fig, 13 visar, Har man
flera motorers data tillgingliga, si s6-
ker man ut en siddan, som passar bast
i fallet.

P4 fig. 13 framstilles motoroffekten
med tvd kurvor i forhallande till mo-
torns varvtal; en for helt 6ppen spjall-
stillning, som visar motorns maxeffekt
och en annan for den spjillstdllning,
d4 den ifrdgavarande motorn alstrar sin
hogsta tillitna stdndiga effekt, av vil-
ken flygplanets stérsta marschhastighet
beror. Motorns maxeffekt anvindes i all-
minhet bara vid start och i min av be-
hov vid kortare stigflygningar osv. —
hogst 8 till 5 min.

Motorns verkligt alstrade effekt be-
ror mycket p4 dess belastning. Ju storre
belastningen &dr, desto mer “bromsas”™
motorn och dess varvtal sjunker och dir-
med dven den alstrade effekten, som kan
bli minga gdnger mindre An den storsta
mojliga. Ur denna synpunkt ar det yt-
terst viktigt, att flygplanets propeller
blir berdknad si, att dess "bromseffekt”
kommer att korrespondera med forhan-
denvarande motors effekt.

Vid en vanlig motor beror dess alst-
rade effekt huvudsakligen av tre fak-
torer:

Varvtal y
Spjallstillning
Lufttiathet.

Antar vi, att motorns arbete sker vid
normalt lufttryck dvs. nidra havsytan, si
har vi forst att rikna med endast tvA
faktorer,

Ar motorns spjall fullt oppet, sd blir
dess varvtal dock lagt, nir "bromsning-
en” #r stor. (Den alstrade effektens stor-
lek vid vilket som helst varvtal kan be-
stimmas vid testning med speciella in-
riktningar.) Férminskas nu belastningen
dvs. "bromsningen” blir mindre, di sti-
ger motorns varvtal, dirmed dven dess
effekt (spjillet &r hela tiden fullt op-
pet). S& som gjorda mitningar visar,
stiger motoreffekten i borjan propor-
tionellt med wvarvtalet, for att fore sitt
maximum langsamt avta, vilket férkla-
ras med ventilernas och kanalernas
bromsande verkning vid storre gashas-
tigheter.

Vid ett visst varvtal uppnar varje mo-
tor med fullt Gppen spjallstillning sin
maxeffekt. Okas varvtalet ytterligare,
sd sjunker motorns effekt genom inre
bromsande verkningar. Det hogsta tillit-
na varvtalet dr vanligtvis ur driftsiker-
hetsskil placerat fore maxeffektens kul-
minationspunkt och da befinner sig de
till de normala varvtalen horande effek-
terna stidse pd kurvans stigande del —
pa grafiska framstidllningar visas van-
ligtvis bara kurvans &évre krumma av-
snitt.

De s& erhillna data, effekt i forhal-
lande till varvtalet, ger oss pd fig. 12
motorns maxeffektkurva. Upprepar man
samma experiment (olika belastningar)
med en viss, delvis stangd, spjiallstill-
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ning, si fir man en ny effektkurva, som
placerar sig ldgre #n maxeffekt-
kurvan och som likasd uppnir sin
toppunkt vid ldgre varvtal. Ar denna
kurva nu byggd pd den spjillstillning,
som 4&r tilliten fér motorns stdndiga
. hogsta belastning, s4 f&r man p3 fig. 13
marscheffektskurvan. Betraktar man
denna nérmare, si visar det sig att den
alstrade effekten vid varje varvtal ir
betydligt mindre &n den var med fullt
oppet spjall,

Nir motorn med fullt éppet spjill vid
hogsta tillAitna varvtal ger sin maxef-
fekt, s4 betyder det jimvikt mellan den
befintliga och den erforderliga effek-
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Fig. 12, Fig. 18.
ten. Blir denna belastning oférdndrad
men spjallet alltmer slutes, s& sjunker
motorns varvtal och i sammanhang med
detta den alstrade effekten. I detta fall
sker effektens forminskning med varv-
talet i ett helt annat férhillande, som
"spjilleffektskurvan” p4 fig. 13 visar.

I"jirde kurvan pa fig. 13 visar brins-
leférbrukningen i gram pr hdstkrafttim-
me. Som den dir visas, 4r férbrukning-
en den minsta vid ett visst (ca 2100
varv/min) varvtal. Vidare visar prakti-
ken, att brinsleférbrukningen endast
obetydligt beror pa belastningen, darfor
ar den given i forhallande till spjillef-
fekten,

Tabell VIII.

Internationell normalatmosfir.

z t P B v | #ly |e=r/9.81] el¢’ v V-]/ 8.0
@ 1 ¥
m @ kg/m? 'i‘_’{l: kg/m?® kg-m-*s? E'(E-O,IS)
—500 18,25 10959,85 | 806,16 1,286 | 1,050 0,1311 | 1,0489 1,059 1,084
0 15,00| 10332,28 | 760,00/ 1,225 1,000 | 0,1250 | 1,0000 1,000 1,000
500 11,75] 9733,96 | 715,99 1,168 | 0,954 | 0,1191 |0,9528 0,946 0,924
1000 8,50 9164,32| 674,09 1,112 | 0,908 | 0,1134¢ [0,9074 0,392 0,850
1500 5,25 8621,74 |634,18| 1,059 | 0,865 | 0,1079 |0,8637 0,842 0,782
2000 2,00{ 8103,81(596,23| 1,007 | 0,822 0,1027 |0,8216 0,791 0,717
2500 |— 1,25| 7614,75 | 560,11| 0,958 | 0,782 | 0,0976 |0,7811 0,744 0,658
3000 |[— 4,50 7148,17 525,79 0,910 0,7¢3| 0,0027 |0,7420 0,698 0,602
3500 |— 7,75| 6704,97 | 493,19 0,864 | 0,705 | 0,0881 |0,7046 0,653 0,548
4000 |— 11,00| 62~4,47 | 462,26| 0,820 | 0,669 | 0,0836 [0,6686 0,611 0,500
4500 [— 14,25| 5885,32 |432,90| 0,777 | 0,634 | 0,0792 |0,6340 0,570 0,452
5000 |{— 17,50{ 5507,24 { 405,09 0,737 0,602 ( 0,0751 | 0,6008 0,532 0,413
5500 |— 20,75| 5148,60 [ 378,71| 0,698 | 0,570 0,0711 |0,5689 0,494 0,373
6000 |— 24,00| 4809,54 | 353,77| 0,660 | 0,539 | 0,0673 |0,5384 0,458 0,336
6500 |— 27,25| 4488,83 330,18 0,624 | 0,509] 0,0636 |0,5091 0,423 0,302
7000 |— 30,50| 4185,52|307,87| 0,590 0,482 | 0,0601 [0,4810 0,391 0,271
_ | 7500 |— 33,75| 3898,94 [ 286,79| 0,557 | 0,455 | 0,0568 |0,4542 0,559 0,242
8000 |— 37,00 3628,40|266,89| 0,526 | 0,429 | 0,0536 |0,4285 0,328 0,215
8500 |— 40,25| 3373,35|248,13| 0,495 | 0,404 | 0,0505 |0,4040 0,299 0,190
9000 |— 43,50 3133,00 | 230,45/ 0,467 | 0,381 0,0476 |0,3806 0,272 0,168
9500 |— 46,75 2906,90 | 213,82| 0,439 | 0,358 | 0,0448 [0,3580 0,245 0,147
10000 |— 50,00 2694,00 | 198,16| 0,413 | 0,337 | 0,0421 |0,3367 0,220 0,128

/800 2000 2200

— J) (mn )

P4 grund av den tidigare omnidmnda
tredje faktorn, lufttitheten, som for-
minskas med hojden, faller motoreffek-
ten med stigande flyghtjd. Anvinder

(Forts. pd sid. 84).

MIALPER

mot brannskador,
omma fotter, klida,
sarskador, hudirritatio:
ner, sariga brostvirtor,
solbrinna, nariga hinder
samt lindriga fall av hes
morroider och frostskas
dor. Vid spidbarnsvard
irf]ukon synnerligen virs
defull.

A.-B. JUKON, Gé&teborg

(f. d. Th. Wawrinskys Patentbyrd A/B)

Kungsgatan 4 A, Stockholm.
Telefon 231910 (véxel)
Kontor 1 Giiteborg: N:a Hamng, 18.

Firman grundad 1891.

Patentombud:

M. Kierkegaard, E. Dorman, G. Ernerot,
. 0. Clauss:

Medlemmar av Sv. Patentombuds-
foreningen.
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Ravarubrist tvingar sulfit-
fabrik nedligga.

ﬁrvikens sulfitfabrik i Visterbotten
kommer att nedliggas omkring den
1 mars, enligt ett Umed-meddelande.
Det &dr den tilltagande réavarubristen
som foranlett beslutet. Landshovding
Lindberg har med anledning av nedlag-
gandet haft ett sammantrdde med par-
terna pa platsen for att dryfta méjlig-
heterna att skaffa arbetarna andra sys-
selsdattningar.

Sagverksforbund i sodra

Norriand.

Vid nyarsskiftet samlades ett tjugotal
sigverksigare fridn sédra Norrland
till ett sammantride i Ljusdal for att
diskutera frdgan om sammanslutning.
Efter en livlig diskussion beslét man
enhilligt att bilda en organisation for
sagverksidgare i Gistrikland, Hilsing-
land och Hérjedalen. Fioreningen torde
i friamsta rummet vara avsedd for de
mindre inlandssigverken.

SJ overtar
Halmstad - Bolmen.

"jverenskommelse har traffats mellan

Jarnvigsstyrelsen och Halmstad-Bol-
mens jarnvdgsbolag om att staten frian
den 1 juli 1947 ska overta bolagets 64
km langa jirnvidg mellan Halmstad och
Bolmen, Enligt overenskommelsen, som
dock ska godkdnnas av regeringen och
bolagsstamman, ska staten betala 325 000
kr for forviarvet av bolagets jirnvig,
fastigheter och bilrorelse.

Lasbelaget 100 ar.

Lésfabriks Aktiebolaget (Lasbolaget) i
Eskilstuna har med utgéingen av 1946
varit i verksamhet jamnt 100 &r, och det
har med anledning hérav utgett en min-
nesskrift P4 jirnets fasta grund, vil-
ken verkligen gir foretaget heder., Na-
turligtvis innehéller den som alla min-
nesskrifter en redogirelse for foretaget
och dess betydelse for platsen, dir det
har sin verksamhet forlagd.

Dessutom har emellertid skriften bli-
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vit en ldsets historia. Professor Sigurd
Erixon har namligen skrivit tvi stora
avdelningar — ungefiar halva skriften
— om Ldset forr och nu samt Lastill-
verkningen i dldre tider, som tillsam-
mans utgdér den troligen forsta ordent-
liga redogbrelsen av sitt slag pa det
svenska spraket.

Skriften har fatt en mycket tilltalan-
de typografisk utstyrsel och bildmate-
rialet, bide det historiska och det mo-
derna, ar forstklassigt.

Svenska periskop tillverkas
i bergverkstad.

Sedan niagon tid tillbaka tillverkar

AGA i sin bergverkstad periskop
for de svenska undervattensbitarna. Or-
saken till den nya

ta lyckades emellertid s& bra, att
AGA:s periskop inte endast uppfyller
Marinforvaltningens krav utan t. o. m.
overtriffar dem.

Chefsskiften.

Vid Gotaverken skedde vid Arsskiftet
det redan tidigare omtalade chefsbytet
dA direktéir Hugo Heyman avgick och
eftertriddes av direktor K. E. Jacobs-
son. Samtidigt ldmnade professor Ing-
var Jung sin stillning som Gverdirektor
och eftertriddes av ingenjorerna Vil-
helm Florén och Nils Svensson.

Bords Wifveri AB:s styrelse har till
verkstillande direktér efter framlidne
direktér Axel Bergengren utsett civil-
ingenjor Nils Horstadius. Som ny sty-
relseordférande utsigs samtidigt bank-
direktor Helmer Stén.

produktionen var -

svarigheten, for att
inte sdga omdjlig-
heten, att under
erget. erhilla peri-
skop frian de tidi-
gare leverantorerna.
Nagon erfarenhet
pa omradet fanns
emellertid inte inom
landet, varfor over-
enskommelse traffa-
des med firman Ga-
lileo 1 Florens, att
dess periskopkon-
struktioner  skulle
fa tillverkas pa li-
cens i Sverige och
att firman skulle
stilla erforderlig
expertis till forfo-
gande. AGA fick
Marinforvaltningens
uppdrag att skota
tillverkningen, men
ett av kraven var
att tillverkningen
skulle ske i absolut
bombsdkra lokaler,
varfor AGA:s berg-
verkstad kom till
stand.

Innan  program-
met hann sattas i
verksamhet kom
emellertid det itali-
enska sammanbrot-
tet, och AGA hin-
visades att l6sa pro-
blemet med sina
egna tekniker. Det-

Elekirolytkondensatorer |

Leverans omgdende fran lager.

8, 16,32 mfd. 8 + 8,16 + 16, 32 + 32
mfd. 450 V.

KEN-RAD, amerikanska radioror.
CARTEX universalinstrument.
MORGANITE potentiometrar 0,5

Kortvagsmaterial.
P. V. C. - nedledning och push - back-
trad netto Kr. —: 12 per m.

NATIONAL RADIO

MALARGATAN 1, STOCKHOLM

Amerikanskt l6dtenn.

Tel. 20 86 62.
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. .
Radiochassi
90 x 150 x 200, 60 x 200 x 300 mm
2:25 2:75
60 x 2350 x 400, 60 x 250 x 500 mm
3:90 4:75

Krymplackerade Frontpaneler
200 x 200, 250 x 300, 250 x 400, 250 x 500 mm
1:90 2:90 3:90 4:90
DALY elektrolytkondens. 8§ mF, 500 V 8:25
100,

SOLAR glimmerkondens.
200 pk

LEMCO glimmerkondensatorer
frin 10—3 000 pF.

Radioamatérernas Inkopscentral
Trxollhbttan 2

har vil ej glomt

att prenumerera pd’

TERN o

Nordens storsta tidskrift for
POPULARTEKNIK, HOBBY
MODELLBYGGE

Prenumerationspris :

Helar 11: 50 — Halvar 6: —
Kvartal 3: —

Inbetala avgiften pA postgirokonte

157992 eller 1nsind nedanstiende ku

pong s uttaga vi avgiften mot post

firskott. PRENUMERATION | Stock-

holm kan ske pA tidningens expedition
Tunnelgatan 8. Telefon 116079,

menTill TEKNIK for ALLA e
Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prennmererar hiirmed pa

Teknik fir Alia under 1 helir — 1
halvr — 1 kvartal frin ........mfnad
1947,

Stryk det eJ onskade.
[ e T e i R e e e e
Bostad:

Postadr.: ..
V. g. textal

= -
s MALADMASTRE
LAR EP: BONING

,[? )

Vaxboning.

Vissa trislag, i synnerhet ek, limpai
sig ej for polering. En enkel men ej

sd varaktig behandling dr boningen i sin |

enklaste form, den s. k, vaxboningen.
Bonvax av bista kvalitet pastrykes
tunt med en mjuk pensel. Skulle kon-
sistensen ej lampa sig for pastrykning,
tunnas den med terpentin efter behov.
Bonvaxet far sitta pi over natten var-
efter man gnider hart med en yllelapp.
Ju mera vi gnider desto bittre blir re-
suitatet: en mattglinsande yta med en
egenartad lyster. Pa si sitt bonade ytor
maste givetvis aktas for vitskor, som
litt astadkommer vanprydande flickar.
Har vi tillgang till en golvbonare un-
derldattas boningen i hog grad.

Cellulosalacksboning.

Ekméobler far i allmdnhet en nigot
mer varaktig behandling.

Firglos cellulosalack (klarlack) stry-
kes jamnt och tunt over ytan med en
mjuk fernissmuddlare. Det ricker med
en strykning, porerna ska i alla fall
inte fyllas,

Vid en mera omsorgsfull boning pa
andra traslag &dn ek grundar man med
tunn shellackpolityr varefter man slipar
mycket forsiktigt sedan polityren fatt
hardna ndgra timmar. Vi slipar med
pulvriserad pimpsten och den forut om-
talade filtklossen och tillsdtta rikligt
med vatten under slipningen, Direfter
strykes 3 ganger med fiarglos cellulosa-
lack med nigon timmes mellanrum.

Vi biérjar strykningen, som foretas
med en ratt bred muddlare, strax innan-
for kanten och utit denna och darefter
at andra hallet. Muddlaren fylles val,
och hela tiden, medan vi raskt arbetar
oss over ytan, tillfoéres rikligt med lack.
Varje penseldvag strykes fardigt fére
nista, enir battring av tidigare pensel-
drag #r vanskligt och kan forstora
strykningen.

Den mellersta strykningen gores vin-
kelritt mot de bédda andra.

Vid strykningen ska givetvis blasbild-
ning och fristdllen undvikas. Efter den
sista strykningen far ytan hardtorka
minst ett dygn, varefter den slipas som
forut med filtkloss, pimpsten och vatten.
Vid kanter iakttas stor forsiktighet, sa
att inte genomslipning uppstar pa grund
av klossens overbdjning. Ytan avtvit-
tas och torkas noga.

Nu tillgriper vi filteylindern och trip-
pelpulvret och finslipar, varefter bo-
ningen kan anses vara fiardig.

Oljefernisshoning.

Enligt en dldre metod, som har den
fordelen att den svarstrukna cellulosa-
(Forts. pd sid. 36.)

Medolmlh

han Ni: skara
pa tusen och
ettt sate!

"1001” &r ett universal-
redskap for alla som vill skiira exakt
och bekviimt. En komplett sats inne-
haller, forutom skaft och brynsten,
4 blad, avpassade for olika iindamal.

“Iml”

gor arbetet latt

Generalagent: Brynolf Borjeson, Sthlm
c12
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EXTRA

inkomst under 1947

genom

ombudskap for TfA
REKVIRERA

ombudsvillkor!

TIll TEKNIK fiir ALLA
Box 3137, Stockholm 38,

Undertecknad Onskar fii slg tillsAint om-
budsvillkor och material.

o FE TS U A e | e, ST
Bostad :
Adress:

BPRIBEODI s 5oits vesns (b i s s B o En del av den pampiga modellanliggningen, som sikerligen var en god julreklam.

. J

Modellanliggning som
: " Julskyltning
Ve Ckans Sensatl OI]_ En skyltanliggning som verkligen vick-

te u%zseende under julskyltningen
holl sig Dahlbergs elektriska AB i Kal-

s 2 > mar med, di4 man presenterade en mo-
uPPlever Nl var]e hSdag dellanlaggning, vars ena halva syns pa
bilden hiar ovan. Dir urskiljes ett strom-
linjetdg, som passerar oOver tvd broar

*
2 till den lilla 6n, runt vilken en modell
ETT ELDORADO FOR ALLA | it s

Nir fartyget nirmar sig nigon av
broarna oppnas denna, och om taget
d4d anlander stoppar detta automatiskt
i och fortsitter forst sedan bron Aater
m gitt ned. Téaget erhdller stréom genom
rilsen och luftledningen. Vattenreser-

voaren rymmer ca 150 liter vatten.

Tidningen som gor fantasi Anliggningen uppges ha samlat 4ské-
: : dare fran hela sydostra Sverige.
till verklighet. ;

MODELLBYGGARE OHOJ

Stradlande erbjudande om amerikanska modellbyggsatser.

Dessutom:
NERVPIRRANDE RYMDAVENTYR - URSPAN-
NANDE FOLJETONGER - SEX SERIER SA STRA-
LANDE ATT NI FLAMTAR AV FORTJUSNING

PRENUMERERA FOR 1947,

¢ : & . Till Veckans Aventyr, Box 457, et s :
Ililrelrlurr‘l(erc;gonspillselt grken;ia;;. eckans Kveriox, Hax
elar Kr. :—. Aalvar Kr. /: . Undertceknad Onskar prenumerera pé
Vecﬁaus X\-eur:ltyr under 1 helir — 1 halviir Elegan't mOdell
Kvartal kr. 4: — —'1 kvartal frin den ..../.... 1947. Pre-
5 numerationsavgiften kr. ....., plus porto vanstidende modell i skala 1:25 har
Inbetala avgiften p& postgirokonto | Uitages genom postfirskott. tillverkats av B. Sjolund, Astorp,
159099 eller sénd oss nedanstdende | Namn: ..........cccocvviieininiiinainnnn. o ]l?gt ned eti(:l omf_attanfle_arbftte pg
s z modellen. Aven dess inre ar inrett me
SUERg,-35 HREGEL ol ol 8 T SIS AP, stolar och instrumentbrida. Planet har
postforskott. T e e NS TeA kabin- och vingbelysning och rirliga ro-

der,
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TIDSFORORIV

Gamla ljusstumpar
blir nyttiga

Tval.
Smula sonder ndgra stearinljusstumpar
och vig upp 100 gram ddrav. Den
uppviagda stearinmingden halls i en
liten emaljerad gryta och forsitts med
en losning av 16 gram natriumhydroxid
i 50 gram vatten, Natriumhydroxiden
kops i form av flingor. For att tvalen
ej ska bli alltfor hard tillsidtts dven 100
gram oljesyra, som kops i en fiarghan-

del under namnet olein.

Rbér noga om alltihop och uppvirm
forsiktigt Over svag laga och under
fortsatt stdndig omroring. Natrium-
hydroxiden forenar sig med stearin-
och oljesyrorna under tvalbildning. Pro-
cessen kallas fortvalning., Upphettningen
fortsitts tills all stearinsyra dr fortva-
lad. Att s& skett méarks dirpa, att stea-
rinen och vattnet bildat en genomlysan-
de, jimn massa, ett s. k. tvallim. Ett
prov hidrav ska dven losa sig klart i
varmt vatten.

Under upphettningen tillsitts di och
da litet vatten for att ersdtta det, som
kokat bort.

Nir fortvalningen dr fardig, ska den
bildade tvilen skiljas fran overskott av
vatten och lut. For den skull forsdtts den
likformiga massan med ca 30 kubik-
centimeter av en méttad koksaltlésning.
Eftersom tval &r oloslig i koksaltlos-
ning, utfaller tvilen hiarvid eller utsal-
tag, som den tekniska termen lyder.
Tvalen skiljer sig fran vattnet och fly-
ter som en kaka ovanpd detta.

Tvalkakan avlyfts och renas genom
att ater losas upp i minsta méngd vat-
ten och déarefter fillas ut med ny kok-
saltlosning. Den renade tvilkakan av-
torkas fran vidhdftande saltvatten med
litet hushallspapper och smilts i en skél
tillsammans med 20 gram vatten.

Till den smailta tvalmassan sitts
niagra droppar av en villuktande olja
(lavendelolja, citronolja) samt négot
karamellfirg till onskad fargstyrka. Ol-
jan och firgen irors noga. Direfter far
lt;.l\;élen svalna, varefter den pressas ihop

rt.

Torrsprit.

Detta experiment méaste utféras med
stor varsamhet, s att inte eld uppstir.
Skaffa en liten bleckburk rymmande ca
100 kubikcentimeter och forsedd med
trycklock. Hidll 50 gram denaturerad
sprit i bleckburken och viarm upp spri-
ten genom att sinka med burken i en
skal eller kastrull med hett vatten.

Var forsiktig och ha inte nagon eld i
néirheten. Spriten dr mycket eldfingd.

(Forts. pa sid. 36.)

it

HOBBY ezl |

Vir nyutkomna katalog
nr. 3 innehfiller bl. a.:

Biicker {1 bl, a. imnena: Milning, snle-
keri och slijd, mekanik, bilar, bf- §
tar, flyg, elektroteknik, radio, §
modellbygge, milning, teckning }
och textning. i

Ritningar till eykelbilar, radio, bitar
nm. m.

Modellflyg: Segelmodeller, gnmmimo-
tormodeller, skalamodeller, repli- |
kamodeller, gjutna modellsatser
m. m,

Nya amerikanska balsamodeller.

Modellbatar | byggsatser och ritningar.

Radlomaterial fir radicamatiiren i stor
gortering.

Modelliirnviigar: Fullstindig sortering
i skala ,

Nyheterna Microtrains och Impulstiget.
DESSUTOM

tusentals intressanta artiklar [ér

den hobbyintresserade, Kalalogen
sindes mot 30 dre i frimdrken.

HOBBY-FORLAGET
[Ishis R

Obs! Ni kan képa dem i pasar
a 37 ore i alla farg- och kemi-
kalieaffarer.

MODELLBYGGE

av alla slag samt

Casey Jones

MICRO TRAINS

Skala 1:150  HO()  Sparvidd 10 mm

Viirldens minsta modelltag

| Prislista mot 15 ére i frimirken |

Byggsatserna levereras i tur och ordning allteftersom bestill-
ningarna inkomma, men vi rdknar med att inom kort kunna
astadkomma en “samma dags service” trots den enorma efter-
fragan. Sparmaterialet levereras omgéende.

TfA:s HOBBYTJANST

BOX 3137 STOCKHOLM 3 TEL. 114433
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VILL N1 HA EN

projektor?

Ni kan litt bygga Er en sjiilv efter vira
utfiirliga ritningar och arbetsbeskrivning.
Med vilr projektor kan Ni firstora Edra
bilder upp till 10 glnger. Oumbiirlig fir
tecknare vid forstoringar och intressant
vid visning av foton, fiirghilder o.s.v.
Apparaten blir mycket billig i tillverk-
ning. Med undantag av lins och lampa
bestdr- den helt av trii. Linser garanteras
varje kipare av ritningarna.
Prig for ritning och arbetsb, 8:50.
Porto tillkommer.
HOBBY-FORLAGET, Boris R.

STAMPLAR

AV ALLA SIAG
_OFFERTER och KATALOG

pa begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLK

ANNU AR DET
inte for sent

att prenumerera for ar 1947 pa

TIDSKRIFT FOR RATIONELL
YTBEHANDLING

Skapa Okad férsdlining, ékad good

will och dkade inkomster gemom att

praktisera vad Finish lir om senaste
nytt pd ytbehandlingens omrdde.

Utkommer en gdng i manaden.
Utgives av Tekniska Forlags A.-B

Rekvirera provnummer GRATIS

Prenumerationspris: HeldAr 10: —, halvar
8: —. Inbetala avgiften p& postgirokonto
250335 eller insind nedanstlende kupong
e nttaga vl avgiften mot postférskott
Prenumeration i Stockholm kan ske pé
tidningens expedition, Tunnelgatan 3. Tel.
116079, 11 4 33, 1011 99

TIDSKRIFTEN FINI1SH,
Box 3137, Stockholm 3.

Undertecknad prenumererar hiirmed pa
Finish under 1 Heldr — 1 HalvAar.
(8tryk det ej onskade!l)

Nammn:
Bostad :
Postadr.:
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BREVLADA

P& deuus avdeimug besvaras Kostnads
fritt tekniska frAgor av allmiint Intresse
Om svar diremot 6nskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
elindas pd postgirokonto 157992

Friaga: 1) Vad iir krymplack? 2) Hur iir
forfaringssiittet vid krymplackering? 3) Var
kan man kipa amplitadglimrir utfirda med
en kort anod och med en mera lingstrickt
katod och ev. firsett med en & glaset inetsad
millimeterskala vilket méjliggiir en noggrann
avlisning av glimpelarens lingd?

8. A., Gyttorp.

Svar: 1) Krymp- eller rynklack iir en lack-
sort, som efter torkning ger en skrynklig oim
yta, som samtidigt dr snygg och praktisk,
bl. a. syns knappast fliickar och repor i den.
2) Krymplacket, som finns i olika fiirger, pi-
sprutas det viil renade eller betade foremi-
let. Konsten dr att fA ritt firgtjocklek och
jimn firdelning. Sedan fAr lacket torka i
100—120° ugnsviirme, Genom viirmen och tack
vare dess kemiska sammansiittning drar lacket
ihop sig och ger den rynkiga ytan. Struktn-
ren bestiimmes av lacket sjilv. 3) Hiir efter
hos Svenska AB Philips. Giivleg. 18, Sthim,

Friaga: 1) Hur stort motstind har en 15
watt 230 volts lampa? 2) Finns det motstind
att kiipa som har lika stort motstind som
niimnda lampa, var kan man kipa sfdana?
3) Finns nfigon bok att képa som behandlar
rull- och kullagerkonstruktion och skiitsel,
vad heter den? 4) Finns nigra hilcker, som
utfiirligt behandlar grundlagarna fior fskans
uppkomst, vad heter den eller de? 8. 8.

Svar: 1) Ca 3500 £ niir spinningen #r
230 V. Lyser lampan svagare, iir dess mot-
stind liigre. 2) Ja, viind er till nfigon av
viira annonsiirer av radiomaterial. 3) SKF har
utgivit en handbok om kullager, Viind er till
niirmaste SKFP-kontor. 4) Hor efter nigon lii-
rohok i fysik i niirmaste hokhandel,

Fraga: 1) Vad menas med gelbgjuteri? 2)
Kommer det att infiiras nfigon kurs i gjuteri-
lira och modellsnickeri 1 TfA? 3) Tar stil
(olegerat) med lag kolbhalt, littare hiirdning
med blodlutsalt (siitthiirdning) fin stil med
hiigre kolhalt? 4) Har en variabel (6—15 m.)
radinmast niigot radiotekniskt viirde ex, fir
siindaramatirer? 5) GAr det att anviinda fil-
jande material till Angmaskinen (gjutgodset)
i TfA nr 21: Riédgods, miissing, brons, alumi-
ninm eller tackjiirn? 6) Finns det ndgot limp-
ligt binde- eller klistermedel fir plastic?

N. R. L

Svar: 1) Namnet gelbgjuteri fir en gammal
beniimning pd vanliga metallgjuterier. 2) Tro-
ligen inte omedelbart, 3) Liimpligt stdl fir
giitthiirdning iir stdl med 0.15—0.25 9, kolhalt.
4) Ja, troligen, miste ges fir niirmare bedi-
mande, 5) Ja, de flesta kan anviindas men
riidgods iir limpligast. 6) Ja, isiittika.

Friga: 1) Behiivs det nigon utomhusantenn
till Sweethearten? 2) Vad kostar det unge-
fiir att bygga den i TfA pdbirjade UKYV-
siindaren? 3) Hur stor riickvidd har den vid
hiista fiirh#llanden? 4) Gér det att kombinera
ihop det i TfA beskrivna likriktaraggregatet
med en 1-risrs, fterkopplad radio, s att
denna kan drivas med viixelstrim? 5) Hnr
miinga ecm motsvarar 1 u F? 6) Kommer TfA
att infiira beskrivning pd ett relii, med vil-
ket man kan sluta en starkstriomskrets dyme-
delst svagstriim ? Har ndgon heskrivning miij-
ligen influtit? Vem har i sd fall insiint den-
na? + Representant fiir Fluss.

Svar: 1) Nej, men ljudstyrkan blir stirre
med en sfdan, 2) Endast siindaren fiir 225 Me
ca 25—30 kr. 3) 45 mil. 4) Ja, se dock till
att anodspiinningen blir riitt, 5) 1 miljondels
uF =1pF = 09 em, 6) Nej; nej!

Fraga: 1) Finns det nigon mindre siindare,
gom fir Heensfri och siinder cirka 2—300 m?
2) Med vilken kondensator ska man skilja
stationerna At 1 en kristallmottagare? 3) Om
man bygger den mycket omtalade radiotele-
fonen Yank. ska det vara en siirskild motta-
gare, eller en wvanlig radiomottagare pd en
vigs vigliingd? 4) Finns numren av TfA fir
fir 1946 att kipa nigonstans?

Radiointresserad.

Svar: 1) Nej: 2) Med den kondensator som
ligger parallellt med spolen; 3) Den #Hr en
kombinerad siindare och mottagare, nfigon
extra mottagare erfordras ej; 4) Kan rekvi-
reras frin TfA, Box 3137, Stockholm 3.

Friga: Finns det nigon firma som siiljer
limmat eller olimmat 1 mm faner?

Prenumerant.

Svar: 1 mm faner kan erhiillas frin Tropik-

tri, Kocksgatan 17, Stockholm.

TfA
HANDBOCKER

OUMBARLIGA
— for alla

I Raknestickan och dess an-
o vindning
Av civilingenjor Tore Porsan-
der. Kr, 1:50. 5 uppl.

Elektriska ackumulatorer

+ Konstruktion — Skiitsel —
Laddning, Av civilingenjor To-
re Porsander. Kr. 2:25, 3 uppl.

Konsten att uppfinna
@ Av ingenjor Hans von

tenau. Kr, 2:25, 2 uppl.

Omlindning och berdkning
« av smamotorer

av civilingenjiir Tore Porsan-
der. Kr. 2:30. 4 uppl.

2
3
4
5 Vind-elverket i teori och
6
7
8

Hor-
. praktik

Av civilingenjir Tore Porsan-
der. Kr. 2:75.

Modellbaten
A Hur den bygges och trimmas,
\v ingenjor Jac M. Iversen. Kr.
2:00.

Hur blir jag tekniker?
« Av civilingenjir F. Adelskild
Kr, 2:00.

Hur jag skoter min cykel

« En handbok utgiven i samarbete
med Cykelfriimjandet av gene-
ralsekreterare Sven Wotzer och
kapt. Jaques E. Lamm. Kr.
2:00.

Alla matematiska formler
« — en_ populiir matematikhand-
hok. Kr. 4:70. 4 uppl.

Svarvboken

En orientering iiver den moder-
na svarvens miijligheter. Av
civilinjengisr Tore Porsander.
Kr, 2:50. 2 uppl.

" Maskinritning

s — on viirdefull handledning fér
sfiviil nybhiirjare som fackman.
Av ing. Rudolph Tegstrom. Kr.
2:50. 2 uppl.
Modelljirnviagen Del T

Av redaktir C.-E., Nordstrand.
Kr. 2:80.

12.

13 Modelljarnvigen Del II
o Ay redaktir C.-E. Nordstrand.
Kr. 3:50.

I4 Genvidgar till snabbrikning
i Av  redaktir Josef Almavist.
En oumbiirlig hjilpreda vid det
grilf;itis:ka riiknearhetet. Kr.

otk

1 wvarje bokhandel eller direkt [rin
Teknik fir Alla, Box 3137, Stoekholm 3.

Till Teknik fiir Alla, Box 3137, Sthim 8.

Siind undertecknad filjande handbbeker
mot postfiorskott,

nr 1§ x.nr 842:00

X, nr 2 .ar 9 A 4:70

nr 3 .nr 10 & 2: 50

nr 4 .nr 11 & 2: 50

5 ¢. nr 12 A 2: 80

nr 13 & 3: 50

. nr 14 4 3:50




Pri}va Dina kunskaper pi nedanstaende
friagor! Niir Du gilt igenom dem kanske
Du upptiickt att Du skulle vilja dka Dina
kunskaper i nagot fimne — antingen fir
Ditt arbetes skull eller fir alt Du vill veta

mera om en speciell sak.

Brevskolan stiar beredd att hjiilpa Dig! Fyll
i och siind in nedanstaende kupong, si er-
hiller Du kostnadsfritt ett utfirligt pro-
spekt Gver det limne som intresserar Dig.

Skriv redan i dag!

l"r Heter det en eller
f ‘ ett kilo?
e’
Svenska sprdket har méanga fallgropar, som

kanske ibland gor Dig osdker, nir Du i tal eller
skrift vill meddela nédgot. Brevskolans kurser i
svenska kan hjilpa Dig: Oavsett Dina tidigare

rittskrivning, vilskrivning och uppsatsskrivning.
Givetvis heter det ett kilo, men minga méin-
niskor — sirskilt i Stockholmm — siger en kilo!

}/ Vad menas med
-.:‘g:/_ vote.zr‘ing och pro-
N position?

Sdkert har Du p& eit mote hort dessa eller
andra ord, som Du kanske inte varit riktigt
sdker pd vad de betylt. Detta gir Dig osiker.
Brevskolan har ménga intressanta kurser i for-
eningskunskap och sammantridesteknik, som Du
skulle ha nytta av att lisa. DA far Du &ven veta

- Vad éir en reallén?
.

Nistan dagligen diskuterar vi ekonomiska fragor.
Det kan gilla vir skatt, var 16n eller var hv-
forsdkring, ett handelsavtal eller nagot annat.
For att ritt forsth sammanhanget i dylika fragor
biir man kiinna till ndget om nationalekonomi
Brevskolan har intressanta kurser i detta dmne,
som varje medborgare borde vara mera Insatt 1
DA skulle ocksa flera veta vad den si ofta om-
talade reallénen ar for nagot:

”
N,
att votering betyder att résta och att proposition
ir lika med forslag eller framstillning. o o
= Vad menas med
. + ST L i i 2?
. AV L Vilken . dr divisorn : ~ kilowattimme
3 Z r— e 3
B och vilken dr divi-  Elkraften far for varje ar allt stérre betydelse

F &
""6 denden?

Inom vwilket yrke Du #&n arbetar har Du alltid
nytta av att kunna rilkna, Hos Brevskolan kan
Du lira Dig matematik — frin de vanliga enkla
riknesitten till formelrikning och trigonometri. I
ovanstiende tal ar 12 divisorn och 432 divi-

i vart land och detta betyder en stindigt Gkad
efterfrigan pd kunniga tekniker inom det elekt-
riska facket. Brevskolans tekniska kurser ar vil-
kinda 1| fackmannakretsar och anvindes dven i
manga tekniska skolor i landet. En kilowatt-
timme (kWh) &r den energimingd som elmitaren
registrerar da t. ex. en 40-wattlampa brinner i

kunskaper har vi limpliga kurser i grammatik., denden. 25 timmar.
Realskolekurser: Féretagsekonomi Affirsjuridik Svetsningstekmnik: Mekaniska berik- Viirme- och sani- Fysik och kemu
i 4 Psykologins Viilskrivning Verkmiista ningar och kon- tetsteknik: Ritteknik
Studieformer: T i crkmastarekurser | o ivkctioner: 5 Elektricitetsli
Enskild brev- grundfragor extning Formanskurser er: Verkmistarekurser Elekiicitetslita
undervisning Sociala frigor Stanopran Yrkeskurser Ingenjérskurser Férmanskurser Met S e
Dagbrevskolor mmhhllskunsk;lp Kuﬁ;'-]fgr Ui Ritarekurser l\'_Iaskmlsturser V:r]?;t:ggteknik -
Aftonbrevskolor och ekonomi: Kao“:tgristakurs Smidesteknik: Rittekélikens Yriceskurser
= Miistarekurser grunder . ’ ;
Sprikkurser: g‘;ﬁkg‘g‘;}‘:‘ﬁl ik Forestandarekurs Férmanskurser Geometrisk ritning | Vigbyggnads- Specialkurser:
Grundkurs | bnda oot it Smidesteknik Maskinritning teknik: Matematik
svenska skap Musik och hobby: Vigmastarekurser Fysik
gﬁ;'ltjs:t‘;:l?;nnsglara Foreningsungdo- Att sjunga till Verkstadssnickeri: | g0 s Slr_(-haktmastare- Kemi B
Engelaia men och kom- gitarr eller luta Verkmistarekurser | par gch anligg- F__urser I Héllfasthetslira
gk munen Teckning Férmanskurser ningar: OTTANAK ULEEY Hirdningsteknik
Tys ak Deklaration Amatbrteater Yrkeskurser Avvigning Yrkesekonomi
g;ﬂsa a Nationalekonomi Konsten i var- ﬂ‘ffﬁm‘;mgg bk o I_ndl_istrie::lhorﬁani-
o i . 8 ion och eko-
Spanska S;:ﬂf}‘k gl cﬁ?ﬁf;lt‘;ﬁf,g Motortelmik: Verkmiistarekurser | Grundkurser i: iﬁ}mi
Fireningsteknik: Arbetslagstiftning Verkmistarekurser | Installatérskurser Matematik Arbetsstudier
5 i Férmanskurser for C- och B- Formelrikning och Handledning i
Fq;-eningsl}:‘unskap Kurser fir kvin- Mekanisk verk- Kurser for bil- behirighet trigonometri metallarbete
Mg;ﬁi;ﬁ%%qlzﬂgfk nan och hemmet: stadsteknik: montoi:gr Montbrelctirser : s
Fireningsbolc- Kvinnorna eoch Ingenjorskurser ni%t:s?r e Yrkeskurser‘
foring folkstyret Verkmiistarekurser | paiyorenrovet C“'i‘l-k k‘ﬁ? é;br sind 5 Kk g
Att tinka och dis- Hemmet och vi Fiérmanskurser elektrikerlar- Siind prospekt dGver de kurser jag
kutera Folkhiilsans Yrkeskurser Maskinliira: lingar strukit under.
Propaganda och grundfragor Kurser fér arbets- s
medlemsvard Barnens lek och studiemin Ingenjbrskurser
Talarkurs verksamhet Kurser for plane- | Verkmistarekurser . T MRE N, 0 e o e THC BN L 8
S arisl Teleteknik:
Viart kosthall i ringsmén Farmanskurser :
Aktuell oriente- teori och praktik Kurser fir skydds- Maskinistkurser Fullstindiga radio-
ring Vad vet Du om ambud Reparatbrskurser teknikerkurser Bostad, : - on ok Gt miaies e e
Samhillsoriente- Dig sjdlv Montérskurser Yrkeskurser
ring 3 . Yrkeskurser Radio Posiadress
Fdrenta Natio- Praktisk handels- Gjuteriteknik: 08 DS S s B e i R e e
nerna kunskap: Mistarekurser TEA 2
Industriell demo- Praktisk rikning Férmanskurser
krati Bokforing Gjuteriteknik

I tor bi
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rad-annonser

Ann.-priset for ander denna rubrik (nfdrda
annonser dr netto kr,-1:— per rad. (Pd varje
rad ca 36 bokstdver,) Forskottslikvid 1 frim.
eller insatt 4 postgirokonto 157992.

Till salu:

Allt fir LATTVIKTAREN finner ni hos Rof-
fes, Blekingegatan 63, Stockholm. tel, 43 7054,

HUSQVARNA motoreykel, 750 ce, med kir-
klar motor, men utan frameg. och hj. 300: —,
Nils Bengtsson, Riinge 2, Halmstad.

BIOFILM, 35 mm, 5 dre per m. TfA 104546,
Karl Karlsson, Skepparg. 12, Norrkoping.

MOD, LUKAS bilgen., 6 V, 130 W, obet. anv.
30: —. Bra 9” trekl. prop. 20: —, 6 V bilsign,,
10: — Kugghj. pump 5:—. 6 V fliktmot,
5:—. 67 tviAbhlad. prop. kipes. A Almqguist.
Postl. 622 Alvesta.

1 EL. MOTOR, 2 hk, 24 V, Obet. beg. 150: —,
giiljes eller bytes mot Centra miniatyrmotor.
8. Svenning, Box 225, Fritsla.

BAKAXEL t. ¢-bil m, frikr. m.
hjul m. diick, ritn. "Raketen”
Spinnfiskesats, spé Radius, 2 del.
kord, 3 del. kost. 35: —. Oheg. Sv.
ritt”, TfA, Bax 3137, Sthlm 3.

Beg. 2-rad. DRAGSPEL, miirke "Princess”
till hiégstbj. G. Andersson, Furuberg, Oster-
bymo.

M.-C. BILISTER OHOJ, en nyrenoverad 4 eyl.
500 ce m. motor med Bosch-magnet mycket
liimp. for M. C. b. Bit e. d. 350: — 1 mot.
850 ecc ut. mag. och forg., oreneverad S0:—.
1 viixell,,- 3 viixlar ut. kick limpl. for c. b.
"1, J.”, Box 114, Jiiger.

MOTORCYKELBIL-CHASSI, 2-gits. u. motor
v. uppl. mot porto. Sv. T. Rune Hansson,
Gelo, Alunda.

EL. EXPERIMENTMOTOR, 1/12 hkr m. regle-
ringsdrossel for 1000—3 000 vary, i skick som

2 g, 20" X2~
medf. 100: —
Ru]le. Re-
t. "Retur-

ny, 40: —, 1 st. borrechuek ny fiér borr 0—13
mm. Uppl. mot poto Gista Svantesson, Sjo-
berg, Klippan.

LATTVIKTARE Monark, pris kr, 250: —. Ro-
1and Karlsson, Box 3, Joniiker.

M.J.-BYGGARE OHOJ! Niistan oany. mj.-ma-
terial skala HO siiljes av en hiindelse mycket
hilligt. Sv. t. "Fint tillfille”, TfA, Box 3137,
Stockholm 3,

FUOR BILBYGGARE 1 st. framaxel m.
Amerika m. mgk.
hjul 50:—, Ekerhjul till d:o 197 x 3,50” 25:— st
Bakaxel fr. sanmma vagn (drev saknas i diff.)
25:—. 1 st, Royal Enfieldmotor 2 eyl. 1000 ce
i bra skick 110:— Arne Hikansson, Figel-
sngsviigen 3, Grindal.

M.C.-MOTOR, 350 cc med viixellida, magnet
utan fisrg. och oljepump. Sv. t. "Prima motor”,
Box 9, Jinfiker,

PIANODRAGSPEL, Hagstr, USA Spec. striim-
linje, som nytt. Har kost. 1080:—, siilj. fior
600 :— kont, Goista Lindkvist, %1ho, Hedesunda

RAKNEMASKIN i fickf. 5:70 st. Sv. t. "A &
1", TfA, Box 3137, Stockholm 3.

250 c¢ REX 32 m.c.-motor bra skick ej kompl.

nav fr.

siiljes el. bytes m. stérre. Sv. t. "B. L.”, Box
562, Malung.

DRAGSPEL 5-rad. 1 gott skick 65:—. 1 st.
Am. b.-dragsoverall kost. 37:— nu 18 Ra-
diodel. bl. a. § rér 10:—. 1 st. hiigt., 5:—. 1 st.

Fotoalb. n. 5:—, Huskv. d. gev.-lis hig, 10:—.
U. Berggren, Fack 6, Granberget.

Onskas kopa:

M.C.-BIL, helst 3-sitsig. Sv. t. "Prima"”, TfA,
Box 3137, Stockholm 3.

SIDVAGN, helst torped, mod. kipes. Sv. m,
beskrivn. o. pris till H. Niisholm, Fack 44,
Forsmo.
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hroms o. snabhkoppling fir .

Flygplansbyaget .

(Forts. fr. sid. 27)

man en vanlig, inte en med kompressor
forsedd eller dverdimensionerad special-
hijdmotor, si beriknas dess effekt N:
i hojden z
N:= ». N,

genom att multiplicera effekten vid
markytan N, med faktoren » (ny). I
tabell VIII &r givna data fér "Interna-
tionell normalatmosfir — INA” och didr
finns bl. a. dven faktor » utriknad
for motsvarande flyghojder.

I tabellen betecknar z flyghdjden i
meter och de féljande data Ar berdknade
till motsvarande hojd:

t — temperatur i °C

p — lufttryck i kg/m?

B — lufttryek i mm kvicksilver

y — luftvikt i kg/m?®
#/vo — lufttviktens forhillande vid flyg-

hojden till den vid havsytan,

¢ — lufttidthet (kg s?/m?*)

0/0o — lufttithetens forhallande vid
flyghtjden till den vid havs-
ytan.

v faktor, som visar motal'effektens
forminskning med stigande
flyghojd.

8- ¢ faktor, med vars hjilp man

senare kan bestimma flygpla-
nets topphdjd.

De i tabell VIII givna data behéver
man i ett och annat fall vid aerodyna-
miska berdkningar. Antar man, att mo-
motorns. varvtal blir oforandrat oavsett
héjden, s4 kan man efter givha motor-
data berikna motorns effektkurvor for
vilken hojd” som helst, genom att mul-
tiplicera den for ett visst varvtal mot-
svarande "markeffekten” med faktoren
v (detta giller bara vid vanliga, inte
vid hojdmotorer), Som sagt, motorns ef-
fekt faller med stigande flyghdjd, dvs.
att uppat frin en viss hojd dr motorns
maxeffekt redan ldgre dn dess marsch-
effekt vid havsytan. Frin denna kritis-
ka hdjd och uppat kan man flyga stidn-
digt med fullt dppet spjill, man beho-
ver endast att extra reglera brinsle-
blandningen. I detta fall &r den av mo-
torn maximalt alstrade effekten hela ti-
den till vart forfogande och man behd-
ver bara rikna med maxeffektkurvan,

KOMPL., SAND.-MOTTAG. 4 ultrakortv. Svar
med beskrivning o. pris till R. Walfridzon, 0O.
Storgatan 11, Siderhamn.

BATMOTOR,

3—6 hkr kipes. Pris o. beskr.
t. N. Magnusson, Biick, Drottningskir.

BEG. EL.-MOTOR, 1/4—1/8 hk, 127 V enfas
viix.-atr, 8v. m. porto W, Liifstriim, 85, Mirsil,

LATTV.-M. 98 cc Ilo eller HV.A. Kompl. m.
forg. o. viixell. I bra skick. K. Johansson, Hul-
tet, Bjurhiick.

12" P, M. JENSENHOGT. beg. m, el. utan
transf. 8. Christensen, St. Espl. 35, Lund.

1 st. DREV (vinkeldr.) f. generator H.D, -30
nytt el. beg. "B. L.”, Box 562, Malung.

Bytes:

KIKARE siiljes el. bytes mot skrivmask. Sv.
t. A. Svensson, Riberg, Kristinefors.

TIA:s

R
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10
1"

12

13
14

15
16
17
18

19
20

TfA:s folkbat "Skindan”

. (7 blad)
Kr. 12:— inklL

licensavgift.

TfA:s Masonitkanot kr,
(spanten i full skala).

5:25.

TfA:s miniatyrmotor nr., 1. 7.6
kbem cylindervolym (5 blad) kr.
8:85, d:o nr 2, 143 kbem cylinder-
volym, kr. 4: 60,

Slutsald,

Bensinmotorn Ikarus 10, kr. 3: 80,

Den idealiska ritapparaten kr. 2:15,
(Skala 1:2).

TfA-racern som gir 80 km i tim-
men kr. 3:10.*

in  ettrig 2-taksmotor kr. 0:95.*

TfA:s miniatyr-dieselmotor. Rit-
ning och fullstiindig arbetsbeskriv-
ning kr. 2:15.*
TfA:8 amatirsvarv,
skala kr. 6:50.*

TfA:s eykelbat. Ny fiirbiittrad kon-
struktion. Ritningar (14 blad) i hel
skala kr. 35:— pr sats.*

Ritning 1 hel

Den idealiska kopieringsapparaten.
Ritning i skala 1:2 (8 blad) samt
;ullstim{llg arbetsbeskrivning kr.
:83.

Ritning i skala
2:15,

4-¢yl. angmaskin,
1:2 och arbetsheskrivning kr.

Angpanna anviindbar fir maskiner
med effekt av 1/100—1/75 hk. Rit-
ning o. arbetsbeskrivning kr. 2:15.

Hill Standard Cykelbil, Den Sved-
bergska miisterskapsvagnen, Kom-
plett ritning och beskrivning pd bil
och trampsystem kr. 8:053,

Hill-8peed Trampsystem. Revolu-
tionerande nyhet for ovanstfende
bil. Komplett ritning och beskriv-
ning kr. 4:50.

Barken Quincy. Striilande modell
360 mm ling. Komplett ritning med
beskrivning kr. 3:45

Orion, "Bananens” nya dieselmotor-
drivna flygplansmodell, Ritning
jiimte utfbrllg arbetsbeskrivning
kr, 3:70:*

Den fulliindade firstoringsappara-
ten. Ritningssats med fullstindig
arbetsbeskrivning kr. 11:40.*

Miniatyrracerbilen "Flying Car”,
Tegstriims direktdrivna Btrnmllnje-
vagn, Ritningssats med fullstin-
dig arbetsbeskrivning kr. 4:30.*

De med * miirkta ritningarna fir i full

skala.

Till Teknik fiir Alla, Box 3137, Bthlm 3.
Siind mot postfiirskott + porto.

Postadress:

Postadress:

L G s Tt Gl e o SN




fortroende.

Ni
B e

ingenjr
Hermods ingenjorskurser motsvarar den
utbildning, som meddelas vid de statliga
hégre tekniska liroverken med maskin-
teknisk, elektroteknisk, byggnadsteknisk,
kemisk-teknisk och  merkantil-teknisk
linje. Forkunskaper: folkskola, real- eller
studentexanren, Hermods prospekt lim-

‘nar utforligt besked om kurser, avgifter,
muntlig forberedande kurs och examen.

”yﬂEr Verkstadateknisk

manslurs. I samarbete med represen-
tanter for industrin har Hermods lagt
upp en verkstadsteknisk formanskurs.
Den motsvarar de krav, som stills pa
verkmistare och formin inom verkstads-
industrin. Den nya f6rmanskursen, som

for-

Ni kan med fullt
ningsproblem med
av erfarna lirare,

ning utbildningen av

ermods tekniska kurser har vunnit industrins
Driftchefer och arbetsledare éver he"
= L4 la landet siitter stort viirde pd hermodsutbildade
tekniker. De vet, att den som bedriver yrkesstu-
dier pi fritiden, ér en pilitlig och duktig person.

Foretagen sjalva anfértror i allt siorre utstrick-

sin personal it Hermods.

avslutas med muntlig examen, har redan
tilldragit sig ett betydande intresse.

Elektrisk installatérsexamen

I hdstas utexaminerades de forsta el-
installatérerna med s. k. B-behorighet i
en statlig examen [6r privatister. Samt-
liga hade fatt sin utbildning hos Her-
mods. Sedan flera 4r har Hermods elever
med glans klarat examen [6r C-behérighet.

Kvalificerade paby gegnadskurser
Hermods har en mingd specialkurser for
yrkesarbetare inom skilda omriden och
ger en kvalificerad utbildning och fort-
bildning &ven &t f6rmin och ingenjérer,
som vill friska upp och komplettera sina
kunskaper. I kupongen finner Ni sddana
repetitions- och pabyggnadskurser,

fortroende diskutera Edra utbild-
Hermods, Ni far sakkunniga rad
som vl kinner arbetsmarknaden

\) och dr intresserade av att hjilpa Er till ritta.

: .rl'a{an

 HERMODS

- for energiskt

Hermodsskolade tekmniker

ir eftersokta

L, reowsxa .
o At J
Maskin- och
verkstadsteknili:

Ingenjirskurs i
verkstads- och
maskinteknik %
Maskinverk-
miistarekurs
Maskinteknisk
formanskurs
Verkstadsteknisk
fiirmanskurs
med examen
Gjutmiistarekurs
Specialkurs fiir
arbetsledare
Allmiin kurs fir
maskin- och
verkstads-
tekniker
Kurser for
arbetsstudiemiin
avsynare och
kontrollanter
kalkylatorer
maskinarbetare
maskinmontiérer
maskinritare o,
konstruktiirer
maskinskiitare
motortekniker
planeringsmiin
§jb- och Jand-
maskinister
skyddsombud
Hillfasthetsliira
Maskinritning
Toleranser och
passningar
Materialprovoing
Metallografi
Stillets o. jiirnets
anviindning
Gjuteriteknik
Miitverktyg och
miitmetoder

Namn

Rostad

Postadress

HERMODS

Slotisgatan 824, Malmé

Sind mig kostnadsfritt pro-
speki Over den kurs, under
vilken jag dragit ett streck, .
samt Korrespondens, Hermods

minadstidning,
nader.

Verktygs-
maskiner
Elsvetsning
Gassvetsning
Firbriinnings-
motorer
Beskrivande
maskinlira
Skitsel och drift
av fingpanne-
ankiggningar
Kylteknik
Arbetarskydd
Arbetsstudier
Arbetspsykologi
(arbetsledning
m. m.)
Industriell
organisation
Merkantil-teknisk
ingenjirskurs v
Flygteknlk:
Kurg fir flyg-
moptormekaniker
Kurs fir flyg-
mekaniker
Glidflygplans-
byggze
Segelllygning
Meteorologi
Aerodynamik
Hilllfasthets- o.
materiallira for
flygmekaniker
Flygplanlira
Flygmotorer
Flygplan-
instrument
Luftfartslag-
stiftning

Elekiroteknik:
Ingenjirskurs 1
elektroteknlk %
El installatirs-
kurser fir B- o.
C-behiirighet
Elektroverk-
miistarekurs
El. montirs-
kurser

El. masKkinist-
kurser
Grundliiggande
kurser fdir
elektrotekniker
Elektrisk belys-
ning

Elektrisk miit-
teknik
Svagstroms-
anliiggningar
Telefonl (manu-
ell o. antoma-
tisk)
Radioteknik

Byggnadsteknik:
Ingenjorskurs i
byggnads.-
teknik %
Byggnads-
fackskolekurs
Byggmiistare-
kurser
Byggnadsverk-
miistarekurser
Kurser fir bygg-
nadsférmiin
Byggnadsritning
Kurser f. ritare
och konstruk-
tirer

“Aritmetik,

under 6 mi-

Lantmanna-
byggnader
Bygegnads-
materialliira
Grafostatik
Hillfasthetsliira
Beriikning av
armerad beteng
Kurs fir arbets-
ledare ph snie-
kerifabrik
Kurs fir mibel-
teknlker
Limningsteknik
Kemi o. kemisk
teknologi:
Kemisk-teknisk
ingenjiirskurs
verkm.-kurs
férmanskurs
laborantkurs
Kemisk-tekniska
apparater
Allmiin kemisk
teknologi
Fiirbriinnings-
liira

Kem. material-
Lira

Vatten sch
vattenrening
Kvalitativ ana-
Iytisk kemi
Kurs fir teknigk
apotekspersonal
Viirme- o. sani-
tetsteknik:
Konstroktors-
kurs

Kurs fiir viirme-
ledningsskiitare
Verkmiistarekurs
Kurser fir viig-
miisinre

Enskilda fimnen:

Algebra
Geometr]
Trigonometr]
Funktionslkira
Analyt. geometrl
Riiknestickans
anviindnlng
Differential- ech
integralkalkyl
Geometrisk
ritning
Projektions-
ritning
Fysik, Keml
Mekanik
Dynamik
Nomografl
Arbetspsykologi
(arbetsledning
m. m.)
Handel o. kontor
Specialkurser far
hantveckare
Spriakkurser
Realskola och
Eymnasium
Jordbrukskurser
Tridgirdskurser
Fotografi
Kust: och skirs
gdrdsnavigation
Musikteori
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* Motsvarande den [ngenjorsutbildning, som
meddelas vid de statliga hiigre tekniska liro-
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IDEL BEROM

moter

OK

Den forsta i sitt slag — tillkommen pa initiativ
av Teknik for Alla

Ordbok som behovs

Fyller ndgot av det skriande behov av tekmiska handbécker, som
foreligger pd svenska sprdket. Av "uppfostrande” betydelse, Ord-
antalet och urvalet dr imponerande. Ordbokens innehdll mdste anses
synnerligen vederhiftigt och den kan varmt rekommend e-
ras inte bara for tekmnikern utan dven for allmdidnheten,
gsom hdr har stora mojligheter att komplettera sitt tekniska vetande.

B. Domeij 1 Stockholms-Tidningen.

Skaror av képare

kommer nog boken att finna, ej minst bland vdr tekniskt sd utom-
ordentligt intresserade ungdom. En specialordbok till rimligt pris
med forklaringar dver de tekniska termer, som dagligen strémmar
over oss, dr nu faktiskt nodvindig for den vanlige medborgaren.
Teknik for Alla har pitagit sig den krivande uppgiften att samman-
stilla en sidan ordbok. Tag vil vara pa det inlagda, kompletterande
tilldgget, som redovisar den senaste utvecklingen!
J. A, i Aftonbladet.

En banbrytande uppslagsbok

Eit betydelsefullt steg framadt fior den alltmer behovliga tekniska all-
minbildningen har tagits genom foreliggande arbete. Ett pionjdrar-
bete och ett mycket virdefullt sadant. Ett omistligt bestdnd i varje
teknikers bokbestand liksom ett ytterst vilbehdvligt och efterlingtat
orienteringsmedel for en allminintresserad svensk éverhuvud.

Emil Giljam i STI-tidningen.

Utgives av Teknik for Alla och Tekniska Forlags AB, Stockholm.

Inbunden i gediget blatt klotband kr 12:75

Ni erhaller boken mot postforskott.

till nirmaste bokhandel eller till Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3, och
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Mdla sjily

(Forts. fr. sid. 29.)

lacken undvikes, grundas den betsade
ytan med limvatten, som far torka vil,
varefter man stryker med oljefernissa
av hogsta kvalitet. Vi stryker ritt
ménga ganger, girna 4—5 med grundlig
hardtorkning och filtkloss-pimpsten-vat-
ten-slipning mellan varje strykning. An-
viand lena men ritt styva harpenslar,
som aldrig far anvindas till nagot annat

dndamal. Fernissan péafores med an-
strykare, och sedan slitas flera ginger
omsorgsfullt med muddlaren i omvax-
lande vilkelrita riktningar. Den sista
sliatningen ldgges s att den blir vinkel-
rit med motsvarande sldtning i forega-
ende strykning.

Efter den sista sldtningen slipas med
filteylindern och trippelpulvret.

Kemisk Tidsfordriv (Fores. fr. sid. 31)

Vig upp en stearinljusbit pd 5 gram
och flisa sonder biten med en kniv.
Stearinen hills i den varma spriten och
loses i denna under omroring. Darefter
tillsatts 1,5 gram natriumhydroxid-
flingor, vilka dven fir lésa upp sig.

Bleckburken far std kvar i det varma
vattnet under ca en halv timme. Nat-
riumhydroxiden angriper harvid steari-
nen och bildar tval. Burken tas direfter
upp ur det varma vattnet och far
svalna. Nar si skett och under forut-
sittning, att experimentet lyckats, stel-
nar spriten till en fast massa, s. k. torr-
sprit. Detta beror pa att tvilen vid stel-
nandet suger upp spriten.

Twan Bolin.

EN BREVVAN? §
= -~

Niis de fingas vinterkvlilarns kom- & ; E
me: @ det roligt alt ha ndgonan I E < -E\
sknve tll och ulbyla tsnkar med. 3 g i % ¥
SkaHa Dig genom ALLNORDISKA ¥ B PR
KAMRATRINGEN an brevkamear % i ia
irhn _allgon sv Nordens [anders é 4 E 'E
insind vidsthende kupong i brev, cz) é E i
dmte 20 &re ' trrmiirke till porto. = : - Y
Vi sinds omgdende sdresstbrieck: : E ‘; ':l f
aing och alls upplysningas e 2 é 3




Studiesidarn

Ni kombinerar

i 0ch Januari
oriar?

Alla ha lust att resa och se oftast fram emot sin semester som ett
tillfdlle att fa komma ut ett slag. I &r kan Ni férena ndjet med
nyttan och géra en studieresa, som ger behillning pi ett nytt sitt.
NKI-skolan har tagit upp idén att kombinera studier och resor och
ordnar i &r bade enskilda resor och resor i grupper for sina korres-
pondensstuderande.

Intressant broschyr som Ni far °
7/)0&} genom kupongen

Forslag till
STUDIE- och RESEPROGRAM
1947

dr den manad da fritidsstudier
sittas igang pa allvar. Det dr viktigt
att vil fordela studietiden redan fran
bérjan, da vixer studieglddjen och in-
tresset dag for dag.

Med c:a en timme per dag kan Ni pd
nagra manader komma &verraskande
langt, sdrskilt om studierna #ro pla-
nerade och tillrdttalagda som i NKI-
kurserna.

Ni far snabbt en god personlig” kon-
takt med Edra ldrare och radgivare vid
NKI. Det ger Er den trygghet och
studietrevnad, som &r sd oumbdrlig
for den fritidsstuderande.

Ni mérker pA manga sitt att det lonar

utlan-

® Hur skall jag kombl- e
nera NKl-studier och
resor?

® Hur gir man upp ett
reseprogram?

e Vad kan man hinna

® En NKl-vecka i
Stockholm.

Sprikstudier i
det

Introduktionsbrev fran
NKI.

Hur kan man fA rese-
bidrag?

rattelse 1 text och

bilder.

NKI-studerande fA broschyren utan siirskild rekvisition. Kupongen i denna

annons &r avsedd for blivande kursdeltagare,

som utom resebroschyren

dven fA studiehandbok eller annan ridgivande litteratur. Klipp och siind

kupongen nu — si

kan Ni fort komma ighng med studierna.

sig att studera, Snart borjar resultaten
av studierna visa sig. Vintern gar fort

och sa blir det var och sommar

— studieresornas tid

med pA en semester? ® Vad kos_tar .."sf"? y

® Resor till industrier, ® Vilket firdsiitt ar biist? ] N
foretag, Institutioner e Var kan jag bo? Da kan Ni férverkliga Er drém att
m. fI o Pristivlan om resebe-

komma ut, att se och ldra nigot om
det som intresserar Er och som Ni
studerat under vintern. NKI har hjilpt
Er att planera Er resa, sa att Ni kan
fa ett verkligt utbyte av den.

Borj RIKTIG utbildni
Or’ a en utou n"ng Vid en rundfraga hos NKI-studerande — nu
o o y ' k 14 | over 150.000 — visade det sig att mer &n 40 %
hor , a med den"a upong * L\ fatt pataglig, praktisk nytta av sina kurser
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Ocksa elt sdtt
att skaffa sig
upplysning.

Lodratt.

1) Har den mesta snin

varit i ar; 3) Réknar
med obekanta; 7) For-
stor kopparns blanka
yta; 8) Fotsid klddnad;
9) Kapprum; 11) Maste
domarn vara; 13) Ger
is; 15) Vide; 18) Gors
motorn med hjilp av
TfA:s handbok nr 4.
20) Bor man inte gora
alla sina skepp; 21)
Orimlig och stil; 22) Ut-
mirkt; 23) Ar harens
péls nu; 24) Dramatisk
kung.

Vagriitt.

1) Ny stad; 2) Hade
fordom brev p& sin yr-
kesskicklighet; 3) Likgil-
tig; 4) Lodrit; 5) Vir-
meldra; 6) Begivning
med kapa och bjillra;

[ ) & 5 G
=
3 9 10
T 12 ) 14
5 |ic 17 19 19
20 2l
(A
3 24

10) Av far; 12) Leder ej
elektricitet; 14) Startade
vi 1947 med de bidsta sa-
dana; 16) Midrke av

hugg; 17) Pinsamt; 19)
Vinkelrdat linje mot en
annan; 20) Kommer pa
posten; 21) Liten person.

prenumeration.

Losningarna ska vara TfA tillhanda senast fredagen den
31 jan. 1947. Skriv "Korsord nr 2" pa kuvertet. Forst 6ppnade
korrekta I6sning beldnas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-
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TfA:s
TANKENOTTER

Spel om penningar.

Alm forlorade till Ek lika minga kro-
nor som denne redan har och till Lind
s4 méanga kronor som denne har fran
borjan. Ek forlorar diarefter till Alm och
Lind lika mycket som dessa efter forsta
omgangen disponerar, varefter slutligen
Lind forlorar till Alm och Ek pa ena-
handa sitt. Efter tredje omgingen har
var och en av de tre herrarna itta kro-
nor. Hur mycket hade var och en frin
borjan?

Ladtransport.

Tolv gubbar bidr tolv lidor frin en
fabrik till en annan, Ingen kan bira mer
in en lada i taget. De tolv gubbarna be-
hover tva timmar for transporten. Hur
lang tid skulle sex gubbar behova?

Niir ni liést dessa prohlem, skickar Ni in
liisningarna till Teknik fir Alla, Stockholm 3.
Miirk kuvertet "Tankeniitter nr 2", Farst

dppnade korrekta losningar belinag med 5
kronor styck, Tivlingstid 14 dagar,

LOSNINGAR.

av "Tankenotter” i nr 25 av TfA.

Grabo—Groneby.
28 km.

Femman till Charles Eklund, Fornboda, Lin-
desberg. #

Pafyllning.
40 minuter,
Femman till Sven Eriksson, Pustebrinken

2, Sandviken.

Pi grund av ett missdde liimnades firra
ghingen icke de riitta svaren till Tankenbtter
nr 24 varfir diven de publiceras hiir:

Mangardar.
147 far.

Manallén.
3 850 meter.

Losning av TfA:s korsord nr 25.
Vagritt:

1) Ryti. 3) Juleljus. 7) Dua., 8) Ox-
fora. 9) Mussla. 11) Aspirant. 13) Neon.
15) Sele. 18) Viavskola. 20) Advent, 21)
Oxidas. 22) Rea. 23) Antipati. 24) Nita.

Lodriitt:

1) Resonans, 2) Idioti. 3) Jaga. 4) Led-
motiv. 5) Lotsen., 6) Sipa. 10) Leo.
12) Avvittra. 14) Nyansera. 14) EId.
17) Energi. 19) Kritan. 20) Akta. 21)
Ofri.

Firsta pris till Fru Elin Jansson, Horns-
gatan 34, 2 tr., Stockholm.

Andra pris till N. G. Liévgren, Porsgata,
Norrkiping.

Bliv ombud for TfA!

TRYCKERIAKTIERBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1947
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EN KVART VARJE MORGON
| FRAMMANDE LAN

liir Er snods tala sprak

Det bista sittet att lira spradk dr naturligtvis att dagligen
hora spriket talas av infodda. Men ér Ni inte i tillfdlle till
det eller att resa utomlands for sprikstudier — och hur
mAanga ar vil det? — kan Ni énda liira Er spriket p4 samma
naturliga sitt med hjiilp av Linguaphone.

Den infodda Linguaphone-liraren kommer niamligen hem till
Er och det vid vilken tid som passar Er biist. Han ar alltid
tillhands och talar till Er med grammofonens hjilp. Han lir
Er inte endast att lisa och forstd spriket utan ocksd att
tala det — obehindrat.

Ett bra sitt dr att lyssna till Linguaphone-liraren en kvart
eller s4 varje dag och pa si sitt lyssna in sprikkunskaperna.
Det édr som att vara i frimmande land. Om ni bérjar nu och
allvarligt gar in for uppgiften kan Ni mycket snart tala
spriket. Vi kan nimna, att manga av viara elever endast
efter ndgra f4 manaders sprikstudier klarat denna uppgift.

Linguaphone passar alla
Inga forkanskaper nodvindiga
— aven utmarkt som repetitionskurs

Ni lar genom att lyssna, Ni slipper plugga grammatik.

Jag har haft
ofantlig nytta

av Er finska kurs i mitt ar-

Linguaphone-metoden &r si
fingslande, s4 underhallande
att eleverna helt enkelt inte
slippa taget forrin de lart
sig kursen. Lektionerna bli
ocksid mycket billiga, sidrskilt
om nigra goda vidnner eller
medlemmar av samma familj
sla sig samman och dela kost-
naden. 1 studiecirklarna har
Linguaphone sedan ménga &ar
varit en flitigt anlitad larare
och i skolorna landet runt an-
vindas de instruktiva kurser-
na. For nirvarande undervi-
sas i sprék i 6ver 1 000 skan-
dinaviska skolor med hjalp av
Linguaphone.

Metoden #r sid forbluffande
enkel och effektiv: nidr vil or-
dens och frasernas uttal fast-
nat i orat sitter det dir for
hela livet. Om Ni blott vill

lira Er tala och forstd spra-
ket slipper Ni plugga gram-
matik ty den ar inlagd i gram-
mofonundervisningen och lyss-
nas in lika ldtt som ordforrad
och uttal, Niédiga bicker och
larobrev medfélja dock alltid
for den som 6nskar gé lingre.
Linguaphone-kursen #r lika
intressant for nyborjaren som
for den som endast vill friska
upp sina sprikkunskaper, Ni
har 28 sprik att vilja pa.

Prova sjalv Linguaphone —
Ni far en kurs gratis pa prov
under en hel vecka. Kupongen
hdr nedan &dr till fér att
underldtta rekvisition av
broschyr. Sind in den redan
i dag. Det ar litt gjort och
kostar intet.

bete. 1948 tjimstgjorde jag pd
ett finskt sjukhus ndgra mdna-
der, Redan efter 3 veckor kunde
jag tala obehindrat med mina
patienter tack vare att jog en tid innan avresan
studerat sprdket med hjilp av Era skivor. Trots
att jag bara hann gd igenom 10 agv de 80 lektio-
nerna hade jag en kolossal nytta av de kunskaper
detta gav mig.

Fér 6vrigt dr det en mjutning for varje sprak-
intresserad att lyssna till professor Setild’s klara
och distinkta rast hans kultiverade intonation.

Men jag hade inte bara glidje av att kunna finska
© mitt arbete — i och med att jag kunde landets
sprik oppnades diorren fér mig och knétos vin-
skapsband med minniskor som hirfirutan skulle
varit totalt okinda fér mig. Aven efter hem-

komsten har mina finska kunskaper varit mig till

hjilp i arbetet, dd vi pd klinikerna i Stockholm

har ganska gott om finska patienter.
Stoekholm den 25/10 1946,
OLOF LAGERLOF,

Varfor ej bilda Linguaphone-cirkel? Dad
blir kostnaden obetydlig for varje deltagare.

l ./e;('mza’e /Gt g med
Iﬂ?l(ﬂﬂ o7&

Den levande résten ir ofrankomlig
vid all sprakundervisning

leg. likare.

% J

Sind in kupongen i dag eller gér oss ett besik!

ENGILSKA-FRANSKA - SPANSKA-PORTUGIEISKA-RYSRA-TYSHA HOLLEMDSHA-SVENSKA-NORSK

LINGUAPHONE-INSTITUTET
Kungsgatan 18, Stockholm. Tel. 207645,

Siind mig gratis och utan férbindelse frin min sida Eder stora
illustrerade Linguaphonebroschyr med upplysningar om hur
jag kan fi en Linguaphonekurs gratis en vecka.

Namn:
Adress:
Tostadress:

HINDUSTANSNA PERSISK

HYSHA

........................................................

AMS-ARABISKA

O VHINYE-VHINIFYRINITYLIS




