=1
o)
ey
=t
U
-
Z
<
ae
S5
U
U
M
=
=
fd
a)

14 — 28 FEBRUARI 1947 o PRIS 50 ORE

“Radion som tryckpress




till Nacka for att titta pd hur grabbar-
na i Nacka Mellanskolas Hobbyklubb
ordnat sin férsta utstillning. Onekligen
raskt marscherat, d4 klubben inte har
mer édn en termin pa nacken,

Men det var dessutom ganska skickligt
gjort och arrangemangen i sin helhet
kan tjdna som ett skolexempel pa vad ini-
tiativkraft, pahittighet och fyndighet i
forening med ungdomlig framatanda
kan astadkomma.

I férsamlingshusets stora lokal, vilket
i och for sig inte innebar nagon storre
golvyta att husera pi, hade man fatt
plats med en miniatyrracerbana, vars ra-
die visserligen inte var langre #n 1,95
m men andi tillit den gamla vilkinda
"Red Devil” att rusa fram pa sitt van-
liga sdatt i ndrheten av de 50 km. Vidare
fanns dir en rorlizg modelljirnvigsan-
laggning i skala 0, ett trevligt ishockey-
spel, som publiken sjidlv mot- en mindre
avgift fick deltaga i samt en pd regel-
bundna tider Aterkommande demonstra-
tion av en bensinmotor, vilken f. 6. ut-
gjorde vinsten i det lotteri, som garan-
terade en vilbehogig inkomst 4t klubben.

Inom denna ram tringdes sedan mo-
deller och hobbyalster av de mest skif-
tande slag., Flitigaste utstidllaren var
och i spetsen for sina kamrater gick som
sig bor den 17-&rige klubbordféranden
Percy Andersson. Bl. a. var han pappa
till den nyss omndmnda modelljarnviags-
anlaggning, vars F-lok tilldrog sig sir-
skild uppmirksamhet.

Men den gode Percy visade sig ocksd
vara en mangsysslare av rang. Ishockey-
spelet, en elektrisk glodritningsapparat
och en lédkolv for att nu bara nimna
ytterligare nigra av de arbeten som bar
hans signatur, ger fog for pastdendet.
Att han dessutom varit den organisato-
riska kraften bakom utstillningens ord-
nande forringar ju inte hans insatser.

Sjalv forsummade Percy Andersson

emellertid inte att understryka sina kam-
raters skicklighet och entusiasm for upp-

giften, och det var ett ndje att med ho-
nom som ciceron narmare syna de ut-
stdllda foremélen och t. 0. m. i minga
fall f4 deras tillkomsts historia till livs.

Det dr oss tyviarr inte mojligt att har
gd in pi fler detaljer, men vi noterar
girna A. Kallstréms modell av den svens-
ka minsveparen Arholma i skala 1:50,
Sten Holms forndmliga flygbygegen an-
da ner i skalan 1:400 och en utomordent-
ligt dekorativ modell av D. F. S.-Reiher
utford av J. Oldenburg. Att vi overhu-
vud drijt si lange vid Nacka Mellansko-
las Hobbyklubbs utstadllning dr darfor,
att den pa ett fortjanstfullt satt visar
vad ett antal sin hobby hiangivna yng-
lingar verkligen kan utrdtta med enkla
medel. Det dar var livliga forhoppning att
exemplet ska smitta av sig och forméa
andra skolor att folja efter.

T o N o W e o o e e

TfA:S
ULPRISTAVLINGAR
blev en JATTESUCCE

och tycks ha utgjort helgernas
stora sillskapsniéje. Prisnimnden
ar nu sysselsatt med att ploja ige-
nom de insinda svaren och hoppas
bli fardig till nista nr, d& alltsa
resultaten kommer.

Sjdlva ar vi nu i full fart med forar-
betena till utstidllningen i Malmo. Den
anordnas som vil varje hobbyist vid det
har laget vet av Teknik for Alla, tidning-
en Arbetet och Reso, vilka samtliga ar
beslutna gora vad pd dem ankommer for
att sodra Sveriges forsta hobbyutstill-
ning av storre format ska bli den bésta
tankbara propaganda for sund fritids-
sysselsittning.

Nyligen var vi nere i Skine-metropo-
len och kunde konstatera den entusiasm
som réadde.

Utstidllningskommissarie Hugo Holm-
strom hade utrdttat ett gott forarbete,

Ordf. i Nacka Mellansko-

las Hobbyklubb Percy

Andersson, demonstrerar

sin modell av F-loket 1
skala 0.
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Kan rekvireras direkt hos Teknik for Alla eller Arbetet, Malms.
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REDAKTIONSKOMMITTE:

firestindaren for Tekniska Museet in-
tendent Torsten Althin;
f.d. direktiren fiir Stockholms Stads Liir-
lings- och Yrkesskolor Konrad Andersson.
verkst. ledamoten i Folkbildningsfir-
bundet fil. lie. Iwan Bolin:
rektorn vid Stockholms Tekniska Insti-
tut civ.-ing B, Walter Holmstedt;
luftfartsinsp. civ.-ing. Tord Angstrom;
bergsingenjir Folke Lindgren;
ingenjor Sven Skildberg,

ANNONSPRISER:
Svart tryck Svart/rott tryck

1/1-sida Kr. 300 :—.

1/2-sida y 170:—.

1/4-sida » 90—,

1/1 dahbbelspalt ,, 225:—,

1/1 enkelspalt ,, 110:—,

Per mm 50 dre 60 ore

Omslagets sista slda:

Endast 1/1-sida Kr, 825:—. Kr. 350:—.
RABATTER: Belopp inom Ar och procent:
250/5, 500/7,5, 7T80/10, 1000/15, 3 000/20,

5 000/25. Spaltbredd 59 mm.
Sidans format 3 sp. X 250 mm. Nir det
giller annonser fiir byggsatser, modellma-
terial, byggnadsbeskrivoingar ete. ser re-
daktionen helst att den beredes tillfille
till férhandsgranskning av varorna.
Teknik for Alla utkommer varannan fre-
dag. Niista nr fredagen den 28 febr. 1047.
(Eftertryck av Teknik for Allas innehdll
forbjudes!)

och bl. a. som lokal vikt Malmoé Stads-
biblioteks nyinredda férelasningssal. In-
om parentes den férsta utstidllningen i
dessa fornamliga och centralt beldgna
lokaler.

Med sedvanlig sk&nsk gidstfrihet un-
derstrok hr Holmstrém, att arrangorer-
na ville ta emot landets modellbyggare
och hobbyister p& absolut bista satt,
samtidigt som han inte stack under stol
med att detta dven betydde, att skdning-
arna sjilva tdnkte hdvda sig i konkur-
rensen om de viardefulla priserna.

Den utmaningen ar vi for var del over-
tygade om att ingen modellbyggare har
nagot emot. Svaret blir alltsd ett tal-
rikt deltagande i Malmd-utstidllningen,
dit anmilningstiden utgir den 1 mars.

Vialkomna!l 0. FE

B y e
mslagsbilden €N
anknyter sig till vir artikel Minia-
tyridrnvigen som yrkesskola pd
sid, 7 och wvisar en stolt stins pd
denna ryska instruktionsanligg-

‘ ning. '

och

TAVLINGSBESKED

till den stora hobbyutstallningen
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Det finns manga orsaker till att tys- 1 oOvrigt grlper den ena tilldragelsen in fanns i Schweinfurt, Tyskland, en kul-

karna forlorade det andra virldskri- i den andra=och™det 3 ANga génger lagerfabrik, men tillverkningen var vid
get. En av dem var att de blev urstand- své. att siga var och hur ett eck- den tiden inte stor, industrin hade &nnu
satta att tillverka eller kopa kullager ingsforlopp startar. Vad kullagre'c Be- sina gamla problem med lagren att dras
Hur viktig denna tekniska detalj ar for #traffar var det cykelindustrin, som gjor- “n ed. Nagon tillfredsstillande 16sning pa
krigsmaterielindustrin  framgar de det populdrt och efterfrigat, men att rfrégan hade man inte funnit och
mmst av de v1dunderllga anst" d mdustn a sin_ sida kunde ni en d ullager som fanns var inte alls lim-

g som den gjort, pade “for anvindning i transmissioner
att fylla sitt behov av varan /i i det svenska kullag- och stotre maskiner, Nir si de forsta
gang historien om kullagersmuggli ick j et kullager man behdvde. cykelkonstruktionerna kom fram, fick
over Nordsjon mitt under /bri tan tvekan viga pastd att kullagret 'sin chans. For de speei€ a
krig blir skriven, kommer yi samma syenska kullager har stor del i krav, som \en cykels roterandé axlar
f4 sitt lystmite pad Aventyrgskildri 5 dra industriers snabba utveck- stdllde, kunde kullager ‘pasgd tamligen
v i assproduktion. bra och foljektligen borjdtde Schwein-
b ir en tim- Detta tal later kanske litet dunkelt, furtfabriken tt blomstzd upp. (I forbi-
; det talas om kullager och "svenska” glende kan namnas aty chweinfurt var
. kullager, vad 4ar da skillnaden? Delvis den tyska k llagerifidustrins centrum
pi att Aven s 4n krigsindu- Dar frigan redan besvarats: det sven- annu under def angd ‘a virldskriget, och
strins snart skulle stoppa om kullager- Ska kullagret dr sfariskt. Men for att fOljaktligen et eftersokt mal for de
produktionen avstamnade. I si hog grad fOrstd vad detta innebir, bor man kasta allierades bomk )flyg — redan fore 1880
har nimligen kullagret Blivit ett med en blick bakat, pa tiden fore SKF. hade staden gotf om ruiner efter sven-
modern industri — kullagret, ja, men Kullagret som sidant 4r ingalunda skarnas har]n gar under 30-iriga kri-
inte vilket kullager sorh hé st utan just nigon svensk uppfinning. Redan 1880 get, men des kan ju inte nimnas pa
det svenska. For att intéymi
chauvinism bor kanske férfattaren har
inskjuta, att detta kullager m *

ley SKF ar ett namn som ar kant dver ’l . — ett tecken pa
uppfinning md den chauvihi o svensk kvalitet. Dess skapare dr Sven ’ staf Wingquist ar kanske
' icke lika kénd trots att han i allra ogsfa grad ir mannen bakom
verket. Da det av honom skapadé faget un - februari fyller 40
ar och han sjalv 1 december f e o ar har Teknik for Alla ansett

llfallet lampligt att_i.vidStaen de artikel av redaktor Karl Modin

wa gl

tor pa att fylla 70. Det kan
motiverat att giora en liten &

vad denna uppfinnares girni présentera denna svejgg, -appfinning och varldsindustri tillsammans
gen inneburit for svensk B med sin skapare for sina lisare. \ !
handel under de decennier s

I teknikens historia liksgn i histoi‘ien *MWMWMM*
h
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T. v. Ett sfiriskt
radialrullager
med dimensioner-
na 9001 280 X 280
mm. Nedan dr
Sven Wingquist
vid sitt ritbord
— tva bilder som
kan siigas utgira

SKF.

samma dag som de ruinmassor, som i
dag Aterstir av staden. Ocksa i det fal-
let har Schweinfurt avspeglat den tek-
niska utvecklingen!)

Det tyska kullagret hade sina nack-
delar. Det var "stelt”, dess yttre ring
var cylindrisk och detta gjorde att ku-
lorna inte pa ritt sdtt kunde uppta be-
lastningarna om axeltapparna var det
minsta excentriska. Riddningen ur den-
na svarighet var emellertid pd vig —
den hade varit pi vig sedan den 10 de-
cember 1876. Den dagen fiddes namli-
gen i Hallsberg en son till stationsin-
spektoren och denne son var Sven Gus-
taf Wingquist, som 30 ar senare loste
kullagrets problem.

I fraga om stora uppfinnare brukar
man girna hirleda deras mannagarning
frin barnets intressen. Det dr emeller-
tid forfattaren obekant huruvida gossen
Sven Gustaf var speciellt road av den
uraldriga leken ”spela kula” och om han
under detta spelande anlade nagra me-
kaniska synpunkter p4 lekens objekt.
Vad man ddremot med sikerhet vet &r,
att han som driftsingenjor vid Gamle-
stadens textilfabriker i Goteborg hade
manga och svira bekymmer med lager-
konstruktionerna i spinnstolarna. En
dag, berittas det, hade for femtielfte
gangen ett par lager gitt sonder och
skadan var s stor att man inte kunde
reparera den. Det var ingenting annat
att gora dn att bestdlla nya lager hos
fabrikanten i Tyskland. Bestdllningen
skickades ivag och fabrikanten bekrif-
tade den omedelbart, men med det
dystra tilligget att ordern inte kunde
effektueras forran om ett ar.

Nar Wingquist fick hora det, lar han
ha sagt, att si linge kan vi inte vinta,
"d4 gor vi hellre nya lager sjalva”. Och
sd gjorde han det sfdriska kullagret. —
Fullt si& enkel #r emellertid inte det
sfariska kullagrets genesis, men den
citerade versionen gor sig onekligen bra
i berdttelseform. Sanningen ar i stillet
den, att Wingquist sedan nigra &r till-
baka hade gatt och funderat pa lager-
problemet. Han hade provat de géngse
kullagertyperna och funnit dem alla be-
hiaftade med samma allvarliga fel: den
cylindriska ytterringen, som inte gav
kulorna den réatta rorelsefriheten. Han
hade nog den sfariska konstruktionen
klar i huvudet vid det citerade tillfallet,
och sannolikt var det vil s&, att den
langa leveranstiden kom hans beslut att
realisera sin idé att mogna fortare in
han avsett.

Det var 1906, som intermezzot med
bestdllningen intriffade. Wingquist.satte
omedelbart 1 gidng med aitsprova sina
idéer om det riktiga, ku}lsgret och hans
experiment igde sim pa Gamlestadens
fabriker. Han lynhdes och det s Over-
tygande, att'han beslot att redan pa ny-
aret 1907 aiﬁa 1 ging _mied tillverk-
ningendi stérre skala,

ug lyekades hanl Jo, genom att
den yttre ringens yta sfirisk i llet
fbr cylindrisk! Sa enkelt var det — mﬁa
alla geniala konstruktioner ir enkla nir
man ser dem fiardiga. Tack vare den
sfiriska begrinsningsytan kunde varje
kula i varje dgonblick anpassa sig efter
omstindigheterna, dvs. efter eventuell
excentricitet hos axeltapparna. Det
sfariska kullagret reglerar alltsd sig



sjalvt efter dgonblickets krav, och i och
med dess tillblivelse inbrit en ny tid
inte bara for lagerindustrin utan ocksa
for stora delar av maskinindustrin éver
huvud taget. :

Den 16 februari 1907 sammantriadde
nagra av Goteborgs mest framtridande
affarsmidn, tvaA herrar Carlander, tvd
herrar J:son Mark samt Sven Wingquist
och etablerade sig som konstituerande
bolagsstaimma for ett nytt foretag, som
fick namnet Svenska Kullagerfabriken.
Och si beslot man att bolaget omedel-
bart skulle sidtta i gang med produktio-
nen. Det dar emellertid fel att tro, att
foretaget fick vind i seglen redan vid
starten. Man maste komma ihag att
konservatismen inom industrivirlden var
stor d4 som nu, man var alltid pa sin
kant mot ”nymodigheter”. Och till detta
s4 att sdga mera allmidnna motstand
kom s& det som bidst karakteriseras av
det gamla ordet om svirigheten att vara
profet i eget land, De herrar, som bil-
dade bolaget var visserligen gynnsamt
instédllda till saken, men de var forsik-
tiga och ville inte sldppa till s& mycket
pengar — hela aktiekapitalet uppgick
vid starten till endast 110 000 kr. Detta
var inte s4 mycket att komma med, da
det ju gillde att forst av allt skaffa nya
maskiner och verktyg. Det berittas fran
starten, att Wingquist bara hade till-
gang till en enda dieselmotor om fattiga
30 histar och den rackte inte till att
driva den blygsamma maskinparken, som
bestod av en revolversvarv, en avstick-
ningsmaskin samt ett par slipmaskiner.
Foljden var att man fick kora vissa ma-
skiner om formiddagarna, andra om
eftermiddagarna — drivkraften rickte
inte till for allsidig drift hela dagen.

Lika besvirligt hade Wingquist det
med de administrativa géromailen. Han
maste hushélla stringt med det knappa
kapitalet och han drev sparsamheten si
langt, att han avstod fran skrivmaskin!
Han skrev sjialv alla reklambrev och
offerter for hand och bara det var ingen
liten prestation, och diartill en presta-
tion, som fick goras pi kvillarna. Det
berdttas att sparsamheten t. 0. m. drevs
sa langt att arbetarna vid ett tillfalle
under forsta vintern klagade Over att
det var alldeles for kallt i fabriken, s&
kallt att de helt enkelt gick hem och liit
Wingquist sitta dir ensam med maski-
nerna. Alltséd en regelritt strejk — men
man kanske 1 stdllet ska kalla det
strejkunge, ty det drdjde inte si linge
innan hela arbetsstyrkan ater var pa
, ja! Den bestod
som

Wingquist

Kul- och rullager be-
stir icke enbart av
kulor resp. rullar
utan ocksi av ytter-
ringarna och hiir ir
en arbetare syssel-
satt med centerless-
slipning Just av
yiterringar.
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fabrik, s& gor jag det ocksd. Det befanns att de andra hade
samma uppfattning och si drog Wingquist med sin tolvhov-
dade arbetsstyrka ut ur Gamlestadens fabriker och instal-
lerade sig i hogst provisoriska arbetslokaler, och som redan
berittats, med hogst provisoriska arbetsmaskiner. Men trots
allt det improviserade vid starten, sd arbetade sig det sfa-
riska kullagret fram, sakta men sikert de forsta aren, la-
vinartat i fortsdttningen. Eller vad ska man annars kalla
en utveckling som askadliggores av foljande siffror: 1908,
som var det forsta egentliga forsidljningsaret, hade bolaget
ett aktiekapital av 110 000 kr och en personalstab om 15
personer. 1918, efter fyra genomkdmpade varldskrigsir, var
aktiekapitalet 84 000 000 och arbetsstyrkan 4 000 man plus
700 tjansteman. Bra marscherat pad tio ar!

1918 var ju det forsta virldskrigets sista ar. Det aret
”br6t freden ut”. Detta medférde en snabb och stark 6k-
ning i bolagets omsittning, en omsattning som kulminerade
1920, d& den forddande efterkrigskrisen satte in. Bolaget
{otsades emellertid med stor skicklighet ur krisen — hur
det gick till ska jag &terkomma till. Men man hade ocksa
tur. Just under 1920-talets forsta ar borjade bilindustrin
skjuta fart och genom att denna industri fort nog i stor
utstrickning blev SKF:s kund, steg omsittningen av bil-
kullager mycket hastigt. Under &ren 1923—29 Skades om-
sittningen av siddana kullager med inte mindre an 250 %
— onekligen en siffra som talar! Men ocksi en siffra som
ger anledning till eftertanke.

Man fir komma ihdg att de svenska kullagrens populari-
tet var grundad pa deras hoga kvalitet (gott stil, noggrant
utférande m. m.), livslingd och funktionssikerhet. Men i
friga om bilindustrin spelade lagrens livslangd inte si stor

© TEENIK for ALLA 14/2 1947

roll, en bil &r ju inte beriknad for si stor livslingd som
t. ex. en verkstadsmaskin. Foljaktligen kan man ju finna det
mérkligt, att bilfabrikanterna kopte de dyrare svenska kullag-
ren, nar de lika bra kunde klara sig med andra. Har kommer
ett speciellt SKF-drag in, som fortjanar ett sirskilt omnim-
nande, nimligen bolagets unika forsdljningsorganisation med
"rorliga’” priser.

Wingquist var inte bara det sfiariska kullagrets konstruktor
och SKF-fabrikens tekniske chef och verkstidllande direktor.
Han skétte ocksa sjdlv forsdljningen under de forsta Aren och
planlade en ytterst omsorgsfull organisation for kullagrets
spridning i utlandet. Redan efter ett ar var bolaget represen-
terat i Paris, Duisburg och Helsingfors, och vid slutet av 1908
hade Wingquist agenter i Schweiz, Belgien, Danmark, Austra-
lien och Osterrike. Under det iret etablerade han ocksi sam-
arbete med den stora tyska firman Schuchardt & Schiitte och
foljande ar bildades ett dotterbolag till SKF i USA med site
i New York — om ytterligare ett 4r fanns ett liknande i Eng-
land, Det blir for trottsamt att steg for steg folja SKF :s ex-
pansion ute i vidrlden, det m4 vara nog att nimna, att vid det
forsta varldskrigets utbrott, alltsd atta ar efter kullagrets £6-
delse, var det representerat i 27 olika linder, en utveckling,
som sidkerligen ar enastiende i var exportindustris historia.

SKF':s politik vid utlandsforsiljningen var redan tidigt den

(Forts, pd sid. 12\7.)
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En hel jirnvdg som yrkesskola — ir inte det nigot
som skulle locka svenska ungdomar? Nigot sidant har
man vid vissa storre ryska stiader. Det dr visserligen
inte nigra normalspariga banor, men de ar tillrickligt
kraftiga for att tillita trafik, Hir limnar en av TfA:s
medarbetare en redogorelse i ord och bild for denna
unika yrkesskola. J

Pé. grund av den véldsamma industriella expansionen har

Sovjet de senaste femton—tjugo aren lidit av en konstant
brist pi kvalificerad arbetskraft. For att rdda bot pd denna
skapades 1941 nagot som man kallar den Statliga Arbetsre-
serven. Till denna yrkesutbildning rekryteras ungdomar i al-
dern 14—16 ar till tviiriga kurser och 16—18-aringar till sex-
ménaders snabbkurser. Anslutningen 4r frivillig, men eventu-
ella vakanser uttas ”mobiliseringsvigen”. Aren 1946—1950
ska denna arbetsreserv utbilda 4,5 miljoner kvalificerade yr-
kesmin, daribland flera hundra tusen jarnvigare.

I storstiderna Moskva, Tbilisi, Charkov, Dnjepropetrovsk
m. fl. Jir man aldrig ha behovt tillgripa mobilisering av ung-
dom till arbetsreservens jarnviagsskolor. Antalet sokande over-
skrider alltid antalet platser. Orsaken till ungdomens iver
att bli jarnvidgare dr latt att finna. I dessa stdder har man
namligen byggt sarskilda barnjarnvigar, dir allt dr minutiost
likt som vid de riktiga jirnvigarna, utom vad storleken be-
traffar. +

Jarnvagslinjerna har en strickning pa ndgra kilometer var-
dera. Banan loper genom tunnlar och éver viadukter. Lok och
vagnar, stationer, depder och stéllverk 4r naturtrogna formin-
skade kopior. Passagerarna ar fortjusta barn. Men inte sidllan
ses ocksd nigon vuxen préva resans behag. Personalen, stin-
sar, vixlare, ”specialister” vid depderna, konduktorer, lokfo-
rare och eldare, alla ar de barn i tio till fjortonirsildern, som

(Forts. pd sid. 32.) W
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YCKPRESS

Med svensk ensamratt f6r Teknik for Alla
av Raymond Rosenthal

I en nara framtid kommer det att bli mojligt att sitta bekvamt till-

bakalutad i en fitiélj och endast vrida pa ratten till en vanlig
radioapparat for frekvensmodulerade vagor, vilken utrustats med en
speciell tillsats, for att sdtta i gang en fyrspaltig tidning, som kom-
mer att rullas upp i snabbare takt in nigon hinner lisa. Den kom-
mer att over radion reproduceras i klar, lidttldst stil 1 svart och vitt
pa ett ark ungefar 25 ¢cm brett. Texten kommer att vara illustrerad
med fotografier, lika klara som man kan f4 fram med vanligt offsett-
tryck, och, vad som kanske #dr viktigast, det blir tryckta sidor, som
kan forvaras och ldsas ndr man si Onskar.

Hela den omfattande distribueringen av tidningarna elimineras och
inte ens den snabbaste nyhetsutsindning pr ljudradio kan halla
jamna steg med denna nya form av nyhetsspridning, d ingen halla-
man eller nyhetslisare kan prata ens en fjdrdedel si snabbt som
facsimiletidningen tryckes. .

Facsimileradio utvecklades under kriget av Radio Inventions, Inc.,
i New York, och sedan dess har 20 betydelsefulla amerikanska radio-

I den runda bilden
dverst #r den foto-
tekniska avliisa-
ren” just i fiird med
att siinda férsta-
sidan i ett ameri-
kanskt populiirtek-
niskt magasin.

der hiller en hem-
mottagare pi att
iterge samma for-
stasida.

Till higer har teck-
naren liatit sin fan-
tasi spela och for-
biittrat uppfinning-
en Yytterligare ett
steg !




stationer i olika delar av landet tagit upp
denna sandningsform. Redan nu ar me-
toden i hogsta grad effektiv och prak-

tiskt anviandbar. Den behtver endast tva
enkla apparater, avlisaren (for sdnd-
ningen) och registreringsapparaten (for
mottagaren), som har forbindelse med
varandra genom radiovigorna.

I en vanlig radioutsindning anvin-
der man en mikrofon fior att forvandla
Ijud till elektromagnetiska impulser, var-
efter en hogtalare forvandlar de mot-
tagna impulserna till ljud igen. Vid fac-
simileradio &r mikrofonen ersatt med
avldsaren och hogtalaren av registre-
ringsapparaten.

Den tidning, som ska utsindas, spin-
nes runt en roterande cylinder, som &r
sammanbyggd med avldsaren. Ett "elek-
triskt oga”, en fotocell, glider over det
tryckta materialet pi eylindern och la-
ter elektrisk strim, vars styrka varie-
rar allt efter morka eller ljusa partier
pa tidningssidan och i den ingéende bil-
der och text, passera. Fotocellen sve-
per over tidningssidan frin higer till
véanster i svagt lutande linjer uppifrin
och ned.

Nir varje del av en sidan linje "av-
ldsts” sdndes en "bildsignal” ut. Av-
lasningen sker pa med 42 linjer pr cm,
varfor varje enskild linje dr osynlig for
blotta 6gat. Ddremot uppfattas ett an-
tal sidana bildsignaler nir de aterges
pa registreringsinstrumentet pid motta-
garsidan som en avbildning av originalet,
Bildsignalerna &r speciellt limpade for
frekvensmodulerad radiosindning, da
bildsignalernas frekvens varierar mellan
700 och 13 000 perioder pr sekund, vilket
motsvarar bandbredden i en FM-mot-
tagare.

"Avlisaren” utsinder sina impulser
med ljusets hastighet. D4 impulserna an-
linder till mottagaren forstirkes de och
dirigerar en markeringsanordning som
producerar direkt faesimile av varje li-
ten del av det tryckta materialet p4 mot-
svarande plats pA mottagarpapperet.

Vid den nu anvénda, forbittrade meto-

T, v. de dubbla regi-
streringsinstrumenten
ph  siindarstationen,
varigenom man stin-
digt kan kontrollera
siindningens kvalitet.
T. h. schematisk
framstiillning av hur
facsimilesiindningen
tillgir,

den for facsimilesindning
pr radio dr papperet i mot-
tagarapparaten i forvig
kemiskt preparerat, varige-
nom det blivit elektrolytiskt
kansligt for forandringar i
den elektriska strommen.
Varje ging den varierande
elektriska strommen kom-
mer i kontakt med det spe-
ciellt preparerade papperet
sker en omedelbar fiargfor-
Adndring, s& att askiddaren
kan lidsa sin tidning lika
snabbt som den utsidndes.

S4 fort mottagaren satts
i gdng sd arbetar den fullkomligt utan
nagon tillsyn. Papperet placeras auto-
matiskt pad avldsarrullen, Apparatinne-
havaren kan ocksd stilla in sin appa-
rat pd ett bestimt program och appa-
raten tar emot detta, medan personen
sjilv #dr upptagen pé. annat hill. En
rulle papper rédcker for 24 timmars kon-
tinuerlig mottagning och att byta ut en
rulle &r inte svarare an att byta film i
en kamera.

Den viktigaste uppfmnmgen i den nya
facsimilemottagaren #&r det anvinda
"tryckbladet”. Bildsignalen sinder en
elektrisk impuls genom detta tryckblad,
som i sin tur sinder den ge-
nom det kemiskt preparerade
papperet till en wire som &r
lindad i en spiral runt en cy-
linder pa4 motsatta sidan av
papperet. Spiralcylindern ro-
terar s4 pass sakta som 3860
varv i minuten. Det avtryck
som markeringsanordningen
gor pad registreringsinstru-
mentet bestimmes av den
punkt ddr "tryckbladet” och
spiralen mots. Fullkomlig re-
produktion av avtrycket &r
siikerstdlld genom en nog-
grann synkronisering av spi-
ralrullens fart med ”avldsa-
rens” hos sindaren. Avtrye-
ket, som uppstiar genom kon-
takten med tryckbladet”,
framtriader omedelbart klart
och lidsbart,

Det specialpreparerade
papperet kommer packat i en
fuktbehallare, som placeras in
i mottagningsapparaten, Ef-
tersom papperet ar kemiskt
genomdrankt, ar dess yta fuk-

En del amerlkanska flyglinjer
har utnyttjat liknande installa-
tioner till att dversiinda vilder-
lekskartor § formatet 300 X 450
mm,

MODULATOR

SANDARCYLINDER

bt ]

SANDARE ] Inorrq

LKRIKTARE

MOTTAGARCYLINDER

tig, men en sérskild torkanordning i ap-
paraten torkar det vartefter det rullas
upp, s att nér papperet lamnar mot-
tagarrullen dr det torrt och fint, klart
att bli last och handskat med.

Samtidigt med de stora framsteg, som
gjorts betrdaffande hemmottagare pé
detta omrade, har ocksd utrustningen pa
avsindarsidan forbittrats hogst avse-
virt. En sindaranliggning #r vanligen
monterad pa ett stativ, som haller tva
"avldsare”. Medan den ena "avldsaren”
sinder forsta sidan kan den andra "av-
ldsaren” goras klar for sindning av and-
ra sidan, varigenom lopande utsdndning
sikerstiilles. Tva registreringsinstrument
ar ocksid monterade pa stativet. Ett av
dessa dr stindigt i tjanst och trycker allt
som utsindes. Genom att iakttaga detta
kan alltid den som handhar utséndning-
en kontrollera om nigra justeringar be-
hiver goras. *

84 langt den amerikanske férfattaren,
som ridknar med att denna nya form av
nyhetsformedling kommer att stdlla till
revolution inom radioviarlden, for att nu
inte tala om tidningsvirlden. Aven om
nu inte revolutionen kommer att bli
fullt s4 stor som han férutser — vi ska
i fortsdttningen limna ndgra skil var-

(Forts. pia =id. 31.)
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En friga, som besdttningen pa passage-
rarfartyg ofta far hora da passage-
rarna stigit ombord eller kanske framst
d4 det bérjar blisa upp, dr: "Rullar ba-
ten mycket?” Den som en gang upplevt
sjosjukans kval, gor det inte frivilligt
alltfor ofta. Det finns visserligen sjo-
sjukepiller att kopa pa apoteken, men de
verkar inte alltid.

Brittiska och amerikanska vetenskaps-
min forskade under det andra varlds-
kriget intensivt efter effektiva medel
mot sjosjukan, som grasserade under de
langa sjotransporterna. Sérskilt bety-
delsefullt var det, att landstigningstrup-
perna under den sista etappen mot den
fientliga stranden icke blev sjosjuka i de
flatbottnade landstigningsfarkosterna, si
att stridsdugligheten sjonk i takt med
vagorna i det viktigaste momentet. En-
ligt rapporter frin landstigningen i Nor-
mandie 1944 ldr pillerna haft foga fram-
gang och en stor del av trupperna. som
forts over Engelska kanalen i smirre
farkoster var mycket sjosjuka efter dver-
farten i den krabba sjon. Det senaste
amerikanska sjosjukemedlet hyoscine,
anses dock kunna radda 80 procent av
passagerarna fran sjosjuka.

Finns det d& inga andra mijligheter
att hjdlpa dem som har diliga sjiben
eller, riattare sagt, kinsligt balanssinne?
Jo, det finns det. Forst oech frimst kan
fartvget utformas pa ett lampligt sdtt.
Dess stabilitetsegenskaper ska vara go-
da. Fartvget far icke vara alltfor styvvt,
ty d& fAr det hastiga nch rvckiga rirel-
ser i sjon, och det fir icke heller vara
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fér vekt, ty da blir det rankt och kan
kantra.

Den faktor, som i forsta hand ar be-
stimmande for fartygens rullningsegen-
skaper, &r metacenthojden, som ar av-
standet mellan fartygets tyngdpunkt och
metacenterhdjden, dvs. den punkt dir en
vertikal linje fran fartygets nya tyngd-
punkt i krangt lage skidr fartygets mid-
skeppslinje. Vidare bor fartyget konst-
rueras sa& att det icke stampar for mye-
ket genom att for- och akterskepp erhil-
ler lamplig form. For att reducera rull-
ningsrorelserna erhiller fartygen sling-
erkolar eller speciella stabiliseringsan-
ordningar.

Det &r dock i allmidnhet icke for sjo-
sjukans skull som dessa konstruktioner
infores utan framfor allt for att minska
pakianningarna pi fartyget. Slingerko-
lar dr fenor, som byggs ut frian fartygs-
sidan i overgadngen mellan sida och bot-
ten, och de stricker sig vanligen éver
mer #n hilften av fartygets lingd. Un-
der de senaste dren har forsik utforts
med slingerkolar enligt Wilton-Fije-
noords patent, vilket innebir en uppdel-
ning av kilen i mindre styeken utforma-
de som stromlinjeformade fenor.

Slingerkilarnas verkan ir relativt obe-
tydlig vid smé och lidngsamma rullnings-
rorelser, och de har dessutom den nack-
delen att fartygets fart reduceras genom
det dkade motstindet.

En tekniskt sett mycket elegant lés-
ning av stabilitetsproblemet &r installa-
tion av gyrostabilisatorer. Dessa grun-
dar sig pad férma-
gan hos ett mycket
snabbt roterande
hjul att behalla sin
riktning 1 rymden
ofordndrad. D4 far-
tvget rullar, sitter
ett mindre hjdlpgy-
ro i ging en ma-
skin, som sicker fora

Att tecknaren, som
sliippts fram i frihet
upp-
fir-

pia denna sida,
levt

&tir var och en som

widsjukan,

gjiilv genomgitt sam-
ma plaga.

axlarma pad de stora snurrorna for-
eller akterdver. Snurrorna soker mot-
sdtta sig- - denna rorelse och vrider
sig 1 stdllet 1 ett tvdarskeppsplan.
Héarvid motverkas och nedbringas rull-
ningsrorelserna. Ett flertal patent fin-
nes pa detta omrade, sisom Sperry’s,
Schlicks och Schneider-Fieux’.

Det mest kidnda exemplet pad en gyro-
installation var den stora italienska at-
lantangaren Conti di Savoia (41 200 ton),
som sanktes av en flygbomb under det
andra virldskriget. Tre vildiga gyro-
snurror med omkring fyra meters dia-
meter 'och en rotationshastighet av 910
varv/min, och sammanlagt vigande icke
mindre dn 344 ton reducerade rullningen
med ca 50 procent.

En annan metod, som sarskilt forordas
i amerikanska facktidskrifter, for att
minska rullningen har konstruerats av
dels en japan Doktor S. Motora dels av
den engelska firman Denny & Brown.

Stabiliseringsfenor, som paminner om
ubatarnas hojdroder, sticker ut frin
skrovet under vattenlinjen pa fartygets
bada sidor. Fenorna mandvreras av ro-
derstockar, vilka dr sia forenade, att tva
f nor pa vardera sidan av fartyget vrids
lika mycket men &t motsatta hall. Roder-
stockarna erhiller sin rorelse frian en
motor, som paverkas av ett hjdalpgyro.
Vid rullning ger gyrot den fena, som
sitter pad den neditgiende sidan av far-
tyeet en rorelse sa att den forliga kan-
ten av fenan &r vriden uppit och vice
versa. Vid fart forover soker den ena

7 \.k Jo



fenan lyfta fartyget och den andra trye-
ka ned det. Detta kraftpar motverkar
alltsd rullningen. Verkningssiittet pé-
minner om flygplanens skevningsroder.

En av bilderna visar Denny-Brown's
konstruktion. Fenorna kan dras in i far-
tyget, di de icke behdver anvindas. Den
brittiska Angaren Isle of Sark pa 2 200
ton, som uppehéaller forbindelsen mellan
England och kanaldarna Guernsey och
Jersey utrustades med stabiliseringsfenor
och resultatet var mycket gott, Hela an-
laggningen vager 15 ton och fordrar 30
hk for driften. Enligt uppgift reducera-
des 20° rullning till 2° pa 45 sekunder,
vilket later trostande for dem som &dr
kinsliga for Neptuns vita giss.

Tyskarna anvinde ett annat system. I
fartygets sidor byggdes slingertankar,
som bildade ett slags kommunicerande
karl. Tankarna var forenade genom tva
kanaler, en ovre luftkanal och en undre
vattenkanal, Behéllarna kan fyllas an-
tingen med saltvatten eller dnnu hellre
med fiarskvatten eller olja, varigenom de
kan gora dubbel nytta. Vitskan utfyller
den undre kanalen och behéllarna till ca
halva hijden. Genom fartygets rullning-
ar utfor vitskan i tankarna pendelarta-
de svingningar. Harigenom erhilles ett
vridande moment pa fartyget, som mot-
verkar rullningen.

Tankarna arbetar automatiskt sedan
en kran i luftkanalen instdllts for lamp-
lig strypning. Dessa tankar krdver ing-
en krafttillforsel och tillsyn och upptar
mindre utrymme #n gyrostabilisatorer.
Den erforderliga vidtskemiingden utgor
for medelstora fartyg 1—2,5 procent av
fartvgets vikt.

Siemens-Halske inforde en forbittring,
som karakteriseras av att tankarnas
tomning och fyllning regleras medelst
en gvrostyrd sug- och tryckflikt. Vatt-
net eller olian trvckes i viss fas med
rullningsvinkeln. Dampningen blir stérst,
nir vitskepelarnas egen svingningstid

ar lika eller nidgot mindre an fartygets °

sviangningstid, :

" Siemens-Halske's system, som bl. a.
anvindes pd nadera tvska drloesfartyg,
kan i lugnt vider utnvttias for att ge
fartveet konstgiord mllnine, vilket #r
av virde for att utbilda riktare vid ka-
nonerna.

Isbrvtare har liknande tankar fér att
framkalla rullande rérelser, did fartveget
koért fast i isen. Genom att pumna vat-
ten fram och tillbaka trvelkes isen ned pa
gsidorna om fartveet, och det kan dA baec-
ka loss och giira en ny ansats for att
sika krossa isbarriiren. VAira stirsta
ishrvtare. Ymer och Atle, har dylika in-
- stallationer.

Rullningsrirelserna beror dven pi va-
gornas natur. dvs. deras storlek och pe-
riod. oech vid fartveskonstruktioner tas
darfor hiansvn till de farvatten fartvget
huvndsakligen ska befara. Vid resonans
mellan vigneriod och fartveets rullnings-
neriod skulle fartyget kantra om inmen
dimnning fanns. Dimpnine erhélles
emellertid alltid av vattnets friktion mot
bordlieeningen och genom formmotstin-
det vid vattnets stromning. Ju stirre
rullningsnerind ett fartve har. desto
mindre dr risken for kritisk mlining. 14
sekunders rullninesneriod motsvarar t.
ex. 300 meters vapglined. dvs. atlantvi-
gor. och 11 sekunders period motsvarar
180 meters viglingd. Som jamforelse

kan ndmnas att Conti di Savoia hade en
rullningsperiod av 26 sekunder.

Hur hoga kan di vagorna bli? Alla
har nog hért mattet "hoga som hus”, men
det ar alltfor ungefarligt.

Oceanografer anser att 18 meter mel-
lan vagdal och vagtopp 4r en maximal
grans och att vagor oGver 15 meter ir
mycket sillsynta,

En expedition, som bedrev forskningar
under tre ars tid pa alla hav, uppmitte
enstaka vagor med 13 meters hoid.

Viarldens storsta passagerarfartyg,
Queen Elisabeth, hade i december 1946 en
myecket svir resa dver Atlanten och da
uppmittes vigor pd 15 meter.

Som minnesregel giiller att vighdjden
pa havet uppgir till 04 av
vindstyrkan uttryckt i meter
per sekund. Denna regel giller
dock endast unp till orkan, 30
m/sek (12 Beaufort). Over
denna vindstyrka bldser vig-
topparna bort.

dverst en av de tre
stora gyrosnurrorna |
den italienska atlant-
angaren Conti i Sa-
voia. Installationen
uppges ha rveducerat
rullningen med 50
procent.  Omedelbart
diirunder en schema-

tisk bild ay gyrosta-
hilisatorns prinecip.
L 1t h. Denny &
Browns stabilise-

ringsfenor dels sedda
friin sidan och dels
uppifrin,

Nedan en schematisk
framstiillning av det
av tyskarna anviinda
Siemens-Halske's

tanksystem fir aftt
motverka ruliningen.
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Hantverk och verkstadsarbete 11

Gjutning.
- )

Gjutareyrket — som bland annat
kriver gott handlag, formsinne,
modelleringslust, noggrannhet och
ovanlig sikerhet pd handen — &r
intressant och omvixlande. Redan
samma dag kan gjutaren ofta fa
se resultatet av sitt arbete. Men
yrket #r @&dven sotigt och ofta
tungt samt svart att fi ldra, da
yrkesutbildningen i vart land hit-
tills forsummats pa ett oroviackan-
de sitt.

For ndarvarande foreligger en brist
pa ca 240 gjuterildrlingar, Yrket
héaller pa att forgubbas och man
har dvervidgt import av utlindsk
arbetskraft. Den yngling, som
lyckas komma in i yrket har dar-
for, av allt att doma, en god
framtid.

\. A

Man skiljer pA jarngjuterier, stilgju-

terier och metallgjuterier. En speciell
gren inom jarngjutning #dr gjutning av
ett jarn for aduceringsgods. En sdrskild
art av metallgjutning ar konstgjutning
liksom dven lattmetallgjutning. Ett mo-
dernt gjutforfarande betrdffande vissa
lattmetaller dr pressgjutning, vilket rik-
nas som maskinarbete.

De sex stirsta gjuterierna, som har
mer dn 200 arbetare, ligger i Goteborg,
Hilleforsniis, Katrineholm, Norraham-
mar, Svedala och Visterds. Gjuterier
med mer &n 100 arbetare finns i An-
karsrum, Arvika, Eskilstuna, Givle,
Kallhill, Katrineholm, Malmd, Limhamn
och Sodertidlje. Dessutom har flera av
jarnbruken omfattande stilgjuterier. De
flesta jarngjuterierna har mindre dn 50
arbeétare.

Vid de industriféretag, som har me-
tallgjutning, upngir arbetarantalet en-
dast till ndgra fA man och detsamma &r
forhallandet vid hantverksmissigt be-
drivna metallgjuterier, Nagra stérre in-
dustriellt bedrivna metallgjuterier finns
dock, nimligen Wedaverken i Sodertilje
och Bridderna Séderberg i Eskilstuna,
J. N. Rosengrens metallgjuteri i Lim-
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hamn samt Nordiska Armaturfabrikerna
i Linkdping och Kungsor.

Enligt verkstadsforeningens statistik,
som praktiskt taget omfattar alla gjute-
rier med undantag av jarnbrukens stal-
gjuterier och ett antal mindre metall-
gjuterier, utgor de vuxna gjuteriarbetar-

Ett helgjutet turbinhjul frin Bofors. Vikt 18,7
ton. Diameter 4 m.

nas antal ca 8000 fordelade pi nigot
over 200 arbetsplats:r. Yrkesminnens
antal torde ddrav uppgi till ca 2 500.

Gjutning anviandes for att framstilla
vitt skilda féremal, frin ryttarstatyer
till de minsta maskindelar. Det vanli-
gaste giutgodset av jarn dr maskingjut-
gods for verkstadsindustrin samt s. k.
handelsgjutgods sdsom kaminer och spi-
sar av olika slag, stekpannor och grytor,
kiottkvarnar och badkar m. m. och gjut-
gods for byggnadsandamal.

Aven stdlgjutgodset har stor bety-
delse, sdrskilt inom verkstadsindustrin

vid tillverkning av maskindelar, som &r
utsatta for stora pakanningar. Bide le-
gerat och olegerat gjutgods forekommer.
Sirskilt pa4 grund av sin eldhdrdighet
anvindes legerat stalgjutgods till kirl
och andra foremal, som méaste kunna
tila hoga temperaturer. Av olika lege-
rade specialstdl har under de senaste
aren sarskilt rostfria och syrafasta stél
fatt stor anviandning.

Gjutning tillgdr si, att man i en form
av nagot slag infor ett material i fly-
tande tillstAind och sedan later detta
stelna, Det gjutna foremalet erhaller da
samma form som haligheten i gjutfor-
men. Nir gjutstycket har stelnat, opp-
nas eller sonderslas formen och gjutstye-
ket tas ut.

Oftast maste gjutstycket underkas-
tas vidare bearbetning sisom grovrens-
ning (skrotning), finrensning (putsning)
och i vissa fall glédgning och ytbehand-
ling av ett eller annat slag sisom emal-
jering ete. Vanligen gijutes foremal av
jarn, stal eller nigon annan metall eller
metallegering men #ven gips, hartser,
bakelit m. m. &r dmnen som later sig
gjutas.

Vid giutning anvinder man vanligen
en modell, som till sin yttre form Gver-
ensstimmer med det firdiga gjutgodset.
Modellen tillverkas av trd eller metall,
varvid man méste ta hinsyn till jirnets
krympmaétt, som for tackjirn dr omkring
1/100 och for stdl ca 1/70.

Den enklaste gjutningen tillgir si att
modellen avtryckes direkt i formmassan,
som #r utbredd pa gjuterigolvet. Man
giuter "i backen” och fir di éppna gjut-
formar, dir jirnets oversta yta fritt far
stelna. Det mesta gjutgodset framstil-
les dock i slutna formar, s. k. flaskor.
Sammanhéllningen av formmassan, van-
ligen sand, astadkommes av en ram av
tri eller jarn, som kallas flaska eller
formflaska. Stora formar framstilles
genom murning, och andra formar svar-
vas ut i sanden med hjdlp av en schablon,
s. k. schablonering.,

sion yrkeséversikt. Tidigare avsnitt har varit inférda i nr 8, 10, 12, 14, 16, 18,

Sextonde avsnittet av ingenj6r Olof Hellgrens i Statens Arbetsmarknadskommis- 1

19, 20, 22, 23, 24, 25 1946, 1, 2 och 3 1947, ndsta inféres i nr 5.




Antag -att man ska gjuta ett kugg-
hjul. Modellen ar di tillverkad i tva hal-
vor, som motsvarar var sin halva av
kugghjulet, Den ena modellhalvan pla-
ceras 1 en flaska. Formmassan siktas
darps forsiktigt 6ver modellen och ned-
stampas sedermera oOver hela flaskan.
Dessforinnan har man dock bestrott hela
modellen med ett tunt lager av kolpul-
ver for att forebygga att formmassan
hiaftar fast vid modellen. D4 flaskan ir
fylld och avjamnad vandes den helt om
och den yta, som nu kommer upp blir i
stillet foremal for avputsning.

Ovanpd den i flaskan liggande modell-
halvan placeras nu den andra modellhal-
van och en ny ram inpassas och fast-
kilas noga vid den undre gjutflaskan.
Formningen av kugghjulets ovre del
sker nu pid samma sdtt som den undre,
med undantag av att tvad stoppar infor-
mas. Néir dessa stoppar sedermera tas
ut kommer de att ldmna plats for kana-
ler. Genom den ena av dessa itappas
jdrnet under det att den d4 undantring-
da luften finner utlopp genom den andra.

DA formningen ar firdig urtages stop-
parna, varpi flaskan delas och model-
lerna tas ut. Detta méaste ske med stor
forsiktighet sd att icke formen skadas.
Skulle si ske maste den repareras var-
vid formaren (gjutaren) anviinder sig
av olika verktyg. Se yrkesmin ete.

For att kugghjulet ska kunna fi sitt
axelhal i navet méiste man pid denna
plats i formen placera en s. k. kirna,
som fullstindigt motsvarar axelns form.
Kérnan #r tillverkad av en sarskild
formmassa och omsorgsfullt torkad in-
nan den insdttes pd sin plats i gjutfor-
men.

Ibland torkas flaskorna i sin helhet
fore gijutningen. De insittes d& i tork-
ugnar, som héller en temperatur av 300
—400° C, Vid tackjarnsgjutning ar tork-
ning overflodig. Gjutningen tillgdr si
att jarn hilles i den inre kanalen — in-
gjutet — tills man ser att det stiger
upp i den yttre. di formen #r helt fylld.
Nar jarnet stelnat och svalnat skiljes

v :) {"'_r"
o h :"!’ ‘l.

Overst: Sekfion av halva kugghjulsmodellen
i formflaskan.
I mitten: Sektion av tvd hopfiistade gjutflas-

kor med var sin halva av kugghjulsmodellen.
Obs. de informade stopparna!

Nederst : Sektion av gjutformen klar f6r gjut-
ning. Obs. att de Informade stopparna nu #r
borttagna samt att man pA axelh8lets plats i
navet jnsatt en kiirna.

Plaskgdrd

med

Plan over

svingkran

19
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Utrustning och arbetsyérdetning:

P4 modellvindar och | modellbodar férvaras
modellerna. De aktuella finnes intill kontoret
23, flaskorna i gjuterihallen 22 samt pd flask-
giirden 19, sand av olika kvaliteter i sandupp-
lagen 20 samt i kiirnmakeriet 26, diir fiven en
sandsikt 14 finnes. Tackjirns- och skrot-
upplag dterfinnes vid 21

Tnom giuteriet kan man skilia pd sjiilva
giuterihallen 22, som har takfinster och i tvd
vaningar siriicker sig over hewn bygguaden.
Over arbetsplatserna gdr tvdA kranar 8 och 9
med vilkas hjilp flagskor och skiinzar mandv-
reras. Dessutom finnes en sviingkran 17. I
gjuterihallen har gjutarua (haudformarna)
och maskinformarna sina arbetsplatser 1 och
2, De sistnimnda formar vid formmaskiner
11,

Vid sidan av gjuterihallen ligger kontoret
23, I)rlltfurrfmm 24, ovanpdl vilket tviitt- och
omklidningsrnm dr inrymda, kupolugnen, dir
el net oeh skrotet smdiltes 25 saut kiirn-
makeriet med sina torkugnar 26. P4 andra si-
dan av gjuterihallen #Aterfinner man bl. a.
sandberedningen 27, renserlet 28 samt expe-
dition for fiirdigt giutgods 30 och utanfér
denna lastbryggan 31.

Niir gjutaren pi morgonen kommer till sin
arbetsplats har hjilpare redan iordningstiillt

sand och de flaskor, som behdvs. Sarden har
sandblandaren 4 hiimtat frin wﬂndupplngen 20,
malt den i kollergingen 13 och sedan trans-
porterat ut den till arbetsplatserna. Flaskor
har pd trallor fraktats in frin flaskgidrden 19.

PA kontoret fir giutaren de modeller efter
vilka han ska tillverka formarna. Maodellsnic-
karna har iiven tillverkat modeller till kiirnor.
Kiirnorna tillverkas av kiirnmakarna 3 och
placeras diirpd inuti flaskorna. diir de utfyl-
ler gjutgodsets hillrum.

Innan gjutningen ska iiga rum, vilket van-
ligen sker di formningsarhetet for dagen dr
firdigt, har pdsiittare och ugnsskitare 5 i
kupolugnen 25 under lufttillférsel frin blis-
niaskinen 15 chargerat tackjirn, skrot, kalk-
sten och koks i limpliga kvantiteter och kva-
liteter. Efter gjutningen, niir gjutgodset sval-
nat, tar uppslagaren isiir flaskorna och slir
upp gjutgodset, Detta fraktas diirefter till
renseriet 28, Hiir befrias det frin gjutgods-
sommar, grader m, m. Vid rensniugen be-
gagnar sig rensare av luftmejslar, som drivs
av komprimerad luft frin luftkompressorn 16.
I smiirglingen 29 putsas en del gjutgods vid
smilrgelslipmaskin 10. Mindre gjutgods ren-
sas i en skurtrumma 12,

flaskans tvenne ramar, varpd gjutgod-
set befrias frian kringliggande forni-
massa. Varje form kan silunda endast
anviandas en gang.

JARNGJUTERIERNA uppstod ur-
sprungligen vid masugnarna. Gjutningen
skedde darvid direkt med det frén mas-
ugnen kommande tack]"eirnet Smalt-
ningen sker vanligen i kupolugnar, dir
tackiirn och gjutgodsskrot blandas
varvtals med gjuterikoks. Det smilta
jarnet fores sedermera med tillhjdlp av
skdnkar ut till gjutformarna. Vid storre
gjuterier sker detta med tillhjilp av
maskinella anordningar, vid mindre for
hand.

De gjutformar, som har kommer till
anvandning, flaskorna, framstills vanli-
gen av eldhardig formsand, vilken be-
stdr av ren sand blandad med lera och
vatten. Stenkolspulver — stenkolssot —
tillsdttes dessutom ofta for att hindra
sanden att fiasta vid jarnet. Sandbered-
ningen utfores av sandblondare (sand-
beredare, sandskottare, sandmalare,
sandsiktare 2. 3. 4. (5). (8). (17).*

(Forts, i ndsta nr.)

* Siffrorna hiir liksom 1 fortsfittningen #r
Kungl. Skoléverstyrelsens beteckningar for yr-
keskraven ur medicinsk synpunkt, vilka pub-
licerades i nr 22 1946,
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Man har pi senaste tiden borjat ut-

nyttja en ny kombination av ekora-
dio och vanlig radio for att dirigera ned
flygplan pa olika flygplatser vid fall av
dalig sikt. Systemet gir i Storbritan-
nien under namnet “ground control ap-
proach” vilket val i detta sammanhang
far oversittas med ”markkontroll fér in-
flygning”. Systemets framsta fordel dr,
att det onddiggor en skrymmande och
tung utrustning, och dd& markapparatu-
ren finns pa en specialbyggd lastbil kan
den koras ut till den landningsbana som
utvalts for det annalkande flygplanet.
Utrustningen gor det mojligt for mark-
personalen att finna flygplanet pa 45 km
avstind och att sedan dirigera det di-
rekt till landningsplatsen, varvid piloten
endast har att skota flygkontrollen i en-

14 TEKNIK jor ALLA 14/2 1947

RADAR pa hjul minskar flygolyckorna

Det stora antalet flyg-
katastrofer under det se-
naste dret har aktualise-
rat olika atgdrder for att
minska flygriskerna, spe-
ciellt vid start och land-
ning. Pa bilden hir in-
till presenterar vi en
brittisk radaranliggning
pa hjul for dirigering av

ankommande  flygplan,
vilken man vdntar sig
mycket av.

lighet med instruktioner fradn marken
och utfora sjalva slutlandningen.

Systemet begagnas nu pi alla storre
flygfilt i Storbritannien och pi Konti-
nenten som begagnas av det brittiska
flygvapnets Transportkommando,

Just nu har man i England borjat for-
stk med en kombination av detta system
och den under kriget begagnade anord-
ningen FIDO, dvs. oljebranning for att
upplisa dimma éver flygfilten. P4 grund
av de oerhorda kostnaderna har man
inte kunnat utnyttja systemet under
fredsforhillanden. Genom denna-radio-
radar-dirigering av flygplanen kan man
emellertid noja sig med ett betydligt lag-
re dimfritt omrade och pa si satt minska
kostnaderna for FIDO i sidan utstridck-
ning att den eventuellt kan komma i fra-
ga aven for civiltrafiken.

® TELEVISIONEN TRADER I IN-
dustrins tjanst, sdger en amerikansk
pressoversikt, som meddelar att televi-
sionsutrustning avsedd for industriell an-
vindning nu har utexperimenterats i
USA och haller pid att framstillas i
storre kommersiell skala. S4 har t. ex.
ett s. k. "utiliscope’ nyligen installerats
i ett kraftverk i New York, diar det re-
gistrerar en stidndig bild av vattenstan-
det i reservoaren, som ligger langre bort.

® ENLIGT EN NYLIGEN GJORD
berikning har USA omkring 421 000 ol-
jekdllor med en total produktion av gver
4 750 000 fat om dagen, varav mer an 3,5
miljoner fat dagligen distribueras vidare
genom vildiga oljeledningar, s. k. pipe
lines, som méiter en sammanlagd langd
av hela 224 000 km.

Elektrisk musfilla

En amerikansk firma har i dagarna
slappt ut en ny elektrisk musfalla i

marknaden. Musen lockas in i fidllan

med en ostbit eller liknande, varvid be-
lysningsstrommen automatiskt kopplas
in och musen kastas ut ur féllan av sin
egen muskelreaktion infor stiten.

Av stoten kastas den didade musen ur
fallan.



Att flyga i Europa

Teknik for Allas medarbetare har
varit p4 en rundtur i Europa — i
forra numret redovisades en artikel
om de schweiziska jirnvigarna —
och naturligtvis var flyget det vik-
tigaste transportmedlet. Nedansti-
ende artikel om hur det ar att flyga
i Europa just nu har fitt en kuslig
aktualitet genom Kastrupsolyckan.
Det var nimligen frimst med KLM:s
DC 8:or, som flygningarna skedde.
Arflkeln #dr emellertid skriven fire
katastrofen och dirigenom fyller den
en uppgift — den visar att normalt
ar flygningen for passageraren inte
det spel om liv och d6d som man pa
sina hall nu inbillar sig utan i stillet
lika sensationsfri som en busstur.

I detta sammanhang kan det vara
av intresse att papeka att Dakota ar
den version av DC 3:an, som under
kriget byggdes for militirt trans-
portbruk och som nu utnyttjas i stor
utstrickning som passagerarplan av
olika flygbolag.

Kontraster och stora kontraster dr det

som moter en resenidr i Europa av i
dag. Visserligen sker forbittringarna i
mycket snabb takt och vad som &ar verk-
lighet i dag har man glémt i morgon,
men annu torde det ta ganska méanga ar
innan man kommer Ater till den komfort
och bekviamlighet som forkrigstiden kun-
de bjuda en europaresenir pa.

Flyg dr naturligtvis transportmedlet
framfor andra p& kontinenten just nu,
men for var dag som gAr okar ocksa
jarnvagsbolagen sina forbindclser och
specialtdg a la Nordexpressen blir allt
vanligare.

TfA:s utsinda anvdnde alla tdnkbara
land- och lufttransportsitt och i den méan
man kommer fram dr absolut flyget att
foredra. Det dr riskfritt att flyga nu-
mera — alla olyckorna till trots — man
lar ju inte ha stora mdjligheter att fa
vara med om en flygolycka dven om
man skulle tillbringa hela sitt liv i ett
flygplan. Snabbt ar det ocksa nir fly-
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get gir, men sikerhetsbestammelser och
annat gor, att man kan fi bereda sig pa
ganska ldng vintan, och dimma eller ma-
skinkrdngel gor det méjligt att komma
fortare fram per tdg eller bat...

Var forsta kontakt med efterkrigsti-
dens flyg fick vi tidigt en lérdagsmor-
gon pa Bulltofta, En DC-3:a stod klar
att fora oss till Amsterdam. Det holldnd-
ska flygholaget KLM, en férkortning av
Koninklijke Luchtvaart Maatschappij
(om Ni uttalar ij som ej, u som o och v
som f later det ndstan holldndskt),
svarade for virt vidlbefinnande under de
timmar som farden till. Amsterdam tar.

P4 trappan till flygplanet togs vi emot
av en trevlig hollindsk stewardess, som
om det knep talade bade svenska och
danska.

Klart for avging, trafikledaren gav
korsignal och det stora Douglasplanet
rullade i vig ut till start och vinde mot
vinden. Foraren rusade upp first den ena
och sedan den andra motorn och sa rul-
lade vi ivig med allt storre och storre
fart dver startbanan. Plitsligt upptickte
vi att det var ett avsevirt avstand till
Moder Jord — vi flog!

Det dr nimligen inte alls ndgon sensa-
tion att flyga. Man sitter i en skin fa-
tolj och planet gir sin vig lugnt och
jamnt genom lufthavet. Luftgroparna
som mest forekommer vid start och land-
ning kinns ungefir som man akte buss
pd gropig vag och satt i baksitet, men
flygfitoljen ar bekvim och i de allra
flesta fall sa& viljer besattningen ut en
sddan hojd, att luftlagren ligger slita
och fina som ett betonggolv. Besvarli-
gare blev det nédr vi senare kom in mel-
lan alpdalarna, men vi sitter i alla fall
hellre i ett jazzande trafikplan mellan
tva schweiziska bergskammar 4n i Pari-
serhjulet pa Tivoli 1 Képenhamn.

Sjdlva flygningen var alltsd ganska
sensationsfri. Vi landade i Kastrup, Ko-
penhamns Bromma, och gick ut och tog
en titt pa flygplatsen under de minuter
som uppehéllet varade. S& lyfte vi igen
for skuttet till Amsterdam. Flygvardin-
nan delade ut kartor till oss sa att vi
skulle veta var vi var nigonstans och

En "beslagtagen”
tysk jdrnvigsvagn
i Schweiz. Pdmd-
lad text anger att
vagnen inte fdr
limna schweiziskt
territorium.

En kiick dansk flygvirdinna.

med jamna mellanrum kom det positions-
uppgifter fran forarhytten.

Den sympatiska flygviardinnan under-
holl oss ocksd med tidningar och olika
uppgifter om Amsterdam, som vi snart
skulle vara framme i — allt medan hon
aven sorjde for var timliga naring i
form av smorgésar och kaffe eller laske-
drycker.

Har kan det vara pa sin plats att ge
en blivande flygpassagerare ett litet
tips: Oppna alltid en laskedrycksflaska
mycket, mycket forsiktigt vare sig det
ar Coca-cola eller Carlsberg i den, an-
nars blir det litt en mindre flygolycka.
Dessa ljuva drycker dr forpackade nere
pid jorden med lufttdt kapsyl och pa
2 000—3 000 meters hdojd ar lufttrycket
betydligt mindre in pa terra firma. Kol-
syran i drycken ser sin chans att slippa
ut och pi ett égonblick har flaskans in-
nehall svillt 6ver alla briddar och kosty-
mer i nidrheten!

Att planet som vi dkte med var en
Douglas DC-3 har redan beridttats. Det
var dock inte ett vanligt passagerar-
plan. Av allt att doma hade det insatts
som reserv och bestod av ett gammalt
Dakotaplan med vprovisoriska fatol-
jer. Sdkerhetsbilten fanns det emeller-
tid pa alla platser. Man méiste namligen
spdanna fast sig i stolen vid start och
landning, det kan ju handa att planet
behover bromsa in tvidrt och med de
kraftiga bromsar och ddck som ett pas-
sagerarplan har skulle man latt kunna
ramla ur och skada sig om man inte var
fastbunden. Att det inte bara ar en form-
sak forstdr man av att flygviardinnan
kontrollerar att alla spant fast sig innan
planet lyfter.

Schiphool heter Amsterdams flygfalt
och diar var det livligt virre. Sedan vi
kretsat runt ett tag i vintan pa att fa
landa dék planet in mot flygfiltet och
tog mark niistan lika omirkligt som det
ldimnade startbanan pa Kastrup.

I den hollindska flygmetropolen rad-
de liv och rérelse. Innan vi hann kliva
ur planet kérde en buss ut pa fialtet och

(Forts. pd sid. 82.)
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VARNING!

Med denna ultrakortvdgsoscillator
konmer radioamatiren in pd ett om-
rade, dir han arbetar med farliga
apannmgar och dirfor bor det redan
frin bmmn sdgas ifran att forszk-
tighet maste iakttas och respekt visas
for spinningarna.

Dessutom maste naturligtvis héin-
syn tas till de olika bestimmelser som
kan if ragakomma pa emrddet, frimst
dia elverkens, Kommerskollegii och
Telegrafverkets.

DEN FORSTA SANDAREN KLAR

sindare fior klass B-amatorer.

Tidigare konstruktioner i

Teknik for Allas sindarbygge borjar nu nirma sig sin fullbordan. De for-
beredande apparaterna har redan byggts och hir kommer nu en ultrakort-
vigsoscillator for klass C-amatorerna. S& fort denna beskrivning ar klar och
oscillatorn kopplats samman till en sindaranliggning fo6ljer Oldtimers

Conny redogor hiar for oscillatorns verkningssiitt, ger en arbetsbeskrivning
och rekommenderar olika experiment for att den nye amatoren ska kunna
siitta sig In i hur hans apparat fungerar. I slutavsnittet beskriver han s&
oscillatorns sammankoppling med ovrig utrustning till en fullstindig sindare.
samband med sidndarbygget har publicerats
under 1946, nimligen Kortvidgsantennen i nr 7, Kraftlikriktaren i nr 10 och
12, Antennforstirkaren i nr 16 och Modulator-forstirkaren i nr 20 och 22.

Givetvis tar vi forst en titt pa bilderna

i den har artikeln. Det framgir av
dem, att var oscillator*) har ett enda
ror (2C22), ett mycket enkelt schema
och en Znnu enklare uppbyggnad. Det
ar just vad som var meningen. Kostna-
derna torde utan likriktare ej overstiga
25 kr. Det dr ingen idé att gira det hela
mera invecklat i bérjan, s4 smaningom
(kommer ‘TfA ocksid med mera komplice-
rade saker.

For att komma in i hur det hela ver-
kar — i synnerhet ar ju svingningskret-
sarna en smula vidunderliga pa ultra-
kortvig — &4r vi nog tvungna att svilja
en dosis enkel teori.

Som vi kanske kidnner till, kan man
avstimma en kombination av en spole
och en kondensator till en viss frekvens
eller vaglingd. Resonansfrekvensen for
en viss spol-kondensatorkombination ar
fix, men den blir hégre om man minskar
antingen spolen (i varvtal eller diame-
ter) eller kondensatorn. I figur 1 a har
vi en resonanskrets. Antag att det 4r en
100-varvig spole och en 500 pF konden-
sator. (pF = pikoFarad.) Sannolikt
hamnar vi pd mellanvig, om vi skulle
bygga en mottagare eller sidndare till
den resonanskretsen. Nu minskar vi
spolen, frekvensen sjunker och vi kom-

*) -se- uttalas med ett sje-ljud.
SPOLE

mer nerit kortvigsomridet (fig. 1b). I
fig. 1le finns bara en enda slinga kvar,
samtidigt som vi minskar kondensatorn
allt vad vi kan. Den lidgsta induktans,
som kan 4stadkommas om den inslagna
vagen fortsdttes, ser ut som 1d. Steret
fullt ut representeras av le.

Diar bildas resonanskretsens kapaci-
tans (kondensator) av de bada parallella
sidorna och induktansen (spolen) av
den enkla U-formiga trdden. Nu kan
resonansfrekvensen endast dndras med
de raka skanklarnas lingd. Ty, om vi
gir triddarna tjockare i avsikt att hiia
kapacitansen sénker vi diarigenom induk-
tansen lika mycket. Gores avstindet mel-
lan skdnklarna mindre, blir forhallandet
detsamma,. Ur fig. 2 framgér det sagda
battre. Det ovre systemet har samma
egenfrekvens som det undre, ddr de for-
ut parallella skinklarna ligger s. k. kon-
centriskt anordnade och bestir av ett
stort yttre och ett mindre inre metallrér
(koppar, forsilvrad missing).

Nu kanske vi borjar forsta, vad de
langa parallella roren pd fotot ar till
for. Schemat visar kopplingen av prov-
oscillatorn. Svangningskretsen ar kopp-
lad mellan galler och anod. En liten trim-
mer-kondensator reglerar A4terkoppling-
en. Oscillatorn verkar i korthet pa f6ljan-
de siitt. En ytterst obetydliz spinning
pa gallret, det kan vara en inkopplings-
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knipp, brus eller liknande, forstirkes i
roret, matas fridn anoden in i sving-
ningskretsen, som sdtter i gang med en
ddmpad svangning precis som en stim-
gaffel nir man knipper till den en ging.
Med omvidnd polaritet matas den svang-
ningen in i gallret igen. Oscillatorn
svanger av sig sjdlvt! Svingningen blir
storre och storre, men gallret bérjar att
dra strom o-h da orsakas Gver raller-
motstandet (strommen gar nAmligen vi-
gen: galler — katod — gallermotstand
— gallerdrossel — galler) en spanning
som strivar att gora gallret mera nega-
tivt, vilket sdnker forstarkningen i ro-
ret och gor att den hogfrekventa sviang-
ningen inte okar i all odndlighet.
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Parallelllrads- och koncenlirisk svdng-

Fig. 2.
ningskrols. De tinkta induktanserna och kapa-
citanserna dr inritade med streckude linjer.

Om vi sedan forestdller oss att gall-
ret blir s mycket negativt varje ging,
att roret stings av, s4 har vi kommit
den verkliga klass C-oscillatorns verk-
nmqssatt betydligt nirmare.

Réret i en sddan dr bara en brytare,
som automatiskt i rdtta ogonblicket ger

- svingningskretsen en kndpp si att den

fortsdtter att svidnga.

Skulle vi titta pa anodstrommen, finge
vi se att den bestod av en rad impulser,
lika manga per sekund som frekvensta-
let hos svangningskretsen.

Ett instrument visar naturligtvis bara
medelvardet.

Sviangningskretsen skoter sedan om
att det blir fina rena sinusvigor av dessa
impulser.

Genom att roret bara lamnar korta
impulser i stillet for hela vigen, kan
man utnyttja det bittre, verkningsgra-



Fig. 5. Oscillatorn underifrdn. Lediga rérhdllarestift har utnyttjats
som kopplingsstéd for plusledningen och for gallermotsiandel,

den blir hogre och man kan rikna med,
att man kan ta ut 60 proc. av den lik-
stromseffekt (anodstrom X anodspan-
ning) som man matar in (input) som
hogfrekvent effekt.

Vi glomde tala om, att om vi belastar
sviangningskretsen, tar ut effekt till an-
tenn eller glédlampa, s& minskar vi dess
formaga att svinga, precis som om vi
skulle sitta fingret pd en stimgaffel.

Vad sker? Jo, gallret blir mindre ne-
gativt och di kominer impulserna genom
roret att bli bredare, kraftizare, s att
svangningskretsen kan héallas i géng.
Under en forutsdttning! Gallerkonden-
satorn méiste regleras si att det matas
in tillrdcklig effekt till gallret. I annat
fall slutar svingningskretsen att svinga
eftersom den far for svaga impulser fran
anoden.

Provning av oscillatorn.

En klass C-oscillators arbetssitt kan
latt avlasas pa anodstrommen. Darfor
dr det mycket lampligt att ha ett in-
strument, som man kan koppla in i se-
rie med likriktaren.

Nir man kopplar in oscillatorn stéller

strommen in sig pd ett tomgangsvirde,
sig 10 & 15 mA.Anodstromimpulserna ar
ju tunna och spetsiga och darfor blir
anodstrommen lag.

Belastar vi med en glodlampa med
tillh6rande kopplingsslinga, okar strém-
men och man ser att lampan borjar lysa.
Den tar bort energi ur svangningskret-
sen och stromimpulserna genom réret
blir kraftigare. Strommen ar nu ca 25
mA.

Men plotsligt har vi kommit f6r nira
med uttagsslingan. Instrumentet slar
i botten. Nu vore det bra att ha en
fotkontakt som man 6gonblickligen tram-
par p& och bryter nidtaggregatet med.
Hinderna dr ju si upptagna med glod-
lampor och skruvmejslar och annat.
Glom inte heller att ocksid ha en hand i
byxfickan, spanningen ar i alla fall en
300—350 volt. (Var fiar man 3 hénder
ifran?)

Orsaken till stromrusningen ar latt
att forklara. S& linge gallret genom hog-
frekvensen f6r det mesta dr negativt, ar
anodstrommen ratt maéttlig. Blir det po-
sitivt, genom att svingningen upphér,
stiger anodstrommen si ladnge instru-
mentet och roret dr helt. Likriktaren

6v/3w
® GLODLAMPA

Fig. 3. Oscillalorns
kopplingsschema, Den
mekaniska uppbygg-
n den féljer i huvud-
sak schemal. Dross-
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KONDENSA-

TORER ZOOPF

LOS KOPPLINGSSLINGA

larna bestdr av 30
varv 1 mm emaljerad
koppartrdd, drosselns
diameler 15 mm. Kon-
densatorerna bir vara
glimimertyp. Vid tele-
grafisdndning kopp-
las nyckeln | serie
med kalodledningen,

=

L

= +
6.3V 250-3s0 V
\ s
=

3
FRAN LIKRIKTARE

Fig. 4. (L. h.) Det blir lilt dverslag i galler-
trimmern, som dr en liten Philips luftirim-
mer, varfir en 200 pF glimmerkondensalor
 har inkopplats direkt i serie med Philips-

> frimmern.

EXTRA SKYDDS -
KONDENSATOR
200 PF

Fig. 6. Svdngningskrelsens uppbyggnad ir enkel och vi ser den lilla
kopplingsslingan, avsedd fér tillkoppling av dipolantenn eller lecher-
system fir frekvensmdtning. Just nu tas effekt ut till en glodlampa.

kan nog ldmna en halv ampére utan att
dess sikring eller ror gar sonder.

Rekommenderas, att inkoppla en 100
mA smaltrorssdkring. Men lita inte pa
den. En fotkontakt Ar sdkrast!

Vart nédsta steg blir d& att skruva in
gallerkondensatorn. Bara si mycket si
att vi inte fir stromrusning, (2C22 tal
mojligen en enda sddan sak en halv se-
kund. Det ar katoden som forstéres och
tar slut.)

For att Aterkomma till gallerkonden-
satorn, s& okar lampans ljusstyrka om
den forra vrides in mera. Samtidigt 6kar
anodstrommen. Leker vi bara med lamp-
belastning och ser till, att ingen hogfre-
kvens forsvinner ut i friska luften och
stor pd radiobanden, kan vi tillita max.
40 mA, dock ej en lingre tid, ty roret
ar inte ldmpat for si stor effekt (12W
input).

Séander vi, under forutsittning att C-
licens innehas, miste inputten hillas pa
5W, alltsd vid 300 V anodspanning och
17 mA anodstrém.

Oscillatorns mekaniska konstruktion.

Det #r faktiskt fullkomligt likgiltigt
hur det hela bygges upp:. Forfattaren
anvinder en bakelitplatta med fétter
som basplatta, men vilket annat isole-
rande material (trd, ebonit, isolit) som
helst kan komma till anvéndning.

Svangningskretsen dr 85 ecm ling och
avstdndet mellan réren 5 cm. Frekvensen
kommer att vara i narheten av 2,5 m-
bandet. I svingningskretsen anvindes 8
mm blankputsade kopparror men dimen-
sionerna #r ritt likgiltiga. Huvudsaken
ar, att systemet blir stabilt. MAssingsror
kan anvandas om vi later forsilvra dem.
Ett tvidhundradelar tjockt lager ir mer
an tillrdckligt.

Roéren ar uppbyggda pi .25 mm kera-
miska stodisolatorer, gangade i badda dn-
darna, men trolitulbitar eller avbrinda
sikringsproppar som sittes fast p3 ett
stabilt vis duger for samma dndamal.
En flyttbar kortslutningsbygel kan péa-
séttas sdsom varande den enklast tink-
bara avstdmningsanordningen.

Av fotografierna framgir gallerkon-
densatorernas montering. D& i detta

" fall endast en liten Philips lufttrimmer

fanns till hands, fick efter ett forsta
prov en skyddskondensator mellankopp-
las f6r att forhindra overslag. {

(Forts. i nr 6.)
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TfA presenterar:

Ldttbyggd RACERBAT

Bé.ten konstruerades frédn borjan i av-
sikt att anvidndas for ett speciellt
dndamail, nimligen att utrdéna anviand-
barheten av s. k. barplan. Under ridan-
de leveranssvirigheter kunde inget bdr-
plan erhillas omgdende, d4 detta méiste
bestidllas vid ett roérdragningsverk och
under vintetiden beslot jag att sjosdtta
farkosten utan plan.

Efter omkring 4 mén., byggtid var
baten fardig for sjosdttnig, och denna
skedde inte utan en viss spinning, da
batfolk av ”den gamla stammen” an-
sdg att biten avvek val mycket fran
hdvdvunna former,

Farhigorna kom emellertid helt pa
_ skam, ty farkosten l&g mycket bra i sjon
och visade sig s§ sminingom ocksid gi
alldeles utmarkt i sitt riatta element.

For framdrivningen installerades en
dldre bilmotor, en fyreylindrig Fiat, typ
509 med toppventiler. Denna motor ar i
tyngsta laget for en dylik liten bat, men
for ovrigt ldmplig for marint bruk, och
man kan hdrvid ta ut en effekt av upp
till 18 hk. Tyvarr hann ej motorinstalla-
tionen utforas pa onskat sitt, varfor en
del motorkrangel intridffade. Vid ”fullt
padrag” slirade lamellerna, endr dessa
av olyckliga omstandigheter blev oljiga.
Brinsletillférseln fungerade ej heller
riktigt, eftersom béten vid fart intog si-
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dant ”trimldge” att bensinen i den akter
over liggande tanken inte rann fram
ordentligt. Av dessa orsaker kérdes mo-
torn aldrig for fullt,

Trots detta uppnaddes en fart av om-
kring 20 knop (37 km/tim.) med en
ungefirlig bensinforbrukning av 6 lit/
tim, vilket torde motsvara en uttagen
effekt av omkring 15 hk.

P4 grund av bristande tid hanns ty-
varr inga ingdende ekonomiprov utfo-
ras, men de ovan angivna siffrorna ger
dock otvivelaktigt den wuppfattningen

att skrovet ar vil lampat for “racing”.

For att f§ farkosten s& latt som det
till ett rimligt pris gir att £&, beslst jag
mig att utfora den utan spant och med
bordliggning av ett speciellt kryssfanér,
konsthartslimmad batkryssfanér. Detta
fanér ir vattenbestindigt (samtl. Ar-
méns stormbitar Ar byggda av dylikt
fanér) och ur hallfasthetssynpunkt syn-
nerligen forndmligt (8 mm kryssfanér
motsvarar 14 mm ”vanlig” furubordl.)

”Slagen” méste vid anvandandet av
fanér goras raka, vilket medfér att

(Forts. pa sid. 25.)

Folkmotorbéten ir under skapande om man fir déma efter det
intresse som frin de mest skilda hall visas TfA:s konstruktionspristivian
och marknadsundersokning. Det giiller emellertid att f4 den kind i si stora
kretsar som mojligt for att juryn ska kunna fa ett verkligt representativt
material for sitt bedéomande. Sprid diérfor kinnedom om denna tivling bland
allt batfolk. Regler var publicerade i TfA nr 2 och anméilningsblankett kan
rekvireras fran TfA:s expedition.

Manga av vara lisare onskar emellertid framforallt en racerbat och hur
en sddan bygges fullt sjilvstindigt framgir av den artikelserie som img.
Rune Kock startar i detta nr. Det kommer inte endast att bli beskrivning
av ett forstklassigt batbygge utan ocksa en verklig handledning for amator-
bitbyggare, som blir nyttig #dven for andra bitbyggen — exempelvis av
folkmotorbiten.




U-kontrollplan
for 140 km/tim.

— Slutavsnittet —
(Forsta avsnittet publicerat i nr 3.)

Vingen.

Spryglama for de flakbeklddda vingar-

na utskdres av 3 mm material, var-
vid mallritningarna, som #r i full skala,
anvindes som schabloner. Framkanten
formas ur 22350 mm balsa och bakkan-
ten ur 825 mm balsa. Om 22 mm ma-
terial ej gér att fi, kan skivor av balsa
limmas ihop tills den 6nskade tjockleken
erhalles. Sedan spryglarna och de 3 mm
plywoodskivorna dr fastlimmade, ticker
man hela vingen med 1,6 mm balsaski-
vor. Tiger-flygmotorn kan nu inpassas
i sitt ldge och fastsidttningshilen kan
borras for densamma. De elektriska led-
ningarna lides ihop och provas, varefter
hal upptas for nilventilen, avstingnings-
stdngen och pafyllningsskruven fér ben-
sintanken. Tiger-flygmotorn, klass C, ut-
vecklar 1/4 hk vid 10 000 varv per min.

Ytbehandlingen

"Tiger-Meat” ytbehandlas enligt f5l-
jande anvisning.

Forst sandpappras modellen jaimn med
00-sandpapper. Direfter strykes planet
fyra ginger med trifyllnad, tillverkad
av en blandning talkpulver och impreg-
neringsamne for flygplan, varvid tillses
att blandningen ar tjockflytande. Mellan
varje strykning sandpappras planet om-
sorgsfullt, Harefter pdligges fem lager
vit lackfarg, som bor pAsprutas varefter
ytan gnides efter torkningen si att en
hog glans framkommer. En bra yta er-
halles p4 planet genom att stryka pa
vax som gnides ut med en mjuk trasa.

Justering och flygning.

Om ritningarna noga féljts vid byg-
gandet ska ingen justering bli nodvin-
dig. Modellen maste vara i jimnvikt p&
framre linan eller framfér denna punkt.
Planet bor flygas medsols s& att man
har god kontroll 6ver "kontroll-linorna”.
Eftersom detta plan &dr ett s. k. ”klipp-
vingat” fartvidunder, ska man finna att
det méaste hillas pd mindre &n 6 meters
héjd for att erhalla den biista kontrol-
len. Den b#sta hojden for fart och kon-
troll befanns vara héjden vid skuldran.
Originalmodellen behévde inte justering
pa sjdlva planet. Emellertid fann man
att bittre resultat erhélls om motorn
justerades nigot ”rikt” pa startplatsen.
Inget sidoroder #r noédvandigt vid lag
flygning. Modellen ska sti och viga
jamnt pa eller ligga n&got framfor fram-
re linan for att aga stabilitet p4 ling-
den, vilket tidigare angivits. Om en lat-
tare motor anvindes kan man vara nod-
sakad att inligga vikter s& att planet
viger jamnt, Originalmodellen ar fort-
farande perfekt och till dess heder kan
nimnas att mer an 500 flygningar ut-
forts med den.

G4 darfor ut och flyg dem med méanga
"lyckliga nedkomster”.
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Det hypersnabba U-kontrollplanet.
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F-LOK byggt utan svarv

o i i

En av de mest uppmarksammade
utstallarna pa Teknik i Miniatyr II
var herr Berndt Andersson fran
Akersberga med sitt F-lok i HO, som
han byggt utan tillgang till svarv.
Hjulen gick naturligtvis inte att
framstilla pa detta vis men samtliga
med undantag av de stora drivhjulen
fanns fardiga att kipa. Betridffande
dessa fick han lina en modell av TfA
och lat gjuta dem.

I nedanstaende utforliga arbetsbe-
skrivning, som avslutas i ett kom-
mande nummer, redogior Berndt An-
dersson for arbetsforloppet sa utfor-
ligt att dven relativa nyborjare pa
omradet kan ge sig pa att gora om
bygget. Oversiktsritningen aterfinns
pa motstiende sida och olika detalj-
ritningar foljer tillsammans med
fortsidttningen pa texten.
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Fﬁrsta loket av typen litt. F anskaffa-
des ar 1914. Det har en effekt av
inte mindre #n 1800 hastkrafter och fyra
eylindrar i kompoundverkan. Hogtrycks-
cylindrarna ligger innanfor ramarna.
Tendern, fyraxlig med boggier, har
vattencistern av ovanlig typ med halv-
cylindrisk botten och plats for stora
forrad, beriknade for en vigstricka av
cirka 200 km, E

Efter elektrifieringen av linjen Stock-
holm—Géoteborg sildss samtliga elva F-
lok ar 1937 till Danmark, dar de till
stor beldtenhet anvindes i snilltagen.
Man har dar 14tit bygga omkring 20 nya
lok av samma typ.

Hdr foljer nu ndgra data:

Cylinderdiameter, hogtryck 420 mm

5 lagtryck 630 mm
Slaglingd 660 mm
Drivhjulsdiameter 1880 mm

Effektivt &ngtryck i kg pr em® 13
Storsta dragkraft, kompoundgang 8,7 ton
Storsta dragkraft, tvillinggéng

med lagtryckscylindrar 9,4 ton
Storsta dragkraft, tvillinggdng

med hogtryckseylindrar 6,3 ton
Storsta tillatna hastighet 90 km/tim.
Lokets vikt i tjanst 87,8 ton
Lokets vikt med tender 142,8 ton
Vattenrum 25,0 kbm
Kolforrad 6,5 ton
Byggnadsbeskrivning i skala HO (1/87).
Chassi: -

Rambalkarnas konturer ritsas ut med

en ritsspets direkt efter fig. 1 p4 1—1,5 .

mm missingsplat, sedan sdgas balkarna
ut.

Diarefter sittes bada balkarna i skruv-
stycket och filas exakt lika till korrekt

Berndt Anderssons F-lok.

matt., Axelhdlen mirkes med en kdrna-
re pA den ena av bitarna. Axelhdlen
borras och harvid ar det av den allra
storsta betydelse att detta sker verkligt
precisionsmaissigt.

Sedan axelhélen borrats trides axlar-
na i halen och rambalkarna ligges pa
ett jimnt underlag, axlarna justeras
att bilda 90 graders vinkel mot balkar-
na, darefter fastlodes lampliga platfor-
bindningar mellan balkarna enligt fig.2.

Nu kan buffertgaveln tillverkas och
fastlodas, dess utseende framgir av
oversiktsritningen. Gaveln gores av sam-
ma material som rambalkarna. Borra
upp hilen fér buffertar innan gaveln
fastsidttes. I verkligheten dr buffertga-
veln pd varje yttersida i vinkel med
rambalkarna forsedda med ett par sma
vinkelstag, p4 modellen kan de giras av
plat som fastlodes, se fig. 3.

Buffertarna gores av 5 mm rundmis-
sing, 4r man ej dgare till ndgon svarv
kan man anvanda drillborren. Man sigar
av lampliga stycken av missingen som
sattes fast i drillborrchucken, diarefter
sattes drillborren fast i skruvstycket. S&
vevar ni med ena handen medan ni med

]

g4

den andra filar till bufferten, putsa
sedan med smiargelduk och kapa sa av
till lagom langd. Buffertarna fastlodes
vid gavlarna. Om man s& vill kan man
ju kopa buffertarna fardiga, vilket ar
enklaste forfaringssattet.

Cylindrarna tillverkas av missingsror
och fastlodes p& ramen se fig. 4.

Koppelstingerna gores av 1 mm nysil-
verplat, vars farg dr mycket ldmplig,
deras utseende framgar av oversiktsrit-
ningen. Lampligast dr att borra hélen
forst, prova darefter att halen har sam-
ma avstind sinsemellan som axelavstin-
det, siga sedan ut dem. Man kan ocksi
tillverka koppelstingerna av en bit HO
rdls som filas n=r som till rdatt dimen-
sion. Man fir d& den ritta I-balkskon-
struktion som dessa stinger i1 verklig-
heten har.

Koppelstingerna  fastes vid hjulen
med 1—1,5 mm maskingingad skruv
med osthuvud, ddrfér méaste hélen for
koppelstingerna i hjulen gingas. Obs.
att koppelstangerna méste vara helt ror-
liga p4 skruvarna.

(Forts. 1 ett kommande nr.)
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B

MIDGETRACERN®r2

Ett diskussionsinlagg

Var artikel Svenska midgetracers
i nr 2 har vickt stort intresse och
uppkallat Ingenjor Ingemar Dunér 1
Malmo till ett inligg, varl han hav-
dar att den svenska midgeten bor
goras mindre och billigare. Man
stiller hir Atskilliga forslag om hur
detta ska ga ftill.

Ing. Dunér har sjilv rubricerat sin
artikel som ett diskussionsinligg och
som sidant publiceras det hir, da
redaktionen anser, att det innehaller
ménga Intressanta och virdefulla
synpunkter men inte Ar oOvertygad
att teorlerna pi alla punkter kom-
mer att halla vid de praktiska
proven.

nr 2 av TfA fanns en artikel om en

midget-racer. Hardver #dr visst
inget annat dn gott att sdga. Det &ar
sannerligen pa tiden att vi hiar i gamla
Sverige kommer med i denna utan tvivel
trevliga dans. Det dr emellertid typen
jag inte tycker om. Ordet “midget” be-
tyder ju dvirg och d& tycker jag att bi-
len ocksd ska vara en dvarg. Kan man
kalla 383 kg for dviargvikt d4 en 300
km:s E.R.A.-racer viager 660 kg? Vi-
dare synes mig langden 2,75 m vara val
kraftigt tilltagen. Om man betdnker att
en sd ling vagn ska kunna g pa tvi-
ren pd en normal jordbana med en bredd
mellan 6—8 m inses 1att att chansen att
gora en omko6rning i en kurva dr mycket
minimal.

Nej, jag skulle vilja g& in pd helt and-
ra linjer. L&t oss kassera allt samrore
med andra vanliga bilar sdsom detaijer,
matt och vikt. L&t tankar p4d Fords
fram- och bakaxlar flyga bort som
agnar for den friska skdnevinden, Fran
Motorklubben Tandstiftet i Malmo har
vi sint forslag till federationen ang.
matt som vi skulle vilja ha antagna.
Vart forslag gick ut pd foljande:
Hjulbas 1,20, Sparvidd 1,10 m, Vikt un-
der 200 kg, Motor under 750 cc. Motor-
styrkan borde kanske #nnu hellre sin-
kas till 500 ce. Den effekten tror jag
#r fullt tillrdcklig for en bil pd ca 150
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Hdr intill och lingre ned

pa sidan har ing. Dunér

1 skisser visat hur han

tinker sig att den idea-

liska lilla midgetracern
bir konstrueras.

kg. En dylik motor har den stora for-
delen att den kan fas i tillrdckligt stort
antal och till ett mycket billigt pris. Vad
hjulfrigan betrdffar ir den nog si
knivig, men jag har upptickt nigot, som
jag tycker vara sid nira pricken over i
man girna kan Onska sig. Jag syftar pa
hjulen till den jattetrevliga lilla ”Corgi”
dvs. den lilla fdllbara motorcykel de
engelska fallskdrmsjigarna anviande sig
av. Dessa hjul viger sdkert inte mer &n
3—4 kg per styck och torde inte betinga
nigra svidande summor i pris.

Den regel jag anser att man bor se
framfor sig nir man konstruerar en sé-
dan har bil ar: "Tillrackligt starkt, Bil-
lig och FORTVIVLAT LATT.” Dessa
hjul faller inom denna ram. Ja, apropd
ram, sadan maste man ju ocksi ha och
den bor ocksid folja samma regel. Den
gores ldmpligast av ldtta stdlrér som
svetsas till ett starkt fackverk. Dvs. man
later denna ram utgdra stommen varpi
karosseriklddseln som utgores av masoni-
te eller plywood eller for den férmogne
alluminiumplat féstes. Som framgir av
skissen later sig detta vil gora.

Motorplaceringen #4r en viktig sak.
Ing. Aberg angav att motorn borde lig-
gas endera fram eller ocksd bak. Jag
tycker ddremot att det naturligaste bor-
de vara att lata den ligga vid sidan av
knina pd foraren och pi den sida av
vagnen som motorns kraftuttag sitter,
dvs. for de flesta motorer pd vinster
sida. Harigenom vinnes att totala ling-
den kan hailas till ca 1,80 m vilken
siffra jag tycker passar betydligt batt-
re 4n 2,76 m pad vara smala banor dir
en omkorning med motorcykel ofta kan
vara nog sd problematisk. En siddan mo-
torplacering skulle ocksd medféra en be-
tydande forenkling av vixelspakens pla-
cering d4 ju denna kan anbringas pa
precis samma sitt som pa den motorcy-
kel den en géng har tillhort. Separat-

L |
fjadring &ar givetvis inford pa alla hjul
pa mitt forslag d& den forbattrar och
littar upp konstruktionen i avsevird
grad, och jag kan icke inse vad man
skulle vinna tekniskt eller ekonomiskt
pd att anvdnda sig av stela axlar om
man héller sig till den billiga kedje-
driften.

Styranotdningen #r det enda arvet
frdn de storre kusinerna. Ratten ligges
horisontellt med sniackan under motor-
huven och utglende axeln vertikalt och
trides harpd ett forlangningsror som
6verfor vridningen till en arm pa bilens
botten. Harigenom kan rattstdngen be-
tydligt avkortas vilket ger en vilbehov-
lig viktminskning. Man bor dock trots
nigot hogre vikt vilja en sndcka med
justering s& att man totalt kan elimine-
ra rattspelet. En utmirkt chevrolettratt
med snacka m. m. har jag kopt for 25 kr.
Anordningen for framhjulsupphingning-
en framgar av skissen. Lankarna bestir
av ca 3 mm plit och stétdimparna har
inbyggts i lagringen i hjuldnden av lan-

ken.
Hjulen sitter upphingda i gaffel-
lagringen till en vanlig cykel. P4 det

ror pd cykelns ram vari gaffeln vrider
sig har en plat svetsats och denna plat
bussas i hdlen £6r linkarna. Mellan lin-
karna och denna plat ligger stotdampar-
nas friktionsskivor som kan goras av
ferrodo eller annan bromsbeliggning.
Dimpningen erhilles sedan genom att
klimma linkarna mot pldten lampligen
medelst en fjdder utanfor den ena ldn-
ken. Hallfastheten hos en sidan anord-
ning torde vara fullt tillrdacklig och tor-
de ocksd vara bland de billigaste sitten
att losa framhjulsupphingningen. Se-
paratfjidringen ger ju genom sin battre
anliggning mot viagbanan en avsevart
battre kurvtagningsformiga vid héga
hastigheter pa diliga och gropiga vagar.

Ju mindre svingmassor jag har desto
béttre dr det. Bakhjulen sitter p4 armar
som svanger bakdt — uppét och fjadrar-
na ar av spiraltyp. Detsamma giller
framhjulsfjadrarna som sitter pd utsi-
dan av motorhuven. En dylik anordning
dar ju billigast tinkbara losning. Stolen
bor vid tavlingsvagnar vara si liatt som
mojligt och gores darfor av stilror med
en bit markisviav emellan, For att fa
kortast mojlizga vagn har stolen gjorts
lutande ca 45 grader varvid kninas vin-
kel blir mindre skarp och korstallningen
behagligare. Pedalerna forbindes med
sina resp. organ med vanliga wires som

(Forts. pd sid. 84.)



Vaxelstromssvetsningen
gar framat

PHILIPS nar ett aggregat
for varje hehov

Typ 1367 awsedd for Jitta och
medeltunga svetsarbeten. Strom-
omrides 20—175 A tilliter
svetining  med  tjockbelagda
elektroder upp 1ill 4 mm.

Typ 1355 ¢n liten transformator med big verknings-
grad och liga strimkostnader, avsedd fir varierande
svetsarbeten med elektroder upp till 3,25 mm. Svets-
strommen kan regleras mellan 20 och 135 A.

Typ 1354 kan anvindas ay antingen en svetsare eller
wvd samtidigt. Nir tvd svetsare arbeta med detta
aggregat kar var och en till sitt forfogande en svers-
strim ay 30—-260 A, tillricklig for dnda upp sill
\ 6 mm elektroder. En svetsare ensam kan disponera
Typ 1366 avsedd fir medeltunga upp 1ill 300 A.
och tunga svetsarbeten. Strom-
omrides 30--260" A  tilliter
svetsning med tjockbelagda elek-
troder med upp till 6 mm diam.

De senaste dren ha medfdrt en starkt 6kad an-
vindning av vixelstromssvetsning. Philips har
forutsett denna utveckling och dr sedan méanga
ar ledande dven pa detta omriade och har idag
en komplett serie viixelstromsaggregat for de
mest skiftande behov. Vixelstromssvetsning med
Philips aggregat innebir manga fordelar i form
av laga anskaffningskostnader, hog verkningsgrad

och minimal blasverkan — de dro idealiska 6ver-
Dubbelstromsaggregat typ 1306
mifliggir svetsning med sdvil
vixel-som likstrim. Aggregatetir — kommer. Vi Sversanda girna specialprospekt 6ver
sdledes samiidigt transformator

och liksirimsaggregat och re- (e aggregat som intresserar Eder och vara ingen-
presenterar eit betydande fram- * - A .

steg inom svesseekniken, jorer std med noje till tjinst med rad och forslag.

allt diir svetsning med storre stromstyrkor fére-

SVENSKAAKTIEBOI.AGETPHILIPS%SVETSAVDELNINGEN K STOCKHOLM
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 TfAs MALARMASTARE
LAR ER: POLERING

Firma ARMADA

frimst i frdga om

FARTYGSMODELLER

Ritningar och tillbehér

Katalog erhdlles mot 40 6re i frimidrken.
Cedergrensv. 43, Stockholm 32.

Var 108-sid. katalog
innehaller verktyg. radio-
& grammofondelar, material
fiir en massa

EXPERIMENT

samt leksaker, ritmaterind, .
handbicker o. rilningar nt .
Hatalogen stindes gratis.

CLAS OHLSON & C:o A/B-

GUOR SJALV EN

hallbar, effektiv RADIO A N T ENN

Billig o. lattgjord. Best. var sats: all
material, beskriv. o. ritn. end. 10:—
inkl. frakt. Aven mont. 15:50. Likv.
pr postgiro 325552 ell. efterkrav.

F:A SNABBKOP, Nabben 12, Striingniis.

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

OFFERTER och KATALOG
pa begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM
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Tidigare avsnitt i denna serie har
varit Limfdrgning i nr 18 och 21
1946, Tapetsering i nr 22 1946, Bets-
ning i nr 26 1946 och Boning i nr 2

- 1947.
L

Fransk polering.

Den betsade och avslipade ytan drinkes
med limvatten, vilket om triet dr
mycket lost, upprepas ett par ganger.
Sedan ytan torkat avslipas den med filt-
cylindern-trippelpulvret samt gnides yt-
terligare med gammalt linne. Ytan av-
torkas ytterst noggrant.

Ett flanellstycke kramas ihop till en
boll och omges med ett flera ginger hop-
vikt stycke gammalt och helst nétt
linne. P4 denna polersudd hilles si mye-
ket fransk polityr att sudden blir ordent-
ligt vat utan att droppa vid kramning.
P4 den yta, som ska poleras, stinkes
polerolja sparsamt nigon droppe hir
och dar. Sudden fores med ldtt tryck

i roterande, attaliknande och svepande-

drag i jimn fart utan att nigonsin stan-
na av. Vi polerar endast en mindre del
i taget och tillser att alla punkter far
sin beskédrda del. I borjan marks en viss
flytning efter sudden men sedan denna
upphort fortsdtter vi dock ihardirt tills
sudden #r alldeles torr. Ska vi gora ett
avbrott maste sudden forst hojas frin
ytan innan rorelsen avstannar. Vi far
absolut aldrig 1ata sudden stanna pa den
nypolerade ytan, dd dr arbetet forstort,
och di ir intet amnat att gora #n att
slipa rent och borja om pé nytt.

Polering pa oljegrund.

Grundarbetet ir den beskrivna olje-
fernissboningen. Vi slipar ytan med
pulvriserat hjorthorn, Pulvret strios 6ver
ytan, vatten tillsdttes och med en ren
flanellbit gnides ytan, varefter den noga
avtorkas med vat svamp, Vi efterpolerar
med gammalt nott linne och slutpolerar
med en bit gammalt helsiden.

Polering pa cellulosagrund.

Forarbetet = cellulosalacksboning, var-
efter vi polerar med hjorthornspulver
och linne.

Vi gor i ordning en polersudd som vid
fransk polering men doppar flanellbol-
len i rédsprit och kramar ur den vil. P4
linnet halles litet av cellulosapolermed-
let varefter poleringen omedelbart pa
borjas och fullféljes som forut.

Polerolja stinkes helt sparsamt pa
ytan.

Sedan den polerade ytan fatt std nig-
ra timmar putsas den med klarkrim och
mjukast mojliga flanell.

Ljustikta, tilifdrlitligs, | oL
ekonomiska. e i
Ni kan kipa dem 1 pA-
gar & 37 Ore | alla firg-
och  kemikalieaffirer.

V7 i

A. W. HERDINS FARGVERK A..B. * FALUN

for
HOBBYISTER

Hiir har Ni fjidermotorn som ldmpar
sig fior en méingfald ifindamil. PA
grund av sin form och kraftiga utfo-
rande {ir den gpeciellt limpad for mo-
dellbiitar och bilar. Fjiidermotorns to-
tala liingd dr 314 mm. Kan med gott
resultat fiven tillverkas | 1/2 skala el«
ler annan #nskad storleksordning.
Sammanstiillning och mittsatt detal]-
ritning med anvisningar, siindes mot
postforskott. Pris pr st. Kr. 2: 50 plus
porto.
P. LIND,

Kvarnbacksviigen 76, RIKSBY,

(£. d. Th. Wawrinskys Patenlbyrad A/B)

Kungsgatan 4 A, Stockholm.
Telefon 231910 (vdxel)
Kontor 1 Gboteborg: N:a Hamng, 18.

Firman grundad 1891,

Patentombud:
M. Kierkegaard. E. Dorman, G. Ernerot,
0. Clauss.
Medlemmar av Sv. Patentombuds-
féreningen.




Littbyggd RACERBAT (Fores. fr. sid. 18)

"linjerna” ej kan viljas godtyckliga som
vid vanligt batbygge.

D% baten forutsattes gi fort, gjordes
bottnen uruten dvs. med “’steg”. Betydel-
sen hirav ska i en senare artikel for-
klaras

Bredden #r kraftigt tilltagen, detta
av flera orsaker, frimst darfor att de
tvd ordinarie sittplatserna ska kunna
ligga 1 bredd med mctorn, men dessvtom
for att oka batens sidostabilitet, vilket
ocksd lyckades utmirkt. Farkosten ar
namligen mycket stabil, vilket ytterli-
gare forstdrkes av den lagt placerade
motorn. Som foljd av den vil tilltagna
bredden har det senare visat sig att det
gir alldeles utmarkt att ordna tva ligg-
platser pa ”durken”.

Akterskeppet har utformats starkt
koniskt mot den plana, framatlutande
akterspegeln. Denna utformning med
den smala aktern var ett vagat experi-
ment, som visade sig sld val ut, barig-
heten #r god och redan vid méattlig fart
”sl'ai.pper” aktern vattnet utmirkt utan
att grava ner sig och ger en smal, lag
Ykam”.

Ior att baten med tva personer ska
kunna ”plana” dvs. glida pa vattnet,
méaste don géra en fart av minst 12
knop. Denna hastighet kan uppnis me-
delst en liten bilmotor (Ford junior,
Opel, Fiat m. fl.) en marinmotor (Al-
bil, Penta, Kermath, Gray) eller med en
storre (500 em?® eller mer) motorcykel-
motor.

En begagnad bilmotor av ovan angiv-
na slag kan kipas ganska billigt och
kan faktiskt anvdndas fér marint bruk
utan nagan storre omindring. Nack-
delen med bilmotorn dr dock framst vid
anvindning i mindre batar den, att ba-
lanshjulet sitter bakat si att motorn ar
svar att f4 ner till propelleraxelcentrum.
Vissa bilmotorer kan anvandas, men
man miéiste di noga forvissa sig om att
oljepumpen ligger s, att den suger med
mattlic oljemidngd i triget. Dessutom
bor avgasroret kunna viandas, sia
att man slipper en varm rorslinga i
motorhuven. Smi bilmotorer kan dock
ofta visa sig vara driftsdkra och eko-
nomiska.

En marinmotor #r naturligtvis for-
namligast, d& den Ar konstruerad med
tanke pa att litt kunna monteras in i

bdddern, samt dessutom koras med kon-
tinverl'v maximalbelastning utan att
overanstringas.

Vad slvtligen betrdffar motoreykel-
motorn miste framhéllas, att pad grund
av otillfredsstidllande kylning motorn ej
kan horas kontinuerliet. men v&d' an-
vandas i en passbdt med en kortid pi
upp till en halv timme, om god luftecir-
kulation kring eylindern ordnas.

— Motorvikten bor for denna lilla bat
icke 6verstiga 6 kg per hiastkraft.

Batkryssfanér Ar ett mycket lampligt
batbyggnadsmaterial for en amatorbyg-
gare. Genom att man helt kan utelimna
snant och i std'let for smala hyvlade
”bord” kan skruva fast hela bord-
laggningsskivorna blir bygget tdmligen
enkelt om det utforec na foreskrivet
satt. En annan stor fordel med fanéret
ar den att farkosten blir absolut vatten-
tat.

Fanéret behover icke (och kan inte

(Forts. pd sid. 81).

b ‘.M

Februurlnumret har kommit!

{ebruarinumret: Andra

av

kostar i lésnum-

- 1:45

Det fordelaktiga
prenumerations-
priset fiir 12 num-
mer dr endast

14:50

Ni

beskrivningen
pa "Rambler” hit-
tar Ni pa sid. 25.

Bygg en stjiirtlos
modell — ”Try a
Tailless”
artikeln.

Pa sid.
allt om
naren av 1946 irs
Bloomingdale-

tdet dr faktiskt lika bra som januarinumret)

Crusair som skalmodell, reaktionsplanet Supermarine
I 10/44, fortsiittningen pa artikeln om det forsta viirlds-
krigets maskiner — se dir endast nagra glimtar ur
M.A.N's februarinummer, som nyss kommit till Sverige
fran modellflygets forlovade land — Amerika. Ytterli-
gare tips om Innehillet finner Ni i spalten "M.A.N.-tips”,
som regelbundet aterkommer. Som Ni ser finns det en
prenumerationskupong iiven i denna annons. Det iir klokt

avsnittet 3
att skicka in den och ta en arsprenumeration (I2Z nummer)

si att Ni kan vara siiker pi att fi Ert ex. varje minad.
Efterfrigan pi Model Airplane News iir niimligen stor
och upplagan begriinsad. Det rider ju pappersransone-
ring i U.S.A.

heter

23 finner
vin-

— Amerikas férniimsta och ledande modellflygtidning,
som nu kemmer ut i sin adertonde Argang.

' Det rider pappersransonering | USA — till-
o delningen for Sverige HAr diirfor beg‘r insad
— skicka in kupongen utan dréjsmil!
STE B NESEREEDDNEBDIESE D ESEEEE
Firma Erik Wessmamn, Odengataa 36, Stockholm

Undertecknad prenumererar hiirmed pid MODEL AIRPLA E XEWS
under ett &r (12 nr). Kr. 14:50 insiittas & postgirokonto nr 25 1801.

Undertecknad bestiiller hiirmed .... ex. (1:45 pr ¢x.) av MODEL AIR-
PLANE NEWS februarinummer, Likvid insiittes & postgiro nr 25 18 01.

Namn:

Adress:
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“THOR” BENSINMOTORER

for FLYGPLAN, BAT- och BILMODELLER

Data:

Hkr.: 1/6. Klass: B. Cyl.-vol.: 4,75 cm3 Typ: 2-takt.

Motorvikt: 139 gram. Varv/min.: m. svinghjul 300—11.000
Varv/min.: m. luftpropeller 1.000—8.000.

PRIS komplett kérklar med tindspole, kondensator, ben-
sintank och 5-sid. svensk bruksanvisning samt 2 fria 57.50
service och en ménads garanti ...........c0cnvunen. Kr. .

BYGGSATS till "THOR"”-motorn, innehillande alla de-
lar putsade och fdrdiga f6r hopsittning,
enda verktyg som erfordras en specialskruv merl 29,50
a4 1:75. Pris (utan spole och kondensator) ........

Motorn hopsdttes pd c:a 10—15 mmuter.

Pris 4
"THOR"’- MOTORN

utan 2 fria ser-

viece och
utan
rantl

TANDSPOLAR passande till de gestn 1 TANDSTIFT: Champion V prst.8: %
marknaden forekommande modellmo- Champlon V2 8: 75
1 3 "o
torerna, avsedda f. 2—4 ;’?-ltst. ”{ff_ 7: >0 Champion V3 ,, ,, 8:75
KONDENSATORER: 0,05 mfd. 400 v feox MOTOROLJA: )
Pr st. Kr 2 Pennzoil SAE 70 ...... prfl. 0: 90

“ROCKET* RACERMOTOR med roterande slid
Absolut !)lixtsnabb start

PRIS: Komplett kéirklar med spole,
kondensator, bensintank, svensk

Data:

Hkr.: 1/4. Klass: C. Typ: 2-takt.

Varv/min. : m. sviinghjul 500—12.000.
= ,, luftprop. 800—9.000,

FlrmA ESIKAD ER Soiioee 22 653

bruksanvisning och
méinaders garanti med
1 fri service ...... Kr. 85.'

Prislista — 2:a upplagan!

D)

MODELLBYGGE

av alla slag samt

Casey Jones

MICRO TRAINS

HOO

Viirldens minsta modelltag

a:ff‘ | Skala 1:150 Sparvidd 10 mm

| Prislista mot 15 ére i frimirken |

TfA:s HOBBYTJANST

BOX 3137 STOCKHOLM 3 TEL. 114433

26 TEKNIK for ALLA 14/2 1947

Nattfotografering

I foreglende fototips nimnde jag nigot

om nattfotografering, och har foljer
nu nigra tips om hur man ska férfara.
Vad ska man anvinda fér kamera? Ja,
vilken kamera som helst gar faktiskt att
anvidnda, t. 0. m. en ladkamera. Den bor
emellertid helst vara si inridttad att slu-
taren kan stillas in pa tid, d& det annars
blir litet besvidrligt att std ca 10 minu-
ter med handen pa avtryckaren. P4 de
kameror med endast B tid (slutaren
stinges sd fort man slipper avtrycka-
ren) bor en avtryckarslang med las an-
skaffas. Vidare behovs ett stativ och
ljuskanslig film, men sedan &r vi fir-
diga att g& ut pa nattjakt.

Motiven 4r méanga och inte svira att
f4 tag i. De som bor i stiderna dr bist
lottade, och de finner de bista motiven
i de dldre stadsdelarna. Tiank bara pa
s vackert ett motiv blir med en kuller-
stensgata, en gammal port, gatlyktor,
portvalv eller gamla skyltar. Det finns
odandligt med vackra motiv, bara man
tanker pa att f4 med linjer, som gir in i
bilden, exempelvis rannstenar, trottoa-
rer, fonsterrader eller speglande asfalts-
gator.

Hur ska man d& exponera en nattbild?
En bra standardtid med ljuskinslig
film ar tio minuter med blindare 8. Se-
dan far man 6ka eller minska allt efter
ljusforhallandena. P& sjilva tagningen
bor man ligga ned omsorg. Nir man
fatt ett bra motiv tar man ut det bista
bildavsnittet i sékaren och ser till att
inga storande linjer, som léper ut ur bil-

(Forts. pd sid. 34.)

Gdsgrind i Stockholm fotograferad i
nattmorker. Exponeringstid 8 minuter
med blindare 11,



s\)KQN AR MER AN EN !iﬂﬂ‘.iﬁ\Ll'_P

Lindriga

FROSTSKADOR

L

| ALLA FALL-BOKEN

har alla nytta av
alla dagar aret runt.

Den oumbirliga rdd-
givaren for alla hem.
Med teckningar och omslag av

landets populdraste tecknare

Bertil Almquust
(Bertila)

Pris 4:75

Boken som léser alla problem och
som ger rad at alla

i alla fall

Aterforsiljare antagas. Rekvirera
fors@ljningsmaterial, 175:— kr.
fortjinas per 100 ex.

Till AB FORLAGSFORSALINING
Stockholm O.

Siand mig per postforskott ...... ex.
I Alla Fall-Boken till ett pris av 4: 76

Adress

Postadress

Texta tydligt!

Det 40-ariga kriget . ..

(Forts. fr. sid. 6).

att s& sminingom ersidtta agentsystemet
med egna forsiljningsorgan pa viktigare
platser. 1927 var denna ordning genom-
ford over hela virlden, I alla linder av
ndgon betydenhet har bolaget dotterbolag
eller filialer och det kanske viktigaste
med dem ar att all deras forsialjning sker
i konsignation for moderfirmans riakning.
Detta medfér bl. a. den fordelen, att
man slipper all fakturering i fast rak-
ning pa dotterbolagen — firsiljning-
arna faktureras forst ndar varan levere-
rats till kunden. Alltsd redovisas inga
vinster forrin de verkligen uppstatt.
Konsignationssystemet ger ocksi filia-
lerna stor rorelsefrihet i frdga om pris-
politiken. Bolaget fordrar silunda inte
av sina filialer att de for varje order
ska sialja till ett visst faststdllt pris.
Huvudkontoret i Géteborg meddelar
varje filial ett visst normpris, avsett att
gilla under bokforingsaret. Meningen
med detta dr att den totala forsalj-
ningen i ett land under ett ar ska ske till
sadana priser att sedan avdrag gjorts
for import- och andra kostnader, resul-
tatet ska tdcka normpriset. Filialen har
alltsd mojlighet att sidlja till priser,
som varierar efter lagrens ridntabilitet,
efter storleken av kundens order ete.
Overhuvud taget karakteriseras SKF:s
affiarsverksamhet av stor framsynthet.
Man har arbetat pa ling sikt och detta
har visat sig vara synnerligen klokt.
Ett mycket belysande exempel ges av
det sidtt pa vilket bolaget Gvervann sva-
righeterna under krisen efter forra
varldskriget. Under de tvd krisiren
1921—22 sjonk antalet tillverkade lager
vid goteborgsfabriken fran 6 500 pr dag
till 750, Det dar klart att sjalvkostnads-
priset pr lager ckades ofantligt vid den
laga tillverkningen, och det var omdj-
ligt att ta ett sidant pris for lagren att
kostnaderna kunde tdckas. Fioljaktligen
hotade forsdljningen att alldeles av-
stanna. DA lade Wingquist och hans
man upp det s. k. 8 000-lagers-program-
met. Detta innebar att man vid priskal-
kyleringen rdknade med en framstall-
ningskostnad, svarande mot en dagstill-
verkning av 8000 lager. Det ar givet
att det pris man di kom fram till inga-
lunda tédckte kostnaderna, men det av-
skrickte 4 andra sidan inte kunderna.
Dessa borjade ater kopa — for bolagets
del innebar detta att man diskonterade
en framtida oJkning av forsdljningen.
Resonemanget visade sig hallbart: till-
verkningen steg, sd smaningom férbitt-
rades konjunkturerna och detta tillsam-
mans med ytterlizare rationalisering av
arbetsmetoderna gjorde att SKF efter
kort tid kunde glidja sina kunder virl-
den runt med avsevart sinkta priser.
Till rationaliseringen hor ocksi sjalv-
forsorjningen. Wingquist insig tidigt
vikten av att sjdlv kontrollera ravaru-
tillférseln och mitt under forsta varlds-
kriget, narmare bestimt ar 1916, in-
képte han Hofors bruk med Nyéngs gru-
vor., Har hade han alltsi infdrlivat stil-
leverantoren med SKF och detta forviarv
kompletterades ungefdr samtidigt med

(Forts. pa sid. 31.)

Bygg sjilv

Eder lattviktsbil

"Lvb IDEAL”

vilken var begkriven } TfA nr 16 Full-
stiindiga och detaljrika ritningar jimte

arbetsheskrivning  siindea mot
skott & kr, 8:.— plus porto.

postfir-

Ingenlér ARNE BERGH, Adalsviigen 1,
Akeshov,

Hilrmed bestiilles ritn, o, arbetsheskrivn.

till "Lvb Ideal” & kr. 8:— + porto.

Namn
Bostad

Postadress

ELEK-
TRISKA

IC

SANTORIN-VERKEN AB.

Kungsgatan 27, Stockholm.
Tel. 1022 42

EXTRA

inkomst under 1947

ombudskap for TfA
REKVIRERA

ombudsyvillkor!

Till TEKNIK for ALLA

Box 8137, Stockholm 8,

Undertecknad OYnskar fA eig tillaint om-
budsvillkor och material.
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Svensk trihusexport
till Norge

Den svenska exporten av trihus pa

Norge kommer nu att aterupptas,
sedan overenskommelse traffats med en
norsk delegation om leverans av 500 far-
diga triahus. Det ar framforallt den bréan-
nande bostadsbristen i Norge, som orsa-
kat importen av de svenska trahusen.
Norrméannen onskar dven kompletta ut-
rustningar till de bestidllda husen, som
ska borja levereras i slutet av maj.

For den svenska triahusindustrin an-
ses tidpunkten vara liamplig att sitta i
giang med denna leverans, di4 den si-
songméissigt nu Ar mindre sysselsatt dan
lingre fram paA aret. Leveranssumman
for de 500 trdhusen uppgar till ca 7,6
miljoner kr,

Bolinder-Munktell koper
Flen-fabrik

lléns troskmaskinsfabrik i Flen har

forsalts till Bolinder-Munktell i Es-
kilstuna, som planerar att flytta fore-
tagets hela produktion av troskmaskiner
till Flen. Genom att Olléns troskmaskins-
fabrik inkipt ett storre markomrade i
Flen. finns utrymme for utvidgningar
tillgangligt.

Svensk konfektion arbetar
med italienska tyger

Leveranssvérigheter av olika slag har
tvingat den svenska industrin att
vanda sig till marknader, som man tidi-
gare icke rdknat med i sin strdvan att
erhélla ravaror och halvfabrikat. Si ar-
betar f. n. ett antal svenska konfektions-
fabriker med kamgarnstyger som vivts
i Italien. Det var 10 av de storsta sven-
ska foretagen som i histas gemensamt
placerade en order 1,2 miljoner meter
hos norditalienska fabriker.

Trots de svarigheter industrin i Nord-
italien har haft att dras med i form av
brist pi elektrisk kraft har leveransen
skett i stort sett programenligt och vin-
tas snart vara slutford. Tyget vives av
ull inkdpt i Australien och Sydafrika
och betecknas som forstklassigt. Kvanti-
teten beriknas ridcka till ndra 400 000
kostymer.
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Ny overingenjor hos
Seperator

om ny dveringenjor och chef for de
produktionstekniska avdelningarna vid
bolaget har AB Separators styrelse ut-
sett civilingen;or John Ferden, vilken

eftertrader Gveringenjor Fredrik Ber-
thehus, som avgick med pension den
sista januari.

Nytt miljonbolag for

boschpumpar

Hesselmans Motor Corporation AB:s

fabrik p4 Hammarbyomradet i Stock-
holm for tillverkning av insprutningsan-
ordningar fér forbrinningsmotorer har
overtagits av ett ny-

SVENSK

att framgangsrikt kunna konkurrera pa
de utlindska marknaderna.

Huvudintressenterna bakom det nya
bolaget ar Investor, Emissionsinstitutet
och Atlas Diesel, vilka ocks3 4r repre-
senterade i den nya styrelsen. Verkstil-
lande direktor ar den tidigare forsilj-
ningschefen hos Atlas-Diesel, civilingen-
jor Per Rinman. Hesselmans tillverkning
av elektriska tillbehor for bilar berors
icke av oOverlatelsen utan fortgdr som
tidigare vid firetagets verkstader i
Henriksdal.

Ruda glasbruk i nya hénder

uda Glasbruk, som den senaste tiden

har drivits av de anstillda, har for-
viarvats av Svenska ackumulator AB
Jungner, som &vertagit tillverkningen
frin den 1 febr. Jungnerboleget, som tidi-
gare bedrivit glastillverkning i mindre
omfattning i Oskarshamn, vintas over-
flytta denna till Ruda.

bildat foretag, Injec-
tor Company AB,
Detta far ett aktie-
kapital pad 2,5 miljo-
ner kr, men kope-
summan uppges va-
ra betydligt higre.
I {verlatelsen ingér
samtliga patent,
som beror ifrdgava-
rande tillverkning,
vanligen kallad
"Boschpumpen”. Det
nya foretaget har
ocksa forvirvat pa-
tent pa detta omra-
de, vilka tillhor At-
las-Diesel.
Hesselmans upp-
tog denna tillverk-
ning under kriget,

dd de svenska bil- 1 mF, 600 volt lrbmbspmulnp: ........... pris pr st, Kr. 5: 50
- ] .
fabrikerna hade sva- gm0 T e e » o»owou 5:05
i 2 ., 1600 N e e o B R
righeter att fa . L X 4 X0-
boschpumpar for si- SANDARROR typ 807 Westinghouse ...... pris pr st. Kr. 8- 95
na dieselmotorer. LAGFREKVENSDROSSLAR: *0 Hy. 200 mA. 60 ohm netto 33:—
Fabriken sysselsat- 12 2 b; ¥ 30’3 i g.{?;
ter nu ca 500 man i %l :
och det nya bolaget KATODELEKTROLYTER Aerovox 20 mF. 50 volt netto I: 40
planerar att fort- KORTVAGSMOTTAGARE: typ BC-312 och BC-348 netto 4.0: —

satta efter samma
linjer som tidigare.

Genom férvirven
av patent och erfa-
renheter frin tva
olika hall raknar
man med att kunna
betiina den svenska
maskinindustrin pa
basta sidtt och ocksd

Folkungagatan 42

Ni finner det hos
PALMBLADS...

“AEROVOX"” OLJEFYLLDA KONDENSATORER

Vi féra dessutom Millen siindar- och
keramiska rirhiillare och HF,

Vid forfrdgningar v. g. bifoga svarsporto.

F:a PALMBLAD

vl §=

mottagarkondensatorer,
drosslar.

SM5ZK

STOCKHOLM Tel. 40 19 40, 41 43 43
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— den lilla telfern
med tva lyftkrokar

Idealisk fOr snabb transport av last intill 125 kg vikt. De tva lyft-
krokarna ga vixelyis upp och ned, si att den ena kroken befinner
sig 1 Ovre liget ndr den andra dr i nedre. Pa- och avlastning kan

siledes ske samtidigt, varigenom minsta tidspillan uppstar.

Sitt Eder i forbindelse med oss for ndrmare upplysningar




Till salu:

1 st. beg. JAZZBATTERI i goit skick 125:—,
1 st. niistan ny "Levin” mandolin 40:—, 8v. t.
"H. E.”, Box 12, Bettna.

CYKELBIL, 2-tramps, 26" hjul m. delv, nytt
gummi 300:—, Rex 98 em3 m/38, kirklar, fiir-
sikr. bet. 400 :—. Rex motor 98 cm3 95:—, Ke-
miska recept for ln. hobhytillv. bill, Gratis
upphk fr. H. Nilsson, "P. R.”, Hammenhiig,

OWA HJDMOTOR ut. magn, 25:— mA-meter
0—1 mA 25:—, Amp.-meter 0—20 A, diam. 230
mm 15:—. Gengasfl.-mot. 6 )V, vibratoromf.,
radiodel., radiordr m. m, mycket bill. Upplysn.
mot porto 8. Frost, Box 1261, Lax3i.

HERRCYKEL m. viixel o. Iyse i bra skick
siilj. el. byt. Sv. t. "130:—", TfA, Box 3137,
Stockholm 3, f. v. b.

1 st. MC-MOT. 250 ce m. magn. o. forg. i gott
skick 150:—. 1 st. Biinkborrmask. max. 13 mm
Borr fabriksny m. chuck 140:—. 1 par Kulla-
gerringar inv, diam. 70 mm anv, men i gott
gkick 25:—. P. Eriksson, Nedansji.

rad-annonser

Ann.-priset fir under denna rubrik infirda
annonser dr nello kr. 1:— per rad. (Pd varje
rad ca 34 bokstdver.) Férskollslikvid i frim.
eller insalt & postgirokonto 1357992,

Obet, beg. TROLLERIAPP,, (iv. bicker, mo-
dellfoto, limpl. f. teckningsfirehild, kompl.
fildre firg. TfA m. m, Fullst. uppl. m. p, Mye-
ket bill. "Max Gordi"”, TfA, Box 3137, Stock-
holm 3, f. v. h,

TRYCKPRESS och Stil. G. Gran, Vixtorp.

2 st. SCHEBLER FIRGASARE t. 5—8 hk mo-
tor 20:— pr st. G. Nilsson, E 5368, Ostersund 3.

HERRCYKEL (pjattmodell) nyren. fir 80:—
ghlj. for end. 115:—. 1 st. Aga radio 5-riirs
verkligt férniimlig utlandsmottag. 140:—. M.
Celyna 3:—. 6 V mot. 3:—, Amr. Oljerock 5:—.
L. Molitor, Motalag. 11, Skiinninge,

BIOGRAFFILM, 35 mm, | rullar 100—300 m,
tills. ea 1200 m 15:—, Resegram. 25 :—. Fiol m.
tilth, o. skola 40:—, Ny dammsugare 127 V
80:— plus frakter. Frisir Karl Blom, Box 3,
Dvniis. ;

1 st. WILLIERS MC-MOTOR 147 cc 2 viixl,
nyborrad o. justerad i skick som ny 225:—, 1
st. ILO-motor, fullt kérklar 125:—, 1 st. Hus-
gvarna, trasig, 98 ce 35:—, Sv. t. 0. Karlssons
Radioverkstad, Dala.

FRAMHJTUL t. cykelbil m. culkynav hig. o.
viinster m. fransp. ekrar 24” x 2" pheg. 40—,
Resegram. m. 10 st. sk, 50:—. Cykelkiirra m.
26" x 2" hj. 60:— Kamera 2 x 4 3:—. M.
Carlsson, Ovi, Kiping.

KAMERA, Tenax, 9 x 12, 68 comp. Dubh.
utdr. D:o 54. Homeopat Persson, Box 517,
Lingehro.

DIV, RADIOMAT, viird minst 110:— s t.
hﬁigstbj .ev. byt. mot beg. V- och mA-meter.
Niirmare beskr. m. d. porfto, Tore Nilsson,
Dérhult, Strilsniis.

TUBKIKARE, fiirst. 6 ggr. Helt av aluminium
vatten o. dammtiit 15:—. Siind. m. postfiirsk.
8. H. Nilsson, TAgarpslinjen 113, I'alkenberg.

LADKAMERA, 6 x 9 em 20:— TFir portrittf,

30:—, Uppl. m. porte A. Svensson, Riberg,
Kristinefors.
MC-MOTOR, 750 ce m. viixell, S0:—. Ram t.

d:o m. gaffel 15:

. 8v. t. E. Palm, Laggarho,
Hedemora.

DKW-MOTORCYKEL m. 1914, 150 cc flikt-
kyld, prima mot., kirklar, ej inreg. Suve
sak! Siilj. till higstbj. Beskr. mot dubb. por-
to. 1 st. 2-viixl, handborrmask. 110 V likstr.
110-—, ny cykelviixl, 32:—, kirriktningsvisare
15:50, fir eykl. (elektr.) Skidstavar av bam-

burir 15:—, Angmaskin 12:—, Svar till Ewert .

Birgersson. Telefon 154, Trinninge.

Prima KORTVAGSANT. av 3 m 1. att mont.
v. fonst, 15:— st. L. Grusell, Odeng. 98, Sthim.

MOD.-SVARV m. Centra 33:—, Giliarr, Levin,
100:—, T. Hahne, Angsgatan 3, Ludvika.

GOLYLAMPSFOTTER, faner, alm, polerade,
fullt fiirdiga f. montage. Diam. 32 em S:50 st.
C. A. Gun—ar, Florav. 8 Norrkiiping 4.

HORTELEFONER bill. G.

Gran, Vixtorp,

1 VAXEL, 2 viixlar m. kikstart i bra skick
25:—, 1 st. bensintank t. Rex littv, i/mod. m.
lock och kran 10:—. B. Kling, Box 30, Torg-
dsmon.

KAMERA, Reflex Korelle 5. hemgj. forst.-app.
Teleohj. Xenar 13:5 em 2 ringar f. niirh, 1
Photolita 500 W 110 V sp.-refl. en orange o.
en gron lampa. Obet. beg, Siilj. pd gr. av a.
hobby. Uppl. m, p. Emrell, Hagag. 26, Norr-
kiping.

HJUL, nysa, pass, t. MC- el. E-hil, 2 st. 20" x
2" m, sulkynav 40:— st. 1 st, 24" x 2" m. Tor-
pedo frihjulsnav 50:—. Alla m. n. diick och sl
E. Johansson, Brotorp, Alem.

L.V.-MOTOR, 60 cc 60:—, Higt, t. radio 17:—,
Géran Hassler, Agat. 61, Linkiping.

ZEISS IKON 6 x 9 Novar Anastigm. 1:4,5 slu-
tare Klio 1—1/150 sek. aut. utl. Gulf,, liderv.
125:—. G. Lindsten, Heikev. 8 E, Hiillefors,

BILL. BEG. RADIOMAT, Riir end. anv. fiir
provn, 1:ma MHIM, DSR4, VMP4, MX40, DH2,
m. f1. 8:50 st. Batt. rir: 1B4, 1F4, 30, T:—.
Annodsp.-app. 13:— (exkl. ror.) Kond. fasta
el. variabla, Chassier, lidor, spolar, hiigt. m.
m. Hela el. felakt. transf, Uppgiv krav. Fram-
stiill Bdra Gnskemil. Sy, t, Jal. Dalen 3, Dal-
sjbfors.

85 cc G. H. Q. 40:— eller bytes mot diesel 2
vixl. viixell. 35:—. Bra heg. utomb.-mot. ki-
pes. B, Jacobsson, Herrhagsgat. 1, Karlstad,

MC-MOTOR, 142 ce, dildre m. magnet o, viixell.
m. ut. férg. Sv. t. "20:—" Bidalite p. r.

Felfrl RADIO, 5-riirs, viixelstr. 75:—. Vid.
upplysn. m. p. E. Palm, Box 467, Arboga.

CERTIX KAMERA 6 x 9, I"=10,5. Niistan ny
m. fodral 80:—. Torwald Linder, Minsgirden,
Saleby,

En extra MOTOR, 6 V m. transf. 220 V. Pass.
t. svarvar o. dyl. 40:—. S. Holmnuist, Totebo.

MOTORCYKEL, 230 c¢e¢, dildre mod. u. hjul
To:—,. Liittv.-ram béjd Monark m. hjul 50:—,
gﬂv. byt. mot forsl. G. Mirtensson, Fredriks-
ors.
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Ny ORK.-GITARR, Levin m. etui, siilj. el
bytes m. littvikts-me el. grammofonagg. m.
skivviixel. Viixell. t. H D ohet, beg. siilj. f.
85:—, Pie up m. Rex 10:—, El skivstiing. 5:—.
MC-ram f. 173 ece m. sadeltank, framskiirm
saknas 40:— Dammsugaremot. omgjord f.
borrmagk. 130 V m revolverhandt. ut. chuck
35—, Nife firg. ny 45:—. Kedjeskydd for
Littvikts-me 6:—. Voddy Herman Klarinett
Svetvind 6:—. Uppl. m. porto A, Olsson, Friis-
ta, Gnarp. Telefon 37.

RODSPRITSMOTOR i prima skick end. 25:—.
Sv. t. Giiran Agiirdh, Billeherga.

FL.-MOTOR, 1/6 hk m. transf. 1:ma 110-130-
220 V 43:—. 5-rad. dragsp. 95:—. ElL-mek. mat.
viirt 26—30:— pr. 10;—, Allt i 1:ma skick. Sv.
till Box 15, 1. Lindhy.

LUFTGEVAR obet. heg. "Diana" kost. 60:—
giiljes f. 40:—. Reservoarp. "Pennan” nya m.
riirspets endast 13:— st. Folke Andersson,
Hjelmryd, Asklanda.

Ny 1-RORSMOTTAGARE m. batt, 30:—, Ritn,
Velobil 5:—. Velobit 3:—. Radiotel. Yaunk
3:—., 8iilj. el. hytes m. Bensin- el. Dieselmot.

Sv. t. A. Isaksson, Apelviksstrand.
MC-BIL "Pilot 101" ut’ mot. o. hjul 250;—.
"Velo” Bt 3 m. racertyp 60:—, Cykelviixel

Vercol 20:—, 2 hjul 26" x 2" culkynav rost-
fria, nytt gummi 60:—. 2 tallrikshj. nya 20"
x 2 80:—. Bilgen. 12 V inbyggt reli 20:—, MC

maguet ut, kahel 20:—. Spinnfiskesats m. red-

skapsliida 40:—, Motor 98 cce—300 ee kip. el
byt. m. nigot av ovanst. Alla uppl. m. p. Rune
Hedstrim, Liared.

1 VAXELLADA komp. t, Chevr. 34 50:—. 1
forg. t. d:o 25:—, 1 forg. t. mc 50 ec komp.
25:—. 1 bilgen. Lukas 6 V 1:ma 25:—. 1 komp.
baknav t. me 35:—. 1 strilk. t. me Bosch 15:—.
Svar till E. Ludvigsson, Box 2, Skartofta.

1 st. GITARR, Levin, 6 str. vackert polerad m.
vit kant runt locket. Extra medfiljer utrustn.

f. hawaiispeln, 80:—. Goista Nyberg, Nyiker,
Ljusdal.

EXCELSIOR me 360 em3 Jap s, v. mot. siiljes
kont. for 3500:—, Gullner Andersson, Brahe-

gatan 8, Jonkbping.

MOTORCYKEL, Husqvarna, 175 ee, fullt kiir-
klur 300:—, 2 st. Jap me motorer 173 ec fullt
kirklara 130:— pr st. 1 "Centrum"” 6-riirs typ
U 74 allstréom m. idga i pr. skick 150:—, 1
"Radiola” 6—12 V 4 _dubbelrir m. bga [ pr.
skick 200:—, En Boxkam. 6% x 11 10:—. 1
Boxkam. 6 x 8 m. fodral o. axelrem i pr. skick
18:—, El, lidkolvy 220 V 16:—. Angmask. 15—,
El signal t. me 13:—, Uppl. m. p. G. Antons-
son, 0L Killaherg.

F. d. EL-CYKEL, 3 hjul, ohet, beg., mont. m,
147 cec motor, bra diick, siilj. t. hogsthj. W.
Lauandell, Vallingat. 38, Borliinge. Tel. 116 94,

5-RAD. DRAGSPEL till salu pr. 150:—, Sy, t.
8. Rrink, Hjio Snickerifabrik, Hjo.

Mindre EL.-MOTOR, 1-fas viixelstr. 127 V, m.
smilirgeltrissa samt bra beg. radio siil]. el. byt.
m. fiorsl. Sv. t. Werners, Postfack 26, Witt-
skiivleby.

STUDENTKURS 1 MATEMATIK, reallinjens,
komplett med alla breven, viird 245:— sgliljes
fiir 150:—., 8v. t. "A. G. kontant 521", AB
Svenska Telegrambyrin, Hiilsinghorg.

DELAR, verktyg o. invent. Limp. for
¢ verkstad siilj. ev. bytes m. motorcykel
el. filrsl. 8v. t. "Kvalitetsvaror”, Borfis 1, p.r.

DET BASTA samtl. utk, nr (46 st.) 15:— SH,
frg. -45 (Utom 10 nr) samt rg. -46 20:—. Djur
Vi Miita, 516 sid., storl. 22 x 28 em guldsnitt,
ny kost. 75:— ou 50:—. J. Eklund, Hagagatan
1, Falun,

MC PEUGEOT, 98 ve m/38, Ilo mot. k. ¢a 300
mil, 8piralfjide. reg. kirkl. 1:a skick 450:—,
Ev. bytes m. tyngre me. A. Astrim, Sunnan-
siih, Vunllerim,

BLASLAMPA
8:—, Mindre

12—, Reservbensintank, ny,
gram, fullt klar 1 . Fiol, bra,
Fjiiderstilskena (plattjiirn 4,5 m lAng)
+ 0,5 13:—, Fjiidringar till Velo Bil 10:—
. Thalen, Sfigen, Gottne.

Onskas kopa:

I SADELTANK till me. 8Sv. m. pris, storlek,
rymd t. E. Ludvigsson, Box 2, Skartoffa.
LATTVIKTSM, G. Antonsson, 0Ol Kiilllaberg.

MINDRE SVARYCHUCK ca 2", 8v. t. G, Ohrn,
Hamngatan 20, Arboga.

Beg. Firstor.-app. Sv. t. "Foto", Brl, 370, Alv-

dalen.

MC-MOTOR, 2-takt, 250 el. 350 ce, kompl.. m.
viixellida. Sy, m. prisuppg. till Erik Sundin,
Box 835, Bollniis.

Beg. MOTORCYRLAR, motorer och tillbehir
kiipes och siiljes, Sv. t. Sune Carlsson, Fack
16, Tandsbyn.

MC-MOTOR, 125—175 cc, 2 t. 3 v. m, magn. i
g. skick. Sv. m, beskr. L. Axelsson, Box 211,
Akers Styekebruk.

Litet PIANODRAGSPEL, G. Vixtorp.

TfA, alla Arg. MJ-delar HO. Elmot. t. mod.
svarv 220 V. 1 400 varv, ca 1/4 hk. Ing, F. Lid-
gren, Sem.-gat. 5, Lulefi.

OLJEPUMP . MC, dubbelverk, "Pllgrim". A.
Magnnsson, Dukviig, 10, Riksby., T. 26351 44,

BILDHUGGARJARN miirke "Ollonet”, helst
hel sats. Sv. . "Skulptur”, Box 136, Malmbiick.

1 st. MC-MOTOR, 75i—1 4000 cc. Sv, t. Sven
Erik Bergstedi, Sewerins affiir, Storfors.

(iran,

Beg. el-motor t. symaskin el. dyl. 8v. m. pris
t. Ake Bergman, Druksg. 7, Viisterdis,

CYKELBIL, 1-sitsig, i gott skick
kitpes koutant, Svar till: Sidder-
tirns Villastad 132,

Beg. KAMERA ¢l ohj. pass. t, first.-app.
Briinnv. 3.5—5. 8. Svensson, Snnna 9, Giitehorg

MOTORCYKEL, H45—3500 ce. "T. P." Taolmon,
Eriksherg.

Beg. MAGNETAPPARAT t, Archimedes utom-
bordsm. 2.0 hk, dldre mod., Sv, t. H. Arvids-
son. Elvefdirden, St. Skedvi,

heg., men
per telefon

MOTORCYKEL, 500—1 200 ce, giirna sondrig,
kivpes kontant, 8. Eriksson, Fack 4, Broddbo.

AMATOHRSVARY och TfA 1944—46. Fullst. sv.
t. Bengt Larsson, Fleninge. Kattarp.

MC-MOTOR, 500 ce, kompl. m. magnet o, forg.
samt wviixell, fisr 500 cc o. 2 st. innerslangar
25" x 3". 8v. t. Rune Oberg, Box 60, Danue-
mora.



KAMERA, 0 x 12, 10 x 15 el. 13 x 18 em med
dubb. atdr. Sy, m. beskr. o. pr. t. Rune Karl-
baum, Vasagatan 14, Viisterfis.
MODELLSVARY Centra el. likn, El-motor
230 Vv, 1/8—-1/2 hk. K. G. Karlsson, Skara-
borgsviigen 10, Kristinehnmn.

1-FAS-MOTOR, 127 V, ¢a 1/3 hk, bra skick, A,
Carlson, Sommarviigen 3, Norrviken,
REFLEX-KORELLE, 6 x 9 8v. m, pris och

uppg. om event. tillbeh, G. Dahlstrém, Bojern,
Hiillniis.

CYKELBIL, helst 2-sitsig. klidd el oklidd,
fullt korklar., Sv. t. Allan Eriksson, Gela,
Alunda.
KAMERA, 1:ma skiek, £f. rullf. 6 x 9 m. bl
F: 3.2 ev. st. K.-E, Karlsson, Stjiilkholmen,
Egghy.

Nya el. obetydl, slitna kamdrev m, kam. 2 st.
till Royal Enfield 1929 &rs mod, Sv. t.
Dahlstrom, Tviirgatan 2, Orebro.

BIL, iildre mod., kipes fir experiment. Helst

kiirbar. Sv, "Skiining”, TCA, Box 3137,
Stoekholm 3, £, v. b,
MC-MOTOR, 500—1000 ee, helst kompl, MC-

bakhjul m. drev v. bromstr. Sv. m, beskr, o.
pr. t. Ingvar Karlsson, Myringen, Viise.
DACK 26" x 3” vulst. kick o. firgasare till
DKW 198 ce mod, 30. Box 113, Malmbiick.
KOFPPARTRAD, lack., 2 hg., 045 mm, 3 hg.
0,25 mm. 5 hg. 0,20 mm. T, Alhliy, Godegird,
RIKTHYVEL, ny el. beg. el. beslag d o samt
andra maskiner el, del, sisom bandsigshjul,
axlar, kuttrar o. d. Sv. m. heskr. o, pris't.
"Kipare X", Gussjibygilen,

Ny el. nigot beg, MC-MOTOR kowmplett med
forg., magnet o. vixelldida, 125—175 ce. "H.
W.", Fack 125, XNi er,

TIA, Arging 143, Sv, t. B, Bydéu, Haringe,
Viisterhianinge.

biytes:

NKI1 radiorep.-kurs s, div. heg. radiodel. o.
instrument (amatdruppsiittn.) bytes mot saxo-
fon. Uppl. o. sy. t. Sven Lundguist, Box 286,
Stinghy.

Diverse:

MEDDELAR hiirmed att sA minga svar in-
kommit & annonsen | TfA or 26 si jag icke
personligen kan besvarn dem. Allt def ntan-
nonserade fir slutsiilt. Gista Nyberg, Nyiker,
Ljiusdal.

HOBBYARBEVEN | jirn, metall och tri ut-
fores. Billiga priser, ring och diskutera Edra
problem, tel, Sthlm 52 10 79,

Skicka Edert BETYG plus 1:— i frim, s er-
hiller Ni 4 avskr. av detsamma. Omsorgsfullt
arb. utlovas. Dupliceringsprisl, m.m, m. svars-
porto. Ivans Skrivbyrd, Box 7, Atvidaherg,
telefon 5446,

EFTERFRAGAD NYHET. Skaffa Lr "Same-
co” hilllare f, telefouluren har Ni biida hiin-
derna fria fir notering, 3:— i p. g nr 40719
el, postf. plus porto, "TIKO" koncepthillare
f. skrivmask. RUNA reservoarp. Arbetshelys-
ningar, Handmiilad kudde m. m. firdelakti-
gast frin Firma Karly, Axelfors.

Det 40-ariga kriget . ..
(Forts. fr, sid. 27.)

kopet av Gronkvists Mek. Verkstad i
Katrineholm. Dér utféres numera allt
gjutgods som SKF behover, varefter
lagren sammansittes vid den numera
utvidgade fabriken i Géteborg.

SK = svenska kullagerfabriken.
Men numera giér man inte bara kulla-
ger, man tillverkar ocksi s. k. rullager.
Det var 1919 som det fiorsta sfiriska
rullagret framstdlldes, ett lager som
kort och gott kan sigas vara ett lager
didr kulorna ersatts av sma tunnliknan-
de stalkroppar, Det visade sig nimligen
att i vissa fall var sadana lager mera
lampade for upptagande av belastningar
an kullagren, t. ex. i en del pappersma-
skiner, valsverk, jirnvigsboxar «;.{ dyl.

. M.

Radion som tryckpress
——  (Forts. fr. sid. 9.)

for — s& ar det klart att systemet kom-
mer att spela en stor roll, di det giller
att formedla nyheter av mera speciellt
slag. Det dr naturligtvis ing=n tillfdllig-
het att vissa amerikanska flygbolag re-
dan utnyttjar metoden och att de ame-
rikanska vapengrenarna undersoker moj-
ligheterna att anvinda uppfinningen foér
sina dndamal.

Vad som vil emellertid frimst kom-
mer att hidmma utvecklingen i ett land
som exempelvis Sverige dr, att sindning-
arna méaste ske pa ultrakortvag. Rick-
vidden Hr alltsa inte lingre dn de optiska
vagornas och for att ticka Sverige, el-
ler vilket som helst storre omrade, ar det
ddarfor nodviandigt med ett otal relista-
tioner.

I USA har man visserligen med gott
resultat utnyttjat faesimilesindningar
mellan New York och Boston, men dar-
vid utnyttjade man sex automatiska r=la-
stationer for mikrovagor. Text, fotogra-
fier och kartor oversidndes darvid med
en fart av 155 em® i minuten och det
mottogs klart ldsligt i Boston. Det inne-
bar emellertid, om man ska bygga pi det-
ta experiment, att det behovs en reld-
station pa varje 60—70 km.

Pa detta omrade gar emellertid ut-
vecklingen mycket snabbt — inte minst
pa grund av televisionen, som ju arbetar
med delvis liknande handikap, wvarfor
d-t som i dag forefaller vara omdjligt i
moregon kan vara den naturligaste sak i
viirlden. Under alla forhéallanden har
med denna upofinnings forbittrande
minskligheten fatt ytterligare ett medel
for nyhetsformedling, som kommer att
sp=la sin roll vid sidan av de redan tidi-
gare kinda,

Lattbyggd racerb@t (Forts. fr. sid. 25.)

heller) "basas”. Man bor dock vid skar-
pa biiningar bléta fanérskivans ytter-
skilt fore fastekmrynineen, Hirvid svil-

-ler yttersta fanéret (skiktet) och drag-

spanningen minskas.

Ythehandlingen av trdet dr enkel, men
bér goras omsorgsfullt for att ett full-
gott resvltat skall ernds,

Priset for en bat, komplett, milad och
med gingse anviinda beslag, samt med
roder och propellerutrustning men ex-
klusive valfri motor, allt enligt ritning-
ar och i tidningen kommande utforliga
beskrivningar, blir omkring 425 kr, déri
?c}fsé inrdknat priset for behovligt mall-
ri.

Arbetstiden fér en "normalt hidndig”
amator torde uppgd till eirka 250 arbets-
timmar, vilket utslaget med 15 timmar
per vecka ger en byggtid pid ungefir
4 manader.

I kommande nummer filjer en for-
teckning dver de vanligaste beteckning-
arna och uttrycken i samband med mo-
torbatar.

Dessutom vill jag ge upplysningar
betraffande val av limplig lokal, samt
limna foérteckning over behdvliga verk-
tye och material.

Direfter foljer en utforlig beskrivning
som mdjliggor att varje hiindig person
sjdlv under roliza arbetstimmar kan
bygga sig en inombordsracer till ett syn-
nerligen billigt pris.

PRIS
KRONOR

ﬂledolmr

han Ni skara
pa tusen och
erlt sarce!

1001 iir et universal-
redskap for alla som vill skiira exakt
och bekvimt. En komplett sats inne-
hiller. forutom skaft och brynsten,
4 blad, avpassade for olika lindamal.

“ I ml"

gor arbetet latt

Generalagent: Brynolf Borjeson, Sthlm
cn
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Att flyga i Europa
(Forts, fr. sid. 15.)

hiamtade oss och vart bagage. Stations-
byggnaden lig namligen s4 langt bort
att det gick fortare om man transporte-
rade dit passagerarna bussledes,
Stationsbyggnaden var faktiskt ett ka-
pitel for sig. Fran vara egna flygfilt
och fran bilder av amerikanska luftham-
nar dr vi vana att finna den som ett
under av arkitektonisk elegans. Hér be-
stod den av ett virrvarr av baracker av
trd med provisoriska anslag och pilar
pekande hit och dit. Det forsta intrye-
ket var ganska ririgt. Men hollindarna
ar ett underbart folk niar det giller or-
ganisation. Vi slapp igenom hela skérs-

RADIOBYGGARE!

KORTFATTAD HANDLEDNING I
RADIOTEORI OCH APPARAT-
BYGGE av Ing. G. Brohman, 12 si-
dor, TormAt A 4 ..ciacarisssiamsismen W

Detta hifte medsdndes gratis till vdra kun-
der & kopplinsschemor eller byggsaiser.

KOPPLINGSSCHEMOR:
Forstirkare:
2, 4-rijrs viixelstrom, 8 W... ....coeeven 31—
3. B-riirs viixelstrém, 30 W. Puch-
pull slutsteg

Radiomottagare:
1. Reseradio, 4-rirs super. Ling-,
mellan och kortvdg ......ococvveenn di—
18. Spolsystem till ovanstiende,
komplett med omkopplare, 16—¥51,
195—580, 690—2 000 m.
4. 3+1 rir, rak., Ling-, mellan och
kortvig samt grammofonuttag 4:—
4S. Avstiimningsspole till ovanstiien-
de, 17—52, 200—600, T00—2 000 m. 5:25
6. 5+1 rdérs super. Viixelstrim.
Ling-, mellan- och kortvig ...... 4:25
7. 6+1 rors super. 1 Ovr, samma
T R R S e R
11. §+1 poérs super., Viixelstrim,- 6
kretsar. LAng-, mellan- och kort-
vig. "Magiskt 6ga”. Separat bas
och diskantkontroll, Viir senaste
konstruRtion ..o 4:75
118, Spolsystem till ovanstfiende,
komplett med omkopplare, 16—
51; 200—600, T00—2 000 m, ......... 37:50

Siindare:
BilEL Tha

Kristallstyrd, telegrafi 5:50

Till samtliga ovanstdende schemor med-
féljer materialférteckning och beskrivning.

BYGGSATS:
Komplett byggsats med chassie och rir
till en ypperlig 6 rirs super med "ma-
giskt dga” och separata bas- och diskant-
kontroller, 6 kretsar. Amerikanska rir.
Viixelstrom, Pris utan skala ......... 245 :—
Fir marknadens forndimsta mikro-
skala tillkOMMEr ....vceieersesiosnnciaenns  35i—
Till ovanstéende priser tillkommer porto.
Fran
INGENJORSFIRMA ELFA, Akesiund

rekv, hirmed mot postfiirskott: |

. ex. Kortfattad handledn. 1 radio-
teorl och apparatbygge.

. koppl.-schema Or. ..
. spolsystem nr.

. st. byggsats med skala Kr, 280: —
utan w Kr. 245: —

Adress:

Postadress:
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elden smidigt och elegant, fick biljetter
till bussen till Amsterdam och det hela
var overstokat pd ndgra f4 minuter trots
de tringa, provisoriska lokalerna.

Hela flygplatsen forstordes nidmligen
under kriget och man har nu snabbt
gjort det bista mojliga av situationen.
Hit kommer passagerare och gods fran
ndastan alla Europas horn for omlast-
ning och vidarebefordran med KLM:s el-
ler nAgot annat bolags flyg och dess-
utom har KLM det storsta interkontinen-
tala flygnitet av alla europeiska bolag.
Det betyder att allt maste flyta perfekt
och det gor det ocksd. Passagerare och
gods firs i kder och filer som om det
vore frigan om att klara kirkortsprov
i Stockholm. Men har behéver man inte
gi i bilskola fér att begripa vart man
ska ta vigen!

Vi limnade landet under havsytans
nivi med idel angenima minnen och
styrde kosan mot Schweiz, KLM stod
fortfarande for servicen och hdr hade
man ett ordinarie plan, som var inrett
som den finaste turistbuss. Resan gick

utan mankemang, bortsett frin att den

underliggande terringen inte ser ut som
en pannkaka i Schweiz och att luftlag-
ren ganska vil foljer den. Vi landade
pa utsatt tid i Ziirich, en av Europas
trevligaste stader just nu.

Till Paris tog vi taget men di de
franska jarnvdagarna f. n. inte direkt
uppmuntrar till tagresor tog vi ater fly-
get till Danmark och den géngen sva-
rade vArt sidra broderlands flygholag
DDL och deras plan Sten Viking for fir-
den, som gick utan ndgra sensationer
och i god medvind, som forkortade res-
tiden med ca 20 minuter, till Kastrup,
didr nordisk mat och nordiska sedvinjor
vintade -pA de bada TfA-resenéirerna.

Vi vaknade en hirlig sindagsmorgon
i en sovvagn i Goteborg fullstindigt ut-
blottade pa svenska pengar och nagot
viaxelkontor stod inte att uppbringa, var-
for vi vinde oss till SJ:s resebyra, den
som ordnar allt:

— Vi skulle be att f& vixla litet fran-
ska franc...

— Det gar inte, vi tar bara pund, dol-
lar o. dyl.

En inventering gav vid handen att vi
hade ett par tior i schweizerfranc, pé
Europas svarta bors minst lika bra och
ofta nagot bittre an pund och dollars.
Itt nytt forsck:

— Vi kanske kunde fi vixla 20
schweizerfrane, det ar ju den stabilaste
valutan i Europa just nu, bittre #&n
svenska kronor. SJ-byrakratins still-
foretradare bakom disken pi resebyran
i Goteborg strickte pa sig, hanlog och
sade:

— Det kan ni forsoka lura i'négon
annan, jag vet nog vad franc ar jag.

Vi var hemma i Sverige igen!

Miniotyrjdrnvdgen . . .

(tores. fr. sid. 7.)

————

alltsi far en forskolning innan de kom-
mer med i den Statliga Arbetsreserven.
P4 loket medfoljer dock, for alla even-
tualiteter, en erfaren dldre lokforare.
Ungarna lar slass om att f4 vara med
i "jarnvigsaktiven”, som vid varje sa-

dan barnjarnvig rdaknar fem-sexhundra
barn. Dessa jarnvagar dr inte bara for
nojes skull. De utgor ocksd en skola for
jirnvigsmannayrket och stimulerar ung-
domens intresse for yrket och tekniken.

HOBBY izl

Vir nyutkomna katalog
nr, 3 innehfiller bl. a.:

Biicker i1 bl. a, fimnena: Milning, snie-
keri och sléjd, mekanik, bilar, biA-
tar, flyg, elektroteknik, radlo,
modellbygge, milning, teckning
och textning.

Ritningar till eykelbilar, radio, bitar
m, m.

Modellflyg: Segelmodeller, gummimo-
tormodeller, skalamodeller, repli- |
kamodeller, gjutna modellsatser
m. m.

Nya amerikanska balsamodeller.

Modellbatar | byggsatser och ritningar.

Radiomaterial for radioamatéren i stor
sortering.

Modelljiirnviigar: Fullstindig sortering

i skala HO.
Nyheterna Microtrains och impulstiget.
____DESSUTOM
tusentals intressanta artiklar for

den hobbyintresserade. Katalogen
sdndes mot 30 6re | frimdrken.

HOBBY-FORLAGET
[96%as R

Nordens storsta tidskrift for
POPULARTEKNIK, HOBBY
MODELLBYGGE

Prenumerationspris :

Helar 11: 50 — Halvar 6: —
Kvartal 3: —

Inbetala avgiften pd postgirokonto
157992 eller lnsiind nedanstiende ku-
pong sd attage vl avgiften mot post-
firskott. PRENUMERATION 1 Btock-
holm kan ske pd tldningens expedition,
Tunnelgatan 8. Telefon 11 6079,

emmmen Till TEKNIK for ALLA mesmws
Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hiirmed pé
Teknik for Alla under 1 heldr — 1
halvAr — 1 kvartal frdn ......... minad
1047.

Stryk det e] Onskade,

Namn:

BOBEAA S civeussrvsirrisansnonssmealy st ysnhonipsorans?

PoBBRAY. & iicilvuiuisyravisasiavenseasnanin
V. g. textal

I
\



Hermodsskolade tekniker

ar eftersokta

fortroende.

ingen;jd
Hermods ingenjorskurser motsvarar den
utbildning, som meddelas vid de statliga

hogre tekniska laroverken med maskin-
teknisk, elektroteknisk, byggnadsteknisk,

kemisk-teknisk och  merkantil-teknisk
linje. Forkunskaper: folkskola, real- eller
studentexamen. Hermods prospekt lam-
nar utforligt besked om kurser, avgifter,
muntlig forberedande kurs och examen.

”yﬂEr Yerkstadsteknisk G-

maenskurs. I samarbete med represen-
tanter f6r industrin har Hermods lagt
upp en verkstadsteknisk férmanskurs.
Den motsvarar de krav, som stills pa
verkmistare och férmin inom verkstads-
industrin. Den nya férmanskursen, som

Ni kan med fullt

ningsproblem med

_av erfarna lirare,

ermods tekniska kurser har vunnit industrins
Driftchefer och arbetsledare ver he-
la landet sitter stort virde pA hermodsotbildade
tekniker. De vet, att den som bedriver yrkesstu-
dier p& fritiden, ér en pilitlig och duktig person.
Foretagen sjilva anfSrtror i allt stirre utstrick-

ning utbildningen av sin personal it Hermods.

avslutas med muntlig examen, har redan
tilldragit sig ett betydande intresse.

Elektrisk imstallatfrsexamen

I hostas utexaminerades de forsta el-
installatdrerna med s. k. B-behérighet i
en statlig examen {6r privatister. Samt-
liga hade fatt sin utbildning hos Her-
mods. Sedan flera 4r har Hermods elever
med glans klarat examen fér C-behérighet.

Kvalificerade pdbyggnadskurser

Hermods har en mingd specia[kurser for
yrkesarbetare inom skilda omriden och
ger en kvalificerad utbildning och fort-
bildning dven at f6rmin och ingenjdrer,
som vill friska upp och komplettera sina
kunskaper, I kupongen finner Ni sidana
repetitions- och pabyggnadskurser.

fortroende diskutera Edra utbild-
Hermods. Ni far sakkunniga rad
som vdl kinner arbetsmarknaden

och dr intresserade av att hjilpa Er till ritta.

: J'lfD/dn

HERMODS ;. ...

olk

= 5 8 u @

=

Maskin- och
verkstadsteknilc:
Ingenjiirskurs i
verkstads- och
maskinteknik %
Maskinverk-
miistarekurs
Maskinteknisk
firmanskurs
Verkstadsteknisk
firmanskurs
med examen
Gjutmiistarekurs
Specialkurs for
arbetsledare
Allmiin kurs for
maskin- och
verkstads-
tekniker
Kurser fir
arbetsstudiemiin
avsynare och
kontrollanter
kalkylatorer
maskinarbetare
maskinmontirer
maskinritare o.
konstruktirer
maskinskiitare
motortekniker .
planeringsmiin
gji- och land-
maskinister
skyddsombud
Hilllfasthetslira
Maskinritning
Toleranser och
passningar
Materialprovning
Metallografi
Stiilets o. jiirnets
anviindning
Gjuteriteknik
Miitverktyg och
miitmetoder

Namn

Bostad

Postadress

* Motsvarande den
vid de =statliga higre teknlska liro-

meddelas
verken.

HERMODS

Slottsgatan 82 A, Malmé
Siincl mig kostnadsfritt pro-

spekt Over

den kurs, under

vilken jag dragit ett streck,
samt Korrespondens, Hermods

mitnadstidning,
nader.

Verktygs-
maskiner
Elsvetsning
Gassvetsning
Firbriinnings-
motorer
Beskrivande
maskinliira
Skitsel och drift
av fingpanne-
anliggningar
Kylteknik
Arbetarskydd
Arbetsstudier
Arbetspsykologl
(arbetsledning
m, m.)
[ndustriell
organisation

herkantil-teknlsk
Ingenjérskurs %
Flygteknik:
Kurs fir flyg-
motormekaniker
Kurs fir flyg-
mekaniker
Glldflygplans-
bygge
Segelflygning
Meteorologl
Aerodynamik
Hillfasthets- o.
materialliira for
flygmekaniker
Flygplanlira
Flygmotorer
Flygplan-
instrument
Luftfartslag-
stiftning

Flektroteknik:
Ingenjirskurs 1
elektroteknik ¥
El, installatiirs-
kurser for B- o.
C-behirighet
Elektroverk-
miistarekurs
El. montirs-
kurser

El. maskinist-
kurser
Grundliiggande
kurser fior
elektrotekniker
Elektrisk belys-

under 6 mi-

Lantmanna-
byggnader
Byggnads-
materiallira
Grafostatik
Hillfasthetsliira
Beriikning av
armerad betong
Kura for arbets-
ledare pd snle-
kerifabrik 3
Kurs for miibel-
teknlker
Limningsteknik
Kemi o. kemish
teknologi:
Eemisk-teknisk
ingenjorskurs 4
verkm.-kurs
formanskurs
laborantkurs
Kemisk-tekniska
apparater
Allmiin kemisk
teknologi
Firbriinnings.
liira
Kem. material-
liira
Vatten oeh
vattenrening
Kvalitativ ana-
Iytisk kemi
Kurs fir teknlsk
apotekspersonal
Viirme- o. sanl-
tetsteknik:
Konstruktiirs-
kurs
EKurs fiir viirme-
ledningsskiitare
Verkmiistarekurs
Kurser fir viig-
miistare
Enskilda imnen:
Aritmetik,
Algebra
Geometri
Trigonometri
Funktionsliira
Analyt. geometri
Riiknestickans
anviindning
Differential- och
integralkalkyl

Geometrisk
ning
TIRS LIS JoRE Prrlltnzjlél?tgians-
Sti\hznsllkranls- ritning
anliggningar f?;' K, I I?O““
Telefoni (manu- be RILLx
ell o. automa- Ng;‘?]';::ﬂ
Rt:iisdﬂteknik Arbetspsykologl
(arbetsledning
Byggnadsteknik: 5, m.)
Ingenjérskurs i H.
bygenads- andel o. kontor
tl;kgr.igi‘k +* Specialkurser for
Byggnads- hantverkare
fackskolekurs Sprikkurser
Bkyggmilstare- Realskola och
Bylg::;dsverk- gymnasium
miistarekurser Jordbrukskurser
L{urge lf-"far'ib ¥gg- Tridgirdskurser
nadsfirmiin
Byggnadsritning Fotografi I
Kurser f. ritare Kust: och skire
och konstruk.  gdrdsnavigatiom
tirer Musikteori
TFA 307, 14/2 -47
ingenjorsutbildning, som




g LIBELL
S8  PINSBACK
f  PULLDAMM
@ SYRFALLA
. TOLADA

Vet Ni det INTE

sd behover Ni

SVENSK TEKNISK
ORDBOK

Den forsta i sitt slag — tillkommen pa initiativ
av Teknik for Alla

Ordbok som behovs
Kan varmt rekommenderas inte bara for tekni-
kern utan dven for allm dnhetemn, som hir har stora moj-
ligheter att komplettera sitt teknmiska vetande.
B. Domeij i Stockholms-Tidningen.
Utgives av Teknik fér Alla och Tekniska Férlags AB, Stockholm.

Inbunden i gediget blitt klotband kr 12:75

INSAND KUPONGEN

till ndrmaste bokhandel eller till Teknik fér Alla, Box 3137, Stockholm 3, och
Ni erhaller boken mot postférskott.

T 707 0 O ia BN G b o oo 0 ST i L L1 Q10 OFuo. .5 O e D10 Ot o o100 el e

kr. 12: 75
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Fototips . . .

(Forts. fr. sid, 26.)

den, finns med. Forsok att dolja den
narmaste gatlyktan bakom en skylt eller
dylikt, d4 ni i annat fall fir for stora
ljusgérdar. Ar det dimma fir man en
extra fin belysning och kan minska expo-
neringstiden avsevidrt. Satt upp stativet
si att det stir stadigt. Den minsta darr-
ning gbér att bilden blir oskarp.

Oppna slutaren och borja expone-
ringen, men beakta &nnu en mycket vik-
tig sak. Alla bilar, cyklar eller andra
fordon med tinda lyktor, som rusar for-
bi, maste behandlas med stor respekt.
De ténda lyktorna kommer nimligen att
gora langa vita rdnder pa pliten om
man inte vidtar forsiktighetsitgir-
der. Man méste darfér skirma av ob-
jektivet med en mérk pappskiva, en ka-
sett eller hatt tills fordonet passerat.
Det gar visserligen att stinga av kame-
ran varje gang men det Ar besvirligare
dn att pa detta sitt skirma av.

Bestill sedan bilderna p& chamoisfir-
gat papper, matt eller halvmatt. Finns
sn6 med pa bilden kan det dock vara
lampligare att anvinda vitt papper. En
forstoring forbdttrar bilden visentligt.

Gista Wahlstrom.

I Midgetracern

(Forts. fr. sid. 22.)

pa motorcyklar ”Corgi”-hjulen ger ju
aven fordelen av 4-hjuls bromsar vilket
kanske kommer vil till pass i en krang-
lig situation. Hlttllldags foreligger en-
dast skisser p4 ovannidmnda “dvirg”
men jag skall, d& matten fixerats, utar-
beta detal;erade mtnmgar

Jag hoppas att priset pa en sddan hir
bil ska kunna hillas vid ca 500 kr exkl.
motor och véxelldda. Dessa torde kunna
fas for ett pris av ca 200 kr. varfor to-
talpriset torde hélla sig vid 600—700 kr.
beroende pid mojligheter, forsinkningar
o. d. Vad man sdrskilt bor ha i minnet ar
att svetsning ar billigt och att vad till
svarvning och frasning hor ar dyrt som
synden, for att inte tala om gjutning.
Undertecknad dr mycket intresserad av
en diskussion i dmnet, och den som har
nagra synpunkter dr vialkommen med en
rad. En vagn av ovanstdende skapnad
torde vara ldtt att f3 inregistrerad och
detta innebdr att man i ett fordon har
fatt bade en liten racer och en ersittare
for den ganska stankiga motorcykeln.

Ingemar Dunér

Adr, Rantzowg. 11 B, Malmo.

EN BREVVAN? ; f
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Nisom har
PRAKTIKEN

-studera

och bl

INGENJOR !

NKI-kurser for yrkesfolk, formiin,
verkmadiistare och arbetsledare.

Ni kan ldsa till ingenjor pa Er fritid

utan andra forkunskaper &n folkskolans. NKI:s ingenjors-
kurser dro uppgjorda i samarbete_med industrin och mot-
svara de krav som nu stillas pa praktiskt dugliga ingen-
jorer. Kurserna éro ocksa lagda sa, att de lampar sig for
den som vill studera vid sidan om férvérvsarbetet.

Examen vid kursens slut.

For att bereda ingenjorseleverna tillfille att mfor utom-
staende sakkunmga doku-

mentera sina

och ingenijdrsring.

kunskaper
anordnar NKl-skolan var-
je ar en muntlig ingen-
jorsprovning i Stockholm.
Godkédnda prov berdttiga
till examenshetyg, diplom

industrier,

Er semester

foretag,
Studera i vinter och res med NKI pé
fir en in-

Studieresor under kursen

NKI har nu Aterupptagit sina fore kri-
get pabirjade

studieresor till
institutioner o

sommar. Ni

tressant broschyr genom kupongen.

1. Studera och
2.

get m. m.
3.

Nadia: . .. conaves

T||| NKI-skolan, Stockholm 12

Sand atan kostnad:

Borja en RIKTIG utbildning
— birja med denna kupong!

* NKf + NKI » NKI

svenska

Ett litet tankeexperiment med Er sjilv

Har star Ni — dér sitter han, ingenjéren. Mellan Er finns
en mur av kunskaper. Men Ni har lika goda forutsitt-
ningar som han — tvivlar man kan det kanske bevisas
genom ett anlagsprov. Det dr bara det att han har studerat
— han kan dérfor mer &n Ni.
vara. Ni kan sitta igdng med ingenjérsstudier pa Er fri-
tid och genom studiebreven — som Ni
stenarna i en mur — metodiskt bygga upp Edra kunska-
Det iater mycket nu, om man siger att Ni maéste
lisa omkring 10.000 sidor och lésa tusentals Gvningsupp-
gifter, men om Ni vet att en mur kan bestd av manga
tusen tegel och tdnker pa hur den kommer till, si forstar

per

Ndj Er inte med
enbart praktik —

dka Edra

Muren som skiljer dem at

Men s& behover det inte

Ni, att Ni kan ga 1 land med en ingenjorskurs.

a.

Anlagsprov visa

Om Ni

dier kan
Ni

vill

Ni
far da ett hifte
som Ni har att lésa pd egen hand i
hemmet. Det ifyllda hiftet dtersandes
sedan till NKI-skolan,
mes av en fackpsykolog Proven aro
kostnadsfria fér NKI-studerande.
fAr ndrmare upplysningar om dem |
den litteratur Ni erhalle:
pongen. Sind in den i dag!

Edra mojligheter

e NKI » NKI ¢ NKI v NKI * NKI ¢« NKI * NKl * NKi -_N_k' .

teoretiska kunskaper
mojligheter!

kan jamfora med

ha nidrmare besked om
Edra forutsittningar for tekniska stu.
genomga ett anlagsprov
med uppgifter

dir det bedo-

Ni

genom ku-

res med NKI.

Studieportfili med fritidsbud-

Studiehandbok, ev. annan rad-
givande kurslitteratur fér det
som jag strukit under i vid-
staende jorteckning.

Adress: ....... ik R S
L Y b el el i i 118. TfA 4
i — verkméstare
INDUSTRI och TEKNIX - yerkmasa
ingenjérsutbildning {6r Flygkurser f{br
14 olika linjer — mekaniker

Fekn. g¥mnasiekurser
Dfifert- och forsilj-
ningsingenjérskurser
Verkmistarekurser
Firmanskurser
Ritarekurser
Kurser for land-
sjomaskinister

och

— maskKinister

— flygplansmontbrer
— instrumentmontbrer
— motormontérer

— luftnavigatérer

— trafikflvgare

— privatflygare

— radiotelegrafister

Hiss- och transport-
anordningar

Verkstadsteknik
Mekanik
Hallfasthetslira
Metallbearbetning
Materialprovning
Svetsning iel.- o. gas-)
Arbetarskydd
Arbetsstudier
Industriell  ekonomi
Industriell organisation

Motorteknik
Fiirbrénningsmotorer
Hesselmanmotorer
Dieselmotaorer
Fargasarmotorer
Flygmotorer

Bilteknik

Bilens underrede och
kraftéoverforing
Bilreparation

Bilens el  utrustning

Kdirkortskurs

Motor- och trafik-
firordningar

Flygteknik

Viirme och sanitet
Viirmeteknik
Virmeledningsskitsel
Vatten, aviopp, gas
Luftkonditionering

Elektroteknik
Installatioffsteknik

Grammofon-, iju
films- o. telev]stnns-
teknik

Radiotelegrafering

Bygegnadsteknik
Husbyggnad
Byggnadsmaterial
Byggnadsritning
Jirn och betong
Brokonstruktioner

Vig- och
teknik
Textilteknik

Trii-. cellulosa-
pappersteknik
Kemi och kemisk
teknologi

HANDEL och KONTOR

Handelsgymnasiekur-
ser o. pabyggnads-
kurser

vattenb.-

och

Nandelsskolekurser

— kontorslinjen

— detaljhandelslinjen
Praktisk kurs
svenska sprdket

Handelsriikning
Maskinskrivning (hem-
l&n av skrivmaskin)

Stenografi

Bokfiiringskurser
Grundkurs i bokféring
Bok{dringskurser fir
— detaljhandel
— sméafliretagre
— hantverkare
— bokhandel
-~ grosshandel
och industri
Maskinbokfiring
Kalkylation
Balansteknik
Budget o budget-
kontroll
Revisionsteknik
Affirsjuridik
Sjilvdeklaration fér
rirelseidkare
Allmén ekonomi
Firetagsekonomi
Statistik

Kontorsorganisation
Forsdljningskurser
Reklamkurser
Detalihandelskurser

REALSKOLA
och GYMNASIUM
Kurser till real- och
studentexamen
Klasskurser o
kurser
Extrakurser fir
verksungdom
Intrideskurser

dmnes-
ldro~
till

NKI « NK{ o NKI ¢ NKI ¢ NKI » NKIi ¢ NKI o NKi » NKI ¢« NKI » NK !

vAgmaistarekurser — markpersonal El. maskiner och — svensk fackskolor
Byggmiistarekurser apparater — engelsk Enskilda kurser 1
El. installatérskurser illastillh‘klllk Kraftstationer — tyss samtliga &mnen fir
El. montérskurser daskinritning foni realskola och gym-
Kurs fiéir virmeled- Maskinelement gge;ﬁ?;inslk Or‘:\t.‘]jtt::eklfli};a“ Handelskorrespondens nasium o
ningsskiitare Angpannor — svensk Kurser med lan av

Chau rskurser " Angturbiner Radioteknik — engelsk laboratoriesatser
Matematikkurser for Kylteknik — Pumpar Mottagare — Sindare — tysk Studentkurser for
— firmin Vattenmotorer Radioservice — fransk folkskoliirare

* NKf o NKI » NKI * NKI » NKI « NKI » NKI = NKI » NKi ¢ NKI o NKI * NKI » NK[ o NKI ¢ NKI

Stilskrivning
Matematik,
kemi m. flL

TECKNING
och KYTTOKONST

.
Allmiin  teckningslira
Reklamkonst
Modeteckning
Mobler. bostad och
inredning
Textilkonst

Guld- och silver-
smideskonst
Keramik- o.
Textning o.

SPRAKKURSER

Nybérjare- och fert-
stittningskurser 1

— engelska — f{ranska

tyvska ryska

spanska — portugisiska

— italienska — svenska

— latin — grekiska

SOCIALA STUDIER
MUSIKTEORI

SKOLAN
S:t Eriksgatan 33,
STOCKHOLM

fysik,

glaskonst
typografi
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OUMBARLIGA

or alla

I Riknestickan och dess an-
vandning

Av civilingenjir Tore Porsan-
der. Kr, 1:50. 5 uppl.

Elektriska ackumulatorer

Konstruktion — Skotsel —
Laddning. Av clvilingenjér To-
re Porsander. Kr. 2:25. 3 uppl.

Konsten att uppfinna

Av ingenjor Hans von Hor-
tenau, Kr. 2:25. 2 uppl.
Omlindning och berikning
av smamotorer

av civilingenjor Tore FPorsan-
der. Kr. 2:80. 4 uppl.
Vind-elverket i teori och
praktik

Av civilingenjor Tore Porsan-
der. Kr. 2:75.

Modellbiten

Hur den bygges och trimmas.
Av ingenjor Jac M, Iversen. Kr.
e

4N

Hur blir jag tekniker?
Av civilingenjér F. Adelgkild
Kr. 2:00

Hur jag skoter min cykel
En handbok utgiven 1 samarbete
med Cykelfriimjandet av gene-
ralsekreterare Sven Wntzer och
kapt. Jaques H. Lamm. Kr.
2:00.

Alla matematiska formler
9. — en populir matematikhand-
10.

0O N O U AW N

bok. Kr. 4:70, 4 uppl.

Svarvboken

En orientering dver den moder-
na svarvens mdajligheter. Av
civilinjengér Tore Porsander.
Kr, 2:50. 2 uppl.

Maskinritning

II, — en viirdefull handledning f8r
sdvil nybérjare som fackman.
Av Ing. Rudolph Tegstrém. Kr.
2:50. 2 uppl.

Modelljarnvigen Del 1
I Av redaktér C.-H. Nordstrand.
Kr. 2:80

I Modelljarnvigen Del II
Av redaktér C.-E. Nordstrand.
Kr, 3:50.

I 4 Genvagar till snabbriakning
Av redaktiér Josef Almqvist.
En oumbirlig hjilpreda vid det
praktiska rfiknearbetet. Kr.

3:50.

I varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Till Teknlk fér Alla, Box 8137, Sthlm 8.
S#ind wundertecknad féljande handbdécker
mot postférskott.

...... ex.nr 14 1:50 ....ex.nr 84 2:00
.nr 24 2:23 .or 94 4:70
. nr 34 2:25 . or 10 &4 2: 50
.nr 44 2:80 . nrl1l1a 2:50
.nrb542:75 .nr 12 & 2: 80
nr 6 & 2: 00 .nr 13 4 3:80
fuson ex. nr7a2:00 . nr 14 4 3: 50
Namn: ...... T SN WL i ruminniy s i
LT S T
Poptadress: ........
E\TA'
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmint intresse.
Om svar diiremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
gindas pi postgirokonto 15 79 92,

Fraga: Gir det att anvinda en wvanlig
Bosch cykelgenerator att ladda en liten acku-
mulator med, om man byter ut slipringen
mot en fyrdelad kollektor? HEE,

Svar: Nej, effekten blir for liten,

Fraga: Hur fir man reflektorn till en stril-
kastare blank, dA den har blivit gul?
A B. J.

Svar: Det enda édr en ny forsilvring av

reflektorn.

Friga: Var kan man fi képa en Angpanne-
manometer, limplig fér en modellingmaskin?
Prenumerant.

Svar: Smi manometrar #r sviira att er-
hiilla, emedan dessa vanligen dr av tysk till-
verkning. Den minsta manometern, som till-
verkas hiir i landet fdir pi 40 mm diameter,
kan erhfillas frin Svenska Manometerfabri-
ken, Bli Bodarna, Slussen, Stockholm.

Friga: 1) Vilket av materialen masonite
och plywood fr mest hiilllbart och limpligt
till en motorbit av mindre typ 5—6 m ling,
som ska firses med en utombordsmotor pi
12—15 hk. 2) Vilket ave niimnda material iir
mera formbart. Bitbygge.

Svar: 1, 2) Ni bir viillja masonite.

Friga: 1) Kommer TfA att inféra nigon
beskrivning om gjutning? 2) Kan man linda
om en gengasfliktmotor sjilv? 3) Orkar en
gengasfliiktmotor draga en mindre smiirgel-
maskin? 4) Kommer TfA att infira niigot
kopplingsschema pd en kortvigssindare? 5)
Skall TfA:s Hobbytjiinst forsilja amerikan-
ska smiisvarvar nir siidana finnes att tillgd?

Hobbyintresserad.

Svar: 1) Troligen, men inte omedelbart, 2)

Ja. 3) Ja, 4) Ja. 5) Ja.

Fraga: 1) Kan inte C5 1 TfA:s likriktare
kortsluta ev, higfrekvens i stiillet fir C87
De biida ligger ju parallella. 2) Var kan
man fi tag i rorlista upptagande fiven 105G ?
3) Kan man anviinda trioddelen i ECH 11 ell,
UCH 21 till TfA:s UKV-mottagare? 4) Vilka
data har riret Telefunken RGN 10547

BCL-Sem.

Svar: 1) C5 iir en elektrolytkondensator.
Dessa iir diiliga nr higfrekvenssynpunkt eme-
dan de har relativt hig sjilvinduktans. 2)
Champion Radio A.B. Polhemsgatan 38, Stock-
holm. Pris 1:—, 3) Ja, gallerliickan i{indras till
5 M & 4) Helvigslikriktare, glidtrid 4V,
1 A, anodspiinning och -stréom 2X300 V 100
mA eller 2X500 V 60 mA.

Fraga: 1) Kan man montera en higtalare
till enrirs ultrakortvigsmottagare och siin-
daren Yank, utan stirre iindringar? 2) Vilka
skulle “findringarna 1 s fall bli? 3) Skulle
ljudstyrkan i sfidant fall bli god? 4) Vad
ungefiir skulle omiindringen med en 20 kro-
nors higtalare kosta? 5) Hur monteras ri-
ren till apparatens dipolantenn?

W, B.

Svar: 1) Nej. 2) Man mfste ha ett stegs
lAgfrekvensfirstiirkning extra fire hogtala-
ren, 3) Ja. 4) Omkring 40:— + hdégtalaren,
5) Roren monteras pA isolatorer av porslin
eller trolitul, Avstindet mellan innerfindarna
skall vara omkring tvi em.

Friaga: 1) Om man spiinner upp tvi an-
tennlinor ea 25 m linga parallellt, har de
samma verkan som en antennlina pd ca 50
m? 2) Var ska antennlinorna sammankopplas
och var ska nedledningen vara? 3) Kan TfA
limna mig adressen p& nlgon stérre radio-
firma som for delar iiven till kristallappara-
ter? 4) Vad ir en blyglansdetektor?

Undrande.

Svar: 1) De bida antennernas verkan blir
niigot olika, men ska man anviinda dem till
en kristallmottagare har den skillnaden ingen
storre betydelse. 2) De gpiinnes limpligen
upp en meter frin varandra och nedledningen
dras friin den punkt diir de sammankopplas,
vilket kan ske antingen pi mitten eller i enn
iinden. 3) Clas Ohlsson & Co AB, Insjin, 4)
En kristalldetektor diir kristallen fir av mi-
neralet blyglans.
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TfA:s folkbat ’Slindan’” (7 blad)
Kr. 12:— inkl. licensavgift.

TfA:s Masonitkanot kr, 5:25,
{spanten i full skala).

TfA:s miniatyrmotor nr, 1. 7.6
kbem cylindervolym (5 blad) kr,
§:85, d:o nr 2, 14,3 kbem eylinder-
volym, kr. 4: 60,

Slutsald.

Bensinmotorn Ikarus 10, kr. 3: 80,

Den idealiska ritapparaten kr. 2:15,
(Skala 1:2).

TfA-racern som gir 80 km i tim-
men kr. 3:10.*

En ettrig 2-taksmotor kr, 0: 95.*

TfA:s miniatyr-dieselmotor, TIit-
ning och fullstiindig arbetsbeskriv-
ning kr. 2: 16.*

TfA:s amatirsvarv, Rltnlng i hel
skala kr. 6:50.*

TfA:s eykelbiat. Ny firbiittrad kon-
gtruktion. Ritningar (14 blad) 1 hel
skala kr. 35:— pr sats.®

Den lidealiska kopieringsapparaten.
Ritning i skala 1:2 (6 blad) samt
fué{r,stﬁndlg arbetsbeskrivning kr.
(=18

4-cyl, angmaskin. Rltning 1 skala
1:2 och arbetsbeskrivning kr. 2:15.

Angpanna anviindbar fé6r maskiner
med effekt av 1/100—1/75 hk. Rit-
ning o. arbetsbeskrivning kr. 2:15.

Hill Standard Cykelbil, Den Sved-
bergska miisterskapsvagnen, Kom-
plett ritning och beskrivning pa bil
och trampsystem kr. 8:535.

Hill-Speed 'Trampsystem. Revolu-
tionerande nyhet for ovanstlende
bhil. Komplett ritning och beskriv-
ning kr, 4:50.

Barken Quincy. Strilande modell
360 mm lAng. Komplett ritning med
beskrivning kr. 3:45.

Orion, "Bananens” nya dieselmotor-

drivna flygplansmodell. Ritning
jimte utforlig arbetsbeskrivnlng
kr. 3:70.*

Den fulliindade fbrstoringsappara-
ten. Ritningssats med fullstdndlg
arbetsbeskrivning kr, 11:40.°

Miniatyrracerbllen *“Flying Car”,
Tegstrims direktdrivna stromlinje-
vagn, Ritningesats med fullstiin-
dig arbetsbeskrivning kr. 4:30.*

De med * miirkta ritnlngarna #r 1 full

skala.

Till Teknlk for Alla, Box 38137, Sthim 3.
Siind mot postférskott + porto.

Postadress:

Postadress:
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»Klarar man en teknisk kurs utan praktik? Vilka imnen ska
man vilja? Kan man bli ingenjér per korrespondens?» Dessa
och minga andra frigor behandlas i Brevskolans nya studie-

[ 75 da den nyad
ctudiehandboker)

handbok, som nu kommit ut. Den redogér ocksd fér samtliga

tekniska kurser, som ingir i virt starkt utékade program.
Skriv genast efter boken — Ni fir den gratis! Ridfriga girna
samtidigt vir studieridgivning, som kostnadsfritt och utan

kurstving hjilper Er med en studieplan. Men — skriv i dag!

Realskolekurser
Sprakkurser:
Svenska — Engelska
Tyska — Franska
Ryska — Spanska
Foreningsteknik:
Foreningskunskap
Méites- och samman-
tridesteknik
Féreningsbokforing
Talarkurs
Sociala fragor, sam-
hillskunskap och
ekonomi:
Statskunskap
Kvinnorna och folk-
styret
Parti och politik
Kommunalkunskap
Féreningsungdomen
och kommunen

Deklaration
Nationalekonomi
Nordiska fragor
Forenta Nationerna
Oljan, ett stort
rivaruproblem
Svensk socialpolitik
Sambhaillsorientering
Féreningslivet och
samhallet
Arbetslagstiftning
Hemmet och vi
Bostadsbyggandet
efter kriget

Konsten ivardagslivet

Folkhiilsans grund-
fragor

Praktisk handels-

kunskap:

Praktisk riikning

Bokforing

Affarsjuridik

Viilskrivning

Textning
Stenografi
Musik och hobby:
Att sjunga till gitarr
eller luta
Teckning
Amatorteater
Mekanisk verk-
stadsteknik:
Ingenjorskurser
Verkmistarekurser
Formanskurser
Yrkeskurser
Kurser for arbets-
studiemén
Kurser for
ringsman
Kurser for skydds-
ombud
Svetsningsteknik:
Verkmastarekurser
Formanskurser
Yrkeskurser

plane-

Gjuteriteknik:
Mistarekurser
Férmanskurser
Gjuteriteknik
Smidesteknik:
Mistarekurser
Formanskurser
Smidesteknik
Verkstadssnickeri:
Verkméstarekurser
Formanskurser
Yrkeskurser
Motorteknik:
Verkmastarekurser
Formanskurser
Kurser for bilmon-
torer
Motorskétarekurser
Korkortsprovet
Maskinlira:
Ingenjorskurser

BOKEN FAR NI

GRATIS

BREVSKOLAN ¢ Stockholm 15 i

Siénd prospekt Sver de kurser jag strukit under! '

vigbyggnadsteknik

Trafiken stiller allt stdrre krav pi
vira viigar och antalet personer, som
sysselsittes inom det nu forstatligade
vigvisendet, vixer. Fér dem, som har
med vigarbete att gira eller som im-
nar soka sig in i branschen, har Brev-
skolan utarbetat s olika kurser.

Verkstadssnickeri

- NYA KURSER

Védrme- & sanitetsteknik

Hir har Ni fem kurser att vilja pid
— frin en kortare kurs med 6 studie-
brev fér virmeledningsskétare, port-
vakter och villaigare till en lingre
verkmistarekurs med 131 studiebrev.

Brevskolan erbjuder Er tre olika kur-
ser i verkstadssnickeri: yrkeskurs med
12 studiebrev, férmanskurs med 39
studiebrev och verkmistarekurs om-
fattande 108 studiebrev.

T T IO, Sar SrR T i e ey 0 A n |
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Formanskurser Yrkeskurser Fysik och kemi l
Maskinistkurser Lirlingskurser Ritteknik |
Reparatérskurser Teleteknik: Elektricitetslira |
Yrkeskurser Fullstindiga radio- Elektromaskinlira
Mekaniska beriik- teknikerkurser Motorléra l
aingar och kon- Yrkeskurser Verkstadsteknik |
struktioner: Rfdm . Specialkurser: |
Ingenjérskurser Virme- och sanitets- ik |
Ritarekurser tel i Matjemau
Ritteknikens grunder Verkmistarekurser ~Fysik — Kemi {
i itni Férmanskurser HAllfasthetsldra
Geometrisk ritning A 4 ? |
Maskinrithing - m. fl Maskinistkurser Svetsningsteknik
€ M- 1 Yrkeskurser Hirdningsteknik |
Elektriska n}ask.i- Vagbyggnadsteknik: Yrkesekonomi I
ner oc'h anliagg- Vigmiistarekurser Lnd_ustriell organi.s'a- |
ningar: Schaktmistarekurser  tion och ekonomi
Ingenjérskurser Férmanskurser Arbetsstudier |
Maskinistkurser Yrkeskurser Handledning i I
Verkmastarekurser  Grundkurser i: metallarbete I
Installatorskurser for Matematik Handledning i ma-
C- o. B-behorighet Formelrikning och  skinbearbetning I
Montorskurser trigonometri Avvigning m, fl. l
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Avvdpning med
lockfdgel.

Vagritt.

1) Vilfodd; 5) Begrin-
sar rummet; 8) Grov fil;
9) Besvidr; 10) Omholje;
11) Vacker egenskap;
12) Atmosfariskt Over-
tryck; 13) Gissat; 16)
Gor vi nir vi satter upp
en ekvation; 18) Avbalk-
ning; 19) Persiskt siden;
21) Musketor; 24) Hart
beskattad; 25) Slosa; 26)
Upphalningsbana for ba-
tar; 28) Krigsorsak; 29)
Vin; 30) Diskuterad i
skolan; 31) Hastighet.

Lodriatt.

1) Forekommer i damm
och understundom i spal-
ter; 2) P& scen; 3)
Olycksplan; 4) Vill de
flesta; b5) Sorjd prins;
6) Ful; 7) Italiensk fy-
siker; 14) Noviser; 15)

A4 z |3 ¢ 5 e
g

9 0
7¢ 2

7 77 15 7%

9 0 37 |22 23
7 s

26 3 28
<7

30 37

Hogtidlig handling; 17) Lyftanordning; 23) Tas

Forsdtter berg; 19) Pro-
va; 20) Skirva; 22)

vid killan; 27) Konjunk-
tion,

prenumeration.

Lésningarna ska vara TfA tillhanda senast fredagen den
28 febr. 1947. Skriv "Korsord nr 4" pé kuvertet. Forst Gppnade
korrekta 16sning belénas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-
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TfA:s
TANKENOTTER

En gammal god historia,

En jigare av den gamla stammen, som
inte skimde bort en historia fir ett ords
skull, berdttade att han hade skjutit en
hel flock ander med tre skott. Efter det
forsta skottet blev det kvar halva antalet
s4 nidr som pa en, efter ndsta skott ater-
stod halften av de overlevande si nir
som pa en, och ett tredje vialriktat skott
fallde de bada idterstiende Anderna. Hur
stor var andflocken fran bérjan?

Ostermans vindsfonster.

P4 ena gaveln av Ostermans stuga
fanns ett fonster, som var en meter hogt
och en meter brett. En sommargist, som
tyckte att rummet var for morkt, begir-
de att fonstret skulle goras dubbelt sa
stort, Osterman, som var en praktisk
karl, loste problemet till sommargistens
belatenhet utan att gora fonstret vare
sig hogre eller bredare. Hur bar sig Os-
terman at, och hur sig de bada fonstren
ut?

Niir ni 16st dessa problem, skickar Ni in
16sningarna till Teknik fir Alla, Stockholm 3.
Mirk kuvertet “Tankendtter nr 4. Forst

oppnade korrekta losningar belénas med b
kronor styck, Tivlingstid 14 dagar,

LOSNINGAR

av "Tankendtter” i nr 1 av TfA.

I gamla goda tider.

En av pojkarna kipte 20 chokladpra-
liner, en annan 5 karameller, 12 prali-
ner och 3 marmeladbitar, och den tredje
pojken kipte 10 karameller, 4 praliner
och 6 marmeladbitar.

Femman till Birger Turén, Nypongriind 4,
Midsommarkransen,

Tre flickor.
Elsa ar 8 ar, Frida ar 5 4r och Greta
ar 3 ar.

Femman till korpral 40 Johansson, 3 Div,
F 1, Visteriis.

Lésning av TfA:s korsord nr 1.

Vagritt:

1) Nyar; 4) Esse; 7) Bandy; 9) Tit-
ta; 11) Slade; 13) Arne; 15) Stil; 16)
Plats; 17) Termo; 19) Vaktare; 20)
Niat; 21) Liv; 22) Timotej; 26) Tryma;
28) Enorm; 31) Asko; 32) Réta; 34)
Algko; 36) Gavel; 37) Kladd; 38) Agat;
39) Snin,

Lodriitt:

1) Nota; 2) Artal; 3) Ond; 5) Skdlm;
6) Eter; 7) Banta; 8) Yster; 10) Trav;
12) Lire; 14) Eskimio; 15) Starter; 16)
Print; 18) Opium; 22) Tysk; 23) Im-
kok; 24) Enodgd; 25) Jota; 27) Ragla;
29) Lavin; 30) Li#ka; 83) Alun; 35)
Lam.

Firsta pris till B. Holmstrim, Kocksg. 24,
4 tr., Stockholm.

Andra pris till Martin Svenning, Box
Fritsla.

nox
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Den nya enkla
metoden att snabbt

lira ENGELSKA

Att kunna engelska ar nu nastan oumbarligt
fcr envar. Det oppnar ocksa nya perspektiv
for Er — avancemang och en bittre framtid,
storre utbyte av en utlandsresa, majligheter
att umgas med utlanningar och att lasa
anglosachsisk litteratur pa originalspraket.
ENGELSKA-PA-FRITID air det nya bekvama
cch praktiska sattet att lara sig engelska. Me-
toden ar uppgjord efter de allra senaste erfa-
renheterna — den ar det naturliga sattet att
lara sig spraket. Inga invecklade ljudbeteck-
ningar anvandas for uttalet, utan detta lares
g2nom jamforelsevis vanliga svenska ord.
Kursen omfattar 12 hift., som utsindas under
loppet av ett ar. Ni laser nar Ni har tid och
lust och Ni har god tid att smalta det Ni last.

och siind in kupongen! ENGELSKA-PA-FRITID kommer att kunna erhallas
Renom Er bokhandiare, men da det nu | forsta hand galler att bestimma upp-
lagans storlek bedes Ni siinda in kupongen direkt till forlaget.

WENNERBERGS FORLAG AB,

FREJGATAN 17, . STOCKHOLM 19.

uppgjord efter samma

metod, som anviindes av de allie-

rade ockupationsmyndighetierna

i Tyskland och Osterrike

stunder

Kursen @r utfiied | fickformat —
Ni bir hiaftet med Er och Ni kan
utnyttja tid, som annars gir till

spillo — t. ex. nidr Ni dker spir.
vagn, niir Ni dricker kaffe, ja ofta kan Ni studera ander det Ni utfér

Ert dagliga arbete.
V]

Lektor
F. CHARLENWORTH

Den svenskns kursen har tillrattalagts for svenska [or-

hallanden av den kidnde engelske liraren, Lektor Frede-

rick Charlesworth, som varmt rel derar d

Lektor Charlesworth var under Aren 1934—41 lektor i
engelska vid universitetet | Uppsala, och aren 1939-—10
gav han engelska leltioner | radio. Dessutom har han lett
otaliga kurser i engelska vid folkhégskolor, fér ABF ete.

FORSTA HAFTET GRATIS!

Det forsta hiftet sindes Er kostnadsfritt, direfter blir priset kr. 3.50
plus oms. per hiifte, alltsa inalles kr;38.50 exkl. oms. Porto tillkommer,
om Ni ej tar bockerna genom Er bokhandlare. Med andra hiftet foljer
en samlingspdrm och med det tolfte och sista en svensk-engelsk och
engelsk-svensk ordbok,

Kupong 1ill WENNERBERGS FORLAG AB, Postox 19006, Stockhoim 19

Undertecknad bestiller harmed ENGELSKA-PA-FRITID.

dag erhaller firsta hiftet kostnadsfritt, for de aterstiende
elva hiiftena betalar jag pr styck kr. 3.50 plus oms och
porto. Jag erhaller gratis parm samt svensk Isk
och engelsk-svensk ordbok.
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