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ihop sig till Malmdutstill-

drar det
ningen. Om inte alla tecken slar fel ar-
tar det sig till en verklig kraftmitning

mellan uppsvenskar och skaningar!
Grupperingen missforstds sikert av
ingen och infor de anstormande danskar-
na tar vi emot i samlad tropp.

Glddjande nog tycks nidmligen vara
vidnner pi andra sidan sundet omfatta
detta stundande modellbyggarmeeting
med alldeles speciellt intresse. Men si
ligger ju Malmo siarskilt vdl till. Vi be-
gagnar ocksd tillfillet att uttrycka en
forhoppning om att det danska deltagan-
det ska bli si talrikt och representativt
som mojligt. Det blir ett vardefullt till-
fdlle att mita respektive linders stan-
dard.

Att danskarna ar farliga konkurren-
ter kan vi emellertid redan nu tala om.
Dirtill har vi bade sett och lédst tillrdck-
ligt om danskt modellbygge av i dag.
Men just diarfor dr de sdrskilt vilkomna.

Huvudsaken med Malmoutstillningen
utgor dock inte tdvlingsmomentet utan
propagandan. Och det har visat sig att
ett av de bidsta medlen for att effektivt
arbeta for spridandet och populariseran-
det av modellbygget ar vilordnade ut-
stéllningar,

Teknik i Miniatyr &r beviset och
monstret, och vad de bada Tim I—II be-
tytt for det svenska modellbyggandets
genombrott och uppsving har omvittnats
fran de mest skilda hall. TfA :s malmed-
vetna omhéndertagande av modellbyg-
garnas intresse i spalterna och annorsti-
des har naturligtvis gjort sitt, och an-
ses av minga vara den frimsta orsaken
till att modellbygget som hobby vunnit
den terrding, som det redan innehar i
allt vidare kretsar.

Ett 6nskemal har emellertid lange va-
rit att #ven landsorten skulle begivas
med utstidllningar a la Tim. Nir TfA nu
tar det forsta steget att tillmitesgld
detta, dr vi overtygade om att det sker
i ett lyekligt 6gonblick under de bista
auspicier. Intresset frin de aktiva mo-
dellbyggarnas sida forefaller, som vi
redan haft anledning konstatera, mycket
stort.

Véra medarrangirers — Tidningen Ar-
betet och Reso — liksom vart eget in-
tresse for uppgiften kan inte vara
storre. Dessutom dr Malmé av gammalt
en utmirkt utstdllningsstad, vilken som
arrangor méinga ganger tidigare fram-
géngsrikt tagit upp konkurrensen med
huvudstaden.

Vi garanterar diarfér en verklizg mo-
dellbyggarfest i Skadne-metropolen den
12—23 mars. Den som inte blir med far
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nu att sinda in Er modell. Anmilnings-
tiden utgdr den 1 mars och Ni hinner
om Ni skriver i dag direkt till utstill-
ningens kommissarie, ombudsman Hugo
Holmstrém, adress Arbetet, Malmo. Han
star f. 6. inte med klockan i hand utan
har lovat forsdka bereda plats for si
méanga modeller, som det ver huvud gir.

D& ses vi alltsd i Malmé!

Annars glider vi oss 4t miniatyr-
racingens frammarsch, och framfor allt
at att de herrar i Stockholm, som tinkt
sig ta sporten pa entreprenad, borjat
fa upp Ogonen for att daven lilleputt-
vagnar behover de stora linjerna att
kiéra fram efter.

Genom TfA:s forsorg har nu den
forsta McCoy-vagnen ocksd nitt Sverige.
Den kom till Teknik for Allas Hobby-
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Da maste just Er
modell vara med.

tidnst ungefir samtidigt som nigra en-
tusiaster i Norrkoping ville sdtta snab-
bare fart pA modellracerbilsporten, Detta
uppfattade man i den goda Gstgotasta-
den som ett gott omen, och vi utsattes
for den mest hardnackade offensiv for
att forméis att vidarebefordra den efter-
lingtade virldsrekordvagnen till Norr-
képing.

Egentligen hade inte herrarna behivt
anstringa sig sd over all hiovan, ty vi
hade sjilvfallet inte tagit hit vagnen for
att sitta och titta pd den hir pa redak-
tionen.

Hur som helst, efter moget &Gvervi-
gande ansig vi oss f. n. bist gagna den
svenska modellracerbilsportens utveck-
ling genom att ge norrkopingsborna och
dirmed landsorten ett rejdlt handtag.
TfA McCoy-en kommer darfor att tills
vidare kéra for Norrkiépings Fickracer-
klubb och befinner sig nu under trim-
ning pa olika verkstider under ledning
av verkliga motorhajar.

Innan isen gir bort hoppas vi kunna
lamna savil foto som noggrann tidtag-
ning frin provkérningarna med vagnen,
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fatt hjilp med bade lokaler och eko-
nomi av direktér Orvar Sundqvist. Pri-
mus motor i norrkiopingsgdnget dr Lars-
Olof Unemar, en energisk herre, som si-
kerligen har alla mdéjligheter att boxa
fram klubben till nagot forndmligt.
Ar alla 25-talet medlemmar av hans ka-
liber sa blir det 4ka av. Vi dterkommer
med rapporter vad det lider. Tdnk pa
det, Norrképing, att nu star ni i ramp-
ljuset!

"It’s the real McCoy” — det dr den
verkliga McCoy — sidger numera ameri-
kanerna, nir de ska uttrycka sin fortjus-
ning éver nigon riktigt fornimlig sak.
Huvudstadens kvillstidningar har med
stor laraktighet upptagit denna slogan
utan att egentligen veta vad det ror sig
om. Nu har Norrképing méjlighet lira
dem den saken. Tack vare TfA!

0.E.

Omslagsbilden

Sveriges Grand Priz 1947 gir:k1
av stapeln pa Rommeheds flygfilt.
Omslagsbilden forestiller det seg-
rande ekipaget 1 klass A. Obser-
vera torsionfjddringen samt de
stora bromstrummorna. Se vidare

sieer den senaste rapporten frin norr- artikel pd sid. 12,
skylla sig sjédlv, men chansen finns @n- _kopingsp QL'L;QI.ZL&Aiﬁg_iQLSMiH_ﬂ.y_a_klyhb_h_d
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Professor Auguste Piccard, som pé sin tid slog alla héjd-
flygningsrekord med sin stratosfarballong, planerar att inom
kort slé alla tidigare djupdykningsrekord och g& ned till 6 500
meters djup, medan det tidigare rekordet ar pa 923 meter. |

nedanstdende artikel berattas om hur detta sensationella for-
sok kommer att tillga.

med metallbdgade glastgon kort: "Kapa
repen!” Virldens underligaste under-

n kvill nédr den afrikanska solen kas-
tar sina sista strilar Over oceanen

kommer fran ett fartyg langt ut till havs
en kran pa fordiack att svingas ut dver
vattnet. Sakta sénker den ett sireget fo-
remél ned mot havsytan.

Inuti foremalet befaller en liten man
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rofessor Auguste

vattensfarkost sjunker ned i oceandju-
pens stindiga natt, sedan den avskurit
varje forbindelse med moderfartyget.
Dagsljuset, som Annu skymtar genom
ventilerna, forsvinner hastigt. Zoologen,

rd

T.

och tlll honom hans filjesla-
gare Max Cosynn, var med re-

8 dan vid stratos ningsexperi-
menten, lingst t. n modell

den sliregna farkost med vilken

tirsbker.nid 6 500 meters djup.




den lille mannens ende medresenir, for-
soker se ut och gora sina anteckningar.
Tiden gér.

Den fritt kringsimmande undervat-
tensfarkosten d4r nu kilometer under
havsytan, nere i det stindiga morkret,
som tva kraftiga strdlkastare forvand-
lar till en undervattensfantasi. Tolv
timmar har forflutit. Den lille mannen
har avslutat sina studier, trycker pa en
knapp och...

Har maéaste denna fantasibeskrivning
av héndelsen sluta. Hit vet man vad som
kommer att hinda nir den lille mannen,
den kinde stratosfiarflygaren Auguste
Piccard, gor sitt betydels?;&@experi-
ment.

Men kommer den av honom uppfunna
dykarklockan, som han arbetat pd i ara-
tal, ocksd att stiga till havsytan ige
Inte ens professor Piccard vet detta med
sikerhet. Svaret kommer att telegrafe-
ras ut over viarlden den morgon inom
kort di professor Piccard gir sitt forsok
att g ned till 6 500 meters djup, atskilli-
ga ginger djupare &n det nuvarande re-
kordet pa
fessor William

\
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Den stalkula i vilken professor Piccard
kommer att foreta sin riskabla resa ned
i det okiinda, viger 10 ton, &r omkring
2 meter i diameter och har 90 mm tjocka
viggar,. Icke desto mindre dar den specifi-
ka vikten av hela kulan utan ballast lat-
tare dn vattnets och diri ligger profes-

sor Piceards hopp.
{ forhillandet skulle

Vore detta inte
dykarklockan forsvinna for alltid, ty det
as nigon kabel, si-

kommer inte att fin
som den Beebe anvinde, for att hala upp
klockan igen. Med en kabel skulle Pic-
card sdkerligen inte komma mycket dju-
pare in Beebe.

Professor Piccard
komma tillbaka till havsytan genom att
utnyttja principen ldttare an vatten i sin
siregna undervattensfarkost. Kulan har
nimligen sammankopplats med en bat-
formad flotte fylld med drygt 14 m3 litt
ja, som alltsi motsvarar vitgasens
ift i nder kulan finns,

riknar med att

stycken slippas, men-pro-
har dessutom ordnat med




en langsam, kontrollerad stigning. I ett
kopparror finns nigra hundra kilo jarn-
filspan. Nir elektromagneten kopplas av
flyter filspdnen ut med en hastighet av
endast omkring 25 kg i minuten.

P4 vardera sidan av kabinen finns det
en ventil, tillverkad av 150 mm tjock
plastic. En dr avsedd for den fotografis-
ka utrustningen, som automatiskt kom-
mer att ta tio bilder i sekunden medan
den andra dr avsedd for de bidgge mén-
nens observationer.

For att lysa upp morkret nere pd des-
sa djup har man monterat upp tva stril-
kastare pa 3 300 normalljus vardera och
dessutom finns det tvd elektriska moto-
rer for att forflytta hela dykarklockan
framét och bakit. Farten kommer emel-

(Forts. pd sid, 23.)

Tre bilder av Pleccards dykarklocka. Siffror
och bokstiiver anger: 1) Blossmunstycken for
att signalera klockans position sedan den ater-
vidnt till ytan. 2) Sju aluminiumtankar fyllda
med olja Littare #n vattnet. 3) Strilkastare.
4) Ovre observatlonsposten. 5) Sliiplina. 6)
Torrbatterier. 7) Ballast av jiirnfilspin. 8)
Elektromagnet fir ballastens slippande. 9)
Propeller. 10) Flytklocka. 11) Nedre observa-
tlonsposten. 12) Hela ballastaggregatet kan
sliippas for att ge dykarklockan hiigre stig-
fart. 13) Startkabel och forblndelselinjer. 14)
Syremiitare. 15) Ventilator. 18) Luftkonditio-
neringsaggregat. 17) Observationsventil. 18)
Propellerkontroll. 19) Djupmiitare. 20) Syre-
behillare. 21) Forrad av mat och dryck. 22)
Automatiskt arbetande filmkamera. 23) Obser-
vationsventil av plastlc. 24) Behillare som kan
fyllas med vatten for att ge kabinen Gkad vikt.

X

A) Nedstigningen med Piccards dykarklocka,
som med ballast ir tyngre in vattnet. C) Skip-
linan fungerar som stabilisator. D) FPa &ns-
kat djup stoppas sjunkningen genom att en
mindre ballast slippes. Propellrarna startar
filr att tillita ldngsamma horisontella forflytt-
ningar. B) Da ballasten sliippes blir dykar-
klockan Littare fin vattnet och stiger dter till
ytan.

28/2 1947 TEKNIK for ALLA D
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ﬁénobrottstiden 1829-1856

Av ftrafikchef Nils Ahlberg®

Jﬁmf&irt med de djur, som av naturen

begdvats med formaga att hastigt for-
flytta sig, 4r minniskan en mycket ling-
sam varelse. Jepardeng 110 km/t, kapp-
1opningshistens och vinthundens 90 km/t
och t. 0o, m. harens 70 km/t har varit
ouppnieliga fore jarnvigarnas genom-
brott. For att ej tala om svalans och
lirkfalkens 240—250 km/t som ej Over-
traffades fore flygmaskinens tidsilder.
Man kan sdlunda konstatera, att ingen
mianniska uppndtt verkliga fartsensatio-
ner forrin ndgra Artionden in pa 1800-
talet.

Tanken att begagna ingan som fram-
drivningsmedel uppstod under 1700-ta-
lets senare hilft i England, Frankrike,
USA och Sverige. Svensken Karl Hoég-
strom hade 1791 uttinkt realiserbara
planer for en Angdriven jarnvig. Han
mottes av kompakt motstdnd, utvandrade
och avhoérdes icke vidare. De forsok, som
i de ovriga ldnderna gjordes under 1700-
talet, ledde icke till anvindbara resultat.

Under 1800-talets tre forsta decennier
byggdes i England Atskilliga anvindba-
ra lokomotiv, samtliga avsedda for gods-




transport. Dessa lok var mycket lang-
samma, och for persontrafiken, som
kriavde storre hastigheter, anvindes i re-
gel histar. Detta later numera ganska
kuridst, men s& var det.

Sund utveckling brukar g gradvis.
Ett undantag harifran var tivlingen vid
Rainhill i England, som i oktober 1829
avhills i avsikt att f4 fram en lamplig
loktyp for personbefordran 4 den nyan-
lagda jarnvagen mellan Liverpool och
Manchester. For detta dndamél var tiv-
lingen framgéngsrik och grundvalen for
snabb persontrafik lades definitivt.

Tivlingen vid Rainhill resulterade som
bekant i en dverligsen seger for Robert
Stephensons Rocket, vilket var det enda
lokomotiv som fyllde de uppstillda ford-
ringarna. De bada andra, John Eriessons
och Braithwaite’s Novelty samt Hack-
worth’s Sans Pareil blev, kan man siga,
diskvalificerade pa grund av upprepade
misséden med pannor och armatur. Roc-
ket var emellertid icke det lok, som upp-
nddde de hogsta hastigheterna, vilket
framgir av nedanstiende uppstillning:

Vid invigningen av Liverpool & Man-
chester Railway intriffade den forsta
kdnda jarnvigsolyeckan. Parlamentsleda-
moten och jarnvigsentusiasten Huskis-
son skulle passera ett spar for att hilsa
pa& hertigen av Wellington, motstandare
till jérnvdgar och overkordes ddrvid av
ett tdg draget av Rocket. Roster hojdes
for att festligheterna skulle avbrytas;
George Stephenson, som insig vilken
ogynnsam psykologisk verkan detta skul-
le fa, genomdrev att programmet full-

Novelty Sans Pareil

: Rocket

Hagsta hastighet, ensamt lok, km/t ............. 48,0 51,0 —_

o . , med tdg, P L T o T e 25,7 83,0 36,5
Medelhastighet, g5 i S E T T IR T 19,8 — 24,0

De tre loken hade foljande huvuddimensioner:
Lok Rocket Nowvelty Sans Pareil
iy et e DAL R A T ey 0-A-1 1-A-0 0-B-0
Cylinderdiameter mMm ... ......coveeeiveiiaveas 0,56 0,17 0,98 .
AR e T s A R e e L e S 419 830/425 457
Drivhjulsdiametor Mam . .cvocvnn cniinnnannesanss 1485 1250 1870
v e T e S B N R S S 3.5 3,5 3,5
Blduto gl v o bit o i s o by sshis 12,0 3,8 8,4
GrAr T e WSl T ot S T ST S 208 152 178
Vikt i tjinst ton ........ T (= RN 48 3,9 4,9
R T T e e O R R e 2,5 2,0 4,9
Tenderns vilct i t7dnst tom . ... ..o enniiniins 3.2 = 3.4
JEZerteeiazain e S e W TCNON e e 274 139 241

Rockets dimensioner var de bist av-
viagda och att bésta lok vann ir odisku-
tabelt. De uppnidda hastigheterna torde
f4 tas med en viss reservation, ej minst
pd grund av den tidens primitiva f&v-
lingsarrangemang.

Man kan konstatera, att det officiella
hastighetsrekordet efter tédvlingen vid
Rainhill var 48 km/t. Noveltys 51 km/t
kan betraktas' som icke officiellt virlds~

rekord. Bada skulle snart komma att-

dvertriaffas.

28/2 1947 TEKNIK fér ALLA
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Viinstra  bildraden
visar frin ovan:
Spiirviddssegraren
Liverpool 1848;
London & North
Western's long-boi-
ler-lok for sniilltig
1846; Midland Rail-
ways lok Jenny
Lind 1847; Gaver-
nor Paine 1849;
Camden & Amboy's
Crampton-lok 1849,
Lingst ned t. h.

8 TEKNIK for ALLA 28/2 1947

Bristol & Exeter's
tanklok, typ Pear-

foljdes. Mr. Huskisson inlades i en personvagn, lokomotivet
”Northumbrian” av forstorad och forbiattrad Rocket-typ kopp-
lades for och med George Stephenson som forare kordes detta
virldens forsta ambulanstig till Eccles, dir liakarhjdlp gick
att f4. Mr. Huskissons liv stod dock ej att rdadda.

Resan innebar emellertid ett markligt rekord i det att 24 km
tillryggalades p4 25 minuter, vilket motsvarar en medelhastig-
het av 57,6 km/t. Sadana hastigheter hade knappast jarn-
vagsentusiasterna sjédlva riknat med. Olyckan kom hirigenom
indirekt att starka tilltron till jarnvigarnas anviandbarhet.

Northumbrian hade foljande huvuddimensioner: Cylinder-
diameter 279 mm, slaglingd 406 mm, drivhjulsdiameter 1524
mm, dngtryck 3,5 kg/cm?, eldyta 35,1 m?, rostyta 0,49 m?2, vikt
i tjanst 7,5 ton, adhesionsvikt 4,0 ton, dragkraft 470 kg,

Sedan ovannamnda for sin tid fenomenala rekord slagits
forekom inga omnimnanden om andra saddana foérrdn i slutet
av 1830-talet. Rocket-klasseng eftertriddare, de s. k. Planet-
loken, var ej limpade for hogre hastigheter. D& var Bury’s
lok battre, men man fir nog ocksi forutsiatta att allminheten,
som var ovan vid hogre hastigheter, ej ville dka alltfor fort.
Dessutom torde det atgatt ndgon tid att fa fram signalsystem,
effektiv sdkerhetstjanst och rutin. Sidkerligen var man dven
man om att ej skada sin popularitet med alltfor méanga olye-
kor.

Det fanns emellertid i England en man med vidstréckta per-
spektiv. Hans namn var Isembard Kingdom Brunel, Han var
ingenjor och var sikerligen fore sin tid Atminstone betriffande
dimensioner, varom bl. a., oceaningaren Great Eastern om
30 000 ton bar vittnesbord. Hans storsta och mest originella
verk var dock Great Western Railway (Stora Viastbanan), pa
vilken han avsig att uppnd oerhorda hastigheter. For detta
andamél valde han en mycket stor sparvidd, 7 fot 1/4 tum =
2 139 mm, och byggde banan oerhort stabilt. Resultaten ldt ej
heller vdnta pa sig.

Ar 1839 uppnéddes en hastighet av 756 km/t av loket North
Star, byggt av Robert Stephenson 1837. Detta tillhorde dem
enda lyckade typen av Great Westerns forsta uppsidttning och
var den modell, som bolagets fridn Ar 1837 anstillde maskin-
ingenjor Daniel Gooch anvinde som forebild for ett flertal
senare anskaffade loktyper.

Pifoljande ar uppniddes 80 km/t av de bdda loken Vulcan
och Baechus, levererade av Chas. Tayleur & Co. iren 1837—38.
Dessa lok var mindre lyckade med bl. a. drivhjulen lagrade
ovanfor ramarna. Man kan ej frita Brunel fran att under de
forsta aren ha bestillt en del lok, avsedda att bli hastighets-
vidunder, men som endast blev misslyckade experiment.

(Forts. pd sid, 22.)



TELETEKNIK och SJONAVIGERING

radar som den ir kan ej utan
navigeringsindamal,

ning anvinder sig av den ordinarie

Bland de hjilpmedel for sjofolk, som nu efter kri-
get vintas fi4 en stor betydelse iir frimst radar. Men
vidare anvidndas for
man miste pi
kunna se, var norr ir. En genialisk engelsk uppfin-

sen, som den brukar finnas pa mindre fartyg, som gi-
vare av viderstreckens lige och medelst teletekniska
metoder overforas de sedan till radarlnstrumentet.

radarskirmen

magnetkompas-

tt radar allmidnt vidntas komma till

anvindning pi sivil stora som smi
fartyg dr nu tydligt. Den mest anvédnd-
bara formen for radars marina tillimp-
ning ar planpositionsindikatorn (P. P. I)
dédr bilden av omgivande firemal synes
i samma relativa positioner som pd en
karta didr fartyget befinner sig i centrum.
Om indikatorn dr fast befinner sig far-
tygets stdv alltid i en riktning, t. ex.
uppat pa fig. 1 a, som visar ett fartyg
pa vig in i en flodmynning. Ensam dr
denna anordning inte till stor hjdlp for
navigeringen. Vad som behovs dr ett an-
givande av vaderstrecken genom en kom-
pass. Forst ndr man vet at vilket hall
norr befinner sig kan man ldtt bringa
indikatorbilden i relation till sjokortet.

S&4 snart fartyget @ndrar riktning ro-
terar emellertid hela bilden s& att re-
sultatet blir suddigt och kartan maéste
orienteras pa nytt. Biista resultat erhil-
les om indikatorn sjidlv elektriskt orien-
teras sd att norr alltid befinner sig upp-

FiG.1

FARTYGETS

E-| ;
HMAN OVER|
MoToR

2-FAS g,
400 Per. 2
WAXEL-—— .

AA

FORSTAR-
KARE

l L

Navigering  med

hjdlp av det be-

hindiga Ulla in-
strumentet.

at. Med hjilp av impulstekniken kan latt
en ljus radie anbringas pa indikatorns
skirm som riktningsvisare sdsom pa fig.
1 b, dir det nu tydligt syns att farty-
get dr pA vig At vister. Indikatorns vi-
derstrecksstabilisering mojliggér ocksa
att en fast skala placeras runt periferin,
pd vilken kursen ndr som helst kan av-
lisas och med hjilp av en roterande
kursvisare — alla angivna foremals bi-
ring kan bestimmas. .

Gyrokompassen, sem tillhor standard-
utrustningen pa krigsfartyg och stirre
handelsfartyg har repeterkompassanord-
ningar som kan anslutas till planposi-
tionsindikatorn. De manga andra far-
tyg, som skulle ha nytta av radar, ar
tyvarr vanligen for-
sedda med magnetkom-
passer, vilkaisin stan-
dardutformning ar ur
stdnd att vidarebe-
fordra sina utslag el-
ler kontrollera pi av-
stdnd beldgna instru-
ment. Att installera
en extrakompass bara
for detta andamél sy-
nes icke vara ndgon
god losning, eftersom
gyrokompasser ar
dyrbara och kraver
sakkunnig vird, me-
dan det betraffande
magnettyper ar svart
nog att finna ytterli-
gare en punkt pa far-
tyget som dr nigot si
nar fri fran storning-
ar. Man blir alltsd

fFIG.2

dinarie skeppskom-
passen.
20 Jverst dels en sche-

i matisk bild av radar-
skirmen wutan hjdlp
av kompass och dirin-
till sedan den korrige-
rats av kompassen.
Dérunder anliggning-
ens kopplingsschema.

hanvisad till den or-

Det brittiska amiralitetet har givit £ol-
jande detaljupplysningar om hur en van-
lig fartvgskompass kan #@ndras sa att
den kan styra P. P. I. och andra sekun-
diarkompasser utan att den pa nagot sitt
blir olamplig for sitt normala bruk ens
i héndelse av maskinstopp.

Det elektriska systemet.

En normal fartygskompass bestar av
ett cirkelrunt "kort” med en svidngtapp i
centrum och med magnetnalarna (vanli-
gen tvd) under varandra i en skal fylld
med en blandning av alkohol och vatten.
Amiralitetet anvande en kdnd teknik att
gora vidtskan elektriskt ledande genom
att tillsitta en liten mingd litiumklorid
och anbringa elektroder runtom skélen
och vid kortet, si att kompassen kommer
att verka som en elektrisk brygga. Fyra
elektroder fistes vid skilen med 90° mel-
lanrum och en metallremsa vid kompass-
skivan omkring ena hélften av dess om-
krets. Tva av elektroderna ar forbund-
na till en vixelstromskilla, som synes i
fig. 2, och de andra tva samt vixelspin-
ningens mittpunkt med en 4-stegsforstir-
kare, Utgingsenergin fran denna for-
stirkare matar ena fasen i en 2-fasmo-
tor, som #dr kopplad till kompasskalen
medan den andra fasen kontinuerligt far
sin tillforsel genom stromgeneratorns
andra fas.

Med kompasskivan i den symmetriska
stdllning, som synes pa fig. 2, kommer
bryggan i jamvikt och féljaktligen for-
ses endast en av motorns faser med
energi, varfor ingen vridning uppstar.
Om nu fartyget dndrar kurs, gar den
halveirkelformiga elektroden runt i for-
héllande till de andra (som t. ex. i fig.
2a) och bryggan bringas ur jamvikt var-
igenom motorns andra fas fir energi ge-
nom forstirkaren. Motorn driver skélen
runt tills den &ater befinner sig i linje
med kompasskivan, varvid bryggan ater
kommer i1 jamvikt och motorn stannar.
Om fartyget viander i motsatt riktning
fir strommen motsatt fasldge och mo-
torn rior sig i motsatt riktning. Detta

(Forts. pd sid. 27.)
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Hantverk och verkstadsarbete III

Gjutning. (Foris)

Péfyllningen av tackjarn, skrot och

brénsle i kupolugnarna, den s. k. be-
skickningen (chargeringen) omhéander-
has av kupolugnskotare (ugnskotare, pa-
sittare, ugnskarlar 1, 3. 4. 6. 7. 17).
Vanligen blandar man nytt gratt tack-
jarn med olika slag av gjutgodsskrot
for att fa lamplig sammansidttning pa
jarnet med hidnsyn till lattflytenhet vid
giutningen samt hardhetsgrad och slit-
hallfasthet hos det fardiga gjutgodset.
Sméltningen sker kontinuerligt si ldnge
gijutningen pagar i det att kupolugnsko-
taren fyller pid ugnen med tackjarn,
skrot och koks i omviéxlande skikt samt
overvakar regleringen av blasterluften.
Vid tappningen gores ett hal vid ut-
slagsrdnnan varpa jarnet tappas i skin-
kar for att fraktas till formarna.

Vid mindre gjuterier bar gjutaren
jdrnet i handskopor s. k. handskankar
till formarna. 1 stirre transportmekani-
serade gjuterier diaremot forslas jarnet
ut till formarna med tillhjilp av tra-
verser manovrerade av ilraversfirare
(4. 6. 7. 12, 15. 17. 18), Vid mindre gju-
terier bitrdder gjuterihantlangare (hant-
langare, hjidlpare [1]. 2. 3. 7. 12) med
detta arbete. I alla gjuterier spelar
transporter av olika slag stor roll. Jarn-
tackor och skrot, koks, kalk, sand och
flaskor, allt ska transporteras.

Arbetet med formningen kan ske for
hand efter 16sa modeller eller ocksi som
maskinformning med s. k. britt. Hand-
formare, kirnmakare samt vid mekani-
serad produktion, maskinformare, &r
sysselsatta med dessa uppgifter. Vid
formarnas tillverkning anvinder man
sig av modeller, vanligen av tri, utférda
av modellsnickare (2. 3, 17) eller av me-
tall, utforda av modellfilare. Vid mass-
produktion férekommer ofta modeller
tillverkade av gjutjirn eller andra me-
taller. For att kunna tas ut ur formen
méste en modell vanligen utféras i tva
halvor eller vid mera komplicerade fire-
mél i flera delar.

Sedan gjutgodset svalnat ska det "slas
upp” dvs. tas ur formarna. Detta arbete
utfores av uppslagare (urslagare 1. 3.
4. T). Sker det nattetid kallas vederbo-
rande ofta nattuppslagare.
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sion yrkesdversiki. Tidigare avsnitt har varit inférda i nr 8, 10, 12, 14, 16, 18,
19, 20, 22, 23, 24, 25 1946, 1, 2, 3 och 4 1947, n&sta inféres i nr 6.

r WY
[ Sjuttonde avsnittet av ingenjér Olof Hellgrens i Statens Arbetsmarknadskommis-

Gjutgodset ska darpa rensas, dvs. be-
frias fran vidhangande sand, gjutsom-
mar ete. Det fraktas darfor till rense-
riet, ddr rensare (gjutgodsrensare, sku-
rare [1], 2. 3. 6. [7]. 12. 17) tar det un-
der behandling. Detta sker med tillhjdlp
av olika verktyg som sandblaster, luft-
drivna mejslar, smirgelskivor. Aven
rens- och skurtrummor forekommer. Allt
efter de verktyg som rensarna anvinder
kallas de mejslare, slipare, smdrglare,
sandblistrare etc.

Handelsgjutgods ytbehandlas seder-
mera ofta genom emaljering, galvanise-
ring etec. Arbetet utfores av ytbehand-
lare.

Inom mekaniserat gjuteri har hand-
formningen ersatts av maskinformning.
Formmaskiner har kommit till en mye-
ket vidstrickt anvindning. De skites av
maskinformare ([1]. 2. 8. 4. 6. 7. 8. 12.
15. 17). For formningen anviindes mo-
dellplattor, s. k. briatt. P4 dessa samlas
ofta ett flertal modellhalvor. Britten ut-
fores ofta av metall av brattmakare eller
modellfilare (2. 8. [7]). Modelldelarna

Handformare i arbete vid Wedaverken.

gires i ett stycke med plattan, For form-
ning av kugghjul, remskivor ete, finns
specialformmaskiner. Uppstillare (1. 3.
4. 7) stdller upp formarna och gir klart
for avgjutning. Uppslagare (urslagare
1. 3. 4, 7.) slar ur flaskorna och i mot-
sats till' arbetet vid handformningen
sker detta dven pa dagarna. Brdttmon-
torerna (2. 3. 4. 6. 17) iordningstiller
modellerna for maskinformningen. I ov-
rigt forekommer samma sysslor i ett
mekaniserat gjuteri som i handgjuteriet.

ADUCERINGSVERKEN &r alltid
forbundna med jarngjuterier, da det
gods som ska aduceras utgires av gjut-
jarn. Aduceringsgods framstélles av vitt
tackjirn och for sméiltningen av detta
anviandes ofta flamugnar. Tillverkningen
bestir av massartiklar, som framstilles
genom maskinformning, kokillgjutning
ete. I dvrigt tillgar framstillningen av
aduceringsgods pa samma sidtt som an-
nat giutgods. Vid aducering forbdttrar
man egenskaperna hos gjutgodset genom
att minska kolhalten varigenom de gjut-
na, sprida foremalen erhaller seghet och
smidbarhet. Vid aduceringen nedpackas
foremélen av aducerare (1. 3. 6. [8].
[14], 17) i jarnkistor, ofta av rund sek-
tion, tillsammans med oxiderande #m-
nen: hammarslagg, blodstens- eller
myrmalm ete. Ladorna eller kistorna
staplas sedermera pa varandra, vanligen
tre 4 fyra, di staplarna blir manshoga.
De placeras sedan 1 ugnen pa sdrskilda
pallar eller bottnar, forsedda med flin-
sar eller fotter pd undersidan si att en
truekférare (2. 3. 4. 12, 15, 17. 18) kan
komma &t att lyfta hela stapeln.

Fogarna tillsmetas med bruk och
ibland oversmetas hela stapeln for att
skydda den mot ugnsgaserna. Ugnarna
kan vara av olika konstruktioner, av-
sedda for direkt eller indirekt eldning
med ved, generatorgas eller nigot annat
brinsle. Innan aduceringen borjar till-
smetas ugnens dorrar med lera for att
forhindra gaserna att uttrdnga eller
luft inkomma i ugnen.



Upphettningen av ugnen méste ske
gradvis och s& jamt som mojligt. Av
storsta vikt dr att den ritta temperatu-
ren darefter hilles oavbrutet och med
mycket sma avvikelser. T.o.m. sma fel
i detta avseende kan inverka menligt pa
godsets beskaffenhet. Efter aduceringens
slut stinges ugnens spjall, varefter den
langsamt far svalna. Godset uttas ej ur
ladorna forrin det d4r sd svalt, att det
kan hallas i handen. En hiftig avsval-
ning gir godset sprodare.

Vid omkullstjdlpandet av ladorna
efter uttagningen ur ugnen tillvaratas
packningsmaterialet och godset gar till
rensning samt avsyning. Vid storre adu-
ceringsverk forekommer arbetsfordel-
ning varvid arbetsuppgifterna speciali-
seras pa packare (1. 3. 6), eldare (3. 8.
[91. 14. 17), rivare ([1]. 2. 3. T), ren-
sare (skurare 2. 3) och awvsynare (2. 3.
6. 17).

STALGJUTERIERNA har mycket
stor betydelse sdrskilt fér framstillning
av maskingods med stor hallfasthet, Till-
verkningen av de stérsta ramar, t. ex.
stivar och roderstativ samt propellrar
for fartyg sker i stdlgjuterier liksom
giutning av kanoner m. m.

Rématerialet smiltes i martin-, besse-
mer- eller elektriska ugnar. Arbetet ut-
fores av smdltare (2. [7]. 8. 13. 14. 17)
och hjilpsmiltare ([1]. 2. 8. 4. 7) samt
ovriga ugnsarbetare. Det smiilta stilet
transporteras av traversforare ([3]. 4.
6. 7. 8. 12, 15. 17, 18), som mandvrerar
traverser fridn korg ut till arbetsplat-
serna dir gjutgodstappare ([1]. 2. 3. 4.
6. 7. 12, 15, 17) utfor gjutningen i for-
marna. For vissa transporter anviindes
bockkranar mandvrerade av bockkranfi-
rare (kranforare 4. 6. 12. 15. 17. 18).
Kopplare (2. 4. [T]. 15. 17) kopplar lyf-
ten och dirigerar kranarnas arbeten.

Arbetet i stalgjuterier sker i stort sett
P4 samma sdtt som i jirngiuterier. Man
har dock att ta hiinsyn till stalgjutgod-
setg storre krympning och storre beni-
genhet for blasbildning samt den higre
giutningstemperaturen, Det sistndmnda
nodviandiggor eldhirdigare formar #n
vid jarngjuterierna.

Modellsanden bestir hir av krossad
kvarts, sandsten och tegel. Den krossas
av krossare ([1]. 2. 8. 6. 7. 12) i kross-
verk, varpd Fkvartsblundare (sandblan-
dare, sandberedare 1. 3. 6. 7. 8. 12)
blandar modellmassan och #r ansvariga
fér blandningens kvalitet, Massakérare
(3. 7. 12) fraktar formmassan till olika
arbetsplatser och rdsandsrisstare (1. 3.
7. 12) risslar den for formningen erfor-
derliga fyllmassan. Torrsandsrisslare
(1. 3. 7. 12) risslar den i formningen in-
gldende retursanden.

Krokmaskinskitare (3. 6. 7. 12) skiter
maskin for tillverkning av giuterikrok,
och krokrdtare (7. 12) ritar och juste-
rar anvind gjuterikrok samt tillverkar
och ordnar sandhakarna, “kroken”, som
dr avsedd for upphingning av sanden i
giutflaskorna. Arbetet utfores ofta av
dldre f. d. gjuteriarbetare liksom fallet
fir med stadning och renhallning av gju-
terilokaler, matsalar m. m., ett arbete,
som utfores av stidare (3. 7).

Handformare (stdlgjutare, gjutare,
formare 2, 3, 4. 6, 7. [8]. 12. 15. 17) till-
verkar och hopsitter gjutformarna samt

Maskinformare vid en skakformmaskin
med vindbord.

svarar for formarnas klargdrande fore
avgjutningen. Bl.a. bestryker de formar-
nas insida med grafit eller kvartspul-
ver. Dessutom forser de ingjutséppning-
arna med stora sjunkgjut, dvs. i formen
insatta ingjutsboxar, i vilka .metallen
fir na upp, si att den i sjilva formen
befintliga metallen stAr under ett visst
tryck vid stelnandet. Den hirvid bildade
stalklumpen, som hanger fast vid fore-
malet genom ingjutet, bendmnes sjunk-
huvud (matargjut). Hjdlpare pa gjut-
plan (2, 3. 7. 12) bitrider vid hopsitt-
ningen och giutningen. Boxmakare (2.
3, 6. 7. 12) tillverkar ingjut och sjunk-
boxar. Torkugnseldure (ugnsskitare, el-
dare 3. 6, 7. 8. 12) skiter torkugnarna,
savial stationdra som transportabla, i
villka formar och kirnor torkas fore
giutningen. Vid en del bruk eldas ugnar-
na med hyttgas. Dir si ej dr fallet ar
torkugnseldarna ofta hehjilpliga med
bréanslets inkérande. Vid formningen ar-
betar dven handkirnmakare (2. 3. 4. 6,
7,12, 15. 17), som tillverkar kidrnor for
hand samt maskinkdrnmakare (2. 3. 6.
[7]. 17), som formar enklare kdrnor i
maskin. Maskinformare ([1]. 2. 8. 4. 6.

7. 8. 12, 15. 17) tillverkar gjutformar i
formmaskiner.

Urslagare (uppslagare 1. 3. 6. 7. 12)
slir ut gjutstyckena ur flaskorna sedan
godset svalnat samt deltar for ovrigt i
handrickningsarbeten inom gjuteriet.
Transportarbetare (2. 3. 7. 12) ombesor-
jer marktransporter inom gjuteriet. Di-
versearbetare (hjdlparbetare, hantlang-
are [1]. 2. 8. 7. 12) deltar i olika goro-
mal och far ofta rycka in som ersiittare
for andra.

I renseriet rensar grovrensare (grov-
skrotare, skrotmejslare 1, 3, [4]. 6. 7.
17. 18) gjutgodset frdn sand, krok
och grader med tillhjilp av luftdrivna
mejselhammare. Gjutskirare (gasskira-
re 6. 7. 12. 17) avldgsnar genom skir-
ning med syrgas ingjut och sjunkhuvu-
den frin gjutgodset. Finrensare (fin-
skrotare, mejslare 2, 8. [4]. [5]. 6. [7].
12. 17) rensar gjutgodset fran slagg och
gjutgodsrinder medelst tryckluftdrivna
mejselhammare. De uppmejslar #Hven
eventuella felaktigheter i1 gjutgodset
samt befriar det frin glédspin och efter
skidrningen kvarvarande mérken fran
sjunkhuvuden. Ffterrensare (efterskro-
tare 2. 3, [4]. [5]. 6. [7]. 12. 17) utfor
en slutlizg genomging av gjutgodset
medelst mejsling eller slipning fér juste-
ring av eventuella svetsar ete. Sandblist-
rare (blidstrare, sandblésare 2. 3. 6. [T].
17) putsar gjutgodset genom att i blis-
terkurar blisa sand mot detsamma. Mejs-
lare (2. 3. 6. [T]. 12) mejslar upp even-
tuella felakticheter i det sandblistrade
giutgodset och svetsare lagar felaktighe-
terna. Ofta utféres detta arbete av bdg-
svetsare (elektriska svetsare 2. 3. 4. 6. 7.
8, 17). Gjutgodsslipare (slipare 2. 8. 6, 7.
12, 17) slipar giugodset med slinmaskin
for att f4 ytan blank och ren. Meiselsli-
pare (slipare, skidrpare 2. 3, 6. 12, 17)
viissar i slipmaskinen de meislar, som
kommer till anviindning i gjuteriet,

(Forts. i niista nr.)

Interior frd;z handformmingsgjuteri hos Bolinder-Munktell i Eskilstuna.
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Racervagnarna
pa Rommehed

Sveriges vinter Grand Prix den 9 feb-
ruari 1947 genomfirdes pa en perfekt
upplagd tavlingsbana (5150 m) pid Rom-
meheds flygfalt i Dalarna under en klar-
bla himmel och en temperatur av — 22
grader. Tyvirr stod endast fyra av de
sexton anmilda racervagnarna pa start-
linjen dA startskottet gick klockan 11,15.
Av dessa fyra var tre av mirket ERA,
forda av resp. engelsméannen R. Parnell,
H. L. Brooke och G. Abecassis. Den fjir-
de racern var en Bugatti, ford av sven-
sken G. Nobelius. Bland de &vriga an-
milda vagnarna marktes Maserati, Tal-
bot, Delahaye, Mercedes och Alfa Romeo.
Klass A vanns av engelsmannen R. Par-
nell (Era) och klass B for sportvagnar
av stockholmaren Raymond Sjoqvist
(Citroen).

E.R.A. 4r en forkortning av English
Racing Association. Bakom ERA-racer-
vagnarna stdr hela Englands ledande
bilindustri. Vagnen &r byged pa s sitt
att varje firma levererar sin specialitet.
En levererar t. ex. kolvar, en annan
tandstift osv. Man kan sidga, att den mo-
tor, som ERA byggde 1933 endast var
en standardmotor av fabrikat Riley, vil-
ken hade forbidttrats med hjdlp av en
Roots kompressor samt ett cylinderlock
av littmetall, Aren gick och man arbe-
tade méalmedvetet vidare pa gjorda erfa-
renheter med mottot: "Starkare, snab-
bare.”

1939 hade man lyckats fi fram en rak
6-cylindrig Zollerkompressormatad mo-
tor med tva S.U. fallférgasare. Cylinder-
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Det enda svenskfirda
ekipaget i1 racerklassen:
G. Nobelius Bugatti.

volymen #r 1487 kubikcentimeter, slag-
lingden 80 mm samt cylinderdiametern
63 mm. Motorn utvecklar 173 bromsa-

Den segrande ERA-racerns kraftbetona-
de framparti.

de hk per liter. Vid 7 500 varv och med
en kolvhastighet av 18,8 m/sek har ERA-
motorn en effekt pa
260 hk. Denna ef-
fekt erhélles forst
och framst tack va-
re den sidmonterade,
tvabladiga Zoller

Forarplatsen i ERA-
racern. P& instru-
mentbrddan fr. vins-
ter raknat finns: ol-
jepump, luft-, olje-,
 hastighets- och tem-
peraturmdtare. Hd-
ger om foraren sit-
ter vixelspaken och
haendbromsen.

centrifugalkompressorn, vilken medger
ett hogt tryck. For att kunna ha kom-
pressorn pa sidan om motorn har man
flyttat denna 76 mm &t vinster.

ERA-motorns toppventiler fungerar
med hjidlp av stotstinger samt vippar-
mar, vilka piverkas av tva i blocket pla-
cerade kamaxlar. Utloppsventilerna ar
storre dn inloppsventilerna. vilket beror
pa att de forstndmnda dr saltkylda och
foljaktligen har tjockare spindel. For att
erhilla storsta mojliga genomstrom-
ningsyta har man gjort utloppsportarna
fyrkantiga. Dessutom dr alla ventilséd-
tena utbytbara. Ventilerna ar placerade
i 90 graders vinkel.

P4 den senaste ERA-racervagnen har
man lyckats placera foraren ca 76 mm
ligre &n forr beroende pi att kardan-
axeln sinkts.

Den synkroniserade vixelldidan &r
sammanbyggd med kardamen, foljande
fyra vixlar framat finnes: 1,27:1;
1,645:1; 1,895:1 och 2,73:1 som sva-
rar mot resp, hastigheterna 273,6 km/
tim, 225,38 km/tim, 200 km/tim och 128,7
km/tim.

Rattstangen gir snett ner vinster om
motorn. Forbindningen med kuggsting-
en, vilken ligger nigot bakom kylaren

“och varifrdn de tvaA styrstagen utghr,

sker medelst tre stycken kuggdrev.

En intressant sak betrdffande fir-
stirkningen av sjidlva ramen, som &ir
gjord av ovala stdlrér, dr det klenare
pidsvetsade roret. som gir utmed hela
balken. Bakaxeln ligger inne i ramen
och skyddas av Luvax Girling stétdim-
pare. De hydrauliska bromsarna ir av
Lockheeds fabrikat. De frimre broms-
trummorna &r luftkylda. Trummornas
innerdiameter dr 368 mm och bredden pé&
bromsbanden 51 mm. Hjulen #ir av
"Rudge”-typ med 6,00 X 18" eller 6,00 X
19” dick.

Ovrigt av intresse betriffande den
engelskbyggda ERA-racern #r: axelav-
stdnd 2 641 mm, sparvidd 1 320 mm samt
max. vikt 873 kg.

Den italienska racervagnen Bugatti,
konstruerad redan 1924 kommer sikerli-
gen for alltid att ha limnat efter sig
den storsta segerlistan. Aren 1924—1926
noterade Bugatti inte mindre #n 1045
segrar pa kontinentens olika racerbanor.

Bugatti 35 fanns i tv3d modeller. Bada
hade raka attor — utrustade med Roots
kompressorer — men 35 B hade eylinder-
dimensionerna 60 X 100 mm och en vo-
Iym av 2,3 liter medan 35 C hade dimen-
sionerna 60 X 88 mm och 2 liters volym.
Bida hade en topphastighet pa ca 200

km/tim. Ole Brindum,



MC-BILNYHETER

frin Sverige och Danmark

Det ér livligt pA mc-bilfronten
trots att bestiimmelserna om
dessa fordons registrering delvis
befinner sig i stopsleven — en
sak som ytterligare understryker
Teknik for Allas maning till alla
som forsoker sig p& byggen av
denna typ att se till att 4kdonen
verkllgen motsvarar motorforord-
ningens krav.

For dagen kan vi presentera ett
godkint svenskt Akdon och dess-
utom Danmarks troligen forsta
me-bil.

Trehjulingen som blev tvihjulig.

I Teknik for Alla nr 17 1946 presente-

rades en framhjulsdriven trehjulig
me-bil, som hade byggts av ingenjor T.
Hermansson. Bilen var elegant — kan-
ske den elegantaste vi sett — och kon-
struktoren hade sokt sig fram efter del-
vis nya principer. Det var en intressant
uppvisning, men vi forklarade forsik-
tigtvis i ingressen, att endast framtiden
kunde visa om konstruktionen var den
bidsta losningen av problemet.

Konstruktoren var icke sjidlv riktigt
nojd med resultatet och bl. a. darfor be-
sokte han me-bilparaden i samband med
SM for eykelbilar for att fa4 nya impul-
ger. Det fick han ocksi! Dir fanns bl. a.
Martin Olsson frin Viksjofors med sin
tvahjuliga me-bil X 1. Denna intresse-
rade ingenjor Hermansson, och han gick
hem och konstruerade om sin vagn efter
dessa linjer, ty nagon kopiering kan man
knappast tala om i detta fall,

For ett par méanader sedan ringde
ingenjor Hermansson ater upp oss och
meddelade att hans ak i den nya versio-
nen nu var i vederborlig ordning re-
gistrerat och godkint och erbjiod sig att

komma upp till Tunnelgatan och de-
monstrera det. Resultatet kan avlisas
av bilderna hogst upp till hioger och
lingst ned till vinster. Aven detta nya
tvihjuliga fordon, som #r inregistrerat
som motoreykel, dr synnerligen elegant
och delvis byggt av aluminium. Det ar
enligt demonstrationen ldttmandvrerat
och ingenjor Hermansson, som ju var
synnerligen forsiktig i sina omdémen om
det forsta aket, forklarar, att det nya
helt motsvarar hans onskemal.

Far man tolka ombyggnaden si att
”smokingdket” — for att tala med
Stockholms-Tidningens ord — #dr pa
frammarsch bland me-bilarna?

Danmarks forsta me-bil.

I Danmark har man f6ljt TfA:s artik-

lar om me-bilarna med stort intresse
och forfragningarna har varit otaliga.
Materialsituationen har emellertid gjort
att man haft svart att realisera pla-
nerna.

Nyligen fick vi emellertid ett par foto-
grafier av den forsta danska me-bilen,
byggd av. A. C. Andersen i Odense. Sam-
tidigt medsédnde han en del data om 4k-
donet.

Bilen dr 3,25 m ling och 1,15 m bred.
Den dr mycket kraftigt byggd med chas-
sie av asktrd och vinkeljirn och karos-
seri av © mm plywood. Framhjulen ar
tva 2”X24" hjul och bakhjulet ett 3,50”
X19" motoreykelhjul. Motorn ir en tvi-
cylindrig Douglas pa 5,5 hk med en van-
lig me-vixelldda. For fjddringen har an-
vints vanliga bilfjadrar och bilen ger
god plats 4t tvA personer.

Hela bygget har kostat ca 850 danska
kronor — ett mycket billigt pris i Dan-
mark just nu, nidr begagnade bilar frian
1930 kostar 5 000—6 000 kronor och mo-

toreyklar fran samma tid omkring 2 000 .

kronor.

£ ! Nedan Danmarks
forsta me-bil sedd
fran sidan och hir
t. h. en bild av
motorns placering.

Hir ovan och mederst t. v. tvd bilder av
ing. Hermansson och hans tvahjuliga me-
bil—ett bade elegant och ef fektivt dkdon.
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En effektfull utstillning hos Aga-Faxius.

Teknik for Alla redogjorde i nr 2 for

hur britterna under och efter kri-
get utnyttjade undervattensskirning
med gaslaga av jidrn och stal for att
rensa trafiklederna. Utrustningar lik-
nande de brittiska framstilles emellertid
ocksa i Sverige, pipekar man fran AB
Aga-Faxius i Malmé.

Den ursprungliga uppfinningen wvar
tysk och skyddad av starka patent. Nar
dessa upphirde att gilla upptog firman
redan 1934 tillverkningen av undervat-
tensskdrbriannare av egen forbittrad
konstruktion och har sedan levererat
over 100 kompletta utrustningar.

Leveranserna har bl, a. fore kriget
gatt till den svenska och danska mari-
nen och till alla bargningsholag i Sve-
rige, Norge och Danmark. Efter kriget
har firman ocksa fiatt bestidllningar fran
holléindska och polska regeringarna.

P4 var bild hdr ovan ser man en ut-
stdllningsgrupp fran Aga-Faxius ut-
stéllningslokal i Malmé som illustrerar
undervattensskirning med helt svensk
utrustning,
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Reaktionsdriven flygande
vinge. '

Nyligen visades

for forsta gang-
en Storbritanniens
hittills enda reak-
tionsdrivna flygan-
de vinge, Arm-
strong-Whitworth
AW 52, pa flygfal-
tet vid Coventry.
Denna nya typ,
som nidrmast byg-
pes for experiment-
andamil, uppges
vara i det ndrmas-
te fardig att nar
som helst starta de
forsta flygproven.

Planet bestar
stringt taget en-
dast av en vinge,
om man bortser

® OLJAN SVARAR FOR EN TRED-
jedel av USA:s bridnsle- och kraftfor-
sorining, heter det i en sammanstill-
ning i en amerikansk pressoversikt, som
fortsitter: Under de senaste 87 aren,
sedan den forsta oljekdllan i Forenta
staterna borjade producera ungefdr 32
hektoliter om dagen, har den amerikan-
ska petroleumproduktionen wvuxit ut un-
dan for undan, si att den i dag enbart
med brannolja svarar for 33 procent av
landets brinsle- och kraftbehov.

I dag uppgir den genomsnittliga olje-
produktionen i USA till 7,6 miljoner
hektoliter om dagen, vilket dr 1,6 miljo-
ner hl mer dn medelsiffran 1939. Som
en jamforelse kan vidare ndmnas att
dagsproduktionen efter forsta vérlds-
kriget (1919) var 1651000 hl, och ar
1909 vid den egentliga motorismens fo-
delse uppgick oljeproduktionen till
knappt 798 000 hl om dagen.

Alltsedan den forsta oljekdllan borja-
de tommas ar 1859 har Forenta staterna
producerat over 48 000 000000 hl olja;
i runt tal en miljon killor har borrats
upp under sdkningarna efter olja — en
stor del av dem dr nu torrlagda — och
under ett enda &r har inda upp till
34 000 kallor blivit uppborrade. Dagens
produktion kommer fran 421000 olje-
killor,

Den forsta destillations- och "krack-
ningsanlaggningen” for forvandling av
tunga briannoljor till bensin bérjade ar-
beta kommersiellt 1911,

fran rodren pa vingspetsarna, och har en
spannvidd pa dryga 30 meter. Tva Rolls
Royceaggregat ar inbyggda i vingen, som
har en fullstindigt jimn yta utan nitar
och dylikt, som kan oka luftmotstindet.

Pa var bild hidr nedan ser man det sdr-
egna planet vid den forsta visningen.




Teknik for Allas julpristiv-
lingar blev en verklig succé och
da frimst Vapenlidan, dir antalet
lésningar overtriiffade alla for-
viantningar och faktiskt hill pa
att drinka redaktionen. Detta ar
egentligen ett mycket gott betyg
&t TfA:s ldasare, ty tivlingen kun-
de minst av allt kallas litt. Forr
far man viil siiga med en av
losarna: ”Stackars hemvirnsman,
som maste losa uppgiften illa
kvickt!” Redaktionen har pa
grund av det stora deltagar-
antalet beslutat att fordubbla an-
talet pris i denna tivling.

Det Ar ju ganska naturligt att det

finns flera varianter, som ger ritta
losningar. Den som framgar av bilden
hidr nedan ar en av de biattre — om det
dr den absolut bista kan vi inte garan-
tera, da det skulle ta si lang tid att i
detalj gd igenom samtliga losningar, att
pristdavlingen inte skulle kunna avslutas
fore midsommar. Atskilliga av de tiv-
lande, som lyckats kringla fram lidan
till dorren, torde av bilden kunna kon-
statera, att de sjdlva dansat omkring en
hel del i onddan.

Av de sma brevlappar som atfoljt en
del av losningarna framgdr att tiv-
lingen givit ett intressant tidsfordriv.
Nedanstiende lyckliga personer erhil-
ler dessutom lon for médan i form av
priser:

1. Bengt -Nylin, ¢/o Liedholm, Flem-

minggatan 87, Stockholm. (25 kr, och

Svensk Teknisk Ordbok.)

Vpl T766-7-45 Johnsson, 5. komp. K. A.

4, Kdringberget. (15 kr.)

Gésta Nilsson, Ovansjo, Ange. (10 kr.)

Fru Ingegerd Hedman, Nygatan 46,

Skellefted. (5 kr.)

Osborn Johansson, Bjorkholm, Ved-
(1/2 Aars prenumeration pa

TfA.)

6. Giist.a Ehrenborg, Bjorcksgatan 48,
Goteborg. (1/2 4rs prenumeration pa

S

o

TfA.)

7. Borje Stenstrom, Aspbégatan 8 A,
Karlskrona. (Kvartalsprenumeration
pa TfA.)

8. Ruth Andersson, Box B 403, Skel-
lefted. (Kvartalsprenumeration pa
TfA.)

Sndret och nyckeln.

Denna tdvling samlade icke lika
ménga deltagare och till yttermera visso
var det endast tvd, som lyckades lésa
den i enlighet med forutsdttningarna —
i varje fall si langt vi kunnat bedéma.
Det fanns nimligen vissa beskrivningar
och skisser, som mdjligen kunde avse
riatta losningar men som var sa oklara
att det var omdjligt att bestimma hur
det hela skulle ga till.

Tydligen har méanga fallit offer for
att de i forviag kant till en metod att ta
bort nyckeln och didrvid inte observerat
forutsittningen att slingan inte fick tas
bort fran fru Johanssons tummar under
hela operationen, Da det emellertid en-
dast framkommit tvA helt riktiga los-
ningar, har vi beslutat, att utdela tredje
priset till en av representanterna for
den elegantaste losningen med en avlyft
slinga. Och sa till losningen:

Situationen var ju den, att fru Jo-

Fru Jowanssan
H fumme

Vhomme

L H hand
%_.__\/-———'

Herr Towansson-

Fru FoHANSSON

H tumme .:_'& !
% \

hansson stod dir med nyckeln upptridd
pa en snérslinga, som hon héll utspand
mellan sina tummar.

Johansson stricker girigt sina hander
mot snoret, bojer vanstra pekfingret
dver dess ovre string vid a och hogra
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Plan visande hur va- /
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keln och b enligt skissen. SA& drar han
ned vanster hand en smula, drar at sig
hoger hand och for den at vinster, viker
pa sa sitt den nedre stringen runt den
ovre alldeles till higer om sin vidnstra
hand och lagger hogra handens string-
slinga om fru Johanssons higra tumme
(till vinster pa skissen).

Darmed har Johansson faktiskt lindat
av snoret frin fruns hégertumme, och

(Forts. pd sid. 23.)
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Automatiskt EL-LYSE

for kdllartrappan

Det ar en modern finess att det elek-

triska ljuset automatiskt tdnds da
man oppnar dorren till en bil, ett kyl-
eller barskdp m. m., men varfor inte ut-
nyttja denna bekvimlighet pa flera sdtt
i villan eller ligenheten? Morka skaffe-
rier, skdp eller garderober, som fran
borjan ej forsetts med elektriskt ljus,
skulle vinna betydligt pa att en liten
lampa automatiskt tdnds, nir dorren
oppnas och ater sldckes vid stingningen.
For att nu inte tala om, att den som har
drende till dylika utrymmen ofta har
hinderna fulla med olika saker, som ska
stédllas in eller tas ut. En brant killar-
trappa bakom en halldérr kan kanske
ocksd vara i behov av en dylik automa-
tisk installation sisom sidkerhetsbelys-

KOPPLINGSSCHEMA.,

ning, dven om den vanliga elektriska
strombrytaren ar ldtt dtkomlig innanfor
dorren.

Artikelforfattaren beskriver har ne-
dan hur han installerat en dylik trapp-
belysning, tillkommen just med anled-
ning av ett olyckstillbud, d& en gdst ram-
lade utfoér killartrappan, troende sig
vara pa vig in i toalettrummet,

For att man sjilv ska ha ridtt att gora
arbetet maste en sidan belysningsinstal-
lation utforas som svagstromsanligg-
ning, och hirvid ges tva olika utforan-
deformer helt beroende av hur man
onskar ordna lampans energimatning,
namligen:

1) fran elektriskt torrbatteri

2) fran elektriska belysningsnitet via
transformator,

Av dessa bada

Batteriansluten lampa.

Transformatoransluten
lampa och ringledning
r8 samma uttag.

’

__T}l
]
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Transformatoransluten

==

Tranaformatoranslaten

stiller sig givetvis
det forsta alternati-
vet bade billigare
och lattare att ut-
fora, men i liangden
erbjuder dock det
senare de flesta for-
delarna — ej minst
ddrigenom att man
glipper ifrdn batte-
T ribyten, vilka kan
bli nog s& kostsam-

lampa,

1 ma, om man emel-
- lapat skulle raka
Nau limna dérren dppen,

da ju i sa fall bat-
teriet snart a4r moget

for utbyte. DA blir
lsz ooh ringledaing engingsutgiften for
pd olika uttag. en s. k. ringled-
ningstransformator

billigare.

Gemensamt for ba-
da alternativen &ar
kontaktanordningen
och  lamphéallaren.
Kontaktanordningen
ska verka si, att
strommen slutes och
lampan tdnds da
dorren oppnas samt
T brytes och slicks da
dorren Ater stidng-

‘ es. Detta ordnas enk-
g‘“ last med hjdlp av

pLx

= |
g
AT R
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Fir batterianliiggningar skaffas ett
vanligt torrbatteri och batterilada.

en vanlig tjuvalarmkontakt for infallt
montage. En dylik kan inkdpas i varje
storre elektrisk affiar eller hos L. M.
Eriesson i Stockholm. Med hjidlp av borr
och stdmjdrn upptas en lamplig for-
djupning for kontakten i dorrkarmen
vid gingjdrnssidan. Ett hil med
ldimplig diameter for uttagning av
tvd ringledningstriddar borras fran
den sida av viaggen, ddr lampan ska
sitta, in till den upptagna fordjup-
ningen, De bida omnimnda ringled-
ningstriddarna inféres genom borrhilet
och fastlodes vid respektive lodstidrtar
a tjuvalarmkontakten, som dérefter skju-
tes in i sin fordjupning och fastskruvas.

Enh haillare med fattning for svag-
stromslampor anskaffas och fastskruvas
pa limplig plats.

Anliggningen fullfoljes darefter an-
tingen enligt alternativ 1), A4 exempel-
vis ett 4,5 volts torrbatteri anskaffas
och en batterilada tillsnickras. Om man
s4 onskar kan i detta fall lamphallaren
infidllas i batterilidans botten. Betrif-
fande ledningsdragning se nedan i till-
lampliga delar,

Eller alternativ 2), di forst en ring-
ledningstransformator av SEMKO god-
kind typ anskaffas (exempelvis ASEA :s
"SKDL 1515” om nitspinningen &r
220 V). Vid val av transformatorns am-
péretal méiste hinsyn tas till anligg-
ningens storlek. Giller det bara en lam-
pa ridcker det bra med en l-ampéres.
Transformatorn placeras p& liamplig
plats och helst ej alltfor langt fran det
viagguttag vartill den ska anslutas.

Av tjuvalarmkontaktens tidigare om-

(Forts. pd sid. 37.)

e e

e

Fiir nitdrift
anskaffas en
limplig ring-
ledningstrans-
formator.
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Praktiskt for damvaskan

Ett behéandigt etui for damviskan att

forvara sma nodviandighetsartiklar i,
s att de stidndigt finns till hands och
ej ligger kringstrodda, kan utan svarig-
het tillverkas av en kasserad lappstifts-
hylsa. Befriar man den bara frin kvar-
sittande ldppstiftsrester, blir hylsan
idealisk att forvara harspdannen eller
knapp- och sikerhetsnalar i, for att inte
tala om nal och trad!

Ordning i medicinskapet

Smaf]askor i ett medicinskdp eller en

lada har ofta en otrolig formiga att
ramla huller om buller, di man snabbt
ska ha tag i ndgon eller nigra av dem.
Ett bra sitt att fi dem att halla sig
pa sin plats dr att placera dem i en spe-

e : . it ¥

ciell hallare tillverkad av ett skokar-
tongsblock. Med en penna ritar man av
flaskornas bottenkontur i énskad ordning
pa lockets dversida och skir sedan ut fi-
gurerna med en skarp kniv eller ett rak-
blad. Om inte flaskorna har alltfér ori-
ginell form kan det vara lampligt att
texta nigon kort bendmning vid varje
hal, si att man inte behéver &da tid
med att “prova”, di flera flaskor varit
ute samtidigt och iter ska pd plats.

Lyckohijul for hemfesten

Ett lyckohjul till en privat basar eller
en ungdomsbjudning iordningstiller
man i en handvindning om man &r den
lycklige fgaren till en elektrisk fldkt.
En cirkuldr ring av kartong tillskires,
s4 stor att den lagom passar att féstas
pa fliktens skyddsgaller. Déarefter ater-
star endast att med farg eller tusch dela
in ringen i ett antal numrerade filt,
samt forse ett av fliktbladen med en
tydlig pil. Sedan behtver man bara om-
vixlande sluta och bryta strommen for
att hasardspelet ska vara i full ging.

Knep vid spikislagning

Korta spik eller nubb halles i ritt lige

under fistslaget med hjilp av en flat
pensel. Man trir in spiken mellan pen-
selborsten och hlller i penselns skaft
nar forsta slaget slds och undviker dér-
med en miéngd slag pd fingertopparna.
S4 snart spiken har fatt faste drar man
bort penseln och fullféljer islagningen.

Hemgjorda 6ronclips

EnkIare oronclips kan ldtt d&ndras om,
sd4 de passar till en speciell klanning.
Man tar helt enkelt och plockar bort den
ursprungliga prydnaden pa ett gammalt
clips, som man inte ldingre vill anvin-
da som det dr. P4 clipsmekanismen fas-
ter man si med limpligt lim (Errex, Me-
tallfix e. dyl.) antingen en knapp, en
rosett, ett mynt eller nidgonting annat
som gir i stil och harmonierar med Gv-
rig utsmyckning. Glom ej att sandpappra
fistytorna innan limmet anbringas.
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en ny Tegstromsritning

med ensamriitt for TfA
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( )
Bensin- eller dieselmotor det ir
fragan. Bygg bAdadera och expe-
rimentera sjidlv fireslAir Rudolph
Tegstrom, som for TfA ritat en
ny konstruktion, vilken fatt det
l6ftesrika namnet “Meteor”. Det
smatt sensationella bygget pre-
senteras 1 en artikelserie, som
kommer att 16pa i fyra nummer.

e 7

Trots att det nu i handeln gir att
kopa fardiga modellmotorer av bade
amerikanskt och svenskt fabrikat, vill
nog den sanna modellbyggaren, som har
tillgdng till god maskin- och verktygs-
utrustning, sjilv tillverka édven motorn
till dzt flygplan, den bat eller bil i vilken
motorn ska installeras. Mangen har dven
till hobby enbart motorer och da bor de
ju 1 minsta detalj vara "hemknapade”.

For motorintresserade framligger jag
darfor har en ritning éver en modellmo-
tor p4 10 em®, D4 manga star tveksam-
ma infor valet av bensin- ellar dieselmo-
tor, har jag konstruerat motorn sa, att
den alternativt kan gioras enligt den ena
eller andra typen. Stor vikt har lagts
vid att f4 fram en konstruktion, diar si
fa delar som mojligt behover ersittas
for att dstadkomma endera bens'n- eller
dieselmotor. Tillverkas samtliga detaljer,
har man glddjen att pa kortare tid #@n
en halvtimme, indra om motorn fran den
ena till den andra typen.

Dock nigra maningens ord innan ar-
betet pabdrjas. Genomg4d noga ritningar
och arbetsheskrivningar, si att full klar-
het erhalles betraffande byggnadssitt
samt tillverkningsméjligheter. Nir vil
forutsattningar finmes for att tillverka
motorn, iakttag d& den stbrsta noggrann-
het vid tillverkningen for att kunna f4 ut
storsta mojliga effekt ur motorn, nir
den dr firdig.

I detta nummer av TfA infores endast
sammanstidllningsritningen av bensin-

. motorn, jimte medféljande detaljforkla-

ring.

De tvd 6vre ritningarna visar motorn
skuren mitt itu, de tvd undre motorns
utvindiga utseende,

Detalj 1. Vevhuset ar byggt i likhet
med de moderna amerikanska motorerna,
dvs, med forlingning uppét cylindern. I
denna forlangning inrymmes bade over-
stromnings- och avgaskanaler. Forgasa-
ren (vevaxelplacerad) #r #dven intimt
gjuten vid vevhuset. For ovrigt ska vev-
huset tillverkas av aluminium. Lamplig
sidan kan fis frin kasserade bilkolvar.

Vevaxelbussningen (2) svarvas av god
lagermetall (ex. Nikabrons). I bussning-
en dr vevaxeln lagrad, kanal for insug-
ningen fran forgasaren upptagen samt
spar for slipkontakten till brytaren upp-
slitsat. ;

Vevhusloecket (3) tillsluter vevhuset
mot bransletanksidan och fasthalles vid
vevhuset av de tre skruvarna (5). Vev-
huslocket tillverkas av endera missing
eller aluminium, beroende pa vilken
brinsletank som kommer till anvind-
ning.

Sammanstillningsritning éver Tegstroms
nya bemsinmotor i skala 1:2.



Brinsletanken (4) tillverkas efter
vars och ens smak och mijligheter. Den
pa ritningen askadliggjorda flyter vil
in i motorns 6vriga linjer, men kan na-
turligtvis ersdttas med exempelvis ett
massingsror med insatt botten, eller en
kryddburk av nagot slag. Aven plastic
kan anvindas och medfér den fordelen,
gtt man har uppsikt Gver brinsleming-

en.

Proppen (6) ar tillverkad av alumini-
um och har till uppgift att forminska
“rummet” i vevhuset, fér att erhalla
bittre vacuum — och kompressionsméoj-
ligheter.

Vevaxeln (7) uppbir vevstaken och
omvandlar kolven och vevstakens tryck-
energi till rorelseenergi. Vevaxeln ar
tillverkad av stal, samt ”littad” genom
urborrning. A vevaxeln #r vidare upp-
taget ett hal fér insugningen fran for-
gasaren samt ett plan, fér tandnings-
brytningen,

I férgasaren Ar insatt ett ndlventilror
(8) av missing. Roret dr i sin ena dnde
forsett med ett par nedsvarvningar for
att battre halla fast den gummislang,
som forbinder forgasaren med brinsle-
tanken. Mitt for forgasaroppningen
finns vidare i réret upptaget ett brinsle-
hal, genom vilket brénslet fran brinsle-
tanken tillféres motorn, I sin andra dnde
ar nalventilroret gidngat for att medelst
mauttern (9) kunna fastlisas vid forga-
saren. Gingan anviandes dven for ndl-
ventilhylsan (10), med vilken bransletill-
forseln kan regleras. Hylsan bestidr av
en invindigt gingad miss‘ngsmutter
samt en i denna fastlodd stélaxel (nél-
ventil). Denna avslutas i sin fria dnde
med en konisk nedsvarvning. Genom att
olika inginga nilventilhylsan pa nilven-
tilroret, stryper konen & nélventilen
brianslehilet i néalventilréret olika och
mer eller mindre briinsle kan tillforas
motorn.

Vevstaken (11) tillverkas av alumini-
um for att i storsta miojliga mén ned-
bringa vikten p& motorns rorliga delar.
Som lagringar mot respektive vevtapp
och kolvbult finnes wvidare inpressade
bronsbussningar (12 och 13). Dessa hir
i likhet med vevaxelbussningen tillverkas
av god lagermetall.

Kolvbulten (14) far i forsta hand
efter kolven uppta trycket fran explo-
sionen, Den maéste didrfor tillverkas av
stal (t. ex. Silverstal). For att nedbringa
dess vikt dr den urborrad. I dess bada
dndar sitter vidare inpressad- s. k. kolv-
tappsikringar (15) av missing, Dessa
har till uppgift att skydda cylindervig-
garna, om kolvbulten ev. skulle glida
mot den ena eller andra viggen!

Kolven (16) dr tillverkad av ett
krympfritt stél, t. ex. Hellefors 216 HM,
Bofors RT 1733 eller RT 65. For dem
som har tillgdng till en hirdverkstad kan
dven, med fordel, ett s. k. sdtthdrdnings-
stal anvidndas. Kolven ar forsedd med
hal for kolvbulten samt vidare “ldattad”
i storsta mojliga utstrackning. Efter
svarvningen hédrdas kolven och inslipas
med stor noggrannhet efter cylindern.

En av motorns viktigaste detaljer #r
cylindern (17), vilken tillverkas i likhet
med kolven av stil, som efter bearbet-
ningen hérdas och slipas. Cylindern ir
i sin ovre ande utvindigt gingad. Vida-
re finns, ungefir pd dess mitt, en tit-

Start med Claes Arnells forsta sjomodell,
utrustad med tvd flottérer och GP-motor.

nings- och fasthallningsflins mot vev-
huset, Under denna flins dr resp. dver-
stromnings- och avgaskanaler upptagna.
Det spolsystem, som anvindes pa denna
motor, kallas véndspolning och liknar
spolsystemet pA DKW racermotorcykel.
Stor noggrannhet méste iakttas vid upp-
tagandet av resp. kanaler, d4 dessa har
en avgorande betydelse for motorns goda
funktion. Cylindern fasthalles vid vev-
}(mset av de fyra cylindriska skruvarna
18).

For att god tatning ska erhdllas mel-
lan eylinderns dGverdel och cylindertop-
pen finns en glodgad kopparpackning
(19) inlagd mellan resp. detaljer.

Av liknande aluminium som till vev-
huset gjutes eylinderhuvudet (20). Det
ursvarvas inviandigt och gingas si att
det passar till cylindern. Vidare gingas
ett hal for tandstiftet. Utvidndigt ar
upptagna kylflinsar genom svarvning
och friasning. Cylinderhuvudet har till
uppgift att fran ecylindern avleda upp-
kommen varme och bor utformas si, att
ett for motorn i ovrigt tilitalande utse-
ende ernds.

Tandstiftet (21) kopes ldmpligast far-
digt. Champion har stift speciellt lamp-
liga for modellmotorer.

Avbrytarehallaren (22) har till upp-
gift att uppbdra tdndningsdetaljerna.
Hallaren tillverkas av jdrn i olika de-
taljer, som sedan hopsvetsas. Tillses bor
att hallaren tillverkas med storsta pre-
cision s& att alla detaljer, som finns
monterade pd densamma, kan arbeta
fullt oklanderligt.

Brytaren (23) dr av vanlig biltyp och
kopes fiardig i likhet med platinaskruven
(24). For att isolera platinaskruven fran
motorn i ovrigt dr skruven foérbunden
med avbrytarehillaren medelst 2 st. iso-
leringar (25 och 26)s vilka ska tillver-
kas av isolerande material t. ex. fiber.

Med regleringsskruven (27) kan tdnd-
ningsogonblicket instillas till det lamp-
liga i forhallande till motorns varvantal,

Efter denna ”genomgang” av de olika
detaljerna avslutas detta avsnitt och i
ett kommande nummer av TfA infores
arbetsbeskrivning och ritningar éver hur
de 13 forsta detaljerna ska tillverkas.

Utnyttja tiden med att forbereda byg-
get, skaffa material (aluminium, brons,
stal), undersék majligheterna for gjut-
ning av vevhuset, ga igenom Er egen
verktygsutrustning och sitt full fart
nar nasta avsnitt kommer,

R, T—m.

Flygning med
sjomodeller

Vért land har gott om sjoar och som-

martid ont om ldmpliga filt f6r mo-
dellflygning. Dessutom &dr virldsrekor-
den fir sjomodeller ganska liga. Detta
till trots har inte véra modellflygare
hittills intresserat sig namnvirt for
denna tjusiga gren av sporten.

1940 byggde linkdpingspojkarna Si-
gurd Isacson och Sven Hjalmerus ett
par gummimotordrivna modeller avsed-
da for sjboflygning, men sedan dess har
det varit tyst om sjomodeller. Sjomodell-
flygning ar en verkligt intressant och gi-
vande sak och det dr att hoppas att vara
modellflygare fir upp dgonen for den.
For att kunna ge nagra tips har TfA:s
medarbetare sokt kontakt med Claes
Arnell i Motala, en av vart lands f4 mo-
dellflygare med erfarenhet av dieselmo-
tordrivna sjomodeller, som skriver:

_— Den verkliga orsaken till att jag
borjadt_e experimentera med sjémodeller
var bristen pa lampligt falt. Min forsta
sjomodell liknade i viss man den bekanta
"Flyg-44”, alltsi med hog vingbaldakin.
Denna modell utrustade jag med tva
ganska langa och smala flottorer. Fér-
soksflygningarna gav ett ganska sorg-
ligt resultat.

Modellen flog bra, men det var hopp-
16st att f4 den att starta och landa pa
réatt sidtt. Den ville bara sla runt.

P4 grundval av de erfarenheter jag
vunnit konstruerade jag nu en ny kirra.
Jag byggde den utan baldakin och med
tyngdpunkten s lagt som mijligt. For
att gora start och landning sikrare ut-
rustade jag kirran med tre “tofflor”. De
var bredare och kortare #n dem som jag
anvint forut. Dessutom hade jag forsett
”tofflorna” med tva steg. Motorn rikta-
des tvi—tre grader nedit och dessutom
utrustade jag modellen med birande sta-
bilisator for att hindra Gverstegring.

Modellen startade bra och flygforma-
gan var bdttre dn pd min forsta kirra.
Landningen var fortfarande det stora
problemet och ganska ofta hade jag be-
svir med att torka kdrran. Det var tyd-
ligt och klart att det inte var nagot fel
med modellen och dirfor kunde jag kon-
centrera mig helt pd “tofflorna”.

Efter en hel del experiment kom jag
fram till en typ som garanterade 100
procentig start- och landningssikerhet
for karran. Den var bred och lag. De

(Forts. pa sid, 27.)

Claes Arnells andra sjomodell med "tre-
toffelstall” och GP-diesel landar.
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Det amatorbyggda flygplanet

Propellerns berakning

Sisom en ging tidigare sagts, sker ett

sportplans flygning huvudsakligen i
de ligre luftskikten. Darfor genomfores
for enkelhetens skull alla berdkningar
hir endast med de data, som giller nara
havsytan. Detta giller dven propellern.

For att bestimma den lampligaste pro-
pellern, méste man ta hidnsyn till fyra
faktorer:

756 : N = motoreffekt i kgm/sek,
n = motorns varvtal/sek.
v = flygplanets hastighet i m/sek.
¢ = lufttithet i kgsek®/m*,
Med deras hjalp berdknas koefficien-
ten c¢s, ocksd kallad hastighetskoefficien-

ten
_'i/ eSS
€ = e R
7 * N - n?

som alltid blir propellerberdkningens ut-
gangspunkt.

D4 propellerns dimensionering bl. a.
beror av flyghastigheten, si ar det klart,
att for en och samma motor behidvs oli-
ka propellrar pa olika flygplan med olika
flyghastigheter. Likadant kan man ock-
sa4 pi ett och samma flygplan anviinda
olika propellrar, beroende pa de villkor
man uppstdller — for att sdrskilt fa
fram stor maximalhastighet eller bista
stigformaga. I forsta fallet viljes propel-
lern s, att dess biasta verkningsgrad kom-
mer att bli vid flygplanets maximala
hastighet, i annat fall ska propellerns
bidsta verkningsgrad komma om mojligt
nira intill den hastighet, varmed flygpla-
netscy®cx *ir maximal. Framhiver man
en av de nimnda egenskaperna mera, sa
lider oundvikligen en annan dérav.

NIONDE AVSNITTET

av flygkapten Harry Habels
principbeskrivning av ett flyg-
bygge. Tidigare avsnitt har
varit inforda i nr 14, 16, 17, 18
21, 22, 25 1946, och 2 1947.

Vanligtvis viljes flygplanets propeller
s, att dess verkningsgrad dr bist vid
marschhastigheten, dvs. mellan de bada
griansfallen, emedan flygning huvudsak-
ligen sker med denna hastighet. Vart
flygplans propeller ska dven bestimmas
si, att dess basta verkningsgrad erhalles
vid marschhastigheten.

Forst ska man bestimma koefficien-
ten ¢s, Det sker enklast efter den ovan
givna formelns omformade variant:

p 0,396 « km/tim
5 Jg 1 ]
(ke * o)™

Sidtter man dir in vart flygplans data,
dvs, flygplanets antagliga marschhastig-
het = 158 km/tim (prickade linjen II
korsningspunkt pa fig. 12),

Motorstyrka = 31 hk.

Motorns varvtal vid marschhastighe-

« (n/min)

Fig. 15.

ten = 2 145 varv/min (given pd fig. 13

— vid hogsta marscheffekt — 31 hk ar

varvtalet 2 145 varv/min) och tar man

fran i fig. 14 givha nomogrammen mot-

svarande utriknade varden (pa havsytan
Qo

ar e 1, pilen a)
Gl =19 (b)
(2145 varv/min)”* = 21,5 (¢
d& beridknas:
0.396 - 158 €
= BL. o) . QU5 T
0,39 - 158
199 %215 1.46.

Efter den beridknade ¢s stker man ut
den motsvarande propellern ur en propel-
lerkombination eller “propellerfamilj”.
Det dr nidmligen si, att liksom det finns
olika vingprofiler, finns det 4ven manga
propellertyper — 1 stort sett delade i
smal- och bredbladiga av trid eller me-
tall. En propellerfamilj omfattar pro-
pellrar, vilka dr geometriskt lika och
vilkas stigning H indrar sig regelbundet,
efter ett bestiimt forhillande — obero-
ende av propellerns méatt (langd); som
det var vid vingprofilen.

(Forts. p4 sid. 26.)
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RACERBAT som amatirbygge

Hir foljer nu andra avsnittet
av ing. Rune Kocks artikelserie
Racerbit som amatorbygge — det
forsta publicerades i nr 4 och in-
neholl en presentation av biten
med oversiktsritningar. D4 Ing.
Kock riknar med att detta bygge
ar s& pass litt, att minga som
aldrig tidigare sysslat med bat-
bygge kommer bygga denna bit,
har han velat ge en forklaring pa
olika termer och limnar pid sam-
ma ging uppgifter om det ekvir-
ke som behovs for bygget.

Samtidigt vill vi 4n en gang pa-
peka var tivling om folkmotor-
baten, som ju vinder sig till en
delvis annan kategorl bland bat-
folket. Tavlingsregler var publi-
cerade i nr 2 och anmélningsblan-
kett, som ocksi kan rekvireras
fran Teknlk for Allas exp., I nr
3 1947.

els for att underlitta forstdelsen av

den kommande beskrivningen av vart
batbygge dels for att ge en kort allmén
oversikt av de vanligaste “battermerna”
vill jag nu innan vi sédtter i gang med
sjalva bygget i korthet gd igenom be-
teckningarna pa de vanligaste elemen-
ten i en motorbdt samt nigra géngse
anvianda beteckningar och uttryck i sam-
band med batbygge. En del detaljer
aterfinnes i figuren, som &r en schema-
tisk sektion av en V-bottenbat med steg.

Avvisarlist (Fenderlist). En list
anbringad i regel utmed bitens hela
lingd s& att den skyddar bordliggning-
en vid bryggtilligg ete. (visar av). Pa
mindre batar ligger denna list i skarn-
ddackshojd och benimnes ofta skarn-
diackslist (se skarndick).

Akterspegel. En tviarskepps glende
avslutning av skrovet. Den kan goras
alldeles plan eller svagt buktig samt
med mycket olika lutning i forhallande
till vigplanet.

Axelbdarare, Utvindigt stag for pro-
pelleraxeln.

Balansroder. Ett roder (styrelement)
pa vilket en del av roderbladytan ligger
framfor (for om) sin vridningsaxel, det-
ta for att utbalansera vridkraften vid
mandvrer. Axeln kring vilket rodret
vrider sig kallas hjirtstock.

Balkviagare. Langskeppsforstarkning-

e
odcrsgae

3, 0¢ SOEXNGE S~y
BOTTEN forsiRggm G
simg vdgerr

Qi
rrEmELI ST /

eroRssas

Ing. Kock i den firdiga racerbdten.

ar frian for tilll akter & vilka dacksbal-
karna vilar.

Basa. Medelst vattenidnga uppvirma
triaet s att det blir bojligt.

Bog. Batens ofta skarpt avrundade
del nirmast forstdven.

Bord. Plankor varav bordldggningen
(se d. o0.) bestar,

Bordliggning, Den vattentdta mantel
som omger farkostens skelett. For tri-
batar finnes huvudsakligen tre skilda
slag av bordliggning: klinkbordlagg-

_ning, d4 borden gar nagot "om lott”

och nitas ihop 1 denna overlapp-
ning”; kravellbordliggning, di bor-
dens kanter ligger mot varandra (slat
bordlaggning) samt skivbordliggning da
bordliggningen bestar av stora skivor av
fanér eller masonite, varvid med undan-
tag for slaget (se d. o.) endast tvér-
skeppsskarvar forekommer.

Bordvarts. At bordlaggningen till, 7att
stuva bordvarts”, att lasta utmed bord-
laggningen.

Bottenstock. Tvirskeppsgiende kraf-
tiga forstirkningsbalkar for bottnen.
Bottenstockarna ska forena kdlen med
motorbddd (se d. 0.), bordldggning, spant
(se d. o0.) och vigare.

Ofta sigas de ur
dir =4 ske kan for

Er -] o
. att minska i vikt.
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Rittelse

Som den uppmiirksamme
liisaren kanske sfig, hade be-
| Meg sanes klagligtvis insmugit sig ett
o tryckfel i foregiende artikel,

Lhoade ” r

£Cusiey -

SCHEMRIISKE SELTION Rv_ v-SolTENSAT MED ITEL

I redogiirelsen fir bilmotorns
anvindbarhet fir marint
bruk ska ordet anviindas ut-
bytas mot {indviindes varige-

nom de niirmast fiéljande
meningarna fir en annan be-
tydelse,

Deplacement, Vikten av det vatten den
nedsiankta batkroppen undantringer —
batens vikt.

Durk. Motsvarighet till golvet i ett
hus. Utfores saval “solitt” som av spja-
lor (tralldurk).

.Déck. Tillnirmelsevis horisontal fort-
sittning och sambyggnad av béda si-
dornas Ovre bord. Dicket, som oftast
bestir av smala plankor, ligges for att
bliva dekorativt och titt pA manga olika
sitt. Gemensamt for alla slag av diack
dar det, att ”plankorna” vilar p& tvir-
skeppsgdende balkar, didcksbalkar, Den
mellersta av didcksplankorna brukar gi-
ras av hardare tri (mahogny) och kraf-
tigare for att ge gott fiste for dacks-
’b;eslag och bendmnes ofta “mellanfis-

en”.

Dicksbalksbukt. Dicksbalkarna gires,
for att bli starkare och for att dacket
ska f4 god avrinning, alltid hégre pa

mitten. Denna hojdskillnad ar dicks-
balksbukten.
Fribord. Avstindet fridn vattenytan

(vattenlinjen) till dversta bordets over-
kant (relingen).

, Halkip. Dicksbeslag for att styra for-
tojningslina och skydda relingen mot Ii-
nans notning.

Knop. Ordet har tvd betydelser, dels
knut, dels distansméitt per tidsenhet. 1
knop = 1 sjomil (nautisk mil) per tim-
me = 1852 m/t. 1 knop ar ung. 0,5
m/sek.

Knid. Skarvbit mellan konstruktions-
element. Gores ofta av sjdlvvixt krokig
tradgren s. k. "vring”.

Korspollare. Ett fortojningselement
utformat sasom ett eller tva ihopstillda
kors pa en gemensam fotplatta. Utfores
oftast av galv. jarn eller forkromad mis.
sing. s

(Forts. pd sid. 24.)
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Jarnvagarnas hastighetsrekord (o i g

Néigot sddant kan man diremot icke
siga om de snarlika typerna av Star-,
Premier- och Fire Fly-klasserna, omfat-

tande respektive 12, 4 och 54 lok, vilka .

av Gooch anskaffades under aren 1837—
1842, Ett lok av den senare klassen,
Ixion, byget 1841 av Fenton, Murray &
Jackson, framforde 4r 1842 ett provtag
strickan Didcot—Paddington, wvarvid
mAgra mirkliga rekord sattes. Den 85,4
km ldnga strickan kordes pa 58 minuter,
vilket gér en medelhastighet av 88,4
km/t. Samtidigt uppnaddes en hogsta
hastighet av 100 km/t, Prestationen ar
fantastisk, om man betdnker vilken bana
och vilket rullande materiel, som stod till
forfogande. Att riskerna var oerhérda,
€j minst med tanke pa att trdblockade
handbromsar och backslagning av loket
var de enda moiligheterna att fa stopp
pa téget, behover knappast papekas.

En uppgift av ganska fantastiskt slag
fortjinar kanske att omndmnas. Ibland
de ovan niamnda experimentloken fanns
ett som hette Hurricane (Orkan), mest
kdnt for att ha haft virldens storsta
drivhjul, 10 fot = 3 047 mm i diameter.
Aven i ovrigt var lokets konstruktion ori-
ginell, 1 det att pannan uppbars av en
sirskild vagn och maskineriet med det
-oerhorda drivhjulparet av en annan.
Utan angiven tigvikt péstods detta lok
Ar 1838 ha kort strickan Paddington—
Taplow, 35,2 km, pd 16 minuter, alltsa
med en medelhastighet av 132 km/t. Med
ensamt lok eller nagon vagn var kanske
detta moiligt, men i sd fall endast pa
G. W. R:s spar; uppgiften forefaller
dock osannolik och dr i1 varje fall ej
autentisk. Som en kuriositet kan nimnas
att ett annat lok av liknande slag, Thun-
derer, var fyrkonplat och dverforde kolv-
krafterna till drivhiulen genom en kuge-
viaxel. Da drivhjulsdiametern var 1828
mm och utvixlingen 27: 10 gkulle kolvro-
relsen vid direkt drift ha motsvarat en
drivhiulsdiameter av 4 936 mm,

Efter ovan beskrivna rekord forekom
inga nva siddana fore 1846. Det dr emel-
lertid ganska intressant att kasta en
blick i den engelska tidtabellen &r 1845,
alltsd for drygt 100 ar sedan. Resultatet
framgir av nedanstiende tabell.

Jarnvig

Loktyp Stricka

Trafikchefen Nils Ahlberg som i
vanliga fall for befilet pA Koping-
Uttersberg-Riddarhyttans jirnvig
bliser med denna artikel startsignal
for alla tiders jairnviigsresa. I forsta
hand har biljetter reserverats for
modelljirnvigsbyggarna, som hir
far gora en onskefird. Forutom alla
jiarnvigshistoriska data och uppgif-
ter av vikt stir dven forfattaren mot
en billig kostnad till tjinst med goda
illastrationer och ritningar tlll de
mirkligaste av de presenterade
loken. Det #r bara att tillskriva
honom.

Och s& onskar vi lycka till p& re-
san. Aven icke direkta mj-byggare
far medfolja. Tag piats!

Jirnvig Great Western Railway
Lok North Hurricane Ixion
Star
Hjulanordning 1-A-1 1-A-1-8 1-A-1
Cylinderdiam. mm 406 406 881
Slaglingd mm 408 508 457
Drivhjulsdiam. mm 2133 8047 2138
Angtryck kg/em® 23,5 3,5 5,25
Eldyta, total m2 60,0 58,0 58,9
Rostyta m> 1,85 - 1:58 125
Vikt i tjinst ton 21,0 — 24,0
Adhesionsvikt ton 10,04 6,0 11,0
Tendervikt ton — — —
Dragkraft kg 714 625 1060

North Star-klassen tillverkades av Ro-
bert Stephenson 1837—1841, Hurricane
av R. & W, Hawthorn 1838 och Flire Fly-
klassen av ei mindre dn sju olika till-
verkare 1840—42. Eastern Counties
Railway’s lok nr 1—8 tillverkades av
Braithwaite, Milner & Co. 1839, nr 9—26
av Bury, Curtis & Kennedy, som dven
gjorde London & Birminghams lok av
samma typ frian 1835, nr 41—47 av Jones
& Pott samt nr 51—67 av Stothery &
Slaughter, de sistnimnda ar 1845,

Av dimensionstabellen framgar, att
atskilliga loktyper var nidra, men icke
absolut lika varandra, i regel beroende
pa att loken tillverkats efter fabrikan-
ternas och ej efter jarnvigarnas inten-
tioner.

Avstaind Kortid Medelhas-

tighet
Km Tim Min Km/t
Great Western Star- Swindon—Bath .. 47,9 37 77,6
Railway Vulcan-  Paddington—Dideot 85,4 1 7 76,4
Fire Fly- Taunton—Bristol 72,0 . 57 75,9
Eastern Counties
Railway Nr 1—26, 51—67? London—Broxborne 30,6 26 70,5
London & Birmingham
Railway Bury Wolverton—Coventry 66,8 57 70,3

Lokomotiven & Great Western Railway
har omndmnts i det foregdende. A Eas-
tern Counties Railway fanns dels mindre
lok, typ Bury, med hjulanordning 1-A-0
och dels stirre lok, typ 1-A-1, under det
att pa London & Birmingham Railway
alla snilltdg framfordes med sméa Bury-
lok av samma typ som & Eastern Coun-
ties Railway. Nedanstidende dimensions-
tabell ger god uppfattning om lokens
storleksordning.
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Man kan ei undgd att frapperas av de
hoga tidtabellshastigheterna och kanske
annu mera hur dessa kunde hillas med
de sma lok, som stod till buds. Sarskilt
de smé Burylokens prestationer forefal-
ler numera néstan otroliga, dven om tag-
vikterna var sméi. Man ma erinra sig, att
lokens hjulringar var smidda och att
rilsen var av mjukt jarn.

Vid denna tidpunkt utbrét den s. k.
sparviddsstriden, en ocerhdrd kraftmit-

ning mellan Stephensons sparvidd, 1435
mm, som kallades den smala,och Brunels,
2 139 mm, den breda. Denna strid tog sig
uttryck i avkortade tidtabellstider, re-
kordkorningar, tidningsartiklar, parla-
mentsdebatter, lagforslag m. m., av vilka
héar endast de tvd forstnimnda i korthet
ska behandlas.

Bredsparets forsta argument var loket
Great Western av i stort sett mycket for-
storad Fire Fly-typ. Detta lok framforde
ar 1846 tva sensationella provtig, det ena
med en vagnvikt av 100 ton som kordes
strickan Paddington—Swindon, 124,3
km, pa 1 timma 18 min motsvarande en
medelhastighet av 95,6 km/t och det and-
ra fran Paddington till Exeter, 312,1 km,
pa 3 timmar 28 min med medelhastighet
90 km/t. De ”smalsparigas” aktier sjonk.

Eastern Counties Railway London &
Birming-
ham
Nr.1—8 9—26 41—47 51—60 61—67 Typ
Bury
1-A-0 1-A-1 1-A-1 1-A-1 1-A-1 1-A-0
830 856 381 881 381 856
467 457 559 559 558 457
1676 1676 1828 1866 1879 1678
8.5 - 85 SOl - By B8 3,5
43,0 652 750 751 61,7 55,2
0,60 070 1,10 1,11 1,28 0,70
12,0 15,0 28,0 225 220 15,0
80 9,0 10,0 9,7 10,0 9,0
— — — 18,0 - —
675 786 1760 1820 1820 786

Kort efter dessa bedrifter brast Great
Westerng framaxel, varefter loket om-
byggdes till typ 2-A-1.

Atskilliga svar pa denna prestation
kom frian andra sidan med huvudsakli-
gen tre olika loktyper, dels den ortodoxa
1-A-1-typen, dels Crampton-lok av typer-
na 2-A-0 och 3-A-0 med drivhjulsparet
bakom eldstaden och slutligen Stephen
sons longboiler-typ av typ 2-A-0 med
overhdngande eldstad.

Det forsta Crampton-loket Namur for
banan Namur—Liége uppnadde & Grand
Junction Railway & provtur 1846 en has-
tighet av 120 km/t, vilket nagot stimule-
rade “de smala”.

Sedan Gooch med gott resultat prov-
kirt det ombyvgeda Great Western, bor-
jade han i Swindon bygga Iron Dulke-
klassen, en av de mest linglivade lok-
typer som funnits. Med loket Lightning
(Blixt) av denna klass uponiddes ar
1847 en hastighet av 125 km/t. "De bre-
da” lag Gver.

For London & North Western Railway
byggde Crampton loket Liverpool, avsett
att definitivt ge Yde smala” overtaget,
och med detta uppniddes i bérjan av air
1848 126,4 km/t. Hirmed ansigs segern
birgad 4t smalsparsanhingarna, vilket
man nog kan anse vara fel, di bredspars-
lokens konstruktion var overligsen. Att
smalsnaret eller normalspéret slutligen
segrade berodde pi att det var mera
ekonomiskt i sdvil bveenad som drift.

Ytterlizare nagra uppgifter ar viarda
att notera. Ar 1848 fanng 4 G. W. R. ett
expresstag, som enligt tidtabellen avver-
kade striackan Didcot—Paddington, 85,4
km, pa 55 minuter, medelhastighet 93,1



km/t. Den 11 maj samma ar var detta
thg forsenat. Det bestod av loket Great
Britain av Iron Duke-klassen och 10
vagnsaxlar, Tiden pressades till 47 2 mi-
nut, medelhastighet 107,9 km/t. Presta-
tionen 4r utomordentlig och var knappast
miojlig pA annan bana an G. W. R. Bru-
nels hogtflygande drommar var forverk-
ligade.

Men #ven pi "smala sidan” utférdes
fina prestationer. Samma &r bestallde
tidningen Times ett extratig for trans-
port av en tidningsséindning med ett sen-
sationellt parlamentstal fran London till
Glasgow, TAget startade pia London &
North Western Railway fran Eustonsta-
tionen med ett Stephensons long-boiler-
lok av tyn 2-A-0, och strickan till Wol-
verton tillryggalades p4d 1 timma jamt,
vilket gor en medelhastighet av 84,3
km/t. I Wolverton byttes lok och ett lika-
dant kopplades for, varefter striackan till
Rugby avverkades med en medelhastighet
av 82,7 km/t. Midland Railway kopplade
for ett lok av Sharp, Roberts & Co:s
standardtyp som klarade sin striacka till
Derby med 84,6 km/t, varefter det be-
romda loket Jenny Lind giorde den 102,4
km langa strdckan till Altofts Junction
pad 1 timma 8 min, motsvarande 90,2
km/t, North Eastern Railway fullborda-
de loppet till Glasgow med en medelhas-
tighet av 80,5 km/t. Den 757,4 km langa
strickan avverkades pia 10 timmar 22
min, alltsd resehastighet 73.1 km/t un-
der det att korhastighet inkl. tva flod-
transporter uppgick till 79,5 km/t. Med
hinsyn till den efter engelska forhallan-
den kurviga och backiga linjen, speciellt
4 Midland Railway, #r loppet ganska
fenomenalt, Forarnas lott 4 de for sin
slingrande ging kinda long-boiler-loken
var sidkerligen ei avundsvird, under det
1-A-1-loken sékerligen klarade sina upp-
gifter med storre elecans.

Fran Amerika hade inga stérre fart-
sensationer inrapporterats under de
gingna 20 dren efter Rainhill. Men ar
1849 brists tystnaden. A Vermont Central
Rail Road. en foregéingare till Pennsyl-
vania Railroad, tillrveealade detta Aar
ett av Baldwin bveet lok av Cramnpton-
typ, Governor Paine, en engelsk mil med
en medelhastighet av 134.6 km/t, vilket
virldsrekord stod sig i ungefir fvrtio ar.
Samtidiet meddelades att med de av Nor-
ris i Philadelphia fér Camden & Amboy
Railroad tillverkade loken nr 28—34 av
Crampton-typ, antagligen de fulaste som
niagonsin funnits. kunde uppnis "varije
onskad hastichet”. Men sedan blev det
ganska tyst frin andra sidan Atlanten
en lang tid framéit.

For Bristol & Exeter Railway i Eng-
land, bredsparig liksom G, W. R., bygg-
des efter maskinavdelningsforestandaren
Pearson’s intentioner en serie express-
tdgslok, som utformades tviart emot all
ditida praxis. Okopplade tanklok med
tvaaxlig savidl framre som bakre boggi
torde vara en ganska unik loktyp. Att
den ej var enbart lyckad framgir dirav,
att de ar 1853 tillverkade loken ansags
kassabla redan i mitten av 1860-talet.
Med ett av dessa uppnaddes emellertid
i den skarpa lutningen 1: 81 utfor Wel-
lington Bank Ar 1854 den avseviarda has-
tigheten av 131,6 km/t.

Slutligen kan néimnas, att under perio-
den 1847—1856 uppniddes & Great Wes-
tern Railway i ordinarie tiag mellan

Swindon och Paddington ofta 115 km/t,
under det att 4 Eastern Counties Rail-
way &ren 1845 och 1846 & strickorna
London—Norwich och Park—Waltham
111,0—113,4 km/t forekom.

De i senare delen av ovanstiende om-
nidmnda lokens huvuddimensioner fram-
gir av nedanstidende tabell:

Liverpool av Bury, Curtis & Kennedy,
Long boiler-loken av Robert Stephenson
& Co., Jenny Lind av E, B, Wilson & Co.,
de amerikanskas tillverkare har forut
nimnts och Pearson-loken slutligen gjor-
des av Rothwell.
Genombrottsperioden var slut. En
ganska ldng tid av relativ hindelselds-

Jiirnviig Great Western Railway London & North Midland Vernon Camden& Bristol
Western Central Amboy &Exeter
Lok Great Iron Liver- Long- Jenny Governor Nr 28 Pearson
Western Duke pool boiler Lind Paine —34
Hjulanordning 1-A-1  2-A-1 3-A-0 2-A-0 1-A-1 8-A-0 8-A-0 2-A-2
Cylinderdiam. mm. 457 487 457 381 381 438 330 419
Slaglingd mm 610 610 610 610 508 508 864 610
Drivhjulsdiam. mm 2438 2438 2488 218, 1828 1981 2438 27,2
Angtryck kg/em? 7,0 7,0 8,4 7,0 8,4 —_ 6,0 7,0
Eldyta, total m* 146,83 151,2 193,2 79,2 67,4 — 51,9 92,0
Rostyta m?® 2,10 2,37 2,00 1,07 1,27 — 1,86 1,80
Vikt i tjanst ton 84,0 36,1 36,0 24,5 24,5 21,8 25,0 42,0
Adhesionsvikt ton 12,5 12,5 12,2 13,8 10,2 8,2(10,9) — 16,0
Tendervilkt ton 22,0 22,0 — — — — — tank.
Dragkraft kg 2380 2380 2850 1890 2200 — 1500 1780

Great Western Railways lok tillverka-
des & egna verkstider i Swindon, loket

het filjde direfter, vilken ej brots forr-
an pa 1880-talet.

Julpristivling (rors. fr. sia. 15,

han skulle kunna ta nyckeln med héger
hand, sldppa greppet om stringen med
vanstra pekfingret och ge sig av, medan
snoret helt mystiskt glider av fruns hé-
gertumme, si att nyckeln blir fri. Men
detta satt skulle ej ha den onskviarda
psykologiska effekten, eftersom frun ju
kom att std dar med snoret dinglande
over vianstertummen och diarfor hade gil-
tig anledning att skrika pa fusk. Jo-
hansson maste darfor lagga en ny slinga
over fruns hégertumme, utan att nyckeln
diirigenom dter fangas in. Det gor han
genom att bdja hogra pekfingret om
nedre strangen till hoger om nyckeln
vid ¢ pd den andra skissen, varefter han
lagger den si erhallna slingan 4t vins-
ter over fruns hidgertumme pid samma
sitt, som han gjorde med forsta slingan.
Sa tar han nyckeln med higer hand,
slipper det krokgrepp Over den ur-
sprungligen ovre snorstringen, som han
hela tiden hallit med sitt vdnstra pek-
finger, och gar. Det rasslar litet om sno-
ret vid fruns hégertumme, nyckeln &r
168, trots att fru Johanson fortfarande
star didr med sniret omkring sina bada
tummar. I sjilva verket har sniret un-
der operationens ging faktiskt varit av-
krokat frin hennes hogertumme och se-
dan ater blivit lagt om densamma. Med
litet 6vning klarar man hela operationen
pa 2 sekunder,

Sedan principen pa detta sdtt forkla- '

rats, kan vil ldsaren sjilv lura ut, hur
Johansson fram pa morgonkvisten satte
pa nyckeln igen, Men for sikerhets skull
ska vi vil tala om det.

Han tog samma utgangsgrepp, som
synes pa skissen, omkring det di nyec-
kellosa sniret och lade pa samma sitt
som nyss hogra pekfingrets slinga om-
kring fruns hoégertumme. Under tiden
hade han hallit nyckeln inne i sin hiégra
hand. Sa skot han fram nyckeloglan,
stack pekfingret genom den, fangade in
nedre stringen ungeféir vid ¢ pa skissen,
drog 4t sig en slinga genom nyckelog-
lan, lade denna slinga Gver fruns hoger-
tumme och sldppte till slut krokgreppet
med vanstra pekfingret. Nar frun d& i

forskrickelsen strickte tummarna fran
varandra, satt nyckeln dir pi det spin-
da snoret.
Sa segrade Johansson dver tyranniet!
Pristagare blev:
Sven Erik Eriksson, Sturegatan 10,
Orebro. (15 kr.)
2. Claes Ohman, Kilsmo. (10 kr.)
3. ﬁ )Vinberp;, Rovaniemi, Finland, (5
T.

PICCARD (Forts. fr. sid. 5.)

lertid att bli lag — omkring 125 mm i
sekunden. i

Genom denna fiard hoppas professor
Piccard kunna kraftigt utoka vetenska-
pens hittills mycket begrinsade kinne-
dom om forhallandena pa stora havsdjup.
Striangt taget allt man hittills vet har
man fatt fram genom de erkdnt otill-
fredsstidllande metoderna med ljudvagor
och @itkastningar fran fartyg. Dykare
har varken kunnat gd tillrickligt djupt
eller stanna tillrdckligt linge. Endast
Beebe har verkligen tringt ned till de
stora dijupen — men inte tillrdckligt
djupt @nda, anser professor Piceard.

Nu vill denna kidnde forskare, som var
den forste att na over 15 000 meter upp
i luften, ocksi siitta ett rekord betraf-
fande att ga djupast ned i oceanen, In-
om kort kommer vi att veta hur han lye-
kas,

(X ] [

Tavlingsregler

for den i nr 3 omnidmnda ungdomstiv-
lingen om vem som bygger den bdsta mo-
dellen av Hudsonbilen har efterfrigats
fran olika hall. Utéver de uppgifter som
lamnades i artikeln kan nimnas att tév-
lingen dr indelad i tre grupper: for yng-
lingar mellan 10—12, mellan 13—14 och
mellan 15—17 Aar.

Priserna utgores av 1) en heldagsut-
flykt Malaren runt i en Hudsonbil till-
sammans med 3 gaster, varvid sdllskapet
bjudes pa lunch och middag 2) ett verk-
tygsskap; 3) En verktygslada; 4) sport-
utrustning for 40 kr; 5) sportutrustning
for 30 kr; 6) sportutrustning for 20 kr;
T) sportutrustning for 156 kr; 8) bidcker
for 10 kr; 9) bocker for 10 kr och 10)
bocker for 10 kr.

28/2 1947 TEKNIK fér ALLA 23



AB SERIEBAT

Ensamftdrsdiljare av

Ljusne bdtplywood

BATPLYWOOD
RITNINGAR
MOTORBATAR

Karlavigen 67, Stockholm
Telefon- 674290

Modellbyggare

Pryd Edra modellflygplan med glas-
‘klara, formenliga huvar, nospartier,
kanontorn, m. m. av celluloid. Full-
standig beskrivning over framstill-
ningsmetoden erhilles mot insindan-
de av Kr, 1:10 i frimédrken till

S. Svensson, Box 16, Skilderviken.

Racerbat som . . .
(Forts. fran sid, 21.)

Kol. Batens "ryggrad”.

Lask. Skarv av konstruktionselement
eller bordliggningsdito.

Laskbricka. Forstarkning vid (Gver)
en lask.

Livtrd (karvel). Forstirkning runt
sarg, dacksluckor och overbyggnader.

Langskepps. I bitens lingdriktning.

Midskepps. Ett lodratt plan genom
for- och akterstdv. Ordet har emellertid
fatt en annan och vida vanligare bety-
delse, nimligen fartygets mittparti.

Motorbadd. Kraftigt fundament att
stdlla motorn pAa.

Nat. Fog (ofta springa!) mellan bord
eller dédcksplankor.

Lateralplan. Ytan av undervattenskrop-
pens lingdprojektion.

Plana. Baten lyftes vid fart av det mot
bottnen framrusande vattnet si att det
undantrangda vattnet (deplacementet)
icke lingre motsvarar batens vikt. For-
utsdttningen hidrfor ar att batbottnen
gives sddan form och lutning att vatt-
nets rorelseriktning dndras s& att hir-
vid uppstir ett tryck pa batbottnen
strivande att lyfta baten.

Reling. Bordlaggningens ovre avslut-
ning.

Rundbottenbat. I tvarsektion dr botten

Liatalog

yg. radios
ar, lnulerinl
ansn

EXPERIMENT

feksaker. rimaterial.
ker o. ritningar m. .
Hatalogen sdndes gratis.
CLAS OHLSOM & C:o AB..

1ns)eN

FLYGPILAN,

Nr 1 PIPER "SKYCYCLE” — ett av de
biista ensitsiga sportplan som hit-
tills konstruerats.

» 2 STINSON RELIANT — "miljonfirer-
nas lufthil'", ett suveriint sportplan
i den dyrare klassen,

» 3 ERCO "ERCOUPE” — det "idiot-
siikra” flygplanet som styres med
enbart ratt.

BATAR.

Nr 4 U.8, SLAGSKEPP "MISSOURI” —
berdmd invasionsenhet.

» 0 .8, FLYGPLANKRYSSAREN
"WASP" — likaledes berimd krigs-
deltagare, systerfartyg till "Hornet",
som anviindes vid den kiinda Tokio-
raiden under kriget.

NYTT fran U.S.A.

MODELLBYGGSATSER

Materialet i byggsatserna ér fjdderlitt balsatrd och de innehaller
allt som erfordras for bygget sisom ritning, kontursagad flyg-
kropp eller batskrov, tryckta balsaflak fér detaljer, annat erfor-
derligt tramaterial samt nationalitetsheteckningar i firger. Bygg-
satserna dr forpackade i vackra,

fargtryckta originalkartonger.

Box 3137 TfA:s HOBBYTJANST STHCM 3

TfA:s HOBBYTJANST, Box 3137, Sthlm 3.

Undertecknad onskar erhfilla byggsats nr
...... 4 kr. 2:40 mot postfiirskott plus

porto.

Namn:

Bostad :

Postadress :
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rundad och overgér utan markerad over-
ging i sidan.

Sarg. Sittrummets vertikala begrins-
ningsbrida.

Skarndack. Planka tickande spantens
ovre avslutning.Ar samtidigt dickets yt-
tersta bridda. Skarndidcksplankan gores
bred och maste sigas i fason. Avslutas
ibland med en halvrund list (skarndacks-
listen).

Skott. Lang- och (eller) tvirskepps-
giende avbalkningar av fartygskroppen.
Gores ibland vattentita.

Skrov. Sjalva fartygskroppen.

Skddda. Jarnram under propellern i
vilken rodret brukar vara lagrat.

Slag. Overgéngen mellan botten- och
sidobordliaggning,

Slagvigare. Langskeppsforstirkning
vid ovanstdende 6vergéng.

Soft nose. Engelska. Bor Gversittas
med "rundad stav”.

Spant. Tvirskeppsliggande konstruk-
tionselement att ligga bordliggningen
mot. Gores ibland av galvaniserat T- el-
ler L-jirn. Trdspant basas eller sigas
till, jarnspanten bockas varma.

Sprang. Skillnaden i fribordshéjd. A
racerbitar dr ofta fribordshdjden storst
vid eller omkring bitens mitt och be-
nimnes di negativt spring.

Spunning. Urtagning (rinna) i stdvar
och kol i vilken bordliggningen fastskru-
vas.

Steg. Skrovets botten #r bruten.

Stidnklist. Langskeppslist placerad s&
att stinkvattnet kastas nedat eller utdt
vid fart. Ofta blir denna list en yttre
motsvarighet och komplement till slag-
viagaren.

Stdvtrd. Kolens forlingning uppit
framme i stdven. Bordliggningen fast-
skruvas i denna. Ibland paligges en los
stiv fi'r om stidvtriet.

V-bottenbat. Bit vars botten ar utfor-
mad likt bokstaven V.

Vaghal (gradhal). Hal i bottenstock,
spant, skott ete. for att inldckt vatten
ska kunna avrinna till bitens djupaste
parti.

For att inte arbetet ska fordrojas se-
dan ritningarna foreligger klara kanske
det redan nu vore bra att fi uppgift
om hur mycket ekvirke som ungefar at-
gir, si att detta hinner sigas och hyv-
las upp samt torka innan vidare bear-
betning borjar.

30 m 25350 mm.

22 m 50X60 ,
0,9 m 60%200 ,,
4 m 18X80

Dessutom behdvs ett knd av krokviaxt
ek for att sammanbinda kolen med stidv-
triet.

Dess dimensioner bor vara:
vinkel 120°, vardera vinkelbenets lingd
260 mm, tjocklek omkring 60 mm samt
hojd omkring 656 mm,

Detta #ar allt vad som behover anskaf-
fas i ek. ¥

S4 var det lokalen ja.

Den boér vara minst 5,5 m ling och
4,56 m bred samt ha en dorr som #r stor-
re dn 11,6 m.

Jag paminner detta om dorren darfor
att det forekommit att personer nedlagt
mycket arbete pad byggen utan att sedan
kunna fi ut dem ur verkstaden!

I ndista nummer limnas en forteckning
over alla behovliga materialer och verk-
tyvg samt hur man bor gi till viga att
sdatta upp mallarna.
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Glom ej kameran
vid fjallfdrden!

Nu stundar vintersemester och fjillre-

, men vad vore en fjillresa utan ka-
mera"‘ Fragan ar di vad man behiver
ha med sig. Ja, framférallt pancroma-
tisk film, ett ljust gulfilter och ett sta-
tiv. Detta kan vara ett s. k. fickstativ,
som tar liten plats och ar utmirkt om
man tar stavarna till hjilp.

Men fotografera inte bara under sjil-
va fjillvistelsen utan skaffa er ocksa
nagra bilder fran resans inledning, fran
packningsbestyren och de Gvriga féorbe-
redelserna. Dirigenom fir ni en full-
stindig bildserie fran resan i albumet.

Stavarna dr ett utmirkt stativ. Nir
man star pd skidor Ar det svart att hilla
kameran stilla, varfor bilderna litt blir
suddiga. Kor ned stavarna titt bredvid
varandra i snén och stod kameran mel-
lan dem. Aven vid tagning pa tid far
man di skarpa bilder. Giller det narbil-
der av sno ir stavarna till sdrskilt god
hjilp d& de efter behov kan lutas fram
eller tillbaka. Har man ett fickstativ
skruvas detta fast pa stavarna.

Njut av de storslagna fjillvyerna, men
fotografera dem inte utan vidare. Ni
vinner pa att se till att bilderna fir en
tydlig forgrund, ndgra skiddkare, ett
par skidor och stavar, ett rise eller dy-
likt. Ddrmed skapas avstandsverkan och
ni fAr morka detaljer till allt det vita i
bilden.

Valj helst sidobelysning eller motljus,
ty da framtrider skuggorna pa snén
bédttre. Men anvidnd gulfilter, darigenom
far ni fram en vacker ton, himlen och
molnen framtrider tydligare. Sarskilt i
fjallen dr gulfiltret till stor nytta, men
man maste komma ihdg att pd hogre
hijder anvinda ett ljust gulfilter. An-
nars blir himlen pa bilden av det ultra-
violetta ljuset nidstan svart och bilden
blir dyster.

Fotografera emellertid inte bara de
storslagna fjilltopparna utan stk &ven
ut motiv i skogen, vid bédckar och vi-
gar. Dér hittar man ofta dekorativa de-
taljer, t. ex. dversnoade buskar, rimfrost-
klidda grenar, stingsel m. m. Sadana
bilder berdttar mer an storslagna vyer
om vinterns skonhet.

D4 ni kommer utifrdn stark kyla in
i virmen uppstar det imma pa objekti-
vet. Torka aldrig bort denna imma utan
14t den dunsta bort. Objektivets glasyta
ar s kanslig, att den aldrig bor berdras
med fingrarna. Hall objektivet rent ge-
nom forsiktig putsning med en linne-
lapp eller mjukt simskskinn,

Ar det kallt ute s hall andan medan
ni exponerar! Om ni andas ut kan vin-
den fiéra andedridkten framfor objekti-
vet, varigenom bilden blir oskarp. Hal-
ler ni andan i exponeringsdgonblicket
ar det ocksd lidttare att halla kameran
stilla. Tag for vana att halla andan un-
der sjilva exponeringen och ni fir med
sikerhet bittre bilder.

Gista Wahlstrom.

Varfor just Gillette

Ingen har rort bladet fore Er

Gillette nedligger den stirsta omsorg
pa slipningen och striglingen av Bla
Gillettes berémda "tre-fas-egg”. Men lika
stor omsorg neclidgges for att denna
egg skall na Er lika skarp som niir den
limnade tabriken. Bladet skyddas om-
sorgsfullt mot skador. Sinnrika auto-
matiska maskiner forankra bladet i dess
omslag, sa att eggarna ej kan komma i
kontakt med papperet. Ingen moda skys
fér att Ni skali fa Ert Bla Gilletteblad
1 absolut forstklassigt skick. Varfor da
betala mer dn 25 oOre? Varfor inte
borja dagen ritt — borja med Gillette.

BLA GILLETTE

giri® dagen rgy .

orja med thleﬂe
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BILREPARATORSKURSER

:

* @

ia a2 42 22 24 2

2—4 minaders utbildningskurser till bilreparatirer birja den 31 mars, 28

april ¢ch 12 maj 1047,

SVETSNINGSKURSER

8 veckors kombinerade gas. och elektriska svetsningskurser med praktik
samt 3 och 6 veckors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik birja

den 81 mars, 28 april och 12 maj 1947,

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, di tidningens namn angives.

Diibelnsgatan 9, Skiévde,

e 44 44 2 22 44 44 24 24 44

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Tel. 12 40, Skivde.

s a4
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Lar Eder
svelsning!

Vid vira SVETSSKOLOR 1 Stock-
holm och Malmé anordna vi 11
kurser per ar.

ASEASVETS

Klipp ur och insédnd nedanstdende
kupong f6r ndarmare upplysningar.

8 Tl AKTIEBOLAGET ASEA SVETSMASKINER
] STOCKHOLM 20 ]
0 Sind mig snarast upplysn. om Edra svetsskolor:
8 Namn 1
[ | Prstadress e L e TTA 1

%—----------"-----I

VILL N1 HA EN

projektor?

Ni kan litt bygza Er en sjiilv efter vira
utfiirliga ritningar och arbetsheskrivning.
Med vAr projektor kan Ni firstora Edra
bilder upp till 10 ghnger. Oumbiirlig fir

tecknare. vid forstoringar och Intressant

vid vwvisning av foton, fiirghilder o.5.v.

Apparaten hlir mycket billig [ tillverk-

ning. Med undantag av lins och lampa

bestr den helt av tri. Linser garanteras

varje kipare av ritningarna.

Pris fiir ritning owch arbetsb, 8: 50.
Porte tillkommer
HOBBY-FORLAGET, Boras R.

Propellerns berikning
(Forts. fr. sid. 20.)

Som man vet, forminskas propellerns
bladvinkel (berdknad mot roteringsytan)
frin axeln utiat, Ett tvirsnitt vid yttre
spetsen har den minsta vinkeln men sam-
tidigt =or det under ett varv den lings-
ta vigen. Med propellerns stigning H
forstar man den "hojd”, som propellern
teoretiskt ska "skruva sig” fram under
ett varv, beriknad efter den tvirsnitts-
bladvinkel, som befinner sig fran axeln
pa avstandet 0,75 X radien (vid andra
tviarsnitt kan stigningen vara lika eller
gkilja sig litet), Ar denna bladvinkel
kind, s beridknas stigningen

H = tgg -075 -7 . D.

For vira berdkningar behdover man
icke s4 mycket stigningens absoluta vir-
de som dess forhallande till propellerns
diameter D. P& fig. 15 finns tvad grup-
per kurvor for olika stigningsforhallan-
dens H/D virden, vilka giller for tri-
propellrar av engelsk modell. # -kurvor
betecknar didr propellerns verknings-
grad vid olika H/D-férhallanden, bero-
ende av hastighetskoefficienten. P4 sam-
ma sdtt visar #-kurvor sambandet mel-

33 Alla dessa data

lan * = D

dar funna vid forsok i aerodynamisk tun-
nel med bakliggande flygkropp, vars
storsta tvdrsnitt dr 0,174 delar av pro-
pellerrotationsytan. Blir detta forhal-
lande annat, ska motsvarande korrige-
ring genomforas.

v/n v
_f) —(eller —; D ) kal-

och ¢,

Faktorn * =
n

las propellerns framstegsgrad, dir v =
flyghastighet 1 m/sek och n = motorns
varvtal/sek (obs! inte varvtal/min). Sa
betecknar 4 forhillandet mellan flygpla-
nets verkliga flygviag under ett propel-
lervarv och propellerns lingd.

Av fig. 15 synes, att till varje cs viirde
svarar en propeller, vars verkningsgrads
maximum kommer over ifragavarande
¢s -varde, I verkligheten dr detta maxi-
mum inte det hogsta 7-virde, som man
kan na vid ettcs-virde. Den higsta verk-
ningsgraden uppnas med en propeller,
vars stigning H/D #ir nigot storre och
som d4 arbetar nigot under sin verk-
ningsgrads maximum. Onskar man da
framhéalla egenskapen stérre hastighet,
si viljer man for propellern sidant
H/D-férhallande, vars %-kurva gar ge-
nom prickade linjens a och det ifragava-
rande ¢« -viardets skdrningspunkt — det
ar namligen detta H/D-férhillande, som
ska giva det hogsta #-virdet vid max.-
hastighet, (Forts. i ett kommande wnr.)

: Modellbyggarens

allroundverktyg

- ObErES il

Tala med Er jirn-
handlare, s hjal-
per han Er att
vilja en ldmp-

am »
-Obergas fil
nar .
-
- goda filar

Ovanstdende hiigklassiga

KRISTALL PICK-UP

av Evoex fabrikat har ett elegant utfi-
rande i finsk masurbjork. Genom att
armen fir av trii, {ir den synnerligen
liitt, varigenom slitningen av skivorna
nedbringas till ett minimum och und-
vikes dessutom all vibration, Den Hr
tillriickligt kraftig iiven fior de sva-
gaste apparater,

REKLAMPRIS KRONOR | Q > 50
KRISTALLSYSTEM riir reparation

av kristallplekups., Kristallinsatsen iir
inhyged | bakelithilje och firsedd med

niluttag samt skruv.
7:50

REKLAMPRIS KRONOR
Siindes mot postfirskotl.

RADIOJUSTERINGEN

Skiinegatan 80, STOCKHOLM,
Tel.: 442425 — 44 24 26.

LATTVIKTSBILEN M. C. B. 250.

Denna trevliga bil kan man bygga sjilv efter viira fullstiindiga ritningar, Bilen har hel-
tiickt strismlinjeformad fanérkaross, separatffiidring m, m, Tvisitsig och drives med motor-
eykelmotor. Billig i1 drift. Billig att tillverka, Ritningarnna firo granskade och godkiinda
av bilbesiktningsman, intyg hiirom bifogas. Pris fir ritningar o, beskrivning, 7 blad endast
kr. 7: 50 + porto,

ESEEEEESENANAS NSNS NN AN NN NSNSV NRA SN S IEEEEERENENIANEEANNENENEAEE

Till Erik Eriksson, Ulvé, PEREIEN - v oo 5 uannnns o 75 tn wE R By g W PR AT 663
Stind mot postfiirskott + porto ritningar
och arbetsbeskr. till Liittviktsbilen

M.C.B. 250 pris 7: 50 kr. Skriv tydligt!

OB« on oy e R anits t v b, W A v S A MR v P O

Poatindpegs . s i na i S vt o

STAMPLAR

AV ALLA SLAG

¥, OFFERTER och KATALOG
g

pa begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM
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TELETEKNIK ...

(Forts. fr. sid. 9.)

system dstadkommer foljaktligen att ska-
len foljer alla kompassens rorelser.

Hjdlpmotorn, som bara véager 170 gr,
bringar skalen att rotera och &ar ocksa
kopplad till en transmissionsanordning
bestdende av roterande borstar och en
omkopplare med nio segment. Denna kan
genom att utsinda likstromsimpulser
stegmata upp till 18 repeterkompasser.
Varje steg ar en sjittedels grad och re-
peterkompasserna kan drivas upp till 24
steg per sekund.

Utrustningen, bortsett frin sjilva
kompassen och repeterkompasserna,
nidmligen forstdrkare, motorgenerator,
som forser forstirkaren med strom, samt
hjdlpmotor, omkopplare, sikringar och
repeteranordningar dar hopbyggd till en
enhet. En stor del av denna apparat
konstruerades och tillverkades sidrskilt
for den magnetiska transmissionskom-
passen och system fior resynkronisering
och felkorrigering har dven utarbetats.
Nar man trycker pa en knapp trider
den resynkroniserade mekanismen i
funktion och laser alla repeterkompas-
serna vid nollpunkten pa deras skala,
varvid kompasskalen drives ett helt varv
runt. Nir skilen nar sin egen nollpunkt
sldpper sparren och hela systemet rote-
rar i takt med det korrekta styrstrecket.
Felkorrigeringsmekanismen overfor va-
riation och deviation till transmissions-
systemet s& att nadlarna — och radarin-
dikatorn — visar den verkliga norrikt-
ningen och silunda i stor utstrickning
overvinner magnetkompassens nackdelar
i ett transmissionssystem,

SJOMODELLER. ..

(Forts. fr. sid. 19.)

tva stegen visade sig mycket fordelakti-
ga. DA modellen startade kom dn ge-
nast upp pa stegen och slidppte vatten-
yvtan mycket fort.

Ford-larna och nackdelarna med ett
tretoffelstill i forhallande till tvatoffel-
stdll kan diskuteras. Tva flottorer gor
givetvis mindre motstind och starten &n
kanske nagot ldttare. Men si dr det i
landningen, di man sitter i spadnning om
modellen ska sld runt eller inte. Dir har
en modell med tre flottorer den storsta
chansen att klara sig. Detta beroende pa
att dess tvid framre "tofflor” kan pla-
ceras langt fram och ges storre anfalls-
vinkel i forhallande till flygriktningen
dn en modell med bara tva.

S4 langt Claes Arnell, Nu nir balsa
och gummisnodd finns i obegrinsade
mingder har vira modellflygare chansen
att ligga sig till med vérldsrekord i
gummimotormodellklasserna. Ital’enaren
Gicclio Ullgi har f, n, bade tids- och
distansrekord och hans noteringar, som
stitt sedan 1938, dr foga markvirdiga
1.30,5 min. och 723 m. Hir har alltsa
vara modellflygare chansen att ge Sve-
riges namn plats i varldsrekordtabellen
och sjomodellflygning rekommenderas
som ett verkligt roligt ndje.

Karl-Axel Petterson.

MANADENS

Ken de Mamma,

Svensk exporl

— Vad siiger Du om alt vi ska exporlera sd mycket
varor pa kredit bade i dster och viisler?

— Naija, far vi bara behéalla en och annan ask Likerol,
gd han vi halla bade huméret och rislliagel uppe.

akeroy

— alllid akiuell

F. Ahlgrens Tekn. Fabrik AB, Likerol-Bolaget, Givle
Kungl. Hovleverantir

. oA
tnkomst
under

TRA 5

genom ombudskap for TiA
REKVIRERA

OMBUDSVILLKOR!

I'll TEKNIK for ALLA
Box 8137, srwckholm 3,

Undertecknad onskar fA sig tillsnt om-
hudsvillkor och material.

NI .cvssissinsvarannasaisssbonsivesiossnsanbannoanadannss
Bostad :

Adress:

k Talefon :.

PLEXIGLAS

i PLATTOR

47 mm tjock, glasklar pr

kvadratfot ............. 13:35
6,25 mm tjock, glasklar pr
kvadratfot ............. 17: —

Rekvirera idag fran

TfA:s HOBBYTJANST
BOX 3133 - STOCKHOLM 3
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NYHETER i SVENSK

I'% INDUSTRI

SKF-jubileet firat med

medaljregn.

SKF:s 40-arsjubileum firades sondagen

den 16 januari med jubileumsfester
och medaljutdelning pd de platser dar
bolaget har storre foretag i verksamhet.

1 Géteborg, dar man samlades i D-fab-
rikens stora maskinhall med tva av grun-
darna, dr Sven ngqulst och kiépman
Knut J:son Mark, i spetsen, utdelades
sammanlagt 580 guldmedaljer och 450
stora silvermedaljer. Vid jubileums-

lunchen Gverlamnades till dr Wingquist -

en forsenad fodelsedagspresent bestiende
av en jiattestor kopparurna frin arbetar-
na vid Katrineholms-verken.

I Katrineholm, dir foretaget har 1 200
anstillda, utdelades 62 guldmedaljer och
79 silvermedaljer. P4 lordagen hade gra-
tifikationer utdelats till samtliga anstall-
da och pensiondrer.

Aven 1 Hofors hade festligheter anord-
nats, varvid 657 anstillda medaljerades
och 800 000 kronor utdelades i gratifika-
tioner till 8 000 personer.

Torvkolfabriken i Ljungby
nedlagd.

Stidra Sveriges Torrkolsaktiebolags mil-

jonanldggning i Ljungby, vilken for-
sett gasverken i Stockholm, Géteborg och
Malmo med torvkol har nedlagt driften,
varigenom ett femtiotal man blivit ar-
betslosa. Verksamheten vid den krisbe-
tonade anlaggningen blev av mycket kort
varaktighet och de dyrbara maskinerna
kommer nu att konserveras for eventuellt
framtida behov.

Gummifabrik till Fagersta.

Skandinaﬂ'ska gummiaktiebolaget, som

driver Viskafors gummifabrik, plane-
rar betydande utvidgningar for att till-
fredsstilla det svenska behovet av bil-
ringar. D4 det varit svart att utvidea
fabrikerna i Viskafors i tillrdcklig grad
har man beslutat sig for att forlagga en
del av tillverkningen pa annan plats och
diarvid har man stannat for Fagersta.
Ritningarna fér den nya fabriken, for
vilken man fatt byggnadstillstind, dr i
det nirmaste klara och man kommer att
starta schaktningsarbetena fortast mo_]-
ligt.

28 TEKNIK for ALLA 28/2 1947

Den nya fabriken dr avsedd for en ar-
betsstyrka pa 160—200 man, och man
berdknar att kunna ha den fiardig till
hosten. DA man for fabriken behover en
del personal, som i forvig maste special-
utbildas, planerar bolaget mycket snart
att starta en mindre tillverkning i provi-
soriska lokaler i1 Hemvarnsgirden i
Avistbo, som man hyrt av stiftelsen Vis-
tanfors Hemvarnsgdrd for detta anda-
mal.

Varven fullbelagda
for minst fyra ar.

e svenska varven levererade under

1946 58 handelsfartyg pa 277 130 ton
dw. Huvudparten var motorfartyg och
resten var 14 angfartyg pa 40235 ton
dw. Dessutom leve-
rerades under fjol-
adret Atskilliga pra-
mar och ett antal
fiskefartyg av tri.

Det under Aret
sjosatta handelston-
naget utgjorde 44
fartyg pa 207800
ton dw, Det vid ars-
skiftet stapelsatta
handelstonnaget om-
fattar 38 fartyg om
261 700 ton dw. Sam-
tidigt fanns ytterli-
gare kontrakterade
men icke stapel-
satta 187 fartyg om
1548300 ton dw,
alltsi sammanlagt
225 fartyg om
1 810 000 ton dw.

Inklusive vid érs-
skiftet sjosatta men
icke levererade far-
tyg samt bl. a. vad
som avses att byg-
gas vid ett undex
anliggning varande
varv i Uddevalla
uppskattar man det
i Sverige under
bygegnad varande
och bestillda han-
delstonnaget till om-
kring 2 miljoner ton
dw. Da varvens &rs-
kapacitet beriknas
till 400.000—500.000
ton dw kan alltsa

STRIDSBERG & BIORCK

TROLLHATTAN

var skennshyo’g‘nadsmdustrl rikna med
full sysselsidttning 4 & 5 ar framit.

Amerikabolag investerar

miljon i Jdrpen.

Ett amerikanskt bolag har inkopt Jar-

pens sulfitfabrik och kommer enligt
en dagspressintervju att investera en
miljon kronor i foretaget. En betydan-
de del av summan ska anvindas for
skogsvardsarbeten for att sikra rdvaru-
tilledngen fran bolagets skogsareal pa
33 000 har. Meningen ar dven att om-
lagga driften vid fabriken si att hela
kapaciteten kan tas ut, vilket nu inte ar
fallet. De behévliga maskinerna ska man
forsoka att f4 frin svenska verkstider.

A AT AR ARSI

Maurice Pierre
[ ] » .(
-en Pioi Farls)

Och han &r lika seg, langli-
vad och skarp som alla de
andra Pio-bladen som tjanst-
‘gor pa olika stillen i hela
den stora virlden. V&lj PIO
Ni ocksd — for bittre resultat!
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ett ochannat

FRAN VAR VERKSAMHET _ . G ) \(
- 18221947 - 4 - )5/ e

——r Y

ﬁ.unm&afd%a%z?%ép«v% Motala Verkstads forsta lokomotivleverans
1862 gav upptakten till den egentliga tillverk-
. ﬂ Relons e . ningen av rullande materiel inom landet. De

tekniska forutsittningarna voro goda, vilket
framgir av det faktum, att forstlingsloket,
som nu férvaras pd Jirnvigsmuséet, var i
drift ndrmare 70 ar. Genom alla tekniska
utvecklingsskeden har Motala Verkstad ge-
d nom éren vidmakthéllit sin forgrundsstallning,
som en av landets ledande lokleverantdrer
till savil inhemska som utlindska jarnvigar.

AKTIEBOL M

\ VERKSTAD
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TfA CALLING!

veriges forsta C-amator har sett da-

gens ljus! Dagens fidelseannons gil-
ler en ung man wvid Sigtunaskolan,
SM5GH, som genomgitt fédslovandorna
vid Telegrafverkets undervisningsan-
stalt. Vi gratulerar! Om han nyttjar
TfA :s Uk oscillator till sina experiment
dr oss tyvirr obekant, men bdade han och
andra blivande C-amatérer har sikert
lirt sig uppskatta den handledning TfA,
1 motsats till SSA :s organ QTC, ger de
mindre erfarna radiobyggarnda.

Vi hoppas kunna halla den linjen.

Hilsnnigar
Conny.

Televisionsbomben

Kommer ni ihag artikeln om den endg-
da bomben i nr 17 19467

Hiar har TfA tillfdlle att visa ytterli-
gare lyckade bilder. Nedan ses tele-
vis‘onskameran inbyggd i ett obemannat
flygplan dven om for tillfallet en meka-
niker skymtar fram bakom kameran,

T. h. ett foto av televisionsskirmen
flera mil borta frin observationsplanet.
Det forestiller en bro Gver Pontomac-
floden i USA. Observera skidrpan trots
att bilden har reproducerats i ett flertal
omgangar. Piloten sitter alltsd nigon-
stans pa marken och styr sitt plan per
radio efter en televisionsbild.

[ iz e Sarta g
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Radiosymbolen

8 Vod ér vad ie# schema

M-

avser forrlikriklore detektor
eller kristalldetekior

——

avser piezoelekirsk kristall

! tex. for slymming av sbndare mm.

Tonfrekvenstransformatorn. 1V.

Tidigare avsnitt om tonfrekvens-
transformatorns beriikning och bygg-
nad har publicerats i nr 25 1946, 1
och 3 1947.

Nésta steg blir att berdkna primirlind-

ningens varvtal. Liksom for drosseln
riknar vi med att traden upptar ett ut-
rymme av cirka en tredjedel av fionster-
vtan, Detta utrymme ska fordelas mel-
lan priméar- och sekundirlindningarna.
Om vi inte hade ndgon likstrém genom
priméarlindningarna, skulle bida lind-
ningarna ta upp ungefir lika stort ut-
rymme. Eftersom det gar likstrom genom
primérlindningen, kommer denna att
krdava storre utrymme &n sekundarlind-
ningen. Vi kan ridkna med att primir-
lindningen kommer att upptaga cirka %
av lindningsutrymmet och sekundir-
lindningen . I vart exempel hade vi
fonsterytan = 300 mm®. Lindningsutrym-
met blir en tredjedel av detta, alltsa
15 X 300 = 100 mm*

Primédrlindningens utrymme blir da
25 X 100 = 67 mm*

Sekundirlindningens utrymme blir 100
— 67 = 3% m",

Antalet varv i primérlindningen (som
vi kallar N,) blir 67 dividerat med kva-
draten pa tridddiametern, alltsi

67
N, = 0,15 X 0_,i5_: 2 978 varv

Vi rundar ay N, till jaimnt 3 000 varv.

N T
Vi riknar sedan ut ; vilket blir
3000 . 0.05

12

(Observera att stromstyrkan ska ut-
tryckas i ampere).

Nu ska vi anvinda kurvan i figur 3 i
artikeln om amatordrosseln (TfA nr 21,

i 1]

Ovan en bild tagen av televisionskame-
ran 1 planet och t. v. i planets nos.

NI
1946, sidan 31). For T = 12,6 far vi
K = 0,0006
I‘H'zli,"‘refter 2beri~iknar vi uttrycke
o 127~ 0,05 = 0,06 =
7= 12 = 0,0025

Vi dividerar detta med K och far da
jarnarean (— tvarsnittsytan hos kidrnans
mitthen)

_ 0,002
AFe = 50006

Bredden hos mittbenet var 2 em, Kir-

nans tjocklek blir alltsd
4,2
5 = 2,1 em

Vi lagger till 10 % jtill tjockleken med
hiansyn till lackeringen pa platarna och
far di tjockleken 2,3 ecm. Plitens tjock-
lek var 0,5 mm. Antalet platar, som be-
hévs, blir alltsd

23
0 =

= 4,2 em?

Nu vet vi alltsi primirlindningens
varvtal och kirnans storlek. Vi bestam-
mer sedan sekundirlindningens varvtal,
som vi kallar No, Detta kan beridknas
enligt formeln

N, R,
N “wsHR

1
(Detta ar blott ett annat sétt att skri-
va formeln pa sidan 86 i TfA nr 1, 1947.
I stdllet for Ry star har Ra).
For att f4 sekundidra varvtalet ska vi
alltsd multiplicera det priméra varvtalet

med kvadratroten ur ﬁ Denna berik-

ning gores pd enkelt sdtt med hjilp av
nomogrammet pa sidan 31 i TfA nr 1,
1947. Nomogrammet bestar av tre skalor
betecknande Ri, n och Ra. P4 skalan R4
uppsokes den punkt, som svarar mot
gynnsammaste belastningsmotstandet
(Ra ). pa skalan Ro uppsokes den punkt,
som svarar mot hogtalarens vixel-
stromsmotstind. Mellan dessa bada
punkter dras en rdt linje (eller ldgges
en linjal). Man avldser sedan virdet pa
n i den punkt, dir linjen skidr n-skalan.
n dr lika med det tal, som vi ska multi-
plicera N; med for att f4 No.

Ra wvar 5000 ohm. Rs skulle vara 3,
6 eller 8 ohm. Vi berdknar forst sekun-
ddra varvtalet for 8 ohms hogtalare. Pa
nomogrammet ser vi att n blir 0,04. N2
blir alltsa

0,04><3 000 = 120 varv

P4 samma sitt bestdmmes varvtalen
for 6 och 3 ohms-uttagen.

(Forts. pd sid, 32.)



TiA:s godnattiradio

ANTENN

v, DRosseL

Ht Ht

Som framgdr av T
vidstiaende  kopp- &
lingsschema ar i
TfA :s godnatt- s JD;D_"
radio en relativt

ey NAT —
enkel apparat, vil =0JI:;,
limpad som natt- : :

mottagare.

Rubriken later en smula ovanlig, men
forklaringen kommer strax. Ty vem

har inte onskat sig en liten lokalmotta-
gare, inbyggbar i nattduksbordet eller
-lampan, for att pi nattkroken ostort
kunna lyssna pa sin onskekonsert, an-
tingen det nu dr en symfoni eller swing.

Mottagaren innehaller tva ror, ett lik-
riktarror, for anslutning till vixel-
tromsnit, och ett detektor- och forstir-
karrér. Apparaten kan anslutas god-
tyckligt till likstrom eller vixelstrom
och dessutom &r spinmningen omkopp-
lingsbar for 220 och 127 V. Till 127-
voltsuttaget kan ocksd 110 V inkopplas.
Detta torde vara de vanligaste spidn-
ningarna har i landet, skulle nagon av
vira ldsare ha en annan spanning si
ldimmar radiored. girna upplysning om
de da erforderliga niatmotstinden R4
och R3 i fragespalten.

Roren iar de bverallt kop- eller bestdll-
bara typerna 35Z4G(T), ev. 35Z5G(T)
och 50L6G(T). Finns de ej av ameri-
kanskt fabrikat, kan alltid SER-ror bru-
kas.

Som antenn kan stuprér, viarmeled-
ning eller liknande anviandas men bista
ljudstyrka fas givetvis med en ordentlig
10 till 26 m lang utomhusantenn. Jord-

STORST i VARLDEN

Kven betrdffande radioror héller sig

amerikanerna framme o. bygger varl-
dens storsta sindarror for den kortaste
ultrakortvag. Resnatronen viger 250 kg
och konstruerades frimst for att stiéra
de tyska radaranliggningarna, Den lam-
nar 50 kW kontinuerlig effekt pa 200
—500 Me/s. Som framtida anvind-
ningsomréden namnes television och FM.

V2

ledning #r i allminhet ej erforderlig, da
mottagaren dr jordad via nitet, men
skulle stornividn vara for hog, sd kan
man ju i alla fall forséka att fa det
bittre med en jordning.

Apparaten kan &tminstone i Stock-
holm med en 8 4 5 tum permanentdyna-
misk hogtalare prestera en ljudstyrka,
just lagom for att motsvara rubriken.

Med horlurar diremot blir mottag-
ningen perfekt, och med en god antenn
lyckas det sdkert ocksd att plocka in
nagra utlindska stationer p4d mellanvag.

Det #r alltsd en idealisk nyborjar-
apparat.

Den mekaniska uppbyggnaden over-
later vi it var och en sjilv att forma
ut for att skapa en till det Gvriga mob-
lemanget passande skepnad.

Tra eller bakelit anvindes for chas-
siet och eftersom nollan #r direkt for-
bunden med nitet, miste noga tillses att
man vid bruk av apparaten under inga
villkor kan komma i beréring med nigra
metalldelar, t. ex. rattskruvar, som stir
i forbindelse med kopplingen®).

De nyttjade kopplingselementen fram-
gir ur materialforteckningen., Betr. in-
kop far vi hanvisa till vira annonsorer
av radiomaterial, och di det #r fragan
om standardrir och -detaljer, foreligger
nog ingen risk, att de inte ska finnas,

Kopplingen #r ju en sak som man
helst dolier, men se i alla fall till att
inga tradar, motstand och kondensatorer
hinger lésa, utan kép négra av de enk-
la och billiga plintarna som finns i
handeln. Se for vrigt Amatérstationens
modulatorforstarkare i nr 20 och 22
1946.

Betrdaffande igangsittningen ser man
forst till att rdtt uttag for nitspédn-
ningen Ar inkopplat. Roren isidttes, hog-
talaren anslvtes orh strémbrytare S slu-
tes. Efter ca 20 sek. ska ett mycket svagt
brum horas i hégtalaren. Sittes en
skruvmejsel pA Ri:s Ovre inda, ska
brummet bli rdtt si starkt. Cs vrides

langsamt in tills en liten kndpp héres.

Antenn tillkopplas. Under férutsittning
(Forts. pd sid. 84.)

*) Kan vi ej lita pdl isolationen i hiirlurarna
biir féljande foriindring av kopplingen giras:

Ett motstind 4 000 Ohm/2 Watt inkopplas
dver Cg. T serie med vardera hirlurskontakten
anslutes en blockkondensator pi 1 o I och 500
V arbetsspiinning,

I 1 I N | ) SN | NN 1 ) NN 1 o NSO 1 AN ] 0 N | 1 N N ] 1

rll-ll- ] |
Praktisk sak

for yrkets mdn

TEKNISK HANDBOK

Endast k . 7.50 inb.

Praktisk uppslagsbok for
arbetsledare, metallarbetare

och alla unga med intresse
for teknik.

Ett utomordentligt rikt
innehall, bl. a mérkes:

Fysiska och tekniska termer —
Viktiga industrimetaller (behand-
och

lingsprocesser anvindning)

— Lodning — Hiardning — Olika

slags svetsning — forbrannings-
motorers arbetssitt, skotsel, fel
och reparationer — Automobi-
lens, flygmaskinens och motor-

cykelns delar — Elektriska ma-
skiner, deras fel och reparationer
— Radio — tradlos telefonering
och telegrafering m. m.

BESTALL I DAG!

Ombud antagas. — Hog provision.

Frin A.-B, Lindqvists Firlag,
Greviuregatan 18, Stockholm, bLe-
stiiller underteeknad att sindas pr
postfirskott ...... ex, Teknisk
Handbok, inb,

Namn:

R e e e s TfA

' &
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TERNEe

Nordens storsta tidskrift for
POPULARTEKNIK, HOBBY
MODELLBYGGE

Prenumerationspris :

Helar 11: 50 — Halvar 6: —
Kvartal 3: —

Inbetala avgiften pA postgirokonto
157992 eller insind nedanstfende ku-
pong si uttaga vl avgiften mot post-
férskott,. PRENUMERATION 1 Btock-
holm kan ske pA tldningens expedition.
Tunnelgatan 8. Telefon 11 6079,

Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hiirmed pé
Teknik f6r Alla under 1 heldr — 1
halvir — 1 kvartal frAn ......... manad

1947.
Stryk det e] dnskade.

. TfA

—Till TEKNIK for ALLA——

T onfrekvenstransformatorn
(Forts. 7. sid. 30.)

For 6 ohm far vi N2 = 0,035X3 000
= 105 varv,

For 8 ohm far vi N2 = 0,025X3 000
= 75 varv.

Sekundirlindningen ska alltsid ha to-
talt 120 varv med uttag efter 75 och 105
varv.

Tradtjockleken hos sekundarlindningen
gor vi sd stor som majligt., Vi hade 33
mm? utrymme till férfogande for lind-
ningen. Vi tar pad mafa 0,6 mm trad och
kontrollerar om lindningen fir plats.
Utrymmet fér 120 varv 0,6 mm trad blir
ungefar 120X0,6X0,6 — 43 mm?2.
0,6 mm trad kommer alltsd att ta for
stor plats. Vi forsoker med 0,56 mm trad
i stillet. Erforderligt lindningsutrymme
blir d4  120%0,6X0,5 — 30 mm?

Det bor alltsd g& bra att anvanda 0,6
mm trad.

Eftersom vi fir likstromsmagnetise-
ring i jirnkirnan, miste vi forse trans-
formatorn med luftgap. Luftgapets stor-
lek bestdmmes pd samma sdtt som for

drosslar. Vi hade 7 = 12,5. P& kurvan

pa sidan 31 i TfA nr 21, 1946 ser vi, att
l

motsvarande virde pé”& blir 600. (d =

luftgapets storlek). [ var lika med 12
em. Luftgapets storlek blir da

= 00 = 0,02 em = 0,2 mm
Mellan E- och I-lamellerna hos kir-

-——*v— . 57 —1 - —_ —
L i —- B | EEE THEY SN
i i 5 8 T _= = Th
| =l
e Il |
S B—
e Dz 0
=y ==
Fig. 4 Fig, 5.

nan ska vi alltsd ligga en remsa av
papper eller dylikt, som ar 0,1 mm tjock.
Observera att mellanldggets tjocklek ska
vara hilften av det beriaknade luftgapet.

Vi ar nu fardiga med berikningarna
for var utgingstransformator och sam-
manfattar resultatet:

Antal platar i kdrnan — 46.

Primarlindningens varvtal — 3 000.

Tradtjocklek i primirlindningen=0,15
mm.

Sekundirlindningens varvtal = 120
med uttag efter 75 och 105 varv.

Tradtjocklek 1 sekundidrlindningen —
0,5 mm.

Mellanldige for luftgap = 0,1 mm.

Vid berdkningen har vi inte alls syss-
lat med lickningen, vilken ju, som for-
ut papekats, dr av stor betydelse for
atergivningskurvans form. L#ckningen
beror i hog grad pa lindningarnas an-
ordning. For att lackningen ska bli sa
liten som mojligt, bor man dela upp
lindningarna och ”blanda” dem. Figu-
rerna 4 och 5 visar nigra exempel pa
hur detta kan goras. For att visa vilka
lindningsdelar, som hor ihop, har den

(Forts. pd sid. 84.)

Slipar - P

Ten svensk ;
alla tekniker. Den har oeksd
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Galvoniserad
Korrugerad Plat

begagnad men i utméarkt skick, 125
—125 mm korrugeringar, 2 mm
tiock, 710 mm bred. Stora kvantite-
ter kan levereras i féljande lang-
der: 912 — 1000 — 1620 — 1824 —
2128 — 2330 mm, bockad plat.

H. L. REYNOLDS, LTD

Mann Place, Domestic St.
LEEDS, 11. England
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rkstadsteknik

Maskin- och ve
Flygteknik
Dessa kurser ger en vil pri-
vad och modern utbildning.
Hermods ingenjorskurs i ma-
skin- och verkstadsteknik ger
specialutbildning utan att va-
ra ensidigt inriktad pd ett
visst begriinsat omride. Verk-
stadsteknisk formanskurs (med
examen) rekommenderas av
verkstadsindustrin.

n

ERMODS nya tekniska kurser bygger pa folk-

skolan som grund och limnar en ingenjorsut-

bildning motsvarande den som meddelas vid vart

lands hogre tekniska liroverk. Att Hermods kurser

dr effektiva, bevisas av att industrier och statliga
foretag liter utbilda sin personal hos Hermods.
Foretagsledarna &dr ocksd angeligna om att f&
hermodsuthildad arbetskraft i befattningar, som
kriver duglighet och ansvarskénsla. Kunniga tek-
niker — ingenjorer, arbetsledare och yrkesarbetare

— med hermodsutbildning ir eftersokta.

\}/ iy, %/-'-\L/'{ \
I A

Kemi och kemisk teknologi

Kemister och  driftsledare
med grundlig teoretisk utbild-
ning fordras fir laboratorier
och fabriker. Pia grund av den
snabba utvecklingen #r efter-
frigan pd sivil ingenjirer
som arbetsledare mycket stor.

Lo (e e
Elektroteknik
Telefoni och telegrafi
Tusentals tekniker har hos
Hermods skaffat sig den teo-
retiska utbildning, som just
inom elektrotekniken i#ir si
viirdefull. Telegrafverkets
eget folk studerar hermods-
kurser i telefoni och telegrafi
— en siker garanti for utbild-
ningens kvalitet.

I— Klipp hiir —

Byggnadsteknik
Virme- och sanitetsteknik

Bygegnadsindustrin har behov
av kunnigt folk — arbetsleda-
re, ritare och konstruktirer,
Det finns mycket att gira.
Bostadsbristen iir stor. Ar-
betstillgiingen inom viirme och
sanitet dr till stor del beroen-
de av byggnadsverksamheten.
Bida erbjuder goda utsikter i
framtiden.

L

Maskin- och
verkstadsteknlk:
Ingenjérskurs 1
verkstads- och
maskinteknik v
Maskinverk-
miistarekurs
Maskinteknisk
firmanskurs
Verkstadsteknlsk
firmanskurs
med examen
Motorteknisk
verkmiist.-kurs
Gjutmiistarekurs
Speclalkurs fir
arbetsledare
Allmiin kurs fir
maskin. och
verkstads-
teknlker
Kurser fir
arbetsstudiemiin
avsynare och
kontrollanter
kalkylatorer
maskinarbetare
maskinmontirer
maskinritare o.
konstruktiirer
maskinskitare
motortekniker
planeringsmiin
gji- och land-
maskinister
skyddsombud
Hillfasthetsliira
Maskinritning
Toleranser och
passningar
Materialprovning
Metallografi
Stiilets o. jiirnets
anviindning
Gjuteriteknik
Miitverktyg och
miitmetoder
Verktygsmaski-
ner och verktyg
filr spiinbildan-
de formgivning
Elsvetsning
Gassvetsning
Firbriinnings-
motorer
Beskrivande
maskinlira
Skotsel och drift
av dingpanne-
ankigeningar
Kylteknik
Arbetarskyvdd
Arbetsstudier
Arbetspsykologl
(arbetsledning
m. m.)
Industriell
organisation
Merkantil-teknisk
ingen jiirskurs ¥
Flygteknik:
Flygteknisk
formanskurs
Kurs fiir flyg-
mekaniker
Glidflygplans-
bygge
Segelflygning
Meteorologi
Aerodynamik
Hilllfasthets- o.
materialliira for
flygmekaniker
Flyegplanliira
Flygmotorer
Flygplan-
instroment
Luftfartslag-
stiftning
Elektroteknik:
Ingenjbrskurs 1
-elektroteknik
El. installatérs-
kurser fiir B- o.
C-behiirighet
Elektroverk-
miistarekurs
El. montirs-
kurser

El. maskinist-
kurser

= —

Grundliggande
kurser fir
elektrotekniker
Elektrisk belys-
ning

Elektrisk miit-
teknik
Svagstrims-
anliiggningar
Telefoni (manu-
ell o. antoma-
tisk)
Radioteknik
Byggnadsteknik s
Ingenjirskurs 1
byggnads-
teknik w
Byggnads-
fackskolekurs
Byrgmiistare-
kurser
Byggnadsverk-
miistarekurser
Kurser for bygg-
nadsfirmiin
Byggnadsritning
Kurser f. ritare
och konstruk-
tirer
Lantmanna-
byggnader
Byggnads-
materialliira
Grafostatik
Hillfasthetslira
Beriikning av
armerad betong
Kurs fir arbets-
ledare pi snie-
kerifabrik

Kurs fir mébel-
tekniker
Limningsteknik
Kemi o. kemisk
teknoelogl:
Kemisk-teknisk
ingenjorskurs &
verkm.-kurs
firmanskurs
laborantkurs
EKemisk-tekniska
apparater
Allmiin kemlsk
teknologi
Fiirbriinnings.
liira

Kem, material-
Lira

Vatten och vat-
tenrening
Kvalitativ ana-
Iytisk kemi
Kurs fir teknisk
apotekspersonal
Viirme- o. sanl-
tetstelinil:
Konstruktdrs-
kurs

Kurs fiir virme-
ledningsskiitare
Verkmiistarekurs
Ventilations-
teknik

Kurser fir viig-
miistare
Enskilda iimnen:
Aritmetik
Algebra
Geometr]
Trigonometr]
Funlktionskira
Analyt. geometr}
Riiknestickans
anviindning
Differential- och
integralkalkyl
Geometrisk
ritning
Projektions-
ritning

Fysik, Kem]
Mekanik
Dynamik
Nomografl
Arbetspsykologh
(arbetsledning
m. m.)

Handel o. kontor
Specialkurser for
hantverkare
Sprakkurser
Realskola och
gvianasium
Jordbrukskurser
Tridgdrdskurser

Delta prospek! kan ge Er ell goll

' Siind mig kostnadsfritt prospekt iiver den kurs, Fotografi
HPDSIBQ till en ll'yg!]ad Iramlid | HERMODS under vilken jag dragit ett streck, samt Korre- Kust- och skirs

Sloltsg 82.A Malmi ®Pendens. Hermods minadstidning, under 6 man. ;::ﬁj:;::gﬂﬁﬂﬂ
H E R M 0 ]) S F | ol T e B
| oS _. i L efoh L TR e e R B R o o
skolan for energiskt folk | il T i s o L L g S



TfA:s
RITNINGAR

GULDKORN for ALLA

1 TfA:s folkbit "Slindan” (7 blad)
Kr. 12:— inkl. licensavgift.

TfA:s Masonltkanot Kkr,
(spanten 1 full skala).

TfA:s miniatyrmotor nr, 1. 7,6
kbem cylindervolym (5 blad) kr.

:85, d:o nr 2, 143 kbem cylinder-
volym, Kr. 4: 60,

Slutsald.

5: 25,

Bensinmotorn Ikarus 10, kr, 3:80.

Den ldealiska ritapparaten kr. 2:15.
(Skala 1:2).

TfA-racern som gir 80 km i tlm-
men kr. 3:10.*

En ettrig 2-taksmotor kr. 0: 95.*

TfA:s minlatyr-dieselmotor, Rit-
ning och fullstiindig arbetsbeskriv-
ning kr. 2:15.*

10 TfA:s amatirsvarv, Ritning i hel
skala kr. 6:50.*

11 TfA:s cykelbit. Ny fisrbiittrad kon-
struktion. Ritningar (14 blad) i hel
skala Kkr. 35:— pr sats.*

12 Den idealiska kopieringsapparaten.

Ritning | skala 1:2 (8 blad) samt
fué%st.‘lndlg arbetsbeskrivning kr.
T:85.

oooO~NOOULIAL WN

13 4-cyl. Angmaskin. Ritning | skala
1:2 och arbetsbeskrivning kr. 2: 15.

14 Angpanna anviindbar fiir maskiner
med effekt av 1/100—1/75 hk. Rit-
ning o. arbetsbeskrivning kr, 2:15.

15 Hill Standard Cykelbil, Den Sved-

bergska miisterskapsvagnen, Kom-
plett ritning och beskrivning p& bil
och trampsystem kr. 8: 055,

16 Hill-Speed Trampsystem. Revolu-

tionerande nyhet fiér ovanstiiende
bil. Komplett ritning och beskriv-
ning kr. 4:50.

17 Barken Quincy. Strfilande modell
360 mm l&ng. Komplett ritning med
beskrivning kr. 3:45.

18 Orion, "Bananens' nya dieselmotor-

drivna flygplansmodell. Ritning
jimte utfirlig arbetsbeskrivning
kr, 3:70.*

19 Den fulliindade firstorlngsappara-
ten. Ritningssats med fullstindig
arbetsbeskrivolng kr, 11:40.%

20 Miniatyrracerbilen "Flying Car”,

Tegstriims direktdrivoa strimlinje-
vagn, Ritningssats med fullstin-
dig arbetsbeskrivning kr. 4:30.*

De med * miirkta ritningarna #r i full
gkala.

Till Teknik fér Alla, Box 8137, Sthlm 8.
Siind mot postfiirskott + porto.

......... N PR T e T e iy emnmapasn i = aene
L 1T e g R T
Postadress:

Postadress:

34 TEENIK for ALLA 28/2 1947

TfA:s godnattradio
(Forts. frin sid. 81.)

att det inte just dr paus i riks sprogram-
met, bor lokalstationen komma in wvid
nég:}t lige av vridkondensatorn Cs. Ca
justeras till hogsta ljudstyrka. Har Cs
ingen verkan, skiftas anslutningarna till
aterkopplingsspolen Le. Tjuter mottaga-
ren vid ndgon instillning av Ca, lindas
L2 av nigra varv.

Vid stor antenn kan det ofta vara
limpligt att minska Ci fran 500 pF till
t. ex. 200 pF, eventuellt sitter man dit
en vridkondensator pid 500 pF i serie
med 2000 pF i stillet.

Lycka till med pytsen!

Materialforteckning

Conny.

C, = 500 pF /2000 V &

C, = 2000 pF /2000 Vv

C,; = 250 pF vridkondensator

G, = 500" pE »

C; = 100 pF

Cq = 2000 pF

C, = 16— 32 uF/300 V| elektrolyt:

C, = 16—32 #F/300 V| kondensatorer

C, = 0,1 uF

R, — ,“f' W

R, = 50':]0 212 W

R, = 280 /7 W

R, = 465 220 W
r:;ab?rn};koppartrdd
dubbelsilkesomsp. 0

For Drossel := mm lindas pd sfo{'lnm,i

mellanvag med diameter 15 mm,

L, 6,5 m ( litztrdd 10 X 0,07 el.
likn. lindas pa stom-
L, 2 m { me 15 mm eller som

pannkaksspole.

T = transformator omsittning

1:20a 1:40

Ht = permanentdynamisk hogtalare 3—5"
diameter

Hl = 4000 ¥ hérlurar eller
magn. hoetalare

S = 2 polig strombrytare

. = Ror 50L6 G(T)

V, = Rér 3524 G(T)

ev. 3525 G(I)

Div. plintar, n#tsladd, kopplingstrid,
skruv, 2 oktalhallare, m. m.

Tonfrekvenstransformatorn..

(Forts. fran sid. 32.)

‘ena lindningens delar pa figuren beteck-

nats med P och den andras med S. Bok-
stiverna kan betyda primir- respektive
sekundarlindning, men lindningarna kan
mycket vdl byta plats utan att det in-
verkar pa ldckningen. Var transforma-
tor lindas lampligen enligt figur 4, Forst
lindas hilften av priméarlindningen
(1500 varv). Sedan hela sekundirlind-
ningen med sina uttag och till sist andra
hélften av primirlindningen. Glém inte
att koppla ihop primarlindningens bida
hilfter!

Hur man gor en bobin har beskrivits
i TfA nr 11 1946, sidan 31. Hopsittning-
en av transformatorn dr ju for Svrigt

“enkel och fordrar inte nigon ndrmare

beskrivning. Observera att eftersom vi
ska ha luftgap i kirnan, méiste denna
Ydrosselbladas”, dvs. alla E-lamellerna
stickas in frdn samma sida i bobinen.
(Forts. pd kommande radiosida.)

BTO

LR R B L E

SYRFALLA
L ADA

Vet Ni det inte
sa behover Ni

SVENSK TEKNISK
0RDBOK

Den forsta i sitt slag —
tillkommen pa initiativ

av Teknik for Alla

Kan varmt rekommenderas.

B. Domeij i St. T.
Utgives av Teknik for Alla och
Tekniska Forlags AB, Stockholm

Inbunden i gediget blatt
klotband kr 12: 75

INSAND KUPONGEN

till ndrmaste bokhandel eller till
Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3, och Ni erhéller boken mot

postforskott.
14117 N TR L ey Y
Siind mot postfirskott plas portoe

...... ex, Svensk Teknisk Ordbok, pris
kr. 12: 75
Namn

Bostad




TfA:s oumbdrliga
— HANDBOCKER

O N O U1 AW N

9.
10.

12.
13.
14.

15.

Raknestickan och dess an-
vindning

Av civilingenjor Tore Porsan-
der. Kr. 1:560. 5 uppl.

Elektriska ackumulatorer

Konstruktion — Skitsel —
Laddning. Av civilingenjér To-
re Porsander, Kr. 2:25. 3 uppl.

Konsten att uppfinna

Av Ingenjir Hans von Hor-
tenan., Kr. 2:25. 2 uppl.
Omlindning och berdkning
av smamotorer

av civilingenjor Tore Porsan-
der. Kr. 2:80. 4 appl.

Vind-elverket i teori och

praktik
Av civilingenjor Tore Porsan-
der. Kr. 2:75.

Modellbiten

Hur den bygges och trimmas,
Av ingenjor Jac M, Iversen, Kr.
2:00.

Hur blir jag tekniker?
Av civilingenjor F. Adelskdld.
Kr. 2:00.

Hur jag skoter min cykel

En handbok utgiven | samarbete
med Uykelfrimjandet av gene-

ralsek; rare Sven Wintzer och
kapt. gques H, Lamm. Kr,
2:00.

Alla matematiska formler
— en populiir matematikhand-
bok, Kr. 4:70, 4 uppl.

Svarvboken

En orientering Gver den moder-
na svarvens- mijligheter. Av
civilinjengiir Tore Porsander.
Kr, 2:50. 2 uppl.

Maskinritning

— en viirdefull handledning fir
gliviil nybidrjare som fackman.
Av ing. Rudolph Tegstrim. Kr,
2:50, 2 uppl.

Modelljarnvigen Del I
Av redaktir C.-H. Nordstrand.
Kr. 2:80.

Modelljirnvdagen Del II
Av redaktor C.-H. Nordstrand.
Kr. 3:50.

Genvédgar till snabbrikning
Av  redaktir Josef Almqvist.
En oumbiirlig hjilpreda vid det
grg&:tigka riilknearbetet. Kr.

Att laborera hemma Del I
Laborationshandledning med
150 kemiska forstk., Av fil, lie,
Iwan Bolin och lektor Bror
justaver. Kr. 3:75.

Teknik

I varje bokhandel eller direkt frdn

fér Alla, Box 3137, Stockholm 8.

Till Teknik fir Alla, Box 38137, Sthim 8.
Siind wundertecknad
mot postfiirskott,

filjande handbdcker

e 8X, Nr 1 4 1:60 .....ex.nr 8& 2:00
e @X. DT 2 A 2:25 ....ex.or 94 4:T0
...... ex, nr 34 2:25 _...ex nrl0a 2:50
wae ©X, Or ¢ A4 2:80 ......ex, ar 11 & 2: 50
...... ex. nr 54 2:75 ....ex, nrl2a 2:80
we €X, Or 6 A 2:00 ....ex.or 13 A 3:50
e ®X, Dr T A 2:00 .....ex, nr 14 & 3:50

..... .ex, nr 15 & 3:75
Ly e At Ea v dn s an A A w e wn el
15T R e
Postadress: ...

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot énskas i brev uitages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 15 79 92.

Fraga: 1) Ar pikofarad detsamma som cm?
Om ej, hur riiknar man d& om em till pF? 2)
Vad betyder mmf och uuf? 3) P4 kopplings-
schemor stiir t. ex. 350 pF, Jag kan inte
hitta nfigra sfidana variabla kondensatorer i
nfigon katalog. Var kan man kiépa sfidana? 4).
Hur minga pF dr 500 em? 5) Ar uf det-
samma som mf? 6) Hur minga ohm iir ett
kohm och hur minga kohm iir ett megohm.
T7) Vilka storre radioaffiirer finns det { Stock-
holm, som man kan skicka efter kataloger
hos? Nimn ca 3 st. 8) Ar mf lika med mfd?

Radiot.

Svar: 1) Nej, en pikofarad iir endast 0,9
cm, alltsl iir 1 em = 1,11 pF, 2) mmf och‘uluf
{ir detsamma som pF, 3) 350 pF dr ett riitt
ovanligt virde pA en vridkondensator, men
firekommer dock. I sfidana fall tar man det
niirmast liggande viirde som finns I han-
deln, 4) Se omriikningsregeln under 1, 5) Ja,
men bor skrivas 4. 6) 1000 ohm, 1000 k Q

7) National Radio, Milarg. 1, Champion Ra-
dio, Polhemsg, 38, Radiokompaniet, Odeng.
568, Eltron AB, Kronobergsg. 19, Johan La-
kercrantz, Viirtaviigen 57. 8) Ja.

¥riga: 1) Har en reseskrivmaskin Corona,
var kan man fA kipa reservdelar till nimn-
da maskin? 2) Har en gammal radioapparat
Philips typ 2514, som i alla avseenden ir
felfri, a) har den nfigot viirde? b) skulle den
kunna ombyggas fiir grammofonspelning, 1 si
fall pd wvad siitt? Corona 2.

Svar: 1) Tillskriv Maskinaffiiren Carl
Lamm, Kungsgatan 29, Stockholm, 2) a) Viir-
det av gamla radioapparater iildre fin 1938 iir
i allmiinhet ringa. b) Ja, grammofon inkopp-
1as mellan chassi och styrgallerstiftet pi de-
tektor- eller férsta ligfrekvensriret,

Fraga: Har en radio med 2 volt rér, A209
och B 405, 1) Vilka 4 volts ridr gir det att
ersiitta dem med? 2) Behdver man girn nigra
omkopplingar ? Nybiirjare.

Svar: 1) B 403 iir ett 4 voltsrir. A 209 kan
ersiittas med A 409 eller ev. A 425, 2) Nej.

Friga: Vilka data ska det vara pd ett niit-
motstind fér att erhfilla 25 volt viixelstrim
frin 220 v, viixelstrim? Gobs.

Svar: Stromstyrkan miste vara kiind. Be-
dan beriiknas motstindet ur 196/striimstyr1-
lkan.

Fraga: Undrar om TfA har publicerat nf-
gon ritning eller beskrivning pd ett 1jund-
filmsaggregat for 35 mm film, och 1 si fall
i vilket nummer? L. M.

Svar: Nej. Enda ljudfilmsaggregatet, som
behandlats dr fir 168 mm film, Artlklarna dr
publicerade i nummer 5—7, 1046

_Friaga: Var finns ritning och arbetsheskriv-
ning till briéderna Ekholms dykarhjiilm, som
omniimnts 1 nr 26, 167

Svar: I TfA nr 20, 1944,

Friga: Har Teknik fir Alla i nfiget num-
mer beskrivit en speldosa av det slag man
kan fA hira i radio ibland, eller finns det
nfigon bland liisekretsen som kan gira detta?

. B,
Svar: Teknik fir Alla har e] Infirt nigon
dylik beskrivning.

¥Fraga: Var kan man kdpa limpligt och
billigt papper fir en hektograferad tidning?

P, I,
Svar: Hiir efter i en stiirre pappershandel,
dA papperet i detta fall ej behiver vara spe-
cialbehandlat.

Fraga: 1) Gir det att kiéra en 15 volis
batteriradio med ett 2 volts syrebatteri med
ett motstind inkopplat utan att skada den?
2) Hur stort bir det vara i s& fall? . 3) Vad
ir "EKloster Brandes” fir fabrikat och i vilket
land ligger fabriken? Nefo.

Svar: 1) Ja. 2) Detta beror pi den erforder-
liga strémstyrkan. Koppla in 10 & och miit
spiinningen samt minska motstindet undan
for undan sd att 1,5 V erhillles Over rirens
gldtridar. 3) Diirom har TfA sig tyviirr ing-
enting bekant.

Ni kanske inte har samma
tur om Ni skulle raka ut for
dalig andedrakt! Skot dar-
fér Er munhygien perfekt
—med Colgate Tandcreme
och Colgate Antisepticum.
Colgate avldgsnar kvar-
stannande matpartiklar —
vanlig orsak till dalig an-
dedrikt....

_ BESTIK TANDLAKAREN
< GR OM ARET — ANVAND
COLGATE 2 GGR OM DAGEN

som lagar allt

2%

Nyhed / i

2.

Under kriget har stora radiotekniska ny-
heter, speciellt inom ultrakortviigsomridet,
framkommit. Den kanske mest uppmirk-
sammade Ar amerikanska arméns handie-
talkie, d.v.s. en sammanbyggd slindare—

mottagare i ltet format. "Yank” #r en
sfidan handie-talkie, enkel och litt att
bygga.

Bygg er egen Yank — NI kommer att bl
stolt dver den. Yank den trAdlisa tele-
fonen fiir envar fir alla tiders hobby och
samtidigt praktisk.

Vem som helst kan bygga sin Yank efter
vira utforlliga ritningar

och arbetsbeskrivningar.

Pris endast Kr. 4:50.
SHindarebestimmelser

samt prislista & bygg-

sats och delar medféljer.

Siindes mot postfirskott

varvid porto tililkommer.
Skriv | dag!

\HOBBY-FORLAGET, BORAS R.
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Till salu: '

STARTMOTOR siiljes el. bytes mot stndrig
1-cyl. 300—300 cm?® 4-taktsmotor. Snar affiir.
R. Jénsson, Glumsliv, Gantofta.

Stora BNICKERIBOKEN sist. uppl. kostat

:— nu 40:—. K, Malmstens mibelritn. 120
st. kost. 44 :— nun 25:—, Som nytt B. W. West-
blad, Bergsgatan 10 C, Ludvika.

98 c¢c REX MOTOR kompl. m. viixell., forg.,
tank, ljuddimp., kedja, reglage och strilkast.
140:—, @G. Jansson, Storg. 66, Traniis.

10 st. BANKBORRMASKINER, nya fir 13
mm borr. Gediget utférande m, hij och sink-
bart bord. Avsedda for remdrift, hiijd 640 mm,
Pris per st. 125:—. P. HEriksson, Mek. Verk-
stad, Nedansjo.

Ann, -prl‘set fér under denna rubrik inforda
annonser dr netio kr. 1: — per rad, (P& varje
rad ca 34 bokstiver.) Férskottslikvid i frim.
eller insalt d postgirokonto 1579 92,

1-FASMOTOR 110 V, axeldiam. 12 mm fri
axeliinda 50 mm, lﬁmp t. slipm. 40:—. B. An-
dersson, tibackav. 24, Umed.

TELESKOP objektiv Voigtlinder siiljes bil-
ligt. Lindstrim, XKungsg. 37, Uddevalla. Tel.
1

N.K.I.-Verkstadsteknisk férmanskurs f. 352:—
dverlites for 150:— kontant. Sv. t. "Helbe-
tald”, TfA, Box 3137, Stockholm 3, f. v. b.

KAMERA "Certrix” 6 x 9 F:6,3. Prontersl. 25
—125 sek. m, sjilvutl. Som ny m. viiska 90:—,
1 Mandolin gott instrument, 50:—. Returrﬂ.tt.
Gunnar Jansson, Riidjan, Margretetorp.

CENTRASVARYV m. div. tillb. Biinkborrm. m.
autom. matn. o. tillb. 2 hast. Hyvelb. liten
Ringl. transf, Div. radiod. Arg. av TfA och
Flyg. M. Waldenstriim, Moraviigen 9, Nockeby,

MOTOR allstrém 30 V 6000 v/m 0,22 a, 20:—,
Gengasfliiktmotor 6 V 10:—. Transformator
127—220—6 V 20:—. Ev. byte mot 3 hk 127 V
1—2 000 v/m. T. Mardell, Kastanjeg. 40, Malmd.

STYRINRATTN, f. cykelbil, 2 st. nya dick
o. slang. 24 x 2 forkrigskv. 1 par hirlurar fér
kristallmot. 1 par korriktn.-v. f. cykel, nig.
beg. B. Gottfridson, Byttorpsv. 46 B, Boris.

AMATORBYGGD MOTTAGARE. Byggd m.
Gelosos spolsyst. 1915 2 kortv.-omr. lng- o.
mellanvig, triilida m. glasskala. Rér ECH 11,
6SKT7, 6SQ7, 41, 80. Omkoppl.-bar 110—240 V
viixelstrom, 3" higt. Anordn. f. anslutn. av
yttre niitagg. 80—100:—. 8. Korch, Tingstug.
39 B, Striingniis.

RADIOMATERIEL: 1 st. mottagare amerik,
arméns BC-654A, T rér med 1 hf-steg och 2
mf-steg beat oscillator. 1 st. roterande omfor-
mare 6 el. 12 V/500 V 160 mA. 1 st, mottagare
8 rir Blaupunkt 8 W 79. Sv. t. Ingeniér Berg-
fur, Jakobsbergsallén 6, Kristinehamn.

Nife ACKUMUL, 12 V 680:—. Tubkikare 18 ggr
fiirst. lingd utdr. 43 em obet. beg. 40:—. Le-
vin 4 str. ork.-gitarr heg. 140:—. Bra fiol
kompl. 50:—, E. Laurentiusson, Riéjdifors.

VLG Jiirnsvarv niistan ny med tillbeh. even-
tuellt avbetalning. K. Jyrefors, Vetlanda.

1 st. beg. ILO LATTVIKTSMOTOR 80 cc ny-
ren. 100:—. 1 st. beg. el-driven 3- hJullg last-
vagn m, 1941 fabr. "Nymans verkstiider”, utan
motor 200:—, De hiir ovan niimnda ir i perf.
skick. Vagnen siiljes end, tillsammans m. mo-
torn. Tage Sandin, Malsta, Norrtiilje.

LIKRIKTARE El. A. B. Skandia, obet. anv.
V 110—120—220—36, omkoppl.-bar, per 50, A
8, 1 fas, samt BATTERIER, Varta, 6 V niist.
nya sillj till humant pris. Gottfr. Segerhall,
Box 16, Traniis. Telefon 27 46.

DAMMBUGARE "Volta” 220 V 185:—. Rese-
gram, 35:—. Kamera 9 x 12 f. planf. o. plitar
35:—. D:o 9 x 14 f. rullf. o, planf. m. tillbeh.
E. Hedqvist, Fack 37, Osterfiirnebo.

1% W biirbar TRANCIVER kompl. m. batt.
mikr. 8 hort. 0. strupmlikr. o, extra hirt. 75:—.
1 W Radiostn. 3 enhet. 3 ror siind. + nvckel.
6 ror kiinsl. mott. 100: —, Tel. Sthim 51 62 96.

1 st. RAKNESTICKA 4:50. 1 st. skriimskott-
pistol 14:50 med skott. 1 st. strilkastare 4:—.
1 st, signalhorn 3:—. Gista Nojd, Odensberg.

VARLDSKARTA fir kortviigslyssnare med
samtliga prefix utsatta. Storl. 40X60cm 3:—.
Kopplingsschemor 40 olika finnas pi lager.
Firteckn, mot 30 ére i frim. Kortvigsantennen
WICI 11:— vid insiind. av beloppet till viirt
postgironummer 135171. Kortviigsradio, Box
179, Eskilstuna.

A-Fords-mot. siiljes eller bytes mot svarv el
m.c. Sv. t. "150:—", TfA, Box 3137, Sthim 3.

HUSBQVARNA CYKEL, nyjust. 75:—.
s]::artmot 10:—. N. Eriksson, Skrhdeberg, (‘)des-
ig.

BENSINTANK 3 1, signalhorn, kameror, re-
seradio, hirtel., startmot., 6 V elmot., kopie-
ringsapp., exp.-miit., enst. nr TfA m. m. Firt.
o. pris m. porto. K. Wallin, Lingasjo.

1 LATTV. MONARK 98 cc m, bakhjulsbr. ny-
ren. 375:—. 1 littv.- m. ILO 98 cc mot. nyren.
400 :—. 1 Svetsverk. f. 5 kg. karb. m. utrustn.
f. svets, 200:—. 1 Komh. svets- o. skiirutrust.
AGA VP 160/3, T5:—. 1 Villiers 98 ce m. viixell.
45:—, 1 magn. f. 1-cyl. motor 25:—, 1 gcnem-
tor 32 V 500 W m. reli o. miitart. 00—, 1 s
6V ¢5 W m, reli 350 v/ 25:—. Sv. t. ”Bllligt
pris”, TfA, Box 3137, Stockholm 3,

CENTRA BENSINMOTOR icke inkird m. ny
vevetake 50:—. En tubkikare, 8 ggr fiirstor.
som ny 30:—, Sv. t. R. Pettersson, Asensbruk.

LUXOR batt.-radio 1944 4 r. 3 vgl. obet. anv.
u. batt. 30:—, E. Lifberg, Harg.

Fullst. A. B. C.-TECKNINGBKHURS. Kost.
135:— nu 90:—, I. Kérner m. fl. HI, tekn.
handbok. tr. -43 2256 sid. kost. 160:— nu
100 :—, Nils Bergstrém, Hobergssveden, Sviird-
8ji.

1 st. MOTORCYKEL Coltharpe 350 cec m/30 m,
sp. nabbat bakd. dverl. avgasarrir. Bida diic-
ken niist. nya. 1 st. niist. nytt dubbelp. myn-
ningsl.-gevir 65:—, 8v. t. ”Vid. upplysn.”, T{A,
Box 3137, Stockholm 3.
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BIOFILM 35 mm § éire pr m. TfA 1945—46 25
ére pr st. Altsaxofon 200:—. Karl Karlsson,
Skeppargatan 12, Norrkiping.

TILLFALLE! Kamera Voigtlinder Bessa F.
4,5 sjilvutl. som ny med liiderfodral 150:—, 1
st. Boschmagnet 4-polig ny 100:—. 1 st. d.o
prlnm 75:—. 1 st. d:o 2-polig, rak med im-
puls 75:—. 1 st. 1-polig 30:—. 1 st. bilgen. &
V Bosch stora mod. m. spiinningsreg. reli som
ny 90:—. 2 st. d:o vanl. mod. 35 :— pr st. Flikt-
mot, 6 V prima 15:— st. Fjiidergaffel fir litt-
vikt. Huskv. mod. 25:—. Likriktare selen, 24
o. 8 amp. anv. for el.-eyk. 100:—. Motor fir
samma N. V. 35:—. 76 st. likstrdmsmiitare
med rilkneverk, limp. for exp. 3:— st. Siiljes

bytes m. fﬁrslag. Ev. skivviixlare e, d. Sv.
till T Norlin, Box 87, Ronneby.

MOTOR 125 cc en viixel och frikoppl. 100:—.
En startmotor 15:—. BAda i gott skick. Erik
Fura, Ostra Espl. 13, Arvika.

GENGASFLAKT beg. 12 V, 25:—. Sv. t. E.
Wisén, Box 33, Flisby.

RADIO, Philips 4 r. chassi m. higt, 40:—, Am,
2 r. batt.-radio 30:—. Altsax m. etui 150:—.
B-Klarinett m. etui 150:—. Sachs 98 ec motor
omiindr. t. bt kompl. m. ny propeller, axel o.
hylsa 125:—. Ev. byte m, forslag. Sv. t. "Pri-
ma", TfA, Box 3137, Stackholm 3.

NYHET! Mellannav m, giingn. fir cykelnav-
kedjekrans, plats for 2 st. kullagerlagr. Pris
ut, kransar 9:25 m. 2 kransar 12:50. Uppg.
tinsgk. kransar. Fraktfritt vid likv. 1 frim. el,
till giro 280137. Returriitt. Prosp. gratis pi
begiiran mot porto. EXON, Siiby 4.

TILLGODOBAVANDE fi 375:— hos Hermods
korresp.-inst. éverlites till higstbj. Ing. 8. K.
Persson, tel, 9—17, Sthlm "Ellem™ 998, dvriga
tider 45 17 58.

MOTORCYKEL Gillet 500 ¢e t. v. m. block-
mot. nyborrad o. renov. (Borrn. utférd hos
Tinseth & Co.) 100 9% diick, Cykeln #r iiven
untrustad m. el. belysning o. sign. Fullt kir-
klar. Sv. t. Per Sundvall, Eépmang. 1, Malm-
berget.

MOTORCYKELSKIDOR, ett mindre antal,
kraftiga, viilgjorda. End. 75:— per par. 3 par
fraktfritt. Willes Bilverkstad, Fack 32, Berg-
sji. Tel.

EIL. GRAM.\[OI"ON. Aunt. start o. stopp. Kri-
stallp. u. 30 ¢m tallrik, Omk. 110—220 V viix-
elstrim. Obet. beg. Iuhyggd l lackerad lida.
05:—. Sind. mot efterkrav. 8. H. Nilsson, Tig-
arp, Falkeuberg.

CYKELBIL, ny enmans. Ett luftg., 156:—. 1
pojkracerbil 40:—, K. Aslund, Kyrkbyn, Habo.

NY SVINLADERSPORTFOLJ siiljes p. g. a.
sjinkdom ngﬁcket billigt, Returriitt. Sv. t. H.
Ek, Box 21 Bofors.

TAVLINGSRACER, littmetall ny, 2 reservr.
280:—. Herrcykel med generatorbelysn. niist.
ny 160:—. Liittviktsmotorer, 98 ce i gott skick
65:—. Bntlerimottngnre, 1-riirs med batteri, 1
par hirlurar 40:—. Luftgeviir "Diana” 5:—.
B. Westling, Brl. 161, Amotfors.

BANKBORRMASKIN egen tillv, gediget ntf.
fir remdr. m. chuck for 13 mm borr pris
—. P, Eriksson, Mek, Verkstad, Nedansji.

TRANSFORMATORER fiir modelljirnviigar,
gengasfliktar, metallikriktare o. likn. dnda-
miil levereras mot postforskott i min av till-
ging. Pris 20—50 vA 17:—, 50—70 vA 22:—,
T0—90 vA 25:—, 90—110 vA 29:—. Vid order
uppgiv niitspiinning samt onskad sek.-spin-
ning o. strimstyrka. Ramlésa Brunns Elekt-
riska Verkstad, Ramlisa Brunn.

FL.-MOTOR, 1/6 hk m,. transf. primiir 110-130-
220 V 43:—, 5-rad. dragsp. 95:—, El.-mek.
mat. viirt 25—30: — pr. 10:—, Allt 1 1:ma
skick. Sv, till Box 15, 41, Lindby.

Onskas kopa:

LIKRIKTAREELEMENT. Ev. kompl. likrik-
tare, 6 V 1 A el. stbrre. Nifeack. Batt.-mottag.
Sv. t. "Elmaterial”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.

RESESKRIVMASKIN kiipes begagnad. K. As-
Iund, Kyrkbyn, Habo. .

AVVAGNINGSINSTRUMENT beg. felfritt,
stilméittband 25 m. Axel Gnistring, Fridafors.

BILMOTOR Opel Olympia eller liknande., W.
Andreasson, ‘\{almsl\illnnggg 25, Stockholm.

KORTVAGSMOTTAGARE bez. men [ gott
skick. Preselektor el. antennfiirstiirkare kipes
fiven. Sv. m. prisuppgifter t. 8. Wiihrling, Box
59, Blidsberg.

MARKLINSKENOR, spirvidd 0 (32 mm) s. k.
modellskenor ev. fiven lok, vagnar, hjul, bog-
gler och koppel. 8v, t. "Fullgott skick"”, TfA,
Box 3137, Stockholm 3.

LJUSBLA BENSINTANK till Rex 1938 98 ce
c:a 3,06 lit. Sv. t. Nils Ahlberg, Synilsviigen
-21, Riksby. -

d4-backs SVARVCHUCK 6 4 8" diam. delnings-
app. vert. support for frisarb. 1 svarv F. Ja-
cobsson, Stavglirdsg. 66, Appelviken. Telefon
25 17 95.

MEEKANIKERSVARYV VLG el. likn. m. el. u.

tillbeh. kisp. Sv. m. beskr. o. pris t. ”Kontant",
TfA, Box 3137, SBtockholm 3, f. v. b.

PLANHYVEL, rikthyvel m, fl. W. Andreas-
son, Malmskillnadsgatan 25, Stockholm,

En BENSINTANK fiir mindre MC s. k. "sadel-
tank"”. Sv. m. pris o. beskr. t. T. A. B, Box
1998 A, Fagersta.

BANKSVARY, dubbavst. 200—600 mm. kipes
kontant. . Olausson, Svedjan, Upphiirad.

MARKLINLOK 00. Sv. t. "00"”, TfA, Box 3137,
Sthlm 3.

Ett OVAHJUL kipes. Sv. m. prisuppg. W.
Osterdahl, Grindby, Adelsd.

EL. MOTOR ENFAS, 0,5—1 hk. 220 V viixel-
striim. Sv. m. prisuppg. E. Grefberg. Mellang.
25, Visby.

OPEL REGENT el. Super Six el. annan vagn
i samma storlek. W. Andreasson, Malmskill-
nadsg. 25, Sthlm,

ELEKTROTEENISK HANDBOK av Kirner
m. fl. 4 band samt skrivmaskin. R. Johans-
son, Oskarse. 7, Ornskildsvik.

M. C. MOTOR 350 el. 500 cc. DEW el. likn. i
gott skick samt bakhj. t. d:o m. bra dick.
Sv. m. pris o. beskr. t. G. Lindgren, Malma-
bergsg. 49 D, Viisteriis.

RAKNESTICEA A. W. Faber. Castell 1/54
system Darmstadt. Sv. m. pris till Gunnar
Larsson, Kungsgatan 8, Katrineholm.

Bytes:

KINOPROJEKTOR m. 200 m, film och mo-
tor for alla spiinningar byt. m, forstiirk. el.
dragspel, ev. siiljes kont. till higstbj. Vidare
upplyn. m. svarsp. Sv. t. Arne Pettersson,
Uppl.-Biilinge, p. r.



1 st. 127 JENSBEN HUGT, m. omk. transf. viird
175: —, bytes mot kompl. m.c. motor t.v. 350—
500 cc. Sv. t. A. Engstrom, Maskinistgatan 3,
Grindal.

RESEGRAMMOFON, viiskmod., bytes mot mi-
niatyrsvarv el. biilgkamera, ev. annat forslag.
"G. M.”, Box 1146, Haga, Sundsvall.

CELER rakapp., sladd felakt., bytes mot ILO
98 cc lv. motor. E. Westherg, Myckelgensjo.

Diverse:

KAFFEBRYGGAREN "Spar” spar pengar o.
kaffe o. ger biittre kaffesmak. 1:35 m. bruks-
gnv. Stor efterfr. Rekv. omg. KARLY, Axel-
OTS.

PA GRUND AV stig@igt nya spekulanter
varje dag fir jag hiirmed meddela att svar-
ven iir sild. E. Karlsson, Brovaktarbacken 3,
Viinersborg 2.

All slags finmek. SVARVNING och diirtill
kommande arbete utfires till bill. priser, kort
leveranstid. G. Strimblad, Stenfildersv. 6, Gb-
teborg, tel, 2207 16.

EL-LYSE...

(Forts. fr. sid. 16.)

nimnda bida fria tridindar férbindes
den ena med lamphéillarens ena polskruv,
medan den andra kontakttriden, jamte
en ringledningstrid fran lamphéallarens
andra pol, darefter dras till transforma-
torn, diar bida anslutes vid kldmskru-
var motsvarande onskat volttal. En for
spanningen avpassad glodlampa skruvas
i lamphallaren, och sist anslutes trans-
formatorns nidtpolskruvar medelst van-
lig belysningskabel och stickpropp till
viagguttaget, varefter anldggningen &r
fardig.

Onskar man dessutom koppla ringled-
ningen till samma stromkilla, har man
endast att undersoka huruvida man &ar
dgare av en ringklocka eller summer av
viaxel- eller allstromstyp. Ar man det,
kan man direkt ansluta densammas pol-
tradar genom s. k. parallellkoppling till
de bada ringledningstridarna fran
transformatorn, som fiorser belysnings-
anordningen med strom. Det siger sig
sjalvt, att om man redan har transfor-
matordriven ringledning kan belysningen
anslutas till densamma om blott ampére-
talet ar tillrdckligt. Ddremot kan en
klocka eller summer av likstromsutfd-
rande ej anslutas till den beskrivna
transformatoranlaggningen.

Betriaffande olika kopplingsalternativ
se kopplingsschema. R—n.

— En intressant hobby
som ni kan borja

| DAG

genom den nya
TfA-handboken nr 15

ATT LABORERA HEMMA. Del |

av fil. lic. lvan Bolin och lektor Bror Gustaver

En efterlingtad laborationshandledning
med 150 forsok

Kr 3.75

INSAND KUPONGEN

till nirmaste bokhandel eller till Teknik for Alla, Box 8137, Stockholm 3, och
Ni erhéller boken mot postforskott. '

20 1k IR o0 R e e S e PR S R T e e T S S S s D

Sand mot postforskott plus porto .... ex. ATT LABORERA HEMMA, Del I,

kr. 3:75,

Viirldens minsta modelltdg. Sparvidd 10 mm.

PRISLISTA

MATERIAL js: MODELLBYGGE

av alla slag samf

TfA:s HOBBYTJANST

BOX 3137 STOCKHOLM 3  TEL 114433

mot 15 6re
i frimarken
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indige Karls-
J son pa vig’ till
bandymaltchen.

VAGRATT:

1) Kan man i Krangel-
Sverige; 5)Ar virldens
lén; 8) (a+b) (a—b) =
a2—b%; 9) Rost; 10)
1000 kg; 11) Skalde-
konst som hobby; 13)
Motto; 15) Seen for Jus-
si Bjorling; 16) Smek-
namn pa snidlltag; 18)
Garderobsfara; 20) Fli-
tigt; 22) Tokiga idéer;
23) Ater; 24) Stida.

LODRATT:

1) Styrka; 2) Snart
omodern som drivkraft;
_8) Nir de gamle styra;
4) Avvikelse; 5) Om svar
anhilles; 6) Gor arbets-
givare och arbetare fram
pa smatimmarna; 7T) Ma-
ter tiden; 12) Utvidg-
ning; 13) Forsta fore-
stdllningen; 14) Redogi-
relse; 17) Har viasteris-

20

arna svart vinna i SM-
bandy; 18) Modellbyggar-
nas huvudstad i mars;

19) Véarens forsta slar
snart i skyn sin drill; 21)
As.

prenumeration.

Lésningarna ska vara TfA tillhanda senast fredagen den
14 mars 1947. Skriv "Korsord nr 5" pé kuvertet. Forst Gppnade
korrekta 16sning belénas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-
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TfA:s
TANKENOTTER

Dyra dgg.

En husmor, som blev tillfrAgad om
hur mycket hon hade gett for sina dgg,
svarade: "Fem tjog Hdgg kostar lika
méanga kronor som jag kan kipa Hgg
for hundra kronor”. Hon uttryckte sig
kanske litet dunkelt, men si rorde det
sig ocksd om dunklBaffirer pA svarta
borsen. Hur mycket hade hon betalat
for ett tjog agg?

Ett tankeexperiment.

Om man skulie téinka sig att alla Sve-
riges invanare skulle p4 en glng drunk-
na i Siljan (o, hemska tanke}, hur hogt
skulle d& vattnet stiga over sin forut-
varande nivA? Siljans yia dr cirka 350
km?2. Ungefirligt svar!

Niir nl l6st dessa problem, skickar Ni in
lisningarna till Teknik fir Alla, Stockholm 3,
Miirk kuovertet "Tankenitter nr 5. Forst
Oppnade korrekta lésningar beldnas med B
kronor styck, Tiivlingstid 14 dagar.

LOSNINGAR

nr 2 av TfA.

Spel om penningar.

Alm hade 13 kronor, Ek 7 kronor och
Lind 4 kronor,

Femman till Erik Olsson, B 194, Sidertiilje.

av "Tankenotter” i

Ladtransport.

Sex gubbar behéver sex timmar for
transporten.

nl’ummnn till Sven-Arne Rosenberg, Box 422,
Jo.

Lésning av TfA:s korsord nr 2.

Vagritt:

1) Kram; 3) Ekvation; T) Arg; 8)
Mantel; 9) Tambur; 11) Opartisk; 13)
Kyla; 15) Silg; 18) Omlindas; 20)
Brinna; 21) Barock; 22) Bra; 23) Vin-
terny; 24) Lear.

Lodriitt:

1) Kramfors; 2) Mister; 3) Egal; 4)
Vertikal; 5) Termik; 6) Narr; 10) Ull;
12) Isolator; 14) Awvsikter; 16) Arr; 17)
Genant; 19) Normal; 20) Brev; 21)
Baby.

Firsta pris till Uno Hjalmarsson, Pastellvil-
gen 15, Enskede.

Andra pris till Bengt Stahre, Vinkelgatan 12,
Trelleborg.

Bliv ombud for TfA!

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1947
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Nu kommer den nya

andra upplagan av

fullstindigt omredigerad
starkt utvidgad,
helt nyillustrerad
30 halvfranska band

x

500 kompl. verk om vardera
30 band levereras

utan mellanskillnad mot 500 gamla, ut-
tjiinta uppslagsverk, oavsett vilken upp-
laga eller 1 vilket skick de befinna sig.
Mottagarna av bytesexemplaren erhiilla de
30 banden per post efter hand som de ut-
komma med ett nytt band c:a varannan
minad, tills hela verket levererats. Utby-
fet iir helt Lkostnadsfritt med undantag for
forsiindningskostnaderna, som mottagarna
betala mot postférskott med kr. 1:95 per
band. Men detta ilir ocksid allt, och Ert
gamla uppslagsverk far N1 behalla, tills Ni
bar det nya komplett 1 30 band.

Har Ni ett dldre verK att byta med

har N1 hiir ett sillsynt tillfille att fA detta,
som nu siirskilt efter kriget I minga av-
seenden fir forfildrat, utbytt mot virt lands
nyaste och stirsta wuppslagsverk, Svensk
Uppslagsboks nya, Andra upplaga, utan
annan kostnad dn rena forsindningskost-
naderna, ty var och en har majlighet att
komma 1 &tanke vid detta enastliende by-
teserbjudande vid introduktionen av
Andra upplagan av Svensk Uppslagshok.
Ni har bara att fylla i och siinda oss vid-
stiiende kupong inom 10 dagar.

Hur de 500 bytesexemplaren fordelas

Hnligt lag fir fordelningen icke ske enligt
lotteriprincipen, varféor den i stiillet kom-
mer att fiiretagas av ett ojiivigt utskott,
utsett inom Svensk Uppslagsboks redak-
tion, och figer fum si snart denna vir in-
troduktionskampanj avslutats. Fiérteck-
ning med namn och adress pd mottagarna
kommer diirefter att tillstiillas varje ku-
ponginsiindare, och detta beriknas kunna
ske 1 maj 1947.

Vart virt erbjudande syftar

Virt erbjudande om kostnadsfritt utbyte
av gamla, uttjiinta exemplar framstiilles i
forsta hand for att genast gira virt nya
moderna uppslagsverk kiint i vidast mij-
liga kretsar. Dessutom énskar férlaget dir-
igenom ocksi komma { kontakt med alla,
som Hger ett gammalt uppslagsverk och
som skulle dnska
detta untbytt mot
ett nytt, modernt
och aktuellt, och §
vi komma dirfir
att vid sidan av
erbjudandet om
kostnadsfritt ut-
byte gira wvarje
kuponginsiindare,
som icke erhiiller
helt kostnadsfritt
nthyie, ett ytterst
formAnligt all-
mint bytesanbud.
Alla niirmare upp-
lysningar hiirom
erhiiller Ni, sedan “=i§ |
Ni insiint vidstf-

ende kupong. Biblio- Bibliofil-

teksbd. band

S

[

Danaet ikt

forminskat.

Format
28;30)6.5 em,

18 &r ha forflutit sedan Svensk Uppslags-
boks forsta upplaga birjade utkomma.
Jnder dessa &r har det hiint mer i viirlden
éin under nfigon tidigare motsvarande pe-
riod, och detta gér alla nu i bruk varande
uppslagsverk mer eller mindre omoderna.
Har Ni ett dldre uppslagsverk, s Ar detta
fordldrat. Det behdver bytas, och hir har
Ni ett enastfiende tillfille att fi det utbytt
helt gratis mot den nya, stora Andra upp-
lagan av Svensk Uppslagsbok. Omnskar Ni
komma i Atanke, siind in Er kupong i dag!

SVENSK UPPSLAGSBOKS
REDAKTION bestir av:

40 avdelningsredaktirer, som var och en
for sitt speciella d@mnesomriide svara for
att varje uppgift fir riktig och att varje
uppslagsord dr upplysande och uttémman-
de behandlat, med dverbibliotekarie GUN-
NAR CARLQUIST och fil, liec, JOSEF
CARLSSON som huvudredaktiirer.
Dessutom medverka redan dver 500 veten-
skapsmiin och specialister, utvalda med
den stiirsta omsorg.

Storre, innehillsrikare, helt aktuell

Vart och ett av de 30 banden av den nya
Andra npplagan har ett med mer in 25 %
tkat innehfll jiimfért med firsta npplagan
och omfattar sammanlagt &ver 740 sidor,
tryckta pd fint, glittat, triifritt tryckpap-
per. Den blir till stirsta delen helt ny-
illustrerad med sammanlagt c:a 25000 i1-
lustrationer, varav i varje band 100 sidor
svartplanscher pd kounsttryckpapper och 8
planscher 1 4 fiirger samt i hela verket
c¢:a 200 kartbilagor { upptill 8 fiirger.

a2l =3
OUODbD3S! N osom inte har
ndgot uppslagsverk att byta med

Ar siikert #indfi intresserad av att fi vir
broschyr i firg med alla niirmare upplys-
ningar om verket jimte provtryck A text-
sidor, svartplanscher, fiirgbilagor och
fiirgkartor. D& Ni insiinder nedanstiende
kupong fir rekvisition av vira "Introduk-
tionsvillkor”, erhfiller NI dessutom ett be-
vig, som beriittigar Er till gratis provband
i den hindning, Ni foredrar, mot enbart
firsiindningskostnaderna kr, 1:95. Beviset
beriittigar vidare till en betydande intro-
duktionsrabatt, som giir det miajligt for
var och en att bli Higare till detta stora,
moderna uppslagsverk till ett verkligt
gillsynt billigt introduktionspris.

F e N q
I Kupong att insdndas till I

Forlagshuset Norden A.-B.

l Malmao.
Undertecknad har ett iildre uppslags-

I VAEK. BERIEEED . iive o vin st B sne TeaRl i I

och anmiiler sig hiirmed till gratis by-
te enligt Edert erbjudande samt till er-
héllande av Edra allmiinna villkor fiiru
hyte,
Leveransen sker med ett band c:a var-
annan mfinad, och jag bhetalar sj.‘ilvl
firsiindningskostnaden kr. 1:95 pr
band mot postfirskott vid bickernas
mottagande, men diirutbver ftager jngl
mig ingen fiirpliktelse,
Undertecknad har icke nfigot ildre
uppslagsverk att byta med men dnskar
utan niigon som helst fiirpliktelse fir
mig erhfilla alla upplysningar jimte
lintrnduktionshovis beriittigande  till
formAnspris och gratis provhand mot

Ionbart férsindningskostnaderna. I
NEADIN . - cvesvnnrenss WO I T o I
Titel eller yrke: ........ e e

AATess: ..coruvarasane- o SORROE D T ol
Stryk det som e] skall giills '
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