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har vi hoppat av uppatgaende nattsnill-
taget fran Malmo efter att ha varit
med om de avslutande forarbetena pa
utstidllningen Med enkla medel. Vi hann
ocksd med att ndrvara vid det hogtid-
liga 6ppnandet, som skedde under enkla
och virdiga former i ndrvaro av over
600 personer.,

Utstidllningskommissarien, ombudsman
Hugo Holmstrom, hidlsade forst & arran-
gorernas — Arbetet, Teknik for Alla och
Reso — vignar utstidllare och besikare
hjartligt valkomna. Han riktade ett
varmt tack till styrelsen for Malmo
stadsbibliotek, som stédllt lokalerna till
forfogande, samt tiil de 300 hobbyister,
som visat utstdllningen ett sd oversval-
lande intresse. Naturligtvis var skdning-
arna i majoritet, men alldeles sirskilt
roligt var att kunna kenstatera det tal-
rika deltagandet fran det ovriga Sve-
rige. Han meddelade, att utstillningen
indelats i tre grupper — modellbyggen,
samlarhobby och konstnérlig verksam-
het — och tackade reklamchefen Olle
Kellerman for hans vardefulla medver-
kan vid arrangemangen. Slutligen tac-
kades aven de manga frivilliga krafter,
som bidragit till det stralande resultatet.

Darefter lamnades ordet till civilin-
genjor Jan-Erik Goth, vars tankevie-
kande och synpunktsrika anférande vi
i det foljande in extenso aterger.

— Det finns i vart sprak tva sentenser,
som kunna passa att anforas vid opp-
nandet av en hobby-utstidllning och som,
ehuru slitna, innehélla en stor fond av
sanning. Den ena ar ”i varje vuxen bor
ett barn, som vill leka”, den andra ”i
varje svensk bor en tekniker”. Riktighe-
ten av den forra ha vi nog alla sjidlva
en eller annan ging kunnat konstatera
och att den andra dven i stor utstrick-
ning Ager allmangiltighet, bevisas av

Ovansidende Minsvepare M 26, utrustad med

belysning invdndigt ech arbetande propellrar,

utstilles f. n. i Malmé av Karl-Erik Guslafs-
son, Kallarp.

den utomordentliga utveckling, som var
industri genomgatt. Man skulle vil kun-
na siga, att utévandet av en hobby &r
en syntes av dessa bada sentenser, at-
minstone nédr det giller en hobby av
teknisk karaktir,

Ordet hobby &r ett engelskt laneord,
som vi inférlivat med vart sprak och
som egentligen betyder "h#st”. Dess in-
nebord dr densamma som i det urgam-
la svenska uttrycket "att ha en kdpp-
hdst”. Att definiera vad hobby #r, dr

Detla D-lok dr ett av de vackraste HO-arbeten,
som vi ndgonsin haft ndjet ait se. Det har

tillverkats av Uno Milton, Helenelund, utan-
for Stockholm och glider nu besékarna pd
Med enkla medel i Malma.

emellertid svart. Under begreppet hob-
by innefattas sd odndligt mycket. Jag
har mangen gang hirt dldre méanniskor
ndmna, att deras hobby vore att lig-
ga patience. Andra hava till hobby att
samla bocker, frimarken, mynt, tand-
sticksetiketter m. m., ja till och med
knappar. For nagon tid sedan ldste jag
om en svensk diplomat i utlandet, som
hade' till hobby att samla tandpetar-
still av silver. Manga ménniskor utéva
som hobby musik eller rent av kompo-
sitionsverksamhet, andra teckna, méila
och skulptera. Andra Aaterigen knyta
mattor, viva, knyppla, sticka, brodera
eller utéva ndgon annan handaslojd. I
en dagstidning stod haromdagen fol-
jande lilla notis:

"En kdnd medlem av den svenska ko-
lonin i Lissabon, direktoren i Téand-
sticksbolaget i Portugal, Styrbjorn
Lindstrand, har i dagarna blivit foremaél
for en sallsynt utmirkelse, i det att han
for sina spré,kvetenskapliga fortjanster
kallats till korresponderande ledamot av
institutet i Coimbra, Portugals dldsta
och forndmsta vetenskapliga akademi.
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Direktor Lindstrand, som ar fidd i Go-
teborg men sedan ett artionde tillbaka
varit bosatt i Lissabon, har under de
senaste fyra adren medarbetat 1 Portu-
gals filologiska fack- och dagspress.
Sprakvetenskaplig forskning &r hans
hobby, och pa portugisiska har han ut-
givit fyra uppmirksammade arbeten,
hogportugisiskans 86 diftonger, tid-
ningarnas nyhetsrubriker, den portugi-
siska rattstavningens framtid och ut-
veckling samt rytmen i portugisisk vers.
Vid de portugisiska och brasilianska
akademiernas senaste stora stavningsre-
form antogs nio av direktor Lindstrands
teser, som han framfort i opposition mot
fackpressen.”

Denne man har siledes en sprikve-

(Forts. d sid. 10.)

visar Olle Pellén med en gjut/mo-‘
dell till den miniatyrracerbil, som
nu finnes pd Malmo stadsbibliotek,
déir o6ver 300 hobbyister under
stort publikintresse staller ut sina
alster.

hLé’t oss veta hur Jjust Ni anser att

FOLKMOTORBATEN

bor se ut

Meddela Edra erfarenheter och tips till TfA:s jury senast den 8 april.
Tavlingsregler rekvireras fran TfA:s exp.




i

|
)
|
|

n

AL LA

Fompersmay
o~
g

6

% r-ﬂ_‘lf;.

'\ T T AT ' —
8 % [ £
S AUV o« _’!’;31

Nr 7. 28 mars—11 april TEKN'SK REVY 1947. 8 i\rg.

Red., Exp. & Annonsavd., Tunnelgatan 3, Stockholm. Telefon vixel 116079, 101199 och 1144 33. Redaktér och ansvarig
utgivare Olle Edner. Red.-sekr. Holger Carlsson. Prenumerationspris heldr 11:50 kr., halvAr 6:— kr., kvartal 3:— kr.
Postgirokonto 15 79 92. Postbox 3137, Stockholm 3.

Q:L sy vlvslol

en stackars Ford far skulden for I IHnnnnmmn i | T LRI H LT

allting. Till och med den gamla hi-
storien om amerikanen som kom och
fragade:

— Ar det sant att Ni kan gbéra en
bil pa 24 timmar?

— Visst, svarade Ford, det dr riktigt.

— DA &r det en sadan bil jag kopte
i gar, sade amerikanen och gick.

MG

De bida TfA-medarbetare, som gjort en rundresa i Schweiz och som
redovisade sina intryck av de schwelziska jirnviagarna i nr 8 1 ar, be-
sokte under sin fird Atskilliga intressanta schweiziska industrier. I den-
na artikel berittar de om Saurer i Arbon — foretaget som tiliverkar
bilar, motorer och textilmaskiner efter samma principer och delvis med
samma maskiner.

Medarbetarna Aterkommer under vﬁ.rens iopp med ytterligare ett par
Den historien ska ha slappts ut av artiklar frin andra schweiziska m_dustner, vars tillverkning eller utform-
Ford sjilv som reklam fér sina bilar ning Ar av intresse for svenska lisare.
och den rann upp i de badda TfA-med- =
arbetarnas minne nédr vi bestkte en av
Schweiz’ storre industrier, Saurer i
Arbon.

— Har gor vi inte bara bilar av hig
kvalitet, sade den sympatiske ciceronen
till oss, utan ocksi vivstolar och vissa
andra textilmaskiner. Och textilmaski-
nerna tillverkas efter samma seriefabri-
kationsprincip som Ford inforde inom
bilindustrin f6r manga ar sedan. Skill-
naden dr bara den att nir det giller
serietillverkning av vivstolar dr det vi
som varit banbrytare.

Den svenska textilindustrin, som har
massor av Saurers vivstolar bor alltsa
dd och di si@nda en tacksamhetens
tanke till den stora industrimagnaten i
vaster, som inspirerat schweiziska
ingenjorer till att fabricera textilmaski-
ner billigare och bittre. ..

Den verkliga orsaken till att vi be-
sGkte Saurer i Arbon var faktiskt den
ganska ovanliga kombinationen av bil-
och textilmaskinsindustri. Nar program-
met for Schweiz-reportagen skisserades
upp bestamde vi oss for att visa den del
av det industriella Schweiz, som Ar mer
eller mindre okint for svenska folket.
Att schweizarna gor choklad, klockor
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och finmekanik, det vet var och en men
att de ocksa har en synnerligen stor och
vil utvecklad tung industri, det ar fak-
tiskt inte s3 allmént bekant. Och nér vi
nu skulle bestka en bilfirma, vad var
vidl naturligare @n att fara till Arbon
dar man kunde hitta den schweiziska
motsvarigheten till Scania-Vabis, vilken
dessutom gor vivstolar,

Arbon &4r en liten stad vid sodra
stranden av Bodensjon, Den ligger gan-
ska nira ostra dnden, cirka en kvarts
timmes tdgresa frin Rorschach. Staden
domineras i betydande utstrickning av
Saurer, som har fabriksanliggningar pd
flera olika stillen i staden.

Forst besokte vi den mekaniska avdel-
ningen, dir man tillverkade detaljerna
till de olika fabrikaten.

Delar till motorer, bilar och textil-
maskiner passerade i jamn strém genom
verkstaden. I samma avdelning bearbe-
tas "huller om buller” — och det &r inte
sagt for att verka nedsiattande — en
del till en bil och detaljer till vavstolar.
En sirskild mirkning med firg pa de
obearbetade ytorna gor att det gir latt
att skilja de olika delarnas destinations-
orter at.

Alla detaljer tillverkas lika, dvs. de
gors inom vissa toleransgrinser och ar
fullt utbytbara, vare sig det giller kan-
nan i en bilmotor eller en detalj till en
helautomatisk vavstol.

Detta medfor manga fordelar, bade
for tillverkaren och konsumenten, Vis-

4 TEKNIK for ALLA 28/3 1947

serligen fordras en storre precision vid
detaljtillverkningen men kostnaderna
for denna uppviges for fabrikantens del
mer #dn vil av all inbesparad tid nar det
giller justeringsarbeten vid montering-
en. Genom att lagga fornuftiga toleran-
ser pa de detaljer, som ska bilda en en-
het kan passningsarbetet nedbringas till
ett minimum eller helt bortfalla.

For konsumenten medfor det ocksa
betydande fordelar, reservdelar som pas-
sar direkt, kan i regel erhallas fran
lager, priset blir billigare och uthbyggnad
eller ombyggnad av maskinparken kan
ske utan allt for stora kostnader. Detta
ar av ganska stort intresse just vid
vivstolsfabrikation, det hinder ndmli-
gen ofta att en firma koper en vivstol
for en eller ett par farger och sedan vill
oka ut mojligheterna med olika firg-
magasin, en sddan ombyggnad kan ske
ganska ldtt och utan allt for stora kost-
nader genom den standardiserade detalj-
tillverkningen. Dessutom medfér ett sa-
dant tillverkningssitt att man forstker
anvinda samma detalj pd si méinga
olika maskiner som mojligt. Det betyder
att serierna blir storre och produkten
betydligt billigare.

Saurers virveldiesel

Saurer har ett ganska omfattande till-
verkningsprogram. Utom textilmaski-
nerna — huvudsakligen vivstolar —
tillverkar man en beromd dieselmotor,
som i olika utforanden anvindes i alla
deras stora lastvagnar och bussar och
dessutom siljes separat till en hel del
firmor. Man har Aven experimenterat ut
en dieselmotor for personbilar. Den har
emellertid dnnu inte upptagits i serie-
tillverkning,

Dieselmotorn &r ju en konstruktion,
som ir avsevidrt overldgsen den vanliga
forbranningsmotorn ur brinsle-ekono-
misk synpunkt samtidigt som slitage #r

det minsta mdjliga. Saurer skryter inte
utan en viss stolthet med att de har haft
en dieselmotor som gatt 100 000 km un-
der kontroll av franska automobilklub-
bar utan revision, och bussarna i Ziirich
far sin forsta revision av motorn efter
135 000 km, och di brukar man bara be-
hova byta ett fital delar.

Dieselmotorns princip bygger ju pa
att luften i cylindern vid kompressions-
slaget uppviarmes si mycket att brann-
oljan, ndr den sedan insprutas i cylin-
dern, antdndes utan tandstift eller lik-
nande anordningar och forbrinner samt
utrdttar arbete.

Problemet har i alla tider varit att
fort kunna blanda den insprutade oljan
med luften i cylindern. Fér alla motorer
giller namligen, att ju fortare motorn
gir — inom rimliga grinser naturligtvis
— desto littare blir den for en viss av-
given effekt. Det ar ju forresten ganska
sjalvklart. Det arbete som utrattas i mo-
torn pé ett varv maste ju vara lika stort
oavsett om motorn gAr med 1000 eller
2 000 varv i minuten. Men vid 2 000 varv/
min blir ju arbetet dubbelt sd stort.
Dirfor kan man alltsd ndja sig med en
hilften si stor motor.

— Tyvarr, sidger den i motorbran-
schen granade teknikern, d&r problemet
inte fullt sd enkelt. Och han har alldeles
riatt, ty det kommer till en hel del
komplikationer nir man okar varvanta-
let. Den friska luft, som ska sugas in i




forbranningsrummet hinner kanske inte
in i tillrdckligt stor mangd niar ventilen
stinger vid det hogre varvtalet, och det
medfor genast en effektforsamring och
d4 kan man faktiskt inte reducera mo-
torns storlek till hilften. Dessutom &Gkar
ju slitaget.

Men en snabbgiende motor har andra
férdelar. Genom att motorn kan goras
lattare och mindre, minskas de rorliga
delarnas vikt, vilket betyder en hel del
vid motorer med fram- och atergéende
rérelser.

Tidigare har man anslutit eylindern
till ett hjalprum eller en kammare, i vil-
ken den uppéatgaende kolven pumpade in
luften, och nér sedan tindningen skulle
ske just som kolven nadde sitt hogsta
lage, sprutade oljan in vid hjilpkamma-
rens mynning ut i eylindern samtidigt
som luften rusade ut ur hjalpkammaren
for att fylla det tomrum, som blev nar
kolven satte i gang nedat igen.

Det hela fungerade emellertid inte
riktigt bra vid snabbgiende dieselmoto-
rer, luften och brinnoljan blandades
inte ordentligt. Man fick ut oforbrind

illaluktande olja med
férbranningsgaserna,
och effekten sjonk.

Efter méanga Aars
arbete har Saurer 1ost
problemet pa ett syn-
nerligen elegant sitt:
man tog bort kamma-
ren. Dvs. det gjorde =
man kanske inte anda,
men man flyttade den
till den rorliga kolven och genom den ut-
formning det hela fick kan man sdga att
nackdelarna med kammaren till stor del
eliminerats.

En av vara bilder visar schematiskt
hur det hela gir till i den nya Saurer-
motorn. Sjidlva  brinsleinsprutningen
sker centralt frian ett munstycke mitt i
eylinderns topp. Luftintaget, som inte
ritats ut pa den schematiska bilden, sit-
ter vid ena sidan, si att niar luften
strommar in i cylindern vid kolvens ned-
atgdende rorelse si far den en roterande
rorelse kring cylinderns lingdaxel.

Nir kolven sedan gar upp i eylindern
for att komprimera gasen fortsitter
gasen att snurra runt av bara farten.
Nir kolven kommer i topp méste ju den
undantriangda luften ta vdgen négon-
stans och d& strém-
mar den in i
"kammaren” i cy-
lindern, Eftersom
luften i cylindern
pa grund av rota-
tionen &dr tatast i
yttre delen — det
ar samma feno-
men, som niar Ni
ror om i Er te-
kopp och de litta

luftbldsorna pé
ytan stannar i mit-
ten — kommer den
att trdnga Over
kanten i urtaget i
kolvens topp. Och
p4 grund av den

utformning som kolvurtaget fatt si kom-
mer den att fi en virvlande rirelse
dven pa den andra leden, och friskluften

kommer att i en liten koncentrerad
strale rusa forbi munstycket. Den olja
som sprutas ut frdn detta kommer pa
kortast méjliga tid i beréring med all
den insprutade oljan och det gbr att
effekten kan bibehallas dven vid ganska
héga varvtal.

Detta problem, som inte férekommer
pi bensinmotorer — dar har man ju
redan fore insugningen blandat bensin-
adnga med luft i laimpliga proportioner —
har alltsi bemistrats av de schweiziska
ingenjorerna vid Saurer som dessutom
skryter med att de fatt en synmerligen
lag brinsleférbrukning av 165 gram
briannolja per histkrafttimme.

Ett svart problem vid tillverkningen
av dieselmotorer och ett problem, som in-
timt hinger samman med blandningen av
olja och luft vid insprutningen i cylin-
dern, ar utformningen av sjilva insprut-
ningsmunstycket. Det dr ju inga storre
kvantiteter som ska sprutas in sfrskilt
vid tomgéng och det ar alltsi ganska
smi hal, som kommer till anvindning.

Ett par av bilderna visar tva olika ty-
per av munstycken for sma bilmotorer,
ett med fyra stycken 0,25 mm héil ordna-
de i ett kors och ett med ett centralt hal
och en svampformig spridare.

Nér man gir bilmotorer ligger det ni-
ra till hands att fortsitta och gira hela
bilen fardig, och Saurer har darfor en

(Forts. pa sid. 7.)
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Ett Eklargorande av professor A. M. Low

lektroniska rikne- och kalkylerings-

maskiner har den senaste tiden at-

njutit en enastiende publicitet, troligen
framst pa grund av att de kallats "elek-
troniska hjdrnor”, varigenom frambe-
svurits en .uppfattning att det ska kom-
ma en tid, d4 vi kan bygga elektroniska
apparater, som kan skota tdnkandet
at oss.
. Lat mig kort och gott forklara, att
det inte finns den ringaste utsikt att
nagonsin kunna konstruera en sadan
maskin. Den oerhort komplicerade
ENIAC (den maskin som med brittisk
hjdlp byggdes i USA under kriget),
vilken vager 30 ton och fyller en vil till-
tagen sal, kan inte prestera mer dn vad
ett gram av en minsklig hjarna formar.
De mijliga forbindelserna i dessa kal-
kyleringsmaskiner uppgar till miljoner
— men de mijliga forbindelserna i en
minsklig hjarna till miljoners miljoners
miljoner!

Vad det sedan betrdffar tanken att
Yelektroniska hjiarnor” skulle kunna
"styra” oss eller diktera vart hand-
lingssatt annat dn i sidana rent elemen-
tara fragor, som inte ens det mest lagt-
stdende djur skulle ha nigon svarighet
med, si lyder det korta svaret, att vil-
ket barn som helst kan genom att vrida
om en strombrytare forvandla den s. k.
elektroniska hjdrnan till en meningslos
metallmassa. Det finns ingen mdgjlighet
att vi nagonsin far en apparat som tian-
ker for oss, men vi kan fi en apparat
som utfor wvara kalkyler och ger oss
mera tid for tinkandet, s att matema-
tikern befrias fran det rent mekaniska
arbetet.

Den miinskliga riknemédan kommer vi
sikerligen att fa dras med oakiat alla
moderna riknemaskiner.

Att sdga detta dr inte pi4 minsta sitt
att forringa virdet av de elektroniska
rakneapparaterna, Tvartom, genom att
undersoka vad de kan gora i stillet for
att hinge oss At fantasier, kommer vi i
annu storre grad att uppskatta deras
varde,

En elektronisk raknemaskin ar i prin-
cip inget annat dn en oerhort komplice-
rad riaknesticka. Vi skulle aldrig drom-
ma om att en riknesticka kunde bygga
en bro. Det behovs ingenjérer for den
saken. Men en riaknesticka kan spara
en massa tid 4t den person, som ska rita
bron, och déarfor anvinder han den.

Sedan matematikens begynnelse har
man forsokt skapa apparater och tabel-

De elektroniska rikne- eller kalkyleringsmaskiner, som konstrue-
rats pa de senaste aren har medfort en revolution betriffande det me-
kaniska riknearbetet och genom sin stora kapacitet gjort det maojligt
! . att angripa problem, som tidigare fatt vila pa grund av svarigheten

att hinna med de rent mekaniska utrikningarna.
| I samband dirmed har det emellertid skrivits atskilligt om tén-
kande maskiner ete., vilket uppkallat den kiinde brittiske vetenskaps-
mannen och uppfinnaren professor A. M. Low till en protest. Han
understryker den oerhdrda betydelse dessa apparater har, men han
visar drastiskt upp hur malplacerad hela romantiken kring dem ir.
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ler, som kunde befria oss fran svarig-
heter och spara tid vid olika kalkylatio-
ner. En bok med logaritmtabeller eller
t. o. m, en “lathund” &r en "kalkyle-
ringsapparat”. Det skulle inte vara na-
gon storre svarighet att rdkna ut de
summor man fir genom en enkel titt,
men det sparar tid att ha fatt dem ut-
riknade en gang for alla. Rédknemaski-
nen #r helt enkelt en sammanfattning
av rorliga tabeller.

Det dr av intresse just nu att erinra
om att den moderna raknemaskinens
“fader” var engelsmanen Charles Bab-
bage, som for 90 ar sedan borjade att
konstruera en kalkyleringsmaskin, som
dia wvar lika langt fore sin tid som
ENIAC var fore den vanliga rédknema-
skin, som begagnas av banker och ingen-
jorer. D4 Babbage icke erhdll det niod-
vindiga ekonomiska stédet, kunde han
aldrig bygga sin maskin fardig som
han kallade for "analystical engine”,
vilket vél i det hdr sammanhanget kan
oversidttas med analyserings- eller son-
derdelningsmaskin. Den &r emellertid
den direkta foregangaren till de moder-
na elektroniska kalkyleringsmaskinerna.

I de mekaniska kalkyleringsmaskiner-
na dr principen att talen bearbetas ge-
nom mekaniska rorelser — ett hjuls vrid-
ning ett tiondels varv kan innebdra en
multiplicering med 10. I de elektroniska
kalkyleringsmaskinerna finns inga me-
kaniska rorelser utan de siffror, som
ska bearbetas representeras av elektris-
ka laddningar. I stillet for hidvarmar,
kugghjul o. d. har vi hir kondensatorer,
radiordr och ledningar arrangerade i ett
stort antal stromkretsar. Svaret uppen-
barar sig i form av en kvantitet elektri-
citet och denna forvandlas ater till siff-
ror genom en anordning, som inte i prin-
cip skiljer sig fran en volt- eller amper-
meter.

Det finns granser for hur komplice-
rad man kan gora en mekanisk kalky-
leringsmaskin, men dessa grinser exi-
sterar knappast betriffande de elektro-
niska kalkyleringsmaskinerna pa grund
av att de saknar storre rorliga delar.
Overgdngen frian den mekaniska till den
elektroniska metoden mdjliggor de kom-
plicerade utrdkningarna av differential-
och integralkalkyler. Vilken avancerad
matematikstudent som helst skulle kun-
na rakna ut dessa, men det tar tid.
Den tid de elektriska impulserna i



kalkylatorn behover for att giéra arbe-
tet dr emellertid endast begrinsad av
den hastighet med vilken man kan mata
apparaten med data.

Komplicerade anordningar.

Jag har hir medvetet forenklat saken
litet grand for att ta bort "mystikele-
mentet”. Men de nya stora kalkylato-
rerna dr oerhort komplicerade anord-
ningar och detta dven for folk som #r
vana vid de komplicerade strémkretsar-
na for radar och television. Nir man
ska berikna mijligheterna for ett for-
lopp, som kanske stéindigt ir utsatt for
inflytande fran minst ett dussin stin-
digt varierande faktorer, sa kan dessa
apparater spara timmar och dven dagar.
Men de kan inte gora nigot som inte
manniskan ocksd skulle kunna gira —
blott hon fick tid pa sig.

Den publicitet, som den elektroniska
kalkyleringsmaskinen har fatt, har kan-
ske skymt undan méjligheten av liknan-
de men enklare apparater. En eller tva
sidana mycket stora riknemaskiner
skulle vara tillrdckligt for vilket land
som helst — att anviinda dem for enk-
lare problem dn for vilka de konstrue-
rats skulle vara som att knicka nitter
med dnghammare.

Men det finns manga andra uppgif-
ter till vilka man kan anvinda mindre
elektroniska rdknemaskiner, S&i har
t. ex. en engelsk ingenjor just konstrue-
rat en speciell elektronisk rakneapparat,
som hogst visentligt 6kar virdet av det
8. k. "Gee”-gystemet vid navigation med
radar. En av svirigheterna med detta
system #r, att piloten eller navigatorn
maste riakna ut sin position och sina bi-
ringar. Detta kan ta tva till tre minuter,
D4 detta system anvindes i férbindelse
med den nya elektroniska riknemaski-
nen erhiller han emellertid positionen
och baringarna omedelbart, di den elek-
troniska apparaten utfér alla nddvin-
diga utrdkningar. Praktiskt kommer det
att verka si att piloten endast har att
svinga pa en ratt pa instrumentbridan
for att f4 de onskade informationerna
nar som helst under flygningen.

Framtida mojligheter.

En elektronisk rikneapparat wvar
hemligheten bakom den oerhort forbitt-
rade tridffsikerheten hos det brittiska
bombflygets snabbkanoner. Enligt den
vanliga metoden har skytten att rikta
sin kanon och ta hinsyn till det egna

Hur tecknaren uppfattar professor Lows pdstiende att ett barn kan fir-
vandla "elektronhjirnan” till en meningslos metallmassa.

planets hastighet, det anfallande jakt-
planets hastighet, planens relativa kuar-
ser, tyngdkraftens inverkan pd kulan
och manga andra faktorer. Med hjilp
av det elektroniska siktet beriknades
omedelbart de flesta av dessa faktorer
och de resulterande "siffrorna” mojlig-
gjorde att inrikta kanonen s& att pipan
sviangdes i den onskade riktningen; inte
si att den pekade mot malet utan mot
den punkt dar malet skulle befinna sig
i det ogonblick kulan hann fram. Lik-
nande anordningar gjorde det maojligt
att utnyttja de data man fick genom
radar for att rikta luftvirnskanonerna
och i framtiden kommer det sdkerligen
med dessa hjalpmedel att bli mojligt att
triffa ett plan eller en projektil som
ror sig med storre hastighet dn 1500
km i timmen.

Elektroniska rdknemaskiner kan kon-
strueras for alla slags problem och
kommer att finna manga anvidndningar
inom transportvasen och industri pa sa-
dana punkter diar det inte kan tillatas
att det forflyter mer @n nagra sekunder
mellan det man far data och di man
méaste ha svaret. Men allt detta ar mye-
ket fjarran fran ’resonerande” eller
"tinkande” i vanlig mening.

Sa kommer  det
aldrig att bli! Mate-

tvingad att begagna
sitt huvud dven om
han utrustas med de
modernaste maski-
RET.

matikern blir alltid

Bil och vavstol

(Forts. fr. sid. 5.)

stor automobilfabrik, som gér tunga last-
vagnar och bussar, alla forsedda med
Saurers dieselmotor.

Vid karosserietillverkningen tillimpar
man samma principer som vid tillverk-
ningen av motorerna och vivstolarna:
seriefabrikation i stora upplagor. Har-
vidlag har man haft stor hjilp av att
man inom Schweiz i viss man standardi-
serat vissa lastbilstyper, vilket gor att
man kan tidnka sig att ligga upp verk-
tyg for en rationell tillverkning. Annars
kiampar den schweiziska industrin med
samma problem som den svenska, den
har for liten marknad jimfért med ame-
rikansk massfabrikation och far diarfor
inrikta sig mera pa kvalitet dn pa kvan-
titet.

Genom att man lyckats genomfira en
viss standardisering har man dock lyc-
kats f4 upp detaljernas antal hos Sau-
rer i sadana upplagor att det dnda lonar
sig att ligga upp stora pressverktyg
m. m. for karosseritillverkningen, for att
ta ett exempel. En av bilderna visar just
en hel rad med framstycken till forar-
hytter, som pressats i stalplat och nu
ligger som halvfabrikat i vintan pd mon-
tering.

Men Aktiengesellschaft Adolph Sau-
rer, Arbon, Sehweiz som den officiella
beteckningen lyder, tillverkar ju inte ba-
ra bilar utan ocksi vivstolar- Hiar har
man slagit in pA samma linje som for
biltillverkningen, man ligger upp serier
av standardiserade detaljer, som sedan
monteras ihop till vivstolar av olika ut-
seende. En vivstol dr en ganska kompli-
cerad sak.

Tank sjidlv efter! Man har en massa
tradar, varpen, som spints upp precis
som i vilken vanlig vivstol som helst pa

(Forts. pad sid. 25.)
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Hantverk och verkstadsarbete V

Bleck- och
tunnplditslageri.

Man skiljer pd tunnplatslagare och

grovplatslagare. De senare kallas
nog oftast for platslagare och kommer
att behandlas i annat sammanhang.
(Varven).

Med tunnplat forstdr man vanligen
s&ltcian plat, som har hégst 1 mm tjock-
lek.

De flesta bleck- och platslagare #r
organiserade i Svenska bleck- och plat-
slagareforbundet under det att grovplat-
slagarna (platslagarna) vanligen tillhor
Svenska Metallindustriarbetarforbundet.

Enligt oOverenskommelse mellan for-
bunden ska arbeten pa bleck- och plat-
slageriverkstider, som utféres av plat
upp till 1,6 mm tjockiek (tunnplat)
tillhéra Bleck- och platslageriforbundets
verksamhetsomrade. Detta giller dven
arbeten av rostfri tunnplat upp till 2
mm tjocklek for diskbord eller biankbe-
slag, Arbeten av alla slag griovre plat dn
ovan angivits anses tillhéra Metallindu-
striarbetarforbundets  verksamhetsom-
ride.

Arbetsgivarna dr bl. a. organiserade
i Svenska Bleck- och platslagarmistare-
férbundet, Sveriges verkstadsforening,
Bilverkstddernas arbetsgivareférbund m.
fl.

Tillverkning av platarbeten kan ske
hantverksmissigt eller maskinellt av
bleckslagare eller tunnplitslagare [2.
(3). (4). (5). 6 (12). 17.] -

Platens bearbetning sker vanligen ge-
nom sonderdelning, formgivning och
sammanfogning. Sonderdelningen kan
ske for hand med platsaxar. For linga
skdr och storre platstycken anvindes
gradsaxar, och for mycket langa remsor
rullsaxar. Dessa #dr ofta konstruerade
s att de dven kan nyttjas som rund-
sax. Med en saddan kan man klippa ut
cirkelrunda skivor eller ringar ur platen.

Mindre platar eller hal av en eller
annan form utfores ofta av stansare (2.
6. 17) genom stansning i pressar, ofta
excenterpressar. Hal kan &Hven Aastad-
kommas genom borrning.

Formgivning av de till limplig storlek
bearbetade bleckstyckena kan ske genom

sion yrkesdversikt, Tidigare avsnitt har varit inférda i nr 8, 10, 12, 14, 16, 18,

Ir Nittonde avsnittet av ingenijér Olof Hellgrens i Statens Arbetsmarknadskommis-
19, 20, 22, 23, 24, 25 1946, 1, 2, 3, 4, 5 och 6 1947, nésta inféres i nr 8.

>

b6jning, dragning, drivning, upptryeck-
ning, formpressning och uppdragning.
Medelst bij- eller flacktinger utfores
bojningen for hand. Bojning kan dven
ske med jarn- eller trahammare over
kanterna pa ett smidesstidd eller sarskilt
formade omslags- eller betteljirn samt i
maskiner. For uppvikning av raka kan-
ter pa ldngre platar anvinder man kant-
maskiner, Rundbéjning av plat till form
av rdannor m. m, sker i rundmaskiner.
Bettelmaskiner anvinds for uppvikning
och ombéjning av kanter pad kirlmant-
lar, s. k. sargar.

Sickning bestdr i upptryckning av
vulster pa cylindermantlar. Vulsten, el-
ler som den ocksé kallas, sicken, #r av-
sedd att ge platen viss stadga. I flera
fall anvindes dock sicken enbart i pryd-
nadssyfte, Sickning kan ske for hand
medelst sickstdd och sickhammar eller i
maskin, som arbetar ungefar som en
bettelmaskin, Arbetare vid sickmaskiner
benimnes ofta sickare (2. 6. 17). Aven
helautomatiska sick- och bettelmaskiner
férekommer. Sickning av t. ex. storre
platbehallare sdsom bensin- och fotogen-
fat, asfaltbehallare ete. utfires ofta for
att tunn plat ska kunna anvindas men
faten dnda erhalla en viss stadga. Upp-

Takplatslagaren
far icke lida av
svindel. En bild
frin takbeligg-
ningen av stads-
hustornet ¢ Stock-
holm.

styvning av klen plat kan dven ske ge-
nom tradinldggning. I sin enklaste form
sker detta i tvd omgangar. Forst omvi-
kes platen till en vulst i kanten. Nar
denna ar till halften omvikt, inligges
traden, varpi platkanten tryckes till.
Vanligen sker denna slutoperation i ma-
skiner.

I pressar utfores en mangd olika bock-
ningsarbeten. Falsmaskiner anvindes
for tilldragning av falser, t. ex. vid sam-
manfogning av tvd raka platar, de ba-
da kanterna i en. kidrlmantel eller man-
teln och bhotten i ett kirl. Drivning av
bleck tillgdr si, att materialet genom
tita slag med lampligt formade pen-
hammare tvingas att stricka sig pa
bestdmda stdllen. Vid framstillning
av figurer o. d. anvéinder man dven pun-
sar., Drivning utfores mestadels mot ett
mjukt underlag, t. ex. backet pa en driv-
kula eller blyplatta. Denna arbetsmetod
anviandes huvudsakligast inom konst-
hantverket och kriaver stor yrkesskick-
lighet.

Formpressning anviandes vid masstill-
verkning av ej alltfér djupa bleckkirl

(Forts, pa sid. 22.)
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tenskapliz hobby, vars utovande for-
skaffat honom en férnamlig utmirkelse.

Ingen av de hobbies, jag nu namnt,
ir emellertid av teknisk art. En typisk
teknisk hobby, som vunnit en oerhord
utbredning, ar modellbyggeriet. Model-
ler av maskiner, batar, flygplan, auto-
mobiler, ja kort sagt av alla de meka-

S/8 America diok upp
I tvd férnimliga ut-
foranden pa Med
enkla medel och
viickte beriittigad
uppmiirksamhet. Ing.
Gunnar bhrstrims
modell kommer dock
inte till sin fulla riitt
pia bilden. Fir TfA:s
utsiinde var det f. G.
mycket gliidjande att
vandra omkring bland
de utstiillda féremii-
len. Det var inte si
fi som var gjorda ef-
ter vidra ritningar.

egna ogon se det fardiga resultatet av
sina hénders arbete. Efterhand som in-
dustrialismen vixte fram och tillverk-
ningsprocesserna blevo allt mer kom-
plicerade, blev det alltmera sillsynt, att
en individ kunde fran bérjan till slut
tillverka en produkt. M#nniskan blev
en kugge i maskineriet och fick bara dg-

P4 den utstéllning, som vi i dag kom-
mit hit for att taga del av, komma vi
att f4 se manga fornidmliga prov pi
hobbies. Utstdllningen har emellertid ic-
ke blott till uppgift att vicka vAar be-
undran for ett skickligt och hingivet
arbete utan #ven att formedla nagot
mera visentligt. Det finnes alltjimt
odndligt ménga minniskor, som icke ve-
ta, vad de skola anvdnda sin fritid till,
och allt flera kommer det att finnas,
om, sdsom vi alla hoppas, fritiden okas
genom att maskinerna, anvinda pi ritt
sitt, frigora mansklig arbetskraft. Dar
har enligt min uppfattning utstidllning-
en en stor uppgift att fylla, ndmligen
att vicka intresset for hobbyverksamhet
och att giva villrddiga manniskor, som
icke veta vad de skola gora med sin
fritid, impulser till fritidssysselsitt-
ning, som kan skdnka dem glddje och
tillfredsstillelse. I forhoppningen att
detta ma bliva fallet, ber jag hirmed
f&4 forklara utstéllningen 6ppnad.

Ing. Goths tal dhordes under storsta
intresse och avtackades med livliga app-
lader. Didrefter overgick den sakkunni-
ga vernissagepubliken till att ta del av
allt som den inneh&llsrika utstéllningen
hade att bjuda p4. Den gjorde det med

NAR MEM II INTOG MALMO

niska produkter, tekniken frambringat,
tillverkas av konstforfarna hinder i mo-
dellskala med enkla medel och med en
forbluffande precision och sékerhet.

Om jag ocksi icke vill viga mig pé att
definiera vad en hobby &r, si anser
jag mig dock kunna sdga, att gemen-
samt for alla hobbies dr det, att de ut-
ovas pa fritid och att de skidnka sina
utovare en djup tillfredsstillelse. Hur
kan det komma sig, att ett stdndigt
vixande antal ménniskor #gna sig at
en eller annan hobby. Jag har funde-
rat over denna friaga och kommit till
féljande resultat. Under den s. k. gam-
la, goda tiden fore industrialismens
genombrott, d4 hantverket suverint be-
hirskade behovsmarknaden, fick i regel
varje mianniska som var sysselsatt med
tillverkning av ett eller annat slag, med

3
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(Fortsitining fran JUST NU sidan 2).

na sig at att tillverka en eller annan
storre eller mindre detalj av den slut-
liga produkten. Ddrmed berivades hen-
ne mojligheten att skapa négot helt och
att kdnna skaparens stolthet 6ver sina
hénders verk. I hobbyn fann hon en
ersidttning harfor, ty diar kan varje
individ fa fullfélja sitt verk, tills det
stdr fardigt. Drivfjidern till utévandet
av en hobby kan emellertid ocksi ofta
vara den, att i individen finnes for-
borgad en begivning pi ett visst om-
ride, med vilket han i sin dagliga gér-
ning icke far tillfille att syssla, men
som han kan odla genom att dgna sig
4t en mot anlagen svarande hobby.

Olle Kellerman hade
ansvaret tor det
konstniirliga och
askidliga arrangeran-
det av utstillningen.

verkligt intresse, ja, det var ett nije se
hur den njot i fulla drag.

Lat oss ocksd redan fran forsta stund
sla fast att Med enkla medel i Malmo dr
en mycket forndmlig utstallning, som har
alla forutsittningar att gora den bista
propaganda for modellbygget och hobby-
verksamheten. Aran darfor tillkommer
i forsta hand givetvis utstdllarna, som
inte bara slutit upp i sd stort antal som
over 300 utan s& gott som samtliga bi-
drager med mycket hogklassiga resultat
av en hégt uppdriven skicklighet. Hel-
hetsintrycket av Mem II som f. . dr
den forsta i sitt slag i Malmo, blir alltsd

(Forts. pd sid. 24.)

T. v. hiiller Kellerman just pi med att gruppera bit-
modellerna och ovan har Pelléns racer packats upp. Som
synes iir det en hel del modeller, vilka viintar pi att

placeras paA plats.



Utstallningsmodell
som larlingsarbefe

D4 vi pa denna sida skildrar till-
komsten av en av modellerna pa
Malmo-utstdllningen, Olle Pelléns
miniatyrracerbil som skymtar ock-
sd pa en av utstidllningsbilderna
pd motstdende sida, betyder det
inte att vi anser den vara det
framsta utstdllningsforemalet. Av-
sikten &r i stillet att visa hur mo-
dellbygget manga ganger ocksi
kan vara av betydelse for yrkes-
utbildningen.

Det bérjar bli ganska gott om duktiga

miniatyrbilbyggare i landet. Hir hem-
ma har det dnnu inte blivit som t. ex.
i USA, att man kiéper bil och motor i
byggsats, sitter ihop &ket och sedan
enbart Agnar sig &t trimmandet och
tdvlandet. VAra pojkar gor det mesta
sjdlva. En sAdan byggare uppenbarade
sig haromdagen medforande ett ”vral-
4k”. Olle Pellén fran Réiggatan 11 i
Stockholm heter dgaren av aket, och
han berittade hur det gick till att f&
snits pa “kilometerslukaren”, som ni
bade kan studera héar pa sidan och pa
omslaget.

— Redan nir jag liste om miniatyr-
racing i TfA Ar 1941 fick jag for mig,
att jag skulle bygga en miniatyrracerbil,
séger han. Jag borjade med en bil med
trichassi, men den misslyckades kapi-
talt. S&4 gick tiden, men idén sldppte
mig inte. I mars 1945 borjade jag som
larling pd ett modellsnickeri, Och da
kom chansen!

Olle Pellén dék pa chefen och fram-
lade sin lilla framtidsdrém, Chefen blev
intresserad han ocksd, och s& fick den
bilbitne unge mannen sti Gver om kvil-
larna for att giora en modell till en mi-
niatyrbil.

— Jag tankte namligen forsoka fa

bilens karosseri gjutet i aluminium, si-
ger han.,

— N34, hur lange tog det att karva till
modellen, di?

— Jag blev klar med den p& halv-
annan vecka, Né&gon kirnldda gjorde
jag aldrig, utan kdrnmakaren pa snic-
keriet skrapade av en kirna.

S& talade Olle Pellén med ett metall-
gjuteri om gjutningen, och nog skulle
det ordna sig. Det virsta var bara med
tiden. I dagens Sverige giller det att
lara sig vanta, si overbelastad som in-
dustrin dr. Olle tyckte tiden var lang,
men han fick modellen gjuten p& en
manad och det dr vackert si. Nar han
en morgon kom ner till snickeriet hade
gjutningen kommit. Det var tva delar
— ¢verdel och underdel. Vid forsta an-
blicken s&g grejorna anskramliga ut,
men efter filning, utfrdsning av alla
fonster och kylargaller samt lumpning
av metallen blev resultatet tillfredsstal-
lande.

a = N&, hur gick det att skaffa motor,
47

— Jag kopte gjutgods till en dylik.
En del p& motorn gjorde jag sjalv, res-
ten fick jag hjilp med. Tandstift kopte
jag av ing. Kalin, och niar jag fatt mo-
torn klar, birjade jag godra modellen
till motorbddden. Jag bir kanske skjuta
in att godstjockleken i karosseriet dr 4
millimeter. Bidden gits pd samma gju-
teri som foérut. Ny viantan. Men néar
motorbidden slutligen satt p& sin plats
i kdrran, var bekymren glémda. S& mon-
terades motorn pid badden och forsigs
med kugghjulsdrev, Smorjanordningen
tog jag fran ett gammalt framhjulsnav
pa en cykel.

Dérefter skaffade Olle Pellén fyra
gummiringar med fidlgar och till axlar

Pq bilden hir nedan synes Pelléns gjut-
modeller och den firdiga miniatyrracern.

Pellén med sin firdiga miniatyrracer.

kopte han 10 mm silverstdl. Hopsitt-
ningen av aket vidtog. Eftersom bilen
skulle kunna stoppas i sin vilda fram-
fart miste en stoppanordning tillver-
kas, Det blev Rudolph Tegstroms i TfA
beskrivna brénsleventil till "Flying
Car” som fick std modell.

S4 skulle det di koéras, Och forsta
provet dgde rum pa en sandplan ute pd
landet. Radien p4 banan var inte mer
in 4,5 meter. Men det rickte. Bilen
noterade 65 km/tim. Hoppande och dan-
sande i centrumlinan over grus och
smésten susade den Pellénska bilen runt
varv efter varv, tills motorn slocknade
av brist pid brinsle vid tolfte varvet.
Méanga korningar har gatt sedan dess
och redan #r Olle Pellén i farten med en
1y miniatyrracerbil.

Casey Jones.

—

28/3 1947 TEKNIK for ALLA 11



Varldens kraftigaste

Nyligen demonstrerades for firsta

; gangen ett av virldens storsta reak-
tionsaggregat vid en pressvisning i
England. Det var de Havillands aggre-
gat Ghost, som d4 det ar monterat i ett
flygplan som flyger 1040 km/tim vid
havsytan enligt uppgift utvecklar en
kraft som motsvarar 12 000 hk fran en
propellerdrivande motor,

Trots att det endast har en diameter
av 1346 mm — 76 mm mer dn sin fore-
gangare Goblin — utvecklar det en sta-
tisk drageffekt pa inte mindre an 2 270
kg mot Goblins 1 360.

Ghost tillverkas nu for att monteras
in i Vampire jaktplan och Lancastrian
civilflygplan, men engelsminnen riknar
med att det ocksd ska komma till an-
viandning i andra flygplanstyper — inte
minst utldndska. Det &dr for ovrigt
uppenbart att britterna pa allt sitt so-
ker skapa sig en foregdngsstillning be-
traffande tillverkning av reaktionsagg-
regat for flygplansindustrin.

Genom vidstéende bild far man en god
bild av det uya aggregatet. Det har utan
tanke pa dess placering i flygplanet bade
vid fotografering och klichéring place-
rats si att detaljerna ska framtrdda si
bra som mdjligt. Tyvarr hjalper icke
detta till mer an att ge en allmin bild.

reaktionsaggregat

Kallpressad konsthartsmassa

tt av den svenska konsthartsindustri-

ens for narvarande stora problem ar
bristen pa fenolmassor (hirdbara mas-
sor, bakelit ete.), inte att forvixla med
de s, k. termoplasterna. Bristen har
blivit s& stor att en frivillig ransonering
mast -inforas, Varje ljusning i ldget ar
darfor valkommen och for dagen kan
vi presentera en sak, som amerikanerna
pastar ska sla ut bakeliten, frimst déar-
for att dem nya massan inte behover
v%i.rmas, det ricker med enbart kallpress-
ning.

De nya kallpressmassorna ar asbest-
fyllda material, hittills framstillda i tva
farger, svart och gratt. Badda massorna
har samma bestandsdelar samt tillver-
kas och gjutes pa samma satt. De finns
som pulver, klara att pafyllas ett van-
ligt gjutmaskinsmagasin eller en bake-
litform. Sedan pressningen fullbordats
ir en eftervirmningsoperation onédig.
Den féardiga artikeln ar klar att anvian-
das efter en é&ldringsperiod vid rums-
temperatur pa 1 till 2 dygn, beroende
pa formen och godstjockleken hos arti-
keln. Vid pressningen av dessa kallpress-
massor #r nigon avgasningsoperation
ej nodviandig, Fardigpressade artiklar
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kan fabriceras s snabbt pressens kapa-
citet tillater.

Det dar nodvindigt att anvinda en
speciell formtyp vid pressningen. Lika-
sd méaste hogt presstryck anvindas,. vil-
ket dr karakteristiskt for kallpressmas-
sorna. Som minimum betraktas 300 kg/
cm?. Om trycket tkas dver detta mini-
mum forbdttras den férdiga artikelns
fysikaliska egenskaper och utseende.

De fardiga artiklarna ar bestidndiga
mot de flesta losningsmedel, smorjeljor
och fetter. Pressade foremal har for-
varats 13 dagar i smérjolja, bensin, ke-
rosin, aceton, koncentrerad natrium-
hydroxid, 10-procentig fenol och 10-pro-
centig dttikssyra, utan nigon mirkbar
effekt pa yta, farg eller fysikaliska
egenskaper. D4 ett pressat foremal for-
varades i1 vatten under 30 dagar obser-
verades en 3-procentig vattenabsorption.
De kallpressade féreméalen kdnnetecknas
av lag vidrmeledningsforméaga, hog drag-
héllfasthet och slagseghet, hog genom-
slagshéllfasthet, lig effektfaktor, och
hig, elektrisk isoleringsférmiga.

Kallpressmassorna eller de pressade
artiklarna visar bl. a. foljande egen-
skaper:

@ DEN AMERIKANSKA REGERING-
ens forsiljning av helium till kommer-
siella forbrukare berdknas uppga till i
genomsnitt 28 318 kubikmeter i manaden
under budgetdret 1947, vilket skulle bli
den stirsta volym av denna ddelgas som
nagonsin anvéants industriellt i USA,
framhéaller den federala gruvbyréan som
ir landets enda producent av helium.

Den tkade efterfridgan fran industrins
sida sammanhéanger med att helium i allt
storre utstrickning borjar anviandas vid
tillverkningen av vissa aluminiumpro-
dukter. Gruvbyrans fyra anldggningar
for framstidllning av helium har en ar-
lig kapacitet av nistan 7079 000 kubik-
meter, en volym som dr storre &n den
beraknade efterfrigan under de nirmas-
te dren,

® ETT BETYDANDE INDUSTRI-
ellt uppsving i nordvidstra USA, som
hinger intimt samman med oljeutvin-
ning ur brunkol, forutspis av ameri-
kanska inrikesdepartementet, med an-
ledning av meddelandet om att experi-
menten med brunkel kommer att kraf-
tigt forceras under innevarande ar. Sak-
kunniga som &dr knutna till departemen-
tet berdknar att brunkolsfyndigheterna
i delstaterna North och South Dakota
och i Montana utgdr en potentiell killa
av flytande brénsle som &r i det nér-
maste 25 ginger storre dn de hittills
kinda sammanlagda petroleumreserver-
na i Forenta staterna.

® DEN NATIONELLA PRODUKTI-
viteten i USA, baserad pad den genom-
snittliga industriella tillverkningen per
arbetstimma, var 18 procent storre 1946
in under forkrigsiret 1940, forklarar
Benjamin Graham, ekonomisk expert i
New York i en rapport till American
Economie Associations arliga mote nyli-
gen i Atlantiec City, New Jersey. Enligt
Graham lag produktiviteten inom jord-
bruket, handeln, jirnvigarna och gru-
vorna under 1946 mellan 25 och 35 pro-
cent over 1940 Ars niva.

Specifik vikt (pulver) Svart

S Ti R MO el e CHIIRES i 0,95—1,01
GRS masEalon . L e 0,70—0,73
Specifik vikt (firdig arti-

kel) Svart massa ........ 1,87
PR TEASEA wiisite s oo e sl 1,80

Slagseghet pr tum enligt Izod 1,25
Vattenabsorption (30 dagars

[ harv et o A SR 3 Yo
Dielektrisk styrka kV/mm .. 8—14
Motstdnd—Ohm/ecm vid

P L U R A T e 1013
Effektfaktor — per 1 Mega-

period/selee By ool ol 0,02—0,08

.*) Féremal provat vid 4 000 volt, 4,1
Mp/s, under 5 min. forstérdes ej, Pro-
verna &ldrade 48 timmar vid rumstem-
peratur fore proven.



Hemmers Hobby-Horna

Hur minga kastar inte lingtansfulla
blickar p& frugans eller mammas
matvrd i och for inredning till hobby-
hérna? Siffran ar si hog si4 den vagar
vi inte gissa. Hur manga som sedan
lyckas i sina &vertalningar ar vil lika
svart att uppskatta. Men — en hel del
av oss far val i alla fall dd och dd an-
vinda litet vaningsutrymme — och nu
kommer vi till nista stora krux. Nagra
fasta maskiner kan vi ju inte montera
upp. Det giller att skaffa arbetsmaski-
ner, som kan stidllas undan efter kvil-
lens anbete, *

Den portabla verkstaden lgser pro-
blemet, Tridsvarv, borrmaskin, slipma-
skin, kontursig och mycket mera finns
i en hobbymaskinsats som heter Duro
och som si sminingom kommer att fin-
nas hos TfA:s Hobbytjinst. Maskinsat-
sen kommer frin USA, kostar hiar
ca 825:—, ett pris som verkar lagt
med hinsyn till alla grejorna. Som ni
kan se av bilderna ar det inte litet man
far for pengarna.

Hjdrtat i maskinsatsen utgores av
slipmotorn med en hel arsenal av fri-
sar, slipstift och borrar. Slipmotorer av
denna typ finns av ménga olika fabr-
kat, men vi har hittills inte sett ndgon
som i1 kvalitet nar upp till Duromotorn.
Speciellt den kraftiga kullagerlagringen
gor att maskinen kan utsattas for stora
pafrestningar, Den anvindes for resten
separat i ett flertal amerikanska indu-
strier for slipning av formar till press-
verktyg av olika slag.

Av de till Duro hérande apparaterna,
eller maskinstativen, ska vi forst se pa
svarven, Motorn sittes fast i spindel-
dockfistet och forses i chucken med en
medbringare. Mellan denna medbringa-
re och pinoldockans dubb spinnes ar-
betsstyckena upp. Dubbhéjden pa svar-
ven ar 3” och dubbavstindet dr 12. Hela
lingden utgor ca 7,5 kg. En hastighets-
regulator bestdende av ett kraftigt vrid-
motstdnd kan rekvireras extra. Duromo-
torns speinning kan fis for 110/127 eller
220 volt allstrom.

Ur den till motorn hiérande redskaps-
viskan kan man plocka de olika frg

.
sarna, borrarna och slipstiften. I borr-
maskinen satter man latt upp motorn
med hjidlp av snabbfistet. Vid borrning
glider motorn med fjader av sig sjilv
upp fran arbetsstycket, d4 man slapper
hivstingen. Vinkelfrista 575" arbets-
bord och en kraftigt dimensionerad pe-
lare gor att stora borrningsarbeten kan
utféras i maskinen. Det dvre arbetsbor-
det kan l4sas i olika hijdlagen.

Placerad i #annu ett annat aggregat
blir Duromotorn en konturfris, Fris-
djupet kan fixeras medelst en ratt. Med
hjdlp av de till apparaten horande olika
frisarna kan man ntfora allehanda re-
liefarbeten. En stidllbar anordning gor
att raka eller vinkelfrisningar med latt-
het och stor noggrannhet kan istadkom-
mas. Den stora oppningen mellan fiste
och arbetsstycke medfor stor Oversikt
av arbetet. Ovriga slag av fridsarbeten
klaras med Duro Shaper. Hir placeras
motorn vinkelritt i sitt fiste med chue-
ken uppét, I -hojdled regleras apparaten
med en ratt och flytthbara vinkeljirn
justerar skidrdjupet hos arbetsstycket.
Om arbetsbordet till denna apparat bort-
tages dndras den till en binkslipmaskin.
I forhallande till underlaget kan motor-
axeln stillas i alla tnskade vinklar med
en ratt.

Hela denna flyttbara hobbyverkstad
vager inte mer in 20 kg och tar ytterst
liten plats, d4 den stilles undan mellan
hobbyarbetena, Vi som nu i allménhet
far halla till i kék eller matvrd, dir
dngorna frin matlagning m.. m. kan
stalla till med otrevliga rostoverrask-
ningar, bor slutligen ha reda pé, att alla
ytor utom sjalva arbetsytorna pid hela
apparaturen ar frostlackerade.

Den som nu funderar pi att skaffa en

Bildraden t. h. uppifrin:

Den samlade Duro-verkstaden
med motor i verktygslada, svarv-
biidd, kontursig- och friisaggregat
samt borrmaskin.

Hiir friises en kontur i en trilist.

SpAr tages upp i en lameiltrii-
skiva.

Och sit borrar vl ett hal!

Bilden hiirunder visar motorn 1
den oppna verktygsviiskan med ra-
der av horrar, friisar och slipstift.

egen hobbyverkstad och vill ha en Duro-
utrustning torde nog gora bist i att
limna in en omgdende order till tidning-
ens Hobbytjinst Atfoljd av hundra kro-
nor som forskottslikvid. Antalet appara-
ter blir mycket begrinsat. Leveranstiden
beriiknas till ett par manader.
Casey Jones.
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En BARNSLAPVAGN

fOor cykelturerna

for manga av vara hindiga ldsare.

Varsolen har borjat pa allvar och alla friluftsentusiaster borjar redan pla-
nera sommarens utfirder paA cykel. Problemet ir emellertid ofta var man
ska placera arvingen. MAngen iénskar sig en barnsliipvagn och hir presen-
terar Teknik for Alla en trevlig sidan, som bor kunna komma vil till pass

Konstruktoren édr herr N. O. Bengtsson, ¢/o Broderna Boréus, Hiilsingborg,
som utover arbetsbeskrivningen och ritningen, som presenteras pi detta
uppslag, i brev till redaktionen forklarat sig villig att hjilpa byggare, som
s4 onskar med kartongmallar till sidor och kantlister. Eventuellt kan han
dven ordna med utsigade sidor och tillkapat virke till ett hyggligt pris.

Det forsta vi har att gora dr att skaffa
oss fjadrar och ett par hjul till en
barnvagn. Helst bor det vara ett par
ekerhjul, diameter 31 cm, med kullager
(s. k. danska). Annu battre ar ett par
barneykelhjul, diam. 42 em, med stdnk-
skirmar. Betraffande fjddrar beror det
pa vilken typ av barnvagn vi anviander
0ss av. Det bdsta dr nog de vanliga
dubbelkrokta, varvid vi kapar de Gversta
slingorna och borrar nya hal 4”. Nir
dessa detaljer dr bestimda kan vi gé
over till sjdlva bygget. Vi borjar med

Stommen, (1) som sigas ut av 10 mm
bjorkplywood, 5 em bred. Det ar limpli-
gast att rita upp sidan pa ett stycke tunn
papp eller kartong. Dra en rits 5 em in
fran kanten och skiar sedan ut denna och
anviand som mall. Givetvis behover inte
kanten sdgas i ett stycke utan kapas en-
ligt ritningen.

Sidorna ritar vi upp p4 3 mm eller
hellre 2 mm bjorkplywood. Vi maste nu
tinka pa att gora fonsteroppningen 1 em
mindre a4n ramen, si att vi fir en fals
att ligga glaset i. Det dr lampligast att
Jata en snickare, som har tillgang till en
kontursag, saga ut dem. Diarefter limmar
vi med kallim och stiftar fast ramen.
Niar det torkat ordentligt kan vi spika
samman sidorna med tvarsldarna (3.5)
av %" X2" virke. Instrumentbradan (4)
ar %" X4",

Sedan sigar vi av 3 mm bjorkplywood
till remsor pa4 45 ecm och borjar limma
och spika fast dessa vid (4). Vi fortsit-
ter darefter framat och under botten.
Platta till spikhuvudena och sld in dem
i triets lingdriktning s syns de mindre.
S& fortsitter vi fran tviarsldn (5) bakat
och under botten, diar eventuell skarv
limmas med en plywoodremsa pa ovan-
sidan. Vi nitar med kardnubb si sitter

14 TEKNIK jir ALLA 28/3 1947

Den barnslapvagn

den sakert. Som framgir av ritningen
finns inga tvirsldar i bottnen; detta for
att det ska bli si slatt golv som méjligt.
Darefter limmar vi fast fjaderstoden (6)
av %2"X2” samt en bit (7) som fiste
for dragstingen.

Fjddrarna har vi redan talat om. De
fastes med 4" bult med kullrigt huvud.

Ryggstidet tillverkas av en rundstang
(7), t. ex. en bit kvastskaft, som vi lim-
mar och spikar pa ena kortsidan av (8)
3 mm bjorkplywood. S& kan vi skira till
(9) av 12" X3"” och sdtta fast denna och
kantlisterna (10). Ryggstiodet gores fall-
bartbakatgenom att tva trdskruvar dras
i fran sidorna in i rundstingen. Sedan
aterstar endast stoppning av vadd eller
krollsprint.

Vindrutan dr av tjock celluloid, som
stiftas fast i kanten. Sedan sigar vi ut
plywoodkanten (11) och spikar och lim-
mar fast den.

forfattaren ur-
sprungligen bygg-
de. I arbetsbeskriv-
ningen rekommen-
derar han emeller-
tid andra hjul.

Taket (12) sdgar vi till av 3 mm ply-
wood som delas pd mitten med ett piano-
gangjdrn, Det fastsittes pa si sitt, att
en platremsa (13) skruvas fast, si att
vi far en fals att sticka in det i. S& bo-
jer vi det bakat. Dessforinnan har vi
gjort ett par avlinga hal i bakkanten, sa
att ett par skruvoglor gir igenom. Se-
dan &r det bara att dra i dessa i tvir-
slan (5), s4 kan man bekvimt dra av
och pa taket.

Dragstingen tillverkas av 18 mm pan-
sarror, 115 em langt. Om vi fyller det
med sand och korkar #ndarna kan vi
sedan ldtt boja det dver kniet. En ror-
bit svetsas p4 ovansidan som handtag.
Den andra #ndan plattas och borras 4"
hal. En bit pedalgummi eller dylikt un-
der handtaget gor att det inte skramlar.
Fastsidttningen vid pakethillaren sker
enklast med en skridskorem. Ett par for-
stdrkande rorbitar (14) ordnar vi av en
gammal pakethallare. Bitarna plattas i
dndarna och hal borras. De fidstes i si-
dan med tréskruv och i dragstingen med
en platremsa. Inga andra hal fir borras
i stingen mer &n vid (15). Den kan an-
nars latt krokas. Vi placerar aven en
platremsa over stdngen vid (16).

Ytbehandlingen. Forst slipar vi med
sandpapper, varvid vi forséker runda av
alla kanter s4 mycket som méjligt. Sa
linoljar vi 2 ginger in- o. utvdndigt och
later det torka ordentligt. Dérefter sli-
par vi med fint sandpapper och stryker
ett par ganger med Syntem och slipar
mellan varje ging. Lackera eventuellt i
2 farger och silverbronsera all metall.

Sidorutor skires till av 2 mm glas.
Liagg forst in tiatningslist innerst i fal-
sen, sedan glaset och fiast slutligen med
en tunn trilist eller en bit sladd runt-
omkring. Eventuellt kan celluloid, som
ju dr "splitterfritt” men inte sldpper
igenom lika mycket ljus, anviandas i stil-
let for glas.

Inredning. Gor tvad sidor av papp,
klistra dessa med kraftigt tyg eller vax-
duk. En vanlig kudde gar bra att sitta
pd. Glom inte att borra nigra lufthal i
bottnen, Det blir annars ldtt varmg i
vagnen nar taket dr pa.

En ratt av ett gammalt barnvagnshjul
samt kattdga och ett handtag komplet-
terar utrustningen. Om man vill ha plats
for tvd i vagnen #r det bara ati oka
bredden till 55 & 60 cm.

Ja, se’n aterstir bara provturen!

Nobe.
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Miniatyrmotorn Meteor T och D

Tegstromsritning med ensamritt for TfA

I detta avsnitt borjar Tegstrom
pa allvar arbetisbeskrivningen av
modellmotorn Meteor, vilken efter
behag kan byggas som diesel- eller
bensinmotor. I det forsta avsnittet
i nr 5 gav Tegstrom oversiktsrit-
ningar och presentation av denna
sensationella nykonstruktion, och
har féljer nu arbetsbeskrivning pa
alla de delar som ar gemensamma
for bade dieseln och bensinmotorn.
I tvdA kommande avsnitt beskri-
ver han sa de specialdelar som be-
hovs for forst bensinmotorn och
sedan dieselmotorn.

fter ”genomgangen” av motorns olika

delar som var inférd i TfA nr 5 sit-
ter vi nu i ging med tillverkningen av
de 13 forsta detaljerna.

Som nr 1 stdr vevhuset, kanske en av
de storsta svarigheterna — men lika
bra klara den direkt. For att pd en ging
kunna ”f&” en hel del av de. yttre kon-
turerna, bor vevhuset gjutas. Forsta ar-
betet blir darfor att tillverka en tri-
modell. P4 ena dnden av en limplig tri-
bit (kvistfri och torr) svarvas en tapp
med en diameter av drygt 20 mm, 50
mm lang. Det dr "halsen” vari vevaxeln
sitter lagrad. Att lingden tagits till hela
50 mm, di halsen endast enligt ritning
ar 30 mm lang, d@r for att erhilla ett
chuckféste nir vevhuset efter gjutning-
en ska svarvas,

Efter denna tapp svarvas pi samma
tribit en grovre cylinder med en dia-
meter av drygt 47 mm och en ldngd
av 29 mm. Denna cylinder 4r modellen
till sjidlva vevhuset, vari balansen &r
inrymd. Man bor iaktta att "Gverging-
en” mellan halsen och cylinderns diame-
ter bor vara utférd med en rundning
— halkal— (se vertikalprojektionen).

For att &stadkomma motorns fastsitt-
ningsfliansar tillverkas, av en 4 mm tjock
triaskiva, en platta med en bredd av
64 mm och en liangd av 50 mm. I den
forut svarvade tribiten upptas sedan,
genom centrum, ett 4 mm brett spir,
vari trdplattan inskjutes och fastlim-
mas. Efterdt avfasas triplattans kanter
mot den smalare halsen enligt matt
fran horisontalprojektionen (undre bil-
den).

Forgasaren svarvas till av en limplig
trabit och fastlimmas pa sin plats med
iakttagande att den blir rétt placerad
efter angivna maitt och vinklar. Utiver
fastsiittningsflinsarna finnes vidare tva
stycken forstirkningsfjadrar for halsen.
Dessa utformas enligt ritning och fast-
limmas pd sina platser.

Forlingningen uppat cylindern tillver-
kas, varvid stor noggrannhet bor iakt-
tas s att utbuktningarna for overstrom-
ningskanalerna blir rétt placerade enligt
utsatta vinklar. Nar forlingningen ska
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fastlimmas pd vevhuset, bor det tillses,
att den kommer i 90° vinkel mot fast-
sattningsfjddrarna och vevaxelhalsen.

For fastsdttning av ecylindern och
vevhuslocket, ska finnas smd vartor an-
bragta pad modellen. De tillverkas av
lampligt runt material och fastlimmas
pi sina platser. Iakttag liknande pa for-
gasaren. P4 "forldngningen” fastlimmas
si till sist en 1dmplig trabit f6r utblas-
ningskanalen. Tillse noga att den kom-
mer pa ritt hojd.

For att f4 modellen att lattare "slédp-
pa” gjutformen samt for att fa ett mera
tilltalande utseende bor alla évergingar
mellan olika urtag vara forsedda med
halkédlar. Dessa &astadkommes littast
medelst vax eller trifyllarepasta. Slut-
ligen kontrollmites hela modellen, var-
vid dock, som forut namnts, matten ska
vara nagot "dryga’”, med tanke pa
krympningen vid gjutningen. Modellen
putsas ddrefter samt mailas.

For sandformmingen och gjutningen
bor ett gjuteri anlitas.

Vi forflyttar oss si fram till den dag
d& vi lyckligt hamtat vart vevhus och
star framfor svarven med svarvstil,
borrar, gangverktyg och ritning.

Vevhuset uppcentreras forst med den
overskjutande halsdelen fastspind i
chucken. Forst plansvarvas sidan mot
vevhuslocket s3 langt att hiéjdmattet
(28) pa balanshuset ernés. Direfter ur-
svarvas balanshuset 24,5 mm djupt och
med 43 mm i diameter, Halet for vev-
axelbussningen borras och svarvas, Ut-
viandigt nedsvarvas lagringen for tind-
ningssystemet, varefter den overflodiga
delen av halsen avstickes.

Nér ursvarvningen av forlingningen
mot cylindern ska goéras, maste vevhuset
uppspdnnas pa en s. k. vinkelhylla., Ef-
ter omsorgsfull uppriktning, plansvar-
vas Overinden till lingdmattet 62,6 mm
fran vevaxeleentrum. Halet for cylin-
dern forborras och fardigsvarvas till
rétt matt. Sedan vevhuset uppriktats
p4 en 75 graders vinkelhylla urborras
och svarvas forgasaren invandigt.

Vi overflyttar nu var verksamhet till
borrmaskinen. Dar uppborras hélen for
motorns fastsdttning, halen i forgasaren
for mnéalventilroret, utblasningen samt
med exempelvis en 8 mm borr de ytter-
sta rundningarna i éverstromningskana-
lerna. Hélen fdr cylindern och vevaxel-
locket uppborras senare,

Vid filbdnken fardigarbetas sedan ut-
blasningskanalen samt overstromnings-
kanalerna, ena halet i férgasaren ging-
as och erforderlig yttre putsning av vev-
huset i sin helhet utfores.

Vevaxelbussningen.

Genom att motorn har sin forgasare
placerad pa vevhuset och detta &r i en
enda enhet, miste redan nu innan arbe-
tet med vevaxelbussningen pabérjas, mo-
dellbyggaren avgora om motorn ska gi

med- eller motsols. Denna motor dr lik-
som de flesta amerikanska modellmoto-
rerna ritad att gd motsols (fran driv-
sidan sett) men ska den gd medsols ska
uttaget for tdndningen (90 grader) go-
ras pi motsatta sidan av bussningen.

Bussningen tillverkas som férut
niamnts av god lagermetall (ex. Nika-
brons). Den utvindiga diametern ska an-
passas sa, att bussningen ska drivas in
i vevhuset, Tag dock ej for hird pass-
ning, did man 1 s fall kan riskera att
spranga vevhuset. Innan indrivningen
ursvarvas bussningen invindigt sa att
endast 2/10 mm Aterstir till ratt matt.
Nir bussningen indrivits pd sin plats,
uppborras forgasarhalet frin forgasa-
ren. Direfter upptas uttaget for tiand-
ningen pa onskad sida. Slutligen brot-
chas bussningen invindigt med 12 mm
brotch.

Vevhuslocket.

Beroende p4 brinsletankens placering
kan vevhuslocket tillverkas av endera
aluminium eller méssing (ev. jirn). Om
bransletanken placeras p&d annan plats
dn den & ritningen antydda, kan loc-
ket med fordel tillverkas av aluminium.
Ska vevhuslocket tjana som gavel for
bransletanken miste det tillverkas av
endera missing eller jirn. (Battre mdj-
ligheter vid 16dning.) I s& fall bor det,
innan tanken fastlédes, fortennas mot
tanksidan. Locket ursvarvas forst 40,
9,5 mm djupt. Darefter fastspinnes loe-
ket i denna urtagning vid chucken och
fardigsvarvas utvindigt. ”Flansen” for-
mas sedan till efter vevhuset, varefter
halen i ”6éronen” uppborras i samband
med vevhuset. Vevhuslocket fasthéalles
vid vevhuset av de tre cylindriska skru-
varna nr 5. Om ej M4 gingsystem fin-
nes kan det ersidttas med Whitworth
5/32" ev. med W1/8", i

Vevaxeln.

Nu kommer ett relativt krivande men
intressant svarvningsarbete. En stor del
av motorns goda funktion beror pa vev-
axelns utformning. Foljaktligen — nog-
grant arbete av Eder, god prestation av
motorn.

Innan ldémpligt material kan foreslas,
méaste dock nagra saker klarliggas. Bis-
ta resultatet ernds, om man efter svarv-
ning med efterféljande hirdning har
mojlighet att slipa glidytorna mot vev-
axelbussningen och vevstaken. Lampligt
utgingsmaterial dr di ett stil, som ef-
ter hardning ej nimnvirt slar” sig
men uppvisar en hard yta med seg kir-
na. For de flesta modellbyggarna &r
dock en egen slipmaskin nagot som till-
hor dromvirlden, varfér vevaxeln maste
utformas i svarv och dndd fylla hoga
ansprak bade med tanke pa tillfreds-
stillande wutforande och tillrdcklig
styrka.



Billigaste och basta materialet for den
sistnimnda framstdllningsmetoden &r
nog crom-nickelstdl. En kasserad bil-
axel ar idealisk. En axeldnda av unge-
fir 90 mm lingd och minst 42 mm dia-
meter uppséittes mellan dubbarna i svar-
ven. Forst avsvarvas hela arbetsstycket
till g 42 mm. Dérefter nedsvarvas de
bada axlarna ¢ 12 och ¢ 8, varvid till-

ses att o 8 axeln tas till si ldng, att
dubbhélet senare kan avkapas. @ 12
axeln inpassas i vevaxelbussningen, var-
vid tillses att den ska g& ”litt men
tatt”.

Vevaxeln spidnnes sedan upp i en
chuck, varefter halet ¢ 7,5 mm upp-
borras. Nu bérjar precisionsarbetet. Ef-
ter omsorgsfull uppritsning av centrum
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for vevtappen, uppspiannes vevstaken i
en backskiva si, att centrumslaget for
vevtappen centrerar. Den stdrsta nog-
grannhet méste hirvid iakttas. Kommer
vevtappcentrum endast 0,25 mm fel i
forhallande till vevaxelns centrum, blir
felet foljaktligen dubbelt och ett fel
pd 0,5 mm har stor betydelse fér mo-
(Forts. pd sid. 26.)

Ingenjor Ru-
dolph  Tegstrom, Pli=r=
Vitabergsvigen 3, :E" P
Skellefted, har i e
.“ﬁ’ s Kordongas -~ /3] / lLager kolvtapp|Brons. s
brev till redaktio- _F_ o -_L-'if a7 ger Vew‘app 5/'0;}_5 b 1L 2
nen lovat att i o o K /1] 7 |vevstake Rluminium |
gorligaste mén s ) 10| I Welvent:/ hylsa \_5155/ més.s_z'ng_a__ it
sta till tjinst med | £9de2/ L2 ' 9 | / Yutter BLKIII73|Sarn f&oes fordy
; 4 ‘ 33 | Snitt 0-D 8| / Wakentiiror rassing . .
rid och dyl. till SmorhS 7 | / |Vevore/ ord/  \Hérdes _
dem som bygger 6| / |Propp Q/{‘f"”’.”.“”’. | ==Spdeg
ha konstruk | 5| 3 Skruy C5 /74x /0| /arn Kopes ford
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rar vidare att han 2 | / evaxe/bussning |Brons e e
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el g dibEOaECE WeWnl| Berncomriing | aterial \Anmarkn
till motorn. M ET EO I IMODFLLITO TO/Q
~ detaljritning
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RACERBAT som amatorbygge

Hir foljer nu fjirde avsnittet
av Ingenjor Rune Kocks bygg-
nadsbeskrivning av en amator-
byggd racerbdt — de tidigare av-
snitten har varit inforda i nr 4,
5 och 6. Beskrivningen ir upplagd
s4 att den ska vara till nytta
dven for andra batbyggen in just
detta och ar dirfor pA ménga
punkter synnerligen ingéende.

Fullstindig rifningssats fore-
ligger klar ungefir samtidigt med
detta nummer. Betriiffande pri-
ser hinvisar vi till meddelande
Overst pa niista sida.

Tiden for insindande av bidrag
till tivlingen om folkmotorbéten
utgar den 8 april, varfor alla som
vill vara med bor raska pa med
slna bidrag.

Ay

Sav'é.l slag- som balkvigarna maéste
basas for att kunna béjas i de 6nska-
de kurvorna. Eftersom de beskriver en
dubbelkurva, dvs. en kurva i horisontal-
och vertikalled samtidigt maste de mju-
kas upp ordentligt om de inte ska
springa av vid ditsattningen. For den-
na uppmjukning tillverkar vi av nagra
145" X 3" brader eller liknande en mycket
enkel s. k. basningsldda. Denna kan
stillas upp horisontellt som fig. 4 visar
eller om lokaliteterna tillater, vertikalt.
Det senare #ar utan tvivel enklast, da
man helt enkelt stiller ladan med den
oppna dnden direkt pid det uppskurna
locket i vattenburken och stiller allt-
sammans pa fotogenkoket. Den andra
anordningen framgir helt av figuren.
Ladans oppna ande resp. dndar tilltdp-
pes sedan virket inlagts med en trasa
eller hyvelspan.

Varken slag- eller balkviagarna bor
fran foren rdknat vara kortare dn att
skarvarna kan liggas ddr viagarna &r
relativt raka. Balkviagarna tages darfor
s& langa de ar, under det att slagvi-
garna daremot maste skarvas i steget.
Om mojligt 14t dock slagvidgarna vara
upp till en halv meter for langa, d& er-
farenheten visar att alltid vid basning
andarna vill forbli raka.

Innan de fyra likterna ligges i bas-
ladan; forvissa Er om att inga forsva-
gande kvistar finnes, atminstone inte
vid de skarpa kurvorna, ty di uppstar
fula och farliga "bucklor”.

Hur lang tid ska sedan triet angas?
For svensk ek brukar erfarna batbyg-
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FIGUREN VISAR HYR SLAGVAGAREN

SKALL SKRRVAS VIO STEGET.
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gare riakna med en timma per tum, dvs. i
vart fall med dimensionerna 1”X2" ca 1
timma, Nigot lingre tid brukar inte ska-
da, men om triet fAr ligga for lange i
dngan blir det torrskort och kan springa
av. Det basta sattet ar darfor, att se-
dan vattnet kokat en timma ta upp en
bit och kdnna om det dr mjukt nog att
lagga fast. Man maste emellertid vara
ganska forsiktig och bdja langsamt. Boj
om majligt sedan bida sidorna samtidigt
for att eliminera sidkrafter i mallarna.
Dessutom ska den sdttas ihop vid sta-
ven (lampligast med ett kraftigt snore
eller rem som ldgges innanfor stivtriet
sé& att det inte kan glida bort) och bijas
forifrdn mot aktern. Overskottslingden
av ca 0,0 m bor darvid som tidigare an-
tytts skjuta over vid stdven varvid
vagarna under torkningen maste ligga
i olika h&jd.

Trots att pasattningen av viégarna
maste g& fort s& att de inte hinner
styvna, méiste man se till att de passar
nagot sa nir i mallarna. Men att de pas-
sar precis hor till undantagsfallen!

Sedan vagarna ar pésatta sa bra som
mojligt med hjdlp av kraftiga snéren
och spik far de sitta och torka minst
ett dygn innan man kan ta bort dem
for vidare bearbetning.

De aktra delarna av va-

.| garna behdver inte basas.

o | Sedan viagarna torkat tar
s ni bort dem och hyvlar ihop
snedskarvarna och las-
karna, samt justerar in-
stimningarna i forstdven.

Hur skarven vid steget
ska utforas framgir av
fig. 5, och fig. 6 visar var-
for lasken méaste utforas
pa detta sitt. Bottenbord-
laggningen for om steget
bildar ju viss vinkel mot

Fig. 4. viagaren, vilket for att fa

en god limfog gor, att vigarna méaste gi
om lott i vertikalled. Skarvningen av
balkvigaren sker med en vanlig sned-
skarv vars lingd kan vara 120—140 mm.

Skarvytorna bor vara plana si att
halvorna ligger tatt tillsammans. Obser-
vera att vigarna enligt ritning nr 2 tun-
nas av vid inpassningen i stravtraet!

Fran pos. 4 till akterspegeln kan balk-
viagaren goras klenare genom att dess
bredd hyvias ned successivt till omkring
30 mm vid akterspegeln. Harigenom
kan den ldttare vridas. Sedan viagarna
passats in i akterspegelramen kan vi
p4 vigarna girna hyvla bort den skar-
pa kanten diagonalt slaget. Overhuvud
taget bor skarpa kanter undvikas om de
inte har ndgon berittigad funktion!

Vigarna limmas och skruvas fast vid
stdvar och bottenstockar.

I forstiven behovs grova skruvar
exempelvis en 3” och en 2”, den senare
dimensionen kan ocksid anvindas i ste-
get och akterspegelramen. For sned-
skarvarna anvandas 1”X8. GIlom inte
att forsinka skruvarna sd att inte skal-
larna "kryper fram” under justerhyv-
lingen. Denna justerhyvling utfores
efter gradning med en rak bridbit pa
sitt som framgar av fig. 7.

Bridan dras utefter viagarna, var-
efter borthyvlas si att det inte “grinar”
alltfor mycket. I aktern, vid rundning-
en mot dicket, kan inte gradas utan dar
fa4r man hyvla efter en klen bridda eller
list, som bojes pa samma sdtt som bord-
laggningen.

Innan vi overgar till bordlaggningen
ska vi for sdkerhets skull ta ndgra kon-
trollmatt pa mallar och badd, for det ar
inte ovanligt att dessa under arbetets
gang har forindrat lige, vilket gor att
baten kan bli skev och osymmetrisk vil-
ket 4r en styggelse! Tag darfor minst
ett par diagonalkontroller! Kontrollera
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ocksd att akterspegelramen och skruv-
listerna p& steget ligger i vag!

Sidobordlaggningen méiste ske fran
forstidven, och de forsta bidda borden”
méste laggas pad samtidigt, for att inte
béddden ska fjadra av det stora tryck
skivan vid b6jningen utévar pa den.
Uppritningen av skivorna kan lamp-
ligen gé till s& att vi tar den littbdjliga
4 mm skivan (som ska anvindas till
annat #indamil senare) och ligger den
utmed vidgarna och ritsar utav samt
noggrant och med néigra centimeters
marginal runtom ritar utav formen pa
en 8 mm skiva. Sedan vi sdgat ut ett
bord ligger vi pd det och ritar av det
andra p&d samma skiva. Det later kan-
ske £or minga omstandligt detta att rita
upp en mall men jag tycker materialet
dr for dyrbart att misslyckas med. —

For att bordet inte vid fastskruvning-
en ska komma snett, kan man, innan
limmet strykes pd, sidtta fast det med
nigra tvingar i stiven och sedan for-
siktigt passa dit skivan och mairka av.
Framme vid stivtrédet ska sido- och bot-
tenbordlédggningen bilda en rit linje sa
vi far darfor halvera slagvigarens
bredd att skruva vardera bordliggning-
en i. Successivt dvergdr sedan sidobor-
det till hela slagvigarens bredd. —

I stdv och balkvigare skruvas med
1"X8 skruv i 5 em delning och i slag-
vigaren med samma skruv i 4 em del-
ning. Skruvarna bér inte sitta i rad
utan i sick-sack.

Nista bord kan ritas upp direkt pa
skivan och sigas ut i tvd exemplar och
fastsdttas med samma sorts skruv.
Skarven mellan borden utfores som
stumskarv med laskbricka pa insidan.
Brickan limmas och skruvas fast fran
utsidan med 5/8" skruv i dubbla rader
enligt ritning nr 7.

Innan sista bordet ligges pa skruvas
akterspegeln fast. Den utféres pa 8 mm
plywood och skruvas p& sidtt som forut
angivits.

Det Aterstdende bordet i sidan skru-
vas fran aktern, varigenom det ar litta-
re att boja. Stumskarven passas genom
hyvling innan sista skruvarna dragits i.
Vid denna skarv ligges en formbricka
av furu som skruvas fast med en skruv-
rad. Déarmed &#r sidobordlaggningen
klar och vi hyvlar av "marginaien” vid
slagvigaren och gradar foér bottenbord-
liggningen. Observera- att den skarpa
kanten mitt pa kolen strax foére kniet
forsvinner och overgér till plan samt
att bottenstockarna inte ska ligga mot
bordliggningen.

Bottenbordldggningen borjar vi med
fran foren. — Som framgér av ritning-

arna ar ju baten jamfort med dldre ty-
per av racerbitar ovanligt bred foréver.
Denna skrovform blir allt vanligare for
inombordsracerbatar d4 man harigenom
kan oka deplacementet i stiven och sam-
tidigt minska batens lingd. P4 en ut-
bordare” &ar forhillandet omvént, dir
onskar man deplacementets tyngdpunkt
akteridver, varfor man kan, och av flera
orsaker bor gora undervattenskroppen
smal forover. —

8 mm plywood kan endast i mycket
ringa grad dubbelbdjas. For att sakert
lyckas med béjningen fran stiven utfor
vi dédrfor bordlaggning till pos. 9 av
2X4 mm plywood. Vi sigar déarfor ut
4 st trianguldra bitar och bloter tva av
dessa p4 ena sidan och fister fast en
pd varje sida med den vata sidan utét.
Skivorna fistes bara med nagra spikar
och faAr sitta nigot dygn. N&ar man tar
bort skivorna, har de i hog grad antagit
den onskade skrovformen,

P& samma sétt forfares med de bada
andra bitarna. Passa sedan ihop kan-
terna mot sidobordliggningen och lim-
ma och skruva fast, varvid det ar lit-
tast att fista den undre med nagra kle-
nare skruvar och sedan dra ihop allt-
sammans med 1” skruv. Hur skarven
vid bottenstocken ser ut framgir av
ritning nr 1. Med resten av bordligg-
ningen fram till steget forfares pa sam-
ma sdtt som sidobordldggningen. Skruv-
delningen bor overallt vara 4 c¢cm. Hur
fogarna ser ut framgir av sektionerna
4 ritning nr 8. Bordet kan gidrna skju-
ta over steget ndgon centimeter., I mo-
torbddden skruvas med 10—15 em del-
ning.

P3 kolen hyvlas darefter ned s& mye-
ket, att ni far ett plan av 35 mm bredd
att ligga 16s-kolen pa. Detta plan blir
sedan bredare framme i sjdlva stiven,
och nar sin maximala bredd, 106 mm,
uppe mot dacket. Saval loskol som
ytterstaven utfores av furu. Vid knidet
forfares sd, att man tar tunna, latthoj-
liga bréder och spikar pd i flera lager.
Dessa bridder bor basas.

Den nyss nimnda loskolen ar fak-
tiskt inte alldeles nédvidndig, man kan
lagga kolskenan direkt over fanérskar-
ven, men av flera orsaker vill jag re-
kommendera att ha den. Dels skyddar

s s Fig. 7.
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FULLSTANDIGA RITNINGAR

till ingenjér Kocks racerbat fére-
ligger nu klara i en ritningssats i 9
blad, varierande i skala fran 1:1
till 1:10. Priset har trots de stegra-
de kostnaderna kunnat inklusive
licensavgift hallas nere vid 22: —
kr. fér hel sats, som kan rekvireras
direkt fran Teknik for Alla, Box

3137, Stockholm 3.

den om man eventuellt skulle kéra pd
nagonting, dels styr den i viss man och
slutligen bidrager den i hog grad att
helt eliminera rullningar.

Bordlaggningen akter om steget #r ju
synnerligen latt att ligga p& eftersom
den #r alldeles plan. Mot steget skruvas
25X40 mm listen i enl, ritn, nr 1. Den-
na list maste forstds hyvlas i grad med
vigarna.

Sedan baten ritades, har skivdimen-
sionerna dndrats fran 60”X84” till 60”
X80” varfor nu inte en skiva ricker
frén steget till aktern. Skarven forlig-
ges vid akterspegeln och utféres som
stumskarv med laskbricka.

Nar det overflodiga materialet bort-
hyvlats, kan bordliggningen anses av-
il__Litad och bédten kan vindas pi ”ritt
0 '}7

I nésta artikel slutbehandlas sjilva
bygget inklusive ytbehandlingen.

Som avslutning pa artikelserien fol-
jer déarefter nigra tips rorande motorer
och motorinstallation.

Kan eken ersittas av annat virke?

Pa en forfragan huruvida furu eller
bjork kan anvindas i stillet for den f. n.
svaratkomliga eken, vill jag svara f5l-
jande:

Ek &4r ett mycket hart trislag och
giver darfor synnerligen gott skruv-
fiste, en omstindighet som goér det
lampligt for batbygge.

Betrdffande bojhallfastheten #r dir-
emot eken endast obetydligt battre &n
kvistren furu.

Furu kan darfor ersitta ek dir fore-
trddesvis bojningspadkinningar #r for
handen.

En annan mycket viktig sak betrif-
fande batvirke 6ver huvud taget #r att
man anvinder kidrnved, som #ir har-
dare @n ytveden och darfor ar battre ur
hallfasthetssynpunkt och ocksd bittre
motstir forruttnelse.

Betriaffande barrveden #r det forst
och framst forekomsten av harts och
terpentin (kdda) som ger dessa goda
egenskaper.

Dessutom far triet
mycket vatten.

For ifrdgavarande bygge kan (fore-
tridesvis bojningspdkanningar &ar for
god kdrnfuru 1 samma dimensioner
som eken.

Gran ‘kan ocksd anvindas till smirre
detaljer inombords och ask Ar utmirkt
till exempelvis dicksbalkar.

Bjork anvindes icke till bAtbygge.

inte absorbera
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Trevlig askkopp

Hos en bilskrotningsfirma kan man nog

komma over en trevlig askkopp som
inte behdver bli dyrbar. Det ar reflektorn
i bilbaklyktan som passar utmérkt for
detta dndamal. En saddan askkopp — i
gult eller rott — pryder upp riokbordet.

Bra stenogramblockstall

Ett stall till stenogramblocket erhaller
man p& enklast tdnkbara sitt genom
att khppa till ett stycke wellpapp, nagot
storre an blockets yta. Med stod i pap-
pens rafflor kan man sedan placera bloc-
ket i onskad vinkel, si att man ldtt kan
lasa texten vid t. ex. maskinskrivning.
Nir stdllet inte anviands kan det ju
lampligen forvaras bak i blocket.
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Praktisk lodkolvshaéllare

En stillning for lodkolven, som samti-

digt tjanar tvd dndamal vid l6dnings-
arbetet, kan man goéra av en tom kon-
servburk: Skér ut ett hal i burkens sida
och vik fliken indt-nedat. 1 detta hél
placeras lodkolven. Litet hogre upp pa
burken borras tva hal mitt emot varand-
ra — det blir en utmirkt hallare far 16d-
tennet. Slutligen ldgges ett lampligt
platloek ovanpa burken, vari salmiak el-
ler lodsyra kan forvaras.

Enkel skruvmejsel

En behandig liten skruvmejsel far man
av en histskosom om man driver in
spetsen i en triaplugg eller tradrulle. Tra-
der man sedan en gummituta dver "skaf-
tet” blir mejseln aven isolerad, vilket ar
sarskilt. 1ampligt vid el-arbeten. Fila till
mejseleggen en smula sd blir resultatet
andi bittre!

lanserar folkkanot

Kanotsporten ligger val till for
svenska forhallanden. Vara ota-
liga sjoar och vattendrag, som
bildar hela vattensystem tvirs
genom halva landet, ger kanotis-
terna oanade mdjligheter. Att
sporten inte varit Annu mer ut-
bredd an den #Ar, hinger otvivel-
aktigt samman med att den trots
allt blir i dyraste laget for de
yngre Argangarna.

I nedanstdende lilla artikel
redogores for ett initiativ som
tagits av Svenska Kanotforbun-
det for att f4 fram en bra kanot,
limplig att bygga 1 skolsléjden.
Pa det omradet ser det f. 6. ut
som om Sverige skulle bli ett
foregangsland.

venska Kanotforbundet har i sin stré-

van att popularisera sin sport tagit
ett initiativ som inte kan undgi att ge
resultat. Man har nimligen knutit an till
ungdomen genom att arbeta fram en ka-
nottyp som man dopt till “’folkkanoten’”
och som man intresserar slojdlararna for
att lata pojkarna bygga i sléjden. Detta
initiativ har for 6vrigt vickt stort in-
tresse i‘savidl Norge och Danmark som
England, dar man forsoker introducera
kanotbyggnad i skolorna sedan man fatt
del av det svenska materialet.

Det har lange saknats en prisbillig
och lattbyggd kanot men genom Kanot-
forbundets ”folkkanoter”, ty de ar tva,
har man fatt konstruktioner som ar bade
prisbilliga, latthyggda, sjosiakra, snabba
och lattpaddlade.

Paddelkanoterna hdr i Sverige har i
regel till for ett 25-tal 4r sedan byggts
med en stomme av ribbor, vilken sedan
overspandes med duk, som genom oljning
och malning gjordes vattentdt. Numera
bygges sia gott som alla kanoter med
tunn hel bordliggning, Dessa kanoter
har stora foretraden framfor ribbkano-
terna. Under langfirder ir de mycket
starkare an ribbkanoterna och mindre
omtaliga for revor i duken och vad far-
ten betriffar ar de helbordlagda kano-
terna betydligt snabbare &n ribbkanoter-
na.

De bada "folkkanoterna”, sivil en-
manskanoten "Kéett-45” med en ldngd
av 4,95 m och en bredd av 0,58 m som
tvaAmanskanoten "Katva-45” med en
lingd av 5,850 m och en bredd av 0,58 m
ar helbordlagda med dukklidsel samt ri-
tade av Otto van Zvoll, Stockholm. Enir
dessa kanottyper ingar i Sveriges Yrkes-
lirares Riksforbunds stomserie fiér lan-
dets skolsldjd, har vid konstruerandet av
kanoterna stor hénsyn tagits i friga om
svarighetsgraden vid byggandet av de-
samma, och med tanke pa den mingd av
lovord som redan ingitt fran flera unga
kanotbyggare, bor det inte vara nigon
svarighet for envar kanotintresserad att
bygga sig en egen kanot. Ritningar och
arbetsbeskrivningar erhalles, som fram-
gar av annons i detta nummer, genom
insittandet av 60 ére pA postgirokonto
73 919.
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Tdvlingstiden for deltagande i
Ostermans och TfA:s modellbygge

allq

cyecke

om bdsta Hudson-bilen utgar

Ostermans vill pAminna om att modellbyggarna annu har
en kort tid pa sig att fullborda sina Hudson-modeller.

Tavlingstiden for de ovriga grenarna 1) Slagords- och
uppsatsskrivning, 2) Ordbildningstédvlan och 3) Teck-
ning utgick den 31 januari och just nu dr juryn fullt
sysselsatt med att kora vinnarna i de olika grupperna.

DA emellertid modellbygget har stor betydelse for ut-
gidngen av den gemensamma tdvlingen om Ostermans
studiepris pa 4.000 kronor for fortsatt utbildning
kommer resultaten att kungbras i Teknik for Alla
och dagstidningarna i Stockholm pa en ging —
omkring mitten av april. Det giller dirfor att
ligga manken till med Hudson-bilen — vem vet
om inte just Du som liser detta blir den slut-|#a
liga segraren. Ostermans onskar lycka till! mm

mdandagen den 31 mars!
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Birger Jarlsgatan 18 - Stockholm - Tel. “Hans Usterman“
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Massage, borstning och Palmolive dub-
belverkande harvatten ér just vad Ert
har behover f6r att behilla hilsa och
stil! Palmolive ir medicinskt — mot-
verkar mjallbildning och dirav fororsa-
kat hdaravfall, och det
innehaller £f6r haret oum-
barligt cholesterin. Dess-
utom binder Palmolive
haret effektivt, utan att

dubbelverkande harvatien
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEKAR

r

Under kriget har stora radiotekniska ny-
keter, speciellt inom ultrakortvAgsomridet,
framkommit. Den kanske mest wppmirk-
sammade #r amerikanska arméns handie-
talkie, d.v.s, en sammanbyggd sHindare—
mottagare 1 litet format. "Yank” Hr en
sddan bandle-talkle, enkel och Mtt att
bygga.

Bygg er egen Yank — N1 kommer att bl
stolt 8ver den. Yank den trAdldsa tele-
fonen f6r envar Hr alla tiders hobby och
samtidigt praktisk.

Vem som helst kan bygga sin Yank efter
vira utfdrliga ritningar

och arbetsbeskrivningar.

Pris endast Kr. 4:50.
SHndarebestimmelser

samt prislista & bygz- \

sats och delar medféljer.

Stindes mot postforskott

varvid porto tillkommer.

Skriv | dag!

\ HOBBY-FORLAGET, BORAS R. J
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TfA:s yrkesorientering
(Forts. fr. sid. 9.)

eller andra bleckforemal. Formpressning
sker mellan en dyna och en stdmpel, av
vilka den ena innehiller en positiv form
av det blivande foreméilet, s att, nir
stimpeln pressas mot dynan endast ett
mellanrum motsvarande bleckets tjock-
lek uppstar. De maskiner, som anviandes
for formpressning, dr oftast pressar, ni-
gon gang hejare. Arbetet utfores av
pressare (2 [3] 6 [11] [12] 17). Upp-
dragning i press skiljer sig fran form-
pressning genom att uteslutande ha till
andamal att fabriksmissigt framstilla
djupare kirlformer, men ej inpressade
monster eller dylikt. Arbetet gar vid
uppdragning fortare #n vid trycksvarv-
ning och lampar sig dven vid massfa-
brikation av vissa kirlformer. Hirfor an-
vindes dubbelverkande pressar. (Se TTA
nr 23, 1946). Sammanfogningen av de
pa nigot sdtt bearbetade bleckstyckena
sker genom falsning, nitning, svetsning
eller 16dning. Arbetet utfores av tunn-
platsnitare (2, 8, 6, 12, 17), svetsare
(vanligen punktsvetsare eller sémsvet-
sare) (se TfA nr 1 1947) och lidare
(6 [11] 17).

Nitning av tunnplat for hand fore-
kommer, di endast ett fital nitar ska
insdttas. Undantag utgér aluminium-
plat, dir man féredrar nitning framfior
svetsning. Tunnplatsnitare fo6rekommer i
den s. k. jiggavdelningen vid flygplans-
tillverkning. Arbetarna benimnes dir
pldtslageriarbetare.

Nitarnas wutférande ar i allmianhet
mycket varierande. Den enkla bleckniten
med kullrig skalle bearbetas antingen
med sdnke eller med nithammare, var-
vid slutskallen kan utféras efter behag.
Blecknitar bearbetas oftast utan upp-
varmning. Nitmaskiner f6r tunnplat ut-
fores efter fullnitnings- eller slagnit-
ningsprincipen,

Sammanfogning av plit genom fals-
ning eller nitning #r ibland icke nog
for att £4 t. ex. en behallare tat. Lodning
ger hirvid en hermetisk tillslutning. Ar-
betet utfores av lidare. PA manga hall
har 16dning tagits till hjalp f6r samman-
fogning av tunnplatsdetaljer, t. ex. inom
radioindustrin, vid leksakstillverkning
och instrumentfabrikation. Vid 15dning-
en astadkommes forbindningen med
hjilp av en legering, s. k. lod, med ligre
smiltpunkt dn de sammanfogade delar-
na, For uppvirmning anvindes vanligen
en 16dkolv, som uppvirmes med blaslam-
pa, eller ocksd riktas en gaslaga direkt
mot fogen. Aven s. k. lédpistoler anvin-
des, For smirre hirdlédningsarbeten an-
vindes en svetsldga, erhillen med mins-
ta mojliga brinnare. For att bortta oxi-
der m. m. fran lodstillet anviandes lod-
medel. Arbetet 4r manga ginger tempo-
betonat och kraver ingen yrkesutbild-
ning. Aven lodmaskiner forekommer i
synnerhet vid massproduktion, dir man
t. ex. vill utféra lédningen i.samma
takt som maskinfalsningen.

Fardiga bleckféremél brukar forses
med skyddande eller prydande overdrag
genom malning, lackering eller emalje-
ring, galvanisering m. m. Se ytbehand-
lare (TfA nr 2. 1947)

Stora arbetsomréden for tunnplatsla-

gare utgoér taktickning och vissa inred-
ningsarbeten i byggnader. Yrkesminnen
ar har takplatslagare, byggnadsplitsla-
gare och vid karosseritillverkning karos-
seriplitslagare. Flygplanstillverkning

h Bygg
"FOLKKANOTEN"

| Ritningar och arbetsbeskriv-

ningar pid Svenska Kanotfor-
bundets lattbyggda och prisbil-
liga "folkkanoter” ’Kiett-45”
och ”Katva-45” erhallas mot in-
! sidttandet av 60 6re pd Svenska
Kanotférbundet,
kommittén, Lidkoping,
girokonto 73 919.

Propaganda-
post-

Skriv tydlig adress pd girota-
talongen!

TEKNISK HANDBOK

(Lindqvists Férlag)

for arbetsledare, montorer, metall-
arb. m. fl. Mycket rikt innehdll,
bl. a.:

Viktiga tekn. upplysningar, Viktiga in-
dustrimetaller, Forbrinningsmotorn o.
El. maskiner — arbetssiitt, skitsel, fel
o. rep., Automobilens, Flygmaskinens
0. Motoreykelns delar. Radio m. m.

192 sid.praktiskt-tekniskt vetande!
Bestill i dag! Boken exp. inb. mot
postforsk. kr. 7:50 plus porto
fran

FORLAGSDEPOTEN, Box 142 T, Halmstad

TANDSTICKSHOBBY!

Kiip en delvis piabirjad tiindstickstavla
som iiven har konstniirligt viirde. Vi siin-
da 3 st. planscher, diirav 1 st. pibérjad,
limmad pd hirdmasonit, 30X40 c¢m., 1 st.
arbetsritning till kaffebricka, 31X43 c¢m.,
samt lim- och arbetsbeskrivning for kr.
5:50 fraktfritt. 4500 aspstickor 2:10.
"Tindstickskniv” 0:95.
T. ERIKSSONS TRASNIDERIER,
Box 33, Vister4as.

STAMPLAR

AV ALLA SLIAG

OFFERTER och KATALOG
p& begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

HF-kabel

dubbelledare, isolerad, imp. 80—120, for
UK siindare och mottagare.

Brls  PEY. - TNeEer . .icivuieesiienas 60 Ore
INGENJORSFIRMA ELFA
Akeslund. Tel. 261675




samt ventilationsanlaggning och inred-
ningsarbeten med rostfri plit ar #Aven
stora arbetsomrdden for tunnplatslaga-
re. Ett gammalt yrke, som numera gatt
tillbaka p& grund av nyare material och
arbetsmetoder ar kopparslagarens.

En kopparslagare tillverkar vanligen
delar till apparater av koppar, alumini-
um och metallegeringar dvensom av pli-
terad bleckplat, likas3 rordelar, ror och
rorledningar, hopmontering av karl och
apparater samt diverse andra arbeten.
Néagon anstidllning av liarlingar inom det
rent hantverksmissiga kopparslageriet
torde inte ha forekommit under de se-
naste 20 aren. En kopparslagare i var
tid arbetar sannolikt lika mycket i and-
ra metaller som i koppar. Den ringa till-
delning av koppar, som under krigsiren
kom kopparslagerierna till del, har dven
i hog grad hiammat yrket. Minga kop-
parslagare har mast sdka sig 6ver till
andra yrken, bl. a. till rorarbeten i far-
tygsbyggen.

Yrkesutbildning.

Enligt verkstadsindustrins riktlinjer
for yrkesutbildning bdor en bleck- och
platslagerildrling for att kunna fa en
allsidig utbildning f& tillfille att del-
taga i nedanstéende arbeten:

Bleck- och zinkpldtarbeten: Uppritning, till-
klippning och uppliaggning av ytterkant pa
runda, regelbundet och oregelbundet fyr- och
mangkantiga bottnar, utférande av omslag
(enkla, dubbla och halomslag) m. m, Fram-
stillning av diskbankshekliadnad, baljor, etc.
Lédningsarbelen: Tennlddning a4 bleck-, zink-
och blyplat, 16dning med kolv och lampa, bet-
ning och fértenning (visk- och doppférten-
ning). Svartplitarbeten: Drivning, falsning
och utliingdning av ror, vinklar av olika
slag. Varierande arbeten i rostfri plat. Gas-
och blgsvetsning, Mek. verkstadsarbete sisom
bockning och riktning av vinkeljirn m, m.
samt borrning och gingning. I den man mdj-
lighet dartill finnes utféres fiven andra ar-
beten, exempelvis bearbetning av koppar,
miissing, nickel, aluminium ete. samt slag-
lodslédning,

oEn gedigen grund for utbildningen
far man om man genomgér en verkstads-
skola, se TfA nr 16 1946, Sirskilda av-
delningar for bleck- och platslagare
finns vid centrala verkstadsskolorna i
Eskilstuna, Stockholm, Mélndal. Sands
pr Sandoverken, Ténshammar pr San-
darna, Uddevalla och Orebro samt vid
de kommunala verkstadsskolorna i Gote-
borg, Karlskrona, Landskrona, Lund,
Malmé och Stockholm.

I, Timplan for Bleck- o. pldtslagare-
avdelning.

Yrkesarbete och svetsning 37 timmar
i veckan samtliga tre ar.

Verktygslira 1 timme i veckan fors-
ta larodret.

Teknologi 2 timmar i veckan de tva
forsta dren och 3 timmar i veckan tred-
je aret,

Yrkesrikning 2 timmar i
samtliga tre &r,

Yrkesritning 2 timmar i veckan de
tvd forsta dren och 8 timmar i veckan
tredje Aaret.

Praktisk uppsatsskrivning 1 timme i
veckan forsta Aret.

Yrkesekonomi 1 timme i veckan and-
ra jret.

Yrkeshygien och arbetarskydd samt
yrkeslagstiftning 1 timme i veckan and-
ra aret.

Gymmnastik och idrott 3 timmar i vec-
kan samtliga tre ar.

veckan

=N

e Vir-och sommarkatalagen—

fran Ahlén & Holm sdndes i dagarna ut.
For Er, som rdaknar med ldga, konkurrens-
kraftiga priser och vill vélja bland ett
allsidigt varusortiment, ger postorderkop
fran AH goda besparingar. Det & myc-
ket enkelt att sinda efter varor ur AH-

katalogen. Var garanti ger Er full bytes.

och returrétt. Vilkommen med Edra order!
Férutv. kunder erh. katalogen utan rekv.

AHLEN & HOLM A-B., STOCKHOLM 20
k Ett féretag i fri tdvlan inom handeln — med ansvar infor kunden. J

Vért varusortiment omfattar
bl. a: Sybehér, damekipering,
tyger, gardiner, linnevaror, fil-
tar, damtrikd, strympor, herr-
o. gossekipering, glas, porslin,
husgerdd, verklyg, cyklar, mob-
ler, sport, elektr. artikiar, tvél,
parfym, ladervaror, skor, bijou-
teri, pappersvaror, livsmedel.

och 27 maj 1947,

SVETSNINGSKURSER

28 april, 12 maj och 27 maj 1947.

D WDIDIDIIBDIDID IO

BILREPARATORSKURSER

2—4 minaders utbildningskurser till bilreparatdrer borja den 28 april, 12 maj

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik samt
3 och 0 veckors gas- eller elektriska svetsningskurser med praktik birjar den

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, dd tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Débelnsgatan 9, Skivde.

s 42 24 4

5'5?/7?/@//{27”
CYKELBILEN

som #ven kan anvindas som tilt och e
filrsedd med fdljande speciella anord-
ningar: Strémlinjeformad med genom-
glende stinkskirm, Dubbeltrampning
(2 pers.), Rattviixel, 4-hjuls bromsar
ete.

Ni kan med ldtthet bygga denna efter
mina fullstiindiga ritningar och arbets-
beskrivningar.

Ingeniir ARNE REJNEFELT
Nya Tanneforsviigen 15 C, Linkiping.
Siind ritningar och arbetsbheskrivningar

4 T:— + porto 'mot postférskott till

Namn:
Bostad :
Postadr.:

WIDIDIIBIDID DI

Tel. 12 49, Skivde.
I OIDIDIDIDIS

Firma ARMADA

frimst i frdga om

FARTYGSMODELLER

Ritningar och tillbehér

Katalog erhélles mot 40 6re i frimédrken.
Cedergrensv. 43, Stockholm 32.
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O,FORNA TIDER.

men studenten av i dag
vilrakad med

PALMOLIVE

Skiiggets och skiaggstubbens dagar
@ro slut. Nu finns det Palmolive,
det garanterade rakbladet, utvalt
av viirldens fornimsta rakmedels-
fabrikant. Palmolives rakblad ha
alla en varaktig skarpa, sadan en-
dast expertslipning av det virlds-
berémda svenska AEB-stalet kan
ge. Ni har tre rostfria blad att
viilja mellan :

PALMOLIVE 40 0.13 mm (1yx)
PALMOLIVE 30 0.08 mm (hypertunt)
PALMOLIVE 25 0.10 mm (tunt)

MEM II....

(Forts. fr. sid. 10.)

mycket gott. Till den enskilda bedom-
ningen ska vi dterkomma i nista nr, da
vi dven raknar med att kunna presente-
ra ett rikhaltigt bildurval.

TfA:s utsinde dr emellertid tacksam
for att han hade tillfalle vara med om
denna premidr. Vi vet oss faktiskt inte
tidigare piA nagon utstdllning si allsi-
digt ha fatt se det program, for vilket
tidningen arbetar, omsatt i konkret verk-
lighet, Varenda en av de kategorier vi
brukar sammanfira under avdelningen
"Handigt folk” var representerad och re-
presenterad pa ett sitt, som gjorde en
glad i hjartat.

Glad blev man ocksi av det goda sam-
arbete som réadde pa alla héll och kanter.
Det skianska lugnet och gemytet hjdlpte
till att fullborda triumfen. Annu 10 sek.
efter invigningstalets borjan arbetades
for fullt for att f& de avslutande detal-
jerna klara. Men d& blev hr Silfverberg
klar med Micro-Trainsanlaggningen och
sedan har allt fungerat perfekt. Men
ddrom och mera annat ldser vi i nidsta

nummer.
TfA :s utsinde.

P, S.

Over tusen personer kom ej in pd
hobby-expon firsta utstillningssindagen
lyder den sista rapporten fran Malmo,
som vi har mdjlighet bereda plats for i
detta nummer,

S&4 har liter det ordagrant: "De
Malma-bor, som i1 gdr hade sina vigaer
forbi stadsbiblioteket kunde fa en wupp-
fattning om det stora intresse, som dr
forhirskande for den pagdende hobby-
utstillningen. Under vissa tider var det
en ko, som rickte fran ingdangen till bib-
liotekets tredje wvining till Regements-
gatan och inte mindre dn tusen personer
fiek dtervinda utan att ha sett wtstill-
ningen.”

Det totala antalet besékande pd sonda-
gen var 2250, vilket betyder att Med
enkla medel pa de fem forsta deagarna
beundrats av dver 5000 hobbyentusius-
ter. Pd grund av publiktillstromningen
har arrangérerna beslutat att forlinga
utstdllningen till den 30 mars,

D. S.
Ingenjorshandboken
ar ett stort upplagt verk med civilingen-
jor C. A. Stromberg som huvudredaktér,
vilket dar avsett att utkomma i fem delar
ra Nordisk Rotogravyr. Den forsta de-
len, som behandlar allman teknisk veten-

skap och omfattar inte mindre an 1046
sidor, har i dagarna utkommit.

porto mot postférskott.
Full returriitt.

ANGMOTOR fé6r MODELLBAT

Ni kan Litt och fior en ringa kostnad bygea en stark ingmotor fir Er modellbdt efter
viira ritningar och beriikningar, vilka firo utfirda av civ.-ing. i maskinteknik. Ritsatsen
innehfller: Arbets- och prineipritningar, perspektivskisser, nppgifter fir beriikning av
effekt, beskrivning av motorns verkningssiitt m. m, Pris fér komplett sats kr. 3:75 plus

Firma MACHINATOR, Lidingd 1

Lar Er svetsa vid
PHILIPS
SVETSSKOLR

Undervisningen #dr baserad pa se-
naste ron fran elsvetsningens till-

limpning inom olika industrier.
Lirarkrafter med mangarig under-
visningsvana, ultramodern utrust-
ning. For nidrvarande stor efter-
fragan pa svetsare.

Ny dagskurs borjar den 14 april
Till Svenska AB Philips Svetsavd.

Kungsgatan 33, Stockholm.

Var vinlig sind mig utforliga upp- |
lysningar om svetsskolan.

ISR S i r o g e TR
Ar TIA slutsald \

1 Eder affAr, var vinlig meddela
detta till TfA:s expedition, Box
8137, Stockholm 3.

DEN PERFEKTA BILEN | LATTVIKTSKLASS

som bade ar latt och billig att bygga. Den &r
bekvam, vacker och latkérd — och den ér god-
kénd av besikiningsman.
Ritningarna &ro tydligu, fullsténdiga i minsta
detalj och absolut tillférlitliga, dven icke tekniker
forsta dem lam.

Se ltiven artikel 1 TfA 1946 nr 13

Sdnd in kupongen i dag — Ni erhdller
ritningarna omgaende och hinner fa Er
bil féirdig till vdiren.

INGENJOR ULF CRONBERG
Langgatan 19, Hégands
S#nd mot postforskott féljande ritningar:

1) CB-101 PILOT & 8:50 + porto.
2) M-101 (motorinstallation tlll CB-101)
4 3:50 + porto.
(Stryk det ev. eJ Hnskade.)




Bil och vavstol

(Forts. fr. sid. 7.)

landet, Genom den ska nu inslaget i skyt-
teln kastas fram och tillbaka medan
varptrddarna byter stidllning fir varje
slag. Denna kastning ska ske fort och
sikert och skytteln ska fingas upp pa
andra sidan utan att ga sonder eller
spara ur. Det fordrar 7perfekt timing”
som amerikanerna brukar siga.

En slunga, som dr byggd efter samma
idé som de gamla kastmaskiner romarna
anvinde for att slinga sten pa beldgra-
de fastningar, sitter i vardera &nden av
viavstolen och den "laddas” eller riittare
spannes maskinellt samtidigt som meka-
nismen pi andra sidan skjuter i vig
skytteln med ganska hard fart. Den
spinda slungan fangar upp skytteln,
skjuter den tillbaka igen och s& gar det
hela vidare dunk, dunk, dunk.

Att skytteln stoppar for de enorma pé-
frestningarna Ar egendomligt — var ci-
ceron talade om, att en skyttel brukar
hilla i ett &r minst om den ar gjord av
ett exotiskt trislag, som visat sig vara
det enda som haller, alla forsék med ba-
kelit och metaller har bara givit ned-
sldende resultat hittills, sade han och
berittade, att det ocksd gjorts otaliga
forsok att gora en hel del mandvrer pa
en vivstol elektriskt med fotoceller och
kanselkontakter men att det gamla be-
provade mekaniska systemet hittills vi-
sat sig vara oovertriffat.

Ett av de problem som man forsokt
16sa elektriskt dr byte av rulle nir tra-
den tar slut i en skyttel. Saurer gor si,
att en mekanisk arm kianner efter nir
spoldiametern i skytteln underskrider ett
visst vdrde, och di slds med en snabb
stét en ny spole in i skytteln och den
gamla kastas ur — trédspolarna sitter
fast i skytteln genom friktion — just i
det ogonblick som skytteln vilar i en av
katapulterna.

Men publiken och d& framfor allt da-
merna ngjer sig inte med en vara, som
bara dr gjord i en firg. Nej, farggranna
monster ska det vara och det betydde att
vavstolkonstruktérerna fick gora en an-
ordning som bytte skyttel mellan slagen.
Det problemet har ocksi lyckligt losts
genom att man ligger ett antal skyttlar
ovanpd varandra och sedan hdjer och
sinker detta skyttelmagasin sd att den
roda skytteln kommer i vigen for kata-
pulten niar den réda triden i viven ska
i och en vit nér den vita ska med o. s. v.
Regleringen av detta sker genom en en-
kel pappersremsa med hil som léper Gver
en rulle och stédller om skyttelmagasinet
allt efter monstret.

P4 en av bilderna aterfinnes den per-
forerade pappersremsan for ett ganska
invecklat monster. Med hjdlp av hilen
far skyttelmagasinet de lagen som ford-
ras for att man ska fi en vacker och
brokig vavnad.

Nir vi limnade Arbon i en amerikansk
bil driven av Saurer personvagnsdiesel,
som gick med god fart och jamn och be-
haglig gang, tinkte vi p4 den ovanliga
kombinationen: bil—vivstol. Men egent-
ligen vid nirmare eftertanke ar den kan-
ske inte si egendomlig, ty det #r @nda
ytterst samma principer och idéer som
ligger till grund for bada.

GBS! Det rader

- pappersranso-
nering i USA — tilldelning-
en faor Sverige dr dirfir be-
grinsad — skicka in ku-
pongen ulan dréjsmdl!

kostar 1 lésnum-

. . . och tag ritningen ur

MODEL

BIRIPLANE NEWS

Varen och sommaren nirmar sig och snart ir det
tid att ta ut de flygande modellerna. Det senaste
numret av Model Airplane News — marsnumret
— #4r som vanligt fullt med intressanta ritningar
och beskrivningar till bAde flygande modeller och
skalmodeller — sirskilt vill vi framhalla beskriv-
ningen pa en trevlig autogiromodell. Den ir né-
got for en byggare med precision i
fingrarna. Planet pd omslaget hir
bredvid 4r BELL XS-1, det sista
ordet i Amerika ps reaktionsfronten.
Kort sagt — det finns
mycket lockande dven i
marsnumret av M.A.N.
Vi foreslar att Ni skic-
kar in kupongen redan
med eftermiddagsposten
och sidkrar Er om en
drsprenumeration.

1:45

firdelaktiga

TIPS

Beskrivningen
pd sid. 22 ger
alla tips om
autogirobyg-
get

ATRWAYS

— ett uppslag med modell-
bilder frin viirldens alla hérn.

Ar Ni intres-
serad av ra-
diostyrda mo-
deller — liis
di pA sid. 30.

Firma Erik Wessmamn, Odengatan 36, Stockholm

Undertecknad prenumererar hirmed pfi MODEL AIRPLANE NEWS
under ett a4r (12 nr) med birjan fr. o. m. jan./med bérjan fr, o. m.
mars. Kr, 14: 50 insiittas 4 postgirokonto nr 25 18 01.

Undertecknad bestiiller hiirmed ....
PLANE NEWS marsnummer, Likvid insiittes & postgiro nr 2518 01.

ex, (1:45 pr ex.) av MODEL AIR-

prenumerations- NSRS e R et S st et e st e
priset fir 12 num-
mer iir endast B S T R e e e s L oo o v ) A AP L M g
=50
‘4 L b R PO S I e T g SIS (e o R S TFfA 7
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MANADENS

Ken do Musmoma,

HoS LAkAREN

- Hostg /
~ Kaw ofe. Jog han 2h4 LAKEROL /

vakerg)

— alllid aktuell

P. Ahlgrens Tekn. Pabrik AB, Likerol-Bolage!, Gavle

Kungl. 5
(lllustration och fex! av Kar de Mumma) i

THERMOPLASTISKA MASSOR
for sprutgjutning

Cellulosa-Acetat, Polystyren, Ethylcellulosa
Fdrger: réd, bld, svart, brun och transparent,

Omgdende leverans fran lager i Stockholm,

'SALEN &chm__\mma

T 1 EB O L
" Styrmansgatan 4, Stockholm

Tel. 6701 50
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Meteor T och D

(Forts. fr. sid. 17)

torns effekt. Lika viktigt dr att vevaxel
och vevtapp i alla ligen ligger parallella,
i annat fall uppstar brytningar i lag-
ren, ndr motorn arbetar. Niér vil vev-
axeln Ar uppriktad svarvas balansen och
vevtappen enligt angivna matt och yt-
finhet. Vevtappen urborras med en 4
mm spiralborr., Efter svarvningen till-
filas balansen enligt méatt. Halet fran
forgasaren uppmirkes med vevaxeln in-
tridd i vevhuset. Beakta da angiven
vinkel 85° samt om motorn ska ga med-
eller motsols. Samma iakttagelser bor
goras vid upptagandet av planet for
tindningen.

For att forminska vevhusets inre fria
volym, finns i vevaxeln inpressad en
plugg No 6 av aluminium. Halet o 7 i
vevaxeln till vianster om forgasarhalet
har ingen annan uppgift att fylla, &n
att litta motorn. Ar detta ej nodvin-
digt behover ej vevaxeln urborras lingre
in till och med forgasarhélet. I sddant
fall bortfaller pluggen No 6.

Nalventilroret.

Detta tillverkas lampligast av hard-
dragen 3 mm méssingstrad. Firdiga mis-
singsror med den godstjocklek, som hir
erfordras finnes nog ej i 6ppna handeln.
Missingstraden uppeentreras i en svarv,
plansvarvas i ena dnden och gdngas enl.
angivina matt. Darefter ska halet upp-
borras. Var dérvid noggrann att borren
ej "kastar” ndr borrningen pabiérjas. Om
halet ej sitter i centrum, uppstar bryt-
ningar nar nalventilhylsan nr 10 ska
pagangas. Helst bor en ny spiralborr
anvandas. En felslipad gammal borr kan
astadkomma ett hal som, trots god npp-
riktning vid borrningens bérjan, drar
sig snett under borrningen samt ger ett
icke runt hal med varierande diame-
termétt.

Sedan halet uppborrats nedsvarvas pa
den ogingade sidan tvA smi spar. Dessa
har till uppgift att bittre halla fast
och tita gummislangen, som ska for-
binda nalventilroret med brénsletanken.
Roret avstickes sedan till ratt ldngd.
F6r bridnslets spridning och blandning
med luften ska vidare, radiellt genom
roret, uppborras ett 1 mm hal. Stor nog-
grannhet méste vid borrningen iakttas
s4 att hilet kommer mitt igenom det
forut borrade 1,6 mm halet och att ha-
let blir runt och cylindriskt. Eventuella
grader in- och utvidndigt borttas for-
siktigt.

Brinsleroret gingas fast i forgasaren
och lases fast medelst muttern nr 9. Till-
ses bor att vartan a forgasaren som mut-
tern nr 9 ska dras mot, 4r i réat vinkel
mot gdngorna, i annat fall riskeras att
brédnslerdret, vid mutterns atdragning,
blir krokigt. Brinsleroret ska vidare in-
nan fastlasningen, vridas si, att 1 mm
halet for bridnslespridningen kommer i
samma riktning som forgasarrirets.

Naélventilhylsan.

Denna bestir av tvad hoplédda delar,
mutterhylsan och ventilaxeln. Till den



sistnimnda kan med fordel pianotrad,
silverstél eller eventuellt en strumpstic-
ka anvindas. Dock fir ej trdden pi né-
got sdtt glappa i nalventilroret. P4 tra-
dens ena dnde ska en kona, 2 mm ling,
nedslipas. Stor vikt méaste d& liggas vid
att triden fo6re slipningen noggrant
centrerar, si att overgingen mellan den
koniska och eylindriska delen blir i rat
vinkel med axelns langdriktning, Over-
gingen ska vidare vara skarpt marke-
rad. En rund overgdng ger ej ritt sprid-
ning av bréanslet med darpa foéljande
dalig motoreffekt. Samma egenskaper
ger en axel med en i forhallande till
axeln snedslipad kona.

Mutterhylsan tillverkas av missing.
Efter urborrning och gingning fardig-
svarvas den utvindigt och lettras.
For att ej nalventilen ska #ndra lidge
nir motorn gar, &r mutterhylsan upp-
slitsad i tvd delar, 7,56 mm langa. I ett
uppsvarvat spar inpressas sedan en stal-
ring av 1 mm pianotridd, som pressar
ihop muttern kring nalventilrorets gang-
or. Innan hoplddningen inskjutes ventil-
axeln i nalventilroret s langt, att den
koniska delen gir nagot forbi 1 mm ha-
let. Mutterhylsan pagangas sa langt som
mojligt och fastlodes vid ventilaxeln.
Tillse vid 16dningen att ej tennet rinner
ned mellan ventilaxeln och hélet i mut-
terhylsan.

Vevstaken.

For att ldtta motorns rirliga delar
i storsta mojliga utstriackning, hir vev-
staken tillverkas av aluminium. Denna
bor dock vara av mycket god kvalitet,
tdla stora tryck-, drag- och bdjnings-
pakdmningar. Lamplig sidan &dr Fin-
spongs aluminiumlegering, beteckning 17
S eller 24 S. Kan ej sddan aluminium
anskaffas tillverkas vevstaken av ex.
fjdderstdl. Vevstakens tjockleksdimen-
sioner mellan tapparna kan da nedski-
ras nigot for att nedbringa vikten. Vad
sjdlva tillverkningen betriffar, upprit-
sas forst hela vevstaken pi ett tillrick-
ligt stort rektangulirt material. Dar-
efter kdbrnas centrum for hélen och kon-
trollmétes avstindet innan uppborrning-
en. Borra forst med en mindre borr och
sedan halet till ratt dimension. Vevsta-
ken filas sedan till under iakttagande
av att alla 6vergdngar mellan olika di-
mensioner fiorses med avrundningar
(hélkdlar). Efter tillfilningen putsas
vevstaken med slipduk.

Lagren. .

Nr 12 och 13 tillsvarvas av god fos-
forbrons (ex. Nika). Utvindigt svar-
vas de for presspassning i vevstaken,
invandigt ndgon tiondel under ritta mat-
tet. Betrdffande den utvidndiga svarv-
ningen maste hiansyn tas till vilket ma-
terial vevstaken &r gjord av. Ar den av
aluminium fir ej pressningen vara for
hard, d4 det kan riskeras att vevstaken
i s fall brister. Lagren méste dock sit-
ta si fasta att de ej p&d ndgot sitt kan
vrida sig efter fastsdttningen. Efter in-
pressningen av lagren, borras de tre
smorjhalen enligt ritning, Lagren brot-
schas sedan inviandigt till ratt matt, var-
efter eventuella grader i smorjhilen
avlagsnas. R, T—m.

Varfér just Gillette

Skarpare an
Kirurgens kniv

Eggen pa ett Blatt Gilletteblad #ir den
skarpaste vetenskapen kinner — till
och med skarpare dn kirurgens kniv.
Det utstkta stalet i Gillettebladen och
Gillettes elektriska specialhdrdning gor
denna egg ytterst hard, Gillettes slip-
ningsmetod ger den stadga. Gillette-
bladen ger dirfor en perfekt och snabb
rakning, samt flera rakningar per blad.
Varfor betala mer dn 25 6re? Varfor inte
borja dagen ritt — borja med Gillette.

8L GILLETT

1j@ HAGEN 78t - byt e Gillete!
b

\

STOCKHOLMS PATENTBYRAl

Patent Varumarken

Civilingenjor Harry Onn
cE“'RUM (Kungsgatan 36) SIUCKHULM

Tel. 230970
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Limmareds glasbruk
byter dgare.

Limmareds glasbruk, som tillhor A/B
Fredr. Brusewitz, kommer inom kort
att dvertas av ett nybildat bolag med ett
aktiekapital pa lagst 2 miljoner kr och
hogst 6 miljoner kr. I det nya bolaget
kommer emellextid A/B Fredr. Bruse-
witz att vara intresserat och stiftelseur-
kunden har bl. a. undertecknats av lektor
Carl Munthe, som representant for bola-
get,

Avsikten dr att bruket, som huvudsak-
ligast tillverkar emballageglas, ska ge-
nomgé en grundlig rationalisering, vari-
genom man raknar med en betydligt héjd
produktion. Ledningen for bruket kom-
mer att forbli oforandrad.

Nytt glasbruk i Smaland.

Ett nytt glasbruk, som uppforts i for-

cerat tempo, har i dagarna invigts i
Aseda képing. Bruket kommer att bli
ett av de storsta i Smaland och syssel-
sdtta omkring 120 arbetare. Tillverk-
ningen kommer att koncentreras pa hus-
halls- och prydnadsglas.

Verkstadsindustrin startar
utbildning.

Verkstadsindustrin, representerad av
Sveriges  Verkstadsférening och
Svengk Industriférening, har i samarbe-
te med Hermods startat en sidrskild verk-
stadsteknisk férmansutbildning, vilken
syftar till att bland industriernas skick-
liga yrkesarbetare fi fram liampliga ar-
betsledare.

Utbildningen har ordnats si att Her-
mods lagt upp en sdrskild korrespon-
denskurs, vilken granskats av de bigge
industriorganisationerna, Denna avses
att inldsas i hemmet och arbetaren ska
alltsd endast behova vara borta fran sin
arbetsplats under en kort examenspe-
riod, vilken man rdknar med att forlig-
ga i1 samband med semestern.

SAAB startar biltillverkning.

Enligt uppgift i dagspressen kommer

Svenska Aeroplanaktiebolaget i Lin-
koping att uppta serietillverkning av den
tidigare bl. a. i vira spalter omnamnda
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sméabilen. Principbeslut uppges ha fat-
tats, men annu ar man inte riktigt klar
over var bilen ska framstillas, troligen
blir det emellertid vid SAAB:s anligg-
ning i Trollhattan,

Bilen kommer endast att framstillas i
en tickt typ for fyra personer. Den far
en kaross av stil och en motor pa unge-
far 25 hk. Redan fréan bdrjan kommer
vagnen att ldggas upp i en stor serie och
uppenbart raknar man med export. Né-
gon uppgift om det vantade priset har
inte ldmnats men hela uppliggningen ty-
der pA att man forsoker komma ned till
ett relativt lagt pris.

I Trollhattan méste man forst slutfora
inneliggande flygplansorder innan man
kan ga over till den nya tillverkningen
och dessutom méste SAAB inkipa en hel
del specialmaskiner, som inte finns att
tillgd inom landet. Enligt planerna skul-
le man emellertid vid arsskiftet kunna
borja tillverkningen av de forsta delarna
och i borjan av 1949 raknar man med att
kunna leverera de forsta bilarna. Bilens
namn har annu icke faststidllts och det
ar mojligt att man utlyser en tidvlan om
det lampligaste namnet.

KF:s badkarsfabrik

snart klar.

KF:s badkarsfabrik i Gustavsberg be-

riaknas vara under tak vilken dag som
helst, och maskinerna riknar man med
att ha inne i slutet av april. Pressan-
laggningen och annan utrustning var
ndmligen da detta skrevs redan avskep-
pad frdn USA, Produktionen beriknas
komma i gdng under andra halvéret.
Fabrikens kapacitet blir betydande:
pressverket har en kapacitet av 500 plat-
badkar om dagen och emaljeringsverket
har samma kapacitet, vilket innebdr en
teoretisk kapacitet av 160 000 badkar
om aret.

Aven den pigiende utvidgningen av
porslinsfabrikens sanitetsavdelning nir-
mar sig fullbordan, varigenom bristen
pad badkar och sanitetsgods, vilken all-
varligt hindrat den svenska byggnadsin-
dustrin, kommer att minska.

Samarbete mellan KF
och Swendsén & Wikstrom

tt intimt samarbete har inletts mellan
KF och den kidnda givlefirman A/B
Swendsén och Wikstrém betrdffande

e s e

TER fix SVENSK

I, /NDUS

smidda varmepannor. Sividl KF som
giavlefirman har under en tid drivit ett
omfattande forskningsarbete pa detta
omride. Man har nu kommit 6verens om
att samarbeta och pad si sidtt undvika
dubbelarbete. Enligt samarbetsavtalet
far Swendsén och Wikstrom del av KF:s
rén och erfarenheter och tar hand om
all tillverkning, medan KF &vertar all
forsdljning av bolagets smidda pannor,
vilka utgér foretagets huvudsakliga pro-
duktion. Bolagets tillverkning kommer
att vasentligt utvidgas si snart den pa-
giende utbyggnaden av fabriken 1 Givle
blir klar. Det ror sig ddrvid om en ut-
vidgning med 8 000 m2 golvyta. Samti-
digt kommer forskningsarbetet att ytter-
ligare intensifieras.

KF har redan tidigare hand om for-
sdljningen av Strebelverkensi Vistervik
produktion av gjutna pannor och har be-
gart att f& kopa foretaget, som ju be-
finner sig under flyktkapitalbyradns ad-
ministration.

-
Modellbyggarens
allroundverktyg

e ODRTES il

Tala med Er jirn-
handlare, s& hjil-
per han Er att
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TfA CALLING!

W dste ni TfA calling i nr 52 Vi har nu

tillfille att publicera ett "bemdtan-
de” av redaktoren for Foreningen Sveri-
ges sdndaramatérer’s tidning QTC,
SM5WL, som klargor QTC:s karaltdr:

Med anledning av Radiosidans utfall
mot QTC, en fullkomligt opariknad
reklam mdiste vi siga, far vi anhilla om
plats for nedanstdende genmile.

QTC &r, som angives i tidningens hu-
vud, organ for Foreningen Sveriges sdan-
dareamatérer och dess uppgift dr i hu-
vudsak att vara ett — medlemsblad.

De tekniska artiklar vi tar in avser
att visa de nya saker som kommer fram
inom amatorvirlden och att ge tips be-
traffande trafiken m. m. Radiointresse-
rade, som &r rena nyborjare, brukar vi
hinvisa till de handbécker som finnes.
Vi kan i samband harmed meddela, att
SSA f. n. forbereder utgivandet av en
svensk handbok. Att pa det fatal sidor
som QTC nu omfattar fi plats for de
utforliga beskrivningar som erfordras
for att viagleda nybdrjaren dr tyvarr
ogorligt.

Hans Elizson.
Red. QTC.

Det dr tydligt, att trots att foreningen
vill framja nyrekryteringen till sindar-
amatorkdren kan den ej gora si mycket
som onskvdrt vore for blivande sindar-
amatérer, Diremot ar det i TfA :s intres-
se att soka ge bdsta mojliga handledning
for alla nya i gamet; vore det dd inte
ndgonting for alle gamla wvar att hjdlpa
0ss med detta? En beskrivning av sinda-
ren, antennen eller liknande, som ni har
lyckats bra med, diverse knep och fi-
nesser, som nog de flesta har ett par
stycken pd lager av, och andra saker,
har TfA alltid plats fér, och giveivis
honoreras alla inforda bidrag.

Sign. Oldtimer kommer i mr. 8 med
den efterlingtade simdaren for klass-B
amatirer. Forfattaren, som dock fir att
ej bli dverlupen av tekniska forfrdg-
ningar, ej vill avsléja sin identitet dnnu
utgor en forebild for de erfarna ama-
torerna i derag strdvan att hjilpa de
nya pd traven. Dirmed garanteras ock-
8d, att dessa redan frdn borjan fdr i sig
den rdtta anda av gott kamratshap, som
bor kinneteckna all amatéortrafik.

Hilsningar

CONNY.

Tonfrekvenstransformatorn V

Med detta avsnitt overgir eclvil-
ingenjor N. Larsén till att behandla
berikning av mikrofontransformato-
rer.

Tidigare avsnitt om tonfrekvens-
transformatorer har varit inforda 1
nr 25 1946, 1, 3 och 5 1947,

Mikrofontransformatorn kopplas mel-

lan mikrofon och ingdngsssteget i
forstirkaren. Den har till uppgift att
transformera upp den mycket liga ut-
gingsspanningen fran mikrofonen si
mycket som mojligt. Mikrofontransfor-
matorer anviandes dock icke for alla
slags mikrofoner utan blott for lagohmi-
ga sidana. Hégohmiga mikrofoner (t.
ex. kristallmikrofoner) kopplas direkt
till ingdngssteget i forstarkaren.

Figur 6 visar ett typiskt exempel pa
hur en mikrofontransformator kopplas.
Primarlindningen #r ansluten till mikro-
fonen, som i detta fall tdnkes vara en
kolkornmikrofon. En sddan maste ju
matas med likstrom och darfor har ett
batteri inritats p& figuren. Transforma-
torns sekundérlindning &r ansluten till
inglngsrorets galler. Gallermotstindet
Rg brukar vara av storleksordningen
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100 000 ohm. Kolkornsmikrofonens mot-
stdnd ar vanligen 40 a 50 ohm.

For att visa hur mikrofontransforma-
torn beridknas tar vi féljande exempel.
Antag att vi har en kolkornsmikrofon
med 40 ohms motstind, och som matas
med likstrommen 100 mA, (Denna lik-
strom ska alltsd dven gd genom trans-
formatorns priméirlindning). Antag vi-
dare att vi onskar en undre grinsfre-
kvens pa 60 p/s.

Vi berdknar forst vilken primarinduk-
tans transformatorn bér ha. Denna be-
raknar vi enligt formeln

= L
6,28 - t,
L, = primérinduktansen i Henry.

R, = mikrofonens motstind i ohm.
; — undre grénsfrekvensen i p/s.
Som vi ser, dr detta en betydligt enk-

Fig. 6 ,
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Morgonstund har
guld i mund

del fina distansstationer strommar ur

hogtalaren ungefiar vid sju-tiden, om
man lyssnar p& 20-m bandet, skriver
en av TfA:s kortvigsentusiaster H.
Goldschmidt och bifogar nedanstiende
bandrapport. Da kanske han har en vil-
digt fin mottagare?

— Nej ingalunda, séiger han, jag lyss-
nar p& en vanlig 5-rOrssuper mérke
Skantie, vilket ju inte betyder négon
reklam for just detta mirke, svarar var
rapportor. Mitt 1 Stockholms virsta
stérningscentrum och endast en liten
L-antenn pa taket fick jag in amatirer-
na, ibland mycket starkt.

Ja, detta dr ett utmirkt tillfalle for
alla TfA:s blivande sandaramatorer att
lira sig amatorsnacket. Hoppas bara
att konditionerna héaller 1 sig till detta
nummer kommer ur trycket.

Bandrapport.

LU6AJ Argentina.
KH6CT Hawaii.
TI20A Costa Rica.
W6MLY USA.
WG6AHP ,,
W7BBO o8
w4DSY |,
WewWUI
W6DI X
WTHRV
VO2AF New Foundland.
HE30AT Columbia.
HC1FG Ecuador.
YV5AE Venezuela.
Europa.
YJ5V Ruménien.
D4ABN Tyskland.
D4AKZ -
XAFY Italien.
ON40U Belgien.

lare formel @n den, som vi anvinde for
att berikna utgéngstransformatorns pri-
marinduktans. Detta hinger samman
med att mikrofontransformatorn har till
uppgift att transformera upp en spin-
ning, men diremot inte behiver dverfora
nagon namnvird effekt, under det att
utgingstransformatorns uppgift #r att
overfora sia mycket effekt som mojligt
fran slutsteget till hdgtalaren. Vi ska
inte fordjupa oss nadrmare i detta utan
atergar till vart exempel.
R: var 40 ohm och £, 60 p/s.
Vi far alltsa

40
L, = 6,28X60 = 0,11 Henry

Vi ska alltsi4 ha en transformator
med priméarinduktansen 0,11 Henry vid
100 mA likstrom genom priméarlind-
ningen.



Fint siitt i etern

AMATORTRAFIK

en radiotrafik, som féres mellan ama-

torsandarestationer, kinnetecknas gi-
vetvis i hog grad av en personlig prigel
fran varje stationsinnehavare. Vissa ge-
mensamma drag har dock med tiden ut-
bildats ur erfarenheter och blivit ”god
praxis”. Diarmed avses inte bara att
amatorerna nyttja ett eget sprak av idel
forkortningar, som beskrivits i tidigare
artiklar i denna serie, utan ocksa sjilva
trafiktekniken med ett flitigt anvindan-
de av Q-forkortningarna har blivit sir-
egen for amatorviarlden.

For att nu forst taga Q-forkortning-
arna, s4 bestir dessa av bokstavsgrup-
per om 3 bokstdver, alltid borjande pa
Q, vilka betyder en hel mening. Denna
mening har faststidllts genom internatio-
nella overenskommelser att vara en och
samma i alla lander. Sedan dr den for-
enklingen gjord att en Q-forkortning
med tillagt frégetecken har den ur-
sprungliga menmgen frageform. T. ex.
QRO? betyder "Ska jag oka effekten?”
men utan fragetecken "Jag okar effek-
ten”, En fullstindig forteckning &ver
alla Q-férkortningar skulle dock ta for
mycket utrymme i dessa spalter och de
iterfinnes i1 alla kortvidgshandbicker
samt kan dven rekvireras fran Kungl.
Telegrafstyrelsen for ndgon krona, da
prydligt tryckta pa kartong.

For att Atergi till amatortrafiken, s
har sokande av férbindelse samt dennas
avslutning redan berorts i den forsta
artikeln i serien "Fint sitt i etern”, var-
for detta kan forbigas hdar. Vi forutsit-
ter alltsd, att Ni erhallit svar pa ett
CQ-rop i form av nadgon minuts anrop
"SM5AA SM5AA SM5AA de SM5BB”.
Nir den ropande slagit sitt sluttecken
AR, svarar man med ett enkelt anrop
SM5BB SM5BB SM5BB de SMGAA
samt Overgidr sedan till sjdlva medde-
landet.

I detta hilsar man forst med den for-
kortning som anses vara lamplig for
motstationens lokalforhéllanden, ty ar-
tigheten &r stor i etern. Det kan vara
riatt knepigt, ndr man pratar med dx pa
andra sidan jordklotet kl. 3 pd natten!
En liten varldskarta med tidskillnaderna
inritade ar da alltid vardefull att ha till
hands. Sedan tackar man for anropet
och ger en rapport hur man hor mot-
stationen. Denna slds girna dubbla
ganger for att tydligt uppfattas, efter-
som en klok amatér rattar sin sindning
efter hur han hors hos motstationen. En
liten upplysning om eterforhillandena,
conds (av engelska "conditions”-forhal-
lande). eller en uppgift om den egna
stationens uppstillningsplats fir jamte
en forfrigan om hur man hors avsluta
den forsta repliken. Man bor nédmligen
ej ta denna for ling, d4 man ju #nnu ej
vet hur bra och sdkert den anropande
hor en sjidlv. Slutligen slds AR och ett
enkelt anrop for identifieringen samt
Ykom”, K.

Det kan med andra ord lita si hir:
SM6BB SM5BB SM5BB de SM5AA GE
OB = TNX FER CALL = UR SIGS
RST 479x 479x — FB CONDS HR =
HW MI SIGS? AR SM5BB SM5BB de

(Forts. pd sid. 32.)

“Happy landing’”

Under andra virldskriget framkom vid

de allierades stora flygaktivitet ett
tvingande behov av en sidker anordning
for flygplan att kunna landa utan mark-
sikt under svara viderleksférhallanden,
s. k. blindlandning. Ett flertal civila
flygolyckor under den senaste tiden har
ocksa berott pa att trafikflygplan ej
kunnat landa vid avsedd flygplats pa
grund av dimma och sedan stortat pa
grund av bensinbrist.

For att ridda bot pd detta utvecklade
amerikanska armén ett system av ultra-
kortvigssdandare, som kallades instru-
mentlandningsanliggning typ SCS51.
Denna har nu i sin civila version, FTR
51, antagits av internationella trafik-
flygorganisationen &ver hela viarlden
som norm. I Sverige kommer inom kort
tvd dylika blindlandningsanldggningar
att installevas pA Bromma och Torslan-
da flygplatser.

Fig. 1, som tagits ur den amerikanska
fabrikantens, Federal Telephone and
Radio Corp., broschyr, visar systemets
uppbyggnad. I FTR51 ingdr 5 olika
sindare, en riktnings- och kurssindare,
en glidbanesindare samt tre avstands-
markeringssiandare. Fran kursséindaren
langst bort pa flygfédltet utsindes en
knivskarp, vertikal strale av radiovigor
P4 2,7 m vaglingd riatt dver blindland-
ningsbhanan pa faltet. Denna strdle nar
flera mil och tjdnar till att mycket exakt
ange flygriktningen vid landning.

I héjd med den punkt pa flygfiltet,
dir flygplanet ska ta mark, star wvid
ena filtsidan en glidbanesindare (fig.
1.). Denna utsénder en i hojdled skarpt
markerad, horisontell vag pa 90 cm
vaglingd, som féljer den bana i rym-
den, efter vilken flygplanet normalt glid-
flyger vid landningen.

For att bestimma avstandet till flyg-
platsen finns utefter radiostrdlen fran
kurssindaren tre mindre radiofyrar,

P

sa‘é .s-'=~‘- o>

Fig. 2. Narbild av glidbanesindaren.

s. k. markeringssandare (ballongforma-
de stralknippena i fig. 1), vilka ar upp-
stillda en inre vid flygfiltskanten, en
mellansignal 1100 m frin denna samt
en yttre markeringssindare ca 7200 m
fran filtgrinsen.

I flygplanet sitter mottagare for des-
sa riktade vagor jimte ett instrument
med en horisontell och en vertikal visa-
re, som anger kursen i hojd och sidled.
Om flygplanet gir for higt, pekar den
horisontella visaren nedéat och tvdartom.

(Forts. pd sid. 85.)

F‘a’g. 1. Ultrakortvdgssystemet for blindlandning.
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Lar Eder
svetsning!

Vid vara SVETSSKOLOR i Stock-
holm och Malmé anordna vi 11
kurser per Ar.

ASEASVETS

Klipp ur och insénd nedanstiende
kupong for ndrmare upplysningar.

r S I I T D I T D S D . - . 1
D Till AKTIEBOLAGET ASEA SVETSMASKINER B
[] STOCKHOLM 20 [ |
0 Sind mig snarast upplysn. om Edra svetsskolor:
[ | Namn [ |

[ ] Ty SR e e e ol L
o I S e e BN ittt

L---------------J

} Fint sitt i etern . ..
(Fo'rlts. fr. sid. 81).

SM5AA K. (For att atskilja de olika
meningarna samt utfylla de sma pauser,
som girna uppstdr ndr man funderar
ett tag, anvindes bland hams likhets-
tecken, =.)

Svaret fran SM5AA borjar ocksa med
ett enkelt anrop, varefter han t. ex. si-
ger: R GE OB = TNX RPRT ES GLD
TO QSO U = UR SIGS FB RST 589
589 — HR QTH MOTALA — WHAT IS
UR ANT? — STRONGEST SIGS ON
THE BAND — PSE DOPE AR, varpa
féljer enkelt anrop och K,

SMbHAA slog forst R, allt mottaget
OK, varefter han hilsade och uttryckte
sin glidje 6ver forbindelsen, Efter att
ha gett rapport pa signalerna, meddela-
de han sin bostad i Motala (QTH bety-
der egentligen ”Min position dr...” men
anviandes alltid i sddana hidr fall), Se-
dan frigade han vad SM5BB hade for
antenn, d4 denna var den starkaste sig-
nalen pa bandet i Motala. Ordet "dope”
ar amerikansk kortvagsslang och bety-
der ursprungligen firg, fernissa o. dyl.,
men har hiar meningen upplysningar om
en sak,

Nir si samtalet kommit i ging om ett
eller annat, vanligen tekniska sporsmal,
skiftar sandningen i rask féljd mellan
de bada stationerna. Ibland blandar sig
en tredje eller fjirde i leken och man
kan pia s& vis fiA hora rena “runda-
bords”’-konferenser pd kortvag, dar kan-
ske en kvartett i 4 olika lander deltar.
En annan detalj, som underliattar en

5

Qualified Engineer

smidig trafik 4r om man har tillfalle
lyssna p& motstationen, medan man sjilv
siander. D4 kan denne svara direkt utan
trafikprocedur pa ev. fragor m. m. och
har dessutom chansen stoppa sdndningen
for den andre vid stérningar, s& att in-
tet meddelande behover gi forlorat. Ge-
nom att man kan avbryta motstationens
sindningar har detta forfarande dopts
till break-in, férkortat BK.

Avslutningen av samtalet sker sedan
under Omsesidiga artighetsbetygelser,
man onskar CUL, att vi ses igen, och
skickar 73, hjartliga hilsningar, samt
ber om QSL, dvs. verifikationskort av
samma typ som forekom i foregdende
artikel, Nar man sagt adjo, avslutas
sista enkla anropet med ett avslutnings-
tecken, SK.

Proceduren for telefonforbindelser dr
i stort sett samma, som en fordel kan
dock noteras att forkortningar anvindes

(Forts. pa std. 35.)

[—Ett unikt til_tfdlle.’

8” F-M hogtalare utan fiiltspole utfior-
siiljes till det enormt liga priset av kr.
0:— per st.

Fabriksnya och av bhiista fabrikat.

Passa pi detta tillfiille och skicka in
Eder bestiillning redan i1 dag, eniir par-
tiet fir begriinsat.

Full returriitt inom 3 dagar.

INGENJGRS FIRMA
Akeslund

Telefon 261675

ELFA

O AR RO AR AR O ERRCC AR AR

with flair for mechanical design
required for development work by
leading X-Ray equipment manufac-
turer in London area. Previous ex-
perience in this field desirable, but
applications will be considered from
those without such experience but
having initiative and proved inven-
tive capacity. Excellent prospects
for advancement in a rapidly expan-
ding industry. Applicants should
furnish full details of age, training,
and experience and indicate range
of salary expected.

Don Pedro Pio
i o
San Pedro

Sydamerika &r en av de
’ marknader dir Piosdgarna
gjort succeés genom sin ena-
staende skirpa och seghet.
Provsagning har nimligen
visat att vi Pio-sagar har
lingre liv och mindre
briackage @n de flesta andra
sAgar.

Reply to ’Qualified Engineer”, Tek-
nik for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

STRIDSBERG & BIORCK

TROLLHATTAN

S e
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NKl-ingenjiren GUSTAF OTTOSSON som
endast hade folkskoleunderbyggnad nér han
borjade lisa pr korrespondens, har redan
under studietiden avancerat till utsiittare,
arbetsledare, vidgférman och nu senast bitr.

gatuingenjor vid stadsingenjdérskontor.

kan malet nds.

S tuUAlScAar

Borja en'

utbildning
— borja med denna kupong!

o - — o — ———

— Till den plats jag nu innehar, berdttar han, var ett fem-
tontal sokande med ingenjorsexamen, Trots detta lyckades jag,
som #nnu ej var firdig med min examen, f& anstillningen,
tack vare att min chef hyste fortroende for undervisnings-
metoden. Utan dessa studier hade jag f. 6. ej haft mdjlighet
att skéta min nuvarande anstillning. Jag vill inte pasta, att
det varit si lédtt alla ganger. Men var och en som gar upp
i sina studier, skall snart finna, att arbetet ar ett verkligt
néje, om man ocksd da och da stoter pa svarigheter.
Aven med medelmattig begavning och verklig vilja

FRAGA (i en tidning nyligen):
Kan man bli ingenjor genom
studier per korrespondens?

SVAR: Ja, det kan man bli.
Annu finns ej officiell examen
for korrespondenselever. men
NKIl-skolan, som gatt i spetsen
med ingenjorskurser per kor-
respondens, har sedan flera ar
anordnat ingenjorsprovning i
Stockholm. Vid denna fa sko-
lans korrespondenselever infir
tillkallade sakkunniga frin
myndigheter och ndringsliv
genomgi en skriftlig och
muntlig examen. Alla aro ense
om, att de som genomgatt
denna examen med godként
betyg ha visat sig dga gedigna
kunskaper och formaga att
omsitta dem i praktiken.

FRAGA: Hur ldng tid tar det
for en person med endast follk-
skola att lisa till ingenjbér vid
NKI? ;
SVAR: Vid fritidsstudier be-
riknas en tid av cirka fem ar,
men om eleven skulle behdva
lingre tid gar detta mycket
vil for sig och utan sirskilt
tilldagg pA kursavgiften.

FRAGA: Hur stiller det sig
med praktiken?

SVAR: Praktik under studie-
tiden &r ej obligatorisk, men
mycket onskvidrd och forvir-
vas som regel i elevens dag-
liga arbete. For att {4 avligga
examen fordras minst sex ma-
naders praktik.

FRAGOR OCH SVAR

om ingenjorsutbildning
per korrespondens

FRAGA: Vem stdr for led-
ningen av ingenjorskurserna
vid NKI?

SVAR: Professor E. Huben-
dick, numera helt verksam vid
NKI-skolan. Professor Huben-
dick har aven personligen ut-
format NKI-skolans ingenjors-
examen, varvid han byggt pa
sin méngiriga erfarenhet som
professor vid Tekniska Hég-
skolan och som examensom-

bud vid de tekniska lirover-
ken
FRAGA: Ar det svdrt att fd

plats som ingenjér?

SVAR: NKlI-ingenjorerna ha
hittills alla fiti goda platser
och virderas av sina arbetsgi-
vare Den grundliga och om-
fattande utbildning som NKI-
eleverna #ga — det kan nam-
nas att en fullstindlg ingen-
jorskurs vid NKI omfattar
10.000 sidor och tusentals ten-
tamensuppgifter — gor det
Jitt f6r dem att havda sig |
konkurrens med pA annat sdtt
utbildade ingenjorer

FRAGA: Kan man boérja en
ingenjdrskurs wvid NKI ndr
som helst?

SVAR: Studierna kunna pa-
bérjas vilken dag som helst
pA Aaret, eftersom var och en
studerar individuellt Examen
dédremot anordnas vanligen
endast en ging per Aar

Anlagsprov visa Edra m8iligheter

Om Ni vill ha narmare besked om Edra [Grutsitty-
ningar for tekniska studier kan Ni genompgd ett an-
lagsprov Ni fir dd ett hafte med uppgifter som Nl
har atl losa pd egen hand i hemmet Det ifyllda
haftet &tersiindes sedan tll NKI-skolan, diar det be-
domes av en fackpsykolog Proven édro kostnadsfria
for NKI-studerande. Ni fAr narmare upplysningar om
dem i den litteratur Ni erhidller genom kupongen

Sand in den i dag!

] Till NKI-skol
4 Till NKI-skolan, stockholm12 1+ NKI » NK
Siand utan kestnad: 1 :
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TfA:s
RITNINGAR

GULDKORN for ALLA

1 TfA:s folkbit ’Sliindan” (7 blad)
Kr. 12:— inkl. licensavgift.

TfA:s Masonitkanot Kkr,
(spanten {1 full gkala).

TfA:s miniatyrmotor nr. 1. 7.6
kbem cylindervolym (5 blad) kr.
8:85, d:o nr 2, 14,3 kbem eylinder-
volym, kr, 4: 60.

Slutsald.

5:25.

Benslnmotorn Ikarus 10, kr. 3: 80.

Den lidealiska ritapparaten kr. 2:15.
(Skala 1:2).

TfA-racern som gir 80 km 1 tim-
men kr. 3:10.°

En ettrlg 2-taksmotor kr, 0: 95.°

TfA:s miniatyr-dleseimotor. Rit-
ning och fullstindig arbetsbeskriv-
ning kr. 2:15.*

10 TfA:s amatérsvarv, Ritnlng 1 hel
skala kr. 6:50.*

11 TfA:s cykelbat, Ny forbiittrad kon-
struktion. Ritningar (14 blad) 1 hel
skala kr. 35:— pr sats.*

12 Den idealiska kopleringsapparaten.
Ritning i skala 1:2 (6 blad) samt
;uélﬁstﬁndig arbetsbeskrivning kr,

ooONOOULIA WN

13 4-cyl. fngmaskin. Ritning | skala
1:2 och arbetsbeskrivning kr. 2:15.

14 Angpanna anviindbar fiir maskiner
med effekt av 1/100—1/75 hk. Rit-
ning o. arbetsbeskrivning kr., 2:15.

15 Hill Standard Cykelbil, Den Sved-

bergska miisterskapsvagnen, Kom-
plett ritning och beskrivning pd bil
och trampsystem kr. 8: 55,

16 Hill-Speed Trampsystem, Revolu-

tionerande nyhet fér ovanstfende
bil. Komplett ritning och beskriv-
ning kr, 4:50.

17 Barken Quiney, Strdlande modell
360 mm lang. Komplett ritning med
begkrivning kr. 3:45.

1 8 Orion, "Bananens” nya dieselmotor-
drivna flygplansmodell, Ritning
jimte wutférlig arbetsbeskrivning

kr. 3:70.*

19 Den fulliindade fiirstoringsappara-
ten. Ritningssats med fullstiindig
arbetsbeskrivning kr, 11:40.*

20 Minlatyrracerbllen ”Flylng Car”,

Tegstroms direktdrivna stromlinje-
vagn, Ritningssats med fullstlin-
dig arbetsbeskrivning kr. 4:30.°

De med ® mirkta ritningarna #r 1 full
skala.

Till Teknik fér Alla, Box 3187, Sthim 8.
Sind mot postféorskott + porto,

......... R HNINE PP cdesscnsnsrrnrsrananey

DERTERI P n ey = o e eRen vy s
POBERATEEEE,  wenii-dinshinanavennannsipione

Postadress:
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BREVLADA

P& denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse,
Om svar diremot Gnskas 1| brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 1579 92,

Fraga: Var kan man fiA képa "Handbok fir
elektriker IV” av Holmgren-Stedt och annan
el. litteratur. Vad kan den férstnimnda boken
kosta ? Elektriker,

Svar: Bl. a. frin AB Henrik Lindstils Bok-
handel, Odengatan 22, Stockholm. Pris ca kr.
9:—, Ovrig el. litteratur kan #iven erhfillas
diirstiides i min av tillging.

Fraga: 1) Jag hade tinkt att sjilv tillverka
en pendyl, vilket triislag limpar sig biist hiir-
for, och kan man sjilv férgylla densamma ?
2) Var kan man fi kiépa urverk till den
och vad iir ungefiirliga kostnader fir ett
sAdant? Ar ett elektriskt ur att rekommen-
dera ? TfA-liisare i Landskrona.
Svar: 1) Vanligt férekommande triislag iir
bjirk, betriiffande forgyllningen bidr en fack-
man anlitas. 2) AB Clas Ohlson & Co., In-
sjon, siiljer passande urverk. Om Ni har viixel-
strim till forfogande iir ett synkronverk att
foredraga, pris ca 20 kr.

Frign: 1) PPA vad siitt fungerar en kortslu-
ten enfas viixelstroms-grammofonmotor utan
kollektor och kol? Ar det mijligt att efter
samma prineip konstruera en kraftigare mo-
tor om t. ex, 200—300 W ? 2) Gir det att linda
om en vanlig bilgenerator till 220 V 250 W
viixelstrim ? Friagvis TfA-vin.

Svar: 1) TfA:s brevliida kan ej std till
tjliinst med upplysning hur en kortsluten en-
fas viixelstrémsmotor fér grammofon verkar
piA grund av platsbrist. Ni bir studera litte-
ratur, som behandlar viixelstromsmotorer.
Firstoring av motorn till en kraftigare typ
glr bra. 2) Nej.

Fraga: 1) Undrar om TfA kan limna upp-
lysningar om nfigon firma som siiljer rit-
ningar eller nigon bok som hehandlar den
antomatiska oljeeldningens verkningssitt,
briinnarkonstruktion m, . vid oljeeldade viir-
mepannor. 2) Kommer TfA atf infora sfidana
ritningar.

Svar: 1) Firmor, som salufiir ritningar till
briinnarekonstruktioner fior oljeeldade viirme-
pannor finnes ej. 1 bra bok, som bhehand-
lar fimnet &ir "Virme Ventilation Sanitet".
P'ris per band kr. 45:—. 2) Troligen inte.

¥riaga: Var kan eldfasta rir samt 15 mm
tjock eternit kiopas? E. A.
Svar: Eldfasta rir kan erhfillas frin nfigon
stirre  elektromekanisk verkstad, Onskas
Evartsriir kan dylika erhiillas frin AB Ru-
dolph Grave, Malmskillnadsgatan 48, Stock-
holm. Eternit kan erhillas frin AB Skandi-
naviska Eternitbolaget, Kungsgatan 32, Sthim,

Fraga: 1) Hur tillgir frostlackering? 2)

Vad fordras for material till det?
G. W. E.

2} TFrostlackering fir ett ritt om-
nne, si nigon inglende forklaring
kan ej limnas i brevlidans spalter. Allmiint
kan sigas att en speciell firgsort plstrykes
varefter foremiilen inliigges i en syrefattig
ugn med en temperatur pii ca 45—350° C un-
der eca 20—30 minuter. Diirefter hijes ugnens
temperatur sii torkningen fiir eit snabbare
forlopp.

Fraga: Var finns ritningar och arbetsbe-
skrivning att tillgi & briéderna Ekholms dy-
karhjilmskonstruktion som beskrives i nr 267

(1]

Svar: I TfA nr 26, 1944,

Friaga: 1) Hur ska man siikert ta reda pfi
vilket som iir nollan eller fasen pd t. ex. en
viiggkontakt? 2) Kan man ansluta ett par
vanliga hirlurar till det extra higtalarutta-
get pi en radio? Electrie.

Svar: 1) Nollan dir i allminhet jordad.
Koppla in en lampa mellan nigon jordad
punkt, t. ex., vattenledningen, och wvardera
viiggkontaktpolen., Lyser lampan dr det fri-
ga om fasen, 2) Ja.

Fraga: 1) Kan en extra higtalare kopplas
till 5-rors radiomottagare, firbundna med ca
10 m ledning ? 2) Bir ledningarna skiirmas och
jordas? Hogtalare.

Svar: 1) Ja. 2) Nej.

TfA:s oumbdirliga
— HANDBOCKER

N

12.
13.
14.

15.

Riknestickan och dess an-
vandning

Av civllingenjor Tore Porsan-
der. Kr. 1:50. § uppl.

Elekiriska ackumulatorer

Konstruktion — Skitsel —
Laddning, Av clvilingenjor To-
re Porsander, Kr. 2:25, 3 uppl.

Konsten att uppfinna
Av Ingenjor Hans von Hor-
tenau, Kr. 2:23, 2 uppl.

Omlindning och berédkning

av smiamotorer
av clvilingenjér Tore Porsan-
der. Kr. 2:80. 4 uppl.

Vind-elverket i teori och

praktik
Av clvilingenjor Tore Porsan-
der. Kr. 2:75

Modellbaten

Hur den bygges och trimmas,
Av ingenjbr Jac M, Iversen, Kr.
2:00.

Hur blir jag tekniker?
Av civilingenjor F. Adelsksld.
Kr. 2:00.

Hur jag skoter min cykel
BEn handbok utgiven | samarbete
med Cykelfrimjandet av gene-
ralsekreterare Sven Wintzer och
kapt. Jagues H. Lamm. Kr.
2:

Alla matematiska formler
— en populir matematlkhand-
bok. Kr. 4:70, 4 uppl.

Svarvboken

En orientering Sver den moder-
na evarvens mdijligheter. Av
civilinjengir ore FPorsander.
Kr. 2:50. 2 uppl.

Maskinritning

— en viirdefull handledning fér
sfiviill nybdrjare som fackman,
Av ing. Rudolph Tegstrém, Kr.
2:50. 2 uppl.

Modelljirnvdgen Del I
Av redaktér C.-H. Nordstrand.
Kr. 2:80

Modelljirnvigen Del II
Av redaktér C.-H. Nordstrand.
Kr. 3:50.

Genvigar till snabbrékning
Av redaktbr Josef Almqgvist.
En oumbiirlig hjfilpreda vid det
yrél&{tlskn riiknearbetet. Kr.

Att laborera hemma Del I
Laborationshandledning med
150 kemiska firsik. Av fil, lie.
Iwan Bolin och lektor Bror
Gustaver. Kr., 3:75.

I varje bokhandel eller direkt frdn
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 8.

Tl Teknik fiér Alla, Box 8187, Sthim 8.
8ind wundertecknad f6ljande handbicker
mot postfdrskott.

s €X, OF 1 & 1: 50

...... ex.nr 84 2:00

nr242:25 ...ex.nr 94 4:70

. ar 3 A 2:25 . ex. nr 10 4 2: 50

.nr 44 2:80 ex. nr 11 & 2: 80

. ar6ad:Mm ...6x ariZA 2:80

s AR ex. or 13 4 3: 50

.or T4 2:00 ... .ex, nr 14 & 3: 080

e @X, nr 15 A 3: 75
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Vet Ni det inte
sd behover Ni

SVENSK TEKNISK
ORDBOK

Den forsta i sitt slag —
tillkommen pa initiativ

av Teknik for Alla

Kan varmt rekommenderas.

B. Domeij i St. T.

Utgives av Teknik for Alla och
Tekniska Férlags AB, Stockholm

Inbunden i gediget blitt
klotband kr 12:75 . ,

INSAND KUPONGEN

till nirmaste bokhandel eller till
Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3, och Ni erhiller boken mot
postforskott.

Bind mot postforskott plus porto
ex, Svensk Teknisk Ordbok, pris
kr. 12:75

Namn

Bostad

Texta!

LADA B

Fint sitt i etern. ..

(Forts. fran sid. 32)

r .! I
/1‘ "}:/' ”(tf-‘f’!“‘
ek fiskaie
A A=
’,’f.f' ""/e’f/ ’5/
gerColgate dubbelverkande Tand-
creme. Colgates milt polerande in-
gredienser gor tanderna glansan-
de vita. Och Colgate tranger ner i
minsta skrymsle — gor tandbors
ningen effektivare och ger
friskare andedraklddrf-x
<
f";,
1 ,_“,; d Colgote

.’"
ﬁ“" Anluephcum ér
5’*3" vtmarkt gurgelvalien

En svensk emigrant i Canada i siindarhérnan.

ratt litet hirvid, det behivs ju knappast
nar man kan tala. Det dr endast vid rap-
porteringen som man ger en muntlig R5,
S9 rapport pa en stark station.
Diarmed torde denna lilla handledan-
de serie i amatdrradio pa kortvag vara
avslutad och far jag hidnvisa ytterligare
intresserade till Sveriges speciella ham-
klubb, féreningen Sveriges Sindare Ama-
torer, postadress S.S.A., Stockholm 8,
Oldtimer.

e —

e R
11 TII

[T

limmel

Happy landing . . . (7orts. fr. sid. 31.)

Gar maskinen till vinster om kursen,
pekar den vertikala visaren &t hogt‘l
och vice versa, varfor piloten ldtt ser om
han féljer den riatta landningsbanan
genom rymden ned till filtet eller ej.
Nagon marksikt behévs ej och de tre
markeringssindarna upplyser via tre
olikfargade lampor, som tindes pa in-
strumentpanelen hur lingt han har kvar
till landningen.

Flg, 2 visar en narblld av g]idbane— han k
sindaren med de enkla antennsystem, Hutabogen il |.rnli~t-
som kan anvindas for riktade vdgor pa CLAS OHLSOM & Co AB..
dessa vaglingder. J. K. M. 1asian

CONTESTOR "D 60 R”

En av viirldens snabbaste racermotorer for fiygplan,
bil- och batmodeller.

DATA: Hkr 1, CylL-volym: 10 em3, roterande slid, Varv/min m.
luftpropeller: 8 000—14 (00, Varv/min. med sviinghjul: 5 000—18 000,
PRIS med spole, kondensator, tiindstift, tank, 2 frm

service och 3 maAn. garanti ......c.ceeevvronnnccnens 135 =

1 1Y hensinmotorer. DATA: Hkr 1/6, Klass: B, Cyl.-vol.: 4,75 (-ms' Typ: 2-
T H O R takt, Motorvikt: 139 gr., Varv/min.: m. sviinghjul 300—11 000, 57.
m. luftpropeller 1000—8 000, korklara, m. 1 min. garanti Kr. 50
"ROCKET" racermotorer med roterande slid 1§ Hkr., eyL-vol. 7,55 em3, varv/min.
m, Iuftpropeller 800—9 000 varv/min,, m. sviinghjul 500—12 000
Pris kiirklar med 2 mfin. garanti och 1 fri service .... Kr. [}

FIRMA E S K A D E R, Gumshornsgatan 8, Stockholm. Tel. 62 18 53.

Skandinaviens storsta specialfirma fir modeller och motorer.

EXPERIMENT

sant leksaker. ateri

iwher o,
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Till salu:

1 st. M.C. MOTOR 500 cc toppad, m. Bosch-
magnet, inbyggd viixellida, si gott som kir-
klar, 90:—. 1 st., Radio Telefunken 4-rirs 35—
37 Ars modell, finfint 1jud, 75:—. 1 st. start-
motor 6 V, 15:—., Sven Sonesson, Box 4311,
Ludvika.

TROMBONE, fiol och noter siljes. Svar till
Sixten Lindstrém, Laver.

TUBKIKARE, firstorar 11 ggr, 30:—, affiirs-
pris nu 60:—, Box 113, Malmbiick.

HERRCYKEL, fabrikslack.,, m. nya sl:anksl.
ny sadel, styre. Led)cskydd m. m, 100:—,
segram. m. 10 st. skivor 60:—. Kastspé m.
rulle, nytt, 35:—. M, Carlsson, Ovi, Koping.

TANDNINGSFIXTUR pass, t. V8 & Linc.-bil.
40:—, Vixelldda Greor mindre, kompl. 50:—.
Vindrutetork. f. vacuumd, 10:—. D. Ekstrand,
Follingsho, Visby.

MINIATYRRACERBIL m. Ohlsson 60 mot.
hjul TT/92 o. 5 st. SKF lager siiljes el. bytes
mot kompl. M.C. mot. dver 760 cm3, Sv. t. I.
Johansson, Skolg. 3, Huskvarna.

IMPULSTAGSVAGN 7:—. Tel. Sthim 53 71 62.

UKV-MOTTAGARE, TfA:s mod., ECH 21,
30:—. Rorsummer m. batt. 13:—. Anodbatteri
120 V, obet. anv., 15:—. E. Raab, Karlfeldtsg.
2, Goteborg.

BOG MARINMOTOR, 20 hk vid 2100 r/m, m.
inkapslat backslag, gener., startmotor, amp.-
miit. o. oljetryckmiit.,, kird en sommar, fabr.-
ren., siljes. p. g. a. Overg. till starkare mot.
Ev. kan prop. ldmpl. fiir c:a 6,5 m. bt medf.
Sv. t. BE. Léfvander, Regeringsgat. 78, Sthlm.

PRECISIONSVOLTMETER, allstrim 0—6, 0—
300 V, 45:—, Startmotor 6 V, 20:—. Robo Cy-
kelbel, 15:— El.-motor, likstrém 4—8 V, 10:—.
Luftgeviir kost. 40:— nu 20:—. Handbok i
miilning 1:50, El.-lira o. El.-maskinlira, inb.
6:—., Uppslagsbok c¢:a 25000 ord 5:—. Experi-

mentbok 2:—, Allt som nytt. Sv. t. Box 15, Ol
Lindby.
LATTVIKTSMOTOR "Villiers” 98 cc fullt

kirklar i bra skick 95:—. Nirmare uppl. Har-
ry Johnsson, Kvarnstad, Ol Kiillaberg.

CENTRA SVARV 65:—, gram,-viixl, nya de-
lar 75:—, luftpistol 20:—, kdmera 10 x 15
”E:'tiilum' a0:—, DEW-tank lv. —, objektiv
7,0 10:—, motor 250 cc inb, \'n\e]l merl mag-
net, séndrig 25:—, startmotor 12:—, 2 kullager
40, 60 mm 10:—, 44 st. Foto ":rl." S-—{b Flyg,
Flyguiug liiygtldningeu, Populir Iln[ii:;, Mo-
tor, firg. 32—46, eller byte med skrivmaskin.
Box 862, 'J‘ollm'[)

Ann.-priset fir under denna rubrik infirda
annonser dr netto kr 1:— per rad, (Pad varje
rad ca 34 typer.) Férskotislikvid i frim.
eller insait a poxfgirokonlg 1579 92,

M.C.-BIL 98 cc bill. A. Eklund, Box 144 A,
Bergsbrunna.

AMP.-meter 130 mm 0—20 A 50:—,
15:—. Synkr.-urverk 50 p 130—220 V 25:—.
Firg. Sachs beg. 20:—. Relii m. riik.-verk,.
Siemens, 10:—. Krist.-mikr. kap. 10;—., Peny
e-sadel 1:ma skinn 12:50. Uppl. mot porto.
Sjostrand, Giteryd 20.

FLMOTORER renov, o. avprov. 15:— pr st.
Ritn, till transf. fir fliktar 2:70 mot postfior-
skott. H. A. Larsson, Fack 82, Boden 1

CYKLISTER! Itt begriinsat antal Speed pé-
hiingsmotorer med alla tillbehir, 72 ce, skatte-
fria, 5 mil pd 1 liter bensin. Motorerna obet.
beg. fullst, genomgingna, utforsiljas i vir
till ett ligt pris. Sv. t. A. Evédius, Neglinge-
vigen 5, Saltsjobaden, Tel, 17 0642,

1 st. NABBDACK (25" x 2,75"") m. slang till
d:o. 100 %. Goodyear. 125:—. Sv. t. V. Josefs-
son, Box 18, Giillivare,

6 V fl.-mot..

STARTMOTOR, m. bra 50:—. Transformator
ny, primir f. 110, 130 220 V, sekundir 8 V
3 amp, 12:—. Ritning t. 2-takts modellmotor,
medf. vevhus o. lock 10:—., AJS tank f. 350 cc
m. fin. mod. 18:—. Exelsior tank 20:—. BSA-
ram kompl. styre, skiirmar, tank 75:—, AJS
viixelldda for 350 cm #ldre m., m. bra 80:—.
Simon Olsson, Rot.

LATTY.-MOT. Ilo 98 cc m. ram o. gaffel 215:—
Tandem "Ornen” m. belysn. i bra skick 300:—
Vid.m.porto C.-E. So6relid, Djiknev. 10, Skdvde.

1 st. ENMANSKANOT 15:—. 1 par 5 fot linga
skidor m. bindslen 10:—. Sv. t. G. Nd&jd,
Odensberg.

DIV. MODELLJARNVAGSMATERIAL HO be-
stiende av: materialsatser till elektrolok I,
person-, gods- och tankvagnar, delar till lok,
stromavtagare, rils, vixlar, lutt!ednmgqstcl-
par m. m. siiljes for 50 % av katalogpriser pd
gr. a. a. hobby. A. Johansson, ¢/o Wendel,
Snapphaneg. 4 A, Héssleholn.

DRAGSPEL, 2-rad., n. nytt 60:—. Dragspel 90
has, 40:—. Ny luftpistol Zenit 30:—, 1 st. lid-
kamera 6 x 9 20:—, 1 st. nytt fickguldur Age-
ra 200:—. Sv. t. Box 116, Emmaboda,

TEENIK FOR ALLA Arg. 19411046 i forstki.
skick inbundna i 9 vackra biblioteksband med
guldtryek. Pris kr. 135:—. E. Johansson, Box
11041, Stockholm 11

85 W SANDARPENTOD fiorp. i spee. kart.
obeg. data medf. Typ Telef. RL 12 P35, liimpl.
jiven UK 50:— el. byte mot fiorsl. 3 st. Phi-
lips 4654, 1 st. EL6. Samtl. l:flp:ol beg. garant.
felfri 7:— st. 8Sv. t. "O.K.”, TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

2 batt.-mott. en m. k.-viig, El viiggur m, "Re-
formverk"”. Fick o. armb.-ur. Noggr. beskr. m.
p. Raymond Carlsson, Mofalla.

BROMSTRUMMA fir liittviktare pass. Novo-
nav 27:—, Novo motornav giingad navhylsa
22:—. Bensinkannor, firgasare, ljuddiimpare.
Obs. nya saker, Sv. t. Lemdns Cykel & Sport,
Box T1, Gilli.

KAMERA nfigot beg. Kodak 6 x 9 £:4,5 com-
pur 1—1/250 med fodr, 160:—. Prismakikare
forstor. 6 x 30 60:—. Reseskrivmaskin, Hermes
baby 230:-. H. Svensson, Oxieg. 18, Trelleborg.

Verk till MORAKLOCKA, klangskélar, "Skal-
lar” t. d:o0, tubkikare beg. Skrivmaskin kipes.
Sv. m. beskrivn. t. N. Isaksson, Ramkvilla.

BASTRUMMA, vitfl. cell, G, Gran, Vixtorp.
VAXELSTROMSINSTR.: (0—25—250 V: 0—50
Vi 0—10 V;: —500 mA; 0—5 A), Eldyn. higt.

§” och 67; Lf-transf. Bilack. 6 V; Rof. om-
formare 24 V till 220 V; Universalinstr, (mot-
st.-, kapacitet-, induktansmiitbrygga, riérvolt-
meter) ; Oscillograf 134”; Bensintank (Monark
37) Tlo- kugghjul 13, 14 kugg; me-diick 197,
Bilradio (Philco). Pris och uppl. mot dubb.
porto. Kongstad Malmi 9,

N. V. MOTOR n. ny fir 65:—. Sv,
berg, Brukshandeln, Harg.

t. S. E. Liv-

MOTORCYKELBIL, 2-sitsig ej fullt komplett
men med motor, till salu ev. byte med motor-
cykel. Sv, t. tel. 13 88 Kalmar.

RADIOAMATORER m. fl. Enankareomforma-
re 220 V likstrim till 220 Vv, 1,14 A, 50 per.
viixelstrdm. Komplett, obet. anv. Sv. t. "Hogst-
bjudande”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

Delar tili MODELL-JARNVAG HO 25:—, ka-
talogpr. 40:—, fliktmot. 6 V 10:—, 3-rirs
batt.-mott. 10:—, fiillgbroms 8:—. Lars Ed-
vardsson, Karmansbo gird, Karmansbo.

M.C. 850 c¢c Jap motor i{i. m, korklar i gott
skick 600:— bytes ev, mot 500 t. v. i gott
skick. 1 st. viixellida 3-viixlad 25:—. ”B. K.",
TfA, Box 3137, Stoekholm 3.

1 st. GUMMIHJUL 12 x 4” m. kull. samt gaf-
fel med styranordning i kull. 1 st. 20" hjul m.
frihjulsnav. En 2-viixl. viixelldda kipes omg.
eller bytes m. n. av ovanst. Sv. t. 8. Svensson,
Guniinga, Osby.

FORGASARE till 200 ce, 10:—, d:o till 350 cc
12:—. Boschmagneter 10:— st. 2 st, m.c.-hjul
utan diek 268" 5:— st. Ljuddimpare t. Littv.
m.e. 5:—. Sv. t. B. Persson, Sofielund, Liinniis.

25 st. SWINGSKIVOR obet. beg. 2:— st, 1 el.
m., Lemek 12—18 V t. HO-lok, T:—. E. Wahl-
gren, Box 105, Klintehamn,
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TRUMPET Champ :super m. etui end. anv. 20
—30 tim. 225:—. Bytes iiven m. me 98—500 ce
om trump. fir ingd som dellikvid. T. Earls-
son, Viistermalm 10, Hjo.

CU-TRAD, 1 mm., emalj. obeg., upplind. f.
hand, c:a 4 kg. silj. t. hiigstbj. Sv. t. A. 86-
derkvist, Box 163, Kirrgruvan.

En 174 cc 2-takt M.C.MOTOR med inbyggd
viixellida, komplett med fiirgasare o. magnet,
pris 100:—. Eventuellt bytes mot 08 ce lv.-
motor. B. Johnson, Box 64, Saleby.

BOSCH TRYCKSMORJNINGSAPP. for S
smorjror, "Ny” 100:—, Frans Wallin, Katt-
hammarsvik.

ALTSAXOFON, fors., som ny, siljes for 425:—
G. Gran, Viixtorp.

MOTORCYKEL, Huskvarna 500 ce, 290 firs m.
450:—. Kamera 6 x 9 F:4,5 Compur s. samt
div. tillbehor 160:—. Dito 3 x 4 hobbyk, 15:—,
dito 6 x 9 med biilg 10:—. Ebe motor u, fir-
gasare och magnet 10:—. Generator 8 V 15:—.
Bilratt 5:—. Guldur ny 20 mikr., P.V.C. 70:—,
Firgasare T-modell, 5:—. 2 bakhjul, torp. n.,
26" x 2" @5:—, 2 Framhjul, ej sulky, 26" x 2"
32:—, UOnskas kiépa M.C.M. 95—350 cc. Sy. m.
pris. Uppl. mot porto. Martin Johansson,
Kniitte, tel. Kniitte 7.

LATTV. MONARK m. 98 cc Ilo mot. nyren.
Cykelbit fullt kompl. Littv.-ram m. fj.-gaffel.
Sv, t. "Lv. Cbt.”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

OBRIKSLADA m. ledkort, slutkort, reg. o.
styrplatta, 170 :— (kost. 240:—). G. Gran, Vax-
torp.

FORSTARKARE m. 2 hégt. 200:—, 1 st. 3-rors-
mott. 40:—. 20 st. radiorér 8:50 pr st. Fri-
miirkssaml. 1200 m. 40:—. Sv. t. B. Ottosson,
Box 23, Bomsund.

REALISATION av nya o. beg. radiorir, hégt.,
transform., spolar, koppartrid. Cykel o. gram-

mofondelar, glédlampor, smiskruvar m. Im.
Prislista mot porto. Gista H. Jchansson,
Brimsebro.

Svagstroms ELGRAMMOFON, som ny, med
Paillard Pick-up. 50:— el. bytes svarv el. for-
slag. A, A. Box 342, Bingbro.

2 st. TELEFONAPP. telegr. m. (petmoj) 25:—
st. 1 st. Dammsugaremotor 110 V m. flh. o.
fl. 35:— 10 st. fliktmot. 6 V 7:50 st.,, 8. Ram-
stedt, Nyland.

SKRIVMASKIN, Smith Premier nr 4 100:—.
Altsaxofon, med etui 175:—. Motor, viixelstr.
220 V enfas, inW 200, utW 120, ny, 125:—.
Bensintank, storre modell, Rex, 15:—. 8wv. t.
8. Eriksson, Kyrkogatan 12, Tiéreboda.

MOTORCYKEL, DKW, 98 ce, 3 viixl, k. 70
km/t. mod. 1939, nyrenov. 8. nya dick och
kannringar, inreg. 450:—. Sv. t. Gustav Gran-
berg, Box 30, Pited.

M.C.MOTOR, 175 ce Villiers m. viixell,, magn.

o. firg., nyborrad, 145:—. M.C.-motor, 147 cc
Villiers 1 riixell., magr fore., T0:—, Vi
1ida: 3-viixlad, felfri, —. Sadel {t. ) ec,
liider m. fjiiderstill 1 Tank t. Rex 98 ce
m. 37 m. lock o. kran 8:—. Tank till 175 cc m.
lock o. kran 8:—. Startmotor, felfri 15:—.
Uppl. mot porto. K, Carlsson, Box 284, Hiille-
forsniis.

PRESELECTOR, ny, 90:—, kristallpicup, ny,
20:—. Nordgren, Hedingat. 3, Sthim. t. 61 45 83,

RITNING till ntomb.-motorbit 4,9 x 1,55 m.
20—, H. Sundkvist, Smedjeg. 3, Arboga.

1 st. 2-pol. magn., ext. stark gn. 20:— 2 st.
20 x 2" hjul med diick o. sl. f. 0. bak 20:— p.
1 frikrnns, ny, 3:—. 1 milningsapp. "Deko-
tric”, kost. 300:— siiljes fir 100:—. TfA fArg.
46, 45, 44, 8 nr 43, 30 nr 42, 44 nr. 41, 43 nr.
40, 15 nr. shl). t. higstbj. Alf Johansson, Ran-
sta.

GITARR, Levin, med 10 firs garanti, ev. avbet.
B. Gottfridson, Byttorpsv. 46 B, Bords.

AMATORBYGGD mottagare med hf-steg, ror
3 st. 68K7, 68AT, TA4, 65Q7, 6H6, 6C5, 6SN7,
6vVe, VRI105, 6ES, §U4, Kr. 325:—. 4 rirs bat-
terimottagare inb. i lrldn med n}a réor och
batterier Kr. 100:—. Rir 1A7, 1A5, 1N5, 1HB,
1Q5, 6:— pr st. A. Johansson, Sundsiker,
Bollniis.

En obet. beg. FORGASARE nmrke (xraetxln
for 250—3500 ce motoreykelmot. Sv. t. "40:—
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

FOTOGRAFISK HANDBOK el I o. 1I. Kost.
49:— nu 36:— pr st. Handbok i1 El-tekn, Del
III kost. 31:— nu 23:— Ritn. Kinokamera
5:—. Ritn. Skivviixlare 2:—. Ringlednings-
transf. 5:—. Sv. t. John Vedin, Box 44, Ling-
hed.

DROSSBEL 13 H, 150 m:\, 15

—, 10 H 200 mA,

12:—. 60 H, 50 mA 10:—, mA-meter, 215 mA,
diam. 130 mm. 1 — \oltmr-tor 6 V. AC, DC,
10:—, Bernh. Eriksson, Lit.

VIKTORIA STICKMASKIN, niigot anv. Svar

till R. Aslund, Granfisby.
CYKEL, nylack. och just. m. lyse 8&:—. J.
Eriksson, Uskaboda, Oskeviksby,




HUSQVARNA CYKEL sen. modell med Bosch-
lyse. End. 1% min. gammal 175:—. 1 st. lid-
Jampa med kolvhiillare £6r bensin (4 1it.) 10:—,
Obet, beg. kamera Clixe de Luxe 4 x 6,5 em
12:50. TfA Arg. 1946 bill. Populiir-Teknik &rg.
1146 5:—. Folke Fagrell, Ryttmiistaregatan 16
B, Malmd.

PLANIMETER, riiknar 1:1000, 1:500, 1:1 500,
1:2000. Sv. t. "100:—", P. R. Viistanfors.

LATTV.-M.C. "Monark” 400:—, Luftgevir
"Ceska'” nytt h. kost, 82:— siilj, f. 65:—. 2
Jaktknivar m. slidor per st. 8:—. 1 Reservoar-
penna, ny, 10:— 1 cigarrettiindare 3:—.
kompass "Silva” 4:—. I gashandt. till littv.
3:—. K. Johansson, Hultet, Bjurbiick.

1 st. 3-rors Stern & Stern RADIO (med nytt
riir CY2 som kost. 12:—) 25:—. 1 st. reser-
voarp. med 14 karats stift 14—, 1 st, filmapp.
(35 mm) att veva med hand 11:—. 1 st. el.mot.
niig. trasig 5 V 2:—, 1 st. spolsats beg. (L.v. m,
v och k.v.) med kondensator (2 x 500), om-
koppl. chassi och skala 4:—, 1 st. startmot. 6
V 12:— 1 st. dynamo 4 V 3:—, Div. flygritn.
3:—, 3 st. skyddsglasigon 1:— st. M. Johans-
son, Lars-Eriksgirden, Kinne-Malma,

GITARRMIKROFON, kan anslutas till van-
lig radio 22:— pr postforsk. G. Gran, Vixtorp.

En fyrviixlad TVAMANS CYKELBIL, strém-
linje m. vindruta. Pris 200:—. Bengt Sandberg,
Skolgatan 34, Ostersund,

1 st. "LEVIN” MANDOLIN m. 10 st. reserv-
striingar. Kopt i december 1946 50:—, Svar t.
Giite Pettersson, Box 205, Degerhamn.

EL.MOTOR 110—130 V, 2 A allstr. 8. ny 35:—.
F1. mot. 8—10:—. Transf. t. d:o 22:—. Transf.
f. 17 olika sp. 0—220 V, 2 A, 30:—. Svetstransf.
115—220 V/1,7 kVA 75:—. RKullager ol. st. 1—
4:—, K. Sandin, Storvreta.

BOSCH enp. magnet i prima skick 60:—, en
en d:o nylindad inte beg. sedan rep. i skick
som ny 9:— G. Antonsson, 0l. Kiillaberg.

10 st. obet. anv. BOCKER 10:—, Sv. t. "V—d."”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

1 LATTY. REX 1938 firs mod. u. diick. 325:—.
Herrcykel m. lyse 100:—, Sv, t. C. A, Nyman,
Box 427, Kisa.

Onskas képa:

SKRIVMASKIN, G. Antonsson, O1. Kiillaberg.

LATTV.-RAM m. diick o, hjul, El-motor 380
V 1 hk 3-fas 1400 V/m. Sv. m. beskr. o. porto
t. "V—d”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

M.C.-MOTOR, 150—250 ce, tviitakt, DKW el
likn. beg. I gott skick. Svar t. C. A, Nyman,
Box 427, Kisa.

Beg. MOTORCYKLAR, motorer och tillbehir
kipes och siiljes. Sv. t. Sune Carlsson, Fack
16, Tandsbyn.

Beg. FJADR. FRAMGAFFEL till littv. m.c.
K.-G, Nilsson, Helgegatan 1, Hiilsinghorg.

Beg. FORSTORINGSAPP. ev. hemgjord ki-
pes ev. byte med grammofon. Sv. t. Box 135,
Réingedala.

ACETYLENBEH., mindre, El-motor 220 V
viixel,' 1/3 hkr. H. Svensson, Oxieg, 18, Trelle-
borg.

Beg. RESESKRIVMASKIN, Hermes Baby el.
likn. Sv. m. prisuppg. t. "664"”, Box 58 8, As-
bro. .

MOTORCYKEL H. D. el. Indian ild. mod, Sv.
m. pris t. Rune Nystrim, Ostersta, Grillby.

Prenumerationspris: .
Heldr 11:50 Halvir 6:— Kyartal 3:—

Inbetala avgiften pd postgirokonto
157992 eller insidnd vidstiende ku-
pong sd uttaga vi avgiften mot post-
forskott.

PRENUMERATION I STOCKHOLM

kan ske pd tidningens expedition,
Tunnelgatan 3. Telefon 11 60 79.

Nordens storsta tidskrift for populirteknilk,
modellbygge och hobby

om Ni PRENUMERERAR

Men gor det redan i dag!

Varje nummer ett slagnummer?

— L — T —rt S — e —— —— {— i s i | —

Till Teknik for Alla, Box 3137, Sthm 3

Undertecknad prenumererar hirmed p#
Teknik fér Alla under 1 helir — 1 halv&r

— 1 kvartal frdn ......... minad 1947,
Stryk det ej tnskade!

oA, N T L B

B O T G e S cx s ooigmh s ek S R A SRR s Awunn o

Postadr. :

Var god TEXTA!

JARNSYARYV, ej under 1500 mm dubbavst.
4 st. P-Boggiehjul el. personb.-hjul. Tank o.
£j. framg. t. littv. ev. hel ram. Séndr. Ilo 98
ce. Svar till M. Lundstrim, Hissjon.

KIKARE 6 x 30 el. storre. Sv. m. pr.,, fabr,
skick m. m. t. XI. Stegfelt, Upplandsg. 81, 3 tr.
Stockholm.

AGGREGAT fir
Sv. t. A, Porsmar, S.
ping.

KAMERA, helst 6X6 cm. Ljusst. 4,5, 6,5 el.
likn, Expon.-tid ungef. 1—1/125 sek. Sv, m.
alla uppl. t. Bertil Svensson, Gonarp 3, Niisum.

MOTORCYKELRAM o. viixellida ev. hel
skrotmaskin kdpes. Sv. t. Box 6741, Boris.

heminsp. av gramm,-skiv.
Strimsg. 22, Norrki-

TVAP. SHUNT-BILGEN. pi 90—100 W kipes
for 5—10:—. Sv. m. beskr. t. Helge Olsson,
Overhallen, Hallen.

MOTORCYKEL, Rex 200 cc ev. lidttviktsmo-
tore, kilpes. Sv. m. pris, beskr. och biista vill-
kor. Box 5, Finsta.

LATTVIKTARE eller M. C., stiérre eller
mindre, hel eller dem., eventuellt kdpes per-
sonbilskaross av senare Arsmodell. H. Jeans-
son, Rundelsg. 3, Malmd.

CYKELBIY, 1-sitsig, beg., men | gott skick
kiipes kontant. Svar till Frn Gertrud Bick,
Sibdiingsviigen, Stdertdrng Villastad, tel. 132,

VAXELLADA ev. Inkl. motor till Puck kipes
omgiiende. Sv. m. beskr. och pris till Seve
Hagdahl, Ostdalsgatan 23, Motala.

TELEGRAFNYCKEL, modell L. M. Ericsson
el. llkn. Sv. t. K. Roxmalm, ¢/o Lindskog,
John Erikssonsgatan 11, 5 tr., Sthlm,

PRISMAKIKARE, Folke Eriksson,

THrnsjo.

VEVAXEL TILL UTOMB.-MOT. Svalan,
dldre mod., felfri. B. Nilsson, Asteboberg.

KAMEROR o. tillbehdr kopes. Svar t. "TfA"
Ojkroken.

Bytes:
POJKRACERBIL byt. m. m. ¢. motor. Sv. t.
R. Gustafsson, Bvl. 14, Tofta.

Diverse:

ALLT FOR LATTVIKTAREN! Borrning och
veviagerrenovering utfires snabbt och billigt.
"Roffes”, Blekingeg. 63, Sthim.

SKICKLIGA MODELLBYGGARE (amatiirer)
erhiilla intressanta och lénande fritidsarbeten.
Arbetsprov torde visas. Swings Hobby, Svea-
viigen 45, Stockholm.
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‘Povat Pod
UNDANBEDES

Tillbaka till na-
turen — eller
Hur tecknaren
drommer om
hemkorrespon-
densens rationa-
lisering.

VAGRATT:

1) Rittesnore; 4) Byg-
ger upp atomer; 8) Yng-
el; 9) Stdarka; 10) Van-
ligt norskt mamn; 11)
Hudpliaga; 12) Spidnns
for plogen; 15) Vanlig;
18) Tvéangsreglerad; 21)
Forening som reagerar
varken surt eller basiskt;
25) Blir TfA:s prenume-
ranter for var dag; 26)
Ros; 27) Varuhus; 28)

Oordentlighet; 29) Be-

romd sliktsaga; 30)

Aggviteimne.
LODRATT:

1) Snart detsamma
som att regera; 2) Botas
med smorja; 3) Precis;
4) Obehaglig sadan var
den atervandande ranso-
neringen; b5) Klassiskt
spex; 6) Sakligt; 7)
Hiander; 13) Konung pa
franska; 14) Gor bade
polis och brottsling; 16)
Ont om i det svaltande
Europa; 17) Biblisk he-

3
10
i) 1% 14
] 16 7 18 19 20
&t 22 ey 25
20
<7
dersman; 19) Kan bade som soppa; 22) Firg i

stol och person vara; 20)
Drillar i1 skogen; 21)
Vacker som blomma, god

brunt; 23) Gata; 24) Go-
ra batarna i hamn; 25)
Innehéllslost skratt.

prenumeration.

Ldsningarna ska vara TfA fillhanda senast fredagen den
11 april 1947. Skriv "Korsord nr 7" pa kuvertet. Férst oppnade
korrekta 16sning beldnas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-
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TfA:s
TANKENéTTER

Aggaffarer.

En bondgumma for till staden for att
salja dgg. Den forsta kunden kiopte hilf-
ten av dggen for 4 kr tjoget, den andra
betalade for halften av aterstoden efter
4: 50 kr per tjog, och for de aterstien-
de tva tjogen fick hon allt som allt 10
k‘t‘.qHur manga Adgg hade hon haft med
sig?

Kapplopning.

En rysk vinthund ska springa fatt en
hist. Hunden gor sex spridng medan his-
ten gor fem och kommer med fyra
sprang lika langt som histen med sju.
Histen har ett forspriang pa 5500 me-
ter. Hur ling stridcka har histen ytter-
ligare 16pt, ndr han upphinnes av vint-
hunten?

Nir ni 16st dessa problem, skickar Ni in
lésningarna till Teknik f6r Alla, Stockholm 8,
Miirk kuvertet "Tankenitter nr 7’. Forst
Oppnade korrekta losningar beldnas med O
kronor styck. THvlingstid 14 dagar,

LOSNINGAR

nr 4 av TfA.

En gammal god historia,

Flocken bestod fréan bérjan av 14 #n-
der.

av "Tankenofter” i

Femman till Hugo Olausson, Rambergsv.
25 B, 2 tr., Giteborg.

Ostermans vindsfonster.

Ovanstéende skiss visar de badda fonst-
rens form.

Femman till Nils Goran Nilsson, HA.

Lésning av TfA:s korsord’nr 4.

Vagritt:

1) Gédd; 5) Golv; 8) Rasp; 9) Omak;
10) Skal; 11) Mod; 12) At5; 13) Anat;
16) Anta; 18) Alkov; 19) Taft; 21)
Atos; 24) Lyx; 25) Oda; 26) Slip; 28)
Olja; 29) Sekt; 30) Agan; 31) Fart.

Lodritt:

1) Groda; 2) Drama; 3) Dakotatypen;
4) Upp; 5) Gustav Adolf; 6) Oskon; 7)
Volta; 14) Nya; 15) Akt; 17) Tro; 19)
Testa; 20) Flisa; 22) Talja; 23) Skatt.

Firsta pris till Sven Ohman, Vikingag. 24,
2 tr., Stockholm.

Andra pris till Bertil Lind, Breda viigen 4,
Enebyberg.

Bliv ombud for TfA!

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA. STOCKHOLM 1947
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f%ﬁf ! 7
¢ Sparmaterial.

Rals av jiirn, pr ds lingder (I m) .. 3:60
J504 Slipermatta av prespanpapp,
liingder om c:a 1 m pr st. 0:58
J508 Skarvjiirn f6r sammanfogning
A% YRIB: Dr DAE «unirrnsssssnvsssuass 0:07
J310 Riilshillare fir fastsiittning av
riils vid sllpermatm pr 100

st. 0:75
J513 Rilsmatt pr Bl s 0: 90
T13 Viixel, héger, pr st, 8: 00
T14 Vixel, viinster pr st. ..... e 6:00
J505 Rillsmatta for vixlar pr m. .. 1:25
J551 Korsning, fﬁrdlglngd 80° vin-
Kol PT ‘8L coerses 3:60
Signaler.
Nr. Detal]. pris,
J571 Ljussignal, icke arbetande
a) med 2 sken pr st. ......... 0:60
a) med 3 sken pr st, .. 0:70
J572 Dviirgsignal, lcke nrbetande
OE D ot vonrvinss er 0140
Vagnar.
Kompletta materialsatser.
Nr. Detal]. pris.
J1M Oppen godsvagn litt, O ......... 4: 50
J12M BSluten godsvagnm litt. Gs ...... 5:00
J13M Sluten godsvagm litt G caveieve B0 0D
J21M Kylvagn litt. 5: 60
J26M Tankvagn Q12 .. 5:00
J53M Personvagn litt. Bobb 2 KL ... 7:00
J54M Personvagn litt, BCo7d 2 &
3 ki 1 00
J55M Perwuvagn lltt BCDllb 2 &
A AR T I s 7: 00
J6sM Perlomagn Co6 3 kl. 7:00
T18 Personbil 1 skala .. 1:75
T19 SkaApbil i skala .. N 1]
Ritningar till ovanst. ...........ccovvvinnn 0:50
Figurer.
Nr. Detalj. ris

TR BEE DES Bl iy svarevssvissnrmnranse

T15b Konduktér pr st

T15c Stationskarl pr st.

T15d Passagerare hrun rm,k pr st
svart rock pr st. .. e

°-2co3
AAAAG ¢

Elektriskt material.

Nr. Detalj. pris.
JeTl Vixelmotor 6—30 volts sphn-

ning pr st. ...... 5:70
PMI12 Permnentmngnetmotor for

HO-lok ....... i - 25:00
Ny serie, a let lm-g 5

Likstromsmotor

for 12 volts spdnning, passande f6r labo-
ratorielindamil och finare modellarbeten,
Hastigheten Justerbar p8 mekanisk vig.
Kraften kan tagas ut frin 3 olika axlar,
varav den ena drives medelst snfickdrev
frin motorn.

Pris pr st ....... . Kr 35:00

---—------------1

A

Sensationella amerikanska
byggsatser

Bofors 40 mm Automatkanon

med transportanordning.

Byggd bl. a. 1 USA och England pa
licens under kriget.

Komplett byggsats med perfekt rit-
ning endust sk s 17: —
Replikamodellens skala 1:15.

Amfibiebilen ”"Vesslan”

— alla andra virldskrigets invasioners
gensation! Havets Jeep! Byggsats med ut-
firlig beskrivning och rotngrahsk bygg-
nadssammanstiillning. Skala 1:15.

Rﬁkﬁestickm

A, W, Faber iir den moderna riiknemaski-
nen 30 em ling med grundskalorna

Kr. 9: 85,

med bruksanvisning.

Radioteknik.

Kortfattad handledning 1 radioteknikens
elementiira grunder, Behandlar bl, a. den
el, strdmmen, motstAnd, kondensatorer, ra-
diortr, fiirgeode, chassl, m. m. Med bro-
gechyren filjer kopplingschema och byxg-
nadsbeskrivning fér A) 4-rérs single-span-
super och B) 3-rbrs allstrﬁmsmottag&re
PHE B oiviiaes s oo st o0 a fomiurd an e o : 50

Plexiglas

fiir hobbyarbeten av olika slag.
Glasklar platta Storlek 300X300 mm

Pris pr st., 47 mm tjock ...... Kr. 13: 35
Pris pr st., 63 mm tjock . Kr. 17: 00
Pedobilen

den utprovade cykelbilen

Pedobilkonstruktionen fir enkel men tek-
niskt fullindad. Bilen fir litt att bygga,
liitt att trampa, stromlinjeformad och be-
kviim, Utforlig ritning och beskrivning.
Kr 4:23

| PRISLISTA
'pa Micro Trains

Viarldens minsta modelltag

:r mot 15 ore i frimarken.

Till TfA:s Hobbytjinst, Box 3137, Sthim 3.

Sind mot postfirskott plus porto:

............ LISl o bsmihs cx e TR £ 57 %' 5 2 W n

T U e e e S St SRR S e T
BDBEBIOE % {1 Sy x t o s yirive o s SN Hea s S o v
P ORLBATERE ... . xcn vttt vy = SRR SN sript w5 pA AR YYE

2y

O. K. Super “60"

den beromda bensinmotorn

ater har!
x

Raceway Marine
for bilar och batar 110: p—

(inkl. téndspole, kondensator, tind-
stift och svinghjul.

Bestill i dag, antalet
begrinsat!

Extra tandspolar

for ovanst. motor pr. st. 14: =

............ 33—

Tandstift pr st.

JARNVAGSLITTERATUR

Modelljiirnviigen del I . T e e R |
Modelljiirnviigen del II v wel i
Pennsylvania Railroad (fotos) sl O
Modern Steam Locomotives (fotos) .. 4
Santa Fe Rallway (fotos) ..........
Erie Railroad (fotos) ..............
Great Northern Railway (fotos) ....
Rallroad Panorama. Inb. ..........
Railroad Avenue. Inb. ..............
Bonanza  Railroads (guldrushens
b o DR 21 Y e S
‘Ehe’ Big Pan®. Inb, ... i cceins
Steel Trails. Inb, ........c.o00i..n.
Trains, Track and Travel. Inb, ....
Railroading from Head End. Inb, ..
Iron Horses (gamla amerikanska

uﬁffr""
23282283

[
We e LACE N

e e e ek
£g32s8

ibod e S TR W e S el e 20:00
Clear the Tracks. Inb. .......-...o.. 12:00
High Ball. Inb. (fotos) .............. 23:50
High Iron. Inb. (fotoB) ;............ 23:50
How to run a Model Railroad. Inb. 9:00
20 Model Railroad Projects, Inb. .... 9:00
Building a Model Passenger Train.

1 e A 4:25
Handbook for Model Railroaders

§ i W R . SR R A 13:00
Model Railroader, inb. drgiing 1945 19:00

Model Craftsman, hiigpopuliir ameri-
kansk tidning fir modelljirnvi-
gar, modellbdtar, modellflyg, mo-
dellbilar och modellmaskiner av
alla slag. Utk. en gAng | mAnaden.
Rikt illustrerad, Pren.- prls pr !lr-
gling (12 unmmer) . 16:50

TfA-s

« HOBBYTJANST

Box 3137

Stocl(holm 3 Tel. 114433
oy Fﬂ:f’f‘mw}ﬁﬁ




