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Viarlden runt hyllas i dessa dagar
Henry Fords livsgiarning. Och forvisso
var det en mirklig man, som med den
83-arige bilkungen gick ur tiden.

Henry Ford var otvivelaktigt en av
sin generations storsta tekniska pionja-
rer och férenade med sin uppfinnarbe-
gavning ett praktiskt affarssinne, vilket
mojliggjorde for honom att ekonomiskt
realisera sina idéer till andras och sin
egen vialfidrd, Han paminner diri mye-
ket om en annan av den moderna tekni-
kens banbrytare Thomas A. Edison.

Liksom denne gdrna siattes som fore-
déme for det uppvaxande sliktet kommer
ocksd Henry Fords levnad att i alla ti-
der verka inspirerande pa begivad och
framatstrivande ungdom.

Vid 16 ars alder blev lantgirden i
Michigan Henry for trang, och han be-
gav sig till Detroit. Dar fick han an-
stillning i torrdockornas maskinverksti-
der och pa kvillar och fritid reparerade
han klockor a4t urmakare. Snart kom
han over till jarnverkstidderna, diar han
emellertid av sina dldre kamrater
tvingades att sluta, da han arbetade for
fort. Som 28-4rig ingenjor vid Edison
Ilumination Company genomfirde han
ensam 8-timmarsdagen for arbetarna.
P4 kvillar och nitter experimenterade
han med sin ”histlésa vagn”, uppmunt-
rad av ingen mindre dn Edison sjilv.
40 ar gammal — da hade han haft sin
forsta konstruktion klar i 7 ar — star-
tade han Ford Motor Company med ett
kapital av 28 000 dollars och med tre
medhjilpare. T-modellen, som sederme-
ra saldes i 6ver 15 milj. exemplar kom
till 1908.

Denna fantastiska utveckling mdjlig-

gjordes, d& Ford uppfann “det lopande
bandet” och rationaliserade tillverkning-
en efter sin egen mening. I dag tjdnar
hans idéer som monster snart sagt inom
varje modern industri.

Bland det vackraste som sagts om
Henry Ford Ar "att hans storsta ndje
var att skapa flera arbetstillfallen och
hans hogsta mél att kunna betala hogre
I6ner.” Aven om det ligger en smula
smicker i detta omdome har uppfinnarge-
niet Henry Fords liv betytt en insats for
civilisation och valfirdsframjande viarl-
den runt. Sjalv en folkets man ordade
han dock icke mycket hirom. For Ford
var det naturliga att se framat och fram-
tiden den visste han av egen erfarenhet
lag i ungdomens hand. Vad Henry Ford
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pa sin 83-arsdag hade att sdga det upp-
vixande amerikanska sliktet angéir ock-
sa all varldens ungdom. Han yttrade bl.a.

”Jag dr overtygad om, att efter fem
ars krig med atféljande problem ar na-
tionen redo att instdlla sig pd en fram-
tid med fred och framatskridande. Som
vanligt ser jag i landets ungdom dem,
som ska lisa problemen. Vagar jag fo-

Prisbedomningen av den stora hobby-
utstillningen Med Enkla Medel var inga-
lunda mnagon ldtt wuppgift, atminstone
tyckte inte juryn for den tekniska avdel-
ningen det, ndr den under tre témmurs
tid skirskadade modellerna. Ndgot un-

derlittades arbetet av medvetandet om
att varje deltagare kommer att tilldelas
utstillningens diplom for fortjanstfullt
deltagande, varigenom alltsd ingen blev
direkt obelonad. De tre juryledamoterna
fr. v. pd bilden civiling. J. A. Géoth,
red. O. Edner och ci-
vilingengor 0. Waiik 1
fdrd med att bedoma bdt-
avdelningen. De forsok-
te sjdlvfallet gora sitt
bista 1 att objektivt
fordela de priser i form
av presentkort pd olika
belopp, som stod till buds.
Foljande utstillningens
motto tog jJuryn ddrvid
stor hidnsyn till de wverk-
tyg som kommit till an-
vindning vid modellernas
utférande, och generellt
kan sdgas att det allra
storsta flertalet av de
prisbelonta foremdlen till-
verkats med enkla medel.
Diremot kunde ingen av-
gorande hédnsyn tas till
utstillarens dlder. Juryn
var enig om sina beslut
liksom om att deltagarna
var virda ett gott betyg
for sina insatser.
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resld de unga att timka vidsynt, att vil-
ja ett riktigt ledarskap och framféor allt
att arbeta hart.

Med detta som méal ar jag siker pa
att nationen och virlden pad nytt kom-
mer in pa ratt spar”.

Kloka ord och ord som i hogsta grad
riktar sig dven till Sveriges ungdom.
Trots att vart land lyckades halla sig
utanfor virldskrigets direkta fasor, be-
finner vi oss nu knappast liangre i ni-
got avundsviart undantagsldge. Det gil-
ler att se till att vi inte fortsitter seg-
latsen utfér. Importregleringen har med
mer an onskvard tydlighet visat att vi
nu maste sl& dnnu hardare slag for
svenska produkter pa varldsmarknaden.

Men raddningen ur det akuta nidlaget
ar inte importregleringen. Den maéste
som s manga ganger forr komma ur
nya initiativ och nya uppslag som ger
var exportindustri d4n storre mojligheter
att hivda sig i en tid di skirpt konkur-
rens stundar. Gammal erfarenhet och
nya idéer miste har arbeta hand i hand.

Dagens unga svenska tekniker har
manga foredobmen i var egen historia,
men att ta Henry Fords levnadsode som
sporrande exempel ar inte det (s)‘eing,ta.

Omslagsbilden

dr fran Kockums lirlingsskola och,1
visar en av de mera framsidende
eleverna, 20-arige Per Ingvar
Jonsson, skotande en karusellsvarv
dir han svarvar lagerskdlkolvar
till huvudmotorerna for fartyg.
Grabben dr ett exempel pd modern
vaken ungdom, som vet vad kun-

' skap betyder for en bittre fmmt.id.J
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Sjé.]vfallet forsummade vi inte tillfdllet

att besoka Kockums Mekaniska Verk-
stads AB under var vistelse i Malmo i
samband med succéutstillningen Med

Enkla Medel. Dartill hade vi alltfor mye- " . e - -

ket hort talas om den stora industri- och Dagens ungdom fdar onekligen en mdngd rdd om hur de bér

varvsanliggningen i Malmé hamn, var- inrdtta sin tillvaro. Det har ungdom i alla tider fidtt, men Teknik

lfil-’g?tr; :?sé mf%ﬁg ;3:1; :enn;\f'?:!gv ha:g:;;z; for Alla ir évertygad om att det inte ska uppfattas som beskif-

snart 75 Ar tillbaka startat sin jungfru- tighet, ndr vi satt ovanstdende rubrik pd en artikel, som ocksd

resa. ritteligen kunnat heta hur Kockums — en av vdra stirsta varvs-

Noga taget lopte det forsta Kockum- industrier — soker sérja for tillvdxten.

byggda fartyget — S/S Tage Sylvan —

av stapeln ar 1873, Det till da,g'% dato

fgga:tlﬁlgyggfef glgogcf:ﬁ];f::tam?:cg& ett fardigt fartyg. Om man si vill bor- For nastan varje foretag Ar situatio-

att isforhillandena skulle mojliggbra jan och slutet! Hur det ena gav det and- nen f. n. sidan att nyrekryteringen av
ra framgar av fortsdttningen. arbetarstammen dr ett mycket svarlost

proviuren.

Annars inverkade inte det faktum, att
Oresund var hart tillfruset och att kilden
holl sin stringa hand ver hamnen, pa
arbetet hos Kockums. Diar radde det i
ordets verkliga mening full sysselsitt-
ning inom alla omraden och verk-
stadshallar.

Att pa den korta tid som stod oss till
buds denna géng hinna gi igenom Koc-
kums hela moderna organisation var gi-
vetvis omijligt. Det var heller aldrig
avsikten med vart bestk. Tva saker ha-
de vi dock bestimt oss for att om méjligt
f&4 se i detalj: ldrlingsavdelningen och
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problem. Och for en varvsindustri, med
dess absoluta krav pa yrkesutbildad och
kunnig arbetskraft tillhor det utan tve-
kan ett av de besvirligaste att komma
tillrdtta med. Kockums har givetvis inte
haft ldttare &n andra jimforbara indu-
strier, nir det gillt ta itu med dessa fra-
gor. Det har fordrats malmedvetna, for-
utseende och vittomfattande Aatgirder
for att halla kvar arbetarstaben bade till
den kvantitet och den héga kvalitet, som
ar en av de viktigaste forutsittningarna
for en Kockum-produkts goda wvarlds-
rykte.

Som ett led i denna "sjalvforsorinings-
och tillveixtpolitik” inrittade Kockums
1943 sin forsta ldrlingsskola, berittar
initiativtagaren ingenjor Gerhard Allen-
mark. Det blev mekanikerna som kom
forst i tur och skolan dr alltsi avsedd att
vara en rekryteringskilla frimst for ma-
skinverkstaden, Arligen berdiknas pi

detta sitt denna komma att tillféras ca
3 procent av den nuvarande arbetarstam-
men, ett langt ifran tillrickligt tillskott,
men ett naggande gott tillskott, ty yr-
kesutbildad ungdom #r den bista grund
vi kan bygga pa och kunskap en god
grund for ungdomen att sti pi och ar-
beta sig framat pa.

Skolan #dr 3-Arig och rekryteras i sin
tur i regel fran folk- och fortsdttnings-
skolan, varifrin godkinda betyg fordras.
Den fortsatta teoretiska utbildningen far
eleven, som endast i undantagsfall anta-
ges om han redan fyllt 18 &r, i stort kost-
nadsfritt p4 Malmo stads skolors for yr-
kesundervisning tekniska aftonkurser,
vilka han obligatoriskt méste tillgodogo-
ra sig under tvd 4r, Den praktiska ut-
bildningen tar didremot Kockums helt
hand om sjéalv och den tar sikte pa att
eleven si snart som méjligt ska komma
ut i produktionen. Under vir rundvand-
ring i verkstdderna traffade vi ocksa pa
en hel del unga adepter, som fick syn-
nerligen goda vitsord for sina arbetspres-
tationer bade av formin och dldre kam-
rater. Aven pa sjdlva lirlingsavdelning-
en utfor pojkarna efter kort tid arbeten
som kommer produktionen direkt till go-
do, men didrom mera senare.

Nagra anlagsprov har vi dnnu inte
tilldimpat, upplyser oss ing. Allenmark
vidare om. Efter ungefir ett Ars sam-
varo med eleven brukar vi emellertid va-
ra ritt pa det klara med var denne pas-
sar bist och i samridd med larare, for-
dldrar och ldrlingen sjialv bestimmes di
vad pojken "ska bli”. PAa det tredje halv-
dret far han specialisera sig och kan di
redan sigas st4 med ena benet i den sto-
ra produktionen for att nista halvar ta
steget fullt ut. Givetvis forekommer dven
fall av fullstindig omplacering, men de
hor till undantagen, liksom att man av
annan anledning helt méste gora sig av
med nigon av grabbarna. De dr i de
allra flesta fall prima material!

Antagningen vid ldrlingsskolan regle-
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ras efter vedertagna kontrakt, som &r
ouppsiigbara efter 6 manaders provotid,
forutom i de fall, varom kontrakten sjal-
va stadgar. Dessa innehaller dven bestim-
melser for larjungarnas timpenning, ty
naturligtvis ar pojkarna avlénade. Fat-
tas bara annat for det bide krdvande
arbete och de som vi redan nimnt bety-
delsefulla produktionsdetaljerna, som de
utfor.

Ur de sarskilda bestimmelserna for
yrkesutbildningen vid Kockums citerar
vi till sist:

"Vid kontraktets undertecknande av-
sitter arbetsgivaren for liarlingens riak-
ning ett belopp av 120:— kronor, eller,
direst larlingstiden avkortas, ett belopp
beraknat efter 2:50 pr manad kontrahe-
rad ldrotid. Detta belopp tillika med ett
tilldge, bestimt efter 2 ore pr avlénad
timme, tillfaller lirlingen sisom gratifi-
kation, di4 han genomgéatt den fulla ldro-
tiden...”

I hist kommer den forsta kullen att
utexamineras fortsdtter "rektor” Allen-
mark, som tror sig ha god anledning for-
moda att de flesta av pojkarna kommer
att stanna inom foretaget.

I detta sammanhang far vi ocksd veta
att Kockums planerar utvidga sin ldr-
lingsutbildning med en skola for el-
installatérer pd fartyg. Rekryteringen
inom detta omréde blir nimligen besvir-
ligare dag fran dag, medan samtidigt
yrxet snabbt stiller allt stérre krav pa
utovarna.

— Den elektriska anldggningen ombord
ar namligen nu for tiden nigot oerhort
komplicerat och har inte mycket gemen-
samt med att dra in nagra ledningar i
ett bostadshus, om redaktoren till dven-
tyrs skulle tro det. Men det gir an att
folja med ingenjor Fransson ombord pi
"Tosca” och overtyga sig, sdger ing. Al-
lenmark.

Vi var nog inte si svirdvertygade,
och tackade givetvis genast ja, di dir-
igenom var onskan att ndrmare stifta
bekantskap med ett modernt Kockums-
byget fartyg uppfylldes.

Det blev en intressant kldattring frin
fartygens djupa innanmiten upp till
kommandobryggan. Lingst ned, om vi
inte minns fel invid den stora motor-
bdadden for Toscas 6000 effektiva hk
fanns sjidlva "kraftverket” som bestod
av 3 hjalpdieselmotorer, 2 st pid 188 kW
och 1 pa 150 kW, Instrumenttavlan strax
intill imponerade och att sedan f&lja
elektricitetens vig genom ledningarnas
méangfald till olika uppgifter var onek-
ligen upplysande. Det &ar inte bara en
fullindad komfort som el-kraften skin-
ker passageraren, fran telefon, radio,
kylskap, el-kaminer, viarmeledning till
el-spis m. m.; utan vad som 4r &nnu vik-
tigare: elektriska sfkerhetsanordningar
och navigationsinstrument garanterar
en nistan 100 % riskfri sjoresa. El-sal-
logg, ekoradio, gyro-kompass, radar,
autopilot ingir siledes numera i1 en
ldngtradares utrustning, for att bara
niamna nagra av de markligaste appara-
terna, som star till befilets forfogande

och i de flesta fall skites direkt frin
kommandobryggan.

Att installationen av alla dessa
manoverorgan osv. kriver en hogt
uppdriven yrkesskicklighet sdger
sig sjalvt. Det dr denna Kockum
tanker skaffa sig garantier for ge-
nom sin nya utbildningslinje. Den
ar i huvudsak foreslagen att an-
ordnas efter samma principer, som
de nyss omniamnda, men i stillet
for att som maskinverkstadslar-
lingarna vara helt bundna till lar-
lingsavdelningen under de fors-
ta 18 manaderna, ska el-lirling-
arna alternera mellan skolan
och det produktiva arbetet.
Varje lordag under cirka 2
ar fran anstidllningsdatum rik-
nat bibringas eleverna teoretisk
undervisning jamte laboratio-

Helge Larsson, 17 ar, diskuterar
en miaittuppgift med sin liirare. Att
Lira sig bestiimma matt och tole-
ranser hir till de firsta momenten
i undervisnlngen. Larsson birjade
1946 och tinker iigna sig at friis-
ning. Hans iildre kollega, vid sup-
portsvarven, Nils Oskar Christof-
fersson, 20 #r, tillhir 1043 ars klass
och ska alltsii utexamineras i host.
Svarvningen #4r hans favoritjobb.
Biida forklarar sig Inte fi mycket
tid dver fisr fritidssysselsiittning, da
den teoretiska undervisningen pa
kviillarna kriiver sin tid. Men de
trivs fint pi Kockums.

ner. Ovriga dagar kommer
lirjungarna att deltaga i det
produktiva arbetet pa farty-
gen. Observeras bor att Koe-
kums hér tédnkt sorja dven
for den teoretiska under-
visningen och att utbildning-
en star oppen inte enbart for
nyborjare.

Efter denna avvikelse fran landbac-
ken och huvuddmnet, beger vi oss si
antligen astad till sjédlva larlingsavdel-
ningen for maskinverkstaden. Men vi
tar inte den genaste vigen. Yrkesldrare
Erikc Blomgren moter vid landgingen,
och se’n passar vi pa att titta in pa de
olika verkstadsavdelningar, didr larling-
arna gor sina forsta larospan.

I verktygssmedjan och hidrderiet lar
han sig hantera hammare och tang, att
packa kolpulver och gira i ordning och
skita en sdtthdrdningslada m. m. Ut-
bildningstid 1 mén. Dubbelt si lang tid
ir anslagen for verktygsforrddet, dar
eleven stamplar de nya verktygen, put-
sar dem och oOverhuvud far stifta be-
kantskap med tillgdngliga verktyg. Dir-
efter vet han vad en gingtolk och hal-
tolk dr, hur en giangtapp ser ut och hur
en luftpistol, mejselmaskin och Dblas-
Jampa hanteras. I materialférradet
tar en 2-ménaders handrackningstjanst
at filarna, svarvarna, frisarna ete. fasta
i, att eleven ska fa niodig materialkun-
skap. Och det inte minst viktiga, lar-
lingen inandas under sin placering pa de
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olika avdelningarna den ritta arbets-
atmosfiren och vinjer sig tidigt vid de
forhillanden, som rider pa den plats, dir
han snart ska gitra en egen insats i
produktionen.

Vi gor anvindbara saker dven hir-
uppe poangterar hr Blomgren, da vi till
sist gbr entré pa sjdlva larlingsavdel-
ningen, dir ett ging unga grabbar job-
bar for fullt vid olika maskiner. F, n.
ir pojkarna sysselsatta med att gora si-
kerhetsventiler for de stora huvudmoto-
rerna till fartyg. Alla detaljer utom
fjddrar gor vi sjdlva, forklarar hr Blom-
gren och det méarks att han ar stolt Gver
sina pojkar. Ogonskyddsskirmen "Ideal”
Ar ett annat exempel pd en Kockums-
produkt, som tillverkas pa larlingsavde!l-
ningen. Det 4r inte stort mer an 2 mén.

(Forts. pd sid. 24.)
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De flesta hiar i landet kinner ganska vil till
vilka svenskar som gjort epokgorande uppfin-
ningar och upptickter pA teknikens omride, men
— handen pad hjirtat — vad vet vi i verkligheten
om speciellt #ldre wupptiackter,
medlemmar av viara grannfolk? I nedanstaende
artikel presenterar den danske journalisten W.
Haste niagra danska foregangsmin pa tekmikens
omriade — foregiangsmin som ute i virlden Ar
kiinda inte bara som stora danskar utan ocksi
som stora skandinaver och som alltsa borde vara
kiinda av alla skandinaver.

~

som gjorts av

J

Med en till synes obetydlig kompassnal

gjordes 1820 en av den moderna tek-
nikens mest betydelsefulla och grundlig-
gande upptiackter. Det var di den dans-
ke fysikern Hans Christian Orsted for
forsta gingen pavisade elektromagnetis-
men. Genom sitt den 21 juli 1820 utsin-
da tryckta meddelande, omfattande
blott 4 sidor (pa latin) till ett flertal av
Europas mest framstaende fysiker blev
Orsted med ens virldsbersmd, Manga
framstiende kolleger — frimst i raden
Ampere, Fracois Argo och de la Rive —
upprepade redan i september samma ar

danskens forsiok, som godkédndes av ve-
tenskapsakademin i Paris.

Orsted anade knappast sjilv vilken
betydelse hans upptickt skulle fi. Sin
praktiska anvindning fick den redan
1837 wvid Morses konstruktion av den
elektromagnetiska skrivtelegrafen, och
i dag kan man ju inte tinka sig den mo-
derna tekniken utan begreppet elektro-
magnetism,

Det pastds att Orsteds upptickt
egentligen gjordes av hans laboratorie-
bitridde, som av misstag kom att ligga
en ledning med elektrisk strom i nirhe-
ten av kompassnalen, men fackmin (och
for ovrigt ocksd Orsted sjdlv) papekar,
att den epokgorande upptickten gjordes
under experiment med ett galvaniskt
batteri. Orsted markte att en i nirheten
befintlig kompassnal plotsligt Zndrade
riktning, nir kretsen sléts. Han forstod
genast vad detta betydde och igdngsatte
omedelbart systematiska undersokningar
av detta magnetiska fenomen. Vid sin
dod 1851 kvarlimnade Orsted bl, a. en
méngd tekniska och naturvetenskapliga
skrifter, daribland ”"Luftskeppet” (1836)
vari han, 70 ar i forvig, uttalade sin
tro pa luftseglingens framtid.

Aven om vi har litt for att forknippa
Danmarks namn med lantbruksproduk-
ter och tinka pa det som ett land som
exporterar dgg och smor och flask, har
Danmark likvél betytt en del pa tekni-
kens omrade. Vi tdnker hir bl a. pa
sidana uppfinningar som man i dag
finner si vanliga, att man inte alls fun-
derar pa varifrin de kommer, t. ex.
sdttmaskinen, skrivmaskinen och gasge-
neratorn. Hur svarlost problemet med
maskinell sdttning varit, innan det lyc-
kades Ottmar Mergenthaler (1854—99)
att konstruera en anvindbar sattmaskin
— Linotype — framgér bist av att det
kravdes sex decennier i en for ovrigt pa



tekniska omvilvningar overrik tid, for
att finma den framkomliga vigen. 169
personer av de mest skilda yrkeskate-
gorier har forsckt sig pa att konstruera
en sittmaskin, och dnnu fler har sidkert
sysslat med uppgiften mera privat.

Den forste som det lyckats att tillver-
ka en dylik maskin var Christian Séren-
sen, fodd 1818 i Kopenhamn. Han var
son till en vanlig arbetare och sattes
1832 i lara som sittare. Som sidan ut-
forde han konstruktionen av sin s#tt-
maskin ”"Tacheotyp”. Enligt uppfinning-
arnas bok betecknar Sorensens Tacheo-
typ inledningskapitlet i sdttmaskinfor-
sokens langa historia, d& maskinen ut-
gjordes av en kombinerad sitt- och av-
laggningsmaskin. For indamélet anvin-
des sdrskilt gjutna typer med olikarta-
de urtagningar vid ena kanten i och for
typernas forande till deras ratta plats.

P4 virldsutstdllningen i Paris 1855
fick Sorensen stora guldmedaljen och
en hedersgiva, for att han lyckats losa
en uppgift som da ansigs oloslig. En tid
fann maskinen anvéndning pa dagstid-
ningen ”Fidrelandet”, men nigra éar
efterat dog uppfinnaren endast 43 ar
gammal, innan maskinen dnnu hade bli-
vit helt fullbordad och allmidnt spridd.
Mekanismen var si invecklad, att man
efter Sorensens dod inte kunde fi i ging
den da det en dag rikade bli fel pa den.
Sorensen dog i stor fattigdom efter att
ha offrat si gott som hela sitt liv pa sin
uppfinning, vars enda exemplar i dag
finns pa Tekniska Hogskolan i Kopen-
hamn som museiforemal.

Den forsta fabriksmissigt tillverkade
skrivmaskinen #dr den si kallade Mal-
ling-Hansenska “skrivkulan”. Malling-
Hansen var inte den forsta, som sysslat
med denna uppgift, fransmannen Tou-
cauld hade redan 16 ar tidigare konstrue-

T. h. en uppsiittning
av  Malling-Hansens
skrivkula. DMittbilden
visar den elektro-
magnet wmed vilken
Orstedt utférde sina
experiment.

rat en apparat for blindskrift med en
mellanslagstangent, men denna apparat
fick ingen stérre spridning. Rasmus
Malling-Hansen (1835—90) var dov-
stumsundervisningens pionjdr i Dan-
mark och verkstillde bl. a. en utgallring
av de dovstumma, som passade for un-
dervisning med "talmetoden”. Hans
namn blev dock mest berdmt genom den
uppmérksamhet han vickte med sin
snillrika uppfinning av skrivkulan?”,
som redan pa hans tid kom till anvind-
ning for affiarsindamdil. Maskinen kun-
de inrittas for elektrisk drift och hade
en anordning for radskifte samt signal-
klocka.

Malling-Hansens kula riiknas som
forsta formen for de senare skrivmaski-
nerna, vilka dock snart undantringde
den i praktiskt bruk.

(Forts. pd sid. 35.)
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Dimman iir flygets viirsta fiende. Innan
man fatt bukt med den kommer aldrig
den resande allmiinheten att kunna riikna
med lika siikra tidtabellstider for flyget
som fiir exempelvis jiirnviigarna. Detta iir
bakgrunden till ett stort krig mot dim-
man som startats i USA av det ameri-
kanska armé- och flottflyget i samarbete
med det civila flyget.

Fiir dimkriget har man upprittat en
forsoksstation pid en tidigare marin-
flygplats vid' Arcata i Californien — en
plats p4 en brant hojd ndra kusten i
USA s dimmigaste omride.

Hir kommer man att priova varje vik-
tigare kdnd metod att skingra dimman,
daribland tvid nya revolutionerande me-
toder, dels en metod liknande FIDO men
dir oljan forbrinner under higt tryck
och dels en metod varigenom dimman
forvandlas till regn under ett bombar-
demang av hogfrekventa ljudvagor.

Det nya higtryckssystemet ar baserat
pa ett rorsystem med munstycken pa
omkring var femte meter. Brénslet fly-
ter genom roren och pressas upp genom
munstyckena i starkt sonderdelad form.
Dessa brinslepartiklar antindes genom
ett elektriskt system. Bensin, fotogen
eller dieselolja ar de brénslen, som kan

(Forts. pa sid. 24.)

bilduppslag fir tvi metoder for att skin dm;vm priivas, mmmm !
emet och den @vre infiillda bilden visar de'nﬂhﬁmhnde ommmnm-. rik har redan
visar det "hal” i dimman, som upptagits lings heln m-‘mﬂmﬂhltn 1 den infillda bilden llll"l'lllﬂp!‘
att iordningstiilla en av knutpunkterna, vilken fider sexton rirlinjer, och llingst ned ser man en bild av systemet
] : .mmwﬁmmmmum
r ! dlar ljudmetoden. ﬁm&nsvdemvhﬂ-dubbﬁ-lnm.&ndmﬁnhﬂdavhuduhhﬂn- a
I iir utplacerade pa filltet med ett avstind av omkring 30 meter mellan varje. ;
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BEKVAM MINIATYRKAMERA

Den bekviima fickkameran. PR den dvre bilden

ser man en skarp firstoring, stiirre iin sjiilva

kameran och pi den undre bilden kamerans
laddning.

Korriktningsvisare
for cykel

En cykelkorriktningsvisare av ny typ

kommer troligen inom kort att dyka
upp pa den svenska marknaden. Uppfin-
ningen, som gjorts av den nyligen avlid-
ne uppfinnaren B. F. Svensson, var klar
redan for ett par ir sedan-men pi grund
av Svenssons sjukdom har den blivit lig-
gande.

Konstruktionen bestdr av en arm, som
ligger parallellt innanfor styrstangen.
Genom ett enkelt tryck p4 en mandver-
spak svianger armen nedit och utidt och
samtidigt tdindes en lampa lingst ut pa
armen, varigenom den dven gir tjdnst i
morkret. Genom att ldtta och dka trycket
pa manodverspaken kan ocksd korrikt-
ningsvisaren sdttas i en svingande ro-
relse, som ytterligare dkar sikerheten att
den verkligen uppmirksammas av andra
trafikanter.

Experter som tagit del av uppfinning-
en riknar med att den kommer att fa
stor betydelse for att minska ecyklister-
nas risker i den dkande trafiken.

en som dnda hade en kamera med sig,
dr ett uttryck som man hor stindigt.
Den amerikanska kameramannen och
uppfinnaren Raymond La Rose triéttna-
de pa att hora sig sjilv begagna frasen
och konstruerade en liten snapshotkame-
ra, som inte 4r storre dn en cigarettask
och som stdndigt kan baras med i fickan.
Han anvinde sig av en fast lins, allt-
s4 samma system som pa laddkameran,
men med utnyttjande av modernt glas,
slipat med modern teknik i enlighet med
hans intentioner.

Kameran laddas med 16 mm film i rul-
lar om 12 eller 24 rutor, som ldtt kan
bytas i dagsljus. Trots det lilla formatet
och den enkla utformningen kan bilder-
na forstoras med ypperlig bildskidrpa till
formatet 6 x 9,

Kameran finns redan pi den ameri-
kanska marknaden och det drijer vil in-
te sa linge forrdin den ocksd dyker upp
hédr i landet och underlattar arbetet for
dem som #r intresserade av snabbilder.
Sédana personer kommer sikerligen all-
tid att ha den tillginglig och d&4 den som
sagt arbetar efter samma princip som
ladkameran, kommer den alltid att vara
klar till anvindning i samma Ggonblick
den kommer upp ur fickan.

Intressant experimentplan

De experimentplan, som nu bygges for

att bryta genom den "barridar” fly-
garna moter da de
kommer upp till sam-
ma hastighet som
ljudet, blir allt mer
lika projektiler och
allt mindre lika
flygplan av traditio-
nell utformning. P3
var bild har intill
presenteras en teck-
ning av den ameri-
kanska flottans ex-
perimentmaskin D-
558 Skystreak, med
vilken man avser att
uppnd  hastigheter
overstigande allt
man tidigare kunnat
prestera.

Det har konstrue-
rats vid Douglas Air-
erafts fabrik i El Se-
gundo i Kalifornien
som en extrem expe-
rimentmaskin. Det

® EN NY METOD ATT BESTAMMA
vattendjupet lings kusterna praktiseras
nu av det brittiska kustkommandot, upp-
ger en brittisk pressoversikt. Matning-
en sker pa fotografisk vig fran ett flyg-
plan utrustat med tva kameror. I bigge
kamerorna begagnas pankromatisk film.
Den ena kameran &dr utrustad med ett
gront filter och den andra med ett rott.
Under forutsdttning att man exakt kén-
ner djupen pa en del av det fotografera-
de omradet kan man genom att jimfora
de bada fotografierna som tas lodritt,
bestimma vattendjupet pad en meter nir.
Det hela bygger pa att kustvatten &r re-
lativt grunda och ddrigenom ger en helt
olika bild om de dr fotograferade genom
ett rott eller gront filter.

® LIVERPOOLS HAMN KOMMER
att utrustas med en radaranldggning sa
att man fran land ska kunna dirigera
in fartyg i hamnen oavsett vdder- och
ljusforhallanden. Anldggningen ska in-
monteras i ett drygt 25 meter hégt torn,
vars topp forses med en tva tons rote-
rande antenn. Anliggningen ska arbeta
med en radie av 20 sjomil och kommer
att i varje ogonblick gora det mojligt att
bestimma den exakta positionen av alla
in- och utgdende fartyg.

kommer emellertid att flyga som ett van-
ligt plan — starta, stiga, giora snabb-
flygningar och landa med hjéalp av egna
kraftkéllor och icke som vissa brittiska
forsoksplan obemannat skickas i viag med
hjdlp av andra plan.

Pi méanga hall vintar man stort in-
tresse pa de erfarenheter, som kan upp-
nids med planet vid de provflygningar
som inom kort ska startas och da man
riknar med att overtridffa ljudets has-
tighet.
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| sag Malmoutstillningen, som un-
der pasken var oppen till forman
for Europahjilpen. Prisutdelning-
en dgde rum den 8 april i Moriska
paviljongen och forrittades av di-
rektor Herbert Wikstrom.

Forteckningen Over pristagarna
foljer hiir nedan, vilka inom varje
grupp uppsats i den ordning som
juryn rekommenderade den till
beléning. Sammanlagt utdelades
presentkort pa nirmare 1700: —
kronor.

ALAAAAAAL
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1) Modellbyggen

a) JaArnvagar: Ragnar Sjoh,
Malmo6 Modellbyggareklubb, lokfirare O.
Jonsson, Malmo, posttjansteman Valter
Andersson, Malmé, hr Bernt Andersson,
Akersberga och tandtekniker Uno Mil-
ton, Stockholm.

b) Flygplan: lagerchef Ake
Kronblad, Malmo, studerande Arne Ek-
holm, Stockholm, verkstadsarbetare Hell-
muth Sehliesser, Malmo, studerande Kaj
Rosengvist, Malmo, forrddsman Helge E.
Persson, Angelholm, bilmontior Karl Gun-
nar Sand, Kulladal, fyrverkare Cecil
Torner, Lidingd och filare Hugo Sand-
berg, Kulladal.

Kyrkoherde Emil Ahrents kalenderur var

¢) BAatar: skomakaremist. Conny
Sundstrém, Malmé Modellbyggareklubb,
filare Thure Hall, Malmo, elektriker Ric-
kard Lundblad, Malmo, Malte Liljequist,
Malm6 Modellbyggareklubb, tagfarje-
matros G. F., Persson, Trelleborg,
handskarbetare Harry Nilsson, Lund,
grovarbetare Knut Blomkvist, Malmo,
ingenjor Gunnar Ohrstrom, Vistanfors,
platslagare Ake Persson, Malmd, filare
Hugo Sandberg, Malmd, ingenjor N. G.
Lejde, Malmd, hr Gustafsson, Kattarp,
telefonarbetare Anund Lindsjs, Lim-
hamn, hovmistare Gunnar Sterner,
Malmeo.

d) Bilar:

Rudolph Tegstrom, Skel-

Jefted, Herbert Goude, Stockholm, Lars
|

en av utstiillningens stora seviirdheter. Uret, som

det tog dtta ir att fi fiirdigt, visar timmar, veckodag, datum, minad, namnsdag, solens och

mianens skenbaras ging genom zodiaken,
nomiska dagtimmarna, Arsserie,
egen axel, de medeltida helgonfesterna

kunnar det varje kvart och timme,

och slagverk samt en del stirre kugghjul har kyrkoherden gjort sjiilv!

mianens faser
siindagsbokstav,

de astro-
kring
klang

alder,
rotation
vacker

och miinens
piskdag,
Med en

Jjordens
underbart

sin
fiir-

och kl. 12 spelar en orgel en hymn. Allt utom gangverk

— J. Asplunds dock-

skiip tilldrog sig ocksid stort intresse. Finare kan nog knappast heller ett dockskip byggas
och inredas. Niir den lilla flygeln spelade sina tvia melodler lyste iigonen av firtjusning pa
saviil ung som gammal.



Cederberg, Stockholm, Olle Pellén, Stoek-
holm.

e) Kraftmaskiner: svarvare
G. Magnusson, Limhamn, filmtekniker
Knut A.I. Lindeberg, Sthlm, ingenjor Ru-
dolph Tegstrim, Skellefted, skraddarmis-
tare Gottfr. Westerlund, Hammarlunda.

g) Modeller ej hdanfor-
bara till ovanndamnda fack:
kyrkoherde Emil Ahrent, Fjelie, cotton-
stickare J. Asplund, Malmé, kontorsvakt-
méastare Harald Wicktor, Malmé, institu-
tionsvaktmistare Bertil Centerwall,
Lund, verktygsfilare Eric Coster, Malmo,
metallarbetare Folke Cederberg, Lands-
krona, maskinist Henry Olsson, Stock-
sund och forman Johan Siwerson, Hil-
singborg.

2) Samlarhobby

Ingenjor Helge Hansson, Malmi, la-
gerchef Adolf Hornell, Sandviken, direk-
tor Rudolf Bottiger, Malmé, sjukvarda-
re Lennart Christensen, Lund, musei-
vaktmistare Harry Erding, Malmd, mé-
lare Hilding Liljekvist, Kulladal och kép-
man Gothe Hakansson, Malmo,

3) Konstniirlig amatoérverksamhet

a) Handslojd: pressare Ove
Ahstrom, Malmé, hr Thure Hultberg,
Lund, filare Gosta Higgblom, Malmg,
snickare Ernst Nilsson, Malmé och bygg-
mistare Tage Briinell, Klagshamn.

b) Handarbeten: kontorist
Anna-Maria Nilsson, Malmo, kyrkovakt-
mistare Nils Andersson, Svalov och for-
man Erie Carlsson, Malmi,

¢) Skulptur: metallarbetare Nils
Eric Andersson, verkstadsarbetare Inge
Lenander, reklamtecknare Gustaf Lenan-
der och typrograf Yngve Persson, samt-
liga i Malma.

Oljemalningar, akvarel-
ler och teckningar: bitrddet
Gunnar Odin, gossen Clarence Bergqvist,
mélare Arne Nygren, snickare And. Aberg
méalaremistare W. Larsson, reklamteck-
nare Alf Lindstedt, elmontér S. Byrha-
gen, dekoratér Tage Ahlm, méilaremis-
tare Ernst Hansson, kopman Kurt Berg-
man, fru Margit Ojing-Nilsson, handels-
lararinna S. Clausson, ingenjor Erik
Ersgard, fru Maja Ersgird, forradsar-
betare Knut Johansson, samtliga i Mal-
mo, méalare Bertil Johansson, Staffans-
torp, skolynglingen Bengt Andersson,
Limhamn, reklamkonsulent Edvin An-
dersson och jarnsvarvare Edvin Rosen-
kvist, Malmo.

Utstdllningens heder s-
pris for virdefull medverkan har till-
delats Malmo Modellbyggarklubb.

Utstdllningens speciel-
la hederspris for god emballe-
ring av utstdllningsforemal har tilldelats
filmtekniker Knut A. I. Lindeberg,
Stockholm.

Prisdonatorer:

Arbetet

Teknik for Alla

Reso

Skénska Cement AB,
Ljungmans Verkstider AB.
Sterner Blomquist

Svensk Blacking Industri AB.

Tvia bilder frin av-
delningen fir kraft-
maskiner. V| kiinner
igen Henry Olssons
modell av ett ram-
sagverk och pi bilden
t. v. bl. a. K. A. Lin-
debergs gruvpump-
anliiggning. Motorn
iir en av Tegstrims,
och modellsvarven iir
gjord av skriiddar-
miistare Gottfrid
Westerlund,

Ragnar Sjoh fran
Arlév #r mannen i
mitten och han kon-
trollerar tillsammans
med de tvi andra
herrarna att hans
mycket uppmiirksam-
made Jiirnviigsan-
liiggning fungerar
perfekt.

ceepar och miniatyr-
racerbilar dominerade
bilavdelningen, samt-
liga mycket viilgjor-
da. Trevliga motor-
cyklister var ocksi
med pa ett hirn och
personbilen var en
Hudson byggd efter
TfA:s ritningar.

25/4 1947
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Teknikerna

Teknikerns uppgifter i verkstads-
industrin Ar numera uppdelad pa
manga olika avdelningar. Vi har
forskaren som miste ha ve-
tenskaplig liggning, konstruk-
toren som miste ha en skapande
fantasi, arbetsledaren, som
miste kunna ”ta folk” och ha en
praktisk Liggning, forsalja-
r e n, som maste ha sinne for affi-
rer och ett overtygande framstill-
ningssiitt samt foretagsleda-
r e n, som maste kunna samordna
arbetsuppgifterna inom foretaget.
Teknikern i chefsstill-
ning miste, forutom omfattande
teoretiska och praktiska kunskaper,
ha ett gott omdome, som siitter ho-
nom i stind att snabbt kunna fatta
ett avgirande i olika situationer.

Verkstadsingenj61'erna dar i allmidnhet
mekanister. Deras antal torde f. n.
uppga till 4000 & 5000. Men hir fin-
ner man &ven bergsskoleingenjorer,
elektriker, kemister, merkantil-tekniker.
Ingenjorer inom varvs-, elindustri m. fl.
behandlas i annat sammanhang,

Av den stora Kkartliggning av
ingenjorsyrkena, som skedde 1939 (SOU
1934:43), framgar att vid mek. verk-
stider fanns di 390 civilingenjorer och
1102 ldroverksingenjorer. Hirtill kom-
mer alla laroverksingenjorer vid verk-
stider med mindre #n 25 arbetare samt
institutingenjorer, vilka icke redovisats.
Uppskattar man dessa till ea 1 000 samt
ingenjorer utan examen till nigot hund-
ratal torde man 1939 inom verkstadsin-
dustrin haft ett antal mekanister pa ca
2 500, vilket vidl nu far fordubblas.

Teknikerna i mindre foretag.

Vid de mindre fioretagen har direkti-
ren hand om de merkantila arbetsuppgif-
terna siasom inkop och forsdljning samt
planering av foretagets ledning i stort.
Ingenjoren utarbetar ritningar och kost-
nadsforslag samt skoter driften. Verk-
mdastaren  fordelar arbetsupgifterna,
dvervakar arbetet, kontrollerar arbetsre-
sultaten och anstiller arbetare. F'ormin-
nen oOvervakar de olika arbetsoperatio-
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nerna, visar hur arbetet ska utforas, bi-
trader vid verktygsuppsittningar, lar
upp nyanstillda osv.

De yrkeskrav, som stilles pa en verk-
stadsingenjor vid ett mindre foretag, ar
stora. Han maste hir ndmligen fylla en
méangd funktioner, som pa ett storre fo-
retag dr uppdelat pad manga olika befatt-
ningshavare, Framfor allt maste han ha
god hilsa, stark fysik, goda nerver samt
Eara relativt okidnslig for diverse obe-

ag.

Den som besikt fabriker vet hur olika
arbetsforhallandena kan gestalta sig. Det
finns fabrikslokaler, som mer pidminner
om kontorslokaler med Iuftkonditione-
ring, bullereliminering, en forstklassig
belysning ete, men det finns ocksd verk-

- stadslokaler dar smuts, rik och damm

samt ett stdndigt buller fran maskiner
och arbetsoperationer kriver bade stark
fysik och goda nerver,

En verkstadsingenjor bor ha snabb
och siker reaktionsformiga, sinnesnir-
varo och i alldeles sdrskilt hog grad mén-
niskokdnnedom. Umganget i'en verkstad
fordrar framfor allt ett lugnt och be-
stimt upptréadande, ett snabbt avgirande
och fattande av beslut, grundat pa in-
gaende sakkunskap.

Vardefullt for en verkstadsingenjor ar
Aven att ha ett livligt temperament, att
vara fri fran himningar och att alltid
kunna bibehilla sin jamvikt. Ofta kan
en ledare med humor, genom ett gott
skimt forlisa en mangen ging nog si
pinsam situation och arbetarna kommer
snart underfund med om en arbetsledare
har hjartat pa ratta stillet,

Redan Taylor framhioll sésom oOnsk-
viarda krav pa en verkstadsledare: klok-
het, bildning, tekniskt vetande och kun-
nande, takt, energi och omtinksamhet,
forsiktighet, redbarhet och god fysik.

Inom maéanga foretag har verkstads-
ingenjorerna en mycket sjdlvstandig
stillning, men ocksd en mycket omtalig
sddan. De stir mellan konstruktérerna
och forsiljarna och mellan direktionen
och arbetarna och kan endast fvlla sin
uppgift, om de grundligt forstir sin sak

inom verkstadsindustrin

och haller kontakten uppe it alla hall.
Man finner darfor pa de hiogsta poster-
na bland verkstadsingenjorerna dels si-
dana med lang kvalificerad praktisk
verksamhet och kanske mindre teoretisk
underbyggnad, inhimtad genom sjidlv-
studier, dels chefer med hig teoretisk ut-
bildning och mindre praktik.

Teknikerna i storre foretag.

Mekanisterna specialiserar sig ofta pa
konstruktioner, planering, tillverkning
eller forsdljning.

Konstruktioner.

Innan négon tillverkning kan dga rum
maéste ofta ritningar uppgoras. Vid sto-
ra foretag finner man flera olika rit-
kontor organiserade med hansyn till de
olika produkter, som foretaget tillverkar.
Varje ritkontor forestis av en ritkon-
torschef, som leder och kontrollerar ar-
betet pa kontoret. Han uppgtr dven pro-
jekt for nykonstruktioner eller forbatt-
ringar pa redan befintliga och han hal-
ler sig stindigt & jour med de nya tek-
niska framstegen piA omradet. Han ger
konstruktorerne (konstruktionsingenjo-
rerna) anvisningar betriffande savil
konstruktioner som i dessa ingédende ma-
terial och sdttet for tillverkningen samt
foljer experimenten betréaffande nykonst-
ruktioner,

Konstrulktorerna utarbetar konstruk-
tionsritningar och utfor berdkningar i
samband med konstruktionsarbetet. De
maéste ofta uppratthalla en intim kontakt
med verkstadsingenjorerna for att hélla
sig 4 jour med utvecklingen betraffande
material av olika slag samt det sdtt var-
pa detta bearbetas i verktygsmaskinerna.
Aven med forsdljningsingenjorerna kan
det vara virdefullt att uppratthalla kon-
takt for att hdrigenom fi kdnnedom om
kundernas synpunkter och eventuella
forslag till forbdttringar eller nykonst-
ruktioner. :

Ibland utfores sdrskilt kravande hall-
fasthets- m. fl. berdkningar av sidrskilda
berikningsingenjorer. Vid vissa foretag
samarbetar dven konstruktorerna med

kommission yrkesdversikt. Tidigare avsnitt har varit inférda i nr 8, 10, 12, 14, 16,

(Tiugof&rsto avsnittet av ingenjor Olof Hellgrens i Statens Arbetsmarknads-

u

18, 19, 20, 22, 23, 24, 25 1946, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 och 8 1947, nésta infores i nr 10, )




standardiseringsingenjérer, som ser till
att s& minga detaljer som mdjligt av
konstruktionen fir ett standardiserat ut-
forande sidsom skruvar, muttrar, gingor
ete.

Nér konstruktionsritningarna ar far-
diga och kanske dven experiment blivit
utforda med nagon forsoksmodell varvid
torhdnda vissa delar av konstruktionen
blir féremél fér andringar far ritare i
uppdrag att utfora arbetsritningar for
serietillverkning. En del ritare utfér mer
sjalvstandigt sitt arbete efter givna an-
visningar, andra utfor detaljritningar
under konstruktirens 6verinseende. Aven
ritbitrdden och praktikanter kan fa del-
ta i detta arbete. Kopister overfor rit-
ningarna pi genomskinlig viv, av vilka
behovligt antal ljuskopior sedermera tas.
Kopior gér sedermera till specifikatorer
eller listuppliggare, som gior upp mate-
riallistor pa alla de olika detaljer, varav
konstruktionen bestar.

Yrkeskraven pd en konstruktér sam-
manfaller i manga fall med dem, som
man stiller pd en vetenskapsman. Han
bor liksom denne ha matematisk och
konstruktiv begivning. En viss fantasi
bor satta honom i stand att for sin inre
syn si att siga kunna se den firdiga
produkten och hur den fungerar. Han
bor mer eller mindre intuitivt kunna fin-
na den billizaste och dndamaélsenligaste
lésningen pa konstruktionen. Han tidn-
ker inte endast matematiskt, utan #ven
ekonomiskt, dvs, pi loner och priser.
Han léser ddrfor konstruktionen inte en-
dast pa det tekniskt basta, utan dven pa
det ekonomiskt bdsta sittet. En tek-
nisk forfattare har framhallit att en
konstruktor "drar didrfor inte ett streck
pa sin ritning utan att vara pa det klara
med dess ekonomiska konsekvenser och
forutsdttningar”.

En typisk bild frdn
ett storre industri-
foretags ritkontor.

En konstruktor
méste vidare ha en
stark kritisk ligg-
ning och i manga
fall dven en hogre
grad av motstands-
kraft hos nervsy-
stemet. En utom-
stdende har siker-
ligen svart att go-
ra sig en forestill-
ning om de mate-
matiska och konst-
ruktiva prestatio-
ner, som ligger
bakom de uppfin-
ningar, som vi pa
sista tiden fatt be-
vittna, sdrskilt in-
om vapen-, flyg-
och  teletekniken.
Forr horde man ju
ofta beridttas om
den sjélsliga spian-
ning varunder en
vag- och vattenbyggare ofta fick arbeta,
kanske under aratal, vid omfattande bro-
och tunnelbyggnader.

Utbildningen for krivande konstruk-
tionsarbeten fordrar ofta hogskolestudier
dvs. civilingenjorsexamen. Ovriga pa kon-
struktionskontoren har vanligen examen
fran tekniska laroverk eller institut. Det
finns dven de, som inte har nigon examen
alls, men lang praktisk erfarenhet fran
verkstdder och ritkontor samt teoretiska
kunskaper forvdarvade genom sjalvstu-
dier. En lamplig utbildningsvig torde

Liroanstalter fér teknisk utbildning

vara realexamen, verkstadspraktik, tek-
niskt laroverk, viarnplikt, teknisk hog-

skola. Se vidare diagrammet i TfA nr
16, 1946. Konstruktérerna blir ofta spe-
cialister. Redan under studietiden vid
hogskolorna specialiserar sig mekanis-
terna péd bl. a. foljande omraden: gjute-
riteknik, verktygsmaskiner, angteknik,
vattenmotoreroch pumpar, forbrannings-
motorer, hiss- och transportanordningar,
virme- och ventilationsteknik, kylteknik,
pappersteknik, svetsteknik.
(Forts. 1 nista nr.)

-~
< =
Statliga eller statsunderstodda Statskontrollerade
e Y
sl Kommunala: Enskilda:

for utbildning awv
civilingenjorer
bergsingenjdorer
arkitekter

for utbildning av

1

lantmitare

Stockholm:
Kgl. tekn. hiégskolan (F M S E
VEKAFIBL)
Goteborg :
Chalmers tekn. hiégskola (M S
EV K A)

Beteckningar for hogskolorna:
A = arkitektur
B = bergsvetenskap
= elektroteknik
F1 = flygteknik
K = kemi och kem, tekn.
L = lantmiitare
M = maskinteknik®
S = skeppsteknik
F = teknisk fysik
V = viig- och wvattenb,

Beteckningar fér dvriga:

A =allm, tekn. och anliggningar
AoM = automobil och F = fargeri
motorteknik

Bk — bergskemisk

Bil = bilteknisk

C = cellulosa

E = elektrotekn,
Elmoa — el, maskiner

Fl = flygteknik
Flk == flygkonslr.
Flv = flygverkst.
Flkt = flygkontr,
FIf = flygfacking.
Gt = gruvtekn,

ingenjérer

Hagre tekn, liroverk:

Stockholm :
Gymnasium (K Mt E H) Pib
Fackskola (E I Mt)

Malmi :
Gymnasium (A) Pab
Fackskola (H K Mt)
Tekniska gymnasier:
Bords (K Mt T) Piab
Giavle (Mt H)
Giteborg (H E Mt S Mkt) Pab
Hilsingborg (Mt K)
Hirnésand (H C Mt E)
Karlskrona (H)
LuleA (H Mt)
Norrkoping (H F1 F K Mt T)
Skellefted (K)
Grebro (E K Mt Mkt Te)

Tekniska fackskolor:

Bergskolan, Filipstad (Bk Gt
Mu)
Eskilstuna (Mt)

Karlskrona (Mt)
Viisterds (E)
drebro (Mt)

H = husbyggnad

Kr = elkraftteknik

K = kemisk

KoC = kemi o cellulosa
Ml = maskinlira

Mt = maskinteknik

Mkt = merkantil-teknisk
Mu = metallurgisk

Hissleholm :
Hissleholms tekniska skola (Mt
E H VoV VoS)

Katrineholm :

Katrineholms tekniska skola
(Mt VoS E H)
Ej kommunala; delvis

statskontr. :

Allminteknisk férutbildning:

Karlskoga Praktiska Laroverk
Kristinehamns Praktiska Skola

M = mekanisk

Mo = motor

MoV = maskin o verkstad
Pib = péabyggnadskurs
0OoF = offert och firsilj-
ningsteknik

R = radioteknik

S = skeppsbyggeri

25/4 1947 TEKNIK for ALLA

Korrespondensinstitut :
NKI (Mt V Mo Bil Flk Flv Flkt
FIf VoS ER H VoV T Tri K
Fl1 C Mkt OoF)
Hermods (Mt VoS E H K)
Brevskolan (V Ml Elmoa)
Ovriga:
Stockholms tekniska institut =
STI (MoV Mo Fl YoS Kr Te H
VoV K)
Tekniska institutet I Stockholm
=TI (M YoS3 E H VoV Fl)
Giteborgs tekniska institut =
GTI (MFIVoSEHES YV AoM)
Netzlers tekn. inst., Giteborg:
(Mo Mt E H VoS K S)
Ornskildsviks tekn. institut =
OTI (V Kr H VoV KoC)
Viggbyholmsskolans  tekniska
gymnasielinje (A)

T = textil

Te = teleteknik

V = verkstadsteknik (mek)
V = wvigbyggnad

Tria = trateknik

VoV = viig o vatten

VoS = viirme o sanitet
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MIDGETRACER kér med utombordsmotor

Den svenska midgetracerSpor-
ten befinner sig &nnu i sin linda
men runt om i landet hiller man
pA att bygga nya vagnar, vilka
vidl s4 smaningom kommer att
dyka upp pa tavlingsbanorna och
konkurrera med pionjirerna pi

nerar man nybyggen men har hit-
tills inte kunnat forverkliga pla-
nerna pi grund av den radande
bristen p4 limpliga motorer.

I nedanstiende artikel av vir
expert pa omradet, ingenjir S.
Aberg, rekommenderar denne en
losning som de flesta viil knap-
past tinker pd, nimligen att ut-
nyttja en utombordsmotor! Detta
ar visserligen en ovanlig 16sning,
men absolut inte en no6dlosning.
Den forekommer, som det fram-
gar av artikeln och véra bilder, i
USA dar man har helt andra moj-
ligheter an hir att skaffa limp-
liga motorer.

omriadet. PA {innu flera hall pla- F

I dessa materialbristens dagar dr det

nog méanga, som planerar att bygga
en midget men ej har nidgon mdéjlighet
att fa tag i en ldmplig bil- eller motor-
cykelmotor men har tillgang till en
lamplig utombordsmotor. Det &4r just
med hansyn till dessa, som jag hir ska
forsoka ge nigra tips om hur dessa
monteringar utfores. I detta samman-
hang kan jag inte lata bli att papeka,
att en stor del av den glidje som byg-
garen erfar under arbetet med sin vagn
ar, nar han med hjélp av tillgangligt
material genom egen uppfinningsrike-
dom och handighet finner ldmpligare
losningar och utférande #n som direkt
hirleder sig fran pa forhand uppgjorda
detaljritningar.

Aktersnurran monterad 1 midgetracern.

Varje utombordsmotor som héller sig
under 1000 ce. kan anvdndas med un-
dantag for de kompressormatade, dar
begrédnsningen &ar satt till 685 cc. Bland
1000 ce. motorerna dr Elto 460, Evin-
rude och Johnson de motorer som mest
har anvints.

Vid montering av dessa motorer iar det
vanligt, att motorn monteras stiende
pa en bred tvdrgiende balk mellan ram-
balkarna med cylindrarna i vagnens
langdriktning. For att pa ett lampligt
siatt kunna overfora kraften frin den
lodriitt stdende motoraxeln till den vag-
ritt liggande kardanaxeln fordras i for-
sta hand en vinkelvixel, som samtidigt
tjanstgor som reduceringsvixel, i all-
méanhet med ett utvixlingsférhallande
av 2 till 1, dvs. 2 varv pa motoraxeln
gor 1 pa kardanaxeln.

Al evasty Posopa_Lipudee/

Cunninghams vizellida,
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Den hir avbildade vinkelvixeln kom-
binerad med lamellkoppling och en en-
kel vixelldda ar konstruerad av en ame-
rikan vid namn Robert Cunningham och
dar i U.S.A. som helhet kind som "Cun-
ninghams véxel”.

Dreven i denna vinkelviixel utgtres
av differentialdreven till White lastauto-
mobil och de 6vriga dreven och axlarna
dr tagna ur A-Fordens vixelldda och
bearbetade pa lampligt sitt. Lamellkopp-
lingen dr en vanlig Harley Davidson
koppling och fordrar vil ingen nirmare
beskrivning. Samtliga kul- och rullager
tillhér de vanligaste typerna av SKF,
New Departure och Hoffman. Som sy-
nes dr denna vixellada i storsta mojliga
man uppbyged av standarddelar, och det
dr strdngt taget endast sjdlva vixel-
husen, som &Ar av specialkonstruktion.
Viaxellddan monteras under den tvidrgé-
ende balken pa vilken motorn star. Den
uppéatriktade flansen, liksom den med
bommar forsedda lodridtta axeln A, ma-
ste anpassas med hinsyn till vilken mo-
tor som kommer till anvandning. Dreven
H och I fungerar helt for att mojliggo-
ra ett frilige. De amerikanska forarna
monterar i de flesta fall bort lamell-
kopplingen for att ddrigenom slopa en
orsak till energiforlust. Detta &r mojligt
endast dir vagnarna uteslutande kores
pa banor med flygande start och dr vil
knappast lampligt for vira férhallanden.
Hir i Sverige dr det vdl mera lampligt
med en mera allroundbetonad vagn, som
dven kan anvidndas i backtivlingar.

For att aterga till sjdlva motorn vi-
sas hir en genomskirning av Evinrudes
bekanta stormbatsmotor, som finns i ett
stérre antal inom landet och som i sam-
band med en vixellida av ovanstiende
beskrivna typ eller liknande skulle kun-
na tjina som drivkilla fér en midget-
racer.

Stormbéatsmotorn har foljande data:
4-cylindrig med en cylinderdiameter av
69,85 mm och en slaglingd av 63,49 mm
samt en cylindervolym péa 0,973 liter. Vid
ett varvtal av 5500 pr minut, utveck-
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(B) Spelrum mellan motor och drivaxel
0.015". Justeras genom mellanlige
vid (A).

lar den 50 hk och #r som standard ut-
rustad med Vacturiférgasare.

Utombordsmotorerna har i allminhet
monterats framfor féraren under en huv
och kraftoverforingen har sedan ordnats
p4 vanligt sétt med kardanaxel och kar-
dan, i manga fall har Fords T eller A
kardan kommit till anvidndning. Detta
utesluter naturligtvis inte att det kan
gl att montera ¢n utombordsmotor bak-
om foraren. Har man bara dgonen 6ppna
for viktfordelningen si4 kan det nog ha
sina fordelar att ha energikillan nir-
mare den plats, dir den ska gora nytta
for sig. Just i friga om motorns place-
ring i ramen och i lésandet av kraftover-
foringens problem kan byggarens upp-
finningsrikedom gora sig gillande i hog
grad.

Genomskirningsbild av Evinrudes storm-

bdtsmotor.

Amerikansk

midgetracing

Den amerikanska midgetsporten har un-
der det senaste aret nétt en rent fan-
tastisk omfattning och riknas numera
som USA:g fjarde publiksport trots att
den knappast alls forekommer i dagstid-
ningarna. Sammanlagt rdknar man f. n.
med mer dn 3 000 midgetracerfirare.

Sisongen Ar uppdelad i en utomhus-
sdsong fran pask till mitten av oktober
och en inomhussidsong fran mitten av
december till ett stycke in pa véren. I
allménhet kor man emellertid i Amerika
med kopta vagnar, av vilka Fred Offen-
housers riknas som de forndmsta. Pri-
set for en sddan vagn dr 6500 dollar,
alltsd dver 23 000 kr. A andra sidan kan
en toppforare tjdna 25 000 dollar under
aret.

Vagnarna viger omkring 400 kg och
hjulbasen dr 1,75 m. Motorerna har i
allmédnhet en styrka pa 120 hiastkrafter.

Den ryska mid-
getracern Stjdr-
nan.

Magnetplatta

_ Férgasarjustering

Forgasare
Hoger cylinder

Vevstake

Cylinderlock
Rullhallare

Vevstaksrullar

Vevstaksskruw
Valteninloppspockning

Cylinderlockspockning

Nedre motoraxellager
Kullagerhdllare:

— Mutter

Lasbricka:

Cylinderbulr

PP
mutter

Vattenror

Lasbricka

Mutter
Bulr
Stodlogerskruy

Stodlager

Drivoxel

Rysk racer-"Stjirna”

En automobilfabrik i Moskva har byggt

en racerautomobil for att gi till attack
mot rekordet for racervagnar inom 350
ce-klassen.

Vagnen, vilken dépts till Svesta
(Stjirnan), dr forsedd med en tvatakts-
motor med 350 cec cylindervolym och
har for att minska ned luftmotstindet
helt byggts in i en skéldpaddsliknande
kapa eller karosseri, vars totala lingd
ar inte mindre an 4,19 m. Dess higsta
héjd ver marken ir diremot inte mer
dn 72 em och totala vikten uppges vara
600 kg.

En hastighet av ca 140 km i timmen
beriknas den vara god for, vilket ej
dr sid daligt med hansyn till den lilla
eylindervolymen.

Da detta &dr det forsta livstecken,
som nétt oss fran Sovjets bilracersport,
ar det mycket vilkommet, och vi hoppas
f4 ytterligare informationer om denna
vagntyp nu dé intresset runt hela virl-
den dr si stort betrdffande just de sma
vagnarna.

S. &,
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EN SVENSK FLYGANDE
HELICOPTERMODELL

Teknik for Alla kan ater presen-
tera en nyhet pA modellbyggnads-
omriadet: en svensk flygande he-
licopter. Den har byggts av herr
Sven E. Siderstrom, som pa detta
uppslag lamnar ritningar och arbets-
beskrivning for bygget.

Sjalv betraktar Soderstrom detta
bygge som ett av de intressantaste
han utfort, och provflygningarna gav
mycket goda resultat. Modellen steg
utan svarighet upp éver taket pa ett
sexvaningshus. Inte heller landningen
var nigot problem, ty de fyra stora
rotorbladen fungerar som en fall-
skiirm och modellen landade mjukt
pa det fjadrande landningsstillet.

orja med att rita upp samtliga detal-

jer utom spant A 1 och A 4 pA 1 mm
balsaflak och skir ut dem. Boj darefter
kroppens fyra longeronger Gver &nga.
Limma fast dem och de bada sidolonge-
rongerna med dimensionerna 2 X 4 mm
vid spant nr 1.

Spant nr 2 och 3 placeras pa sina
platser. Limma sedan fast overstycket
av balsa samt spant nr 4 och 5 och déir-
efter tillverkas forstirkningarna enligt
ritningen.

Landningsstillet bockas till med 250
mm avstind mellan hjulen. Stillet lim-
mas sedan fast mellan tvd balsaklotsar
inuti kroppen i enlighet med ritningen.
Nosstillet fastsittes i en klots av furu
enligt samma princip som gummikroken

JPRANT

7 Do
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o

Spant i skala 1:1. Ytterligare spant och sprygelprofiler iterfinnes pi motstiende sida.

16 TEENIK for ALLA 25/4 1947

AW
>

;}. o
777, //ff//’/
Y&oNINNYELS V0o

g
1)
@f

§

|
1
v "IYanNn od 1950400

yv § "3¥AQ 0478 Yoloy

T WA
NF¥aLIC daL

Rotorbladen
i skala 1:2.

WLAY IVE FTITANT ELD

i ovre rotorn samt fastlimmas i spant
nr 1. Rodret fastsittes med koppartrad
i enlighet med ritningen. Klid sedan ka-
binfonstren med celluloid och darefter
hela kroppen med japanpapper.

Saga ut spant nr A 1 och A 4 av 2
mm bjorkplywood. Bocka till pianotra-
den for undre gummifistet och anvind
rikligt med lim vid fastsdttningen i
spant nr A 4. Placera spant ntr A 1, A 2
och A 3 pi sina respektive platser. Ro-
torn klddeg for styrkans skull med brunt
omslagspapper. Rotorbladen placeras i
35° anfallsvinkel. Undre rotorn limmas
fast 1 retortrumman och roterar med
denna och alltsdi mot den &vre rotorn
varfor det ar viktigt att rotorerna blir
ritt instdllda for att upphiva det vrid-
ningsmoment som uppstar.

Tillverka de dvre och undre rotorbla-



den enligt ritningen. Limma fast balsa-
klotsarna och runda av dem sedan lim-
met torkat. Rotorbladens huvudbalk ska
vara av 3 X 4 mm furu med forstirk-
ningar av balsa enligt anvisningen.- Nir
vingspetsarna dr firdiga gires forstark-
ningar av brunt omslagspapper och lim-
mas pa dem.

Putsa de firdiga rotorbladen, liksom
kroppen, med fint sandpapper innan
de klides med japanpapper.

Anbringa sex lingor gummisnodd av
dimension 2 X 2 mm. Smérj in dem med
gummiolja eller sipa innan de hakas pa
sina krokar. Alla lager smorjes med li-
tet konsistensfett. Spruta hela modellen
forsiktigt med vatten, lampligen med en
fixerspruta, s att papperet striicker sig.

Trimningen.

Nu #dr modellen firdig for trimning.
Hall i undre rotorfistet med vinster
hand och drag upp gummimotorn 25
varv. Still sedan modellen pad marken
och slidpp taget. Ar modellen ritt byged
ska den stiga lodréatt. Visar den tendens
att slinga ar inte anfallsvinklarna lika
pa rotorbladen utan méste justeras.
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Den fiirdiga model-
len fotograferad in-
omhus.

Sedan modellen &4r trimmad kan
man dra upp motorn for fullt och mo-
dellen uppndr di en ansenlig hijd. Vill
man ha den att flyga framat eller
bakét kan detta ske genom att ldatt be-
lasta nos eller akter.

Sven E. Soderstrim.

NOSKNREP By 9 BIORK-
Rywod

T. v. Oversiktsritning och
detaljer i skala 1:2. T. h.
spant och sprygelprofiler
i skala 1:1. Yitterligare
spant i samma skala
finns pad motstiende sida,
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RALSPUTSNINGSVAGN for MODELLJARNVAGEN

Den kiinde modellbyggaren Knut
A. L Lindeberg presenterar hir
den riilsputsningsvagn i skala 0,
som han byggt for Jarnvigs Sill-
skapet 1 Stockholm. Vagnen har
nu vickt berittigad uppmiirksam-
het pA tvia utstillningar och i ar-
bete visat sin klass.
Originalvagnen ir visserligen
byggd i nollan men konstruktio-
nen ir sidan att den utan vidare
kan anpassas ifven fior oOvriga
skalor.

Totallﬁngden ar 300 mm och bredden

den vanliga for vagnar i denna skala.
Framre delen didr caboosen dr placerad
&r 115 mm ling, mittdelen dr 65 mm
och ligger 25 mm hoégre &n bottenplanet
medan bakre delen dar tanken ligger dr
120 mm lang,

iﬁ'ﬂ_u-.»a. _—-._enw
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Slipapparaterna (1), bestdr av tvd pa
undersidan rundade ekribbor, som &r
kldadda med sandpapper. Den framre
med No 00 och den bakre med No 000.
Dessa ribbor fastskruvas med genomga-
ende skruv och muttrar i missingsspar
(2), fastsatta vid missingsband (3), som
medelst gdngjdrn (4) dr fastlédda vid
boggiens oversida (5).

Magneten (6), som dr en kraftig hog-
talaremagnet med en diameter av 60
mm och héjd av 30 mm #r hidj- och
sankbart monterad med vingmutter ge-
nom centrum av golvet. For att 14sa fast
magneten i onskad héjd finns tre skru-
var (7) med rattar. Vid nedskruvning
av dessa skruvar spinnes magneten fast
i stadigt ldge.

Tvattinrittningen bestar av ett T-for-
mat missingsror (8) med ett mot det-
samma i 90° vinkel stdende ror (9), som

gir upp genom golvet samt dr forbundet
med tanken (14) medelst en slang och
nirmast tanken en kran,

P4 undersidan av det vigrita roret
finns tva hal (10), som passar for spar-
vidden. Dessa hél tdackes med linnerem-
sor (15) tva till tre varv.

Mitt pad det vagrdta rorets dversida
sitter en lodritt fastlodd styrpinne (11),
som passar in i en fran bakre boggiens
fraimre #nda fastsatt styrskena (12),
vilken tilliter tvéttroret folja sparet
dven i.de tvaraste kurvor. Dvs. nar bog-
gien vrider sig 4t vénster vrides tvitt-
roret 4t samma hall.

Bakom aktre boggien sitter slutligen
en hallare, som i stillet for sandpapper
har en tjock filtremsa (13) monterad
i hylsan for upptorkning av tviattmedlet
som bor vara trikloretylen.

Samtliga hallare fér sandpapper, styr-
ning av tviattror och torkfilt monteras
likadant, dvs. medelst missingsband,
gangjirn osv. i likhet med skisserna.

Magneten ska justeras in si att den
gar fri over tredje rdlsen i kurvorna for
undvikande av kortslutning. Den suger
4t sig all slipspin, lésa spikar och andra
jarnpartiklar, som ligger losa pd ba-
nan och den brukar ocksid endast efter
en kort stunds korning se ut som en
béttre plyschkudde.

Tanken slutligen fistes vid bottnen
med tvd stycken smala méssingsband
och skruv.

Vagnens overrede dr malat i vanlig
godsvagnsbrunréd och underlaget samt
metallbeslagen 1 svart. Littera i vita
bokstédver. Knut A. I. Lindeberg.

T. w». Lindebergs rilsputsningsvagn 1

nirbild, I vinjettbilden ses den i arbete

pd JS anliggning i Stockholm. Ritningen
dterfinnes pd motstdende sida.



TfA:s verktygsserie:

STALLBART LETTRINGSVERKTYG

r 5 N\

I TfA:s verktygsserie presenteras nu
ett stiillbart lettringsverktyg av en typ
som ute i allmiinna handeln kostar stora
pengar, men som trots detta iir relativt
littillverkat.

Tidigare bidrag i serien har varit Kon-
tursiigen (24 1946), Biinkborrmaskinen
(2 1947), Slipmaskinen (3 1947) och Auto.-
matiska kiérnaren (8 1047).

Lettingsverktyget, som hir beskrives dr
av den stillbara trehjulstypen. Hju-
len &r av hdrdat stal och arbetar mot
arbetsstycket fran tre sidor., Harigenom
<limineras snedvridningstendensen, som
annars ar vanlig vid de flesta lettrings-
verktygen.

Tack vare verktygets skruvspindel kan
savil sma som storre diametrar lettras.
Justeringen av verktyget och djupet pa
det lettrade monstret erhilles genom att
skruva handtaget in eller ut. Om hand-
taget gores ihaligt som visas pa ritning-
en, blir verktyget lattare och i handta-
get kan dessutom forvaras extra lett-
ringstrissor. Mest anviandbar for ama-
toren dr en uppsittning av fina och me-
delfina trissor. Monstret kan vara rat-
linjigt, liksom kanten pi4 mynt, eller av
vinkeltyp sasom bilderna visar, Trissor-
nas bredd kan varieras upp till 10 mm,
och dven deras diameter i niagon méan.
Sjilva verktyget ar ldtt att tillverka,
men lettertrissorna bor inképas, eme-
dan amatéren nog har svart att fa
tinderna skarpa och perfekt utformade.

Hjulen ska vara gjorda av virmebe-
handlat kolstal.

Handtaget tillverkas av 20 mm fyr-
kantigt kallvalsat stdl, och svarvas i ena
dnden ned till 2" dlameter samt gingas
med?z"” gingsnitt. Den 6 mm langa tap-
pen i den gingade delens ytterdinda svar-
vas sedan., Det kraftiga ovre tvirstycket
gores av ett fyrkantjarn 1616 mm
samt borras i vardera inden for sido-
styckena. I mitten borras och giingas det
for handtaget. Den ena ytterdnden pa
de tva sidostyckena svarvas ned for att
passa i det nidmnda tvdrstyckets yttre
hil. Borra sedan fér nitarna, som ska
halla sidostyckena fast pa sin plats. De
rirliga och fasta sidostyckena, som hal-
ler fast hjulen, géres nu av 3 mm platt-
jdrn och arbetas till de dimensioner, som
visas i ritningen. Det rorliga tvirstyc-
ket forses med en U-formig lagring for

tappen i handtagets nedre éinde. Den U-
formade lagringen gores av ett 10 mm
plattjirn. Det siagas ut med en bagfil
samt filas och borras, varefter det nitas
fast pa sin plats.
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Ritning till Knut A. I. Lindebergs rils-
putsningsmaskin, beskriven pa motstd-
ende sida.

Observera nitarnas placering 1 tvdr-
styekena.

Handtaget skruvas in i dvre tvarstye-
ket och dess tapp stickes in i det rorliga
tvirstyckets mittenhal samt stukag litt,
s& att tvdrstycket foljer med nédr hand-
taget skruvas bakat. Tappen méaste gi-
vetvis 1opa latt i tvarstycket.

Tvarstycket for de dubbla trissorna och
de tva sidostyckena nitas nu ihop. Sedan
hjulen satts fast pd sin plats dr verk-
tyget fardigt for anvindning.

till lettringsverktyget.

Ritning
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Miniatyrmotorn Meteor T och D

Tegstromsritning med ensamritt for TfA

Cylindern nr 17.

4 denna ska hidrdas och bestir av

mycket tunna viaggar bor ett s. k.
krympfritt stil anvindas. Lampligt si-
dant Ar ex. Fagersta 14 B4, Hellefors
216 HM, Bofors RT 1733 eller RT 65.
Storsta diametern pd materialet far ej
understiga 40 mm. En lingd pa ungefir
66 mm avkapas samt plansvarvas i bida
andar till lingdméattet 64,5 mm upp-
natts. Darefter forborras hilet och fin-
svarvas sedan till ett par tiondels mm
under ratta mattet. Med en skarp 21 mm
brotch, eller genom slipning, firdigstil-
les sedan hilet, varvid sa god yta som
mojligt sokes.

“I'or att svarva cylindern utvindigt,
tillverkas en dorn med dubbhal i bada
andar. Dornens storsta ytterdiameter
bor ej vara mer an 24 mm. I sin ena
inde nedsvarvas sedan dornen till 21
mm, ungefdr 10 mm ldngre dn eylin-
derns lingd. De 10 mm i inden, gingas
sedan med en lamplig ginga och cylin-
dern fasthalles pid dornen av en till
gingan passande mutter. Utvidndigt
svarvas och gingas eylindern till de an-
givna maétten. Finns tillgdng till slip-
maskin, bér den del, som ska gi ned i
vevhuset svarvas ungefir 2/10 mm
grovre dn angivet matt, for att sedan
nedslipas till ritt matt efter hardning-
en. Finnes ej slipmaskin passas eylin-
dern efter vevhuset, varvid bér tillses
att god yta erhalles. Om tillrackligt
langt arbetsstycke finns kan naturligt-
vis cylindern fardigsvarvas bade in- och
utvindigt samtidigt.

Vi overflyttar sedan arbetet till borr-
maskinen for forborrning av kanalhilen,
Dessa tarvar noggrant utférande for att
ernd toppeffekt hos motorn. Alla matt
(speciellt hojdmatten) far ej ha storre
toleransomrade dn * 0,1 mm. Utblas-
ningskanalen gir ritt in i motorn, éver-
stromningskanalerna  ddremot Ilutar
bdde uppat och bakat. Se resp. vertikal-
sidoprojektion samt snitthild. Invandigt
i cylindern ska underkanterna pa ut-
bliasnings- och Gverstromningskanalerna
ligga pa samma héjd. En provbit med
dimensionerna bredd 6 mm och hojd 4,25
mm och med nagot avrundade kanter
ska vidare, nir overstromningskanaler-
na #dr fardiga, kunna inskjutas i halen
enligt de vinklar, som matten 4,25 mm
i sidprojektionen och 6 mm i snittbil-
den visar.

Om cylindern &dr inpassad i vevhuset
kan uppmérkningen av fastsédttnings-
flinsen goras direkt efter vevhuset nir
resp. kanaler star mitt for sina platser.
Déarefter borras de fyra skruvhalen ¢ 4
och uppborras och géngas efter dessa
halen i vevhuset. Fasthallningsfliinsens
utvindiga utseende tillformas sedan ef-
ter vevhuset, Ska cylindern slipas ut-
vindigt, gar den ju ej ned i vevhuset,
varfor fastsiattningsflinsen tillformas
efter matt frin ritning.

Efter kontrollmitning ska cylindern
sedan hérdas. Detta arbete bor dock
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Med detta tredje avsnitt om
modellmotorn Meteor, som efter
behag kan byggas som diesel-
eller bensinmotor, avslutar Teg-
strom beskrivningen av de delar
som ska ingd i motorn om den
bygges som bensinmotor. I ett
kommande avsnitt behandlar han
de delar som ingar i dieselmotorn.

Det forsta avsnittet publicera-
des i nr 5, di Tegstrom presen-
terade oversiktsritningar och en
allmiin orientering om denna sen-
sationella nykonstruktion, och det
andra avsnittet, som behandlade
de delar som ir gemensamma fior
bide bensin- och dieselmotorn,
publicerades i nr 7.

=

i:i;feé']é.tas 4t en speciell hirdningsverk-
stad.

Sedan hidrdningen ar verkstilld ska

finslipningen av cylinderloppet utforas.
For dem som har tillgang till slipmaskin
svarvas i ett runt stycke en innerginga
som motsvarar gingan pi cylindern.
Denna ingiingas sedan varefter slipning
in- och utviindigt kan féretas. For dem
som saknar slipmaskin kan en relativt
god cylinderyta med tillfredsstillande
rundhet ernis genom s. k. kolvning. En
axelinda, limpligast av gjutjirn eller
koppar svarvas ungefir dubbelt si lang
som cylindern och med god passning in-
vindigt i denna. P4 axeln strykes sedan
mycket fin smirgel (ungefir som vete-
mjol) blandad med olja. Under tiden
axeln langsamt roterar, fores cylindern
fram och tillbaka lings axeln. Nir ej
lingre smirgeln tar, svarvas en ny axel
nagot grovre och pa detta sitt forfares
till dess en spegelblank yta uppnatts.
Cylindern tvittas ddrefter noggrant ren
fran smirgel och andra fororeningar.

Kolven nr 16

Denna tillverkas av liknande material
som eylindern. Forst tillsvarvas en cy-
linder ungefir dubbelt si lang som kol-
ven till ea 21 mm diameter. Den over-
skjutande delen uppspinnes i en nog-
grant centrerande svarvehuck. Xolven
svarvas forst invindigt varvid tillses
att diametermattet mitt for kolvbult-
halen ej tas stérre dan 14 mm. Utviindigt
nedsvarvas kolven till ett matt 2/10 mm
dver den fardiga cylinderdiametern,

Dérefter uppmaérkes kolvbulthilen och
uppborras till ca 2/10 mm Aterstar till
ratt matt, Halen uppbrotchas sedan till
de ritta matten, men kan #Hven efter
hirdningen, i likhet med eylindern, kol-
vas till ratt matt.

I en frasmaskin borttas sedan medelst
en s, k. pinnfras det overflodiga mate-
rialet, invindigt i kolven, p4 sidorna om
kolvbulthalet. Detta gires for att i
storsta utstrickning lidtta kolven, I
svarven nedstickes sedan ett spar ovan-

for rdtta kolvlangden. Detta spar bor
nedstickas s& langt, att endast en tapp
Pid ca 5 mm forbinder kolven med den
del som chucken omsluter.

Efter hdardningen, som i likhet med
cylindern géres pd hirdverkstad, upp-
sittes kolven for slipning i slipmaskin
eller ev. i vanlig svarv, varvid slipning-
en utfores medelst s. k. supportslipma-
skin. Niar kolven i#r fiardigslipad ska
den, noggrant rengjord, kunna glida ge-
nom cylindern av egen tyngd. Nagot som
helst glapprum fir dock ej forekomma.
Ténk dock pa att kolven ej far inprovas
i eylindern om den #r varm efter t. ex.
sista slipningen. Nir kolven sedan kall-
nar kan det riskeras att den blir for
liten. Om cylindern ar kolvad bér man
vid inpassningen av kolven prova bida
andarna av cylindern. Det kan namli-
gen hinda att ej vana yrkesarbetare
kolvat eylindern nigot konisk. Om dar-
for kolven visar sig gi in i cylindern i
dess enda #nde, men ej i den andra, sli-
pas ej kolven ytterligare utan cylindern
uppkolvas i sin koniska del. Mianga mo-
dellbyggare brukar ofta som sista tempo
kolva in originalkolven i eylindern med
polervax. Sedan kolven dr inpassad av-
slipas den smala férbindningstappen
mellan kolven och fastsdttningseylin-
dern. Som slutord om inpassningen
mellan kolv och cylinder kan sdgas att
"kolven ska gi ldtt men tatt”.

Kolvbulten nr 14

Denna tillverkas av 6 mm silverstal.
Lattas genom urborrning medelst en 3
mm borr. Efter avstickning till ratt
lingd hardas den och anlépes.

Kolvbultsdkringarna nr 15

For att ej kolvbulten ska kunna ska-
da cylinderviggarna inpressas i varje
ande en méssingssikring, nr 15. Iakttag
vid inpressningen, att denna ej blir sa
hard att kolvbulten sviller och ej gar
in i kolven.

Cylinderskruvarna nr 18

Av stal tillverkas de fyra fasthall-
ningsskruvarna, nr 18. Se noga till vid
gangningen att skruvarna passar precis
i gangorna i vevhuset.

Packning nr 19

For att erhalla god tdAtning mellan
cylinder och cylindertopp, finns mellan
dessa inlagd en kopparpackning. Denna
tillverkas enligt matt av 0,56 mm glodgad
kopparplat., Borttag omsoTrgsfullt alla
grader pé kanterna, i annat fall kan det
riskeras att tdtningen ej blir tillfreds-
stillande.

Cylindertopp nr 20

Denna tillverkas limpligast av alu-
miniumstang, Om sidan dr svar att an-
skaffa kan man litt sjilv gjuta erfor-
derligt material. Ett ror, ungefir 100
mm langt och med en invindig diameter



av minst 47 mm planfilas eller plan-
svarvas i ena dnden, Denna &nde stédlles
mot en asbestpapp, varvid tillses att
full tidtning erhilles. Som gjutmaterial
anviandes gamla aluminiumbilkolvar,
som nedsmiltes i en gjutskopa. Sedan
kolvarna smilt, dar det bara att hilla
det gjutna aluminiet i roret. Om det-
ta ir nagorlunda jamnt invdndigt har
aluminiet efter av-
svalnandet krympt sa
pass kraftigt, att det
med ldtthet kan skil- =L
jas frian roret. pI |

P46

Stangen uppsittesi
en svarvchuek och
efter plansvarvning
av dndytan borras,
svarvas och gingas 1

1 bl

ett tandstift med endast 1/4" ginga.
Dirfor kan, om si onskas, hilet borras
och giangas for ett liknande. Dock hor
héalet borras si djupt att det sticker
igenom hela cylindertoppen upptill, nir
densamma ska avkapas.

Sedan den invindiga bearbetningen &r
fardig, svarvas toppen utvandigt till 46
mm diameter. Harefter ska kylflinsarna

i

det invindiga halet
for eylindern. Vad be-
traffar upptagningen
av tdandstiftshilet kan
erinras, att det Hven

nu i handeln finns

]
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Snitt R-A

uppstickas, For att erhéilla jimna av-
stind mellan dessa, kan man med for-
del anvdnda toppsliden for detta arbe-
te. Sliden instilles parallellt med pris-
man. Sliden ldses och genom gradering-
en a toppslidens skruv kan de angivna
avstinden mellan kylflinsarna litt er-
hallas. Cylindertoppens utvindiga ut-
(Forts. pa sid. 27.)
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RACERBAT som amatiorbygge

Med detta sjitte avsnitt om
" racerbitens maskinellg utrustning
avslutar ing. Rune Kock sin bygg-
nadsbeskrivning av en amator-
byggd racerbat. De tidigare av-
snitten har varit inforda i nor 4,
b5, 6, 7 och 8. Artiklarnas upp-
liiggning har varit sidan att de
har atskilligt att ge var och en
som vill bygga en bit och alltsi
inte endast byggarna av just den

hiir beskrivna baten.

Betriffande fullstindiga rit-
ningar hinvisar vi till en sirskild
ruta dverst pA motstiende sida.

-z -

Tﬂl den maskinella utrustningen riknar
vi motor med propellerutrustning
samt styranordning.

Styranordningen.

Ratten fistes i instrumentbridan, el-
ler om denna, vilket Ar synnerligen
praktiskt, akterut forlinges med ett
kartbord, i detta.

Om ratten ska sitta pd styrbords
(htger) eller babords (vinster) sida
akterifran rdknat rader delade mening-
ar. Ur navigationsteknisk synpunkt bor
den sitta pé styrbordsidan eftersom
man alltid dr skyldig skydda den, och
detta gor man naturligtvis bia'.ttre om
man har fri sikt 4t styrbord. Pa en liten
bat har man ju som regel ingenting som
kan skymma sikten At nagot hall och
personligen har jag den &sikten, att vad
det giller en inombordsmotorbat, ratten
bor sitta pad motorns mandversida, dvs.
den sida dar i forsta hand forgasare och
tdndningsapparat sitter, Finns ingen
sddan sida, ja da sdtter man den pé den
sida varifrdn man anser sig béast man-
ovrera motor och backslag, Upplysnings-
vis kan jag ndmna att f. n. det ojamfor-
ligt storsta antalet nybyggen forses med
styrorganet pi babordssidan.

Frin ratten overfores rorelsen till
hjartstocken via galvaniserade stallinor.

Rard 1 dnop

150 FFENTBEL ﬂfﬂln"

fzévwﬁnh‘ffﬂ
Profore/iekdlen

.

‘_'Ll_ﬂ/&/ M/‘w'i/ ‘ODl_y olorehedd 4okF,
£ /b bbbelostringen ‘“’
z&f.e_émfﬁvz.

Lindiametern kan vara 3 eller 4 mm och
brytskivorna minst 10 génger lindiam.

Motor med propellerutrustning.

Betriffande motorstorleken vill jag,
utéver vad jag framholl i artikel nr 1
komplettera med att svara pi en fraga
som alltid instdller sig: Hur stark motor
behover jag i min bat?

Allmént vill jag sdga, att det for
varje bat finns en viss ekonomisk topp-
fart vars overskridande snabbt visar sig
i mycket dyra resor. Denna fart kan
med en viss approximation hestdmmas
matematiskt, dtminstone vad det giiller
s. k. deplacementsbitar, For en planan-
de bat stiller det sig mera komplicerat.

Racerbatar ir ju alltid planande ba-
tar och darfor ar det mycket svart att
pa forhand exakt bestdmma att med en
viss motorstyrka farten blir si eller sa
hiég. Farten dr ju beroende av det mot-
stind batkroppen réner i omgivande
media. Dessa motstdnd ar populart ut-

Sehemarisi i ov roiioaly sdidimming

J’a/ bo” eiver varpaats t’-'/éyaa elor.
Fig. 9.

tryckt beroende av skrovets form,
Pvata” ytans storlek samt vata ytans be-
skaffenhet, Skrovet ska alltsi utformas
med "mjuka linjer”. For att minska
vata ytan brukar man forse baten med
steg, undantagsvis flera. Det {vdr-
skeppsgdende steget, vilket har ensamt
ska behandlas, gor att bottnen uppdelas
i tva stycken glidplan liggande efter
varandra och med olika ”anfallsvinklar”
mot vattnet. Det aktra planet, som ror
sig i det forligas akterviag, kommer dir-
for att triffas av vattnet under en
stérre vinkel, vilket medfor att trycket
mot plattan okar
per ytenhet. Detta
goratt totalatryck-
ytan minskas ef-
tersom totala upp-
trycket = batens
vikt, wvata ytan
minskas, och dir-
med dven en del
friktionsmotstand.

Schematiskt vi-
sar fig, 9 hur for-

PVl éy/u-

, loppet ténkes ske
vid en stegbat.
N
so+—| L
P~y :
Lo o
0
ot —1+-H+ HA A4 -
0
. T. ». fig. 10.
© 1214567090 & T. h. fig. 11.
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Av det sagda framgir, att bitens
vikt spelar en avgorande roll vid be-
stammandet av farten.

Man har for vilkonstruerade béatar
funnit att farten alltid star i en viss re-
lation till tjdnstevikt och motoreffekt-
och kallas effektbelastning uttryckt i
kg/hk. Fig 10, som visar farten som funk-
tion av effektbelastning, siger oss, att
vi for att uppna en fart av 20 knop bor
ha en effektbelastning av hégst 30, dvs.
om tjanstevikten (=Dbait 4 motor + 1
mans besdttning) dr 450 kg, erforder-

= =15 hk.
ol

Av nomogrammet kan vi alltsd pi ett
ungefiar avldsa vilken fart man kan
vianta med en viss motoreffekt di batens
tjdanstevikt ar kiand.

Jag overlater &t herrar bitbyggare
att sjilva efter nomogrammet bestimma
hur stor motor som behivs for den fart
som onskas, Men glom inte att nomo-
grammet Ar hogst approximativt, samt
att tjinstevikten stiger med gkad motor-
storlek! Bdtvikten for var plywoodracer
ir drygt 200 kg, Jag vill dock inte re-
kommendera att sitta in kraftigare mo-
tor @n pa 30 hk.

Apropa histkrafter, si hor man ofta
batfolk siga att en for marint bruk
omindrad bilmotor endast ger "halva
effekten pd sjon”. Detta dr naturligt-
vis fel. En motor ger vid ett visst varv-
tal samma effekt vare sig den sitter i
en bil eller i en bit. Se’'n dr det en an-
nan sak att man av flera orsaker inte
vill kéra med det wvarvtal vid vilken
motorn ger stérsta effekten, dvs. i regel
pd ettans vixel eller med "spiken i
bottnen” pad en rakstricka. Ofta nojer
man sig med, Atminstone pi relativt
langsamgaende batar, att kora med tdm-
ligen lagt varv for att kunna fa en god
verkningsgrad pa en standardpropeller.

Hur effekten wvarierar med varvtalet
framgar av diagrammet fig 11, som ir
uppgjort efter prov med dels en marin-
och dels en bilmotor av kinda miarken.

Marinmotorns montage sker efter till-
verkarens foreskrifter. Tillverkaren kan
dven leverera passande propeller.

For andra motorer vill jag ge nagra
tips.

Vixellidan demonteras och backslaog
eller vid litta batar endast frikoppling
monteras i stillet,

Kylvattenspumpen

liga motoreffekten blir -

eller

(kugghjuls-

Ly 3

L5
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kolvpump) ska vara forsedd med shunt-
ning si att vattnet fran sjén kan blan-
das med cirkulerande varmvatten frin
kylmanteln. Avgiende kylvattnet frin
manteln kan utan oldgenhet fi vara
upp till 80° varmt och bér ej varae un-
der 40° sedan fortvarighetstillstind in-
triatt. Varma vattnet bor ledas in i av-
gasroret for att kyla detta, men ej sa
att vattnet vid stopp kan rinnag in i
cylindrarna,

Drag avgasréret utan tvire Lkrikar
och med maojlighet till expansion, Riret
ska inte vara klenare én anslutningen i
motorn. Ljudddmpare behovs i regel
inte.

Oljepumpen maste fungera perfekt,
silen och ev. oljerenare maste vara vil
rengjorda, Vidare méaste man se till att
oljesumpen (vevhuset) utsittes for rik-
lig lufteirkulation si att inte oljan blir
for varm och forlorar sin smorjformaga.
Gir inte detta, insiittes en oljekylare pa
pumpens tryckledning,

Starten pa en liten motor kan ske for
hand, varvid man fir ordna en start-
bock med transmission till vev- eller
kamaxeln didr en tillforlitlig kopplings-
anordning pasittes.

Startmotor medfor generator och ac-
kumulator, vilket, om man inte &mnar
ha riklig belysning ombord, pa en liten
bat dr onodigt och medfor en stor extra-
wikt. ‘

Propellertrycklagret kan utforas p
flera sitt.

Fig 12 visar ett utférande med tvd
stycken enkelverkande axialkullager.

Ett dylikt lager fordrar noggrann in-
stallning, brickorna och stédytorna
méste ligga noga i rédt vinkel mot axeln
for att lagrets livslingd infe ska &Aven-
tyras,

Mindre noggrann instdllning fordrar
sfiariska kullagret (grévsta serien bor
anvindas), sfiriska eller koniska rul-
lagret samt sfiriska axialrullagret, av
vilka egentligen endast det forstnimnda
kan ifrigakomma fér smabatar. Ar axel-
varvtalet hogt, ar ett sparkullager bist,
men dess konstruktion fordrar noggrann
uppstidllning av lagerhuset. Sfiriska
kullagret fastdrages medelst en konisk
hylsa pa axeln, varigenom denna inte
#Averkas. Kullagerhuset (s. k. sta-lager-
hus) méste uppstillas stadigt, s att det
av propellertrycket uppkommande tipp-
momentet inte formar snedstdlla det.
Denna risk bortfaller vid utférande en-
ligt figuren, dar kraften angriper cen-
tralt pA staget mellan bidden.

Storleken av  propelleraxeltrycket
P vid fart far vi genom formeln

o N 75+ 7 - 3600
= K - 1852
dir N =motorns effekt i hk, » pro-
pellerns verkningsgrad (vanligen 50—
T0 %) K=batens fart i knop.
Exempel: Biten framdrives 15 knop
med en 20 hk motor. Propellerns verk-
ningsgrad antages 60 % = 0,60,
20 - 75 - 0,6 - 3600
151852 — LT kg
Propelleraxeln kan  dimensioneras
efter nomogrammet i fig 13.

Fig. 14.

Exempel: N =10 hk
n = 1200 varv/min.
71620 - 10
1200
Om en rostfri stilaxel ska anvindas,
blir den enligt de streckade linjerna i
nomogrammet ungefir 20 mm grov.
Propellerns dimensionering dAr mycket
viktig om man vill uppna higsta mijli-
ga fart, En ingaende behandling av alla
faktorer, som dr avgorande vid val av
propeller, dr for vidlyftig att hir gora.
Onskas en noggrann berdkning bér en
fackman anlitas,

Mv= = 597 kgem

FULLSTANDIGA RITNINGAR

till ingenjor Kocks racerbat fore-
ligger nu klara i en ritningssats i 9
blad, varierande i skala frén 1:1
till 1:10. Priset har trots de stegra-
de kostnaderna kunnat inklusive
licensavgift héllas nere vid 22: —
kr. f6r hel sats, som kan rekvireras
direkt frén Teknik for Alla, Box

I 3137, Stockholm 3,

Stigningen S, som i regel angives i
tum, kan berdknas enligt foljande
formel:

1000 - K
0,82 * n(1—slip)
diar K = batens fart i knop
n = propellervarvtalet/min.
”Slipen” #r skillnaden mellan den teore-
tiska och verkliga forflyttningen av
propellern (skruven) och uppkommer av
att vattnet (muttern) inte ir ett fast
medium utan "flyter undan” propeller-
bladet,

Slipen angives i procent av teoretiska
stigningen och brukar fior motorbitar
variera mellan 8—12 % beroende pi si-
val propeller som vattnets strémning till
propellern.

Exempel:

Hur stor bor stigningen

vara pa en propeller om béatens fart an-

tages bli 20 knop vid propellervarvtalet
30007 Slipen antages vara 12 % (0,12)
1000 - 20

S = 582 - 3000 (1—0,12)

Stigningen erhalles ldttast p4d en pro-
peller om man ligger den pa ett plan
och miter tangenten for vinkeln enl.
fig. 14. Hirvid mites medelstigningen
pa 2/5 av propellerns ytterdiameter.

For att bestimma propellerns dia-

= 10 tum

meter, méste sammanlagda bladarean
vara kiand, vilken beror pi motorns
effekt.

Fir den, som inte har tillfille att
konsultera en fackman, kan jag siga,
(Forts, pd sid, 25.)
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Inomhusfotografering

Inonﬂlusfotog'rafering ar lika givande
aret runt och ddr har man mycket
storre mdojligheter att variera belysning-
en an utomhus.

Fotolampan ger Er kraftigt konstant
ljus, och gar aldrig ”i moln” utan kan
riktas som ni behagar. Med flera lam-
por ernids helt andra effekter &n med
solljus. Lyskraft och skuggor #ndras
bara genom att flytta lampan.

Ljuset frian en fotolampa ar sa starkt,
att det ricker for inomhustagningar pa
t. 0. m. 1/25 sek. Gynnsammaste belys-
ningen far man om lampan placeras na-
got pa sidan om kameran 1—1,6 m fran
foremalet. De harda skuggor, som upp-
star, avhjilpes l1dtt genom ett knep. Hall
upp en tidning eller vit kartong mot
skuggsidan, och den blir genast ljusare.
Denna enkla utjimning av skuggorna
gor manga ginger samma tjdnst som
ytterligare en lampa. Fig. 1.

Haller nu propparna for fotolampor?
Mangen amatér sneglar forskrickt at
propparna och den elektriska mitaren.
Oron &r onddig. Upp till tre lampor om
250 W vardera kan utan risk anslutas
till Er belysningsledning, vid hogsta taxa
dr stromkostnaden ca 6—T b&re pr
timme,

Fotolampan ger Er manga trevliga
inomhusbilder, och kan anvidndas pa
manga olika sidtt. Pasdttes en reflektor,
flerdubblas ljusutbytet och kan riktas
at vilket hall Ni vill.

Skruvas fotolampan in i Er takarma-
tur, erhdlles en naturlizg vardagsbelys-
ning utan storande slagskuggor, men i
dylika fall méste man tdanka pa en for-
laingning av exponeringstiden. Nagon

exponeringstid gar ej hédr att fixera.
Den #r helt beroende pa rummets
storlek, hur ljusa viggarna ar m. m.,
varfor man far prova sig fram.

Nir fotolampan anvindes i reflektor
behiver man stringt taget endast veta
exponeringstiden t. ex. for bl. 8 och ett
visst avstand mellan lampa och féremal.
t. ex. 1 m (Obs. exponeringstiden avgo-
res alltid efter lampans avstand fran fo-
remilet och ej kamerans). Sedan kan
man lidtt gora erforderliga omrikning-
ar i huvudet med stéd av den vanliga
lagen, att belysningen avtager med kvad-
raten pa avstandet, Om vi antager att
exponeringstiden &dr 1/25 sek. med
blindare 8 och lampan pid 1 m avstand,
s4 blir belysningen endast fiardedelen sa
stor (inte hilften) med lampan pa 2

B B

oPr . @P
-

B ol

L@K

Fig. 1 Fig. 2
K = kamera, L = lampa, B = bakgrund,
I'= person, R = reflektorskiirm.

meters avstidnd varfor exponeringstiden
maste bli 4 ganger sid ling. Med lam-
pan pd 3 m avstidnd blir belysningen
3X38 — 9 ganger svagare och expone-
ringstiden 9 ginger langre.

Exponeringstiderna blir saledes 1 det-
ta fall 1 meter blindare 8 1/25 sek, 2
meter bldndare 8 1/5 sek. 3 meter bldan-
dare 8 1/2 sek.

Med tva a tre lampor erhilles en jam-
nare och vackrare belysning och expo-
neringstiderna forkortas avsevirt.

moa/e////éfgldu/ing '3 gagerdla

Sb‘ndagen den 30 mars anordnade Fa-

gersta flygklubb meodellflygtivlingar
pa sjon Aspen. Vadret var mycket da-
ligt med vildsamt snofall och stundtals
rdatt kraftig blast, vilket gav ytterst da-
lig sikt.

Resultaten blev ocksd direfter. Den
vata snon kletade fast pa barplanen, och
om modellerna inte misslyckades redan i
starten blev flykten mycket vinglig och
kortvarig. Var det verkligen nagon mo-
dell, som var i stidnd att prestera en god
flygning, si forsvann den snart.

Dagens bista flygning svarade Olle
Hoglund fran Stora Skedvi for. Hans
modell flég drygt 41/2 minut i sista
starten, Hans modell gick i klass S 2.
Rune "Bananen” Andersson fick i sin
férsta start noterat ndrmare sex minu-
ter, men det visade sig senare att tidta-
garna hade foljt efter Bananen i hans
vilda jakt efter modellen. Enligt reg-
lerna méste tidtagarna stanna kvar pa
startplatserna. Bananens tid méste allt-

‘84 underkénnas.

Tdvlingen gick bhara i tvd perioder,
varfor en notering som Olle Hoglunds
4.34 nidstan enbart rickte till seger.
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Dagens bidsta klubb blev som vantat
Vasterds flygklub. Karl-Erik Landegren
tog som vanligt hem tva klasser, G 1
och G 2; Boberg senior vann F, det var
ju hans tur den har gangen. Visterds
tog ocksa lagpriset fore Vingarna, vilka
senare absolut inte hade en lyckad dag.

Trots det trikiga viadret blev dock
tivlingen mycket roande, och en bidra-
gande orsak var speakern "Millimetern”
Bergman. Friagan ar vil, om han inte
dar vart lands basta modellflygspeaker.

De bista resultaten:

S 1: 1) L. E. Westbom, Stora Skedvi, 2.17,0;
2) Anders Lundkvist, d:o, 1.41,5; 3) Ingemar
Larsson, Borliinge, 1.34.8.

8 2: 1) Olle Higlund, Stora Skedvi, 2.40,1;
2) Rune Andersson, Vingarna, 2.11,0; 3) Si-
gurd Boberg, Viisterfis, 1.57,5.

G 1: 1) K.-E. Landegren, Viisterds, 1.38,0;
2) Arne Térnblom, d:o, 1.27,7; 3) Bengt Berg-
vall, Vingarna, 1.21,1.

G 2: 1) K.-E. Landegren, Viisteriis, 1.22.3;
2) Lennart Larsson, d:o, 0,31,6; 3) Georg Wil-
helmsson, d:o, 0,250,

F: 1) Sigurd Boberg, Viisteris, 2.01,4; 2)
Georg Wilhelmsson, d:o, 1.25,1; 3) Bo Boberg,
d:o, 1.06,0.

Lagtiivling: 1) Viisterfis I, 9.44,1; 2) Ving-
arna 6.52,5.

—bert.

Yrkesutbildningen ger . . .

(Forts. tr. sid. §.)

som de egentliga &vningsarbetena pé-
gir, Dessa borjar vanligen med att man
far ldra sig "arbeta efter matt” och
med tillhjalp av linjal och fil bearbeta
en bit till bestaimda dimensioner.

Men det var lingesedan de larlingar
som hdr dr i1 farten holl pA med sa
enkla saker. De tillhor ju 1946 ars kurs,
som borjade i hostas. Hor bara vad
yngste ldrlingen, 15-arige Gary Dahl-
berg. som dnnu gar kvar i fortsittnings-
skolan hunnit med. Han har wvarit i
smedjan, hérderiet, materialforradet,
verktygsforrddet och dgnat sig at fil-
ning i 3 min. Han har forresten redan
bestimt sig for att en ging bli filare,
ty han stortrivs med det jobbet.

Det gor ocksid yrkeslirare Blomgren
med sin uppgift, dir han gar och in-
struerar och ger ridd om svarvning, fil-
ning, borrning, hyvling, slipning, fris-
ning och allt annat som till yrket horer.
Men man fir aldrig glomma, siger hr
Blomgren, att pojkarna sjidlva ar de fi-
naste instrumenten, som fordrar det rat-
ta handlaget.

Att ha hand om ungdom &r alltid an-
svarsfullt. Men det ar samtidigt roligt
och stimulerande. Kockums fir sikert
mycket glidje av det arbete som nedlig-
ges pa larlingarna, lika visst som dessa
aldrig ska behova dngra en sekund av
den tid de ldgger ned pi sin yrkesutbild-
ning. Den saken var £, 6. Kockums vakna
pigga och duktiga ungdomar fullt pa det
klara med. 0. FE

Kampen mof . . .
(Forts. fr. sid. 8.)

anvindas, och genom sénderdelningen
blir det ingen rékbildning och inget out-
nyttjat bransle.

Vid ljudmetoden anvinder man kraf-
tiga ljudvagor, producerade av stora
sirener, vilka sdtter dimpartiklarna i
rorelse si att de kolliderar och samman-
smalter till tillrdckligt stora enheter for
att falla till marken som regndroppar.

En betydande svirighet dr emellertid
sirenernas effekt pd de manniskor som
finns i narheten. Vid de forsta forsoken
hade personalen bomull tickt med gummi
i 6ronen och de rapporterade icke nagra
oronskador. Diaremot blev de flesta illa-
maende av det fruktansvidrda ljudet. En
mijlig losning dr att man begagnar sig
av ljudvagor med sa hog frekvens att de
inte kan uppfattas av ett minskligt ora
och denna mijlighet ska provas,

Man ska forsoka dven en tredje metod,
som bestir i att en stor flikt sdnder i
vig en "gardin” av varm luft i rit vin-
kel till vinden, vilket medfér att vinden
tvingas rora sig i en vertikal cirkel, var-
igenom dimman upploses.

Man rdknar med att de metoder som
kan utexperimenteras kommer att bli be-
hivliga oavsett alla framsteg pa instru-
mentlandningens omriade. Under alla
forhallanden behover flygaren ha klart
de sista 20 meterna ned till landnings-
banan och verklig sikerhet riknar man
inte med att uppnd om det inte dr mel-
lan 60 och T0 meter till taket.



Racerbit som amatirbygge
OO0
(Forts, fran sid. 23.)

att for var lilla racer en 3-bladig pro-
peller med diameter 0,8 & 1 ggr stig-
ningen borde kunna passa vid hastighet
omkring 20 knop, Om propellern ska
vara hoger- eller vinstergidngad beror
pa motoraxelns rotationsriktning och
framgar av fig. 15 som visar motorn
sedd fran propellerdindan.

Hur propelleraxeln kan dras, beror pa
motorns djup. Fig 12 visar tva mojlig-
heter. Axeln utdras genom en packbox
kombinerad med ett glidlager,

Azelbirarens hojd #r rikligt tilltagen
pa ritningen, detta for att undvika att
propellern ska kunna suga ner alltfor
mycket luft., Kanske kan hdjden wutan
oligenhet minskas négra centimeter,
den saken amnar jag f. 6. undersoka i
sommar. Att ha luft under batbottnen

L Fig. 15.
Hotorn
seqr
ren
A—a:/.d/':y;—
Fensen
Véprerpoend Hégergaende
Workrgdngad #d9 ergongad

eder prodderes

Fig. 16. s 5 iy
ir en sak som intresserar manga racer-
batskonstruktérer. Manga lyckade prov
har ocksa gjorts pia modellbatar och i
full skala. Man kan nidmligen bade teo-
retiskt och praktiskt bevisa att frik-
tionsmotstindet i luft blott &r en brak-
del av det i vatten. DMotorns avgaser
eller luft frian en av motorn driven
kompressor har dirvid genom spalter
pressats ned under béatbottnen.

Innan var stegbat har bdrjat plana,
kan ingen luft komma in under akter-
skeppet, varfor rummet under blir stédllt
under svagt vacuum. For att eliminera
detta, har tvd hal upptagits i steget pa
var sin sida om motorbadden. Da dven
under drift ett litet undertryck forefin-
nes under aktern #dr det lampligt att
frin dessa hil dra in gummislangar
under motorhuven och pi detta satt suga
ut all oljerik och fa in kalluft, samtidigt
som akterskeppet far luft att “glida” pa.

S4 vill jag ge nigra allminna rad.
Motorn ska uppriktas vil si att inte
brytningar i kopplingar och axlar kan
forekomma. Har man flanskopplingar
stickes ett tunt papper in nigon cm mel-

~

Se de nya

priserna i

Masmage, borstning och Palmolive dub-
belverkande hirvatten &r just vad Ert
har behiver for att behdlla hilsa och
stil! Palmolive &r medicinskt — mot-
verkar mjillbildning och dirav férorsa-
kat haravfall, och det
innehiller for hiret oum-
bérligt cholesterin. Dess-
utom binder Palmolive
haret effektivt, utan att

dubbelverkande hdarvatten
OLIKA FETTHALTER OCH STORLEKAR

vadrens och
sommarens *

katalog frén XPERI

10w 5140, hntulog

Vért varusortiment omfattar bl. a: Sybehdr, dam-
ekipering, tyger, gardiner, linnevaror, filtar, dam-
trikd, strumpor, herr- o. gossekipering, glas, porslin,
husgerdd, verklyg, cyklar, mobler, spor!, elektr.
artiklay, tvél, parfym, ladervarar, skor, bijouteri,

pappersvaror, livsmedel. chsither.

CLAS OHLSON & Co AB.

HY N

LI'T\H LEN & HOLM A-B. STOCKHOLM 20

Ett foretag i fri tdvlan inom handeln — med ansvar infér kunden J
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DURO hobbyutrustning EXTHA ;E""Z'7

genom ombudskap for TfA
REKVIRERA

OMBUDSVILLKOR!

Till TEKNIK fir ALLA
Box 8137, Stockholm 8.

Undertecknad Onskar f8 slg tillsint om-
budsvillkor och material.

Svarv, konturfras, borrmaskin, handslipmaskin m. m.

Beskriven_i TEA nr 7

Kr 325:—

Leveranstid 114 manad. Forskottslikvid kr. 100: —,

Bestill den redan i dag!
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| Semlingr dradd
/?f:ﬂ!zz.r och o0
velten.
Lt ; ; y Loppoings kren Y
En ombyggd littviktare s. k. L Tmets
SCOOTER Fig. 17.
presenterades i TfA nr 5 — 47. Nu fin- .
nes ritning med monster pd plitarna lan kopplingshalvorna, varefter axeln Lo B R
ermlt url;rtsﬁu-sk{. t;ll denna “Im]{. och dras runt. Om darvid papperet faller
liittbyggda konstr. Inreg, som liitt me., o T i .
skatt o. firsikr, 45 kr/ir. Ritningssat- b“_Tt maste up'pllktmngen "USter.as' Pa PINSBATCK
sen kostar 1250 och kan rekv. frin storre batar bor man dessutom justera
S W TaeiIanan e, Tegelbruksviigen sedan baten kommit i sjon, eftersom
29 bv,, Midsommarkransen. skrovet i nigon méan kryper_ Propeller- R U l. l. D A M M
axeln ska vara vil lagrad men inte ga
styvt. Savil packboxlagren som lagret i SYRFALLA

MODELLBYGGARE och axelbarare kan vara av vitmetall (bab-
KONSTRUKTORER! bits) pockenholz, bakelit eller hird- B o 1A Bl

gummi. Hur babbits gjutes i axelbdra-
Onskar Ni ett béj- och formbart kris- ren framgir av fig 16 samt foljande:

taliklart material, som Ni litt kan Hylsan i béraren fortennes invindigt.

; °
Py =it gy L Ar Axeln insmérjes med tjock grafit eller Vet Ni det lnte

malas med tjock oljefirg. Direfter fast-
lUCITE_PlEXIGLAS spannes med tvingar de bida trabitarna

i vilka den ena gjorts en ingit och den s é, be have Tr Ni

vad Ni siker. andra ett lufthal. Metallen smiltes i en
Det fir ett plastiskt konsthartsglas, som platburk i vilken tillsittes litet harts
wlr:)ldt ;miﬁt? btlirkrtnjoulltlt gc? ic:)rvrgg;its. for att minska oxidbildning. Hylsan ska
o:‘:lg. fnut ];o:t?t{rskoft istigls'kuma ski- hallas varm nar ?}Et&‘l‘leﬂ hilles i.
vor ofter Nidea WAL l Ben.imtm]zken l]:.?rfgora.s av koppa{ el-
. 2 : er galv. plat och forses med en slam-
T _I_"rj;i,rmlr:]?_:"s;ml:zr.tf e il samlare enl. fig 17. Tankbottnen mdste 0 B D B 0 K
2" mm ., 120 A8mm e o, 1165 ligga ett par decimeter dver forgasaren
B .., B0 B T . 2080 for att bensinen sikert ska rinna till.
Vill man ha tanken placerad under flot-
RAGNAR BERGSTEDT AKTIEBOLAG térnivan far man stilla den under tryck Den forsta i sitt slag —
N eller ocksi anvinda en s. k. dagtank till % 5. b diake i
Box 92, Goteborg. vilken bensinen pumpas eller suges upp tillkommen pa initiativ
fran huvudtanken. av Teknik for Alla

Oundgiingliga utrustningsdetaljer dr:

Batshake, ara (ev. sammanslagna till
en enhet), ordentlig fér- och akterinda Kan varmt rekommenderas.
helst av bomull, ett ankare med tio B.D s 2 St T
meters lina, linspump, sittdynor (girna . Domerj 1 Ot. 1.
fyllda med korksmulor fér att anvandas
Nordens storsta tidskrift for som flytdynor), verktyg, ficklampa samt Utgives av Teknik for Alla och
POPULARTEKNIK, HOBBY |; it ordentligt kapell tver sitt-utrymmet. 8| 7o\ ka Férlags AB, Stockholm
MODELLBYGGE man dessutom ha sjokort och vid ging - ;
= . i morker lanternor, En eldslickare av Inbunden i gediget blatt
Prenumeruhonsp"s. minsta typen vill jag dessutom rekom- klotband kr 12:75
- mendera,
3 s . ar 6: — Till sist vill jag bara dnska lycka till -
Helar lll< 50 l:;l-alvar med bygget si att vi kan ses i sommar! INSAND KUPONGEN
vartal 3: — Men iakttag sjomansvett och akta @ L gt
tgirokont styrbordssidan! il narmas okhandel eller ti
BT clin Cinsind "nedenstiange K Rune Kock. Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
pong s uftaga vi avgiften mot post holm 3, och Ni erhaller boken mot
férakott. PRENUMERATION | Stock- postforskott.
holm kan ake pd tidningens expedition ° . )
Tunnelgatan 3, Telefon 11 60 79, Blaanlopn lng R < A e e e e
Till TEKNIK fér ALLA o 4 Y T o e
Box 3]37 S'l'lll 3 traforemal 8iind mot postfirskott plus porto
‘ - o o 0 T e ex, Svensk Teknisk Ordbok, pris
DUndertecknad prenumererar hiirmed pa Nar man gor vapenmodeller av trd kan kr. 12:75
ToRnk Aon R R det vara svart att f4 nagon firg som
o e e e (T e piminner om blianlépningen. Det kan 13575 N A e T e . T
Stryk det ej OSnskade. emellertid ordnas genom att man gnider i
Namn: o I e in grafitpulver upprepade g::'mgel'f‘I i tr?gt BoBEId | T i S ey e B
s och sedan putsar med papper. an far
Bostad: - dA en yta som mycket pAminner om bla- Postadress Tt! ............. Tm
Postadr.: Vgtex‘al ............. TIA anlopningen. exta

Folke Lindkvist.
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men idrottsmannen a¢
1 dag — valrakad med

PALMOLIVE

Skiygets och skiiggstubbens dagar
#ro slut. Nu finns det Palmolive,
det garanterade rakbladet, utvalt
av virldens forniimsta rakmedels-
fabrikant. Palmolives rakblad ha
alla en varaktig skiirpa, sadan en-
dast expertslipning av det viirlds-
berémda svenska AIXB-stalet kan
ge. Ni har tre rostfria blad att
viilja mellan: .

PALMOLIVE 40 0.13 mm (lyx)
PALMOLIVE 30 0,08 mm (hypertunt)
PALMOLIVE 25 0.10 mm (tunt)

Ar TIA slutsald

1 Hder affir, var vinlig meddela
detta till TfA:s expedition, Box
8187, Stockholm 8.

!
|

METEOR...

(Forts. fran sid. 21.)

seende over kylfldnsarna tillformas se-
dan, varefter kylflansarna avrundas.
Toppen avstickes sedan till rdatt langd!

For att fardigarbeta toppen upptill
tillsvarvas och gingas en ldmplig rund-
jarnsaxel pa vilken toppen fastgingas.
Medan den sitter uppsatt i svarven,
nedborras 20 mm-hdlet for tandstifts-
kroppen. Hélet ska vara plant nedtill
mot téndstiftsgéngan. Detta plan kan
erhillas med exempelvis en planslipad
spiralborr, eller en #ndfrids, eller ett
svarvstal,

Med inlagd kopparpackning nr 19
fastgiingas sedan toppen stadigt pa cy-
lindern. Detta for att kunna uppmirka
riktningen av de staende kylflinsarna.
Toppen fastgingas sedan pad nytt pa
rundjiarnsaxeln, vilken uppsattes 1 en
fris didr kylflinsarna uppskires. Ef-
terat tillfilas toppkylflinsarna enligt
ritning,

Tdandstift nr 21

Da det nu frin Amerika inkommit
modellmotortindstift, lonar det sig icke
att tillverka dessa sjidlv. Championstif-
tet, som fores av en del modell- och bil-
firmor &r det mest anvinda.

Avbrytarehéllaren nr 22

Pa denna detalj ar de olika téndnings-
organen lagrade och fastsatta. Hallaren
bestar av hopsvetsade delar, tillverka-
de av 1,5 mm jirnplat, Forst gores det
8 mm breda bandet, som ska omsluta
nedsvarvningen ¢ 18 pd vevhuset. Iakt-
tag dirvid utformmingen av den utskju-
tande ”lappen” for platinaskruvens
fiste. Vidare ska, om motorn ska gé
medsols, hela hallaren gdras omvind
med den hir ritade, dvs. som spegelbild.
Sedan bandet #Ar klart tillverkas efter
ritning den plat, som brytaren ska upp-
lagras pa. De bdda detaljerna hopsvet-
sas sedan enligt ritning, For lagring av
brytaren tillsvarvas den 4,7 mm runda
tappen och fastnitas pad héallaren. Ef-
ter hopsédttningen putsas hallaren me-
delst fil och smirgelduk.

Brytaren nr 23 och platinaskru-
ven nr 24

Dessa bidda detaljer kipes fardiga i
Oppna handeln.

Isoleringarna nr 25 och 26

I'6r att isolera platinaskruven fran
motorn i ovrigt, tillsvarvas de bada fi-
berisoleringarna enligt ritning. Dessa
fasthalles pa plats av de badda muttrar-
na pi platinaskruven.

Regleringsskruv nr 27

Denna har till uppgift att fasthilla
avbrytarehallaren pad motorn samt att
kunna fordndra tdndningségonblicket
nar motorn arbetar. Skruven tillverkas
av stal enligt ritning.

I samband med tillverkningen av de-
taljerna till dieselmotorn, som kommer
att inforas i nr 11 av TfA beskrives
bensinmotorns hopmontering, injuste-
ring, inkoérning, inkoppling av tandsy-
stem samt forslag till anvandning.

R. T—m.

TREMCO

STRIP-SERL

- b \ )
M 7R 3 1
il e LT e
# / — B= | |
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Pt wakio

Haller vte kyla

: ‘f;

b 5

Anvandes som
fonsterkitt

‘-2'-‘ Iy 1y EP

Stanger ute insekter

Tatar f6r vatten

STRIP-SEAL (utal. Stripp-Sil)
tédtar och kittar allt. Kan an-
vindas sdvdl ute som inne.
Bibehdller sig alltid elastiskf.
Létt aft anbringa — ldtt att
aviéigsna. e Fdster pa alla

material och kan malas éver.

Till salu hos alla vilsorterade
farg- och jdrnmhandlare.

L;!ftm dak/s

HANDELS &
FABRINS AR,
GUTEBORG — STOCKHOLM

UNGDOM SOM VILL
FRAM siker sig girna
till KPS, landets ildsta b 10l
praktiska skola. i
inspekterade;
gtatsstipendier
ARSKURSERNA

Handelsskola, Tekniskt
institut, 2-drig realskola, "

" biirja 30 ang.
Husmoders- & Slijdskola Begiir prospekt |

KRISTINEHAMNS PRAKTISKA SKOLA

Ni som tillverkar

Eder golvlampa sjiilv,
kip komplett kasche-

ring bestdende av
miisg.-bricka, tryck-
striimbrytare, kniiled

samt hel.-giingad lamp-
hillare med ring. Kr,
6:— pr. st. plus porto.
R. HOLM,
Vollmar Yxkullsgatan 52, A. Stockholm.
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NYHE

Junemissan utokas

uneméssan, den svenska sméindustrins

speciella missa, har fér varje ar bli-
vit en allt storre succé och senaste aret
var trangseln si stor att det blev verk-
ligt svart att f4 en god overblick av vad
som presenterades. Med anledning hirav
har man i ar beslutat utstridcka Aarets
missa till 16 dagar, alltsd ndra dubbelt
s& lang tid som forra aret.

Arets Junemissa, den sjitte i ord-
ningen, kommer att hallas under tiden
23 augusti—7 september i Tennisstadion
i Stockholm och liksom férra aret kom-
mer den att hallas i anslutning till S:t
Eriksmissan och pi samma tider som
denna.

Intressant
ASEA-experiment

ASEA:S Ludvika-verkstader har i sin

strivan att skaffa arbetskraft gjort
ett intressant experiment med de-
centralisering av produktionen. Man har
hyrt ett folkets hus i Blotberget, en mil
utanfor Ludvika, for att dir installera
sex maskiner fér lindning av transfor-

av snabbstal och kolstal till
fredsstallande hégsta ansprak
! pa skarhastiget, precision
A och héllbarhet. Stort la-
f ger av alla férekom-
mande dimensio-

ner och typer.

MALCUS

A.-B. MALCUS HOLMQUIST, HALMSTAD
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matorer. Arbetsstyrkan kommer att ut-
goras av ett 10-tal hemmafruar, som ar
beredda att ta deltidsarbete men inte att
resa till Ludvika for arbetet.

Starkstromsdistributionen
revolutioneras ?

Den svenska distributionen av hog-

spdnd elstrém star mdjligen infor en
revolutionerande omlaggning. Enligt vad
som framgar av en dagspressintervju
med tekn. dr Uno Lamm vid ASEA:s
Ludvikaverk har nidmligen bearbet-
ningen av de stora forsoken i hostas att
aterleda elstrom genom jorden fran
Malmberget i norr till Lysekil i soder
givit mycket klara och viardefulla ron.

Trots de primitiva jordelektroderna
utsattes strom i jorden endast for ett
motstand pad omkring en halv ohm me-
dan den andra polen som bestod av hop-
kopplade kraftledningar ovan jord hade
ett motstdnd pd 65 ohm. Betriffande
storningar marktes vid de flesta mitstil-
lena ingenting och nar det gillde stor-
ningar pi jarnvidgssignaler mirktes
overhuvud ingenting.

Ny industri i Smedjebacken

medjebacken far i dagarna sin forsta

industri med kvinnlig arbetskraft.
Det dr firma Sederholm & Co, som fran
Liljeholmen kommer att éverflytta sin
tillverkning av forbands- och sjukvards-
artiklar dit. I véantan pa att en fabriks-
lokal ska hinna uppféras kommer till-
verkningen att ske i Parkhallen, som for-
hyrts som provisorisk arbetslokal.

Kilsund rationaliserar

Kilsunds AB meddelar i sin styrelsebe-

rittelse, att koncernen som ett led i
sina allmdnna rationaliseringsstriavan-
den kommer att uppfora ett centralfar-
geri for koncernens samtliga fabriker.
Pi grund av den tilltagande bristen pa
kvinnlig arbetskraft i Boras har en viss
decentralisering av driften dgt rum pa
si satt att foretagets lagningsavdelning
for yllevavnader overflyttats till en ny-
inképt fabrik i Gullspang.

Styrelsen foresldr att med anledning %

av bolagets 50-arsjubilenm i ar ett be-
lopp pa 400 000 kr reserveras for grati-
fikationer till bolagets personal och pen-
siondrer.

TER rian SVENSK

W, /NDUSTRI

Almedahl utvidgar

Av Almedahl-Dalsjofors AB:s styrelse-

berédttelse framgér att bolaget plane-
rar en omfattande rationalisering och
modernisering av driften for att utjam-
na de kostnadsstegringar som agt rum.

Byggnadstillstind har redan erhallits
for utbyggnader i detta syfte for bola-
gets anlaggningar i Sorfors, Higgada-
len och Almedal. Samtidigt har moderna
och arbetsbesparande maskiner i stor ut-
strickning redan inkopts. Man raknar

med att en del av dessa ska kunna tas
i bruk redan under innevarande ar.

GOTEBORG MALMO
LUDVIKA SUNDSVALL

STOCKHOLM
NORRKOPING




KOCKUMS

MEKANISKA VERKSTADS AB - MALMO

Grundat 1540
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TfA Calling!

dink om man vore vik, da skulle man

bygga en stor kortvagsmottagare, en
sdndare, en forstirkare, en grammofon,
ett... ja, knappt man vigar siga det,
ett inspelningsaggregat for skiver. Men
da behdver man planera pd litet lingre
gikt.

Nu rdkar det komma en uilforlig be-
skrivning av ett mycket fint aggregat
mycket snart © Teknik for Alla. Det dr
ing. Gunnar Carsén som presenterar sin
hembyggda anliggning. Och den iir fin,
vi har hirt hans inspelningar och det li-
ter perfekt over hela registret.

Men litom oss bedriva sparpro-
paganda, mojingen kommer att
kosta en del slantar, om man inte rdakar
ha en passande motor liggande i skrot-
ladan.

Sedan far man birja jakten efter be-
standsdelarna och wmaterial runt hela
landets antikvitetsaffirer.

Radiosidan den hir gdngen fdir pre-
sentera sig sjdlv.

Hilsningar
Connuy.

Kodios ymb oler

10 UVod ér vad i e# schema

s Arad

Galler

; q ._f'ﬁaﬁrn'r: .;'.?‘nvé.'vr_a:'_ katcd
m Glodtrad

Symbol fir elektronrdr med
kolod, galler semt orod

m

Direkt vppvarmd

e a/od g:‘{:“’dﬂ’fc:&j

Svenska fartyg far radar

ariners Pathfinder heter en radar-

anliggning avsedd for handelsfar-
tyg, som nyligen demonstrerades for
Stockholms-pressen av importirerna,
Telektron AB. Aven den som &r lekman
pa radarteknikens omrade men varit i
den lyckliga situationen att han under
kriget haft tillfalle att se ndgra av de
anldggningar som konstruerades for den
brittiska flottan méste konstatera att
utvecklingen gitt mycket fort.

Den demonstrerade anliggningen, som
tillverkats av Raytheon, bestod av tre
enheter: den kombinerade sidndaren och
mottagaren, direkt sammankopplad med
den roterande antennen och bildriéret
med tillh6rande justeringsanordningar.

Anldaggningen arbetar pa en viglingd
av 10 em (3 000 000 000 p/s), vilken kon-
struktorerna hdavdar dr mycket overldg-
sen viglingden 3 em som ocksa forekom-
mer — framst pd grund av att regn-
och snotjocka pa den kortare vigliang-
den blockerar apparaten i sadan ut-
strackning att foremil knappast kan
iakttas i ndrzonen. Antalet utsinda im-
pulser pr sekund uppgar till ca 1 000

Tonfrekvenstransformator VI

Tidigare avsnitt av civilingenjor
N. Larséns beskrivning av ton-
frekvenstranformatorer har varit
inférda i nr 25 1946, 1, 3, 5 och 7
1947.

Vi overgar nu till att bestimma ldmp-
lig storlek pa transformatorns kdrna.
Mikrofontransformatorer far ungefar
samma dimensioner som utgingstrans-
formatorer. DA vi berdknade utgangs-
transformatorns karnstorlek, utgick wvi
fran ett visst platklipp och beriknade
sedan varvtalen med hiansyn till det dis-
ponibla lindningsutrymmet och darefter
antalet platklipp, som behovdes, for att
transformatorn skulle f4 tillrdcklig pri-
miarinduktans vid det beriknade primi-
ra varvtalet. Vi skulle kunna g till-
viaga pd samma sdtt, ndr vi berdknar
mikrofontransformatorn. Vi ska emel-
lertid visa en nigot annorlunda metod,
som &r litet enklare. Vi bestimmer helt
enkelt pad forhand en viss kdrnstorlek,
alltsd bade klippets storlek och antalet
klipp, utan ndgra beridkningar och be-
riaknar sedan varvtalen med ledning av
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den forut bestimda primdrinduktansen.
D4 riskerar man visserligen att varv-
talen blir si stora, att lindningarna inte
far plats, men den risken dr ganska li-
ten, om man viljer karnstorleken for-
standigt.

Lat oss anvanda samma klipp for
mikrofontransformatorn som for ut-
gangstransformatorn. Dimensionerna
for detta var foljande:

Tjocklek —=0,5 mm
Mittbenets bredd (b) =20 mm
Fonstrets bredd (a) =10 mm
Fonstrets hojd (¢) =30 mm
Fénsteryta = 300 mm?
Kraftlinjernas medellingd

(1) =12 em

Vi bestdmmer oss for att blada ihop
s4 manga klipp, att kidrnans tjocklek
blir lika stor som mittbenets bredd.
(Detta ar den vanliga utféringsformen
for sméatransformatorer). Mittbenets
bredd var 20 mm och plattjockleken 0,5
mm, Antalet klipp blir alltsi 20 divide-
rat med 0,5, vilket gér 40. Harefter be-
riknar vi hur minga varv primirlind-
ningen bor ha, fér att primirinduktan-

(Forts. pé sid. 32.)

och katodstrdleroret (bildroret) dr efter-
lysande si att trots antennen och dir-
med elektronstrilen pa skidrmen endast
gor nagra f& varv i minuten har man
standigt en klar bild av eomgivningen pa
skdrmen. Sjdlva skidrmen har en diame-
ter av 7", vilket dr alldeles tillrickligt
for att fa en klar bild vid en omkopp-
lingsbar radie pa 1,5, 5, 15 och 50 sjomil.
I anlaggningen som arbetar med en
effekt av 15 kW ingdr sammanlagt ett
50-tal elektronrir. Priset haller sig om-
kring 40 000 kr.

Demonstrationen hélls ombord pa is-
jaktsklubbens betongpram ute i Djurs-
holm och den bild man dir fick pa skir-
men var lika klar och tydlig som néigon-
sin sjokortet dver de omgivande farvatt-
nen. Trots att klart vider riddde kunde
man pa skdrmen uppticka prickar borta
vid Lidingélandet, som man inte kunde
se med blotta Ogat och ett experiment
med tva bilar, som sidndes ut pa isen vi-
sade att man utan svarighet kunde hilla
isir dem trots att de korde tatt intill
varandra.

Tydligt dr att radaranliggningarna

pa kort tid blivit betydligt mindre
skrymmande, effektivare och mer litt-

hanterliga och utan tvivel fir de sven-
ska handelsfartyg, for vilka denna an-
lagening redan bestéllts, ett gott hidlp-
medel till sitt forfogande. H.C.

Publicerade konstruktioner.

Fiir alla vara nytillkomna lisare ger vi
hir en uppstidllning av de hittills pu-
blicerade byggnadsbeskrivningar och ar-
tiklar, till vilka ofta hinvisas,
Ultrakortvidgsmottagaren nr 9, 11, 13,
1945. (Réret DC11 utbytes mot 1S4 i

triodkoppling).
Amatérstationens nitag-

gregats Jiaaiaaany . nr 10, 12 1946
Amatorstationens modu-

latorforstarkare .... nr 20, 22 1946
Amatorstationens UK-

oscillator:  cioihae nr 4, 6 1947
Amatérstationens klass B

SENABYB. v i s nr 8, 10 1947
Amatorstationens kort-

vigsantenn ........ nr 7, 1946
Amatorstationens an-

tennforstirkare .... nr 16 1946

Amatortransformatorn nr 6, 7, 9, 11
och 13 1946.

Amatérdrosseln nr 19, 21 1946.

Tonfrekvenstransformatorn nr 26
1946, nr 1, 3, 5, 7, 9 1947.



Forstarkare for
kristall-mike

Nu har TfA aterigen nijet att kunna presentera en
liten 1-rirs konstruktion fér den radiobitna delen av sin
lisekrets. Denna ging &dr det en mycket efterliingtad
sak, en forstirkare for kristallmikrofoner.
Bengt Soderberg, som star for det lilla trevliga bygget.

.

Det Ar

/

Fiir heminspelning, hemutsindning,

amatorséindning, orkesterforstirkning,
ja, kort sagt oOverallt dir rosten eller
musiken ska vara absolut naturtrogen
vid atergivningen, ricker inte den ljud-
kvalitet som en kolkornsmikrofon kan
prestera. Den har diverse resonansfre-
kvenser, en relativt stor amplituddistor-
tion och behiver dessutom en extra
spinningskilla.

Bland andra mikrofontyper kan wvi
vilja mellan kristall-, band-, dynamiska-
och kondensatormikrofoner. Den populi-
raste bland amatorer dr onekligen kris-
tallmikrofonen. Den har en relativt god
frekvenskurva ocksa i billigare utforan-
den, fordrar ingen sdrskild transforma-
tor och #r framforallt billig i jaimforelse
med de andra typerna. Men den limnar
en betydligt ligre spinning &n en kol-
kornsmikrofon. Vi far inte upp volymen
tillrdckligt om vi t. ex. ansluter den till
radions grammofonintag. Den limnar
kanske 100 ginger ldgre spinning in en
pick-up.

Vi har di inget annat val dn att mel-
lankoppla en firstirkare, Med ett ror
EF 22 far man en forstirkning av minst
100 ganger, dvs. matar vi in 0,01 Volt
far vi ut 1 Volt. Man kan naturligtvis
inte ta ut nigon strém att tala om, men
man behdver ju i detta fall endast en
spanningsforstirkning.

Schemat syns nedan. Apparaten inne-
haller endast réret plus nigra motstand
och kondensatorer. Allt finns att fi hos
nagon amatorradiohandlare. Gléd- och
anodspénning fir man ta antingen frin
radioapparaten som di méaste vara av
viaxelstromstyp eller fridn ndgon separat
likriktare, t. ex. den som beskrevs i TfA
nr 10 och 12, 1946, Firstirkarens utging
kan anslutas till radions grammofonin-

SKARMAD |

AEYSLUTN;M@

.. FBR KRISTALL- |

Schemat med r6r- vikzoron

sockelkopplingen. T
Riret sett wunder- :
ifrdan. 2 3

a

Botten upp! De sto-

ra rullarna dr av-

kopplingskondensa-

torerna. For dvrigt

syns allting tyd-
Ligt.

tag eller kanske till TfA:s modulator-
forstiarkare fran nr 20 och 22, 1946. For
ovrigt fir schemat tala fér sig sjilvt,
teorin har redan beskrivits i samband
med modulatorférstirkaren och det ar

ju i princip inte frigan om annat &n en
vanlig motstandskopplad forstiarkare.

Uppbyggnad.

Roret har byggts upp pad en 1,5 mm
tjock aluminiumplat med tva kanter

il

M2 M ANSLUTES TILL
RADIONS ELLER
FORSTARKARENS

e ‘ GRAMMOFONINTAG

ey

ANODSPANNING
250 v

f GLODSPANNING
¢ ~e3v/aza
od

nervikta. Matten dr 1007530 mm.
Fo6r rorhallaren har borrats ett 80 mm
hal 30 mm frin den ena nedvikta kan-
ten.

Gor man det hela riktigt fint kan man
ju bocka in ytterligare en 7 mm bred
flins pa gavlarna och sidtta pd en bot-
tenplat. Detaljutformningen overlater vi
at var lasekrets. Bengt Soderbergs ut-
gangsmaterial var i alla fall en platbit
exakt 140>100%1,5 mm. Stockholmare
kan nog kipa den hos Svenska Metall-
verken, Beridarbansg. 17.

For kopplingen giller den vanliga re-
geln: Korta ledningar men inte si korta
att det blir ett enda virrvarr. En kopp-
ling ska se redig ut. De ledningar som
for tonfrekvens bor skdrmas om de &r
lingre &n ett par em. Glodstromsledning-
arna tvinnas och forligges si nira chas-
siet som mdajligt. Vi forutsatte att na-
gon av dessa ar jordforbunden i likrik-
taren eller radion. Ar si ej fallet maste
en av dem kopplas till chassiet, annars
blir det ett starkt brum,

Denna forstdirkare kan dven anviindas
efter en kristallmottagare, varvid hor-
lurarna kopplas till utgangen. Darvid
kan man oka utgingskondensatorn frin
20 000 pF till 0,1 uF.

Lycka till! Conny.
Materialforteckning.
Motsténd 1 st. b M= % W

1 1st 08M&%2 e W
(alt. 1 st. 0,56 M & . W
+1st.03M &£ 1 W)

N 1st. 02M2%2 B W

2 1st. 20 k% e W

i 1 st. 1750 £ s W

Kondensator 1 st. 20 000 pF papper
» 1 st. 0,25 # F papper
i 1 st. 8 “F/350 V elektrol.
i3 1 st. 104 F/15 V elektrol.
Rir 1 st. EF22

Chassiplat Al 140 x 100 x 1,5 mm, 1 st.
rorhillare (lock-in), 1 st. mikrofonkon-
takt for chassimontage, ca 2 m isolerad
ledning (PVC), 1 st. 5—6-poligt kopp-
lingsstod, div. skruv m. m.
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Tonfrekvenstransformator
(Forts. fr. sid. 80).

sen ska bli tillrackligt stor. Vi berdknar
d& forst uttrycket
h:AF

Vi kdnner forut L, I och L.

L=0,11 Henry

I=0,1 A (=100 mA)

1=—=12 c¢m
Ap, &r tvirsnittsytan av jhArnkdrnans
mittben. Kédrnans tvirsnitt var ju 2 <
2—4 cm2 Hela denna yta upptages
emellertid inte av jarn, eftersom platen
dr forsedd med ett tunt isolationsla-

N

- J2

Vinn framgdng

genom att oka Edra yrkeskun-
skaper.

TEKNISK HANDBOK

ar en praktisk uppslags- och ldro-
bok for ingenidrer, arbetsledare,
montorer, metallarbetare m. fl.

L SR ik e I g et Bokhandel
eller AB Lindqvists Firlag, Greviure-
gatan 18, Stockholm, rekvireras att
siindas mot postfirskott ............ ex.
Teknisk Handbok, inb. 7:30 + porto.

Namn:

‘Eﬁd B e T A A TLA J

ger, Man kan rikna med att jarnet upp-
tar cirka 90 % av ytan, och A, blir

alltsd i detta fall 0,90 X 4=238,6 em?.

mA likstrom. I tabellen pi sidan 31 i
TfA nr 19 1946 ser vi, att lamplig trad-
diameter dr 0,25 mm. Genom sekundar-
lindningen gir ingen likstrom, och den

Vi far alltsa tonfrekventa  vixelstrommen genom
g=L" " 0,11X01X01 _ lindningen blir sa liten, att vi kan bort-
Ap, -1 3,6 X 12 se fran den. Vi kan alltsa anvéinda mye-

— 0.000025 ket smal trad for denna lindning. Vi
‘Ohe, : . . tar 0,1 mm trad for sekundidrlindningen.
(Observera, att Ap, ska uttryckas i (Man, kan emellertid anvinda dven sma-

em? och | i em vid berdkningen). Vi
ska nu anvinda kurvan pa figur 8 i
artikeln om amatordrosseln (TfA nr 21,
1946, sida 31). Med hjilp a.kaur\-'an

bestammer vi det viarde pé—l—, som

svarar mot K= 0,000025. 1 blu unge-

fiar 2, Det dr varvtalet (N), vi vill ha
reda pd, och darfor multiplicerar vi

NI
= med 1 och dividerar med I. Vi far

12
N=2 % 1= 240

Detta dr det primdra varvtalet. Det se-
kunddra varvtalet brukar man gora 30
a 40 ganger storre dn det primira. Er-
farenheten har visat, att denna varvtals-
omsittning &r Jdmplig for mikrofon-
transformatorer, Man vill visserligen
ha omsittningen sd stor som mdijligt,
men med ckad omsdttning foljer en del
nackdelar sédsom stérre ldckning och
lindningskapaciteter, och man gir dar-
for sdllan omsattningen stérre an 1: 40.
Vi gor det sekundira varvtalet 30 gang-
er storre dn det priméra, Det blir alltsa
30 X 240 = 7200.

S4 bestdmmer vi traddiametrarna.
Genom priméarlindningen ska ga 100

ndr Ni vill
i egen bastu

Ni kan ostort bada di Ni
har lust och hur ofta Ni vill.
Bahco eltorrbastu dr latt-
skott och ekonomisk. Ni be-
héver bara vrida om en
strombrytare for att fa bas-
tun varmd. Beredaren tar
liten plats och ar oberoende
av rokuttag,

Skriv efter vir broschyr —
den siindes Eder omgdende.

BAHCO

EL-TORRBASTU

Bastuavdelningen

smmsams&amncx |

lare trad).

Vi kontrollerar sedan, att lindningar-
na far plats inom det disponibla lind-
ningsutrymmet. Fonsterytan for kdrnan
var 300 mm2, Inom denna yta ska alltsa
bobin, lindningar och isolation fa plats.
Primirlindningen kommer att kréva ett
utrymme av cirka 240 % 0,25 X 15 mm®
och sekundarlindningen 7200 < 0,1 X
0,1 = 72 mm?, alltsi tillsamman 15 + 72
— 87 mm?. Detta dr mindre an en tred-
jedel av fonsterytan, och lindningsut-
rymmet bor alltsd val ricka till.

Nu aterstdr att bestimma luftgapets
storlek. Vi ser pa kurvan figur 3 i ar-
tikeln om amatoérdrosseln, att for K=—

1
0,000025 finns intet virde pé.T (kraft-

linjelingden dividerad med luftgapet)
angivet. Det betyder, att det erforder-
liga luftgapet blir si litet att vi kan
bhortse fran det. Vid hopblandningen av
karnan behiéver vi alltsid inget mellan-
lagg mellan E. och I-lamellerna, och
vi kan ”transformatorblada”, dvs. stic-
ka in varannan E-lamell frdn ena sidan
av bobinen och varannan frdn den and-
ra. (I sjdlva verket far man alltid ett
litet luftgap i fogarna mellan E- och
I-lamellerna, iven om k&rnan pressas
ihop vil). (Forts. nésta radiosida.)

R LA TR TR

| Detta ar
King Ping Pio
i Kina...

..en avdeminga Pl1O:
sagar som gor det svens
ska stalet heder over
hela virlden. Skarpt
bett... seghet... lang
IIVSlal‘lj,d Z se dir tre
viardefulla egenskaper
for alla blad i den
stora P O:familjen!

A/B8 B. A. HJORTH & Co

Stockkolm 1
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TfA:s
RITNINGAR

GULDKORN for ALLA

COoONOOTINELE WN-

10
11

12

13+
14

15
16

17
18

19
20

21

TfA:8 folkbadt Sliindan’” (7 blad)
Kr. 12:— inkl. licensavgift.
TfA:s Masonitkanot kr, §:25.

(spanten 1 full skala).

TfA:s minlatyrmotor nr., 1. 7.6
kbem cylindervolym (5 blad) kr.
§8:85, d:o nr 2, 143 kbcm cylinder-
volym, kr. 4: 60,

Slutsald.
Bensinmotorn Ikarus 10, kr. 3: 80.

Don idealiska ritapparaten kr. 2:15.
(8kala 1:2).

TfA-racern som gér 80 km 1 tim-
men Ekr. 3:10.*

En ettrlg 2-taksmotor kr, 0: 95.®

TfA:s minlatyr-dieselmotor. Rit-
ning och fullstiindig arbetsbeskriv-
ning kr. 2:15.*

TfA:s amatirsvarv, Ritning i1 hel
skala kr, 6:50.*

TfA:s eykelbat, Ny firbéittrad kon-
sgtruktion. Ritningar (14 blad) 1 hel
skala kr. 35:— pr sats.*

Den ideallska kopleringsapparaten.
Ritning i1 skala 1:2 (6 blad) samt
fullstiindig arbetsbegkrivning Kkr.
7.

cyl. Angmaskin. Ritning { skala
1:2 och arbetsbeskrlvnlng kr. 2:15.
Angpanna anviindbar for maskiner
med effekt av 1/100—1/T6 hk. Rit-
ning o. arbetsbeskrivning kr. 2:15.
Hill Standard Cykelbil, Den Sved-
bergska miisterskapevagnen, Kom-
plett ritning och beskrivoning pd bil
oeh trampsystem kr. B: 55,
Hill-Speed Trampsystem, Revalu-
tionerande nyhet for ovanstiende
bil, Komplett ritning och beskriv-
ning kr, 4:50.
Barken Quincy. Strilande modell
360 mm lfing. Komplett ritning med
beskrivoing kr. 3:45.

Orion, "Bananens” nya dieselmotor-

drivna flygplansmodell. Ritning
jimte nutférlig arbetsbeskrivning
kr. 3:70.*

Den fulliindade fdrstoringsappara-
ten. Ritningssats med fullstindig
arbetsbegkrivning kr, 11:40.*
Miniatyrracerbilen ”Flying Oar”,
Tegstrims direktdrivna strémlinje-
vagn, Ritningssats med fullstin-
dlg arbetsbegkrivning kr. 4:30.®
Racerbiit som amatirbygge. L. 0. a.
4,45 m, hastighet upp till 35 knop
beroende pi motorstorlek, Kom-
plett ritningssats (9 blad) inkl.
licens Ekr, 22:—

De med * miirkta ritningarna #Ar 1 full

skala.

Till Teknik fir Alla, Box 8137, Sthim 8.
Sind mot postféirskott + porto.

Namn: ........

Bostad:

Postadreas:

st. ritning or .......

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
giindas p& postgirokonto 15 79 92.

The Radio Amateur’s handbook kan bestiil-
las i niirmaste bokhandel meddelas hiirmed
med anledning av ett stort antal forfrig-
ningar.

Friga: 1) Gir det att anviinda en motor-
cykelmotor som inombordsmotor 1 en motor-
bit och dirvid kyla motorn med en fliikt, som
fir sin drivkraft frin propelleraxeln? 2)
Finns det nfigon siirskild slags plywood, som
fir vattenfast och var kan man kdpa sidan?
3) Vad kostar, pA ett ungefiir, en 3—5 hk.
utombordsmotor? Giteborgare.

Svar: 1) Ja, det ghr, Biittre lir att fiorse
motorn med en kylmantel och en liten kugg-
hjulspump. 2) Ja. Nl kan t. ex. viinda Hder
till AB Lundell & Zetterberg, Tjirhovsgatan
25—31, Stockbolm, men ni kan siikert finna
nigon firma i Goteborg som for denna ply-
wood. 3) Priset iir helt bercende av fabrika-
tet, cu S00—1 000 kr.

Friga: 1) Hur lindas en svetstransforma-
tor? Hur stor kiirna behivs? Mfiste det vara
likriktad strim for att kunna svetsa? 2) Ar
en spinning pd 7 volt 250 amp. tillriicklig for
svetsning. 3) Hur kopplar man in ett stir-
ningsskydd pd en handborrmaskin? 4) Vad
bestdr ett stérningsskydd av?

Swen-Henrich.

Svar: 1) Brevlidan kan ej besvara Eder
frign pdi grund av platsbrist. Ni bior viin-
da, Eder till niirmaste elektromekaniska verk-
stad. Elektrisk svetsning utféres biide med
lik- och viixelstrom. 2) Den uppgivna effek-
ten pdA T volt occh 250 amp. fir tillriicklig for
mindre svetsningar. 3) Stirningsskyddet in-
kopplas ver borstarna. 4) Stérningsskydd #r
en vanlig kondensator, som miiste utprovas.

Fraga: 1) Kan en motoreykelmotor anviin-
das som kompressor till en sprutlackerings-
pistol? 2) Hur omiindras motorcykelmotorn?
3) Ska det vara nigon sfirskild anordning
mellan kompressorn och pistolen? 4) Kan TfA
limna adressen till nfigon firma som siiljer
cellulosalack och annat material for billacke-
ring? 5) Kommer TfA med nfigon beskriv-
ning over billackering i pigot kummnlule
nummer? Amatir pia landet.

Svar: 1) Ja. 2) Am'ﬁm]es en 4-taktsmotor
behivs ej storre omiindringar. Det giiller en-
dast att siitta pd en limplig remskiva pd vev-

axeln. 3) Ja, man bir anviinda en lufttank
med slikerhetsventil. 4) Svenska Laecknederla-
get, SA DBjirklund & Co., Heimdalsg. 4,

Stoekholm. §) Troligen inte.

Friga: Kan man anviinda en 30 hk. motor-
eykelmotor till ett flygplan med 10,6 m32
vingyta och en vingbelastning pi 25,5 kg/m2?
Miste den i s fall vara firsedd med dubbla
magnetsystem ? Intresserad.

Syar: Nej, den uppgivna effekien #r fir
liten. Allmiint férses flygmaskinsmotorer med
dubbla magnetsystem och firgasare.

Friga: Gir det att genom omlindning,
transformatorer eller motstind eller genom
annan fériindring ansluta bilgeneratorer och
startmotorer till belysningsniit? Finns nfigra
ritningar, handbicker ete. for dylikt?

TfA Tekniker.

Svar: Vanliga bilgeneratorer och startmoto-
rer ir ej sA limpade for anslutning till ett
belysningsniit genom omlindning av desam-
ma. Motorerna kan ej anslutas till ett viixel-
stromsniit medelst en transformator. Ni bir
studera Teknik fiir Allas handbok om om-
lindning och beriikning av el.-motorer,

Friga: Jag har konstruerat en packnlng
for dorrar och fonster, vilken bestir av ett
gummiband pd en plitlist, Var kan man be-
stiilla gummibandet resp. pliten?

J. J. Prenumerant.

Svar: Betriiffande gummiband kan forfri-
gan giras hos Trelleborgs Gummifabriks Fir-
giljning, Kungsgatan 35, Stockholm, eller hos
AB Ulvsunda Gummifabrik, Ekbacksviigen 10
—12, Ulvsunda. Plitlister kan erhillas genom
niirmaste plitslagare.

Friaga: 1) Finns det utombordsmotorer fir
kanoter? 2) 1 sfi fall, var finns de att kipa
och vad iir priset? 0. P.

Svar: 1) Ja, for storre kanoter. 2) N1 bhir
viinda Eder till AB Hans Ostermans Bitav-
delning, Birger Jarlsgatan 18, Stockholm.

Vad beror egenlhgen
délig andedrak! pa? Hur
t kan man bliavmedden?

éa

s
5{»“{( WL -

Dalig andedrakt kan ha

flera orsaker. Ofta &r
orsaken helt enkelt da-
ligt rengiorda ténder.
| sa fall higlper det med
en bra tandcreme —
Colgate &r utmirkt —
den gbr tandborstning-
en effeklivare och ger
friskare andedrakt.

. GA IN FOR
COLGATE TANDCREME

limmel
som lagar allt

Ett bra lim — Ett CASCO-lim.

Under kriget har stora radlotekniska ny-
heter, speciellt inom ultrakortvigsomrédet,
framkommit. Den kanske mest uppmirk-
sammade fir amerikanska arméns handie-
talkie, d.v.s. en sammanbyggd sindare—
mottagare i litet format. "Yank" #r en
sidan handle-talkie, enkel och litt att
bygga.

Bygg er egen Yank — Ni kommer att bli
stolt Gver den. Yank den trAdlésa tele-
fonen fiir envar fr alla tiders hobby och
samtidigt praktisk.

Vem som helst kan bygga sin Yank efter
vaira utférliga ritningar

och arbetsbeskrivningar.

Pris endast Kr. 4:50.
S#ndarebestimmelser

samt prislista & bygg-

sats och delar medftljer.

Siindes mot postfirskott

varvid porto tillkommer.

Skriv { dag!

&HOBBY-FORLAGET, BORAS R. )
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MATERIAL for MODELLER

TAG SKALA HO

Sparmaterial.
Nr. Detalj.

Riils av jirn, pr ds lingder (12 m) .
J304 Blipermatta av prespanpapp,
lingder om c¢:a 1 m pr st.

J508 Bkarvjiirn fir sammanfogning
Ay IHIB DT DAT .ccovicocncuravansona

J510 Rillshillare fir fastsiittning av
rﬂls vid slipermatta pr 100

J513 Rulsmitt pr st.
T13 Vixel, higer, pr
Ti4 VKxel. viinster pr st.
Ji05 Rilsmatta fir viixlar
JG51 Korsning, firdiglagd, 30° vin-
Bel, DproBE i

o iy

<

pRass
3 42883 3 B 8&

©w

Signaler.

Nr. Detalj. pris.
JiT1 Ljussignal, icke arbetande
a) med 2 gken pr st. ..
a) med 3 sgken pr st. ..
J572 Dviirgsignal, Icke arbet

B BB iR ywadas Ve navedsvee RNR S
Vagnar.

Kompletta materialsatser.

Nr, Detalj. pris,
JIM Oppen godsvagn litt, O .. 4: 50
J12M Bluten godsvagnm litt. Gs 5: 00
J13M Sluten godsvagn litt G 5: 50
J2IM Kylvagn litt, 5:50
J26M Taukvagn Q12 .. 5:00
J53M Personvagn litt. Bob 7:00
J54M Personvagn litt. BCo7d 2 &

3 kl T:00
J55M ?ersonvas'n Titt, CDJJ.h 2 &

3 kl, T T:00
J6aM Personvagn "CoB 3 ‘Ll. 7:00
T18 Personbil 1 skala ... 1:75
T19 BSkapbil i skala ... w 15755
Ritningar till ovanst. ........ccovcnnenene. 0: 50

Figurer.
Nr. Detalj.
T8 StIng DT 8t ..ccoviceissceassinasssaans
T15h Konduktir pr st. v
T15¢ Stationskarl pr st. ........ccceeeneee

Elektriskt material.

Nr. Detalj. pris.
JeTl Viixelmotor 6—30 volts epiin-

DINE DE B sicnsensnmseniisinism H(1]
PM12 Permanentmagnetmotor fiir

FTiE g R R e

Ny serie, antalet hegriinsat.

Likstromsmotor

for 12 volts spiinning, passande fir labo-
ratoriefindamfl och finare meodellarbeten.
Hastigheten justerbar pA mekanisk viig.
Kraften kan tagas ut friin 3 olika axlar,
varav den ena drives medelst sniickdrev
frin motorn,

Pris pr ot e slciiiinssannsass BE 3600

---—------—-----1

Sensationella amerikanska
byggsatser

Bofors 40 mm Automatkanon

skala 1:16.
Komplett byggsats med perfekt rit-
ning endast ................ 17: —

Amfibiebilen ”Vesslan”

— alla andra viirldskrigets invasioners
sensation! Havets Jeep! Byggsats med ut-
férlig beskrivning och fotogrnr‘.iak bygg-
nadssammanstiillning. Skala 1:15...18:—

Raknesticka,

A, W. Faber iir den moderna riiknemaski-
nen 30 em ling med grundskalorna

Kr. 9:85,

med bruksanvisning.

Radioteknik.

Kortfattad handledning i radioteknikens
elementiira grunder, Behandlar bl, a. den
el, strommen, motstind, kondensatorer, ra-
diorir, fiirgecode, chassi, m. m. Med bro-
schyren filjer kopplingschema och bygg-
nadsbeskrivning fir A) 4-rirs single-span..
super och B) 3-riirs allstrimsmottagare.

5 T e T e e e R R PG 2: 50

Plexiglas

fir hobbyarbeten av olika slag.

Glasklar platta Storlek 300x300 mm
Pris pr st.,, 4,7 mm tjock Kr. 13:35
Pris pr st., 6,3 mm tjock ......

Pedobilen

den utprovade cykelbilen

Pedobilkonstruktionen fr enkel men tek-
niskt fulliindad. Bilen #ir litt att bygga,
liitt att trampa, stromlinjeformad och be-
kviim, Utfirlig ritning och beskrivning.

Kr 4:25

FULLSTANDIG

PRISLISTA
pa Micro Trains

— Viirldens minsta modelltig —
kommer i TfA

Till TfA:s Hobbytjiinst, Box 3137, Sthlm 3.

Siind mot postfirskott plus porto:

st. e

Ly R ot e B, 1y e L 5 R . SNt S
ISORUREE S 7. vy ocoivd pucabainmsvn bn T VIS sy L ok SR A N0 0 D SR T A B e R ¥ 05 et WS R S S Vo e Ve B Pm i
Bt e ey 2 (e R e S R e a1 e L et L e
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0. K. Super “60"

SLUTSALD IGEN

Extra tandspolar
for ovanst, motor pr. st.

Téandstift pr st.

Sveriges modellracerbildss hann
ligga beslag pa det fatal motorer vi
senast fick in. DA vi ska gora vart
bésta for att skaffa in flera motorer,
gor ni bist att anteckna Er for en
motor hos oss, om ni vill ha det

yppersta i modellmotorvig — En
OK SUPER 60!
BATDETALJER
(delar till Motortorpedbitar).

20 mm Akan (4 delar) ............. 3:5

Riddningsflofte ......cconiisnviviae 1:30

8 oy g A P 1:00

LivEep (Enlspruts) ........ oo 2:00

T R 0: 60

SEPATEROEREEY . ot i aleara e wniee nsia ik 0:45

FrAIGALKTADNE .. ccevsnvrnsnninanssnns 0:45
Pris

Modelljfirnviigen del T . 2:80
Modelljiirnviigen del II o M
Pennsylvania Railroad (fotos) PR

4

Modern Steam Locomotives (fotos) ..

Santa Fe JRailway (fotos) .......... 4
Erle Rallroad (fotos) .............. 4
Great Northern Railway (fotos) .... 4
Rallroad Panorama. Inb. .......... 12
Railroad Avenue. Inb. .............. 15
Bonanza  Railroads - (guldrushens
110Gy 1o [ ) TR T 13
The-Big Four, ID: . .cccismseserss 15
Stea] Pralla IRBL n. csrebass tamenes 15
Trains, Track and Travel. Inb, .... 14
Railroading from Head End. Inb, .. 14
Iron Horses (gamla amerikanska
10kYs IAD. o waieaivevasn i e oa s s 20
Clear the Tracks. Job. ....icieevnass 12

High Ball. Inb. (fot08) ....cavieiaass
High Iron. Inb. (fotos) ’
How to run a Model Railroad. Inb.
20 Model Railroad Projects. Inb. ....
Building a Model Passenger Train.

1 L T s e
H¥ngbook for Model Railroaders

S5 » ooBBRE REGGE LBremmn
88 B 229233 2Es2y 33888882

.

s
=01

Model Railroader, inb. frging 1045

Model Craftsman, hdgpopuliir ameri-
kansk tidning f6r modelljirnvi-
gar, modellbAtar, modellflyg, mo-
dellbilar och modellmaskiner av
alla slag. Utk, en ging i minaden.
Rikt illustrerad, Pren prla pr &r-
ging (12 nummer) ...... . 16:50

TfA:s

+ HOBBYTJANST

Box 3137
Stockholm 3 Tel. 114433




TfA:s oumbdrliga

O N O U1 AW N

9.
10.

12.
13.
14.

15.

Raknestickan och dess an-
vandning

Av civilingenjér Tore Porsan-
der. Kr, 1:50. 5 uppl.

Elektriska ackumulatorer

Konstruktion — 8kitsel —
Laddning. Av elvilingenjor To-
re Porsander, Kr. 2:25, 3 uppl.

Konsten att uppfinna
Av ingenjor Hans von Hor-
tenau, Kr. 2:25. 2 uppl.

Omlindning och beridkning
av smimotorer

av civillngenjor Tore Porsan-
der. Kr. 2:80. 4 uppl.

Vind-elverket i teori och
praktik

Av clvilingenjbr Tore Porsan-
der. Kr. 2:75.

Modellbiten

Hur den bygges och trimmas.
Av ingenjsr Jac M, Iversen. Kr.
2:00.

Hur blir jag tekniker?
Av civilingenjér F. Adelskdld.
Kr, 2:00.

Hur jag skoter min cykel

En handbok utgiven 1 samarbete
med Cykelfrimjandet av gene-
ralsekreterare Sven Wintzer och
ga&t. Jaques H. Lamm. Kr.

Alla matematiska formler
— en populir matematikhand-
bok. Kr. 4:70. 4 uppl.

Svarvboken

En orientering 8ver den moder-
na svarvens mijligheter. Avw
civilinjengtr Tore Porsander.
Kr, 2:00, 2 uppl.

Maskinritning

— en viirdefull handledning fir
gfiviil nybdérjare gom fackman.
Av ing, Rudolph Tegstrim, Kr.
2:50. 2 uppl.

Modelljarnvigen Del I
Av redaktdr C.-H, Nordstrand.
Kr. 2:80.

Modelljarnvigen Del II
Av redaktér C.-H. Nordstrand.
Kr. 3:50.

Genvigar till snabbrikning
Av redaktbr Josef Almgqvist.
En oumbiirlig hj#lpreda vid det
gra}stlska riiknearbetet. Kr.

Att laborera hemma Del I
Lahorationshandledning med
150 kemiska forstk. Av fil, lie,
Iwan Bolin och

Gustaver. Kr, 3:75.

lektor Bror

Teknik

I parje bokhandel eller direkt frdn

for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

Till Teknik f6r Alla, Box 8137, Sthim 3.
8#ind wundertecknad fdljande handbicker
mot postférskott.

aneses BE: DELBTIB0 - aineae ex.nor 84 2:00
...... ex. nr 24 2:25 ....ex.nr 9 A 4:70
...... ex, nr 84 2:25 ....ex. nr10 A& 2:50
...... ex. nr 4 A 2:80 ....ex.nrl1142:50
- ©X,. nrfaA 2T ..... ex, nr 12 A4 2:80
.ex.nr 622:00 ... ex. nr 13 4 3: 50
~ex. nr 72 2:00 ex. nr 14 4 3: 50
.ex, nr 15 4 3:75
BERTOILY s trainiatibnmiisiakssimhsmvs kign e immisiiin saes
Bostad :
Postadress:

Danska foregangsmiin . . . |
(Forts. fr, sid. 7.)

Och nu gasgeneratorn, som har betytt
sd oerhort mycket under oljeknappa
krigsar., Om denna skriver Uppfinning-
arnas bok: ”Den forsta som klart och
tydligt beskrivit en gasgeneratoranligg-
ning for motordrift dr den danska ing-
enjoren G. A. Hagemann, vilken 1878
i en tysk teknisk tidskrift redogir for
sitt forslag.” Gustaf Ekmans “koltorn”
var visserligen dd redan bekant och an-
vandes vid svenska jarnbruk, men Hage-
mann-generatorn var den speciella an-
ordning for motordrift med sjidlvstindig,
direkt forbrinning genom att motorn
sjilv suger in gasen som gar uppat, i
motsats till det Ekmanska koltornef, i
vilket gasen géir nedit. Den Hagemann-
ska uppfinningen &r dnnu fullt modern,
blott motorn var onddigt komplicerad, i
det att mellankoppling av pump och be-
hillare ej ar erforderlig.

Det skulle emellertid dréja 16 ar in-
nan den foreslagna anordningen blev
anvind, men did skyndade alla att till-
godogira sig dess fortjanster. Dessfor-
innan skulle utvecklingen g en annan
vig, sedan de forsta forséken, ndgra ar
efter Hagemanns uppsats, foretogs, Han
sdger i sin skrift, att han ej sjilv har
mojlighet att foreta forsck med sitt for-
slag utan diarfor overlamnar idén till
offentligheten for att andra skulle pro-
va den. Hagemann var emellertid fore
sin tid med denna idé, varfor den lim-
nades obeaktad, och da tiden var mogen
for dess uttagande, var uppsatsen be-
gravd i facklitteraturen.

Hagemann kunde lugnt 6verlamna sin
uppfinning till fritt bruk, ty han be-
hovde inte tjina pengar, mangmiljondr
och filantrop som han var. Hans namn
lever kvar i Kopenhamn i form av det
stora Hagemanns kollegium for ungdom
som studerar teknik, vars uppforande ar
bekostad av medel fran hans stora for-
mogenhet.

376

g Modellbyggarens
allroundverktyg

- Obergs il

Tala med Er jirn-

handlare, sd hjil-

per han Er att

vilja en Jimp-

lig fil-typ. e

W e,
é;@ = :

STAMPLAR

AV ALLA SIAG
OFFERTER och KATALOG

pa begiran

AHLEN & HOLM AB, STOCKHOLM

En guldgruva for hindigt /oulk
Teknik for Alla 1946

(T

postfirskott.

Namn:

Det blir ett virdefullt populirtekniskt band i Er bok-

hylla. Rekvirera genom att posta nedanstdende kupong.

I Stockholm kan Ni himta Er drgdng pd vdr expedi-
tion, Tunnelgatan 3.

Till Teknik fér Alla, Box 31387, Stockholm 3.
Siind undertecknad en Arging 1946, Inbunden i klotband med guldtryek, 16: —, en Ar-
ging 1 hiiften, 11:50. Avgiften har jag satt in pd postgiro nr 157992, att betalas mot
Stryk allt som ej nskas.

SERIV TYDLIGT!
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Till salu: ;

UBATSKIKARE, s. k. natt- o. dagkikare m.
fodral st. 25 x 18 em. Tax. pr. 800:—, siiljes
t. 375:—. Likstromsradio 4 rbrs m. higtalare,
utmiirkt ljud 40:—. Pettersson, Box 531,
Hiirndsand. Telefon 23 88, -

HEMBIOGRAF, 35 mm, 220 V m, 50 m film
15:—. 100 m sportfilm 5:—. Sv. t. "Kino”,
Box 817, Iggesund.

MARKLINLOK, def. glingbart. 6 Miirklinvag-
nar 35:—, 10 viixlar, div. riils 25:—, 1 Miirklin-
transf. 220 V, 20:—, 1 lokmotor 12 V likstrém
20:—, ny. Thor Lawergren, Hejde.

RORSUMMER, kompl. m. batt. nyckel o. hiigt.
25;—. Biilgkamera 9 x 12 pass. t. forstorings-
(lel. projekt.-apparat, 20:—, B. Jacobsson, Fack

o\
rad-ant

Ann.-priset fér under denna rubrik inférda
annonser dr netlo kr 1:— per rad, (Pd varje
rad ca 34 typer.) Firskottslikvid i frim.
eller insalt & postgirokonto 1579 92.

ELMOTOR, mindre 1-fas, 220 V viixelstrim.
Svar t. B. Salberg, Niififsgatan 5 b, Arboga.

NYA AMERIKANBKA generatorer vilka lim-
na sfviil 8 som 500 volt. Generatorerna iiro av-
gedda for handdrift, men kunna av en hiindig
amatér Andras till vindgeneratorer. Pris 73 :—.
Projektionsapparat fiir vykort med kraftiga
linser. Fint amerikanskt miirke 45:—. B. Palm-
blad, Helgalunden 17, Stockholm.

HKAMERA ZEISS IKON, 6 x 9 o. beg. 100:—,
K.-A. Johansson, Storgatan 14 b, Linkiiping.

TANDSTROMSTROMBRYTARE, till Littv. o.
m-cyklar m. sviinghjulsmagnet, Pris kompl.
med koppl.-schema o. mont.-beskr. 7:—. 2 s
Yittv. inreg. o. kirklara. Uppl. m. porto. Bo
Johansson, Higbo.

TELEFUNKEN, radiogrammofon, som ny m.
10 gk, 4350:—. Storre frim#rks.-saml. bytes m.
littv.-me, helst 3-viixl. Luftgeviir 6 1/3 mm s.
nyrtt 65:—., Yngve Stenberg, Hagelstorp, Nis-
safors.

EL-MOT. 12—20 V, limpl. t. M.J. 12:— pl
frakt. Olle Jonsson, Klimmesbo, EKorsberga.
MODELLSVARY, obet. beg, 150 mm dubbavst.
m. elmotor o. alla tillbeh. siilj. billigt. Delar
t. miniatyrmot. o. tiindstift t. d:o. W. Ed-
vardsson, Fack 52, Knislinge 2,

EL. GRAMMOFON, m. ny mot. 50 st. skivor
100:—. Cykel, 75 9% diick 50:—. E. Ahnfors,
Holm, Tiirnsji.

HJUL, (1 par) prima gummi f. littv.-cykel
40:—, Div, radiodel. rér m. m. 25:—, Genera-
tor 6 V med relii 10:—, Henrie Ohlsson, Bleka,
Tandsbyn.

RADIOTRANSF. er. nfig. def. bortsl. 6:— st.
B. Falklind, Grionegat, 16, Trelleborg.

OK BUPER 60 modellbensinmot., obet. heg.
80:— kompl. K, Pagander, Storg. 9, Lnuled,

EERUVFPENNOR, 3 1/2 duss., av god kval. pr.
gt. 1:65 eller hela partiet 60:—, Svar till L.
Lindgren, Friodingsviigen 2, Stockholm, Post-
giro 25 61 44,

PLASTICOR J:r, ny § formar K. 170:—. E.
Hiillgvist, Tillberga.

FL.MOT. (2 st.) 15:— pr st. Startmotor 15:—,
Manometer T em diam. 15:—. Primuslykta st,
mod. 15:—. Skivsting 15 kg ny 18:—. Kok-
platta 220 V 600 W 10:—, Sv. t. "Brukbart”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

CYKLISTER! Ett begriinsat antal Speed pi-
hiingsmotorer m. alla tillbehiir. 72 ce, skatte-
fria, & mil pd 1 liter bensin. Motorerna obet.
beg., fullst. genomgfingna, utfirs. i viir t. lAgt
pris. 8v. t. A. Evédins, Neglingev. §, Saltsji-
baden, Tel. 17 0642, Bif. sv.-porto.

RADIOMATERIEL, niigra amk. o. europ. ra-
diorér samt d:o rad.-materiel, ngt beg. siilj.
bill. Begiir prisl. Sv, t. "Radio-Tillfiille”, TfA,
Box 3137, Stockholm 3.

SPECIALTILLY. EKVALITETSLIM t. bill,
pris. Hobbyeirklar erh. 10 ¢ rab. Pr. f. 250
gr. 5:—. Forp. 1 250 gr glasburkar, vil em-
ballerat. Snabb leverans. Rekv. i dag! Swv. t.
R. Andersson, p. a. Vintrosa.

OLJEPUMP, (pilgrim) p. m. cykel obet. beg.
25:—. Spritkik f. 2 kérl, nytt 15:— Herrarm-
bandsur, stits.,, vattentiitt, antimagn. kost.
95:— nu 50:—, Sv, t. T. 8. Box 113, Malmbiick.

HUSKVARNA 2-cyl., 550 cc me.-m. 1 bra skick
125:—. Viixell. t. d:o 1:a skick 75:— Komb.
magn.-gan. 2 pol, gen, lindn. nfig. skad. m.
rep. t. brukb, skick, 50:—, Nylack. me-ram o.
fj.-gaff. t. 500 ce. Sarolea #ld. mod. bult t.
aff. sakn. varf. d. e] #r ihopmont. 50:—.
lack. fram- och bakskiirm t. d:o 15:—. 19"
fram- o. bakhjul pass, 26" x 3,25” diick 75:—.
Lykta 15:—. Signal, 6 V, 10:—. Batt.-hill.
10:—. Sprisegel o. rigg t. 14 f. bit, vant av
wire m. vantskruv, bomullsskot m. m. Seglen
end. utskurna, niist. nytt 50 :—, Uppl. m. porto,
H. Earlsson, Box 815, Ronneby.

TANDEM i gott skick. 1 Kastspd kompl. m.
ny rulle siiljes eller bytes mot korkl. littv.
Bengt Friberg, Lunda, Strilsniis.

HOBBYMATERIAL m. m. realiseras. Uppl.
gratis, B. Gustavsson, Hassla, Vallentuna.

CENTRASVARY med tillbehir. B.-E. Wrange,
Boxholm.

PENDYL, Tre Rosor, absolut ny, 3 iirs skrift-
lig garanti. 225:—, Evert Abnersson, Betsele.

FARD. VAXLAR, sk. HO0, jiirn, viinster och
higer. Vilgj.,, provkirda. End. 2:50 pr st.
Eriec Wahlgren, Box 105, Klintehamn.

MODELLANGMASKIN med tubpanna endast
55:—. Niirm. upplysn. m, porto Bengt Gus-
tavsson, Box 31, Hohultslitt,

H. D. mot. 330 c¢c nyrenov. viixell. 250:—.
Villiers 147 cc. m. viixell. 75:—. 98 ce. DKW
motor, mod. 38, nyrenov. 175:—, 2 st. me-hjul,
fram o. bak med. prima vulstdick 100:—. 1.
Annerfeldt, Fru Alstad, Alstad.

HERRARMBANDSUR, Delphin, 15 rub., m.
alla tekn. finesser, stor centrumsek.-vis., ur-
tavlan ind. 1 1/5 sek., ideal, tidtagarur, 2 frs
gar. Fabr.-nytt 90:—. Evert Abneérsson, Bet-
sele.

SKRIVMASKIN, Remington Noiseless 130:—.
Kristallmott. siil]. el. byt. m. ingm. (miniat.)
N. E. Sandberg, 1120, Vilhelmina.

NORTHON, m. 30, 500 ce toppv. inreg., i gott
sk. Sv. t. Bven Palmgvist, Bjirkeniis, Skiirby.

SYMASKIN, IEl. stiingselapp. niitansl. Kok-
%lattn byt. m. liittv.-mot. el. siiljes t. h.-bjud.
. Gustafsson, Herrstorp, Ulricehamn, T. 15 02

BATMOTOR, 2 hk, kiirklar 100 :—, Motoreykel-
hjul 26 x 3", fram m. broms 15:—. Startmot.
10:—. K. G. Karlsson, Hagebytorp, Rogslisa.

LAMPSLADD, DDUK, 2 x 0,82, 10 m, 8:50,
fraktfritt mot postférskott. Gunnar Nygren,
Harg.

SYRGASVENTIL, Aga 55:—, Gengasfliikt 50:—
Dimljus f. bil 50:—, Cykelbelysning Asea 22,
Biindes m. efterkrav. Fire kip ridfriga oss.
Radiomekano, Torggatan 9 A, Trollhiittan,

LATTY. Monark 98 ce -37, nyrenov.,, nya dick
400:—. Rex m.c. 147 cc nyrenov, 400:—. Jap-
mot, 175 ce 175:—. Rex 98 cc m, viixell, 125:—.
Biinkbandsiig ny ej fullt fiirdigh. Uppl. pi be-
giran. M. Lundstrim, Hissjon.

AMATORBYGGD PRESELEKTOR 75:—. Be-
skrivn. m. porto. H. Engstriim, Askrikev. 26,
Lidingi.

REALISATION A en miingd sak. av ol. slag.
Fort. gratis, "Bill. o, bra”. Ojkroken.

EL. SIGNAL t. me. 12:—, en d:o 15:—, "Tell”

luftgeviir 7:—, 3-r. batt.-radio 10:—, Nyitt
fiirgb. sv. 13 mm, 3:50. G. Antonsson, Ol-
Kitllaberg,

BEG. KAMERA, Iea, 9 x 12 m, pl.-filmkass. o.
liderfodr. 40:—. Tuloautomat, beg. 30:—. Box
145, Bjorbo.

BATTRE LUTA samt GITARR, nya siiljes for
halva priset. Svar till E, Fransson, Harggatan
4, Trands.

LATTY. Simson, 98 ¢c m/38 m. S8achs mot., br.
trumma pd bakhj. I skick som ny 550:—. 1.
Andersson, Davidsborg, Reftele.

NY MODELLMOTOR, Tiger Bunch 10 ce ej
inkbrd med sviinghjul, spole, kondens, tank,
tiindst. (kolv h. kannringar) 60:—. Spinnrulle,
Record 1900 obet. anv, 43:—. (kost. 80:—), 26
m lina medfiéljer. Uppl. mot porto. Vapensme-
den 612 Andersson, H, M. Jagare Sundsvall,
Flottan,

VAXELLADA, beg. mindre m. kardanknut o.
kardanbroms 35:—. Startmotor, beg. 23:—. Ge-
nerator 25:—, Laddningsaggregat, beg. regler-
bart "Tuodor” 100:—., W, A. Sandbergs radio-
verkstad, Storgatan 48, Arboga. Tel. 5 20.
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INDIAN MC-MOTOR m. vixell. 100:—, Sig-
nalhorn 10:—. L. Ivarsson, Apgrind 5, Ystad.

m, fisten t. mot. Ev. iiv. hjul, Sten Paulsson,
Box 19, Svenstavik.

FRIMARKSSAMLING, in- o. utlindska miir-
ken end. 5:—. Folke Dahl, Strand.

VIKTORIA, STICKMASKIN, niig. anv. en del
ndl, fattas. Sv. t. 8. Hriksson, Box 124, Val-

lerfis,
MJI-MOTOR, 8 V, 12:—. Arne Adamsson, Skee.

LATTV. MONARK, m. 98 ce¢ Ilo mot, nyren.
skatt o, forsikr. bet. 350:—. Lennart Anders-
son, Fredsgatan 33, Tibro.

MIKROSKOP, first. 50 ggr 14:—. Sv. t. V.
Ehnlund, Floragatan 26, Viisterfis.

KRISTALLPICK-UP, "Bemic”’ m, volymkon-
troll n. ny 20:—. Varmluftsmotor 20:—, Sv,
mot porto t. Box 8, Billeberga.

1 st. FRAMEKALLNINGSDOSA for 6 x 9 (har
kost. 28:—), 1 skiil, 1 miitglas, 100 papper
6 x 9, 2 kopieringsramar 6 x 9, 9 x 12 cm
925:—, 34 ask., gramm.-stift, 3 nya ljuddosor
f6rn. 16 st. nya grammof,-fjiidr. olika dim, 1
ljudarm forn. 25:—. 1 st. mortstuga hopf.-b. 1
ishorr, 1 isbill, 10 angeldon allt n. nytt 25:—.
Bvar till Box 450, Ostanvik.

Verk till MORAKLOCKA. klangskfilar, ”Skal-
lar”, t. d:o, tubkikare beg. Skrivmaskin ki-
pes. Sv. m. beskr. t. N. Isaksson, Ramkvilla.

MOTORCYKEL, ca 350 cc. L. E. Mallner, Us-
byviigen 5, Stocksund.

KOMPL. BAKHIUL med bra gummi 26" x
3,00” samt viixell. t. JAP 350 cc tiivlingsma-
skin k&p. Svar till 8. Lundgren, R&nd.

MOTORCYKEL 125—250 cc 1 gott skick, med
bra dick, kiopes kontant. Svar t. "MC:125—
250", Friindefors P. R.

KEDJEDREV o. KEDJOR pass. H. D, mod.
28, 350 cc Gnskas kopa., Svar till Hugo Broms,
Djelp, Larslund.

4- eller 3-VAXL. lida, ev. 2:ans drev, pass.
750 ec H. D., felfria kipes av K. I. Anders-
son, Fridhem, Rystad, Linkdping.

MC-MOTOR, 98—125 ce, kipes kontant. Svar
till Einar Karlsson, Hiillabick,

SKRIVMASKIN, beg. Svar m. uppl. o. pris-
uppgift t. 8. Hoglund, Klockarniis, Enviken.

UNIVERSALMASKIN, svarv-horr-slip- o. cir-
kelsfig f. 1 hk motor kiép. kont. 8. Swvalin,
Astorp.

BOSCHMAGNET, sammanb, m. generator f.
1-cyl. beg. men i anviindb. skick. Svar med
prisnppgift till Box 41, Bjdrsiiter.

CHASSI, t. CB-101 Pilot. Svar med fullst. be-
skrivn. till E. Nilsson, Kullag. 16, Héganiis.

MC-MOTOR, 350 ce toppv. m. inb. generator i
magneten, Helst Jap eller Huskvarna ej viixel
1ada. 1 st. 2-taktsmotor 174—250 ce med viixel-
1ida. Svar med pris och beskrivning. Axel
Mogren, Ekeberga, Hiistveda.

Bytes:

RADIOFORST, Telefunken 340 W (4 + 1 rir)
mell, o. lingvig. Ansl. for pickup o. hogt.
110—220 V viixelstr. S-miirkt. Byt. m. bra film-
projektor el. elektr. grammof.-chassi ev. siil-
jes. N. G. Olander, Brahegatan 35, Stock-
holm.

STARTMOTOR, heg. 6 V, bytes ev. siiljes mot
en 98—150 cc motorcykel. Giirna sindrig. Snar
affiir. T Andersson, Box 614 A, Lingshyttan.

PROPELLER, propelleraxel, utviixling, tram-
por, roder o. ratt till eykelbiit. Svar till Sven
1. Sviinsson, Odengatan 30, HEslbv.

ETT 50-TAL NR av TfA frg. 180, 1841 och
119-12. Granqgvist, Pelargatan 19, Hammarby-
1iijden.

PIANODRAGSPEL, 34 tang., 80 basar, bytes
m. 35 el. 16 mm. kinoprojektor, helst rese-
mod. Sv. t. "350: —", TfA, Box 3137, Sthim 3.

LITTERATUR, Populiir radio, Radiotekn. re-
vy, Radio samt Populir radios handbibcker
inb. i ca 20 st. klotb. m. guldtr. i ryggen
195:—, 20 st. medicinska halvfr. band, pass f.
stud. 150:—. Viirldshistorien 7 st. biblioteks-
band 50:—. Vira hundar, grént skinnband
50 :—. Blektriciteten och dess tilliimpning 15:—
Alla bickerna som nya, Beskrivn. mot porto.
W. A. Sandbergs Radioverkstad, Storgatan
48, Arboga, Telefon 5 20.

FRIMARKSSAMLARE! Saml, siiljes, Fort.
m. sv. porto. Kjell Nilsson, Slussvaktstugan,
Karlstad.

TILLGODOH. vid NEKlI-skolan giill. valfr.
kurs 342: — siilj. f£. 300: — ev. bill. 8. Silfver-
berg, c¢/o V. Nilsson, Folkungag. 76, 1 tr.
Sthlm.

MARELINLOK, typ pacif. m. tender samt div.
vagnar, skala HO, siilj. el. bytes mot likn. lok
i skaln O. Tel. 305635 efter 6 33 60 72.

FIAT BILM. 29 hk, pass. t. bitm., sili. el.
bytes m. motore, el. utomb.-mot. Sv. t. L
Hansson, Bondstorp.

URARMBAND, rostfr, stil 6:75. 2 st. fraktfr.
V. Ehnlund, Floragatan 26, Viisteris.

96 ST TFA, silj. t. hogstbj., 27 st. 1942, 48 st.
1943 och 21 st. 1944, Tenorsax, nyrenov., mir-
ke Star, p. 205: — m. stiill. Sv. t. Olov Eldh,
Pl 569, Skiirblacka.

GENGASFLAKTAR, ett ant. beg. (] 0. 12V
bill, hela part. el. styckv. Sv. t. "Fliktar”,
TfA, Box 3137, Sthlm 3.

Onskas kopa:

CYKEL_MOTOR, 2 takt, obet. beg., 125—147
el. I74, cc. m. forg. magn. o. viixell, helst in-
byggd. Sv. t. K. L, Hedberg, Teda, Enképing.

BENSINTANK, senare Arsmod. t. 500 ce. Sv.
m. pr. t. H. Karlsson, Box 1561, Ludvika.

MC-MOTOR, 150—200 cc kompl. m. 3 vixl. 1ida
och Kickstart. 1 st. 80 till 98 cc utan vixellida.
4 st. hjul 19" x 2,50” kompl. W. A. Sandbergs
Radioverkstad, Storgatan 48, Arboga. Tel. 5 20.

BEG. MOTORCYKLAR, motorer och tillbehér
kopes och siiljes. Svar till Sune Carlsson, Fack
16, Tandsbyn.

M.C. hel eller nedmont. 250—500 ce. G. Carl-
strom, Skomg. 36, Luled.

OBJEKTIV, ljusst. 4,5—6,5, 15 ¢m m. blind.
Svar med pris till C. Flensburg, Kristine-
lundsvigen 13, Malmé.

CYLINDER t. Sachs 98 cc, ny el. beg. Svar t.
Tage Edin, Skirdeviigen 24, Giteborg.

EPISKOP, M & W el. likn. Svar med pris till
I. Dylin, Edsele.

BEG, BILGENERATOR m. listaghart reld, 6
vV, felfri. Hogst 25:—. Svar med beskrivning t.
Hans Vedin, Viirns, Docksta.

BEG, BATT.-MOTT. {. 1,5 V rir m. Ly. Mv/
Kv. Sv. m. beskr. o. pr t. "K. P.”", Box T,
Ringkarleby.

CHASSI till me-bil 101 Pilot flird.-byggt, helst

CYLINDER 0. KOLYV till Royal Enfield 1928
t. v. 350 cc. Svar med beskrivning och pris.
H. Davidson, Bkeniis, Atvidaberg.

Beg. B-CYLINDER m. kanna 1200 ce m/27
H. D. H. Edberg, Drimme,

Diverse:

ALLT FOR LATTVIKTAREN, Borrning och
vevlagerrenovering utfires snabbt o. bill.
"Roffes”, Blekingegatan 63, Stockholm.

MC-HJUL, (ett par) m. diick 25" x 3,50 eller
}ll{r(l]. Sv. m. pr. H. Tjernlund, Vestansjo, Kov-
and.

MC-DACEK, 27" x 3,20"—400"” vulst kipes. Arne
Carlsson, Igelsered, Hisna. Tel. Hisnetorp 10
kl. T—90 e. m.

MOTOR, riiolja el. bensin 1/4—1 hk, 6 V ra-
dio 4—6 riir. Svar med beskrivning och pris
till Per Engstrim, Niisfiker,

RITNINGSARBETEN utfiiras. L.-E. Hansson,
Hallebacken 5, Jonsered 2.

PENGAR ATT FORTJANA. Jag siker verk-
ligt rejila Aterforsiiljare till firsiilin. av en
nyuppfunnen prydnadsvara, som silj. i varje
hem. God rabatt ges. Prov siind, t. e. pr. av

2:50 "fraktfritt”. S. A, Thalén, Gottne.

ALLT FOR LATTVIKTAREN, iiven kullager.
Rekv. prislista fr. I. Hodok, Sigen, tel. 30.

ILO-MOT., ny el. mindre beg. 98 cec.

Odal,
Jansson, Ovre Svartli.

LAR FOTOGRAFERING, fullst. handl. i foto.
End, 2:9 + p., m. postf. G. Gran, Vixtorp.

Ni

som vill fortjdna pengar pd fritid
eller onskar starta egen rorelse

samt #dr energisk och framat kan parikna var hjilp for att snabbt uppnd en god
extra- eller huvudinkomst. Denna angenima och vinstgivande fritidssysselsdattning
kan drivas i savil storre som mindre omfattning beroende av Er lediga tid. Verk-
samheten kan dven med fordel skotas direkt ifrdn bostaden. En stindigt aktuell
och rikhaltig sortering lattsilda varor till lagsta priser bidrager till att goda resultat
uppnas pa kort tid. Kollektionen omfattar f£. n. 6ver 100 olika artiklar, bl. a. ur,
kameror, kulpennor, damviskor, skodon, cykelvaxlar, herr- och damstrumpor (ny-

lon) m. m.

Vi soka kontakt med ett antal personer disponerande erforderligt startkapital c:a
26—b50 kr. samt event. med vana fran direktforsidljning, som helt eller delvis vilja
4gna sig t en intressant affirsverksamhet med goda framtidsmdojligheter. De skola
vara beredda att arbeta sjdlvstdndigt i eget namn som egna foretagare samt att

event. med var hjilp starta egen rérelse,

Samarbete inledes endast med #rliga och ambitiosa personer, p4 de orter och arbets-
platser dar vi dro otillrdckligt representerade. Skriv i dag till

BERTIL MOLLER AKTIEBOLAG, avd. 47, Stockholm 26

SBIDIDIDISISISIOISINIGIDOIDISISISIGITISITITIBIOIaIaa

BILREPARATORSKURSER i

2—4 ménaders utbildningskurser till bilreparatiirer bérja den 12 maj och

27 maj 1947.

SVETSNINGSKURSER

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser med praktik
samt 3 och 6 veckors gas- eller elekiriska svetsningskurser med praktik

birja den 12 maj och 27 maj 1947,

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, d& tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Débelnsgatan 9, Skivde.

Tel, 12 48, Skivde.
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Ryktet om lo-
baksransonering
viickte Handige
Karlssons be-
romda uppfin-
ningsformdga
till nytt och
verksamt liv.

VAGRATT:

1) Ur Heklas djup.
5) Efter plogen. 8) He-
lig tjur, 9) Far Ater for-
ljuva tillvaron. 10) For
levande liv och fingslat.
11) Har méanga hal. 12)
Del av spel. 13) Norsk
matematiker. 16) Form-
bar jordart. 18) Kom-
mer med varsolen. 19)
Litterdr studie. 21) Som
ett levande fragetecken.
24) Dikt. 25) Utrop av
lingtan. 26) Ar okentill-
varon. 28) Ha for avsikt.
29) Amne. 30) Uppstar
genom naturligt wurval
enl. Darwin och andra.
31) Romrik fisk vars
bista sHsong har gatt
over for denna ging.

LODRATT:

1) Skarva i trd och
jdrn, 2) Ses tillsammans
med bli. 3) Nyekfullt.
4) Vanligen rund. 5) Mo6-
tesplats for hiaxor som
var aktuell i pask. 6)
Aristippos filosofiska dot-
ter. T) En stark sidan

7 [z Z 5 |e
g
g 70
< 2
77 | 15 76 7
g 2o 37 |92 23
¢ 5
26 2p 37
<7
30 37
kan dominera andras Avtriade, 22) Skinker

14) Gangets chef. 15)

Vig over vatten.

17)

Matta, 19) Intride. 20)

ljus. 23) Hog med ved
t. ex. 27) Sjuder om va-
ren.

prenumeration.

Lésningarna ska vara TfA tillhanda senast fredagen den
9 maj 1947. Skriv "Korsord nr 9" p& kuvertet. Forst Sppnade
korrekta 16sning belonas med 10 kronor. Andra pris en kvartals-
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TfA:s
TANKENOTTER

Vattenuppsamling.

Min viardinna pi landet hade tre kirl
for uppsamling av regnvatten, en stor
tunna, ett nigot mindre triakar och en
platbalja. Ndar hon fyllde karet ur den
redan fyllda tunnan, blev det kvar i tun-
nan tva sjundedelar av dess ursprung-
liga innehall. Om bade karet och baljan
var fulla med wvatten och hon tomde
bada i den férut tomma tunnan, blev
denna ej full, utan det fattades tio liter.
Hur mycket rymde varje kirl, om alla
tre tillsammans rymde 270 liter?

Prat om alder.

Volontaren: "Jag dr tvad ar yngre in
korpralen.” Fanjunkaren: "Jag ir fyra
ar #ldre dn volontdren och korpralen
tillsammans.” Sergeanten: "Min farfar
ar 96 ar, och han ar lika gammal som
ni alla tre tillsammans.” Hur gamla var
fanjunkaren, korpralen och volontiren?

Niir ni lost dessa problem, skickar Ni in
légningarna till Teknik fiir Alla, Stockholm 3,
Miirk kuvertet "Tankenidtter nr 9. Forst

Oppnade korrekta lésningar belinas med &
kronor styck, Tiivlingstid 14 dagar,

LOSNINGAR

av "Tankenodtter” i nr 6 av TfA.

Fruktkalas.
Agaton hade kopt 14 dpplen, 8 péron,
2 persikor och 1 ananas.

Femman till Ingvar Pettersson, Larstorp,
Herrljunga.

Bara ettor.

11 4 £—12
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Femman till Jan Hansson, Hellstorp 3,
Billeberga.,

Lésning av TfA:s korsord nr 6.

Véagritt:

1) Hugo; 4) Krinolin; 8) Asna; 9)
Miss; 10) Ramla; 11) Dika; 18) Rena-
re; 15) Oboe; 17) Not; 18) Dorj; 19)
Uns; 20) Tina; 21) Orm; 23) Ovanor:
25) Hasard; 28) Sara; 29) Sotat; 30)
Agir; 81) Tira; 32) Leverans; 33) Asta.

Lodratt :

1) Humor; 2) Géasen; 3) Oss; 4) Kar
de Mumma; 5) Norabo; 6) Lim; 7)
Niagara; 12) Konstharts; 14) Anjon:
16) Ottos; 18) Drossel; 22) Rostar; 24)
Aktiv; 26) Avgas; 27) Dyrka; 30) Ara.

Fiirsta pris till Olof Lundqvist, Kalkugnsv.
9, Finsping.

Andra pris till Sven Holmstrdm, Orrspelsy.
13, Finsping.

Bliv ombud for TfA!

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA, STOCKHOLM 1947
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virldens minsta

kom,

sprutmaskin for

PLASTICS

(termoplaster)

Kr 180:—

sags,

segrade!

Vi har nu lyckats fi ett parti till. Maskinerna star skeppningsklara i New York, men for sikerhets
skull anger vi 2 ménader som leveranstid. I den nya serien adr redan ett stort antal apparater bokade.
Vi tillridder dem som vill ha en Plasticor att inte dréja utan '

BESTALL ER MASKIN REDAN IDAG!

Det har redan visat sig att Plasticor dr medlet att till en del avhjidlpa importstoppet pa leksaker. Av-
sittningen pA plasticsfigurer har visat sig stor.

PLASTICOR féor HOBBY och HEMPRODUKTION

blir det kommande slagordet. De apparater som nu inkommer ir fér en niitspanning av 110/127 volt.
Ett forkopplingsmotstdnd ordnar saken litt for 220-voltabonnenterna .

Plasticor-maskinen #r konstrunerad enligt samma principer som de jittemaskiner, vilka
anviindas Inom plasticsindustrin virlden runt. Med maskinen f&ljer fem formar samt
sammanlagt ang. % kg massa | fyra olika fiirger. Vidare hiivarm, mittsked och brnks-
anvisning. Massan tillhandahfilles i ollka fiirger, transparenta och tiita. Formar — cow-
boy, tjur, aeroplan, golftee, stiende soldat, buffel, kniistiende soldat, spelmark samt
blommor tl1ll pArlband (2 i en form).

Data:
Injektionskapacitet — § gram
114 P[‘::: e Kolvens dlameter — Ebg mm : St
Spinning — /127 volt allstrom
ket ...... 8: — Effekt pA element — 80 watt Exira formar
ize% msw Reglering — vi-idreolstatj s pr st ..8:—
------ 4 Stativ — alumininmgjutgods
Angiv firg. Formstorlek — 50X62X25 mm
Formmaterial — pressgjuten Zamaklegering
Gjutkapacitet — max. 100 gjutningar pr timme
Apparatvikt — 15 kg

TfA'S Hobb t'ﬁnst Till TfA:s HOBBYTJANST, Box 8137, Stockholm 3.
. y l Undertecknad bestiiller ...... st. Plasticormaskin & kr 180: — att siindas pr ilgods/

fraktgods/postpaket. Forskottslikviden kr 100: — insiittes samtidigt pA Edert postgiro
1579 92. Resterande belopp uttages mot efterkrav/Hela beloppet insiint till Eder.

Tel. 11 44 33 (Stryk det som ej dnskas.)
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